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. Inhalt der 2. Tektur

Infolge der Einwendungen zur 1.Tektur zur Planfeststellung wurden Uberarbeitungen und
Erganzungen der Feststellungsunterlagen erforderlich.

Dies betrifft folgende Anderungen:

1. FUhrung des Radverkehrs Uber die Querungshilfe einschliellich Aufstellflache am

westlichen Fahrbahnrand am Bauanfang im Zuge des Zschopautalradweges einschl.

Grunderwerb

Anderung der Abmessungen des Regenklarbeckens mit Zufahrt (iber die Buswendeanlage

3. Einordnung von Gabionen im Bereich der westlichen Béschung der Verbindungsrampe
West des Knotenpunktes KP1 einschl. Grunderwerb zur Eingriffsminimierung in die
Waldflache bei Umverlegung der Leitungen des Zweckverbandes Fernwasser Sudsachsen
und der Gasleitung von iNetz

4. Anderung des Verlegevorschlages der Gasleitung, der Trinkwasserleitung DN 400 einschl.
Steuerkabel, der Spulleitung DN 300 des Zweckverbandes Fernwasser Sudsachsen,

5. Energiekabel (2 x 10 KV) im Bereich der Knotenpunktes KP1 sowie Einordnung einer
Zufahrt zum Briickenwiderlager und zur Gasreglerstation einschl. Grunderwerb

6. Anderung der Aufstellflachen der Bushaltestellen an der Ortsstralle Bahnhofstralle und an
der B95 alt auf eine Breite von 2,50 m

7. Anderung des Knotenpunktes KP 3 einschl. Grunderwerb

8. Anderung der Talbriicke: Die Griindung des Pfeilers der Achse 90 erfolgt als
Flachgriindung '

9. Glasfaserkabel der Stadtwerke Annaberg-Buchholz Energie AG im Bereich der vorh. B95,
Verlegevorschlag des Glasfaserkabels

10. Ubernahme der technischen Anderungen in die Umweltplanungen und Priifung auf
mogliches Auswirkungen/Anderungen, Prifung der verwendeten Artdaten auf Aktualitat
und Plausibilitat sowie Aktualisierung der verweise auf Gesetze, Erstellen eines
Fachbeitrages zur Wasserrahmenrichtlinie

i

. Beschreibung der 2. Tektur
Zu 1. Fiihrung des Radverkehrs liber die Querungshilfe

1.1 Veranlassung

In der Stellungnahme zur Planfeststellung wurde die Anbindung des Radverkehrs im Bereich
der Querungshilfe bemangelt.

1.2 Technische Umsetzung

Im Bereich der Grundstlickszufahrt am westlichen Rand der B 95 in unmittelbarer Nahe der
Querungshilfe wird der Radverkehr von der Fahrbahn auf den Rad-/ Gehweg gefihrt. Der
Radverkehr erhalt in Hohe der Querungshilfe eine Aufsteliflache, um die B95 sicher queren zu

kénnen.
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1.3 Auswirkungen

Es wird zuséatzlicher Grunderwerb erforderlich (s. Unterlage 14).
Die Kostentragung und Unterhaltungspflicht obliegt dem Strallenbaulasttrager.

Zu 2. Anderung der Abmessungen des Regenkliarbeckens mit Zufahrt iiber die
Buswendeanlage

2.1 Veranlassung

Verlegung der vorhandenen Entleerungs-/ Spllleitung des Zweckverbandes Fernwasser
Sudsachsen am westlichen Rand der B 95alt sowie deren Einbindung im Bereich des
Regenklarbeckens in den Kanal der Straenentwdsserung, Anordnung der Zufahrt zum
Regenklarbecken Gber die Buswendeanlage.

2.2 Technische Umsetzung

Das geplante Regenklarbecken wird so gestaltet, dass die Entleerung-/Spulleitung des
Zweckverbandes Fernwasser Sudsachsen Uber einen gemeinsamen Abfluss in die Zschopau
geleitet werden kann. In dem Zusammenhang wird die Zufahrt zum Regenklarbecken tUber die

Buswendeanlage neu geregelt.

2.3 Auswirkungen

Es entsteht kein zusatzlicher Grunderwerb. Kostentragung und Unterhaltung dndern sich nicht.

Zu 3. Einordnung von Gabionen im Bereich des Knotenpunktes KP1

3.1 Veranlassung

In der Stellungnahme des Zweckverbandes Fernwasser Stidsachsen wurden Schutzstreifen mit
einer Breite von 3m zu jeder Seite der Leitungen gefordert. AulRerdem sollte der Eingriff in den

vorhandenen Wald so gering wie méglich ausfallen.

3.2 Technische Umsetzung

Um die Forderung nach den Schutzstreifen zu entsprechen und den Eingriff in den Wald zu
minimieren wurde im Bereich der westlichen Knotenpunktszufahrt des KP1 statt der
Einschnittsbdschung eine Gabionenwand zur Abfangung des Héhenunterschiedes gewahlt.

3.3 Auswirkungen

Die Kostentragung und Unterhaltungspflicht obliegt dem StralRenbaulasttrager.
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Zu 4. Anderung des Verlegevorschlages der Gasleitung, der Trinkwasser DN 400,
Energiekabel (2 x 10 KV) im Bereich der Knotenpunktes KP1 sowie der Spiilleitung
DN300

4.1 Veranlassung

In der Stellungnahme des Zweckverbandes Fernwasser Slidsachsen wurden Schutzstreifen mit
einer Breite von 3m zu jeder Seite der Leitungen gefordert. AuBerdem war die Spllleitung
DN 300, die das Baufeld quert bisher nicht Bestandteil der Feststellungsunterlage.

Der Eingriff in den vorhandenen Wald sollte so gering wie moglich ausfallen.

4.2 Technische Umsetzung

Die Gasleitung, die Trinkwasserleitung DN 400 sowie die Energiekabel (2 x 10 KV) werden
trassennah am Knotenpunkt KP1 parallel zur Gabionenwand um verlegt.

Die Verlegung der Spulleitung DN 300 erfolgt parallel zur vorhandenen B95 alt, quert zwei
Knotenpunktarme des KP1 und schlieBt am Schacht KS24 an die geplante
Strallenentwasserung an.

4.3 Auswirkungen

Es wird zusatzlicher Grunderwerb erforderlich (s. Unterlage 14).

Die Kostentragung obliegt dem Strallenbaulastirager, die Unterhaltungspflicht obliegt dem
jeweiligen Versorgungsunternehmen.

Zu 5. Einordnung einer Zufahrt zum Briickenwiderlager und zur Gasreglerstation

5.1 Veranlassung

Aufgrund der Umverlegung der Gasleitung wird eine neue Gasreglerstation gebaut, fur die eine
Zuwegung erforderlich wird.

Das neue Brickenwiderlager soll fur den Wartungsfall ebenfalls zugangig sein.

5.2 Technische Umsetzung

Es ist eine Zufahrt von der Buswendeanlage zur kiinftigen Gasreglerstation und zum
Brickenwiderlager mit einer Breite von 3,0 m geplant.

5.3 Auswirkungen

Es wird zusatzlicher Grunderwerb erforderlich (s. Unterlage 14).
Die Kostentragung und Unterhaltungspflicht obliegt dem Strallenbaulasttrager.
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Zu 6. Anderung der Aufstellflichen der Bushaltestellen an der OrtsstraBe BahnhofstraRe
und an der B95

6.1 Veranlassung

Die Lange und die Breite der Aufstellflachen der Bushaltestellen an der Ortsstralie
Bahnhofstralle und an der B95 sind den neuen Vorschriften anzupassen.

6.2 Technische Umsetzung

Fur die Bushaltestellen werden 2,50 m breite Aufstellflachen vorgesehen. Die Lange der
Aufstellflachen der beiden Bushaltestellen an der Bahnhofstraf3e betragt 12 m und an der B 95

alt 25 m (s. Unterlage 7).

6.3 Auswirkungen

Aufgrund der Anderung der Aufstellflichen andert sich der Grunderwerb der bereits betroffenen
Flursticke (s. Unterlage 14)

Kostentragung und Unterhaltung andern sich nicht.

Zu 7. Anderung des Knotenpunktes KP 3

7.1 Veranlassung

Die Kompromisslosung aus der 1. Tektur (Gestattung des Linkseinbiegens von der
Bahnhofstralle in die B 95 in Richtung Annaberg-Buchholz) wurde durch das Landesamt fir
StralRenbau und Verkehr mittels Sicherheitsaudit Gberprift. Im Ergebnis dessen wurden
schwerwiegende Sicherheitsdefizite festgestellt.

7.2 Technische Umsetzung

Der Knotenpunkt wird entsprechend den aktuellen Vorschriften ohne Rechtsabbiegestreifen und
ohne Dreiecksinsel geplant und an den Bestand angebunden. Es wird nur noch das Rechtsein-
sowie das Rechtsabbiegen gestattet.

7.3 Auswirkungen

Aufgrund der Anderung des Knotenpunktes andert sich der Grunderwerb der bereits
betroffenen Flurstiicke geringflgig, da der Knoten im Wesentlichen auf 6ffentlichen Flurstiicken

liegt (s. Unterlage 14).

Kostentragung und Unterhaltung @ndern sich nicht.
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Zu 8. Anderung der Talbriicke

8.1 Veranlassung

Die ursprungliche Tiefgrindung des Brickenpfeilers wiirde in die Wassergewinnung innerhalb
des Stollens eingreifen. Die bergmannische Aufwaltigung und die Notwasserversorgung wiirden
eine wesentliche Kostensteigerung nach sich ziehen.

8.2 Technische Umsetzung

Die Griindung des Pfeilers der Achse 90 erfolgt als Flachgriindung.

8.3 Auswirkungen

Durch die Flachgriindung kann der Eingriff in den Tiefen Kénig Danemark Stolln vermieden
werden. Die Wassergewinnung innerhalb des Stolln wird somit nicht beeintrachtigt.

Zu 9. Verlegevorschlag Glasfaserkabel

9.1 Veranlassung

In der Stellung der Stadtwerke Annaberg-Buchholz Energie AG, Fachbereich Datennetze wurde
die Umverlegung des Glasfaserkabels gefordert.

9.2 Technische Umsetzung

Das Glasfaserkabel wird trassennah am Knotenpunkt 1 parallel zur Gabionenwand umverlegt.

9.3 Auswirkungen

Es wird zusétzlicher Grunderwerb erforderlich (s. Unterlage 14).

Die Kostentragung obliegt dem Straflenbaulasttrager, die Unterhaltungspflicht obliegt dem
jeweiligen Versorgungsunternehmen.

Zu 10. Ubernahme der technischen Anderungen in die Umweltplanungen und Priifung
der verwendeten Artdaten auf Aktualitat und Plausibilitat

10.1 Veranlassung

Die unter 1 bis 8 genannten technischen Anderungen sind in die Umweltplanungen zu
integrieren und auf mégliche Auswirkungen hin abzuprifen.

Aufgrund der Dauer des Baurechtsverfahrendes und dem Zeitpunkt des aufgestellten
Feststellungsentwurfes gilt es die verwendeten Artdaten auf Aktualitat und Plausibilitat hin zu
prufen. Gleiches gilt fur die verwendeten Verweise auf Gesetze.

Aufgrund der geénderten rechtlichen Anforderungen wurde ein Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie erstellt.
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10.2 Technische Umsetzung

Es erfolgten Anpassungen in den Unterlagen 12.0, 12.1, 12.2, 12.3, 12.4, 12.6 und 16.2 sowie
die Erstellung der Unterlage 12.7.

9.10 Auswirkungen

Die technischen Anderungen der 2. Tektur haben keine planungsrelevanten Auswirkungen auf
die aufgestellten Umweltplanungen. Die Uberpriifung der verwendeten Artdaten ergab keinen
neuen Sachverhalt hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Betrachtung des Vorhabens. Im
Ergebnis des Fachbeitrages zur Wasserrahmenrichtlinie ist festzustellen, dass der Ausbau der
B 95 keine negativen Auswirkungen auf das Gewasser hat und den Zielen der
Wasserrahmenrichtlinie nicht entgegensteht.
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1 Darstellung der BaumafRnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die BaumaRnahme befindet sich im Freistaat Sachsen, nérdlich von Annaberg-Buchholz im Erzgebirgs-
kreis. Sie liegt in den Gemarkungen Schdénfeld und Wiesa in einer Hohenlage zwischen 466 m bis 535 m

Uber HN.

Das Vorhaben umfasst den Ausbau der Bundesstrale 95, Oberwiesenthal - Béhlen zwischen dem Orts-
ausgang des Ortsteiles Schonfeld der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad und ca. 700 m vor dem Orts-
eingang der Stadt Annaberg-Buchholz. Die Staatsstrafle 261 wird planfrei und die Ortsstralte Bahnhof-
stralBe (ehemals Kreisstralle 7111) plangleich an die B 95 neu angebunden.

Die Trasse der B 95 wird gem. RAS-N (Bild 2) in die Straftenkategorie A Il (Uberregionale/ regionale
StraRenverbindung auRerhalb bebauter Gebiete) eingeordnet. Sie ist eine Verbindung zwischen dem
Mittelzentrum Annaberg-Buchholz zum Oberzentrum Chemnitz, eine Verbindung vom Mittelzentrum zur
Stralle der Verbindungsfunktionsstufe | (A 4) und eine Verbindung von der A 4 zum bedeutsamen Erho-
lungsgebiet Oberwiesenthal. Damit werden drei Einstufungskriterien zur Verbindungsfunktionsstufe 11 er-

fult.

Die B 95 fungiert im Bereich der BaumaRnahme als regionale Verbindung im Zuge der tberregionalen
Verbindung Chemnitz - Pilsen und ist Bestandteil des Landesentwicklungsplanes Sachsen von 2003 so-
wie des Regionalplanes Chemnitz-Erzgebirge.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Bundesstralte B 95 zwischen Annaberg-Buchholz und dem OT Schénfeld ist im Bestand eine zwei-
streifige Stralle aullerhalb bebauter Gebiete und ist zum groRen Teil anbaufrei. Zwischen dem Knoten-
punkt B 95/ Ortsstralle Bahnhofstralle-&#4+++ und dem Ortseingang Annaberg-Buchholz ist ein Zusatz-

fahrstreifen vorhanden.

Der Ausbau der B 95 erfolgt auf einer L&nge von 1326 m. Als Stralenquerschnitt wird ein RQ 10,5 mit
verbreiterten (je 0,50 m) Randstreifen gemal RAS-Q 96 und dem Prognoseschwerverkehrsanteils ge-
wahlt. Im Bereich der Steigungsstrecke vom planfreien Knoten bis zum Bauende wird ein Zusatzfahrstrei-
fen angeordnet. Zur Uberbriickung des Héhenunterschiedes zwischen der Zschopau (466 m) und dem
Bauende (535 m) wird eine Talbriicke (I=375 m) errichtet. Damit wird der bestehende Knotenpunkt B 85/S
261/S 260 entlastet. Als Folge werden derzeit auftretende lange Wartezeiten an den untergeordneten
Knotenpunktszufahrten reduziert und die Verkehrssicherheit erhéht.

Die bestehende Bundesstralle 95 Oberwiesenthal — Bohlen ist im zu betrachtenden Abschnitt insbeson-
dere durch die uniibersichtliche Gestaltung des Knotens B 95/ S 260/ S 261, der den heutigen und zu-
kunftigen Verkehrsanforderungen nicht mehr gewachsen ist, gekennzeichnet. Die vorhandene Stei-
gungsstrecke Richtung Annaberg-Buchholz weist sehr enge Kurvenradien (R=20m bzw. R=50m bei er-
forderlichen Mindestradien von 180m) auf und besitzt einen Zusatzfahrstreifen, der erst nach dem Kno-
tenpunkt B 95/ OrtsstralRe BahnhofstralRe-7444 beginnt, obwohl die vorhandenen L&ngsneigungsver-
héltnisse einen Beginn schon unmittelbar nach dem Knoten B 95/S 260/S 261 erfordern wiirde. Die vor-
handene Verkehrsanlage ist auf wirtschaftlich vertretbare Weise nicht auf den erforderlichen Ausbaustan-

dard ausbaufahig.

Mit der Errichtung der geplanten Talbriicke wird eine Harmonisierung der Linienfihrung erreicht. Die An-
bindung der S 261 und zukinftigen S 261 (B 95 alt) an die B95 erfolgt verkehrssicher und leistungsfahig
Uber einen planfreien Knotenpunkt.

Die Ortsstralle Bahnhofstralke Kreisstrale 7444 wird plangleich im-Bereich-des-Zusatzfahrstreifens ca.

70 m nach dem Briickenwiderlager angebunden wobei der Knotenpunkt aus Grinden der Verkehrssi-

cherhelt nur ,,rechts reln rechts raus" betrleben werden kann. das—l:mksaﬁmege&ven—depl(ﬂ#—m-ée

d- (Begriindung s. Pkt.

4.3)
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Die Unzulanglichkeiten in der vorhandenen Linienfilhrung sowie die unzureichende Knotenpunktsgestal-
tung werden durch den geplanten Ausbau der B95 beseitigt und es wird eine Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit erreicht.

Die Kosten fiir die BaumaRnahme betragen 15,152 Mio. €. Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch das Landesamt fir StraRenbau und Verkehr (LASuV), Niederlassung Plauen.

2 Notwendigkeit der BaumafRnahme

21 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Im Zeitraum von 2000 bis zum Jahr 2004 wurde eine Vorplanung erarbeitet, die die Untersuchung ver-
schiedener Lésungsmdoglichkeiten fir den verkehrsgerechten Ausbau des Knotenpunktes
B 95/S 260/ S 261 zur Aufgabe hatte. Die Vorzugsvariante |ll wurde vom Bundesverkehrsministerium
(BMVBW, jetzt BMVBS) am 19.07.04 bestétigt. Die im Rahmen eines Planungsgespréaches im November
2005 im Sachsischen Wirtschaftsministerium (SMWA, jetzt SMWAV) vorgestellte madifizierte Variante 11l
liegt der vorliegenden Planung zugrunde.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse mit ihren negativen Erscheinungs-
formen

Die B 95 fiihrt zwischen dem Ortsteil Schonfeld der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad und der Stadt
Annaberg-Buchholz durch teilweise stark bewegtes Gelande mit groRtenteils untibersichtlicher Linienfih-
rung. Die Knotenpunkte B 95/ S 261, B 95/ S 261 / S 260 sowie B 95 / Ortsstrafte Bahnhofstrae-K744+
werden als Vorfahrtsknoten betrieben. Die Knotenpunkte mit der Ortsstralte Bahnhofstralke-K#+4+4- und
der S 261/S 260 befinden sich jeweils in einer Kurve mit schlechten Sichtverhéltnissen fiir die Einfahren-
den. In den untergeordneten Knotenpunktsarmen kommt es teilweise zu hohen Wartezeiten, die infolge
zunehmender Risikobereitschaft der Verkehrsteilnehmer zu gefahrlichen Situationen flhren.:

Die spitzwinklige Linienfihrung der B 95 im Knotenpunktsbereich der S 261/S 260 ist schwer begreifbar
und fithrt in Verbindung mit den schlechten Sichtverhéltnissen zu zahlreichen Auffahrunfallen.

Die Unfallbilanz (s. U 15.3) fiir den Knotenpunkt B 95/ S 260/ S 261 ergab, dass sich im Zeitraum Feb-
ruar 2004 bis April 2007 32 Unfalle mit leicht- und schwerverletzten Personen sowie haufigem Sachscha-
den ereigneten. Am Knotenpunkt B 95 / Ortsstrale Bahnhofstralle-&#444 sind zwischen Mérz 2004 und
April 2007 10 Unfalle mit Leichtverletzten und Sachschaden aufgetreten. Als haufigste Unfallursache
wurden Unfélle beim Einbiegen/ Kreuzen zwischen einbiegenden bzw. kreuzenden Wartepflichtigen mit
einem vorfahrtsberechtigten Fahrzeug festgestellt (Einzelheiten und Erlduterungen des Polizeireviers An-
naberg s. Unterlage 15.3). In den Jahren 2008 bis Juni 2010 wurden an der Zschopautalkreuzung insge-
samt 13 Unfélle registriert. Davon ereigneten sich 2 Unfélle mit Leichtverletzten (Kategorie 3), 3 Unfélle
der Kategorie 4 (schwerwiegender Unfall mit Sachschaden) und 8 Unfélle der Kategorie 5 (sonstiger
Unfall mit Sachschaden). Vom August bis Dezember 2010 wurden nochmals 9 Unfélle registriert. Davon
ereigneten sich 1 Unfall mit Schwerverletzten (Kategorie 2), 2 Unfélle der Kategorie 3 (Unfall mit Leicht-
verletzten), 2 Unfalle der Kategorie 4 (schwerwiegender Unfall mit Sachschaden) und 4 Unfélle der Ka-
tegorie 5 (sonstiger Unfall mit Sachschaden). Weitere einzelne Unfalle mit Beschreibung und Bildern aus
dem Winterhalbjahr 2010/2011, die die Gefahrensituation im Bereich Krankenhausberg und den Kno-
ten 95/ Bahnhofstralle k7444 und B 95/ S 260/ S 261 verdeutlichen, wurden ebenfalls der Unterlage

15.3 beigefiigt.

Auf der B 95 existieren mit Ausnahme des Knotenpunktes B 95 / Ortsstralie Bahnhofstrale-K7444, des-
sen Abbiegespur zu Lasten des Zusatzfahrstreifens eingerichtet wurde, keine Abbiegespuren, was sich
bei den vorhandenen hohen Verkehrsbelegungen und den uniibersichtlichen und schmalen Stralenein-
mindungen ebenfalls negativ auf die Verkehrssicherheit und Qualitat des Verkehrsablaufes auswirkt.

Auf Grund ihres kurvigen Verlaufs und der sich im Zuge der B 95 befindenden Einmiindungen ist die
Geschwindigkeit mehrfach auf 70 km/h beschrénkt.

Diese Griinde fiihren zu einer starken Einschrankung der Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitét auf
der B 95.
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Im Bereich zwischen den Einmindungen der Staatsstrafie 261 zum OT Wiesa und der Ortsstrafle Bahn-
hofstrale Kreisstrake-7144 befinden sich im Zuge der B 95 drei Ingenieurbauwerke mit unzureichender
Tragfahigkeit. Es sind dies das Bauwerk (Bw) 8 tiber die Zschopau (Baujahr 1838), das Bw 7 — Hangbri-
cke — im Bereich der Steigung nach dem Knoten B 95/ S 261 / S 260 (Baujahr 1974) und das Bw 6 tiber
die Anlagen der Bahn am Abzweig der Ortsstralle Bahnhofstrale-K#4+44 (Baujahr 1973). Die im Zuge
von Bundesstralen erforderliche Tragfahigkeit der Briickenklasse 60/30 besitzt keines der Bauwerke
mehr. Diese Bauwerke weisen erhebliche Baumangel auf. Das Bw 8 besitzt keine Brustungen, das Bw 7
besitzt Dichtungsschaden, die durch eindringende Feuchtigkeit zu Betonschaden gefiihrt haben und beim
Bw 6, einer Spannbetonbriicke, besteht Spannungsrisskorrosionsgefahr. Letzteres muss wegen Versa-
gensgefahr monatlich kontrolliert werden. Alle genannten Bauwerke missten in absehbarer Zeit zur Er-
reichung der Tragfahigkeit neu errichtet werden. Damit verbunden ware eine Vollsperrung der B 95 fiir
mindestens 18 Monate fir das Bw 7 und 12 Monate fiir das Bw 6.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Mit dem Ausbau der B 95 soll das sachsische FernstraBennetz an die Erfordernisse der EU-Erweiterung
angepasst und gleichzeitig die Gberregionale Erreichbarkeit Sachsens, vorrangig im Verlauf der paneu-
ropaischen Verkehrskorridore Il und IV verbessert werden.

Die B 95 dient zwischen dem Oberzentrum Chemnitz und dem Mittelzentrum Annaberg-Buchholz als
wichtige regionale Verbindung im Zuge der (iberregionalen Verbindung Chemnitz - Karlsbad (CZ) - Pilsen
(CZ). Diese Verbindungsachse ist im Regionalplan Chemnitz - Erzgebirge festgeschrieben und dient als
regional bedeutsame Verbindung der Ausformung und Erganzung des im Landesentwicklungsplan aus-
gewiesenen Netzes von liberregionalen Verbindungsachsen und der Biindelung von Infrastruktureinrich-

tungen.

Fiir die bedarfsgerechte ErschlieRung aller Teile der Region und zur Sicherung ihrer kiinftigen Funktionen
im nationalen und internationalen Verkehr Richtung Pilsen soll die B 95 Chemnitz - Oberwiesenthal als
Strale der Verbindungsfunktionsstufe Il vorrangig ausgebaut werden.

Im Zuge der B 95 sind noch weitere Bauvorhaben geplant:
e Ortsumgehung Thum - Ehrenfriedersdorf
* Ortsumgehung Burkhardtsdorf
e Ortsumgehung Wiesa / Schénfeld

Die OU Wiesa / Schonfeld ist im vordringlichen Bedarf und die beiden anderen o. g. MalRnahmen als
weiteren Bedarf mit Planungsrecht im Bundesverkehrswegeplan 2030 (Stand 03.08.2016) als neue Mal3-

nahmen enthalten.

Mit der Realisierung der Manahme soll eine bessere Erschliefung der Region Annaberg / Oberwiesent-
hal fir Tourismus, eine Sicherung bzw. Erweiterung von Gewerbeansiedlungen, die Reduzierung von
Unfallgefahren durch die Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie die Entlastung der Bevélkerung in der
OD vom Larm erreicht werden. Damit wird eine zeitgemale, leistungsfahige und sichere Verkehrsinfra-
struktur fur den Raum nérdlich von Annaberg geschaffen.

Fur das Gewerbegebiet am Bahnhof Schonfeld-Wiesa liegt ein genehmigter Bebauungsplan durch das
Regierungsprasidium Chemnitz mit letzter Anderung aus dem Jahr 2001 vor. Nach Informationen durch
die Gemeinde Thermalbad Wiesenbad vom Dezember 2006 gibt es zur Bebauung dieses Gebietes der-

zeit keine Aktivitaten.

24 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Aus den regionalplanerischen Zielen und der Verkehrsanalyse werden fiir den Ausbau der B 95 nérdlich
von Annaberg-Buchholz folgende verkehrsplanerische Ziele abgeleitet:

 Gewahrleistung der erforderlichen Verbindungsqualitat (StraRenkategorie A Il gemaf RAS-N) und
der Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs zwischen dem Oberzentrum Chemnitz und dem Mittel-
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zentrum Annaberg-Buchholz, der Anbindung an die Verbindungsfunktionsstufe | (A 4, Chemnitz) so-
wie zwischen Chemnitz und Pilsen im Zuge der tiberregionalen Verbindung der Verbindungsfunkti-
onsstufe II.
s Anpassung des sachsischen Fernstrallennetzes an die Erfordernisse der EU-Erweiterung und Ver-
besserung der (berregionalen Erreichbarkeit Sachsens einschlieBlich seiner Wirtschaftspotenziale.
» Abbau von gegenwartig bestehenden Risiken fiir die Verkehrssicherheit im Zuge der B 95 vor allem
im Bereich vorhandener Knotenpunkte.

Bzgl. des Radverkehrs lassen die Langsneigungsverhaltnisse die Anlage eines strallenbegleitenden
Radweges an der B 95 nicht zu. Der bisherige und kiinftige Verlauf der B 95 hat beziiglich des Radver-
kehrs keine Bedeutung als Schulweg oder fiir das Erreichen zentraler Orte.

Die zuk(inftig zum beschrankt &ffentlichen Weg (BOW) zuriickgebaute alte B 95 kann fur FuRgénger und
Radfahrer genutzt werden.

Folgende Radverkehrsbeziehungen sind im Planungsbereich und dessen unmittelbarem Umfeld vorge-

sehen:

GemaR der Radverkehrskonzeption fiir Sachsen 2005 miindet der Radfernweg Nr. 5 (Zschopautalrad-
weg) von Westen iber die Ortsstralle ,Untere Tannenberger Strale” ca. 60 m vor Baubeginn in die B 85
ein, verlauft dann ca. 90 m auf der B 95 in der Ortslage des Ortsteils Schénfeld und biegt danach (ca.
Bau-km 0+030) in Richtung Osten tiber die Ortsstrale ,Schieferberg® ab.

Die Anbindung des Oristeils Schénfeld ist in westliche (Tannenberg) und &stliche (Thermalbad Wiesen-
bad) Richtung tiber den Radfernweg gegeben.

Der Radweg wird demzufolge lediglich auf 30 m am Bauanfang, im Bereich der Anpassungsstrecke an
den Bestand, beriihrt. Da mit dem Bauvorhaben in diesem Bereich keine Beeintréchtigung der bestehen-
den Situation erfolgt, sind bis auf die Errichtung einer Aufstellflache am Fahrbahnrand und den Bau einer
Querungshilfe gegentber der Ortsstralle ,Am Schieferberg" keine baulichen MalRnahmen an der Bun-
desstrale vorgesehen. Ein benutzungspflichtiger Radweg kann auf Grund fehlender Stetigkeit (zu kurzer
Abschnitt) durch das StraBenverkehrsamt des Erzgebirgskreises nicht angeordnet werden. Alltags- u.
Freizeitradverkehr in Richtung Annaberg-Buchholz wird {iber das bestehende nachrangige Stralen- und
Wegesystem im Mischverkehr éstlich Giber den Ortsteil Wiesa und siidlich entlang des Sehmatals gefiihrt.

Der Radverkehr in 6stliche Richtung von der Ortslage Schénfeld zum 6stlichen Teil von Annaberg-Buch-
holz (einschl. Gewerbegebiet an der B 101) erfolgt Giber die bereits o. g. Ortsstrale ,Schieferberg’, die S
261 (,TalstralRe"), die OrtsstralBen ,Erbgerichtsstralle”, “Alte Annaberger Stralle®, ,Pappelallee” und ,Am
Wiesaer Weg".

Der Radverkehr von Schénfeld in siidliche Richtung erfolgt dann ebenfalls tiber die Orisstralie ,Schiefer-
berg“ und der S 261 bis zur Einmindung S 260. Damit wird eine Entflechtung des Radverkehrs von der
stark verkehrsbelasteten B 95 erreicht. Weiterhin erfolgt die Radwegfiihrung ca. 250 m entlang der S 260
in Richtung Tannenberg und danach in Richtung Frohnau tber einen westlich der S 261 parallel verlau-
fenden Weg. Das Zentrum von Annaberg-Buchholz wird dann nach Querung der S 261 Uber die Orts-
strafe ,Huttengrundstrale" und nach Querung der B 101 Uber die Ortsstrale ,Fleischergasse" erreicht.
Diese Radwegfilthrung ist auch in der Radwegekonzeption der Stadt Annaberg-Buchholz vom Oktober

2005 enthalten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Derzeit verlauft der gesamte Verkehr der B 95, der S 260 aus Richtung Tannenberg und der S 261 aus
Richtung OT Frohnau im Talbodenbereich tber das FFH-Gebiet ,Zschopautal® (zwischen Knoten
B 95/S 260/ S 261 alt bis Einmiindung der S 261 nach OT Wiesa). Zukiinftig wird durch die Neutrassie-
rung der B 95 / Briickenbau der hohe Verkehrsanteil der B 95 aus diesem Bereich herausverlegt, der alte
Teil der B 95 zwischen der Einmiundung der Orisstrale Bahnhofstrale—&#+4+ und dem Knoten
B 95/S 260/ S 261 auf 3,50 m fur Anliegerverkehr zurlickgebaut und zum beschrankt éffentlichen Weg
(BOW) abgestuft.

Im Ausbauzustand wird die Verlegung der B 95 aus der Tallage einhergehend mit einer Reduzierung der
maximalen Langsneigung der B 95 sowie der Verringerung von Abbrems- und Anfahrvorgdngen durch
die Anlage eines planfreien Knotenpunktes zur Anbindung der S 261 und S 260 an die B 95 eine Verrin-
gerung der Umweltbelastungen im Umfeld der Zschopau durch Immissionen zur Folge haben. Gleichzei-
tig wird durch eine geringere Verkehrsbelegung, die durch den Briickenneubau und damit Wegfall des
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Verkehrs der B 95 auf diesem Abschnitt im Talbodenbereich das Kollisionsrisiko zwischen Fahrzeugen
und Tieren vermindert, was sich positiv auf faunistische Wanderungen entlang der Zschopau auswirkt.
Die Verkehrsbelegung verringert sich von derzeit ca. 13.000 Kfz/24h (SVZ 2005/2010) auf ca. 4.000
Kfz/24h (Prognose 2025). Einen ahnlichen Effekt hat der Abbruch der ehemaligen Fischverarbeitung
Schonfeld (Gebaude wird durch StraRenbau verdrangt), der Beeintrachtigungen der Zschopauuferberei-
che durch den Talbriickenbau mindert, indem ufernahe, brachliegende Bebauung beseitigt wird. Da die
neue Talbriicke das FFH-Gebiet zukdinftig mit einer groRen lichten H6he und Weite Uberspannt, wird der
reibungslose Hochwasserabfluss gewshrleistet und der Uberflutungsbereich geschont. Mit der gewahliten
Linie der B 95 verlagern sich die Belastungsbander in gréftere Héhen. Direkt im Talbodenbereich ist eine
Verringerung der direkten Belastungen und des Kollisionsrisikos zu erwarten, weil (iber die vorhandene
zschopaunahe Briicke zukinftig nur noch Staatsstrafien mit einer deutlich geringeren Verkehrsbelegung
fuhren.

Im Zuge der Erneuerung der Stralenentwasserung nérdlich der Talbriicke wird vor der Einleitung in die
Vorflut ein Regenklarbecken angeordnet, was zur Verbesserung der bestehenden Situation bei Einleitung
in die Zschopau fihrt, indem fir das sensible FFH-Gebiet ,Zschopautal' zukinftig eine Havariefallvor-
sorge gegeniiber schadlichen Einleitungen getroffen wird.

Aus dem vorliegenden Salzgutachten geht hervor, dass die Einleitungen aus der StraRenentwésserung
in Bezug auf Chlorid sich auf niedrigem Niveau bewegen und keine Gefahr darstellen.

3 ZweckmaBigkeit der BaumaBnahme/Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Anlass fiir die Erarbeitung einer Vorplanung fiir die Gestaltung des Knotenpunktes B 95/ S 260/ S 261
war die vorhandene Knotenpunktsgeometrie, die nicht mehr den Anforderungen gendigt.

Des Weiteren wird die vorhandene B 95 dem steigenden Verkehrsaufkommen, welches fiir das Jahr 2025
prognostiziert wird und damit den Anforderungen fiir die Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit in ihrer
derzeitigen Form nicht mehr gerecht.

Verkehrszahlen der Straenverkehrszéhlung (SVZ) 2005/2010:

StralRe Bereich DTV mo-sa
(Kfz/24h)
B 95 Nérdlich KP1 12.554/ 12.341
B 95 Sudl. KP3 14.222/ 13.932
S 260 Ri. Geyer 5.057/ 6.582
S 261 Ri. Frohnau 3.870/ 4.616

Planfall Prognose 2025 (Verkehrsplanerische Untersuchung PTV, 27.05.2011):

Stralke Bereich DTV mo-fr
(Kfz/24h)
B 95 Nérdlich KP1 16.000
B 95 Zw. KP1 und KP3 15.500
B 95 Sudl. KP3 16.500
S 261 Richtung OT Wiesa 2.500
S 261 Richtung OT Frohnau/ 4.000
Tannenberg

Die Unfallstatistik des Polizeireviers Annaberg-Buchholz macht deutlich, dass der Knotenpunkt mit be-
sonderen Gefahren verbunden ist.

Bei der Untersuchung verschiedener Lésungsmdglichkeiten wurde das Augenmerk auf die Erreichung
des Planungszieles mit wirtschaftlichen Mitteln gelegt. So wurden mit drei der untersuchten vier Varianten
bestandsorientierte, iberwiegend plangleiche Lésungen einschlieflich eines Kreisverkehrsplatzes unter-

sucht.
Die Varianten 0, I, Il und IV stellen einen Umbau des Knotenpunktes in eng gefassten Grenzen dar.

Variante Ill beinhaltet die Verlegung der B 95 auf einer Lange von 1,3 km.
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3.1 Trassenbeschreibung der Varianten

Variante 0 (Vorfahrisknoten im Bestand)
Die Nullvariante bedeutete den Ausbau des Knotenpunktes im Bestand.
Die Beseitigung des gefahrlichen Knotens kann auf Grund seiner Lage nicht erfolgen, da

e die Grundrissldsung aufgrund der abbiegenden Hauptstrale (B 95) und der Lage in einem engen
Kurvenradius (R=20m) schwer begreifbar ist

= aufgrund der topografischen Lage des Knotenpunktes auch die Einordnung eines Kreisverkehres
nicht zum Erfolg fiihrt (Geb&udeabbriiche, hohe Langsneigung der B95 in der Kreisverkehrszufahrt)

= die Langsneigung der B95 von Annaberg kommend im Knotenpunktsbereich 8,6 % betragt (it. RAS-
Q sollen die Langsneigungen der Hauptrichtung 4% nicht Gberschreiten).

¢ die Haltesicht in den beiden Knotenpunktszufahrten der B95 (enger Kurvenradius R= 20m) sowie der
Zufahrt der S 261 aus Richtung Frohnau (Sichthindernis Haus Nr. 145 im Knotenpunktsbereich) nicht
vorhanden ist

» die Anordnung erforderlicher Abbiegespuren chne massiven Eingriff (mindestens zwei Geb&udeab-
briiche) in die vorhandene Bebauung beidseitig der S 261 im Knotenpunkisbereich nicht realisierbar
ist

Da das Planungsziel, Gewahrleistung einer Verbindungsqualitat der Verbindungsfunktionsstufe Il, die
Verbesserung der Verkehrssicherheit und die Verbesserung der Flissigkeit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs, mit dieser Variante nicht erreichbar ist, wurden keine vertiefenden Untersuchungen vorgenom-

men.

Variante | (Kreisverkehrsplatz)

Es wurde untersucht, einen kleinen Kreisverkehrsplatz mit einem AuRendurchmesser von 45 m ca. 100 m
westlich des vorhandenen Knotenpunktes im Bereich der S 260 anzuordnen.

Hierbei wére eine Verlegung der B 95 zum einen noérdlich auf einer Lange von ca. 210 m sowie dstlich
von 240 m erforderlich. Die S 260 wére auf 380 m Lange zu verlegen und fir die S 261 wére eine Verle-
gung von 210 m erforderlich.

Des Weiteren ware zum Anschluss der S 260 eine Bachverlegung der ,Sehma" auf einer Lange von ca.
390 m vorzusehen.

Die Kriterien der Strallenkategorie A Il werden nicht eingehalten. Die Anlage eines Kreisverkehrs wird
dem dominierenden Hauptstrom der B 95 nicht gerecht bzw. grenzt im Prognoseverkehr an seine Leis-
tungsfahigkeit.

Variante Il (versetzte Einmiindung)

Bei dieser Variante wurde eine versetzte Anbindung der S 260/S 261 untersucht. Hierbei wiirde die S 261
in Anlehnung der Variante 1 auf einer Lange von 460 m verlegt und an die S 261 angebunden. Die
Trassierung der B 95 wiirde geringfiigig verbessert (VergroBerung des Radius am vorhandenen Knoten-
punkt auf R=55 m), dennoch wiirden die Mindestparameter fiir eine Stralle der Straltenkategorie A Il
nicht erreicht. Die B 95 alt wirde im Bereich der Fischaufzucht als Anliegerstrale an die verlegte B 95
angebunden. Bei dieser Variante wéren ein Ingenieurbauwerk im Zuge der B 95 Gber die Zschopau, ein
Bauwerk im Zuge der S 261 sowie ein Bauwerk im Zuge der S 260 tiber die Sehma erforderlich.

Variante lll (Vorzugsvariante — Briicke (iber das Zschopautal)

Mit der Variante lll wurde eine Verlegung der B 95 untersucht, die die Kriterien einer Strallenkategorie

A Il erfiillt. Diese Verlegung erfolgt mittels Talbriicke.
Die Anbindung an die vorhandene B 95 ist ca. 470 m vor NK 5343009 vorgesehen (unmittelbar am Orts-
ausgang des Ortsteiles Schénfeld), fiihrt dann westlich der Bebauung iber die Wiese Richtung Siiden.
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Bei Bau-km 0+520 m beginnt die Talbriicke (L&nge 375 m), die die bestehende B 95, die Zschopau, eine
ehemalige Fischverarbeitung, erneut die B 95 im Bereich der Steigungsstrecke Richtung Annaberg-Buch-
holz sowie die Bahnlinie Fléha — Bérenstein iiberquert. Der Anschluss an die vorhandene B 95 erfolgt bei

Bau-km 1326 m.
Die Gesamtlénge betragt 1326 m, die Lange der Talbriicke 375 m.

Die Anbindung der Ortsstralle Bahnhofstrate-KZ444 an die zu verlegende B 95 muss neu gestaltet wer-
den. Der Anschluss wird unter Nutzung der B 95 alt vorgesehen. Die Anbindung erfolgt plangleich, wobei
Linksabbiegevorgange von der B 95 in die Ortsstralle Bahnhofstrale-&Z444 sowie das Linkseinbiegen

nicht zulassig ist sind. BastLinkseinbiegenven-derK71-in-die-B-85-ist-erlaubt:

Weiterhin muss der Anschluss der S 261 (Richtung OT Wiesa) und zukunftigen S 261 (B 95 alt, Rich-
tung OT Frohnau/Tannenberg) an die B 95 erfolgen.

Im Rahmen der Bearbeitung des Vorentwurfes wurden die Knotenpunkte detailliert untersucht.

KP 1:
Es wurden ein kleiner Kreisverkehr, eine plangleiche Einmindung sowie eine planfreie Knotenpunktsis-

sung untersucht.

KP 2:
Der Knotenpunkt wird als vierarmiger Knotenpunkt ausgebildet, verbindet die Verbindungsrampen des

KP 1 mit beiden Knotenpunktsarmen der S 261 und ist ohne Lichtsignalanlage leistungsféhig.

KP 3:
Die Lage der Anbindung der Ortsstralle Bahnhofstralte-K7444 an die B 95 befindet sich im Bereich des

Zusatzfahrstreifens bei einer Langsneigung von 5,6%. Es wurde eine planfreie Lésung, sowie eine plan-
gleiche Einmiindung untersucht.

Variante IV

Mit Variante IV wurde eine teilplanfreie Knotenpunktslésung untersucht, bei der die S 260 und S 261,
sowie die B 95 alt als Anliegerstrafe im untergeordneten Netz verkniipft und nur mit einer Einmiindung
an die B 95 angebunden werden. Die B 95 wird auf einer Lange von 450 m verlegt und mit einer ca. 80 m
langen Briicke Uber die S 260/ S 261 gefuhrt. Weitere Briicken sind im Zuge der B95 (iber die Zschopau
und fur die S 260/ S 261 uber die Sehma erforderlich. Die Kriterien der Stralenkategorie A Il werden

nicht eingehalten.
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Variantenbeschreibung
| Merkmal Variante | Variante Il Varlante Il (Vorzugsvariante) Variante IV
d Entwurfsgeschwindigkeit Ve 80 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/
Querschnitt RQ10,5/RQ8.5 RQ10,5RQ 9.5 RQ10,5/RQ10,5+ZFS/RQY,5/ RQ7.5 RQ10.5/RQ10.5+ZFS/ RQ9.5
Knotenpunkte - 1 Knolenpunkt im iibergeordneten - 1 Einmiindung der S 260 in die B 85 - 1 Einmindung der Ortssiralie - 1 Einmindung der S 261neuin B35
Netz als kleiner Kreisverkehr - 1 Einmndung der S 261alt in die Bahnhofstrafte-K7444 in B 85
- 1 Einmindung der B 95alt in die S 261 in Vorplanung:
B 96neu - 1 Einmandung der S 261 indie S 260 | - 1 Einmandung der S 261 in die
- 1 Einmandung der S 261alt in die B 95
§ 261neu ersatzt im Vorentwurf durch:
- 1 Kreuzung S 261/ S 2681neu/
Rampe B 85 Ri. Chemnitz/ Rampe
B 95 Ri. Annaberg
- 1 héhenfreie Anschlusssielle B 85
Lange der Ausbaustrecke B 95: 454m B 85: 460m B 95: 1326m B 95: 540m
S 260: 135m $260: 171m 5260/5261: 75m S 260:40m
S 261: 380m S 261: 460m §261: 115m $261: 270m
Ortsstrafie Bahnhofstrae-K7444:178,5
m
Linienfihrung B 95: 70m B 95: 55m B 95: 250m B 95: 75m
min R (m) S 260: 600m S 260: 130m S260: -m S 260: 80m
S 261: 200m S 261: 200m S 261: 60m S 261: 40m
Orisstrafie Bahnhofsirafie-Z444:80m
min A {m) B 85: 50m B 95: 80m B 95: 90m B 85 75m
S 260: 200m S 260: 90m S 260: -m S 260: -m
S 261: S0m S 261: 50m S 261: 90m S 261: 40m
Ortsstrafie Bahnhofstrafle-4Z444: 30m
max s (%) B 85: 8% B95: 8% B95: 5% B 95: 8%
S 260: 1,6% 5260 1,6% 5 260 -% S 260: 2%
S261:3,2% S261:32% 5261: 4% S261:53%
Ortsstrafle Bahnhofstrafe-K7144:6 5%
Einhaltung der Mindestpar- nicht eingehalten nicht eingehalten eingehallen nicht eingehalten
mfllar der Stralkenkategorie
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Merkmal Variante | Variante Il Variante Il (Vorzugsvariante) Variante IV
Ingenieurbauwerke -1 Briicke i, Z. B 95 (ber Zschopau -1 Briicke . Z. B 95 Gber Zschopau - 1 Grofbricke i. Z. B 95 Ober -1 Brilcke . Z. B 95all Gber Zschopau
-1 Brilcke i. Z, S 260 Gber Sehma -1 Brilcke I. Z. § 260 Gber Sehma Zschopautal -1 Bricke I. Z. B 955 260 Gber
-1 Bricke i. Z. S 261 aber Sehma -1 Brucke i. Z. B 95 Gber Anschluss- Zschopau
fahrbahn am KP 1 - 1 Brilcke i. Z. B 855 260 Gber S 261
Verkehrsablauf/ - Leistungsfahigkeit fir Prognose nichl |- Leistungsfahigkeit far Prognose ge- |- Leistungsfahigkeit fOr Prognose ge- |- Leistungsfahigkeit fir Prognose ge-
Verkehrssicherheil gewdahrieisiel wahrieistel wahrieistel wihrieistet
- Verbesserung der Verkehrssicherheit | - Verbasserung der Verkehrssicherheit | - Verbesserung der Verkehrssicherheit | - Verb g der \ rheil
nur bei Verket | unterhalb -
o - deutliche Erhéhung der Reisege-
der Kapazitatsgrenze schwindigkeil und Verkehrsqualitat
Wasserschutzgebiete keine keine Keine keine
Landschaftsschutzgebiete/ FFH-Gebiet FFH-Gebiet FFH-Gebist FFH-Gebiet
FFH-Gabiet Zschopautal Zschopautal Zschopautal Zschopautal
Umweiteinfiisse Bachverlegung der ,Sehma® Eingriffe im Bereich der S 261 Richlung | geringe Beeintrachligung im Bereich Dammhéhen bis 9 m => Verminderung
Frohnau durch bis zu 10 m tiefe Ein- westliche Rampe am KP1 des FFH- der Beeintrachtigungen durch ein ver-
schnitte/ Anschnitte Gebietes grofertes Brickenbauwerk
hohe zusatzliche Flachenversiegelung.
Landschafisbild Gering Mittel Starke Beeinflussung durch Talbricke | Beeinflussung durch Brickenbauwerk
und KP 1 hoch
Schall/ Lufthygiene GrenzwertUberschreilungen an Grenzwert(berschreilungen an nahe Grenzwerttberschreilungen an nahe Grenzwert(iberschreitungen an nahe
nahe gelegener Bebauung sind gelegener Bebauung sind zu erwarten | gelegener Bebauung sind zu erwarten | gelegener Bebauung sind zu erwarten
zu erwarten
Grunderwerb 1ha 1.5ha 2ha 1ha
Kosten [Mio. €] 2,4Mio. € 3,3Mio. € 7.6Mio. € (aus Vorplanung) 4,3Mio. €
15,2 Mio. € (geman Vorentwurf, siehe
auch Punkt 3.6)
Beurteilung der Varian- Mindeslparameter der Siraenkategorie | Mindesiparameler der StraBenkategorie | Mindestparameter der Stralenkategorie | Mindestparameter der Stralenkategorie
ten A Il nicht eingehalten. Al nicht eingehalten. A Il eingehalten. A |l nicht eingehalten.
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3.2 Kurze Charakteristik von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Siehe Erlauterungen in der allgemeinversténdlichen Zusammenfassung nach § 6 UVPG (U 1) und dem
landschaftspflegerischen Begleitplan (U 12)
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3.3 Beurteilung der einzelnen Varianten
Kriterium Variante | Variante Il Variante Il Variante IV
331 Raumord- - geringere Auswirkungen auf sldd- |- geringere Auswirkungen auf stid- |- groBriumige Verlegung derB95 |- geringere Auswirkungen auf stad-
nung, Stéd- tebauliche Belange, da nur lockere | tebauliche Belange, da nur lockere | und somil eine Verbesserung der tebauliche Belange, da nur lockere
lebau Bebauung im Untersuchungsbe- Bebauung Im Untersuchungsbe- raumordnerischen Aspeklte durch Bebauung im Unlersuchungsbe-
reich vorhanden ist reich vorhanden ist Trennung des iiberregionalen vom reich vorhanden ist
- es sind keine Bebauungspléne vor- |- es sind keine Bebauungsplne vor- | regionalen und Innerorisverkehr | g5 sind keine Bebauungsplane vor-
handen handen - Minimierung derstﬁ_dtebau_lichen handen
- keine Anderung raumordnerischer |- keine Anderung raumordnerischer Aspekte durch sensible Briicken- . keine Anderung raumordnerischer
Beziige Beziige planung Beziige
332 Verkehrs- - Verkehrsverhéitnisse am Knoten- |- Verkehrsverhalinisse am Knolen- |- Entflechtung des Verkehrs durch |- Trennung von (ibergeordnetem
verhdltnisse punkt B 95/85 260/ S 261 werden punkt B 95/ S 260/ S 261 werden Trennung des Qber- und unterge- und untergeordnetem Neiz im Be-
deutlich verbessert deutlich verbessert ordneten Netzes reich der Knotenpunkie
- Verbesserung am Knotenpunkt - Verbesserung am Knotenpunid - Erhshung der Verkehrsqualitat B95/5260/5 261
B 95 / Orisstralie Bahnhofstralte B 95/ Ortssirafie Bahnhofstrafie durch durchgéngig angelegten Zu- |- keine Verbesserung der bestehen-
7444 sowie an der Steigungsstre- 1444 sowie an der Steigungssire- saizfahrstreifen in edforderlicher den Linienfithrung im Bereich der
cke der B 95 in Richlung Anna- cke der B 95 in Richlung Anna- Lange Steigungsstrecke Richtung Anna-
berg-Buchholz erfolgt nicht berg-Buchholz erfolgt nichi - Verbesserung der Linienfiihrung im berg-Buchholz
Grund- und Aufriss - keine Verbesserung der Unzuldng-
- verkehrsgerechier Ausbau der lichkeiten an der Einmiindung der
Knotenpunkte der Ortssirafte Ortsslrafle BahnhofstraRe-K744++
Bahnhofstralle-KZ444 und der
S 261 mif der B 85
333 Strafenbau- |- 9eringfigiger Einfluss auf die stra- |- geringfigiger Einfluss auf die stra- |- durch die Trennung des Gberregio- |- geringfugiger Einfluss auf die stra-
liche Infra- Renbauliche Infrastrukiur Renbauliche Infrastruktur nalen Verkehrs vom Gbrigen Ver- Renbauliche Infrastruktur
strukiur - Verbesserung der Verkehrsqualitdt |- Verbesserung der Verkehrsqualitat | Kehr erh8ht sich die Verkehrsquali- | yerbesserung der Verkehrsqualitét
nur punktuell am Knotenpunkl nur punkiuell am Knotenpunkt &t nur punktuell am Knotenpunkt
B95/85260/S 261 B95/5260/8S 261 - die verbesserie Streckencharakte- B95/S260/S 261
ristik fithrt zur Erhhung der Leich-
tigkeit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs
- Verbesserung der Verkehrssicher-
heil vor allem im Winter durch Ver-
zicht des Linksabbiegens am KP 3
( B 95/ Orisstralie Bahnhofstralle
KF444)
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Kriterium Variante | Variante Il Variante Ill Variante IV
3.34  Umweltver-
taglichkeit
33441 - Keine Reduzierung der vorh. Slei- |- Keine Reduzierung der vorh. Stei- |- Emissionsquelle B 95 rlickt deut- - Keine Reduzierung der vorh, Stei-
Larm und gung der B 95 gung der B 95 lich von Bebauung weg (Chemnil- gung der B 85
Schadstoffe - Kein wesentliches Abriicken von |- Kein wesentliches Abriicken von zer Str. 6-11) - Kein wesentiiches Abriicken von
vorh, Bebauung und damil keine vorh. Bebauung und damit keine - Verringerung der enormen vorhan- vorh, Bebauung und damit keine
Reduzierung der Belastungen Reduzierung der Belastungen denen Steigung - dadurch Verrin- Reduzierung der Belastungen
- leichtes Heranriicken an Fischver- |- B 95 rilckl vom Fischverkauf leicht | 9erung des SchadstoffausstoBes, |. Heranriicken an den Fischverkauf
Kkauf ab weilere Schallausbreitung durch und die Fischzucht
das Briickenbauwerk, jedoch gerin-
gere Einzelbelastung an den rele-
vanten Geb&uden als bei den an-
deren Varianten
- gréRie N&he zu Fischverkauf und
Fischzucht
3342 - StraBBen- und StraBennebenflichen |- SiraBen- und StraRennebenflichen |- StraBen- und StraBennebenflichen |- StraRen- und StraBennebenflichen
Natur und Landschaft |- Privatwald (Sehmatal) - Privatwald (Sehmatal) - Ackerstandorie - Randbereiche lgﬂweise natlumaher
Vorhandene Flschen- |- natumahe Auenbiotope mit Ge- |- teilweise natumahe Auenbiotope |- Wirtschaftsgriinland (Wiesa und Auenbiotope mit Gewdsserlauf und
nutzungen (direkt wasserlauf und Ufergehalzgdrtel mit Gewasserlauf und Ufergehtlz- |  Schénfeid) Ufergehalzgirtel der Sehma
durch die Stralen- der Sehma gartel der Sehma - lineare Gehélzstrukturen am Bahn- |- Ruderal-/Staudenfluren zwischen
ba”’"gg”:g’::ebea"' - Autohandel (Teile der ehemaligen |- Staudenfluren (Sehmatal) damm und am Zschopauhang Paplerfabrik und B 95all
R ") OPEW) - WirschaRsgriinland bzw, Weide |- mesophiles Grinland » Belviisssriant tind ingahdiagirial
- Ruderal-/Staudenfluren zwischen (Sehmatal) - Gewerbebrache der ehemaligen der Zschopau}
Papierfabrik und B 95alt - Ruderal-/Staudenfluren zwischen Fischverarbeitung - lineare Laubholzfléchen am
- Gewasserlauf und Ufergehlzgiiriel |  Papierfabrik und B 95all - Gewlisserlauf und Ulergehdlzgurtel |  Z5Chepauhang
der Zschopau) - Gewasserlauf und Ufergehélzgirtel |  der Zschopau) - Wirtschafisgrinland (Schénfeld)
- Laubholzflachen am Zschopau- der Zschopau) ~ Laubholzfiichen am Zschopau-
hang - Laubholzflachen am Zschopau- hang
- fur Sehmaverlegung zusatzlich hang - Randlagen Gewerbe / lechnische
Staudenfluren und Wirlschafls- - Wirtschaflsgriinland Infrastrukiur (Wascherei, StraBen-
griniand bzw. Weide meisterei)
- Laubholzfiichen am Zschopau-
hang
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Kriterium Variante | Variante Il Variante Il Variante IV
Berihrie naturrdumli- |- Zschopau und Zschopautalhiinge |- Zschopau und Zschopaulalhsinge |- Zschopau und Zschopautalhdnge |- Zschopau und Zschopautalhdnge
che Einheilen (Talboden, Unterhange) (Talboden, Unterhdnge) (Talboden bis Mittel- bzw. Ober- (Talboden bis Unterhanglagen)
- Sehma und Sehmatal (Talboden, |- Sehma und Sehmatalhange (Tal- hanglagen) - Ubergang Sehmatal-Zschopautal
Unterhang) boden, Unlerhange)
Betroffene geselzlich |- Sehma einschlieBlich Ufergehdlz- |- Sehma einschlieBlich Ufergehélz- |- Zschopau einschiieBlich Uferglirtel |- Zschopau einschlieBlich Uferge-
geschitzte Biotope glirte! durch Verlegung S 261 ein- gartel durch Verlegung S 260/ durch Verlegung B 95 einschlieft- hélzglrtel durch Verlegung B 85
nach § 26 schiieflich neuem Briickenbau- § 261 Zschopau einschlieBlich 2 lich neuem Brickenbauwerk einschlieflich 2 never Briickenbau-
SdchNatSchG werk (Ldnge ca. 15 m) neuer Briickenbauwerke (Lange {L&nge Briicke 375 m) werke (L#nge Briicken ca. 30 m

- Zschopau einschlieRlich Ufergiirtel
durch Uberbauung und Briicken-
fundamentierung (L&nge Briicke
ca. 20 m)

ca, 18 m und ca. 25 m)

- Bergwiese/Hochstaudenflur durch
StraBennebenflichen

Zschopau einschliefilich Ufergariel
durch Uberbauung und Briicken-
fundamentierug (Lénge Briicke ca.
20 m)

und ca, 20 m)
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Kriterium Variante | Variante Il Variante Il Variante IV
Belroffene Flachen |- Innerhalb des Gebiels werden fir |- Innerhalb des Gebiets werden fir |- Innerhalb des Gebiels werden fir |- Innerhalb des Gebiets werden filr
des FFH-Gebiels das voraussichtliche Baufeld Ge- das voraussichiliche Baufeld Ge- das ermittelle Baufeld Gewdasser das voraussichlliche Baufeld Ge-
JZschopautal® wasser (Zschopau), Ufergirtel, Ge- | wasser (Zschopau), Ufergiirtel, Ge- |  (Zschopau), Ufergiirtel, Gehdlzbio- wasser (Zschopau), Uferglrtel, Ge-

hélzbiotope und Staudenfluren hélzbiotope und Staudenfluren tope und Staudenfluren dauerhaft hélzbiolope und Staudenfluren
dauerhaft beansprucht. dauerhaft beansprucht. beansprucht. dauerhaft beansprucht.

- eine zusélzliche Brickenquerung |- eine neue Briickenquerung des - eine zusétzliche Briickenquerung |- Ersatznneubau der vorhandenen
des Geblets unmittelbar westlich Gebiets unmitlelbar westlich der des Gebiets unmittelbar dstlich der Zschopaubriicke sowie eine zu-
der bestehenden Zschopaubriicke bestehenden Zschopaubriicke bestehenden Zschopaubriicke sélzliche Briickenguerung des Ge-

- Brilcke mit vergleichsweise klei- |- Briicke mit vergleichsweise kle- |- Briicke mit groBem Qerschnitt biets, ca. 50 m wesllich der beste-

henden Zschopaubriicke

nem Querschnitt (L = 20 m)

in der Folge besiehen 2 eng be-
nachbarte, vergleichsweise niedrig
uber dem Gewésser veriaufende
Querungen

Im voraussichtlichen Baufeld liegen
Habitate der Groppe und des
Bachneunauges, jedoch keine Le-
bensraumtypen.

Beeintrdchtigung durch Lamn, Licht
und Bewegungsreize: zusammen
mit Variante 2 bei oplimaler Ausge-
slaltung eventuell am ginstigsten
bauzeitliche Fidcheninanspruch-
nahme: flr ein Briickenbauwerk
und Trassenabschnitte und ver-
mutlich auch Entwasserungsein-
richtungen

zu vermulende weitergehende In-

'

nem Querschnitt (L = 20 m)

in der Folge besteht 1 vergleichs-
weise niedrig iber dem Gewéasser
verlaufende Querung

Im voraussichtlichen Baufeld liegen
Habitate der Groppe und des
Bachneunauges, jedoch keine Le-
bensraumtypen.

Beeinirdchtigung durch Lam, Licht
und Bewegungsreize: zusammen
mit Variante 1 bei optimaler Ausge-
staltung eventuell am giinstigsten
bauzeitliche Flacheninanspruch-
nahme: fir ein Briickenbauwerk
und Trassenabschnitte sowie einen
Brlickenabbruch (deshalb zwar
gréBerer Bedarf, aber zugleich
auch positivere Effekte gegeniiber
Variante 1) und vermutlich auch
Entwa ungseinrichtungen

anspruchnahme fiir Leilung:
gungen im FFH-Gebiet: Abwasser

=r
zu vermutende weitergehende In-
anspruchnahme fiir Leitungsverle-
gungen im FFH-Gebiel: Abwasser

.

(Lange 375 m, lichle Hohe bis liber
30 m)

in der Folge besiehen 2 eng be-
nachbarte Querungen: die vorhan-
dene, niedrig Uber dem Gewésser
verlaufende alte Brilcke und die
neue GrofRbriicke in groRer Hohe
Im Baufeld liegen Habitate der
Groppe und des Bachneunauges,
jedoch keine Lebensraumtypen.,
Dank VermeidungsmaRnahmen
werden die Habitatfidchen selbst
nicht beansprucht, sondem ledig-
lich Gberbaut. Ein Habitat der
Mopsfiedermaus grenzl unmittelbar
an.

Beeintrachtigung durch Lém, Licht
und Bewegungsreize; im Que-
rungsbereich wahrscheinlich zwi-
schen den Varianten 1/2 und 4 lie-
gend; als einzige Variante Redu-
zlerung von Randzoneneffeklen im
Bereich der bestehenden Rampe
bauzeilliche Fl&cheninanspruch-
nahme: fiir ein Brilckenbauwerk
und einen Entwésserungsauslauf
weitergehende Inanspruchnahme
fur Leilungsverlegungen im FFH-
Gebiet: keine

2 Briicken mil vergleichsweise klei-
nem Querschnitt (Lénge 30 m und
20 m)

in der Folge bestehen 2 benach-
barte, vergleichsweise niedrig Uber
dem Gewdsser verlaufende Que-
rungen

Im veraussichilichen Baufeld liegen
Habilate der Groppe und des
Bachneunauges, jedoch keine Le-
bensraumtypen. Ein Habitat der
Mopsfledermaus grenzt unmittelbar
an.

Beeintréchtigung durch L&m, Licht
und Bewegungsreize: mutmabBlich
am unglnstigsten

- bauzeitliche Flacheninanspruch-

nahme: fir 2 Briickenbauwerke
und Trassenabschnitle und ver-
mutlich auch Entwésserungsein-
richtungen; von allen Varianten
vermutlich gréfte direkte Inan-
spruchnahme

zu vermulende weitergehende In-
anspruchnahme fiir Leltungsverie-
gungen im FFH-Gebiet: Gas, Ener-
gie, Fernmeldekabel, ggf. Trink-
wasser und Abwasser
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Kriterium Variante | Variante Il Variante Il Variante IV
Naturpark ,Erzge- massive Eingriffe im Sehmatal massive Eingrifie im Sehmalal, ten- | Eingriffe in Wiesa, vermullich in der | nur im Randbereich auf bestehenden
birge - Vogtiand* denziell leicht fldchenintensiver als Fliche geringer als bei den Varian- | Verkehrsfldchen belroffen (Inan-
(hier Zone 2 — Variante 1 ten1und 2 spruchnahme von allen Varianten
Schutzzone) am gunstigsten)
Geplantes LSG massive Eingrifie im Sehmatal massive Eingriffe im Sehmatal nur duRerster Randbereich am keine Betroffenheit
Dorfler Hoh™ Zschopauhang betroffen
Forst (Abgrenzungs- | Eingriffe in Privatwaldilachen im Eingriffe in Privatwaldfidchen im keine allenfalls duRersier Randbereich von
grundliage sind die Sehmatal Sehmalal (etwa gleicher Umfang wie Privatwalder am Zschopauhang (je-
Forsigrenzen im Variante 1) doch geringer als Varianten 1+2)
Sachsenatlas)
Grinlandwirtschaft kleinfléchig Griinland im Sehmatal massiv Griinland im Sehmatal (durch | Insgesamt ca. 5,36 ha in Schénfeld | Randfldchen in Schénfeld (vermut-
(Abgrenzungsgrund- | (durch Verlegung S 261 und Sehma) | Verlegung S 261 und Sehma) sowie | und Wiesa (gréRter Bedarf von allen | lich etwa gleicher Bedarf wie Vari-
lage sind die Feldblo- | sowie sehr kleine Randabschnille in | sehr kleine Randabschnitte in Varianten; Grinlandzahl 38 bzw. 39) | ante 1; Grilnlandzahl 39)

anle 1; Griinlandzahl 38)
Ackerbau (Abgren- Keine Keine 1.150 m? in Wiesa (Ackerzahl ca. 31) | Keine
zungsgrundiage sind
die Feldblocke im
Sachsenatlas)
Fischereiwirtschaft - massive Eingrifie in das Angelge- |- Eingriffe Sehma und Zschopau - Eingrifle Zschopau durch ver- - Eingrifie Zschopau durch ver-
wisser Sehma infolge Verlegung durch verstérkte Uberbauung und slérkte Uberbauung und Verlust starkte Uberbauung und Verlust
- Eingriffe Zschopau durch ver- Verlust van Uferstrukiuren von Uferstrukturen (von allen Vari- von Uferstrukturen
stérkte Uberbauung und Verlust |- mit dem Rickbau der bestehenden | anten geringste Auswirkungen) - Sehma nicht betrofien
von Uferstrukturen Zschopaubrilcke insgesamt ver- - Fischzuchtanlage Schonfeld nicht | . Fischzuchtanlage Schénfeld nicht
- Fischzuchlanlage Schénfeld nicht mullich ginsliger als Variante 1 betroffen betroffen
betroffen und giinstiger als Variante 4 - Verdrangung der ehemaligen
- Fischzuchtanlage Schénfeld nicht Fischverarbeitung ohne Relevanz,
betroffen da ungenutzt und ohne Wiedemut-
zungsperspeklive
Arfenschulz Wanderbarrieren Wanderbarrieren Wanderbarrieren Wanderbarrieren

- Zschopau: eine vorhandene und
eine zus#tzliche Bariere in jeweils
niedriger Héhe (potenziell boden-
gebundene und flugféhige Arten
betroffen)

- Zschopau: eine Barriere in niedri-
ger Hihe (potenziell bodengebun-
dene und flugféhige Arlen betrof-
fen), durch Veregung der B 95 und
Rickbau der vorhandenen Bricke
wesllicher als bisher

- Zschopau: eine vorhandene Barri-
ere In niedriger und eine zuséatzli-
che Barriere in grofRer Hohe (po-
tenziell flugfahige Arten betroffen)

- Sehma: unverdndert eine vorhan-
dene Bariere in niedriger Hohe

- Zschopau: eine vorhandene und
eine zusétzliche Barriere in jeweils
niedriger Héhe (potenziell boden-
gebundene und flugfahige Arten
betroffen)
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Kriterium Variante | Variante Il Variante IlI Variante IV
- Sehma: eine Baniere in niedriger |- Sehma: eine vorhandene und eine | (Potenziell bodengebundene und | . Sehma: unverdndert eine vorhan-
Héhe (potenziell bodengebundene | zusétzliche Barviere in jeweils nied- | flugfahige Arten betroffen) dene Barriere in niedriger Hohe
und flugfahige Arten betroffen), riger H6he (potenziell bodengebun- (potenziell bodengebundene und
durch Verlegung der Sehma westli- dene und flugfdhige Arfen betrof- flugféhige Arten betroffen)
cher als bisher fen)

Beeintrichtigung von Habitaten
streng geschiitzter Arten und eu-
ropéischer Vogelarten

- Verlust bekannter Habitate:

> ggf. Fischotter an den Leitlinien
Zschopau und Sehma, jedoch weit-
gehend bauzeitlich

> Verlust dokumentierter (darunter
1 gefahrdete Art) und potenzieller
Brutstatten europ&ischer Vogelar-
fen v. a. im Bereich der Stauden-
brache siidwestlich der vorhande-
nen Zschopaubriicke

Verlust potenzieller Habilate:

> Verlust potenzieller Fledermaus-
Jagdhabilate und Leitstrukturen

> Verlust potenzieller Reptilienha-
bitate

> Verlust potenzieller Schmetter-
lingshabilate

betriebsbedingte Belastungsrisi-
ken: stérkere Randzoneneffekte
zur Sehma, im Obrigen Gebiet ver-
mutllich weitgehend analog zum
Bestand

Jeweils auch beschreiben ob und
wie im Gegenzug beruhigte Bereiche
entstehen

Beeintrichtigung von Habitaten
streng geschiltzter Arten und eu-
ropdischer Vogelarten

- Verust bekannter Habitate:

> ggf. Fischotler an den Leillinien
Zschopau und Sehma, jedoch weit-
gehend bauzeillich

> Verlust dokumentierter (darunter
1 gefdhrdete Art) und potenzieller
Brutstétien europdischer Vogelar-
len v, a. im Bereich der Stauden-
brache sidwesllich der vorhande-
nen Zschopaubriicke

- Verlust potenzieller Habitate:

> Verlust polenzieller Fledermaus-
Jagdhabitate und Leitstrukiuren

> Verluslt potenzieller Reptilienha-
bitate

> Verlust potenzieller Schmetler-
lingshabitate

- betriebsbedingte Belastungsrisi-

ken: stérkere Randzoneneffekle
zur Sehma, im (brigen Gebiet ver-
mutlich weitgehend analog zum
Bestand

Beeintridchtigung von Habitaten
streng geschiltzter Arten und eu-
ropdischer Vogelarten
- Verlust bekannter Habitate:
> ggf, Fischolter an der Leillinie
Zschopau , jedoch weitgehend
bauzeitlich
> Verlust dokumentierter (darunter
1 gefédhrdete Art) und potenzieller
Brutstélien européischer Vogelar-
ten v. a. in den Gehdlzstrukluren
am Zschopauhang

0

Verlust polenzieller Habitate:

> Verlust potenzieller Fledermaus-
Jagdhabitate und Leitstrukturen

> Verlust potenzieller Replilienha-
bitate

> Verlust potenzieller Schmetter-
lingshabitate

betriebsbedingle Belastungsrisi-
ken: stdrkere Effekte in Richlung
Brechhaus, Enllastung im Bereich
Amselgrund; von allen Varianten
vermutlich schwéchste Randzo-
neneffekie im Ubergangsbereich
Zschopautal-Sehmatal

"

Beelintrichtigung von Habitaten
streng geschiitzter Arten und eu-
ropdischer Vogelarten

- Verlust bekannter Habitate:
> ggf. Fischotter an der Leitlinie
Zschopau, jedoch weilgehend bau-
zeillich
> Verust dokumentierter {darunter
1 geféhrdete Art) und potenzieller
Brutstétten européischer Vogelar-
ten v. a. im Bereich der Stauden-
brache sidwestlich der vorhande-
nen Zschopaubriicke
- Verlust potenzieller Habitate:
> Verlust polenzieller Fledermaus-
Jagdhabitate und Leitstrukturen
> Verlust polenzieller Reptilienha-
bilate
> Verlust potenzieller Schmetier-
lingshabitate
betriebsbedingte Belastungsrisi-
ken: vermutlich insgesamt mas-
sivste Zunahme von Verkehrsfla-
chen im Zschopautalboden
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Kriterium Variante | Variante Il Variante Il Variante IV
fﬂuckbau— und Opl;i— - Rickbaupolenzial: ggf. Abschnitlte |- Rickbaupolenzial: ggf. Abschnitte |- Riickbaupotenzial: Abschnitte - Rackbaupotenzial: —
lerungspotenzia S 261, alte Zschopaubriicke der B 95 S 261 und S 260; alte Zschopaubri- B 95all - Trassenoplimierungspolenzial: —
- Trassenoptimierungspotenzial: g‘; der B 95; alte Sehmabrilcke der || yragsanoptimierungspotenzial: —
Veranderung der § 261 unter Aus- el )
nutzung der nicht mehr bendtig - Trassenoplimierungspotenzial: -
Fliachen des ehemaligen OPEW-
Standorts kdnnten die Versiege-
lung minimieren und eine
Sehmaverlegung vermeiden
3344 zusétzlicher Fldchenbedarf von zusétzlicher Flachenbedarf von zusitzlicher Flachenbedarf von zusétzlicher Fldchenbedarf von
Fldchenbedarf ca, 1 ha ca.15ha ca. 4,7 ha ca. 1,0ha
3345 Im Umfeld der Ausbaustrecke liegen | Im Umfeld der Ausbaustrecke liegen | Im Umfeld der Ausbaustrecke liegen | Im Umfeld der Ausbaustrecke liegen
Wassergewinnungs- | Kkeine Trinkwasser- und Heilquellen- | keine Trinkwasser- und Heilquellen- | keine Trinkwasser- und Heilquellen- | keine Trink und Heilquell
gebiete schulzgebiete, es sind jedoch privale | schulzgebiele, es sind Jedoch private | schutzgebiete, es sind jedoch privale | schutzgebiete, es sind jedoch privale
Wasserfassungen sowie Wasserent- | Wasserfassungen sowie Wasserent- | Wasserfassungen sowie Wasserent- | Wasserfassungen sowie Wasserent-
nahmen fur gewerbliche Zwecke vor- | nahmen fir gewerbliche Zwecke vor- | nahmen fir gewerbliche Zwecke vor- | nahmen fir gewerbliche Zwecke vor-
handen. handen. handen. handen.
3.3456 massive Eingriffe in fesigesetzte massive Eingriffe in festgesetzie Alle baulichen Anlagen liegen auler- | massive Eingriffe ins fesigesetzte
(Uberschwemmungs- | Uberschwemmungsgebiete von Uberschwemmungsgebiete von halb festgesetzter Uberschwem- Uberschwemmungsgebiete der
flachen (bezogen auf | Zschopau und Sehma Zschopau und Sehma mungsgebiete. Zschopau; das Uberschwemmungs-
HQio0) gebiet der Sehma bleibt wahrschein-
lich unberiihrt
3.34.7 Zumindest 1 Gewerbegeb&ude (Au- | keine Gebdudeabbriiche 2 ungenutzte Gebdude (ehemalige keine Gebaudeabbriche
Bebaule Gebiele tohandel an S 260) ist abzubrechen. | Apbnuch der denkmalgeschiitzten Fischverarbeitung und Schuppen) | Apbruch der denkmalgeschiitzten
Zschopaubriicke werden verdréngt Zschopaubriicke
335 Widschafi- |- keine Betriebskosten-und Zeiter- |- keine Betriebskosten- und Zeiter- |- deutliche Belriebskosten- und Zeit- |- keine Betriebskoslen- und Zeiter-
lichkeit der spamis fir den Strafiennutzer spamis fiir den Strafennutzer erspamis fiir den StraRennutzer spamis fir den StraRennutzer
Varianten |- Unterhaltung von 2 Briicken - Unterhallung von 3 Briicken (Minderiange auf der B95 belrdgl | ynierhaltung von 3 Brilcken
" 3 ca. 440 m bei einer Prognosever- L
- Baukoslen geschatzt: - Baukosten geschatzi: kehrsbelastung von ca. 18000 - Baukqslen geschétzt:
2,4 Mio. Euro 3,3 Mio. Euro Kfz/24h: Verringerung der . Stei- 4,3 Mio. Euro
gung von 7-8 % auf 5,25 % (Ende
Briicke))
- Baukosten berechnet:
15,2 Mio. Euro
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Variante I:

Die Verlegung der Sehma wiirde einen groften Eingriff in die Natur darstellen. Das Gewé&sser bildet ein
gesetzlich besonders geschiitztes Biotop. Es fiir den Biotopverbund und den Artenaustausch von hoher
Bedeutung. Mit der Bachforelle ist dort eine nach der Roten Liste gefahrdete Art beheimatet.

Im Zuge der B 95 wére ein neues Bauwerk iiber die Zschopau zu errichten und im Zuge der S 261 ware
iiber die verlegte Sehma ein Bauwerk vorzusehen.

Nachteilig wlirde sich bei dieser Variante aus verkehrlicher Sicht vor allem auswirken, dass der Verkehr
Chemnitz- Annaberg-Buchholz eine Dreiviertel Runde im Kreisverkehr fahren misste, ehe er die Stei-
gung in Richtung Annaberg in Angriff nehmen kénnte. Auerdem soll ein kleiner Kreisverkehr gem. ,Merk-
blatt zur Anlage von kleinen Kreisverkehrsplatzen" aulerhalb der Bebauung nicht angeordnet werden,
wenn die bevorrechtigte Flihrung des dominierenden Verkehrsstromes (Verkehrszahlen auf der B 95 sind
ca. 3x héher als auf den Staatsstralen 260 und 261) ausdricklich erwiinscht ist, was bei der B95 der Fall

ist.

Variante II:

Bei dieser Variante ist keine Verlegung der Sehma erforderlich, jedoch steigen die Randzoneneffekte
gegeniiber dem Gewasser und es entsteht mit einer neuen Briicke eine zusétzliche Querungsstelle.

Variante llI:

Gewahrleistet die Entflechtung des Verkehrs und sichert einen reibungslosen Verkehrsfluss fiir das der-
zeitige und kiinftige Verkehrsaufkommen.

In dieser Variante kann auf den Umbau des bestehenden Knotenpunktes verzichtet werden, da der Ver-
kehr in diesem Bereich durch die Herausnahme des gesamten Verkehrs der B 95 (ca. 16.000 Kfz/24h in
der Prognose 2025) drastisch reduziert werden kann und damit der Knotenpunkt in seiner derzeitigen
Geometrie fiir das Verkehrsaufkommen ausreichend sein wird.

Bei dieser Variante wird der zurzeit vorhandene, verkehrstechnisch unglinstige Anschluss der Ortsstralle
Bahnhofstralle-7444 an die B 95 bei einer Steigung von ca. 6% auf der B 95 wesentlich verbessert.
Zwar muss auch bei Realisierung der Variante Il das Bw 8 (iber die Zschopau erneuert werden, da es
kinftig Teil der S 261 sein wird, die Aufwendungen fiir den Neubau der Bauwerke 7 und 6 kénnen aber
vermieden bzw. reduziert werden. Das bauféllige Bw 7 — Hangbriicke — mit einer Lénge von 52 m und
einer Breite von 13 m wird (berflissig. Es wird zuriickgebaut und braucht nicht mehr unterhalten zu wer-
den. Das Bauwerk 6, derzeit eine Spannbetonbriicke mit einer Breite von 13,85 m dient perspektivisch
nur noch der ErschlieRung der Wohnbebauung, so dass statt einem Neubau nur ein Ersatzneubau als
Wirtschaftswegbriicke mit geringeren Unterhaltungskosten erforderlich ist. Durch diese Situation wird die
Vollsperrung der Bundesstralle 95 iber einen Zeitraum von ca. zwei Jahren vermieden.

Knotenpunkt 1:

Eine plangleiche Einmiindung ware nur mit einer Lichtsignalanlage ausreichend leistungsfahig. Fir den
Knotenpunkt 1 wurde auch ein Kreisverkehrsplatz untersucht. Bei Anordnung einer plangleichen Einmiin-
dung oder eines Kreisverkehrs wird die Reisegeschwindigkeit stark herabgesetzt, da die Fahrzeuge vor
dem Anstieg der B 95 Richtung Annaberg-Buchholz die Geschwindigkeit reduzieren bzw. anhalten miis-

sen.

Bei der planfreien Knotenpunktsgestaltung treten keine linksabbiegenden und querenden Verkehrs-
stréme auf, so dass infolge des Knotenpunktes nur eine geringfligige Beeintrachtigung des Hauptstromes
erfolgt. Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrssicherheit sind bei dieser Variante in hohem Malie ge-
wahrleistet. Die Gradiente am nérdlichen Briickenkopf des Bauwerkes 2 kann angehoben werden, so
dass die Langsneigung auf dem Bauwerk 5,25 % betrégt. Bei einem plangleichen Knoten wére auf dem
Bauwerk 2 eine Langsneigung von 6,00 % erforderlich.
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Knotenpunkt 2:

Der Knotenpunkt 2 verbindet die S 261 mit den Verbindungsrampen der B 95 und dient der Verteilung
ins untergeordnete Netz. Eine LSA ist nicht vorgesehen. Die Anordnung eines Kreisverkehrsplatzes ist
aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht méglich.

Knotenpunkt 3:
Die mit dem Linksabbiegeverbot von der B 95 in die Ortsstralle Bahnhofstrake-K7444 auftretenden Um-

wege (Uber Knoten 1 + 2 und Talstralle) aus Richtung Chemnitz sind zumutbar, da es sich nur um geringe
Mehri&ngen und Fahrzeugzahlen handelt. Das Linksabbiegeverbot erfolgt aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit (Linksabbiegestreifen neben Zusatzfahrstreifen) und den unverhéaltnismaiigen Mehrkosten fiir
den Bau des Linksabbiegestreifens, der bis ins Bauwerk (Talbriicke) reichen wirde. Die Linkseinbiege-
vorgange von der Ortsstralle Bahnhofstrale-Kk#+44 in die B 95 in Richtung Annaberg sind aus Griinden
der Verkehrssicherheit ebenfalls nicht erlaubt. Die Verkehrsbelastung auf der Ortsstrale Bahnhofstralle
K7414 betrug gem. 8h - Verkehrszahlung vom 15.08.2001 2.350 Kfz/24h, der Prognoseverkehr 2025
nach erfolgtem Ausbau betragt 1.000 Kfz/24h. Eine planfreie Lésung ist auf Grund der geringen Ver-
kehrsstarken auf der einmiindenden Ortsstralle Bahnhofstralle Kreisstrae-74144 wirtschatftlich nicht ver-

tretbar.

Unter Beriicksichtigung der Verkehrsqualitdt des Hauptstromes, der Verkehrssicherheit, der Baukosten
und der Umweltbelange erweist sich die Kombination aus planfreiem KP 1 und beschrénktem planglei-
chen KP 3 (nur rechts rein und rechts raus ehne-Linksabbiegervon-derB-95-in-die K71141) als Vorzugs-
I6sung, da damit eine komfortable, leistungsfahige und vor allem verkehrssichere Anbindung des Ortsteils
Wiesa sowie der Staatsstrafien S 260, S 261 und der Orisstralle Bahnhofstralle Kreisstrale-7114 erreicht
wird. Zusatzlich ist der OT Wiesa Uber die Dreiglterstra3e an die B 101 angebunden. Auf eine plangleiche
Anbindung der S 261 an die B 95 neu wurde verzichtet, da diese Einmtindung auf3erorts nur mit Lichtsig-
nalanlage leistungsfahig ware und damit den dominierenden Hauptstrom auf der B 95 stédndig unterbre-
chen wiirde. Ebenso ist die Anlage eines Kreisverkehrs nicht sinnvoll, da damit wiederum eine ziigige
Abwicklung der Verkehrsstrome auf der B 95 verhindert wiirde.

Variante IV:
For die B 95 wird durch eine Verlegung eine Verbesserung der Linienfihrung mit VergréRerung des Min-
destradius erreicht. Dennoch werden die Mindestparameter fiir die StralRenkategorie A Il nicht eingehal-

ten.

3.4 Aussagen Dritter zu Varianten

Im Rahmen der Vorplanung erfolgte noch keine Abstimmung mit Dritten.

3.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Siehe letzter Punkt in Tabelle Punkt 3.3

3.6 Gewdbhlite Linie

Die folgenden Bewertungskriterien sind fir den Ausbau der B 95 von maligebender Bedeutung:

» Beseitigung des Unfallschwerpunktes am Knotenpunkt B 95/ S 260/ S 261, Gewahrleistung der Ver-
kehrssicherheit auch im Prognosezeitraum
Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
Beachtung der Belange des Regionalplanes Chemnitz-Erzgebirge sowie des im Landesentwicklungs-
plan ausgewiesenen Netzes von (berregionalen Verbindungsachsen und der Biindelung von Infra-
struktureinrichtungen.
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Die Variante 0 wird keiner dieser Forderungen gerecht und wurde aus diesem Grunde nicht vertieft un-
tersucht.

Mit den Varianten |, Il und IV kann die Verkehrssituation am Knoten B 95/ S 260/ S 261 ebenfalls ver-
bessert werden. Sie beriicksichtigen aber nicht die Bedeutung der B 95 als regionale und Gberregionale
Verbindungsachse.

Mit der Variante Il wird, im Kontext mit den unter 2.3 aufgefiihrten MaRnahmen zum Ausbau der B 95
zwischen Chemnitz und Annaberg-Buchholz, eine qualitative Verbesserung der Anbindung des Raumes
Annaberg-Buchholz an den Raum Chemnitz und die BAB 72 erreicht. Dies vermégen die anderen Vari-
anten nicht. Besonders sei hier noch einmal auf die Verbesserung der Verkehrssicherheit besonders im
Winterhalbjahr auf Grund der uniibersichtlichen Linienfihrung und hohen Léngsneigung verwiesen.

Die Kosten fiir die Vorzugsvariante haben sich gegeniiber der Vorplanung erhdht. Das ist darin begriin-
det, dass sich bei der detaillierten Untersuchung der Anbindung der S 261 / S 260 an die B 95 aus lage-
und héhenmafigen Zwangspunkten die Anordnung eines planfreien Knotenpunktes erforderlich gemacht
hat. Damit wurden ein zuséatzliches Briickenbauwerk sowie langere Anschlisse erforderlich. AuRerdem
wird zum Schutz der Waldflache westlich des Knotenpunktes 2 eine Stiitzwand zur Minimierung der Ein-
schnittsbéschung vorgesehen. Die Aufwendungen fiir das planfestzustellende Vorhaben sind jedoch,
ebenso wie die fiir die anderen Bauvorhaben im Zuge der B 95, im Hinblick auf die Bedeutung der Bun-
desstralle 95 als Lebensader flr den Raum zwischen Chemnitz und der Bundesgrenze zur Tschechi-
schen Republik gerechtfertigt.

Ausschlaggebend hierfir ist neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit vor allem die Schaffung
einer leistungsfahigen modernen Bundesstrafie 95 siidlich von Chemnitz mit hoher Verkehrsqualitat, in
die sich das planfestzustellende Vorhaben einordnet. Mit der Verwirklichung dieses Gesamtvorhaben
wird ein Beitrag zur Verbesserung der ErschlieBung der Region Annaberg-Buchholz / Oberwiesenthal fiir
den Tourismus und die Sicherung bzw. die Erweiterung von Gewerbeansiedlungen, letztlich zum Erhalt
vorhandener und zur Schaffung neuer Arbeitsplatze geleistet.

Mit Variante Il werden die Anforderungen an eine regionale und tiberregionale Verbindungsachse, die
im Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge sowie im Landesentwicklungsplan fiir Ausbau der B 95 angestrebt
werden, umgesetzt. Die Verbindungsfunktion der B 85 zwischen dem Mittelzentrum Annaberg-Buchholz
(Kreissitz des Erzgebirgskreises) und dem Oberzentrum Chemnitz wird deutlich verbessert.

Die Variante Ill hat die geringsten Eingriffe in den Hochwasserretentionsraum der Sehma und der
Zschopau. Diese Variante wird mit ihrem Briickenbauwerk kiinftig das Landschaftsbild préagen. Deshalb
erfolgte die Gestaltung des Bauwerkes nicht nur nach technischen, sondern auch unter asthetischen

Gesichtspunkten.
Variante Il stellt unter Abw&gung aller Vor- und Nachteile die insgesamt beste Losung der untersuchten
Varianten dar und wird allen mit dem Ausbau zu stellenden Anforderungen einer modernen Infrastruktur

gerecht.

4 Technische Gestaltung der BaumafRnahme

41 Trassierung

Die Trasse der B 95 wird gem. RAS-N (Bild 2) in die StraRenkategorie A Il (Uberregionale/ regionale
StralRenverbindung auferhalb bebauter Gebiete) eingeordnet.
Die gewahlte Straenkategorie sowie die zugrunde gelegte Entwurfsgeschwindigkeit bestimmen geman

RAS-L die Grenz- und Richtwerte der Entwurfselemente.

B 95 S 260/S 261/ Rampen am KP 1
Ortsstralle Bahnhof-
stralicK¥444
nach RAS-L nach RAS-L nach RAL-K2

StralRenkategorie All Alll (A IV, Ortsstralte All

Bahnhofstralle#+-)
Entwurfsgeschwindigkeit 80 50 30
VE (km/h)
Ves (km/h) 100 50 30
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B 95 S 260/s 261/ Rampen am KP 1
Ortsstrafe Bahnhof-
sira oK
nach RAS-L nach RAS-L nach RAL-K2

min. R (m) 400 (250) 80 (80) 24 (25)*
min. A (m) 125 (80) 30 (30) 20 (R/3-R)
max. s (%) 7,0 (6) 7,.0(9) 5(6/7)

min. q (%) 25 25 25

max. g (%) 5,0 (8,0) 5,0(8,0) 6 (8,0)

min. Hk (m) - 1400 (1400) 500

min. Hw (m) 4000 (1400) 900 (500) 250

Die Klammerwerte sind die Mindestparameter nach RAS-L bzw. nach RAL-K2
*Mindestparameter am Fahrbahninnenrand

Trassierung im Grundriss

B 95
Grundlage fir die Festlegung der Linienfiihrung im Grundriss ist die Vorzugsvariante der Vorplanung.

Abweichungen von dieser Trasse sind auf Grund der Topografie nur begrenzt méglich.

Am Ortsausgang des Ortsteiles Schonfeld wird die Trasse Richtung Westen verschwenkt und verlauft
weiter in sudliche Richtung unter Beachtung der Grenze des FFH- Gebietes Zschopautal. Fiir die am
Bauanfang vorgesehene Kriimme mit einem Radius R = 425 m werden gem. RAS-L die Klothoidenpara-
meter kleiner als R/3 gewahlt, um eine ausreichende Hauptbogenlénge zu erreichen.

In einer groften Wendelinie wird mit einer 375 m langen Talbriicke die B 95 alt, die Zschopau sowie die
Bahnstrecke Floha - Barenstein tberfiihrt.

Etwa 530 m stdlich der Einmindung der Ortsstrale Bahnhofstrale-K744+4+ (NK 5444 084) endet der
Ausbauabschnitt. Die Baulange betragt 1326 m.

Bei der Trassierung war zu beriicksichtigen, dass der Eingriff infolge des Knotenpunktes 1 in den angren-
zenden Wald und damit in das FFH-Gebiet ,Zschopautal’ minimiert wird. Dies wird durch die Anordnung
einer Stutzwand in Fortfiihrung des BW 1 erreicht.

S 261 / Ortsstralle BahnhofstraBe-KZ4+4+4
Die Staatsstralte S 261 wird am Knotenpunkt 1 an die B 95 neu angebunden. Die Anbindung erfolgt an

den Bestand so kurz wie moglich.

Die Trassierung des planfreien Knotenpunktes KP 1 wird gemal RAL-K2 vorgenommen. Dabei wurden
wegen der beengten Platzverhéltnisse die Werte fir eine Entwurfsgeschwindigkeit von Ve=30 km/h an-
gesetzt. Fur die Rampen wurden die Fahrbahninnenrénder trassiert, so dass bei der Ausfahrt Rampe Ost
eine Unterschreitung des Mindestradius (R = 25 m) am Fahrbahnrand um 1 m erfolgt.

Bei der Trassierung des Innenrandes der Einfahrt Rampe West erfolgt die Verziehung der Spurverbrei-
terung im Bereich der Klothoide, um einen stetigen Verlauf des Fahrbahnrandes zu erzielen. Daraus
ergibt sich eine Klothoide, die gréfer als der sich anschlieRende Radius ist.

Die Ortsstraflle Bahnhofstralte-&#+4+4 wird am Knotenpunkt KP 3 an die B 95 neu angebunden. Der An-
schluss erfolgt unter Nutzung der Trasse der B 95 alt.

Radwege
Am Bauanfang erfolgt die Anordnung einer Querungshilfe fur Radfahrer im Zuge des Zschopautalradwe-

ges im Bereich der Einmiindung des Weges ,Schieferberg”. Siehe hierzu auch Punkt 2.4.
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Trassierung im Aufriss

B 95
Die Trassierung im Aufriss erfolgt unter der Beriicksichtigung der vorhandenen Gelandestruktur, der Ein-

haltung der erforderlichen lichten Héhen ber der zu querenden Straen und der Bahnlinie sowie der
Léngsneigungen der B 95 am Bauanfang und am Bauende. Die Langsneigung im Bereich der Talbriicke
wurde auf 5,25 % und die Querneigung auf max. 5 % begrenzt. Dadurch wird eine max. Schrégneigung
von 7,25 % erreicht und der Einbau der Asphaltschutz- und Deckschicht problemlos méglich. Grélere
Querneigungen (Vss = 100 km/h erfordert g = 8 % nach RAS-L 95) sind aus herstellungstechnischen
Grinden zu vermeiden.

Die dadurch erforderlich Geschwindigkeitsbeschrankung ist auch, wie nachfolgend noch angefiihrt, auf
Grund der Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweite gréftenteils notwendig.

Des Weiteren ist fiir die Anordnung des planfreien Knotenpunktes KP 1 die Gradiente so zu gestalten,
dass die anzubindenden Stralien unter Einhaltung der Mindestparameter angeschlossen werden kénnen.
Die zulassige maximale Langsneigung von 6% bei Ve =80km/h muss am Bauende Uberschritten werden,
da die vorhandene Trasse im Anbindebereich eine Langsneigung von 7% aufweist.

S 260/S 261/ Ortsstrale BahnhofstraBe-K7+4+4

Die S 260/ S 261 sowie die Ortsstralte Bahnhofstralle-k#+4++ werden unter Einhaltung der zuléssigen
Mindestparameter an die B 95 alt angebunden. Zwangspunkte fiir die Trassierung sind die Langsneigun-
gen der anschlieRenden Strallen sowie die Bebauung im Bereich des Knotenpunktes 1.

Die zulassigen Héchstldngsneigungen gemal RAL-K2 fir eine Entwurfsgeschwindigkeit von Ve=30km/h

werden nicht Uiberschritten.

Sichtweiten

Die Trassierung sowohl im Grund- als auch im Aufriss erfolgte unter Beachtung der erforderlichen Min-
destparameter.

Haltesichtweite
Fur den Streckenabschnitt der B 95 sowie die anzuschlieRenden Strallen ist die Haltesichtweite nachzu-

weisen.

Die vorhandene Haltesichtweite wurde fiir eine Zielpunkthéhe von 1,00 m tber der Fahrbahn fiir die du-
Rere Fahrspur ermittelt. Zwischen Bau-km 0+520 und Bau-km 0+900 befindet sich die Talbriicke mit einer
Nutzbreite von 15,50 m zwischen den Gelandern. Die Haltesicht wurde in diesem Bereich bergwarts fir
eine ves= 80 km/h und talwarts fur eine vas= 70 km/h jeweils bei Nasse nachgewiesen.

Die Haltesicht fir die Rampen und den Anschluss der Orisstrale BahnhofstraRe—K7444 ist flr

Ves5=50 km/h vorhanden.
Am Bauanfang sowie am Bauende ist die Sicht auch dartber hinaus fiir die erforderliche Haltesicht vor-

handen.

Uberholsichtweite
Da es sich um eine Strale der StraRenkategorie A Il handelt, ist auRerdem gem. RAS-L der Streckenan-

teil mit Uberholsicht nachzuweisen.

Zwischen Bau-km 0+520 und Bauende wird in bergwartiger Richtung ein Zusatzfahrstreifen angeordnet,
so dass in Richtung Annaberg-Buchholz auf 60 % der Strecke Uberholvorgénge méglich sind. In der
Gegenrichtung sind jedoch im Planungsabschnitt keine Uberholvorgange maglich. Im Bereich der per-
spektivisch vorgesehenen Ortsumgehung Schénfeld, die sich in nérdlicher Richtung unmittelbar an die
vorliegende Planung anschlielt, wird es auf Grund der Topografie fir die Fahrtrichtung Annaberg- Chem-
nitz (Anordnung eines Zusatzfahrstreifens) Uberholméglichkeiten geben. Damit werden bei grofraumi-
gerer Betrachtung des StraRenzuges ausreichend Uberholméglichkeiten angeboten.
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Anfahr- und Anndherungssicht
Die Annaherungssicht fur den Knotenpunkt KP 1, der in einer Wanne liegt, ist fiir die Ve = 80 km/h vor-

handen, ebenso die Annaherungssicht fir den KP 3.

Die Anfahrsicht fur den KP 2 ist gewahrleistet. Die freizuhaltenden Sichtfelder sind in den Lageplénen
eingetragen.

4.2 Querschnitt
4.21 Vorhandene und kiinftige Verkehrsbelastung

Zur Ermittlung der kinftigen Verkehrsbelastungen sowie der Schwerverkehrsanteile wurde eine Ver-
kehrsplanerische Untersuchung fiir den Prognosehorizont 2025 erarbeitet.
Hierbei handelt es sich um eine Interimsprognose, da der Prognosehorizont 2025 bisher nicht Bestandteil

der Landesverkehrsprognose Sachsen ist.

Verkehrsbelastung und Schwerverkehrsanteil der Hochrechnungsergebnisse bezogen auf die SVZ
2005/2010:

Strale Zahlstelle DTV DTVw SVw-
(Kfz/24h) (Kfz/24h) Anteil(%)
B 95 5343/1111 11.323/11.158 12.554/12.341 7,216,3
B 95 5444/1102 12.729/12.638 14.222/13.932 5,8/6,3
S260 53431273 4.489/6.062 5.057/6.586 5,4/6,4
S 261 5443/1270 3948/4.465 3870/4.616 5,6/4,0
Verkehrsbelastung und Schwerverkehrsanteil filr den mafigeblichen Planfall 2025:
Strafle und Abschnitt DTVmo-so SV -Anteil
(Kfz/24h) (%) > 3,5t
B 95 neu nérdlich S 261 16.000 10,2
B 95 neu nérdl. Orisstralle Bahnhofstralle-K#444 15.500 97
B 95 neu siidl. Orisstralle BahnhofstraRe-K#444 16.500 9.4
Rampe B 95 neu westl. B 95 alt 3.000 51
B 95 alt 4.000 6,8
S 261 o6stl. B 95 alt 2.500 48
Ortsstralle BahnhofstraleZ4H4 1.000 52
Gewéhlter Querschniltt

Entsprechend der mafigebenden Straltenkategorie erfolgte die Wahl des Querschnittes nach den hierfur

relevanten Richtlinien.

Fur die B 95, die Staatsstrallen S 260/S 261 sowie die Ortsstralle Bahnhofstralle Kreisstrafte- K744+ ist
die Richtlinie fur die Anlage von Stralen, Teil: Querschnitte (RAS- Q, Ausgabe 1996) malRgebend.

Fur die Rampengestaltung am KP 1 gilt die RAL-K2 einschlielich der ,Aktuellen Hinweise zur Gestaltung
planfreier Knotenpunkte auRerhalb bebauter Gebiete" (AH-RAL-K-2).

Die B 95 erhélt einen StraBenquerschnitt RQ 10,5, der auf Grund des hohen Schwerverkehrsanteiles
verbreiterte Randstreifen erhélt.

B 95
RQ 10,5

2x3,50m =7,00m Fahrstreifen

2x0,50m =1,00m Randstreifen

2x1,50 m =3.,00 m Bankett
11,00 m Gesamtbreite
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RQ 10,5+ Zusatzfahrstreifen:

1x3,75 m = 3,75 m Fahrstreifen
1x3,25 m = 3,25 m Uberholstreifen
1x3,50 m = 3,50 m Fahrstreifen
1x0,50 m = 0,50 m Fahrtrichtungstrennung
2x0,25 m =0,50 m Randstreifen
2x1,50 m =23,00 m Bankett
14,50 m Gesamtbreite

S 260/S 261
RQ 9,5:

2x3,00m =6,00m Fahrstreifen
2x0,25m =0,50 m Randstreifen
2x1,50 m =23.00 m Bankett

9,50 m Gesamtbreite

Ortsstrale Bahnhofstrae-k7444
In Anlehnung an Bestand:

2x3,00m =6,00m Fahrstreifen
2x1,00m =2,00 m Bankett
8,00 m Gesamtbreite

Wirtschaftswege

Die Querschnittsgestaltung der &ffentlichen Feldwege wurde unter Beachtung der ,Grundsétze fir die
Gestaltung landlicher Wege bei Baumalinahmen an Bundesstralen®, Ausgabe 2003 festgelegt.

1x3,00 m = 3,00 m Fahrstreifen
2x0,50m =100 m Bankett
4,00 m Gesamtbreite

Nachweis der Verkehrsqualitdt/Notwendigkeit eines Zusalzfahrstreifens

Der Nachweis der Verkehrsqualitat sowie der Nachweis zur Notwendigkeit eines Zusatzfahrstreifens sind
Unterlage 15.3 zu entnehmen.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat ergab, dass mit einem RQ 10,5 die angestrebte Verkehrsqualitats-
stufe C mit einer Reisegeschwindigkeit von 50 km/h nicht erreicht werden kann. Mit der Anordnung eines
Zusatzfahrstreifens erhéht sich die Verkehrsqualitédt auf Qualitatsstufe D, die mittlere Pkw-Reisege-
schwindigkeit betragt dann 60 km/h. Eine angestrebte Qualitatsstufe C kann nur mit einem RQ 20 erreicht
werden, welcher jedoch unwirtschaftlich ist. Zur Ermittlung des wirtschaftlichen und verkehrssicheren
Querschnittes wurde gem. RAS-Q96, Anhang 3 der Nachweis der Verkehrssicherheit unter Beriicksich-
tigung der Investitionskosten und der Unfallkostenrate gefilthrt. Im Ergebnis dieser Uberpriifung ergab
sich der gewahlte RQ 15,5 als der zu empfehlende Querschnitt.

AuRerdem sind bei der Wahl| des Regelquerschnittes die angrenzenden Abschnitte des Strallenzuges zu
beachten, um eine Vereinheitlichung der Streckencharakteristik und damit eine Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit zu erreichen. Diese sind mit einem RQ 10,5 bzw. RQ 15,5 (in Steigungsabschnitten) ausgebaut
bzw. geplant.

4.2.2 Befestigung der Verkehrsflachen

Die bemessungsrelevante Beanspruchung B zur Bestimmung der Bauklasse gem. RStO 01 wird anhand
der festgelegten Prognoseverkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile ermittelt.
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B 95 B 95 S 260/ S 261 Verb.- | Verb.- Rampe Rampe Oris-
BA bis | KP1bis | S 261 Ri. rampe | rampe West/ | Ost/Ausfahrt| stralte
KP1 BE Wiesa West Ost Ausfahrt/ | (Einfahrt) Bahn-
(Einfahrt) hof-
stralle
By
B (in Mio.) 8,02 7,60 1,09 0,54 0,66 0,98 |0,72(0,49)| 0,23(1,48) 0,21
Bauklasse Il Il 11] [\ v 1] v V(I Vv

Aus Griinden der Vereinheitlichung des Befestigungsaufbaus wird vorgesehen, den Anschluss der
S 261(Richtung Wiesa) ebenfalls in Bauklasse Ill (ca. 100 m) auszubauen. Entgegen den ermittelten
Werten wird fiir die Rampen des Knotenpunktes 1 die Bauklasse Ill (gem. RStO 01, Tab. 2) vorgesehen.

Dicke des frostsicheren Aufbaus

Oberbaudicke freie Strecke B 95, Bauklasse I =90cm
Oberbaudicke Rampen, Busbucht, Bauklasse ll: =85cm
Oberbaudicke Rampen, Ortsstralle Bahnhofstrale-K#4+44, Bauklasse V: =75¢cm
Oberbaudicke Wirtschaftswege: =40cm

Die Ein- und Ausfadelstreifen erhalten den gleichen Aufbau wie die durchgehende Strecke der B 95.

Die Wirtschaftswege erhalten in Anlehnung an die Richtlinie firr landlichen Wegebau eine Oberbaudicke
von 40 cm (gebundene Decke) bzw. 35 cm (ungebundene Decke). Fur den Wirtschaftweg im Bereich der
B 95 alt bleibt die vorhandene Befestigung erhalten.

Der Gehweg im Bereich der Busbucht (chne Bauklassenzuordnung) sowie der Radweg erhalten eine
Oberbaustarke von 30 cm (20 cm GrundmaB + 10 cm auf Grund ortlicher klimatische Verhaltnisse).
Grundstickszufahrten erhalten einen um 10 cm verstérkten Oberbau.

Deckenaufbau

Fr die einzelnen Verkehrsflachen wird folgender Deckenaufbau vorgesehen:

B 95:
Bauklasse Il, RStO 01, Tafel 1, Zeile 1
4 cm Splittmastixasphalt
8 cm hochstandfester Asphaltbinder
14 cm Asphalttragschicht
64 cm_Frostschutzschicht
90 cm Gesamtdicke

Rampen- Ausfahrt West und Einfahrt Ost, Verbindungsrampen, S 260/S 261, Busbucht:
Bauklasse Ill, RStO 01, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Splittmastixasphait

5 cm hochstandfester Asphaltbinder
13 cm Asphalttragschicht
63 cm_Frostschutzschicht
85 cm Gesamtdicke

Ortsstrale Bahnhofstrae7441
Bauklasse V, RStO 01, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltbeton
10 cm Asphalttragschicht
61 cm_Frostschutzschicht
75 cm Gesamtdicke
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Gehweg

8 cm Betonpflaster

3 cm Pflasterbettung
19 cm_Frostschutzschicht
30 cm Gesamtdicke

Im Bereich des Gehweges wird eine Einfassung mit Natursteinborden in Betonbettung mit Riickenstiitze
vorgesehen, die Gehwegrlicklage wird mit Kantensteinen eingefasst. Die Einfassung der Mittelinseln er-
folgt mit Flachborden aus Naturstein.

Wirtschaftswege/Zufahrten

Gebundene Befestigung:

10 cm Tragdeckschicht
30 cm Frostschutzschicht
40 cm Gesamtdicke

Ungebundene Befestigung:

5/10 cm Splitt-/'Sandgemisch/6kologischer Betonstein
30 cm Frostschutzschicht
35/40 cm Gesamtdicke

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Knotenpunkte

Die Knotenpunktsgestaltung erfolgt gemalk RAL-K2 im libergeordneten Netz und gemal RAS-K1 im un-
tergeordneten Netz.

Aus der Verkniipfung des tUbergeordneten Netzes mit dem untergeordneten ergeben sich folgende Kno-
tenpunkte:

KP 1: planfreier Knotenpunkt B 95/S 260/S 261
KP 2: Anbindung der West- und der Siidrampe an die S 260 und die zuklinftige S 261 (B 95 alt)
KP 3: Anbindung der OrtsstralRe Bahnhofstrale-k74+4-an die B 95

KP 1:

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit fiir die B 95 betragt Vk= Vzu= 100 km/h.

Die gewahlte Knotenpunktsform ergab sich aus den lage- und héhenmafigen Zwangspunkten. Zum ei-
nen ist auf Grund der Nahe zum FFH-Gebiet ,Zschopautal” eine Verschiebung der Westrampe Richtung
Norden sinnvoll, andererseits muss der Anschluss der S 261 Richtung Wiesa gewahrleistet werden. Des
Weiteren sind wegen der Héhenunterschiede zwischen KP 2 und KP 1 méglichst groRe Rampenléngen

erforderlich.

Fir die Grundrisslésung wurden auf Grund der beengten Platzverhaltnisse die Mindestparameter geman
RAL-K-2 fir Rampen gewahit.

Die Ein- und Ausfahrten werden gemall AH-RAL-K-2 ausgebildet. Abweichend hiervon wird die &stliche
Ausfahrt (Fahrtbeziehung Annaberg - Wiesa) um 17 m auf 133 m verkirzt, da ansonsten die Aufweitung
bereits im Briickenbauwerk beginnen muss, was unverhéltnismaBig hohe Kosten fir das Bauwerk verur-
sachen wirde.

Die Langsneigungen in den Rampen entsprechen den Richtwerten der RAL-K-2, die zulédssigen Schrag-
neigungen werden eingehalten.
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KP 2:
Der Knotenpunkt stellt gemanl RAS-K-1 die Regellésung eines vorfahrtsgeregelten Knotenpunktes dar.
Die gewahlten Trassierungsparameter in Grund- und Aufriss entsprechen den giiltigen Richtlinien.

Als Uibergeordneter Stralenzug wird die Fahrtrichtung S 261 (B 95 alt) Richtung Chemnitz gemaR Ver-
kehrsplanerischem Gutachten gewahit. Die untergeordneten Aste erhalten jeweils Mittelinseln.
Eine Signalisierung des Knotenpunktes ist nicht erforderlich.

KP 3:
Am KP 3 werden bei vorhandener Langsneigung der B 95 von ca. 6% folgende Fahrbeziehungen zuge-
lassen: Annaberg - Wiesa sowie Wiesa — Chemnitz (rechts rein, rechts raus). sewie-auf-Ferderung-aus

S Tar 2

S g ognoseverkehrszahlenfirdie-OF afbe-Hahnrho 2 haf FHERN u-rechtfertigen: Eine
plangleiche Lésung mit der Gewabhrleistung aller Fahrbeziehungen hat erhebliche Sicherheitsbedenken
und wird deshalb trotz Forderungen aus dem Planfeststellungsverfahren verworfen. Das Gleiche gilt fiir
die Anlage einer planfreien Verknupfung, die mit der Errichtung eines weiteren Bauwerks im dreistreifigen

Bereich der B 95 verbunden ware.
Die Gemeinde Thermalbad Wiesenbad erhalt durch die planfreie Anbindung im Tal einen verkehrssiche-

ren und hochwertigen Anschluss an die B 95.

Anderungen im Wegenetz

Bei Bau-km 0+190 und Bau-km 0+275 miinden vorhandene Wirtschaftwege in die vorhandene B 95. Zur
Erreichbarkeit der westlich der Trasse liegenden Grundstiicke werden diese zu einem parallel verlaufen-
den Wirtschaftsweg zusammengefasst und bei Bau-km 0+046 noch vor Beginn des Ausfadelstreifens
wieder an die B 95 angebunden. Der Befestigungsaufbau erfolgt hier mit dkologischem Betonstein.

Die vorhandene Trasse der B 95 wird zwischen Bau-km 0+100 und der &stlichen Rampe abgebrochen
und rekultiviert. Die Zufahrt zum Flurstiick 116/7 (Baumarkt) kann entfallen, da eine Anbindung Uber die
S 261 in Richtung OT Wiesa und der abzweigenden Gewerbestralle besteht.

Die Fahrbahn der alten B95 wird zwischen der Einmiindung der S261 Richtung Frohnau und der Einmiin-
dung der Orisstralie BahnhofstralRe-k#+H zu einem 3,50 m breiten beschrankt éffentlichen Weg mit 2

Ausweichstellen zuriick gebaut. Damit wird die ErschlieBung der Grundstiicke gewahrleistet. In diesem
Zusammenhang wird die bestehende Hangbriicke abgebrochen und durch eine Béschung ersetzt.

Dem Entwurf ist das zukiinftige Netzkonzept beigefugt (sieche Unterlage 15.2).

4.4 Baugrund/Erdarbeiten

Zur Beurteilung des Baugrundes wurden eine ,Orientierende Baugrunderkundung sowie eine abfalltech-
nische Untersuchung” (siehe Unterlage 9) erarbeitet.

Folgende geologische Formationen stehen im Bereich der Strallenbaumalinahme an:

o Auffillungen unterhalb der vorhandenen Strallenbefestigungen
* Hangablagerungen aus rolligen und bindigen Hangsedimenten
* Gneis, zersetzt.

Im Bereich der Talbriicke wurde folgende Geologie vorgefunden:

e Auffillungen
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Auelehm

Auekies

Hangablagerungen

Gneis im zersetzten bis unverwitterten Zustand.

Grundsatzlich kdnnen die vorgefundenen anstehenden Erdstoffe in Abhangigkeit von der Witterung wie-
der eingebaut werden. Ausgenommen davon sind die im Bereich der Talbriicke anstehenden Auelehme.
Die entfestigten bzw. angewitterten Festgesteine sind fir den Wiedereinbau geeignet. In Abhéangigkeit
von der Gewinnungsart sind sie ggf. vor Wiedereinbau zu zerkleinern.

Erdmassenbilanz:
Auftrag: 14.100 m®
Abtrag: 82.750 m?

Abfalltechnische Bewertung

Im Rahmen der Erarbeitung des Vorentwurfes wurde eine chemische Untersuchung der Stralenbefesti-
gung, der Auffiillungen sowie des anstehenden Bodens durchgefiihrt.

Asphalt
Die im Untersuchungsabschnitt angetroffene Asphaltbefestigung ist in der Regel It. RuVA-StB 01 der

Verwertungsklasse A zuzuordnen.

Auffiillungen
Die im Untersuchungsraum angetroffenen Tragschichtmaterialien sind im Wesentlichen auf Grund des

sehr stark erhéhten Arsengehaltes dem Zuordnungswert >Z2 nach LAGA-Richtlinie zuzuordnen und
konnen keiner Wiederverwendung zugefithrt werden und sind fachgerecht zu entsorgen.

Auf Grund der stark erhéhten Arsenkonzentration im ungebundenen StralRenoberbau wurde das Trag-
schichtmaterial radiometrisch untersucht.

Die Richtwerte flr die uneingeschrankte Nutzung der angetroffenen Materialien werden eingehalten, so
dass das Material gemaR den LAGA-Richtlinien zu verwerten ist.

Anstehender Boden
Bis auf eine Probe sind die anstehenden Béden den Zuordnungswerten Z0 bzw. Z1.1 gemal LAGA-

Richtlinie zuzuordnen und sind entsprechend LAGA-Richtlinie wieder eingebaut werden. Ausbaumaterial
aus dem Bereich der Probe KB 4/Boden ist fachgerecht zu entsorgen.

Der anstehende Boden ist im gesamten Trassenbereich der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen.

Altbergbau im Planungsgebiet
Gemal der Stellungnahme des Oberbergamtes Freiberg befinden sich im Untersuchungsraum der ,Tiefe

Kénig Danemark Stolin“ und Strecken sowie Uberhaun der ehemaligen Wismut AG. Des Weiteren wird
auf lageunsichere bzw. nicht risskundige Grubenbaue hingewiesen.

Das Mundloch des in stidéstliche Richtung verlaufenden , Tiefen Danemark Stolln" befindet sich auf dem
Flurstiick 222 der Gemarkung Wiesa nérdlich der B95. Im Bereich der B95 besitzt der horizontal verlau-
fende Stollen eine Uberdeckung von ca.18 m.

Die horizontalen Grubenbaue stellen keine Gefahrdungen fir die Tagesoberflache dar.
Fur Bereiche, in denen sich Uberhaun in unmittelbarer Nzhe zur B95 befinden, liegen keine Angaben zur
Méachtigkeit des Deckgebirges vor, so dass nachteilige Auswirkungen auf die Oberflache (Einsenkungen,

Tagebriche) nicht ausgeschlossen werden kénnen. Die Strecken und Uberhaun werden durch die Wis-
mut AG derzeit in lhrer Lage untersucht.

Das Séachsische Oberbergamt wird in den weiteren Planungsphasen beteiligt.
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4.5 Entwésserung

Aus entwasserungstechnischer Sicht ist das Wasser vorzugsweise nicht zu sammeln, sondern breitfl&-
chig iiber die Bankette ins Geléande abzuleiten. Auf Grund der topografischen Verhéltnisse ist dies jedoch
nicht im gesamten Bauabschnitt méglich. Vor Einleitung des gesammelten Oberflachenwassers in die
Zschopau ist dies zu reinigen. Detaillierte Angaben hierzu sind UL 13 zu entnehmen.

Entwésserungsabschnitt 1.

Bauanfang bis ca. Bau- km 0+900

Auf Grund der Gradientenlage sowie der Geléndeneigung zur geplanten Trasse sind zwischen Bauan-
fang und Beginn der Talbriicke bei Bau-km 0+520 beidseitig der Trasse Mulden erforderlich.

Die StraBenmulden erhalten in Abh&ngigkeit ihrer Langsneigung die gemai RAS-Ew empfohlene Befes-

tigung.

Das in diesem Abschnitt anfallende Wasser wird zu einem Regenklarbecken gefiihrt, dort gereinigt und
anschlieffend in die Zschopau abgeleitet.

Eine Rickhaltung ist nach Aussage des Regierungsprasidium Chemnitz, Abteilung Umwelt - Umweltfach-
bereich, Ref. 6.2.2, Sachgebiet 2 fir die anfallende Wassermenge nicht erforderlich (Stellungnahme v.

27.06.08).
Die Einleitstelle in die Zschopau soll sich ca. 40 m unterhalb der Einmiindung der Sehma in die Zschopau

befinden, um Ruckstauungen bei Hochwasser zu vermeiden.

Entwésserungsabschnitf 2:
Bau- km 0+920 bis Bauende

Die Topografie erlaubt es, in diesem Abschnitt das anfallende Oberflachenwasser der Strale wie bisher
breitflachig ins Geldnde abzuleiten.

Lediglich das ostlich der Trasse anfallende Oberflachenwasser der Geléandebdschung ist zu sammeln.
Dies erfolgt wie bisher in einer straenbegleiteten Mulde, die im Bereich der Anbindung der Ortsstralie
BahnhofstralRe-&#+4+4 an die vorhandenen Stralengraben-den-verhandenen-Graben der B 95 alt K744

angebunden wird.
Die StraBenmulden erhalten in Abhangigkeit ihrer Langsneigung die gemalk RAS-Ew empfohlene Befes-

tigung.

Planumsentwéasserun

Im Bereich vom Dammen erfolgt die Planumsentwasserung weitgehend Uber Sickerschichten. In Ein-
schnittsbereichen werden Sickergraben mit Dranageleitungen angeordnet, die mindestens aller 80 m zu
Reinigungszwecken Dranageschachte DN 400 erhalten und maximal nach einer Lange von 400m zur
Vorflut abgeleitet werden.

Bauwerksentwésserung

Bauwerk Nr. 1 - UnterfUhrung der westlichen Rampe der B 95

Fir das tiberschittete Bauwerk ist keine separate Entwéasserungsanlage fiir Oberflachenwasser vorge-
sehen. Das anfallende Oberflachenwasser wird in den Entwasserungsmulden der Strecke gesammelt.

Bauwerk Nr. 2 - Zschopautalbriicke
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Das anfallende Oberflachenwasser im Bauwerksbereich wird tber Briickenabléufe und Sammelleitung
(geschlossene Entwasserungsanlage) zum westlichen Widerlager gefiihrt, an die Strafenentwésse-
rungsanlage iibergeben und zum Klarbecken gefiihrt.

Ausfiihrlichere Erlauterungen und die Berechnungen sind der Unterlage 13 enthalten.

4.6 Ingenieurbauwerke
Bauwerk Nr. 1 - Unterfilhrung der westfichen Rampe der B95

Der Knotenpunkt (KP 1) zwischen B 95 und S 260/S 261 (alte B 95) wird planfrei ohne linksabbiegende
Verkehrsstrome ausgebaut. Mit dem Kreuzungsbauwerk wird die westliche Rampe S 260/S 261 des Kno-
tenpunktes unterfiihrt. Fiir das Bauwerk wurden in Rahmen der Vorplanung vier Varianten untersucht.
Die Bankette und Entwésserungsmulden werden durch das Kreuzungsbauwerk gefiihrt.

Eine magliche Verringerung der lichten Weite auf 10,00 m (Verrohrung der Mulden, Notgehwege neben
Hochborde) verursacht eine Verschlechterung der Haltesichtweite in Rampenfahrtrichtung zur B 95 vor
dem Bauwerk. Zusatzlich sind Muldenablaufe und Kontrollschachte fir die Verrohrung der beidseitigen
Entwasserungsmulden (mit hoher Wahrscheinlichkeit im Felshorizont) notwendig, die Unterhaltungskos-
ten verursachen.

Die vorliegende Vorzugsvariante — liberschiitteter Einfeldrahmen - aus der Vorplanung ist Gegenstand
des Vorentwurfes. Stidwestlich des Bauwerks und hangseitig der Rampe wird eine Stltzwand angeord-
net, um den Eingriff in den ansteigenden Hang und Hangwald zu reduzieren. Die Ansichtsflachen der
Stutzwandsegmente werden mit einem Spiegel versehen, die mit Akkustikziegeln (Absorptionsgrad 8 dB)
verblendet werden. Nach Vorliegen geotechnischer Untersuchungsergebnisse wird die alternative Anord-
nung einer Trockenmauer untersucht.

Hauptparameter Stiitzwand

Lange: 70,85 m
Ansichtshéhe: 6,80 m
Hauptparameter Kreuzungsbauwerk

Bau-km: 0+422,583
Kreuzungswinkel: 46,95789
Brickenschiefe: 100,0009
Lichte Weite: 12,50 m
Lichte Héhe: 004,70 m
Nutzbreite = Bauwerkslénge: 70,00 m
Verkehrsbelastung nach DIN-FB 101 StralRenverkehr
Verkehrsart nach DIN-FB 102, Tab. A106.1: grole Entfernung
Verkehrskategorie nach DIN-FB 101, Tab. 4.5: 1 (bis 2*108 LKW/Jahr/LKW-Fahrstreifen)
Konstruktion: Uberschitteter Einfeldrahmen in Stahlbeton
Konstruktionshéhe KH: 0,60 (Feldmitte) bis 0,80 m (Rahmenecke)
Einzelstutzweiten LS: 13,50 m
Schlankeit LS/KH: 22,5 (Feldmitte) bis 16,9 (Rahmenecke)
Herstellung: segmentweise mit bodengestiitztem Lehrgeriist
Bauart: Ortbeton (Stahibeton)
Bauzeit: 12 Monate
Bauwerk Nr. 2 - Neubau der Brticke iber das Zschopautal

Auf Grund der vorhandenen Topografie und Héhe der Gradiente (iber dem Talgrund wird die Errichtung
einer langen Talbriicke erforderlich, welche das Landschaftsbild wesentlich pragt. Deshalb wurde beson-
deres Augenmerk auf eine sensible Briickengestaltung gelegt. Fur die Herausarbeitung der vorliegenden
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Vorzugsvariante wurden 8 Brilickenvarianten in Ansicht und Querschnitt erarbeitet und vergleichend be-
wertet. Dabei wurden die Parameter Stutzenweite, Anzahl der Felder, Feldaufteilung, Pfeilergeometrie,
Uberbauform in Ansicht, Uberbauquerschnitt und Uberbaumaterial veréndert. Zwei Varianten wurden vi-

sualisiert

Die als Ergebnis der Vorplanung bestimmte Vorzugsvariante ist Gegenstand des Vorentwurfes. Die ge-
wahite Uberbauform bringt Ruhe und Klarheit in die bewegte Trasse (Wendelinie) und passt sich dem
notwendigen Querneigungswechsel gut an. Die mittleren Pfeiler werden biegesteif mit dem Uberbau ver-
bunden. Auf den Randpfeilern und Widerlagern wird der Uberbau auf Kalottenlager aufgelegt. Die Her-
stellung des Uberbaus ist mit Vorschubriistung wirtschaftlich méglich.

Im Bereich des Pfeilers Achse 90 befindet sich der Tiefe Kénig Danemark Stolln, der zur Wassergewin-
nung fir die dort ansassige Fischzuchtfirma genutzt wird. Die Griindung des Pfeilers Achse 90 wird,
aufgrund der Lage (iber dem Tiefen Kénig Danemark Stolin, in der Weise modifiziert, dass die Grundfla-
che des Fundamentes der Flachgrindung vergréRert wird und damit die Sohlpressung verringert wird.
Gegeniiber einer Tiefgriindung in Form von Bohrpféhlen oder der Herstellung eines Verpresskérpers hat
dies den Vorteil, dass keine bergménnische Aufwaltigung des Tiefen Kénig Danemark Stolin und keine
Notwasserversorgung fiir die Fischzuchtfirma notwendig werden.

Beide Malnahmen, die bergmannische Aufwaitigung und der Aufbau einer Notwasserversorgung, wiir-
den eine wesentliche Kostensteigerung des geplanten Projektes nach sich ziehen.

Die Gradientenlangsneigung von 5,25 % in Verbindung mit der bei Vas = 80 km/h erforderlichen Quernei-
gung von 5 % fur R = 400 m ergibt eine maximale Schragneigung von 7,25 % auf dem Bauwerk. Der
Einbau der Asphaltschutz- und Deckschicht ist damit problemlos méglich. GréRere Querneigungen
(Vss = 100 km/h erfordert g = 8 % nach RAS-L 95) sind aus herstellungstechnischen Griinden zu vermei-
den.

Hauptparameter

Bau-km (Kreuzung mit der S260/5261) 0+666,660
Kreuzungswinkel: 36,0460g
Brickenschiefe: 100,000g
Gesamtlénge zwischen den Vorderkanten WL: 375,00 m
Lichte Héhe Gber Strale: *470m
Lichte Hoéhe tiber Bahnstrecke: *490m
Nutzbreite zwischen den Gelandern: 15,50 m
Verkehrsbelastung nach DIN-FB 101: Stralenverkehr
Verkehrsart nach DIN-FB 102, Tab. A106.1: grolRe Entfernung
Verkehrskategorie nach DIN-FB 101, Tab. 4.5: 1 (bis 2*106 LKW/Jahr/LKW-Fahrstreifen)
Konstruktion: Durchlauftrager Gber 9 Felder
Querschnittsform: parallelgurtiger Mitteltréger in Spannbeton
Konstruktionshéhe KH 1,82 m
Einzelstitzweiten LS 36,75 m-7x43,00m - 38,75 m
Schilankeit LS/KH 23,6
Gesamtstitzweite 376,50 m
Herstellung feldweise mit Vorschubriistung (Innenfelder) und Lehrgeriist (Randfelder)
Pfeilerhéhen: 10,00 - 30,00 m
Pfeilergeometrie: Einzelstiitzen in Kreuzform mit beidseitigem Anlauf und Kopfvouten
Pfeilermaterial: Stahlbeton
Bauart: Ortbeton (Spannbeton)
Bauzeit: 24 Monate

Bauwerlk 3 / Bauwerk 4 — Stiitzwénde

Um die notwendige vorhandene Gebaudeumfahrung im Flurstiick 90/9 der Gemarkung Schonfeld (Wa-
scherei) zu erhalten, wird eine 50m lange, maximal 1,60m hohe Stitzwand entlang des Anschlusses der

S 261 Richtung Wiesa vorgesehen.
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Des Weiteren wird linksseitig der S 261 Richtung Wiesa noch eine Stiitzwand von 32 m Lange als Ersatz
fur die bestehende Stltzwand im Bereich der StraBenmeisterei erforderlich.

Die Ausfiihrung ist als Stahlbetonwinkelstlitzwand geplant.

Bauwerk 5 — Gabionenwand

Zur Abfangung des vorhandenen Héhenunterschiedes sowie zur Vermeidung einer breiten Béschung im
Bereich der westlichen Rampe des KP 1 wird eine Gabionenwand mit einer L&dnge von 208 m errichtet.
Die Gabionenwand schlieRt an die geplante Béschung an und wird parallel zum westlichen Fahrbahnrand
der westlichen Rampe bis zum westlichen Fahrbahnrand der B85 gefiihrt. Die Hohe der Gabionenwand
betragt maximal 4,50 m.

Bauwerk 6 — Ersatzneubau in Wiesa

Das Bauwerk 6 Uber die Bahnlinie im Zuge der B 95 war einsturzgeféhrdet. Es wurde in den Jahren
2011/12 schrittweise abgerissen und durch zwei Behelfsbriicken zur Aufrechterhaltung des Fahrverkehrs
auf der B 95 ersetzt. Durch die nicht mehr gegebenen Sichtbeziehungen an der Einmiindung der B 95 /
Ortsstrae Bahnhofstrale-k#4+4H, musste die ehemalige K 7111 verlegt werden. Nach Fertigstellung der
BaumaRnahme (B95 — Ausbau nérdlich Annaberg) erfolgt der Riickbau der 6stlichen Behelfsbriicke, der
Bau des Ersatzbauwerks 6, der Riickbau der westlichen Behelfsbriicke und der Riickbau der verlegten
ehemaligen K 7111. Diese letztgenannten Malnahmen sind nicht Bestandteil des Vorhabens B 95 —

Ausbau nérdlich Annaberg.
Hinweis:

Zum Bau der Umfahrung wurde ein Eingriff in das private Flurstiick Nr. 251/5 notwendig. Dazu wurde mit
dem Flurstiickseigentiimer eine Vereinbarung mit Wirkung ab 01.01.2012 tiber die voriibergehende In-
anspruchnahme der Flache abgeschlossen. Diese Vereinbarung hat eine Giltigkeit bis zum Jahr 2020
und muss danach verlangert/neu abgeschlossen werden.

4.7 StraBenausstattung

Die Markierung, Beschilderung und Ausristung erfolgt gemaf den hierfiir geltenden Richtlinien. Die an-
zuordnenden Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen wurden mit der zustandigen StraBenverkehrs-
behdrde des Erzgebirgskreises abgestimmt. Eine weitere Beteiligung des Landkreises erfolgt im Plan-

feststellungsverfahren.
Nach RPS sind abschnittsweise passive Schutzeinrichtungen vorzusehen.
Diese sind in folgenden Bereichen erforderlich:

B 95, ca. Bau- km 0+350 bis Bau-km 1+010

B 95, ca. Bau- km 0+380 bis Einmiindung Orisstralle Bahnhofstrale-&K#+4++
S 261, Richtung Wiesa, beidseitig

Ostliche Einfahrrampe, rechts

4.8 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen - wie Rastplatze, Stralenmeistereien oder Lagerplatze sind nicht vorgesehen.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Planungsbereich wird von den Linienverkehrslinien 210 Annaberg-Buchholz — Chemnitz, 432 Anna-
berg-Buchholz — Geyer — Thum, 413 Annaberg-Buchholz — Zwdnitz — Stollberg, die Schiilerlinie 423 An-
naberg-Buchholz — Wiesa/Schonfeld — Ehrenfriedersdorf und 433 Annaberg-Buchholz — Neundorf be-
rahrt. Von den genannten Linien werden die Haltestellen an der B 95 ,Wiesa, Abzweig Bahnhof
Schonfeld/ Wiesa“ (nach Einmindung der OrtsstraBe BahnhofstraBe-k#4+14 in Richtung Annaberg-Buch-
holz), .Schonfeld Zschopautal* (nahe dem bestehenden Knoten B 95/ S 260/ S 261) und ,Schénfeld,
Gasthaus zum Léwen“ (am Ortseingang Schinfeld) bedient.

Die geplanten zugelassenen Fahrbeziehungen Annaberg - Wiesa / Wiesa — Chemnitz (rechts rein, rechts
raus) am Knotenpunkt KP3 gelten ebenfalls fir den OPNV und sind nach Baudurchfthrung in den Fahr-

plan einzuplanen.

Die Busbucht bei Bau-km 0+075 links (Haltestelle ,Schonfeld, Gasthaus zum Loéwen®) fiir den Linienver-
kehr L 210 wird wieder analog dem Istzustand als Busbucht gemaB RAS-O ausgebildet. Die Busbucht
erhalt eine Aufstellfliche flr Fahrgéste. Fahrgastunterstdnde sind falls erforderlich seitens der Gemeinde
Thermalbad Wiesenbad aufzustellen. Die Busbucht in der Gegenrichtung befindet sich auBerhalb der
Baustrecke in der Ortslage Schénfeld.

An der S261 stdlich des Regenklarbeckens wird eine Buswendeanlage vorgesehen. Des Weiteren wer-
den beidseitig zwischen KP 2 und Buswendeanlage in jeder Fahrtrichtung eine Bushaltestelle mit einer
Lange von 25 m (fir zwei hintereinander haltende Busse) eingerichtet.

Zur optimalen Gestaltung des OPNV werden innerorts flr weitere Bushaltestellen Aufstellflichen ange-
ordnet. Dies betrifft die kinftige OrtstraBe zwischen KP 3 und BahnhofstraBe (s. Lageplan 2) sowie 2 Auf-
stellflachen im Bereich S 261 (TalstraBe) / Einmiindung OrtsstraBe k#4++4+ (BahnhofstraBe- s. Lageplan
3), da die beiden Busbuchten an der B 95 im Bereich der Einmiindung der OrissiraBe BahnhofstraBBe
K714 (Haltstellen ,Wiesa, Abzweig Bahnhof Schénfeld/ Wiesa®) entfallen.

Die Bushaltestellen ,Schonfeld Zschopautal bleiben sowohl an der B 95 (NK 5343008 Stat. 0,180 und
Stat. 0,230) als auch an der S 260 (nahe vorhandenem Knoten B 95/S 260/ S 261) auf Grund lhrer
Lage auBerhalb des Planungsbereichs bestehen.

4.10 Leitungen

Im Baubereich befinden sich Versorgungsanlagen verschiedener Unternehmen, die teilweise lagemaBig
zu verdndern sind.

Energiekabel — Ervia-Stadiwerke Annaberg-Buchholz Energie AG

1. Im Bereich der westlichen Rampe am Knotenpunkt 1 (ca. Bau- km 0+300 bis 0+470) verlauft eine
10-kV-Trasse, die auf Grund der Tiefenlage der B 95 und der westlichen Rampe umzuverlegen ist.
2. Querung einer 1-kV-Freileitung bei Bau-km 0+480; diese ist im Bereich der B 95 als Erdkabel zu

verlegen, die Maste sind abzubrechen.
3. Querung der S260/S261 bei Bau- km 0+060- auf Grund der geanderten Gradiente sind 2 Erdkabel

zu verlegen.
4. Querung einer 1-kV- Freileitung an der B 95alt- ein Mast ist zu versetzen.
Glasfaserkabel — Stadtwerke Annaberg-Buchholz Energie AG

1. Im Bereich der vorh. B95 (ca. Bau- km 0+050 bis 0+490) verlauft ein Glasfaserkabel, welches auf
Grund der Uberbauung umzuverlegen ist, Verlegung im Schutzrohr.

Fernmeldeanlagen — Deutsche Telekom

1. Querung von zwei Fernmeldekabeln bei Bau-km 0+100, Umverlegung erforderlich, Schutzrohr im
Bereich der StraBenquerung.
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2. Querung der dstlichen Rampe (ca. bei Bau-km 0+185) sowie der westlichen Rampe im Bereich des
KP 2, Umverlegung erforderlich, Schutzrohre im Bereich der StraBenquerungen.

3. Querung einer Freileitung bei Bau- km 0+285- Verlegung als Erdkabel erforderlich.

4, Querung eines Erdkabels bei Bau-km 0+500, Verlegung bzw. Schutzrohr im Bereich der StraBen-
querung.

5. Querung der S 261/ S 260 bei Bau-km 0+060, Verlegung bzw. Schutzrohr im Bereich der StraBen-
querung.

6. Querungen im Bereich der Talbriicke sind im Zusammenhang mit der lichten Hohe der Briicke (bei

Freileitungen) sowie der Pfeilerstellung in spateren Planungsphasen zu priifen.

Verlegung eines Fernmeldekabels im Bereich des Regenklarbeckens.

Im Bereich des Knotenpunktes 3 befindet sich eine Freileitung der Deutschen Telekom, die als Erd-

kabel zu verlegen ist.

b

Gasversorgung — Erdgas Sidsachsen

1. Im Bereich der bestehenden B 95 verlauft vom Bauanfang der B 95 neu bis zum Bauanfang der
S 260/ S 261 eine Gasleitung. Auf Grund der héhenméaBigen Veranderungen im Bereich der Ostli-
chen Anbindung sowie der Anbindung der S 260/ S 261sind Umverlegungen erforderlich.

2. Querung einer Gasleitung im Bereich S 260/S 261 (Bau- km 0+050) - durch tiefer liegende Gradiente
Umverlegung erforderlich

3. Querung einer Gasleitung der B 95 neu bei Bau- km 0+500 - Schutzrohr DN300 vorsehen.

4. Im Bereich der Talbriicke ist bei Pfeiler 4 eine Umverlegung erforderlich.

Trinkwasser - Zweckverband Fernwasser Stdsachsen

1. Im Bereich der westlichen Rampe am KP 1 verlaufen verlauft eine Trinkwasserleitung einschlieBlich
Steuerkabel sowie eine Entleerungs-/ Spilleitung, die auf Grund der Tiefenlage der B 95 und der

westlichen Rampe umzuverlegen sind ist.
2.  Querung einer Trinkwasserleitung sowie eine Entleerungs-/Spllleitung im Bereich des RKB 1, die

einschlieBlich des Steuerkabels zu verlegen sind ist.

Private Leitungen der Fischerei ,Erzgebirge” GmbH &Co KG

Im Bereich BW 2 (Pfeilerstandorte) verlaufen private Wasser- und Abwasserleitungen der Fischerei
GmbH. Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine Verlegungen erforderlich.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
5.1 LérmschutzmaBnahmen/Lufthygienische Untersuchungen

5.1.1 LarmschutzmaBnahmen

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgten fiir alle in der Nachbarschaft der BaumaBnahme befind-
lichen Wohnbebauungen bis zu einer Entfernung von ca. 330 Meter zur BaumaBnahme. Es wurden dabei
alle Gebaudeseiten betrachtet, die der BaumaBnahme zugewandt sind; die Gebauderlickseiten wurden
aufgrund der Eigenabschirmung von den Gebauden zum Teil vernachlassigt. Fir jede Gebaudeseite
wurde separat fur jedes Geschoss die Immissionsbelastung berechnet, wobei pro Geschoss ein repra-
sentativer Immissionspunkt modelliert wurde. Insgesamt wurden in diesem Gutachten 123 Berechnungs-
profile (102 Gebdudeseiten + 21 AuBenwohnbereiche) mit 243 Geschossen + 21 AWB (264 Einzel-Im-
missionspunkte) untersucht.

Die Eingangsparameter fir die schalltechnischen Berechnungen wurden der verkehrsplanerischen Un-
tersuchung "B 95 - Ausbau nérdlich Annaberg - Prognose 2020" vom 24.02.2010 (PTV AG Dresden)
entnommen. Dieses Gutachten bezieht sich bereits auf den Prognosehorizont 2020, eine Hochrechnung
der Daten war damit nicht erforderlich.
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Die verkehrsplanerische Untersuchung enthalt in der Anlage 6 die erforderlichen Verkehrsdaten fir die
schalltechnischen und lufthygienischen Untersuchungen. Diese wurden den schalltechnischen Berech-

nungen zugrunde gelegt.

GemaB Festlegung des StraBenbauamtes Plauen soll fiir den gesamten Verlauf der B 95neu sowie flir
die B 95alt, die S 261 und die OrtsstraBe BahnhofstraBe-KZ1444 von einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit PKW / LKW von 100 / 80 km/h ausgegangen werden; im Bereich des Bauanfangs bis etwa Bau-
km 0+040 ist innerstadtischer Bereich (50 / 50 km/h).

Fur die Auf- und Abfahrtsrampen des KP 1 soll nach Abstimmung mit der Landesdirektion Chemnitz und
dem StraBenbauamt die Entwurfsgeschwindigkeit der B95 von 80 km/h um 20 km/h vermindert werden.
Damit sind fir die schaltechnischen Berechnungen 60 / 60 km/h (PKW / LKW) fiir die Rampen anzu-
setzen.

Als StraBenbelag wird fiir die gesamte MaBnahme Splitt-Mastix-Asphalt, Asphaltbeton oder Waschbeton
(oder vergleichbarer Belag) verwendet. Damit ergibt sich nach geltendem Regelwerk eine StraBenober-
flachenkorrektur auf den Abschnitten mit 100 / 80 km/h von DStrO = -2 dB(A), fiir die Abschnitte mit 50 /
50 sowie 60 / 60 km/h ist hingegen eine Korrektur von DStrO = 0 dB(A) anzusetzen. Die Verwendung
einer larmmindernden StraBenoberfliche stellt eine aktive SchallschutzmaBnahme dar.

Die Steigungen / Geféalle wurden abschnittsweise bertcksichtigt.

Eine Priifung auf wesentliche Anderung gemaB §1, Absatz 2, Nr.2 und letzter Satz der 16. BiImSchV ist
nicht erforderlich, da die vorliegende BaumaBnahme als Neubau zu betrachten ist. Die Betroffenheiten
ergeben sich unter Zugrundelegung des fiir 2020 prognostizierten Verkehrsaufkommens auf allen Stra-
Bendsten der BaumaBnahme. In einer inzwischen vorliegenden Interimsprognose 2025 verringern sich
die Verkehrszahlen, so dass die Berechnungen nach Prognose 2020 auf der sicheren Seite liegen. Liegt
nach der Schall-lmmissionsberechnung eine Uberschreitung des maBgeblichen Immissionsgrenzwertes
vor, so sind die Anspruchsvoraussetzungen gegeben.

Die Immissionsbelastungen wurden mittels rechnergestiitzter Ausbreitungsrechnung (Software SOUND-
PLAN 7.0) ermittelt.

Auf dieser Grundlage konnten Betroffenheiten "dem Grunde nach" festgestellt werden. An 4 Gebaude-
seiten innerhalb des Untersuchungsgebietes wurde die Anspruchsvoraussetzung erfillt. Konkret haben
10 Stockwerke im Beurteilungszeitraum tags und 10 Stockwerke im Beurteilungszeitraum nachts An-
spruch auf SchallschutzmaBnahmen (vgl. Unterlage 11.1).

Weiterhin konnte bei einem AuBenwohnbereich eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung tags ermittelt

werden.

Vom Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz wurde aufgrund der Tatsache, dass zum einen
die schutzwiirdigen Bebauungen unmittelbar an der B 95neu liegen und dass es sich um Einzelbebau-
ungen handelt, abgewichen. Es wurde auf passiven Larmschutz an den Gebauden nach den Grundsat-
zen der 24. BImSchV orientiert. Dieser passive Larmschutz wird in einem spéateren Verfahren prazisiert.

Die Lage der passiven SchallschutzmaBnahmen sind der Unterlage 11.2 zu entnehmen.

In Auswertung der berechneten Immissionspegel wurden die Kosten fiir den Einbau von Schallschutz-
fenstern einschl. der erforderlichen Liifter geschatzt. Im Weiteren wurde 1 betroffener AuBenwohnbereich
(Spielplatz) ermittelt, fir den eine Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen nach den
Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes zu bestimmen
war.

Die Gesamtkosten flir die passiven SchallschutzmaBnahmen, die Maximal(Brutto)kosten darstellen, be-
tragen ca. 36.610 (fir 33 Schallschutzfenster, 9 SchallschutzltGfter und 1 AWB).

Nach dem spéteren Planfeststellungsverfahren werden die Vorgaben der 24. BImSchV und deren Auf-
wendungen konkret untersucht sowie die erforderlichen Schallddmmmafe ermittelt und bewertet.
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5.1.2 Lufthygienische Untersuchungen

Die Grundlage fir die Beurteilung der Einhaltung der Grenzwerte bildet die 22. BImSchV. Die Berechnung
der Luftschadstoffbelastungen im Untersuchungsgebiet erfolgte mit dem "PC-Berechnungsverfahren zur
Abschéatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach dem Merkblatt Giber Luftverunreinigun-
gen an StraBen (MLuS 02, Fassung 2005), Herausgeber: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen, Koln".

Die Verkehrsdaten, welche den lufthygienischen Berechnungen zugrunde gelegt wurden, wurden flir das
Prognosejahr 2020 der o0.g. verkehrsplanerischen Untersuchung entnommen. Relevant waren dabei die
Streckenabschnitte der B95.

Vorbelastung:

Die Vorbelastungsdaten wurden fir die Komponenten CO, PM10, NO, NO2 und SO2 aus den Messungen
des Sachsischen Landesamtes flir Umwelt und Geologie Dresden (Messstation Annaberg-Buchholz) ent-
nommen. Fir Blei und Benzol lagen keine Messergebnisse vor. Alternativ wurden deshalb fir Benzol
Messwerte der Messstation Zwickau herangezogen; fir Blei wurde auf die typisierten Vorbelastungswerte
(Kleinstadt mittel) aus der MLuS 02 Fassung 2005 zurlickgegriffen.

Berechnet wurden die zur Beurteilung der Immissionssituationen relevanten Jahresmittelwerte, fir NO2
die 98-Perzentile, fir NO2 und PM10 die Uberschreitungshaufigkeiten sowie der maximale gleitende CO-
8h-Mittelwert. Dabei wurden die Jahresmittelwerte und die 98-Perzentile (fiir NO2) der bodennahen Kon-
zentration (Zusatzbelastung) in Abhangigkeit vom Abstand s vom Fahrbahnrand ermittelt. Die Schadstoff-
konzentration verringert sich mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand.

Berechnet wurde die Schadstoffsituation fir den Abschnitt B95neu nérdlich Knotenpunkt mit B95alt/S261,
da hier die héchsten Verkehrsparameter gegeben sind. Werden die Grenzwerte der 22. BiImSchV hier
eingehalten, so ist davon auszugehen, dass an den librigen Abschnitten die Grenzwerte ebenfalls nicht
(berschritten werden.

Sidlich des Knotenpunkts der B95neu mit der OrisstraBe BahnhofstraBe-Kk7Z444+ befindet sich keine re-
levante Wohnbebauung an der BaumaBnahme — eine Berechnung wurde hier daher nicht durchgefihrt.
Die Ausgabe der Berechnungsergebnisse erfolgte in Diagramm-Form, wobei in Abhangigkeit des Ab-
standes der Wohnbebauungen zur StraBBe die zu erwartenden Belastungen in pg/m3 Schadstoff ausge-
geben werden. Je nach geographischer Lage der einzelnen Immissionsorte kann somit in Abhéngigkeit
des Abstandes zur BaumaBnahme die Belastung direkt abgelesen werden.

Im Weiteren wurde fiir die Wohnbebauung, die der BaumaBnahme am nachsten gelegen ist (Annaberger
StraBe 56 Nordostseite), in Form einer Einzelpunktberechnung unter Zugrundelegung der entsprechen-
den Verkehrsbelastung die Luftschadstoffbelastung ermittelt. Dieser Immissionspunkt befindet sich wei-
terhin an dem Streckenabschnitt mit der starksten Verkehrsbelastung, somit sind an diesem Punkt die
héchsten Belastungen durch Luftschadstoffe zu erwarten.

Berechnungsergebnisse:

Aus den Berechnungsprotokollen sowie der Schadstoffdiagrammen ist ersichtlich, dass der gréBte Bei-
trag an der Gesamtschadstoffbelastung auf die angesetzte Vorbelastung zurlickzufihren ist. Der eigent-
liche Immissionsbeitrag, der von der BaumaBnahme "B95 — Ausbau ndérdlich Annaberg" zu erwarten ist
(Zusatzbelastung), liegt im Allgemeinen weit unter der Vorbelastung und ist daher vergleichsweise ver-

nachléssigbar.

Einzelpunktberechnung des néchstgelegenen Immissionspunktes (Annaberger StraBe 56 NW):

Die héchsten Belastungen im Vergleich mit den entsprechenden Grenz- bzw. Leitwerten treten bei den
Komponenten PM10 sowie NO2 auf. Hier werden die Immissionsgrenzwerte der 22. BimSchV bis zu ca.
73 % bei PM10 bzw. 78 % bei NO2 erreicht (mit Berlicksichtigung der Vorbelastung).

Die zulassige Uberschreltungshauﬂgkent von PM10 (zuldssig sind 35 Uberschreitungen pro Jahr) wird
voraussichtlich mit 43 Uberschreitungen des Grenzwertes nicht eingehalten. Eine Vergleichsberechnung
ausschlieBlich mit der angesetzten Vorbelastung zeigt jedoch ein dhnliches Ergebnis mit 40 Uberschrei-
tungen. Die Uberschreitungen sind somit bereits durch die Vorbelastung zu erwarten. Die geplante Bau-
maBnahme bringt keine wesentliche Anderung in Bezug auf eine Erhdhung der PM10-Belastung.
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NO2:
Der 1h-Mittelwert von 200 ug/m? wird 11-mal {iberschritten (zuldssig sind 18 Uberschreitungen).

PM10:
Der 24h-Mittelwert von 50 pg/m? wird 43-mal iiberschritten (zulassig sind 35 Uberschreitungen).

CO:
Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt 2407 pg/m? (entspricht 24 % vom Beurteilungswert von 10000

pg/m3).

5.2 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Die StraBe befindet sich nicht an oder in Wassergewinnungsgebieten.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Wesentliche Konflikte fiir Natur und Landschaft

Der geplante Ausbau der B 95 ist mit unvermeidbaren Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild verbunden.

Zu den schwerwiegendsten Beeintrdachtigungen der Bodenfunktion zahlt die zusatzliche Flachenversie-
gelung durch die Neutrassierung einschlieB3lich erforderlicher Anschilisse und Ingenieurbauwerke. Hinzu
kommen Bodeniiberformungen durch die Ausbildung der StraBennebenflachen und die Errichtung eines
Regenklarbeckens. Ferner werden Bodenstandorte durch ein neues Briickenbauwerk (berbaut und da-
mit in ihrer Funktion eingeschrankt.

Die Biotopfunktion straBennaher Bereiche wird durch den Verlust von Einzelbdumen beeintrachtigt. Hinzu
kommen Verluste und Beeintrachtigungen von Wald und heckenartigen Gehdlzflachen durch direkte In-
anspruchnahme bzw. Uberbauung. Uberdies gehen straBenbegleitende, iberwiegend artenarme und in-
tensiv genutzte, kleinflachig jedoch auch artenreichere Griinlandstandorte verloren. Weitere Konflikt-
punkte sind die Erhdhung der Trennungswirkung durch die Trassenverbreiterung sowie der Verlust von
Ackerflachen.

Mit dem Verlust von Vegetationsstrukturen und durch die flachenintensive Errichtung von Anschliissen
an die B 95, im Zuge derer auch erhebliche Anschittungen und Einschnitte in das Gelande erforderlich
werden, wird auch das Landschaftsbild beeintrachtigt.

Schutzmafinahmen

Wahrend der BaumaBnahme kénnen an die Ausbaustrecke angrenzende Biotope und Bodenstandorte
Uber GehdlzschutzmaBnahmen, Schutzzaune, die Festsetzung naturschutzfachlicher Ausschlussflachen
und Anweisungen zur Baustelleneinrichtung geschiitzt werden.

Dies betrifft insbesondere wertvolle Biotope im Bereich des FFH- Gebiets ,Zschopautal“ (DE 4943-301),
den Biotopkomplex der Sehma sowie gehdlzgepragte Lebensrdume am Zschopauhang. Anweisungen
zur Baustelleneinrichtung und den zuléassigen Betriebsstoffen gewahrleisten den Grund- und Hochwas-
serschutz. Damit kénnen baubedingte Beeintréchtigungen auf das unvermeidbare MaB beschrankt wer-

den.

Die Anpflanzung von Gehdlzen in Form eines Heckenwalles im Bereich der neuen StraBenbdschung
zwischen den Anschliissen der B 95 an die S 261 und dem Hangwald des Zschopautales schirmt die
neue StraBentrasse gegeniiber dem FFH- Gebiet ,Zschopautal” (DE 4943-301) ab.

VermeidungsmafBnahmen

15.06.2020



B 95 - Ausbau nérdlich Annaberg Erlduterungsbericht
2. Tektur Seite 39

MaBnahmen zur Eingriffsvermeidung bzw. -minderung stellen die Errichtung von Stiitzwanden und eines
Uberschiitteten Briickenbauwerks zur Reduzierung des Flachenverbrauchs sowie der Bau eines Regen-
klarbeckens zur Vermeidung schadlicher Einleitungen in die Zschopau dar.

Zur Gewahrleistung des Artenschutzes dienen die konsequente Realisierung der Baufeldfreimachung
und des Gebdudeabbruchs auBerhalb der Fortpflanzungszeit sowie eine 6kologische Baubegleitung.

Im Siidteil der Baustrecke anzubringende Wildwarnreflektoren werden Wildunfélle zukiinftig reduzieren.

Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen

Eine Kompensation der unvermeidbaren Beeintrachtigungen erfolgt tber Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen. Wichtigste AusgleichsmaBnahmen zur Wiederherstellung des Vegetationsbestandes und des
Landschaftsbildes sind trassennahe Ansaaten sowie Baum- und Heckenpflanzungen, die auch der Ver-
minderung der Trennungswirkung dienen. An EntsiegelungsmaBnahmen zur Wiederherstellung der Bo-
denfunktion fungiert v. a. der Riickbau von Teilen der bisherigen Trasse der B 95 und der ehemaligen
Fischverarbeitung Schdnfeld. Durch eine Auenwaldinitialpflanzung sowie gelenkte Sukzession werden
im Bereich der Fischverarbeitung neue wertgebende Biotope entwickelt, die die Vernetzung entlang der
Zschopau starken und die Grundlage zur Entwicklung neuer Lebensrdume im Auenbereich bilden.
Durch die aufgezeigten MaBnahmen zur Kompensation der Beeintrachtigung der Biotopfunktion ist auch
die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes erfasst und die Landschaft in der Ortslage Schonfeld neu
gegliedert bzw. landschaftsgerecht gestaltet.

An externen MaBnahmen fungieren eine Griinlandextensivierung am Zschopauhang zwischen Schénfeld
und Tannenberg, die Anbringung einer Nisthilfe an der Greifenbachbriicke in Tannenberg sowie MaB-
nahmen zum Waldrandaufbau sowie der Hochmoor- und Offenlandrevitalisierung in Schneeberg.

GestaltungsmalBnahmen

GestaltungsmaBnahmen zur Einbindung der B 95 in das Umfeld stellen Rasenansaaten auf Banketten
abseits der B 95, am (iberschitteten Briickenbauwerk sowie im Bereich der Bdschungen und Mulden dar.
Auf breiten Bdschungen erfolgen in geringem Umfang auch Strauchpflanzungen.

Artenschutz

In den Betrachtungen zum Artenschutz (UL 12.6) werden auf Basis vorhandener Unterlagen und Quellen
Aussagen zu bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Ausbaus der B 95 auf die artenschutz-
rechtlich relevanien streng geschiitzten bzw. europdischen Vogelarien gemaB § 7 Abs. 2 Nr. 13 und 14
BNatSchG getroffen. Einbezogen werden hierbei neben festgesetzten auch ergénzend erarbeitete Ver-
meidungs- und SchutzmaBnahmen, die im Rahmen der Vorhabensrealisierung zu beachten sind.

Die Ergebnisse des Artenschutzfachbeitrags zeigen, dass mit Umsetzung der vorliegenden Planung unter
Beachtung der bereits festgesetzten Schutz- und VermeidungsmaBnahmen keine erheblichen nachteili-
gen Wirkungen fiir die gepriften Arten oder ihre unverzichtbaren Lebensraume verbunden sind. Fir diese
Arten ist aktuell keine Abweichung nach § 16 FFH-RL bzw. § 9 VS-RL, keine Ausnahmeprifung nach
§ 45 Abs. 7 BNatSchG und keine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich.

Der Fachbeitrag zum Artenschutz bestéatigt im Wesentlichen die Aussagen bisheriger Untersuchungen.
Im Wirkraum der AusbaumaBnahme stehen fiir die besonders und streng geschiitzten Arten kaum Opti-
malhabitate zur Verfigung. Das Risiko einer Beeintrachtigung resultiert weniger aus dem Vorhaben und
mdglicher Gefahrdungsverstarkungen an sich, sondern vorrangig aus dem generell nie auszuschlieBen-
den und auch aktuell bereits bestehenden Gefahrdungspotential straBenverkehrsbedingter Effekte.

Gesamteinschatzung

Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen reduzieren den Eingriffsumfang im méglichen Umfang. Die land-
schaftspflegerischen MaBnahmen kompensieren die unvermeidbaren Eingriffe vollsténdig.
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Fur detaillierte Darstellungen der Konflikte und MaBnahmen (bezogen auf Variante lll) wird auf Unter-
lage 12 - Ergebnisse der landschaftspflegerischen Begleitplanung verwiesen.

5.4 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die neue StraBenfiihrung bewegt sich lediglich im Randbereich von Siedlungen, grenzt jedoch direkt an
vorhandene Gewerbestandorte an.

Vor dem Hintergrund dieser Vorbelastungen des Landschaftsraumes und durch die vergleichsweise
leichte Konstruktion des neuen Briickenbauwerks fiigt sich die neue StraBenflihrung mit Umsetzung der
vorgesehenen EingrinungsmaBnahmen in die Landschaft ein (Variante Ill, abgeschwacht Variante V).
Die Varianten | und Il sind mit starken landschaftlichen Veranderungen im Sehmatal verbunden. Trotz
der zu erwartenden erheblichen Gelandemodellierungen scheint eine Kompensation der negativen Aus-
wirkungen auf das Landschaftsbild mdglich (v. a. im Falle eines Riickbaus der alten Trasse der S 261
und entsprechender Eingriinung der Trasse).

Die neue StraBenfiihrung bewegt sich lediglich im Randbereich von Siedlungen, grenzt jedoch direkt an
vorhandene Gewerbestandorte an.

Vor dem Hintergrund dieser Vorbelastungen des Landschaftsraumes und durch die vergleichsweise
leichte Konstruktion des neuen Brickenbauwerks fligt sich die neue StraBenflihrung mit Umsetzung der
vorgesehenen EingrinungsmaBnahmen in die Landschaft ein (Variante Ill, abgeschwacht Variante V).
Die Varianten | und Il sind mit starken landschaftlichen Veranderungen im Sehmatal verbunden. Trotz
der zu erwartenden erheblichen Geldndemodellierungen scheint eine Kompensation der negativen Aus-
wirkungen auf das Landschaftsbild méglich (v. a. im Falle eines Riickbaus der alten Trasse der S 261
und entsprechender Eingriinung der Trasse).

5.5 Aussagen zu FFH-Gebieten

Im Ergebnis der FFH-Vorprifung (Unterlage 16.2) ist mit Realisierung der Vorzugsvariante |ll nicht mit
erheblichen Auswirkungen auf die Schutzziele des FFH- Gebiets ,Zschopautal” (DE 4943-301) zu rechnen.

Aussagen zu den Auswirkungen der Varianten |, Il und IV auf Natura 2000 Gebiete wéaren ohne genauere
technische Angaben (v. a. Gestaltung der Zschopaubriicken, erforderliche Anschiittungen, Gelandeein-
schnitte, Einleitungen etc.) lediglich spekulativ und miissen an dieser Stelle unterbleiben.

6 Erlauterungen zur Kostenberechnung

An den fiir die BaumaBnahme erforderlichen Kosten sind die Bundesrepublik Deutschland und die jewei-
ligen Versorgungsunternehmen gemal Rahmenvertrag je nach Betroffenheit beteiligt.

¥ i Verfahren

Das Baurecht soll mittels Planfeststellungsverfahren gemas § 17 FStrG erlangt werden.

8 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die MaBnahme kann in 2 Bauabschnitte unterteilt werden. Der 1. Bauabschnitt betrifft den Bau der Tal-
bracke (Bauwerk 2) und der 2. Bauabschnitt umfasst dann den Bau der Fahrbahnen einschlieBlich der
Unterflihrung der westlichen Rampe der B 95 (Bauwerk 1).

Die Anbindung der B 95 neu am OT Schénfeld kann in halbseitiger Bauweise mit Ampelregelung (ca. 120
m lang) erfolgen. Ebenfalls in halbseitiger Bauweise kann der Bau im Bereich von ca. Bau-km 1+020 bis
Bauende erfolgen. Hier ist auf Grund der Lénge ein Richtungsverkehr vorgesehen. Der Verkehr in der
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Gegenrichtung wird Gber die B 101 und die S 261 (OT Frohnau) geflihrt. Fir die Herstellung der Anbin-
dung der OrtsstraBe BahnhofstraBe-Kk#Z4+4H+ an die B 95 ist eine ca. 50 m lange einstreifige Baustellenum-
fahrung 6stlich der Einmindung mit Anrampung an die B 95 neu notwendig. Der Bau der Anbindung der
S 261 und der Rampen zur B 95 kann auf Grund der Dammlagen und des Stitzmauerbaus nur unter
Vollsperrung erfolgen. Die Umleitung erfolgt Gber die B 95 alt und die OrtsstraBe BahnhofstraBe-K7++.
Im Zuge der weiteren Planungsschritte wird eine kurze Umleitung (ber das Gewerbegebiet Schonfeld
geprift. Die Verkehrsraumeinschrankungen und verkehrsorganisatorischen MaBnahmen wahrend der
BaumaBnahme werden vor Baubeginn mit der zusténdigen StraBenverkehrsbehdrde abgestimmi.

Die ErschlieBung der Baustelle ist von der B 95, der S 261 {7444 und der S 260 maglich.

Die Bauzeit betragt ca. 2,5 Jahre.
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Unterlage 5

Ausbau der BundesstraBBe B 95 nérdlich Annaberg

Von NK 53 43 009, Stat. 0,469 bis NK 54 44 084, Stat. 1.690

Nachster Ort: Annaberg-Buchholz Landesamt fiir StraBenbau und
Verkehr, NL Plauen

Baulange: 1.326,55 m im Zuge der B 95

Rampen und Anschlisse: 1.034 m
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B 95, Ausbau nérdlich Annaberg

2. Tektur

Unterlage 5, Seite 1

Verzeichnis der Wege, Gewasser, Bauwerke und sonstige Anlagen (Bauwerksverzeichnis)

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
Eigentiimer oder
Unterhaltungspflichtiger
1 2 3 4 5 6
1 Unterlage 7 | 0+000,00 B95, Ausbau nordlich Annaberg a) +b) Bundesrepublik Ausbau der B95 auf einer Lange von 1326,498 m einschlieB-
Bl. 1-2 bis einschlieBlich dem fahrbahnseitigen | Deutschland (BundesstraBen- | lich aller Entwasserungseinrichtungen, Bauwerke, Boschungs-
1+326,498 | Teil der Busbucht am Bauanfang verwaltung) sicherungen. AuBerdem werden ein planfreier Knotenpunkt mit
links der S261 sowie eine plangleiche Einmiindung der OrtsstraBe
BahnhofstraBe ¥#333 vorgesehen. Am Bauanfang wird eine
Mittelinsel als Querungshilfe sowie eine Aufstellfliche fiir den
Radverkehr eingeordnet.
Die Kosten fiir die Herstellung der o. g. Anlagen tragt die Bun-
desrepublik Deutschland (BRD). Die Unterhaltung obliegt gem.
§ 48 SéchsStrG dem Erzgebirgskreis.
2 Unterlage 7 | 0+000,00 re | Anpassung Grundstiickszufahrt a)+b) Eigentiimer Flst. 127 Die Grundstiickszufahrt wird der neuen Fahrbahn in Lage und
Bl..1 Hohe angepasst.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung bis zur
Grundstiicksgrenze obliegt dem Eigentimer des Grundstiickes.
3 Unterlage 7 | 0+020,00li | Anpassung Grundstiickszufahrt a)+b) Eigentiimer Flst. 129 Die Grundstiickszufahrt wird der neuen Fahrbahn in Lage und
Bl. 1 Hohe angepasst.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Eigentimer des Grundstickes.
4 Unterlage 7 | 0+030,00 li | Anschluss Weg / OrtsstraBe ,Schie- | a)+b) Gemeinde Thermalbad | Die vorhandene OrtsstraBe wird an die B95 wie bisher ange-
Bl 1 ferberg" Wiesenbad

schlossen.

Uber diesen Anschluss wird der Viehtrieb realisiert.

Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad.
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Unterlage 5, Seite 2

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
Eigentiimer oder
Unterhaltungspflichtiger
5 Unterlage 7 | 0+045,00 Verlegung Wirtschaftsweg a) - Der bei Bau-km 0+270 von der B95 abgehende Wirtschafts-
Bl. 1 bis b) Gemeinde Thermalbad weg wird verlegt und schlieBt wieder an den Bestand an.
0+4270,00 re Wiesenbad Die Herstellungskosten tragt die BRD.
Die Unterhaltung obliegt der Gemeinde Thermalbad Wiesen-
bad. Es erfolgt eine Widmung zum offentlichen Feld- u. Wald-
weg (OFW). (s. U. 15.2, Ifd. Nr. 11)
6 Unterlage 7 | 0+000 bis Anpassung Warteflache fir Bushal- | a)+b) Gemeinde Thermalbad | Die vorhandene Busbucht einschlieBlich der Wartefliche und
Bl 1 0+1021i testelle und Gehweg Wiesenbad des Gehweganschlusses wird der neuen Fahrbahn in Lage und
Hohe angepasst.
Die Kosten der Herstellung der Warteflache und des Gehweg-
anschlusses trégt die BRD, die Unterhaltung obliegt der Ge-
meinde Thermalbad Wiesenbad, wie auch die Errichtung und
Unterhaltung eines Fahrgastunterstandes.
g Unterlage 7 | 0+100 bis Rekultivierung der B95 alt a)+b) Bundesrepublik Die Fahrbahn der B95 alt wird einschlieBlich der Zufahrt zu
Bl. 1 0+350 Deutschland (BundesstraBen- | Flst. 116/7 zuriickgebaut. Das Flurstiick kann tber die Gewer-
verwaltung) bestraBe und die S261 erreicht werden.
Die Rekultivierungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung
obliegt dem Erzgebirgskreis.
8 Unterlage 7 | 04450 Anpassung S261 a)+b) Freistaat Sachsen Die S261 wird ber KP 2 lage- und hthenmaBig an den plan-
Bl. 1 freien Knotenpunkt KP1 angebunden. Dazu ist zur Boschungs-
sicherung eine Stiitzwand zum Flst 90/9 vorgesehen. Im Be-
reich der StraBenmeisterei ist eine vorhandene Stiitzwand ab-
zubrechen und durch eine neue Stitzwand zu ersetzen. Die
Fahrbahn der S261 alt im Bereich der Zufahrt zum KP 2 wird
zuriickgebaut.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Erzgebirgskreis.

L:\21-7800-10_B95_nérd_Annaberg-Buchholz_OPVA_Lph_3.2_4\02_Projekte\21_PW\2019_Tektur_2\02_Text\UL_S\UL_5_BWV_2019_Tektur-2.doc

Bearbeitungsstand: 19.08.2019




B 95, Ausbau nérdlich Annaberg

Unterlage 5, Seite 3

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
Eigentlimer oder
Unterhaltungspflichtiger
9 Unterlage 7 | 0+450 bis Anpassung Knotenpunktszufahrt a) Bundesrepublik Deutsch- Die zukiinftige S 261 wird entlang der Achse der B95 alt in
Bl. 1 0+550 $260/S 261 land (BundesstraBenverwal- Héhe und Lage uber den KP 2 an den planfreien Knotenpunkt
tung) KP1 angebunden. Ferner wird die StraBe in Querschnitt, Lage
b) Freistaat Sachsen und Hoéhe an den Bestand der B95 alt angepasst. Die B95 alt
wird nach Abschluss der BaumaBnahme im weiteren Verlauf in
Richtung Stden bis zum bestehenden Knotenpunkt mit der S
260 in eine Staatsstrae umgestuft.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Erzgebirgskreis.
10 | Unterlage 7 | S261 Rich- Anpassung Zufahrt a)+b) Eigentimer der Flur- Die Grundstiickszufahrt wird der neuen Fahrbahn in Lage und
BI. 1 tung OT Wie- stiicks 90/6 Hohe angepasst.
sa Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung bis zur
0+015 Grundstiicksgrenze obliegt dem Eigentlimer des Grundstiickes.
11 | Unterlage 7 | 04600 li Herstellung Zufahrt Regenklarbe- a) - Zum Bau und Unterhaltung/ Wartung des Regenklarbeckens
Bl. 1 cken b) Bundesrepublik Deutsch- wird eine Zufahrt Gber die Buswendestelle neu hergestellt.
land (BundesstraBenverwal- Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
tung) dem Erzgebirgskreis.
12 | Unterlage 7 | 0+560 Herstellung Regenklarbecken 1 a) - Zur Reinigung des anfallenden Oberflichenwassers ist ein Re-
Bl. 1 b) Bundesrepublik Deutsch- genklarbecken herzustellen. Das gereinigte Wasser wird an-
land (BundesstraBenverwal- schlieBend in die Zschopau geleitet. Die Einleitstelle wird ent-
tung) sprechend den Regeln der Technik befestigt.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Erzgebirgskreis.
13 | Unterlage 7 | 0+740 Abbruch Wirtschaftsgebaude a) Eigentlimer des Flurstiicks | Infolge des Briickenneubaus wird der Abbruch des Gebaudes
Bl. 1 222/5 erforderlich. Der Eigentimer wird entschadigt.
b) - Die Kosten fiir den Abbruch tragt die BRD.
14 | Unterlage 7 | 0+825 Abbruch Schuppen a) Eigentimer des Flurstiicks | Infolge des Briickenneubaus wird der Abbruch des Schuppens
Bl. 1und 2 220/2

b)

erforderlich. Der Eigentlimer wird entschadigt.
Die Kosten des Abbruchs tragt die BRD.
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Unterlage 5, Seite 4

Bezeichnung

a) bisheriger

b) kiinftiger

Eigentlimer oder
Unterhaltungspflichtiger

Vorgesehene Regelung

Rekultivierung der B95 alt und
Riickbau der Hangbriicke

a) Bundesrepublik Deutsch-
land (BundesstraBenverwal-
tung)

b) Gemeinde Thermalbad
Wiesenbad

Die Fahrbahn der B95 alt wird zum beschrankt éffentlichen
Weg (BOW) zuriickgebaut. Sie erhalt eine Breite von 3,50 m
sowie Ausweichstellen.

Die vorhandene Hangbriicke wird abgebrochen.

Die Kosten fiir den Riickbau/ Abbruch tragt die BRD. Die Un-
terhaltung des verbleibenden BOW obliegt der Gemeinde Ther-
malbad Wiesenbad.

Anpassung Grundstiickszufahrt

a)+b) Eigentimer des Flur-
stilcks 218/4

Die Grundstiickszufahrt wird an den neuen beschrankt offentli-
chen Weg in Lage und Hoéhe angepasst.

Die Herstellungskosten trégt die BRD, die Unterhaltung bis zur
Grundstiicksgrenze obliegt dem Eigentimer des Grundstiickes.

Anpassung Grundstiickszufahrt,
Anbindung Amselgrund

a)+b) Eigenttimer Flst. 254/3

Die Grundstiickszufahrt und die Zufahrt Amselgrund werden an
den neuen BOW in Lage und Héhe angepasst.

Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung bis zur
Grundstiicksgrenze obliegt dem Eigentiimer des Grundstiickes.

Anpassung Grundstiickszufahrt

a)+b) Eigentiimer Flst. 219/5

Die Grundstlckszufahrt wird an den neuen BOW in Lage und
Hohe angepasst.

Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung bis zur
Grundstiicksgrenze obliegt dem Eigentiimer des Grundstiickes.

Anbindung der kénftigen Ortsstrafle
BahnhofstraBe #3411k} an die

B95

a) Bundesrepublik Deutsch-
land (BundesstraBenverwal-
tung)/ Erzgebirgskreis

b) Gemeinde Thermalbad
Wiesenbad

Die OrtsstraBe BahnhofstraBBe wird bei ca. Bau-km 04970 an
die B95 neu angeschlossen. Die Fahrbahnbreite betragt
6,00 m. Die Einmiindung wird mit einem Tropfen ausgebildet.
Die Fahrbahn der B95 alt wird zwischen dem Anschluss an
den Bestand und dem Anschluss an die BS5 neu zuriickgebaut.
Bl Fulssalin-due BOE-ait swid-owisalion- des Sasta

3 ;
Eustenpug :t nutﬁdm I.“; }.H HF“d| E'EII" ’l i 1ues aEI,lEdEie 805
et i Dee WakakBucel e eainbak
Die Herstellungskosten tragt die BRD. Die Unterhaltung der

kiinftigen OrtsstraBe obliegt der Gemeinde Thermalbad Wie-
senbad.

Lfd.- | Unterlage Bau-km
Nr. | Bjatt
15 | Unterlage 7 | B95 alt
Bl. 1 und 2
16 | Unterlage 7 | B95 alt
Bl. 2
17 | Unterlage 7 | B95 alt
A |BL2
18 | Unterlage 7 | B 95 alt
Bl. 2
19 | Unterlage 7 | OrtsstraBe
A Bl. 2 Bahnhofstr.
Mt
B 95 alt
20—
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B 95, Ausbau nordlich Annaberg

Unterlage 5, Seite 5

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
Eigentiimer oder
Unterhaltungspflichtiger
20 | Unterlage 7 | B 95 alt Herstellung Zufahrt zum Briicken- a) - Zur Unterhaltung/ Wartung des Briickenwiderlagers und der
A |BL1 0+500 bis widerlager / zur Gasreglerstation b) Bundesrepublik Deutsch- Gasreglerstation wird eine Zufahrt mit einer Ldnge von 110 m
0+600 land (BundesstraBenverwal- einschl. einer PKW-Stellflache neu hergestellt. Die Zufahrisbrei-
tung) te betragt 3,00 m,
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Erzgebirgskreis.
21 | Unterlage 7 | B 95 alt Rekultivierung der B95 alt a) Bundesrepublik Deutsch- Die Fahrbahn der B95 alt wird einschlieBlich der Busbucht und
Bl. 2 0+950 bis land (BundesstraBenverwal- dem Wartehauschen zuriickgebaut.
14060 tung) Die Kosten fiir den Riickbau und die Rekultivierung tragt die
b)- BRD.
22 | Unterlage 7 | B 95 alt Zufahrt zum BW2 a)+b) Eigenttimer der Flur- Zur Unterhaltung des BW 2 ist es erforderlich, eine Zufahrt im
Bl. 2 0+950 bis stiicke 219/5, 227/a und Bereich der Flst. 219/5, 227/a und 228a zu errichten, die
1+060 228a dazu dauerhaft beschrénkt werden soll.
Die Herstellungskosten tragt die BRD, die Unterhaltung obliegt
dem Erzgebirgskreis.
23 | Unterlage 7 | S261, Buswendeanlage a) - Zur reibungslosen Abwickiung des Schillerverkehres und sonsti-
A |BL1 ca. Bau-km b) Gemeinde Thermalbad ger Umsteigebewegungen ist die Anordnung einer Buswendean-
B95 neu Wiesenbad lage am vorgesehenen Standort erforderlich.
0+620 Die Herstellungskosten tragt die BRD. Die Unterhaltung obliegt
der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad.
24 | Unterlage 7 | S261, Bushaltestellen a) - Zur reibungslosen Abwicklung des Schillerverkehres und sonsti-
A Bl. 1 ca. Bau-km b) Gemeinde Thermalbad ger Umsteigebewegungen sind im Bereich der S261 fiir Bushal-
B95neu Wiesenbad testellen zwei Aufstellflichen mit einer Ldnge von 25 m und
0+550 sowie einer Breite von 2,50 m 2;68-m einzuordnen,
0+575 Die Herstellungskosten tragt die BRD. Die Unterhaltung obliegt
der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad.
25
A
26—
#
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B 95, Ausbau ndérdlich Annaberg

Unterlage 5, Seite 6

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
Eigentlimer oder
Unterhaltungspflichtiger
27 | Unterlage 7 | OrtsstraBe Bushaltestellen a) - Zur reibungslosen Abwicklung des OPNV sind an der kiinftigen
A |BL2 Bau-km b) Gemeinde Thermalbad OrtsstraBe fiir Bushaltestellen zwei Aufstellflichen mit einer
0+115, Wiesenbad Lange von 12 m +8-m und einer Breite von 2,50 m 2:86-m
0+080 einzuordnen.
Die Herstellungskosten tragt die BRD. Die Unterhaltung obliegt
der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad.
28 | Unterlage 7 | S261 Bushaltestellen a) - Zur reibungslosen Abwicklung des OPNV sind an der S261 fir
A |[BL3 (auBerhalb b) Gemeinde Thermalbad Bushaltestellen zwei Aufstellflachen mit einer Lange von 12 m
Baubereich), Wiesenbad 16-m und einer Breite von 2,50 m 2,86-m einzuordnen.
Ortslage Wie- Die Herstellungskosten tragt die BRD. Die Unterhaltung obliegt
sa, NK 5343 der Gemeinde Thermalbad Wiesenbad.
009 Stat.
1,418
101 | Unterlage 04060 bis Umverlegung Gasleitung DN 150 a)+b) eins energie in Sach- Die ostlich der B 95 verlaufende Gasleitung ist abschnittsweise
15.1 0+120 sen auf Grund der hohenmaBigen Einordnung der StraBe umzuver-
Bl. 1 sowie legen.
0+355 bis Die Kostentragung regelt sich gemaB Rahmenvertrag vom
0+510 05.05.1992.
102 | Unterlage 0+045 bis Umverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG | Querung von 2 Fernmeldekabeln.
15,1 0+165 Es ist eine Umverlegung erforderlich; fiir die neue StraBenque-
Bl. 1 rung bei Bau-km O+ 165 sind Schutzrohre zu verlegen.
Die Kostentragung regelt sich gemaB §72 Telekomgesetz.
103 | Unterlage 0+340 Neuverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG | Querung der dstlichen Rampe sowie der westlichen Rampe im
151 bis Bereich des KP2.
Bl. 1 0+480 Es ist eine Umverlegung erforderlich; fiir die neue StraBengue-
rungen sind Schutzrohre zu verlegen.
Die Kostentragung regelt sich gemaB §72 Telekomgesetz.
104 | Unterlage 0+165 his Neuverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG | Querung einer Freileitung bei Bau-km 0+-285. Eine Verlegung
15.1 0+285 als Erdkabel wird erforderlich. Im Bereich der B 95 (Bau-km
Bl. 1

0+165) ist ein Schutzrohr vorzusehen.
Die Kostentragung regelt sich geméaB §72 Telekomgesetz.
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B g5, Ausbau nordlich Annaberg

Unterlage 5, Seite 7

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
EigentUmer oder
Unterhaltungspflichtiger
105 | Unterlage 0+310 bis Umverlegung Energiekabel (2x10kV) | a)+b) Emvia Stadtwerke Anna- | Im Bereich der westlichen Rampe am Knotenpunkt 1 verlduft eine

15.1 0+570 berg-Buchholz Energie AG 10-kV-Trasse, die auf Grund der Tiefenlage der Bgs und der west-

Bl.1 lichen Rampe zu verlegen ist.

Die Kabel sollen westlich des Knotenpunktes an der Béschungs-
oberkante / oberhalb der geplanten Gabionen verlegt werden.
Die Kostentragung regelt sich gemal} Rahmenvertrag vom
23.04.1992.

106 | Unterlage 0+295 bis Umverlegung Trinkwasserleitung a)+b) Erzgebirge Frinkwasser | Die vorhandene Trinkwasserleitung DN 400 einschlielich Steuer-

15.1 0+610 DN 400 einschlieflich Steuerkabel GmbH-Zweckverband Fern- kabel quert die geplante Trasse der Bgs.

Bl.1 wasser Sudsachsen GmbH Diese sind an die Béschungsoberkante / oberhalb der geplanten
Gabionen westlich des Knotenpunktes zu verlegen und werden
ca. bei Bau-km o+610 wieder an den Bestand eingebunden.

Die Kostentragung regelt sich gemaR Rahmenvertrag vom
16.12.1993.
107 | Unterlage 0+510 Umverlegung Gasleitung BMN=ee DN | a)+b) Erdgas Siidsachsen Die in Ost-West- Richtung die B g5 querende Gasleitung BNzee

154 300 DN 300 ist im Bereich der B g5 im Schutzrohr miteinerDimension

Bl.2 BM=seezu verlegen und im Bereich der Querung der S 261/ Sz260
ebenfalls hthenmafig neu einzuordnen.

Die Kostentragung regelt sich gemaR Rahmenvertrag vom
05.05.1992.
108 | Unterlage 0+300 Umverlegung Gasleitung a)+b) Erdgas Sidsachsen Die den KP1 querende Gasleitung ist umzuverlegen. Es wird eine

15.1 bis Verlegung westlich der Einschnittsbdschung / oberhalb der ge-

Bl.1 0+505 planten Gabionen des KP 1 vorgesehen. Dort wird eine Verbin-
dung zur zu verlegenden Gasleitung DN 300 geschaffen.

Die Kostentragung regelt sich gemaf} Rahmenvertrag vom
05.05.1992.
109 | Unterlage 0+505 Abbau Energiefreileitung (1x 1kV) a)+b) Envia Stadtwerke Anna- | Die vorhandene Freileitung ist abzubauen und durch ein Erdkabel

15.1 Neuverlegung Energieerdkabel berg-Buchholz Energie AG zu ersetzen. Ein Mast ist zu versetzen.

Bl.1 Umverlegung Energiekabel 10kV In gleicher Trasse ist ein aus Richtung Siiden kommendes 10-kV-
Kabel zu verlegen. Im Bereich der StraBenquerungen sind Schutz-
rohre zu vorzusehen.

Die Kostentragung regelt sich gemaf Rahmenvertrag vom
23.04.1992.
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B g5, Ausbau nordlich Annaberg

Unterlage 5, Seite 8

Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kiinftiger
EigentUmer oder
Unterhaltungspflichtiger
110 | Unterlage 0+505 Umverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG Querung der B g5 sowie der S 261/ S260. Auf Grund der héhen-
15.1 mafigen Einordnung ist eine Umverlegung erforderlich.
Bl.1 Fir die neue Stral3enquerungen sind Schutzrohre zu verlegen.
Die Kostentragung regelt sich gemal §72 Telekomgesetz.
111 | Unterlage o+560 bis Umverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG Im Bereich des geplanten Regenklarbeckens und der Buswende-
15.1 o+600 0+650 anlage ist ein Fernmeldekabel umzuverlegen.
Bl.1 Die Kostentragung regelt sich gemaR §72 Telekomgesetz.
112 | Unterlage 0+725 Abbau Freileitungsmast a)+b) Eavia-Eigentimer Flst. Der vorhandene Freileitungsmast unter dem geplanten BWz ist
15.1 Energiefreileitung (1x 2V 30kV) 222/5 abzubauen.
Bl.2 :
23-64-2992- Die Kosten fir den Rickbau/ Abbruch trégt die BRD.
113 Unterlage 0+555 bis Ausbauy Umverlegung Spilleitung a)+b) Erzgebirge Trinkwasser ie dene-Spulleitur istaulterBetrieb-und wird
15.1 0+600 DN 300 GrmbH-Zweckverband Fern- -
Bl.1 wasser Siidsachsen GmbH Die vorhandene Spilleitung DN 300 quert die geplante Trasse der
Bgs.
Diese ist parallel zur vorhandenen Bgs zu verlegen und quert da-
bei die geplante Bgg sowie die Knotenpunktarme des KP1. Ca. bei
Bau-km o+560 wird die Spilleitung an den Stralenentwésse-
rungsschacht KS24 angebunden.
Die Kostentragung regelt sich gemaf Rahmenvertrag vom
16.12.1993.
114 | Unterlage 0+675 bis Umverlegung Gasleitung DN 225 a)+b) Erdgas Sudsachsen Die Einordnung eines Pfeilers von BW2 erfordert die Umverle-
154 0+6g5 gung der vorhandenen Gasleitung.
Bl.1 Die Kostentragung regelt sich gemal? Rahmenvertrag vom
05.05.1992.
115 | Unterlage 0+8g5 bis Umverlegung Fernmeldekabel a)+b) Deutsche Telekom AG Die B g5 sowie die Ortsstrale Bahnhofstralie K222 quert ein
15.1 o0+980 Fernmeldekabel. Dieses wird an den Bdschungsful® des Widerla-
Bl. 2

gers verlegt. Fur die Querung der Bahnhofstralie kyaa= sind
Schutzrohre vorzusehen.
Die Kostentragung regelt sich gemaf §72 Telekomgesetz.
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B g5, Ausbau nérdlich Annaberg

Unterlage 5, Seite g
Lfd.- | Unterlage Bau-km Bezeichnung a) bisheriger Vorgesehene Regelung
Nr. | Blatt b) kisnftiger
EigentUmer oder
Unterhaltungspflichtiger
116 | Unterlage 0+050 bis Umverlegung Glasfaserkabel a)+b) Stadtwerke Annaberg- Das vorhandene Glaskabelfaser quert die geplante Trasse der Bgs
15.1 0+490 Buchholz Energie AG und verlduft parallel zur vorh. Bgs.
Bl. 2

Das Glasfaserkabel ist im Schutzrohr an die Bdschungsoberkante
| oberhalb der geplanten Gabionen westlich des Knotenpunktes
zu verlegen und wird ca. bei Bau-km o+490 wieder an den Be-
stand eingebunden.

Die Kostentragung regelt sich gemal? Rahmenvertrag.
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Verzeichnis der Briicken und der anderen Ingenieurbauwerke -

B95, Ausbau nérdlich Annaberg-Buchholz (Knoten mit $S260/261)

2. Tektur

Bauwerksbezeichnung

Briicken

Andere Kunstbauwerke Bemerkungen,
Bestehender Querschnitt des in der geplanten StraBe tiber die geplante StraBe
zu kreuzenden Verkehrsweges (Unterfiihrung) {Uberfiihrung)
Nr. Verkehrsweg oder Bau-km oder Gewassers, ggfs. Breite zwischen den Breite zwischen den
Gewasser Briickenklasse eines vorhan- Gelandern, Lichte Weite, Gelandern, Lichte Weite, Hauptabmessungen Grundsatz der
denen Kreuzungsbauwerkes Lichte Hohe, Briickenklasse Lichte Hohe, Briickenklasse Kostenteilung
1| BW1 0+422,583 B = 70,000 m Stitzwand Uberschiitetes Bauwerk mit
Unterflihrung der (Breite = Bauwerkslange) Stitzwand
westlichen Rampe der B95 Lw = 12,500 m Lange = 70,85 m StraBenverkehrsbelastung n.
LH 2 4,700 m Hohe = 6,80 m DIN-FB 101 mit og-Faktor
Kr £ = 46,958 gon (Ansichtshohe) Verkehrskategorie 1
Schiefe = 100,000 gon nach DIN-FB 101, Tab. 4.5
Oglaz = 0,800 Kostentrager:
Bundesrepublik Deutschland
2| BW2 0+4666,660 B — 15,500 m StraBenverkehrsbelastung n.
Neubau der Briicke {iber das Lw = 375,000 m DIN-FB 101 mit cig-Faktor
Zschopautal LHstrage 2 4,700 m Verkehrskategorie 1
LHgann 2 4,900 m nach DIN-FB 101, Tab. 4.5
Kr £ = 36,046 gon Kostentrager:
Schiefe = 100,000 gon Bundesrepublik Deutschland
g2 = 0,800
3| BW3 0+048 bis Stitzwand StraBenverkehrsbelastung n.
Statzwand entlang 0+098 DIN-FB 101 mit oy-Faktor
der $261 Ldnge = 50,00 m Verkehrskategorie 1
Hoéhe = 1,60 m nach DIN-FB 101, Tab. 4.5
(Ansichtshdhe) Kostentrager:

Bundesrepublik Deutschland

L:\21-7800-10_B95_ndrd_Annaberg-Buchholz_OPVA_Lph_3.2_4\02_Projekte\21_PW\2019_Tektur_2\02_Text\UL_10\JL_10-1_Brlickenverzeichnis_Tektur-2.xls

22.08.2019




Verzeichnis der Briicken und der anderen Ingenieurbauwerke -

B95, Ausbau nérdlich Annaberg-Buchholz (Knoten mit $260/261)

2. Tektur

Bauwerksbezeichnung

Briicken Andere Kunstbauwerke Bemerkungen,
Bestehender Querschnitt des in der geplanten StraBe iber die geplante StraBe
zu kreuzenden Verkehrsweges (Unterfithrung) (Uberfiihrung)
Nr. Verkehrsweg oder Bau-km oder Gewassers, ggfs. Breite zwischen den Breite zwischen den
Gewdsser Briickenklasse eines vorhan- Geléndern, Lichte Weite, Gelandern, Lichte Weite, Hauptabmessungen Grundsatz der
denen Kreuzungsbauwerkes Lichte Hdhe, Briickenklasse | Lichte Héhe, Briickenklasse Kostenteilung
4 | BW4 0+020,00 Stittzwand StraBenverkehrsbelastung n.
bis DIN-FB 101 mit og-Faktor
Stiitzwand entlang 0+052,00 Lange = 32,00 m Verkehrskategorie 1
der S261 Hohe = 2,70 m nach DIN-FB 101, Tab. 4.5
(Ansichtshohe) Kostentrager:
Bundesrepublik Deutschland
5| BW5 0+311 Gabionenwand Kostentrager:
bis Bundesrepublik Deutschland
Gabionenwand entlang 0+489 Lange = 208,00 m
der westlichen Rampe der B95 Hohe = 4,50 m
(Ansichtshohe)
5 | RKB 1 0+580 Regenklarbecken 1 Kostentrager:
6 als Erdbecken Bundesrepublik Deutschland
Regenklarbecken Bemessungszufluss: 265ls
443l/s
B,= 2,00 m 3;00m

L= 6,00 m 1666m
Héhe Dauerstau = 2,30m 2,86m

L:\21-7800-10_B95_ndrd_Annaberg-Buchholz_OPVA_Lph_3.2_4\02_Projekte\21_PW\2019_Tektur_2\02_Text\UL_10\UL_10-1_Brlckenverzeichnis_Tektur-2.xls
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Unterlage 11.0
B 95 — Ausbau nérdlich Annaberg

von NK 5343 009, Stat. 0.469

bis NK 5444 084, Stat. 1.690 Freistaat Sachsen
Landesamt fur Strallenbau

Né&chster Ort: Schénfeld / Thermalbad Wiesenbad und Verkehr

Bauldnge: ca. 1.326 m Niederlassung Plauen

Lange der Anschliisse: ca. 720 m
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1 Einleitung

1 Einleitung

1.1 Anlass

Fur die Unterlage der hier vorliegenden 2. Tektur soll gepriift werden, ob es aufgrund aktuel-
lerer Verkehrszahlen zu einer Zunahme der Betroffenheiten in Bezug auf die Larmvorsorge

kommt.

In der Schalltechnischen Untersuchung zur Planfeststellung (Stand Juni 2015) wurde als
Grundlage fir die Berechnungen die Verkehrsplanerische Untersuchung mit Prognose 2020
(Stand 24. Februar 2010) genutzt. Fir die Prifung auf Zunahme der Betroffenheiten wird die
Prognose 2020 mit der aktuelleren Prognose 2025 (Stand 24. August 2012) verglichen.

2 Vergleich der Verkehrsstarken

In den nachfolgenden Abbildungen 1 und 2 sind die prognostizierten Verkehrsstarken fur die
Jahre 2020 und 2025 dargestellt. Die Daten entstammen den im Kapitel 1.1 genannten Ver-
kehrsplanerischen Untersuchungen.

Durch den Vergleich wird ermittelt, wie sich die Verkehrsstarke in den Prognosehorizonten
verdndert. Aus dieser Veranderung wird dann im Fazit (Kapitel abgeleitet, welche Auswir-
kung auf die vorliegende Schalltechnische Untersuchung zu erwarten ist.
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2 Vergleich der Verkehrsstéarken

Abbildung 1: Verkehrsstarke Prognose 2020

%
a8, 2
2 "’*% ‘ib%
o il
KP3

. NS O
Querschnitt DTVyoso Mt Mn pt pn
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%]
1 18000 1040 190 8,5 11,5
2 16500 950 175 9,0 12,5
3 14500 840 155 9,0 12,0
4 16500 940 175 8,5 1,5
5 17500 1005 185 8,0 11,0
6 5000 285 45 55 75
7 3000 185 30 4,0 55
8 3000 170 25 7,0 9,5
9 3500 195 30 4,5 6,0
10 1500 95 15 4.5 6,5
11 2000 105 15 4,0 5,0
12 2000 110 15 9,0 12,5
13 1000 60 10 3,0 4,0
14 17500 1005 185 8,0 11,0
15 18500 1065 195 75 10,5
16 1500 75 10 4,5 6,0

Verkehrsdaten fiir die schalltechnischen
und lufthygienischen Untersuchungen
-Anlage 6 -

M, - mittlere stlindiiche Verkehrsstdrke 06-22 Uhr
P, - Lkw-Anteil 06-22 Uhr (>2,8t zul. Gesamigewicht)
M, - mittlere stiindliche Verkehrsstérke 22-06 Uhr
P, - Lkw-Anteil 22-06 Uhr (>2,81 zul. Gesamtgewicht)

Bearbeitung im Auftrag des StraBenbauamies Plauen mit Zweigstelle Bad Schlema

Prognosehorizonl 2020 Herausgabedatum: Februar 2010

o l',:/ Planung Transporl Verkehr AG Dresden

Tel.: 0351 - 4090 50 www.plv.de/dresden
Uafte mebsdiy logika.
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2 Vergleich der Verkehrsstarken

Abbildung 2: Verkehrsstarke Prognose 2025

Querschnitt DTVyoso Mt Mn pt pn
[Kiz/i24h]  [Kfz/h] [Kfz/h]  [%] [%]
1 16000 925 160 8,0 10,0
2 14500 840 145 8,0 10,0
3 13000 745 130 8,0 10,0
4 13500 790 140 75 10,0
5 14500 840 145 75 9,5
6 4000 240 40 7.0 8,5
7 2000 105 15 45 55
8 2500 150 25 6,0 7.5
9 2000 130 20 7.0 9,0
10 1500 85 15 8,5 10,5
11 500 40 5 45 5.5
12 1500 95 15 7.5 95
13 1000 55 10 3,5 4,5
14 14500 840 145 75 9,5
15 16500 955 165 7,0 9,0
16 2000 120 20 4,0 5,0

Verkehrsdaten fiir die schalltechnischen
und lufthygienischen Untersuchungen
-Anlage 4 -

M, - mittiere stiindliche Verkehrsstérke 06-22 Uhr
P, - Lkw-Anteil 06-22 Uhr (>2,8! zul. Gesamigewicht)
M, - mittlere stiindliche Verkehrsstarke 22-06 Uhr
P, - Lkw-Anteil 22-06 Uhr (>2,8! zul. Gesamigewichl)

Bearbeitung im Auftrag des Landesamiles fir StraBenbau und Verkehr - NL Plauen

Prognosahorizonl 2025 Herausgabedalum: August 2012
GROUP Planung Transport Verkehr AG Dresden

Tel.: 0351 - 40 80 90 www.ptv.de/dresden

the mind of movement
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3 Fazit

Im Vergleich der beiden Prognosehorizonte ist festzustellen, dass sich die Verkehrsstarke in
2025 gegeniber 2020

e bei Querschnitt 10 und 13 nicht andert,
¢ bei Querschnitt 16 um 500 Kfz/24 h erhoht und
¢ bei allen anderen Querschnitten stark verringert.

Die Anderungen sind nachfolgend tabellarisch aufgelistet:

Querschnitt | Anderung DTVy,.s, (Kfz/24 h)
1 -2.000
2 - 2.000
3 - 1.500
4 -3.000
5 - 3.000
6 - 1.000
7 - 1.000
8 - 500
9 -1.500
10 0
11 - 1.500
12 - 500
13 0
14 - 3.000
15 - 2.000
16 + 500

Insgesamt ist an den Zahlen erkennbar, dass die prognostizierte Verkehrsstarke fir das Jahr
2025 gegenuber dem Jahr 2020 deutlich abnimmt.

3 Fazit

Da sich die Verkehrsstéarke tendenziell verringert, entstehen demzufolge auch keine neuen
bzw. zuséatzlichen Betroffenheiten in Bezug auf die Larmvorsorge. Damit hat die vorliegende
Schalltechnische Untersuchung weiterhin Bestand und wird im Zuge der hier vorliegenden
2. Tektur nicht angepasst.
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AVZ Unterlage 12

B 95 — Ausbau nérdlich Annaberg

von NK 5343 009, Stat. 0.469

bis NK 5444 084, Stat. 1.690 Freistaat Sachsen
Landesamt fur StralRenbau

Nachster Ort: Schénfeld / Thermalbad Wiesenbad und Verkehr

Baulange: ca. 1.326 m Niederlassung Plauen

Laénge der Anschlisse: ca. 720 m

Feststellungsentwurf
2. Tektur

fur eine Bundesstralenbaumalnahme*

- Allgemeinverstindliche Zusammenfassung nach § 6 UVPG -

Aufgestellt: " [/ Plan fastgestelit,
{- Landeadirektion Sichsen
1 5 Sep. 2019 Chemnitz, den LﬂZ..Zﬂ.ZZ
. ank Petzoldt Utfterschrift
e e Haoen 2 " Niederlassungsleiter Im ;&"

* Nichtzutreffendes streichen



Erlduterung

Erlauterung

Die Anderungen der 2. Tektur sowie ihre Auswirkung auf die Umweltplanung sind in Unterla-
ge 12.0 erfasst, beschrieben und zusammengefasst. Daher wird bei der hier vorliegenden
2. Tektur auf den Texteil der Allgemeinverstandlichen Zusammenfassung nach § 6 UVPG

verzichtet.

Im zugehorigen Planteil erfolgt eine Einarbeitung und Darstellung der Linien aus der aktuel-
len technischen Planung.
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1 Einleitung

1 Einleitung
1.1  Anlass

Aufgrund der Stellungnahmen/Einwendungen aus der Beteiligung der Trager offentlicher
Belange (T6B) zur 1. Tektur, wurden Uberarbeitungen und Ergdnzungen bei der technischen
Planung erforderlich. Da sich diese Anderungen auch in den Umweltunterlagen wiederfinden
mussen, wurde am 24. Januar 2019 bei einem Termin in der Landesdirektion Chemnitz fest-
gelegt, dass die Plane der Umweltunterlagen hinsichtlich der aktuellen technischen Planung
angepasst werden. Der Textteil der Umweltunterlagen soll auf dem Stand der 1. Tektur blei-
ben. Fur die hier vorliegende 2. Tektur wird lediglich erldutert, welche Anderungen in der
technischen Planung erfolgen und wie sich diese Anderungen auf die Umweltplanung aus-
wirken (vgl. Protokoll zum Abstimmungstermin, erstellt am 29. Januar 2019). Diese Erlaute-
rung erfolgt in den nachfolgenden Kapiteln.

Als Grundlage dient die technische Planung des Feststellungsentwurfes mit Stand
28.06.2019.

2 Erlduterung der Anderungen und Auswirkungen

2.1 Fiihrung des Radverkehrs iiber die Querungshilfe

Die Anderung der technischen Planung bezieht sich darauf, dass der Radweg im Norden der
geplanten Ausbaustrecke in Héhe der Querungshilfe eine zusétzliche Aufstellfliche erhalt,
damit der Radverkehr die B 95 sicher queren kann.

Dadurch werden ca. 28 m? des vorhandenen Gartens/Grabelandes (privat) zusatzlich in An-
spruch genommen. Da Garten- und Grabeland eine nachrangige Bedeutung in Bezug auf
Natirlichkeit, Seltenheit, Gefahrdung und zeitliche Wiederherstellbarkeit besitzt (vgl. ,Hand-
lungsempfehlung zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachsen,
SMUL Mai 2009), hat diese kleinflachige Inanspruchnahme keine erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf Natur und Landschaft. Sie kann daher vernachlassigt werden und bewirkt
keine Anderung der naturschutzfachlichen Bilanzierung des Eingriffes.

2.2 Anderung der Abmessungen des Regenklidrbeckens mit Zu-
fahrt liber die Buswendeanlage

Eine Entleerungs-/Spllleitung des Zweckverbandes Fernwasser Sudsachsen wird so verlegt,
dass sie im Bereich des Regenkléarbeckens in den Kanal der Stralenentwasserung einbin-
det. Die Abmessungen des Regenklarbeckens verringern sich gegeniiber denen der
1. Tektur. Diese baulichen MaRnahmen haben keine Auswirkungen auf die Umweltbelange
des geplanten Vorhabens.

Aus Griinden der Optimierung und der Verkehrssicherheit wurde die bisher von der B 95alt
abgehende Zufahrt zum Regenkldrbecken in die Buswendeanlage verlegt. Diese Verlegung
bedeutet gegeniiber der bisher geplanten Zufahrt eine zuséatzliche Vollversiegelung von
ca. 140 m?. Demgegeniber steht eine Reduzierung der Vollversiegelung um ca. 625 m? im
Bereich des Knotenpunktes (KP) 3 (siehe Kapitel 2.7). Da der zusétzlichen Neuversigelung
eine héhere Reduzierung der Versiegelung an anderer Stelle entgegensteht, hat die Verle-
gung der Zufahrt zum Regenkldrbecken keine zusatzlichen erheblichen nachteiligen Auswir-
kungen auf Natur und Landschaft. Sie kann daher vernachlassigt werden und bewirkt keine
Anderung der naturschutzfachlichen Bilanzierung des Eingriffes.
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2 Erlduterung der Anderungen und Auswirkungen

2.3 Einordnung von Gabionen im Bereich des Knotenpunktes
KP1

Um die Einhaltung von Schutzstreifen fiir zu verlegende Medien (siehe Kapitel 2.4) einhalten
und den Eingriff in den Wald so gering wie mdglich halten zu kénnen, wurde an der westli-
chen Knotenpunktzufahrt des KP 1 statt der bisher geplanten Einschnittsbéschung eine
Gabionenwand zum Abfangen des Hohenunterschiedes gewahit. Durch diese Optimierung
verringert sich der Eingriff in vorhandene Waldrandbereiche von 1.650 m? auf 1.430 m? und
bei Ruderal- und Staudenfluren von 1.680 m? auf 1.280 m? (siehe Kgiss bzw. Kgios in Unterlage
12.1 — Bestands- und Konfliktplan).

Da der Einsatz der Gabionen zur Minderung des Eingriffumfanges beitragt, hat diese bauli-
che MaBinahme keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf Natur und Landschaft. Sie
kann daher vernachlassigt werden und bewirkt keine Anderung der naturschutzfachlichen
Bilanzierung des Eingriffes.

2.4 Anderung des Verlegevorschlages der Gasleitung, der Trink-
wasser DN 400, Energiekabel (2 x 10 KV) im Bereich der Kno-
tenpunktes KP1 sowie der Spiilleitung DN300

In der 1. Tektur fanden die Medienverlaufe keine eingehende Betrachtung. Dies wird in der
hier vorliegenden 2. Tektur nachgeholt. Die Verlegung der Medien (Energiekabel, Trinkwas-
ser, Gas) steht im Zusammenhang mit den in Kapitel 2.3 beschriebenen Gabionen.

Der geplante Medienverlauf am KP 1 wirkt sich auf die landschaftspflegerischen MalRnah-
men A3 (Pflanzung von Laubbdumen an der B 95) und S6 (Anlage einer Baumhecke zur
Bewahrung der Leit- und Verbundstruktur zwischen einer Baumreihe und den Waldern am
Zschopauhang (440 m?) sowie Unterpflanzung eines angeschnittenen Waldrands (325 m?))
aus.

Bei MalRnahme A3 werden drei Baumstandorte vom bisher geplanten Standort am Ende der
Ausbaustrecke des Wirtschaftsweges an die Béschungsoberkante nérdlich der Gabionen-
wand verlegt. Diese Verlegung wird aufgrund der geplanten Medienverlaufe erforderlich, hat
aber keine Auswirkungen auf die naturschutzfachliche Bilanzierung.

Bei MaRnahme S6 entfallt aufgrund des geringeren Eingriffsumfanges (siehe Kapitel 2.3)
sowie der Einhaltung von gehdélzfreien Schutzstreifen fiir die zu verlegenden Medien die
TeilmaRnahme ,Anlage einer Baumhecke zur Bewahrung der Leit- und Verbundstruktur zwi-
schen einer Baumreihe und den Waldern am Zschopauhang (440 m?)" und die Teilmalnah-
me ,Unterpflanzung eines angeschnittenen Waldrands (325 m?)" reduziert sich auf 280 m2.
Dieser Malnahmenanderung (Entfall von insgesamt 425 m? MalRnahmenflache) steht die
Reduzierung des Eingriffumfanges (Reduzierung um insgesamt 620 m? siehe Kapitel 2.3)
gegenlber.

Da die Minderung des Eingriffsumfanges in Summe héher als die Malnahmenanderung aus-
fallt, entstehen keine zusatzlichen erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf Natur und
Landschaft. Die Anderung kann daher vernachlassigt werden und bewirkt keine Anderung
der naturschutzfachlichen Bilanzierung des Eingriffes.

2.5 Einordnung einer Zufahrt zum Briickenwiderlager und zur
Gasreglerstation

Da eine vorhandene Gasleitung umverlegt und damit eine Gasreglerstation nétig wird sowie
das neue Briickenwiderlager einen Wartungszugang benétigt, wird eine zusatzliche Zufahrt
von der Buswendeanlage aus eingeordnet. Die Zufahrt wird als Schotterrasen angelegt. Auf-
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2 Erlauterung der Anderungen und Auswirkungen

grund der Teilversiegelung wird die Gesamtflache der Zufahrt (ca. 435 m?) mit dem Faktor
0,5 verrechnet (vgl. ,Hinweise zu Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung
im StralBenbau (RLBP), Ausgabe 2011 und Musterkarten fiir die einheitliche Gestaltung
landschaftspflegerischer Begleitplane im StralRenbau (Musterkarten LBP), Ausgabe 2011,
Seite 3, Konfliktanalyse und MaRnahmenkonzept, Punkt 9). Es ergibt sich eine zu bertck-
sichtigende FlachengréRe von ca. 218 m2

Gemeinsam mit der zusétzlichen Vollversiegelung von ca. 140 m? fur die Zufahrt zum Re-
genklarbecken (siehe Kapitel 2.2) kommt es somit zu einer Gesamtflacheninanspruchnahme
von ca. 358 m2. Demgegeniiber steht eine Reduzierung der Vollversiegelung um ca. 625 m?
im Bereich des Knotenpunktes (KP) 3 (siehe Kapitel 2.7). Somit ist die Flache an entfallender
héher als die der hinzugekommenen Vollversiegelung. Daher hat die Zufahrt keine zuséatzli-
chen erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf Natur und Landschaft. Sie kann daher ver-
nachlassigt werden und bewirkt keine Anderung der naturschutzfachlichen Bilanzierung des
Eingriffes.

2.6 Anderung der Aufstellflichen der Bushaltestellen an der
OrtsstraBe BahnhofstraRe

Mit der Anpassung der zwei Bushaltestellen an der BahnhofstralRe vergréfert sich die Auf-
stellflaiche von bisher 20 m? auf 30 m? je Haltestelle. Fiur die westliche Haltestelle wird die
vorhandene StralRe genutzt. Daher kommt es hier zu keiner Neuversiegelung. Bei der 6stli-
chen Haltestelle kann es gegenuber der 1. Tekturunterlage zu einer zuséatzlichen Inan-
spruchnahme von ca. 10 m? begriinter Stralennebenflache kommen.

Wie im vorhergehenden Kapitel beschrieben, ist die Summe an entfallender Versiegelungs-
flache héher als die hinzukommende Versiegelungsflache. Dies hier beschriebenen zusatzli-
chen ca. 10 m? wirken sich nicht umkehrend darauf aus. Daher haben die Aufstellflachen der
zwei Bushaltestellen keine zusatzlichen erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf Natur
und Landschaft. Sie kénnen daher vernachlassigt werden und bewirken keine Anderung der
naturschutzfachlichen Bilanzierung des Eingriffes.

2.7 Anderung des Knotenpunktes KP 3

Aktuelle Vorschriften erfordern eine Anpassung des Knotenpunktes. Mit der Anpassung ent-
fallt ein Abbiegestreifen. Dadurch reduziert sich die fur die Fahrbahn voll zu versiegelnde
Flache um ca. 625 m2. Dieser Redzierung stehen zuatzliche Flacheninanspruchnahmen fir
die Zufahrt zum Regenklarbecken (ca. 140 m?), fur die Zufahrt zur Gasreglerstati-
on/Brickenwiderlager (ca. 218 m?) und fir die VergréRerung der Austellflichen an den Bus-
haltestellen Bahnhofstralle (ca. 10 m?) gegeniber.

Eine weitere Auswirkung der Knotenpunktdnderung ist die geringfligige Reduzierung von
Flachen fir landschaftspflegerische MalBnahmen. Die Flache von MaRnahme A 6 (Weiter-
entwicklung einer Sukzessionsbrache zum Feldgehdlz durch gelenkte Sukzession) verringert
sich von 930 m? auf 910 m2. Ma3nahme E1 (Anlage einer Streuobstwiese am Ortsrand Wie-
sa) wird von 1.495 m? Grundflache auf 1.480 m? reduziert. Die durch die Anderungen her-
vorgerufene Gesamtreduzierung der MaRnahmenflache berdgt 35 m?. Diese Reduzierung ist
so geringfiigig, dass sie keine erheblichen Auswirkungen auf die naturschutzfachliche Bilan-
zierung hat und vernachlassigt werden kann.

In Summe (berwiegt die Reduzierung der in Anspruch zu nehmenden Flache. Gegeniber
der 1. Tektur werden ca. 257 m? weniger Flache fur die Vollversiegelung in Anspruchnge-
nommen. Dies hat positive Auswirkungen auf Natur und Landschaft, stellt aber innerhalb der
naturschutzfachlichen Bilanzierung fir das Gesamtvorhaben nur einen geringen Anteil dar.
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3 Zusammenfassung

Daher wird trotz der positiven Auswirkung an der bisherigen naturschutzfachlichen Bilanzie-
rung und dem bestehenden MalRnahmenkonzept festgehalten.

3 Zusammenfassung

Aufgrund von erforderlichen Uberarbeitungen und Ergdnzungen bei der technischen Pla-
nung, missen die Umweltunterlagen entsprechend angepasst werden. Dafiir wurde am
24. Januar 2019 bei einem Termin in der Landesdirektion Chemnitz festgelegt, dass die Pla-
ne der Umweltunterlagen hinsichtlich der aktuellen technischen Planung angepasst werden
und der Textteil auf dem Stand der 1. Tektur verbleibt. Fiir die hier vorliegende 2. Tektur wird
lediglich erldutert, welche Anderungen in der technischen Planung erfolgen und wie sich die-
se Anderungen auf die Umweltplanung auswirken.

Bei den Anderungen der technischen Planung handelt es sich um

e die Fuhrung des Radverkehrs Uber die Querungshilfe,

¢ die Anderung der Abmessungen des Regenklarbeckens mit Zufahrt (ber die Buswende-
anlage,

» die Einordnung von Gabionen im Bereich des Knotenpunktes KP1,

s die Anderung der Aufstellflichen der Bushaltestellen an der OrtsstraBe Bahnhofstrale
und

o die Anderung des Knotenpunktes KP 3.

Die Hauptauswirkung dieser Anderungen liegt in der Flacheninanspruchnahme. Um diese in
Bezug auf die Versiegelung zu verdeutlichen, dient die nachfolgende Zusammenstellung:

e zusatzliche Vollversiegelung Zufahrt Regenkléarbecken ca. 140 m?
e zusatzliche Zufahrt zur Gasreglerstation (Schotterrasen) ca. 218 m?
» VergréRerung Aufstellflaiche Haltestellen ca. 10 m?
« Anderung KP 3 (Entfall Abbiegestreifen) - ca. 625 m?

-ca. 257 m?

Die Zusammenstellung zeigt, dass die Anderungen einen gegeniiber der 1. Tektur um
ca. 257 m? geringeren Umfang an Versiegelungsflache bewirken.

Zusatzlich erfolgt im Bereich des KP 3 eine Optimierung der Flécheninanspruchnahme (Ein-
satz von Gabionen statt Einschnittbéschung). Dadurch verringert sich der Eingriff in vorhan-
dene Waldrandbereiche von <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>