Bauwerk
Fischotterdurchlass 3
im Zuge der B 156
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Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt
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Gradiententiefpunkt T
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Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne
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Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlange,
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Bau-km,

Hohe Tangentenschnittpunkt
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4. Abschnitt
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