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1 Allgemeines

Das Landesamt fiir StralRenbau und Verkehr plant zwischen den Anschlussstellen der
BAB 14 ASS Grimma und ASS Mutzschen den Ersatzneubau der Muldebriicke (BW 22).
Die geplante Baumalinahme beginnt bei km 49,300 westlich der Mulde und endet bei
km 48,295 auf der 6stlichen Seite und umfasst eine Baulange von 1.005 m.

In der schalltechnischen Untersuchung ist die rechtliche Priifung gemaf’ § 1 der 16.
Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung)
vorzunehmen.

2 Rechtliche Grundlagen

Folgende Gesetze und Richtlinien sowie Literatur bilden die Grundlage der Untersuchung:

» das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, neugefasst durch Bek. v. 17.05.2103,
zuletzt geandert durch Art. 3 G v. 18.07.2017)

» die Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bundes-Immissionsschutzverordnung, 16.
BimSchV, 1990, geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 18.12.2014)

» die Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. Bundes-Immissions-
schutzverordnung, 24. BImSchV vom 04.02.1997, geandert durch Art. 3 der
Verordnung vom 23.09.1997)

= die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97, ARS Nr. 26/1997 StB 15/14.80.13-65/11 Va 97)

= Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO, neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017))

» die Richtlinien fiir den Larmschutz an Straften (Ausgabe 1990 (RLS-90), For-
schungsgesellschaft fir Stral’en- und Verkehrswesen e. V., Kdln

= Strick, Stefan: Larmschutz an Stralen, 2. Auflage 2006, Carl Heymanns Verlag KG
Koln Berlin Bonn Miinchen

» Larmschutz in der Verkehrs- und Stadtplanung. Handbuch Vorsorge / Sanierung /
Ausflihrung, September 2016, Kirschbaum Verlag GmbH, Fachverlag fiur Verkehr und
Technik, Bonn.

Gesetzliche Grundlagen zur Durchflihrung von LarmschutzmafRnahmen beim Bau oder
der wesentlichen Anderung offentlicher Verkehrswege bilden die §§ 41 und 42 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in Verbindung mit der geman § 43
BImSchG von der Bundesregierung erlassenen 16. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung). Nach § 41 (1)
BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung eines 6ffentlichen
Verkehrsweges sicher-gestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind. In der Verkehrslarmschutzverordnung sind der Anwendungsbereich der
Larmvorsorge und die folgenden, zu beachtenden Immissionsgrenzwerte zum Schutz der
Nachbarschaft festgelegt:
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Tag Nacht

an Krankenhausern, Schule, Kurheimen 57 dB(A) | 47 dB(A)
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 dB(A) | 49 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) | 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) | 59 dB(A)

Tabelle 1: Grenzwerte der Larmvorsorge [2]

Wird die Baumalinahme nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung als
NeubaumaRnahme und/ oder wesentliche Anderung eines Verkehrsweges eingestuft und
werden die genannten Grenzwerte der Larmvorsorge Uberschritten, besteht dem Grunde
nach Anspruch auf Larmschutz in Form von aktiven oder passiven SchutzmalRnahmen.
Die Wahl der Larmschutzmaflnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen
Belangen getroffen. Dem aktiven (verkehrswegeseitigen) Larmschutz wird hierbei der
Vorrang eingeraumt.

Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Schutzmalihahmen auler
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen bzw. eine bauliche Anlage mit
aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschlitzt werden kann. In diesem Fall
besteht fiir den Eigentliimer der betroffenen Anlage nach § 42 BImSchG dem Grunde
nach ein Anspruch auf Entschadigung fur passive Larmschutzmalinahmen am
betroffenen Gebaude in Héhe der erbrachten notwendigen Aufwendungen, sofern die in
der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten Grenzwerte Uberschritten werden. Die
erforderlichen notwendigen Aufwendungen werden auf der Grundlage der Verkehrswege-
Schallschutzmalnahmenverordnung (24. BImSchV) in einer Vereinbarung zwischen dem
Baulasttrager und dem Eigentlimer der betroffenen Anlage festgelegt.

Die schalltechnische Untersuchung beschrankt sich in diesem Rahmen auf die
Feststellung, ob und an welcher Hausseite und in welchem Geschoss der Immissions-
grenzwert mit oder ohne aktiven Larmschutz Uberschritten wird. In den Fallen, in denen
keine schutzbedurftigen Raume betroffen werden oder das Schallddmmmal der
vorhandenen Fenster und der Umfassungsbauteile sich als ausreichend erweist, erlischt
der Anspruch.

Fur die Beeintrachtigung von AuRenwohnbereichen besteht ein Rechtsanspruch auf
beliebig verwendbare finanzielle Entschadigung nach § 74 (2) 3 Verwaltungsver-
fahrensgesetz (VWVfG), wenn kein ausreichender Schutz durch aktiven oder passiven
Larmschutz mdéglich ist oder aber unangemessen aufwendig ist.
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3 Grundlagen

3.1 Berechnungsverfahren

Unter Schallemissionen sind die Schallabstrahlungen einer oder mehrerer Schall-quellen
vom Verkehr einer Stralde oder eines Schienenweges zu verstehen. Schallimmissionen
charakterisieren hingegen das Einwirken von Schall auf einen Punkt oder ein Gebiet und
werden durch den Mittelungspegel gekennzeichnet. Der A-bewertete Mittelungspegel
beschreibt zeitlich schwankende Schallereignisse wie z. B. Strallen- und
Schienenverkehrsgerausche und kommt daher dem menschlichen Hérempfinden nahe.

Grundsatzlich wird der Beurteilungspegel berechnet, weil die Verkehrsbelastung stark
schwanken kann, erhebliche Pegelschwankungen durch Temperatur und Mitwind
auftreten kdnnen und weil Messungen bei geplanten Verkehrswegen nicht moglich sind.
Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels wird stets von einer Mitwindsituation (bis

3 m/s) und Temperaturinversion ausgegangen. Zufallige Ereignisse werden damit
ausgeschlossen.

Grundlage fir die Berechnungen der Verkehrslarmemissionen und -immissionen bilden
der § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung und die Richtlinien flr den Larmschutz an
Stralien (RLS-90). Diese rechnerischen Methoden zur Ermittlung von Verkehrslarmimmis-
sionen gelten als anerkannte Regeln der Ingenieurtechnik.

Zur Anwendung kommt bei der vorliegenden Untersuchung das Teilstlickverfahren
gemal RLS-90. Der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche wird getrennt fiir Tag
(6.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-6.00 Uhr) berechnet. Bei der Feststellung der
zuklnftigen Larmsituation wird vom Beurteilungspegel ausgegangen. Der
Beurteilungspegel ergibt sich aus dem Mittelungspegel und dem Zuschlag im Bereich
lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel basiert auf Punktschallquellen. Dazu werden alle
linienférmigen Quellen in Punktschallquellen zerlegt. Das Ausbreitungsverhalten der
Punktquelle zu einem Immissionsort wird durch

» Dampfung der geometrischen Ausbreitung bis zum Immissionsort
= Luftabsorption

» Bodeneinfluss

= Abschirmung durch Hindernisse

= Pegelerhéhung durch Reflexionen

bestimmt.

Den Berechnungen liegt ein rdumliches Rechenmodell zugrunde, das insbesondere die
Verkehrswege, Gebaude, Béschungen, Héhenlinien und die zu untersuchenden
Immissionsorte in Lage und Héhe beinhaltet. Die Verkehrswege werden in Abschnitte
entsprechend konstanter Emission und Ausbreitungsbedingung unterteilt und mit
folgenden Daten belegt:

» Verkehrszusammensetzung (Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke DTV in 24 h
im Betrachtungszeitraum Montag bis Sonntag)
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BHI
= prozentuale Lkw-Anteile Kfz > 2,8 t fur tags (06:00 Uhr — 22:00 Uhr) und nachts (22:00
Uhr — 06:00 Uhr)
» Fahrbahnoberflache
» zulassige Hochstgeschwindigkeiten der Fahrzeuge
= eventuelle Steigungen von mehr als 5 %

= Anlage von Lichtsignalanlagen.

Der malRgebende Immissionsort an Gebauden liegt in Héhe der Geschossdecke der
jeweiligen Etage an der Au3enfassade des zu schitzenden Raumes. Der Immissions-ort
bei Balkonen ist deren AuRenfassade (Brustung) in Geschossdeckenhdhe der
betroffenen Wohnung. In Kleingarten und auf den unbefestigten Au3enwohnbereichen
befinden sich die maRgebenden Untersuchungspunkte 2 m tber der Mitte der genutzten
Flache.

Die Berechnungen werden unter Verwendung des Programms “SOUNDPLAN* des
Ingenieurbiros Soundplan GmbH, Version 8.0 durchgefihrt.

3.2 Untersuchungsmethodik

Ausgehend von den gesetzlichen Grundlagen ist nachzuweisen, ob der Ersatzneubau der
Muldebriicke eine wesentliche Anderung eines 6ffentlichen Verkehrsweges darstellt und
ob dadurch Anspriiche auf Larmschutz gegen den Baulasttrager erwachsen.

Die Priifung der wesentlichen Anderung basiert auf § 1 der Verkehrslarmschutz-
verordnung:

Auszug aus der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrsldrmschutzverordnung)

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
16. Mérz 1974 (BGB I. S. 721, 1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung
der beteiligten Kreise:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stral3en sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.
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und erfolgt in drei Schritten:

1. Prifung der BaumalRnahme, ob ein neuer Verkehrsweg oder eine bauliche
Erweiterung um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen zwischen zwei
Verknipfungspunkten vorliegt

Werden ein oder mehrere durchgehende Fahrstreifen angelegt, so ist die Anderung
des Verkehrsweges nach § 1(2) Satz 1, Ziffer 1 der Verkehrslarmschutzverordnung
wesentlich. Die Baumalnahme fallt unter den Anwendungsbereich der
Larmvorsorge. Liegt eine Neubaumalnahme vor, gelten ebenfalls die
Rahmenbedingungen der Larmvorsorge. Die rechtliche Prifung ware hiermit
abgeschlossen.

Sind jedoch andere bauliche MaRlnahmen geplant, ist der 2. Prifungsschritt
anzuschlief3en.

2. Einstufung der BaumalRnahme als erheblichen baulichen oder nicht erheblichen
baulichen Eingriff

Nach den VLarmSchR 97 und Strick sind kennzeichnend fiir einen erheblichen
baulichen Eingriff solche MalRnahmen, die in die Substanz und Funktion des
Verkehrsweges eingreifen. Malinahmen, die nicht rein baulicher Art sind, die
Substanz des Verkehrsweges als solche unberihrt lassen oder der Erhaltung dienen,
sind durch § 43 (1) Satz 1 in Verbindung mit § 41 BImSchG nicht gedeckt.

Beispiele fur erhebliche bauliche Eingriffe sind

- Bau von Abbiegestreifen

- Bau von Anschlussstellen

- deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Mallnahmen
- Bau von Radwegen

- Gradientenanderungen.

Beispiele fir nicht erhebliche bauliche Eingriffe sind

- Bau von Lichtsignalanlagen

Ummarkierungen (z. B. Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen)
Grunderneuerung im Stralienquerschnitt

- Bau von Verkehrsinseln.

3. Bei Vorliegen eines erheblichen baulichen Eingriffes sind die Larmimmissionen
infolge des erheblichen baulichen Eingriffes mit denen ohne Baumalinahme jeweils
in der Prognose der Verkehrsbelegungen zu vergleichen und nach den Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung zu bewerten.

Die Erhéhung des Beurteilungspegels ist nur von Bedeutung, wenn sie auf den
erheblichen baulichen Eingriff zurlickzufihren ist, d. h. die Larmsteigerung muss ihre
Ursache ausschlieBlich in der baulichen MalRnahme haben.

Bei der Prifung sind an jedem Immissionspunkt die Beurteilungspegel des vom
Baustreckenabschnitt ausgehenden Larms zu ermitteln und mit den Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung zu vergleichen. Das bedeutet, dass der
Larmschutzbereich allgemein auf den Neubau- und Ausbauabschnitt begrenzt ist.
Der Bereich erweitert sich, wenn eine abschnittsweise Berechnung des
Beurteilungspegels weitere betroffene Gebaude aullerhalb des
Baustreckenabschnittes ermittelt, wobei nur die Verkehrsbelastung des Ausbau- und
Neubauabschnittes zu berlicksichtigen ist.
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Wird eine Immissionserhéhung entsprechend den Kriterien der Verkehrslarmschutz-
verordnung an einer Gebaudeseite des Immissionspunktes festgestellt, ist die

BaumafRinahme als eine wesentliche Anderung beziiglich des betreffenden
Immissionspunktes getrennt nach der Gebdudeseite und Geschoss einzustufen.

Die BaumalRinahme fallt unter die Rahmenbedingungen der Larmvorsorge bezlglich der
betreffenden Immissionspunkte. Es ist der Larmschutzbereich abzugrenzen und ggf. das
Erfordernis von Larmschutzmallnahmen abzuleiten.

3.3 Datengrundlage

Topographische Daten

Das digitale Gelandemodell beinhaltet die Daten der Vermessung und des Strallenent-
wurfes (Achsen, Gradienten, Béschungen), die um eine 6értliche Aufnahme zu Gebauden
und AulRenwohnbereichen erganzt wurden.

Verkehrsdaten

Die Angaben zu den Kfz-Verkehrsdaten beziehen sich auf die vom Ingenieurbtiro Verkehr
ptv Transport Consult GmbH erstellte Verkehrsuntersuchung ,A 14 6stlich Grimma —
Prognose 2030, Ersatzneubau BW 22, Muldebricke* vom Juli 2018, die auf die
Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 basiert.

Fur den Prognosehorizont 2030 wird fiir die BAB 14 zwischen den Anschlussstellen
Grimma und Mutzschen werden folgende Verkehrsdaten aufgefihrt.

Abschnitt DTV (mo-so) M; M, pt Pn
[Kfz/24 h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] [%] [%]

zwischen den Anschlussstellen
Grimma und Mutzschen

Tabelle 3: Daten zum StraBenverkehr (2030)

Anmerkung:

DTV — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Mo-So — Montag bis Sonntag

M, Mn — MaRgebende Verkehrsbelegung (Mo-So) des jeweiligen Zeitraumes tags und nachts
pt, pn — Lkw-Anteile (Kfz>2,8 t) tags und nachts

Tag-Werte gelten fir t = 6.00-22.00 Uhr, Nacht-Werte fir n = 22.00-6.00 Uhr.

Die Angaben sind vorbereitet fiir die Berechnungen zum Larmschutz.

Als zulassige Geschwindigkeiten werden die auf der Autobahn giltigen Geschwindig-
keiten von 130 km/h fir Pkws und 80 km/h fiir Lkws betrachtet.

Unter Beachtung des Allgemeinen Rundschreibens StralRenbau Nr. 14/1991 wird bei
Aulderortsstralen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit v > 60 km/h eine larmmindernde
StralRenoberflache mit einem Korrekturwert von -2 dB(A) zugrundegelegt [9], [11].

45.700 2.520 690 26 51

Die geplanten Steigungen und Gefalle betragen maximal 3,4 %; laut RLS-90 sind des-
halb keine Korrekturwerte zu bertcksichtigen. Lichtsignalanlagen sind nicht vorgesehen.
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Die Einstufung der Gebietsnutzung erfolgt auf Grundlage vorhandener Bebauungsplane.
Bei fehlenden rechtsgtiltigen Planen werden auf Grundlage des § 2(2) Satz 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung die angrenzenden Bebauungen nach § 2(1) der
Verkehrslarmschutzverordnung entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit beurteilt. Wird die
zu schutzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht ausgelibt, besteht die
Schutzbedurftigkeit nur flr diesen Zeitraum. Fir Kleingartenanlagen und
Wochenendsiedlungen ergibt sich nach den VLarmSchR 97, Pkt. 10.3 eine Schutzbe-
dirftigkeit der Nutzungsart Dorfgebiet. Anlagen, die nur zum voribergehenden Aufenthalt
von Menschen dienen (z. B. Parks, Sportanlagen), geniefden keinen Schutzanspruch.

Bebauung / Nutzungsstruktur

Fir den Untersuchungsraum liegen keine Bebauungsplanungen vor, so dass die
immissionsschutzrechtliche Gebietseinstufung mittels Ortsbesichtigung und in Anlehnung
der Baunutzungsverordnung sowie Flachennutzungsplanung vorgenommen wurde.

Der Bauabschnitt befindet sich an der A 14 zwischen den Anschlussstellen Grimma und
Mutzschen. Das Bauwerk 22 iberspannt das unbebaute und landschaftlich reizvolle Tal
der Mulde in einer H6he bis zu 28 m. Unmittelbar an der Briicke grenzt keine Bebauung
an. Nur in dem westlich bewaldeten Hang nérdlich der Autobahn befinden sich mehrere
Wochenendgrundstiicke, einige werden nicht mehr genutzt bzw. wurden aufgegeben.

Die Bebauungen werden in Anlehnung an die Baunutzungsverordnung als Wochenend-
siedlung eingestuft.

Das Muldetal und die angrenzenden landwirtschaftlich genutzten Flachen beidseitig der
Autobahn besitzen nach der Verkehrslarmschutzverordnung keine Schutzbedurftigkeit im
Sinne von Nachbarschaft.

Festlegung der Immissionspunkte

Fur die nachfolgenden Berechnungen wurden alle relevanten Immissionsorte betrachtet,
an denen der Fahrbahnrand des Verkehrsweges infolge der Baumafinahme heranrickt.

Mittels Ortsbesichtigung wurden als nachstgelegene Immissionspunkte finf Wochenend-
grundstlicke aufgenommen.

Aus diesen Werten lasst sich mit Sicherheit festlegen, dass es anderorts zu keinen
weiteren ggf. erforderlichen Larmschutzansprichen durch die BaumalRnahme kommen
wird.
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4 Rechtliche Beurteilung der Immissionsprognose

Das zu prifende Vorhaben besteht in seiner Ausfliihrung aus dem Ersatzneubau der
Muldebriicke mit Gradientenanhebung von ca. 80 cm.

Nach den VLarmSchR 97 stellt eine deutliche Anderung der Héhenlage ein erheblicher
baulicher Eingriff dar. Infolge des festgestellten, erheblichen baulichen Eingriffes sind die
Immissionen mit und ohne Ausbaumafinahme zu prifen (Unterlage 17.1.2 - Anlage 2).

Die Immissionsprognose ohne Erneuerung der Muldenbriicke ergab, dass an den
unmittelbar an den Gebauden der Wochenendgrundstlicke (Immissionspunkte Nr. 2 - 4)
die Beurteilungspegel bis zu 64 dB(A) am Tag und 61 dB(A) in der Nacht betragen
werden. In den AuRenwohnbereichen werden die Beurteilungspegel am Tag zwischen
60 dB(A) und 66 dB(A) betragen.

Infolge der baulichen Mallnahme verandern sich die Héhenlage der Briicke und der
Abstand zum Immissionsort. An den untersuchten AulRenwohnbereiche der Immissions-
punkte Nr. 1, 2, 3 und am Gebaude des Immissionspunktes Nr. 5 werden sich die
Beurteilungspegel um 0,1 dB(A) — 0,5 dB(A) verringern oder konstant bleiben. Aufgrund
der ermittelten Pegelminderung stellen die baulichen Eingriffe nach den Kriterien des

§ 1(2) der Verkehrslarmschutzverordnung keine wesentliche Anderung beziiglich der
genannten Immissionspunkte dar.

An den Aulienwohnbereichen der Immissionspunkte Nr. 4 und 5 sowie vor den Gebauden
der Immissionspunkte Nr. 2 und 3 erhdhen sich die Pegel um 0,1 dB(A). Trotz
Pegelerhdhung werden an den Punkten die Beurteilungspegel unter 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) bleiben. Da die Pegelerhéhungen < 3 dB(A) und die Beurteilungspegel
auch nach Ausbau weiterhin unter 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht betragen,
ist abzuleiten, dass die Baumafinahmen ebenfalls als keine wesentliche Anderung nach

§ 1 (2) Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchV beziiglich der genannten Immissions-
punkte zu bewerten ist.

Am Immissionspunkt Nr. 4 (Flur 124/2) wird nur sich an der Siidwestseite im 1. Oberge-
schosses des Wochenendhauses der Beurteilungspegel in der Nacht von 60 dB(A) weiter
erhdhen. Aufgrund der ermittelten Pegelerhéhung in der Nacht auf mehr als 60 dB(A)
werden hier etagen- und fassadenbezogen die Kriterien nach § 1(2) Satz 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung erfillt.

Die Baumalinahme ist daher als eine wesentliche Anderung nach § 1 (2) der Verkehrs-
larmschutzverordnung bezliglich des Immissionspunktes Nr. 4 entsprechend des
ausgewiesenen Geschosses, der Fassade und des Beurteilungszeitraumes Nacht
einzustufen und fallt unter die Rahmenbedingungen der Larmvorsorge. Anspriiche auf
Larmschutz ergeben sich jedoch nur, wenn der Grenzwert der Larmvorsorge in der Nacht
Uberschritten wird.
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5 Beurteilung der Immissionsprognose

5.1 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Im Ergebnis der nach der gemaf den Bestimmungen zum Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung vorgenommenen Prifung umfasst der schalltechnische
Untersuchungs-bereich nur den Immissionspunkt (Flur 124/2) bezogen auf den
Nachtzeitraum an der Stdwestseite und im 1. Obergeschoss. Nur an dieser
Fassadenseite wird ein Kriterium der wesentlichen Anderung erfiillt.

5.2 Immissionsprognose

Nach Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde der Immissionsort (vgl. Unterlage
17.1.2 - Anlage 2) untersucht.

Die Immissionsprognose ergab, dass an dem Wochenendhaus an der Studwestfassade
im 1. Obergeschoss und in der Nacht der Immissionsgrenzwert der Larmvorsorge fir
Dorf-/Mischgebiete von 54 dB(A) Uberschritten wird. Die Beurteilungspegel in der Nacht
im 1. Obergeschoss betragt 60 dB(A).

6 SchallschutzmafRnahmen

Die Berechnungen ergaben, dass die wesentliche Anderung infolge des Ersatzneubaues
der Muldebriicke zu einer Uberschreitung der Grenzwerte der Larmvorsorge an einem
Immissionsort fihren wird.

Um die Betroffenen vor den erhdhten Larmbeeintrachtigungen zu schitzen, sind
Schutzmalinahmen erforderlich. Fir die Eigentiimer besteht dem Grunde nach ein
Anspruch auf Larmschutz. Bei der Wahl der geeigneten Larmschutzmalnahmen sind
stadtebauliche, schalltechnische und wirtschaftliche Aspekte zu bertcksichtigen und
abzuwagen.

Schallschutzwande oder -walle verhindern die freie Ausbreitung des Schalls auf dem
direkten Weg vom Emittenten zum Immissionsort und flihren dadurch zu einer
Verringerung der Schallimmissionen. Da durch aktive MaRnahmen insbesondere auch die
Aulenwohnbereiche und Freiflachen geschitzt werden, ist ihnen unter Abwagung der
VerhaltnismaRigkeit gegeniber passiven Mallnahmen der Vorzug zu geben.

Falls die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an Gebauden nicht mit einem vertretbaren
Aufwand an aktiven SchallschutzmalRnahmen sicherzustellen ist, kann fir das Gebaude-
innere der erforderliche Schallschutz auch durch ausreichend ,schalldichte® AuRenwand-
bauteile gewahrleistet werden. Hierzu sind insbesondere Fenster mit einem aus-
reichenden Schallddammwert (Schallschutzfenster) erforderlich. Da Fenster nur im ge-
schlossenen Zustand ihre volle Schalldammwirkung erreichen, ist bei Schlaf- und Kinder-
zimmern flr eine ausreichende Beliiftung auch bei geschlossenem Fenster zu sorgen.
Dies ist durch den Einbau zusatzlicher, schallgedammter LUftungseinrichtungen maoglich.
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Passive MalRnahmen sind stets im Einzelfall zu Gberprifen und gegebenenfalls zu
dimensionieren. In der schalltechnischen Untersuchung bzw. in der stralenrechtlichen
Fachplanung wird lediglich festgestellt, ob ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem
Grunde nach besteht. Ob ein tatsachlicher Anspruch auf passive Schutzmal3nahmen
besteht, ist im Einzelfall nach dem Verfahren der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung

- 24. BImSchV) [3] festzulegen. Im Falle von verbleibenden Grenzwertliberschreitungen in
Aulenwohnbereichen erfolgt eine Entschadigung.

Abwagungskriterium Beschreibung

Gebiet Einzellage im AuRRenbereich der Ortschaft, Wochenendsiedlung

Lage einseitig an der bestehenden BAB 14 gelegen

Vorbelastung bereits starke Vorbelastung durch die BAB 14, Pegel 60 dB(A) in
der Nacht

Anzahl der Gebaude 1 Wochenendhaus

Anzahl AuRenwohnbereiche 1 Stlick ohne Grenzwertliberschreitungen

Grenzwertlberschreitungen an der Sudwestseite im 1. OG an den Gebduden bis zu 5,7 dB(A)
in der Nacht

Tabelle 4: Abwagungskriterien

An dem Wochenendhaus Flur 124/2 wird fassadenabhangig der Grenzwert der
Larmvorsorge in der Nacht Uberschritten. Betroffen ist ein Raum, der an der
strallenzugewandten Seite liegt. Ein Aulkenwohnbereich ist von der wesentlichen
Anderung des Verkehrsweges nicht betroffen. Um die von der Autobahn verursachten
Larmbeeintrachtigungen ausreichend zu mindern, sind SchallschutzmalRnahmen
erforderlich. Einen Vollschutz kann mit einer 200 m langen und 3,0 m hohen
Larmschutzwand parallel zur Autobahn erzielt werden Die Kosten wirden auf Basis der
Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2016 etwa 236.400 € betragen.

Da in Anbetracht des Schutzzieles nur ein Raum betroffen ist und die Baukosten einer
Schallschutzwand 236.000 € betragen wurden, wird die Realisierung aktiver
SchallschutzmafRnahmen nach § 41 (2) BImSchG als unverhaltnismaRig erachtet. Es
sind passive SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, wenn keine ausreichende
Schalldammung an den Umfassungsbauteilen der Gebaude vorliegt.
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7 Zusammenfassung

Ausgehend von den gesetzlichen Grundlagen wurde im schalltechnischen Gutachten
geprift, ob der Ersatzneubau der Muldebriicke an der BAB 14 eine wesentliche Anderung
eines oOffentlichen Verkehrsweges im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung darstellt
und ob dadurch Anspriiche auf Larmschutz gegen den Stralenbaulasttrager erwachsen.

Im Ergebnis wurden ermittelt, dass nur flr ein Wochenendhaus Anspruch auf Larmvor-
sorge dem Grunde nach besteht. Aufgrund der Unverhaltnismafigkeit zwischen Kosten
fur einen aktiven Larmschutz und Schutz eines betroffenen Raumes wird kein aktiver
Schallschutz vorgeschlagen. Es werden passive Schutzmalnahmen realisiert, wenn die
Umfassungsbauteile des Gebaudes keine ausreichende Schallddmmung aufweisen.
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Anlage 1: Ergebnisse der Emissionsberechnung (2030)

Anlage 2: Vergleich der Immissionsprognosen ohne und mit Ersatzneubau der
Muldebriicke (2030)

Anlage 3: Fotodokumentation
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Unterlage 17.2 — Anlage 3: Fotodokumentation

10 4: Flur124/2, Gebaudeseite (1. OG mit Larmschutzanspruch)
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