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Kommunale Wasserwerke Leipzig
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan
Landesentwicklungsgesetz Sachsen-Anhalt
Flughafen Leipzig/Halle (IATA Abklrzung)
Landesentwicklungsplan

Landesamt flir Archaologie

Landesamt fiir Umwelt und Geologie

Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Luftfahrzeuge

Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft mbH
Landschaftsplan

Lebensraumtyp

Land Sachsen-Anhalt

Landschaftsschutzgebiet

Luftverkehrsgesetz

Messtischblatt

Naturschutzgesetz des Landes Sachsen-Anhalt
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UVP-Bericht

ND

NSG

Nr.

OGewV
oT

OWK

p.a.

RAPIS

PA

PM

PNV

REP

RKB

RL

ROG

RP

RRB

RWY / SLB
SachsLPIG

SachsNatSCHG

SachsWG
saP

SG
SiGeKo
SMUL

SN

SPA

ST

TA Larm

TA Luft

TK

UF

UNN

UVP
UVP-Bericht

UVPG
UVvVPVwWV

UR
vgl.
VS-RL
VwVFG

Naturdenkmal

Naturschutzgebiet

Nummer

Oberflachengewasserverordnung

Ortsteil

Oberflachenwasserkorper

pro anno

Raumplanungsinformationssystem

Plananderung

Feinstaub (particulate matter)

potenzielle natlrliche Vegetation

Regionaler Entwicklungsplan

Regenklarbecken

Rote Liste

Raumordnungsgesetz

Regionalplan

Regenrickhaltebecken

Runway (Start-/ Landebahn)

Gesetz zur Raumordnung und Landesplanung des Freistaates Sachsen
Sachsisches Naturschutzgesetz

Sachsisches Wassergesetz

Unterlagen zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
Schutzgut

Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator
Sachsische Staatsministerium fur Umwelt und Landwirtschaft
Sachsen

EU-Vogelschutzgebiet (special protected areas)
Sachsen-Anhalt

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz)

Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft (Erste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz)

topographische Karte
Untersuchungsflachen

Uber Normal Null
Umweltvertraglichkeitsprafung

Bericht zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens
gemal § 16 UVPG

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfuhrung des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprafung

Untersuchungsraum

vergleiche

Vogelschutz-Richtlinie (79/409/EWG)
Verwaltungsverfahrensgesetz
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung
Genehmigungsunterlage

UVP-Bericht

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WFK Waldfunktionskartierung

WRRL Wasserrahmenrichtlinie (2000/60/EG)
ZenA Zentrale Artdatenbank
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

1. Vorbemerkungen

1.1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Flughafen Leipzig/Halle GmbH beabsichtigt, auf Grundlage von Anforderungen der DHL
den Bereich der Start-/Landebahn Sid mit Vorfeld zu optimieren und mit der vorliegenden
15. Planénderung Erweiterungen der Vorfeld- und Gebadudeflachen sowie der
Flugbetriebsflachen vorzunehmen, um den Verkehrsflughafen Leipzig/Halle an den zu
erwartenden Anstieg im Frachtaufkommen zum Prognosejahr 2032 anzupassen (siehe dazu
Erlauterungsbericht zur Entwicklung am Standort Flughafen Leipzig/Halle; DHL EUHQ,
2020).

Erforderlich ist es dabei, die Raume fiir die Errichtung hochbaulicher Anlagen und der
Vorfeldpositionen planungsrechtlich neu zu ordnen (Trennung von planungsrechtlich
zugelassenen Hochbau- und Vorfeldflichen) sowie Erganzungen der Flugbetriebsflachen
vorzunehmen (Erweiterung der Vorfelder Stidost und Erganzung der Rollwege).

Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlielllich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu
berlcksichtigen.

Die vorliegende Unterlage enthalt die nach § 16 UVPG (neue Fassung) notwendigen
Angaben zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens. Der
Prifungsumfang und damit Inhalt und Umfang der vorzulegenden Unterlagen ergibt sich aus
den fachgesetzlichen Anforderungen der jeweiligen fir die Zulassung anzuwendenden
Rechtsgrundlagen sowie den Anforderungen des UVPG.

1.2. Historie

Das Regierungsprasidium Leipzig (RP) hat auf Antrag der Flughafen Leipzig/Halle GmbH
das Vorhaben ,Ausbau des Verkehrsflughafens Leipzig/Halle, Start-/Landebahn Sid mit
Vorfeld® mit Datum vom 4. November 2004 planfestgestellt.

Das Verfahren ist gemal den Regelungen des UVPG, sowie der auf Grundlage des § 24
UVPG erlassenen UVPVWV durchgefiihrt worden. Damit sind das bestehende Vorfeld und
die Hochbauflachen hinsichtlich lhrer Umweltwirkungen bereits betrachtet und die
notwendigen Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, insbesondere fir die
grolRrdumige Flachenversiegelung, einschlieRlich der auf diesem Vorfeld zuldssigen
Bebauung, festgesetzt und auch durchgefiihrt worden. Sie sind daher fiir das vorliegende
Vorhaben nicht mehr relevant bzw. als Bestand anzusehen.

Einbeziehung der bisherigen Anderungen der Planfeststellung

Tab. 1: Ubersichtsdarstellung bisher genehmigter Anderungen und Erganzungen zum
Planfeststellungsbeschluss Start-Landebahn Sid

Gz.14-0513.20-... Beschluss und Inhalt Datum
10/14 Planfeststellungsbeschluss 04.11.2004
10/14 1. Anderung 09.12.2005

(Modifizierung Nachtschutzkriterien)
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Gz.14-0513.20-... Beschluss und Inhalt Datum

10/20 2. Anderung 17.08.2006

(Larmschutzanlage Kursdorf, Baufeld
Flugzeugwartung/Hangar, Baufeld Tanklager,
Luftfrachtumschlagbahnhof,
Veterinargrenzkontrollstelle, Rickhalteanlagen Kalter
Born)

15.01.2007
(6stl. Flughafenzufahrt, Leitungstrassen, LBP)

10/22 1. Ergadnzung 22.03.2007
(Uberdachung Luftfrachtumschlagbahnhof)

10/14 2. Ergénzung 27.06.2007
(Neuregelung Nachtflugbetrieb)

10/21 3. Anderung 13.03.2008

(Modifizierung Oberflachenentwasserung u.
Schmutzwasserentsorgung, Baufeld Enteisungsfarm,
Flugzeugwaschwasser-Aufbereitung, Anderung Zufahrt
Frachtumschlag, Hangar u. Parkplatz, Anderung
Larmschutzwand Sud, LBP)

10/24 4. Anderung 10.06.2008

(Triebwerksprobelaufstand, Anderung Rollwege,
Wegfall Flugzeugenteisungsstationen, Wartungsflache
fur AN-124, LBP)

10/21 3. Erganzung 10.12.2008

(Regenrickhalteanlagen am Kreisverkehrsplatz DHL,
wasser-rechtliche Einleiterlaubnis)

10/25 5. Anderung 08.01.2009
(Anpassung LBP)

10/26 6. Anderung 26.08.2009

(Bauflache Feuerwache Ost, Kompass-
Kompensierplatz, Schneedeponie am Apron 2, LBP)

10/27 7. Anderung 17.07.2009

(Erweiterung Nachtschutzgebiet)

10/29 8. Anderung 17.06.2010
(Flugzeugenteisungsstationen DP 6 - DP 8, LBP)

10/32 9. Anderung 27.01.2011

(Flugzeugenteisungsstation DP Z5,
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Gz.14-0513.20-... Beschluss und Inhalt Datum

Fahrzeugwaschplatz, Anderung Entwasserung Teilfla-
che 4E Apron 4, LBP)

L32-0513.20/37/3 | 10. Anderungsplanfeststellungsbeschluss 09.01.2014
(10/34) (Plan der baulichen Anlagen im Bereich Apron 4/

Ramp 3)
L32- 11. Anderungsplanfeststellungsbeschluss 05.03.2014

0513.20/24/21 (Anderung der Nebenbestimmung Auswertung der

Nachtzeit)
L32-0522/501/2 12. Entscheidung gemaR § 74 Abs. 7 VWVG 07.10.2015
(32) (Umnutzung von Teilbereichen der ehemaligen

Feuerwache Sud zur Unterbringung eines

Quarantanestalls)
L32-0522/996/4 13. Anderungsplanfeststellungsbeschluss 22.11.2019
(40) (Plan der baulichen Anlagen im Bereich Apron 4/

Ramp 3)
L32-0522/1053/4 | 14. Anderungsplanfeststellungsbeschluss 12.06.2020
(42)

(Anderung des landschaftspflegerischen
Kompensationskonzeptes in Beuditz)

Seit der Entscheidung vom 4. November 2004 erfuhr die Funktionsflache Ramp 3, die auch
im vorliegenden Anderungsvorhaben angepasst wird, nur in der 10. und 13. Plandnderung
eine Anpassung (beide Anderungen werden nachfolgend naher beschrieben). Inhaltlich
wurde in beiden Verfahren die GréRe der mit hochbaulichen Anlagen maximal Gberbaubaren
Grundflachen angehoben. Umfang und Lage der zu befestigenden bzw. zu versiegelnden
Flachen entsprachen jenen, die schon in der am 4. November 2004 festgestellten Planung
enthalten waren.

10. Anderung

Mit dem 10. Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom 9. Juli 2014 ist die mit Hochbauten
maximal Uberbaubare Grundflache auf der Funktionsflaiche Ramp 3 auf 123.000 m? neu
festgesetzt worden.

Auswirkungen auf den Flugbetrieb ergaben sich durch die 10. Anderung nicht. Nachteilige
Auswirkungen durch Flug- oder Bodenlarm und emittierte Luftschadstoffe in der
Nachbarschaft des Flughafens oder auf Okologisch sensible Gebiete waren mit der 10.
Anderung nicht verbunden.

Eine Anderung bereits hergestellter Entwasserungseinrichtungen erfolgte nicht. Weder
anderten sich Einleitmengen noch qualitative Einleitwerte fir die Vorfluter.

Die Inhalte der 10. Plananderung bezogen sich ausschlieldlich auf eine Umnutzung innerhalb
des Flughafengelandes gelegener Flachen. Es gab weder Flachen- noch
Lebensraumverluste, betriebsbedingte Wirkungen gingen nicht Udber den bereits
bestehenden bzw. bereits genehmigten Umfang hinaus.
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Als Ergebnis der Sichtung der standortbezogenen Nutzungs- und Schutzkriterien verblieben
keinerlei umweltrelevante Vorhabenwirkungen. Die Schutzgiuter des UVPG blieben
unberihrt.

13. Anderung, BEA (Building Expansion Approval)

Gegenstand des Antrages war die Neufestsetzung der maximalen Baumasse und der
maximal Uberbaubaren Grundflache flir hochbauliche Anlagen auf der Funktionsflache Ramp
3, um damit auf der Grundlage des § 8 Abs. 4 Satz 1 LuftVG die bauplanungsrechtliche
Zulassigkeit fir mehrere neue Gebaude (insbesondere zwei Andienungshallen fir die
landseitige Frachtabfertigung, ein Blro-/Werkstattgebaude, drei Parkhauser) und die
Erweiterung bestehender Gebaude (Blrogebaude, Pfortnergebaude) herbeizuflihren.

Als Ergebnis des UVP-Screenings (GRUNPLAN, 2019) wurde festgestellt, dass durch die im
13. Anderungsantrag nachgesuchte Plandnderung keine Umweltauswirkungen auf die
Schutzglter des UVPG zu erwarten sind. Durch die Umwidmung innerhalb der
Funktionsflache Ramp 3 (Erhéhung der maximalen Grundflache hochbaulicher Anlagen) sind
die Schutzgtiter des UVPG nicht berthrt.

Dieser Einschatzung folgte die Landesdirektion Sachsen und stellte mit dem
Anderungsplanfeststellungsbeschluss vom 22.11.2019 fest, dass nach Vorpriifung des
Einzelfalls, auch unter Einbeziehung der vorangegangenen Plananderungen und -
erganzungen, das verfahrensgegenstandliche Anderungsvorhaben einer UVP nicht bedarf.

Die Festsetzung umfasst in Bezug auf die Funktionsfliche Ramp 3 eine Zulassigkeit von
hochbaulichen Anlagen, mit maximaler Bauh6he von 166 m UNN, maximaler Baumasse von
2.500.000 m® und maximaler Grundflache von 160.000 m?, sowie Anlagen nichtoffentlicher
Verkehrsflachen.

Ergebnis der Zusammenschau

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens 2004 (Planfeststellungsbeschluss vom
4. November 2004) wurde eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiinrt. Die Ergebnisse
der Umweltvertraglichkeitsprifung sind durch Nebenbestimmungen im
Planfeststellungsbeschluss berlicksichtigt, die sicherstellen, dass mittels geeigneter
Vermeidungs- und Kompensationsmaflinahmen keine erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens verbleiben werden. Als unvermeidbar wurde die Umwandlung von
landwirtschaftlicher Nutzflache in Flughafenflachen bzw. Kompensationsflachen eingestuft.
Was in der Abwagung zu bericksichtigen war.

Erhebliche Umweltauswirkungen wurden in Zusammenhang mit allen bisherigen
Planénderungen, zuletzt in Zusammenhang mit dem Antrag zur 14. PA, jeweils
ausgeschlossen. Damit konnen erhebliche Umweltauswirkungen, die sich auf den 15.
Plananderungsantrag auswirken konnten, nicht festgestellt werden.

1.3. Grundlagen der Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 2 UVPG bildet einen unselbststandigen Teil des
verwaltungsbehdrdlichen Verfahrens. Im UVP-Bericht nach § 16 Abs. 1 UVPG werden die
Angaben zusammengestellt, die den Behdrden, neben anderen, zur Durchfihrung der
Umweltvertraglichkeitsprifung als Grundlage dienen. Dabei hat sich sowohl die
Beschreibung der Umwelt als auch die Beschreibung der zu erwartenden Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt am allgemeinen Kenntnisstand und an allgemein anerkannten
Prifungsmethoden zu orientieren.

Der Vorliegende UVP-Bericht enthalt gemal § 16 Abs. 1 UVPG die folgenden Angaben:
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1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang
und zur Ausgestaltung, zur Grof3e und zu anderen wesentlichen Merkmalen des
Vorhabens (vgl. Kap. 2),

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens (vgl. Kap. 3),

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll (vgl. Kap. 4),

4. eine Beschreibung der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen (vgl.
Kap. 5),

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens Kap. 6),

6. eine Beschreibung der verniinftigen Alternativen, die flir das Vorhaben und seine
spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager geprift worden sind, und die
Angabe der wesentlichen Griinde fiir die getroffene Wahl unter Berlcksichtigung der
jeweiligen Umweltauswirkungen (Kap. 7) sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts
(Kap. 10).

Beschreibung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete und auf besonders geschitzte
Arten erfolgen in gesonderten Abschnitten (vgl. Kap. 6.4 und 6.5).

1.4. Methodik der Bewertung der Umweltauswirkungen

Umweltauswirkungen im Sinne von § 2 Abs. 2 UVPG sind unmittelbare und mittelbare
Auswirkungen eines Vorhabens oder der Durchfihrung eines Plans oder Programms auf die
Schutzglter.

Dabei werden die in § 2 Abs. 1 UVPG aufgeflihrten Schutzgiter getrennt betrachtet:
1. Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie

o kN

die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern.

Dies schliel3t nach § 2 Abs. 2 UVPG auch solche Auswirkungen des Vorhabens ein, die
aufgrund von dessen Anfalligkeit flir schwere Unfalle oder Katastrophen zu erwarten sind,
soweit diese schweren Unfalle oder Katastrophen fir das Vorhaben relevant sind.

Zur Ermittlung der voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens wird die Umwelt
im Einwirkungsbereich des Vorhabens beschrieben und analysiert (Zustandsanalyse). Im
Rahmen der Zustandsanalyse wird die Empfindlichkeit der Schutzguter ermittelt und
gutachterlich bewertet. Im UVP-Bericht wird davon ausgegangen, dass bereits beantragte
und genehmigte Plananderungen bis zur Vorhabensverwirklichung realisiert sein werden
bzw. als genehmigte Vorhaben - auch ohne eine teilweise oder vollstandige bauliche
Realisierung - als "Bestand" anzunehmen sind. Daher wird der vorhersehbare Zustand -
ohne das geplante Vorhaben - als Prognosenullfall beschrieben und zwar fir den Zeitraum
bis zum Jahr 2032 (siehe Kap. 3).
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Die Empfindlichkeit (Bedeutung) der Elemente der einzelnen Schutzglter gegentber einem
zu erwartenden Eingriff, wird vom Gutachter anhand der Kriterien Schutzwiirdigkeit und
Vorbelastung mittels fliinf Bewertungsstufen beschrieben.

- keine bzw. sehr geringe Empfindlichkeit
- geringe Empfindlichkeit

- mittlere Empfindlichkeit

- hohe Empfindlichkeit

- sehr hohe Empfindlichkeit

Die Skalenenden koénnen derart beschrieben werden, dass keine bzw. eine geringe
Empfindlichkeit flr Belastungen durch potenzielle Eingriffe besteht:

- wenn eine geringe Schutzwdirdigkeit (z.B. kein Schutzstatus) vorliegt,

- wenn bereits Eingriffe aufgrund anderer Projekte vorliegen,

- Grenz- und Richtwerte deutlich unterschritten werden (geringe Vorbelastung),
wohingegen eine sehr hohe Empfindlichkeit dadurch gekennzeichnet ist,

- dass schon bei einem kleinen Eingriff erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgebiet
(Elemente des Schutzgutes) zu erwarten sind,

- Grenz- oder Richtwerte erreicht oder Uberschritten werden (hohe Vorbelastung),
- eine hohe Schutzwirdigkeit aufgrund expliziter Schutz-(gebiets)ausweisungen vorliegt.

Bei einigen Schutzglitern, wie Flache und Klima, bei denen es vorrangig um die Reduzierung
des Flachenverbrauchs bzw. die Reduktion von Emissionen geht, ist die Bestandsbewertung
nachrangig. Hier steht das Ausmall des Verbrauches bzw. der Emissionen, also die
Eingriffsintensitat, im Mittelpunkt der Auswirkungsanalyse.

Im Rahmen der Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen (Kap.
6) werden Empfindlichkeiten, potenzielle Wirkfaktoren, die Merkmale des Vorhabens und des
Standorts, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des
Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll (vgl. Kap. 4) und die
geplanten  Malnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger
Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen
werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalnahmen (vgl. Kap. 5) in
Beziehung gesetzt und die zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens
ermittelt. Die Bewertung der Vorhabenswirkungen (bau-, anlage- und betriebsbedingt) auf
die Umwelt erfolgt Uberwiegend verbal-argumentativ und wird schutzgutabhangig mit
gutachterlichen Einschatzungen unterlegt.

Die Auswirkungen des Vorhabens werden Schutzgutbezogen beurteilt, dabei wird zwischen
geringen bzw. unerheblichen und erheblichen Umweltauswirkungen unterschieden. Zum
Abschluss wird eine zusammenfassende Bewertung der Umweltvertraglichkeit des
Vorhabens gegeben.

2. Beschreibung des Vorhabens

21. Angaben zum Standort

Die Flughafen Leipzig/Halle GmbH plant mit der 15. Planaderung der ,Start- und Landebahn
Sid mit Vorfeld“ Anpassungen und Optimierungen der Luftfrachtabfertigung am Standort des
Flughafens Leipzig/Halle, an die in den vergangenen Jahren bereits gestiegene und
zuklnftig steigende Anforderung im Luftfrachtverkehr. Hierzu ist die Erweiterung der Vorfeld-
und Gebaudeflachen sowie der Flugbetriebsflachen geplant.
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Territoriale Einordnung des Planvorhabens:
Bundesland: Sachsen
Landkreis: Nordsachsen, kreisfreie Stadt Leipzig

Stadt/Gemeinde:  Stadt Schkeuditz (Schkeuditz Flur 2, 3 und 4, Kursdorf Flur 2,
Freiroda Flur 2), Stadt Leipzig (Litzschena, Hanichen)

Der Uberwiegende Teil der Planung bezieht sich auf Bereiche innerhalb des
planfestgestellten Flughafengelandes des Verkehrsflughafens Leipzig/Halle auf Schkeuditzer
Flur, zusatzlich wird eine Flache von 9,87 ha im direkten studostlichen Anschluss an den
Bestandsflughafen auf Leipziger Flur beplant (Umgriff, sieche Abb. 1).

2.2, Gegenstinde des Plananderungsantrags
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Abb. 1: Ubersicht des Plangebietes mit Vorhabenbestandteilen des 15. Antrags auf Plananderung
Start-/Landebahn Sud (Plangebiet violett gestrichelt, nur &stlicher Teil dargestellt; geplante
Flugbetriebsflachen blau; Hochbauten auferhalb bestehender Baufelder fir hochbauliche
Anlagen rot; tempordre Flachen orange schraffiert; Erweiterungsflache (Umgriff) rot
schraffiert; Geobasisdaten DOP20 GeoSN in Verbindung mit TopPlusOpen P50 GeoBasis-
DE / BKG 2020).

Gegenstand des Plananderungsantrages sind (siehe dazu auch Abb. 1):
Plan der baulichen Anlagen
- Planungsrechtliche Neuordnung der Raume fiir die Errichtung hochbaulicher Anlagen,

Erweiterung der Vorfeldflachen nach Sidosten

- Erweiterung des schon bislang ausschlieBlich von DHL genutzten Vorfeldes 4 nach
Sidosten einschlieBlich Nebenflachen (Schneedeponie, Enteisungswasserbauwerke,
Enteisungsstation). Konkret soll das Vorfeld 4 (im zur Planfeststellung beantragten
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Lageplan C 3d mit rot ,Vorfeld“ gekennzeichnet) um 39,42 ha erweitert werden, zuzuglich
3,96 ha fir Funktionsflachen.

Ergénzung des Rollwegsystems

- Errichtung eines zusatzlichen Schnellabrollweges S5A (2,11 ha),
- Errichtung der Rollwege S9 (1,26 ha) und H9 (1,03 ha),

- Rollweg Y2 mit Errichtung zweier zusatzlicher Flugzeugenteisungspositionen (DP 6B und
DP 6C) entlang des Rollweges V (zusammen 1,88 ha)

Neubau von Enteisungsflachen

- Errichtung der zentralen Flugzeugenteisungspositionen DP 1A bis DP 1F sidlich Rollweg
T und nérdlich Rollweg R (zusammen ca. 16,51 ha)

Umbau des Regenriickhaltebeckens (RRB) Kalter Born 2

- Neubau eines Regenklarbeckens (RKB) im Nordbecken (0,21 ha).

In Zusammenhang mit dem Vorhaben ist eine Flachenerweiterung des Flughafengelandes
im Umfang von 9,87 ha notwendig (Umgriff), diese beinhaltet die 0Ostlichen Teile der
Erweiterungsflachen Vorfeld und Enteisungsflachen sowie die Verlegung der Zaunstralie
nach Osten.

Der Erlauterungsbericht zum Plan der baulichen Anlagen (AcCP, 2020A) der
Erlauterungsbericht zu den Flugbetriebsflachen (Acp, 2020B) und der Erlauterungsbericht
Entwasserung (ACP & INGENIEURBURO KLEMM & HENSEN, 2020) konkretisieren diese
Angaben.

Temporare Inanspruchnahme

- Zentrale Baustelleneinrichtungsflache (3,04 ha) und Erddeponie (11,53 ha) aul3erhalb
des Flughafengelandes.

2.3. Beschreibung des Bauablaufes und der Bauzeit

Bauzeit

Die Gesamtbauzeit betragt nach Acp (2020c) 24 Monate. Der technologische Bauablauf wird
durch die geografischen Verhaltnisse im Baufeld bestimmt. Im Wesentlichen sind dies der
Gradient der Start- und Landebahn mit An- und Abflugflachen sowie der Parallelrollwege
TANGO und VICTOR. Hinzu kommen die Erweiterung der Héhensituation im Bereich des
Vorfeldes  sowie der  Frachtabfertigungsanlage und die Anbindung der
Entwasserungsanlagen an die vorhandene Vorflut und die betrieblichen Vorgaben des
Flughafens.

Die Einteilung der Erweiterung in Vorfeld- und Gebdudeflachen sowie der
Flugbetriebsflachen in raumlich getrennte und teils zeitlich gestaffelte Teilprojekte ermoglicht
dabei (gemafRe AcCP 2020cC) eine sinnvolle und technologisch glinstige Ablaufgestaltung der
Baumaflinahmen unter gleichzeitiger Aufrechterhaltung des Flugbetriebes. Der Baufortschritt
erfolgt dabei von Ost nach West und von Sud nach Nord. Voraussetzung ist dabei die
schrittweise Inbetriebnahme der Entwasserungsanlagen im Vorlauf zu der Herstellung der
Flugbetriebsflachen.

Die Herstellung der Flugbetriebsflachen und des Vorfeldes wird im 1. Baujahr begonnen und
im 2. Baujahr abgeschlossen. Die Errichtung der Anlagen der Betriebstechnik beginnt im 1.

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 19



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Baujahr und endet mit dem Abschluss der Gesamtmallnahme. Zu den Anlagen der
Betriebstechnik gehoéren u.a. die Kabelleerrohrtrassen, die Elektrostation, die Befeuerung,
die Standplatzausristung, die Stromversorgung, die Enteisungsanlagen und die
Fernmeldetrassen.

Der konkrete Bauablauf ist der Studie zur Abwicklung der Baumalnahmen (AcP, 2020C) zu
entnehmen.
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Baustrafllen und Baustelleneinrichtungsflachen

Der zentrale Standort der Baustelleneinrichtung mit allen  erforderlichen
Versorgungsanschlissen wird zu Beginn der BaumaRnahme im sudostlichen Bereich des
Baufeldes errichtet (siehe Abb. 1). Der Standort ist an das Ubergeordnete Strallennetz
angebunden. Es wird beabsichtigt den gesamten Verkehr zur zentralen
Baustelleneinrichtung von der Anschlussstelle der Bundesautobahn (BAB) A 14 kommend
Uber die westliche Staats- und Bundesstralte S 8a/B 6 bzw. Uber die Flughafenhavariestralie
zu fuhren.

Aufgrund der Gestaltung des Anschlusses sind Auf- und Abfahrten in alle Richtungen und zu
den BAB A 9 und A 14 mdglich.

Bei Notwendigkeit kbnnen weitere zeitlich befristete Baustelleneinrichtungen im Baufeld (z.B.
fur die neuen Rollwege) errichtet werden.

Bau- und Abbruchmaterialien

Im Baugebiet sind ca. 0,3 Mio.m® an Oberboden zu bewegen. Weiterhin fallt ein
Oberbodeniiberschuss von 0,17 Mio. m® an. Fiir den Uberschuss an Oberboden wird eine
temporare und fachgerechte Zwischenlagerung in  Mieten (Erddeponie) auf
landwirtschaftlichen Nutzflachen nordostlich des Plangebietes zur Verwendung bei weiteren
Ausbaumaflinahmen im Nahbereich des Flughafens vorgesehen. Diese bleibt bis zu flnf
Jahren bestehen (siehe Abb. 1 bzw. ACP, 2020C zur Massenbilanz).

Folgende Baustoffe werden bendtigt: Schotter und Split (ca. 0,3 Mio. t), Sand und Kies (fur
Frostschutz und Schotterschicht, ca. 0,8 Mio. t), hydraulisch gebundene Tragschicht (ca. 0,2
Mio. t), Betondecke (ca. 0,6 Mio. t), bitumindses Mischgut (ca. 80.000t) und sonstiges
Material. Den uUberwiegenden Anteil an sonstigen Materialien bilden Fertigteile, z.B. fur
Schachte, Fundamente, Rohre, Leitungen, Stahl, technische Anlagen und ahnliches Zubehor
(ca. 0,15 Mio. t). Fir den Materialtransport werden ca. 84.000 LKW-Fahrten (30 t) notwendig
sein. Im 2. Baujahr wird es in der Spitze zu einem Transportaufkommen von rund 6.800
LKW-Fahrten im Monat kommen (vgl. ACP, 2020C).

Entwasserung

Die Anlagen zur Ableitung, Speicherung und Behandlung des anfallenden
Niederschlagswassers werden auf die erweiterten Flachen angepasst. Die Systematik des
bisherigen Systems der Ableitung und Behandlung des Oberflachenwassers wird hierbei im
Wesentlichen tUbernommen. Die erforderlichen Sammler, Speicherbecken, Trennbauwerke
und Behandlungsanlagen werden entsprechend der vergroRerten versiegelten Flache neu
erstellt bzw. angepasst (siehe Erlauterungsbericht Entwasserung ACP & INGENIEURBURO
KLEMM & HENSEN, 2020).

24, Beschreibung der wichtigsten Merkmale der Betriebsphase

Wichtigstes Merkmal fir die Betriebsphase ist eine im Rahmen der Verkehrsprognose zum
Vorhaben (ITP, 2020) ermittelte Erhohung der Flugbewegungszahlen am Express-
Frachtdrehkreuz. Sichergestellt wird dies durch Schaffung zusatzlicher Standplatze fir
Luftfahrzeuge (Vorfeldflachen), Enteisungspositionen und Sortierkapazitdten sowie
Optimierungen wie z.B. bessere Anbindung der DHL-Vorfelder an die Nordbahn durch
zusatzliche Rollwege.

Nach Verkehrsprognose (INTRAPLAN, 2020) steigt die Zahl der Flugbewegungen im
Frachtflugverkehr im Planfall 2032 um 8,1 Tsd. gegentber dem Prognosenulifall 2032 (siehe
Tab. 2). Dies entspricht einer Steigerung des Flugbewegungsaufkommens um insgesamt
6,6 %. Da die geplanten Anderungen ausschlieRlich den Kurier-Express-Paket (KEP)
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Verkehr betreffen, der Gberwiegend nachts stattfindet, ist die Steigerung nachts mit 9,1 %
deutlich groRer. Davon ist der Anstieg bei den GroRraumflugzeugen mit 18 % am starksten,
da die Vorfelderweiterung deren Einsatz im notwendigen Umfang erméglicht, wahrend in der
Engpasssituation im Prognosenullfall z.T. kleinere Flugzeuge eingesetzt werden (mussen).
Zwischen Prognosenull- und Planfall ist daher eine Anderung im Flugzeugmix hin zu
Groliraumflugzeugen zu erwarten.

Schalltechnische Untersuchungen (Fluglarmberechnungen) zum Planfall 2032 (OBERMEYER,
2020) haben gezeigt, dass sich bedingt durch den Einfluss des Ausbauvorhabens (15. PA),
speziell durch die erweiterten Vorfeldflachen, Erhéhungen des &aquivalenten
Dauerschallpegels an der Grenze der Nachtschutzzone um mindestens 2 dB(A) ergeben.
GemalR § 2 Abs. 2 Fluglarmschutzgesetz ist die sonstige bauliche Erweiterung eines
Flugplatzes wesentlich, wenn sie zu einer Erhéhung des aquivalenten Dauerschallpegels
Laeq Tag @n der Grenze der Tag-Schutzzone 1 oder des &quivalenten Dauerschallpegels Lacq
nacht an der Grenze der Nacht-Schutzzone um mindestens 2 dB(A) flhrt.

Tab. 2: Zusammenfassung der in der Verkehrsprognose LEJ 2032 Ausbau Vorfeld 4 (DHL-Vorfeld)
erwarteten Flugbewegungszahlen aller Segmente (Jahreswerte). Quelle: ITP (2020).

Flugbewegungen 2018 2032 2032
Prognose-

nach Flugart Analyse nullfall Planungsfall
Passagierflug 22.713 29.816 29.816
Nur Fracht 45.795 69.018 77.125

- davon KEP 44.950 55.260 63.367
Trooping Charter 2.453 2.453 2.453
sonstiges 8.257 8.599 8.599
Gesamt 79.218 109.886 117.993
Gesamt ohne KEP 34.268 54.626 54.626

Die Kategorie Trooping Charter gibt heute es eigentlich nicht mehr: unter dieser Rubrik sind heute die Versorgungsfliige der
Bundeswehr in die Gebiete mit Truppenstationierungen (z.B. Mali, Afghanistan) gefiihrt.

Mit der Planadnderung erfolgt ein Ubergang von den Werten fiir einen Bestandsflughafen zu
(verscharften) Werten fiir einen wesentlich baulich erweiterten Flugplatz. Fir die Ausweisung
der einzelnen Schutzzonen sind somit die folgenden Werte maf3geblich:

Tag-Schutzzone 1 Lagq1ag = 60 dB(A)
Tag-Schutzzone 2 Lagqtag = 55 dB(A)
Nacht-Schutzzone Laeq Nacht = 50 dB(A) und Lamax = 6 mal 53 dB(A).

Im Planfall werden fur einige Abschnitte des Strallennetzes im Umfeld des Flughafens
Zunahmen des StraBenverkehrs erwartet (siehe IVAS, 2020). Im Ubergeordneten
Straltennetz nehmen die Verkehrsstarken danach aber allenfalls maRig zu.

Der Uberwiegende Teil des strallengebundenen Verkehrs entsteht im Zeitraum 22 bis 2 Uhr,
im Zeitraum 6 bis 22 Uhr fallen dagegen nur ungefahr 10 % der Landverkehre an (DHL,
2019).

Vorhabensbedingt ist mit einer Erhéhung der Mitarbeiterzahlen zu rechnen.
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2.5. Beschreibung des Betrachtungsdeltas

Als Prognosehorizont fir den vorliegenden UVP-Bericht wird das Jahr 2032 gewahlt. Zur
Abschatzung mdglicher Auswirkungen werden im UVP-Bericht und in den vorliegenden
Fachgutachten jeweils Prognosenulifall 2032 und Planfall 2032 gegenlibergestellt. Der
Prognosenulifall wurde dabei unabhangig vom geplanten Ausbauvorhaben Erweiterung der
Vorfeld- und Gebaudeflachen sowie der Flugbetriebsflachen (15. PA), unter Ausnutzung aller
rechtlich vorhandenen Flachenpotenziale sowie der vollen Ausnutzung aller betrieblichen
Méglichkeiten zur Abfertigung des nachtlichen Frachtverkehrs (KEP-Verkehr) hergeleitet.
Der Planfall 2032 stellt demgegeniber die Situation dar, die im Jahr 2032 unter
Zugrundelegung der oben dargestellten beantragten Anderungen anlage-, bau- und
betriebsbedingt erwartet wird.

Im Bereich der Hochbaulichen Anlagen werden im Rahmen der Untersuchung nur Baufelder
fur Hochbauten betrachtet, die auRerhalb bisher genehmigter Baufelder mit eben dieser
Zweckbestimmung liegen (dies betrifft die Baufelder fur die Gebaude 31a, 34, 35 und 40;
siehe Abb. 1).

Die Ermittlung der vorhabenbedingten flachigen Betroffenheit durch Fluglarm (Flachendelta)
erfolgt auf Grundlage der Werte fur einen wesentlich baulich erweiterten Flugplatz. Dieses
Prifkriterium ist anzuwenden, da sich durch das Vorhaben eine Erhéhung der
Larmauswirkung auf der Grenze der Nachtschutzzone um mehr als 2 dB(A)) ergibt (siehe
Kap. 2.4), mit der Folge, dass die niedrigeren Werte flr einen wesentlich erweiterten
Flughafen fiir die Ausweisung einer Nachtschutzzone maRgeblich sind. Dieser Ubergang
vergrofRert dabei ausschlieBlich zum Schutz der Umgebungsbevdlkerung das Gebiet, in
welchem die Betroffenen Anspruch auf Erstattung von SchallschutzmaRnahmen haben, nicht
jedoch die tatsachlichen Auswirkungen durch den Fluglarm. Nur innerhalb des Flachendeltas
zwischen Prognosenullfall 2032 und Planfall 2032 ergeben sich auf Basis gleicher
Prifkriterien projektbedingte Anderungen in Bezug auf den Fluglarm, wobei diese auf Grund
der Projektspezifik Uberwiegend fur den nachtlichen Frachtflugverkehr (KEP-Verkehr) zu
erwarten sind.

3. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich
des Vorhabens

3.1. Charakterisierung von Natur und Landschaft

Das Vorhabengebiet ist der Naturregion Sachsische Lossgefilde und hierin dem Naturraum
Leipziger Land zuzuordnen (LFZ, 2012).

Der Flughafen Leipzig/Halle und das Vorhabengebiet liegen auf einer hoch gelegenen
reliefarmen Ebene aus Geschiebelehmplatten (der sog. "Brehnaer - Schkeuditzer
Grundmoranenplatte"). Die sich sudlich der Kernstadt Schkeuditz erstreckende Elster -
Luppe - Flussniederung liegt deutlich tiefer.

Das Vorhabengebiet ist weithin einsehbar, neben ackerbaulicher Nutzung dominiert
hauptsachlich die Nutzung durch den Flughafen, daneben sind
Verkehrsinfrastruktureinrichtungen (Autobahnen, Bundesstrallen und Bahntrassen) und
Gewerbegebiete gebietsbestimmend. Noérdliche Randbereiche der Stadt Schkeuditz grenzen
direkt an den Flughafen an. In der Agrarlandschaft reduzieren sich Kleinstrukturen auf sehr
wenige und sehr schmale Streifen entlang einiger Feldwege und entlang von Graben. Das
Vorhabengebiet ist seit dem Mittelalter wegen der ginstigen landwirtschaftlichen
Nutzungsbedingungen bereits sehr waldarm. Das Gebiet wird laut DENZER, DIX & PORADA
(2015) wesentlich durch Stadtrand-Acker-Nutzung (>60%) und Gewerbe-, Industrie- und
Verkehrsflachen (20%) bestimmt.
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Nach Entwurf zum Regionalplan Leipzig-Westsachen, 2017 gehoért das Vorhabengebiet zum
Landschaftstyp Urbane Landschaften und in Teilen zu den Sandléss-Ackerebenen-
Landschaften. Der LEP 2013 ordnet das Vorhabengebiet (auf Datengrundlage von
MANNSFELD & SYBRE, 2008) in Ganze der Stadtlandschaft Leipzig zu.

3.2 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Die Umweltschutzgiter  gemal UVPG kbnnen  von den  verschiedenen
Vorhabenbestandteilen in unterschiedlichem Mal} betroffen sein. Auswirkungen sind jedoch
generell nur in bestimmten Grenzen (Einwirkbereiche) zu erwarten, dariber hinaus kdnnen
in Bezug auf die meisten Wirkfaktoren erhebliche nachteilige Auswirkungen im Vorhinein
ausgeschlossen werden. Der Einwirkbereich ist stark von den Wirkfaktoren und
Schutzgiltern abhangig und bestimmt die Abgrenzung des Untersuchungsraumes.

Da sich die Einwirkbereiche der im Rahmen des Vorhabens zu erwartenden bau-, anlage-
und betriebsbedingten Wirkfaktoren stark unterscheiden, erfolgt nachfolgend eine
Untergliederung des Untersuchungsraums in einen standortbezogenen Untersuchungsraum,
der besonders die Einwirkbereiche der bau- und anlagebedingten Wirkfaktoren abdeckt und
immissionsbezogene Untersuchungsraume in denen betriebsbedingte Auswirkungen durch
Luftschadstoffe und Larm moglich sind.

Die Untersuchungsraume wurden dabei so gewahlt, dass innerhalb dieser Raume alle durch
die Projektwirkungen hervorgerufenen erheblichen Auswirkungen erfasst werden kénnen.

Zusatzlich wurden beziiglich der 15. PA durch den Flughafen Leipzig/Halle anhand und mit
Hilfe offentlich zuganglicher Adressdaten (und aus Daten zu Beteiligungen alterer
Planungen) eine Einzelerhebung von schutzbedulrftigen Einrichtungen durchgefuhrt
(nachfolgend Immissionsorte). Die Immissionsorte wurden in die betreffenden Fachgutachten
(Larm und Luftschadstoffe) aufgenommen und Immissionen diebbeziiglich punktgenau
berechnet. Die 165 ausgewahlten Immissionsorte sind exemplarisch und erheben keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit (siehe auch Anlage 1).

3.21. Standortbezogener Untersuchungsraum

Der standortbezogene Untersuchungsraum (UR) bezieht sich auf die unmittelbaren
Eingriffsorte der Planbestandteile der 15. PA sowie die nahere Standortumgebung der:

- Vorfelderweiterung Vorfeld 4, Flugbetriebsflachen (Rollwege), Enteisungsflachen
- Baufelder (Hochbauliche Anlagen, sowie nicht bisher zugelassen)

- Baueinrichtungsflachen im Sudosten des Untersuchungsraumes (Flachen im
Eigentum des Flughafens),

- Erddeponie (Oberbodenmiete) im Nordosten des Untersuchungsraumes (Flachen im
Eigentum des Flughafens),

- Verbindungsstralen zwischen Baufeldern und Erddeponie (Oberbodenmiete),
- Baustellenzufahrten.

Anlagebedingt ergibt sich ein dauerhafter Flachenbedarf von 71,6 ha. Der grofdte Teil der
Flachen liegt innerhalb des Flughafengelandes (Bestand). Ausgenommen sind Teilflachen im
Siidosten des Plangebietes, hier wird im Zuge der Vorfelderweiterung ein Umgriff im Umfang
von 9,87 ha notwendig. Des Weiteren liegen die temporar beanspruchten Flachen zur
Baueinrichtung und Erddeponie (Oberbodenmiete) aulerhalb des Flughafengeldandes, die
auch zum standortbezogenen UR gezahlt werden.

Der standortbezogene UR wurde nach Wirkprognose in einem Gebiet von 250 — 500 m tber
die baulichen Vorhabenflachen hinaus festgelegt, dabei wurden die geplanten Erweiterungen
der Flugbetriebsflachen mit ca. 500 m und die geplanten Hochbauten, sowie BE und
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Lagerflachen mit ca. 250 m gepuffert. Fir den standortbezogenen Untersuchungsraum
wurde angenommen, dass Uber diese Grenze hinaus die meisten bau- und anlagebedingten
Wirkfaktoren vorab ausgeschlossen werden kdnnen, ausgenommen wurden explizit
Auswirkungen durch Larm und Luftschadstoffe, die Uber den standortbezogenen UR hinaus
in den Entsprechenden Fachgutachten (immissionsbezogene Untersuchungsraume)
berucksichtigt werden.

— TUOIZEl
KKMUZ\% =

Freiroda -

Abb. 2:  Abgrenzung des standortbezogenen Untersuchungsraums (Untersuchungsraum = rot
gestrichelt, blau dargestellt sind die geplanten Flugbetriebsflachen, rot dargestellt sind die
geplanten Hochbauten, orange BE-Flachen und Erddeponie; Geobasisdaten DOP20 GeoSN
in Verbindung mit TopPlusOpen P50 GeoBasis-DE/BKG 2020).

Berticksichtigt wurden bei der Abgrenzung des standortbezogene UR zusétzlich vorhandene
Vorbelastungen. So wurde aufgrund starker Vorbelastungen der standortbezogene UR in
nordlicher Richtung maximal bis zur BAB A 14 und zur bestehenden Larmschutzwand
(stdlich Kursdorf) ausgedehnt, im Sidden bis maximal zur B 6 und Bahntrasse, aulRer im
Bereich der geplanten Hochbauten (Geb. 31a und 34). Hier geht der Untersuchungsraum,
aufgrund der raumlichen Nahe zu den Eingriffsflachen, tber die B6/Bahntrasse hinaus. Der
standortbezogene UR umfasst eine Flache von ca. 788 ha (siehe Abb. 2), liegt zum
Uberwiegenden Teil auf dem bestehenden Flughafengeldnde und umfasst dort groe Teile
der Start- und Landebahn Sid, des Vorfeldes 4, der Funktionsfliche Ramp 3 sowie
sonstigen Infrastruktureinrichtungen. Im Siidwesten geht der standortbezogene UR (ber die
Grenzen des Flughafengelandes hinaus und umfasst im Bereich der Stadt Schkeuditz Teile
gewerblicher Bauflaichen (Teile davon B-PI.3/2000 Gewerbegebiet Nord, 2. Anderung),
geplante gewerbliche Bauflachen (z.T. noch abweichende Nutzung Eigenheim), Griinflachen
(sportlicher Zweck, Dauerkleingarten) und eine Sonderbaufldche (Bildung). Im Osten reicht
der standortbezogene UR bis an die Radefelder Allee (die in nordlicher Richtung auch als
Bauzufahrt dient) auf dem Gebiet der Stadt Leipzig, hier befinden sich derzeit groflflachig
genutzte Ackerflachen, die im Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Leipzig (Fortschreibung,
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genehmigt am 04.12.2014, bekanntgemacht am 16.05.2015) als Erweiterungsflachen
Flughafen ausgewiesen sind.

3.2.2. Immissionsbezogene Untersuchungsraume

In Bezug auf Larm- und Schadstoffimmissionen sind grundsatzlich Auswirkungen auf
einzelne Schutzglter in grofRerer Entfernung denkbar. Wobei Auswirkungen, die in grof3erer
Entfernung zu erwarten sind in geringem Umfang bau- Uberwiegend aber betriebsbedingt
sind.

Methodisch werden daher im vorliegenden UVP-Bericht zusatzlich zum standortbezogenen
Untersuchungsraum immissionsbezogene Untersuchungsraume bericksichtigt. Untergliedert
wird in die immissionsbezogenen Untersuchungsraume Larm (Bau-, Flug- und Bodenlarm)
und Luftschadstoffe. Datengrundlage fiir die Betrachtung/Abgrenzung und Bewertung der
betriebsbedingten Auswirkungen bilden die Schalltechnischen Untersuchungen zum
Fluglarm (OBERMEYER, 2020) und Bodenlarm (CDF, 2020A) sowie zu den Luftschadstoffen
(MUVEDA, 2020) und Klima (GEO-NET, 2019). Grundlage fur die Betrachtung des Baularms
bildet das Baularmgutachten (CDF, 2020B). Bezlige zu den Untersuchungsraumen werden in
Zusammenhang mit entsprechenden Schutzguter hergestellt.

Teiluntersuchungsraume Larm (flughafenbetriebsbedingter L&rm)

Nach MalRgabe der Festlegungen des Luftverkehrsgesetzes (§ 8 Abs. 1 Satz 3) sind im
Zusammenhang mit Planfeststellungsverfahren von Flughafen zum Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Fluglarm die jeweils
anwendbaren Werte des § 2 Absatz 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm
(FluLarmG) zu beachten.

Zur Untersuchung der Larmauswirkungen des Vorhabens werden sowohl der Fluglarm, als
auch die sonstigen flughafenbetriebsbedingten Gerausche, umgangssprachlich als
Bodenlarm bezeichnet, einbezogen. Die Untersuchungsraume werden wie folgt festgelegt:

Fluglarm

Als Untersuchungsraum wird nach OBERMEYER (2020) der planbedingte Bereich vorgesehen,
in dem der aquivalente Dauerschallpegel Laeq um bis zu 5 dB(A) unter den Vorgaben fur die
Nachtschutzzone fur neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze von Laeq Nacht
50 dB(A) nach FIuL&rmG liegt, mithin Laeq nacht > 45 dB(A). Somit wird bei der Untersuchung
der Larmauswirkungen ein ausreichend erweiterter Umgriff bertcksichtigt (siehe Abb. 3).

Bodenlarm

Fir den Bodenlarm wird gemal CDF (2020A) der Bereich als Untersuchungsraum
bertcksichtigt, in dem planbedingt durch flughafenbetriebsbedingte Gerdusche ein
aquivalenter Dauerschallpegel Laeq nacht VON 35 dB(A) Uberschritten wird.

Baularm

Der Teiluntersuchungsraum Baularm ist aus der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm — AVV-Baularm herzuleiten. Berlcksichtigt werden Immissionsorte,
an denen wahrend der Bauarbeiten am Tage Beurteilungspegel von mindestens 40 dB(A)
wahrend mindestens einer Baularmsituation erreicht werden (siehe CDF, 2020B).

Teiluntersuchungsraume Luftschadstoffe/Klima

Luftschadstoffe und Geriiche

Als Untersuchungsraum wurde im Rechenmodell des Luftschadstoffgutachtens (MUVEDA,
2020) ein Gebiet von 21 km * 21 km mit einer Auflésung von 100 m * 100 m berticksichtigt.
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Zusatzlich wurde ein inneres Gebiet von 8 km * 8 km mit einer feineren Auflésung von
50 m * 50 m betrachtet. Die linke untere Ecke des duReren 100 m-Raster-Gebietes weist die
GK-Koordinaten (4. Streifen) von x=4.506.500 m und y=5.687.800 auf und die des inneren
50 m-Raster-Gebietes von x= 4.512.500 und y=5.694.800 (siehe Abb. 3).
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Abb. 3: Lage der Teiluntersuchungsrdume L&arm (rot, abgegrenzt durch den Umring Laeq Nacht =
45 dB(A) Planfall OBERMEYER, 2020) und Luftschadstoffe (blau, 21km*21km 100m-Raster
hellblau, 8km*8km 50m-Raster dunkelblau MUVEDA, 2020) Basikarte: TopPlusOpen
GeoBasis-DE / BKG, 2020 in Verbindung mit Landkreisgrenzen vg250 BKG.

Klima

Der Untersuchungsraum Lokalklima geht Uber den standortbezogenen UR hinaus (vgl.
Klimagutachten: GEO-NET, 2019, siehe Abb. 13) und hat eine Ausdehnung von ca. 7,3 *
5,2 km.

3.3. Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit

Das Schutzgut Menschen nimmt eine Sonderstellung unter den Schutzgltern ein, da es
einerseits Uber zahlreiche Wechselwirkungen mit den anderen Schutzgutern verbunden ist
und andererseits selbst stark auf alle anderen Schutzglter einwirken kann.

Schutzziele des Schutzgutes Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit sind:

1. Erhalt gesunder Lebensverhaltnisse durch Schutz der Wohngebiete/Wohnnutzung,
des Wohnumfeldes sowie der dem Wohnumfeld zuzuordnenden
Funktionsbeziehungen (besiedelte Gebiete und ihre direkte Umgebung).

2. Erhalt von Flachen fir die Nah- und Ferienerholung sowie flr sonstige
Freizeitgestaltung.

Beeinflusst wird das Schutzgut durch physikalische, chemische und/oder biologische
Einwirkungen, dabei wird ein Teil der Auswirkungen auf den Menschen uber die
Sinnesorgane wahrgenommen. Dies betrifft Gerliche, Gerausche, Erschitterungen, Licht
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und visuelle Veranderungen der Umgebung. Stoffliche Belastungen wirken im Gegensatz
dazu Uber die Nahrungskette bzw. Uiber die Luft (Atmung) auf den Menschen. Berlcksichtigt
werden insbesondere die immissionsbezogenen Untersuchungsrdume Larm sowie
Luftschadstoffe und Geriliche, diese beinhalten alle weiteren Untersuchungsraume sowie den
standortbezogenen Untersuchungsraum.

3.3.1. Datengrundlagen

Die Bestandsaufnahme fir das Schutzgut Mensch sowie die Bewertung der
Empfindlichkeiten, einschlie3lich der Vorbelastungen, erfolgt auf Grundlage von Daten zur
Realnutzungskartierung aus dem Amtlichen Topographisch-Kartographischen
Informationssystem (ATKIS) der bundesdeutschen Landesvermessungsamter und aktuellen
Luftbildern (GeoSN und GDI-LSA).

Hinzu kommen Auswertungen des Regionalplans (RP) Westsachsen 2008, des Entwurfes
zum RP Leipzig-Westsachsen 2017 und des Regionalen Entwicklungsplans (REP) fur die
Planungsregion Halle 2010.

Fur die Darstellung und Beurteilung der Vorbelastungen liegen zudem Gutachten zu Flug-
(OBERMEYER, 2020) und Bodenlarm (cbDr, 2020A), sowie den Luftschadstoffen und Gerlchen
(MUVEDA, 2020) vor, die die Vorbelastungen zum Prognosenullfall 2032 beschreiben.

3.3.2. Fluglarm

Das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (Fluglarmgesetz - FluLarmG) ist ein nationales
Gesetz, welches Anforderungen an den Schallschutz in der Nachbarschaft von gréReren
Flugplatzen in Deutschland festlegt. Die Anforderungen stellen Mindeststandards dar, die
zwingend einzuhalten sind. Zum Schutz gegen Fluglarm sind im FluLarmG in § 2
Larmschutzbereiche und in § 5 Bauverbote geregelt.

Gemal § 5, FluLarmG dirfen Krankenhauser, Altenheime, Erholungsheime und ahnliche in
gleichem Male schutzbediirftige Einrichtungen in einem Larmschutzbereich nicht errichtet
werden. In den Tag-Schutzzonen des Larmschutzbereichs gilt Gleiches fur Schulen,
Kindergarten und &hnliche in gleichem MalRe schutzbedirftige Einrichtungen. Diesen
Einrichtungen kommt in Hinblick auf die zu erwartenden Auswirkungen eine besondere
Bedeutung zu, da sie empfindliche und besonders schutzbedirftige Nutzungen darstellen.

In der Tag-Schutzzone 1 und in der Nacht-Schutzzone dirfen Wohnungen nicht errichtet
werden. Hiervon sind in § 5, Abs. 3 Ausnahmen definiert.

Ebenso wie das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm stellt auch der
Planfeststellungsbeschluss vom 04.11.2004 in Verbindung mit den dazu gehérigen
Anderungen (insb. 7. Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 17.07.2009 — 7.
APFB) eine nationale Regelung dar, die Anforderungen an den Schallschutz in der
Nachbarschaft des Flughafens Leipzig/Halle festlegt. Diese Anforderungen sind fir den
Betrieb des Flughafens bindend.

3.3.2.1. Larmschutzbereiche

Die Larmschutzbereiche fir den Flughafen Leipzig/Halle wurden durch die derzeit giiltigen
Verordnungen des Landes Sachsen-Anhalt ,Verordnung Uber die Festsetzung des
Larmschutzbereiches flr den Verkehrsflughafen Leipzig/Halle vom 12.12.2012“ und des
Landes Sachsen ,Verordnung der Sachsischen Staatsregierung Uber die Festsetzung der
Larmschutzbereiche fir den Verkehrsflughafen Dresden und fiir den Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle vom 30.01.2012“ festgesetzt. Diese Verordnungen finden in Zusammenhang
mit dem Anderungsvorhaben nur bedingt Beachtung, da diese bezogen auf den
Prognosenulifall gemal der schalltechnischen Untersuchung (OBERMEYER, 2020) keinen
Bestand mehr haben durften. Grund daflr ist die prognostizierte Bewegungszunahme im
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Flugverkehr zum Prognosezeitpunkt 2032, die auch zu Erhéhungen des &quivalenten
Dauerschallpegels an der Grenze des Nachtschutzgebietes von mindestens 2 dB(A) fuhren
wird, so dass die Larmschutzbereiche auch unabhangig von einer turnusmafRigen
zehnjahrigen Uberpriifung (diese stiinde im Jahr 2022 an), fir den Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle unter Berlcksichtigung der Werte fiir einen Bestandsflughafen neu zu
berechnen und festzusetzen sind.

3.3.2.2. Siedlungsbeschriankungsgebiete

Nach §4 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm ist fur den Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle ein Larmschutzbereich festzusetzen. Dieser Larmschutzbereich ist Grundlage
fur die Bauverbote nach § 5 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm, der Erstattung von
Aufwendungen fir bauliche SchallschutzmalRnahmen sowie die Entschadigung fir die
Beeintrachtigung des Aulienwohnbereiches nach § 9 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm. Die Festsetzung von Siedlungsbeschrankungsgebieten zur Steuerung der
Bauleitplanung in der Umgebung des Verkehrsflughafens Leipzig/Halle erfolgt auf der
Grundlage der Landesentwicklungsplane Sachsen und Sachsen-Anhalt sowie des
Regionalplanes Halle und des Regionalplanes Leipzig-Westsachsen. Diesen in Anderung
begriffenen Regionalplane sollen zur Siedlungssteuerung die Larmwerte des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm fir neue oder wesentlich baulich erweiterte Flugplatze nach § 2 Abs.
2 Nr. 1 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm zugrunde gelegt werden (siehe dazu auch
Kapitel 4).

3.3.3. Bestandsbeschreibung

Der Bestandsbeschreibung und Bewertung wird folgende Klassifizierung zugrunde gelegt:

Sensible Einrichtungen

e soziale Einrichtungen (24h Betrieb): wie Krankenhaus, Pflegeheim, Altenheim,
Kinderheim und betreutes Wohnen

¢ soziale Einrichtungen (ausschlieBlich Tagesnutzung): z. B. Bildungseinrichtungen
wie Schulen, Kitas und Hort

Gebietskategorien

¢ Gebiete mit iiberwiegender Wohnfunktion

0 Wohngebiete (reine und allgemeine)
o Kern-, Dorf- und Mischgebiete

¢ Flachen fiir Freizeit und Erholung: Vorrang und Vorbehaltsgebiete Erholung,
Grianflachen, Waldflachen, Kleingartenanlagen, Schutzgebiete (besonders
Landschaftsschutzgebiete), Sportstatten

e Gewerbegebiete
¢ Flachen fiir den Luftverkehr, Verkehrsflachen, Industriegebiete

e Landwirtschaftliche Nutzflachen

Zusatzlich zur Darstellung und lllustration bestimmter schutzgutbezogener Sachverhalte in
Textkarten werden aus Darstellbarkeitsgrinden  bestimmte  Teilaspekte (z.B.
Siedlungsbereiche (Wohnfunktion) anhand der topographischen Karte TK 50, Flachen fir
Freizeit und Erholung) des Schutzgutes in einer gesonderten Karte in Anlage 1 dargestellt.
Bezlge zur Anlage werden im Textteil an entsprechender Stelle hergestellit.
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3.3.3.1. standortbezogener Untersuchungsraum

Vorhabenflachen

Die Vorhabenflachen fur die baulichen Erweiterungen liegen grof3flachig innerhalb des
Betriebsgelandes des Flughafens und besitzen keine Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie
auch keine Erholungs- und Freizeitfunktion. Das Flughafenbetriebsgelande ist nicht frei
zuganglich. Ein dauerhafter Aufenthalt von Menschen, die nicht in direkter Art und Weise mit
dem Flughafen zu tun haben, ist nicht gegeben.

Zum Zweck der Vorfelderweiterung erfolgt ein Umgriff in einer Groflenordnung von ca.
9,87 ha auf dem Stadtgebiet der Stadt Leipzig. Aktuell wird dieses Gebiet, ostliche des
Bestandflughafens, intensiv landwirtschaftlich genutzt. Im FNP der STADT LEIPZIG (2019A)
wird das Gebiet als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung, Erweiterungsflache
Flughafen ausgewiesen.

Abgrenzung und Bestand

Der gesamte ndrdliche Teil des standortbezogenen Untersuchungsraumes ist Teil des
Flughafenbetriebsgeléandes. Das Flughafengelande wird grof3rdumig von technischen
Strukturen wie Gebauden und betonierten/asphaltierten Flachen, aber auch technischen
Einrichtungen, die der Entwasserung dienen (Regenrickhaltebecken und Mulden/Rigolen)
dominiert. Das Gebiet ist aus Sicherheitsgrinden durch Zaune gesichert und nicht fir die
Offentlichkeit zuganglich.

Im Osten erstreckt sich der UR bis zur Radefelder Allee (Teil der Bauzufahrt), der Bereich
wird landwirtschaftlich intensiv genutzt. Im Sidosten wird das Gebiet von der in diesem
Bereich vierspurig ausgebauten B 6 und einer Bahntrasse begrenzt.

Im Sudwesten grenzt der Flughafen an das Stadtgebiet der Stadt Schkeuditz wobei in den
Bereichen nérdlich der B 6 (Schkeuditz Nord) grotenteils Gewerbegebiete zu finden sind.
Wohnnutzung beschrankt sich angrenzend an den Flughafen auf einzelne kleine Bereiche.
Im Bereich der Kursdorfer StraRe und der ndérdlichen Berliner Stral’e finden sich zwei
Einfamilienhauser in Wohnnutzung (Schkeuditz Flur 3, Flurstiicke 17 und 112/2). Das
Grundstuck / Gebaude Flurstick 18 Flur 3 Schkeuditz (Berliner Stral3e 57) ist nicht vermietet.
Eine Nutzung des Objektes ist aufgrund diverser Schaden auch nicht mehr mdoglich. Ein
Groliteil der umliegenden, flughafennahen Grundstlicke wurde bereits durch die Flughafen
Leipzig/Halle GmbH (FLHG) erworben und die Bebauung abgebrochen. Etwas weiter sidlich
erfolgte eine Umnutzung der Bestandsgebdude von Wohn- zu Gewerbenutzung (Schkeuditz
Flur 3, Flursticke 102/4, 102/6, 102/7, 102/8, 102/9, 102/10, 102/11, 102/12, 102/13, 102/14,
102/17, 102/22, 102/23, 102/24, 102/35, 102/36, 102/39). Sudlich und westlich hiervon liegen
im Bereich der Bergstra3e Einfamilienhauser und an der Berliner Stra3e (Schkeuditz Flur 3,
Flursticke 37/1) ein grofleres Mehrfamilienhaus in Wohnnutzung. Daneben gibt es
Kleingarten-, Sport- und Freizeitflachen. Einige der angrenzenden Flachen, wie das
Flurstick 75/4 wurde bereits durch die FLHG erworben, des Weiteren laufen
Kaufverhandlungen zu den Flursticken 73 und 74, auf diesen wird mittelfristig ein Erhalt der
kleingartnerischen Nutzung angestrebt. Die langfristige Weiterentwicklung dieser Flachen,
die im Vorentwurf zur 1. Anderung des FNP GroRe Kreisstadt Schkeuditz (2014) gewerbliche
Bauflachen aufgefuhrt sind ist ungewiss. Der Sportplatz im Bereich des Flursticks 25 wird
derzeit regelmafig im Schul- und Vereinsbetrieb genutzt.

Sidlich der B 6 dominieren gemischte Bauflachen, Wohnbauflachen und kleinere
gewerbliche Bauflachen (Quelle Nutzungsarten laut RAPIS, 2020). Innerhalb des
standortbezogenen UR liegen Teile eines Wohngebietes und eines Mischgebietes (im
Bereich der Stadt Schkeuditz 6stliche Oststrale sowie nérdliche Herder- und
Schreberstralle). Im Sldosten grenzen sudlich des Luftfrachtumschlagsbahnhofes und der
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B 6 Wohnsiedlung im Bereich der StraRen Am Kalten Born, Rosenweg, Dahlienweg und
Blumenweg an den standortbezogenen UR (Ortsteil Papitz).

Im Westen reicht der UR nicht Uber das Flughafengelande hinaus, im Nordosten wird der UR
durch die Bundesautobahn A 14 und die parallellaufende Bahn Trasse begrenzt.

Im standortbezogenen Untersuchungsraum sind keine sensiblen Einrichtungen vorhanden.
Das Gebaude ehemals "Haus Auenblick”, knapp aufierhalb des standortbezogenen UR, auf
Flurstick 87 Flur 3 Schkeuditz ist bereits abgebrochen, hier befindet sich derzeit eine
gartenahnliche eingezaunte Freiflache.

Zusammenfassend sind in Bezug auf die betrachteten Gebietskategorien im
standortbezogenen UR Wohngebiete, Flachen fiir Freizeit und Erholung (Sportplatze und
Kleingartenanlagen), Gewerbegebiete, Mischgebiete, Flughafenbereiche und
Verkehrsflachen vorhanden.

3.3.3.2. immissionsbezogener Untersuchungsraum

Abgrenzung

In Bezug auf das Schutzgut Mensch erfolgt eine Betrachtung der Teiluntersuchungsraume
Larm (Flug- und Bodenlarm) und Luftschadstoffe/Gerliche. Der Teiluntersuchungsraum Larm
wird dabei mafRgeblich durch den Umring Laeq nacht = 45 dB(A) Planfall bestimmt (siehe Abb.
3), die Abgrenzung des UR Bodenlarm folgt dem Bodenlarmgutachten (CDF, 2020A). Der
Teiluntersuchungsraum  Luftschadstoffe und  Gerliche orientiert sich an den
Betrachtungsraumen des Luftschadstoffgutachtens (MUVEDA, 2020).

Die beiden Teiluntersuchungsraume umfassen weite Teile in Umgebung des Flughafen
Leipzig/Halle, die Ausdehnung in Ost-West-Richtung wird im Wesentlichen durch die
Fluglarmausbreitung bestimmt. Die Ausdehnung betragt in Ost-West Richtung maximal rund
60 km, von ungefahr Bad Lauchstadt im Westen bis kurz vor Thallwitz im Osten. In Nord-Siid
Richtung betragt die Ausdehnung maximal ca. 27,5 km (siehe Abb. 3). Der UR umfasst Teile
des Saalekreises, der kreisfreien Stadt Halle (Saale), Teile des Landkreises Nordsachsen,
Bereiche der Stadt Leipzig und kleinere Bereiche der Landkreise Leipzig und Anhalt-
Bitterfeld.

Bestand

Die Siedlungsstruktur in direkter Umgebung des Flughafens ist durch Randlage zum
Verdichtungsraum Leipzig und Schkeuditz in Teilen stadtisch gepragt. Neben Wohn- und
Mischgebieten finden sich ausgedehnte Gewerbe- und Industriegebiete sowie
Verkehrsflachen. Uber den Verdichtungsraum hinaus ist der UR in weiten Teilen landlich,
dorflich gepragt. Aufgrund hochwertiger Boden ist die Landschaft bis auf Auenbereiche an
den Flissen Weilke Elster, Luppe, Vereinigte Mulde, Parthe und Saale ausgerdumt und wird
intensiv landwirtschaftlich genutzt. Daneben werden grof3e Gebietsteile von Braunkohle-
folgelandschaften bestimmt.

Im UR liegen Teile der Gemeinden Bad Lauchstadt, Teutschenthal, Schkopau, Leuna,
Markranstadt, Merseburg, Halle (Saale), Kabelsketal, Landsberg, Petersberg, Sandersdorf-
Brehna, Schkeuditz, Wiedemar, Delitzsch, Schonwoélkau, Leipzig, Rackwitz, Krostitz,
Taucha, Jesewitz, Eilenburg und Thallwitz.

Zentrale-Orte, die vom UR berihrt werden sind in Sachsen (gemal Landesentwicklungsplan
2013) das Oberzentrum Leipzig und die Mittelzentren Schkeuditz, Delitzsch und Eilenburg, in
Sachsen-Anhalt (gem. Landesentwicklungsplan LSA 2010) das Oberzentrum Halle (Saale)
und Mittelzentrum Merseburg.

Das Zentrale-Orte-Konzept ist das wichtigste Instrument der Raumordnung, mit dem die
Leistungserbringung der Daseinsvorsorge raumlich organisiert  wird. Das

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 31



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Raumordnungsgesetz (ROG) verpflichtet mit § 8 Abs. 5 ROG die Lander zur Ausweisung
zentraler Orte, Uberlasst ihnen aber die konkrete Ausgestaltung ihrer Zentrale-Orte-
Konzepte.

Oberzentren sind Uberregionale Wohn- und Wirtschaftsstandorte, mit zugehdrigen Gewerbe-
und Industrieansiedlungen. Mittelzentren dienen der Versorgung mit Waren sowie
Dienstleistungen und haben ein Infrastrukturangebot, das im umliegenden Raum nicht
vorhanden ist. Kennzeichnende Merkmale von Mittelzentren sind weiterfiihrende Schulen,
Krankenhauser, Facharzte, kulturelle Angebote, Einkaufszentren und Sporteinrichtungen.

3.3.3.3.  Vorbelastungen

Die Wohnsiedlungs- und Erholungsflachen im UR sind aufgrund der Gebietscharakteristik in
Stadtndhe =zur Stadt Schkeuditz und in Randlage zur Stadt Leipzig einer Vielzahl
unterschiedlicher  Vorbelastungen ausgesetzt. Hierzu zdhlen im  Wesentlichen
Immissionsvorbelastungen aus unterschiedlichen Quellen.

Die fortbestehenden Umweltauswirkungen der schon bestehenden Flughafenanlage sind als
Vorbelastungen in der Umweltvertraglichkeitsprufung zu berlcksichtigen, sofern dies fur die
Betrachtung und Bewertung der Vorhabenfolgen flir das jeweilige Schutzgut relevant ist.

Vorbelastungen fir die Funktionen des Wohnens, des Wohnumfeldes und der menschlichen
Gesundheit gehen neben dem bestehenden Flughafenbetrieb auch von vorhandenen
gewerblichen und industriellen  Nutzungen, dem dichten Strallennetz, dem
schienengebundenen Verkehr in Form von Gerauschen, Luftschadstoffen / Gerilichen und
visuellen Beeintrachtigungen aus. Aus diesem Grund werden die Schall-, Luftschadstoff- und
Geruchsimmissionen auf der Grundlage von Fachgutachten vertiefend untersucht.

Larm

Die mit dem Flugbetrieb verbundenen Gerdusche (Flugldrm) stellen die dominierende
Larmemissionsquelle im Gesamtuntersuchungsraum dar. Die Fluglarmberechnungen fiir den
Prognosenulifall 2032 (siehe OBERMEYER, 2020) bilden die derzeit zu erwarten Situation im
Jahr 2032 ab.

Gemal Berechnung (OBERMEYER, 2020) liegen die am starksten von Fluglarm beeinflussten
Siedlungsbereiche mit Wohnnutzung im ndrdlichen Bereich der Stadt Schkeuditz (Schkeuditz
Nord), im direkten sudlichen Anschluss an den Flughafen. Wobei es in diesem Bereich bis
zum Jahr 2032 sehr wahrscheinlich zu Nutzungsveranderungen hin zu Gewerbegebieten
kommen wird. Zusatzlich sind besonders die Flughafennahen Ortschaften Freiroda,
Radefeld, Hayna, Gerbisdorf, Rackwitz, Zschdlkau, Hohenossig, Gobschelwitz, Ennewitz,
Werlitzsch, GrofRkugel, Beuditz, Rdglitz und Grdbers betroffen. Diese liegen besonders nah
am Flughafen bzw. im Bereich der Einflugschneisen und vollflachig oder teilweise innerhalb
der prognostizierten Tag-Schutzzone Laeq tag = 55 dB(A) (siehe Anlage 1).

Prognosedaten zum Prognosenulifall 2032 fir sensible Einrichtungen (Immissionsort) im
Untersuchungsraum kdnnen den Schalltechnischen Untersuchungen OBERMEYER (2020) und
CDF (2020A) entnommen werden.

Laut Bodenlarmgutachten breitet sich der flughafenbetriebsbedingte Bodenlarm in alle
Himmelsrichtungen weit Uber den Flughafen und den standortbezogenen UR hinaus aus. In
sudlicher Richtung wirkt sich der Bodenlarm dabei am starksten in besiedelte Bereiche aus.
Betroffen sind in der Nacht vor allem die ndrdlichen Bereiche Stadt Schkeuditz (siehe
Rasterlarmkarte (Bodenlarm) Prognosenullfall Nacht 2032, cbrF, 2020A), hier sind aul3erhalb
des Flughafengeldndes Bodenlarmauswirkungen > 55 dB(A) Nacht mdglich. Ein Groliteil des
Stadtgebietes Schkeuditz liegt im Bereich der Beurteilungspegel LrN > 40 dB(A) bis 50
dB(A). Im Norden befindet sich die Ortschaft Glesien im Einflussbereich des Bodenlarms <
40 dB(A) bis zur Betrachtungsgrenze von 35 dB(A). Die Vorbelastungen am Tage
unterscheiden sich zur Nachtsituation besonders durch die Triebwerksprobelaufe und die
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deutlich geringere Flugabfertigung im Bereich DHL am Tage, der Wirkbereich ist hierdurch
deutlich nach Norden verschoben (siehe Rasterlarmkarte (Bodenlarm) Prognosenullifall Tag
2032 cDF, 2020A).

Aufgrund des nicht definierten Bewertungsmafstabes wurde fir die Gerduschbewertung des
Bodenlarms durch cDF (2020A) auf fir den Flughafenbetrieb nicht geltende Regelwerke wie
die DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau zuriickgegriffen. Demnach ist bei
Beurteilungspegeln tUber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr moglich. In den Fokus der Bodenlarmbewertung wurden daher die
aquivalenten Dauerschallpegel grofler 45 dB(A) nachts geriickt. Die Pegel zwischen 35
dB(A) und 45 dB(A) werden durch cDF (2020A) nachrichtlich dargestellt.

Der Bodenlarm wird laut cDF (2020A) insbesondere durch Kfz-Fahrten (Flugzeugschlepper,
Crew- und Passagierbusse, Betankungsfahrzeuge usw.), Einsatz der mobilen
Bodenstromversorgung (GPU, ground power unit) an einzelnen Abfertigungspositionen,
Triebwerksprobelaufe, Frachtabfertigung (Be- und Entladung der Luftfahrzeuge;
Ladegerausche bei Anlieferung und Abholung von Fracht per Kfz) sowie alle landseitigen
Gerausche, die im Zusammenhang mit dem Frachtzentrum stehen (An- und Abfahrt
Lkw/Van; An- und Abfahrt Mitarbeiter; Betrieb der Parkhauser und sonstigen Anlagen)
verursacht. Der Prognosenulifall wird in den Rasterlarmkarten Bodenlarm (Anhang 5.1 des
Bodenlarmgutachtens CDF, 2020A) dargestellt. Untersucht wurde ein Bereich (CDF, 2020A), in
dem durch flughafenbetriebsbedingte Gerdusche ein Beurteilungspegel von 35 dB(A)
Uberschritten wird. Der UR Bodenlarm umfasst einen Bereich, der im Norden die Ortschaft
Glesien und im Osten die Ortschaft Freiroda einschlieft, im Stidosten bis in Randgebiete der
Stadt Leipzig reicht, im Slden die Stadt Schkeuditz und im Westen die Ortschaft Beuditz
einschlief3t.

Verkehrslarmbelastungen, durch flughafeninduzierten Verkehr Landseite (siehe auch CDF,
2020A), von z. T. bis zu 65 dB(A) nachts ergeben sich im nahen Umfeld der Stral3en (vor
allem A9, A 14, die Bundesstrale B 6 und die Staatsstrallen S 8a und S8). Auf eine
differenzierte Darstellung von Prognosenullifall und Planfall wurde in diesem Zusammenhang
durch CDF (2020A) verzichtet, da die Berechnungen zeigen, dass durch den
flughafeninduzierten  Verkehr insgesamt (einschlieBlich DHL) keine erheblichen
Mehrbelastungen auf den umliegenden Strallen zu erwarten sind. Betroffen sind demnach
hauptsachlich Wohnbauten im Bereich der Stadt Schkeuditz in unmittelbarer Nachbarschaft
der B 6. Die Vorbelastungen am Tage sind gegentiber der Nachtsituation deutlich geringer
(siehe cDF, 2020A).

Luftschadstoffe und Geriiche

Die prognostizierten Jahresmittelwerte flr Luftschadstoffkonzentrationen liegen nach
MUVEDA (2020), mit Ausnahme der NO,-Konzentrationen in den beurteilungsrelevanten
Bereich aulierhalb des Flughafens unterhalb der in der 39. BImSchV bzw. TA Luft
festgesetzten Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit. Dies gilt im Falle von
Feinstaub PM;q sowohl hinsichtlich des Jahresmittelwertes als auch hinsichtlich des
Kurzzeitwertes, d.h. keine Uberschreitung der erlaubten 35 Tage mit
Immissionskonzentrationen von mehr als 50 upg/Tag. Fir NO, wurden bei den
Modellberechnungen fir den Prognosenullfall Immissionskonzentrationen im Bereich des
Grenzwertes zum Schutz der menschlichen Gesundheit von 40 ug/m?® in Bereichen ohne
Wohnbebauung entlang der B 6 berechnet.

FiUr erganzende Darstellungen siehe Schutzgut (SG) Klima/Luft in Kap. 3.8.

In an den Flughafen angrenzenden Bereichen sind, je nach Windrichtung Belastungen durch
Geruchsimmissionen aus Flugzeugabgasen oder Kerosin zu erwarten. Diese resultieren vor
allem aus organischen Verbindungen wie alliphatischen und aromatischen
Kohlenwasserstoffen. Sie werden vor allem von laufenden Triebwerken bei niedrigen
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Betriebszustanden, z. B. von rollenden und auf die Startfreigabe wartenden Flugzeugen,
sowie bei Betankungsvorgangen verursacht.

Fir Gerlche ist in der 39. BImSchV oder der TA Luft kein Immissionsgrenzwert festgelegt,
daher wird zur Beurteilung der Geruchsbelastigungen auf die Geruchsimmissions-Richtlinie
(GIRL) zurlckgegriffen. Gemaly GIRL wird die Haufigkeit der Geruchsbelastigungen von
Anwohnern als Mal angesetzt. Dabei sind Gerliche, die ihrer Herkunft nach zweifelsfrei aus
Anlagen erkennbar sind, dann als erhebliche Belastigung zu werten, wenn Immissionswerte
(relative Geruchsstundenhaufigkeit) von 0,10 in Wohn- und Mischgebieten (dies entspricht
10 % der Jahresstunden) und 0,15 in Gewerbe- und Industriegebieten Uberschritten werden.

Im Prognosenulifall sind erhebliche Belastigungen im Nahbereich des Flughafens (ca. 250 m
breiter Gurtel Uber die sldliche und &stliche Flughafengrenze hinaus) zu verzeichnen.
Betroffen sind bewohnte Bereiche in Schkeuditz Nord (Kursdorfer Strale bis nérdlich
Bergstrale) und Papitz (Schkeuditz Ost). Hier werden Vorbelastungen mit
Geruchsstundenhaufigkeit von grofder 0,10 prognostiziert (MUVEDA, 2020). Weitere
erheblich vorbelastete Bereiche liegen aulierhalb von Gebieten mit standiger Wohnfunktion.

Lichtimmissionen

Beleuchtung spielt in Zusammenhang mit dem Vorhaben keine Rolle und wird im Weiteren
nicht behandelt. Zwar sind und werden die Vorfeldflachen entsprechend den
sicherheitstechnischen  Anforderungen  ausgeleuchtet.  Wesentliche  belastigende
Auswirkungen werden aber flr benachbarte sudlich des Flughafens liegende Wohngebiete
auf Grund der Entfernung zum Vorfeld, des nach Schkeuditz hin abfallenden Reliefs und der
sudlich des Flughafens verlaufenden, teilweise beleuchteten Bundesstralle B6 und
Bahntrasse ausgeschlossen.

3.3.4. Bestandsbewertung

Bewertungsmafdstab Larm und Luftschadstoffen/Gerlichen

Planbedingt ergeben sich in Bezug auf das SG Mensch vor allem Empfindlichkeiten
gegenlber Larm und in geringerer Ausdehnung fur Luftschadstoffe/Gerliche, so dass diese
beiden Wirkpfade in den Fokus der Bestandsbewertung gestellt werden. Dahingehend
wurden Gebietskategorien und Nutzungsformen abgeleitet und zusammengefasst, die
gegenlber den zu betrachtenden Wirkpfaden &ahnliche Empfindlichkeiten aufweisen
(orientiert wurde sich dabei am FluLArmG, der BauNVO, der DIN 18005-1 der 16., 39.
BimSchV, TA Larm und GIRL).

Da aufgrund des Frachtflugverkehrs am Flughafen Leipzig/Halle besonders der nachtliche
Fluglarm im Mittelpunkt der Betrachtung steht und planbedingt Steigerungen primar fir den
Nachtflugverkehr zu erwarten sind, wurde anhand des Hauptnutzungszeitraums in
Empfindlichkeit am Tage und in der Nacht unterschieden (siehe Tab. 3). Dieses ermdoglicht
im Einzelfall eine differenziertere Betrachtung der Betroffenheit. Hierbei wurde berucksichtigt,
dass bestimmte sensible Einrichtungen nur am Tage genutzt werden, die Empfindlichkeit der
Einrichtungen gegenlber Larm am Tage dadurch zwar sehr hoch ist (z. B. Schulen und
Kitas) dagegen aber in der Nacht nur eine geringe Empfindlichkeit vorliegt. Anders stellt sich
die Situation dagegen in Kern-, Dorf- und Mischgebieten dar, diese Gebiete weisen am Tage
hohere Vorbelastungen auf (durch Verkehr, Gewerbe und Ilandwirtschaftliche
Larmemissionen), die den Fluglarm zum Teil soweit maskieren, dass er nicht mehr als
einzelne Emissionsquelle wahrgenommen wird, jedoch in der Nacht starker hervortritt, da
andere Emissionsquellen in der Nacht gegenliber dem Fluglarm zurtcktreten.
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Flughafen Leipzig/Halle GmbH

3.3.4.1. standortbezogener Untersuchungsraum
Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes sind flughafeninduzierte
Vorbelastungen aus Flug- und Bodenlarm sowie Luftschadstoffen/Geriichen als

Vorbelastungen gegeben. Weitere Vorbelastungen stellen Larm und Luftschadstoffe aus

Tab. 3: Grundempfindlichkeit gegeniber Larmbelastungen und Luftschadstoffen (Tag/Nacht)
bezogen auf Nutzung des immissionsbezogenen Untersuchungsraumes durch den
Menschen. Im Falle einer abweichenden Einschatzung der Empfindlichkeit gegeniber
Larmbelastungen und Luftschadstoffen werden beide Einschatzungen angegeben, in allen

anderen Fallen wird die Einschatzung zusammengefasst.

Gebietskategorien und
Nutzungsformen

Empfindlichkeit gegeniiber
Larmbelastungen und
Luftschadstoffen/ Geriichen
am Tage

Empfindlichkeit gegeniiber
néchtlichen
Larmbelastungen und
Luftschadstoffen/ Geriichen

sensible Einrichtungen

soziale Einrichtungen (24h
Betrieb)

z.B. Krankenhauser, Pflegeheim,
Altenheim, Kinderheim, betreutes
Wohnen und Kurheime.

sehr hoch

sehr hoch

soziale Einrichtungen
(ausschlieBlich
Tagesnutzung)

z.B. Bildungseirichtungen wie
Schulen, Kitas und Hort

sehr hoch

gering

Gebietskategorien

Gebiete mit iiberwiegender
Wohnfunktion

Wohngebiete (reine und
allgemeine)

Kern-, Dorf- und
Mischgebiete

sehr hoch

sehr hoch

sehr hoch

(Wohnnutzung/Dauernutzung)

Flachen fiir Freizeit und
Erholung

Vorrang und Vorbehaltsgebiete
Erholung, Griinflachen,
Kleingartenanlagen und
Sportstéatten

Schutzgebiete (besonders
Landschaftsschutzgebiete und gut
erschlossene NSG im Sinne der
Nutzung Landschaftserleben und
Erholung)

hoch

(hoher Anteil an Freiraumnutzung,
aber oft zeitlich begrenzt)

gering/mittel

(Uberwiegend keine nachtliche
Nutzung)

Gewerbegebiete

gering / mittel

gering / mittel
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Flachen fur den Luftverkehr, | sehr gering sehr gering
Verkehrsflachen,
Industriegebiete und
landwirtschaftliche Flachen

Stralten- (z.B. Bundesstralle B 6) und Schienenverkehr dar. Der standortbezogene UR liegt
vollflachig in der Nacht-Schutzzone (Prognosenulifall 2032).

Eine sehr hohe Empfindlichkeit kommt im standortbezogenen UR den Wohngebieten und
den Bereichen zu in denen eine grofiere Zahl von Menschen ihren standigen Wohnsitz
haben (Wohnnutzung), ebenso sozialen Einrichtungen und dabei besonders den
Einrichtungen mit einem 24 Stunden Betrieb, welche jedoch im UR nicht vorkommen.
Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraums ist ein Wohngebiet im Bereich der
Stadt Schkeuditz an der Ostlichen Oststralle sowie nérdlichen Herder- und Schreberstralle
(sudlich der B 6), dieser Empfindlichkeit zuzuordnen. Im Bestand sind gute Durchgriinung
und damit glnstige Erholungsmoglichkeiten gegeben. Das Gebiet ist gut an den Stadtkern
der Stadt Schkeuditz angebunden, weist eine gute Wohnqualitat auf und ist infrastrukturell
gut erschlossen und an das innerdrtliche Freizeitangebot angebunden.
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Wohnnutzung
(Schkeuditz Flur 3)
z.T. bereits in
gewerbliche Nutzung 4
umgewandelt
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Abb. 4: Raumnutzung 2020 des sudwestlichen Teils des standortbezogenen Untersuchungsraums
(rot gestrichelt). Bereiche innerhalb des standortbezogenen UR, die Stand 2020
Wohnnutzung beinhalten sind gelb gekennzeichnet. Zum Prognosenullfall sieht der FNP der
Stadt Schkeuditz nérdlich der B6 keine Wohnnutzung mehr vor. Planbestandteile der 15. PA
sind rot schraffiert, die Plangrenze ist violett gestrichelt, grau mit violetter Schraffur sind
bisher nicht umgesetzte aber bereits genehmigte Planungen dargestellt (Geobasisdaten:
GeoSN, 2019 und TopPlusOpen GeoBasis-DE / BKG, 2020)

Weiterhin besitzen einzelne Wohnobjekte, besonders Schkeuditz Flur 3, Flurstiicke 17 und
112/2 und in einem Mischgebiet sudlich der B6 (siehe Abb. 4) eine sehr hohe
Empfindlichkeit. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass im Vorentwurf zur 1. Anderung des FNP
der GroRRen Kreisstadt Schkeuditz (2014) die Bereiche nordlich der B6 Uberwiegend als
gewerbliche Bauflachen ausgewiesen werden. Woraus sich in Bezug auf den
Prognosenulifall eine geringere Empfindlichkeit ableiten wiirde, da diese Bereiche zum Jahr
2032 moglicherweise anderweitig genutzt werden. In diesem Zusammenhang wird
festgestellt, dass ein Grofteil flughafennaher Grundstiicke bereits durch die FLHG erworben
und die vorhandene Bebauung abgebrochen wurde bzw. bereits eine Umnutzung von Wohn-
zu Gewerbenutzung erfolgt ist (Schkeuditz Flur 3, Flursticke 102/4, 102/6, 102/7, 102/8,
102/9, 102/10, 102/11, 102/12, 102/13, 102/14, 102/17, 102/22, 102/23, 102/24, 102/35,
102/36, 102/39).

Eine hohe Empfindlichkeit besitzen Bereiche, die der Freizeit- und Erholung dienen, wobei
die nachtliche Empfindlichkeit nutzungsabhangig deutlich geringer ist.

Eine mittlere Empfindlichkeit kommt Nutzungsformen zu, die gegenutber Larm- und
Schadstoffimmissionen/Gertichen moderat empfindlich sind (oft Innenraumnutzung) wie z. B.
Gewebebetriebe und Buros, die auch wahrend der Nacht genutzt werden.
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Eine geringe Empfindlichkeit besitzen die Gewerbegebiete, die in ausschlieldlicher
Tagesnutzung vorliegen, sowie die Blrogebaude auf dem Flughafengelande. Ihnen kommt
keine Wohnfunktion zu.

Flachen fur den Luftverkehr/Flughafen und Verkehrsflachen haben keine bzw. eine sehr
geringe Bedeutung fiir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion, sie besitzen daher keine bzw.
eine sehr geringe Empfindlichkeit. Das Gleiche gilt fiir die landwirtschaftlichen Flachen.

Im Sildwesten des Untersuchungsraumes befinden sich Gebiete mit Uberwiegender
Wohnfunktion mit sehr hoher Empfindlichkeit, bei unterschiedlich hohen Vorbelastungen
hinsichtlich der Immissionen von Larm und Luftschadstoffen (z. B. durch Straen- und
Bahnverkehr, Flugbetrieb und Gewerbegebiete). Hinzu kommen Bereiche mit hoher
Empfindlichkeit, die jedoch ausschliel3lich tagsiber genutzt werden z. B. Kleingartenflachen.
Insgesamt Uberwiegen im Untersuchungsraum aber Bereiche (Flughafengelande) mit keiner
bzw. sehr geringer Empfindlichkeit.

Die Distanz der Vorhabenflachen (Flugbetriebsflachen/Enteisungsflachen) zu den
nachstgelegenen Wohnbauten betragt nach Sitden ca. 150 m (Wohnobjekte, besonders
Schkeuditz Flur 3, Flursticke 17 und 112/2) und minimal ca. 120 m zu geplanten
Hochbauten. Bis auf den Bereich Schkeuditz Nord sind alle sldlichen Bereiche durch die
Bundesstrale B 6 und die Eisenbahntrasse vom Flughafen getrennt.

Bereiche mit sehr hoher bis mittlerer landschaftlicher Erholungseignung sind im UR nicht
vorhanden.

Das Flughafengelande wird grof3flachig von technischen Strukturen wie Geb&uden und
betonierten/asphaltierten Flachen, aber auch technischen Einrichtungen die der
Entwasserung dienen (Regenriickhaltebecken und Mulden/Rigolen) dominiert. Das Gebiet ist
aus Sicherheitsgriinden durch Z&une gesichert und nicht fiir die Offentlichkeit zuganglich und
weist damit keine Erholungseignung auf.

Aulerhalb des Siedlungs- und Flughafenbereiches kommt nur den gréfRtenteils
landwirtschaftlich genutzten Flachen im d&stlichen Teil des UR eine landschaftliche
Erholungseignung zu. Diese sind jedoch auf Grund der Vorbelastungen: die Nahe zum
Flughafen und angrenzende Verkehrsinfrastrukturen, die intensive landwirtschaftliche
Nutzung, die geringe Strukturierung (bis auf kleine Bereiche entlang des Grenzgrabens) und
die schlechte Zuganglichkeit bzw. Erschliefung deutlich eingeschrankt und kénnen daher
nur als gering bewertet werden. Eine weitere Betrachtung entfallt.

3.3.4.2. immissionsbezogener Untersuchungsraum

Im immissionsbezogenen UR ergeben sich Empfindlichkeiten gegeniber der Planung in
erster Linie aus der Empfindlichkeit gegentiber Larm und Luftschadstoffen/Gerlichen. Die
Betroffenheit in Bezug auf Larm, Luftschadstoffe und Gerlche (aus Flughafenquellen) nimmt
jedoch mit zunehmender Distanz zum Flughafen ab. Die Bestandbewertung orientiert sich
direkt an den in Tab. 3 dargestellten Empfindlichkeiten.

Eine sehr hohe Empfindlichkeit kommt im UR besonders den Gebieten mit Uberwiegender
Wohnfunktion und den sensiblen Einrichtungen zu. Kern-, Dorf- und Mischgebiete weisen
dabei teilweise zwar geringere Empfindlichkeiten gegeniber Larm und Gerlichen auf als
reine Wohngebiete, als stdndig bewohnte Bereiche weisen sie in der Nacht jedoch
besonders in Bezug auf Fluglarm sehr hohe Empfindlichkeiten auf. Soziale Einrichtungen mit
Dauernutzung (24 h) sind aufgrund des relativ hohen Nachtfluganteils am Flughafen
Leipzig/Halle tendenziell deutlich starker betroffen als Einrichtungen die nur am Tage genutzt
werden (siehe Tab. 3). Innerhalb des immissionsbezogenen Untersuchungsgebietes sind
zahlreiche sensible Einrichtungen wie Kindertagesstatten und Schulen (Tagesnutzung),
Krankenhauser, Alten- und Pflegeheime, Einrichtungen fir betreutes Wohnen sowie
Kinderheime (Dauernutzung) zu finden, die sich vor allem in den Zentren von Siedlungen
konzentrieren.
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Eine hohe Empfindlichkeit weisen Flachen fir Freizeit und Erholung auf, darunter fallen
Vorrang und Vorbehaltsgebiete Erholung aber auch Grinflachen, Waldflachen,
Kleingartenanlagen, Schutzgebiete (besonders Landschaftsschutzgebiete und gréRere
Naturschutzgebiete) und Sportstatten, dabei ist eine hohe Empfindlichkeit jedoch besonders
am Tage gegeben, wohingegen die Empfindlichkeit in der Nacht nutzungsabhangig deutlich
geringer ist. Im Detail finden sich im UR Bereiche am Schladitzer See, Webeliner See und
Zwochauer See, die als Vorbehaltes- und Vorranggebiete fir Erholung ausgewiesen sind
(siehe BKP DSW, 1999 und Raumnutzungskarte RP Westsachsen, 2008). Im Entwurf zum
RP Leipzig-Westsachen (2017), wurden diese Festsetzungen tGibernommen (gemal Karte 17
Erholung und Tourismus) und um regionale und Uberregionale Radwege wie ein Radfernweg
im Bereich der Elster-Luppe-Aue und regionale Hauptradrouten Leipzig — Delitzsch sowie
Leipzig — Bad Ddiben, erganzt. Im glltigen Regionalen Entwicklungsplan fir die
Planungsregion Halle aus dem Jahr 2008 sind Vorbehaltsgebiete fur Tourismus und
Erholung ausgewiesen, die vom immissionsbezogenen UR (L&rm) tangiert werden. Diese
sind gemal 5.7.2.5 Z die Gebiete des Dieskauer Parks und des Osendorfer Sees (Halle
(Saale), Saalekreis), sowie der Wallendorfer See (Saalekreis). Weitere Bereich die der
Erholung dienen sind z. B. groRere Schutzgebiete, im UR vor allem im Bereich der
Flussauen daneben aber auch grélere FFH-Gebiete (z. B. FFH-Gebiet Tannenwald), die z.
T. auch der Naherholung dienen. All diese Gebiete sind allerdings gegenuber nachtlichen
Larmbelastungen, wie sie am Flughafen Leipzig/Halle und besonders in Zusammenhang mit
der 15.PA auftreten tendenziell weniger empfindlich (gering bis mittel), da sie tberwiegend
am Tage genutzt werden. Dieses gilt auch fir das nahegelegene Waldchen an der B6
(Grenzgraben), das hauptsachlich von Radfahrern auf einem Radweg entlang der B6
frequentiert wird.

Geringe und sehr geringe Empfindlichkeiten gegeniiber Larm weisen Gewerbeflachen,
landwirtschaftlich genutzte Flachen, Industrie-, Verkehrsflachen und das Flughafengelande
auf.

3.4. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Gemall § 1 BNatSchG sind Natur und Landschaft aufgrund ihres eigenen Wertes und als
Lebensgrundlagen des Menschen auch in Verantwortung fir die kiinftigen Generationen im
besiedelten und unbesiedelten Bereich so zu schitzen, zu pflegen, zu entwickeln und,
soweit erforderlich, wiederherzustellen, dass u. a. die Pflanzen -einschlieRlich ihrer
Lebensstatten und Lebensraume auf Dauer gesichert sind. Die Erhaltung der natirlichen
Lebensraume und der natirlichen Pflanzenwelt dient der Sicherung der Arten- und der
biologischen Vielfalt.

Berticksichtigt werden in Bezug auf das Schutzgut insbesondere die immissionsbhezogenen
Untersuchungsraume Larm (bis zu einer Grenze von Laeqq 149 = 55 dB(A)) sowie
Luftschadstoffe und Gerliche, diese beinhalten alle  weiteren relevanten
Untersuchungsraume sowie den standortbezogenen Untersuchungsraum.

3.4.1. Datengrundlagen

Fur die Bestandsdarstellung des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wurde
auf mehrere gutachterliche Unterlagen sowie auf den LBP (inkl. Anhdnge; GRUNPLAN, 2020)
zurtckgegriffen. Betrachtet wurden, in z.T. unterschiedlichen Untersuchungsbereichen, die
Tiergruppen Aves mit einer Brutvogelkartierung (GRUNPLAN, 2017A) und einer
Revierkartierung Végel (BURO H2, 2019), Amphibien und der Feldhamster (NSI, 2015) sowie
Amphibien und Reptilien (LASIUS, 2019). Bereits im Jahr 2017 wurde durch das
Planungsbiro GRUNPLAN eine Biotopkartierung und Vegetationsaufnahme vorgenommen
(GRUNPLAN 2017B). Dabei wurde in Bezug auf mogliche Entwicklungsflachen ,Stdost*
flachendeckend fir ein ca. 258 ha grofles Kartiergebiet Biotopkartierungen durchgefiihrt.
Diese Kartierung schliefl3t groRe Teile des standortbezogenen UR mit ein. Zusatzlich lagen
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Daten einer Kartierung von 2019 vor (GRUNPLAN, 2019), in der die Eingriffsflachen innerhalb
des Rollwegesystems kartiert wurden. Die Identifizierung der Biotoptypen erfolgte nach der
Landesliste ,Biotoptypenliste fir Sachsen® (SMUL, 2009) mit dem Stand von September
2004.

Die Ergebnisse der alteren Gelandeaufnahmen aus den Jahren 2015 und 2017 wurden im
Zuge der Biotoptypenkartierung 2019 (GRUNPLAN, 2019) im Gelande auf Plausibilitat
Uberprift. Soweit sich Kartiergebiete der Jahre 2017 und 2019 Uberschneiden, wurden die
neueren Ergebnisse aus 2019 herangezogen. Nachdem in diesen Kartiergebieten seit den
friheren Geldndeaufnahmen keine Nutzungsanderungen erfolgten und sich auch die
Grinflachenbewirtschaftung im Flughafengelande nicht geandert hat, wurde davon
ausgegangen, dass die Ergebnisse der friheren Erhebungen immer noch zutreffend sind,
sich insbesondere der Zustand und Auspragung der Biotop- und Nutzungstypen und des
darauf basierenden Arteninventars nicht verandert haben.

Darlber hinaus wurden Daten der Zentralen Artdatenbank (ZenA) beim sachsischen
Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG) angefordert, Daten des
Raumplanungsinformationssystems (RAPIS, 2020) und des (DA Datenportals,
Schutzgebietsverordnungen und Managementplane ausgewertet sowie Schutzgebiete nach
Naturschutzrecht bei den Landkreisen und der Stadt Leipzig abgefragt (siehe dazu Anlage
2).

3.4.2. potenzielle natiirliche Vegetation

Die potenzielle natirliche Vegetation (PNV) stellt sich dann ein, wenn jeglicher anthropogene
Einfluss unterbleibt. Als Spiegel der Standortverhaltnisse im Planungsgebiet gibt sie
Aufschluss dariiber, mit welchem naturschutzfachlichen Ziel KompensationsmalRnahmen,
etwa durch Neuanpflanzungen, durchgefiihrt werden kénnen. Wesentliches Ziel ist der Erhalt
und die Schaffung von natirlichen Lebensraumen fir Tiere und Pflanzen.

Gemal der vorhandenen Daten aus dem iDA — Datenportal fir Sachsen (LFULG, 2019A)
wird flir den &stlichen Teil des Planungsgebietes (Bereich der Vorfelderweiterung) als
potenzielle Vegetationsform Typischer Hainbuchen-Traubeneichenwald im Komplex mit
Grasreichem Hainbuchen-Traubeneichenwald und fir den westlichen Teil Mitteldeutscher
Hainbuchen-Traubeneichenwald angegeben. Kleinere Teilflachen im Siden an der B6
liegen in einem Bereich der laut PNV als Bergbaugebiet und Deponie gekennzeichnet ist,
des Weiteren geringe planbedingt beanspruchte Flachenanteile die als Dichte
Siedlungsgebiete gekennzeichnet sind.

Der grasreiche Hainbuchen-Traubeneichenwald besiedelt trockene bis frische Standorte des
Tief- und Hugellandes, so z. B. der Prellheide-Noitzscher Heide, der Delitzscher Platte und
des Oschatzer Hugellandes. Im Higelland sind es vor allem ausgehagerte Lossstandorte
z.B. Taloberhdnge oder Kuppen, im Tiefland maRig nahrstoffversorgte lehmige Standorte.
Fir den vom mitteldeutschen Trockengebiet mit seinen Schwarzerden nach
Nordwestsachsen Ubergreifenden Standortbereich bis westlich von Leipzig wird eine
mitteldeutsche Variante ausgewiesen, die vor allem im Bereich der Delitzscher und
Markranstadter Platte zu finden ist. Weite Bereiche des ndrdlichen Hugellandes und Teile
des Tieflandes, in denen der Sandgehalt des Ldsslehms zunimmt und der Nahrstoffgehalt
abnimmt, sind potenzielle Standorte vom typischen Hainbuchen-Traubeneichenwald im
Komplex mit grasreichem Hainbuchen-Traubeneichenwald.

3.4.3. Geschitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

3.4.3.1. standortbezogener Untersuchungsraum

Im standortbezogenen Untersuchungsraum liegen keine Schutzgebietsausweisungen vor.
Gemal dem Vorentwurf zum FNP Schkeuditz (2014) und dem Landschaftsplan der Stadt
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Leipzig (LP LePziIG 2013), liegen auch keine Festsetzungen von Geschutzten
Landschaftsbestandteilen vor. Naturdenkmale kommen im UR ebenfalls nicht vor. Gesetzlich
geschitzte Biotope gem. § 30 BNatSchG bzw. §21 SachsNatSchG finden sich im Bereich
des Grenzgrabens dstlich des Plangebietes auf Leipziger Flur (siehe Anlage 2). Besonders
geschitzte Lebensstatte nach § 24 SachsNatSchG werden nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht beruhrt.

3.4.3.2. immissionsbezogener Untersuchungsraum

Der immissionsbezogene Untersuchungsraum wird flr das Schutzgut durch die Reichweite
der projektbedingten Luftschadstoffe, besonders Stickstoff-Deposition und Saureeintrag im
Planfall bestimmt, diese erreichen gemals MUVEDA (2020) nur auf dem Flughafen und in
seinem nahen Umfeld erhebliche Mehrbelastungen, so dass die Entfernung, in der
Schutzgebiete nahere Betrachtung finden, begrenzt werden konnte. Mit betrachtet wurde an
dieser Stelle das ,Waldchen“ an der B6 (geschiitztes Biotop), das zwar aulierhalb des
direkten Eingriffsbereiches aber im Bereich von potenziellen Luftschadstoffimmissionen liegt.

Flugldrm spielt bezogen auf das Schutzgut eine untergeordnete Rolle, da besonders
larmempfindliche Arten im derzeit schon von diskontinuierlichem Fluglarm betroffenen Raum
nicht zu erwarten sind. Vorhandene Populationen (wie z. B. die Feldlerche und der
Steinschmaétzer) zeigen in diesem Zusammenhang, dass Flugldrm zumindest fur bestimmte
Arten kein Ausschlusskriterium bei der Habitatwahl darstellt. Dies zeigt auch
Untersuchungen zum Fluglarmeinfluss auf Singverhalten von Végeln am Flughafen Berlin
Tegel. Diese kommen zum Ergebnis, dass Vdgel sich in bestimmten Grenzen dynamisch auf
diskontinuierlichen Fluglarm einstellen und zeitlich ausweichen kdnnen (vgl. DOMINONI et al.
2016).

Der Einfluss von Fluglarm in gréRerer Entfernung wird in Zusammenhang mit den Unterlagen
zu FFH- und SPA-Vertraglichkeit thematisiert (sieche BURO H2 & GRUNPLAN, 2020B-G).
Aufgrund des Vorkommens zweier auch nachtaktiver Vogelarten wurde das im
Uberflugbereich liegende SPA ,Saale-Elster-Aue slidlich Halle* trotz groRerer Entfernung
zum Flughafen in die Untersuchung einbezogen. Die zwei anderen untersuchten SPA
weisen rein tagaktive Erhaltungszielarten auf.

Die Lagebeziehungen der folgenden Schutzgebiete zum Plangebiet sind der Anlage 2 zu
entnehmen.

Schutzgebiete

Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung (Natura 2000-Gebiete)

Projekte kdnnen ein FFH-Gebiet erheblich beeintrachtigen, wenn sie drohen, die flr das
Gebiet festgelegten Erhaltungsziele zu gefahrden. Malgebliches Kriterium ist der glnstige
Erhaltungszustand der geschutzten Lebensraume und Arten im Sinne der Legaldefinition des
Art. 1 Buchstabe €) und i) der Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur
Erhaltung der naturlichen Lebensrdume und der wildlebenden Tiere und Pflanzen. Ein
gunstiger Erhaltungszustand muss trotz Durchflihrung des Vorhabens stabil bleiben.

Die nachstgelegenen Natura 2000-Gebiete liegen sudlich der Kernstadt Schkeuditz im Fluss-
Auensystem der Weillen Elster bzw. der Luppe. Die Abschatzung der Auswirkungen auf die
FFH-Gebiete DE 4639-301 ,Leipziger Auensystem®, DE 4539-301 ,Brosen Glesien und
Tannenwald®, DE 4638-302 ,Elster-Luppe-Aue“ sowie SPA DE 4639-451 ,Leipziger Auwald®,
DE 4439-452 ,Agrarraum und Bergbaufolgelandschaft bei Delitzsch* und DE4638-401
,oaale-Elster-Aue sudlich Halle” sind in den FFH- und SPA-Vertraglichkeitsabschatzungen
niedergelegt (siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020B-G). Weitere FFH-Gebiete und SPA in
grélerer Entfernung wurden nicht naher betrachtet, da in Bezug auf diese vorhabenbedingte
Auswirkungen im Vorhinein auszuschliefRen sind.
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FFEH-Gebiet ,Leipziger Auensystem” (DE 4639-301)

Das ca. 2.825 ha groRe FFH-Gebiet ,Leipziger Auensystem* besteht aus vier Teilflachen.
Die Teilflache 4 ,Schkeuditz und Leipzig West* befindet sich in klrzester Entfernung ca.
1.100 m sudlich des Plangebietes. Erhaltungsziel ist der Erhalt der mitteleuropaisch
bedeutsamen, naturnahen Flussauenlandschaft von Elster, PleiBe und Luppe mit
grofl¥flachigen  Altbestdnden  der  Hartholzaue,  grundwassernahen  Stieleichen-
Hainbuchenwéldern, Resten von Weichholzauen, wertvollen Stromtal-Auenwiesen, Frisch-,
Feucht- und Nasswiesen, ephemeren Stillgewassern sowie Restgewadssern in ehemaligen
Lehmstichen (fur weitere Informationen siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020B).

FFH-Gebiet ,Brosen Glesien und Tannenwald“ (DE 4539-301)

Das etwa 138 ha grofle FFH-Gebiet ,Brosen Glesien und Tannenwald® besteht aus zwei
Teilgebieten, die Teilflache 1 liegt ca. 3.800 m nordwestlich des Plangebietes, die Teilflache
2 ca. 3.300 m ostlich, im Bereich der Einflugschneise. Zu erhalten sind die fir das etwa
138 ha groRe FFH-Gebiet charakteristischen naturnahen und artenreichen Eichen-
Hainbuchenwalder mit bedeutendem Feld-Ulmen- und hohem Eschenanteil einschliellich
Kleingewassern (fur weitere Informationen siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020C).

FFH-Gebiet Elster-Luppe-Aue” (DE 4538-302)

Das FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” besteht aus einem flachenhaften Teil mit einer GrélRe
von etwa 548 ha und linienhaften Teilen mit einer Gesamtlange von etwa 9 km. Es umfasst
strukturreiche Rest einer Auenlandschaft mit Auwaldern und Wiesen. Erhaltungsziele sind
die Erhaltung eines naturnahen und reich strukturierten Auengebietes an Elster und Luppe
mit seinem Komplex gebietstypischer Lebensrdaume, insbesondere der FlieR- und
Stillgewasser, Auenwalder, blitenreichen Staudensaume sowie Frisch- und Feuchtwiesen.
Teile des FFH-Gebietes liegen in kurzester Entfernung ca. 4 km sudwestlich des
Plangebietes (fiir weitere Informationen siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020D).

EU-Vogelschutzgebiet (SPA) ,Leipziger Auwald” (DE 4639-451)

Das EU-Vogelschutzgebiet ,Leipziger Auwald® hat eine Gré3e von ca. 4.952,41 ha und ist
als naturnahe Fluss- und Auenlandschaft mit ausgedehnten Hartholzau- u. Eichen-
Hainbuchenwéldern sowie wertvollen Stromtal-Auenwiesen, zahlreichen Strukturelementen
wie Altwasser, Staugewasser, ehemalige Lehmstichlachen und verbuschten Bereichen zu
charakterisieren. Fur eine Vielzahl von Brutvogeln stellt es eines der bedeutendsten
Brutgebiete im Freistaat Sachsen dar, hervorzuheben sind Mittelspecht, Rotmilan und
Schwarzmilan. Daneben sichert das Gebiet fir die folgenden Brutvogelarten einen
reprasentativen Mindestbestand im Freistaat Sachsen: Baumfalke, Eisvogel, Grauspecht,
Kiebitz, Knakente, Neuntoter, Rohrweihe, Schwarzspecht und Wespenbussard. Aullerdem
hat das Vogelschutzgebiet eine herausragende Funktion als Wasservogellebensraum und ist
ein bedeutendes Nahrungs- und Rastgebiet fir durchziehende und Uberwinternde
Wasservogelarten (fur weitere Informationen siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020E).

EU-Vogelschutzgebiet (SPA) ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle* (DE 4638-401)

Das EU-Vogelschutzgebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* mit einer GréfRe von 4.760 ha ist
gekennzeichnet durch ausgedehnte Auenbereiche entlang der Saale, WeilRen Elster und
Luppe. Weite Griunlandflachen werden unterbrochen von grélkeren Auewaldresten,
Altwassern und Schilf- und Réhrichtbestanden. Von groRter Bedeutung fir die Avifauna sind,
neben den erhaltenen Auenwaldern, die in der Elsteraue zwischen DolInitz und Burgliebenau
gelegenen Uberflutungsflachen, die von Rieden und Réhrichten dominiert sind und keiner
oder nur extensiver Nutzung unterliegen. Fir sechs Vogelarten (Rotmilan, Schwarzmilan,
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Wachtelkonig, Kleines Sumpfhuhn, Eisvogel und Blaukehlchen) stellt das EU SPA eines der
Top-5-Gebiete dar. Teile des SPA liegen in kirzester Entfernung ca. 4 km sidwestlich des
Plangebietes (fur weitere Informationen siehe BURO H2 & GRUNPLAN, 2020F). Weitere Teile
liegen in der Nahe von Halle ca. 10,5 km westlich des Flughafens im Bereich nachtlicher
Fluglarmbelastungen L aeqnacnt < 55 dB(A) (Planfall 2032).

EU-Vogelschutzgebiet (SPA) ,Agrarraum und Bergbaufolgelandschaft bei Delitzsch* (DE
4439-452)

Das EU-Vogelschutzgebiet ,Agrarraum und Bergbaufolgelandschaft bei Delitzsch® mit einer
Grolle von 6.407 ha ist gekennzeichnet durch Strukturarme Ackerebene mit einzelnen
Bachen, Graben, Gehdlzen, Gebiischkomplexen, Reste naturnaher Eichen-Hainbuchen- u.
Buchenwalder, halboffene Bergbaufolgelandschaft mit verschiedenen Sukzessionsstadien,
Restseen, Tumpeln, Anpflanzungen. Es liegt in kiirzester Entfernung ca. 4,8 km norddstlich
des Plangebietes. Vorrangig zu beachten sind die folgenden Vogelarten, fir die das
Vogelschutzgebiet eines der bedeutendsten Brutgebiete im Freistaat Sachsen ist:
Grauammer, Kiebitz, Raubwiirger, Rohrweihe, Rothalstaucher, Schwarzhalstaucher,
Schwarzkopfméwe und Steinschmatzer (fir weitere Informationen siehe BURO H2 &
GRUNPLAN, 2020G).

Naturschutzgebiete (NSG)
NSG ,Luppeaue” (L45)

Das NSG ,Luppeaue® ist mit einer Entfernung von ca. 1.260 m zum Plangebiet das
nachstgelegene NSG. Es umfasst eine Flache von rund 598 ha und integriert ein Wald-
Offenland-Mosaik innerhalb der Elster-Luppeaue. Die Waldvegetation des NSG wird gepragt
von Hartholz-Auwaldern und Sternmieren-Eichen-Hainbuchen-Waldern. Daneben finden sich
aber auch Reste von Weichholz-Auwaldern und einzelne Vorkommen von Erlen-Eschen-
Auwaldern. Das NSG liegt vollflachig im FFH-Gebiet ,Leipziger Auensystem®. Es liegt stdlich
des Plangebietes und sidlich der Stadt Schkeuditz.

Weitere Naturschutzgebiete in Entfernung groRer 2,5 km aber kleiner 5 km zum Plangebiet
sind NSG ,Elsteraue bei Ermlitz‘, NSG ,Burgaue“, NSG ,Luppeaue bei Hornburg und
Zweimen* (siehe dazu Anlage 2).

Landschaftsschutzgebiete (LSG)
LSG ,Leipziger Auwald” (110)

Das LSG ,Leipziger Auwald“ hat eine GroRe von rund 5.900 ha und ist mit einer Entfernung
von ca. 1.100 m zum Plangebiet das nachstgelegene LSG. Es liegt sudlich des Plangebietes
und sudlich der Stadt Schkeuditz. Das LSG dient dem Schutz einer naturnahen Fluss- und
Auenlandschaft mit ausgedehnten Hartholzauwaldern und Eichen-Hainbuchenwaldern sowie
wertvollen  Stromtal-Auenwiesen und wertvollen Strukturelementen wie Altwasser,
Staugewasser, ehemaligen Lehmstichlachen und verbuschten Bereichen.

Weitere Landschaftsschutzgebiete in Entfernung gréfler 2 km aber kleiner 5 km zum
Plangebiet sind LSG ,Elster-Luppe-Aue®, welches an der Landesgrenze auf
sachsenanhaltinischer Seite an das LSG ,Leipziger Auwald“ anschliel3t sowie das LSG
.Loberaue” im Nordosten des Flughafens (siehe dazu Anlage 2).

Nationalpark

Der Untersuchungsraum berihrt keinen Nationalpark.

Biosphérenreservat

Der Untersuchungsraum berihrt kein Biospharenreservat.

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 43



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Naturpark

Der Untersuchungsraum berihrt keine Naturparks.

3.44. Bestandsbeschreibung

Die detaillierte Bestandsbeschreibung der vorkommenden Tierarten und Biotope beschrankt
sich auf die von den Kartierungen erfassten Bereiche innerhalb des standortbezogenen
Untersuchungsraumes.

3.4.4.1. Tiere

Begrifflichkeiten

Die Begriffe und Abkurzungen in den nachfolgenden Tabellen bedeuten:

FFH-RL nach FFH-Richtlinie geschiitzte Arten
I streng geschitzte Art nach Anhang Il der FFH-Richtlinie
I prioritare Art nach Anhang Il der FFH-Richtlinie
v besonders geschutzte Art nach Anhang IV der FFH-Richtlinie
V Art nach Anhang V der FFH-Richtlinie
VS-RL nach Vogelschutz-Richtlinie geschutzte Arten
Art. 1 europaische Vogelart nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie
Anh. | streng geschitzte Vogelart nach Anhang 1 der Vogelschutz-Richtlinie

BArtSchVv nach BArtSchV geschuitzte Arten

bg besonders geschitzte Art
sg streng geschitzte Art
RLS Gefahrdungskategorie der Roten Listen Sachsens
0 ausgestorben oder verschollen
1 vom Aussterben bedroht
2 stark gefahrdet
3 gefahrdet
4 potenziell gefahrdet
R extrem selten (geografische Restriktion)
u ungefahrdet
\% zurtickgehend It. Vorwarnliste (keine Gefahrdungskategorie)

Saugetiere

Fledermause

Aus dem Flughafenumgriff und angrenzend sind verschiedene Fledermausarten bekannt,
wie z. B. Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus, Wasserfledermaus Myotis daubentoni,
Groltes Mausohr M. myotis und Abendsegler Nyctalus noctula. Quartiere flir sogenannte
"Baumfledermause" sind innerhalb des Plangebietes nicht zu erwarten: Es fehlen Altbdume
mit Hohlen oder Rissen, die den entsprechenden Arten als Quartier dienen kdénnten.
Gebaude mit Quartierpotenzial fir die typischen Siedlungsarten ("Hausfledermause") sind
grundsatzlich auch innerhalb des Plangebietes vorhanden, fir die Artengruppen aber von
untergeordneter Bedeutung. Die Lagerhallen, Container und weiteren bauliche
Konstruktionen im Bereich DHL sind als Quartiere von Hausfledermausen allenfalls gering
geeignet. Auch bei einer Untersuchung des Vereinsheims in der Kleingartenanlage
Schkeuditz (vorgesehener Abbruch gemal AusgleichsmalRnahme A 52, LBP) ergaben sich
keine Hinweise auf eine Besiedelung durch Fledermause.

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 44



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Eine Datenabfrage beim LfULG (ZenA) hat innerhalb des Untersuchungsraumes das
Vorkommen der Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus) aus dem Jahr 1999 ergeben.
Diese in Deutschland weit verbreitete Art nutzt als Sommerquartier fast ausschlielllich
Nischen von Gebauden z. B. Wandverkleidungen und Dehnungsfugen. Als Jagdhabitat
nutzen sie meist Offenlandbereiche, oft mit Geholzanteilen wie baumbestandene Weiden
oder Parklandschaften.

Im Eingriffsgebiet kdnnen keine geeigneten Strukturen zur Nutzung als Quartier festgestellt
werden. Lediglich im Siden des Untersuchungsraumes, im Bereich der
Regenriickhaltebecken stehen geeignete Habitatstrukturen, die als Nahrungshabitat der
Breitflugelfledermaus dienen kdnnten, zur Verfigung.

Insgesamt bietet das Eingriffsgebiet nur sehr geringe Gehdlzbestdnde und
Vertikalstrukturen, welche von Fledermausen als Landmarken zur Orientierung genutzt
werden. Ebenso befinden sich nahezu keine Versteckmdglichkeiten und Ruheplatze auf dem
Flughafengelande. Das Nahrungsangebot kann aufgrund der geringen Gehodlzausstattung
und der benachbarten intensiven landwirtschaftlichen Nutzung als unzureichend eingestuft
werden.

Quartierbdume als potenzielle Habitate fur Fledermause sind im Plangebiet nicht vorhanden.
Feldhamster

Im Zuge der Flughafenerweiterung hat im Jahr 2015 durch das Naturschutzinstitut Region
Leipzig e.V. eine Erfassung der Feldhamster stattgefunden. Dabei wurden die
landwirtschaftlichen Flachen gem. der Kartierstandards nach WEIDLING & STUBBE (1998) an
mehreren Terminen zwischen dem 31.07. und dem 10.08.2015, nach der Ernte begangen
und auf Feldhamsterbaue untersucht. Im Ergebnis konnten keine Baue festgestellt werden.
Vorkommen von Feldhamstern werden daher ausgeschlossen.

Vogel

Die Kartierung der Brutvdgel erfolgte durch die Biros Grinplan und H2, zunachst wurde im
Jahr 2017 ein Teil der mutmalilichen Eingriffsflachen ornithologisch untersucht (GRUNPLAN,
2017A). Zusatzlich wurden im Jahr 2019 (BURO H2, 2019) diejenigen Flachen des
Flughafens untersucht, auf denen Baumalnahmen geplant sind, und die 2017 noch nicht
erfasst worden waren.

Brutvogelerfassung 2017

Das Planungsbiro Grinplan hat im Jahr 2017 eine Brutvogelkartierung mit insgesamt 6
Kartiergangen in einem ca. 91 ha groflen Gelande im sudostlichen Teil des
Flughafengelandes (mutmalliche Eingriffsflache) durchgeflinrt. Die Begehungen erfolgten im
Zeitraum Ende Marz bis Mitte Juni 2017. Das Untersuchungsgebiet wird als Offenland mit
nur gelegentlichem, sparlichem und niedrigem Gehdlzaufwuchs beschrieben. Die Vegetation
besteht aus +/- lickigen und schwachwichsigen Gras-/Krautfluren, wobei einzelne Arten
auch gréRere Flachen von bis zu hundert m? dominieren konnen (GRUNPLAN, 2017A).

Die Auswertung der Daten folgt im Wesentlichen den Empfehlungen von SUDBECK ET. AL
(2005). Die Anzahl der Brutreviere belief sich in 2017 auf insgesamt 43. Hervorzuheben ist
die hohe Anzahl von Feldlerchen (Alauda arvensis). Bei 21 Brutrevieren im untersuchten
Bereich (91 ha) ergibt sich daraus eine Dichte von 0,23 Revieren/ha. Weitere Brutvogel von
wertgebender artenschutzrechtlicher Bedeutung sind das Braunkehlchen (Saxicola rubetra)
mit 2, die Grauammer (Miliaria calandra) mit 8 und der Steinschmatzer (Oenanthe oenanthe)
mit 6 Revieren. Am Rande der Regenruckhaltebecken ,Kalter Born“ befand sich ein Revier
des Kiebitzes (Vanellus vanellus), welcher ebenfalls eine Brutvogelart von hervorgehobener
artenschutzrechtlicher Bedeutung ist (GRUNPLAN, 2017A).
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Brutvogelerfassung 2019

Im Jahr 2019 wurde eine weitere Brutvogelkartierung durchgefiihrt, die Untersuchung
umfasst Teile der bereits 2017 kartierten Bereiche und weitere Flachen entlang der Start-
und Landebahnen, Rollfeldern sowie Bereiche O0stlich des geplanten Eingriffsortes.
Insgesamt wurden 5 Untersuchungsflachen (UF) an 5 Terminen untersucht (siehe BURO H2,
2019).

Die Gelandearbeiten bei der Revierkartierung wie auch die Ermittlung der "Papierreviere"
bzw. der Revierzentren folgt den allgemeinen und artbezogenen Angaben in SUDBECK ET. AL
(2005).

Es wurde eine Bestandserfassung Uber alle Arten mit sechs Begehungen der
Untersuchungsflachen durchgeflihrt; es ergaben sich folgende Termine: (1) 04. und 08. April
2019, (2) 23. und 25. April 2019, (3) 03. und 04. Mai 2019, (4) 22. und 23. Mai 2019, (5) 03.
und 04. Juni 2019 sowie (6) 14. und 15. Juni, 2019.

Insgesamt konnten in den im Jahr 2019 untersuchten Bereichen 36 Vogelarten beobachtet
werden, davon 34 in 87 Revieren mit Status "Brutnachweis/Brutverdacht" ([=BN/BV],
Brutvogel i.e.S.) (BURO H2, 2019).

Die Verteilung der Arten und Reviere innerhalb der Untersuchungsflachen ist ausgesprochen
inhomogen. 25 der Brutvogelarten (d. h. knapp drei Viertel) konnten nur in einer kleinen
gehdlzreichen Teilflache (Waldchen an der Bundesstralle B 6) nachgewiesen werden. Auch
51 der 87 Reviere mit Status BN/BV entfallen auf diese Teilflache (etwa zwei Drittel).

Es dominieren formal die Arten der Walder und GebUsche; aus dieser Gruppe konnten 16
Arten (knapp 50 %) mit zusammen 32 Revieren BN/BV (38 %) festgestellt werden. In der
zweiten groReren o6kologischen Gruppe sind Arten der halboffenen bzw. offenen
Kulturlandschaft zusammengefasst. Von diesen konnten 13 Arten in 42 Revieren erfasst
werden. Als hochdominante Art der Freiflichen erwies sich mit 21 Revieren BN/BV
wiederum die Feldlerche. Die ibrigen Arten der Gruppe sind Uberwiegend nur in ein bis zwei,
maximal drei Revieren vertreten.

Die verbleibenden funf Arten sind Arten der Auen- und Niedermoorlebensrdume, aus dieser
Gruppe kamen die Roéhrichtbewohner Teichrohrsanger und Rohrammer, die Nachtigall als
Art der Feuchtgebische und die "Wiesenbruter" Braunkehlchen und Grauammer. Auf diese
funf Arten entfallen insgesamt 13 Reviere mit Status BN/BV.

Insgesamt konnten drei Arten der Roten Liste Sachsen und sechs der Vorwarnliste als
Brutvogel in den Untersuchungsflachen nachgewiesen werden.

e Das Braunkehichen wird als stark gefahrdet (RL 2) gefiihrt. Es wurden zwei Paare mit
Status "Brutverdacht" registriert. Ein drittes mdgliches Revier wurde am Grenzgraben
nahe der Gesnerstral3e verortet.

e Kuckuck und Gartenrotschwanz gelten in Sachsen als gefahrdet. Beide Arten wurden
mit je einem Revier im Waldchen an der Bundesstralle B 6 kartiert (aulerhalb des
standortbezogenen UR).

Die sechs nachgewiesenen Arten der sdchsischen Vorwarnliste sind:

o Die Feldlerche, die mit 21 Revieren Status BN/BV sowie zwei weiteren mdglichen
Revieren mehr oder weniger gleichmaRig Uber die Gesamtheit der UF verbreitet ist,
sowohl innerhalb des Flughafengelandes als auch 6stlich der Agrarlandschaft. Eine
Zone ohne Reviere (200 m) besteht im Wesentlichen um das kleine Waldchen an der
Bundesstralie B 6.
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e Die Grauammer ist nach Datenlage nur innerhalb der Flughafenwiesen Brutvogel. Es
wurden insgesamt sechs Reviere erfasst. In der Agrarlandschaft wurde sie nicht
nachgewiesen.

o Die Schafstelze wurde ausschlief3lich in der Agrarlandschaft nachgewiesen, mit drei
Revieren Status BN/BV und einem weiteren moglichen Revier.

e Der Pirol wurde mit einem Revier und die Garten- und Klappergrasmicke mit je zwei
Revieren im kleinen Waldchen an der Bundesstralte B 6 erfasst (aulerhalb des
standortbezogenen UR).

Gesamtliste

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick Uber die Gefahrdungseinstufungen der im
Gebiet nachgewiesenen Brutvogel.

Tab. 4: Nachgewiesene Brutvogel im Untersuchungsgebiet der Brutvogelkartierung (GRUNPLAN,
2017A & BURO H2, 2019), z.T. aulierhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes.

Wisse“ﬁ;‘;“;ﬂ""he’ deutscher Name (20'?'3: 2{;‘1 - VS-RL | BArtSchV
Turdus merula Amsel bg
Motacilla alba Bachstelze u bg
Cyanistes caeruleus Blaumeise bg
Carduelus cannabina Bluthanfling \% bg
Saxicola rubetra Braunkehlchen 2 bg
Fringilla coelebs Buchfink bg
Dendrocopos major Buntspecht bg
Sylvia communis Dorngrasmiicke* \% bg
Phasianus colchicus Fasan n.b. bg
Alauda arvensis Feldlerche \% bg
Locustella naevia Feldschwirl bg
Sylvia borin Gartengrasmiicke \% bg
Phoenicurus phoenicurus Gartenrotschwanz \% bg
Emberiza citrinella Goldammer V bg
Miliaria calandra Grauammer \% sg
Carduelis chloris Grinfink \Y bg
Phoenicurus ochruros Hausrotschwanz u bg
Prunella modularis Heckenbraunelle V bg
Vanellus vanellus Kiebitz 1 sg
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""isse“ﬁ:;zﬂ""he’ deutscher Name (20'-‘1"5 /2(';‘1 5) VS-RL BArtSchV
Sitta europaea Kleiber bg
Parus major Kohlmeise bg
Cuculus canorus Kuckuck \Y bg
Buteo buteo Mausebussard sg
Sylvia atricapilla Moénchsgrasmiuicke bg
Luscinia megarhynchos Nachtigal bg
Lanius collurio Neuntéter Anh. | bg
Oriolus oriolus Pirol \% bg
Corvus corone corone Rabenkrahe bg
Columba palumbus Ringeltaube bg
Emberiza schoeniclus Rohrammer u bg
Erithacus rubecula Rotkehlchen bg
Motacilla flava Schafstelze 3 bg
Aegithalos caudatus Schwanzmeise bg
Turdus philomelos Singdrossel V bg
Sturnus vulgaris Star bg
Oenanthe oenanthe Steinschmatzer 1 bg
Acrocephalus palustris Sumpfrohrsanger bg
Acrocephalus scirpaceus Teichrohrsénger bg
Phylloscopus collybita Zilpzalp bg

Alle festgestellten Arten zahlen zu den europaisch geschitzten Vogelarten nach Art. 1 der
Vogelschutz-Richtlinie und sind insofern streng geschuitzt und europarechtlich relevant.

Amphibien

Im Zuge der Vorbereitung des Vorhabens und der Aufstellung des BP 422 der Stadt Leipzig
im angrenzenden Bereich wurde im Jahr 2015 eine faunistische Sonderuntersuchung durch
das Naturschutzinstitut Region Leipzig e.V. (NSI) durchgefuhrt. Die Untersuchung umfasste
die Kartierung von potentiellen Laichgewassern, das Verhoren rufaktiver Arten,
Sichtbeobachtungen, nachtliches Ableuchten der Gewasser, Erfassen von Laich und Larven
durch Sichtnachweis sowie stichprobenhaftes Abkeschern der Gewasser. Die
Regenriickhaltebecken 1 und 2 (entwasserungstechnischne Anlagen, die nicht im Dauerstau
betrieben werden) innerhalb des eingezaunten Flughafengelandes wurden nach einer ersten
Begutachtung aufgrund der geringen Wassermenge und der fur Amphibien als ungeeignet
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eingestuften Wasserqualitat nicht weiter untersucht (siehe Abb. 5). Der Fokus lag daher auf
Kleingewassern an den Gewasserstandorten 1 und 2 (siehe Abb. 5).

Insgesamt haben drei Begehungstermine stattgefunden; ein Tages- sowie zwei
Abend/Nachttermine. An den beiden Kleingewasserstandorten konnten insgesamt drei
Amphibienarten nachgewiesen werden (siehe Tab. 5).

Wahrend der Kontrollen konnten vom Teichmolch adulte Tiere im Gewasser festgestellt
werden. Ob eine erfolgreiche Reproduktion stattgefunden hat, bleibt offen. Hierzu waren
noch weitere Kontrollen zu spateren Zeitpunkten erforderlich gewesen. Vom Teichfrosch
wurden vorrangig subadulte Tiere festgestellt, die noch nicht fortpflanzungsfahig waren. Die
Erdkrote war mit wenigen Individuen an beiden Gewasserstandorten nachweisbar.
Kaulquappen wurden nicht beobachtet/gekeschert, so dass auch hier die
Reproduktionserfolge offen blieben (NSI, 2015).

Winter: vy
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Wiinnitelr
raps
Wini@e
welzeln

Abb. 5: Untersuchungsflachen der faunistischen Kartierung Amphibien (Bildquelle: NSI, 2015,
Ausschnitt), im stdostlichen Plangebiet (blau untersuchte Kleingewasserstandorte, griin
Regenrickhaltebecken, rot = Untersuchungsgebiet).

Tab. 5: Amphibien im Untersuchungsraum laut Kartierung NSI 2015. Angegeben ist die bei den
einzelnen Begehungen festgestellte hochste Anzahl an Individuen (SB = Sichtbeobachtung,
KF = Kescherfang).

Vorkommende Arten Anzahl an Gewasser Schutzstatus Rote Liste

deutscher Name Standort Standort BArtSchV D SN
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(wiss. Bezeichnung) Nr. 1 Nr. 2
Teichmolch 3-4 (SB, * *
(Triturus vulgaris) KF) 3 (SB, KF) bg
Erdkrote 2-3 (SB/ 4 (SB/ b * *
(Bufo bufo) Rufer) Rufer) 9
Teichfrosch . .
(Pelohylax kl. esculentus) 6 (SB) 4 (SB) bg

Gefahrdungskategorien der roten Liste * = ungefahrdet

Eine weitere Untersuchung der Vorkommen von Amphibien hat zwischen April und Juni 2019
stattgefunden (LASIUS, 2019). Die Untersuchungen erfolgten auf vier Untersuchungsflachen
(untersucht wurden wie schon durch NSI (2015) die Bereiche der Regenriickhaltebecken:
RRB B6 Kalter Born, RRB FLH Kalter Born und RRB B6 Grenzgraben sowie der
Grenzgraben) als detaillierte Kartierung (siehe Abb. 6), weitere 8 Flachen des Gelandes
wurden in Form einer Potentialeinschatzung einer einmaligen Begehung unterzogen. Zudem
kamen neben dem Verhoren, Sichtbeobachtungen und Kescherfangen auch an 5 Terminen
Eimerreusen (nach SCHLUPMANN, 2009) zum Einsatz. Durch sie kénnen vor allem Molche,
aber auch Froschlarven (juv.) nachgewiesen werden, welche die Fallen aktiv aufsuchen.

Tab.6: Ubersicht der gefangenen bzw. gesichteten Amphibienarten und Individuen inklusive
Gefahrdungsstatus (verandert nach LASIUS, 2019).

Vorkommende Arten Anzahl an Gewasser Schutzstatus Rote Liste
deutscher Name = § - BArtSchV D SN
= — [0
(wiss. Bezeichnung) S °_| g2
= T = ]
83 73| BF
e ) x o
& 2 G
Teichmolch .
(Triturus vulgaris) 95 - 37 bg v
Griinfrosch ~ 56 ~70
(Pelophylax ssp.) (+31 3 (+31 bg - -
juv.) juv.)

Gefahrdungskategorien der roten Liste * = ungefahrdet, V = Vorwarnliste

Die Artgruppe der Grinfrésche wurde nicht auf Artniveau bestimmt. Phanotypisch wirkten die
an den Regenrickhaltebecken an der B6 nachgewiesenen ,Grinfrésche“ als den Arten
Seefrosch (Pelophylax ridibundus) und Teichfrosch (Pelophylax esculentus) zugehorig. Es ist
davon auszugehen, dass es sich um eine ridibundus-esculentus-Population handelt. Auf den
Flachen des Regenrickhaltebeckens des Flughafens wurde nur Tiere, die Pelophylax
esculentus zuzuordnen sind, gefunden. Vorkommen des Kleinen Wasserfrosches
(Pelophylax lessonae) kénnen an beiden Standorten ausgeschlossen werden.

Damit spielen die Regenriickhaltebecken des Flughafens eine eher untergeordnete Rolle,
dieses kann damit erklart werden, dass durch periodisch stark schwankende Wasserstande,
welche von schnell abgeleiteten Regenmengen des Flughafens herrlhren,
ansiedlungswillige Amphibien das Gebiet bei Wassermangel wieder verlassen oder aber
durch einen schnellen Anstieg des Wassers wieder herausgespult werden.

Reptilien

In Zusammenhang mit den Planungen zur 15. PA sind zwischen Mai und August 2019
Untersuchungen durchgefiihrt worden, um Erkenntnisse zum Vorkommen von Reptilien zu
erhalten, die eine Einschatzung tber eine Betroffenheit der Artengruppe erméglichen.
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Untersucht wurden die Bereiche der Regenrtickhaltebecken: RRB B6 Kalter Born, RRB FLH
Kalter Born und RRB B6 Grenzgraben sowie der Grenzgraben (siehe Abb. 6).

Zur Kontrolle wurde die Bereiche an vier Begehungsterminen durch langsames Ablaufen und
Begehen intensiv abgesucht. Besonderes Augenmerk wurde auf Areale mit gering
ausgepragter oder fehlender Vegetation gelegt, da diese als Sonnenplatz bzw. als Verstecke
genutzt werden kénnten.

Es konnten keine Reptilien festgestellt werden, obwohl das Gebiet potentiell fur Vorkommen
sowohl von Zauneidechsen als auch Ringelnattern geeignet ware. Insbesondere die
Durchgangsbereiche zwischen den beiden Gewassern der beiden Regenrlickhaltebecken an
der Bundesstralte B6 besitzen einige offene, gefalpflanzenarme und nicht beschattete
Bereiche, die als Eiablageplatze dienen kdnnten.

Als Erklarung fur das Fehlen der Zauneidechse lasst sich eine Lucke in der Verbreitung der
Art heranziehen. Gemal} Verbreitungsatlas der Amphibien und Reptilien Deutschlands
bestehen keine rezenten Nachweise im Raum zwischen Schkeuditz und Delitzsch (MTBQs
4439, 4539 und 4540) (LASIUS, 2019). Nach BURO H2 & GRUNPLAN (2020) konnten
Zauneidechsen konnten innerhalb des Flughafengelandes auch friher nicht nachgewiesen
werden.

Abb. 6: Untersuchungsflachen der faunistischen Kartierung Amphibien und Reptilien (Bildquelle:
LASIUS, 2019), im stdéstlichen Plangebiet (1 = RRB B6 Kalter Born, 2 = RRB FLH Kalter
Born, 3 = RRB B6 Grenzgraben und 4 = Grenzgraben).

Schmetterlinge
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Tab. 7: Schmetterlinge deren Verbreitungsgebiet den Untersuchungsraum Uberschneidet (Quelle:
BFN, 2020 und LEPIDOPTERA.DE, 2020)

wissenschaftlicher FL
Name deutscher Name | (2013/2015 RLD FFH BArtSchVv
)

. . Dunkler Wiesenknopf- Anhang Il,
Maculinea nausithous Ameisenblauling U V Anhang IV sg

Anhang Il,
Euphydryas maturna Eschen-Scheckenfalter 1 1 Anhang IV sg

. . Heller Wiesenknopf- Anhang Il,
Maculinea teleius Ameisenblauling 1 2 Anhang IV s9
Proserpinus proserpina :\lachtkerzenschwarme 2 Anhang IV sg

Wald-

Coenonympha hero Wiesenvégelchen 0 2 Anhang IV sg

Zum Artbestand der Schmetterlinge liegen keine aktuellen Daten vor. Gesonderte
faunistische Untersuchungen zu dieser Artengruppe wurden nicht unternommen.

Die Datenabfrage beim LfULG lieferte zwar Nachweise fur das Vorkommen einiger
Schmetterlingsarten innerhalb des angefragten UR. Jedoch liegen die Erfassungsdaten weit
mehr als 10 Jahre zurtck (bis auf Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling, hier liegt ein
Nachweis aus dem Jahr 2011 vor) und kénnen deshalb nicht zur Beschreibung des
Bestandes herangezogen werden. Die Beurteilung der Erheblichkeit des geplanten Eingriffes
erfolgt demnach durch den worst-case Ansatz unter Beriicksichtigung von Verbreitungsdaten
des Bundesamtes fur Naturschutz (BFN, 2020) und LEPIDOPTERA.DE (2020) sowie unter
Bericksichtigung der Ausstattung des Gebietes hinsichtlich des Habitatpotentials
(Wirtspflanzen, Biotope).

Gemall der berlcksichtigten  Verbreitungskarten des Bundesamtes gibt es
Uberschneidungen von Verbreitungsgebieten von vier Arten der Anhange Il und IV der FFH-
RL mit dem Untersuchungsraum (siehe Tab. 7). Dabei handelt es sich um Arten die in
frischen bis (wechsel-) feuchten Gebieten entlang von FlieRgewassern, auf wenig genutzten
Weiden und jungen Wiesen- bzw. Feuchtbrachen vorkommen. Der Helle Wiesenknopf-
Ameisenblauling ist zudem an das Vorkommen des gro3en Wiesenknopfes (Sanguisorba
officinalis) und als Wirt geeignete Knotenameisen (hauptsachlich Myrmica scabrinodis)
gebunden. Der Eschen-Scheckenfalter besiedelt lichte Walder und Mosaiklandschaften an
warmen und luftfeuchten Standorten. Der Nachtkerzenschwarmer kommt neben seinem
bevorzugten Lebensraum nasser Staudenfluren und Flussufer-Krautgesellschaften auch an
Sekundarstandorten wie naturnahen Gartenteichen, Weidenréschenbestanden in weniger
feuchten bis trockenen Ruderalfluren, Industriebrachen, Bahn- und Hochwasserdammen,
Waldschlagen, Steinbriichen sowie Sand- und Kiesgruben vor. Geeignete Habitatstrukturen
fur die genannten Arten finden sich innerhalb der Schutzgebiete entlang der Saale-Aue und
sudlich der Stadt Schkeuditz in der Elster-Luppe-Aue. Vorkommen des Wald-
Wiesenvogelchen  (Coenonympha hero) werden mangels geeigneter Habitate
ausgeschlossen, zudem liegt ein Nachweis im Gebiet mehr als 100 Jahre zurtick. Im direkten
Umfeld des Flughafens ist aufgrund der Habitatstruktur nicht von einem Vorkommen der
FFH-Arten auszugehen.

Im UR kann jedoch innerhalb von Saumbiotopen (z.B. in Ruderalfluren) ein Vorkommen von
Allerweltarten wie Admiral (Vanessa atalanta), Tagpfauenauge (Aglais io, Nymphalidea) o0.a.
erwartet werden, welche iber keine gesonderte Eingriffsrelevanz verfligen.
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Libellen

Die Artverbreitungskarten des Bundesamtes fiur Naturschutz (BfN) weisen das Gebiet
zwischen Halle und Leipzig als Verbreitungsgebiet der FFH Anhang IV Arten Grlne
Flussjungfer (Ophiogomphus cecilia) und Asiatische Keiljungfer (Gomphus flavipes) aus.
Diese kommen vorzugsweise in Flielgewassern mit stromungsberuhigten Abschnitten und
feinem Sohlsubstrat vor. Die Larven graben sich zum Schutz vor Verdriftung und
Fressfeinden in das feine Sohlsubstrat ein. Gewasserbegleitend werden uUberhangende
Zweige von Ufergehodlzen als Sitzwarten genutzt. Zur Nahrungsaufnahme bendtigen
Asiatische Keiljungfern blitenreiche Lebensraume wie z.B. Brachen, Uferréhrichte,
Waldrander und —lichtungen im unmittelbaren Gewasserumfeld.

Trotz vorhandener Gewasser innerhalb des Untersuchungsraumes werden die
Habitatanspriiche nicht erflllt. Die Nutzung der Gewasser als Fortpflanzungshabitat kann
demnach ausgeschlossen werden. Eine Betroffenheit wird aus diesem Grund
ausgeschlossen.

Hautfligler (Wildbienen)

Zur Artengruppe der Hautflugler liegen fur den UR keine Informationen vor. Gesonderte
faunistische Untersuchungen zu dieser Artengruppe wurden nicht unternommen. Im UR
kann jedoch ein Vorkommen von ubiquitdren Arten wie der Wiesenhummel (Bombus
pratorum), der Ackerhummel (Bombus pascuorum), der Feldwespen (Polistinae) o. &.
erwartet werden, welche Uber die Auswirkungen auf die jeweiligen Biotope und damit der
Eingriffsregelung generalisierend bertlicksichtigt werden.

3.44.2. Biotope

Durch die Biotoptypen werden die biotischen und abiotischen Funktionen des
Naturhaushaltes abgebildet und anhand ihrer Auspragung in ihrer Leistungsfahigkeit
beurteilt. Sie dienen demnach als Indikator des 6kologischen Bestandes im Betrachtungs-
raum. Die Biotoptypen geben unter Beachtung der topographischen Merkmale weiterhin Auf-
schluss Uber die asthetische Funktion des Landschaftsbildes.

Der aktuelle Biotoptypenbestand der Plangebiete und d&stlich an den Flughafen
angrenzenden Gebieten wurde auf insgesamt sieben Teilflachen vom Biro GRUNPLAN
(Biotopkartierung 2017 und 2019) durchgefihrt.

Die Gelandeerhebung fir die Biotopkartierung 2019 fand am 19. Juni 2019, vor der
alljahrlichen Sommermahd statt. Untersucht wurden sechs Teileflachen innerhalb des
Flughafengelandes (Erweiterungsflachen Rollwege). Die Pflanzenbestande auf den
Uberwiegend sandigen Standorten waren demnach i.d.R. lickig und von teils hochwichsigen
krautigen Pflanzen bestimmt. Auf sehr sandigen Standorten dominieren liickige und
niedrigwiichsige Grasfluren (Schafschwingel-Bestande). Hoch- und dichtwlichsige
Grasfluren sind nur fallweise und sehr kleinflachig eingestreut. Der Blihaspekt war gepragt
von den ausdauernden Stauden, die gruppen- bis herdenweise bestandsbildend waren.
Bereichsweise kommt Geholzanflug auf, der durch die alljahrliche flachendecken Mahd
eingeddmmt wird. Die Randflachen entlang der Rollwege waren bereits einem
Sicherheitsschnitt unterzogen und sind niedrigwilchsig.

Zur Auswertung in Bezug auf das Erweiterungsgebiet Vorfeld 4 lag die Biotopkartierung fir
den Bereich Flachenentwicklung Stidost (GRUNPLAN, 20178B) zur Auswertung vor, flr die in
einem ca. 258 ha groRen Kartiergebiet flachendeckend Biotope erfasst wurden. Die
Gelandeerhebung fand am 10. August 2017 statt. Zum Zeitpunkt der Kartierung waren die
Pflanzenbestande nach der Sommermahd wieder emporgewachsen; der Blihaspekt war
gepragt von ausdauernden Stauden, die gruppen- bis herdenweise bestandsbildend waren.
Das Gebiet ist gekennzeichnet von gro3en Grinflachen im Bereich der Verkehrsflachen flr
den Flugbetrieb im Flughafengelande sowie von der 6stlich und stdoéstlich angrenzenden
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ausgeraumten Ackerflur bis hin zur Radefelder Allee. Einzige naturnahe Elemente sind der
Grenzgraben mit angrenzendem Bewuchs sowie Reste von Kleinstrukturen entlang der alten
Salzstralle.

Die raumliche Abgrenzung der Biotoptypen im Vorhabengebiet geht aus dem Kartenwerk
des LBP hervor, in dem die Ergebnisse der Biotopkartierungen von 2017 und 2019 enthalten
sind. Die Bezeichnung der Biotoptypen erfolgt entsprechend der Biotoptypenliste flr
Sachsen (LFUG, 2004), welche auf dem Kartierschlissel zur CIR-Biotoptypen- und
Landnutzungskartierung Sachsen (LFUG, 1992) basiert.

Nachfolgend werden in einer tabellarischen Ubersicht die Biotoptypen dargestellt die
innerhalb des standortbezogenen UR ermittelt wurden. Daraus ableitend wird die
Lebensraumeignung der vom Vorhaben betroffenen Biotope fir charakteristische
Artengruppen betrachtet.

Begrifflichkeiten

Die Begriffe und Abkirzungen in den nachfolgenden Tabellen bedeuten:

§ 30 BNatSchG nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 SachsNatSchG geschitztes

§ 21 SachsNatSchG ~ Biotop

RL SN Gefahrdungskategorie der Roten Listen Sachsens (LFULG, 2010)

0 vollstandig vernichtet

1 von vollstandiger Vernichtung bedroht

2 stark gefahrdet

3 gefahrdet

R extrem selten (geografische Restriktion)

V Vorwarnliste

* nicht gefahrdet

X Gefahrdungseinstufung nicht sinnvoll

Biotopwert Biotopwert entsprechend Handlungsempfehlung zur Bewertung
und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachsen (SMUL,
2009)

Tab. 8: Ubersicht der Biotoptypen des standortbezogenen UR (nach GRUNPLAN, 20178 & 2019),
einschliellich Angaben zu Schutz und Gefahrdung.

Biotoptyp Schutz/Gefahrdung (gem. SMUL 2009)
c%?gtga:;h § 30 BNatSchG/ Aus-
. enlizte Bezeichnung §21 RL SN' | Biotopwert? | gleich-

A SichsNatSchG' barkeit?

02. Gebische, Hecken und Geholze

Geblisch
02.01.300 stickstoffreicher - * 20-21° B
ruderaler Standorte

02.03.410 | Alleen und Baumreihen . 3 23-25 B
(jungeren Alters)

03. FlieRgewasser

03.02.210 begradigter Bach mit
w1 und w3 naturnahen Elementen
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Biotoptyp Schutz/Gefahrdung (gem. SMUL 2009)
Code nach § 30 BNatSchG/ Aus-
t enlizte Bezeichnung §21 RL SN’ Biotopwert’ | gleich-
yP SachsNatSchG' barkeit?
2004
03.04.110 naturnaher Graben - 3 20 B
03.04.120 naturferner Graben - * 8 A

04. Stillgewasser

Speicher- * 3
04.06.300 | Riickhaltebecken - 12 A
04.06.800 sonstiges naturfernes ) % 123 A

Stillgewasser

07. Staudenfluren und Saume

07.01.210 Staudenflur

d—v1 nahrstoffreicher frischer - \Y 15 A
und —v Standorte

Staudenflur
07601 '2120 nahrstoffarmerer frischer - 2 15 A
und —v Standorte
07.03.200 Ruderalfluren frischer ) * 15 A
und —v1 bis feuchter Standorte

09. Magerrasen und Felsfluren

vegetationsarme 4
09.05.100 Sandflache - 3 10 A
09.05.200 vegetationsarme Kies- i 34 10 A
und —v1 und Schotterflachen
09.07.120 unbefestigter Feldweg - 2 - A
10. Ackerbau, Gartenbau und Sonderkulturen
10.01.200 intensiv genutzter Acker - * 5
10.01.400 Ackerbrache - * 10
11. Siedlungsbereiche, Infrastruktur und Industrieanlagen
Gewerbegebiet (hier:
11.02.200 bauliche Anlagen am - * 1 A
Flughafen)
11.02.450 Versorgungsanlage - * 1
11.03.900 Abstandsflache, ) . 10
gestaltet
11.04.100 Straflen und Wege - * 0 A
11.04.120 Landstralle - * -
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Biotoptyp Schutz/Gefahrdung (gem. SMUL 2009)
Cg?gtgafh § 30 BNatSchG/ Aus-
t enlizte Bezeichnung §21 RL SN’ Biotopwert’ | gleich-
P SachsNatSchG' barkeit?
2004
Befestigter (versiegelter) . A
11.04.130 Wirtschaftsweg ) )
11.04.140 (dorflicher) Weg - * 3
11.04.150 Sonstiger befestigter ) . ) A
Weg
11.04.200 Parkplatz - * 0
11.04.400 Sonstiger versiegelter ) N 0
Platz
11.04.510 Gleisanlagen - * 1-2 A
11.05.200 Lagerplatz - * 0-4

! nach LFULG, 2010

2 = nach SMUL, 2009

o= abgeleitet

4= Einschrankung: geféahrdet nur im Bergland sonst nicht gefahrdet
vl =  beginnender Gehélzaufwuchs, Verbuschungsgrad <10%

w1l = sténdig wasserfuhrend

w3 =  episodisch wasserfihrend

Abb. 7: Erweiterungsgebiet Vorfeld 4 innerhalb bestehender Flughafengrenzen (August 2019 nach
der Mahd).
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Stark gefahrdete Biotoptypen (laut LFULG, 2010) sind die Staudenfluren nahrstoffarmerer
frischer Standorte (Code 07.01.220) sowie die unbefestigten Feldwege (Code 09.07.120).
Gefahrdete Biotoptypen sind weiterhin vegetationsarme Sandflachen (Code 09.05.100)
sowie vegetationsarme Kies- und Schotterflachen (Code 09.05.200), beide sind allerdings
laut LFLUG 2010 nur im Bergland gefahrdet und damit nicht im UR. Weiterhin werden Alleen
und Baumreihen (02.03.410) und naturnahe Graben (03.04.110) als gefahrdet eingestuft.

Bei der Gelandebegehung im Juni 2019 ergaben sich Beobachtungen von Vorkommen
gefahrdeter (LFULG, 2013) bzw. gesetzlich geschitzter Blitenpflanzen: Wundklee (Anthyllis
vulneraria); Rote Liste Sachsen: 3 = gefahrdet; Ostlich des Schnellabrollweges S5.
Karthauser-Nelke (Dianthus carthusianorum); RL SN: 3; §b = besonders geschitzte Arte der
Bundes-Artenschutzverordnung; im Norddstlichen Umgriff.

Im Bereich des ,Waldchens® an der B6 wurden gesetzlich geschiitzten Biotope kartiert (siehe
dazu Tab. 9) diese im immissionsbezogenen UR liegenden Biotope werden auf Grund der
Nahe zum Vorhaben nachfolgen in Bezug auf Immissionen mitbehandelt. Festgestellt
wurden der Biotoptyp Sonstiger Sumpfwald (Code 01.01.340), dieser gilt in Sachsen als
gefahrdet, der Biotop Naturnaher sommerwarmer Bach (Tieflandbach) (Code 03.02.120) als
stark gefahrdet.

Tab. 9: Geschitzte Biotoptypen im Bereich des Waldchens an der B6 (nach GRUNPLAN, 2017B),
einschliellich Angaben zu Schutz und Gefahrdung.

Biotoptyp Schutz/Gefahrdung (gem. SMUL 2009)
c%?gtga:;h § 30 BNatSchG/ Aus-
t enligte Bezeichnung §21 RL SN’ Biotopwert® | gleich-

yp200 4 SichsNatSchG' barkeit?

01. Gebische, Hecken und Geholze

01.01.340 Sonstiger Sumpfwald 8) 3 30 C

03. FlieRgewasser

Naturnaher
03.02.120 sommerwarmer Bach § 2 30 C
(Tieflandbach)

! nach LFULG, 2010
nach SMUL, 2009

N
nn

3.4.4.3. Vorbelastungen

Vorbelastungen des Schutzgutes Biotope und Pflanzen sowie Tiere und deren Lebensraume
resultieren insbesondere aus den Wirkfaktoren Versiegelung, Veradnderung von Vegetations-
und Biotopstrukturen, Einwirkung von Nahr- und Schadstoffen sowie Larm, aber auch
Bewegung und Licht. Die vorgefundene Arten- und Biotopausstattung des UR wird dabei
auch durch die Vorbelastungen bedingt. Vorbelastungen bestehen vor allem durch den
Flughafenbetrieb (Larm und Flugbewegungen, Flughafenbetrieb) sowie durch weitere
Vorbelastungen von Verkehrswegen, besonders B 6, A9 und A 14 sowie angrenzenden
Siedlungsgebieten mit hohem Anteil von Gewerbe und Industrie. Das Untersuchungsgebiet
ist durch eine insgesamt hohe Stérfrequenz (visuelle und akustische Reize) auf dem
Flughafengelande und in den Siedlungsbereichen gekennzeichnet.

Versiegelung

Die Flachenversiegelung betrifft vorhandene Verkehrsflachen (Rollwege, Start- und
Landebahn, Vorfeldflachen, Zaun- und Betriebsstral’e), die im UR grofflachig asphaltiert
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bzw. betoniert sind. Neben den Verkehrsflachen gibt es im UR grof¥flachig bauliche Anlagen
auf dem Flughafengelande und in angrenzenden Siedlungsbereichen, die durch Befestigung
oder Uberbauung ebenfalls als vollversiegelte Flachen anzusprechen sind.

Die Voll- bzw. Teilversiegelung beeintrachtigt das Schutzgut Biotope und Pflanzen erheblich
und nachhaltig. Aber auch Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung des
Schutzgutes Tier sind damit beeintrachtigt.

Larm, Bewegung, Licht

Der UR ist regelmafig durch akustische und optische Stérungen vorbelastet, die Stérungen
ergeben sich dabei aus Flug- und Bodenlarm im Bereich des Flughafens, nachtlicher
Beleuchtung und Bewegungen aus Luft- und Bodenverkehr. Scheuchwirkungen im
Tagesverlauf ergeben sich aus den Ublichen Tagesgeschaften am Flughafen, wie
Versorgungsverkehr  (z. B. Bestickung der  Tankanlagen), @ Wartungs- und
Unterhaltungsarbeiten, und die Abfertigung des Tagesflugverkehrs.

Veranderung von Vegetations-/Biotopstrukturen

Als veranderte Biotopstrukturen sind im UR besonders die Flughafenwiesen und die 6stlich
des derzeitigen Flughafengelandes liegenden intensiven Ackerbauflachen anzusprechen.
Die Nutzung stellt eine zum Teil erhebliche Vorbelastung des Schutzgutes Biotope dar.

Der intensive Ackerbau Iasst keinen Spielraum zur Ansiedlung von Unkrautern und Grasern.
Die Entwicklung einer natirlichen Artenvielfalt, die wiederum Voraussetzung fiir die Eignung
als Lebensraum ist, wird unterbunden.

Die durch Begrunung (Ansaat) entstandenen Grunflachen im Bereich der Verkehrsflachen
fur den Flugbetrieb im Flughafengeldnde (Start- und Landebahn Sid) missen auch als
verandert angesprochen werden. Unter dem vorherrschenden Mahdregime haben sie sich
zu grasig-krautigen Bestanden aus Wiesenarten und Arten ausdauernder Krautfluren
entwickelt, mit geringfigigem Gehdolzanflug. Durch die Mahd werden einzelne Pflanzenarten
gefordert und die Entwicklung einer natlrlichen Artenvielfalt unterdriickt.

Einwirkung von Nahr- und Schadstoffen

Die intensiv genutzten Ackerflachen sind durch den Einsatz von Pflanzenschutz- und
Dingemitteln stark vorbelastet. Durch Auswaschung gelangen die ausgebrachten Schad-
und Nahrstoffe in angrenzende Biotope. Hierdurch wird deren Funktion als Lebensraum fir
Pflanzen- und Tierarten beeintrachtigt. Hinzu kommen Vorbelastungen durch Schad- und
Nahrstoffe die auf den Flughafenbetrieb zuriickzufiihren sind.

3.4.5. Bestandsbewertung

3.4.51. Geschiitzte Bereiche

Die nachstgelegen geschiitzten Biotope befinden sich im Bereich des Grenzgrabens und
eines kleinen ,Waldchens“ an der B6 ca. 280 m ostlich der Baueinrichtungsflache (zur
Einschatzung der Empfindlichkeit siehe Kap. 3.4.5.3). In groRerer Entfernung sind im
immissionsbezogenen UR  Natura-2000 Gebiete, Naturschutzgebiete, Landschafts-
schutzgebiete, Naturdenkmaler und geschitzte Biotope zu finden (siehe Anlage 2). Die
nachstgelegenen Schutzgebiete besitzen gegeniber Nahrstoffeintragen Uber die Luft eine
mittlere bis hohe Empfindlichkeit, die Betroffenheit nimmt mit der Entfernung zum Plangebiet
ab.
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3.4.5.2. Tiere

Die extensive Nutzung der groRflachigen und baumlosen Griinlandflachen im Umfeld der
Vorfeldflachen ermdglicht/beglinstigen die Nutzung als Lebensraum fiir charakteristische und
gefahrdete Brutvogelarten des Offenlandes. Dem Flughafengelande selbst kommt dabei trotz
starker Vorbelastungen eine mittlere bis hohe Bedeutung fur die Avifauna zu, fur die an diese
Bedingungen angepasste Feldlerche und den Steinschmatzer sogar eine sehr hohe
Bedeutung. Wertbestimmend sind in erster Linie die Brutvorkommen von Steinschmatzer
und Braunkehlchen als in Sachsen als vom Aussterben bedrohte bzw. stark gefahrdete
Vogelarten. Dazu kommen sechs Arten der Vorwarnliste: Dorngrasmicke, Feldlerche,
Gartengrasmiicke, Gelbspotter, Grauammer und Bluthanfling. Bei Braunkehichen,
Feldlerche, Gelbspoétter, Grauammer und Steinschmatzer handelt es sich um ,Arten von
hervorgehobener arten-schutzrechtlicher Bedeutung®.

Zudem haben Kartierungen gezeigt, dass dem mit Geholzen und Gewassern
(Regenrickhaltebecken und Grenzgraben) ausgestatteten ,Waldchen® im sidéstlichen
Anschluss an den standortbezogenen UR (Waldchen an der B6) eine hohe Bedeutung
zukommt. Hier konnten rund 3/4 aller kartierten Arten (z. B. Pirol und Kuckuck) und 1/3 aller
kartierten Brutpaare festgestellt werden. Der Groldteil des Kkartierten Arteninventars
konzentriert sich demnach auf diesen relativ kleinen Bereich, der aulerhalb des
standortbezogenen UR aber im immissionsbezogenen Untersuchungsraum liegt.

Fir andere Artengruppen mit Ausnahme der Wirbellosen ist das Untersuchungsgebiet
praktisch unbedeutend. Angrenzende Siedlungsbereich sind faunistisch von geringer
Bedeutung.

3.4.53. Biotope und Pflanzen

Die naturschutzfachliche Bewertung wird in zwei Schritten durchgefiihrt, die Einschatzungen
werden anschlieflend aggregiert und nachfolgend zur Bewertung der Schutzwurdigkeit der
Biotope im UR herangezogen.

Bedeutung des Biotoptyps als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen

In einem ersten Schritt erfolgt die Einschatzung der Bedeutung (Leistungsfahigkeit) des
Biotopes, woflir der Biotopwert herangezogen wird. Dieser wird anhand der Kriterien
Naturlichkeit und Seltenheit/Gefahrdung des Biotops hergeleitet (LfULG, 2010 und SMUL,
2009) und veranschaulicht die Bedeutung des Biotoptyps als Lebensraum fiir Tiere und
Pflanzen.

Nach der Handlungsempfehlung zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat
Sachsen (SMUL, 2009) erfolgt eine Zuordnung der Biotopwerte in ordinale
Bewertungsklassen. Diese sind in der nachfolgenden Tabelle ersichtlich.

Tab. 10: Einschatzung der Bedeutung des Biotoptyps als Lebensraum.

Biotopwert des jeweiligen Biotoptyps Einschatzung der Bedeutung des Biotoptyps
(s. Tab. 8) als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen
0-6 sehr gering
7-12 gering
13-18 mittel
19-24 hoch
25-30 sehr hoch
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Sensibilitat der Biotope

In einem zweiten Schritt wird die projektspezifische Sensibilitait mit Hilfe der Kriterien
~Wiederherstellbarkeit und Regenerationsfahigkeit” dargestellt.

Bei der Beurteilung der projekispezifischen Sensibilitdt der im UR vorhandenen
Lebensraume mussen Art und Intensitat der durch das Vorhaben zu erwartenden Wirkungen
und die daraus resultierenden Beeintrachtigungen fiir die Tier- und Pflanzenwelt zu Grunde
gelegt werden.

Das wichtigste Kriterium ist dabei die Wiederherstellbarkeit der Biotope. Stérungen sind im
Rahmen des Betriebs ebenfalls zu erwarten.

Die Regenerationsfahigkeit ist dann von Bedeutung, wenn es zum Verlust eines
Lebensraumes kommt und der Lebensraum durch Neuanlage auf gleichem oder adaquatem
Standort wiederhergestellt werden soll. Wenn auch nicht im engeren Sinne sensibilitats-
bestimmend, so ist dennoch die Regenerierbarkeit bzw. der Zeitraum von wesentlicher
Bedeutung, der bei Neuanlage eines Lebensraumes anzusetzen ist, bis etwa die gleiche
Wertigkeit mit dem zerstorten Bestand zu erwarten ist.

Unter Verwendung der in der Handlungsempfehlung (SMUL, 2009) dargelegten
Ausgleichbarkeit der Biotope, die in der folgenden dreistufigen Bewertungsskala dargestellt
ist, werden die 0.g. Kriterien beachtet:

Tab. 11: Einschatzung der projektspezifischen Sensibilitat der Biotope.

Ausgleichbarkeit Sensibilitat

A (ausgleichbar, zeitliche Wiederherstellbarkeit in erin
< 25 Jahren) genng

B (bedingt ausgleichbar, aufgrund: Entwicklungsrisiko,
Abhéangigkeit von Alter/Struktur des Bestands und Anteil mittel
naturnaher Strukturen)

C (nicht ausgleichbar, zeitliche Wiederherstellbarkeit mit

einer Entwicklungsdauer > 25 Jahre) hoch

abschliefRende Bewertung der Empfindlichkeit der Biotope

Die Ermittlung der Schutzwirdigkeit der jeweiligen Flachen erfolgt schlieBlich durch die
Verknipfung der Bedeutung und der Sensibilitdt der vorhandenen Biotope.

Durch die Verknipfung der Bedeutung der betroffenen Biotoptypen mit ihrer Sensibilitat
gegenliber der Baumallnahme ergibt sich die Schutzwirdigkeit der vom Vorhaben
betroffenen Flachen. Da die Bedeutung der einzelnen Biotoptypen als Lebensraum fir
Pflanzen und Tiere und die Sensibilitat gegentber den Wirkungen des Bauvorhabens
vielfach parallel gehen, ergibt sich oftmals eine weitgehende Ubereinstimmung der
Einstufung der Bedeutung und der Sensibilitat.

5-stufige Bewertung der Empfindlichkeit

- keine bzw. sehr geringe Empfindlichkeit
- geringe Empfindlichkeit

- mittlere Empfindlichkeit

- hohe Empfindlichkeit

- sehr hohe Empfindlichkeit
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Die Einschatzung der Bedeutung, der Sensibilitdt als auch die abschlieBende 5-stufige
Bewertung der Empfindlichkeit ist der nachfolgender Tabelle zu entnehmen.
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Tab. 12: Bewertung der Empfindlichkeit der Biotope im standortspezifischen UR gegenlber Eingriffen

Biotoptyp Bewertung
Code nach Embfind-
Biotoptypen- Bezeichnung Bedeutung Sensibilitat mprin
- lichkeit
liste 2004
02. Gebusche, Hecken und Gehdlze
02.01.300 Gebdsch stickstoffreicher hoch mittel hoch
o ruderaler Standorte
02.03.410 A_I_Ieen und Baumreihen hoch bis sehr mittel hoch
(jungeren Alters) hoch
03. FlieRgewasser
03.02.210 begradigter Bach mit hoch mittel hoch
w1 und w3 naturnahen Elementen
03.04.110 naturnaher Graben hoch mittel hoch
03.04.120 naturferner Graben sehr gering gering gering
04. Stillgewasser
Speicher- . : .
04.06.300 /Riickhaltebecken sehr gering gering gering
04.06.700 Klarteich/Absetzbecken sehr gering gering keine bZ.W'
sehr gering
sonstiges naturfernes . , .
04.06.800 Stillgewdsser sehr gering gering gering
07. Staudenfluren und Saume
Staudenflur
07601 '211 0 nahrstoffreicher frischer hoch’ gering mittel
und —v Standorte
Staudenflur
07601 '2120 nahrstoffarmerer frischer mittel gering mittel
und —v Standorte
07.03.200 Ruderalfluren frischer bis mittel erin mittel
und —v1 feuchter Standorte gering
09. Magerrasen und Felsfluren
vegetationsarme . . .
09.05.100 Sandflache mittel gering mittel
09.05.200 vegetationsarme Kies- und mittel erin mittel
und —v1 Schotterflachen gering
09.07.120 unbefestigter Feldweg mittel’ gering mittel
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Biotoptyp Bewertung
Code nach Empfind-
Biotoptypen- Bezeichnung Bedeutung Sensibilitat Iicﬁkeit
liste 2004
10. Ackerbau, Gartenbau und Sonderkulturen
10.01.200 intensiv genutzter Acker gering gering gering
10.01.400 Ackerbrache sehr gering gering gering
11. Siedlungsbereiche, Infrastruktur und Industrieanlagen
Gewerbegebiet (hier: keine bzw
11.02.200 bauliche Anlagen am gering gering sehr erin.
Flughafen) genng
11.02.450 Versorgungsanlage gering gering é(s;]r;zgﬁ;vg
i . . keine bzw.
11.03.900 Abstandsflache, gestaltet sehr gering gering sehr gering
. . keine bzw.
11.04.100 Stral’en und Wege gering gering sehr gering
. . keine bzw.
11.04.120 LandstralRe gering gering sehr gering
Befestigter (versiegelter) . . keine bzw.
11.04.130 Wirtschaftsweg genng gering sehr gering
11.04.140 (dérflicher) Weg gering gering geer':;‘zgﬁ‘r’:’g
11.04.150 Sonstiger befestigter Weg gering gering :eeg;egte)ﬁ\r/rg
. . keine bzw.
11.04.200 Parkplatz gering gering sehr gering
Sonstiger versiegelter . , keine bzw.
11.04.400 Platy gering gerng sehr gering
. . . keine bzw.
11.04.510 Gleisanlagen gering gering sehr gering
. . keine bzw.
11.05.200 Lagerplatz gering gering sehr gering

T

*

v1
w1
w3 =

aufgrund Gefahrdungseinschatzung aufgewertet
abgeleitet von (04.06.100) naturferner Kleinspeicher
beginnender Gehdlzaufwuchs, Verbuschungsgrad <10%
standig wasserfiihrend
episodisch wasserfihrend

Die im Bereich des ,Waldchens” an der B6 im immissionsbezogenen UR gelegenen,
gesetzlich geschutzten Biotope Sonstiger Sumpfwald (Code 01.01.340) und naturnaher
sommerwarmer Bach (Tieflandbach) (Code 03.02.120) weisen gegenuber direkten Eingriffen
zwar eine sehr hohe Empfindlichkeit auf, diesen sind sie jedoch projektbedingt nicht
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ausgesetzt. Gegeniber Nahrstoffeintrdgen Uber die Luft besitzen sie eine mittlere bis hohe
Empfindlichkeit.

3.4.54. Biologische Vielfalt

Beim Schutzgut biologische Vielfalt werden insbesondere Habitate besonders bzw. vorrangig
zu berucksichtigenden Arten betrachtet, und damit v.a. bereits heute gefahrdete Elemente
der Biodiversitat und hierbei besonders die Arten, fir die eine besondere
Schutzverantwortung besteht (zentraleuropaisch-endemische Arten mit regionalen, landes-
oder bundesweiten Schwerpunktvorkommen). Daneben werden auch Aspekte der
Reprasentanz und der Einzigartigkeit der Zénose berucksichtigt.

Wertbestimmend im Sinne der biologischen Vielfalt sind im standortbezogenen UR in erster
Linie die Brutvorkommen von Steinschmatzer und Braunkehlchen als in Sachsen vom
Aussterben bedrohte bzw. stark gefahrdete Vogelarten. Dazu kommen sechs Arten der
Vorwarnliste im beplanten Bereich (GRUNPLAN, 2020):. Dorngrasmicke, Feldlerche,
Gartengrasmicke, Gelbspotter, Grauammer und Bluthanfling sowie ,Arten von
hervorgehobener arten-schutzrechtlicher Bedeutung“ wie Braunkehichen, Feldlerche,
Gelbspotter, Grauammer und Steinschmatzer. Zentraleuropaisch-endemische Arten, Arten
mit zentraleuropaischem Verbreitungsschwerpunkt oder isoliertem Teilareal und welt- oder
europaweit seltene oder gefahrdete Arten sind nicht darunter. Der biotoptypische
Artenreichtum bzw. die Reprasentanz fur den Lebensraum ist damit allenfalls maRig
entwickelt, da weitere bedeutende Arten, insbesondere solche mit besonderer
Schutzverantwortung im  engeren Untersuchungsraum fehlen. Eine besondere
-Einzigartigkeit* der Zdénose ist nicht ausgebildet.

Anders stellt sich die Situation im erweiterten immissionsbezogenen Untersuchungsraum
dar, hier liegen im weiteren Umfeld des Flughafens, besonders in den sudlich der Stadt
Schkeuditz liegenden Auenebereichen (aber auch FFH-Gebiet ,Brésen Glesien und
Tannenwald“ 6stlich des Plangebietes), Gebiete mit hoher bis sehr hoher Bedeutung im
Sinne der Biologische Vielfalt. Die Gebiete besitzen gegenliber Nahrstoffeintragen tber die
Luft eine mittlere bis hohe Empfindlichkeit, die Empfindlichkeit nimmt mit der Entfernung zum
Plangebiet ab.

3.5. Schutzgut Flache

Das Schutzgut Flache ist als neues Schutzgut im Rahmen der Novellierung des UVPG 2017
aufgenommen worden und soll den Flachenschutz besonders beriicksichtigen. Dabei ist es
zu vermeiden, dass bereits abgehandelte Belange aller anderen Schutzglter erneut
aufgegriffen werden mussen. So werden Fragen von Habitat- und Landschaftszerschneidung
bereits Uber die Schutzglter Tiere, Pflanzen und Landschaft und Flachenversieglungen im
Zusammenhang mit dem Schutzgut Boden abgehandelt. Da es beim Schutzgut Flache um
die reine anthropogene Flacheninanspruchnahme durch Siedlungs- und Verkehrsflache
geht, unabhangig davon, ob die betroffenen Flachen eine besondere Bedeutung fir die
anderen Schutzgiter haben, wird die Bestandsbeschreibung und Bewertung im
Wesentlichen auf die Eingriffsbereiche beschrankt und daher ausschlie8lich innerhalb des
standortbezogenen UR betrachtet (siehe Tab. 13). Eine Einstufung nach Empfindlichkeit wird
fur dieses Schutzgut nicht durchgefihrt.

3.51. Datengrundlagen

Wesentliche Datengrundlagen fiir Bestandsbeschreibung und Zielfestlegungen in Bezug auf
Flachennutzung bilden die Flachennutzungsplane der Stadte Leipzig (2019) und Schkeuditz
(2006), inklusive Vorentwurf zur 1. Anderung des FNP Schkeuditz (2014), sowie aktuelle
ALKIS und ATKIS Daten der Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen
(GeoSN).
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3.5.2. Bestandsbeschreibung

Bestand

Der UR wird grof¥flachig durch Flughafennutzung, mit den fir diese Nutzungsform typischen
Strukturen wie Bau- und Verkehrsflachen (Start- und Landebahn, Rollwege, Vorfeld, Hangar
Service- und Dienstleistungsgebaude sowie Logistikbereiche) bestimmt. Daneben finden
sich groRere flughafentypische Brachflachen/Grinlandbereiche, diese sind anthropogen z. T.
stark Uberpragt und beeinflusst, durch friihere Nutzungen bzw. Nivellierung des schon sehr
lange an diesem Standort ansassigen Flughafens. Im Osten des UR liegen groRere
landwirtschaftlich genutzte Freiflachen und kleinflachige naturnahe Bereiche entlang des
Grenzgrabens.

Vorbelastungen

Als Vorbelastungen sind gro¥flachige Flacheninanspruchnahmen im UR aufzufiihren. Ein
Groliteil der Flachen (bestehender Flughafenbereich) steht aus Sicherheitsaspekten nicht flr
anderweitige Nutzung zur Verfiigung und ist im FNP der Stadt Schkeuditz als Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung dargestellt (Flachen fir den Luftverkehr).

Als Vorbelastungen sind zudem starke Zerschneidungen des erweiterten UR durch
Bundesautobahnen (A 14 und A 9), Bundesstralten (B 6) und Staatsstralen (S 1, S 8 und
S 8a) aufzufiihren.

Groliere, wenig zerschnittene, ungenutzte Flachen existieren im Bereich nicht. Vorhandene
Freiflachen &stlich auRerhalb des Flughafenbereiches werden gréfitenteils landwirtschaftlich
genutzt, sind aber im FNP der STADT LEIPZIG (2019A) als Verkehrsflache besonderer
Zweckbestimmung (Erweiterungsflache Flughafen) dargestellit.

3.5.3. Bestandsbewertung

Die nachfolgende Betrachtung erfolgt unabhangig davon, ob die betroffenen Flachen eine
besondere Bedeutung fur die anderen Schutzguter haben. Gegenubergestellt wird nur die
reine Flacheninanspruchnahme bezogen auf den Prognosenulifall und die zu erwartenden
zukinftigen Entwicklungen im Planfall (Nutzungsanderung). Hieraus wird ein Fazit abgeleitet,
dass in die Wirkprognose einfliel3t. Zur differenzierten Darstellung werden im vorliegenden
UVP-Bericht folgende Sachverhalte berlicksichtigt (vgl. KARRENSTEIN, 2019).

1. Die bestehende Nutzung des Gebietes wird gemall Anlage 3 Nr. 2.1 des UVPG im
Bestand dargestellt und die Nutzungsanderung als Kriterium fur die Bewertung der
Vorhabenauswirkungen herangezogen. Die Anlagennummer differenziert ,insbesondere®
nach Flache fir Siedlung und Erholung, fir land-, forst- und fischereiwirtschaftliche
Nutzungen, fur sonstige wirtschaftliche und offentliche Nutzungen, fur Verkehr und far
Ver- und Entsorgung. Dabei wird Siedlungs- und Verkehrsflache nicht pauschal Uber die
Flachenversiegelung definiert, vielmehr wird auf die Inanspruchnahme durch die
tatsachlichen Nutzungen abgestellt, welche andere Nutzungen zwangslaufig ausschlieft.
Die zu betrachtende Flache wird in diesem Kontext zu dem Raum, der flir andere
Nutzungen nicht mehr zur Verfligung steht.

2. Es wird herausgestellt, ob es sich um eine Neuinanspruchnahme handelt, also
sinngemall um eine bauplanungsrechtliche Nutzungsanderung, oder ob lediglich ein
bereits entsprechend ausgewiesenes Gebiet in Anspruch genommen wird, was
verschiedensten Ansatzen und Forderungen zur Reduzierung des Flachenverbrauchs
dient.

3. Des Weiteren wird nach Art der Dauerhaftigkeit der Inanspruchnahme von Flachen in
dauerhafte oder nur vorriibergehende Inanspruchnahme unterschieden. Dabei sind z. B.
Baustelleneinrichtungsflachen in der Regel nur temporar und stehen nach Beendigung
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der Errichtung des Vorhabens wieder zur Verfigung. Soweit bekannt, werden im UVP-
Bericht Aussagen darliber getroffen, ob und wie die Flachen im Nachgang genutzt
werden kénnen oder sollen.

Eine dauerhafte Neuinanspruchnahme ist begrenzt auf den Erweiterungsbereich (Umgriff)
des Flughafengelandes. In diesem Bereich erfolgt eine Neuinanspruchnahme
landwirtschaftlicher Nutzflachen im Umfang von ca. 9,87 ha. Der Bereich ist im FNP der
Stadt Leipzig als Erweiterungsflache Flughafen gekennzeichnet, ein Bebauungsplan liegt flr
die dauerhaft beanspruchten Flachen nicht vor. Fir den Bereich im dstlichen Anschluss an
die Erweiterungsflache bis zur Radefelder Allee, wurde ein Verfahren zur Aufstellung des
Bebauungsplanes (BP) Nr. 422 ,Radefelder Allee West" bereits formlich eingeleitet. Ziel ist
die Ansiedlung von Industrie und Gewerbe.

Alle weiteren planbedingt in Anspruch genommenen Flachen liegen im Bereich des
planfestgestellten Flughafens, der durch seine Nutzung anderweitige Flachennutzungen
weitestgehend ausschlief3t.

Tab. 13: Darstellung Flacheninanspruchnahme

Projektteil = g \
© <
o 55 = S = =g S
E b = = — ()] c Ty
= 28 £ 4 & T £ o =
o s 9 c € 59O @ E N
<2 £35 8 S s S 2 88 | &
:0 N N =~ = L.
s LS c S o T Q c c
o msS O S5 - aw ‘5
=z 9 4 g o
a £ =
Flugbetriebsflachen
Y2, DP6B und 1,88 Verkehrsflache | Verkehrsflache | dauerhaft nein Neuversiegelung
DP6C Luftverkehr Luftverkehr aber Keine Neu-
(Flughafen- (Enteisungs- Inanspruchnahmen
grinland) flache und
Rollweg)
S5A 2,11 Verkehrsflache | Verkehrsflache | dauerhaft nein Neuversiegelung
Luftverkehr Luftverkehr aber Keine Neu-
(Flughafen- (Rollweg) Inanspruchnahmen
grinland)
H9 1,04 Verkehrsflache | Verkehrsflache | dauerhaft nein Neuversiegelung
Luftverkehr Luftverkehr aber Keine Neu-
(Flughafen- (Rollweg) Inanspruchnahmen
grunland)
S9 1,26 Verkehrsflache | Verkehrsflache | dauerhaft nein Neuversiegelung
Luftverkehr Luftverkehr aber Keine Neu-
(Flughafen- (Rollweg) Inanspruchnahmen
grinland)
Vorfeld 4 52,24 Verkehrsflache | Verkehrsflache | dauerhaft nein Neuversiegelung
(innerhalb Luftverkehr Luftverkehr aber Keine Neu-
bestehender Inanspruchnahmen
Plughafengrenz (Flughafen- (Vorfeld) P
en) grinland)
incl.
Hochbauten
4.10-4.15
5.10-5.15
Umgriff 9,87 Uberwiegend Verkehrsflache | dauerhaft ja Neuinanspruch-
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(Vorfeld 4 landwirtschaft- | Luftverkehr nahmen und
Erweiterungs- liche Uberwiegend
N - (davon 7,36 ha ;
flache Nutzflache Vorfeld 4 und Neuversiegelung
incl. 0,81 ha Zaun- (im FNP der Stadt
Zaunstralte stral’e, Rest Leipzig gekenn-
(neu) und Abstandstands zeichnet als
Abstands- -flachen und Erweiterungsflache
flachen) Flughafen- Flughafen)
grunland)
RKB 2 Kalter 0,21 Verkehrsflache | Regenklarbeck | dauerhaft nein Neuversiegelung
Born Luftverkehr en (RKB 2 aber Keine Neu-
. Kalter Born im Inanspruchnahmen
(Regenriick- RRB Nord)
haltebecken)
Baufelder fur hochbauliche Anlagen
Geb. 35 0,42 Verkehrsflache | separates dauerhaft nein Neuversiegelung
(Erweiterung) Luftverkehr Baufeld aber keine
Fluahaf Neulinan-
(Flughafen- spruchnahmen
grinland)
Geb. 34 1,32 Offentliche separates dauerhaft nein Neuversiegelung
Verkehrsflache | Baufeld aber keine
Neulinan-
(Flughafen) spruchnahmen
Geb. 31a 0,94 Offentliche separates dauerhaft nein Neuversiegelung
Verkehrsflache | Baufeld aber keine
Neuinan-
(Flughafen) spruchnahmen
Geb. 40 2,06 Verkehrsflache | Baufeld dauerhaft nein Neuversiegelung
Luftverkehr RAMP 3 aber keine
Neuinan-
(Flughafen- spruchnahmen
grinland)
temporare. Baubedingte Flachen
bauzeitlich 13,73 Verkehrsflache | nach 2 Jahre nein temporare Flachen-
beanspruchte Luftverkehr Abschluss der inanspruchnahme
Flachen Flughaf Bauarbeiten
( ..u% aden- Flughafen-
grinland) grunland
Erddeponie 11,53 landwirtschaft- | nach bis zu 5 | nein temporéare Flachen-
liche Abschluss der | Jahren inanspruchnahme
Nutzflache Bauarbeiten
Ackerflacke
Bauein- 3,04 landwirtschaft- | nach 2 Jahre nein temporare Flachen-
richtungs- liche Abschluss der inanspruchnahme
flachen Nutzflache Bauarbeiten
Ackerflacke
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3.6. Schutzgut Boden

Berticksichtigt wird in Zusammenhang mit dem Schutzgut maximal der Untersuchungsraum
Luftschadstoffe und Gerliche, dieser beinhaltet alle  weiteren relevanten
Untersuchungsraume sowie den standortbezogenen Untersuchungsraum.

3.6.1. Datengrundlagen

Als Datengrundlage in Bezug auf das Schutzgut Boden dienten die aktuellen Karten und
Geodaten zum Fachthema Boden fiir das Land Sachsen (besonders: digitale Bodenkarte
1:50.000, Auswertkarte Bodenschutz 1:50.000 und Erosionsgefahrdungskarte, LFULG,
2019c). Gebietskennzeichnungen finden sich zudem im Landschaftsplan der Stadt Leipzig.
Daruber hinaus wurde im Jahr 2010 fur die vorangegangene Erweiterung des Vorfeldes 4 in
Ostlicher Richtung eine Baugrunduntersuchung durchgefihrt (BAUGEO 2010), welche
aufgrund der raumlichen Nahe zu der in diesem Vorhaben geplanten Erweiterungsflache fur
die Bestandsermittlung im Analogieschluss verwendet wurde. Gro3rdumlich wurden der RP
Westsachen 2008 (sowie Entwurf zum RP Leipzig-Westsachsen 2017) und der REP fir die
Planungsregion Halle 2010 (inkl. Entwurfsfassungen zur Fortschreibung/Anderung) mit
beachtet.

3.6.2. Geschiitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

Die Betrachtung des Schutzgutes Boden orientiert sich am Bodenbewertungsinstrument
Sachsen (LFULG, 2009) und an der Handlungsempfehlung zur Bewertung und Bilanzierung
von Eingriffen im Freistaat Sachsen (SMUL, 2009). Die Auswertkarten Bodenschutz (LFULG,
2019cC) enthalten in diesem Zusammenhang methodische Vorschlage fir die Beschreibung
und Bewertung der naturlichen Bodenfunktionen nach Sachsischen
Bodenbewertungsinstrument auf Grundlage der Leitprofile der digitalen Bodenkarte 1:50.000
(LFULG, 2012).

Besonders seltene oder naturnahe Bdden sind im Bereich des standortbezogenen UR nicht
zu finden, im Bereich des immissionsbezogenen UR finden sich besonders seltene oder
naturnahe Béden im FFH-Gebiet Tannenwald und im Bereich der Elster-Luppe-Aue.

3.6.3. Bestandsbeschreibung

Geomorphologie

Regionalgeologisch befinden sich die Vorhabenflachen im Bereich der Schkeuditz -Brehnaer
Grundmoranenplatte. Diese wird durch Ablagerungen von Schmelzwassersanden
/Bandertonen gegliedert. Sie erreicht insgesamt eine Machtigkeit von bis zu 35 m.

Von praktischem Interesse fur die Bauvorhaben im Bereich der Vorfelderweiterung sind
hauptsachlich die eiszeitlichen Ablagerungen der Saale-Grundmorane mit den einzelnen
VorstélRen gS3 bis gS2 mit Uberwiegendem Geschiebelehm/-mergel. In die Grundmorane
sind Findlinge eingelagert, deren Verteilung, Anordnung und Grdf3e nicht vorhersagbar sind.

Die Schmelzwassersande des Breitenfelder Horizontes sind in ihrer Ausbildung sehr
wechselhaft und nicht durchgangig verbreitet. Sie bilden bei groRerer Machtigkeit und
Ausdehnung lokale Grundwasserleiter. Typisch sind starke Wechsel in ihrer Machtigkeit,
hervorgerufen durch Eisstauchung.

Der Untersuchungsraum weist eine flachwellige bis nahezu ebene Oberflachenform auf. Die
Gelandeneigungen haben eine Gré3enordnung von im Mittel rund 1 %, haufig niedriger.

Ostlich der Stadt Schkeuditz geht die héher gelegene Ebene in die Talaue der Weilen Elster
Uber. Der Rand der Hochflache wird durch Talbildungen zerteilt, in denen anfallende
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Niederschlage in die Aue transportiert werden. Der (im Oberlauf verrohrte) Kalte Born und
der Grenzgraben sind die Vorfluter der Hochebene im Sidosten.

Bodenart und Bodenverhéltnisse

Im Untersuchungsraum sind gema® BRG (2020) grofRflachig vor allem Lehmschluffe und
Tonschluffe prasent, im Bereich der Auen zusatzlich Tonlehme. Darlber hinaus sind
Siedlungen und Abbauflachen zu finden (siehe Abb. 8).
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Abb. 8: Bodenarten in der Umgebung des Flughafen Leipzig/Halle (rot umrandet) (Quelle: BGR,
2020 verandert).

Gemal digitaler Bodenkarte 1:50.000 fir das Land Sachsen (LFULG, 2012) treten im
standortbezogenen UR (siehe Anlage 3) und Umgebung (siehe Abb. 9) folgende
Bodenformen auf:

Direkt betroffene Bodenformen im UR:

(1) Lockersyrosem aus gekipptem Kies fihrendem Sand (Lockermaterial)

(2) Kolluvisol Uber erodierter Pseudolgey-Parabraunerde aus umgelagertem Schluff
(Kolluvialschluff) Gber tiefem glazigenem Kies fihrendem Lehm (Geschiebelehm)

(3) Banderparabraunerde aus periglaziarem Sand (Sandldss; Schmelzwassersand) Uber
fluviimnogenem Kies fihrendem Sand (Schmelzwassersand)

(4) Pseudogley-Parabraunerde aus periglaziarem Lehm (Ldsssand) Uber glazigenem
Lehm (Geschiebelehm)

Weitere Bodenformen im UR (ohne direkte Betroffenheit):

(5) Gley-Pseudogley-Kolluvisol aus umgelagertem Kies fiihrendem Lehm (Kolluviallehm)
Uber fluvilimnogenem Kiessand (Flusssand)
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(6) Pseudogley-Kolluvisol aus umgelagertem Sand (Kolluvialsand) dber tiefem
fluviimnogenem Sand (Schmelzwasserablagerungen)

Zusatzlich im immissionsbezogenen UR:

(7) Parabraunerde-Tschernosem aus periglaziarem Schiuff (Sandléss) Uber tiefem
glazigenem Kies fiihrendem Carbonatlehm (Geschiebemergel)

(8) Vega aus fluvilimnogenem Schluff (Auenschluff)
(9) Gley-Vega aus fluvilimnogenem Schluff (Auenschluff)

(10) Gley-Pseudogley aus periglazidarem Lehm (Lésssand;Sandléss) Gber fluvilimnogenem
Kies fihrendem Sand (Schmelzwasserablagerungen)

(11) erodierte kolluviale Parabraunerde-Pseudogley aus umgelagertem Kies flhrendem
Lehm (Kolluviallehm) U{ber tiefem periglazidrem Kies flhrendem Carbonatlehm
(Geschiebemergel)

Abb. 9: Bodenformen in Umgebung des Flughafens Leipzig/Halle. Zusatzlich dargestellt
Standortbezogener Untersuchungsraum (rot gestrichelt), anlagebedingt beanspruchte
Flachen (rot schraffiert) und baubedingt beanspruchten Flachen (blau schraffiert).
Datengrundlage: Bodenkarte im Malfstab 1 : 50.000 (BK50) Sachsisches Landesamt fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LFULG, 2012); Geobasisdaten DOP20 GeoSN in
Verbindung mit TopPlusOpen P50 GeoBasis-DE / BKG 2020.

Laut Bodenkarte stellt Lockersyrosem aus gekipptem Kies fihrendem Sand (1) die
Hauptbodenart im Bereich des Flughafengelandes und damit auch im standortbezogenen
Untersuchungsraum dar. Entgegen der Kartendarstellung (in Abb. 9) wird der Bodentyp fiir
das gesamte Flughafengeldnde im Bestand angenommen (siehe Anlage 3), da innerhalb des
Flughafengelandes groRflachig Umlagerungen, Bodenabtrag und Bodenauftrag erfolgte
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sowie Mulden/Rigolen angelegt wurden, so dass grof3flachig veranderte Bodenprofile mit z.
T. entfernten A-Horizont vorliegen. In diesem Sinne stellt Lockersyrosem ein anthropogen
aufgeschittetes Substratgeflige dar, dass nicht durch natirlich Prozesse entstanden ist.
Aufgrund dieser anthropogenen Uberformung liegen hier keine besonderen Bodenprozesse
vor.

Aulerhalb der bestehenden Flughafengrenzen stehen im &stlichen Plangebiet Kolluvisole
Uber erodierter Pseudolgey-Parabraunerde (2) an, diese entstehen durch von Erosion
(Wasser, Mensch, Wind) abgetragenes und am Hangfu® in Runsen, Talern wieder
abgelagertes oder im Umfeld von Ackern und WegebaumafRnahmen umgelagertes humoses
Bodenmaterial. Diesem Komplex sind auch Gley-Pseudogley-Kolluvisol (5) und Pseudogley-
Kolluvisol (6) zuzurechnen, die durch Prozesse der Verndssung durch Grund-
oder Stauwasser (Vergleyung und Pseudogley) im Bereich des Grenzgrabens anstehen.

Die Banderparabraunerde (3) ist ein Subtyp der Parabraunerde in sandigen Substraten, in
dem tonangereicherte Bander mit tonarmeren, verbraunten Bereichen wechseln. lhre
Verbreitung liegt vor allem in Gebieten mit Sandléss und pleistozanen, silicatreichen
(glazi-)fluviatilen Sedimenten. Parabraunerden sind meist nahrstoffreich und besitzen eine
hohe nutzbare Feldkapazitat. Sie sind gut durchliftet. Oberflachliche Verschlammung bei
Schluffreichtum kann jedoch den Gasaustausch zeitweise einschranken, der Bt-Horizont
kann u. U. zu Staunasse fiihren. Schluffreiche Parabraunerden aus Léss neigen bei
fehlender Vegetationsbedeckung zudem zur Bodenerosion. Fur Zuckerriben und Weizen ist
der Boden in der Regel optimal. Der Bodentyp steht im auBersten Osten des
standortbezogenen UR im Bereich der dort derzeit intensiv genutzten Ackerflachen an.
Daneben steht Pseudogley-Parabraunerde an.

Pseudogley-Parabraunerde (4) entsteht, wenn durch den héheren Tonanteil der Bt-Horizonte
von Parabraunerden eine Stausohle fiir das Niederschlagswasser ausgebildet wird, so dass
es zum Prozess der Pseudovergleyung und zur Entwicklung des Bodentyps Pseudogley
oder zum Subtyp Pseudogley-Parabraunerde bzw. Parabraunerde-Pseudogley kommt.

Im weiteren immissionsbezogenen Untersuchungsraum (Luftschadstoffe) kommen zusétzlich
die Bodentypen Parabraunerde-Tschernosem (7), erodierte kolluviale Parabraunerde-
Pseudogley (11) und Gley-Pseudogley (10) vor. Weiter sidlich im Bereich des Leipziger
Auwaldes sind die Bodentypen, Vega (8) und Gley-Vega (9) zu finden (siehe Abb. 9).
Besonders seltene oder naturnahe Bdden sind im Bereich des FFH-Gebietes Tannenwald
und im Bereich der Elster-Luppe-Aue zu finden (vgl. Entwurf zum RP Leipzig-Westsachsen,
2017, Kap. 4.1.3).

3.6.3.1.  Vorbelastungen

Vorbelastungen der Boden im UR (standort- und immissionsbezogen) resultieren aus den
Wirkfaktoren Versiegelung, Veranderung der bodenphysikalischen Verhaltnisse sowie der
Einwirkung von Nahr- und Schadstoffen.

Versiegelung

Auf den voll- und teilversiegelten Flachen werden natlrliche Bodenfunktionen abhangig vom
Versiegelungsgrad nicht oder nur unzureichend erflllt. Bei vollstandig versiegelten Flachen
sind die Bodenfunktionen vollstandig verloren gegangen. Entsprechend vorbelastete Flachen
sind im Bereich des Bestandsflughafens Flugbetriebsflachen und Flachen fir hochbauliche
Anlagen. Im immissionsbezogenen UR finden sich Bodenversieglungen besonders innerhalb
der stadtischen Siedlungsbereiche, Gewerbegebiete und Verkehrswege.
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Veranderung der bodenphysikalischen Verhaltnisse

Im Bereich des Bestandsflughafens ist davon auszugehen, dass die urspriinglichen Bdden
und damit die Bodenfunktionen (nach Bundesbodenschutzgesetz § 2, Abs. 2) bereits mit der
Ausflhrung der Start- und Landebahn Sid mit Vorfeld verloren gegangen sind und damit in
der gegenstandlichen 15. PA nicht mehr betrachtet werden. Im Bereich des Flughafens sind
besonders infolge grofflachiger Aufschittungen und Nivellierung, Veranderungen
bodenphysikalischer Verhaltnisse zu erwarten.

Im Bereich der Ackerflachen (Umgriff) ist zu erwarten, dass infolge langjahriger
Bodenbearbeitung und der vorwiegenden intensiven Ackernutzung sowohl das Bodengefiige
als auch der natirliche Bodenaufbau verandert ist, was die anstehenden Bodenarten auch
so aufzeigen (besonders das grof¥flachige Vorkommen von Kolluvisol).

Die bodenphysikalischen Verhaltnisse sind im immissionsbezogenen UR besonders in den
Altbergbaugebieten grof3flachig verandert.

Einwirkung von Nahr- und Schadstoffen

Anthropogene Schadstoffeintrage in unversiegelten Bdden spielen vor allem in der
Peripherie der Verkehrsflachen eine Rolle. Diese nehmen im UR grof3e Flachenteile ein,
woraus eine erhdhte Vorbelastung abgeleitet werden kann.

Weiterhin mussen auch die intensiv landwirtschaftlich genutzten Boden als erheblich
vorbelastet eingestuft werden. Sie haben als Folge der regelmaRigen Bodenbearbeitung eine
gestorte Bodenentwicklung mit einem meist verklrzten Profilaufbau und reduzierter
Humusanreicherung. Zudem neigen sie zu Verdichtung und Verschlammung. Durch die
regelmallige Zufuhr von Dingemitteln sowie den regelmaltigen Einsatz von
Pflanzenschutzmitteln kénnen sich Nahrstoffe aber auch Schadstoffe anreichern, die unter
Umstanden auch wieder ausgetragen bzw. ausgewaschen werden.

Altlastverdachtsflachen

Geman Vorentwurf zur 1. Anderung FNP Schkeuditz 2014 existieren im Nahbereich des
Vorhabens Altlastverdachtsflachen, besonders in der Nahe zu Taxiway V und den in diesem
Bereich geplanten Enteisungsflachen (DP6B und DP6C). Dabei handelt es sich um Flachen
der MAB Schkeuditz GmbH i. L. (AKZ 74200725) und um ein ehemaliges Moto-
Crossgelande (AKZ 741200577). Im standortbezogenen UR selbst existiert eine
Altlastverdachtsflache (AKZ 74100036) im Bereich der Vorfelderweiterung (Vorfeld 4), bei
dieser handelt es sich gemal sachsischem Altlastenkataster um eine verfiillte Sandgrube.
Eine Darstellung aller Altablagerungsflachen und Altstandorte im standortbezogenen UR
erfolgt in Anlage 3. Details kénnen dem Erlauterungsplan 7 ,Altlastenverdachtsflachen und
Bergbau“ der 1. Anderung des Flachennutzungsplans Schkeuditz (2014) entnommen
werden. Daruber hinaus wurden keine Altlastenverdachtsflachen erfasst. Im Bereich von

Altlastenverdachtsflachen ist von maoglichen Beeintrachtigungen durch
Schadstoffanreicherungen bzw. von latentem Austreten von wasser- oder luftgetragenen
Schadstoffen auszugehen. Bei konkreten Hinweisen auf Altlasten

(Altlastenverdachtsflachen) wird die Empfindlichkeit der Bodenflache gegentber Eingriffen
generell nur als sehr gering angesehen.
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3.6.4. Bestandsbewertung

3.6.41. Standortbezogener Untersuchungsraum

Zur Bewertung des Bodens wird das Bodenbewertungsinstrument Sachsen (LFULG, 2009)
herangezogen, um festzustellen, ob Béden mit besonderen Werten und Funktionen vom
Vorhaben betroffen sein kénnen und in diesem Fall entsprechend Handlungsempfehlung
(SMUL, 2009) eine funktionsbezogene Bilanzierung des Eingriffs erfolgen muss. In die
Bewertung der Empfindlichkeit flieRen die Vorbelastungen durch Flughafennutzung und
intensive landwirtschaftliche Nutzung mit ein.

Betrachtet werden laut Bodenbewertungsinstrument folgende Bodenfunktionen:

- Lebensraumfunktion (natlrliche Bodenfruchtbarkeit/biotische Ertragsfunktion, besondere
Standorteigenschaften)

- Archivfunktion (Landschaftsgeschichtliche Bedeutung, Seltenheit, Naturnahe)

- Regelungsfunktion (Filter- und Puffervermdgen flr Schadstoffe,
Retention/Wasserspeichervermogen)

Lebensraumfunktion

Mit der natlrlichen Bodenfruchtbarkeit des Bodens soll auf die Fahigkeit der Boden
abgestellt werden, die Produktion von Biomasse und Nahrungsmitteln zu ermdglichen.
Gemal den Daten der Auswertkarten Bodenschutz (LFULG, 2019c) wird flr den Grofteil
des standortbezogenen UR (besonders Lockersyrosem) eine mittlere natirliche
Bodenfruchtbarkeit (Wertstufe Ill) angegeben, wobei zu berlcksichtigen ist, dass die
Bereiche innerhalb des Bestandflughafens bereits stark verandert wurden und
entsprechenden Vorbelastungen unterliegen. Lediglich fir die Bereiche aufierhalb des
Bestandsflughafens in denen Pseudogley-Parabraunerde und Kolluvisol ansteht werden
natlrliche Bodenfruchtbarkeiten der Wertstufen IV (hoch) bzw. V (sehr hoch) erreicht.

Bereiche mit besonderen Standorteigenschaften (Extremstandorte), die i.d.R. eine hohe
Eignung fir die Entwicklung besonderer, speziell angepasster Biotope aufweisen (besondere
Bedeutung fir die Biotopentwicklungsfunktion), liegen nach der Auswertkarte Bodenschutz
(LFULG, 2019cC) im UR nicht vor.

Archivfunktion

Als Naturkérper sind Boden Bestandteil der Landschaft. Die landschaftsgeschichtliche
Bedeutung von Bdden setzt sich aus natur- und kulturhistorischen Aspekten zusammen.
Regionale Seltenheit, besondere Ausstattung der Bodenform sowie der Ort menschlicher
Aktivitdten ordnen dem Boden eine schutzenswerte Archivfunktion zu.

Nach Auswertkarte Bodenschutz (LFULG, 2019cC) gibt es keine Hinweise auf Boéden
landschaftsgeschichtlicher Bedeutung im Untersuchungsraum.

Einzig Teilaspekte werden im UR bedient, so kommt den groRflachigen Lockersyrosem-
Vorkommen im UR (nach LABO, 2011) eine hohe naturgeschichtliche Bedeutung zu, da sie
einen Informationswert fiir rezente Bodenbildungsprozesse und zu Ausgangsmaterialien der
Bodenbildung besitzen.

Seltene Bdéden mit einem Flachenanteil von < 1%0 sind genauso wie naturnahe Béden im UR
nicht vertreten.

Da die im UR vorhandenen Boden und hier besonders das Lockersyrosem ausschlieRlich
naturgeschichtliche Bedeutung besitzen, diese im UR aber grofiflachig auftreten, wird der
Archivfunktion der Béden nur eine mittlere Bedeutung zugeschrieben.
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Regelungsfunktion

Mit der Retention wird die Fahigkeit von Landschaftsteilen verstanden, aufgrund der Relief-
der Vegetationsstruktur und der Bodenverhaltnisse Oberflachenwasser
ausgeglichenen

bedingungen,

zurickzuhalten

(Wasserspeichervermdgen)
Abflussverhaltnissen beizutragen (SMUL, 2009).

und

somit

Tab. 14: Bewertung der Bodenfunktionen fiir den standortbezogenen UR.

ZUu

Bodentyp Lebensraumfunktion | Archiv- Regulationsfunktion < =
funktion > £
c £
(seltene 2 =
bzw. & °
Ly c
naturnahe ] P
Boden sind 2 o
im UR nicht o £
vorhanden) > w
Nattrliche besondere Landschafts- | Wasser- Filter- und
Boden- Standort- geschicht- speicher- Puffer-
frucht- eigen- liche vermdgen vermdgen
barkeit schaften Bedeutung
Lockersyrosem | mittel sehr gering mittel mittel gering gering
(Hauptbodentyp
im bestehenden
Flughafen-
bereich)
Kolluvisol tiber | sehrhoch sehr gering sehr gering sehr hoch hoch hoch
erodierter
Pseudolgey-
Parabraunerde
Gley- gering sehr gering sehr gering mittel gering gering
Pseudogley- 5
Kolluvisol 2
e
Pseudogley- hoch sehr gering sehr gering hoch gering 3 mittel
Kolluvisol
Bander- mittel sehr gering sehr gering mittel gering gering
parabraunerde
Pseudogley- hoch sehr gering sehr gering hoch hoch mittel
Parabraunerde
versiegelte sehr gering sehr gering sehr gering sehr gering sehr gering keine/sehr
Bereiche und gering
Altlastenver-
dachtsflachen

Hohe und sehr hohe Wasserspeicherpotenziale des Bodens sind im standortbezogenen UR
kleinrdumig in den sldostlichen Bereichen aufllerhalb des Bestandsflughafens gegeben,
wohingegen im Flughafenbereich  grofRflachig nur von  einem mittleren
Wasserspeichervermdgen des Bodens ausgegangen werden kann. Kontrar dazu ist die
Erodierbarkeit im Bereich der Béden mit hohem und sehr hohem Wasserspeichervermégen
deutlich hdher einzuschatzen als im Flughafenbereich. Dies hangt zum einen mit der
Bodenart aber auch mit dem Relief (hier Lage zum Grenzgraben) und letztlich auch mit der
Vegetationsdecke zusammen.
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Die Grundwasserschutzfunktion stellt die Fahigkeit von Landschaftsteilen heraus, durch das
Filter-, Puffer- und Regulierungsvermégen bzw. die Eigenschaften der obersten Deckschicht
das Eindringen von schadigenden Stoffen ins Grundwasser zu verhindern.

Nach Angaben der Auswertkarte Bodenschutz (LFULG, 2019c) ist die Filter- und
Pufferfunktion im UR grofflachig gering, eine hohe Filter- und Pufferfunktion ergibt sich nur
fur die Bereiche im auliersten Siidosten des UR in denen Pseudogley-Parabraunerde und
Kolluvisol anstehen. Damit ergibt sich fiur den UR eine potenziell erhdhte Sensibilitat
gegeniiber Stoffeintragen. Da jedoch der Hauptgrundwasserleiter im engeren
Untersuchungsraum durch eine machtige Geschiebelehm-Uberdeckung gut geschiitzt ist,
wird die Verschmutzungsempfindlichkeit gutachterlich geringer eingestuft (siehe Kap. 3.7).

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass aufgrund der Vorbelastungen durch
anthropogene Veranderungen besonders im Flughafenbereich (Mulden/Rigolensystem,
Umlagerung, Bodenab- und -auftrag, Versieglung, Altlasten und verkehrlich genutzter
Bereiche), aber auch in Bezug auf die intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen
angrenzend an den Flughafen, die Gesamteinschatzung der Eingriffsempfindlichkeit
gutachterlich herabgesetzt wird (siehe Tab. 14 und Anlage 3).

Der gesamte Bereich innerhalb der bestehenden Flughafengrenze wird aufgrund von
Vorbelastungen dem Bodentyp Lockersyrosem zugeordnet. Dem Bodentyp kommt auf
Grund der Vorbelastungen eine potentiell geringe Empfindlichkeit zu. Im Bereich von
Altlastenverdachtsflachen ist diese sehr gering.

Eine nominell hohe Empfindlichkeit kommt im UR nur den Kolluvisolen (auferhalb der
bestehenden Flughafengrenzen) im Stidosten der geplanten Vorfelderweiterungsflachen und
den 6stlich angrenzenden Bereichen zu, da dieser Bodentyp Uber eine sehr hohe natirliche
Bodenfruchtbarkeit und ein sehr hohes Wasserspeichervermdgen verfugt. Aufgrund der
Bodenarten und des Reliefs ist im Gebiet von einer z. T. hohen Erodierbarkeit auszugehen
(aufgrund von Bewirtschaftung und Hangneigung). Potenziell héhere Standortfunktionen
nach Bodenbewertungsinstrument Sachsen (LFULG, 2009) wirde nur durch Extensivierung
der Nutzung zum Tragen kommen.

Die grof¥flachig versiegelten Bereiche besitzen keine bzw. eine sehr geringe Empfindlichkeit.

3.6.4.2. Immissionsbezogener Untersuchungsraum (Luftschadstoffe)

AulBerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraums sind angrenzend an den Flughafen
und im ndrdlichen Flughafenbereich ahnliche Bodenverhdltnisse zu finden. GrolRe
Flachenanteile nehmen hier Lockersyrosem, Kolluvisol und Pseudogley-Parabraunerde ein,
die aber zum Teil bereits grof3flachig Uberbaut und versiegelt sind (A14, A7, Gewerbegebiet
Porsche, Stadt Schkeuditz). Daneben kommen zusatzlich kleinflachig die Bodentypen
Parabraunerde-Tschernosem, erodierte kolluviale Parabraunerde-Pseudogley und Gley-
Pseudogley vor. In Bezug auf die natlrliche Bodenfruchtbarkeit und das Filter- und
Puffervermogen sind neben dem Kolluvisol besonders die Parabraunerden hervorzuheben.
Auch diese sind allerdings in Teilen bereits Uberbaut und versiegelt. Besonders seltene oder
naturnahe Bdden mit hohen bis sehr hohen Eingriffsempfindlichkeiten finden sich in der
Elster-Luppe-Aue und im Teilgebiet Tannenwald des FFH-Gebietes ,Bréosen Gelsien und
Tannenwald®“. Auenbdden sind im Leipziger Auwald der vorherrschende Bodentyp, sie sind
besonders schutzwirdig und von anthropogenen Beeintrachtigungen freizuhalten (STADT
LEIPZIG, 2020).

3.7. Schutzgut Wasser

Das Schutzgut Wasser ist bei der Prifung der Umweltvertraglichkeit des geplanten
Vorhabens von Bedeutung, da insbesondere durch Flachenversiegelung in Zusammenhang
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mit Vorfelderweiterung, Erganzung von Rollwegen und Hochbauten das Wasser durch deren
Oberflachenentwasserung als Wirkmedium auftritt.

Unterschieden wird dabei grundsatzlich zwischen den Wirkungen auf das Grundwasser und
auf die oberirdischen Gewasser.

Da Wasser die anderen Umweltmedien durchdringt, unterliegt es einer Vielzahl natlrlicher
Prozesse und hat eine enge Verbindung zu anderen Schutzgitern. Im Rahmen des UVP-
Berichts sind vor allem fir das Grundwasser die Beziehungen zum Boden, zur Vegetation
und zur Tierwelt von Bedeutung.

Der Untersuchungsraum fiir das Schutzgut wird durch die Reichweite von Luftschadstoffen
bestimmt und festgelegt (MUVEDA, 2020).
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Abb. 10: Oberflachengewéasser im und angrenzend an den Untersuchungsraum (Luftschadstoffe). (1)
Kalter Born, Grenzgraben und Kleingewasser am Flughafen, (2) Leipziger Auwald mit
Weiler Elster und Neuer Luppe (blau gestrichelt, grob abgegrenzt), (3) Reide, Kabelske,
Zwebendorfer Graben, (4) Strickgraben, (5) Strengbach, (6) Freirodaer Bach, (7) Schladitzer
See, (8) Werbeliner See und (9) Ralnitzer See (Basiskarte: GeoBasis-DE / BKG 2020).

3.71. Datengrundlagen

Als Datengrundlage fur den UVP-Bericht dienen vor allem geblindelte Daten des iDA
Datenportals flir Sachsen zum Thema Wasser (LFULG, 2020, 2018A und 2018B), das
Geoportal des Bundesamtes fir Gewasserkunde (BFG, 2020), der Bericht Uber die
sachsischen Beitrage zu den Bewirtschaftungsplanen der Flussgebietseinheiten Elbe und
Oder nach § 83 WHG bzw. Artikel 13 der Richtlinie 2000/60/EG fiir den Zeitraum von 2016
bis 2021 (LFULG, 2015), der Erlauterungsbericht Entwasserung der 15. Antrag auf
Plananderung Start-/Landebahn Siud (ACP & IB KLEMM & HENSEN, 2020).
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3.7.2. Geschiitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraums sind keine Wasserschutzgebiete
nach § 51 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) oder Heilquellenschutzgebiete nach § 53
Absatz 4 des Wasserhaushaltsgesetzes vorhanden (LFULG, 2018A).

Uberschwemmungsgebiete nach § 76 WHG i.V.m. § 75 SachsWG sind nicht ausgewiesen.

Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraums sind keine Hochwasserrisikogebiete
nach § 73 WHG festgesetzt. Siidlich des Plangebietes schliel3t das Hochwasserrisikogebiet
Kalter Born (DESN_RG_566916_SAL_UWE_1) an (LFULG, 2018B). Eine Betroffenheit flr
das Vorhaben ergibt sich jedoch nicht. Eine HQ100 Betroffenheit ist nérdlich der B6 nur sehr
kleinflachig entlang der Gewasserachse wund in den Uferbereichen eines
Regenrickhaltenbeckens/Kleingewassers gegeben, alle Bereiche liegen aulierhalb des
Vorhabengebietes. Dartber hinaus werden raumordnerische Festlegungen in Bezug auf
Hochwasserschutz nicht berihrt (RP Leipzig-Westsachsen, 2017).

Innerhalb des Teiluntersuchungsraums Luftschadstoffe sind keine Wasserschutzgebiete
ausgewiesen.

3.7.3. Bestandsbeschreibung

3.7.31. Standortbezogener Untersuchungsraum

Im standortbezogenen Untersuchungsraum befinden sich in geringer Distanz zum Plangebiet
zwei FlieRgewasser der 2. Ordnung. Der Kalte Born slddéstlich und der Grenzgraben 6stlich
des bestehenden Flughafens. Sowohl der Kalte Born als auch der Grenzgraben sind keine
berichtspflichtigen Gewasser im Sinne der WRRL.

Die Entwasserung des stdlichen Flughafenbereiches erfolgt im planfestgestellten Zustand
Uber den Kalten Born/Grenzgraben in die Weilte Elster 11 (DESN_566-11). Die
Entwasserung der 6stlich angrenzenden Teile des UR erfolgt Gber den Grenzgraben.

Kalter Born

Der Kalte Born ist ein Gewasser der 2. Ordnung mit einer Lange von ca. 3,2 km und einer
EinzugsgebietsgroRe von ca. 420 ha. Er befindet sich auf Schkeuditzer Flur und mindet in
den Grenzgraben. Aufgrund der Grolie seines Einzugsgebietes (< 10 km?) ist der Kalte Born
kein Oberflachenwasserkérper (OWK) gemal WRRL.

Das Gewasser liegt zum Uberwiegenden Teil auerhalb des standortbezogenen
Untersuchungsraumes und durchquert stidlich des Flughafens sowohl Griinflachen als auch
grolkere Siedlungsflachen in Schkeuditz. Das Gewasser ist in Teilen verrohrt. Nordlich der
B 6 existieren innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes ein kleinerer
renaturierter Bereich inklusive zweier unmittelbar benachbarter Kleingewasser. Das
westliche der beiden Gewasser weist Schwimmpflanzen, Hydrophyten und teilweise
Uferréhricht  (Rohrkolben) auf, das zweite Gewasser hat einen ausgedehnteren
Rohrichtbestand aus Schilf. Ersteres ist unmittelbar von einem intensiv gepflegten
Grinlandgurtel umgeben, letzteres weist einen Geblischsaum auf. Wenige Meter 0stlich
schlieldt sich eine etwa 0,4 ha groRe, mit Gehdlzen bestandene, Flache an.

Im Bestand wird nur der Kalte Born flir die Niederschlagswasserentsorgung der versiegelten
Flachen des Flughafengelandes genutzt. Im wasserrechtlichen Bescheid vom 30.01.1997 ist
die Einleitmenge aus dem Flughafengeldande in das Gewasser auf 150 I/s beschrankt. Die
Beschrankung des CSB-Werts (chemischer Sauerstoffbedarf) im Winterbetrieb liegt bei 75
mg/l und im Sommer bei 30 mgl/I.

Der Unterhaltungs-Zustand des Kalten Borns wird als gut eingestuft (vgl. KLEMM & HENSEN
2014, 2016).
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Grenzgraben

Der Grenzgraben liegt in einer relativ starken Tallage und ist ebenfalls ein Gewasser der 2.
Ordnung mit einer Lange von ca. 3,0 km und einer Einzugsgebietsgrofie von ca. 350 ha. Er
befindet sich grofitenteils auf Leipziger, aber auch auf Schkeuditzer Flur und mindet in das
Gewasser der 1. Ordnung WeilRe Elster 11. Das Generalgefalle verlauft von Nord nach Sud
mit einem Gesamthdhenunterschied von ca. 10 m (139 bis 129 m GNN), wobei der ndrdliche
Teil weitestgehend eben ist. Im Bereich des standortbezogenen Untersuchungsraumes zeigt
der Grenzgraben teilweise ein grof’es Querprofil und kann als begradigter Bach mit
naturnahen Elementen als Begleitstrukturen wie Ufersaum und Ufergehdlzen angesprochen
werden (GRUNPLAN, 2017). Uber den Grenzgraben werden vorrangig Wiesen aus dessen
Einzugsgebiet (EZG) entwéassert. Fur den Grenzgraben existiert bisher keine
wasserrechtliche Einleitgenehmigung aus dem Flughafengelande.

Standgewasser

Natirliche Standgewasser sind im standortbezogenen Untersuchungsraum und seiner
naheren Umgebung nicht vorhanden. Im sliddstlichen Flughafengelande befinden sich zwei
wenig strukturierte Regenruckhaltebecken, die je nach Witterung trockenfallen. Weitere
Regenriickhaltebecken/Kleingewasser sind entlang der B 6 angeordnet (ca. 130 m stdlich
am Kalten Born und 650 m sudéstlich des Plangebietes am Grenzgraben), diese weisen
entgegen der Regenrickhaltebecken auf dem Flughafengelande z.T. hdherwertige
Strukturen, Wasserqualitdt und Vegetation auf wund wurden als mogliche
Amphibienlaichplatze eingestuft (NSI, 2015).

3.7.3.2. Immissionsbezogener Untersuchungsraum (Luftschadstoffe)

Aulerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes liegen im Siden, im Anschluss an
die B 6, zwei kleinere Regenrickhaltebecken/Kleingewassern. Das 6stliche Kleingewasser
ist naturnah ausgestattet, das westliche ist weniger entwickelt. (Nord)dstlich der beiden
Regenriickhaltebecken/Kleingewassern liegt ein kleines Waldchen. Noérdlich davon eine
grofitenteils mit noch jingeren Gehodlzen bewachsene Flache. Sidlich der B 6 ist der
Grenzgraben kanalisiert (offenes Rechteckprofil).

Weitere wichtige Gewasser im UR sind die Fliekgewasser Weille Elster und Neue Luppe im
Siden des Plangebietes mit ausgepragten Auenbereichen. Daneben existieren in der
Umgebung des Flughafens mehrere kleinere Gewasser wie Reide, Kabelske, Zwebendorfer
Graben im Westen, der Strickgraben im Nordwesten, Strengbach im Norden und Freirodaer
Bach im Osten.

Weille Elster-11 (DESN 566-11)

Der OWK Weilke Elster-11 hat eine Lange von 19,36 km und ein eigenes Teil-EZG von ca.
36,17 km2 Der Wasserkdrper beginnt an der Mindung der Pleil3e ins Elsterbecken und
endet an der Mindung der Neuen Luppe in die Weille Elster. Das 6kologische Potenzial wird
als unbefriedigend eingestuft. Der chemische Zustand ist nicht gut.

Neue Luppe (DESN 56692)

Der OWK Neue Luppe hat eine Lange von 13,39 km. Die Grolie des zugehorigen Teil-EZG
betragt 8,06 km2. Der OWK beginnt unterhalb des Elsterbeckens am Luppewehr und endet
an der Mundung in die WeilRe Elster westlich von Schkeuditz. Das Okologische Potenzial
wird als schlecht eingestuft. Der chemische Zustand ist nicht gut.
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Reide, Kabelske, Zwebendorfer Graben (DEST SAL150W12-00)

Der OWK Reide, Kabelske und Zwebendorfer Graben hat eine Lange von 37,2 km. Das
Okologische Potenzial wird als schlecht eingestuft. Der chemische Zustand ist nicht gut.

Strickgraben (DESN 567822)

Der OWK Strickgraben hat eine Lange von 5,9 km und entspringt nérdlich der A 14 im
Bereich des Flughafens. Der 0&kologische Zustand ist nicht verflgbar.
Makrophyten/Phytobenthos, benthische wirbellose Fauna, Fische und Morphologie werden
jedoch alle als schlecht beschrieben). Der chemische Zustand ist nicht gut.

Strengbach (DESN 56782)

Der OWK, hat eine Lange von 7,7 km und entspringt nérdlich des Flughafens nahe der
Ortschaft Glesien. Der Okologische Zustand ist nicht verfligbar (Makrophyten/Phytobenthos
und Fische werden jedoch als unbefriedigend eingestuft, benthische wirbellose Fauna und
Morphologie sogar als schlecht. Der chemische Zustand ist nicht gut.

Freirodaer Bach (DESN 54962)

Der OWK Freirodaer Bach hat eine Lange von 9,6 km und entspringt in Freiroda. Das
Okologische Potenzial wird als schlecht eingestuft. Der chemische Zustand ist nicht gut.

Standgewasser

Grolere Standgewasser sind in Entfernung von ca. 3,7 km Schladitzer See, 3,2 km
Werbeliner See und 6,6 km Ralnitzer See zum Flughafen zu finden. Die Seen gehen
samtlich auf Tagebaue zuriick, besitzen oft ein gutes dkologisches Potenzial, sind aber in
der Regel chemisch vorbelastet (z. B. durch Quecksilber und Quecksilberverbindungen:
Ralnitzer See). Daneben existieren kleinere Standgewasser im Bereich des Leipziger
Auwaldes.

Grundwasser

Das Schutzgut Grundwasser ist ein wichtiger Teil des Wasserkreislaufs und sichert als
primare Ressource die Trinkwasserversorgung. Wichtigstes Ziel ist also die Sicherung der
Grundwasserqualitat durch Schutz vor Verunreinigungen und die Sicherung der Grund-
wasserneubildung (Quantitat).

Die hydrogeologischen Verhaltnisse werden im standortbezogenen UR im Wesentlichen
durch den Kalten Born- und den Grenzgraben als Vorfluter bestimmt. Laut LFULG (2020)
liegt der Grundwasserflurabstand [m u. Gelande] bei mehr als 10 Metern.

Alle Vorhabenbestandteile liegen im Bereich des Grundwasserkdrpers (GWK) Grofldraum
Leipzig (DESN_SAL GW 052). Dieser hat eine Ausdehnung von 256,7 km2. Der
Grundwasserkorper weist nach Wasserkorpersteckbrief (BFG, 2020) einen guten
mengenmaRigen Zustand auf, der chemische Zustand wird aufgrund von Uberschreitungen
von Schwellenwerten nach Anlage 2 GrwV von Sulphat und Uranium als schlecht bewertet.
Die Erreichung des guten chemischen Zustands wird nach Fristverlangerung im Jahr 2027
angestrebt. Weitere Grundwasserkorper sind in Zusammenhang mit der vorliegenden
Planung nicht betrachtungsrelevant, da Auswirkungen auf diese nicht gesehen werden.

Das Plangebiet befindet sich im Bereich der Schkeuditz-Brehnaer Grundmoranenplatte.
Diese ist durch Ablagerungen von Schmelzwassersanden/Bandertonen gegliedert. Sie
erreicht insgesamt eine Machtigkeit von bis zu 35 m. In die Grundmorane sind Findlinge
eingelagert, deren Verteilung, Anordnung und GréRe nicht vorhersagbar ist (BAUGEO, 2010).
Im Plangebiet sammelt sich (laut BAUGEO, 2010) in oberflachennahen Sandlinsen saisonal
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auftretendes Schichtenwasser, das (meist kurzzeitig) bis nahe an die Oberflache reichen
kann. Der oberste, aber noch nicht zusammenhangende Grundwasserleiter (GWL 1.3) liegt
Uberwiegend bereits in einigen Metern Tiefe, variiert aber in Hohenlage, Machtigkeit und
Wasserflhrung sehr stark. Der sogenannte, Grundwasserleiter 2 (GWL 2) ist ebenfalls wenig
ergiebig und in der Wasserfliihrung sehr unregelmafliig. Der Hauptgrundwasserleiter 5 (GWL
5) liegt unter dem Grundwasserleiter 2, er ist grofflachig verbreitet. Im engeren
Untersuchungsraum ist der Hauptgrundwasserleiter durch die machtigen Uberdeckungen gut
geschutzt. Trinkwasserschutzgebiete existieren im Untersuchungsraum nicht.

Die Grundwasserneubildungsrate ist im Untersuchungsraum aus klimatischen (geringe
Niederschlage) und edaphischen Griinden (Grundmordnenbdden mit nur eingeschrankter
Durchlassigkeit) insgesamt nur gering bis sehr gering.

Tab. 15: Zustandsbewertung des  Grundwasserkorpers  Grofsraum Leipzig nach 2.
Bewirtschaftungsplan WRRL (Quelle: Wasserkdrpersteckbriefe BFG, 2020)

mengenmaRiger chemischer Zustand
Zustand
" IST-Bewertung 2016
Grundwasserkaorper IST- Erreichen (Begriindung:
- . ) Erreichen des guten
Bewertung des guten Uberschreitung der Zustandes
2016 Zustandes Schwellenwerte nach
Anlage 2 GrwV)
Grofraum Leipzig gut erreicht schiecht voraussichtlich erreicht
(DESN_SAL GW 052) (Sulphat und Uranium) 2027

3.7.3.3. Vorbelastungen

Oberflachengewésser

Die generellen Vorbelastungen der lokalen Oberflachengewasser beinhalten die
Beeinflussung durch langjahrige intensive landwirtschaftliche Nutzung (inklusive Eintrag von
Nahrstoffen), die Deposition von Luftschadstoffen von Verkehrs- und Luftverkehrsflachen
sowie die Ableitung von Niederschlagswasser (Kalter Born) aus Primar- und
Sekundarentwasserung des Flughafen (planfestgestellt). Alle Oberflachengewasser im
standortbezogenen UR sind stark anthropogen Uberpragt, insbesondere deren
Gewassermorphologie und -umfeld.

Die seit dem 04.11.2004 zugelassenen oder beantragten Projekte und Plananderungen
(zuletzt 14. PA) hatten keine Auswirkungen auf die Oberflachengewasser. Zusatzliche
Vorbelastungen sind diesbezlglich nicht zu berlicksichtigen.

Vorbelastungen der Oberflachengewasser im UR Luftschadstoffe beinhalten Verschmutzung
durch Chemikalien, veréanderte Habitate auf Grund morphologischer Anderungen (umfasst
Durchgangigkeit), Belastungen mit Nahrstoffen, Belastung mit organischen Verbindungen
und z. T. erhdhte Temperaturen (Weilke Elster, Neue Luppe). Die Vorbelastungen sind z. T.
auf Bergbaufolgen zurickzufihren, da in diesem Zusammenhang besonders die
FlieRgewasser der Region in ihrem Verlauf und der Morphologie stark angepasst wurden,
wodurch neue Oberflachengewasser in Form von Tagebaurestseen entstanden sind, sich
aber auch Belastungen z. B. mit Sulfat herleiten lassen. Darlber hinaus bestehen
Belastungen aufgrund von Abwéassern und Luftdeposition aus den Siedlungsbereichen im
Ballungsraum (Leipzig/Halle), aber auch aus der Landwirtschaft.

Grundwasser

Allgemeine Vorbelastungen in Bezug auf den Grundwasserkérper ,Groldraum Leipzig®
ergeben sich durch Belastungen aus Punktquellen (kontaminierte Gebiete oder aufgegebene
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Industriegelande) und diffusen Quellen (Ablauf aus Siedlungsgebieten). Der chemische
Zustand des GWK wird als schlecht eingestuft, es liegen Uberschreitungen der
Schwellenwerte nach Anlage 2 GrwV mit Sulphat und Uranium vor (Wasserkorpersteckbrief
BFG, 2020)

Im standortbezogenen UR ergeben sich Vorbelastungen durch Nahrstoffeintrage von
landwirtschaftlicher Nutzung und Deposition von Luftschadstoffen.

3.74. Bestandsbewertung

Die Bedeutung der Oberflachengewasser wird an folgenden Funktionen der Gewasser
gemessen:

- dem natlrlichen Retentionsvermdgen zur Vermeidung von Uberflutungen,

- dem Selbstreinigungsvermogen,

- der Funktion als aquatisches Okosystem,

- der mdglichen Nutzungseignung (z. B. fur Trink- und Brauchwassergewinnung,
Fischerei etc.) abhdngig von der Gewasserqualitat.

Die Leistungsfahigkeit/Bedeutung der Fliegewasser beziiglich der natirlichen Regulations-
prozesse im Landschaftswasserhaushalt korreliert eng mit der Naturnahe der Bachbett-
struktur (gewassermorphologische Parameter wie Gewasserlaufkrimmung, Sohlstruktur,
Breiten- und Tiefenvarianz, FlieRgeschwindigkeit etc.). Retentionsvermdgen und Selbstreini-
gungskraft nehmen durch Ausbaumafnahmen mit dem Grad der Strukturverarmung des
Gewassers ab.

3.741. Standortbezogener Untersuchungsraum

Fir das Schutzgut Wasser waren vor allem strukturreiche, naturnahe Gewasser mit guter
Wasserqualitat von Bedeutung, solche Gewasser sind im UR nicht vorhanden.

Tab. 16: Bewertung der Oberflachengewasser

Bestand Lage in Bezug auf UR Empfindlich Bemerkung
keit
Kalter Born gréltenteils aulerhalb des mittel teilweise verrohrt,
standortbezogenen UR, naturnah nur renaturierte
direkte Betroffenheit durch Bereiche nordlich B6,
Niederschlagswasser- aber isolierte Lage,
einleitung (planfestgestellt, Vorbelastung durch
wird nicht geandert) Niederschlagswasser-
einleitung

(planfestgestellt)

Grenzgraben teilweise innerhalb des mittel begradigter Bach mit
standortbezogenen UR naturnahmen Elementen,
stoffliche Belastung aus
Landwirtschaft
Regenriickhalte- innerhalb des mittel Vorbelastungen aus
becken in standortbezogenen UR Entwasserung von
Erdbauweise StralRen- und

Verkehrsflachen, teilweise
trockenfallend

Regenklarbecken innerhalb des gering Vorbelastungen durch
standortbezogenen UR Mischwasser von
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Bestand Lage in Bezug auf UR Empfindlich Bemerkung
keit

Flachenenteisungen
(belastetes
Niederschlagswasser),
durch Befestigung keine
amphibische Zone,
teilweise trockenfallend

verrohrte Gewas-

serabschnitte teilweise innerhalb des sehr gering

standortbezogenen UR

" Bewertung nach LfULG Bewertungszeitraum 2009-2015

Kalter Born

Der Kalte Born ist in Teilen verrohrt und hat damit in den verrohrten Abschnitten keine
Bedeutung als Oberflachengewasser. Das grofte 6kologische Potenzial in unmittelbarer
Nahe zum Vorhabengebiet besitzen die renaturierten Bereiche nordlich der B 6 mit
Regenriickhaltebecken/Kleingewassern. In diesem Bereich besitzt der Kalte Born ein
wesentlich hoheres Retentionsvermdgen und eine bessere Selbstreinigungskraft; aquatische
und amphibische Bereiche sind gut ausgebildet. Wegen der isolierten Lage wird der
renaturierte Abschnitt dennoch als von nur mittlerer Empfindlichkeit eingestuft. Eine
Nutzungseignung ist nicht abzuleiten.

Grenzgraben

Der Grenzgraben oOstlich des Kalten Borns und aullerhalb des Flughafens- und
Vorhabengebietes wird von GRUNPLAN (2017) als begradigter Bach mit naturnahen
Elementen eingestuft, er kann in seinem offenen Gerinne mehr Wasser aufnehmen und
zurlckhalten als eine Rohrleitung. Wegen der durchgefiihrten Begradigung ist das
Retentionsvermogen gegenlber einem natirlichen Bachlauf aber eingeschrankt. Die
Selbstreinigungskraft ist aufgrund der stofflichen Belastungen aus angrenzenden
landwirtschaftlichen Flachen und der geringen Wasserfihrung ebenfalls stark eingeschrankt.
Eine Nutzungseignung ist nicht abzuleiten. Daher wird er nur mit einer mittleren
Empfindlichkeit eingestuft.

Standgewasser

Die Standgewasser sind in Bezug auf eine Bewertung in Regenrickhaltebecken in
Erdbauweise und befestigte Klarbecken zu differenzieren. Erstere stehen nur fir die
Abflisse aus den Verkehrsbauwerken zur Verfligung, die Selbstreinigungskraft kann je nach
Belastung aus den Verkehrsbauwerken auch groRer sein, aquatische sowie amphibische
Zonen kénnen in Abhangigkeit von der Wasserfiihrung recht gut ausgebildet sein. Insgesamt
sind die RRB recht klein und nur temporar wassergefiillt. Daher wird nur eine mittlere
Bedeutung flr das Schutzgut Wasser angenommen.

Befestigte Klarbecken weisen Vorbelastungen auf (z. B. aus Flachenenteisung), besitzen in
der Regel nur sehr kleine Volumina, die aquatische Zone ist nur fragmentarisch und die
amphibische Zone aufgrund der Befestigung der Becken nicht ausgebildet. Daher wird nur
eine geringe Empfindlichkeit angenommen.

3.74.2. Immissionsbezogener Untersuchungsraum (Luftschadstoffe)

Oberflachengewésser
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Die an den Flughafen angrenzenden FlieRgewasser Reide, Kabelske, Zwebendorfer Graben,
Strickgraben, Strengbach und Freirodaer Bach besitzen aufgrund von Vorbelastungen und
schlechtem Ausgangszustand eine geringe Empfindlichkeit. Die Empfindlichkeit der
Tagebauseen mit gutem 6kologischen Potenzial wird gegenuber Nahrstoffeintragen uber die
Luft als mittel eingeschatzt. Die Empfindlichkeit der Weillen Elster wird besonders aufgrund
ihrer Bedeutung fir das Auensystem als hoch eingeschatzt, die der stark veranderten Neuen
Luppe als gering.

Grundwasser

Bewertungskriterien flir das Grundwasser sind der Flurabstand, die Qualitat, die
Neubildungsrate bzw. Ergiebigkeit sowie standortsspezifische Eigenschaften der Bdéden
(Filter- und Pufferfunktion).

Der oberste, aber noch nicht zusammenhangende Grundwasserleiter (GWL 1.3) liegt
Uberwiegend bereits in einigen Metern Tiefe, variiert aber in Hohenlage, Machtigkeit und
Wasserflihrung sehr stark. Die Bedeutung fir das Grundwasser ist daher nur gering.
Gleiches gilt fur die Sandlinsen, deren Wassermenge sehr unstet ist und sehr starken
saisonalen Schwankungen unterliegt.

Der sogenannte Grundwasserleiter 2 (GWL 2) ist ebenfalls wenig ergiebig und in der
Wasserflihrung sehr unregelmaRig. Er hat keine Bedeutung flr die Trinkwasserversorgung.
Der GWL 2 ist nur teilweise durch Mergel- und Geschiebesandschichten geschitzt. Unter
durchlassigen Bdéden (sog. ,Sandlinsen") ist er nur schlecht geschitzt. Er gilt daher als
belastet, insbesondere durch Rilckstande von Pflanzenschutzmitteln und durch
Nahrstoffanreicherung (insbesondere Nitrat) im Bereich der ackerbaulichen Nutzung.

Der sogenannte ,Hauptgrundwasserleiter 5" (GWL 5) liegt unter dem Grundwasserleiter 2, er
ist grol¥flachig verbreitet (Grundwasserflurabstand > 10 m). Aus diesem Grundwasserleiter
erfolgt in der Regel auch die Grundwassergewinnung der Wasserwerke. Im engeren
Untersuchungsraum ist der Hauptgrundwasserleiter durch die machtigen Geschiebelehm-
Uberdeckungen gut geschiitzt, seine Verschmutzungsempfindlichkeit ist daher sehr gering.

Die chemische Qualitdt wird als schlecht eingestuft, was einer Eignung des
Grundwasserkdrpers  zum  Zwecke der  Trinkwassergewinnung  entgegensteht.
Trinkwasserschutzgebiete existieren im Untersuchungsraum nicht.

Vorhandene chemische Verunreinigungen des GWK mit Sulphat und Uranium kénnen nicht
mit der derzeitigen Hauptnutzung des UR als Flughafen in Verbindung gebracht werden. Der
erhohte Sulphatgehalt im Grundwasser ist vermutlich bedingt durch den ehemaligen
Braunkohletagebau im Gebiet. Dieser wird auch z. T. flr den stark erhéhten Sulphatgehalt in
den Oberflachenwasserkorpern (Mulde und Weilte Elster) verantwortlich gemacht. Der
erhdhte Uraniumgehalt ist dagegen mit verschiedenen Eintrittspfaden in Verbindung zu
bringen (vgl. UBA, 2012), besonders sind in diesem Zusammenhang geogene Ursachen,
Nutzung mineralischer Phosphatdiinger sowie Eintragspfade ber die Luft durch Flugaschen
aus Verbrennung von Braun- und Steinkohle zu nennen. Alle drei Eintragspfade spielen in
der Region mdglicherweise eine Rolle.

Die Grundwasserneubildungsrate ist im Untersuchungsraum aus klimatischen (geringe
Niederschlage) und bodenbezogenen Grinden (Grundmoranenbdéden mit nur
eingeschrankter Durchlassigkeit) insgesamt nur gering bis sehr gering. Der weit
Uberwiegende Teil der Niederschlage verdunstet bzw. fliet oberflachlich ab. Es ist davon
auszugehen, dass nur durch vereinzelte eiszeitliche Sandlinsen ein Beitrag zur
Grundwasserneubildung erbracht wird. Trotzdem ist der mengenmafige Zustand gut und
weist darauf hin, dass der sich Uber ca. 257,7 km? erstreckende Grundwasserkdrper derzeit
nicht bernutzt wird.

Damit besitzen die unversiegelten Bereiche besonders des standortbezogenen
Untersuchungsraumes auf Grund der machtigen Geschiebelehm-Uberdeckung hinsichtlich
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Verschmutzungsempfindlichkeit und  Ergiebigkeit des Grundwassers und der
Grundwasserneubildung nur eine geringe Empfindlichkeit.

Wasserschutzgebiete sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

3.8. Schutzgut Klima/Luft

Beim Schutzgut Klima werden in erster Linie die lokalen Klimabedingungen, insbesondere
Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete, Luftleit- und -austauschbahnen betrachtet, die ggf.
fur die Durchliftung naher Siedlungsgebiete und daher u. U. sogar fiir die Einhaltung der
Vorgaben der Luftreinhaltepldne von entscheidender Bedeutung sind. Eine
Bestandsbeschreibung und -bewertung wird im groRklimatischen Zusammenhang als nicht
sinnvoll erachtet, da in Bezug auf das globale Klima Einzelflachen oder -projekte keine
messbare Auswirkung haben

Das Schutzgut Luft befasst sich dagegen hauptsachlich mit der Beurteilung der Luftqualitat
und orientiert sich an der Verursacherkette: Quelle (Emission), Ausbreitung (Transmission)
und Einwirkung (Immission). Man unterscheidet dabei zwischen den in der natirlichen
Umwelt vorhandenen Quellen von Luftverunreinigungen (z. B. durch Wind verfrachtete
Stauben) und den durch die menschliche Tatigkeit in den Verursachergruppen Hausbrand,
Gewerbe/Industrie und Verkehr hervorgerufenen Beeintrachtigungen der Luftqualitat. Die
Betrachtung des Schutzgutes geht in jedem Fall iber den standortbezogenen UR hinaus und
steht in engem Bezug zum Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit. Der maximale
UR wird durch den Betrachtungsraum des Luftqualitatsgutachtens (MUVEDA, 2020)
bestimmt (siehe Abb. 3) dieser deckt den Untersuchungsraum Klima (GEO-NET, 2019)
vollstéandig mit ab.

3.8.1. Datengrundlagen

Als Datengrundlage in Bezug auf das SG Klima/Luft wurden im vorliegenden UVP-Bericht
vor allem das Klimagutachten (GEO-NET, 2019), das Luftqualitdtsgutachten (MUVEDA,
2020), der Entwurf zum Regionalplan Leipzig-Westsachsen (2017), Landschaftsplan der
STADT LEIPZIG (2013), Daten des Staatsbetriebes Sachsenforst (Waldfunktionskartierung)
und des Umweltbundesamtes ausgewertet.

3.8.2. Geschiitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

Gemal Waldfunktionskartierung (STAATSBETRIEB SACHSENFORST, 2018) kommt grof3flachig
allen Waldern im Grolsraum Leipzig eine besondere regionale Klimaschutzfunktion zu (siehe
Abb. 11, Regionalabgrenzung REGIO KSF). Walder verbessern das Klima und die
Luftqualitat durch Luftaustausch infolge von Temperaturunterschieden zwischen der
Waldflache und Umgebung. Zudem verstarkt der Wald Luftturbulenzen, wodurch die
Luftqualitat ebenfalls verbessert wird. Wald foérdert auf regionaler Ebene einen
Luftmassenaustausch und beeinflusst damit das urbane Klima.

Im ndheren Umfeld des Flughafens befindet sich, zwischen Freiroda und Radefeld, laut
STAATSBETRIEB SACHSENFORST (2018) ein Wald mit besonderer Immissionsschutzfunktion
(siehe Abb. 11). Die besondere Immissionsschutzfunktion ergibt sich durch die spezifische
Lage. Der Wald schitzt damit Wohn-, Arbeits- und Erholungsbereiche, land- und
forstwirtschaftliche Flachen sowie andere schutzbedurftige Objekte vor nachteiligen
Wirkungen durch Minderung schadlicher oder belastender Einwirkungen (z. B. Staube).

Der Entwurf zum Regionalplan Leipzig-Westsachsen (2017) weist im bzw. an den Randern
des standortbezogenen UR regional bedeutsame Kaltluftentstehungsgebiete (Grin- und
Ackerflachen sddlich der B 6) und regional bedeutsame Frischluftentstehungsgebiete
(Leipziger Auwald sldlich des Plangebietes und des FFH Gebiet Brésen Glesien und
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Tannenwald dstlich des Plangebietes) aus, in die jedoch planbedingt nicht eingegriffen wird
(siehe Abb. 12).

Im Landschaftsplan der STADT LEIPZIG (2013) werden samtliche Acker und Grunlandflachen
Ostlich des bestehenden Flughafens bis zur Radefelder Allee als Bereiche zur Erhaltung far
Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete gekennzeichnet. Freizuhaltende
Kaltluftabflussbahnen und Ventilationsbahnen sind im Bereich des standortbezogenen UR
nicht verzeichnet.
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Abb. 11: Walder mit besonderer Immissionsschutzfunktion (rot schraffiert) und Bereiche mit Waldern
mit besonderer regionaler Klimaschutzfunktion (REGIO KSF, Regionalabgrenzung rot, mit
rechtsliegendem Strichen, die Regionalabgrenzung schliet groraumig die Stadt Leipzig
ein) nach Waldfunktionskartierung (STAATSBETRIEB SACHSENFORST, 2018). (Basiskarte:
GeoBasis-DE / BKG 2020).

Klimafolgen

Der Entwurf zum Regionalplan Leipzig-Westsachsen (2017) kennzeichnet gemaR Karte K-1:
Klimacheck die versiegelten Bereiche des Flughafens, Verkehrswege (im UR besonders
Autobahnen und Bundesstralien) und von Siedlungsbereichen als Gebiete hoher und sehr
hoher Vulnerabilitdt gegenuber Hitzebelastungen aus. Daneben werden die Bereiche sudlich
des Flughafens als Gebiete besonders hoher Dichte grundwasserabhangiger Biotoptypen
dargestellt, was in erster Linie mit den Aue- und Auwaldbereichen (Leipziger Auwald) sudlich
Schkeuditz zusammenhangt. Eine Tendenz der Zunahme klimatischer Extremereignisse,
insbesondere von Stirmen und Starkregenereignissen wird in diesem Zusammenhang im
Bereich des Flughafens nicht gesehen. Gebiete hoher und sehr hoher Erosionsdisposition
werden im Bereich der Gelandekante sidlich des Flughafens kleinraumig dargestellt.
Gebiete hoher  und sehr  hoher  naturrdumlicher  Sensitivitdt  gegenuber
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Hochwasserereignissen finden sich im Bereich des Leipziger Auwaldes entlang von Luppe
und Weiler Elster.

KLIMATISCH BEDEUTSAME STRUKTUREN

grolle, zusammenhangende Waldflachen
(>4ha ab 200m Breite)

kleinere Waldflachen, Hecken

Heckengebiete

1 KALTLUFTENTSTEHUNG

it regional bedeutsame Kaltluftentstehungsgebiete

FRISCHLUFTENTSTEHUNG
regional bedeutsame Frischluftentstehungsgebiete

GEWASSER
— FlieRgewéasser
I Standgewssser
SIEDLUNGEN

Siedlungsbereiche

Fo L L

Abb. 12: Entwurf zum Regionalplan Leipzig-Westsachsen 2017 (Ausschnitt, Karte U2 - Schutzgut
Klima/Luft), Vorhabenbereich rot gestrichelt.

3.8.3. Bestandsbeschreibung

3.8.3.1. Lokalklima

Der Untersuchungsraum Lokalklima geht (ber den standortbezogenen UR hinaus (vgl.
Klimagutachten: GEO-NET, 2019, siehe Abb. 13) und hat eine Ausdehnung von ca. 7,3 X
5,2 km. Der UR liegt makroklimatisch im Ubergangsbereich zwischen kontinental und
maritim. Der Witterungsverlauf ist vor allem durch zyklonale Téatigkeiten gepragt, was zu
wechselhaftem Wetter flhrt. Niederschlage treten zu allen Jahreszeiten auf, wobei das
Maximum in den Sommermonaten liegt. Insgesamt ergibt sich fur die Lufttemperatur ein fur
den mitteleuropaischen Raum typischer, ausgepragter Jahresgang mit recht hohen/tiefen
Maximal-/Minimalwerten. Der warmste Monat weist Ublicherweise Temperaturen von Uber
17°C auf, der kalteste liegt selten unter 0°C (vgl. STADT LEIPZIG, 2019B). Die
Jahresmitteltemperatur liegt bei 9,2°C. Die mittlere jahrliche Niederschlagssumme liegt bei
500 mm.

Flr das gesamte Stadtgebiet der Stadt Leipzig wird die Hauptwindrichtung durch die
Wetterstation des Deutschen Wetterdienstes Leipzig/Halle (Flughafen) charakterisiert, da
Turbulenzen, welche durch die stadtische Bebauung entstehen, in diesem Areal weitgehend
ausgeschlossen werden kdnnen. Die Station wird im Weiteren sowohl fir die Stadt Leipzig,
die Stadt Schkeuditz und zur Charakterisierung des UR herangezogen werden. Die hier
vorherrschende Hauptwindrichtung aus Sidwest wirkt sich flr Leipzig aber auch fir
Schkeuditz positiv aus. Die antransportierten Luftmassen werden aus dieser Richtung lange
Uber weitgehend unbelastete Rdume geflhrt (Grinau, sUdlich angrenzende Freiflachen und
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Auwald) bevor sie die jeweiligen Stadtgebiete erreichen. Charakteristisch fir den
Untersuchungsraum ist die freie Lage und den damit verbundenen relativ grolRen Anteil
hoher Windgeschwindigkeiten.

Innerhalb des Untersuchungsraumes Klima gibt es Héhenunterschiede von 58,2 m (Min:
92,3 m, Max: 150,5m). Diese Hohenunterschiede haben Einfluss auf den nachtlichen
Kaltlufthaushalt. Kihle (schwere) Luft flieRt von der Hochflache im zentral-6stlichen Bereich
hangabwarts in alle Richtungen.

L
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Abb. 13: Lufttemperatur in 2 m 4. Grund um 4 Uhr morgens, Bestand (GEO-NET, 2019).

Wahrend windschwacher und wolkenfreier Nachte kuhlen sich die Erdoberflache und die
bodennahe Luftschicht infolge ungehinderter langwelliger Ausstrahlung besonders stark ab.
Dies geschieht am ausgepragtesten im Sommer. Die Kaltluftproduktion findet dabei
hauptsachlich Gber unversiegelten Freiflachen wie Grinland, Acker- und Brachland statt
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(auch Flughafengrinland der unbefestigten Flugbetriebsflachen), die im 6stlichen Teil des
Plangebietes, auf dem Flughafengelande und im UR grofflachig vorhanden sind.

In den Kaltluftentstehungsbereichen kommt es zur Bildung einer bodennahen Kaltluftschicht.
Diese kann in Abhangigkeit von der Topographie Uber Luftleitbahnen (Gleisanlagen, groRere
Straltenziige, Wasserwege) in bioklimatisch belastete Raume transportiert werden. Die so
entstehende Ventilation kann sich durch die Durchmischung der Luftmassen auch positiv auf
die Luftschadstoffsituation auswirken. GroR¥flachige, Uber das Stadtgebiet hinausgehende
Kaltluftstrome sind jedoch aufgrund der geringen Reliefunterschiede in Leipzig kaum
ausgepragt.

Versiegelte Oberflachen und dicht bebaute Gebiete liefern keinerlei Beitrag zur
Kaltluftbildung, sie geben in der Nacht gespeicherte Warme ab. Hierzu zahlen besonders
Vorfeldflachen, Start-/Landebahn, Rollwege, Gebaude- und Verkehrsflachen sowie stark
verdichtete Siedlungsbereiche.

Waldgebiete wirken ebenfalls als nachtliche Kaltluftproduzenten. Im Waldbestand kuhlt sich
im Gegensatz zum Freiland ein groReres Luftvolumen ab, erreicht jedoch nicht die tiefen
Temperaturen der Freiflachen. Bewaldete bzw. grofiere gehdlzbestandende Bereiche sind
im standortbezogenen UR gar nicht und in den angrenzenden Bereichen kaum vertreten
(kleinere zusammenhangende Flachen bei Freiroda an der A 14 und im Sludosten an der
B 6). GrofRere Waldflachen existieren sidlich von Schkeuditz (Leipziger Auwald), da diese
jedoch tiefer als die Stadt Schkeuditz liegen haben sie als Kaltluftentstehungsorte fir
Schkeuditz nur geringe Relevanz.

Im Bestand ergeben sich nach Klimamodellierung — Lufttemperatur Nacht (GEO-NET, 2019)
fur den Untersuchungsraum Spannweiten der Temperatur von etwa 9 Grad Kelvin (siehe
Abb. 13). Die Maximaltemperaturen treten in den hochversiegelten Bereichen des
Flughafens und der Gewerbenutzung im Osten des Untersuchungsgebiets (Porsche AG) auf.
Ein moderates Temperaturniveau ist zum Grofiteil in den Wohngebieten von Schkeuditz
entsprechend des jeweiligen Stadtstrukturtypus vorzufinden. Die Freiflachen im
Untersuchungsgebiet erreichen im Klimamodell die niedrigsten Temperaturen. Allgemein
sind die Grunflachen wie zu erwarten, kihler als bebaute beziehungsweise versiegelte
Flachen.

3.8.3.2. Luft

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) ist davon auszugehen, dass die
Jahresmittelwerte  der  prognostizierten  Luftschadstoffkonzentrationen  flir  den
Prognosenulifall 2032 mit Ausnahme der NO,-Konzentrationen aufierhalb des Flughafens
unterhalb der in der 39. BImSchV festgesetzten Grenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit liegen. Dies gilt im Falle von PM sowohl hinsichtlich des Jahresmittelwertes als
auch hinsichtlich des Kurzzeitwertes, Uberschreitung der erlaubten 35 Tage mit
Immissionskonzentrationen von mehr als 50 ug/Tag werden demnach nicht erwartet.

Fir NO, wurden bei den Modellberechnungen fur den  Prognosenullfall
Immissionskonzentrationen im Bereich des Grenzwertes zum Schutz der menschlichen
Gesundheit von 40 ug/m? entlang der B 6 berechnet.

Auf dem Flughafengelande selbst, treten neben den Uberschreitungen des
Jahresgrenzwertes von NO, lediglich Uberschreitungen des Jahresgrenzwertes von PM, auf
den Vorfeldern 4/5 auf. In diesen Bereichen kénnen auch Uberschreitungen des PMjo-
Kurzzeitgrenzwertes nicht ausgeschlossen werden. Auf dem Vorfeld 2 sind laut MUVEDA
(2020) Uberschreitungen der erlaubten 35 Tage mit Konzentrationen tber 50 ug PM;o/m?
unter ungunstigen meteorologischen Umstanden maoglich.

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) werden zum Prognosenullfall an allen
betrachteten Immissionsorten die Luftschadstoffgrenzwerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit eingehalten.
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Neben dem projektspezifischen Luftschadstoffgutachten untersucht der FLUGHAFEN
LEIPZIG/HALLE (2020A) kontinuierlich die Luftqualitat im Umfeld des Airports. Im Fokus der
Untersuchungen stehen dabei etwaige Belastungen der Luft durch den Flug- und
Vorfeldbetrieb. Mit diesen freiwiligen Untersuchungen wird die etwaige aktuelle
Schadstoffbelastung am Airport und im Umland erfasst und fiir die Bevolkerung transparent
gemacht (LEIPZIG HALLE AIRPORT, 2019).

Durchgefuihrt wurden z.B. eine einjahrige Immissionsmessung an der Blumenstralie in
Schkeuditz-Ost (TUV Siid, 2011), mit dem Ziel der Untersuchung der Luftqualitdt im Bereich
des nachstgelegenen Wohngebiets zum  Flughafen. Untersucht wurden die
Stoffe/Stoffgruppen: Partikel (PMq, PM,5), Stickoxide (NO, NO,), Schwefeldioxid (SO,),
Kohlenmonoxid (CO), Ozon (Os3), Benzol, Benzo(a)pyren (im PM;g), Kohlenwasserstoffe
(BTX, Alkene) und fliichtige organische Verbindungen (VOC). Im Ergebnis zeigten alle
Messergebnisse im Messzeitraum die Beurteilungswerte zum Schutz der menschlichen
Gesundheit eingehalten werden. Es ergaben sich keine Hinweise auf eine mogliche
Gesundheitsgefahrdung in der Nachbarschaft des Flughafens.

Des Weiteren wurden sogenannte Biomonitoring (englisch: bio = biologisch; monitoring =
Prifung, Uberwachung) Untersuchungen angewendet (z.B. Honiganalysen). Die vom
Flughafen in Auftrag gegebenen Untersuchungen zeigten (TUV Sid, 2009; Miller-BBM,
2017; UWM, 2020), dass sich die Schadstoffanreicherungen flir Schwermetalle (Antimon,
Arsen, Blei, Cadmium, Chrom, Nickel und Zink) sowie flir polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe (PAK) und Benzo(a)pyren) in der Umgebung des Flughafens nicht von
denen flr landliche gepragte Standorten typischen Anreicherungswerten unterscheiden.

3.8.3.3.  Vorbelastungen

Lokalklima

Vorbelastungen flir das Lokalklima stellen laut GEO-NET (2019) die hochversiegelten
Bereiche des Flughafens und die Gewerbenutzung im Osten des Untersuchungsgebiets
(Porsche AG) dar. Im Flughafenbereich sind besonders Vorfeldflachen, Start-/Landebahn,
Rollwege, Gebaude- und Verkehrsflachen zu nennen, diese zeichnen sich gegeniiber den
nicht befestigten Acker- und Grunlandflachen dadurch aus, das sich insbesondere an
sonnenreichen Sommertagen, aufgrund der erhdhten Warmespeicherkapazitdt von Beton
bzw. Asphalt, ,Warmeinseln" (im Gegensatz zur Umgebung starker erwarmte Bereiche)
herausbilden. Aus bioklimatischer Sicht ist dieser Effekt besonders an Tagen mit hoher
Warmebelastung bedeutsam.

Luft

Vorbelastungen in Bezug auf Lufthygiene stellen Emissionen ausgehend von Siedlungen,
Verkehr, Industrie und Landwirtschaft wie im Bestand dargestellt dar. Der UR muss aufgrund
von stark frequentierten Verkehrsverbindungen (A 9, A 14 und B 6), Flughafennutzung,
sowie Gewerbe und Industriestandorten als vorbelastet eingestuft werden. Lokale
Belastungen gehen dabei zum Uberwiegenden Teil nicht vom Flugverkehr, sondern vom Kfz-
Verkehr aus. Grund dafir ist, dass sich die Flugzeugabgase aufgrund der schnell steigenden
Flugzeuge in den Luftschichten verteilen und besser abtransportiert werden kénnen als Kfz-
Abgase, so dass Flugzeugabgase ab einer Entfernung von wenigen Kilometern vom
Flughafen vernachlassigbar gering werden. So sind diese, nach einer Studie des Flughafens
Dusseldorf, ab einer Flughéhe von 300 bis 600 m am Boden nicht mehr nachweisbar (FDG,
2013). Der Flughafen tragt somit nur in geringem Umfang zur Gesamtbelastung der Region
bei (siehe dazu auch Thru.de UBA, 2018).

Samtliche Vorbelastungen durch den Luft- und Strallenverkehr sowie die
Hintergrundbelastung (ohne Flughafen) sind in den oben genannten Werten enthalten.
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3.8.4. Bestandsbewertung

3.8.4.1. Lokalklima

Von Bedeutung sind vor allem die bioklimatischen Aspekte des Lokalklimas, insbesondere
die Lufttemperatur (Nacht). In diesem Zusammenhang fihrt die Klimaexpertise (GEO-NET,
2019) an, dass ein erholsamer Schlaf nur bei gunstigen thermischen Bedingungen mdglich
ist, weshalb der Belastungssituation in den Nachtstunden eine besondere Bedeutung
zukommt. Thermische Belastungen kénnen dabei durch lokale Kaltluftentstehungsgebiete
abgemildert werden.

In diesem Zusammenhang ist anzufiihren, dass das Plangebiet laut RP Westsachsen (2008)
und der Entwurf zum RP Leipzig-Westsachsen (2017) keine regionalklimatisch bedeutsamen
Strukturen aufweist (siehe Abb. 12). Allerdings werden im Landschaftsplan der STADT
LEIPZIG (2013) samtliche Acker und Grunlandflachen 6stlich des bestehenden Flughafens bis
zur Radefelder Allee als Bereiche zur Erhaltung flr Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete
gekennzeichnet und besitzen damit eine hohe Empfindlichkeit gegenliber Versieglung.

Die Einstufung und Bewertung lokalklimatischer Klimafunktionen erfolgt auf Niveau von
Flachennutzungstypen, anhand lokal bedeutsamer Realnutzungen (siehe Tab. 17).

Tab. 17: Bewertung der Klimafunktionen (Lokalklima)

Flachen- Realnutzung Warme- lokal-klimatischer Empfind-
nutzungstyp belastung Einfluss lichkeit
(Klassen)
Untersuchungsraum Klima
versiegelte Flachen | Vorfelder, Start- hohe nachtliche sehr gering
/Landebahn, Belastung Waérmeinseln
Rollwege, Straften, (sehr starke | erhdhte Aufheizung
Bahntrassen N
Erwarmung aufgrund der
am Tag, umfangreichen
erhohte Flachenver-
Wind- siegelung
Egﬁgz‘)”'”d'g' Durch die
veranderte Thermik
kommt es zu
Veranderungen im
Windfeld
Diese Bereiche
haben ein zum Teil
belastendes
Bioklima durch den
Kfz- und
Flugverkehr
stark verdichtete DHL Logistikzentrum hohe nachtliche gering
Siedlungsbereiche/ | (bebautes Belastung Warmeinseln
Gewerbegebiete Flughafengelgnde), (starke erhéhte Aufheizung
Gewerbegebiet Erwarmun aufgrund der
Schkeuditz Nord, g eianen
Porsche Werk und am 1ag, umtangreiche
. geringe Flachen-
weitere ! .
Wind- versiegelung
geschwindig-
keiten)
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Flachen- Realnutzung Warme- lokal-klimatischer Empfind-
nutzungstyp belastung Einfluss lichkeit
(Klassen)
locker bebaute und | Einzel- und mittlere locker bebaute und mittel
durchgrinte Reihenhausbebauung, | Belastung gut durchgrinten
Bereiche Kleingartenanlagen Wohnsiedlungen
bewirken schwache
Warmeinseln, haben
kaum
Austauschprobleme
und weisen meist
gute Bioklimate auf
unversiegelte Acker- und mittlere Kaltluftentstehungs- | hoch
Freiflachen Grunflachen, Belastung gebiete
Flughafengrunland (starke (Nacht)
(nordlich Start- Erwarmung
/Landebahn Sid) am Tag,
erhohte
Wind-
geschwindig-
keiten)
unversiegelte Acker- und mittlere Kaltluftentstehungs- | sehr hoch
Freiflachen Grunflachen Belastung gebiete
(regional (nordlich von (starke (Nacht)
bedeutsame Schkeuditz und Erwarmung Gegeniiber der
Kaltluftentstehungs- | stdlich der B 6) am Tag, 9 .
' . Stadt Schkeuditz
gebiete) , _— erhdhte -
gemal RP Leipzig- Wind- erhdhte Lage
Westsachsen regional - beginstigt den
geschwindig- | ~22 " "
bedeutsame keiten) nachtlichen
Kaltluftenstehungs- Kaltluftabfluss in
gebiete (siehe Abb. sudliche Richtungen
12)
Wald bzw. Gehdlz Walder, gréRere sehr geringe | Kaltluft- und sehr hoch
bestandene Feldgeholze, Belastung Frischluft-
Flachen Linienhafte durch entstehungsgebiete
Gehodlzpflanzungen Verschattung | (Tag)
entlang A 9, A 14 und des Bodes 9 9
B 6/Bahntrasse, Immissionsschutz
Leipziger Auwald
3.8.4.2. Luft

Im Untersuchungsraum kommt den Verkehrsflachen aufgrund der Vorbelastungen eine sehr
geringe Empfindlichkeit zu, gewerblich und stadtisch gepragte Gebiete besitzen sehr geringe
bzw. geringe Empfindlichkeiten. Den unversiegelten Flughafenbereichen kommen aufgrund
der Vorbelastungen durch Luftschadstoffe = bei  gleichzeitiger =~ Funktion als
Kaltluftentstehungsgebiete, sowie den landwirtschaftlichen Flachen im Umfeld eine mittlere
Empfindlichkeit fir das Schutzgut Luft zu. Bedeutsam fir das Schutzgut sind gréRere
zusammenhangende Waldgebiete und regional bedeutsame Frischluftentstehungsgebiete im
Bereich des Leipziger Auwaldes (siehe Abb. 12), diesem kommen hohe bzw. sehr hohe
Empfindlichkeiten zu.
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3.8.5. Anfilligkeit gegeniiber Extremwettereignissen

Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes gibt es keine Bestande die
gegeniiber Extremwetterereignissen wie Stirmen, Starkregen oder langerer Trockenheit
besonders anfallig waren. Auch die Gefahr von Hochwasserausuferungen und
Uberschwemmungen besteht am Flughafen Leipzig/Halle nicht.

Fur den Flugverkehr selbst ergeben sich Anfalligkeiten gegentber starken Schneefallen, Eis
und Eisregen, sowie starken Winden und Gewittern.

3.9. Schutzgut Landschaft

Das Schutzgut Landschaft umfasst alle wesentlichen Elemente und Strukturen der
Landschaft. Dazu zahlen Relief, Landnutzung, Bebauung, Infrastruktur,
Vegetation/Biotopausstattung, Tiere usw. in einem raumlichen Ausschnitt, ungeachtet davon,
ob sie natlrlich oder kulturbedingt entstanden sind. Grundlage flr die Bewertung des
Landschaftsbildes und die Eignung der Landschaft fur die landschaftsgebundene
Erholungsnutzung sind die Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschaft sowie ihre
Ausstattung fur Erholungsnutzungen, aber auch Vorbelastungen des Landschaftsraumes,
z.B. durch Larm, auf den in diesem Zusammenhang besonders eingegangen wird.

Berticksichtigt werden in Bezug auf das Schutzgut insbesondere die immissionsbezogenen
Untersuchungsraume Larm (bis zu einer Grenze von Laeq 1ag = 55 dB(A) Tag-Schutzzone 2
fur neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze) sowie Luftschadstoffe und
Geruche, diese beinhalten alle weiteren relevanten Untersuchungsrdume sowie den
standortbezogenen Untersuchungsraum.

3.91. Datengrundlagen

Zur Bestandserfassung des Landschaftsbildes und der landschaftsbezogenen
Erholungsnutzung im Freiraum dient einerseits die bestehende Flachennutzungs- und
Siedlungssituation im Gebiet. Datengrundlagen sind der Flachennutzungsplan der Stadt
Schkeuditz und Leipzig und die Realnutzungskartierung aus dem Amtlichen Topographisch-
Kartographischen Informationssystem (ATKIS) der bundesdeutschen
Landesvermessungsamter. Zudem wurde der RP Westsachsen (2008), der Entwurf zum RP
Leipzig-Westsachsen (2017) sowie der REP Planungsregion Halle (2010) und der Entwurf
zur Anderung des REP Planungsregion Halle (2017) ausgewertet.

3.9.2. Geschiitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

Entsprechend des Fachbeitrages zum Landschaftsrahmenplan (Regionaler
Planungsverband Westsachsen, 2007) gehort der Untersuchungsraum zum Landschaftstyp
der Urbanen Landschaften. Entsprechend Karte 2.5-1 wird die landschaftliche
Erlebniswirksamkeit als gering eingeschatzt. Die Karte 2.5-2 stellt die Beeintrachtigungen
des Landschaftserlebens dar. Hierbei ist festzustellen, dass besonders der
standortbezogene UR sowohl visuell, durch Gebaudebestand, als auch auditiv, durch eine
hohe Larmbelastung durch Flug- und Straenlarm beeintrachtigend ist. Im
Entwicklungskonzept Landschaft befinden sich keine Malinahmenflachen innerhalb des
standortbezogenen UR. Der RP Westsachsen (2008) verweist in der Raumnutzungskarte auf
die Raumnutzung als Flughafen.

Die Flachennutzungsplane Leipzig und Schkeuditz geben fir den UR keine Hinweise auf
eine landschaftliche Bedeutung des UR, vielmehr ist hier bereits eine Nutzung als
Erweiterung des Flughafens festgeschrieben.

Fir den standortbezogenen UR liegen keine Schutzgebietsausweisungen vor. Zudem
befinden sich keine geschutzten Landschaftsbestandteile, Naturdenkmale oder gesetzlich
geschitzte Biotope gem. § 30 BNatSchG bzw. §21 SachsNatSchG im Untersuchungsraum.
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Im weiteren immissionsbezogenen Untersuchungsraum (L&rm) liegen Ausweisungen von
Landschaftsschutzgebieten besonders in den Auenbereichen von Weiler Elster, Luppe,
Lober, Saale und Mulde vor (siehe Anlage 2).

Zielfestlegungen besonders bezuglich Erholung und Tourismus (landschaftsbezogene
Erholungsnutzung) liegen in Form von Vorbehaltsgebieten und Vorranggebieten Erholung
aus Braunkohleplanen und den Regionalplanen vor (siehe Plan Anlage 2).

3.9.3. Bestandsbeschreibung

3.9.3.1. Standortbezogener Untersuchungsraum

Grolie Teilbereiche des standortbezogenen Untersuchungsraumes bestehen aus dem
Flughafenbetriebsgelande, welches grolflachig von betonierten bzw. asphaltierten Flachen
sowie technischen Gebauden und Einrichtungen (Gebaude, Regenriickhaltebecken etc.)
gepragt ist.

Im 6stlichen Teil des Untersuchungsraumes befinden sich bis zur Radefelder Allee intensiv
landwirtschaftlich genutzte Flachen. Im sudwestlichen Bereich des Untersuchungsraumes
nimmt dieser zudem Teilbereiche der Stadt Schkeuditz ein, wobei es sich hierbei vorwiegend
um gewerbliche Nutzungsstrukturen handelt. Vereinzelt ist eine Mischbebauung bzw.
Wohnnutzung und Sportplatz-/Vereinsnutzung zu finden. Im FNP der Stadt Schkeuditz sind
diese Flachen grofitenteils als Gewerbegebiete und Gewerbegebiet (geplant) ausgewiesen.

Im Norden befinden sich unmittelbar an den Untersuchungsraum angrenzend die A 14 und
eine Bahnlinie. Im Siden ist der Untersuchungsraum durch die B 6 und eine weitere
Bahnlinie begrenzt.

Landschaftsbildpragende Strukturen, die wegen ihrer Vielfalt, Eigenart oder Schoénheit zu
nennen sind, liegen in dem anthropogen gepragten Untersuchungsraum nicht. Es sind keine
strukturreichen und belebenden Elemente vorhanden. Es fehlen naturnahe Raume und
Waldgebiete. Insgesamt ist der Raum stark genutzt und berformt.

Der hohe Uberbauungs- und Versiegelungsgrad und die Einrahmung des
Untersuchungsraumes von Infrastrukturflachen (A 14, B 6, Bahnlinien) fuhren zu einer
mafRgeblichen Uberformung der Landschaft im Hinblick auf die optische, die akustische und
olfaktorische Wahrnehmung im Gebiet.

Das Flughafengelande ist aus Sicherheitsgriinden grof3flachig durch Zaune gesichert und
nicht fiir die Offentlichkeit zugénglich, sodass eine landschaftsgebundene Erholung im
Freiraum aulerhalb der Siedlungsbereiche stark eingeschrankt ist. Die intensiv
landwirtschaftlich genutzten Flachen im Osten weisen ein Wegenetz auf, welches
eingeschrankt fur die siedlungsnahe Erholung geeignet ist, da keine direkte, attraktive
Wegeverbindung zur Ortslage Schkeuditz gegeben ist.

3.9.3.2. Immissionsbezogener Untersuchungsraum (Luft- und Bodenlarm)

Bedeutende Landschaftseinheiten in der Umgebung des Flughafens stellen nach Entwurf
zum RP Leipzig-Westsachsen (2017) die Auenlandschaften, Bergbaufolgelandschaften,
Sandloss-Ackerebenen-Landschaften (Delitzscher und Brehnaer Platte) sowie Urbane
Landschaften dar (siehe Abb. 14).

In westlicher Richtung schliel3t an den Geltungsbereich des RP Leipzig-Westsachsen das
Kumulationsgebiet Ostraum Halle an (nicht abgebildet; siehe REP Planungsregion Halle,
2010). Dieses ist gekennzeichnet durch die Ackerebenen des Hallenschen Ackerlandes an
dem sich nach Siden das Weile-Elster-Tal anschlieRt. Angrenzend an die Stadtlandschaft
Halle finden sich suddstlich von Halle die vom Braunkohlebergbau Uberpragten Bereiche
Tagebauregion Halle-Ost und Merseburg-Ost (LAU LSA, 2001).
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Eingebettet in diese Landschaftseinheiten finden sich im Bereich Leipzig-Westsachsen
Vorbehaltes- und Vorranggebiete Erholung aus dem Braunkohlenplan Tagebau Delitzsch-
Siudwest/Breitenfeld (1999) am Schladitzer See, Webeliner See und Zwochauer See (siehe
auch Raumnutzungskarte RP Westsachsen, 2008). Im Entwurf zum RP Leipzig-Westsachen
(2017) wurden diese Festsetzungen weitestgehend (gemal Karte 17 Erholung und
Tourismus) Ubernommen und um regionale und Uberregionale Radwege, sowie einen
Radfernweg im Bereich der Elster-Luppe-Aue und regionale Hauptradrouten Leipzig —
Delitzsch sowie Leipzig — Bad Diben erganzt. Des Weiteren werden an dieser Stelle
LeipzigBoot Gewasser, die mit gewasserangepassten Motorbooten befahren werden dirfen
bzw. flir den Kanutourismus zu Verfigung stehen aufgefihrt.

il ( ( Pt i | Losshiigellandschaften
QéL : e N a) Dabelner Lésshigelland

| o b) Mulde-Lésshugelland
________ i L~ Schénwo:}(au -\:‘_. c) Kohrener Land

( [
\ L}
0

N

’-,: H | Bergbaufolgelandschaften
\ =
Wiedemar ‘ ‘,l

rl
*
a) Sudraum
b
|“
N

b) Nordraum
7 \ ‘

-

Porphyrhigellandschaften

a) Oschatzer Hugelland

b) Dahlener Platte

¢) Mulde-Porphyrhiigelland

d) Bad Lausicker Hiigellandschwelle

M ‘-' 9 | <Y : D W o B
] !  Radkwitz
( u i !

' {'I;‘; ol Auenlandschaften

a) Elbaue

b) Aue der Mittleren Mulde
| c) Elster-Pleie-Luppe-Aue
[ P ( d) Sudliche Elsteraue

Heidelandschaften
a) Prellneide-Noitzscher Heide
b) Dabener Heide

c) Dahlener Heide
d) Annaburger Heide

Sandldss-Ackerebenen-Landschaften

a) Delitzscher und Brehnaer Platte

b) Tauchaer-Eilenburger Endmoranengebiet
¢) Markranstadter Platte

d) Naunhofer Land

Urbane Landschaften

Abb. 14: Landschaftseinheiten in der Umgebung des Flughafen Leipzig/Halle (Quelle: Entwurf zum
RP Leipzig-Westsachsen 2017, Ausschnitt; Vorhabenbereich rot gestrichelt).

Im REP Planungsregion Halle (2008) sind Vorbehaltsgebiete flir Tourismus und Erholung
ausgewiesen, die vom immissionsbezogenen UR (Larm) tangiert werden. Dieses sind
gemal 5.7.2.5 Z das Gebiet des Dieskauer Parks und des Osendorfer Sees (Halle (Saale),
Saalekreis) sowie der Wallendorfer See (Saalekreis) (siehe Anlage 1).

3.9.3.3. Vorbelastungen

Das Landschaftserleben beeintrachtigende Faktoren stellen vor allem olfaktorische, visuelle
und akustische Storfaktoren dar, die von Klaranlagen, Hochspannungsfreileitungen und
Windenergieanlagen sowie hoch frequentierten Verkehrstrallen ausgehen und das regionale
Landschaftsbild meist deutlich anthropogen Uberpragen. Sie konzentrieren sich laut
Umweltbericht zum Entwurf des RP Leipzig-Westsachsen (2017) im Verdichtungsraum
Leipzig (an dessen Rand das Vorhaben lokalisiert ist), aber auch der landliche Raum ist nicht
frei davon. Von den Verkehrstrassen geht zudem eine stérende und zerschneidende
Wirkung aus, sodass eine Vorbelastung hinsichtlich der visuellen und
akustischen/olfaktorischen Wirkungen vorhanden ist. Im Untersuchungsraum sind hier vor
allem die Bundesautobahnen A 14 und A9 aber auch Bundesstrallen wie die B 6 und
Bahntrassen zu nennen. Fir den gesamten Untersuchungsraum ist der Flugverkehr als
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Vorbelastung zu erwahnen, da sich durch den Fluglarm die landschaftsgebundene Erholung
auch uber den standortbezogenen UR hinaus auswirkt.

Die Landschaft am Vorhabenstandort ist durch eine intensive Flachennutzung durch den
bestehenden Flughafen, Gewerbenutzung und landwirtschaftlich genutzte Flachen sehr stark
anthropogen Uberpragt. Weiterhin gilt im Nahbereich die Umzaunung des Flughafens als
Vorbelastung, da keine o6ffentliche Nutzung auf Grofdteilen des standortbezogenen UR
stattfinden kann.

Durch das im Untersuchungsraum flache Relief, sind die Hochbauten innerhalb des
Flughafens in der Landschaft weithin sichtbar (liber den standortbezogene UR hinaus). Als
landschaftsbildstérende Elemente beeintrachtigen sie den freien Blick tber das Offenland,
besonders aus ndrdlichen Richtungen.

3.9.4. Bestandsbewertung

3.9.41. Standortbezogener Untersuchungsraum

Bei den Landschaftsbildelementen innerhalb des UR handelt es sich vorwiegend um
reliefarme, wenig strukturierte Rdume mit geringer Bedeutung flir das Landschaftsbild und
damit einer entsprechend geringen Empfindlichkeit gegeniiber Uberformungen. Der UR ist
aufgrund seiner Vorbelastungen als wenig empfindlich gegenuber Eingriffen zu werten.
Dabei stellt das Flughafengelande aufgrund seiner starken Versiegelung, des
Vorhandenseins stérender Gebaude, der Einzidunung sowie der davon ausgehenden
betriebsbedingten Storwirkungen ein sehr geringwertiges Element im Hinblick auf das
Schutzgut Landschaft und der Erholungswirkung dar. Dementsprechend werden auch die
Stralten und Bahnlinien als stérende Elemente erfasst, die keine positive Wirkung auf das
Landschaftsbild entfalten.

Die landwirtschaftlichen Nutzflachen befinden sich eher isoliert liegend zwischen
Verkehrsflachen und dem Flughafengelande, sodass trotz vorhandener Wege (Grenzgraben)
aufgrund der bestehenden Vorbelastung nur eine eingeschrankte siedlungsnahe Erholung
moglich ist. Insgesamt wird diesem Bereich eine geringe Empfindlichkeit zugesprochen.

Die Teilbereiche der Ortslage Schkeuditz innerhalb des standortbezogenen
Untersuchungsraumes sind vornehmlich von bestehenden bzw. geplanten Gewerbeflachen
gepragt. Auch in diesen Bereichen liegt eine geringe Empfindlichkeit vor.

3.9.4.2. Immissionsbezogener Untersuchungsraum (Luft- und Bodenlarm)

Landschaftsrdume mit einer hohen und sehr hohen landschaftlichen Erlebniswirksamkeit und
damit auch einer guten natirlichen Erholungseignung und hohen Empfindlichkeit finden sich
vor allem im Bereich der Auenlandschaften (hier besonders in der Elster-Luppe-Aue) und in
grolReren Schutzgebieten auferhalb der Auen wie z.B. dem FFH-Gebiet Tannenwald.
Landschaftlich attraktiv sind auch die Seen in den Bergbaufolgeregionen, die z.T. touristisch
bzw. flir die Naherholung genutzt werden. Als weniger landschaftlich erlebniswirksam
werden im Gegensatz dazu die weitoffenen Landschaften der Delitzscher und Brehnaer
Platte (nordlich und 6stlich des Flughafens) wahrgenommen, diesen kommt wie auch dem
Hallenschen Ackerland nur eine mittlere Empfindlichkeit zu. Geringe Empfindlichkeiten
besitzen die Urbanen Landschaften. Hoéhenricken, Kuppen und Hanglagen sind im
Untersuchungsraum nicht oder nur sehr kleinrdumig vorzufinden.

3.10. Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Unter Kulturellem Erbe werden neben Bau- und Bodendenkmalern bzw. archaologischen
Fundstellen zudem auch erhaltenswerte Kulturlandschaften (z. B. historische
Landnutzungsformen oder kulturhistorische Ortsbilder) sowie sonstige charakteristische
Elemente der Landschafts- und Kulturentwicklung verstanden. Sachglter sind grundsatzlich
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als alle unbelebten Guter zu verstehen und im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprafung
nur relevant, wenn sie von Bedeutung flir die Allgemeinheit sind und zudem einen
Umweltbezug aufweisen.

Die Betrachtung und Datenerhebungen beschrankten sich hauptsachlich auf den
standortbezogenen Untersuchungsraum bzw. geringfiigig dartber hinaus.

3.10.1. Datengrundlagen

Datengrundlage flr die Erfassung und Bewertung des Schutzgutes sind die Denkmalkarte
Sachsen (LFD, 2019) sowie die Ergebnisse archaologischer Untersuchungen, die im
Rahmen der UVS Flughafen Leipzig/Halle - Start- und Landebahn Bahn Sid mit Vorfeld
(GRUNPLAN, 2005) aufgefuhrt wurden. Es wurden zudem der Landesentwicklungsplan
(2013), der FNP der Stadt Leipzig und der FNP der Grolien Kreisstadt Schkeuditz sowie der
Vorentwurf zur 1. Anderung des FNP der GroRRen Kreisstadt Schkeuditz (2014) ausgewertet.

Im Hinblick auf die Sachgiter bilden die genannten Flachennutzungsplane und die
Realnutzungskartierung aus dem Amtlichen Topographisch-Kartographischen
Informationssystem (ATKIS) der bundesdeutschen Landesvermessungsamter die
Datengrundlage. Zudem wird die nachrichtliche Darstellung der LMBV ,Luppeleitung® DN
800 im o6stlichen Erweiterungsbereich aus den Bestandsplanen mit beachtet.

3.10.2. Geschiitzte Gebietskategorien, verbindliche Vorgaben und Zielfestlegungen

Nach dem LEP (2013) gehdrt der Untersuchungsraum zum Kulturlandschaftsgebiet des
Siedlungsraumes Leipziger Land und wurde mit einer geringen Pragung der Kulturlandschaft
im Hinblick auf historische Kulturlandschaftselemente bewertet (Karte A 1.1).

GemaR Vorentwurf zur 1. Anderung des FNP Schkeuditz (2014) existieren zahlreiche
Bodendenkmaler im standortbezogenen Untersuchungsraum.

Zudem sind nach der Denkmalkarte Sachsen im Siedlungsbereich Schkeuditz einige
Einzeldenkmaler im Untersuchungsraum vorhanden.

3.10.3. Bestandsbeschreibung und Bewertung

3.10.3.1. Kulturelles Erbe/Kulturgiiter

Im standortbezogenen Untersuchungsraum befinden sich nach der Denkmalkarte Sachsen
(2019) drei Kulturdenkmale (siehe Tab. 18 und Abb. 15).

In naherer Umgebung gibt es weitere Kulturdenkmale, besonders in den Siedlungsgebieten
der umliegenden Gemeinden (Schkeuditz und Freiroda). Aber auch im Bereich des
Flughafens gibt es Kulturdenkmale (das Flughafenleuchtfeuer des Flughafen Leipzig/Halle,
ein Flugzeug vom Typ IL 18, ein Gedenkstein fur die Gefallenen des Ersten Weltkrieges und
die Dorfkirche mit Kirchhof Kursdorf), alle allerdings auerhalb des standortbezogenen
Untersuchungsraumes. Die Empfindlichkeit der gesetzlich geschiutzten Objekte mit
geschichtlicher Bedeutung wird als hoch eingeschéatzt. Bau- und anlagebedingte Wirkungen
auf diese Kulturdenkmale werden aufgrund der Entfernung zu den Baufeldern allerdings
ausgeschlossen.

Nach der Auswertekarte Bodenschutz LFULG (2019C) gibt es keine Hinweise, dass im
Untersuchungsraum Archivbéden vorliegen, die eine Bedeutung fur die Dokumentation
erdgeschichtlicher bzw. naturgeschichtlicher Entwicklungsphasen aufweisen.

Im Jahr 2004 fanden archaologische Untersuchungen im bereits planfestgestellten Gebiet
statt, in die das Landesamt fir Archdologie (LfA Sachsen) eingebunden war. In diesem
Zusammenhang wurden Siedlungsformen und Siedlungsspuren aus dem Neo- und
Palaolithikum entdeckt und dokumentiert. Diese betreffen auch den Untersuchungsraum und
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sind als archdologische Denkmale im FNP der GroRen Kreisstadt Schkeuditz (2008 und
2014) dokumentiert (sieche Abb. 16). Sie befinden sich v.a. im Bereich des geplanten neuen
Vorfeldes sowie sudlich davon. Im Hinblick auf die vorhandenen Bodendenkmale liegt eine
hohe Empfindlichkeit vor.

Tab. 18: Kulturdenkmale nach Denkmalkarte Sachsen (2019) im sldwestlichen Teil des
standortbezogenen Untersuchungsraums (Nummerierung gemag Abb. 15).

Obj.-Dok.-Nr.
Nr. Anschrift Kurzcharakteristik/Bedeutsamkeit
und Name

1 09258677 Industriestralie ehemaliges Flughafengebaude; neues Abfertigungs-
Flughafengebaude des 70, Schkeuditz und Verwaltungsgebaude des Flughafens,
Flughafen Halle-Leipzig zeittypisches Gebaude der spaten 1930er Jahre,
(ehem.); spater VEB verkehrsgeschichtlich, baugeschichtlich,
Maschinen- und kunstgeschichtlich
Apparatebau Schkeuditz und ortsgeschichtlich von Bedeutung

2 09258241 Industriestralie Reste einer Flugzeughalle; ehemals einzigartiger

. 14, Hangar auf dem einstigen Flughafengelande

Flugzeughalle; spater Schkeuditz,

VEB Maschinen- und | Schkeuditz

Apparatebau Schkeuditz groRRziligig durchfensterte Stahl- oder

Stahlbetonkonstruktion gréRtenteils 2014 abgebrochen,
ortsgeschichtlich von Bedeutung

3 09258098 Berliner Strafle | acht Mehrfamilienhauser einer Wohnanlage, mit
I 21; 23; 25; 27; | Anbauten (bei Nr. 21 und Nr. 35) zur StralRe; typische
Mehrfamilienhauser 29; 31; 33; 35 in | Siedlungsarchitektur der 1930er Jahre, im Heimatstil,
Schkeuditz baugeschichtlich von Bedeutung
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Abb. 15: Kulturdenkmale nach Denkmalkarte Sachsen (LFD, 2019) im sudwestlichen Teil des
standortbezogenen Untersuchungsraums (schwarz gestrichelt), Geobasisdaten DOP20
GeoSN.

Aus dem Anderungsplanfeststellungsbeschluss fir den Flughafen Leipzig/Halle Start- und
Landebahn Sid mit Vorfeld 10. Plandnderung vom 09.07.2014 geht hervor, dass die
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Planfeststellungsbehérde zu dem Ergebnis kommt, dass weitere relevante Funde bzw.
Befunde unwahrscheinlich sind. Angeflihrt wird, dass das gesamte Flughafengelande bereits
im Jahr 2005 umfangreichen Maflinahmen zur Herstellung eines Erdplanums unterzogen
worden ist, wobei das LfA Sachsen im zeitlichen Vorlauf Grabungsschnitte durchgefuhrt hat.

SRR R TG LT L . :
56800-D-03 ;’720_0_05

Abb. 16: Archdologische Denkmale i.S.d. § 2 SachsDSchG im Plangebiet laut Vorentwurf zum FNP
GroRe Kreisstadt Schkeuditz (2014), Datenstand: Landesamt fiir Archaologie April 2005
(Bodendenkmale gelb kariert, Grabungen grin, Flughafengrenze lila, Grenze des
Geltungsbereiches des FNP schwarz gestrichelt).

Weitere Elemente des  Schutzgutes Kulturelles  Erbe/Kulturgiter liegen im
standortbezogenen Untersuchungsraum nicht vor.

3.10.3.2. Sachgiiter

Vorhandene, betroffene Sachgliter:

- landwirtschaftliche Nutzflachen
- bestehende Strallen und Wege
- Leitungsbestand (LMBV ,Luppeleitung“ DN 800)

Innerhalb der landwirtschaftlichen Nutzflachen im &stlichen Teil des Untersuchungsraumes
befindet sich ein Wegenetz, das zur landwirtschaftlichen Flachenbewirtschaftung genutzt
wird und damit im Zusammenhang mit den landwirtschaftlichen Nutzflachen, die teilweise
eine sehr hohe natirliche Fruchtbarkeit aufweisen, steht. Aufgrund ihrer isolierten Lage
inmitten von gewerblichen und infrastrukturellen Flachen und eher geringer Grof3e stellt dies
ein Sachgut von geringer bis mittlerer Empfindlichkeit dar.

Im Plangebiet befinden sich bauliche Anlagen der Lausitzer und Mitteldeutsche Bergbau-
Verwaltungsgesellschaft mbH (LMBV). Hierbei handelt es sich um eine erdverlegte
Flutungsleitung, die so genannte ,Luppeleitung®, die derzeit nicht mehr in Nutzung ist. Die
Leitung ist im Grundbuch dinglich gesichert. In einem Schutzstreifen von jeweils 4 m von der
Rohrachse besteht ein Bebauungs- und Pflanzverbot. Die Leitung darf nur im Bereich von
Schutzrohren oder durch besondere SchutzmalRnahmen, die mit dem Betreiber der Leitung
abzustimmen sind, gesichert und Uberfahren werden. Zudem muss dauerhaft gewahrleistet
sein, dass die Leitung und Schachtbauwerke frei zuganglich sind. Der Leitungsbestand in
Form einer DN 800 Leitung befindet sich im &stlichen Teil des Untersuchungsraumes im
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Bereich der Vorfelderweiterungsflache. Ihm kommt als Sachgut eine mittlere Empfindlichkeit
zu (siehe Anlage 3).

Weitere nennenswerte Sachguter und Objekte liegen nicht vor.

Im weitesten Sinne koénnte der Flughafen selbst mit seinen Infrastruktureinrichtungen
(StraBen, Ver- und Entsorgungseinrichtungen etc.) als Sachgut angesehen werden. Im
Rahmen eines vom Flughafenbetreiber angestrebten Ausbauvorhabens ertbrigt sich eine
Analyse der Auswirkungen auf den Flughafen jedoch.

4. Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen
das Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll

Es ist geplant, das Vorhaben Uberwiegend innerhalb des bestandskraftig planfestgestellten
Flughafengelandes zu realisieren. Die ausgewahlten Flachen liegen in direktem Anschluss
zu bestehenden Vorfeldflachen und unterliegen daher z.T. bereits starken Vorbelastungen.

Darlber hinaus wird eine Neubeanspruchung von Flachen auf das fir die Vorfelderweiterung
erforderliche Mindestmaly beschrankt. Die Flachen befinden sich in direktem Anschluss an
das planfestgestellte Flughafengelande. Die Grundpragung des Standorts wird durch die
Planung nicht verandert.

Die Lage der Vorfelderweiterungsflachen in engem raumlichem Bezug zum DHL-Hub
(Sortieranlagen) fuhrt zur Reduzierung von zusatzlichem Roll- und Schleppverkehr zwischen
den Vorfeldern und damit einer Verringerung von Emissionen aus Transporten innerhalb des
Flughafengelandes.

41. LarmminderungsmaBnahmen bestandskraftig

Im verfugenden Teil des Planfeststellungsbeschlusses Start- und Landebahn Sud mit Vorfeld
vom 04.11.2004 sowie den dazu gehodrigen Planfeststellungserganzungen (insb. 7.
Anderung des Planfeststellungsbeschlusses vom 17.07.2009 — 7. APFB) wurden in Bezug
auf den Larmschutz insgesamt die folgenden MalRnahmen verfigt und am Flughafen und in
dessen Umgebung bereits umgesetzten. Die Wirksamkeit der verfigten MaRnahmen bleibt
bestehen.

4.1.1. Bestehende MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

- zeitliche Beschrankung von Ausbildungs- und Trainingsflliigen. Diese sind nur tagsuber
zulassig,

- Errichtung einer Larmschutzhalle fir Triebwerksprobelaufe sowie Verpflichtung, die
Einrichtung fur alle Triebwerksprobeldufe mit einer Triebwerksleistung > idle (= Leerlauf)
zu nutzen.

- Einschrankung des Einsatzes der Schubumkehr nach der Landung,
- Verbot des Sichtanfluges,

- Einhaltung des 20-Kilometer-Finals,

- Verbot von Passagierflligen in der Zeit von 23:30 bis 05:30 Uhr,

- Larmschutzwand sudlich von Kursdorf,

- Ostliche Erweiterung dieser Larmschutzwand stdlich von Kursdorf,

- Larmschutzwand von 4 Metern Hohe stidlich des Flughafens.
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4.1.2. Bestehende MaRnahmen des passiven Schallschutzes

- Tagschutzkriterien (06:00 bis 22:00 Uhr)
- Schutz von Aufenthaltsraumen
Umhillende:
- Energieaquivalenter Dauerschallpegel Lagq tag= 60 dB(A) und
- Maximalpegel-Haufigkeit, tags: 19 mal Lamax = 82 dB(A),

- Entschadigung fiir eingeschrankte Nutzung AuRenwohnbereiche Energieaquivalenter
Dauerschallpegel Laeq Tag = 62 dB(A) tags (geéndert durch Protokollerklarung des
Beklagten (Planfeststellungsbehdrde) in der mindlichen Verhandlung beim BVerwG vom
24.10.2006 im Verfahren 4 A 2001.06. Hier wurde der urspriingliche Wert von 65 dB(A)
durch die Protokollerklarung auf 62 dB(A) herabgesetzt und somit der PFB
geandert.Nachtschutzkriterien (22:00 bis 06:00 Uhr) flr das Nachtschutzgebiet nach 7.
Plananderung

Umbhdullende aus:

- im Mittel eine zusatzliche Aufweckreaktion gem. Kriterium des DLR (Deutsches
Zentrum fiur Luft- und Raumfahrt e.V.), zzgl. eines Aufschlags von 1,4 dB(A) auf
jedes Fluggerausch in der Zeit von 02:00 bis 06:00 Uhr,

- Maximalpegel-Haufigkeit, nachts: 1 mal Lamax = 80 dB(A) fiir jede Betriebsrichtung
und

- energieaquivalenter Dauerschallpegel Laeq nacht = 45 dB(A) infolge von Bodenlarm.

Die Antragstellung fiir den Schutzbereich nach 7. APFB war bis zum 31.12.2012 mdglich.
Die Auflagen sind durch Umsetzung des notwendigen baulichen Schallschutzes erflllt.

4.1.3. Ubernahmeanspriiche

- Energiedquivalenter Dauerschallpegel L aeq Nacit = 58,7 dB(A) (betrifft ca. 120
Wohnhauser) Anmerkung: Die Grundstiicke und Wohnhauser der gesamten Ortschaft
Kursdorf wurden unabhangig von den Schwellenwerten freiwillig iGbernommen.

4.2. Siedlungsbeschrankungsgebiete

Siedlungsbeschrankungsgebiete nach Fluglarmgesetz werden nach Maligabe der
Regelungen in den jeweiligen Landesentwicklungsplanen (Sachsen und Sachsen-Anhalt)
und den Regionalplanen (Regionalplan Westsachsen und Regionaler Entwicklungsplan
Halle) Uber den Larmschutzbereich festgesetzt. Siedlungsbeschrankungsbereiche sind
MaRnahmen der vorsorgenden Art und dienen der Reduzierung von Auswirkungen des
Fluglarms auf Wohnbebauung in der Flughafenumgebung.

Im Rahmen der Siedlungssteuerung wird dabei auch heute schon von den Werten flir neue
oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze (nach §2 Abs. 2 Satz 2 FluLd&rmG)
ausgegangen. Innerhalb des auszuweisenden Siedlungsbeschrankungsbereichs diirfen in
Flachennutzungsplanen nur neue gewerbliche Bauflachen und in Bebauungsplanen nur
neue Industrie- und Gewerbegebiete ausgewiesen werden. Siedlungssteuerung richtet sich
dabei an die Kommunen, die hiervon in ihrer Planungshoheit beeintrachtigt sind.
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5. Beschreibung der geplanten MaBnahmen, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens
ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie eine
Beschreibung geplanter ErsatzmaRBnahmen

5.1. Artenschutzrechtlich veranlasste MaBRnahmen

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Tatbestande, hier zur Vermeidung einer Verletzung
der Zugriffsverbote des besonderen Artenschutzes, enthalten die Unterlagen zur Prifung
des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG (BURO H2 & GRUNPLAN, 2020A)
entsprechende Hinweise.

V1..p Fledermause

Vor dem Abriss des Vereinsheims des KGV 1914 Schkeuditz e. V. sollen zwei bis drei
morgendliche Einflugkontrollen auf Fledermause im Friihjahr durchgefiihrt werden. Abhangig
von den Ergebnissen muss der Abriss ggf. im Winterhalbjahr erfolgen und/oder es missen
vorsorglich zur Kompensation an anderen Gebauden in der N&he entsprechende
Quartiermdglichkeiten geschaffen werden.

Der geplante Hochbau (Gebaude Nr. 30 und Nr. 35) beansprucht Container bzw. Hallen, die
offensichtlich rickzubauen sind. Derartige Konstruktionen sind als Quartiere von
Flederm&usen maximal gering geeignet. Vorsorglich sollten aber die betreffenden Bauwerke
untersucht und entsprechende MalRnahmen ergriffen werden (z. B. Verschluss kontrollierter
Einschlupféffnungen vor Abriss, vorsorglich Ersatzquartiere).

V2 ..p Vogel (Beraumung Baufelder)

In den Konfliktbereichen des LBKP (Plan Nr. F1j; GRUNPLAN, 2020) Nr. 61 bis 65, 68, 70, 72
und 73 sind zur Brutsaison Nester mit Eiern und nicht-fliggen Jungvogeln von Bodenbritern
zu erwarten, im Konfliktbereich Nr. 68 auch Nester von Geholzbritern. In diesen Flachen ist
die Baufeldfreimachung im Winterhalbjahr durchzufiihren, mit Entfernung aller
moglicherweise als Nistplatz in Betracht kommenden Strukturen.

V3 ..p Vogel (Rickbau von Gebauden usw.)

Gebaude und andere Einrichtungen wie Container, Materialdepots usw. mit Brutplatz-
Potenzial fir synanthrope Vogelarten, die im Zuge der Umwidmung absehbar abgerissen
bzw. demontiert werden, sollen vorab auf Brutvorkommen kontrolliert werden. Wenn solche
festgestellt werden, sind die entsprechenden Nistmdglichkeiten vor der folgenden Brutzeit zu
entfernen bzw. zu verschlielBen. Andernfalls kann der Ruckbau nur im Winterhalbjahr
durchgefiihrt werden. Zur Minimierung der Funktionsverluste sollen an anderen Gebauden in
der Nahe oder den neuen Gebauden entsprechende Bruthilfen installiert werden.

V4 ..p Vogel (mogliche Besiedlung der Baustellen)

Die Baustellen missen regelmaRig auf Entwicklung gulnstiger Habitate bzw.
Habitatstrukturen kontrolliert werden. Sofern die entsprechenden Flachen wahrend der
Brutsaison definitiv nicht bendtigt bzw. nicht nennenswert genutzt werden, sollen die
Strukturen und damit Erhalt von Brutmdoglichkeiten auch bzw. insbesondere fiir seltene
(Vogel-)Arten belassen bleiben. Sofern eine Inanspruchnahme bzw. Baubetrieb auf den
betreffenden Flachen bzw. Teilflachen im relevanten Zeitraum nicht ausgeschlossen werden
kann, soll in einem unkritischen Zeitraum eine erneute Raumung erfolgen.

V5 ..p Vogel (Abschrankung der Baufelder)

Eine Abschrankung der Baufelder muss immer dann erfolgen, wenn Brutvogelbestande bzw.
Vogelhabitate angrenzen. Die Absperrungen kénnen und sollten so ausgefuhrt werden, dass
das Baugeschehen auch flr die Vogel sichtbar ist. Sicherzustellen ist aber, dass Aktivitaten

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 101



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

(v. a. von Menschen) jenseits der Absperrung zuverlassig unterbunden werden. Dadurch
wird die Gewdhnung unterstitzt.

Bei dem Brutvorkommen des Kiebitzes am Regenrickhaltebecken "Kalter Born" soll die
Siudgrenze der geplanten Vorfelderweiterung in der Bauphase besonders markant gesichert
werden.

5.2. Artenschutzrechtlich  veranlasste = MaBnahmen zur Wahrung der
okologischen Funktionen

Die dkologischen Funktionen der vom Vorhaben betroffenen Fortpflanzung- und Ruhestatten
sind im rdumlichen Zusammenhang weiterhin zu erfillen. Damit werden vorgezogene
AusgleichsmalRnahmen (CEF-Malinahmen) erforderlich. Nahere Ausflihrungen hierzu
enthalten die Unterlagen zur Prifung des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5
BNatSchG (BURO H2 & GRUNPLAN, 2020A).

Folgende artspezifische VorabmalRnahmen sind erforderlich:

CEF1.p Steinschmatzer (LBP: E5-Sts, A43cer, AS54cer, F29)

Zur Vermeidung des Tatbestands Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der nach §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, von dem finf Paare durch das Ausbauvorhaben dauerhaft
betroffen sind, sind folgende artspezifische VorabmafRnahmen geplant:

Herstellung bzw. Optimierung von Lebensraumen auf geeigneten Standorten in der Nahe der
Eingriffsflachen:

- Schaffung von Nistplatzen (soweit in der Zielflache im Defizit): eingekofferte und
Uberhohte Steinschittungen; die Ausdehnung der Steinschittung sollte die Maf3e von 5 x
2 Metern bei einer Hohe von etwa 1,5 Metern nicht unterschreiten.

- Optimierung von Nahrungshabitaten (soweit in der Zielflache im Defizit): offene bzw.
Ubersichtliche Flachen mit kurzer bzw. karger Vegetation (hoher Rohbodenanteil), mit
Jagd- und Sitzwarten, z. B. Hochstauden, Pfosten, Steine.

CEF2.,r Braunkehlchen (LBP: A53cgr, A54cer, F29)

Zur Vermeidung des Tatbestands Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der nach §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, von dem zwei Paare durch das Ausbauvorhaben dauerhaft
betroffen sind, sind folgende artspezifische VorabmafRnahmen geplant:

Herstellung bzw. Optimierung von Lebensraumen auf geeigneten Standorten in der Nahe der
Eingriffsflachen (Wasserverfiigbarkeit, offene Landschaft mit maximal einzelnen Bischen).

- Entwicklung struktur- bzw. bliten-/insektenreicher, lockerer Gras- und
Hochstaudenfluren, bodennah mit geringem Raumwiderstand; lokal auch bodennahe
Deckung zur Nestanlage erforderlich; Pflege der Bestidnde als Rotationsbrache:
zweijahrliche bzw. ggf. auch dreijahrliche bis vierjahrliche Mahd;

- Erhéhung der Dichte von "Ansitzwarten", von denen aus die Jagd auf fliegende Insekten
und auch die Bodenjagd betrieben wird. Hierzu sollen kinstliche Warten (dinne Bambus-
Stecken 120 cm, einzelne auch hoher), in kreisférmigen Gruppen zu 50-70
Stecken/Warten auf ca. 100 m? pro 0,5 bis 1 potenziellem Revier angelegt werden.

CEF3,.,p Grauammer (LBP: A48cgr, A53cer, AS54cer, F29)

Zur Vermeidung des Tatbestands Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der nach §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, von dem sieben Paare durch das Ausbauvorhaben dauerhaft
betroffen sind, sind folgende artspezifische Vorabmalnahmen geplant:

Herstellung bzw. Optimierung von Lebensraumen auf geeigneten Standorten in der Nahe der
Eingriffsflachen:
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- Entwicklung mehrjahriger Brachestreifen (6-10 m breit), bevorzugt mit Selbstbegrinung
bzw. auch Blihstreifen oder Luzerne; Rotationsbrache (zwei- bis vierjahrliche Mahd,
nicht vor Mitte August);

- "Lerchenfenster" (vgl. unten);

- Ernteverzicht (Weizen, Hafer) zur Férderung der Art in der spaten Brutzeit (Juli) und
auflerhalb der Brutzeit (Herbst/Winter); ggf. auch spater Umbruch von Getreidestoppeln;

- Uberfiihrung von geeignetem (hinreichend ausgehagertem) Griinland in eine Mahd mit
erstem Schnitt nicht vor Mitte Juli;

- Platzierung von etwa 2 m hohen Singwarten (z. B. Bohnenstange/Stange mit T) in den
Zielflachen bzw. Pflanzung einzelne Straucher oder Kleinbdume mit lichter Krone.

CEF4,.p Feldlerche (LBP: C01 bis C06)

Zur Vermeidung des Tatbestands Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der nach §
44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG, von dem 17 Paare dauerhaft und drei Paare voribergehend
durch das Ausbauvorhaben betroffen sind, sind folgende artspezifische VorabmafRnahmen
geplant:

Herstellung bzw. Optimierung von Lebensraumen auf geeigneten Standorten in der Nahe der
Eingriffsflachen:

- 4 "Lerchenfenster" a 25-30 m#ha plus 1 Bluhstreifen/Brache auf mindestens 6 m Breite
pro Schlag;

- Entwicklung von Brachestreifen (6-10 m breit), bevorzugt mit Selbstbegrinung bzw. auch
Bluhstreifen oder Luzerne.

5.3. Ausgleichs- und ErsatzmaRBnahmen

Der LBP (GRUNPLAN, 2020) stellt eine integrierte Planung aller landschaftsplanerischen
MalRnahmen, die sich aus der Eingriffsregelung sowie des europdischen Habitat- und
Artenschutzes ergeben, dar und dient der Bewaltigung der Eingriffsregelung geman § 13 ff.
BNatSchG.

Die aus dem Anderungsvorhaben resultierenden unvermeidlichen Beeintrachtigungen der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes (insbesondere bei den Schutzgutern
Biotope und Arten, Boden und (Lokal-)Klima) machen eine Anpassung der
Landschaftspflegerischen Begleitplanung notwendig (Landschaftspflegerischer Begleitplan
zum Vorhaben Start- und Landebahn Sid mit Vorfeld, Planfeststellungsbeschluss vom
04.11.2004, in der Fassung der 14. Plananderung vom 12.06.2020).

Als Wesentlich werden im Projektzusammenhang (gemaf LBP) die Flachenbefestigungen,
also die Versiegelung von

- 71,65 ha Bodenflachen, verbunden mit dem Verlust aller Bodenfunktionen und der
bereichsweisen Einschrankung lokalklimatischer Ausgleichsfunktionen

- und damit einhergehend Vegetationsverluste an Offenlandflachen (weit Gberwiegend
wiesendhnliche Staudenfluren) und damit verbunden Habitatverluste fur die Tierwelt
(wertgebend sind vor allem bodenbriitende Vogelarten) gesehen.

Der LBP stellt diesbezuglich ein naturschutzfachliches Malinahmenkonzept unter
Berlcksichtigung agrarstruktureller Belange auf. Das gewahlte Kompensationskonzept
orientiert sich an den in § 1 BNatSchG dargestellten Zielen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege. Unter Berlicksichtigung der Flachenverfligbarkeit sollen die
Beeintrachtigungen ausgeglichen bzw. wenn dies nicht vollstandig mdglich ist, durch
Ersatzmallnahmen kompensiert werden.
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Dies beinhaltet

- die Wiederherstellung, Pflege und Entwicklung der verloren gehenden Biotope
einschliellich der verlorengehenden Habitate insbesondere fur Feldvogel,

- die weitere Entwicklung der biologischen Vielfalt, auch durch die Starkung
(flachenmalige) Erweiterung vorhandener naturnaher  Strukturen und des
Biotopverbunds,

- die Wiederherstellung bzw. die Verbesserung der Bodenfunktionen auf den
MafRnahmenflachen,

- die Verbesserung des (6rtlichen) Klimas durch die Entwicklung von Flachen mit glinstiger
klimatischer Wirkung,

- die Entwicklung von Naturbestdnden angrenzend an besiedelte Bereiche der Stadt
Schkeuditz, auch als Erlebnis- und Erholungsraum und als Puffer zu den
Belastungsquellen nérdlich der B6.

Der quantitative Umfang der notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wurde in der
Eingriffs-/Ausgleichsbilanz  nach den Handlungsempfehlungen zur Bewertung und
Bilanzierung von Eingriffen im Freistaat Sachen (SMUL, 2009) ermittelt (siehe hierzu LBP
Anlage 9).

Weiterhin wurden bei der MaRnahmenplanung die nach den in den Unterlagen zur Prifung
des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG (Unterlagen zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung = saP) dargelegten Erfordernisse (siehe Kap. 5.1 und 5.2)
bericksichtigt, vorab artenschutzrechtliche MaRnahmen zu ergreifen, damit die 6kologische
Funktion der von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im raumlichen
Zusammenhang weiterhin erfullt werden (CEF-MalRnahmen).

Der LBP sieht das in Tab. 19 dargestellte MalRnahmenpaket vor. In Anlage 14 des LBP findet
sich das komplette Verzeichnis der geanderten und neuen landschaftspflegerischen
Maflnahmen.

Tab. 19: Malnahmenubersicht zur 15. Plananderung Start-/Landebahn Sid mit Vorfeld gemaf den
Ausfihrungen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (LBP; Grinplan, 2020).

MaR- Plan- Lage Planinhalt Flachen- | Artenschutz (CEF)
nahme Nr. umfang
Nr.
E5-Sts* F9.3c Beuditz Sts: 6 Lesesteinhaufen 0,02 ha | CEF Steinschmatzer
am Kabelske-Bach
A43cer* F45 Schkeuditz-Ost, Sts. Lesesteinhaufen, 0,60 ha | CEF Steinschmétzer
Flur 4 Krautsaum und
Pflanzungen
E44 F45 Schkeuditz-Ost, Feldgehdlz, Extensiv- 5,98 ha
Flur 4 grinland mit Baumreihen
E45 F45 Schkeuditz-Ost, Feldgehdlz, Extensiv- 5,37 ha
Flur 10 griinland mit Baumreihen
A46 F45 Schkeuditz-Ost, Extensivgrinland mit 2,40 ha
Flur 4 Baumreihen
E47 F45 Schkeuditz-Ost, Laubwald, Feldgehdlz, 7,33 ha
Flur 10 Extensivgrinland mit
Baumreihen
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MaR- Plan- Lage Planinhalt Flachen- | Artenschutz (CEF)
nahme Nr. umfang
Nr.
A48cer F41 Radefeld Flur 1 Extensivgrinland mit 3,81 ha | CEF Grauammer
Krautsaum und
Pflanzungen
A49cee F46 Lutzschena Extensivgriinland auf der 11,26 ha | CEF Feldlerche
rekultivieren Erddeponie
E50 F45 Schkeuditz-Ost, Laubwald und 4,50 ha
Flur 10 Extensivgriinland
E51 F45 Schkeuditz-Ost, Laubwald 1,57 ha
Flur 10
AbB2 F43 Kleingarten- Rickbau Vereinsheim 0,03 ha
anlage
Schkeuditz, Flur 3
AB53cer F40 AS Freiroda, Ausgleichsmalinahme 1,89 ha | CEF Braunkehlchen,
Flur 5 A53 (CEF Kleinvdgel) Grauammer
A54cee* F44 Kursdorf, CO06: Grlnstrukturen fir 2,28 ha | CEF Steinschmétzer,
Flur 1 und 2 Kleinvogel: Braunkehlchen,
Braunkehlchen, Grauammer
Grauammer,
Steinschmatzer
E55 - Gmkg. Wermsdorf | Laubmischwald, 20,75 ha | --
und Naunhof Okokonto Staatsbetrieb
Sachsenforst
Cco1 F39 Kursdorf, Feldlerchengerechte 6,88 ha | CEF Feldlerche
Flur 3 und 4 Bewirtschaftung von
Ackerflachen
C02 F40 Freiroda, Flur 1 Feldlerchengerechte 22,20 ha | CEF Feldlerche
Bewirtschaftung von
Ackerflachen
C03 F40 Freiroda, Flur 5 Feldlerchengerechte 3,13 ha | CEF Feldlerche
Bewirtschaftung von
Ackerflachen
Cco4 F42 Gerbisdorf, Flur 1 Feldlerchengerechte 7,13 ha | CEF Feldlerche
Bewirtschaftung von
Ackerflachen
C05 F44 Kursdorf, Flur 1 Feldlerchengerechte 5,08 ha | CEF Feldlerche
Bewirtschaftung von
Ackerflachen
Cco6** F40 Freiroda, Optimierte 7,50 ha | CEF Feldlerche
Fluren 1, 2 und 5 feldlerchengerechte
Bewirtschaftung von
Ackerflachen
Weitere F2g Flughafengelande | Steinschmatzer und 3,41 ha | CEF Steinschmatzer,
CEF weitere Kleinvogel: Braunkehlchen,
Braunkehlchen, Grauammer
Maflnahm Grauammer
en
* = MaRnahmen E5, A43 und A54 sind nicht auf die Eingriffsrequng anrechenbar, weil hier keine

biotoptypenbezogene Aufwertung méglich ist. Es handelt sich hier lediglich um vorgezogene
artenschutzrechtliche MaRnahmen.

** = Mallnahme C06 wird voriibergehend, bis zum Ruckbau der Baustelleneinrichtungsflache und bis zur Anlage
der MalRnahme A49 (vormals Bodendeponie), auf 27,66 ha ausgedehnt.

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 105



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Der Umfang der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen auBerhalb des Flughafengelandes
belauft sich hiernach auf 67,79 ha. Davon werden 20,75 ha mit einer Okokonto-Flache des
Staatsbetriebes Sachsenforst realisiert.

Zusatzlich werden vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) fur Kleinvogel auf 3,41 ha
Grinflachen des Flughafengelandes umgesetzt.

Die artenschutzrechtlichen MaRnahmen (CEF) fur die Feldlerche umfassen
Bewirtschaftungsauflagen fur Ackerflachen in einem Umfang von 67,28 ha. Voribergehend,
bis zum Rilckbau der Baustelleneinrichtungsfliche und der Wiederbegrinung der
Erddeponie mit der Ausgleichsmaflinahme A49, werden gemaf LBP 20 ha mehr benétigt.

Die Lage der eingriffsrechtlichen Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmenflachen wird in den
zugehdrigen Planen des LBP (siehe auch Tab. 19) dargestellt. Einzelheiten zur Zielsetzung
und Ausgestaltung der einzelnen Malinahmen konnen den MaRnahmenblattern in Anlage 14
des LBP enthommen werden. Naheres zur Mallnahme ESS5 ist der Malinahmenbeschreibung
des Staatsbetriebes Sachsenforst (Anlage 10 des LBP) und dem Malnahmenblatt E55
(LBP) zu entnehmen.

Der Plan F3 (Ubersichtslageplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen) wird mit Index
13 durch den LBP fortgeschrieben.

6. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens

In den folgenden Abschnitten werden die zu erwartenden Projektwirkungen auf die
Schutzglter des UVPG dargestellt. Dabei werden nur planbedingte Auswirkungen erfasst,
die Uber den Prognosenullfall 2032 hinaus auftreten.

In einem ersten Schritt (siehe Kap. 6.1) werden die Wirkfaktoren des Vorhabens in einer
Ubersicht zusammengetragen und in Zusammenhang mit den Schutzguter nach UVPG
gestellt.

Die Ermittlung der Wirkfaktoren erfolgt auf Grundlage von Vorhabenbeschreibungen, der
technischen Planungen und gutachterlichen Einschatzungen. Die Wirkfaktoren werden auf
Grundlage des voraussichtlichen Ursache-Wirkungs-Gefliges prognostiziert.

Bei den Vorhabenwirkungen wird nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen
unterschieden:

- Die baubedingten Auswirkungen des Vorhabens werden im Wesentlichen durch den
Einsatz von Baumaschinen und Transportfahrzeugen verursacht. Sie sind bei fachgerech-
ter Ausfihrung auf die Bauphase beschrankt. Daneben ergeben sich baubedingte
Wirkungen durch vorubergehende Flacheninanspruchnahmen durch Baustellen-
einrichtungsflachen und die temporare Lagerung von Mutterboden.

- Anlagebedingte Auswirkungen entstehen in erster Linie aus grof3flachiger Neuversieglung
(Flugbetriebsflachen und Hochbauten). Diese fihren zu dauerhaften Veranderungen von
Natur und Landschaft (iber die Bauphase hinaus.

- Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Naturhaushalt entstehen durch Verlagerung von
Emissionsorten und erhdhten Immissionen in Zusammenhang mit Anstieg an
Flugbewegungen und im Stral’enverkehr.

In einem zweiten Schritt erfolgt in Kap. - bis 6.2.8 die schutzgutweise Beschreibung und
Bewertung der zu erwartenden Umweltauswirkungen. Dabei wird bei der Betrachtung der
einzelnen Schutzglter nur noch auf die schutzgutrelevanten Wirkfaktoren eingegangen. Zur
Bewertung der Umweltauswirkungen werden in Verbindung stehende Mallnahmen (siehe
Kap. 4 und 5) und deren Vermeidungs-, Minderungs- und ausgleichende Wirkungen
vollstandig bericksichtigt.
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Abschlielend erfolgt eine Abschatzung der verbleibenden erheblichen Auswirkungen auf die
Umwelt.

6.1. Beschreibung der Wirkfaktoren

Im Folgenden werden bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen, die durch
Erweiterung der Vorfeldflachen und deren Anbindung an die Flugbetriebsflachen,
Anderungen im Plan der baulichen Anlagen, Ergdnzungen des Rollwegesystems, dem Bau
zusatzlicher Enteisungsflachen, Umbau des Regenriickhaltebeckens (RRB) Kalter Born 2
sowie Anderungen im Flugbetriebsablauf und einem Anstieg des
Flugbewegungsaufkommens gegeniiber dem Prognosenulifall 2032 potenziell eintreten, kurz
zusammengefasst. Im Detail werden die Auswirkungen in Zusammenhang mit den
relevanten Schutzgltern besprochen.

6.1.1. Baubedingte Projektwirkungen

Die wesentlichen baubedingten Projektwirkungen entstehen durch:
- Temporate Flacheninanspruchnahme
o die Anlage von Baueinrichtungsflachen,

o0 die Errichtung von Zwischenlagerflachen fir Material und Bodenaushub
(Erddeponie),

- Effekte des Baubetriebs
0 Larm und Erschitterungen durch Baustellenbetrieb,
0 Abgas- und Staubbelastung durch Baustellenbetrieb,

o soweit nicht technisch vermeidbar, Eintrag von Schadstoffen (Wasser, Boden)
durch Baumaschinen, mdgliche Mobilisierung von Altlasten,

o Individuenverluste durch Bauaktivitaten,
- Stérung des Bodenprofils durch Abtrag, Auftrag, Umlagerung und Verdichtung.

6.1.2. Anlagebedingte Projektwirkungen

Anlagenbedingten Projektwirkungen resultieren aus:
- Uberbauung / Flachenversiegelung (dauerhaft) in Zusammenhang mit:

o der Erweiterung des Vorfeldes 4, inclusive der Einrichtung der
Abstellpositionen und der flr deren Betrieb notwendigen technischen Anlagen
und Nebeneinrichtungen (Beleuchtung, Entwasserung; Beschilderung und
Markierungen sowie Schneedeponie) und der Anbindung des Vorfeldes an die
vorhandenen Flugbetriebsflachen,

Erganzung des Rollwegesystems (Y2, S5A, S9 und H9),
Erstellung von zusatzlichen Enteisungsflachen,

den im Plan der baulichen Anlagen beziiglich der Baufelder vorgesehenen
Veranderungen,

- optische Wirkungen (Kulissenwirkung).

6.1.3. Betriebsbedingte Projektwirkungen

Betriebsbedingte Projektwirkungen sind:

- Larmemissionen (landseitig / luftseitig),
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- Verkehrsbedingte Schadstoffemissionen (landseitig / luftseitig),
- Geruchsbelastung (olfaktorische Reize),

- Stoffliche Einwirkungen.
6.2. Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen

6.2.1. Schutzgut Mensch

6.2.1.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Das Schutzgut Mensch einschlieBlich der menschlichen Gesundheit wird durch das
Vorhaben besonders durch betriebsbedingte und bauzeitliche Auswirkungen beruhrt. Im
Mittelpunkt der Betrachtung stehen die betriebsbedingten Auswirkungen durch Flug-, Boden
und Bauldarm auf Wohnsiedlungen sowie sensible Einrichtungen und Erholungsflachen.
Daneben sind moégliche Auswirkungen durch bau- und betriebsbedingte Luftschadstoffe und
Gerlche aber auch baubedingte Erschitterungen betrachtungsrelevant. Die bau- und
anlagenbedingten Auswirkungen sind im Wesentlichen auf die Vorhabenflachen und ihr
naheres Umfeld beschrankt, wohingegen die Reichweite betriebsbedingter Auswirkungen
deutlich gréler ist.

Fluglarmberechnungen (OBERMEYER, 2020) zeigen, dass sich durch den geplanten Ausbau
in einem kleinen Bereich siidoéstlich der geplanten Vorfelderweiterung Pegelzunahmen um
mindestens 2 dB(A) und damit wesentliche Anderungen der Wirkreichweite ergeben, die
zudem Uber die berechnete Nacht-Schutzzone zum Prognosenullfall 2032 und damit den
Larmschutzbereich hinausreichen, so dass das Ausbauvorhaben einen Ubergang zur
Anwendung ,verscharfter* Werte fur neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze
bedingt. Betrachtet wurden die fluglarmbedingten  Auswirkungen in  einem
Untersuchungsraum, der durch die Isophone Laeq nacht = 45 dB(A) abgegrenzt wird. Die
Wirkreichweiten von Boden- und Baularm sowie Luftschadstoffen und Gerlichen ist dagegen
deutlich geringer  und liegen innerhalb der Untersuchungsgebiete der
Ausbreitungsrechnungen der entsprechenden Gutachten (cDF, 2020A, cDF 20208 und
MUVEDA, 2020).

6.2.1.2. Baubedingte Auswirkungen

Effekte des Baubetriebs

Wahrend der Bauphase sind Emissionen von Schall, Luftschadstoffen und Erschitterungen
durch die eingesetzten Baumaschinen und Baufahrzeuge sowie Lkw zum Transport von
Einbringungs- und Aushubmassen zu erwarten, die zu Beeintrachtigungen der Wohnqualitat
und der Erholungsvorsorge flihren kénnen. Hinzu kommen Anlieferungen neuen Materials.

Die baubedingten Auswirkungen beschranken sich dabei in der Regel auf das direkte Umfeld
der Vorhabenbereiche, die (berwiegend innerhalb des bestehenden Flughafengelandes
liegen, zusatzlich ist von baubedingten Emissionen in Nachbarschaft von landwirtschaftlich
genutzten Bereichen in Umgebung der Erweiterungsflache (Vorfeld 4 und Zaunstralde), der
Baueinrichtungsflachen, Erddeponie und den Zufahrten auszugehen, die im Siddosten
aulBerhalb der Flughafengrenzen liegen. Die nachstgelegene Wohnbebauung liegt
ausgehend vom Baufeld V/Y2 (einschlief3lich der Enteisungspositionen DP6B und DP6C) an
der Kursdorfer Strale in Schkeuditz, die nachstgelegenen Wohnbauflachen laut BPLAN
Nutzungsarten (RAPIS, 2020) liegen im Bereich der Bebauungsplane (in Kraft) VEP Kalter
Born; B-PI. Wohngebiet AhlemannstralRe, 1. Anderung; B-PI. KarlsstraRe/Grenzstrale sowie
aulerhalb von Bebauungsplanen am Dahlienweg, Rosenweg Blumenweg (Schkeuditz Ost)
und befinden sich sudlich der in diesem Bereich vierspurigen Bundesstrale B 6 (Schkeuditz,
Schkeuditz Ost, Siedlung Papitz) in Abstidnden gréRer 200 m, wodurch baubedingte
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Auswirkungen (incl. Luftschadstoffemissionen) ausgenommen von Larm schon im Vorhinein
weitestgehend ausgeschlossen werden kdonnen.

Erholungsrelevante Einrichtungen und fir die Erholung relevante bzw. geeigneten Gebiete
liegen nicht im Einwirkbereich der baubedingten Wirkungen, damit sind auch keine
baubedingten Auswirkungen auf siedlungsnahe Freizeit- und Erholungsfunktion gegeben.

Die schalltechnischen Berechnungen (CDF, 2020B) haben ergeben, dass bei den
ausschliellich am Tage vorgesehenen Bauarbeiten in der Umgebung des Bauvorhabens
keine erheblichen Stérungen und Belastigungen durch Baularm zu erwarten sind.

Fur die nordlich des Baufeldes gelegenen Ortschaften Freiroda und Radefeld werden
maximale Beurteilungspegel von 47 dB(A) bzw. 42 dB(A) prognostiziert. Fur die sudlich
gelegenen Ortschaften Papitz (Schkeuditz Ost) und Modelwitz(-Nord) werden
Beurteilungspegel von maximal ca. 48 dB(A) bzw. 47 dB(A) erwartet.

Legt man fir die Wohnbebauung pauschal die Gebietseinstufung eines Allgemeinen
Wohngebietes zugrunde, ist der Immissionsrichtwert der AVV-Baularm von 55 dB(A) tags in
allen Baularmsituation sicher um mehr als 5 dB unterschritten.

Allein ausgehend vom Baufeld V/Y2 (einschliel3lich der Enteisungspositionen DP6B und
DP6C) werden an der vordersten Wohnbebauung an der Kursdorfer Stra3e in Schkeuditz
maximale Beurteilungspegel von 57 dB(A) erwartet. Legt man aufgrund der Nahe zur
Flughafengrenze die Gebietseinstufung eines Mischgebietes zugrunde ist der
Immissionsrichtwert der AVV-Baularm von 60 dB(A) auch hier sicher eingehalten.

Bezuglich der Bau-Erschitterungen werden gemafl CDF (2020B) durch die geplante
Baumalinahme keine Erschitterungen verursacht, die an den Wohngebauden im Umfeld zu
Uberschreitungen der Anhaltswerte der DIN 4109 Teil 3 fiihren. Damit sind Gebaudeschaden
nicht zu erwarten. Die Berechnungen der Bau-Erschutterungen beziglich Menschen in
Gebauden haben flir Bauarbeiten im Tagzeitraum ergeben, dass unter Berlicksichtigung der
konservativen Ansatze einer Beurteilungsstufe | (ohne Information der Betroffenen) und
Baumallinahmen Uber mehrere Tage (27 ... 78 Tage) die zulassige
Beurteilungsschwingstarke von Au = 0,3 ab einer Entfernung von ca. 30 m eingehalten wird.
Da sich keine Wohnbebauung in dieser Entfernung befindet, sind erhebliche
Erschitterungsbelastigungen der Anwohner nicht zu erwarten. Besondere Mallhahmen zum
Erschitterungsschutz sind daher sowohl in Bezug auf Gebdudeschaden als auch die
Belastigung der Anwohner nicht erforderlich.

Die Studie zur Abwicklung der BaumalRnahmen (ACP, 2020cC) flhrt unter 4.3. Mallnahmen
zum Verkehrsnetz und unter 10. notwendige Lenkungsmafnahmen fur den Bauverkehr auf,
die das Ziel haben die umliegenden Gemeinden von zusatzlichen Verkehrsbelastungen und
damit von Larm und Staub freizuhalten. Insbesondere wird darauf verwiesen, dass die
Verteilerfunktion des Schkeuditzer Kreuz auf die BAB A9 und BAB A14 auszunutzen sind. Im
Baularmgutachten (CDF, 2020B) werden diese Mallnahmen aufgegriffen und erganzt. Unter
6.5 werden trotz der nicht zu erwartenden Ausschopfung der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm (oder gar Uberschreitung) MaRnahmen bezlglich Bauldrmmanagement,
Gerateauswahl (Beachtung der Forderungen der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung - 32. BImSchV), Zufahrtswegen, Anliegerinformation Uber das
Baugeschehen und Beschwerdemanagement empfohlen. Eine Umsetzung der empfohlenen
MafRnahmen ist zu begrifien, um die baubedingten Auswirkungen auf das Schutzgut so weit
wie moglich zu minimieren, auch wenn auch ohne diese von keinen erheblichen
baubedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit
ausgegangen wird.

6.2.1.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme mit lokalklimatischen Auswirkungen
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Im Bereich der direkten Flacheninanspruchnahmen (Bestandsflughafen  und
Erweiterungsbereich) sind keine Wohngebaude vorhanden, indirekte Auswirkungen durch
Grundwasserveranderung kénnen fiur die nachstgelegenen Wohngebaude auf Grund von
Entfernungen zu den Planbestandteilen ausgeschlossen werden. Auch sonstige zum
Aufenthalt von Menschen geeignete Gebaude (Kindertagesstatte, Hotel etc.) bzw.
Erholungseinrichtungen werden nicht in Anspruch genommen.

Lokalklimatisch fiihren die in Zusammenhang mit der 15. Plananderung stehenden
grof¥flachigen Neuversiegelungen zu Veranderungen des Lokalklimas. Laut Klimagutachten
(GEO-NET, 2019) verschlechtert sich die klimadkologische Situation infolge der Bebauung
auf der Planflache selbst, aber nicht wesentlich in den angrenzenden Quartieren. Lediglich in
einem verhaltnismafig kleinen und zudem unbewohnten Bereich auf Leipziger Flur ist eine
Erhéhung der Temperatur und eine Abnahme der Windgeschwindigkeit sowie folglich eine
Abnahme des Kaltluftvolumenstroms in der Nacht zu beobachten (siehe auch SG Klima/Luft
und Abb. 18). Eine Betroffenheit bzw. erhebliche Auswirkungen auf die Bevdlkerung durch
das Bauvorhaben sind daher nicht zu erwarten.

Veranderung des optischen Erscheinungsbildes

Die geplanten Gebaude sollen in der Regel zwischen Bestandsgebduden mit ahnlichen
Abmessungen errichtet werden (Héhen 15 bis 40 m, Langen bis Gber 350 m). Damit ergeben
sich keine erheblichen Veranderungen, des schon im Bestand stark durch die
Flughafennutzung gepragten Gebietes.

6.2.1.4. Betriebsbedingte Wirkungen

Akustische Reize, durch Flug- und Bodenlarm

Zur Bewertung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Flug- und Bodenlarm standen in
Zusammenhang mit der 15. Plananderung zwei separate Gutachten (Bodenlarmgutachten
CDF, 2020B und die Schalltechnische Untersuchung — Flugldarmberechnung OBERMEYER,
2020) zur Verfugung.

Fluglarm

Betriebsbedingte Auswirkungen durch Fluglarm ergeben sich hauptsachlich durch Erhéhung
der jahrlichen Flugbewegungen um ca. 8,1 Tsd. gegeniber dem Prognosenullfall
(INTRAPLAN, 2020), die erst durch die Vorfelderweiterung in Zusammenhang mit der 15. PA
ermdglicht werden. Hinzu kommen Veranderungen im Flugzeugmix, da Groliraumflugzeuge
von der Vorfelderweiterung besonders profitieren, wahrend in der Engpasssituation im
Prognosenulifall z.T. kleinere Flugzeuge eingesetzt werden.

Ergebnis der Pegeldifferenzdarstellung (OBERMEYER, 2020 - Bild 4) zwischen
Prognosenulifall 2032 und Planfall 2032 ist, dass sich im Untersuchungsraum (Fluglarm)
grof¥flachig keine wesentlichen Veranderungen mit Pegelzunahmen oder Pegelabnahmen
groflier 2 dB(A) ergeben. Erhebliche Auswirkungen mit ausbaubedingten Pegelzunahmen um
mindestens 2 dB(A) beschranken sich gemal Gutachten auf einen Bereich in direkter
Umgebung der Vorfelderweiterungsflache (siehe Abb. 17). Eine Betroffenheit von
Wohngebauden ergibt sich in diesem Bereich nicht.

Das Fluglarmgutachten (OBERMEYER, 2020) stellt in diesem Zusammenhang die
Fluglarmbelastungen flr Prognosenullfall 2032 und Planfall 2032 fir den Tag und die Nacht
dar.

Die Ergebnisse zeigen zudem, dass der Bereich mit Pegelzunahmen um mindestens 2
dB(A), Uber die Umhullende Laeq Nacht = 55 dB(A) / Lamax nacht = 6 mal 57 dB(A) (Nacht-
Schutzzone Prognosenullifall nach Werten fir einen Bestandsflughafen) hinausreicht. Diese
Uberschreitung bedingt, dass mit dem Ausbauvorhaben (15. Planénderung) ein Ubergang zu
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den Werten fur neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze nach FluLarmG
notwendig wird. Der Ubergang ist damit zu begriinden, dass nach § 4 Abs. 5 FluL4&rmG der
Larmschutzbereich flr einen neuen, wesentlich baulich erweiterten oder bestehenden
Flugplatz im Sinne des § 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 bis 4 neu festzusetzen ist, wenn eine
Anderung in der Anlage oder im Betrieb des Flugplatzes zu einer wesentlichen Veranderung
der Larmbelastung in der Umgebung des Flugplatzes fihren wird. Eine Veranderung der
Larmbelastung ist insbesondere dann als wesentlich anzusehen, wenn sich die Héhe des
aquivalenten Dauerschallpegels Laeq 1ag @an der Grenze der Tag-Schutzzone 1 oder des
aquivalenten Dauerschallpegels Laeq nacht @n der Grenze der Nacht-Schutzzone um
mindestens 2 dB(A) andert. Dieses Kriterium wird durch vorliegende Planung erfullt
(Nachweisfiihrung siehe OBERMEYER, 2020, siehe auch Abb. 17). Mit dem Ubergang zu
niedrigeren Werten vergroRRert sich somit Gebiet, in welchem die Betroffenen Anspruch auf
Erstattung von SchallschutzmaRnahmen haben. Dieser Bereich, der ausschliellich dem
Schutz der Umgebungsbevolkerung dient, vergrdlRert sich im Gegensatz zu den
tatsachlichen Fluglarmauswirkungen durch die Werteabsenkung Uberproportional. Grofke
Teile des im Planfall als Nacht-Schutzzone auszuweisenden Gebietes liegen jedoch
innerhalb des Nachtschutzgebietes nach 7. Plananderung (siehe OBERMEYER, 2020 — Bild
5), ein Anspruch auf Schallschutz ist in diesem Bereich bereits gegeben.

33308200 TII0B40! 13308600 3306800 131309000 33309200 13300400 13306600 33300800 331000 33310200 310400 13310600 13310800

Priifung auf wesentliche Anderung nachts:

Pegelzunahme (LegN) auBerhalb des Flughafengelindes
‘zwischen Planfall 2032 und Nulifall 2032 um mindestens 2 dB(A)
Detail zu Bild 4 der Schalltechnischen Untersuchung - Flugldrm

[ Flughafengebiet (Bestand)

E Prognosenullfall 2032
LeqN=55 / NalN = 6x72 dB(A)
Pegelzunahme um 2 dB
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Abb. 17: Priifung auf wesentliche Anderung nachts: Pegelzunahme (LegN) auRerhalb des
Flughafengelandes zwischen Planfall 2032 und Prognosenulifall 2032 um mindestens
2 dB(A). Detailbild zu Bild 4 der Schalltechnischen Untersuchung — Fluglarm OBERMEYER
(2020). Bereich der Pegelzunahme um 2 dB(A) (gelborange), bestehendes Flughafen-
gelandes (blau), Umhiillende Laeq Nacht = 55 dB(A)/ Lamax nacht = 6 mal 57 dB(A) (Nacht-
Schutzzone Prognosenullfall 2032, braun).

Die Gegenlberstellungen der berechneten Fluglarmbelastungen fiir Prognosenulifall
(Nullfall) 2032 und Planfall 2032 (OBERMEYER, 2020) zeigen, dass sich die tatsachlichen
Fluglarmbelastungen ausbaubedingt nur leicht nach aufen verschieben. In den
Differenzbereichen zwischen Prognosenulifall 2032 und Planfall 2032 ist mit einer erhdhten
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Betroffenheit durch Flugldrm zu rechnen, die ausbaubedingten Pegelzunahmen bleiben
jedoch bis auf den in Abb. 17 dargestellten Bereich Uberall geringer als 2 dB(A) (siehe dazu
auch Pegeldifferenzdarstellung nachts in OBERMEYER, 2020 — Bild 4). Detailergebnisse zu
Pegeldifferenzen zwischen Prognosenulifall 2032 und Planfall 2032 an den betrachteten
Immissionsorten sind dem Gutachten zur Schalltechnischen Untersuchung (OBERMEYER,
2020) zu entnehmen.

Die Verortung der betrachteten Immissionsorte findet sich in OBERMEYER, 2020 — Bild 7-1 bis
7-3 und zusatzlich in Anlage 1. Bezogen auf die 165 betrachteten Immissionsorte
verzeichnen nur drei Immissionsorte (SKE_31, LEI_03 und LEI_05) eine néachtliche
Pegelzunahme die Uber 1 dB(A) aber unter 2 dB(A) liegt. Alle drei liegen in naherer
Umgebung der Vorfelderweiterungsflache. Die héchste planbedingte Pegelzunahme ergibt
sich am Immissionsort SKE_31, einem Wohnhaus in Schkeuditz — Modelwitz Nord (vgl.
Datenblatter OBERMEYER, 2020), mit einer nachtlichen Pegelzunahme von 1,5 dB(A). Der
Nachweispunkt liegt innerhalb des Nachtschutzgebietes gem. 7. APFB. Somit bestand flr
Bebauung mit Wohnnutzung Anspruch auf bauliche Schallschutzmalinahmen. Im Planfall
2032 liegt der Nachweispunkt innerhalb der Nacht-Schutzzone. LEI 03 und LEI_05
verzeichnen eine Pegelzunahme von je 1,1 dB(A), beide liegen im Planfall 2032 aufRerhalb
der Nacht-Schutzzone (siehe OBERMEYER, 2020 — Bild 7-3).

OBERMEYER (2020 — Bild 9) stellt in diesem Zusammenhang auch die Bereiche mit hoher
Fluglarmbelastung nachts (Laeq nachit = 60 dB(A)) im Vergleich dar, auch hier wird deutlich,
dass es vorhabenbedingt Uberwiegend nur zu geringfligen Verschiebungen der Isophonen
nach auRen kommt. Ausgenommen ist der in Abb. 17 dargestellte Bereich sidlich und 6stlich
der geplanten Vorfelderweiterungsflache.

Annlich stellt sich die Situation am Tage dar, eine zusatzliche Betroffenheit von Vorbehalts-
und Vorranggebieten fir Tourismus und Erholung, die wesentlich iber die Betroffenheit zum
Prognosenulifall hinausgeht, ergibt sich nicht (siehe Anlage 1).

Insgesamt bleibt festzustellen, dass sich erhebliche planbedingte Pegelzunahmen groflier
2 dB(A) auf unbewohnte Bereiche im direkten Umfeld der Vorfelderweiterungsflache
beschranken (siehe Abb. 17). Damit sind flir alle Ubrigen Bereiche erhebliche zusatzliche
Beeintrachtigungen durch Fluglarm auszuschlief3en.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass planbedingte erhebliche Umweltaus-
wirkungen durch Fluglarm nicht zu erwarten sind.

Bodenlarm

Das Bodenlarmgutachten kommt zu dem Ergebnis, dass durch Hinzutreten neuer
Vorfeldpositionen im Osten (Vorfelderweiterungsflachen) eine Gerauschpegelzunahme in
diesem Bereich zu erwarten ist. Gleichzeitig erfolgt eine Entlastung im Bereich des
Vorfeldes 2, auf dem im Planfall weniger Flugzeuge abgefertigt werden. Auch entfallen die
erforderlichen ~ Umschleppungen zum  Vorfeld 1, sodass  diesbezlglich eine
Gerauschminderung zu verzeichnen ist.

Die Ergebnisse werden in den Differenzlarmkarten des Bodenlarmgutachtens (Anhang 5.3 in
CDF, 2020A) dargestellt. Hieraus wird ersichtlich, dass am Tage nur geringe Pegeldifferenzen
zwischen Prognosenulifall- und Planfall zu verzeichnen sind, im Nachtzeitraum die
Bodenlarmsituation jedoch durch eine deutliche Verschiebung nach Osten gekennzeichnet
ist.

Im Osten und Nordosten ist die Wohnbebauung in Radefeld und in Teilbereichen von
Freiroda von einer Larmzunahme von maximal ca. 2 dB(A) betroffen, wobei der Bodenlarm
im Planfall nachts in Radefeld lediglich 30 - 36 dB(A) und in Freiroda maximal ca. 43 dB(A)
betragt. Am Tage ist mit noch geringeren Bodenlarmpegeln zu rechnen. Im Siden betragt
die Larmzunahme im Bereich der nérdlichen Bebauung vom Modelwitz sowie in LUtzschena
ca. 2 dB(A) gegeniuber dem Prognosenullfall. Die Bodenlarmbelastung im Planfall betragt
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nachts weniger als 40 dB(A) in Lutzschena und 40 - 43 dB(A) in Modelwitz. Am Tage ist mit
noch geringeren Bodenlarmpegeln zu rechnen.

Bezlglich der Einzelpunktberechnung zu den betrachteten Immissionsorten ergaben sich im
Vergleich zwischen Planfall und Prognosenulifall Veranderungen, welche zwischen +1,9 dB
und -3,6 dB liegen (siehe cDF, 2020A Anhang 4).

Das Bodenlarmgutachten stellt heraus, dass durch den flughafeninduzierten Verkehr
(einschlieRlich DHL) keine erheblichen Belastungen in den umliegenden Bereichen zu
erwarten sind. Die Ergebnisse zu den Berechnungen des landseitigen flughafeninduzierten
Verkehrslarms werden in einer Rasterlarmkarte in Anhang 8 des Bodenlarmgutachtens (CDF,
2020A) dargestellt.

Aufgrund des nicht definierten Bewertungsmafstabes wurde fir die Gerduschbewertung des
Bodenlarms durch cDF (2020A) auf fir den Flughafenbetrieb nicht geltende Regelwerke wie
die DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau zurlckgegriffen. Demnach ist bei
Beurteilungspegeln uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter
Schlaf haufig nicht mehr moglich. In den Fokus der Bodenlarmbewertung wurden daher die
aquivalenten Dauerschallpegel grofler 45 dB(A) nachts gerickt. Die Pegel zwischen 35
dB(A) und 45 dB(A) werden durch cDF (2020A) nachrichtlich dargestellt.

Zusammenfassend kann  festgestellt werden, dass planbedingte erhebliche
Umweltauswirkungen durch Bodenlarm nicht zu erwarten sind.

Detailergebnisse zu Pegeldifferenzen an den betrachteten Immissionsorten sind dem
Bodenlarmgutachten (CDF, 2020A) zu entnehmen.

Stoffliche Einwirkungen: Luftschadstoffe und Gerliche

Durch das Hinzukommen neuer Vorfeldpositionen im Osten (Vorfelderweiterungsflachen)
und Entlastung anderer Bereiche innerhalb des Flughafens kommt es innerhalb der
Flughafengelandes zu Verschiebungen von Emissionsorten, zudem kommt es durch
vorhabenbedingte Erhéhungen der Flugbewegungszahlen (Vorhabenspezifisch iberwiegend
in der Nacht) zu einer Erhdhung des AusstolRes von Luftschadstoffen.

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) ist davon auszugehen, dass die
Jahresmittelwerte der flr das Realisierungsjahr 2032 prognostizierten Luftschadstoff-
konzentrationen im beurteilungsrelevanten Bereich auRerhalb des Flughafens sowohl fur den
Prognosenulifall 2032 als auch fir den Planfall 2032 unterhalb der in der 39. BImSchV
festgesetzten Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit liegen. Dies gilt im
Falle von PM;, und NO, sowohl hinsichtlich des Jahresmittelwertes als auch hinsichtlich der
Kurzzeitwerte,  d.h. keine  Uberschreitung der erlaubten 35 Tage mit
Immissionskonzentrationen von mehr als 50 uyg PM;¢/Tag und keine Uberschreitung der
erlaubten 18 Stunden mit NO, Konzentrationen von mehr als 200 pg/m? sind zu erwarten.

Fur NO, wurden bei den Modellberechnungen sowohl fiir den Prognosenulifall als auch fir
den Planfall Immissionskonzentrationen im Bereich des Grenzwertes zum Schutz der
menschlichen Gesundheit von 40 ug/m? entlang der B 6 berechnet. In diesem Bereich gibt es
jedoch keine Wohnbebauung, so dass eine direkte Betroffenheit fehlt und es lediglich zu
voribergehenden Einwirkungen auf Passanten und Radfahrer kdme. Das Risiko einer
Grenzwertiberschreitung im Jahr 2032 wird jedoch durch die konservativ angesetzte
Hintergrundbelastung minimiert.

Selbst auf dem Flughafengeldnde, das nicht beurteilungsrelevant ist, treten neben den
Uberschreitungen des Jahresgrenzwertes von NO, lediglich Uberschreitungen des
Jahresgrenzwertes von PM,, auf den Vorfeldern 4/5 in beiden Szenarien und im Planfall
zusatzlich auf dem erweiterten Vorfeld 4 auf. In diesen Bereichen kdnnen auch
Uberschreitungen des PMyo-Kurzzeitgrenzwertes nicht ausgeschlossen werden.
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Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) werden an allen betrachteten
Immissionsorten die Luftschadstoffgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
eingehalten, erhebliche Umweltauswirkungen des Projektes durch Luftschadstoffe sind damit
nicht gegeben.

Neben den Luftschadstoffen wurde durch MUVEDA (2020) auch die Geruchsbelastigung
untersucht, diese erhoht sich durch das Vorhaben im Nahbereich des Flughafens leicht.
Durch den im Vergleich mit anderen Untersuchungen an Flughafen sehr konservativ
gewahlten Ansatz, werden Geruchsstundenhaufigkeiten prognostiziert, die teilweise oberhalb
des in der GIRL festgeschriebenen Immissionswertes fir Wohn-/Mischgebiete liegen.
Geruchsstundenhaufigkeiten Uber 10 % treten demnach bereits im Prognosenullifall
aulerhalb des Flughafengeldndes in einem 250 m bis 500 m Gurtel sidlich der Start-
/Landebahn Sud auf. Im Planfall stellen sich auch der nérdliche Bereich von Schkeuditz —
Papitz, der sudlich des DHL-Hubs liegt sowie der westlichste Teil von Freiroda als
mdglicherweise von erheblichen Belastigungen betroffen dar. So wurden fir einen
Immissionsort im Prognosenulifall und vier Immissionsorte im Planfall
Geruchsstundenhaufigkeiten > 10 % prognostiziert (siehe MUVEDA, 2020).

Konkret werden am Immissionsort Kursdorfer Str. 5 (SKE 15) mit 13,1 % im PNF und mit
13,9 % im Planfall die hochsten Geruchsstundenhaufigkeiten registriert. Durch die
prognostizierte Zunahme der Geruchsstundenhaufigkeiten im Planfall Gberschreitet in
diesem Bereich ein weiterer Immissionsort (betreutes Wohnen, Bergstr. 4) den
Immissionswert von 10 %. Geruchsstundenhaufigkeiten Uber 10 % treten im Planfall
zusatzlich im Sitiden im Bereich des DHL-Hubs bis zum nérdlichsten Zipfel von Schkeuditz —
Papitz auf, wo am Wohngebauden Dahlienweg 49 im Planfall eine Geruchsstundenhaufigkeit
von 11,1 % prognostiziert wird und am Wohngebdude Am Kalten Born 22 eine
Geruchsstundenhaufigkeit von 10,9 %.

In Bezug auf den Bereich nordliches Schkeuditz Nord ist an dieser Stelle noch einmal darauf
hinzuweisen, dass die Uberwiegende Zahl der betroffenen Grundstiicke im Bereich bereits
durch den Flughafen ibernommen und abgebrochen bzw. in Gewerbliche Nutzung Uberflhrt
wurde. Laut FNP der Stadt Schkeuditz geht die Planung flir das betroffene Gebiet (Bereich
Kursdorfer und nordliche Berliner StraRe) in Richtung der Entwicklung von
Gewerbegebieten, womit nach GIRL andere Immissionswerte fir die Bewertung zugrunde
liegen, ein Bebauungsplan liegt nicht vor. Beziiglich weiterer Nutzung des Gebietes z.B. der
vorhandenen Sportanlagen und Kleingarten ist darauf hinzuweisen, dass die Nutzung dieser
Uberwiegend in den Tagesstunden stattfindet, wohingegen die Spitzen der
Geruchsbelastung, die hauptsachlich durch Rollvorgdnge und Wartezeiten vor dem Start
hervorgerufen werden (MUVEDA, 2020), in den Nachtstunden liegen.

Insgesamt ist projektbedingt mit einer Erhdhung der Geruchsstunden aufierhalb der
Flughafengrenzen zu rechnen, im Osten des Flughafens treten westlich von Freiroda
aullerhalb des Flughafengelandes sogar Geruchsstundenhaufigkeiten von mehr als 20 %
auf, jedoch nur in nicht bebautem Gebiet.

Erheblichen Umweltauswirkungen sind jedoch mit einer Beldstigung durch Geruch nicht
verbunden.

Detailergebnisse zu den betrachteten Immissionsorten sind dem Luftqualitatsgutachten
(MUVEDA, 2020) zu entnehmen.

6.2.2. Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

6.2.2.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt werden durch das Vorhaben
besonders durch bauzeitliche und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahmen sowie
betriebsbedingt durch Larm, Luftschadstoffe und optische Stérungen durch Flug- und
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Fahrzeugbewegungen beruhrt. Die bau- und anlagenbedingten Auswirkungen sind im
Wesentlichen auf die Vorhabenflachen und ihr naheres Umfeld beschrankt
(standortbezogener UR). Die betriebsbedingten Beeintrachtigungen, besonders die
Luftschadstoffbelastung, reicht Uber diesen Bereich hinaus und grenzt den
Untersuchungsraum fir das Schutzgut ab.
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6.2.2.2. Baubedingte Auswirkungen

Auswirkungen durch temporéare Fldcheninanspruchnahme

Bauzeitlich werden Flachen im Umfang von ca. 28,3 ha in Anspruch genommen, davon ca.
16 ha Ackerland und weitere ca. 12,3 ha Staudenfluren. Die Baustelleneinrichtungsflache
wird in der gesamten Bauzeit (zwei Jahre) bendétigt, die Erddeponie an der Havariestrale fiir
bis zu funf Jahre. BE- und Lagerflachen sowie die Vorhabenflachen sind Uber vorhandene
Infrastrukturen gut erreichbar, grofere Baustrallen missen aullerhalb der Baufelder nicht
angelegt werden. Im 1. Baujahr werden erforderliche Abschnitte der Zaunstralle
einschlielllich zeitweiliger Baustralen (Havariestralle und Gesnerstra3e) auf 7 m Breite
ausgebaut. Diese Abschnitte ergeben eine um das Baufeld fihrende Ringstrale.

Beeintrachtigt werden vor allem Biotoptypen geringer (Intensivacker) und mittlerer
(Staudenflur nahrstoffarmerer frischer Standorte) Bedeutung, die nach Beendigung der
Bauarbeiten wieder in ihren urspringlichen Zustand versetzt werden bzw. anderweitig wieder
begriint werden. Die Riickbaumalinahmen BE- und Lagerflachen sowie der Arbeitsbereiche
nach Abschluss der Bauarbeiten beinhalten eine Tiefenlockerung und Wiederandeckung des
zwischengelagerten Oberbodens.

Durch die bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen aufierhalb und innerhalb des
Flughafengelandes ergeben sich erhebliche Belastungen durch Lebensraumverluste
besonders fur die Feldlerche, im Umfang von 3 Revieren. Diese temporaren Revierverluste
kdénnen jedoch durch vorgezogene MalRnahmen (CEF) ausgeglichen werden.

Insgesamt stellt damit die bauzeitliche Inanspruchnahme unter Berlcksichtigung der
entsprechenden MalRnahmen nur eine geringe Umweltauswirkung dar und es ist davon
auszugehen, dass bereits im Folgejahr der Nutzung (bei angenommener Bewirtschaftung
wie vorher) die Bereiche wieder uneingeschrankt genutzt werden kénnen, dies gilt auch fir
Reviere der Feldlerche, die im Bereich der BE-Flache, temporar verloren gehen.

Effekte des Baubetriebs

Stoérungen in der Bauphase durch La&rm und optische Stimuli

Die Eingriffsflaichen liegen bis auf Baustelleneinrichtungs- (BE) und Lagerflachen
(Erddeponie) grofltenteils innerhalb des bestehenden Flughafengeldndes, zum Teil in
direktem Anschluss an vorhandene Flugbetriebsflachen, mit den daraus resultierenden
Vorbelastungen, denen auch die umliegenden Flachen ausgesetzte sind. Innerhalb des
bestehenden Flughafengeldndes sind von mdglichen Stérungen besonders Biotope
betroffen, die im Bestand hauptsachlich von gréReren Staudenfluren (Flughafengriinland)
gebildet und besonders von Offenlandvogelarten als Lebensraum angenommen werden, die
gegenlber diskontinuierlichem Flug- und Bodenlarm eine gewisse Toleranz entwickelt
haben. Weiterhin wird baubedingt in Ackerflichen eingegriffen bzw. ergeben sich
Auswirkungen in  Ackerbiotope hinein durch  BE-Flachen, Erddeponie und
Transportfahrzeuge entlang der Baustrallen.

Grundsatzlich kénnten auch Schallemissionen ortsstabiler Maschinen und Bauverkehre,
insbesondere auf Zubringern und Ringstralen bei Végeln zu Tatbestanden fihren. Geman
der Studie zur Abwicklung der BaumalRnahmen (APC, 2020) gibt es aber keine Hinweise
darauf, dass beim Bau eine kontinuierliche Schallkulisse entsteht, die geeignet ware, die
Reviergesange der Vogel oder die Annaherungsgerausche eines Pradators zu maskieren.
Bei Verkehrsmengen bis einschlief3lich 10.000 Kfz/24h erzeugt der Stralienverkehr keine
kontinuierliche Schallkulisse, so dass zwischen den einzelnen vorbeifahrenden Fahrzeugen
genlgend Larmpausen verbleiben, in denen die akustische Kommunikation vom Larm
ungestort stattfinden kann (GARNIEL & MIERWALD, 2010). Fir den Baustellenverkehr sind im
Maximum 325 Bewegungen pro Bautag prognostiziert (iberwiegend weniger, etwa 100-200
Bewegungen).
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Da gemall BURO H2 & GRUNPLAN (2020A) in der engeren Umgebung der Baufelder (Distanz
bis 100 m) nach Datenlage keine besonders stéranfalligen Brutvogelarten siedeln und sich
die Bauverkehre auf den Bundesautobahnen und den stark befahrenen Bundes- und
Staatstrallen bewegen, ergeben sich nur geringe Umweltauswirkungen durch
Storungen/Scheuchwirkung durch Baustellenverkehr, Baularm und optische Stimuli und
Betriebsamkeit im Baustellenbereich. Zudem grenzen bei den baustellennahen Vorkommen
von Offenland-Kleinvdgeln in der Regel groRflachig gleichartige Habitate an (im
Wesentlichen Staudenfluren), die unbeeintrachtigt bleiben. Damit erscheint auch eine
Verlagerung von Aktivitatsraumen bis zu einem gewissen Grad mdglich.

Baubedingte Individuenverluste

Wahrend des Baubetriebes und besonders in Zusammenhang mit der Berdumung der
Baufelder, aber auch beim Rickbau von Gebauden, kbnnen Tiere durch die Baumaschinen
und Transportfahrzeuge angefahren, verletzt oder getétet werden.

Aufgrund zahlreicher Vorkommen bodenbritender Offenlandvogelarten missen erhebliche
Belastungen durch Toétung, Beschadigung bzw. Zerstérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten angenommen werden, die jedoch durch Vermeidungs- und Minimierungs-
mallnahmen sowie artenschutzrechtlich veranlasste MaRBnahmen zur Wahrung der
Okologischen Funktionen (CEF) minimiert bzw. vermieden werden kénnen (siehe Kap. 5), so
dass nur geringe Umweltauswirkungen verbleiben.

Einwirkung von Schadstoffen

Durch das Uber das ortslbliche Maf3 hinaus erforderliche Verkehrsaufkommen wahrend der
Bauphase (Transportfahrzeuge) und die Nutzung der Baumaschinen sind erhdhte Abgas-
und Staubemissionen zu erwarten, die Uber die Luft auf die im Wirkraum vorkommenden
Tiere und Pflanzen einwirken konnen. Die Emissionen sind unvermeidbar, beschranken sich
jedoch auf die Bauzeit und werden bei Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der
Technik als geringe Umweltauswirkungen eingeschatzt.

6.2.2.3. Anlagebedingte Wirkungen

Auswirkung durch Flachenverlust

Die anlagenbedingten Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen bestehen darin, dass
Vegetationsflachen im Umfang von insgesamt ca. 71,65 ha dauerhaft (anlagenbedingt)
beansprucht werden (vgl. LBP, GRUNPLAN, 2020) und der Anteil bebauter/versiegelter
Flachen im Plangebiet entsprechend vergroRert wird. Von dem Vorhaben betroffen sind
Biotoptypen geringer bis mittlerer Empfindlichkeit. Biotope mit hohen
Eingriffsempfindlichkeiten, die ebenfalls im standortbezogenen Untersuchungsraum
festgestellt wurden sind anlagebedingt nicht betroffen. Die in Anspruch zu nehmenden
Biotope unterliegen erheblichen Vorbelastungen und Stérwirkungen durch den bestehenden
Flugbetrieb sowie der landwirtschaftlichen Nutzung.

Im Einzelnen beansprucht der Neubau von Rollwegen innerhalb des Bestandflughafens
Staudenfluren nahrstoffarmerer frischer Standorte im Umfang von etwas Uber 6 ha sowie im
geringen Umfang vegetationsarme Kies- und Schotterflichen (des Mulden-Rigolen-
Systems).

Neue bzw. erweiterte Baufelder beanspruchen Flachen im Umfang von 4,74 ha, darunter
bereits gestaltete Abstandsflachen und bereits befestigte Verkehrsflachen, aber auch
Staudenfluren nahrstoffarmerer frischer Standorte. In der Konfliktbewertung des LBP wird die
gesamte Baufeldflache, unabhangig der konkreten (im Rahmen der nachfolgenden
Baugenehmigung festzulegenden) Ausgestaltung des Hochbaus einschlief3lich der
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Freiflachenplanung, als zu befestigende Flache eingestellt. Dies betrifft regelmaRig die
Schutzglter Biotope und Arten sowie das Schutzgut Boden.

Die Erweiterung des Vorfelds beansprucht im Wesentlichen 46 ha Staudenfluren
nahrstoffarmerer frischer Standorte (Empfindlichkeit mittel) und weitere 2 ha Ruderalfluren im
Flughafengelande (Empfindlichkeit mittel) sowie 9 ha intensiv genutzte Ackerflachen
(Empfindlichkeit gering). Insgesamt umfasst die Erweiterung einschl. weiterer Rest- und
Splitterflachen fast 60 ha. Fir die Zaunstralle werden weitere rund 1 ha Ackerflachen in
Anspruch genommen.

Hinsichtlich ihrer Lebensraumfunktion sind die Biotope besonders fiir die nach RL-Sachsen
vom Aussterben bedrohten Arten (Steinschmatzer) bzw. stark gefahrdeten Offenlandarten
(Braunkehlchen und Grauammer) sowie die stark rucklaufige Feldlerche als Brut- und
Nahrungshabitat von Bedeutung.

Tab. 20: Revierverluste durch temporare und dauerhafte Flacheninanspruchnahme (nach BURO H2 &
GRUNPLAN, 2020A)

§VR | D W | SN |Hk | Trd Kiirzel | Arten 0G RA | RA'
b Yk A Amsel W 1 -
b = Ba Bachstelze KHO 2 -
b 2 Vv 2 | mh | ¥V Bk Braunkehlchen* ANW 2 -
b vV |h N2 Dg Dorngrasmiicke KHOn 1 -
b X X nb nb Fa Jagdfasan N! 1 -
b v N Fl Feldlerche* KO 17 3
b V |h b Gg Gartengrasmiicke | W 1 -
b V |mh | ¥4\ | Gp Gelbspotter* Wa 1 -
s v \ mh 4\ Ga Grauammer* ANW 7 -
b h = Gf Griinfink KHO 1 -
b Vv Vv h = Ha Bluthanfling KHOn 1 -
b h Y | He Heckenbraunelle w 1 -
b h ™ K Kohlmeise W | -
b h ™ Mg Monchsgrasmiicke | W 1 -
b mh ™ N Nachtigall ANg 1 -
b mh | ¥V Ro Rohrammer ANRGV 1 -
b 1 W 1. 15 N7 Sts Steinschmatzer* M 5 -
b h = Sti Stieglitz KHOn 1 -
b h Y\ Zi Zilpzalp w 1 -

Erlauterungen: §VR - gesetzlicher Schutz: b - besonders geschitzt, s - streng geschiitzt, | - Art des Anhang | der
Vogelschutzrichtlinie; D, W, SN - Status nach Roter Liste Deutschland (D, W - wandernde Arten) bzw. Sachsen
(SN): 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark gefahrdet, 3 - gefahrdet, V - Art der Vorwarnliste. Hk - Haufigkeits-
klasse (Sachsen): s - selten, mh - mafig haufig, h - haufig; Trd - Bestandstrend, kurzfristig (Sachsen): von Zu-
nahme (1) iiber gleichbleibend (=) bis starke Abnahme (Jf\lnlf_), weitere Erlauterung vgl. Rote Listen. Arten: * -
Art von hervorgehobener artenschutzrechtlicher Bedeutung. OG - Okologische Gruppe: AN - Talauen-Nieder-
moorlandschaft: ANg - mit Gehdlzen, ANROV - Rohricht/Verlandung; ANW - Wiesenbriiter, Bauerliche Kultur-
landschaft: KHO- Kulturlandschaft, halboffen (mit Gebiischen, einzelnen Baumen), KHOn - dito, mit naturnahen
Kleinstrukturen; KO - weithin offen; M - Magerasen, Heiden; W - Wald: W - allgemein, i.W. Laub- und Misch-
wald, Wa - Auwald, Feuchtwald; Bestand der Untersuchungsflachen (NA4/5 usw.): RA - Anzahl Revieraquiva-
lente, die vollstandig und dauerhaft verloren gehen, RA" - Anzahl Revieraquivalente, voriibergehender Verlust.

Aufgrund des Flachenbedarfs und des Verlustes von Lebensrdumen (besonders
Brutrevieren, siehe Tab. 20) stellt das Bauvorhaben trotz der nur geringen bis mittleren
Bedeutung der betroffenen Biotope einen Konfliktschwerpunkt dar, der entsprechend
kompensiert werden muss. Hierzu werden durch den Landschaftspflegerische Begleitplan
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(GRUNPLAN, 2020) unter Berlcksichtigung der Unterlagen zur Prifung des speziellen
Artenschutzes (BURO H2 & GRUNPLAN, 2020A) entsprechende MalRnahmen formuliert. Bei
den Ubrigen Arten entstehen nach Datenlage nur jeweils Lebensraumverluste entsprechend
eines Revieraquivalentes, bei der Bachstelze ausnahmsweise von zwei Revieraquivalenten.
Fur diese Arten bzw. Individuen ist davon auszugehen, dass die Okologischen
Funktionalitaten trotz der Eingriffe im zeitlichen und raumlichen Zusammenhang erhalten
bleiben, so dass keine Tatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu erwarten sind.

Eingriffe in Natur und Landschaft werden gem. § 15 BNatSchG durch Ausgleichs- und
Ersatzmallnahmen kompensiert, so dass unter Maligabe der Umsetzung von
funktionserhaltenden Malnahmen (CEF), Vermeidungs-, Minimierungs-, Ausgleichs- und
Ersatzmallnahmen (LBP und saP) keine erheblichen anlagebedingten Umweltauswirkungen
bezlglich des Schutzgutes verbleiben bzw. vollumfanglich ausgeglichen werden kénnen.
Zusatzlich ist davon auszugehen, dass besonders die relativ haufigen Arten (dazu z&hlen die
LAllerweltsarten” und in Sachsen haufige Arten wie Bachstelze, Dorngrasmicke, Jagdfasan
(Neozoon!), Gartengrasmiicke, Bluthanfling, Heckenbraunelle und Kohlmeise) mit sehr
geringen Funktionsverlusten in hohem Mall von den umfangreichen projektbezogenen
Ausgleichsmaflnahmen profitieren werden.

Veranderung des optischen Erscheinungsbildes

Die geplanten Gebaude sollen in der Regel zwischen Bestandsgebduden mit dhnlichen
Abmessungen errichtet werden (Hohen 15 bis 40 m, Langen bis uber 350 m). Damit sind
Belastungen kulissenempfindlicher Offenlandarten, z.B. Feldlerche, grundsatzlich
ausgeschlossen.

Nur das geplante Gebaude 34, ein neues Parkhaus mit 20 m Bauhdhe, grenzt im Westen an
naturnahe Freiflachen an, fir die eine artenreiche Vogelgemeinschaft festgestellt wurde.
Allerdings weisen die Flachen einen hohen Gehdlzanteil auf, von grob geschatzt 40 % bis
60 %. Dies schlief3t ein Vorkommen kulissenempfindlicher Vogelarten aus. Tatsachlich
wurden auch bei einer Revierkartierung des Gelandes keine solchen Arten festgestellt
(Brenneis, 2019), die Umweltauswirkungen durch Kulissenwirkung sind damit gering.

6.2.2.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Akustische Reize: Flug- und Bodenlarm

Der Flugldrm, der Bodenlarm und der Larm der Landverkehre (Zulieferer) steigt im
Planungsfall gegeniber dem Prognosenulifall an, entsprechend der Erhéhung der
Flugbewegungen um ca. 8,1 Tsd. im Prognosejahr 2032 und durch zusatzliche Erhéhungen
im StralRenverkehr im Planfall. Angesichts der Vorbelastung durch den Flugverkehr und der
moderaten Steigerung ebendieses ist auszuschlieRen, dass eine neue Qualitdt des Larms
entsteht, insbesondere ein Ubergang von diskontinuierlichem Larm (mit substanziellen
Larmpausen) zu einer kontinuierlichen Schallkulisse, bei der unter Umstanden mit
Maskierungseffekten bedeutsamer LautduRerungen der Tiere, speziell larmempfindlicher
Vdgel zu rechnen ware, wird ausgeschlossen. Auch beim Landverkehr, der im Wesentlichen
die beiden Autobahnen nutzt (Uberwiegend in der Nacht), ist davon auszugehen, dass die
moderate projektbedingte Verkehrsmengen-Mehrung die Vorbelastung nicht bedeutsam
erhoht, woraus sich nur geringe zusatzliche Umweltauswirkungen ergeben. Einzig im
Abschnitt B6/S8a neu bis Abzweig Schkeuditz wird im Planfall die Schwelle von 20.000
Kfz/24 h fir die Bewertung der Habitatseignung beispielsweise fir Feldlerchen Gberschritten.
Diese Minderung der Habitatseignung wurde bei der MaRhahmenplanung bertcksichtig und
wird damit ausgeglichen.

Fluglarmbedingte Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete wurden in den entsprechenden
Gutachten (BURO H2 & GRUNPLAN 2020B-G) untersucht, die Ergebnisse werden in Kap 6.4
aufgefihrt. Erhebliche Beeintrachtigungen benachbarter FFH-Gebiete und
Beeintrachtigungen von SPA (Vogelschutzgebieten) in ihren fir die Erhaltungsziele oder den
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Schutzzweck malgeblichen Bestandteilen werden den Gutachten zur Folge
ausgeschlossen.

Stoffliche Einwirkungen: Luftschadstoffe

Die vorhabenbedingte Zusatzbelastung der Stickstoffdeposition erreicht nur auf dem
Flughafen und seinem nahen Umfeld die kritische Mehrbelastung (Abschneidekriterium) von
0,3 kg/(ha*a).

Erhéhte bzw. Ubermaliger Stickstoff-Eintrag kann als Nahrstoffeintrag eine Verschiebung
des Artenspekitrums innerhalb von Pflanzengesellschaften hin zu stickstofftoleranten
Pflanzenarten bewirken, bei gleichzeitiger Verdrangung konkurrenzschwacherer Arten.
Damit kdnnen nahrstoffarmere Biotopausbildungen beeintrachtigt werden, bei zunehmender
Starke und Dauer kdnnen besonders empfindliche Biotoptypen auch verloren gehen.

Als Bewertungsmalstab dienen die sog. ,critical loads® (CL). Das ist ein biotopbezogen
ermittelter Vorsorgewert (bezogen auf die Stickstoffdeposition), bei dem signifikant
schadliche Effekte an Okosystemen langfristig ausgeschlossen sind.

Der haufigste Biotoptyp des Flughafengelandes, die Staudenfluren nahrstoff-drmerer frischer
Standorte, gilt nicht als empfindlich gegeniber Stickstoffeintragen (vgl. Finck et al, Rote Liste
der gefahrdeten Biotoptypen Deutschlands, BfN 2017, dort Kap. 4.3, 6.2, Biotoptyp 39.03
krautige und grasige Saume und Fluren der offenen Landschaft). Unterstellt man dem
Biotoptyp héchstvorsorglich wegen der niedrigen Niederschlage und der geringen
Bodenmachtigkeit doch eine gewisse Empfindlichkeit gegentiber Stickstoffeintrage, ware er
wegen der regelmafiigen (1 x jahrlichen) Mahd am ehesten mit den ,Mahwiesen tiefer und
mittlerer Lagen® vergleichbar, diese weisen einen CL von 20 — 30 kg/(ha*a) auf. Sie sind
damit von eher geringer Empfindlichkeit gegen Stickstoffeintragen. Mit zunehmendem
Eintrag ist jedoch eine Zunahme an Hochgrasern und eine Abnahme der Artenvielfalt zu
erwarten.

Auf Teilen des Flughafengelandes und in den sich dstlich anschlieRenden Ackerfluren sowie
entlang der Zuwegungen sind vorhabenbedingt erhdhte bis moderate Zunahmen der
Stickstoff-Deposition zu erwarten. Dieses trifft auch auf das ,Waldchen® an der B6, mit den
geschitzten Biotoptypen Sonstiger Sumpfwald (CL 10-20 kg/(ha*a), Uberschlagige
Einschatzung gemal BOBBINK & HETTELINGH, 2011) und naturnaher sommerwarmer Bach
(Tieflandbach) zu. Fir letzteren ist als zeitweilig trockenfallendes Gewasser (zuletzt
trockengefallen im August 2020) laut KIFL (2015, S.52) der CL-Ansatz nicht anwendbar, der
Stickstoffhaushalt wird hier durch Wechsel von Nass- und Trockenphasen gepragt. Auch hier
ist betriebsbedingt von einer geringfigen Erhéhung der Stickstoffdeposition auszugehen.
Legt man die Prognosedaten zum etwas westlich gelegenen Bewertungspunkt SKE_ 31
(MUVEDA, 2020) beispielhaft an, ist mit einer Erhéhung der Stickstoff Deposition in
Grolenordnung von ca. 0,13 kg/(ha*a) und einem zusatzlichen Saureeintrag von ca. 11,4
eg/(ha*a) zu rechnen. Erhebliche Beeintrachtigungen oder gar ein signifikanter Umbau der
Pflanzendecke sind dadurch aber nicht zu vergegenwartigen, auch wenn die beiden
geschitzten Biotoptypen im Bereich des Waldchens eine héhere Empfindlichkeit gegeniber
Stickstoffeintragen aufweist als die den Flughafen bestimmenden Staudenfluren und
angeschlossenen Ackerflachen. Fir letztere spielt der Stickstoffeintrag aus der Luft
gegeniiber den direkten Dingergaben der landwirtschaftlichen Produktion ohnehin keine
Rolle.

Fir die umliegenden FFH und SPA-Gebiete werden keine nennenswerten Mehrbelastungen
durch das Vorhaben prognostiziert. Gleiches gilt flir den Saureeintrag. Auch bei ihm liegt die
vorhabenbedingte Zusatzbelastung in Bezug auf eine untere Bagatellschwelle von 30
eg/ha*a auf einem unkritischen Niveau (siehe MUVEDA, 2020 und FFH-VU BURO H2 &
GRUNPLAN, 2020B-G).

Die Umweltauswirkungen durch stoffliche Einwirkungen bleiben insgesamt gering.
Planbedingte erhebliche Umweltauswirkungen sind daher nicht zu erwarten.
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6.2.3. Schutzgut: Flache

6.2.3.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Laut BMU (2019) vernichtet Flachenverbrauch vielfach wertvolle (Acker-) Boéden, landliche
Gebiete werden zersiedelt, unzerschnittene Landschaftsrdume, wichtig flr unsere Tier- und
Pflanzenwelt, gehen verloren. Oftmals werden gedankenlos kunftige Entwicklungschancen
oder Entwicklungsnotwendigkeiten preisgegeben, fir die diese Flachen bendtigt werden
(z.B. fur Anpassungen an den Klimawandel). Als weiteres Problem: Mit zunehmender
Zersiedelung sinkt die Auslastung von Infrastrukturen. Diese Konsequenzen verstarken sich
noch, wenn die Bevdlkerung durch den demographischen Wandel schrumpft.

Vor diesem Hintergrund hat die sachsische Landesregierung bereits im Jahr 2009
beschlossen, die Flachenneuinanspruchnahme im Freistaat Sachsen auf <2,0 ha/Tag bis
zum Jahr 2020 zu reduzieren (Bund 30 ha/Tag bis 2030 — DIE BUNDESREGIERUNG, 2017).
Aktuell liegt die tatsachliche Flacheninanspruchnahme weiter oberhalb dieses Zieles, auch
wenn sich der Verbrauch laut SMUL (2019) seit 2009 etwas verlangsamt hat.

Im vorliegenden UVP-Bericht wurde in Bezug auf das Schutzgut Flache auf eine
Bestandbewertung verzichtet. In Kap. 3.3 wurde in Bezug auf die Vorhabenbestandteile und
Eingriffsflachen dargestellt, ob vorhabenbedingte Nutzungsanderungen zu erwarten sind, ob
diese temporar oder dauerhaft sind und ob eine Neuinanspruchnahme vorliegt oder nicht.
Grundlegend wurde dabei die Annahme getroffen, dass das planfestgestellte
Flughafengelande im Bestand einzig der Nutzung als Verkehrsflughafen zur Verfiigung steht
und sich anderweitige Nutzungen in diesem Bereich weitestgehend ausschlielen. Diese
Annahmen werden der Bewertung des Planfalls und auf das Schutzgut Flache zugrunde
gelegt. Die Wirkreichweite ergibt sich flachengenau aus der Eingriffsflache und geht in Bezug
auf das Schutzgut nicht tUber diese Grenze hinaus.

6.2.3.2. Baubedingte Auswirkungen

Temporare Flacheninanspruchnahmen

Bauzeitlich kommt es zZu temporaren Flacheninanspruchnahme durch
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen (Erddeponie) im Umfang von ca. 14,57 ha
aullerhalb der zukiinftigen Flughafengrenze. Die Inanspruchnahme ist auf die Bauzeit von
zwei Jahren beschrankt (Oberbodendeponie bis zu finf Jahre). Nach ordnungsgemalier
Durchfuhrung der Bauarbeiten und Beseitigung aller temporaren Versiegelungen bzw.
Verdichtungen stehen die Flachen wieder der bisherigen Nutzung zur Verfligung. Bauflachen
innerhalb  der Flughafengrenzen werden wieder begrint. Die bauzeitliche
Flacheninanspruchnahme fuhrt daher héchstens zu geringen Umweltauswirkungen.

6.2.3.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Anlagebedingt erfolgt eine dauerhafte Neuinanspruchnahme von Flachen die derzeit
aullerhalb der bereits planfestgestellten Flughafengrenzen liegen, die
Flachenneuinanspruchnahmen im Umfang von 9,87 ha geht vorwiegend zu Lasten
landwirtschaftlich genutzter Flachen (inclusive Wegeflachen) und beinhaltet eine
Nutzungsanderung.

In die Bewertung der Auswirkungen dieser anlagebedingten Flacheninanspruchnahme
gehen neben der reinen Betrachtung der GroRenordnung weitere Betrachtungen ein. Denn
obwohl eine Neuinanspruchnahme in vorliegender Grélkenordnung dem Flachensparziel von
Bund und Land entgegenlauft, sprechen die Uberregionale Bedeutung des Flughafens, der
bundes- und landespolitisch befirwortet und in den Zielen der Raumordnung
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(Landesentwicklungsplan und Regionalplan) entsprechend bertcksichtigt wird, fir den
Ausbau des Flughafens.

In die Bewertung flieRt zudem der enge raumliche Bezug der Erweiterungsflache zum
Bestandsflughafen ein, der nicht mit dem Tatbestand der Zersiedelung von Landschaft
einhergeht. Hinzu kommt die Vorbelastung des Gebietes, das von Verkehrswegen (A 9, A 14
und B 6) im Bestand bereits deutlich zerschnitten ist. Der Erweiterungsbereich (im FNP der
Stadt Leipzig bereits als Erweiterungsflache Flughafen gekennzeichnet) befindet sich bereits
Uberwiegend im Besitz des Flughafens.

Die Erweiterung ist in Bezug auf die Bedarfsdeckung an zusatzlichen Vorfeldflachen
alternativios. Sie stellt eine logische und fachlich plausible Fortentwicklung des Standortes
mit maximaler rdumlicher Konzentration dar, die nicht zu neuen Zerschneidungseffekten
bzw. einer zusatzlichen Zersiedelung der Landschaft fihrt. Da die Erweiterungsflachen
planbedingt als Flughafen genutzt werden, sind Nutzungswiderspriche zum FNP der Stadt
Leipzig weitestgehend auszuschlieBen. Hieraus folgt die Einschatzung, dass in Bezug auf
das SG Flache von einer geringen bzw. unerheblichen Umweltauswirkung auszugehen ist.

Die mit dem Flachenentzug teilweise einhergehenden Habitatverluste und Verluste von
Bodenfunktionen durch Versieglungen werden in Zusammenhang mit den entsprechenden
Schutzgltern behandelt.

Alle weiteren anlagebedingt in Anspruch genommen Flachen liegen im Bereich des bereits
planfestgestellten  Flughafengelandes, der durch seine Nutzung anderweitige
Flachennutzungen weitestgehend ausschlief3t. Eine Neuinanspruchnahme wird daher flr
diese Bereiche verneint. Beeintrachtigungen die sich durch Versieglungen in Bezug auf die
anderen Schutzgiter (besonders Boden, Wasser, Tiere Pflanzen und biologische Vielfalt
sowie Klima) ergeben werden in den Kapiteln zu den entsprechenden Schutzgitern
behandelt.

6.2.3.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Flacheninanspruchnahmen sind nicht gegeben, zu erwartende
Umweltauswirkungen sind unerheblich.

6.2.4. Schutzgut Boden
6.2.4.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Mit dem Vorhaben und den damit verbundenen Flachenentwicklungen sind umfangreiche
Bodenveranderungen verbunden. Diese erfolgen durch Ab- und Auftrag von Bodenmassen
(Nivellierung), den Einbau von Fremdmaterialien sowie grof3flachiger Versiegelung. Damit
einher gehen bau- und anlagenbedingte Wirkungen auf das Schutzgut Boden. Die bau- und
anlagebedingten Wirkungen auf das Schutzgut Boden entstehen im direkten Eingriffsbereich
(inklusive der temporaren BE- und Lagerflachen) und im unmittelbaren Umfeld. Die
Versiegelung fihrt anlagebedingt zu einem vollstandigen Verlust der Bodenfunktionen, die
Empfindlichkeit gegenliber dieser Art von Eingriffen ist generell fir alle Bodenarten hoch.
Hinzu kdnnen betriebsbedingte Beeintrachtigung des Bodens durch mdglichen Eintrag von
Schadstoffen in den Randbereich der versiegelten Flachen sowie in- und aullerhalb des
Flughafengeldndes durch Luftschadstoffe kommen.

6.2.4.2. Baubedingte Auswirkungen

Temporare Fldcheninanspruchnahme

Im Rahmen der Bautatigkeiten werden Flachen im Umfang von ca. 28,3 ha temporar
bendtigt, ca. 16 ha davon Ackerflachen aufierhalb bestehender Flughafengrenzen (siehe
Anlage 3) und 12,3 ha (Uberwiegend bereits stark veranderter Boden) innerhalb des
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bestehenden Flughafengeldndes (fur die Herstellung des Planums im Umfeld der zu
errichtenden Flugbetriebsflachen). Die Errichtung von Baustralien ist flir das Vorhaben nach
derzeitigem Planungsstand nicht erforderlich. Die Bauzeit ist auf 2 Jahre ausgelegt, im
Anschluss erfolgt ein Ruckbau und die Wiederherstellung gleicher Bodenverhaltnisse (im
Bereich der Oberbodenmiete nach bis zu 5 Jahren).

Die temporare Flacheninanspruchnahme beinhaltet Verlust und Beeintrachtigung von
Bodenfunktionen durch Bodenverdichtung, Veranderung der Bodeneigenschaften durch das
Arbeitsplanum, die Lager- bzw. Baustelleneinrichtungsflachen etc.

Mit dem Projekt verbunden sind Bodenbewegungen, u.a. flr die Flugbetriebsflachen,
Betriebsstrallen, Tiefbauleitungen fir Ver- und Entsorgungsanlagen und Neubau von Ver-
und Entsorgungsanlagen. Diese Bodenbewegungen beinhalten hauptsachlich den
Oberbodenabtrag und die Vorbereitung des Planums durch Ab- und Auftrag. Im Baugebiet
sind ca. 320.000 m® an Oberboden zu bewegen (AcP, 2020C). Der Oberboden ist
Uberwiegend schluffig, vereinzelt sandig. Der humose Anteil variiert in verhaltnismaRig
weiten Grenzen. Er steht in ca. 30 cm Machtigkeit an. Der Oberboden wird fiir ca. 20 cm
Andeckung auf Bankette (Schultern), Sicherheits- und Freiflachen wiederverwendet. Ein Teil
des Oberbodens wird zur Profilierung in den Freiflachen, Neigung = 2 Prozent verwendet,
wobei der Oberboden auch in groRerer Dicke aufgetragen werden kann. Eine vorherige
Profilierung des vorhandenen Unter- bzw. Oberbodens ist nicht erforderlich. Weiterer
Uberschissiger Oberboden soll mit Zement behandelt werden und wird als tragfahiges
Aufschiattmaterial verwendet. Insgesamt fallt ein Oberbodenuberschuss von ca. 170.000 m?
an. Fir den Uberschuss an Oberboden wird eine tempordre und fachgerechte
Zwischenlagerung in Mieten (Erddeponie) auf landwirtschaftlichen Nutzflachen, sudlich der
Havariestralle im Osten des Flughafengeldndes, zur Verwendung bei weiteren
Ausbaumalinahmen im Nahbereich des Flughafens vorgesehen. Die gesamten
Bodentransporte verlaufen innerhalb des Baufeldes bzw. Flughafengelandes.

Die Beeintrachtigungen der allgemeinen Bodenfunktionen werden unter Einhaltung
allgemein anerkannter Regeln auf ein unerhebliches Mall begrenzt. Hierzu gehdren
insbesondere das separate Abschieben und die fachgerechte Zwischenlagerung des
Mutterbodens. Daneben aber auch die Lockerung befahrener Béden nach Abschluss der
Erdarbeiten und die Wiederandeckung mit Mutterboden. Nach ordnungsgemaler
Durchfihrung der Arbeiten und Beseitigung aller Versiegelungen bzw. Verdichtungen
verbleiben nach Beendigung der Bauarbeiten keine erheblichen Beeintrachtigungen durch
temporare Flacheninanspruchnahmen. Die zu erwartenden Umweltauswirkungen sind
gering.

Stoffliche Einwirkungen und Altlastenmobilisierung

In Bezug auf Schadstoffeinwirkung mussen die Bdden im standortbezogenen UR durch
intensive landwirtschaftliche Nutzung, Flughafennutzung und vorhandene Altlasten-
verdachtsflachen als vorbelastet angesehen werden.

Wahrend der Bauphase kann es durch Bautechnik zum Eintrag von Schad- und
Schmutzstoffen in den Boden sowie zur Mobilisierung/Freisetzung von Altlasten kommen. Im
Einzelnen koénnen durch Technikeinsatz (Baumaschinen, Transportfahrzeuge etc.)
Emissionen von gas- und staubférmigen Stoffen Kontaminationen des Bodens im
Nahbereich der Baufelder verursachen. Auch unbeabsichtigte Ol- und Kraftstoffverluste mit
daraus resultierenden Schadstoffeintragen in den Boden sind nicht ganzlich auszuschlieRRen.
Dabei kann besonders ein Eintrag von Mineral6l und Kraftstoffen zur Verminderung der
funktionellen Bedeutung des Bodens als Lebens- und Produktionsraum fuhren. Gleiches gilt
fur die Mobilisierung moéglicher Altlasten. In diesem Zusammenhang hat die FLHG bisher
nicht bekannte Altlasten sowie von ihr oder einem von ihr Beauftragten verursachte
schadliche Bodenveranderungen gemall § 13 Abs. 3 SachsKrWBodSchG unverziglich der
jeweils zustdndigen Behorde mitzuteilen. Erforderliche Vorkehrungen im Umgang mit
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aufgefundenen Altlasten sind generell mit der jeweils zustandigen Unteren
Bodenschutzbehdrde einvernehmlich abzustimmen. Allgemein anerkannte Regeln der
Technik sind einzuhalten.

Unter Einhaltung allgemein anerkannter Regeln der Technik und unter Einbeziehung der
Behorden im Falle aufgefundener Altlasten wird die Moglichkeit zusatzlicher
Umweltauswirkungen auf den Boden und damit auch des Grundwasser durch stoffliche
Einwirkungen und Altlastenmobilisierung als gering eingestuft. Diese Einschatzung ist
zusatzlich damit zu begriinden, dass der Grundwasserflurabstand im Plangebiet grofier als
10 m ist und der Hauptgrundwasserleiter durch ein machtige Geschiebelehm-Uberdeckung
gut geschitzt ist. Daneben weisen besonders die Béden im Sudosten und Osten des
Plangebietes und damit im Bereich der Baustelleneinrichtung und Erddeponie hohe Filter-
und Pufferfunktion auf und besitzen damit die Fahigkeit, eingetragene Schadstoffe auf dem
Weg durch den Boden in das Grundwasser festzuhalten.

6.2.4.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Im Vordergrund der anlagenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Boden stehen die
Auswirkungen durch Versiegelung von Bodenflachen.

Im Rahmen des Vorhabens werden durch Erweiterung der Vorfeldflachen, Erganzung des
Rollwegsystems, Neubau von Enteisungsflachen und Hochbauten bisher aktive Béden
versiegelt. Der Grad der Betroffenheit von Bodenfunktionen auf den bisher unversiegelten
Arealen im Bereich der Vorhabenflache ergibt sich durch die direkte Inanspruchnahme und
dem daraus resultierenden vollstandigen Funktionsverlust der zukunftig versiegelten
Flachen. Anlagebedingt werden insgesamt 71,65 ha unversiegelte Boden in Anspruch
genommen (siehe Anlage 3) diese gehen als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sowie flir
die Bodenfauna, als Bestandteil des Naturhaushalts in Bezug auf Wasser- und
Nahrstoffkreislaufe und als Filter- und Puffer gegeniber Schadstoffen dauerhaft verloren.

Betroffen ist dabei besonders der anthropogen entstandene Rohbodentyp Lockersyrosem
der nach gutachterlicher Einschatzung im gesamten Bereich des Bestandsflughafens ansteht
und allgemein eine geringe Empfindlichkeit gegeniber Eingriffen besitzt. Die Bdden im
Bestandsflughafen unterliegen starken Vorbelastungen, diese sind auf friihere Bautatigkeiten
(Aushub, Abtragung, Einbau, Verdichtung) sowie grofiflachige archaologische
Untersuchungen zurlickzufiihren. Natirlich gewachsene Boéden sind im Bereich des
bestehenden Flughafens wenn dann nur noch punktuell zu finden. Die Béden werden zudem
durch betriebliche Auswirkungen beeintrachtigt. Das natirliche Leistungsvermdgen der
Bdden auf dem derzeitigen Flughafengelande ist dementsprechend deutlich gemindert.

Aulerhalb des bestehenden Flughafengelandes werden Bdden beansprucht, die aktuell
intensiv landwirtschaftlich genutzt werden und damit starken Vorbelastungen und einer
Minderung von Bodenfunktionen unterliegen. Trotzdem sind in diesen Bereichen Boden mit
hohem und sehr hohem Ertragspotenzial und hoher Empfindlichkeit (besonders Kolluvisol)
betroffen.

Das in Teilen hohe Wasserspeichervermégen der betroffenen Bodden ist lokal nicht
ausgleichbar. Je nach Anfallsort und Belastung erfolgt die Ableitung und Behandlung der
Niederschlagsabflisse (wie z.T. schon im Bestand) zukunftig Uber separate Sammelkanale
und Behandlungsanlagen (siehe ACP & IB KLEMM & HENSEN, 2020). Hierdurch kann es im
unmittelbaren Nahbereich der Versiegelungsflachen zu geringen Grundwasserabsenkungen
wegen verringerter Infiltration kommen, die auch Auswirkungen auf die Bodenfunktionen von
Béden im Umfeld nach sich ziehen  kdénnten. Naturlich ~ gewachsene,
grundwasserbeeinflusste Boéden kommen jedoch im Umfeld der Vorhabenflachen jedoch
nicht vor, so dass sich keine relevanten Betroffenheiten ergeben. Eine Bewertung des
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Eingriffs in Bezug auf die Bodenteilfunktion ,Bestandteil des Wasserkreislaufs® erfolgt in Kap.
6.2.5.

Zusammenfassend stellen die Versiegelungen bislang unversiegelter Bdden eine nicht
reversible, nachhaltige Beeintrdchtigung von Bodenfunktionen dar, da hiermit alle
wesentlichen Teilfunktionen des Bodens (Lebensraum-, Archiv-, Wasserkreislauf-, Filter und
Pufferfunktion flr Schadstoffe) beeintrachtigt bzw. bei Vollversiegelung ganzlich unterbunden
werden. Angesichts der GroRflachigkeit des Eingriffs werden die Auswirkungen durch
Bodenversiegelung mit Totalverlust samtlicher Bodenfunktionen als erhebliche bis starke
Belastung eingestuft und stellt damit einen Konfliktschwerpunkt dar. Die vorhabenbedingten
Beeintrachtigungen sind im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung nach
Handlungsempfehlung (SMUL, 2009) biotop- und funktionsbezogen auszugleichen.
Entsprechende Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen werden im LBP (GRUNPLAN, 2020)
aufgefuhrt. Unter Berucksichtigung der MaRnahmen koénnen die Verluste der
Bodenfunktionen kompensiert werden, es verbleiben keine erheblichen
Umweltauswirkungen.

6.2.4.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Stoffliche Einwirkungen

Die unversiegelten Bereiche des immissionsbezogenen UR (Luftschadstoffe) unterliegen den
gegenwartigen Vorbelastungen des genehmigten Flugbetriebs sowie anderer Quellen
(hauptsachlich Stralenverkehr, Industrie und Gewerbe sowie Siedlungsflachen).

Auswirkungen durch Luftschadstoffe

Betriebsbedingte Auswirkungen auf den Boden durch Eintrdge aus Emissionen von
Luftschadstoffen sind mit dem Ausbauvorhaben potenziell mdglich. Besonders beim
Flugbetrieb werden gasférmige Luftschadstoffe sowie geringe Feinstaubmengen freigesetzt.

Als  wesentlich einzustufende = Komponenten des  Flugbetriebes werden im
Luftqualitatsgutachten (MUVEDA, 2020) Stickstoffoxide (NO,, NO;), Schwefeldioxid (SO,),
Kohlenmonoxid (CO), Benzol und Feinstaub (PMo bzw. PM,5) betrachtet. Emissionen von
Schwermetallen, die sich langfristig im Boden anreichern kénnten, sind beim Flugbetrieb
nicht relevant und somit ist eine flugbedingte Ablagerung dieser Stoffe im Boden
auszuschliefen.

Die vorhabenbedingte Zusatzbelastung der Stickstoffdeposition erreicht laut MUVEDA
(2020) nur auf dem Flughafen und seinem nahen Umfeld die kritische Mehrbelastung
(Abschneidekriterium) von 0,3 kg/(ha*a). Betroffen sind dabei vor allem stark veranderte und
vorbelastete Boden innerhalb des Flughafengelandes und angrenzende landwirtschaftlich
intensiv genutzte Béden, grofflachig jedoch auch bereits versiegelte Flachen. Langfristig
kénnen verstarkte Sticksoffeintrage eine Eutrophierung des Bodens beglinstigen, dieser
kann jedoch im konkreten Fall durch Mahdgutentfernung bzw. Ernte und damit
Stickstoffentzug entgegengewirkt werden.

Fir die umliegenden FFH- und SPA-Gebiete, mit z.T. naturnahen Bdden werden keine
nennenswerten Mehrbelastungen durch das Vorhaben prognostiziert. Gleiches gilt fur den
Saureeintrag. Die vorhabenbedingten Zusatzbelastungen liegen in diesen Bereichen auf
einem unkritischen Niveau, die Umweltauswirkungen sind somit gering.

Direkte Eintrage durch Flughafenbetrieb

Relevante direkte Stoffeintrage in den Boden sind durch den geanderten Betriebsablauf nicht
zu erwarten. Alle vorhabenbedingt beanspruchten Béden gehen mit Versiegelungen und
Einbindung in ein angepasstes Entwasserungssystem einher. Samtliche
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betriebsspezifischen Nutzungen werden auf einer durchgehenden Versiegelungsdecke oder
innerhalb von Gebauden stattfinden. Ein direkter Eintrag des zum Einsatz kommenden
Stoffspektrums (z. B. Ole, Treibstoffe, Sduren, Laugen, Fette, Farben, chemische Hilfsmittel)
in die belebte Bodenzone ist daher auf ein Minimum reduziert.

Die Betankung der Luftfahrzeuge findet auf dem Vorfeld statt, Vorfeldschlepper und
Bodenfahrzeuge werden in der Betriebstankstelle betankt.

Die Enteisung von Luftfahrzeugen findet auf definierten Enteisungsflachen statt, diese sind
gesondert in das Entwasserungskonzept eingebunden. Das Entwasserungssystem, das ein
Sammeln und Behandeln von enteisungsmittelhaltigem Niederschlagswasser umfasst,
grenzt Gefahrdungen von B&den durch Schadstoffeintrdge auf ein unerhebliches Mal} ein.
Durch die entwasserungstechnische Trennung von unbelastetem und belastetem Wasser
(Schmutzwasser) werden mogliche Beeintrachtigungen vermieden. Ein Feinsteuerung erfolgt
zudem Uber eine Unterscheidung von Sommer- und Winterbetrieb, so dass auch Abwasser
aus der Flachenenteisung gesondert behandelt werden kbénnen.

Ausbaubedingt ist mit einer Erhéhung der Anzahl von Starts und Landungen zu rechnen,
hierdurch ergeben sich insbesondere bei Landungen Staubemissionen aus dem Brems- und
Reifenabrieb der Flugzeuge. Der Brems- und Reifenabrieb gelangt jedoch gréfitenteils mit
dem Niederschlagswasser in die Flachenentwasserung, im Umfeld der Start-/Landebahnen
sind aber auch Eintrage in den Boden zu erwarten. Es ist jedoch nicht anzunehmen, dass
durch diffuse Eintrdge von Betriebsmitteln und Reifenabrieb in die belebte Bodenzone
unversiegelter Flughafenflachen Schadstoffkonzentrationen im Boden erreicht werden, die
kritischen Belastungsgrenzen nahekommen kénnten.

Die Umweltauswirkungen auf den Boden durch direkte Schadstoffeitrage sind unter
Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der Technik und aufgrund begrenzter
Reichweite als gering und unerheblich einzustufen.

6.2.5. Schutzgut Wasser

6.2.5.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Vorhabenbedingt ergeben sich Wirkungen auf das Schutzgut Wasser. Diese resultieren aus
der Versiegelung von Flachen sowie der Fassung und Behandlung von Abwassern. Darliber
hinaus kann es durch zusatzlichen Luft- und StraRenverkehr zu betriebsbedingten
Beeintrachtigungen durch Schadstoffimmissionen kommen.

Die bau- und anlagenbedingten Wirkungen auf das Schutzgut Grundwasser betreffen den
direkten Eingriffsbereich und das unmittelbare Umfeld.

Flachenentwasserungen konnen sich auf FlieRgewasser auswirken, in welche die
Einleitungen erfolgen, im vorliegenden Fall auf den Kalten Born/Grenzgraben.

Die Wirkreichweiten bezlglich oberflachigem Schadstoffeintrag richten sich grundsatzlich
nach dem Einwirkbereich von Luftschadstoffen.

6.2.5.2. Baubedingte Auswirkungen

Temporare Fldcheninanspruchnahme

Die Umsetzung des Vorhabens ist mit temporaren Flacheninanspruchnahmen im Bereich der
Baufelder sowie der BE-Flachen und Lagerflachen fir Oberboden verbunden (insgesamt ca.
28,3 ha unverbaute Flachen). Erhebliche negative Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildungsrate sind damit nicht verbunden, da diese im Untersuchungsraum
aus  klimatischen  (geringe  Niederschlage) und  bodenbezogenen  Griinden
(Grundmoranenbdden mit nur eingeschrankter Durchldssigkeit) insgesamt nur gering bis
sehr gering ist, so dass erhebliche Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt des

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 126



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

GrofRraumes auszuschlieRen sind, die Umweltauswirkungen werden als unerheblich
eingestuft. Die temporaren Flacheninanspruchnahmen beschranken sich auf die Bauzeit von

zwei Jahren (Erddeponie bis zu funf Jahren).
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Stoffliche Einwirkung

Auswirkungen auf den Grundwasserkorper durch direkte Schadstoffeitrage sind unter
Einhaltung der allgemein anerkannten Regeln der Technik auszuschlieRen. Zudem wird das
Risiko von Schadstoffeintragen in das Grundwasser durch eine machtige Geschiebelehm-
Uberdeckung des Hauptgrundwasserleiters minimiert. Dies gilt auch, wenn auf der BE-
Flache Oberboden abgeschoben werden muss (Pseudogley-Parabraunerde und Kolluvisol
mit einer hohen Puffer- und Filterfunktion) und damit die Schutzfunktion fir das Grundwasser
verringert wird. Es ergeben sich daher nur unerhebliche bzw. geringe Umweltauswirkungen.

6.2.5.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut (besonders Grundwasser) ergeben sich
durch die projektbedingt notwendige Versiegelung von Flughafengrinland und
landwirtschaftlichen Nutzflachen. Projektbedingt werden zusatzlich Flachen im Umfang von
71,65 ha neu versiegelt, was zu einem hoheren Oberflachenabfluss und zu einer daraus
resultierenden, geringeren Versickerung fuhrt.

Da die unversiegelten Bereiche des Untersuchungsraumes hinsichtlich der Ergiebigkeit des
Grundwassers und der Grundwasserneubildung nur eine geringe Bedeutung besitzen,
werden die anlagebedingten Umweltauswirkungen durch Versiegelung auf das Schutzgut als
gering eingeschatzt. Begriindet wird diese Einschatzung mit der Tatsache, dass die
Grundwasser-neubildungsrate im  Untersuchungsraum aus klimatischen (geringe
Niederschlage) und bodenbezogenen Grinden (Grundmoranenbéden mit nur
eingeschrankter Durchlassigkeit) insgesamt nur gering bis sehr gering ist.

In Bezug auf den mengenmalfiigen Zustand des GWK werden anlagebedingte Auswirkungen
nicht zu einer Beeintrachtigung des derzeit guten mengenmaRigen Zustands flhren.
Erhebliche Umweltauswirkungen auf den Grundwasserkérper sind daher mit dem Projekt
nicht verbunden.

6.2.5.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Stoffliche Einwirkungen

Betriebsbedingte stoffliche Einwirkungen entstehen vor allem im Bereich der
Flugbetriebsflachen (Rollbahnen, Vorfelder sowie der Enteisungsflachen), auf welchen das
Be- und Entladen der Flugzeuge, Betankungen der Flugzeuge, Trinkwasserversorgung und
Abwasserentsorgung sowie kleinere Wartungsarbeiten wie z. B. Reifenwechsel aber auch
Flachen- und Flugzeugenteisungen vorgenommen werden.

Die Oberflachenwasserableitung und Direkteinleitung Uber Kalten Born/Grenzgraben in die
Weille Elster-11 erfolgt nur unter Einhaltung vorgegebener Grenzwerte (Grenzwert fir
Vorflut Kalter Born 75 mg/l CSB), nach einer vorherigen Niederschlagswasserbehandlung
(vgl. ACP & IB KLEMM & HENSEN, 2020).

Die Niederschlagswasserbehandlung wird im Zuge der Plananderung angepasst und neu
dimensioniert. FUr die Ableitung und Behandlung des im Bereich der Flugbetriebsflachen
(Primarentwasserung) anfallenden Regenwasser werden, wie auch bisher schon, folgende
Unterscheidung getroffen: (1) Abwasser von Flugzeug - Enteisungsflachen, entweder hoch
konzentriert oder verduinnt, (2) Abwasser von Betankungsflachen, (3) Abwasser aus dem
SLB- und Rollbahnsystem, (4) Abwasser von befestigten Flachen mit Flachenenteisung, (5)
Abflisse aus Grinflachen, (6) Abflisse aus dem Mulden/Rigolensystem und (7) Abfllisse
aus der Kabelschachtentwasserung und aus Drainagen.
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Am vorhandenen Entwasserungssystem und dessen Funktionsweise wird im Wesentlichen
nichts verandert. Die Ausnahme bildet der Betrieb des vorhandenen Regenklarbecken 1
Kalter Born. Dieses wird vom Betrieb Dauerstau in den Betrieb ohne Dauerstau geandert.
Damit erhéht sich zwar der betriebliche Aufwand, aber die Reinigungsleistung verbessert
sich erheblich. Die Veranderungen betreffen vor allem die Entwasserung der Erweiterung der
Gebaude-, Vorfeld- und Flugbetriebsflachen DHL.

Die Vorfeld- und Flugbetriebsflachen werden im Sommerbetrieb Uber das neue RKB 2 Kalter
Born geklart in das RRB Nord eingeleitet. Bei starken Niederschlagsereignissen grofer 30
I/s*ha gelangt das Niederschlagswasser tiber einen Uberlauf/Bypass direkt in das RRB Nord.
Nach jedem Regenereignis wird das RKB 2 Kalter Born Uber eine Pumpe zum
Schmutzwassernetz der Kommunalen Wasserwerke Leipzig (KWL) entleert. Durch die
Errichtung einer Trennwand wird das Nordbecken geteilt in Stapelbecken westlicher Teil und
weiterhin RRB Nord o&stlicher Teil. Im Winterbetrieb wird das belastete Niederschlagswasser
aller vorhandenen und neuen Flachen, welche einer Enteisung unterliegen, in das neue
Stapelbecken geleitet. Das Stapelbecken ist klinftig nur fiir belastetes Niederschlagswasser
als Zwischenrtickhaltung geplant, von dem eine Entleerung bzw. Abwirtschaftung tber das
Schmutzwasserpumpwerk Kalter Born zur KA Rosental erfolgt.

Samtliches nicht durch Enteisung belastetes Niederschlagswasser (Sommerbetrieb Vorfeld-
und Flugbetriebsflachen, Verkehrsflachen) wird tber die RKB 1+2 Kalter Born geklart und im
Nordbecken &stlicher Teil und im Sudbecken rickgehalten und gedrosselt in Richtung
Vorfluter Kalter Born abgewirtschaftet. Um vom Nordbecken in das Sudbecken ableiten zu
konnen, ist ein neuer Verbindungskanal mit der Méglichkeit der Absperrung (Unterhaltung,
Havarie 0.a.) notig.

Dachwasser und Drainagewasser werden weiterhin wie bisher nicht Gber die RKB, sondern
direkt in die RRB geleitet, riickgehalten und gedrosselt abgewirtschaftet.

Anfallendes Schmutzwasser (hausliches/sanitares SW, Flachenenteisung,
Entleerung/Entsorgung RKB 2 Kalter Born) wird zum Schmutzwasserpumpwerk Kalter Born
und weiter zur KA Rosental entsorgt.

Aufgrund der Tatsache, dass das Oberflichenwasser auf den neuen versiegelten
Vorfeldflachen vollstandig gefasst und behandelt wird, ergeben sich nur geringe bzw.
unerhebliche Umweltauswirkungen bezogen auf die qualitativen Zustéande der Grund- und
Oberflachenwasserkérper. Mogliche diffuse Schadstoffeintrdage von den bestehenden
Flugbetriebsflachen in das Grundwasser werden durch die Versiegelung sogar verringert.

Auswirkungen durch geanderten Oberflachenabfluss sind in Bezug auf die
Oberflachenwasserkorper Kalten Born/Grenzgrabe (Weile Elster-11) auszuschlieRen, da die
zulassige max. Abgabemenge (sauberes) Niederschlagswasser in den Kalten Born weiterhin
auf 150 I/s begrenzt bleibt. Die zu erwartenden Umweltauswirkungen sind gering.

Die vorhabenbedingten zusatzlichen Eintrage von Luftschadstoffen sind aullerhalb des
Flughafengelandes laut Ergebnissen des Luftqualitdtsgutachtens (MUVEDA, 2020) bis auf
kleinere Bereiche im Nahbereich gering. In Bezug auf das Schutzgut sind vor allem
Nahrstoffeintrdge durch Stickstoffdeposition zu erwahnen, wobei der Wirkpfand Uber die Luft
in Bezug auf das Schutzgut eher eine untergeordnete Rolle spielt. Nach SRU (2015) gehen
etwa 80% der heutigen Stickstoffbelastungen von Gewassern auf durch die Landwirtschaft
gespeiste Pfade (Grundwasser, Dranwasser, Abschwemmung und Erosion) zurick,
landwirtschaftliche Flachenanteile reduzieren sich jedoch projektbedingt im Einzugsbereich
von Grenzgraben und Kalter Born. Zudem werden nach SRU (2015) etwa 55% des
Gesamtstickstoffs Uber das Grundwasser in die Oberflachengewasser eingetragen, der
Grundwasserkdrper im Bereich ist jedoch nicht belastet, auch die Gesamtstickstoffeintrage in
die Oberflachengewasser liegen im Raum Leipzig im Vergleich eher im unteren Bereich (vgl.
SUR, 2015 S. 101), so dass trotz erhohter Stickstoffdeposition im Nahbereich des
Flughafens erhebliche Umweltauswirkungen bezlglich der Oberflachenwasserkdrper und
des Grundwassers ausgeschlossen werden koénnen. Die Bewirtschaftungsziele gemaf
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Wasserhaushaltsgesetz, die Zielerreichung gemalk Wasserrahmenrichtlinie  und
Oberflachengewasserverordnung (OGewV) werden eingehalten

6.2.6. Schutzgut Klima/Luft

6.2.6.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Mit dem Vorhaben (insbesondere mit grof3flachigen Versiegelungen) und den damit
einhergehenden BaumafRnahmen sind Auswirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima
verbunden.

Die Wirkungen auf die Schutzguter Luft und Klima stehen im Besonderen in Zusammenhang
mit dem Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit. Sie beziehen sich dabei im
Wesentlichen auf die Gebiete mit Uberwiegender Wohnfunktion im direkten Umfeld des
Flughafens. Die konkreten Auspragungen von Luft und Klima sind wesentliche
Voraussetzungen fiir das physische und psychische Wohlbefinden des Menschen sowohl im
besiedelten Bereich als auch in der freien Landschaft.

Mogliche Auswirkungen sind baubedingte Erhéhungen von Luftschadstoffen durch
Baustellenbetrieb und Baufahrzeuge. Anlagenbedingte Iokalklimatische Veranderungen
durch Versiegelung von Bodenflachen. Betriebsbedingt sind Auswirkungen durch
Luftschadstoffe und Geriiche durch Verlagerung der Flugabfertigung auf die neuen
Vorfeldflachen und zusatzlichen Verkehr (Luft und Boden) moglich.

Die maximale Wirkreichweite wird im Wesentlichen durch die Reichweite von
Luftschadstoffen und Gerlchen bestimmt, diese liegt innerhalb des Untersuchungsgebietes
der Ausbreitungsrechnungen des Luftschadstoffgutachtens von 21 * 21 km (MUVEDA,
2020).

6.2.6.2. Baubedingte Auswirkungen

Stoffliche Einwirkungen

Der fir das Schutzgut Klima/Luft relevante bauzeitliche Wirkfaktor sind die bauzeitlichen
Luftschadstoffemissionen. Diese ergeben sich durch das Uber das ortsibliche Mal} hinaus
erforderliche Verkehrsaufkommen wahrend der Bauphase (Transportfahrzeuge) und die
Nutzung von Baumaschinen. Maximal ergeben sich dabei im 2. Baujahr Spitzen von rund
6.800 LKW-Fahrten im Monat (vgl. ACP, 2020C).

Die Auswirkungen beschranken sich weitestgehend auf die Baufelder (lUberwiegend
innerhalb  bestehender Flughafengrenzen) und Zufahrisstralen. Schutzbediirftige
Siedlungsflachen  sollen  vom  baubedingten  Verkehr  durch  entsprechende
VermeidungsmalRnahmen im Verkehrsnetz (siehe ACP, 2020C) weitestgehend freigehalten
werden bzw. befinden sich in Abstanden gréRer 200 m zu den Baufeldern und sind damit
von baubedingten Luftschadstoffimmissionen nicht bzw. nur geringfugig betroffen. Die
zusatzliche Belastung wird daher in Bezug auch Schutzbedirftige Siedlungsflachen als
gering eingeschatzt.

Nachhaltige Beeintrachtigungen der klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion
werden nicht erwartet. Nach Abschluss der Bautatigkeiten sind die Beeintrachtigungen nicht
mehr vorhanden, erhebliche Umweltauswirkungen sind daher nicht zu erwarten.

6.2.6.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme (Lokalklima)

In Bezug auf die anlagenbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima stehen die
Flachenversiegelungen im Mittelpunkt Betrachtung. Projektbedingt ist hierbei von einer
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dauerhaften zusatzlichen Flachenversiegelung von rund 71,65 ha auszugehen. Betroffen
sind vor allem derzeit als Flughafengriin- und Ackerland genutzte Flachen, mit hoher
bioklimatischer Ausgleichsfunktion (Kaltluftentstehungsgebiete), wodurch sich
lokalklimatische Veranderungen im direkten Eingriffsbereich und dessen Umfeld ergeben.

Flachenversiegelungen sind mit zusatzlicher Warmeproduktion verbunden und fihren,
zumindest im Sommer, zu sinkender Luftfeuchtigkeit und einer im Jahresdurchschnitt
erhdhten Lufttemperatur und im vorliegenden Fall zu einer VergréRerung vorhandener
lokaler Warmeinseln. Auf den Flugbetriebsflachen im Osten des Plangebiets ergeben sich
laut Prognose (vgl. GEO-NET, 2019 bzw. siehe Abb. 18) durch die geplanten
Flachenversieglungen Temperaturerhéhungen (nachts) von bis zu maximal 6,8 Grad
Celsius. Die Wirkung der Temperaturerhdhung bleibt jedoch raumlich begrenzt und
beschrankt sich weitestgehend auf die neu versiegelten Flachen und hier insbesondere auf
die Vorfelderweitungsflachen.

Flughafen Leipzig / Halle (Plan- minus Ist-Zustand)
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Abb. 18: Anderung der Lufttemperatur in 2 m Gber Grund um 4 Uhr morgens, Plan- minus Ist-Zustand
(GEO-NET, 2019).

Die Windgeschwindigkeit nimmt infolge im ndrdlichen Bereich der Start-/Landebahn Sid zu,
auf der neuen Flugbetriebsflache und im Bereich der neuen Gebaude ist vorrangig eine
Abnahme der Windgeschwindigkeit zu beobachten. Insgesamt zeigt sich in der Modellierung
(GEO-NET, 2019) tendenziell eine Zunahme des Kaltluftvolumenstroms in der Nacht auf
dem Flughafenareal.

In an das Flughafenareal angrenzenden Gebieten beschranken sich die Auswirkungen auf
die klimadkologischen Parameter der Nachtsituation. Durch das Projekt ist kleinrdumig mit
einer Erhéhung der nachtlichen Lufttemperatur (kleinere unbewohnte Flachen auf Leipziger
Flur) und einer leichten Abnahme der Windgeschwindigkeit sowie des Kaltluftvolumenstroms
im unbewohnten Kreuzungsbereich Gesnerstralle/Grenzgraben zu rechnen. Das Wind-
Stromungssystem bleibt laut Analyse (GEO-NET, 2019) auch mit der Realisierung des
Vorhabens weiterhin bestehen. Kaltluft aus den Bereichen &stlich und nordéstlich der
Landebahn Sid kann weiterhin hangabwarts von der Hochflache in nahezu alle
Himmelsrichtungen und somit auch in das Leipziger Stadtgebiet strémen, sodass die
klimaokologische Beeintrachtigung durch das Vorhaben, trotz des Verlustes von Flachen mit
hoher Bedeutung fiir die bioklimatische Ausgleichsfunktion, gering ist. Die klimatischen
Verhaltnisse in der umgebenden Landschaft und den angrenzenden Siedlungsbereichen
bleibt im Wesentlichen unverandert, die zu erwartenden Belastungen fir Bevdlkerung durch
das Bauvorhaben bleiben gering, erhebliche Umweltauswirkungen kdnnen ausgeschlossen
werden.

6.2.6.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen ergeben sich in erster Linie durch eine Steigerung der
Flugbewegungen. Gemals  Verkehrsprognose  (INTRAPLAN, 2020) steigen die
Flugbewegungszahlen im Planfall um 8,1 Tsd. gegeniber dem Prognosenulifall. Hinzu
kommen Veranderungen im Flugzeugmix, da Grollraumflugzeugen von der
Vorfelderweiterung besonders profitieren, wahrend in der Engpasssituation im
Prognosenulifall z.T. kleinere Flugzeuge eingesetzt werden. Das Luftqualitatsgutachtens
(MUVEDA, 2020) berticksichtigt zudem, dass in Zusammenhang mit der 15. PA nicht nur ein
Anstieg an Flugbewegungen Uber den Prognosenullfall hinaus zu erwarten ist, sondern damit
auch Anderungen im StraRenverkehr (z.B. durch Erhéhung von Mitarbeiterzahlen)
lufthygienische Auswirkungen haben kbénnen.

Stoffliche Einwirkungen (Luftschadstoffe)

Immissionserhdhungen sind geman Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) in erster Linie
innerhalb des Flughafengelédndes (Planfall) und den unmittelbar angrenzenden Flachen,
besonders im sidostlichen Teil des Flughafens, zu erwarten. Durch Verschiebungen der
Positionen und damit einhergehend die Veranderungen bestimmter Rollvorgange ist in
bestimmten Bereichen aber auch mit einer Verringerung von Immissionen zu rechnen.

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) ist davon auszugehen, dass die
Jahresmittelwerte der flr das Realisierungsjahr 2032 prognostizierten Luftschadstoff-
konzentrationen mit Ausnahme der NO,-Konzentrationen im beurteilungsrelevanten Bereich
aullerhalb des Flughafens sowohl fir den Prognosenulifall als auch fir den Planfall unterhalb
der in der 39. BImSchV festgesetzten Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
liegen. Dies gilt im Falle von PM;q sowohl hinsichtlich des Jahresmittelwertes als auch
hinsichtlich des Kurzzeitwertes, d.h. keine Uberschreitung der erlaubten 35 Tage mit
Immissionskonzentrationen von mehr als 50 pg/Tag.

Fir NO, wurden bei den Modellberechnungen sowohl fiir den Prognosenullifall als auch fir
den Planfall Immissionskonzentrationen im Bereich des Grenzwertes zum Schutz der
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menschlichen Gesundheit von 40 ug/m? entlang der B 6 berechnet. In diesem Bereich gibt es
jedoch keine Wohnbebauung, so dass eine direkte Betroffenheit fehlt und es lediglich zu
voribergehenden Einwirkungen auf Passanten und Radfahrer kdme. Das Risiko einer
Grenzwertiberschreitung im Jahr 2032 wird jedoch durch die konservativ angesetzte
Hintergrundbelastung minimiert.

Selbst auf dem Flughafengeldnde, das nicht beurteilungsrelevant ist, treten neben den
Uberschreitungen des Jahresgrenzwertes von NO, lediglich Uberschreitungen des
Jahresgrenzwertes von PM,, auf den Vorfeldern 4/5 in beiden Szenarien und im Planfall
zusatzlich auf dem erweiterten Vorfeld 4 auf. In diesen Bereichen konnen auch
Uberschreitungen des PM;o-Kurzzeitgrenzwertes nicht ausgeschlossen werden.

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) werden an allen Dbetrachteten
Immissionsorten die Luftschadstoffgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
eingehalten.

Die vorhabenbedingte Zusatzbelastung der Stickstoffdeposition erreicht im Planfall nur auf
dem Flughafen und seinem nahen Umfeld die kritische Mehrbelastung (Abschneidekriterium)
von 0,3 kg/ha*a. Fur die umliegenden FFH und SPA-Gebiete werden keine nennenswerten
Mehrbelastungen durch das Vorhaben prognostiziert.

Erhebliche Umweltauswirkungen des Projektes durch Luftschadstoffe sind damit nicht
gegeben.

Stoffliche Einwirkungen: Klimarelevante Emissionen

Auswirkungen von Einzelvorhaben auf das globale Klima sind (zumindest bei den
vorliegenden GrofRenordnungen) von vorne herein auszuschlie®en. Eine Zunahme von
planbedingt rund 8.1 Tsd. Flugbewegungen, ist in diesem Zusammenhang nicht in der Lage,
grundsatzlichen Einfluss auf das Klimageschehen (global) zu nehmen. Trotzdem sollten
klimarelevante Emissionen zukinftig so gering wie méglich gehalten werden.

In diesem Zusammenhang werden durch Umsetzung der 15. Plananderung Potenziale zur
Verringerung des Ausstoles klimarelevanter Emissionen am Boden genutzt, da sich
hierdurch Méglichkeiten zur Optimierung ergeben die auch dazu fihren, dass die heutige
Nutzung von Vorfeld 1 und 2 als zusatzlicher Abstellméglichkeit fir DHL und damit langere
Fahrzeiten der Luftfracht vom Flugzeug zu den Sortierterminals und zusatzliche
Schleppvorgange nicht weiter notwendig sind bzw. im Umfang eingeschrankt werden
kénnen. Zusatzlich kénnen durch die Nutzung zusatzlicher Rollwege Effizienzsteigerungen
bei An- und Abfligen realisiert werden, die zu einer Reduktion von Emissionen beitragen
kdénnen.

Allgemein sind Auswirkungen von Luftverkehrsimmissionen auf das Klima ein globales
Problem und nur auf internationaler Ebene zu Iésen. Die Beschrankungen der
Flugbewegungen auf einem einzelnen Flughafen wirde im Regelfall nur zu einer
Verlagerung der Verkehre auf andere Flughafen fliihren und damit nicht zu einer Losung des
Problems beitragen.

Die Europaische Union nutzt daher seit dem Jahr 2005 das Emissionshandelssystem (EU-
ETS) als Instrument der Klimaschutzpolitik. Seit Januar 2012 ist auch der Luftverkehr
einbezogen. Das bedeutet, dass jede Fluggesellschaft, die innerhalb Europas
grenziberschreitende Fllige durchfihrt, einen Teil der ausgestoflenen CO,-Emissionen
kompensieren und hierfir entsprechende Zertifikate kaufen muss. Als weltweites
Klimaschutzinstrument wird ab 2020 CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation) gemaf der ICAO-Resolution A39-3 eingefuhrt. Gemal Resolution soll
CORSIA das (einzige) Klimaschutzinstrument fir die Emissionen von internationalen Fligen
sein, noch ist jedoch auch der Europaische Emissionshandel in Kraft. CORSIA ist ein
entscheidender Baustein in der weltweiten Klimaschutzstrategie der Luftfahrt, auf die sich
Fluggesellschaften, Flughafen, Hersteller und die Flugsicherungen bereits 2009 geeinigt
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haben. Im Rahmen der Klimaschutzstrategie soll das Wachstum der internationalen Luftfahrt
ab 2020 CO,-neutral erfolgen. Erreicht wird dies, indem die Fluggesellschaften weltweit CO,-
senkende Klimaschutzprojekte finanzieren, in denen in entsprechender GréRenordnung die
Emissionen aus dem Luftverkehr kompensiert werden. Brancheneigene
Forschungsprogramme arbeiten zudem an Flugzeug- und Triebwerkstechnologien, die den
Treibstoffverbrauch sowie die CO2-, Luftschadstoff- und Larmemissionen weiter verringern
sollen. Klimarelevante Emissionen kdonnen auf diese Weise kompensiert bzw. vermieden
werden, die zu erwartenden Umweltauswirkungen bleiben gering bzw. unerheblich.

Freisetzung von gespeichertem CO,

Boden enthalten eine enorme Menge organisch gebundenen Kohlenstoff und bilden somit
den groften Anteil der Kohlenstoffvorrate terrestrischer Okosysteme. Boden hat dadurch
eine grofRe Bedeutung in Hinblick auf das weltweite Klima.

In  diesem  Zusammenhang  stellen insbesondere = Moorbdden  bedeutende
Kohlenstoffspeicher dar, diese sind im Plangebiet jedoch nicht vorhanden.

Das Projekt ist nicht mit Absenkung des Grundwasserspiegels verbunden ist, was zur
Mineralisierung des Bodens und damit zur CO, Freisetzung fihren kénnte. Mutterbéden
bleiben erhalten und werden flr eine Weiterverwendung und einer Erddeponie
(Oberbodenmiete) fachgerecht zwischengelagert.

Durch das Vorhaben werden jedoch Bdden, insbesondere durch Versiegelung und
Verdichtung und ihren Funktionen stark eingeschrankt. Die Fahigkeit der Boden, sich an den
Klimawandel anzupassen, wird somit verringert. Sie haben daher eine geringere Resilienz.
Insgesamt bleiben die Umweltauswirkungen durch CO, Freisetzungen jedoch gering bzw.
unerheblich.

6.2.6.5. Anfilligkeit des Vorhabens gegeniiber Extremwetterereignissen

Das Vorhaben besteht im Wesentlichen aus der Erweiterung der Vorfeldflachen sowie
Anpassungen der Rollwege und Neuordnung der hochbaulichen Anlagen. Eine Anfalligkeit
dieser Vorhabenbestandteile gegentiber Extremwetterereignissen besteht nicht.

Betriebsbedingt sind Ausfalle und zeitliche Verzdgerungen durch eine Zunahme von
Extremwetterereignisse (in Zusammenhang mit dem Klimawandel) mdglich (z.B. durch
Starkregen, starke  Schneefdlle, groRe Hitze, lokal und kurzfristig hohe
Windgeschwindigkeiten in Zusammenhang mit Gewitterfronten). Diese kdnnen das Starten
und Landen auf dem Flughafen verhindern oder einschranken bzw. die Arbeiten auf den
Vorfeldern behindern. Die Eintrittswahrscheinlichkeiten werden jedoch nicht durch das
Projekt beglnstigt oder erhoht.

Vorhabenbestandteile sind nicht mit dem Umgang mit gefahrlichen Stoffen verbunden, die
bei einem Extremwetterereignis in die Umwelt gelangen konnten.

6.2.7. Schutzgut Landschaft

6.2.7.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Die Wirkungen auf das Schutzgut Landschaft beziehen sich in erster Linie auf die
bauzeitlichen und anlagenbedingten visuellen Veranderungen und Beeintrachtigungen der
Landschaft.

Die Vorhabenbestandteile der vorliegenden Planung befinden sich Uberwiegend innerhalb
des planfestgestellten Flughafengelandes. Die Landschaft im Bereich des Flughafens ist von
den raumgreifenden Infrastruktureinrichtungen und grofdvolumigen Zweckbauten des DHL-
Hubs bereits sehr deutlich Uberpragt. Bei den vorhandenen Landschaftsbildelementen
innerhalb des standortbezogenen UR handelt es sich vorwiegend um reliefarme, wenig
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strukturierte Raume mit geringer Bedeutung fur das Landschaftsbild. Damit geht eine
entsprechend geringe Empfindlichkeit gegenliber Uberformungen einher.

Im Rahmen der 15. PA erfolgt eine Erweiterung des bestehenden Flughafengelandes um
9,87 ha. Verloren gehen durch die Vorfelderweiterung und durch zusatzliche Rollwege vor
allem Grinlandbereiche (innerhalb des Bestandsflughafens) und Ackerflachen (auf3erhalb
des bestehenden Flughafengelandes), landschaftspragende Gehdlze werden nicht beseitigt.
Das Vorhaben beinhaltet zudem Anderungen im Plan der baulichen Anlagen mit Erhéhung
der zulassigen Bauflachen, die Bauhdhe der geplanten baulichen Anlagen bleibt jedoch auf
maximal 166 m UNN beschrankt.

Die anlagenbedingten visuellen Veranderungen beschréanken sich auf das nahere
Vorhabenumfeld und reichen hochstens geringfugig Uber den standortbezogenen
Untersuchungsraum hinaus. Blickbeziehungen aus dem freien Landschaftsraum auf die
Vorhabenflachen ergeben sich nur aus Richtung Osten, maximal von der Radefelder Allee.

Das menschliche Erleben der Landschaft erfolgt aber nicht nur tGber das visuelle Empfinden,
sondern auch durch auditive und olfaktorische Reize (H6ren und Riechen), insbesondere,
wenn sie sich stérend auswirken. Insofern konnen vorhabenbedingte zusatzliche
Immissionen von Larm und Luftschadstoffen bzw. Gerlchen ebenfalls zu einer
Beeintrachtigung des Landschaftserlebens als betriebsbedingte Auswirkungen auch im
weiteren Umfeld des Flughafens flhren (siehe dazu Schutzgut Mensch in Kap. 6.2.1).

6.2.7.2. Baubedingte Auswirkungen

temporére Flacheninanspruchnahme

Vorlbergehende Flacheninanspruchnahmen kdénnen fiir das Landschaftsbild nur dann
erhebliche Auswirkungen haben, wenn nicht wiederherstellbare Landschaftsbestandteile
betroffen sind. In der vorliegenden Planung werden nur Grinlandflachen auf dem Flug-
hafengelande und Ackerflachen 6Ostlich davon in Anspruch genommen. Diese kénnen nach
Bauende wiederhergestellt bzw. anderweitig begrint werden, dauerhafte Auswirkungen auf
das Landschaftsbild sind daher auszuschlieRen, die Umweltauswirkungen bleiben gering
bzw. unerheblich.

Akustische Reize

Die Verlarmung der Landschaft im Umfeld des Flughafens durch bauliche Malinahmen spielt
gegeniiber dem laufenden Flug- und Flughafenbetrieb als bestehende Vorbelastung eine
untergeordnete Bedeutung.

Beweqgung und optische Reize

Durch das Aufstellen von Baumaschinen, Kranen, Baucontainern und Ablagerung von
Materialien (z. B. Betonbruch) kann es zu Stérungen des Landschaftsbildes, z.B. durch
Unterbrechungen von Sichtbeziehungen, zur Einschrankung der optischen Wahrnehmbarkeit
von Landschaft bzw. prdgenden Landschaftselementen oder durch die stérend wirkenden
Fremdkdorper kommen. Im Bereich der eigentlichen Baustelle, die komplett technisch gepragt
ist, sind die Auswirkungen gering. Bei den BE-Flachen im Osten sind die Auswirkungen auf
das Landschaftsbild etwas hoher, die Umweltauswirkungen sind jedoch durch die starken
Vorbelastungen am Standort als gering zu bewerten.

6.2.7.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Anlagebedingt gehen auf dem Gebiet des bestehenden Flughafens groRflachig
Grinlandbereiche (Flughafengrinland) durch Versiegelung verloren. Hiermit sind keine
Wirkungen auf das Schutzgut Landschaft verbunden, da diese Flachen innerhalb des
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bestehenden Flughafengelandes stattfinden, die keine Beeintrachtigungen der freien
Landschaft auRerhalb des Flughafengelandes hervorrufen.

Das bestehende Flughafengeldnde wird im Osten planbedingt um 9,87 ha vergrdRert. Die
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft beschranken sich auf diese
Erweiterungsflachen im Osten des bestehenden Flughafens, hier gehen Ackerflachen und
Wirtschaftswege verloren, die auf Grund ihrer isolierten Lage, geringen Strukturierung und
Vorbelastungen durch den Flughafen und angrenzende Verkehrstrassen nur eine geringe
Bedeutung fiir das Schutzgut Landschaft besitzen. Damit beschranken sich bezogen auf das
Schutzgut Landschaft die Auswirkungen auf Landschaftsbestandteile mit geringer
Empfindlichkeit. Erheblich anlagebedingte Auswirkungen werden ausgeschlossen, die
Umweltauswirkungen bleiben gering bzw. unerheblich.

Veranderungen des optischen Erscheinungsbilds

Mit der Erweiterung des Vorfeldes in Richtung Osten werden neue Parkpositionen fur
Luftfahrzeuge geschaffen, hinzu kommen Service- und Betriebsgebaude auf dem Vorfeld.
Des Weiteren werden im Rahmen der Neuordnung der hochbaulichen Anlagen neue
Baufelder ausgewiesen und Hochbauten erméglicht. Diese anlagebedingten Veranderungen
sind aus Ostlicher Richtung (Radefelder Allee) gut sichtbar, verandern aber den Charakter
der Landschaft nur geringfiigig, da der Flughafen auch im Bestand aus dieser Richtung weit
einsehbar ist. Aus sldlicher Richtung (Schkeuditz) bleibt der Flughafen auch im Planzustand
aufgrund des Gelandeabfalls nach Sudden, weiterhin schwer einsehbar. Einzig die
hochbaulichen Anlagen sind weithin sichtbar, neue Gebaude fligen sich jedoch in ihrer
Dimension und Hbhe in den Bestand am Flughafen ein. Die Erheblichkeit relativiert sich
daher unter Berucksichtigung der vorhandenen visuellen Vorbelastung bestehender
Infrastruktureinrichtungen. Anlagebedingt wird daher von keiner erheblichen optischen
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ausgegangen, die Umweltauswirkungen durch das
Vorhaben sind gering bzw. unerheblich.

6.2.7.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Optische Reize

Betriebsbedingt erfolgt eine Verlagerung von Parkpositionen innerhalb der zuklnftigen
Flughafengrenzen. Die Nutzung der neuen Vorfeldflachen fiihrt dazu, dass vor allem die
nachtlich hier geparkten Luftfahrzeuge und die flughafentypische helle Beleuchtung den
optischen Eindruck des Landschaftsbildes pragen. Die Verdnderungen gegeniber der
derzeitigen Situation bleiben allerdings gering, da der Flughafen in der offenen Landschaft
auch im Bestand die gleiche Wirkung entfaltet und sich die projektbedingten Auswirkungen
groftenteils auf die Nachtstunden beschrankt.

Akustische Reize (Flug- und Bodenlarm)

Die zu erwartende Veranderung der Larmbelastung wurden bereits in Bezug auf das
Schutzgut Mensch in Kap. 6.2.1 dargestellt.

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft und die landschaftsgebundenen
Erholungsnutzungen  ergeben sich hieraus nur geringe bzw. unerhebliche
Umweltauswirkungen, da sich der flughafenbedingte Larm projektbedingt hauptsachlich in
der Nacht &andert und dabei am starksten in direkter Umgebung der
Vorfelderweitungsflachen, die nur geringe Bedeutung fir das Schutzgut Landschaft besitzen.

Stoffliche Einwirkungen Luftschadstoffe und Geriiche
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Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Luftschadstoffe sind hauptsachlich innerhalb des
Flughafengelandes und in Nahbereichen von Hauptverkehrsachsen (B 6) zu erwarten
(MUVEDA, 2020).

In Bezug auf Gerlche ist mit einer geringfugigen Erhohung der Geruchsstunden in den
angrenzenden Bereichen des Flughafens zu rechnen. Die Anderungen bewegen sich dabei
in einer GrofRenordnung von < 1 % der Jahresstunden (MUVEDA, 2020).

Die Auswirkungen im Freiraum aufRerhalb des Flughafens beschranken sich weitestgehend
auf die landwirtschaftlich genutzten Bereiche in direkter Umgebung der geplanten
Vorfelderweiterungsflachen und damit auf Bereiche, die aufgrund von Vorbelastungen und
Ausstattung nur geringe Bedeutung fir das Schutzgut Landschaft besitzen. Insoweit ergeben
sich auch keine erheblichen Umweltauswirkungen auf die Landschaft und bezuglich der
landschaftsgebundenen Erholungsnutzungen durch zusatzliche Luftschadstoffimmissionen
und Geriche.

6.2.8. Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

6.2.8.1. Wirkfaktoren und Wirkreichweiten

Innerhalb des standortbezogenen Untersuchungsraumes befinden sich drei Kulturdenkmale
(nach Denkmalkarte Sachsen, 2019) im Bereich Schkeuditz Nord (siehe Abb. 15). Hinzu
kommen innerhalb des planfestgestellten Flughafengelandes und im &stlichen
standortbezogenen Untersuchungsraum Bodendenkmaler bzw. archaologische
Relevanzbereiche (FNP Stadt Leipzig und FNP Stadt Schkeuditz), archaologische
Untersuchungen in diesen Bereichen wurden (innerhalb der bestehenden Flughafengrenzen)
bzw. werden aktuell (auf3erhalb) unter Beteiligung des Landesamtes flir Archaologie
durchgefiihrt. Weitere Kulturdenkmaler im Bereich der Stadt Schkeuditz, in der Ortslage
Kursdorf bzw. am Flughafenterminal liegen aufgrund der Entfernung auflerhalb der bau-,
anlage- und betriebsbedingten Wirkungen und Wirkreichweiten des Vorhabens bzw. bleiben
davon unberihrt. Als UVP-relevante Sachguter sind vom Vorhaben bestehende Straflen und
Wege, landwirtschaftliche Nutzflachen und die LMBV ,Luppeleitung“ DN 800 betroffen.

Details kénnen den Unterlagen zum Grunderwerb (FLUGHAFEN LEIPZIG/HALLE, 2020B)
entnommen werden.

6.2.8.2. Baubedingte Auswirkungen

Temporéare Flacheninanspruchnahme

Bauzeitlich kommt es zur Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen durch
Baustelleneinrichtung- und Lagerflachen (Erddeponie). Die Inanspruchnahme ist auf die
Bauzeit von zwei bzw. funf Jahren beschrankt. Nach ordnungsgemalfier Durchfiihrung der
Bauarbeiten und Beseitigung aller temporaren Versiegelungen bzw. Verdichtungen stehen
die Flachen wieder der bisherigen landwirtschaftlichen Nutzung zur Verfugung. Die
bauzeitliche Inanspruchnahme flihrt daher nicht zu nachteiligen erheblichen
Beeintrachtigungen, die erwartbaren Umweltauswirkungen sind gering bzw. unerheblich.

6.2.8.3. Anlagebedingte Auswirkungen

Verlust landwirtschaftlicher Nutzflachen

Vom Flachenentzug im Umfang von 9,87 ha ist insbesondere die Landwirtschaft betroffen.
Hinzu kommen weitere Flachenverluste bei der Umsetzung naturschutzrechtlicher
Kompensationsmallnahmen (siehe Grunderwerbsverzeichnis FLUGHAFEN LEIPZIG/HALLE,
2020B). Der Verlust landwirtschaftlicher Flachen kann nicht ausgeglichen werden, stellt aber
auf Grund der Eigentumsverhaltnisse der dauerhalft beanspruchten Flachen (Uberwiegend
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Eigentum des Flughafens) sowie Nutzungs- und Bewirtschaftungsvereinbarungen mit den
betroffenen Landwirten und Eigentimern keine erheblich nachteilige Beeintrachtigung dar.

LMBYV , Luppeleitung*

Vorhabenunabhangig beabsichtigt der Flughafen Leipzig/Halle die bereits stillgelegte
Luppeleitung von der LMBV zu erwerben, eine Einigung mit dem derzeitigen Eigentimer
steht aus. Kommt keine Einigung zustande, ist die LMBV anderenfalls im Rahmen des
Bergrechtes/Betriebsabschlussplanes zum Rickbau der Anlage verpflichtet. Es liegt daher
keine erheblich nachteilige Beeintrachtigung vor.

Uberbauung archéologischer Denkmale

Entsprechend dem gesetzlichen Auftrag des Denkmalschutzes sollen Kulturdenkmale nach
Méglichkeit erhalten bleiben, folglich wiirde durch die Uberbauung mehrerer archéologischer
Denkmale ("Graber", "Siedlungsformen/Siedlungsspuren/Siedlung”, "Siedlungsformen/
vermutlich  Siedlung”, "Siedlungsformen/Historischer  Ortskern/Dorfwistung"), durch
Erweiterung des Vorfeldes, eine erhebliche Belastung fir das Schutzgut Kulturglter
entstehen. Diese Belastung kann allerdings auf ein unerhebliches Mal} reduziert werden,
falls es gelingt, die historische Bedeutung rechtzeitig und in geeigneter Weise zu Uberprifen
und ggf. zu dokumentieren. Dahingehende Untersuchungen sind im Bereich des
Bestandsflughafens bereits grof¥flachig abgeschlossen bzw. werden im Erweiterungsbereich
derzeit durchgefuhrt. Die Umweltauswirkungen reduzieren sich damit auf gering bzw.
unerheblich.

6.2.8.4. Betriebsbedingte Auswirkungen

Akustische Reize

Die betriebsbedingten Auswirkungen durch Larm auf das Schutzgut Menschen bzw. den
Siedlungsbereich wurden in Kap. 6.2.1 behandelt. Aus der dort beschriebenen
Vorgehensweise und den jeweiligen Ergebnissen kdnnen auch Auswirkungen durch
betriebsbedingte Larmimmissionen auf Kultur- und Sachgiter abgeleitet werden. Den im
immissionsbezogenen Untersuchungsraum vorkommenden Kulturgltern kann ein ahnliches
Schutzbedurfnis wie der Wohnbebauung beigemessen werden.

Da sich die erheblichen Auswirkungen auf den Nahbereich der Vorfelderweiterungsflache
(siehe Abb. 17) konzentrieren, in dem keine Kulturgiter vorhanden sind und da in den
Ubrigen Bereichen aullerhalb des Flughafens Uberwiegend nur geringflgige
Larmpegelunterschiede kleiner 2 dB(A) zu erwarten sind, ergeben sich auch keine
Beeintrachtigungen von Kultur- und Sachgttern durch vorhabenbedingten Larm.

Stoffliche Einwirkungen

Laut Luftschadstoffgutachten (MUVEDA, 2020) ergeben sich auflerhalb des Flughafens
keine signifikanten Veranderungen der Luftschadstoffsituation/Geriiche (siehe SG
Luft/Klima), Folgewirkungen auf Baudenkmaler und andere Kulturguter im Umfeld des
Flughafens sind daher auszuschliel3en.

6.2.9. Storfille, schwere Unfalle und Katastrophen

Im Sudostlichen Teil des Flughafens befindet sich das Tanklager Ramp 3 (fur
Flugturbinenkraftstoffe). Das Tanklager wird von der Aviation Fuel Services GmbH (AFS) mit
Sitz in Hamburg betrieben und ist der Ramp 3 (Vorfeld 4) zugeordnet. Das Tanklager und
unterliegt den Vorschriften der Storfall-Verordnung (12. BiImSchV) und stellt aufgrund der
gelagerten Produkte und Produktmengen einen Betriebsbereich der unteren Klasse geman
§ 1 (1) der Storfall-Verordnung dar. Laut Schreiben des LfULG vom 17.12.2019 betragt der

BURO KNOBLICH, ZSCHEPPLIN, ERKNER, HALLE (SAALE)  August 2020 Seite 138



Flughafen Leipzig/Halle GmbH Start-/Landebahn Siid mit Vorfeld 15. Anderung UVP-Bericht
Genehmigungsunterlage

Achtungsabstand fir den Betriebsbereich UK103 (Tanklager) bis 200 m, der angemessene
Sicherheitsabstand wird ebenfalls mit einem Radius von 200 m angegeben. Dieses ist bei
Arbeiten in Umgebung der Anlage zu beachten.
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Gemall AFS (2017) werden im Tanklager maximal 12.055 m*® Kerosin und 100 m?® Diesel
(Eigenbedarf) mit den folgenden Eigenschaften gelagert.

1. Kerosin — Flugkraftstoff fir Turbinentriebwerke — genannt Jet A-1

Flammpunkt: >= 38 °C

Gefahrlichkeitsmerkmale nach GHS (,Global Harmonised Systems of Classification
and Labelling of Chemicals”):

- H304 Gesundheitsschadlich

- H226 Entzindlich

- H336 Kann Schlafrigkeit und Benommenheit verursachen
- H315 Reizt die Haut

- H411 Giftig fir Wasserorganismen, kann in Gewassern langerfristige
schadliche Wirkungen haben.

2. Diesel

Flammpunkt > 55°C

Gefahrlichkeitsmerkmale nach GHS:
- H226 Flussigkeit und Dampf entzindbar
- H351 Kann vermutlich Krebs erzeugen
- H304 Kann bei Verschlucken und Eindringen in die Atemwege tddlich sein
- H332 Gesundheitsschadlich beim Einatmen
- H315 Verursacht Hautreizungen
- H373 Kann Organe schadigen

Warnhinweise bei moglichen Storfallen:
- Im Storfall wird die interne Krisenorganisation des DHL-Standortes Leipzig aktiviert.

- Warnhinweise werden Uber die Rettungsdienste des Landkreises Nordsachsen an die
Medien gegeben.

Vor-Ort-Besichtigung

- Durch die Einstufung des Tanklagers aufgrund der Lagermenge in einen Betrieb der
LJunteren Klasse® im Storfallrecht, wird dieser durch das Landesamt fur Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie Referat 52 Dresden periodisch einer ,Storfallinspektion®
unterzogen.

- In Zusammenarbeit mit der Feuerwehr werden periodisch Notfalliibungen
durchgeflhrt.

Nach Prifung gemal FACHKOMMISSION STADTEBAU DER BAUMINISTERKONFERENZ (2018) wird
festgestellt, dass Planbestandteile der 15. PA zwar schutzbediirftige Nutzungen beinhaltet
(z.B. offentlich genutzte Gebaude, Geb. 40 - Blrogebaude), diese jedoch nicht innerhalb des
Achtungsabstandes bzw. angemessenen Sicherheitsabstandes zum Tanklager liegen (siehe
Abb. 19), damit ergeben sich aus der Nahe keine Planungskonsequenzen/-risiken in Bezug
auf die Inhalte der 15. PA. Das Storfallrisiko bzw. das Risiko fiir schwere Unfille und
Katastrophen wird durch die Planung nicht erhoht.

Unter Beachtung des Vorschriften- und Regelwerkes der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung (DGUV) und der gesetzlichen Vorschriffen zum Umgang mit
wassergefahrdenden und/oder explosiven Stoffen ist fir die Bauarbeiten nicht von einer
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erhohten Anfalligkeit nach Storfall-Verordnung (12. BImSchV) auszugehen. Ein Sicherheits-
und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo) nach Baustellenverordnung ist eingesetzt um
die Einhaltung der Vorschriften zu Uberwachen. Im Rahmen der Baufeldfreimachung, wird
ein zeitlich befristeter Sicherheitszaun parallel zu den Rollwegen und Vorfeldrandern
errichtet. Das Abgrenzen und die eindeutige Kennzeichnung des Baufeldes wird durch
Bauzaune, Erdaufschittungen, Unterbrechen von Wegen usw. gewahrleisten. Die
Absicherung der Baustellen (z.B. Beleuchtung, Warn- und Absperrmittel) erfolgt nach den
flugbetrieblichen Bestimmungen. Die erforderlichen Sicherheitsabstande zur Start- und
Landebahn werden eingehalten.
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Abb. 19: UK103 (Tanklager) - Betriebsbereich nach Storfallverordnung (12. BImSchV) - im
sudostlichen Bereich des Flughafens Leipzig/Halle mit Centroiden fur Achtungsabsténde
(Dreieck) und Achtungsabstand 200 m (gelb) (Quelle: LFULG, 2020) in rdumlichem Bezug
zu den Vorhabenbestandteilen der 15.Plandnderung, Geobasisdaten DOP20 GeoSN in
Verbindung mit TopPlusOpen P10 GeoBasis-DE/BKG 2020.

6.2.10. Mogliche kumulierende Wirkungen

Mégliche kumulierende Auswirkungen ergeben sich durch Vollzug des Bebauungsplanes (B-
Plan) ,Airport Gewerbegebiet nordlicher Bierweg“ der Stadt Schkeuditz. Auch hier sind
Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten, die in erster Linie auf die Versiegelung von
offenen Bdden; in einem Umfang von Uber 37 ha zurtckzufuhren sind. Diese bedingen
Verluste der auf das Schutzgut Boden bezogenen Funktionen des Naturhaushalts
(insbesondere der Speicher- und Filterfunktionen sowie der Lebensraumfunktionen des
Bodenkorpers). Da die mit der Realisierung der hochbaulichen und tiefbaulichen
MafRnahmen verbundenen Verluste von Lebensrdumen von Pflanzen und Tieren vorwiegend
Flachen mit geringer Bedeutung (weit Uberwiegend Ackerflachen) betreffen und Ausgleich
und Ersatz durch entsprechende Kompensationsflachen realisiert werden, sind auch im
Zusammenwirken der Projekte nachteilige Umweltauswirkungen nicht zu erwartet.

Der Bau des bereits planfestgestellten Rollweges H10 ist in Zusammenhang mit dem Bau
der Flugbetriebsflachen der 15. PA geplant, der Lickenschluss auf dem ebenfalls bereits
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planfestgestellten Rollweg ,Viktor® wird nach derzeitiger Planung vorlaufend realisiert. Die
planfestgestellten Rollwege wurden bereits in umweltrechtlicher Hinsicht behandelt,
kumulierende Wirkungen sind gering. Beide Rollwege wurden fir den Prognosenullfall 2032
als Bestand angenommen.

6.3. Wechselwirkungen

Die Wechselwirkungen von den Schutzglitern nach § 2 Abs. 1 bis 4 UPVG stellen ihrerseits
ein Schutzgut im Sinne des Gesetzes dar. Allerdings ist eine quantitative Gesamtbewertung
von Umweltauswirkungen auf die in § 2 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 genannten Schutzglter mangels
Verrechnungseinheit grundsatzlich nicht méglich. Von vornherein kann im vorliegenden Fall
jedoch ausgeschlossen werden, dass in Bezug auf das zur Planfeststellung beantragte
Vorhaben Wechselwirkungen durch die beabsichtigten SchutzmalRnahmen auftreten, die zu
Problemverschiebungen zwischen den Umweltgutern fuhren. Eine medienubergreifende
Bewertung der Umweltauswirkungen auf die in § 2 Abs. 1 Nr. 1 bis 4 genannten Schutzguter
nach qualitativen Gesichtspunkte flihrt zu dem Ergebnis, dass eine Wechselwirkung
zwischen den vorgenannten Schutzgitern durch ihre jeweilige Betroffenheit quantifizierbar
nicht festzustellen ist. Wenn beispielweise im vorliegenden Fall die mit dem Vorhaben
einhergehende Bodenversiegelung in Betracht gezogen wird, ergeben sich hieraus direkte
Auswirkungen auf das Schutzgut ,Boden“ daneben aber auch Auswirkungen auf die
Schutzgiter ,Flache®, ,Klima", ,Landschaft", ,Mensch", ,Wasser und ,Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt“. Die Betroffenheit dieser Schutzguter ist im Einzelnen erfasst worden. Es
ist aber auszuschlielen, dass Uber diese Erfassung der Auswirkungen des Vorhabens auf
die Schutzglter hinaus ihrerseits eine Kumulation der Auswirkungen im Sinne einer
Wechselwirkung zwischen den verschiedenen Schutzgiitern quantifizierbarer und qualitativ
fassbarer Weise eintritt.

6.4. Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Ergebnis der Untersuchungen zu mdglichen planbedingten Auswirkungen auf Natura 2000-
Gebiete (BURO H2 & GRUNPLAN 2020B-G) ist, dass das Vorhaben zu keiner erheblichen
Beeintrachtigung benachbarter FFH-Gebiete und zu keiner Beeintrachtigung von SPA
(Vogelschutzgebieten) in ihren fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafigeblichen
Bestandteilen fuhrt. Selbst geringe Beeintrachtigungen der Lebensraumtypen und Arten, die
direkt oder indirekt vom Schutzzweck des Gebietes erfasst werden, sind den Gutachten zu
Folge sicher auszuschlief3en.

Als relevanter Wirkfaktor wurden in Bezug auf alle betrachteten Natura 2000-Gebiete
Larmauswirkungen durch Flug- und Bodenlarm vertieft analysiert. Stickstoff- sowie
Saureeintrage konnten flr einige der betrachteten Natura 2000-Gebiete bereits mit
Uberschlagiger Analyse auf Grund der Reichweite abgeschichtet werden, andere
Wirkfaktoren wie Flacheninanspruchnahme, Kulissenwirkung durch hohe Gebdude bzw.
Storungen in der Bauphase wurden auf Grund der gegebenen Distanzen fir alle
betrachteten Schutzgebiete nach Uberschlagiger Analyse ausgeschlossen. Ausgeschlossen
wurden daruber hinaus Auswirkungen durch Erhéhung des Verkehrsaufkommens der
umgebenden Stral’en sowie durch Anpassung der Entwasserung.

In Zusammenhang mit den verbleibenden relevanten Wirkfaktoren weisen BURO H2 &
GRUNPLAN (2020B-G) darauf hin, dass die vorhabenbedingte Zusatzbelastung der
Stickstoffdeposition (Planfall - Prognosenulifall) nur auf dem Flughafen und seinem nahen
Umfeld die kritische Mehrbelastung (Abschneidekriterium) von 0,3 kg/ha*a erreicht (siehe
auch MUVEDA, 2020). Fur die umliegenden FFH- und SPA-Gebiete werden demzufolge
keine nennenswerten Mehrbelastungen durch das Vorhaben prognostiziert. Gleiches gilt flr
den Saureeintrag. Damit sind mdgliche Auswirkungen auszuschlief3en.
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In Bezug auf die betrachteten SPA wird ausgeflihrt, dass die prognostizierte Erhéhung des
Fluglarms und die Erhéhung des Bodenlarms im Wesentlichen den Nachtzeitraum (22:00 bis
06:00, mit Kernzeit 00:30 bis 03:30 Uhr) betrifft.

Hieraus folgt, dass entsprechende Schallemissionen nicht geeignet sind, Individuen und
Bestande der Uberwiegend tagaktiven Erhaltungszielarten der drei betrachteten SPA, zu
beeintrachtigen. Es ist insbesondere verzichtbar der Frage nachzugehen, ob und inwieweit
die moderate Mehrung des Fluglarms z. B. die akustische Kommunikation der
entsprechenden Vogelarten stéren oder fiir sie wichtige Gerausche, wie herannahende
Pradatoren, "maskieren" konnten. Die Stunde von 05:00 bis 06:00 Uhr - formal noch
Nachtzeitraum - fallt allerdings in die Zeit mit hoher Gesangsaktivitat der Tagvogel, die unter
Umstanden durch Larm maskiert werden kdnnte. In dieser Stunde ist das Gros der KEP-
Luftverkehre aber bereits abgewickelt; der Fluglarm erreicht auch im Planungsfall nur ein
geringes Level, das sich nicht wesentlich vom Nullfall-Aufkommen unterscheidet.

Fur zwei Arten der Erhaltungszielarten des SPA ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle* sind nach
BURO H2 & GRUNPLAN (2020G) jedoch auch Nachtzeitraume betrachtungsrelevant, namlich
Sumpfohreule und Wachtelkdnig. Die Sumpfohreule ist (iberwiegend dammerungsaktiv, bei
Nahrungsknappheit auch tagaktiv. Die Art tritt im SPA nach Standarddatenbogen in geringen
Stuckzahlen als Gast auf (Teilzieher/"Nomadisierer”, vor allem Wintergast). Damit ist
ausgeschlossen, dass die Balz, die z. T. auch am Tage stattfindet und von diversen Rufen
und Instrumentallauten begleitet wird, durch Fluglarmeinwirkung im SPA maskiert werden
konnte. Das Brutareal der Sumpfohreule ist im Wesentlichen Nord- und Osteuropa;
langerfristige stabile Brutplatze in Mitteleuropa bestehen nur auf den west- und
ostfriesischen Inseln.

Der zweite "Nachtvogel" ist der Wachtelkdnig, der nach Standarddatenbogen Brutvogel des
SPA ist, mit einem Bestand von elf bis 50 Brutpaaren. Der Wachtelkonig gilt im Kontext des
Straltenverkehrs als sehr larmempfindlich. Die Mannchen rufen im Wesentlichen in der
Nacht, wobei sich die Rufaktivitat grundsatzlich Uber die gesamte Nachtzeit bis in die frihen
Morgenstunden erstreckt; Schwerpunkt ist aber der Zeitraum 23:00 bis 3:00 Uhr. Bei
Wachtelkdnig besteht damit grundsatzlich die Moglichkeit einer Stérung der innerartlichen
Kommunikation, die z. B. eine Etablierung von "Rufern" verhindern koénnte. Dies setzt aber
voraus, dass der nachtliche Fluglarm eine kontinuierliche Kulisse aufbaut, vergleichbar mit
einer Stralle mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von 10.000
Kfz/24 h. Dies wird durch BURO H2 & GRUNPLAN (2020G) hier grundsatzlich nicht
angenommen; es wird vielmehr von intermittierendem Larm ("Larmpausen") ausgegangen,
durch den die Kommunikation aufrecht gehalten werden kann. Nach naherer Analyse durch
BURO H2 & GRUNPLAN (2020G) wird damit auch fir den Wachtelkonig, soweit dieser
Uberhaupt im Uberflugbereich briitet, eine Beeintrachtigung verneint.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das zur Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben
nicht geeignet ist, den glinstigen Erhaltungszustand der in diesen FFH- und SPA-Gebieten
geschutzten Lebensrdume und Arten zu beeintrachtigen. Der gunstige Erhaltungszustand
der geschutzten Arten bleibt auch bei Durchfuhrung des Vorhabens stabil.

6.5. Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten

Die Auswirkungen auf europarechtlich geschitzte Arten wurde in den Unterlagen zur
Prifung des Artenschutzes nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG (Bliro H2 & Grinplan,
2020) naher untersucht. Durch das geplante Vorhaben sind gemaR diesem Gutachten keine
Tatbestéande des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu besorgen.

Im Folgenden werden die Teilergebnisse des Gutachtens Auszugsweise wiedergegeben.
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Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

Pflanzenarten des Anhang IV FFH-Richtlinie sind aus dem Flughafengelande nicht bekannt
und in Anbetracht der Biotopausstattung bzw. ihrer regionalen Verbreitung auch nicht zu
erwarten.

Aus dem Flughafenumgriff und angrenzend sind verschiedene Fledermausarten bekannt,
wie z. B. Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus, Wasserfledermaus Myotis daubentoni,
Groltes Mausohr M. myotis und Abendsegler Nyctalus noctula. Quartiere fir sog.
"Baumfledermause” sind innerhalb des potenziellen Wirkraums (UG) nicht zu erwarten: Es
fehlen Altbaume mit Hohlen oder Rissen, die den entsprechenden Arten als Quartier dienen
konnten. Gebdude mit Quartierpotenzial flir die typischen Siedlungsarten
("Hausfledermause") sind grundsatzlich auch innerhalb des Wirkraums/UG vorhanden,
bleiben aber ganz tberwiegend unangetastet. Im Zuge der LBP-AusgleichsmalRnahmen soll
allerdings das Vereinsheim des Kleingartenvereins 1914 Schkeuditz e. V. abgerissen
werden. Untersuchungen im Zuge eines "artenschutzfachlichen Gebaudegutachtens”
(Hensen & Fischer 2020, vgl. Kap. 4) ergaben keine Hinweise auf eine rezente oder altere
Besiedlung durch Fledermause. Allerdings waren insbesondere der 6stliche Dachraum sowie
auch die Vertafelung der Fassade nicht bzw. nicht vollstdndig einsehbar. Zur Klarung
empfehlen die Gutachter (. c.) "zwei bis drei morgendliche Einflugbeobachtungen im
Frahjahr". Abhangig von den Ergebnissen missen der Abriss ggf. im Winterhalbjahr erfolgen
und/oder vorsorglich zur Kompensation an anderen Gebauden in der Nahe entsprechende
Quartiermdglichkeiten geschaffen werden. Entsprechende MafRnahmen wurden in
Zusammenhang mit der Vermeidungsmafnahmen V1gp berlicksichtigt. Insgesamt ist laut
Gutachten das Risiko sehr gering, dass durch das Projekt quartiernehmende Fledermause
verletzt oder getdtet werden. Die 0. g. Mallnahmen V1p sind jedenfalls geeignet um
Tatbestdnde des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG im Quartierkontext auszuschlieRen.
Angesichts der projektbedingt moderaten Steigerung des Luftverkehrsaufkommens ist
auszuschlie®en, dass sich die aktuelle anthropogene Mortalitdt substanziell erhoht.
Tatbestédnde des § 44 Abs. 1 Nr. 1 sind insofern nicht zu erwarten. Analoges gilt fur die
Landverkehre. Insgesamt sind Tatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG bei Fledermausen zu
verneinen.

Mangels Vorkommen werden im Gutachten Tatbestdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG fur
Biber (Castor fiber), Feldhamster (Cricetus cricetus), Zauneidechse (Lacerta agilis),
Kreuzkrote (Bufo calamita), Wechselkrote (Bufo viridis), Laubfrosch (Hyla aborea) und
Knoblauchkréte (Pelobates fuscus) ausgeschlossen. Der Ausschluss von Vorkommen erfolgt
auf Grundlage von Untersuchungen im Untersuchungsgebiet bzw. Potenzialabschatzungen
und Habitateignung.

Europaische Vogelarten

Durch die geplanten Flacheninanspruchnahmen gehen bei den Brutvogelarten des UG
Reviere vollstédndig und dauerhaft bzw. vorlibergehend verloren (siehe Tab. 20 S.118). Die
Verluste wurden artbezogen bilanziert. Am starksten betroffen sind Feldlerche (17 Reviere
dauerhaft / 3 temporar), Grauammer (7 / 0) und Steinschmatzer (5 / 0). Weitere
Betroffenheiten sind Tab. 20 S.118 zu entnehmen.

Bei zwei weiteren Revieren berlhren die Baufelder nach Datenlage den Randbereich; die
Revierzentren bzw. die entscheidenden Lebensraumbestandteile der Aktionsrdume bleiben
jedoch erhalten, ggf. auch durch geringfligige Verlagerung der Aktivitdtsschwerpunkte. Dies
gilt fur ein Revier der Feldlerche und eines der Grauammer.

Bei den Arten Steinschmatzer, Braunkehilchen, Grauammer und Feldlerche kbénnen
Tatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 3 nur durch qualifizierte artspezifische VorabmalRnahmen
(CEF) verhindert werden (vgl. Kap. 5). Bei diesen Arten belaufen sich die Verluste pro Art auf
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zwei bis 20 Revieraquivalente, und zugleich handelt es sich um hochgradig gefahrdete Arten
(Steinschmatzer, Braunkehichen).

Bei den dbrigen Arten entstehen nach Datenlage nur jeweils Lebensraumverluste
entsprechend eines Revieraquivalentes, bei der Bachstelze ausnahmsweise von zwei
Revieraquivalenten. FlUr diese Arten bzw. Individuen ist davon auszugehen, dass die
Okologischen Funktionalitaiten trotz der Eingriffe im zeitlichen und raumlichen
Zusammenhang erhalten bleiben, so dass keine Tatbestdnde des § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG zu erwarten sind.

Neben den anlagebedingten Wirkungen (Flacheninanspruchnahme und Kulissenwirkung)
werden im Gutachten baubedingte (Berdumung der Baufelder; Rickbau von Gebauden,
Entfernen von Containern, Materialdepots; Mogliche Besiedlung der Baustellen; Stérungen
bei Brutvogeln in der Bauphase; Anlage der zentralen BE-Flache und Oberbodendeponie)
und betriebsbedingte Wirkungen (Fluglarm; Bodenlarm; Landverkehre und Luftschadstoffe,
N-Deposition) betrachtet. Diesbeziglich werden die Vermeidungsmafnahmen V2., Vdgel
(Beraumung Baufelder), V3s.p Vogel (Riickbau von Gebauden usw.), V4s.p VOgel (mogliche
Besiedlung der Baustellen) und V5., Vogel (Abschrankung der Baufelder) formuliert (siehe
dazu auch Kap. 5). Unter Bericksichtigung dieser MalRnahmen treten gemall Gutachten
(Buro H2 & Grinplan, 2020) auch bezlglich der europaischen Vogelarten keine Tatbestédnde
des § 44 Abs. 1 BNatSchG auf.

6.6. Abschéatzung verbleibender wesentlicher Auswirkungen auf die Umwelt

Unter Berticksichtigung der vorgeschlagenen und geplanten Mallihahmen verbleiben keine
erheblichen Umweltauswirkungen.

7. Alternativenprifung nach § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG

Der Vorhabentrager hat geprift, ob i.S.d. § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG ,vernlnftige Alternativen,
die fur das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant sind“, bestehen. Derartige
Alternativen liegen nicht vor.

Der Begriff der ,vernlnftigen Alternative® in § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG steht in einem engen
Zusammenhang mit den Planungszielen, die mit einem Vorhaben verfolgt werden. Wenn
sich diese Planungsziele unter Berlcksichtigung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiter nach §2 Abs.1 UVPG an ginstigeren Standorten oder mit geringerer
Eingriffsintensitat verwirklichen lassen, wéare diese Alternative vorzuziehen. Alternativen
jedoch, die wie hier die Planungsziele nicht erfillen kdnnen, haben bei der
Alternativenprifung auller Betracht zu bleiben. Von einer Alternative kann dann nicht mehr
die Rede sein, wenn eine planerische Variante auf ein anderes Projekt hinauslauft, weil die
vom Vorhabentrager in zulassiger Weise verfolgten Ziele nicht verwirklicht werden kdnnten.

Planungsziel des zur Planfeststellung beantragten Ausbauvorhabens ist die Optimierung und
Erweiterung der bestehenden Frachtabfertigungsanlagen der DHL, die DHL auf dem
Verkehrsflughafen  Leipzig/Halle auf der Grundlage des  bestandskraftigen
Planfeststellungsbeschlusses vom 4. November 2004 in der Fassung seiner Ergdnzungen
und Anderungen errichtet hat und betreibt. Das Konzept (Anlage und Betrieb) des
Luftfrachtdrehkreuzes von DHL auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle ist vom
Bundesverwaltungsgericht bestatigt worden. An dem Konzept der DHL zum Betrieb des
Luftfrachtdrehkreuzes auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle hat sich seitdem nichts
geandert. Der Sachverstandige Intraplan Consult GmbH bestatigt in  seinem
Verkehrsprognosegutachten vom Marz 2020, dass das Geschéaftsmodell des KEP-Verkehrs,
wie von DHL auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle verfolgt, im Prognosezeitraum
fortbesteht. Dieses Konzept ist dadurch gekennzeichnet, dass innerhalb enger Zeitfenster
Fracht auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle von DHL umgeschlagen werden muss.
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Notwendiger  Bestandteil zur Realisierung und zur  Aufrechterhaltung des
Luftfrachtdrehkreuzes von DHL auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle ist die (intensive)
Nutzung des Vorfeldes 4, das abfertigungsnah zur Hochbauzone (Warehouse) gelegen ist.
Muss, wenn das Vorfeld 4 keine abzufertigenden Flugzeuge mehr aufnehmen kann, die
Abfertigung von Flugzeugen auf dem Vorfeld 2 durchgefiihrt werden, sind 30 Minuten mehr
an Gesamtumschlagszeit gegentber der Abfertigung auf dem Vorfeld 4 zur veranschlagen.
Bei einer Beanspruchung des Vorfeldes1 ergibt sich eine Verlangerung der
Gesamtumschlagszeit von 60 Minuten. Dies hat DHL in dem, dem Planfeststellungsantrag
beigefligten Erlauterungsbericht ,Entwicklung am Standort Flughafen Leipzig/Halle*
dargestellt; dies ist vom Sachverstdndigen INTRAPLAN CONSULT (2020) im
Verkehrsprognosegutachten bestatigt worden.

Eine derartige Ausweitung der Gesamtumschlagszeit fihrt zu Einschrankungen der
Geschéftsprozesse von DHL und stellt das Gesamtkonzept der Abfertigung von KEP-
Verkehren im Rahmen des Luftfrachtdrehkreuzes von DHL auf dem Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle, wie dieses vom Bundesverwaltungsgericht bestatigt worden ist, in Frage.

Damit steht fest, dass eine Inanspruchnahme anderer Vorfeldflachen, wie etwa dem
Vorfeld 2 oder dem Vorfeld 1 oder gar von Vorfeldern nérdlich der Bundesautobahn A 14 das
Planungsziel, das mit dem Planfeststellungsbeschluss vom 4. November 2004 wie auch mit
dem jetzt verfolgten Planfeststellungsantrag verfolgt wird, verfehlen. Damit aber scheiden
Alternativen flr das zur Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben etwa in Bezug auf andere
Vorfelder und Hochbauzonen des Verkehrsflughafens Leipzig/Halle aus. Sie sind keine
ernsthaft sich anbietende Alternatividsung und schon gar nicht vernilinftige Alternativen, die
fur das zur Planfeststellung nachgesuchte Vorhaben und seine spezifischen Merkmale
relevant sein kdnnen, § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG.

Als Alternative scheidet aber auch der Verzicht auf das Vorhaben (Nullvariante) aus.
Unterbleibt der Ausbau des Vorfeldes 4, die Neuordnung der Hochbauzone, die bessere
ErschlieBung des Vorfeldes 4 durch die zur sudlichen und ndrdlichen Start-/Landebahn
vorgesehenen Rollwege nebst Nebenanlagen, flhrt dies dazu, dass sich die gegenwartigen
Engpasse in der Abfertigung des Frachtaufkommens im Rahmen des Luftfrachtdrehkreuzes
auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle mit einer weiteren Verlangerung der
Mindestumschlagzeiten verscharfen. Wie das Gutachten des Sachverstandigen INTRAPLAN
CONSULT (2020) feststellt, kann in diesem Fall im Prognosenullifall (ohne Erweiterung) nur
80 % der prognostizierten Nachfrage und das mit erheblichen betrieblichen Nachteilen,
realisiert werden. Weiterer Verkehr ist abzuweisen. Aus diesem Grund scheidet auch die
.Nullvariante“ als vernlinftige Alternative i.S.v. § 16 Abs. 1 Nr.6 UVPG aus, da sie die
Entwicklung des Luftfrachtdrehkreuzes auf dem Verkehrsflughafen Leipzig/Halle, wie sie
auch durch die landesplanerischen Zielsetzungen in Landesentwicklungsplanen der Lander
Sachsen-Anhalt und Sachsen vorgegeben sind, verhindert.

Da eine verninftige Alternative zu dem zur Planfeststellung nachgesuchten Vorhaben i.S.d.
§ 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG nicht zur Verflgung steht, hatte der Vorhabentrager auch keine
Wahl zwischen vernunftigen Alternativen unter Berucksichtigung der jeweiligen Umwelt-
auswirkungen derartiger Alternativen zu treffen.

8. Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Unterlagen
und bestehende Wissensliicken

Gemal Ifd. Nr. 11 der Anlage 4 zum UVPG sind dem UVP-Bericht ndherer Hinweise auf
Schwierigkeiten und Unsicherheiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten
sind, beizufiigen. Zum Beispiel technische Liicken oder fehlende Kenntnisse.

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung und Bereitstellung der erforderlichen
Informationen sind bezliglich der Daten zu den geschiitzten Biotopen des Landkreises
Nordsachsen aufgetreten, die Ubermittelten Daten waren zum Teil nicht mehr aktuell, so sind
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in diesen Daten z.B. geschitzte Landschaftsbestandteile im Bereich der Nordbahn
verzeichnet, die laut Flughafen und LBP Planer schon seit langerem nicht mehr existieren.

Alle ubrigen zur Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens bendtigten Unterlagen
wurden von der Antragstellerin und von den zustdndigen Amtern und Fachbehérden zur
Verfligung gestellt.

9. Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Mit der 15. Planadnderung (Erweiterung der Vorfeld- und Geb&udeflachen sowie der
Flugbetriebsflachen) strebt die Flughafen Leipzig/Halle GmbH auf Grundlage von
Anforderungen der DHL Anpassungen im Bereich der ,Start-/Landebahn Sid mit Vorfeld* an.
Ziel der Plananderung ist die bedarfsgerechte Anpassung der landseitigen Sortierkapazitaten
und der luftseitigen Kapazitaten an den prognostizierten Anstieg im Frachtaufkommen zum
Prognosejahr 2032. Notwendig sind in diesem Zusammenhang die planungsrechtliche
Neuordnung der Raume flir die Errichtung hochbaulicher Anlagen und Vorfeldpositionen
sowie Erganzungen der Flugbetriebsflachen.

Im Rahmen der Genehmigung des 15. Antrags auf Plananderung werden dessen
voraussichtlichen Umweltauswirkungen im vorliegenden UVP-Bericht gemall §16 Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) dargestellt und bewertet.

Als Prognosehorizont der vorliegenden Untersuchungen wird das Jahr 2032 gewahlt. Zur
Abschatzung maoglicher Auswirkungen werden der Prognosenulifall 2032 und der Planfall
2032 gegenlbergestellt. Der Prognosenulifall 2032 stellt die Situation dar, die im
Prognosejahr 2032 unter Zugrundelegung der aktuellen Genehmigungen erwartet wird. Der
Planfall 2032 stellt demgegentiber die Situation dar, die im Jahr 2032 unter Zugrundelegung
der oben dargestellten beantragten Anderungen erwartet wird. Als Vorbelastungen flieRen
anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen zum Prognosenullfall 2032 in die Bewertung ein.

Das geplante Vorhaben beplant (Uberwiegend Bereiche innerhalb der bereits
planfestgestellten ,Start- und Landebahn Sid mit Vorfeld® sowie einen Bereich
(Erweiterungsflache) von 9,87 ha in engem rdumlichen Bezug zum Flughafen, auRerhalb der
planfestgestellten  Flughafengrenzen. Insgesamt Dbelduft sich die dauerhafte
Flacheninanspruchnahme auf 71,62 ha. Hinzu kommen temporar beanspruchte Flachen fir
Baustelleneinrichtung und Lagerflachen (z.B fir Oberbodenmieten), im Umfang von 28,3 ha,
die ebenfalls auBerhalb der planfestgestellten Flughafengrenze auf derzeit landwirtschaftlich
genutzten Flachen geplant sind. Die geplante Bauzeit betragt 2 Jahre.

Das Plangebiet ist mehrheitlich durch Flughafennutzung und damit verbundene hohe
Flachenversiegelung sowie Einwirkungen durch Fluglarm als erheblich vorbelasteter Raum
zu charakterisieren.

Die Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen ergibt vor allem anlage- und
betriebsbedingte Konfliktschwerpunkte, die auf Flugverkehrslarm sowie Flachen-
inanspruchnahme/Neuversieglungen zuruckzufuhren sind. Vom Fluglarm ist hauptsachlich
die Bevolkerung im Umfeld des Flughafens, d. h. das Schutzgut Mensch betroffen. Daneben
stehen die anlagebedingten Flachenversieglungen, in geringerem Umfang aber auch
bauzeitliche Flacheninanspruchnahmen, in direktem Zusammenhang mit Eingriffen in
Lebensraume fir Tiere und Pflanzen, berlihren dariber hinaus aber auch die Schutzguter
Boden, Wasser und Klima/Luft.

Gemall Larmgutachten ergeben sich im Untersuchungsgebiet vor allem durch
betriebsbedingte Verschiebungen zugunsten der geplanten Vorfeldflachen aber auch durch
projektbedingt moglichen Erhéhungen des vor allem nachtlichen Flugaufkommens, in
Grolenordnung von ca. 8,1 Tsd. pro Jahr, Larm-Pegelveranderungen auflerhalb des
Flughafengelandes. Dabei sind nur im direkten Umfeld der DHL-Vorfelder fluglarmbedingte
Pegelzunahmen > 2 dB(A) zu erwarten, die Uber der Erheblichkeitsschwelle nach
Fluglarmgesetz (FluLarmG) liegen, diese Bereiche sind jedoch nicht bewohnt. Im Ubrigen
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Untersuchungsraum werden gegeniiber dem Prognosenullfall nur geringfligige Anderungen
der Fluglarmsituation erwartet. Gegenuberstellungen der Linien gleicher Larmbelastung
(Isophonen) lassen erkennen, dass sich die Larmkonturen zwischen Prognosenullifall 2032
und Planfall 2032 in alle Richtungen leicht ausweiten, wobei die zu erwartenden
Pegelzunahmen in diesen Bereichen unter 2 dB(A) liegen. Die Larmschutzzonen gemaf
Fluglarmgesetz missen entsprechend angepasst und damit fir den erforderlichen
Schallschutz gesorgt werden. Grofflachig sind entsprechende MalRnahmen jedoch schon
umgesetzt, da auch die kiinftige Nacht-Schutzzone lberwiegend innerhalb des bestehenden
Nachtschutzgebietes nach 7. Planfeststellungsanderung liegt. Erhebliche zusatzliche
Belastungen durch Fluglarm werden in Bezug auf das Schutzgut Mensch ausgeschlossen.

Planbedingte Erhéhungen von Luftschadstoffimmissionen fallen auRerhalb des
Flughafengelandes bis auf kleinere Bereiche im Nahbereich gering aus. An allen
betrachteten Immissionsorten werden die Luftschadstoffgrenzwerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit sowohl im Prognosenullifall als auch im Planfall eingehalten. Die
Geruchsbelastigung im Nahbereich des Flughafens wird durch das Vorhaben leicht erhoht.
Erhebliche Belastigungen mit einer Geruchsstundenhaufigkeit (Kerosin) von uber 10 %
treten im Planfall in Schkeuditz Nord und im Bereich des DHL-Hubs bis ins nérdliche
Schkeuditz Papitz auf, auch im westlichen Freiroda sind einige Wohngebdude betroffen.
Erhebliche Umweltauswirkungen sind in diesem Zusammenhang jedoch zu verneinen. Die
vorhabenbedingte Zusatzbelastung der Stickstoffdeposition erreicht nur auf dem Flughafen
und in seinem nahen Umfeld die kritische Mehrbelastung (Abschneidekriterium) von
0,3 kg/ha*a, eine Betroffenheit von Biotopen mit hoher Sensibilitat gegeniber
Stickstoffeintragen liegt nicht vor. Fur die umliegenden FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete
(SPA) werden keine nennenswerten Mehrbelastungen durch vorhabenbedingte Stickstoff-
Deposition und Saureeintrage prognostiziert.

Weiterer  Schwerpunkt der  Plananderung und damit  Ausléser  moglicher
Umweltauswirkungen sind Flachenversieglungen in Zusammenhang mit der Erweiterung der
Vorfelder Sidost, Ergdnzung der Rollwege, Neuausweisung von Baufeldern fur
hochbauliche  Anlagen (aulerhalb  bestehender Baufelder) und baubedingte
Flacheninanspruchnahmen. Die Flacheninanspruchnahmen beschranken sich dabei
Uberwiegend auf Bereiche innerhalb des bestehenden Flughafengelandes. Insgesamt ist
planbedingt von einer Flacheninanspruchnahme im Umfang von 71,62 ha bislang
unversiegelter Vegetationsflachen auszugehen. Betroffen sind in erster Linie Staudenfluren
nahrstoffarmer frischer Standorte (innerhalb des Flughafens), die im Bereich der Rigolen zur
Oberflachenentwasserung von schmalen, vegetationsarmen Kies- und Schotterbandern
durchzogen sind sowie Ackerfluren aufterhalb des Flughafens. Bei den betroffenen Biotopen
handelt es sich um Biotope von geringer bis mittlerer Bedeutung. Zum Ausgleich der
Eingriffe in Natur und Landschaft aufgrund der Flacheninanspruchnahmen werden
umfangreiche landschaftspflegerische KompensationsmaRnahmen erforderlich. Hierflr
wurde ein entsprechendes Kompensationskonzept im Landschaftspflegerischen Begleitplan
erarbeitet. Dies berlcksichtigt auch Eingriffe in Boden mit z.T. hoher Bodenfruchtbarkeit.

Im Zuge faunistischer Untersuchungen wurden im Plangebiet und engerer Umgebung
Lebensraume charakteristischer Vogelarten der offenen bzw. halboffenen Agrarlandschaft
festgestellt. Arten wie z.B. die Feldlerche und Grauammer bruten in grofRer Anzahl im
Bereich der Flughafenwiesen und haben sich an die Stérwirkungen durch den Flugbetrieb
auf dem Flughafengelande Leipzig/Halle sehr gut angepasst. Die Haufigkeit der Starts und
Landungen spielt fur sie offenbar keine gewichtige Rolle, weshalb betriebsbedingte
Erhéhungen uberwiegend nachtlicher Starts und Landungen flur diese Arten keine erhebliche
Beeintrachtigung darstellt. Vom anlagebedingten Flachenentzug besonders betroffen sind
vor allem Brutreviere der Feldlerche, Grauammer, Steinschméatzer und Braunkehlchen. Bei
den Arten Steinschmatzer, Braunkehlchen, Grauammer und Feldlerche kénnen Tatbestande
des § 44 Abs. 1 Nr. 3 nur durch qualifizierte artspezifische VorabmafRnahmen verhindert
werden, hierzu werden in der Unterlage zur Prifung des Artenschutzes funktionserhaltende
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MalRnahmen (CEF) sowie weitere Vermeidungs- und Minimierungsmal3nahmen vorgesehen.
In Zusammenhang mit dem Rickbau von Gebauden im Bereich der Baufelder fiir
hochbauliche Anlagen und dem Ruckbau eines Vereinsheimes in einer nahegelegenen
Kleingartenanlage wurden zudem Vermeidungsmafnahmen in Bezug auf mogliche
Fledermausvorkommen geplant. Unter Maligabe der Umsetzung von funktionserhaltenden
(CEF), Vermeidungs-, Kompensations-, und ErsatzmalRnahmen verbleiben keine erheblichen
Umweltauswirkungen bezuglich des Schutzgutes bzw. kénnen vollumfénglich ausgeglichen
werden.

Lokalklimatisch fiihren die Flachenversiegelungen zu einer Vergrofierung lokaler
Warmeinseln im Bereich der DHL-Vorfelder und angrenzender Bereiche. Die klimatischen
Verhaltnisse in der umgebenden Landschaft und in den angrenzenden Siedlungsbereichen
werden nicht wesentlich verandert.

Die Ubrigen Schutzgiter gemal UVP-Gesetz sind durch Umsetzung des Vorhabens nur in
geringem und unerheblichem Ausmal} betroffen. Erhebliche Umweltauswirkungen sind nicht
zu erwarten.

Summationswirkungen im Zusammenwirkten mit anderen Projekten sind nicht ersichtlich.

Das Vorhaben weist keine besondere Anfalligkeit gegentiber Stérfallen, schweren Unfallen
oder Extremwetterereignissen auf, die im Rahmen des Klimawandels in Zukunft haufiger zu
erwarten sind. Erhebliche Umweltauswirkungen sind gegeniber diesen Wirkfaktoren
ausgeschlossen.

Bezuglich der im weiteren Umfeld des Flughafens befindlichen Europaischen Schutzgebiete
des Netzwerkes ,Natura 2000 ist festzustellen, dass selbst geringe Beeintrachtigungen der
Lebensraumtypen und Arten, die direkt oder indirekt vom Schutzzweck der Gebiete erfasst
werden, sicher auszuschlieBen sind. Das Vorhaben ist im Hinblick auf die Ziele der
betrachteten FFH-Gebiete (FFH) und Vogelschutzgebiete (SPA) zulassig.

Der Vorhabentrager hat geprift, ob im Sinne des § 16 Abs. 1 Nr. 6 UVPG ,vernlnftige
Alternativen, die flr das Vorhaben und seine spezifischen Merkmale relevant sind®,
bestehen. Derartige Alternativen liegen nicht vor.

Insgesamt ist nach Auswertung der vorliegenden Fachgutachten und Ermittlung und
Bewertung der Umweltauswirkungen des geplanten Vorhabens zur Erweiterung der Vorfeld-
und Gebaudeflachen sowie der Flugbetriebsflachen festzustellen, dass das Vorhaben unter
Berticksichtigung erforderlicher Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung hinsichtlich
der prognostizierten Auswirkungen durch Fluglarm und der naturschutzrechtlichen
Ausgleichserfordernisse  umweltvertraglich  verwirklicht werden kann.  Erhebliche
Umweltauswirkungen sind nicht zu erwarten.

Biro Knoblich Zschepplin, den 05.08.2020
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10. Quellen

Gesetze, Richtlinien und Rechtsverordnungen

Européische Union:

EG-ARTENSCHUTZVERORDNUNG: Verordnung (EG) Nr. 338/97 des Rates vom 9. Dezember
1996 Uber den Schutz von Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch
Uberwachung des Handels (ABI. L 061 vom 03.03.1997, S. 1 — 69)

FFH-ANDERUNGSRICHTLINIE: Richtlinie 97/62/EG des Rates vom 27. Oktober 1997 zur
Anpassung der Richtlinie 92/43/EWG zur Erhaltung der natlrlichen Lebensraume sowie
der wildlebenden Tiere und Pflanzen an den technischen und wissenschaftlichen
Fortschritt (ABI. L 305 vom 08.11.1997, S. 42 — 65)

FFH-RICHTLINIE: Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der
naturlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. L 206 vom
22.7.1992,S.7)

UVP-RICHTLINIE: Richtlinie 2011/92/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom
13. Dezember 2011 Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung bei bestimmten 6ffentlichen
und privaten Projekten, geandert durch Artikel 1 der Richtlinie 2014/52/EU (ABI. L 124
vom 25.4 2014, S. 1).

VOGELSCHUTZ-RICHTLINIE (VS-RL): Richtlinie des Ratres vom 2. April 1979 Uber die
Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (79/409/EWG) (ABI. L 103 vom 25.4.1979, S. 1)

WASSERRAHMENRICHTLINIE (EU-WRRL): Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines
Ordnungsrahmens flir Malinahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik (ABI.
L 327 vom 22.12.2000, S. 1 - 73).

Bundesrepublik Deutschland:

12. BIMSCHV: Zwolfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Stoérfall-Verordnung - 12. BImSchV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Marz
2017 (BGBI. | S. 483), die zuletzt durch Artikel 107 der Verordnung vom 19. Juni 2020
(BGBI. I S. 1328) geandert worden ist.

16. BIMSCHV: Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist.

32. BIMSCHV: Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung vom 29. August 2002 (BGBI. |
S. 3478), die zuletzt durch Artikel 110 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S.
1328) geandert worden ist.

39. BIMSCHV: Verordnung uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen vom 2.
August 2010 (BGBI. | S. 1065), die zuletzt durch Artikel 112 der Verordnung vom 19.
Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden ist.

AVV-BAULARM: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen — Vom 19. August 1970; Beilage zum BAnz Nr. 160 vom 1.
September 1970.

BAUNVO: Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. | S. 3786).

BARTSCHV: Bundesartenschutzverordnung vom 16. Februar 2005 (BGBI. | S. 258, 896), die
zuletzt durch Artikel 10 des Gesetzes vom 21. Januar 2013 (BGBI. | S. 95) geandert
worden ist.
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BNATSCHG: Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt
durch Artikel 290 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden
ist.

FLULARMG: Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntmachung vom
31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550).

GRWV: Grundwasserverordnung vom 9. November 2010 (BGBI. | S. 1513), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. Mai 2017 (BGBI. | S. 1044) geandert worden ist.

LUFTVG: Luftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI.
| S. 698), das zuletzt durch Artikel 340 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S.
1328) geandert worden ist.

OGEWV: Oberflachengewasserverordnung vom 20. Juni 2016 (BGBI. | S. 1373), die durch
Artikel 255 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden ist

ROG: Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), das zuletzt durch
Artikel 159 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geandert worden ist.

TA LARM: Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5)

TA LUFT: Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes—Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA Luft) vom 24. Juli 2002

UVPG: Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), das zuletzt durch Artikel 117 der Verordnung vom
19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328) geéndert worden ist.

WHG: Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), das zuletzt durch Artikel
1 des Gesetzes vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1408) geandert worden ist.

Land Sachsen:

BKP DSW (1999): Braunkohlenplan als Sanierungsrahmenplan Tagebau Delitzsch-
Sudwest/Breitenfeld vom Sachsischen Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft
am 19.05.1999 genehmigt, Eintritt der Verbindlichkeit gemaR § 9 (2) SachsLPIG am
02.12.1999.

GIRL: Geruchsimmissions-Richtlinie vom 24. Oktober 2008 (SachsABI. S. 1596), zuletzt
enthalten in der Verwaltungsvorschrift vom 9. Dezember 2019 (SachsABI. SDr. S. S
414).

RP WESTSACHSEN (2008): Regionalplan Westsachsen 2008, beschlossen durch Satzung
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