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2.TEKTURPLANUNG: Ordner 8 von 9

Register 1
Verkehrsplanerisches Gutachten

Im Rahmen des 2.Beteiligungsverfahrens wurde geriigt, dass die im Verkehrsplanerischen
Gutachten vorgesehenen Elemente der passiven und aktiven Wegweisung so nicht anzu-
wenden seien. Die an der Ausfahrt der UttmannstralRe stehenden Wegweiser miissten mit
beiden Zeitbereichen (z.B. geradeaus 6-22 Uhr und rechts 22-6 Uhr) beschriftet werden.
Dies wirde die verkehrsrechtliche Anordnung der Unteren Verkehrsbehorde der Stadtver-
waltung Riesa regeln. Soweit die Wegweiser durch die Informationsinhalte fiir eine Normal-
aufstellung mittels Rohrpfosten zu groR werden, miisste gemaR den geltenden technischen
Regelwerken eine Ausfiihrungsunterlage erstellt und zwecks Freigabe der Details im Stadt-
bauamt vorgelegt werden. Dazu wird erklart, dass falls aufgrund der Uberarbeitung der im
Plan mit der Zeichnungs-Nr. 2.14.1 (Ordner 2 dieser Tekturplanungsunteriagen) darge-
steliten Beschilderung eine Anpassung der schematischen Darstellung der passiven Weg-
weisung im Verkehrsgutachten notwendig werden, wird die Abbildung entsprechend ange-
passt. AuBerdem erklart die Vorhabentragerin, die Details zur Gestaltung und zur Aufstellung
der Verkehrszeichen in der Ausfilhrungsplanung mit der zustandigen unteren Verkehrsbe-
hoérde abzustimmen. Die Beschriftung an der Ausfahrt ,Uttmannstrafle” soll beide Zeit-
bereiche tags ,geradeaus 6-22 Uhr" bzw. nachts ,rechts 22-6 Uhr" beinhalten. Die Beschilde-
rung wird zudem entsprechend der jeweils geltenden technischen Regelwerke in Abstim-
mung mit der unteren Verkehrsbehérde erfolgen.

Im dritten Absatz auf Seite 14 wurde angegeben, dass der Knotenpunkt 4 (Paul-Greifzu-
StralRe/Rostocker Stralle) ,6stlich” der Anbindung des KV-Terminals liegt. Hierbei handelt es
sich um einen Schreibfehler. Der Knotenpunkt 4 Paul-Greifzu-StraRe/Rostocker Stralie liegt
westlich der Anbindung des KV-Terminals. Die Planunterlagen werden in der Ausfiihrungs-
planung entsprechend angepasst

Erlduterungsblatt Planfestste!lungsunterlagen 2 TEKTURPLANUNG Ordner 8 von 9, Register 1
Verkehrsplanerisches Gutachten
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1 AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des durchzufiihrenden Planfeststellungsverfahrens fiir das Vorhaben
des Neubaus eines Terminals im Hafen Riesa wurde ein ,Verkehrsplanerisches
Gutachten" mit Stand vom 31.07.2014 erstellt. In der Anhérung zum Planfeststel-
lungsverfahren am 26.09. und 27.09.2016 wurden folgende Ergédnzungen festgelegt:

1. Untersuchung des Knotenpunktes LauchhammerstraBe (B182)/ Stahlwerker-
straRe mit Priifung der Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von Straenverkehrsanlagen, HBS 2015' und Dimensionierung der Stau-

raumléangen

2. Fortschreibung der bestehenden Verkehrsprognose 2025 auf den Prognoseho-
rizont 2030

3. Prufung der Leistungsféahigkeit der im Verkehrsgutachten untersuchten Knoten-
punkte, wie bereits unter Punkt 1 aufgefiihrt, nach dem (iberarbeiteten Hand-
buch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, HBS 2015 (vormals HBS
2001/ Fassung 2009)

4. Prifung Wegweisung fiir den Lkw-Verkehr von der Lauchhammerstrale Rich-
tung Hafen Riesa (passives/aktives System)

Zusétzlich soll das ,Verkehrsplanerische Gutachten" vom 31.04.2017 (Ordner 8,
Register 1 der Planfeststellungsunterlagen; Mai 2015) mit einer qualitativen Betrach-
tung bezlglich mdglicher verkehrsrelevanter Auswirkungen im Nachtbetrieb
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) tber die bereits vorhandene Zu-/Ausfahrt an der
Paul-Greifzu-Stralle 4 erganzt werden.

3 Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV). Handbuch fir die Bemessung
von StralBenverkehrsanlagen. HBS. Teil S Stadtstral3en. Kéln, 2015

= brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2 VERKEHRSERHEBUNG LAUCHHAMMERSTRARE/ STAHLWERKERSTRARE

Im Rahmen der Nachuntersuchung wurde eine Video-Verkehrserhebung am Kno-
tenpunkt LauchhammerstraBe/ StahlwerkerstraBe (KP 5) durchgefiihrt. Die Ver-
kehrserhebung erfolgte am Donnerstag, den 19.01.2017 in den Zeitrdumen von
06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr. In der Abbildung 1 sind der Erhe-
bungsstandort sowie die Bezeichnung der gezahiten Knotenarme dargestellt.

Quelle: OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 1:  Detailansicht Verkehrsz&hlung
Lauchhammerstrale (B182) / Stahlwerkerstrafie (KP 5)
R1: Richtung 1, R2: Richtung 2

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Sachsische Binnenhédfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Abbildung 2 zeigt die verwendete Videotechnik flir die Erhebung am Knotenpunkt.

Abbildung 2:  Erfassungsgerate, Videotechnik, Donnerstag 19.01.2017
Lauchhammerstralie (B182)/ Stahlwerkerstralie (KP5)

Trotz winterlicher Temperaturen war der Kfz-Verkehr uneingeschrankt. Die Strallen

waren schneefrei.

Anl. 1.1, In Anlage 1.1 sind die Ergebnisse der Verkehrserhebung nach den Fahrzeugkatego-

12 rien Krad, Pkw, Kleintransporter, Bus, Lkw, Sattelzug und Fahrrad auf der Strafle
detailliert dargestellt. Die Zahlergebnisse der vier Knotenpunktquerschnitte (in
Summe 8 Stunden) wurden auf den durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV in
Kfz/ 24h) hochgerechnet und der dazugehérige Schwerverkehrsanteil wurde be-
stimmt. Tabelle 1 zeigt die Hochrechnungsergebnisse. Die Hochrechnung fiir den
jeweiligen Knotenpunktarm ist in Anlage 1.2 enthalten.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 3
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Projekd-Nr.: 251D146812 O:\Riesai1468_Hafe

KPS Lauchhammerstrale/ Stahlwerkerstraie [E;rz}';g‘;] ‘ig‘\ﬁg 45,“]’ SV [%]
Lauchhammerstrafte Nord 11.935 951 8,0
Stahlwerkerstralle Ost 835 8 1,0
Lauchhammerstrafe Sid 12.579 1.060 8,4
Stahlwerkerstrafie West 630 167 26,5

Tabelle 1: Ergebnisse Hochrechnung (DTV-Werte je Querschnitt)

Lauchhammerstralle (B182)/ Stahlwerkerstrafie (KP 5)

Die Hochrechnung erfolgte mit Hilfe des Hochrechnungsverfahrens fiir Kurzzeitzéh-
lungen auf Hauptverkehrsstrafien in GroRstadten (Forschung Strallenbau und Stra-
Renverkehrstechnik, Heft 1007, 2008).

Die Ermittlung des durchschnittlichen téglichen Verkehrsaufkommens lauft dabei

wie folgt ab:

Die Hochrechnung erfolgt fir die einzelnen Knotenpunktarme zum einen fir alle
Kraftfahrzeuge (Kfz) und zum anderen fiir den Schwerverkehr (SV = Bus, Lkw,
Sattelzug).

Zunéchst wird die Summe der gezéhlten Fahrzeuge je Zahistunde lber beide
Fahrtrichtungen je Knotenpunktarm ermittelt.

Die Angaben Kfz/h der Richtung 1 in den Seiten 1 bis 4 der Anlage 1.2 ergeben
sich aus den Zahlergebnissen der Anlage 1.1, S. 8 ,Klassifizierung Gesamt-
mengen®, summiert fur die jeweiligen Z&hlstunden 06:00 - 07:00, ..... , 18:00 —
19:00 Uhr. Bei den Werten fiir den SV/h handelt es sich um die Werte aus den
Anlagen 1.1, S. 4 fir Busse, S. 5 fir LKW und S. 6 fiir Sattelziige, summiert fr
die jeweiligen Stunden 06:00 - 07:00, ....., 18:00 — 19:00 Uhr.

Die Datengrundlage fiir Fahrtrichtung 2 bilden ebenfalls Anlage 1.1, S. 8 ,Klassi-
fizierung Gesamtmengen" fiir die Kfz/h und Anlagen 1.1, S. 4 fiir Busse, S. 5 fur
LKW und S. 6 fiir Sattelziige fiir den SV/h. Hier werden die Werte aus den in die
betrachteten Knotenpunktarme einfahrenden Verkehrsstrémen ermittelt. Fir die
LauchhammerstralRe Nord Fahrtrichtung 2 beispielsweise ergibt sich das stiind-
liche Verkehrsaufkommen aus der Summe der Stahlwerkehrstrafle Ost, Rechts
plus Lauchhammerstrafie Siid, Geradeaus plus StahlwerkerstralRe West, Links.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 4
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Séchsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Die nachfolgende Tabelle zeigt zur Verdeutlichung ein Rechenbeispiel fur die
Richtung 2 der Lauchhammer Strafle Nord fiir den Zeitraum 06:00 — 07:00 Uhr:

Lauchhammer- Stahlwerkerstrafle Lauchhammer- Stahlwerkerstralle
stralBe Nord, Ost, strafle Siid, West,
Richtung 2 Fahrtrichtung West, | Fahrtrichtung Nord, | Fahrtrichtung Ost,
Rechts Geradeaus Links
0+0+1+0 87+72+74+86 1+1+0+1
323 Kfzh =¥ (Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
(Anl. 1.2, S.1) telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
Anl. 1.1, S. 8) Anl. 1.1, S. 8) Anl. 1.1, S. 8)
0+0+0+0 1+3+0+2 0+0+0+0
(Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
telstundenwerte telstundenwerte, telstundenwerte,
Busse, Busse Busse
Anl. 1.1, S. 4) Anl.1.1,S.4) Anl. 1.1, 8. 4)
0+0+1+0 1+1+1+43 0+0+0+0
24SVih=3 (Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
(Anl. 1.2, S.1) telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
HISSER Lkw Lkw Lkw
Anl. 1.1, 8. 5) Anl. 1.1, 8. 5) Anl. 1.1, S. 5)
0+0+0+0 4+2+0+4 0+1+0+0
(Summe der Vier- | (Summe der Vier- | (Summe der Vier-
telstundenwerte, telstundenwerte, telstundenwerte,
Sattelzug Sattelzug Sattelzug
Anl. 1.1, S. 6) Anl. 1.1, S. 6) Anl. 1.1, 8. 6)

Tabelle 2: Rechenbeispiel Richtung 2 — Lauchhammer Stralle Nord (06:00 — 07:00 Uhr)

- Mit Hilfe des Faktors Hrfks,, welcher in Abhangigkeit von der Héhe der Spitzen-
stundenbelastung? der Zahlung gewahlt wird, erfolgt die Hochrechnung auf den
Tagesverkehr (bzw. fur drei Tageszeitbereiche).

- Danach wird der Verkehr eines durchschnittlichen Werktages aulerhalb der Fe-
rien anhand eines Saisonfaktors in Abhangigkeit vom Zahimonat ermittelt.

- Zum Schluss wird der durchschnittliche tégliche Verkehr in Abhangigkeit von der
Spitzenstundenbelastung (Wochenfaktor) und dem Zahimonat (Saisonfaktor)

berechnet.

? Die Spitzenstundenbelastung der LauchhammerstraBe und Stahlwerkerstrae liegen in
unterschiedlichen Belastungsklassen, weshalb sich sowohl der Hochrechnungsfaktor fiir
den Tagesverkehr als auch der Wochenfaktor unterscheiden.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

breaner
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projeki-Nr.: 2510146812 O:\Riesa\1468_Halen-RiesalWORD\1468_EBO4_Nachirag_Verkehr docx (05,01.2018)




Sachsische Binnenhifen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

3

FORTSCHREIBUNG VERKEHRSPROGNOSE

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens wurde die Fortschreibung der maRgeben-
den Verkehrszahlen auf den Prognosehorizont 2030 gefordert. Ausgangspunkt ist
die bestehende Verkehrsprognose 2025 des Verkehrsmodells Riesa inklusive des
vorhabenbedingten Verkehrsaufkommens, welches im ,Verkehrsplanerischen Gut-
achten“ vom 31.07.2014 (Ordner 8, Register 1 der Planfeststellungsunterlagen;
Mai 2015) ermittelt wurde.

Fur die Abschéatzung der Verkehrsentwicklung des Verkehrsaufkommens von 2025
bis 2030 werden Prognoseangaben aus der Bevélkerungsprognose®, der Shell-
Prognose®, der Verkehrsverflechtungsprognose® und der Landesverkehrsprognose®
herangezogen.

Laut der 6. Regionalisierten Bevdlkerungsvorausberechnung nimmt die Bevdlkerung
in Riesa ab. Von 2025 bis 2030 wird ein Riickgang um rund 6 % prognostiziert.

In der Shell-Prognose 2030 wird vom Bezugsjahr 2009 zum Prognosejahr 2030 fir
ganz Deutschland ein Anstieg des Motorisierungsgrades und des Pkw-Bestandes
trotz abnehmender Einwohnerzahl verzeichnet. Ebenso steigt die Fahrleistung pro
Einwohner an. Dabei nimmt die Einwohnerzahl etwa im gleichen MaRe ab, wie die
Fahrleistung je Einwohner zunimmt. Unter Annahme einer linearen Entwicklung zwi-
schen 2009 und 2030 ist auch zwischen 2025 und 2030 von einer &hnlich hohen
Abnahme der Bevolkerung wie Zunahme der Fahrleistung pro Einwohner auszuge-
hen.

breaner
BERNARD

® Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen. 6. Regionalisierte Bevélkerungsvoraus-
berechnung fiir den Freistaat Sachsen bis 2030
(https://www.statistik.sachsen.de/genonline/online)

* Shell Deutschland Oil GmbH. Shell PKW-Szenarien bis 2030 Fakten, Trends und Hand-
lungsoptionen fiir nachhaltige Auto-Mobilitdt. Hamburg, 2009

2 Intraplan Consult GmbH, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.).
Verkehrsverflechtungsprognose 2030. 11. Juni 2014

SpTV Transport Consult GmbH, Landesamt fiir Stralenbau und Verkehr (Hrsg.). LVP SN
2030, Hinweise zur Erarbeitung von Fensteruntersuchungen. Dresden, 26. Juli 2017

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6
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Laut Verkehrsverflechtungsprognose 2030 wird die Fahrtenanzahl im motorisierten
Individualverkehr in Deutschland ansteigen. Verantwortlich dafiir ist jedoch vor allem
der Freizeitverkehr. Im Berufs- und Ausbildungsverkehr wird aufgrund riicklaufiger
Beschaftigtenzahlen mit einem Riickgang der Personenfahrten gerechnet.

Derzeit wird die Landesverkehrsprognose fiir den Stralenverkehr im Freistaat
Sachsen fortgeschrieben. Von 2015 bis 2030 wird ein Riickgang der Kfz-Fahrten
pro Werktag im Gesamtverkehrsaufkommen erwartet. Fir die Fahrleistung im
Schwerverkehr wird von einer Zunahme ausgegangen. Dies bezieht sich jedoch vor
allem auf den Transitverkehr, der hauptséchlich zu einem Anstieg der Fahrleistung
auf den Bundesautobahnen fiihrt.

Vor dem Hintergrund des starken prognostizierten Rilickgangs der Bevélkerung in
Riesa von 2025 bis 2030, den riicklaufigen Zahlen im Verkehrsaufkommen in Sach-
sen und lediglich der Zunahme in der Fahrleistung (Deutschland und Sachsen) wird
maximal von einem gleichbleibenden Verkehrsaufkommen zwischen 2025 und 2030
in Riesa ausgegangen. Zudem sind durch die Erstellung des Verkehrsprognosenet-
zes fiir die Stadt Riesa’ bereits die méglichen Verkehrszunahmen durch weitere
Gebietsentwicklungen (wie z.B. durch Bebauung freier Gewerbefldchen) berlicksich-
tigt.

Das Verkehrsaufkommen der Prognose 2025 entspricht somit dem Verkehrsauf-
kommen im Prognosejahr 2030.

" Dr. Brenner Ingenieurgeselischaft, Stadtverwaltung Riesa. Fortschreibung des Verkehrs-
entwicklungsplanes der Stadt Riesa 2015. Teil 2: Verkehrsprognose 2025. Dresden, 2015
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4 PRUFUNG VON KNOTENPUNKTEN NACH HBS-VERFAHREN
4.1 Verkehrsqualitidt von Knotenpunkten nach HBS-Verfahren

Die Qualitat des Verkehrsablaufes wird Uber das Kriterium der mittleren Wartezeit
beschrieben. Im ,Handbuch fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen®
(HBS 2015) sind fiir unsignalisierte und signalisierte Knotenpunkte die Werte fiir die
Einteilung der Verkehrsqualitat festgelegt. Die Leistungsfahigkeit ist bis Qualitétsstu-
fe D gewéhrleistet. Die Qualitatsstufe des schlechtesten Verkehrsstroms bestimmt
die Qualitatsstufe des gesamten Knotenpunktes.

4.1.1  Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Im HBS 2015 sind fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage folgende Werte fiir die
Einteilung der Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr festgelegt:

Stufe A:  mittlere Wartezeit <10 s

Stufe B:  mittlere Wartezeit <20 s

Stufe C:  mittlere Wartezeit <30 s

Stufe D:  mittlere Wartezeit <45 s

Stufe E:  mittlere Wartezeit > 45 s

Stufe F:  Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad gréRer als 1 ist, d.h. die
Zufahrt ist Uberlastet.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B:  Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-

tezeiten sind gering.
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Stufe C:  Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkba-
re Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstelit.

Stufe D:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

Stufe E:  Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuen-
de Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréBen kén-
nen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stédndig zunehmende Staulén-
ge) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F:  Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist tber eine Stunde gréRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wach-
sende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist (iberlastet.

4.1.2 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

Im HBS 2015 sind fir signalisierte Knotenpunkte folgende Werte fiir die Einteilung
der Verkehrsqualitat fir den Kfz-Verkehr festgelegt:

Stufe A:  mittlere Wartezeit <20s
Stufe B:  mittlere Wartezeit <35s
Stufe C:  mittlere Wartezeit <50s
Stufe D:  mittlere Wartezeit <70s
Stufe E:  mittlere Wartezeit >70s

Stufe F:  Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q iber der
Kapazitat C liegt (q > C)
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Die einzelnen Qualitdtsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind flir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spiirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
Die Wartezeit ist fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrécht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umléufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr tberschritten. Der Rickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2 Qualitdtsstufen der Knotenpunkte

Der Leistungsféhigkeitsnachweis wird flir die Spitzenstunde des taglichen Verkehrs-
aufkommens ermittelt?. Fiir das Untersuchungsgebiet wurde die Leistungsfahigkeit
der folgenden Knotenpunkte untersucht (vgl. Abbildung 3):

- KP 1: Lauchhammerstra3e (B182)/ Heinrich-Schénberg-Stralle

- KP 2: Paul-Greifzu-Straie/ Uttmannstrale/ Anbindung KV-Terminal
- KP 3: Lauchhammerstralle (B182)/ Paul-Greifzu-Stralie

- KP 4: Paul-Greifzu-Stralle/ Rostocker Stralle

- KP 5: Lauchhammerstral3e (B182)/ Stahlwerkerstralle

L

KP mitLSA
(O KP ohne LSA

Abbildung 3:  auf Leistungsfahigkeit untersuchte Knotenpunkte

® Das Verkehrsaufkommen der Spitzenstunde ist im Hauptgutachten Ordner 8 von 9, Regis-
ter 1 der Planfeststellungsunterlagen (Stand: Mai 2015), Anlage 5 bzw. in der vorliegenden
Untersuchung unter Anlage 7 mit Erganzung des Knotenpunktes Lauchhammerstrafie/
Stahlwerkerstrale aufgefihrt.

ein Untermehmen der BERNARD Gruppe 11

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

Projekt-Nr.: 2510146812 O;\Riesal1468_Hafen-Riesa\WORD\1466_EB04_Nachirag_Verkehr.docx (05.01,2018)



Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

4.2.1

Anl. 2.1-
23

breaner
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In den folgenden Abschnitten wird zwischen den Analysedaten der Verkehrserhe-
bungen 2012 (KP 1 bis 4) sowie 2017 (KP 5) und den Prognosedaten mit
KV-Terminal (Prognoseplanfall) unterschieden. Bei den Prognosedaten wird dabei

zusétzlich zwischen:

- Variante 1 = ohne Verkehrslenkung des Lkw-Verkehrs des KV-Terminals

- Variante 2 = mit Verkehrslenkung des Lkw-Verkehrs des KV-Terminals tber
die Uttmannstralle

differenziert.

LauchhammerstraBe (B182)/ Heinrich-Schénberg-Stralte (KP 1)

Der Knotenpunkt Lauchhammerstrale (B182)/ Heinrich-Schénberg-Strale ist eine
dreiarmige Einmiindung, wobei die LauchhammerstraBe bevorrechtigt ist. Eine
Uberpriifung der Qualitatsstufe zeigt fiir die Analyse 2012 (Anlage 2.1), die Varian-
te 1 der Prognose 2030 (Anlage 2.2) und Variante 2 der Prognose 2030 (Anla-
ge 2.3) fiir den Linkseinbieger aus der Heinrich-Schénberg-Stralle trotz sehr gerin-
ger Verkehrsstrome (4 Kfz/h) die Qualitatsstufe E. Gegeniiber den Berechnungen
nach HBS 2001/ 2009 hat sich bei der Berechnung nach HBS 2015 die mittlere
Wartezeit in den drei genannten Untersuchungsféllen reduziert. Die Qualitatsstufe E
bleibt jedoch bestehen. Allerdings sind die von den Gewerbebetrieben genutzten
Fahrbeziehungen leistungsféhig. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens des
Linksabbiegers und der Moglichkeit tiber den Knotenpunkt Lauchhammerstrale/
Stahlwerkerstrale (KP 5, sh. u. vgl. Abbildung 3) signalisiert links abzubiegen, wird
eine Signalisierung des Knotenpunktes zur leistungsfahigen Gestaltung nicht emp-

fohlen.
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4.2.2 Paul-Greifzu-Strafe/ UttmannstraBe/ Anbindung KV-Terminal (KP 2)

Anl. 3.1, Der betrachtete Knotenpunkt wird mit dem Bau des neuen KV-Terminals zu einem

& vierarmigen Vorfahrtknoten. Die Anbindung des geplanten KV-Terminals wird nach
den fahrdynamischen Anforderungen ausgebaut. Fir die Betrachtung der Leistungs-
fahigkeit des vierarmigen Knotens Paul-Greifzu-Strale/ Uttmannstral’e/ Anbin-
dung KV-Terminal ist der Prognosehorizont maf3gebend.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Anlage 3.1 (Prognose
2030, Variante 1) und Anlage 3.2 (Prognose 2030, Variante 2) dargestellt. Gegen-
tiber den Berechnungen nach HBS 2001/ 2009 verschlechtert sich bei den Berech-
nungen nach HBS 2015 die Qualitatsstufe einzelner Verkehrsstréme von der Quali-
tatsstufe A zu B. Fiir den gesamten Knoten ergibt sich in beiden Varianten die Qua-
litétsstufe B. Damit verandert sich die Qualitdtsstufe des gesamten Knotenpunktes
gegeniuber den Berechnungen nach HBS 2001/ 2009 nicht. Der Knotenpunkt ist
leistungsfahig.

Ebenso erfolgte eine Uberpriifung der Befahrbarkeit des Knotenpunktes fiir den Gii-
terverkehr in der Form von Schleppkurven fir Lastziige. Die Befahrbarkeit ist fiir alle
Fahrbeziehungen gewahrleistet (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tektur-
planungsunterlagen, Tektur zum Lageplan 1, (2.5.1) — Schleppkurven, Zeichnungs-
nummer 2.5.1 - 2).

4.2.3 LauchhammerstraBe (B182)/ Paul-Greifzu-Strafe (LSA, KP 3)

Anl. 4.1, Der Knotenpunkt Lauchhammerstralle/ Paul-Greifzu-Strale ist ein dreiarmiger Kno-

A2 tenpunkt, welcher mit einer Lichtsignalanlage ausgeriistet ist. Die Steuerung erfolgt
verkehrsabhéngig (siehe Anlage 4.1 und 4.2). Der Bewertung nach HBS 2015 liegt
eine Festzeitsteuerung zu Grunde.
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Anl. 4.3

4.2.4

Anl. 5.1,
52

Anl.
5.3.1,
5.3.2

4.2.5
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Die Berechnungen der Verkehrsqualitdatsstufen nach dem HBS 2015 erfolgten mit
dem Programm Lisa+, Version 6 und zeigen keine grundsatzlich anderen Ergebnis-
se als nach dem Verfahren HBS 2001/ 2009. Der Knotenpunkt wird entsprechend
der ermittelten Wartezeiten in die Stufe B eingeteilt und der Verkehr kann somit leis-
tungsféhig abgewickelt werden.

Der Anlage 4.3 kénnen die Berechnungsergebnisse fiir die Verkehrsbelastung der
Variante 1 entnommen werden. In Variante 2 nehmen die Verkehrsstrome der
Rechtseinbieger zur und Rechtsabbieger von der Paul-Greifzu-Stralle ab, weshalb
der Knotenpunkt auch fiir diese Verkehrsverteilung weiterhin leistungsfahig ist. Auf-
grund des abnehmenden Verkehrsaufkommens wurde keine eigene Berechnung
der Leistungsfahigkeit fiir Variante 2 vorgenommen.

Paul-Greifzu-StraBe/ Rostocker Stralle (LSA, KP 4)

Der &stlich der Anbindung des KV-Terminals gelegene vierarmige Knotenpunkt
Paul-Greifzu-StralRe/ Rostocker Strafle ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet.
Fur die Bewertung nach HBS 2015 wurden die Festzeitprogramme flir den Bereich
der Friih- und Nachmittagsspitze zu Grunde gelegt (siehe Anl. 5.1 und 5.2).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass sich auch fir diesen Knotenpunkt nach dem
HBS 2015 keine Veranderungen in der Einteilung der Verkehrsqualitatsstufen erge-
ben. Es wird die Stufe B erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen der Anlage 5.3.1 (Signalprogramm Friihspitze)
und 5.3.2 (Signalprogramm Nachmittagsspitze) entnommen werden. Hinsichtlich der
Verkehrsbelastungen ergeben sich in den Verteilungsvarianten 1 und 2 keine Unter-
schiede in der Bewertung nach HBS 2015.

LauchhammerstraBe (B182)/ StahlwerkerstraBBe (LSA, KP 5)
Der Verkehr wird am Knotenpunkt Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstralle signali-

siert mit verkehrsabhangiger Steuerung abgewickelt. In allen Zufahrten stehen den
linksabbiegenden Fahrzeugen eigene Fahrspuren zur Verfiigung.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 6.1, Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgte mit Hilfe der vorliegenden Ausziige aus

62 den verkehrstechnischen Unterlagen anhand des Festzeitprogramms fiir den Er-
satzbetrieb bei Detektorstérung® (bei Detektorstérungen werden Mindestphasenzei-
ten geschaltet). In diesem wird der Verkehr in einem 3-Phasen-System abgewickelt
(siehe Anlagen 6.1 und 6.2).

Anl. Da sich die Verkehrsbelastungen fiir die Verteilungsvarianten 1 und 2 an diesem

gg; Knotenpunkt unterscheiden, wurden beide bewertet (siehe Anlage 6.3.1 und 6.3.2).

Folgende Ergebnisse ergeben sich:

Verkehrsbelastung Variante 1 Verkehrsqualitatsstufe C
Verkehrsbelastung Variante 2 Verkehrsqualitatsstufe C

Die Wartezeit ist fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer in der Verkehrsqua-
litatsstufe C splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

In den fir den Neubau des KV-Terminals maRgebenden Zufahrten ergeben sich
rechnerisch nach HBS 2015 folgende Riickstaulangen in Bezug zu den vorhande-
nen Stauraumldngen:

Stahlwerkerstralle West:  Spur rechts/ gerade 21m
Spur links 6m <30m
LauchhammerstralRe Std:  Spur links 9m <36m

Die vorhandene Staurauml@nge des Linksabbiegefahrstreifens in der stdlichen
LauchhammerstraBe kann zwei Lkw aufnehmen. Rechtsabbiegende Lkw in der
Stahlwerkerstralle West blockieren die Linksabbiegespur ab einer Anzahl von zwei.

® Da bei der verkehrsabhdngigen Steuerung auf das Verkehrsaufkommen reagiert wird und
die Signalisierung so schaltet, dass die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes gewéhrleis-
tet wird, erfolgt die Uberpriifung der Qualitét des Knotenpunktes fiir den ungtinstigen Fall
der Mindestphasenzeiten.
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Mit dem Verfahren nach HBS 2015 ist der Fall von gepulkten Ankiinften im Lkw-
Verkehr nicht abgebildet. Auf Grund der Abfertigungslogistik und der -kapazitdt kann
von einer gleichmaRigen Verteilung der Lkw Uber eine Stunde ausgegangen wer-
den. Bei Betrachtung der Festzeitsteuerung ergeben sich im Mittel in einer Stunde
etwa 44 Umlaufe. Von der Lauchhammerstrale biegen nach der Prognose 2030 in
Variante 2 ca. 32 Lkw pro Stunde' in die StahlwerkerstraRe links ab, d.h. aller 1,4
Umlaufe ist ein Lkw abzuwickeln. In der Gegenrichtung, d. h. von der Stahlwerker-
straBe nach rechts in die LauchhammerstralRe, biegen in der Prognose 2030 der
Variante 2 ca. 15 Lkw ab. Dies entspricht einer Abwicklung von einem Lkw aller 3
Umlaufe. Die Ausfiihrungen zeigen, dass die vorhandenen Staurdume ausreichend
sind.

Das Schwerverkehrsaufkommen des Linkseinbiegers von der Lauchhammerstralle
Sid und des Linksabbiegers aus der Stahlwerkerstrafie Ost wird maf3geblich durch
das zuséatzliche Verkehrsaufkommen des KV-Terminals bestimmt'’. Im Mittel wird
pro Umlauf maximal 1 Lkw abgewickelt, wodurch eine Stauraumlénge fiir sonstige
Lkw zur Verfiigung steht. Somit kann davon ausgegangen werden, dass die Stau-
rdume auch mit dem sonstigen LKW-Verkehr ausreichend sind.

'° Die Angaben beziehen sich lediglich auf den zusétzlichen LKW-Verkehr aufgrund des
geplanten KV-Terminals.

A Linksabbieger aus Stahlwerker Strafie Ost, Variante 1: KV-Terminal = 15 SV/Spi-h,
Sonstige = 7 SV/Spi-h
Linkseinbieger von Lauchhammerstrafte Siid, Variante 2:
KV-Terminal = 32 SV/Spi-h, Sonstige = 5 SV/ Spi-h
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WEGWEISUNG (AKTIV/ PASSIV)

Zur Verkehrslenkung des Neuverkehrs aufgrund des geplanten KV-Terminals und
des Verkehrs zum bestehenden Container Terminal Riesa (Containerservice/-
reparatur) wird eine passive Beschilderung vorgeschlagen (vgl. Abbildung 4). Die
Beschilderung soll dazu dienen vor allem den Lkw-Verkehr tiber die Uttmannstrafie
zu fuhren, um das Gebiet entlang der Lauchhammerstraf3e zu entlasten.

@
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Abbildung 4: Beschilderung Verkehrsfiihrung KV-Terminal und Container-Terminal Rie-
sa (CTR) (Variante 2 mit Verkehrslenkung)

Der Vorteil der passiven Beschilderung ist, dass sie einfach und recht kostengtinstig
aufstellbar ist. Der Nachteil ist, dass sie in Form der Wegweisung keinem Gebots-
schild entspricht und damit die gewtinschte Verkehrsverteilung nicht garantiert wer-
den kann. Eine entsprechende Sensibilisierung durch eine Information oder auch
Aufforderung der Lkw-Fahrer durch den Terminalbetreiber, dass die Route iiber die
UttmannstralRe gewahlt werden soll, ist zur Unterstlitzung der Wegweisung sinnvoll.

Um sicher zu stellen, dass das zukinftige Verkehrsaufkommen des geplanten

KV-Terminals die UttmannstralRe befahrt, soll die Méglichkeit eines aktiven Leitsys-
tems geprift werden.
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Eine Variante der aktiven Fuhrung des Lkw-Verkehrs wére ein Lkw-Verbot auf der
Lauchhammerstralte zwischen Heinrich-Schénberg-Stralle bzw. Stahlwerkerstralie
und Paul-Greifzu-Stralle, wodurch der Verkehr die Uttmannstralle nutzen misste.
Diese Verkehrsfiihrung wurde bereits im urspriinglichen Verkehrsplanerischen Gut-
achten verworfen, da ein entsprechendes Lkw-Verbot nicht nur den Verkehr des
KV-Terminals betréfe, sondern auch alle anderen Schwerverkehrsfahrten, die zum

Teil unnétige Umwege fahren missten,

Als abgeminderte Variante des Verbots der Lauchhammerstrale fir den Lkw-
Verkehr zwischen Stahlwerkerstralle und Paul-Greifzu-Stralle kénnte auch die Z&h-
lung des Schwerverkehrs mit Hilfe einer Detektorschleife in Verbindung mit einem
dynamischen Wegweiser Uberlegt werden. Wenn eine bestimmt Anzahl an Schwer-
verkehrsfahrzeugen die Lauchhammerstralle passiert hat, schaltet der dynamische
Wegweiser um auf die Anzeige ,Durchfahrtsverbot fiir Lkw" mit dem Verweis der
Umleitung tiber die UttmannstralRe. Jedoch wird somit ebenfalls vom Vorhaben un-
abhangiger Lkw-Verkehr umgeleitet, welcher wiederum unnétige Umwege in Kauf
nehmen muss.

Das Problem der aktiven Verkehrslenkung ist, dass nur ein bestimmter Teil des
Schwerverkehrs, néamlich der Neuverkehr des geplanten KV-Terminals, Uber die
Uttmannstrafle gefiihrt werden soll. Die gangigen Wegweiser oder Gebotsschilder
zielen jedoch allgemein auf den Verkehr ab oder lassen lediglich die Trennung zwi-

schen den verschiedenen Fahrzeugarten zu.

Es wird weiterhin empfohlen die Verkehrsfiihrung fiir ortsunkundige Fahrer durch
die Vorgeschlagene passive Beschilderung vorzunehmen. Fiir die regelméRigen und
ortskundigen Anlieferer sollte die gewiinschte Route vorgegeben werden. Eine akti-
ve Verkehrsfiihrung nur fiir den vorhabenbezogenen Neuverkehr scheint aus heuti-
ger Sicht nicht realisierbar.

Abschlief3end ist darauf hinzuweisen, dass es sich bei der Routenflihrung vorwie-
gend Uber die UttmannstraBe um eine Vorzugsvariante handelt. Die Variante ohne
Verkehrslenkung ist ebenfalls leistungsfahig.

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

BER

breaner
NARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 18

Projekl-Nr.: 251D146812 O-ARiesa\1458_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO04_Nachtrag_Verkshr.docx (05.01.2018)



Sachsische Binnenhifen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

6 NACHTLICHE-EIN-/ AUSFAHRT ZUM KV-TERMINAL

Um die Larmbelastung am Knotenpunkt Paul-Greifzu-StralRe/ Uttmannstralle zu
vermindern, soll der Lkw-Verkehr im Nachtzeitraum tber die bereits vorhandene, je-

doch anzupassende Anbindung an der Paul-Greifzu-StralRe 4 gefiiht werden
(vgl. Abbildung 5). Besonderheit ist jedoch, dass die Nachtausfahrt von dort in den
offentlichen Verkehr mittels Verkehrszeichen ,vorgeschriebene Fahrtrichtung Links-
abbiegen" (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tekturplanungsunterlagen,

Beschilderungs- und Markierungsplan, Zeichnungsnummer 2.14.1) erfolgt.

Alleestr.

& :
St g ) Anbindung

Greif nachts
Pt Anbindung (9
tags Uttmannstr. %%
B
. L
Feral i ‘%’?«- “th{s
pi %,
%
%
"

Abbildung 5: Lage der Anbindungen des geplanten KV-Terminals tags und nachts
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Die entsprechende Befahrbarkeit durch Lastziige wurde ebenso wie am Knoten-
punkt Paul-Greifzu-Strale/ Uttmannstralle gepriift. Die Ein- und Ausfahrt ist fur alle
Fahrbeziehungen gewéahrleistet (vgl. duisport consult GmbH, Ordner 2 der Tektur-
planungsunterlagen, Tektur zum Lageplan 1, (2.5.1) — Schleppkurven, Zeichnungs-
nummer 2.5.1 - 2). Zusatzlich ist ein entsprechender Stralenaufbau im Zufahrtsbe-
reich vorzusehen, welcher ebenfalls fiir die Belastung durch Lastzlige ausreichend

dimensioniert ist.

In Bezug auf die Leistungsfahigkeit und mdgliche Rickstauungen sind im Untersu-
chungsgebiet keine Probleme aufgrund der geplanten Nachtanbindung des KV-
Terminals zu erwarten. Im Nachtzeitraum gibt es keine Spitzenstundenbelastungen.
Durch das geringe Verkehrsaufkommen kann von einem reibungslosen Verkehrsab-

lauf ausgegangen werden.

Uber eine Toranlage am Knotenpunkt Paul-Greifzu-StraRe/ UttmannstralRe wird ver-
hindert, dass der Giiterverkehr auch im Nachtzeitraum diese Zufahrt zum geplanten
KV-Terminal nutzen kann. Zudem sollten die Lkw-Fahrer entsprechend informiert
und angewiesen werden. Eventuell kénnte zur Unterstiitzung auch ein Hinweisschild
am Knoten Paul-Greifzu-Strale/ Uttmannstralle/ Anbindung KV-Terminal (Tag) mit
Vermerk auf die benachbarte Nachtzufahrt angebracht werden. Eine zusétzliche
Wegweisung im weiteren StraBennetz um das KV-Terminal fiir den LKW-Verkehr im
Nachtzeitraum wird nicht als erforderlich angesehen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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7

ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Tekturplanung zum Planfeststellungsverfahren war das ,Verkehrs-
planerische Gutachten” zu erganzen. Folgende Punkte wurden in der vorliegenden

Untersuchung bearbeitet:

- Erganzende Betrachtung des Knotenpunktes Lauchhammerstrale/ Stahlwerker-
stralle (KP5) aufbauend auf einer aktuellen Verkehrszahlung im Januar 2017 mit
Prufung der Leistungsfahigkeit sowie Beurteilung der Stauraumlangen

- Fortschreibung der Verkehrsprognose 2025 auf 2030

- Aktualisierung der Verkehrsqualitaten nach HBS 2015 und Beriicksichtigung des
Prognosehorizontes 2030 fiir die Knotenpunkte

e KP 1: Lauchhammerstrale/Heinrich-Schénberg-Stralte

e KP 2: Paul-Greifzu-Strale/UttmannstraRe/Anbindung KV-Terminal
* KP 3: Lauchhammerstralie/Paul-Greifzu-Stralte

e KP 4: Paul-Greifzu-Strale/Rostocker Stralle

- Betrachtung passiver/ aktiver Wegweisung des vorhabenbedingten Neuverkehrs

- Beriicksichtigung méglicher verkehrsrelevanter Auswirkungen einer Nachtanlie-
ferung an die bereits vorhandene, jedoch anzupassende, Anbindung an der
Paul-Greifzu-Strale 4

FlUr die Verkehrsprognose 2030 kénnen die prognostizierten Verkehrszahlen des
Prognosehorizontes 2025 beibehalten werden. Zwischen 2025 und 2030 kann auf-
grund der folgenden Entwicklungen maximal von einem gleichbleibenden Verkehrs-

aufkommen ausgegangen werden'?:
- Bevdlkerungsriickgang um rund 6 % in Riesa zwischen 2025 und 2030
- Ruckgang des Verkehrsaufkommens in Sachsen (Kfz-Fahrten/ Tag)

- Zunahme in der Fahrleistung je Einwohner (Anzahl Fahrzeugkilometer)

2 Méglichen Verkehrszunahmen durch weitere Gebietsentwicklungen in Riesa sind eben-
falls beriicksichtigt.
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Die Aktualisierung der Verkehrsqualitdten nach dem Verfahren 2015 zeigen gegen-
tiber dem Verfahren 2001/ 2009 keine anderen Verkehrsqualitatsstufen fiir die Kno-
tenpunkte 1 bis 4. Es ergeben sich folgende Ergebnisse:

- KP 1: LauchhammerstraRe/ Heinrich-Schénberg-Strake Stufe E™

- KP 2: Paul-Greifzu-Strae/ Uttmannstrale/ Anbindung KV-Terminal Stufe B

KP 3: Lauchhammerstralie/ Paul-Greifzu-Stralie Stufe B

KP 4: Paul-Greifzu-StraRe/ Rostocker Stralie Stufe B

Die erganzenden Berechnungen zum Knotenpunkt LauchhammerstraRe (B182)/
Stahlwerkerstralle (KP 5) ergibt fur diesen Knotenpunkt die Verkehrsqualitatsstu-
fe C. Die ortlichen Stauraumlangen des Ist-Zustandes der malRgebenden Fahrstrei-
fen werden als ausreichend eingeschéatzt.

Aus der vorgesehenen geénderten Zu- und Ausfahrt im Nachtbetrieb werden keine
Probleme aus Griinden der Leistungsfahigkeit (geringes Verkehrsaufkommen im
Nachtzeitraum) oder wegen Riickstauungen erwartet.

Der Vorschlag flr eine passive Beschilderung zur Unterstiitzung der gewiinschten
Hauptroute tiber die UttmannstralRe wird weiterhin empfohlen. Zuséatzlich sollte eine
entsprechende Information bzw. Anweisung an die Zulieferer erfolgen. Eine aktive
Verkehrsfiihrung des vorhabenbedingten Neuverkehrs erfordert einen unverhaltnis-
maRigen technischen, organisatorischen und finanziellen Aufwand.

" Die Qualitatsstufe E zeigt sich bereits im Bestand. Eine Signalisierung des Knotenpunk-
tes zur Herstellung der Leistungsfahigkeit fiir den betroffenen Verkehrsstrom wird auf-
grund des sehr geringen Verkehrsaufkommens dieses Stroms und des benachbarten
Signalknotens nicht empfohlen.
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Séachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 1
Knotenpunktzdhlung 2017 — LauchhammerstralRe (B182)/ StahlwerkerstralRe (KP 5)
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrafte/Stahiwerkerstralte
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Stralle

Klassifizierung Krader
Lauchhammerstrafte Nord StahlwerkerstraRe Ost Lauchhammerstralle Sued Stahlwerkerstrale West

Fahririchtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahririchtung Osten

Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade [ Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00
6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
B:00
8:15
8:30
B:45
9:00
9:15
9:30
9:45
10:00
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
19:00
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
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Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrae/Stahlwerkerstralie
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Stralle
Klassifizierung Personenkraftwagen
LauchhammerstralRe Nord Stahlwerkerstrae Ost Lauchhammerstrale Sued Stahlwerkerstralle West
Fahrtrichtung Stiden Fahririchtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00 1 66 0 0 0 0 0 0 2 70 1 0 1 0 0 0
6:15 1 77 1 0 0 0 0 0 0 60 0 0 0 0 6 0
6:30 0 79 1 0 1 ] 0 0 3 63 5 (1} 0 0 1 0
6:45 2 76 1 0 V] 0 0 0 4 69 10 0 1 0 4 0
7:00 4 111 1 0 0 0 0 0 1 91 8 0 0 0 5 0
7:15 3 148 1 0 1 0 2 0 2 100 12 0 1 2 2 0
7:30 B 108 0 0 1 0 2 0 1 62 11 0 0 0 4 0
7:45 3 7 0 0 2 0 0 0 1 73 13 0 0 1 4 0
8:00 1 71 0 0 3 0 0 0 1 50 8 0 q 0 2 0
8:15 5 88 1 0 4 0 2 0 0 51 5 0 0 1 1 0
B:30 6 89 ] 0 1 0 2 0 2 45 5 0 1 1 3 0
B8:45 2 75 1 0 ] V] 1 0 1 74 1 0 1 1 0 0
9:00 5 75 1 0 7 0 4 0 1 69 10 0 0 0 3 0
915 0 87 0 0 4 0 2 0 0 51 3 0 0 1 0 0
9:30 5] 71 0 0 4 0 3 o 3 71 5 0 1 1 2 0
9:45 6 68 0 0 1 0 2 0 1 66 3 0 0 1 3 0
10:00 0 0 0 0 0 0 o 0 0 1 1] 0 o 0 0 0
15:00 2 121 0 0 T 1 6 0 2 121 2 0 3 0 7 0
15:15 1 100 0 0 5 1 6 0 0 112 4 0 0 0 1 0
15:30 3 112 1 0 10 0 2 0 0 113 1 0 1 2 T 0
15:45 2 102 0 0 7 1 3 0 0 129 5 0 2 1 19 0
16:00 2 121 0 0 8 1 2 0 0 102 7 0 0 2 15 0
16:15 2 96 0 0 6 0 4 0 1 121 5 0 1 0 3 0
16:30 0 96 0 0 5 0 2 0 1 109 2 0 3 1 6 0
16:45 0 70 1 0 4 0 3 0 1 135 ;3 0 0 1] 5 0
17:00 ; | 85 0 0 2 0 0 0 0 113 5 0 1 0 6 0
17:15 4 74 1 0 5 1 4 0 3 130 T 0 1 1 3 0
17:30 0 69 0 0 4 1 1 0 1 107 6 0 1 0 4 0
17:45 2 64 0 0 4 0 2 0 2 89 2 0 0 1 3 0
18:00 0 48 0 0 2 0 2 0 2 81 1 0 0 0 2 0
18:15 3 58 0 0 11 0 3 0 1 107 4 0 0 1 1 0
18:30 1 47 0 0 1 0 1 0 2 77 0 0 0 0 3 0
18:45 0 a7 0 0 5 0 0 0 0 68 0 0 1 0 2 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrae/Stahlwerkerstralie
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Stralle
Klassifizierung Kleintransporter
LauchhammerstraBe Nord Stahlwerkerstrae Ost Lauchhammerstralke Sued Stahlwerkerstrale West
Fahrtrichtung Stiden Fahririchtung West Fahririchtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00 0 12 0 0 1 0 0 0 0 8 1 0 0 0 0 0
6:15 0 8 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
6:30 0 10 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
6:45 0 B 0 0 0 0 0 0 1 8 0 0 0 0 0 0
7:00 0 17 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
7:15 0 6 1 0 0 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0
7:30 0 15 0 0 2 0 1 0 0 5 2 0 0 0 2 0
7:45 0 4 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0
|18:00 0 16 1 0 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 0
8:15 0 7 0 0 0 0 0 0 2 10 0 0 0 0 0 0
8:30 0 7 0 0 0 0 0 0 0 10 2 0 0 0 0 0
8:45 1 9 0 0 0 0 2 0 1 12 0 0 1 1 1 0
9:00 1 6 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0
9:15 0 6 1 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
9:30 0 8 0 0 1 0 0 0 0 10 0 0 1 1 2 0
9:45 0 12 0 0 0 0 1 0 1 21 0 0 0 0 1 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 5 0 0 0 0 0 0 1 15 0 0 0 v} 1 0
15:15 0 6 0 0 2 0 0 0 0 8 2 0 0 1 0 0
15:30 0 3 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 1 0
15:45 0 13 0 0 0 0 0 1] 0 1 0 0 2 0 0 0
16:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 " 0 0 0 1 4 0
16:15 0 8 1 0 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 1 0
16:30 0 9 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
16:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
17:15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:30 0 6 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
17:45 0 4 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
18:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
18:15 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0
18:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrafie/Stahlwerkerstrafie
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Stralle
Klassifizierung Busse
Lauchhammerstrale Nord StahiwerkerstraBe Ost Lauchhammerstrae Sued Stahlwerkerstrafte West

Fahrtrichtung Stden Fahrtrichtung West Fahririchtung Norden Fahrtrichtung Osten

Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00
6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
B8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
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15:00
15:15
15:30
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17:15
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17:45
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrafie/Stahlwerkerstralle
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Strafie
Klassifizierung Lastkraftwagen
LauchhammerstralBe Nord Stahlwerkerstrale Ost Lauchhammerstralle Sued Stahlwerkerstraie West
Fahririchtung Stiden Fahrtrichtung West Fahririchtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende

6:00 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
6:15 0 3 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0
6:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
7:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 1 0
7:30 0 5 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0
7:45 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0
8:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
8:30 0 6 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0
8:45 0 5 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
9:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:15 0 11 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
9:30 1 4 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
9:45 0 2 1 0 0 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
15:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
15:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
15:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0
16:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
16:30 0 2 0 0 0 0 0 (i} 0 1 0 0 0 0 0 0
16:45 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
17:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 i 0 0
18:30 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrale/Stahlwerkerstralle
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Strafle
Klassifizierung Sattelzug
Lauchhammerstrale Nord Stahlwerkerstralie Ost Lauchhammerstrae Sued Stahlwerkerstrafle West

Fahrtrichtung Stiden Fahririchtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00
6:15
6:30
6:45
7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45
9:00
9:15
9:30
9:45
10:00
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45
19:00
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammersiralie/Stahlwerkerstralle
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Strafie
Kiassifizierung Fahrrider auf der Strasse
Lauchhammerstralte Nord Stahlwerkerstrale Ost Lauchhammerstralle Sued Stahlwerkerstrafie West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade [ Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0
6:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
6:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
7:30 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 1] 0 0 0 0 0
7:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0
9:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:15 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
9:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:00 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1]
16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1745 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0
18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
breanct Bearbeitet : Hilpert Datum : 2018-01-05 Anlage 1.1
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Name der Erhebung KP - Lauchhammerstrafie/Stahlwerkerstralle
Start Datum 2017-01-19
Startzeit 6:00
Standort
Projekt DD-1468-Riesa

Typ Strafle
Klassifizierung Gesamtmengen
Lauchhammerstrafle Nord Stahiwerkerstrale Ost Lauchhammerstralle Sued Stahlwerkerstrale West
Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Startzeit Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende Links | Gerade | Rechts | Wende
6:00 1 91 1 0 1 0 0 0 3 87 2 0 1 0 1 0
6:15 1 92 1 0 0 0 0 0 1 72 0 0 1 0 8 0
6:30 0 94 1 0 1 0 1 0 5 74 6 0 0 0 3 0
6:45 2 87 1 0 0 0 0 0 6 86 " 0 1 0 5 0
7:00 4 131 1 0 0 0 0 0 1 106 8 0 0 0 6 0
7:15 4 162 2 0 1 0 2 0 3 125 13 0 2 2 3 0
7:30 6 135 0 0 3 0 3 0 2 75 13 0 0 0 7 0
7:45 3 88 1 0 2 0 0 0 2 94 13 0 1 1 6 0
8:00 1 95 1 0 3 0 0 0 3 76 8 0 2 0 4 0
8:15 5 101 1 0 4 0 2 0 2 70 5 0 2 1 1 1]
8:30 6 108 0 0 1 0 2 0 5 65 7 0 1 1 3 0
8:45 3 96 1 0 0 0 3 0 2 92 1 0 2 2 2 0
9:00 6 96 1 0 T 0 L 0 2 85 10 0 0 0 6 0
9:15 0 m 2 0 4 0 2 0 1 65 3 0 0 1 2 0
9:30 T 86 0 0 5 0 4 0 3 85 5 0 2 2 4 0
9:45 6 90 1 0 1 0 4 0 2 101 3 0 0 1 5 0
10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15:00 2 130 0 0 7 1 6 0 5 143 2 0 3 0 9 0
15:15 1 113 0 0 7 1 6 0 1 131 6 0 0 1 13 0
15:30 3 121 1 0 10 0 2 0 0 123 1 0 1 2 9 0
15:45 2 123 1 0 7 1 3 0 2 153 5 0 4 1 22 0
16:00 2 137 0 0 8 1 2 0 1 120 g 0 0 3 21 0
16:15 2 108 1 0 7 0 4 0 2 134 5 0 1 0 9 0
16:30 0 113 0 0 5 0 2 0 3 120 2 0 3 1 6 0
16:45 0 79 1 0 L 0 3 0 1 143 2 0 0 0 5 0
17:00 1 97 0 0 2 0 0 0 2 125 5 0 1 0 9 0
17:15 4 82 1 0 5 1 4 0 3 138 7 0 1 1 4 0
17:30 0 82 0 0 4 1 1 0 1 115 6 0 1 0 5 0
17:45 2 79 0 0 4 0 2 0 3 100 2 0 0 1 3 0
18.00 0 51 0 0 2 0 2 0 4 91 1 0 0 0 5 0
18:15 3 63 0 0 1 0 3 0 1 122 5 0 0 1 1 0
18:30 1 54 0 0 1 0 1 0 3 84 0 0 0 0 3 0
18:45 0 41 0 0 5 0 0 0 1 79 0 0 1 0 2 0
19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Brannas Anlage 1.1
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Séchsische Binnenhifen Oberelbe GmbH

Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf Hauptverkehrsstrafien in Grofistidten
Forschung Stralenbau und Straltenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium far Verkehr, Bau und Stadtentwickiung, Bonn 2008

| LauchhammerstraBBe/ Stahlwerkerstralle Hochrechnung der Zéhlergebnisse Querschnitt
Lauchhammerstrafie Nord
Zihiwerte der Zahistelle Kfz/h SVih |
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 372 323 695 26 24 50
07:00 - 08:00 Uhr 537 408 945 K 45 76
08:00 - 09:00 Uhr 418 317 735 38 43 81
09:00 - 10:00 Uhr 406 352 758 50 3N 81
3
15:00 - 16:00 Uhr 497 575 1072 25 a5 60
16:00 - 17:00 Uhr 443 532 975 25 24 49
17:00 - 18:00 Uhr 348 488 B36 25 24 49
18:00 - 19:00 Uhr 213 383 596 1" 23 34
Summe 6.612 480 |
Spitzenstundenbelastung der Z&hlung im Querschnitt in Kfz/h 72
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz sV
Zeitbereich Summe Hit Hochrechnungs- Summe Hit Hochrechnungs-
Zahiwerte in Kiz "t ergebnisin Kfz | Zahiwerte in Kfz " ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1.84 12.166 1,86 893
06:00 - 22:00 Uhr 6.612 1,71 11.307 480 1,73 B30
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 8.191 1,55 744
ochrechnung auf den durchschnittlichen Werkta T rhalb der Ferienzei!
Kfz sV
Zeilbereich Tagesverkehr Saisonfaktor " Tagesverkehr Saisonfaktor
in Kfz Mo-Fr UV 0 in Kiz Mo-Fr DTV In K2
00:00 - 24:00 Uhr 12.166 13.261 893 1.027
06:00 - 22:00 Uhr 11.307 1,09 12.324 B30 1,15 955
06:00 - 18:00 Uhr 9.191 10.018 744 856
Hochrechn uf den durchschnittlichen tiglich erkehr
Kfz sV
Zeitbereich Tages- Saison- Tages- Saison-
verkehr “‘;"dm'e:" faktor DTV in Kfz verkehr Wf;”ki‘er“‘ faktor DTV in Kfz
in Kiz o Mo-So in Kiz 2 Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 12.166 11.936 1.027 951
06:00 - 22:00 Uhr 11.307 0,90 1,09 11.082 955 0,82 1,13 885
06:00 - 18:00 Uhr 8.191 9.016 856 793
Kfz SV
[Kfz/24h] [SVi24n]
DTVws 13.261 1.027
DTV 11.935 951
breARCs — Anlage 1.2
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitz&hlungen auf Hauptverkehrsstrafien in Grofstédien
Forschung Straflenbau und Straflenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

| LauchhammerstraBe/ Stahlwerkerstrae Hochrechnung der Z&hlergebnisse Querschnitt
StahlwerkerstraBBe Ost
Zihlwerte der Zihistelle Kfz/h SV
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 3 23 26 1 1 2
07:00 - 08:00 Uhr 1 67 78 0 0 0
08:00 - 09:00 Uhr 15 40 55 0 0 0
09:00 - 10:00 Uhr 31 44 75 1 1 2
15:00 - 16:00 Uhr 51 26 7 0 0 0
16:00 - 17:00 Uhr 36 24 60 ] 0 0
17:00 - 18:00 Uhr 24 29 53 0 0 0
18:00 - 19:00 Uhr 25 1 36 0 0 0
Summe 460 4
. . o 78
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h 07:00 - 08:00 Uhr

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Kfz sv
Zeitbereich Summe Het, Hochrechnungs- Summe Hrf Hochrechnungs-
Zahiwerte in Kfz e ergebnis in Kfz | Zahiwerte in Kfz ! ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1.83 842 1,91
06:00 - 22:00 Uhr 460 1.7 787 4 1,79
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 630 1,58 ]
lochrechnun urchschnittliche: sverkehr (Mo-Fr) aufl erienzeit
Kfz sV
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor ; Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kfz Mo-Fr Wivaini in Kfz Mo-Fr DTV
00:00 - 24:00 Uhr 842 918 B 9
06:00 - 22:00 Uhr 787 1,09 857 7 1,15
06:00 - 18:00 Uhr 630 687 _ 6 T

Hochrechnung auf den durchschnittlichen tiglichen Verkehr (DTV)

Kfz sv
Zeithereich Tages- _ | Saison- Tages- _ | Saison-
verkehr “‘;:ﬁ:‘:r" faklor DTV in Kfz verkehr Wr‘;;‘::}“ faktor DTV in Kfz
in Kfz Mo-So in Kfz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 842 835 9
06:00 - 22:00 Uhr 787 0,91 1,09 780 8 0,85 1,13
06:00 - 18:00 Uhr 630 625 7
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 918 9
DTV 835 8
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzdhlungen auf Hauptverkehrsstrafien in GroRstédten
Forschung Strafienbau und Straflenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

| LauchhammerstraRe/ Stahlwerkerstrale Hochrechnung der Zéhlergebnisse Querschnitt
Lauchhammerstrafle Siid
hiwerte de Istell Kfz/h SVih
|Donnerslag. 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Uhr 353 383 736 27 n 58
07:00 - 08:00 Uhr 455 544 999 45 35 80
08:00 - 09:00 Uhr 336 418 754 44 40 84
09:00 - 10:00 Uhr 365 417 782 32 53 85
15:00 - 16:00 Uhr 572 571 1143 40 n 7
16:00 - 17:00 Uhr 540 502 1042 - 4 32 59
17:00 - 18:00 Uhr 507 376 883 27 30 57
18:00 - 19:00 Uhr 3 239 630 27 14 41
Summe 6.969 535
‘ . 1143
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitt in Kfz/h
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz sv
Zeitbereich Summe s Hochrechnungs- Summe et Hochrechnungs-
Zahlwerte in Kfz i ergebnis in Kfz | Zahiwerte in Kfz B ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1.84 12.823 1,86 995
06:00 - 22:00 Uhr 6.969 1,71 11.917 535 1,73 926
06:00 - 18:00 Uhr 1,39 9.687 1,55 829
chnung au chnittlichen sverkehr (Mo-Fr] er Ferienzei
Kfz sv
Zeitbereich Tagesverkehr Saisonfaktor DTVeur in Kfz Tagesverkehr Saisonfaktor DTVerx in Kiz
in Kfz Mo-Fr 22 in Kfz Mo-Fr t
00:00 - 24:00 Uhr 12,823 13.977 995 1.144
06:00 - 22:00 Uhr 11.917 1,09 12.990 926 1,15 1.064
06:00 - 18:00 Uhr 9.687 10.559 829 954
echnu f den durchschnittliche lichen Verkehr (D
Kfz sv
Zeitbereich Tages- Saison- Tages- Saison-
verkehr Wr:‘;‘;“' faklor DTV in Kz verkehr Wf"‘:'m'er“‘ faklor DTV in Kfz
in Kz Mo-So in Kfz a Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 12.823 12.579 1.144 1.060
06:00 - 22:00 Uhr 11.917 0,90 1,09 11.691 1.064 0,82 1,13 986
06:00 - 18:00 Uhr 9.687 9.503 954 B84
Kfz SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
DTVys 13.977 1.144
DTV 12.579 1.060
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Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzéhlungen auf Hauptverkehrsstraflen in Grofistadien
Forschung Straflenbau und StralRenverkehrstechnik, Heft 1007, Herausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Bonn 2008

[ Lauchhammerstrale/ Stahlwerkerstralle Hochrechnung der Zahlergebnisse Querschnitt
Stahlwerkerstrafie West
Zéh e der Zéhistelle Kfz/h SVih
Donnerstag, 19.01.2017 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2 Richtung 1 Richtung 2 Summe R1+R2
06:00 - 07:00 Ubr 20 19 39 7 5 12
07:00 - 08:00 Uhr 28 12 40 7 3 10
08:00 - 09:00 Uhr 21 15 36 5 4 9
09:00 - 10:00 Uhr 23 12 35 6 4 10
u
15:00 - 16:00 Uhr 65 13 78 7 ] 13
16:00 - 17:00 Uhr 49 10 59 7 3 10
17:00 - 18:00 Uhr 26 12 38 5 3 8
18:00 - 19:00 Ubr 13 9 22 3 4 7
Summe 347 79
Spitzenstundenbelastung der Zahlung im Querschnitl in Kfz/h 8
15:00 - 16:00 Uhr
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Kfz SV
Zeitbereich Summe Hrf. Hochrechnungs- Summe Hit Hochrechnungs-
Zahlwerle in Kfz K ergebnis in Kfz | Zahlwerte in Kfz b ergebnis in Kfz
00:00 - 24:00 Uhr 1.83 635 1.9 151
06:00 - 22:00 Uhr A7 1,71 593 79 1,79 141
06:00 - 18:00 Uhr 1,37 475 1.58 125
ochrechnung auf den durchschnittlichen Werktagsverkehr {Mo-Fr) aullerhalb der Ferienzeit
Kfz sv
Zellbereich Tagesverkehr Saisonfaktor ; Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kfz Mo-Fr BN td2 in Kfz Mo-Fr B Vg e KE2
00:00 - 24:00 Uhr 635 692 151 174
06:00 - 22:00 Uhr 593 1,09 647 141 1,15 163
06:00 - 18:00 Uhr 475 518 125 144
hrechnu uf den durchschnittlichen tiglichen Verkehr (D
Kfz sV
Zeitbereich Tages- Saison- Tages- Saison-
verkehr Wf:ﬁ:“’r“" faklor DTVinKfz | verkehr Wfa"‘""km"r“‘ faktor DTV in Kfz
in Kfz o Mo-So in Kz Mo-So
00:00 - 24:00 Uhr 635 630 174 167
06:00 - 22:00 Uhr 593 091 1,08 589 163 0,85 1,13 156
06:00 - 18:00 Uhr 475 472 144 138
Kfz SV
[Kfz/24h] [SVi24h]
DTVys 692 174
DTV 630 167
Anlage 1.2
bﬂ.‘ﬂﬂef Bearbeilel: Hipert Dalum: 2018-01-05 g
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Séchsische Binnenhifen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 2
Qualitdtsnachweis HBS 2015 - LauchhammerstraBe (B182)/ H.-Schénberg-Stralte (KP1)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH

@R ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 251D148812 O:\Riesa\1468_Hal 468_EB04,_ ig_Verkehr.docx (05,01.2018)




Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zutahrt A G
7 A-C /B
i_" Zufahrt C Knotenpunkt: Lauchhammerstralie Heinrich-Schénberg-Str
Verkehrsdaten: Datum: Analyse 2012
Uhrzeit: Spi-h
Zufahrnt B Verkeh 5 b
ufa L& erkehrsregelung Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1583 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qi G faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
N 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,396 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 —
o 4 (3) 1445 157 1,000 101 0,049 e
6 (2) 651 542 1,000 542 0,305 -

¢ 7 (2) 652 612 1,000 612 0,208 0,643

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,418 -

Hinweis: Mit dem HBS 2015 éndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitat
gegeniiber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitéts-

Zufahrt | Strom Qrzi foe Cee; (o grad x reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fz/h] s] Qsv
A 2 650 1,095 1800 1643 0,396 993 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
8 4 4 1,250 101 81 0,049 77 46,8 E
6 133 1.241 542 437 0,305 304 11,9 B
c 7 93 1,366 612 448 0,208 355 10,1 B
8 701 1,074 1800 1676 0,418 a75 0,0 A
A 243 652 1,095 1799 1643 0,397 991 0.0 A
B 4+6 137 1,241 480 387 0,354 250 14,4 B
Cc 7+8 794 1,108 1800 1624 0,489 830 43 A
erreichbare Qualitétsstufe QSViz .. E

Analyse 2012
Boarbustet Hipert Oatum. 20180105 Anlage 2.1
O R 301 468_Halor: g ::l\-lﬂ ABS_15_Stand201711 100 Seite 1 von 2




Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Séachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi foei C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz) [m]
A 2+3 652 1,095 1643 95 1,96 14
B 4+6 137 1,241 387 95 1,62 15
c 7+8 794 1,108 1624 95 2,85 20

Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iiber | Mittel- | FuRgénger- Qo Hauptstréme | Warlezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
. L 412 1353 21,5
A nein F2 652 215 D
F23 — - -—
F23 - - i
B nein L o 137 09 0,9 A
F4 137
F45 - =E =
F45 - — —
C nein F5 850 1444 248 24,8 D
F6 794
erreichbare Qualitétsstufe QSVeg oo D

Bewbolel Hipol Datum: 20168-01-05

o Haslen

Proyoki-Nr.- D1458

BS_15_Stand201 711100

Analyse 2012
Anlage 2.1
Seite 2 von 2



Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A * B8
o A-C /B
i_'.' Zufahrt C Knotenpunkt: Lauchhammerstralie Heinrich-Schénberg-Str.,
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
Uhrzeit: Spi-h
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1732 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazititen der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrd | Strom Qi G; faktor f; Cee, grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Po
& 2 (1) 4 1800 1,000 1800 0,451 =
3(1) 0 1600 1,000 1600 0,001 —
B 4 (3) 1604 127 1,000 65 0,077 =
6 (2) 739 486 1,000 486 0,335 -

% 7 (2) 740 554 1,000 554 0,260 0,512

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,467 —

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die dorauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitat
gegeniiber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mitllere Qualitats-

Zufahrt | Strom ez fee; Ceg, (o} grad x reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] M [Fz/h) (s] Qsv
A 2 738 1,099 1800 1638 0,451 900 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
8 4 4 1,250 65 52 0,077 48 751 E
6 123 1,325 486 367 0,335 244 14,7 B
c 7 101 1,426 554 388 0,260 287 12,5 B
8 764 1,101 1800 1635 0,467 B71 0,0 A
A 2+3 740 1,099 1799 1638 0,452 898 0,0 A
B 4+6 127 1,323 408 308 0,412 181 19,8 B
Cc 7+8 865 1,139 1800 1581 0,547 716 5,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVi oo E

Prognose 2030 Variante 1
Anlage 2.2
Seite 1 von 2

Boarbetot Hipert Datur 2018-01.05
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Séachsische Binnenhédfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiet__:;estr('ime

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrzi fee; C; ) Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
i 2+3 740 1,099 1638 95 2,46 20
B 4+6 127 1,323 308 95 2,06 24
c 7+8 865 1,139 1581 95 3,58 28
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstréme | Summe der mittlere Summe der | Qualitéts-
Ober | Mittel- | FuBgédnger- Gpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
E L 1504 27,3
A nein F2 740 273 e
F23 — - —
F23 —- - -
B nein < . 127 08 08 A
F4 127
F45 - — —
F45 — - s
C nein F5 738 1603 318 318 E
F6 865
erreichbare Qualitdtsstufe st"ﬁ-ﬂ!’ E

Boarbotet. Hipert Datum 2018-01-08

Projeki-Nr: D1488

0 \liosa1368_Ha

_15_Stand 201711100

Prognose 2030 Variante 1

Anlage 2.2
Seite 2 von 2



Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A —
i_—’ Zufahrt C Knotenpunkt: Lauchhamerstrae Heinrch-Schénberg-Str.
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
Uhrzeit: Spi-h
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
. 46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1732 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Qpy Gy faktor f; Ceg; grad x Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
e 2 (1) - 1800 1.000 1800 0,451 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 —
8 4 (3) 1604 127 1,000 65 0,077 -
6 (2) 739 486 1,000 486 0,335 .

c 7 (2) 740 554 1,000 554 0,260 0,512

8 (1) — 1800 1,000 1800 0,467 e

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitat
gegeniiber dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qe fpei Cee; C; grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] (s] Qsv
A 2 738 1,099 1800 1638 0,451 900 0,0 A
3 2 1,000 1600 1600 0,001 1598 0,0 A
B 4 4 1,250 65 52 0,077 48 75,1 E
6 123 1,325 486 367 0,335 244 14,7 B
c 7 101 1,426 554 388 0,260 287 12,5 B
8 764 1,101 1800 1635 0,467 871 0,0 A
A 2+3 740 1,099 1799 1638 0,452 898 0,0 A
B 4+6 127 1,323 408 308 0,412 181 19,8 B
c 7+8 865 1,139 1800 1581 0,547 716 5.0 A
erreichbare Qualitétsstufe stpm E

Prognose 2030 Variante 2

Bearboiel Hipot Datum: 2016-01-05 Anlage 2.3
ol e e (K AT Seite 1 von 2




Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

e

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitét
Zufahrt | Strom QFz. fee; G S Ns Stauldnge
[Fz/n] [ [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2+3 740 1,099 1638 95 2,46 20
8 4+6 127 1,323 308 95 2,06 24
c 7+8 865 1,139 1581 95 3,58 28

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | FuBgénger- Qps Hauptstréme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
H o 1504 273
A nein F2 740 27,3 E
F23 - e e
F23 - — e
8 | nein = 2 127 08 08 A
F4 127
F45 — — —
F45 e s =
C nein F5 738 1603 318 31,8 E
F6 865
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFH,_, E
Prognose 2030 Variante 2
Bearbelet Hipert Datum: 20180105 Anlage 2.3
PREADN i pepblidieg Seite 2 von 2
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Sachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 3
Qualitdtsnachweis HBS 2015 - Paul-Greifzu-Stralle/ UttmannstralRe (KP 2)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

r‘. brenner BERNARD ingenieure GmbH
bienner

Projeki-Nr.: 2510146812 O:\R: Hay EBD4_| g_Varkehr.docx (05.01.2018)




Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachlen, 1. Tektur

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahn D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Paul-Greifzu-Stralle UttmannstralBe
fi— Verkehrsdat Datum: Progn. 2030 Pl
Zufahrt A 8 erkehrsdaten: atum: Progn. anung
=t B A % ond
; A zutann cr Uhrzeit: Spi-h
=k

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben: Mittlere Warlezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 581 Fz/h Qualitatsstufe: D

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauplstréme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs- | staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Qpi G, faktor f; Cee, grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h) [ [Pkw-E/h] [ Po Px bzw. p,
1(2) 207 1016 1,000 1016 0,014 0,985 0,977
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,093 1,000 -
3 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000 —-
4 (4) 370 680 1,000 658 0,067 = =
B 5 (3) 383 638 1,000 623 0,006 0,994 0,971
6 (2) 163 o84 1,000 984 0,134 0,866 —_—
7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,007 0,992 0,977
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,103 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,043 1,000 —_
10 (4) 492 576 1,000 484 0,066 == yh
D 11 (3) 377 643 1,000 628 0,003 0,997 0,974
12 (2) 190 951 1,000 951 0,006 0,994 -

Hinweis: Mit dem HBS 2015 éndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitit gegeniiber
dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakloren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Grzi fee Cee; G grad x reserve R, | Warlezeitw stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s) asv

1 7 2,000 1016 508 0,014 501 7.2 A

A 2 151 1,113 1800 1618 0,093 1467 0,0 A
3 23 1,130 1600 1415 0,016 1392 0,0 A

4 41 1,073 658 613 0,067 572 6,3 A

B 5 2 2,000 623 312 0,006 310 11,6 B
6 124 1,085 984 924 0.134 800 4.5 A

7 ] 1,167 1055 904 0,007 898 4.0 A

c 8 173 1,069 1800 1683 0,103 1510 0,0 A
o 34 2,000 1600 800 0,043 766 0,0 A

10 16 2,000 484 242 0,066 226 15,9 B

D i8] 1 2,000 628 314 0,003 313 11,5 B
12 3 2,000 951 476 0,006 473 78 A

A 142+3 181 1,149 1800 1566 0,116 1385 2,6 A
B 4+5+6 167 1,078 B68 805 0,207 638 56 A
Cc 7+8+9 213 1.221 1800 1475 0,144 1262 29 A
D 10+11+12 20 2,000 529 265 0,076 245 147 B
erreichbare Qualititsstufe QSVezge: B

’ Prognose 2030 Varante 1

Bearbeter. Higer. Datum: 2018-01.05 Anlage 31

breaner v i
BERNARD N T R L TR Seite 1 von 2




Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge | Faktoren Kapazital -
Zufahrt| Strom Qrzi foe, C S Ng Staulsnge
[Fz/h] [l [Fz/h) [%] [Fz) [m]
A 14243 181 1,149 1566 95 0,39 7
8 4 41 1,073 613 95 0,21 T
6 124 1,065 924 95 0,46
c 7+8+9 213 1,221 1475 95 0,51 8
D 10+11+12 20 2 265 25 0,24 12
Qualitdt des Verkehrablaufs der FuBRgangerstrome
Hauptstréme | Summe der mittlere gumme der Qualitats-
Zufahrt| Mittel- FuBgénger- Qpi Hauptstréme | Wartezeitw | mitil. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h) [Fz/h) [s] zeit [s] asv
F81 e e -
A nein il fed 354 286 26 A
F2 181
F23 - - s
F23 — - =
8 | nein £ a 168 14 1.1 A
F4 167
F45 = vos 2xs
F45 = == =
c nein = Lok 364 27 2,7 A
F6 213
F67 - -
F67 — — -
D nein i = 22 0.1 0.1 A
F8 20
F81 - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVe, oo, A

Prognose 2030 Varante 1

Beatenet Hipen Datuen: 20180185 Anlage 31
e e o _15_Siana00T1 1900 Seite 2 von 2




Sichsische Binnenhifen Oberelbe GmbH Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahn D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Paul-Greifzu-Stralie Uttmannstrale
—
Zufahrt A — Verkehrsdaten: Datum: Progn. 2030 Planung
el 4 ' Y
?—-’ Zufahrt C Uhrzeit: Spi-h

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘7
Zufahn B v
4

56

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 581 Fz/h Qualitétsstufe: D

Kapazitdten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Ui G, faktor f; Cre; grad X, Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po P bZW. p,
1(2) 175 1053 1,000 1053 0,013 0,985 0,978
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,093 1,000 -
3 0 1600 1,000 1600 0,016 1,000 -—
4 (4) 369 681 1,000 630 0,070 - —
B 5 (3) 351 667 1,000 652 0,104 0,896 0,878
6 (2) 163 984 1,000 984 0,134 0,866 —
7 (2) 174 1055 1,000 1055 0,007 0,993 0,978
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,103 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 —
10 (4) 508 564 1,000 429 0,005 s oo
D 11 (3) 361 657 1,000 643 0,050 0,950 0,930
12 (2) 174 970 1,000 970 0,006 0,994 -

Hinweis: Mit dem HBS 2015 dndern sich die Zeitliicken und damit die darauf aufbauenden Angaben der Grundkapazitat gegeniiber
dem Verkehrsplanerischen Gutachten vom 31.07.2014.

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitéts-

Zufahrt | Strom Qe foe, Cpgj C, grad x, reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [l [Fz/h) [s] Qsv

1 7 2,000 1053 527 0,013 520 6,9 A

A 2 151 1,113 1800 1618 0,093 1467 0.0 A
3 23 1,130 1600 1415 0,016 1392 0,0 A

4 41 1.073 630 587 0,070 546 6,6 A

B 5 34 2,000 652 326 0,104 292 12,3 B
6 124 1.065 984 924 0,134 80O 45 A

7 6 1,167 1055 904 0,007 898 4,0 A

c 8 173 1,069 1800 1683 0,103 1510 0.0 A
2 2 2,000 1600 800 0,003 798 0.0 A

10 1 2,000 429 214 0,005 213 16,9 B

D 11 16 2,000 643 321 0,050 305 11,8 B
12 3 2,000 970 485 0,006 482 7.5 A

A 14243 181 1,149 1800 1566 0,116 1385 2,6 A
B 4+5+6 199 1,226 792 646 0.308 447 81 A
C 7+8+9 181 1,083 1800 1662 0,109 1481 24 A
D 10+11+12 20 2,000 660 330 0,061 310 186 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; gos B

r Prognose 2030 Variante 2
Anlage 3.2

Bearbetet Hipen Datum 20180105

P e Seite 1 - Seiten 2
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Sédchsische Binnenhafen Oberelbe GmbH
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrai fee, G ] Ng Stauldnge
[Fz/h] [l [Fz/h] (%] [Fz] [m]
A 14243 181 1,149 1566 95 0,39 7
B 4 41 1,073 587 95 0,22 7
6 124 1,065 924 95 0,46 r
c 7+8+9 181 1,083 1662 85 0,37 7
D 10+11+12 20 2 330 95 0,19 12
Qualitit des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstrdme | Summe der mimere_-gumme der Qualitats-
Zufahrt| Mittel- Fulganger- Tos Hauptstrdme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 = — =
A nein £ i 354 2,6 26 A
F2 181
F23 - —— i
F23 - - -
B nein 3 ge 215 14 14 A
F4 199
F45 = 5 o
F45 = =" 5
G nein i 151 332 24 24 A
F6 181
F&7 - - -
F67 = — o
D nein 214 o 54 03 03 A
F8 20
F81 — - -
erreichbare Qualititsstufe QSV,:m A
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Sachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 4
Qualitatsnachweis HBS 2015 - LauchhammerstraRe (B182)/ Paul-Greifzu-StraBe (KP 3)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projokl-Nr.: 2510146812 O:\Riesa\1468_Hall JRDV1468_EBO4, Verkehr.docx (05.01.2018)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH




Knotendaten brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
strehlaer Strabe

-
il
S
L)

TK...Teilknoten
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Diagonalgriin
F...FuBganger-Signalgeber
BL...FuRgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom

Darstellung im Hauptbericht des Verkehrsplanersichen Gutachtens vom 31.07.2014 auftreten.

Hinweis: Es erfolgte eine aktualisierte Eingabe des Knotens in die neue Lisa-Programm-Version, wodurch hier Abweichungen von der

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt | Lauchhammerstraie/ Paul-Greifzu-Strale (KP 3)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 4.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

Usas
SZP2.0
TR TR OO WL .
ki« [ o [30]2 [E Y
k2 W] o] 33|32 <
K3 | 3757|197 T 1
ke B |a7| 57| 10|  —
Al A 1]
Fi /' |ar]|sa] 7 " o
F2 /|37 s8] 2 p! ]
F3 N\ 1|31 30| >
Fa \| 1 [a1|aof 3
BL1 e |a7| 3|26 |M MWW
181 /| 37| s3] 16 !
152 /| 37|53 18 e
13 \| 1 | 16| 15 [F—
1sa \| 1 |16 15 [B— T
BL4 » 0
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Diagonalgriin
F...FuRganger-Signalgeber
BL...FuRgangerschutzblinker
TS...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstrae/ Paul-Greifzu-Stralie (KP 3)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 4.2




HBS-Bewertung 2015 brenner BERNARD ingenieure GmbH

i

|~ LisAs

MIV - SZP2.0 (TU=60) - Prognose 2030 (Variante 1)

i | ]| ts q m 1) Qs - ne , ™ Mot | Nus | Nusss | Lo
Zuf | Fstr.Ne.| Symbol| SR | 1oy [ gy 151 [ ™ [ earmt| ixrarun | s | iktermt | M5 iz | iemt| % | 11 | ke | e | i | g | @EV) Bemerkung
) 1 \ K2 32| 33| 28 | 0550| 564 9400 | 1,885 | 1910 - 18 1051 | 0,537| 1,077( 0,717 6720| 11,104| 63,755 A
2 o~ |k2a1] 32| 33| 28 |oss0| 148 | 2467 | 2255 | 1596 - 5 | 303 |o48s|28479| 0571 2773| 5589 | 42.018| B
3 2 } K4 19| 20| 41 | 0333 54 1567 | 2045 | 1760 - 10 586 |0160| 14755)| 0,107| L.211| 3,072 | 20933 A
1 ~y K3 19| 20| 41 | 0333] 209 3483 | 2007 | 1794 - 10 597 | 0,350| 16988| 0,312] 2942| 5843 | 39.090| A
4 1 -l K1 29| 30| 310500 538 8967 | 1925 | 1870 - 16 935 | 0,575| 13,810| 0,853 7,145| 11.6656| 73,846| A
Knotenpunktssummen: 1553 3472
Gewichtete Mittelwerte: 0.498| 14,700
TU=60s T=3600s
Zut Zufahnt F
Fsir.Nr. Fahrstreifen-Nummer Fl
Symbdl  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeil is]
(" Abflusszeit [s]
s Sperzeit [s]
fa Abflusszeitantail 3]
q Belastung [Kfzmh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfzi)
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh]
Nusw>nyx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kz
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzm)
x Auslastungsgrad 18]
(™ Mittlere Wartezait [s]
Nae Mittlere R lange bei Freig [Kiz]
Nus Mittlere ROckstaulange bei Maximal ' [Kiz]
Niusss Rockstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritien wird [Kiz]
Le Erforderiche St iange [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Paul-Greifzu-Strafie (KP 3)
Auftragsnr. | D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 4.3
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Séachsische Binnenhédfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 5
Qualitdtsnachweis HBS 2015 - Paul-Greifzu-StraBe/ Rostocker StraRe (KP 4)

L r brenner BERNARD ingenieure GmbH

SR ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projeki-Nr.: 2510146812 O:\Riesal1466_Hafen-Riesa\WORD\1468_EBO4_Nachirag_Verkehr docx (05.01.2018)



Hinweis: Es erfolgte eine aktualisierte Eingabe des Knotens in die neue Lisa-Programm-Version, wodurch hier Abweichungen von der
Darstellung im Hauptbericht des Verkehrsplanersichen Gutachtens vom 31.07.2014 auftreten.

Knotendaten ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

K4 (Kfz)

agens J8ZIUBD

Hamburger StraRe

N
3
-
X

-
IS
w
| &
[
D
w o
E 2
®
1 K2 (Kfz) E.
2 3 K2 (Kfz) g
2 &,
®
T /’jﬂ %
-
.m 3
5 FR3 (QS3)
£ 2 § 1
w
-9
D
w
2

(ZM) eM
(zM) ex

Rostocker Stralle

TK...Teilknoten

TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber

FR...kombinierter Signalgeber FuRganger/ Rad
BL...FuRgangerschutzblinker

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt | Paul-Greifzu-StraRe/ Rostocker Strafie (KP 4)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung ‘ brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

[~ LISA+
SZP 1 Friihspitzenverkehr
e Ayt 0 B e s e o0 e 7Y
Ki <=+ a9 | 83| 33 = -
K2 < o | 41 a0 [ >
K3 ~i+| 49 | 83 | 33 po =
kKa —| o | 42| a1 | -
FR1 ~—=| 0 | 37 | 37 |E >
RICIEIE P )
FR3 ~—| 0 | 37 | 37 >
FRa || 49| 80 | 31 . >
iz ol a4 s r‘: ‘i;‘\/\M/\N'\AMN\M'V\I\/\AM
BLd o | 48| 1 |43 ‘|‘ ‘;;\M/\NVVWV\MNW
151~ 0 [15]| 15 [F——F
154 || as |61 12 e
e [ 5
SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr
e e R0 0 e s e ow e P
Ki =+ 41| 83 | a1 o A
kz2 ~H o | 3332 |E 1=
K3 =t 41 [ 83 | 41 s J
ke —4= o | 34| 33 | I,
FR1 =——| 0 | 29 | 29 | =
FR2 | 418030 po >
PR3 ~—| 0 [ 20| 20 |} >
FR4 1 41 B0 | 39 Fri 50
Bz |40 1 |5 | PV
Bl o | 40| 1 |51 ‘: —“%’JVWWVWV\M/V\NWVW\NW
TSt~ 0 [ 15| 15 fE——F
154 J[a1]s3] 2] ’ —
| S S P SIS OS] O ¢ o o - 3 NS RSSO R I L

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuBganger/ Rad
BL...FuRgéangerschutzblinker

TS...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strale/ Rostocker Strale (KP 4)
Auftragsnr, D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.2




HBS-Bewertung 2015

brenner BERNARD ingenieure GmbH

" Lisa+

MIV - SZP 1 Friihspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2030 (Variante 1+2)

L I T q m m qs nc = tw | Nez | Nus | Nusss | Le
f N f;
Zuf | FteNe. | Symbol| SGRI p | gy | 1s1 | ™ [ ey | e | s | arm | M52 | eren| emi| ¥ | 1s1 | (e | <) | ke | g | @S] Bemerkens
1 1 -] K1| 33| 34| 57| 0378| 224 5600 | 1837 | 1961 - 15 599 | 0374| 26,626| 0,348| 4,741| B423 | 50.650| B
1 o~ | k2| 40| 41| 50 |0456| 164 | 4200 | 1832 | 1965 - 2 896 | 0,183 15036| 0,126| 2559| 5264 | 32500 A
2
3 ;| k2| 40| a|s0ojoase| 47 | 1175 | 1,886 | 1909 - 14 564 | 0,083 | 23,247| 0,050| 0,899| 2503 | 15739| @
3 - K3| 33| 3457|0378 81 | 2025 | 1,800 | 2000 - 10 391 | 0207| 31,672| 0,147 1,844| 4,141 | 24846| 8
3
1 P> | k3] 33| 34| 57 |0378| 309 | 7,725 | 1,827 | 1971 - 19 745 | 0,415| 22,669 0,418| 6,117 | 10,300| 62,418| B
4 1 =I* | K4| 41| 42| 49| 0467 137 | 3425 | 1879 | 1916 - 20 B19 | 0,167| 16401 0,112] 2225 4,748 | 29,855| A
Knotenpunktssummen: 962 4014
Gewichtete Mittelwerte: 0.297| 22183
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 5]
Symb Fah Symbol H
SGR Signalgruppe 3]
= Freigabezeit [s)
N Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
1 Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzm]
m Mitlere Anzahl eintreffender Kfz pre Umiauf [KiziU]
ta Mittlerer Zeilbedarswert [s/Kiz]
qs Sattigung sverkehrsstirke [fzm]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazit&t pro Umlauf [KiziU)
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfzm]
x Auslastungsgrad Fl
b Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mitilere Rockstaulange bei Freigabeend [Kfz)
Nus Mittlere ROckstaulange bei Maximalsiau [Kifz]
Nus o5 Rockstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Oberschritten wird [Kfz]
Le Erforderliche Stauraumiange [m]
Qsv Qual fe des Verkehrsablauft H
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strale/ Rostocker Strafie (KP 4)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.1




HBS-Bewertung 2015

r

brenner BERNARD ingenieure GmbH
BEANARD

™ Lisas

MIV - SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2030 (Variante 1+2)

vttt q m t qs nc C tw Mee | Nus | Nusss| Le
F LN R f: B
2uf | Fsenie) Symbol] SR g | gy [ 1 | ™ | wtarm| ctarun| concea | extamg| 5™ etzrin| eem| ¥ | 1 | ikt | ikt | | gy [ ) Bomeen
I 1 “te | K1 | 41| 42| 49 | 0467 224 | 5600 | L837 | 1961 - 19 754 |0297| 20,429 0,242]| 4136| 7575 | 46450 B
2 1 «— | K2| 32| 33| 58 [0367| 164 | 4100 | LB32 | 1965 - 18 721 |0,227| 20,499 0,166) 2997 5925 | 36561 B
3 | K2| 32| 33| 58 |0367| 47 1175 | 1.B86 | 1909 - 12 462 | 0,102| 27,001| 0,063| 0,976| 2.647 | 16644 B
5 3 - K3 | 41| 42| 49 |0467| 81 2,025 | 1800 | 2000 12 493 |0,164| 27,396)| 0,110 1,699( 3,903 | 23418| B
1 = | K3 | 41| 42| 49 | 0467 309 | 7,725 | 1,827 | 1971 3 921 |0,336) 16,308]| 0,293| 5177| 9,025 | 54.692| A
4 1 o K4 | 33| 34| 57 | 0378| 137 3425 | 1879 | 1916 - 17 660 | 0,208| 21.665| 0,148 | 2568| 5278 | 33,188| B
Knotenpunktssummen: 962 4011
Gewichtete Mittelwerte: 0,264| 20,201
TU=90s T=3600s
Zuf Zufahrt El
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer F
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
"3 Freigabezait [s]
N Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Kfz/m]
m Mitilere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Krzu]
1 Mitllerer Zeitbedariswert [s/Kfz]
9s Satigungsverkehrsstarke [Kfzmh]
Nuse>ne  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzAJ]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzm]
x Auslastungsgrad H
tw Mitlere Wartezeit sl
Nge Mittlere ROckstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlare R lange bei Maximalstau [Kfz]
Nuss Rikckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Gbarschntten wird [Kiz]
L« Erforderiche Stauraumlange [m])
asv Qualitétsstufe des Verkehrsablauf H
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Paul-Greifzu-Strafie/ Rostocker StralRe (KP 4)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.2
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Tektur zum Verkehrsplanerischen Gutachten, 1. Tektur

ANLAGE 6
Qualitatsnachweis HBS 2015 - LauchhammerstraBRe (B182)/ Stahlwerkerstralle (KP 5)

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projext-r.: 2510146812 O:Riesa\1468_Hafon-Riesa\WORD\1468_EBO4_Nachirag_Verkehr.docx (05.01.2016)

r brenner BERNARD ingenieure GmbH



Knotendaten @I brenner BERNARD ingenieure GmbH
" LisA+
Lauchhammerstrale (Nord)
e
g =
o g
Y X
»
2
12 3 D T
= F3 (QS1) O e
w0
$ 3 - =
-
2 A ¥ &
E 3 1 K4 (Kfz) @
5 K2 (Kf2) 28 2 TK 1 4 2 Ké (Ki2) &
- 4]
g K2 (Kfz) 3 -"-é
£ = ) 4 g
5 2 1 g
S F1,TSG1 (QS1) =
o~ 3 2 1 P
L w
£&
i <
LauchhammerstralRe (Siid)
TK...Teilknoten
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
KL...Spursignal fir Linksabbieger
F...FuRganger-Signalgeber
TSG...Tonsignalgeber
QS...Querstrom
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralie/ Stahlwerkerstrafie (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.1




Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung

< brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

™ LISA+
Signal- TU=82
_gruppe An i ab L IE Bl 38 2-0 -310 . 510 ...:610..,1. g ik
L~
) 1" 8139|395 39 42 8
K2 —l}. 60 74 13 5'1}61 7477
=)
K3 =1 | 81| 40| 40 |5 10 43 Py
Ke =} 60| 74| 13 mé, L
KL1 “1 |44 | 55| 10 4445 58
k3 Lol 43 | 56| 12 ok Be 59
F1 == 59| 71|12 p 5
F2 | |81|35]38 ¥ !
F3 <= 59| 71|12 -  E—
Fa l 81| 35 | 36 _—_—_131
T5G] = 0
18G5 | 0
i B e E e e
Ph1 Ph3 Ph2
mind. Phasenzeit bei Ausfall von Detektoren = Festzeit
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
KL...Spursignal flr Linksabbieger
F...FuRganger-Signalgeber
'TSG...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstrafle/ StahlwerkerstralRe (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.2




HBS-Bewertung 2015

breaser

brenner BERNARD ingenieure GmbH

BERNARD
l-ww
MIV - SZP 1 (TU=82) - Prognose 2030 (Variante 1)
Tt & q m L] qs nc C tw Mot | Nuws | Musss Ls
f| Fstr.Nr. R f erk
Zuf]| FstrNe.| Symbol | SGRI 1oy gy | st | ™ [ ieerm | ez | gsrwea | octerm | M7 ™| e | ctzm| X | g | ki | e | ke | ey [ V) Bemetkung
2 | = |xafw| ]| 72|01 8 | 0182|2604 | 162 4 183 | 0,044 31.423| 0,025| 0,184 | 0,509 | 8012 | B
1
1 = | k1| 39| 40| 43 |o488| 760 | 17,311 1922 | 1873 21 | 914 |0832| 35807| 4,497| 19.419| 26872 172357 €
. 2 - k2| 13| 14| 69 |017| 8 | o182 | 1800 | 2000 6 276 | 0,029] 30,796| 0,016 0,174 | 0879 | 5274 | B
1 - k2| 13| 14| 60 |oa7| s7 | 1208 | 1,966 | 1832 . 7 313 | 0182 30,520 0,125| 1236 | 3,116 | 20547 | B
1 | K3 | 40 | 41| 42 | 0500| 658 | 14988 | 1,885 [ 1910 - 22 | 955 |0689|21405| 1530| 12.962| 19,051 | 119,564| B
3
2 e [xis| 12| 13| 70 |o01s0| & | 0182 | 1800 | 2000 - 7 318 |0025)29.272| 0.014| 0,168 | 0,861 | 5166 | B
1 | b | k| 3] 14| o|on| 2 | oass | rso0| 20| - 8 | 342 |oose|28817| 0034 0ars| 1sos| s | B
4
2 | x| 13| 14| 60| 31 | o706 | 1800 | 2000 . 6 268 |0116)32215| 0.073| 0,634 | 2103 | 12618 B
Knotenpunktssummen: 1550 3569
Gewichtete Mittelwerte: 0,711| 29,254
TU=82s T=3600s
2ut 2Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrsireifen-Symbol Fl
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [sl
'Y Abflusszeit [s]
Is Sperzeit [s]
f Abflusszeilanteil 3]
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzA)
1) Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzm]
Nuss>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden Fl
Ne Abflusskapazilal pro Umilauf [KfzJ)
c Kapazita des Fahrsireifens [Hezh]
x Auslastungsgrad F
w Mittlere Wartezeit Is]
Nae Mittlere Rickstaulénge bei Freig d [Kfz)
Nus Mittlere Rlckstauléings bei M [Ktz)
Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stal Sicherheit von 85% nicht dberschritten wird Kz}
Le Erfordediche Stauraumidnge [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsabiaufs Fl
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralie/ Stahlwerkerstrale (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.3.1




HBS-Bewertung 2015

biraner
BERNARD

brenner BERNARD ingenieure GmbH

- LisAs+

MIV - SZP 1 (TU=82) - Prognose 2030 (Variante 2)

rlt|t q m = qs ne = tw Nt | Nws | Nusss Ls
Zuf | Fstr.Nr. bol | 5GR f. N
L e ] 1 |1 | ™| ceerm | x| sk | em | M | kem| | ) | ke | e | e | gmp | @V] Bemerkung
. 2 | = k| 1w0|11|72|0134] 40 | oon|3060| 1181 - 4 | 158 |0253(36202| 0192 1009 | 2708 | 27524| C
1 i Kl| 39| 40| 43 |0488| 728 | 16582 | 1869 | 1926 21 940 | 0,774| 27,563 | 2,687 16,330 23164 | 144404 B
= 2 *‘J K2| 13| 14 69 | 0171 ] 0,182 | 1,800 | 2000 6 276 | 0029| 30,796| 0,016] 0,174 | 0879 | 5274 B
1 | == | k2| 13| 14| 60|017n| 72 | Let0 | 2213 | 1627 6 | 278 |0259)32060|0,109] 1622 | 3776 | 28161 | B
5 1 - Ki| 40 | 41| 42 | 0,500 643 14646 | 1,854 | 1942 - 2 971 | 0,662 20,204 1317 12263 18,185| 112274 B
2 - | KL3| 12| 13| 70 | 0159 ] 0,182 | 1,800 | 2000 - 7 318 | 0025|29.272| 0,014 0,168 | 0,861 | 5166 B
i’ <L | ka| 13| 14| e3|01n| 20 | 0ase | 1eoo | 2000 8 | 342 |ooss|28817|0034| D415 | 1505| 9030 | B
2 & K4| 13| 14| 839|011 n 0,706 | 1,800 | 2000 6 251 |0124]|32949)|0079] Q706 | 2127 | 12762 | B
Knaotenpunktssummen: 1550 3534
Gewichtete Mittelwerte: 0,660 25,091
Tu=82s T=3600s
Zuf Zufahnt Fl
Fsir.Nr. Fahrstreifen-Nummer Fl
Symbel Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe Fl
- Freigabezeit Isl
W Abflusszeit 5]
s Sperrzeit s]
fa Abflusszeitanteil 13
q Belastung [Kfzh)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KrzU]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kf2)
qs Satligungsverkehrsstarke [Kfzh]
Nuss>ne  Kurzer Aufstelistreifen verhanden 2]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfzu]
c Kapazit&t des Fahrstreifens [Kizh]
x Auslastungsgrad Fl
w Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Ruckstaulange bei Freigat [Kfz)
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalsi [Kiz]
Nusgs Rockstau bel Maximalsiau, der mit einer stat Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz)
s iche Sta = [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knotenpunkt | Lauchhammerstralle/ Stahlwerkerstrafie (KP 5)
Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum | 05.01.2018
Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 6.3.2
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Das in diesem Register 1 enthaltende ,Verkehrsplanerische Gutachten® wurde am
17.01.2014 beauftragt und am 31.07.2014 fertiggestellt. Dabei bildete u. A. der in diesem
Gutachten als Anlage 1 eingefiigte Ubersichtslageplan eine Bearbeitungsgrundlage.
Zwischenzeitlich haben sich im Zuge der fortschreitenden Planungen geringfiige Aktualisie-
rungen ergeben. Der Vorhabentrager schétzt ein, dass diese jedoch keinen nennenswerten
Einfluss auf das Ergebnis dieses Gutachtens haben. Damit dieses Gutachten jedoch den-
noch einen aktuellen Bezug zum gegenwartigen Planungsstand aufweist, wurde nachfolgend
ein aktueller Ubersichtslageplan eingefiigt.
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Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

AUFGABENSTELLUNG

Zwecks Festlegung des durchzufiihrenden Genehmigungsverfahrens fir das Vor-
haben des Neubaus eines Terminals fur den kombinierten Verkehr (KV) im Hafen
Riesa ,Alter Hafen" sowie der damit einhergehenden Vorgehensweise fanden, be-
ginnend im Jahre 2012, zwischen dem Vorhabentrager, der S&chsische Binnenha-
fen Oberelbe GmbH (im weiteren als SBO bezeichnet), und mehreren Tragern 6f-
fentlicher Belange (T6B) sowie der Landesdirektion Sachsen mehrere Gesprache
statt. Daraus resultierend wurde im Friihjahr 2013 festgelegt, dass ein Planfeststel-
lungsverfahren durchzufiihren ist. Hierzu wurden im 1. Arbeitsschritt Unterlagen flr
die Durchfiihrung eines Scopingtermins erarbeitet und am 09.08.2013 bei der Lan-
desdirektion Sachsen, Dienststelle Dresden, eingereicht [1]. Diese Unterlagen wur-
den durch die Landesdirektion Sachsen gepriift und an mehrere T6B versandt. Im
Ergebnis dieser Prifung wurde am 11.10.2013 der Scopingtermin durchgefihrt. In
Vorbereitung sowie im Rahmen dieses Termins wurden durch die beteiligten T6B
mehrere Aspekte benannt, welche bei der Erarbeitung der Planfeststellungsunteria-
gen zu beantworten, zu begriinden bzw. detaillierter zu erlautern sowie ggf. zusétz-
lich mit aufzunehmen sind. Wesentliche Grundlagen bei dieser Erarbeitung bzw. Ak-
tualisierung der Planfeststellungsunterlagen sind in einer mit der Landesdirektion
Sachsen abgestimmten Niederschrift definiert [2].

Unter anderem sind dabei die nachfolgend benannten Aspekte zu prifen und zu
bearbeiten bzw. die entsprechend notwendigen Nachweise zu erbringen:

e Darstellung und Beschreibung des Ist-Zustandes und der zukiinftigen Situation
nach der Inbetriebnahme des neuen Terminals fiir das bestehende Terminal

e Aktualisierung des Verkehrsgutachtens unter Beriicksichtigung der Randbedin-
gungen max. 300 Lkw fiir die Tageszeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und max. 30
Lkw fir die Nachtzeit

e Abgleich der Verkehrsprognosen bis 2025 hinsichtlich der kumulativen Projekt-
wirkung mit der Produktionskapazitdtserweiterung der ESF Elbe-Stahlwerke
Feralpi GmbH (im weiteren als Feralpi bezeichnet)

¢ grundsatzliche Abstimmungen mit Untersuchung von Feralpi (z. B. Routenana-
lyse, Analyse und Bewertung StraRennetz, inkl. Auswirkungen auf dieses we-
gen Transportzunahmen beider Unternehmen)

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden 1
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Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Alternativuntersuchungen hinsichtlich der ZufahrtsstraBen zur verkehrlichen Er-
schlieBung Feralpi bzw. des KV-Terminals (Kreuzung Uttmannstralle /
Paul-Greifzu-Strale; Zufahrt aus Zentrum kommend (ber Lauchhammerstralie
links abbiegend in die Heinrich-Schénberg-Stralie)

2 BESTAND UND ENTWICKLUNG KV-TERMINAL HAFEN RIESA UND
FERALPI GMBH

21 Grundlagen

Die derzeitige Situation des bestehenden Terminals im Hafen Riesa und die zukiinf-
tige Planung konnte anhand verschiedener zur Verfugung gestellter Unterlagen er-

mittelt werden:

Erlduterungsbericht zum Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa ,Alter Ha-
fen" - Genehmigungsplanung zur Vorbereitung des Scopingtermins bei der Lan-
desdirektion Sachsen vom 06.08.2013 [1]

Verkehrsplanerisches Gutachten zur Errichtung eines neuen Container-
Terminals im Hafen Riesa, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 25.05.2012
[3]

Angaben zu Signalsteuerungen mafRgebender Lichtsignalanlagen im Untersu-
chungsgebiet, erhalten von der Stadt Riesa und dem Landesamt fiir StralRenbau
und Verkehr (LASuV), Niederlassung MeiRen [4], [5]

Schalltechnisches Gutachten zum geplanten KV-Terminal der Sachsische Bin-
nenhafen Oberelbe GmbH im Hafen Riesa der TBL Dresden GbR (Aktualisie-
rung zum Planungsstand 07/2014) [6]

7. Entwurf des Flachennutzungsplans der Stadt Riesa, Stand: 16.10.2013 [7]

Neben Informationen zum KV-Terminal standen auch Angaben fiir den Bestand und

die Planungen von Feralpi zur Verfligung:

Verkehrsuntersuchung Erweiterung ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH in Rie-
sa, erstellt von Uhlig & Wehling GbR — Beratende Ingenieure, August 2011 [8]

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

- R

Dresden 2
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Sachsische Binnenhdfen Oberelbe GmbH
Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

* Betrachtung zum anlagenbezogenen Transportaufkommen fir die ,Kapazitéts-
erweiterung des Stahl- und Walzwerkes in Verbindung mit umwelt- und verfah-
renstechnischen Modernisierungsmalnahmen, insbesondere der schall- und
lufttechnischen Optimierung der Produktion* am Standort der ESF Elbe-
Stahiwerke Feralpi GmbH Riesa, erstellt von GroRmann Ingenieur Consult
GmbH (im weiteren als GICON bezeichnet), Stand: 10.04.2013 [9]

2.2 KV-Terminal

Der Hafen Riesa liegt im Stadtteil Gréba im Norden der Stadt Riesa. Derzeit befin-
det sich ein Containerumschlag-Terminal nérdlich des Hafenbeckens. Die Anbin-
dung des StralRenverkehrs erfolgt tber die Strehlaer Strale.

Abbildung 1 zeigt anhand des derzeitigen 7. Entwurfs zum Flachennutzungsplan der
Stadt Riesa [7] die Lage des neuen KV-Terminals.

Abbildung 1: Flache Hafengelédnde [7]

Die StraRenverkehrsanbindung fiir das neue Terminal erfolgt (iber den Knoten
Paul-Greifzu-Stralle / Uttmannstralte (Abb. 2).

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Dresden 3
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Séachsische Binnenhédfen Oberelbe GmbH

Anl. 1

- R

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Zufahrisknoten
KVT Planung

Abbildung 2: Schematische Ubersicht derzeitiges und geplantes Terminal

Die Flachen und technischen Einrichtungen des derzeitigen Terminals bleiben in
Zukunft fir hafenaffine Aktivitaten weiterhin in Nutzung und werden nicht stillgelegt.
Beispielhaft sind der Umschlag von Schittgitern (z.B. Getreide) oder Stiickgitern
Zu nennen.

Anlage 1 enthdlt den Ubersichtslageplan zum Planfeststellungsantrag des
KV-Terminals.

Giiter- und Containerumschlag

Der derzeitige Giter- und Containerumschlag auf dem Hafengeldnde erfolgt per
Schiff, Eisenbahn und Lkw. Im Jahr 2013 wurden insgesamt etwa 1,186 Mio.
Tonnen umgeschlagen. [10] Der Containerumschlag betrug im selben Jahr rund
37.400 TEU. [10] Den gréften Anteil an der Umschlagsmenge bildete mit etwa 57 %
der Lkw-Verkehr. Dies entspricht absolut 673.513 t. [10] Danach folgte der
Schienenverkehr mit 30 % bzw. 360.624 t. [10] Uber den Schiffsverkehr wurde im
Jahr 2013 ein Anteil von 13 % bzw. 151.551 t transportiert. [10]

Fiir die Neuplanung des KV-Terminals werden 96.131 TEU fir das Jahr 2025 prog-
nostiziert. [1] Der Containerumschlag erhoht sich somit etwa um das 2,5fache. Zur
Abwicklung des erwarteten Containerumschlags ist die Errichtung von zwei Contai-
nervollportalkrénen geplant, welche alle drei Verkehrsmittel bedienen kénnen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden 4
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Verkehrsaufkommen

Im Schienenverkehr wird mit einem Verkehrsaufkommen von bis zu 6 Ziigen pro
Tag gerechnet. Zur Abwicklung sind dafiir sechs statt der bisher nur zwei vorhande-

nen Gleise vorgesehen.

Im Schiffsverkehr kénnen im neuen Terminal max. 2 Schiffe pro Tag abgefertigt
werden. Dies ist insbesondere durch die Lénge der in den Jahren 2011 — 2013 neu
errichteten Kaimauer beschrankt.

Bezlglich des StralBenverkehrs wurden im Jahr 2013 taglich durchschnittlich 64 Lkw
abgefertigt. Als Maximum traten im selben Jahr 112 abgefertigte Lkw an einem Tag
auf. Dies bezieht sich jeweils auf die heutige Betriebszeit von 6 — 22 Uhr.

In anderen Jahren wurden laut SBO im Mittel 100 Lkw pro Tag abgefertigt und auch
schon Spitzenwerte von bis zu 250 Lkw pro Tag erreicht. [11]

In der Zukunft soll es auch mdglich sein das KV-Terminal nachts anzufahren. Fir
den Zeitbereich von 22 — 6 Uhr kénnen bis zu 30 Lkw das neue Terminal anfah-
ren. [1, 6] Am Tag werden maximal 300 Lkw erwartet. [1]

Im Verkehrsanalysemodell 2012 der Stadt Riesa’, wurde fir das bestehende Termi-
nal ein Verkehrsaufkommen von 270 Kfz/24h berlcksichtigt. Davon entfallen
220 Kfz auf den Schwerverkehr?. [12] Fiir das Verkehrsprognosemodell 2025 wird
von einer Zunahme von zusétzlich 400 Kfz/24h ausgegangen. Dabei wird lediglich
eine Zunahme der Schwerverkehrsfahrten angenommen. [13] Die geringe Zunahme
der Mitarbeiteranzahl hat keine nennenswerte Auswirkung auf die Anzahl der Pkw-
Fahrten (Abb. 3)

' erstellt durch die Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH

2 Beider Erstellung des Verkehrsanalysemodells 2012, erfolgte die Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens mit Hilfe des Programms Ver_Bau von Dr. Bosserhoff (Abschétzung des mittleren Ver-
kehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC, Stand: Februar
2012). Der Abgleich mit dem Maximalwert des Jahres 2013 bestétigt die rund 220 Schwerverkehrs-
fahrten.
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2.3

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Fiir die Erstellung des Verkehrsprognosemodells 2025° wird somit von einer mittle-
ren durchschnittlichen Verkehrsstarke von 670* Kfz/24h ausgegangen. [13] Damit
entspricht der in das Prognosemodell eingehende Lkw-Verkehr des KV-Terminals
rund 620 Lkw-Fahrten am Tag (Abb. 3).

Analyse 2012 Prognose 2025
50 290 50

@ KVT-Pkw-Fahrten
@ KVT-Lkw-Fahrten

) Feralpi-Pkw-Fahrten
. Feralpi-Lkw-Fahrten

Abbildung 3: Pkw-/Lkw-Fahrten pro Tag des KV-Terminals und der Feralpi GmbH in Be-
stand und Prognose [12, 13]

ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH

Das Areal von Feralpi befindet sich sidlich des derzeitigen Hafengeldndes
(vgl. Abb. 4) und wird tiber die Uttmannstrae durch den StralRenverkehr erschlos-
sen.

Im Verkehrsanalysemodell 2012 der Stadt Riesa erzeugt Feralpi rund
2000 Kfz-Fahrten/24h. Davon entfallen 730 Fahrten auf den Schwerverkehr. [12]
Dies entspricht dem Verkehrsaufkommen der bisherigen Produktionskapazitat von
einer Million Tonnen Stahl im Jahr. [8] Mit Steigerung der Produktionskapazitat auf
1.4 Millionen Tonnen bei Erweiterung des Produktionsstandortes von Feralpi [9] wird
eine Erhéhung des Lkw-Verkehrs auf 890 Kfz/24h® prognostiziert [13]. Dabei geht
Feralpi von einer Steigerung des Gliterumschlags auf der Schiene aus, weshalb das

* Das Modell wurde noch nicht abschlieRend von der Stadt Riesa bestétigt. Die Eingangsparameter
wurden jedoch bereits abgestimmt.

4 Ermittlung des durchschnittlichen Verkehrsaufkommens mit Hilfe des Programms Ver_Bau von
Dr. Bosserhoff: Abschéatzung des mittleren Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung mit Excel-Tabellen am PC, Stand: Februar 2012

* Im Gegensatz zur Prognose der Firma Uhlig&Wehling (2011) wird nicht von einer weiteren Steige-
rung des Schwerverkehrsaufkommens anhand der allgemeinen Lkw-Steigerungsfaktoren nach Er-
reichen der Produktionskapazitdt ausgegangen, da laut Landesverkehrsplan Sachsen 2025 die
Steigerungen des Lkw-Verkehrs vor allem im Transitverkehr durch Sachsen erwartet werden und
nicht im Binnenverkehr.

- R
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Lkw-Verkehrsaufkommen nicht linear mit der Produktionskapazitat steigt. Fiir das
Pkw-Verkehrsaufkommen wird hingegen nur ein leichter Anstieg von 40 Pkw-
Fahrten/24h prognostiziert. [13]
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Abbildung 4: Fl&chen Feralpi [7]

3 VERKEHRSAUFKOMMEN UND -VERTEILUNG

Das Untersuchungsgebiet fiir die Verteilung des Verkehrsaufkommens des
KV-Terminals erstreckt sich von der LauchhammerstralRe bzw. Strehlaer StralRe im
Osten bis zur B 169 im Stiden, der Rostocker Strae im Westen und bis zur Allee-
stralRe im Norden (Abb. 5).

3.1 Verkehrsaufkommen 2012

Anl.2 Das Verkehrsaufkommen ergibt sich aus dem Verkehrsanalysemodell 2012 der
Stadt Riesa. [12] Dieses beruht auf Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2012. Anla-
ge 2 zeigt den DTV (durchschnittlichen téglichen Verkehr) von Montag bis Freitag im
Untersuchungsgebiet.

A DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Abbildung 5: Untersuchungsgebiet
3.2 Verkehrsverteilung Containerumschlag

Die Verkehrsverteilung hinsichtlich des Containerumschlags wurde fiir das Jahr
2013 anhand der Lage der 21 Hauptkunden ermittelt. [14, 15] Die Einteilung als
Hauptkunde ergab sich aufgrund der Containerumschlagsmenge. Insgesamt decken
die Hauptkunden tber 80 % des Containerumschlags ab (Tab. 1).

Kunde Standort
Wacker Chemie AG Nanchritz
Kronospan GmbH Lampertswalde
Wein- und Sektkellerei Ostrau GmbH Ostrau
Kemmlitzer Kaolinwerke Sornzig-Ablai
Zweigniederlassung der Caminauer Kaolinwerk GmbH

BASF Schwarzheide GmbH Schwarzheide
Felix Schoeller Group Weillenborn
Sachsenmilch Leppersdorf GmbH Leppersdorf
Scholz Recycling AG & Co. KG Lauchhammer
Koénig+Bauer AG Radebeul

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Gaterverkehr mbH

Kunde Standort
Schill + Seilacher "Struktol" GmbH Pirna
Papierfabrik Louisenthal GmbH Kénigstein
Argeton GmbH Schopstal
Maja-Mébelwerk GmbH Wittichenau
TD Deutsche Klimakompressor GmbH Bernsdorf
P-D Glasseiden GmbH Oschatz
Imprégnierwerke Wilknitz GmbH Wiilknitz
Klausner Holz Sachsen GmbH Kodersdorf
Sovitec Glasperlen GmbH & Co. KG Schénborn
Saint Gobain Torgau
Deutsche Solar Freiberg
TFG Transfracht Internationale Gesellschaft fiir kombinierten | Leipzig / GroRbeeren

Tabelle 1: Hauptkunden Containerumschlag 2013 [14, 15]

Die ibrigen 20 % verteilen sich auf viele, kleinere Firmen.® Diese werden fiir die
nachfolgenden Untersuchungen als vernachlassigbar eingeordnet. Aus diesem
Grund wird in Auswertung obiger Tabelle fir die Verteilung Gberschldglich ange-
nommen, dass die Kunden gleichwertig sind und zusammen 100 % des gesamten
Lkw-Transportaufkommens des Terminals ausmachen. Die Lage der Hauptkunden
und entsprechende Verteilung zeigt Abbildung 6. Im Untersuchungsgebiet ergibt
sich die prozentuale Verkehrsverteilung aus Abbildung 7.

® Laut SBO werden iiber den Hafen mehr als 1.000 verschiedene Containerkunden angefahren. [16]
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Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
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Abbildung 6: Prozentuale Verteilung Lkw-Verkehrsaufkommen in Bezug auf Hauptkunden
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Abbildung 7: Prozentuale Verkehrsverteilung Containerumschlag in Bezug auf Hauptkunden

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden

10

Projeki-Nr.: 2510146812 PWP\RIESAV1468_HAFEN-RIESAWORD\1468_EB02_20140731.DOCX (31.07.2014)



Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH
Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Die Routenwahl des Schwerverkehrs wird entsprechend auf die Anbindung an der
Paul-Greifzu-Strafle fiir die Verteilung des zukiinftigen Verkehrs des KV-Terminals
Ubertragen. Aufgrund des Ausbaus des Knotenpunktes Rostocker Strale/Paul-
Greifzu-StraBe und der Anpassung der Briickenhohe (iber die Rostocker Strale
wird es fiir den Lkw-Verkehr zukiinftig méglich sein, die Rostocker Stralle ebenfalls
als Fahrweg zur B 169 zu nutzen. Eine Betrachtung der Routenlénge und —dauer
ergab fiir den Schwerverkehr jedoch keine Zeit- oder Streckenvorteile gegentiber
der Fahrt Uber die Lauchhammerstralie (Abb. 8). Es wird somit angenommen, dass

lediglich ein geringerer Anteil der Fahrten zur B 169 in westlicher Richtung tber die
Rostocker StralRe flihrt.
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o0 ¢
=
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s8r S8 245 an afle
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S fiag, FVG Riesa mbH
FVG Riesa mbH ke, g Fotder- und
Forder- und SMrage
[ 500 m | L 500 m 1 Rigs,
Hoies Ock,
Route iiber Rostocker Strafle:

Route iiber Lauchhammerstrale:
Streckenlénge: 3,6 km
Zeitbedarf: 4 min

Streckenldnge: 3,6 km
Zeitbedarf: 6 min

Abbildung 8: Vergleich Routenwahl (Quelle: Routenplaner www.maps.google.de)

Im Folgenden wird zur Vereinfachung der Betrachtung angenommen, dass sowohl
die Fahrt zum als auch vom Terminal auf der gleichen Fahrtroute erfolgt. Die in An-

lage 3 dargestelliten Verteilungsvarianten des abfahrenden Verkehrs werden somit
analog fiir den zufahrenden Verkehr angesetzt.
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3.21 Variante 1 (ohne Verkehrslenkung)

Anl.3 In einer ersten Variante wird davon ausgegangen, dass der Lkw-Verkehr des ge-
planten Terminals zu 15 % die Route tber die Paul-Greifzu-Strale und zu 80 %
Uber die Lauchhammerstralle zur B 169 nutzt (Anl. 3, oben).

3.2.2 Variante 2 (mit Verkehrslenkung)

Zur Entlastung des Wohngebietes an der LauchhammerstraBe wird die starkere
Nutzung der UttmannstraBe fur den Lkw-Verkehr in Variante 2 vorgeschlagen, wel-
che im Ubersichtslageplan (Anl. 1) auch als die in der Regel genutzte Fahrbezie-
hung vermerkt wurde. Die sich dabei ergebende prozentuale Verkehrsverteilung ist
ebenfalls unter Anlage 3 (unten) dargestellt. Zur Gewahrleistung der Routenwahl
ware eine feste Beschilderung an der Anbindung des geplanten KV-Terminals, so-
wie auf der Lauchhammerstrale in Richtung Heinrich-Schénberg-Stralle entspre-
chend Abbildung 9 denkbar.

Lkw-Verkehrsleittafel %
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Abbildung 9: Beschilderung Fiihrung Verkehr KV-Terminal Variante 2

Eine ausnahmslose Freihaltung des Abschnittes der Lauchhammerstrale zwischen
Heinrich-Schénberg-Stralle bzw. Stahlwerkerstrae und Paul-Greifzu-Strate vom
Schwerverkehr wird aufgrund des Umweges fir die geradeausfahrenden Lkw und
die zusatzliche Belastung der Anwohner der Paul-Greifzu-StralRe als nicht zielfiih-
rend erachtet.

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Als weitere Alternative bestand die Uberlegung, die in Zukunft fir Lkw befahrbare
Rostocker Stralle stérker zu nutzen und beispielsweise fiir den Lkw-Nachtverkehr
als verbindliche Route vorzugeben. Aufgrund des héheren Umwegfaktors fur den
Lkw-Verkehr als auch des héheren Anteils betroffener Wohnbevélkerung an der
Rostocker StralRe wurde diese Variante allerdings ebenfalls verworfen.

33 Verkehrsverteilung Feralpi GmbH

Feralpi fiihrte 2011 eine Untersuchung der Routenwahl der Lkw-Zulieferer durch. [8]
Dabei ergab sich die Verkehrsverteilung des Schwerverkehrs in Abbildung 10. Pri-
mér verteilt sich das Transportaufkommen Uber die B 169. Dadurch fahren 92 % des
Schwerverkehrs in stidliche Richtung (iber die Heinrich-Schénberg-Stralle zur An-
bindung an die B 169 (Abb. 10).

Alleestr.

NS Iﬂw‘m

ds%
el

in Bezug auf 100 % des 9@9
Schwerverkehrsaufkommens Feralpi

Abbildung 10: Prozentuale Verkehrsverteilung Schwerverkehr Feralpi [8]
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Anl. 4

4.1

- R

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Die zukinftige Fahrtmdglichkeit fir Lkw (ber die Rostocker Stral3e bringt flr den
Lkw-Verkehr von Feralpi ebenfalls keine Zeit- oder Streckenvorteile, weshalb sich
die Routenwahl 2025 nicht &ndern wird. In der Prognoseuntersuchung von Uh-
lig&Wehling [8] wurde ebenfalls die derzeitige Verteilung auf den Prognosezeitraum
Ubertragen.

Verkehrsprognose 2025

Die Verkehrszahlen fiir den zukinftigen Zustand wurden aus dem Verkehrsmodell
der Stadt Riesa fiir den Prognosehorizont 2025 entnommen. [13] Dieses baut auf
dem Verkehrsanalysenetz 2012 auf.

Im Staditeil Gréba nimmt die Zahl der Bevélkerung um knapp 20 % von 2012 bis
2025 ab. Durch die Verlagerung und Erweiterung des Containerumschlags und die
prognostizierte Transportaufkommenssteigerung von Feralpi, ist im Schwerverkehr
ein Zuwachs zu verzeichnen. Es ergeben sich im Untersuchungsgebiet Verkehrszu-
nahmen auf der B 169, der LauchhammerstraRe und teilweise der Paul-Greifzu-
StralRe. Auf den anderen StralRen nimmt der Verkehr ab.

Anlage 4 zeigt das sich ergebende durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen
im Prognosejahr 2025 unter Beriicksichtigung der oben beschriebenen Routenwah-
len des KV-Terminals und des Verkehrsaufkommens von Feralpi.

VERKEHRSQUALITAT VON KNOTENPUNKTEN NACH HBS-VERFAHREN

Die Qualitdt des Verkehrsablaufes wird (iber das Kriterium der mittleren Wartezeit
beschrieben. Im ,Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen“ (HBS)
[17] sind fur unsignalisierte und signalisierte Knotenpunkte die Werte fiir die Eintei-
lung der Verkehrsqualitat festgelegt. Die Leistungsfahigkeit ist bis Qualitatsstufe D
gewahrleistet.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Stufe A:  mittlere Wartezeit <10 s

Stufe B:  mittlere Wartezeit <20 s

Stufe C:  mittlere Wartezeit <30 s

Stufe D:  mittlere Wartezeit <45s

Stufe E:  mittlere Wartezeit >45 s

Stufe F:  Stufe F ist erreicht, wenn der Séattigungsgrad gréRer als 1 ist, d.h. die

Zufahrt ist Uberlastet.
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Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind gering.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-

tezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfiithrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstelit.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen
die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuen-
de Werte an. Geringfiligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kén-
nen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitét wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groer
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situati-
on lost sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tberlastet.

4.2 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Im HBS [17] sind fir signalisierte Knotenpunkte folgende Werte fiir die Einteilung
der Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr festgelegt:

Stufe A:
Stufe B:
Stufe C:

mittlere Wartezeit <20s
mittlere Wartezeit <35s
mittlere Wartezeit <580s
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Stufe D:

Stufe E:
Stufe F:

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

mittlere Wartezeit <70s
mittlere Wartezeit <100s
mittlere Wartezeit >100s

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind
kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten
sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau
am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist sténdiger Reststau vorhanden. Die Warte-
zeiten fiir alle Verkehrsteilnehmer sind betréchtlich. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander.
Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein.
Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist gréRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge miissen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorrticken. Der Stau wéachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uiberlastet.

5 PRUFUNG VON KNOTENPUNKTEN NACH HBS-VERFAHREN

Der Leistungsfahigkeitsnachweis wird flr die Spitzenstunde des taglichen Verkehrs-
aufkommens ermittelt. Im Allgemeinen werden rund 10 % des Tagesverkehrs aus

dem Verkehrsprognosenetz 2025 angesetzt.” [17]

Fur das Untersuchungsgebiet wurde die Leistungsfahigkeit der folgenden Knoten-
punkte untersucht (Abbildung 11):

” Die Anteile der Spitzenstunde der in das Verkehrsanalysemodell 2012 eingegangenen Z&hlungen an
den malgebenden Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet liegen jeweils unter 10 %. [12] Der pau-
schale Ansatz liegt somit auf der sicheren Seite.
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Anl. 5

5.1

- R

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

e KP 1: Paul-Greifzu-Strafe/Uttmannstrafe/Anbindung KV-Terminal
¢ KP 2: Lauchhammerstrale/Paul-Greifzu-Stralle
o KP 3: Paul-Greifzu-Strale/Rostocker Stralle

¢ KP 4: Heinrich-Schonberg-Strafie/Lauchhammerstralie

pllaestr-

tn
!
:

Pamws“ ‘

Ullimannstr,

. o am

Feralpj

NS lﬂmm

© KP mitLSA
O KP ohne LSA

Abbildung 11: auf Leistungsféhigkeit untersuchte Knotenpunkte

Die Verteilung des maRgebenden Spitzenstundenverkehrs zeigt Anlage 5. Entspre-
chend der unter Abschnitt 3.2 beschriebenen Varianten der Verkehrsverteilung des
KV-Terminals, sind die daraus folgenden unterschiedlichen Knotenstréme in dieser
Anlage differenziert.

Paul-Greifzu-StraBe/Uttmannstrae/Anbindung KV-Terminal

Beim betrachteten Knotenpunkt handelt es sich um einen vierarmigen Vorfahrtkno-
ten. Der Empfehlung der vorangegangenen Verkehrsuntersuchung [3], den vorhan-
denen Versatz der KVT-Anbindung und der UttmannstraBe zu beseitigen, wurde in
den Planungsunterlagen bereits entsprochen. Des Weiteren wurde seitens der Stadt
Riesa empfohlen, die Anbindung des geplanten KV-Terminals nicht mehr als
Grundstiickseinfahrt, sondern als untergeordneten Knotenpunktsarm vorzusehen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Als Grundstiickszufahrt ware der ausfahrende Verkehr sonst zusétzlich noch der
vorfahrtgebenden UttmannstralRe untergeordnet.

Derzeit besteht an der UttmannstralRe ein Links- oder Rechtsfahrgebot. Zukiinftig
wird der Geradeausverkehr zur Befahrung der Terminalzufahrt zugelassen. Dies
wurde im Ubersichtslageplan zum Planfeststellungsantrag (Anl. 1) durch die Markie-
rung des Geradeauspfeils berticksichtigt.

Die Anzahl der Zu- und Ausfahrten des zukiinftigen KV-Terminals wird im Gegen-
satz zu den sonstigen Verkehrsstromen nicht pauschal mit 10 % des Tagesverkehrs
angesetzt, da das maximale Verkehrsaufkommen einer Stunde durch die Abferti-
gungskapazitat des Terminals und die vorgesehene Stellplatzanzahl fiir Lkw be-
kannt ist. Wie in Abbildung 12 dargestellt, ergeben sich im Quellverkehr 20 Lkw pro
Stunde durch die maximal mogliche Anzahl abzufertigender Lkw (Stand 2013) [18]
und im Zielverkehr maximal 43 Lkw in der Stunde (20 abgefertigte Lkw + 23 warten-
de Lkw auf den Stellplatzen).

Abbildung 12: Verkehr KV-Terminal in der Spitzenstunde
(Ubersichtslageplan  Planfeststellungsantrag, duisport consult GmbH,
Stand: 04/2014)

Die Gestellungszeiten des Lkw-Parkplatzes kénnen gesteuert werden. Es ist somit
mdglich die Stellplatzzeiten so zu beinflussen, dass wirklich nur 43 Lkw in einer

Stunde das Gelédnde befahren kénnen.

Die Verteilung des Spitzenstundenverkehrs erfolgt entsprechend der prozentualen
Annahmen aus Anlage 3. Dabei handelt es sich ausschliellich um Schwerverkehrs-
fahrten.
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Dresden 18

Projekd-Nr.: 2510146812 PWPRIESA\1488_HAFEN-RIESAWORD\1468_EB02_20140731.DOCX {)1.07 2014)



Séachsische Binnenhidfen Oberelbe GmbH

Anl. 6.1

5.2

Anl. 6.2

5.3

Anl. 6.3

- R

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Knotenpunkt
Paul-Greifzu-Strafle/Uttmannstrafle/KV-Terminal zeigt Anlage 6.1. Fiir den gesam-
ten Knoten ergibt sich in beiden Varianten die Qualitatsstufe B. Der Knoten ist somit
leistungsfahig.

LauchhammerstraBe/Paul-Greifzu-Stralle

Es handelt sich beim Knotenpunkt Lauchhammerstraf3e/Paul-Greifzu-Stralle um ei-
nen dreiarmigen signalisierten Knoten mit verkehrsabhangiger Steuerung. Mit Hilfe
des Signalprogramms Lisa+ 5 erfolgt die Leistungsfahigkeitsuntersuchung.

Die Leistungsféahigkeit wurde anhand des von der Stadt Riesa zur Verfiigung ge-
stellten Festzeitersatzprogramms Uberpriift. [4] Dabei liegt ein Dreiphasensystem
mit einer Umlaufzeit von 60 Sekunden vor. Die Ergebnisse mit Knotendaten, Zwi-
schenzeitenmatrix, Signalzeitenplan und HBS-Bewertung fir Variante 1 zeigt Anla-
ge 6.2. Die Leistungsfahigkeit ist mit Qualitatsstufe B gewahrleistet. In Variante 2
nehmen die Verkehrsstréme der Rechtseinbieger und Rechtsabbieger von und zur
Paul-Greifzu-StralRe ab, weshalb der Knotenpunkt auch fiir diese Verkehrsverteilung
weiterhin leistungsfahig ist.

Paul-Greifzu-StraBe/Rostocker Stralle

Die Signalisierung des vierarmigen Knotenpunktes Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker
Stralle wird zur Zeit erneuert. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt anhand
des aktuellen Standes der Signalplanung der PTV AG vom 26.02.2014. [5] Es han-
delt sich ebenfalls um eine verkehrsabhéngige Steuerung. Anhand der Ersatzfest-
zeitprogramme fir Frith- und Nachmittagsspitze wird die Leistungsféahigkeit durch
Eingabe in das Signalprogramm Lisa+ 5 untersucht. Der Knotenpunkt ist mit Quali-
tatsstufe B leistungsfahig. Die Ergebnisse zeigt Anlage 6.3. Die Knotenstréme sind
dabei fiir die Verteilungsvarianten 1 und 2 des geplanten KV-Terminals gleich.
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5.4

Anl. 6.4

Anl. 7

- R

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Heinrich-Schénberg-Strae/LauchhammerstralRe

Der Knotenpunkt Heinrich-Schénberg-Stralle/Lauchhammerstralle ist eine dreiarmi-
ge Einmiindung, wobei die Lauchhammerstrae bevorrechtigt ist. Eine Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit zeigt fiir beide Verteilungsvarianten fiir den Linksabbieger
aus der Heinrich-Schénberg-Stralte trotz sehr geringer Verkehrsstrome (4 Kfz/h) die
Qualitatsstufe E (Anlage 6.4.1 und 6.4.2). Diese Qualitatsstufe zeigte sich bereits in
der Analyse 2012 (Anlage 6.4.3) und ist unabhangig von der Verkehrszunahme
durch das KV-Terminal und von Feralpi. Die Fahrbeziehungen, welche durch die
Gewerbebetriebe genutzt werden, sind leistungsféhig. Eine leistungsféhige Gestal-
tung fur den Linksausbiegeverkehr wéare durch die Anordnung einer Linksabbiege-
spur auf der Lauchhammerstralle moglich. Es befindet sich jedoch bereits ein aus-
gebauter Signalknotenpunkt auf der nérdlich gelegenen parallelen Stahiwerkerstra-
Be. Ein Aus- oder Umbau des Knotenpunktes Heinrich-Schénberg-
Strale/LauchhammerstralRe zur Herstellung der Leistungsféhigkeit fir den linksein-
biegenden Knotenstrom wird daher nicht empfohlen.

VERKEHRLICHE EINGANGSPARAMETER FUR LARMBERECHNUNG

Fur die Ermittlung des Einflusses des zukiinftigen Verkehrsaufkommens des
KV-Terminals bezlglich der Larmbeeintrachtigung, ist das sich verandernde Stra-
Renverkehrsaufkommen im Umkreis von 500 m um die Anbindung zu betrachten.
Fir diesen Umkreis wurde der zukiinftige durchschnittich Tagesverkehr mit
Schwerverkehrsanteil und Héhe des Terminalverkehrs fiir beide Verteilungsvarian-
ten in Anlage 7 aufgefiihrt.

Die Grundlage der Schwerverkehrsanteile bilden die Verkehrszahlungen 2012. Das
dabei ermittelte Schwerverkehrsaufkommen wurde mit Hilfe des HBS auf einen Jah-
resmittelwert umgerechnet. Fir das Prognosejahr 2025 wurde der Landesverkehrs-
plan Sachsen 2025 hinzugezogen. [19] Dieser prognostiziert auf Bundesstralien ei-
ne Zunahme von ca. 1,6 % pro Jahr im Schwerverkehr, welche fiir den Verkehr auf
der LauchhammerstraBe zuséatzlich berlicksichtigt wird. Das Schwerverkehrsauf-
kommen auf Staats- und KreisstraRen soll hingegen konstant bleiben. AufRerdem
werden die Zuwéchse des Schwerverkehrsaufkommens durch das geplante
KV-Terminal und die Entwicklung bei Feralpi hinzuaddiert. Das somit prognostizierte
Schwerverkehrsaufkommen 2025 ergibt den in Anlage 7 dargestellten Schwerver-
kehrsanteil am Gesamtverkehr 2025.
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Des Weiteren wird fiir die Ermittlung der Larmpegel das durchschnittliche tégliche
Verkehrsaufkommen von Montag bis Sonntag statt Montag bis Freitag benétigt. Die
Umrechnungsfaktoren daftir kénnen dem HBS entnommen werden. Dabei ergibt
sich flir die Umrechnung von Pkwy,.rr auf Pkwye.so €in Faktor von 1/1,069 und ana-
log fiir die Umrechnung von Lkw ein Faktor von 1/1,23. [17]

Die bei der Betrachtung der Larmsituation ebenfalls notwendigen Tag- und Nachtan-
teile des Tagesverkehrs lassen sich aus den fiir die Erstellung des Analysenetzes
2012 durchgeflihrten 7-Tage-Zahlungen ermitteln. Es ergeben sich die in Tabelle 2
dargestellten Anteile am Gesamtverkehr bzw. Schwerverkehr:

Bundesstralie Sonstige Stralen
Kfzpo.s0 (6 — 22 Uhr) 91,8 % 954 %
SVpo.s0 (6 — 22 Uhr) 90,7 % 93,9 %
Kfzyo-so (22 — 6 Uhr) 8,2 % 46 %
SVmo-so (22 — 6 Uhr) 9,3% 6,1 %

Tabelle 2: Tag-/Nacht-Anteile Verkehr Bundesstralle, sonstige Strallen
(Anteil am Gesamtverkehr [Kfz/24h bzw. SV/24h])

ZUSAMMENFASSUNG

Aufgrund steigenden Transportaufkommens und fehlender Erweiterungsméglichkei-
ten am bisherigen Standort des Container-Terminals ist dessen Verlegung innerhalb
des Hafengeldndes in Riesa geplant. Flr den neuen Standort und das zukiinftige
Verkehrsaufkommen des KV-Terminals wurde eine Verkehrsuntersuchung durchge-
fuhrt. Dabei wurden zunéchst der Bestand und die Entwicklung des Containerum-
schlagterminals im Hafen Riesa betrachtet.

Der prognostizierte Containerumschlag des neuen KV-Terminals wird auf rund
100.000 TEU im Jahr 2025 geschatzt. [1] Insgesamt werden maximal 300 Lkw am
Tag und 30 Lkw in der Nacht erwartet. Anhand der Lage der Hauptkunden wurde
die Verkehrsverteilung des erwarteten Lkw-Aufkommens fiir zwei verschiedene Va-
rianten vorgenommen.
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Des Weiteren geht auch die benachbarte und ebenfalls stark verkehrserzeugende
Firma Feralpi von einem Produktionszuwachs von bis zu 1,4 Millionen Tonnen pro
Jahr aus. Das aufgrund dessen zu erwartende héhere Verkehrsaufkommen und die
bereits ermittelten Routen der Lkw-Transporte wurden fiir die vorliegende Untersu-
chung ebenfalls berlicksichtigt.

Es wurde die Leistungsfahigkeit am Anschlussknoten des geplanten KV-Terminals,
sowie an drei Knotenpunkten in der Umgebung des Hafengeldndes (berpriift. Flr
die starker belasteten Knotenstréme aufgrund des zusatzlichen Verkehrs ist die
Leistungsféhigkeit ohne Ausbaumalnahmen und ohne verkehrstechnische Zusatz-
ausstattung (LSA) weiterhin gewahrleistet.

Es wird eine wegweisende Beschilderung fir den Lkw-Verkehr des neuen
KV-Terminals Uber die Uttmannstralie zur B 169 empfohlen.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass fir die Paul-Greifzu-Stralle (Staatsstra-
Re 28), die als Zubringer zur Bundesstralle 169 genutzt wird, keine Einschrankun-
gen zu erwarten sind. Das Vorhaben kann somit als genehmigungsféhig eingeord-

net werden.

Aufgestellt: Dresden, 31. Juli 2014
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330 ‘ Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Vorschlag - Variante 1 (ohne Verkehrslenkung)
(vorwiegend Uber Lauchhammerstralle)

Verkehrsplanerische Untersuchung
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Vorschlag - Variante 2 (mit Verkehrslenkung)
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Pl sBO Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

2 Oberefbe GmbH I

Alleestrale

N

Bearbeiter: Hahn
Datum: 07/2014
Auftrags-Nr.: 251D146812

Legende:

|

Verkehrsplanerisches Gutachten

564
148/116
—— Spitzenstunde Variante 1

(Verkehr KV-Terminal
vorwiegend uber Lauchhammerstrale)

—————— Spitzenstunde Variante 2
(Verkehr KV-Terminal
vorwiegend Uber UttmannstralRe)

Spitzenstunde
Knotenstrome
Prognose 2025

[Kfz/h]

Anlage 5

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

P:\VP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Anl05_Spi-h.des

Dresden  BERNARD

GRUPPE



W

0601 12 e N
e a
(89

L
4 "003630"753243 QDSoennec ken




[

SBO

Lkuniehe b =83 rn

‘ Séachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

rivibe [l

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt D Knotenpunkt: Paul-Greifzu-Strale/ Uttmannstralie/
= KV-Terminal Planung
Ne—CO =
AT sg - Verkehrsdaten:  Datum: Prognose 2025
58 9 Uhrzeit:  Spitzenstunde
< i [fFf—=e a
E -7 = Lage: Innerorts, Ballungsraum
=
g § e | PSRN g Verkehrsregelung: Zufahrt C:  Z 205 - Vorfahrt beachten
N Qe ﬁl I r N Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
3— £
E] W@ Knotenverkehrsstirke: 581 Fzh
=2
Zufahrt C
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
Strom ibergeordnete = Siittigungs- mittlere Qualitits-
(Rang) Verkehrsstiirke Verkehrastirke Grundkapazitit Kapazitit gl :::cit riickstau- Wartezeit shiifs
reier Zustand
Qrey LY G G & P, * oder p** w Qsv
[Pkw-Eh] [Fzh] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] 2] [s]
1 14 207 1088 1088 0,01 0,879 33 A
2 (1) 168 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 (1) 26 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 @ 44 369 585 434 0,10 . 9.2 A
53 4 382 558 419 0,01 0,990 8.6 A
6 (2) 132 162 789 789 0,17 0,833 54 A
7 (2) 7 174 1130 1130 0,01 0,853 332 A
8 (1) 185 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
9 (1) 68 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
10 (4 32 492 498 309 0,10 - 12,3 B
11 (3) 2 n 562 422 0,00 0,995 8.6 A
12 (2 6 190 761 761 0,01 0,992 47 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Silsigungy- = el By Seaiaiy- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
e (o g R w Qsv s Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [s] (%] (Pkw-E] [m]
1+2+3 208 1724 0,12 1516 24 A 95 1 6
4+5 48 433 0,11 385 9.3 A 95 | 6
6 132 789 0,17 657 54 A 95 1 6
7+8+9 260 1772 0,15 1512 2,4 A 95 1 6
10+11+12 40 EEE) 0,12 304 11,8 B 95 1 6
[F:’l;;r‘-th FF:’kv\r-Einmeiten B Séunde Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
ahrzeuge pro Stunde : .
i Paul-Greifzu-StraRe/UttmannstraRe/KV-Terminal Planung
Variante 1
Anlage 6.1.1
N
Bearbeiler.  Hahn
Datum: 07/2014 DR. BRENNER

Auftrags-Nr.: 251D146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

PAVP'Riesal1458_Hafen-Rissa'Designer1468_Ani05-1-1_Leislungsfahigkeil_Anbindung_Hafen_V1 des
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SBO | Séchsische Binnenhdfen Oberelbe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
et Verkehrsplanerische Untersuchung
Zufahrt D Knotenpunkt: Paul-Greifzu-Strae/ Uttmannstrale/
= KV-Terminal Planung
N~ O E o
il ] 9 Verkehrsdaten:  Datum: Prognose 2025
3 § == Uhrzeit:  Spitzenstunde
< J l L =i 8 1
E - 7 4 Lage: Innerorts, Ballungsraum
=
= —
£ fue- | FestuRubels -.g Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 22— g ﬁ l ') N Zufahrt D:  Z 205 - Viorfahrt beachten
3— £
g| B Knotenverkehrsstirke: 581 Fz/h
=2
Zufahrt C
Kapazitiiten der Einzelstrome
& - Wahrscheinlich-
Strem Verkehrsstirke uberzeord_n!te Grundkapazitit Kapazitit Shitignugs- keit riickstau- i st
{Rang) Verkehrsstiirke grad fhelor Zustund Wartezeit stufe
Wi Gl G G g Po, o* oder p** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h) [ [ [s]
1@ 14 175 1129 1129 0,01 0,880 32 A
2 (1) 168 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 26 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 @ 44 368 586 429 0,10 - 93 A
5 (3 68 350 581 454 0,15 0,850 8,6 A
6 (2) 132 162 789 789 0,17 0,833 54 A
7 (2) 7 174 1130 1130 0,01 0,889 32 A
8 () 185 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
9 (1) 4 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 2 508 488 279 0,01 - 12,9 B
(TE)) 32 361 573 448 0,07 0,929 83 A
12 (2) 6 174 777 m 0,01 0,992 47 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungs- Kapazieits- S S Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
[ c g R w Qsv S Ns IsTau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -1 [Phw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] (m]
[+2+43 208 1731 0,12 1523 24 A 95 1 6
4+5 12 444 0,25 332 10,8 B 95 2 12
6 132 789 0,17 657 54 A 95 I 6
T+849 196 1763 0,11 1567 23 A 95 I 6
10+ 11+ 12 40 464 0,09 424 8,5 A 95 1 6
Fi:‘;wh-th Ekg-Einheiten fre S(:unde Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
ahrzeuge pro Stunde . s
gep Paul-Greifzu-Strafe/Uttmannstrae/KV-Terminal Planung
Variante 2
N Anlage 6.1.2
Bearbeiler:  Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER

Aufrags-Nr.: 251D146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

PAVP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Anl06-1-1_Leistungstahigkeil_Anbindung_Hafen_V2.des

Dresdéen  BERNARD
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DR. BRENNER
Knotendaten fh
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

I~ LiSAs
Strehlaer Strafe
~
—
=
)
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
F...FuRganger-Signalgeber
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Strafle/Lauchhammerstrafie
Auftr.-Nr. | D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.1




; : ; DR. BRENNER
Zwischenzeitenmatrix ‘.h
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
- LESA+
EINFAHREND
o o : - o™ (3] =t
clelel|s|z|z||2|T|all(2|2]|?
ki 18| -[8)4|6|-J7]-]-]-[-[7]-]-
R Al-|m|-]Is]-Jaf-1-]-0-la]l-]-]-
k3 ¢l3]-1@)-|-]-]-]al-)-]-1-]%4]|-
Kd o~ 4]l a]-1O)s]-|-[4a]-|-1-1-[4]-
s L7l -Is|mla]-|-]8]l-14a]-]-|s
olft N -z --fz(@f-f-[-]-1-1-1-1-
é 2 ™ 3]=]:=1:1:=]=|M]=]-]<]=]=]=1-
% B -l 2171-]1~|M]-]=]-]=]-=]=
A4 | -]-]-]-]a)l-|-|-|M]-]-]-]-]-=-
sli™™|--)-1-]-1-]-]1-|-|@}-]-]-]-
st ™)-|sl-]-I8]-]-|-|-|-|1"]-]-]-
182 % a1 =]=]«]=]<|M <]|=
T3~ -|-|8]8]-|-|-]-1-|-|-]|-|H]-
T4 o] = | == =18l =1 =]=]=]=})=]=]-|M®
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Raumsignal (Diagonalgrin)
F...FuRganger-Signalgeber
BL...Blinker
TS...Tonsignalgeber

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Strafie/Lauchhammerstrafie

Auftr.-Nr. | D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn - I éigriurn N | Biatt | 6.2.2 1




; . DR. BRENNER
Signalzeitenplan (SZP) ‘.h
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

I~ LSAs
SZP2.0
Signal- TU=60
gruppe An | Ab | TF ].?....l....1|q“.|....2q”. ....31{?...l...:‘jq...l....slq“.l“..
=)
Kt _“j| 0] a0 29!F1 0 3
l/'
k2 K| o |33]s2 !F,— e
' il L=
K3 | 37 |57 19!{0 P G
i
K& |37 |57 |19 a738 5
F1 |37 54)] 17 = .
{ b
F2 ™\ 37 | 58 | 21 = =
F -
F3 7| 1 |31]30[; 5
o
F4& 7| 1 | 31|30} 5
e 11
TSt N[ 37|53 16 g 1
. g
152 \| 37 | 53 | 18 o 5
_—d
183 | 1 | 16| 15 [ A
184 | 1 | 18| 15 [—m
e ? L TR Rl Podliol TR oo R L) NoE T LRy R T ol Ml ]
AP\Nach 1
EP
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
F...FuBganger-Signalgeber
TS...Tonsignalgeber
An.. Anwurf
AD...Abwurf
ITF...Freigabezeit
IAP...Ausschaltplan / Ausschaltprogramm / Ausschaltpunkt
EP...Einschaltplan / Einschaltprogramm / Einschaltpunkt
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen N
Knoten | Paul-Greifzu-Strae/Lauchhammerstrale -
Auftr.-Nr. | D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.3




DR. BRENNER
HBS-Bewertung l'h
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
™ LISAs
Séattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP2.0 (TU=60)
f1 f2 3
te | SV | Gsn i
Zuf. | Fstr.Nr. mbol Bemerkul
S/meoll S g5 | %] | P pogor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (F2/] "
1 . | k| 32 6,21 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1938
2
2 #~ | K2 | 32|33,78| 2000 | 0,66 |Schwerverkehrsantell 1328
2 |3 | x| 19]1809] 2000 | 0,79 |schwerverkehrsantel 1574
3
1 ~y | B8] 19 [1531] 2000 | 0,81 |Schwerverkehrsanteil 1626
4 1 -! KL | 29 | 9,29 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1884
Prognose 2025 (Variante 1), SZP2.0
te q .3 c Noe | Nag | M 5 | MNee | Ne | w
2uf. | Fstre. | Symbol| S0° | ) | tram | tezmy| (Fami| 9 | (2| (mi | (F2)| | o) | P |t | 1) | OV
1 \ K2 | 32| 564 | 1938 | 1034 | 0,55| O 1] 6 0 |900| 7 |42]|922)| A
2
2 Pas K2 | 32| 148 | 1328 | 234 |063| O 1] 2 0 |900| 3 |18 |2291| B
2 } K4 | 19 94 1574 | 498 | 0,19| O 0 1 0 |90,0) 3 | 18 [ 14,90 A
3
1 “\ K3 | 19| 209 | 1626 | 515 |041| O 0 3 0 |90,0] 5 | 30 | 1607 A
4 1 -i KL | 29| 538 | 1884 | 911 | 0,59 O 0 6 0 [900| 8 | 48 | 11,21]| A
Knotenpunktssummen: 1553 3192
Gewichtete Mitteberte: 0,53 12,48
TU=60s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knolenpunkte mit Lichisignalanlage
2Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
Sgr Signalgruppe [
Ir Freigabezeit [s]
sv Schwerverkehrsanteil %]
gs.a Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fzh]
Faktor Angleichungsfaklor -1
Bez. Bezeichnung der Einflussgrofie F
qs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen  [Fzh]
fl Einflussgrofie 1 [
2 Einflussgrole 2 [
3 Einflussgréfie 3 [
q Verkehrsstérke [Fzih)
c Kapazitit des Fahrstreifens [Fz/h]
] Sattigungsgrad [l
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nge Mittlere Stauldnge bei Griinende [m)
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
MNre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende IFz]
Ngre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlers Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umilaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum Is]
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Lauchhammerstralle
Auftr.-Nr. | D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.4




Knotendaten
s

{'h DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Hamburger Stf‘afse
g
<
-
R
1 2| = P
FR1.TS1 (st 2 3
&) 1
L - K2 (K2) %
— 2 §° 2
g 1
oKa (KD ;

() e
(z3) e

Rostocker Strafe

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber

FR...kombinierter Signalgeber Fullgdnger / Rad
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralie

Auftr.-Nr. | D1468 [ variante | 1.1 Datu_rrT|'31.07.2014
| Bearbeiter | Hahn | signum Blatt | 6.3.1




; : ; DR. BRENNER
Zwischenzeitenmatrix {.R
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
[ LIsA+
EINFAHREND
- =t - =
cle|els|E[B|E|E[2]2
KL =B 4] -]7]4|-]7]-]|4]-
k2 <Helm|7)-]-[s]-]8[-]¢s
k3 | -lal@]s]7]-14a]-]7]-
olke 5| -|6fBE1]-|7]-]14]-]4
E: FRI-==( 13| - 1| -|E] -} -]-]-]|-
3 [Fr2 Il=lml=[al:|m]=]<]=
FRI=={11| - 13| - | -] -|E|-]-]-
Pre 1] -1l -Juaf-]-]-[m]-].
TS+ 15| - 3| -|-|-]-]|-[|E]-
TS4 ] -lwof -3 -f--]-[-]8
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber Fufgénger / Rad
TS...Tonsignalgeber

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-StraRe/Rostocker Stralke

Auftr.-Nr. | D1468 variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum ) Blatt | 632




Signalzeitenplan 1 - Friihspitzenverkehr f'h R
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
e

SZP 1 Friihspitzenverkehr
, TU=90
e a0 DL 0 0 e
Kt ~f{ 49| 83 | a3 I = e
k2 <} o |41 a0 !F, "
K3 +f+| 49 | 83 | 33 | p- 5 5 |
Ké 3 o |42 ] a1 | ] |
FR1 =] 0 | 37 | 37 Hn %
s 1 [ o] ;
FR3 = 0 | 37 [ 37 Ho >
FRa | [ 49 | 80 | 31 ii o %
st~ o [ 15] 15| T

o S— |

Ts4 |

49 | 61 | 12

L N R R N R R R R R LA RS AR RARES RAREE RAE R

K.. Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuBRgénger / Rad
ITS...Tonsignalgeber

An...Anwurf

Ab...Abwurf

TF...Freigabezeit

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Strale/Rostocker Stralie
| Auftr.-Nr. | D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
' Bearbeiter | Hahn o sigom | | Batt [633




HBS-Bewertung

R

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

LISA+

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 1 Friihspitzenverkehr (TU=90s)

Tu=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapilel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalaniage

Zuf. Zufahrt [-
FstrNr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [

1 2 3
ta i i [t;] [‘S‘\‘f] [g’:‘] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. Fqﬂi'"] pantna.
1| 1 | ~f=| K| 33]268] 2000 0,99 |scrwerveriehrsantes 1970
1 43"' K2 | 40 | 2,94| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
? 3 T K2 | 40 | 6,38| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1936
3 | = | [ 33]000] 2000 | 1,00 |schwerveriehrantes 2000
? 1 }" K3 | 33 | 3,56| 2000 | 0,98 | Schwerverkehrsantei 1964
4 1 -—t’ K4 | 41 | 5,84| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1944
Prognose 2025 (Variante 1+2), SZP 1 Friihspitzenverkehr
zut.| Pt | Symbol| Sar | yeh | edf ceam| @ [ et i [ | | oor| e | o | ) [ @
1 1 + Ki | 33| 224 | 1970 | 722 |0,31] O 0 4 0 |90,0] 6 36 |23,04| B
1 || k| 40| 164 |1972] 876 |019] o | o| 2| o |00 4 | 24| 1515] A
? 3 r K21 40 47 1936 | 496 |0,09] O 0 1 0 |90,0] 2 12]12552] B
3 i | K3 ] 33 81 2000 | 287 | 0,28| O 0 2 0 |%0,0] 3 18 |3441| B
3 1 1” K3 | 33| 309 | 1964 | 720 |0,43| O 0 6 0 |90,0] 8 | 48 |21,92| B
4 1 —%’ K4 | 41| 137 | 1944 | 886 | 0,15] O 0 2 0 |90,0| 4 24 | 15,64] A
Knotenpunktssummen: 962 3987
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 21,20

Sgr Signalgruppe 9!

(3 Freigabezeit [s]

sv Schwerverkehrsanteil %]

qsa Sattigungs verkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h)

Faklor Angleichungsfakior [

Bez Bezeichnung der Einflussgréfie 2]

qs Séttigungs verkehrsstérke unter konkrelen Bedingungen [Fz'h)

f Einflussgrtie 1 -]

f2 Einflussgrofe 2 [l

3 Einflussgrofe 3 [

q Verkehrsstéarke [Fz/h)

c Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h)

g Sattigungsgrad [

Noce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ

Nge Mittlere Staulange bei Grinende [m]

nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ

r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen 8]

S Statistische Sicherheit [%]

Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende ]

Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]

w Mittlere Wartezeit [s]

asv Qualilatsstufe des Verkehrsablaufs [

TU Umiaufzeit [s]

T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralle
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.3.4




Signalzeitenplan 2 - Nachmittagsspitzenverkehr

A

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

K1

SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr

Signal-
gruppe An

Ab

TF E....1;;.;1101.“11“.l“..l“..l....l...

20 30

40

50

60

70

80

[]

41

83

0

.jr P

33

L%

4142

K3

41

83

33 3

K4

|

4
I8 Bl Pl

0

34

4142

FR1

0

29

FR2

41

80

FR3

0

29

FR4

41

80

41

-1

TS1

0

15

41

zl

TS4

o 28 o B i

41

53

RS R R RN N RS RARE REEER RERES RE R

FR...
TS...
An...
Ab...
L

Anwurf
Abwurf

Freigabezeit

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
kombinierter Signalgeber Fulgdnger / Rad
Tonsignalgeber

Projekt

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten

Paul-Greifzu-StralRe/Rostocker Stralle

Auftr.-Nr.

D1468

Variante

1.1

Datum

31.07.2014

Bearbeiter

Hahn

Signum

Blatt

6.3.5




HBS-Bewertung

R

DR. BRENNER
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I~ LBAs

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr (TU=90s)

fl f2 f

i i e [‘:1 ms:‘f’ f&-"""] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [F?}"I -
1| 1 [ <f=| k| a1 |268] 2000 0,99 |schwerveriehrsantes 1970

1 | < | ke | 32| 244 2000 | 0,99 |schwerverkenrsantei 1972
' | | 32|638] 2000 | 0,97 | schwerverketvsante 1936

3 .l K3 | 41 | 0,00] 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanted 2000
ol I b= | xa | 41| 3.56] 2000 | 0,98 | schwerverkehrsantes 1964
a| 1 | A= | xa| 33 ]584] 2000 | 0,97 |schwerverietrsantei 1944

Prognose 2025 (Variante 1+2), SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr

.| e Symbolf S | & | efho | e | g 9 | | ol | | [ ok [ et | | ) | @Y
1 1 + Ki | 41 224 | 1970 | B97 | 0,25]| O 0 3 0 |90,0] & 36 | 18,05] A
1 | @ || 32| 164 [1972] 700 |023] 0| 0| 3| 0|00 5[ 30]20,38| &
' 3 r K] 32 47 1936 | 393 | 0,121 O 0 1 0 |90,0f 2 12 129,30 B
3 ¢'| K3 ] 41 81 2000 | 387 |0,21] O 0 2 0 90,0 3 18 |30,51| B
3 1 "’ K3 | 41| 309 | 1964 | B95 |0,35] O 0 5 0 j90,0f 7 42 | 15,83 A
al 1 | A x| 33 137 [ 150 | 73 [o19 0| 0| 2| o [s00f 4| 24|20 8
Knotenpunktssummen: 962 3986
Gewichtete Mitelwerte: 0,26 19,68
TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Bearbeig _Hahn

2Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifer-Nummer [l
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signaigruppe 3!
13 Freigabezeit [s]
sv Schwerverkehrsanteil (%]
gss Séttigungs verkehrsstdrke unter Standardbedingungen [Fz'h)
Faktor Angleichungsfaktor -]
Bez Bezeichnung der EinflussgréBe [
qs Séttigungs verkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fa/h]
f1 Einflussgrofe 1 [
f2 Einflussgrofe 2 8]
3 Einflussgrdfe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h)
c Kapazitél des Fahrstreifens [Fz/h)
g Sattigungsgrad H
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [F2)
Noe Mittiere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [F2]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgingen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nae Maximale Anzahl der gestaulen Fahrzeuge bei Rolende [F2]
Nge Maximale Staulédnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qasv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umiaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Strale/Rostocker Stralte

Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014

Signum

Blatt
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Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-StraBe/ Lauchhammerstralle
oo |
Z Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2025
'l l g Uhrzeit:  Spitzenstunde
&) g
=
E Heinnch-Schonberg-Strafie % Lage: Innerorts, Ballungsraum
‘g 4 —= - Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 6 == ﬁ I Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
P10 Knotenverkehrsstirke: 1732 Fzh
Zufahrt B
Kapazititen der Einzelstrome
‘Wahrscheinlich-
sl::""' Verkehrsstiirke vub:'i“r:_“:: Grundkapazitit|  Kapazitit smﬁ"":‘" keit riickstau- ‘:‘[::k"_' 0"’:";""
(Rang) ‘erkehrsstar gra foidat Tastand ‘artezei ufe
red G G G B P ot oder p** w Qsv
[Plew-E/h] [Fz/] [Pkw-Efh] [Pkw-E/h] [ [-] [s]
2 (D 811 1] 1800 1800 0,45 1,000 0,0 A
3 (D 2 o 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1604 117 13 0,15 - 1237 E
6 (2) 163 739 375 375 0,43 - 143 B
7@ 144 740 584 584 0,25 0,286 7.5 A
8 (1) 241 0 1800 1800 047 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Siittigungs- Kapaziti ittlere Qualitiits-
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit R e Warkessit dils Stauraumbemessung
[T { [ R w Qsv s Ns IsTau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h) {-] [Pkw-E) [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 813 1800 0,45 987 0,0
4+6 168 287 0,59 119 29,8 o 95 4 24
7+8 985 1380 0,71 395 9.0 A 95 § 48
Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-Strae/Lauchhammerstrafe
Variante 1
Anlage 6.4.1
N
Bearbeiler: Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER

Auftrags-Nr.: 251D146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

P:\VP\Riesal1468_Hafen-Riesa\Designeri1468_Anl06-4-1_Leislungsfahigkeil_Schonberg_Lauchhammer_V1.des
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‘ Sichsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-Strale/ Lauchhammerstralie
2
R Verkehrsdaten: Datum: Prognose 2025
J l £ Uhrzeit:  Spitzenstunde
(8] £
E Heinnch-Schonberg-Stralle E Lage: Innerorts, Ballungsraum
£ P Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 6 —= ﬂ l Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
Pl Knotenverkehrsstérke: 1732 Fzh
Zufahrt B
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich-
S];:‘“” Verkehrsstirke v‘“’;"ﬁ'“’:“:‘ Grundkapazitit|  Kapazitit smg":g’" Keit riickstau- ‘:"::‘:; Q";::“’
(Rang) erkehrsstiirke gra freier Zustand al
Qe i G G g o, * oder p** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Phw-E/h] ] [ [s]
2 (1 781 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
3 () 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1589 119 26 0,19 3 162,5 E
6 (2) 193 724 382 382 0,51 - 14,7 B
7@ 208 725 594 594 0,35 0218 78 A
8 (1) 7 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
Sittigungs- Kapazitiits- mittlere Qualitits-
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit grad L Wartezeit A Stauraumbemessung
@ C g R w Qsv S Ns -
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/] [s] %] [Pkw-E] {m]
243 783 1800 0,44 1017 0,0
4+6 198 284 0,70 86 40,2 95 7 42
7+8 985 1260 0,78 275 12,8 B 95 1 66
Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-Strale/Lauchhammerstrafe
Variante 2
Q Anlage 6.4.2
Bearbeiler: Hahn
A Bearvellr:  Hahn DR. BRENNER

Aufirags-Nr.: 251

D146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

PAVPRiesa\1468_Hafen-RiesalDesignen1468_Anl06-4-2_LeistungsfBhigkeil_Schénberg_Lauchhammer_V2.des
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BERNARD

GRUPPE




|-=—=1
I ——"1
SBO
ke Bt
b Obstrelbe Lkl I

’ Sichsische Binnenhédfen Oberelbe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-Straie/ Lauchhammerstralle
MmN g
z Verkehrsdaten:  Datum: Analyse 2012
J ‘ g Uhrzeit:  Spitzenstunde
(&) g
=
E Heinnch-Schonberg-Straie % Lage: Innerorts, Ballungsraum
"g 4 — " Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N . — il ' Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
k-0 Knotenverkehrsstérke: 1583 Fzh
Zufahrt B
Kapazititen der Einzelstrime
Wahrscheinlich-
Sto Verkehrsstiirke ﬂherguord-nete Grundkapazitit Kapazitit Shidiangs: keit rilckstau- fakilure iy
(Rang) Verkehrsstiirke grad frei ‘Wartezeit stufe
er Zustand
L % G G g Po, po* oder p** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h) [Phw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [ [s]
2 (1 712 0 1800 1800 0,40 1,000 0,0 A
3 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1445 144 55 0,09 - 70,5 E
6 (2) 165 651 420 420 0,39 - 12,5 B
7 () 127 652 647 647 0,20 0,385 6.5 A
8 (1) 753 0 1800 1800 0,42 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit S!ﬂ;g::g!- K::;f::“- \:;'r':::t Qll:u“:‘:n- Stauraumbemessung
Qe c £ R w Qsv s Ns Istau
[Pkw-E/] [Pkw-E/h] [ [Pkw-Eh] [s] [%) [Pkw-E] [m]
2+3 714 1800 0,40 1086 0,0
4+6 170 351 0,48 181 19,8 B 95 3 18
7+8 880 1432 0,61 552 6,5 A 95 5 30
Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-Strae/Lauchhammerstralie
Analyse 2012
Anlage 6.4.3
N
Bearbeiter:  Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER

Aufirags-Nr.: 2510146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

PAVP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designen1468_Ani0S-4-3_Leistungsfahigkeit_Schinberg_Lauchhammes_Bestand des
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1
sBO ‘ Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH ~ Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
e ] Verkehrsplanerische Untersuchung

Vorschlag - Variante 1 (ohne Verkehrslenkung)
(vorwiegend Uber Lauchhammerstralie) Strehlaer

Strale
Alleestralte
4,000
(14,8 %)
[93]
e

Legende:

11.950 | DTV, in Kfz/24h (gerundet auf 50)
(9.4 %) SV~3.5|
B1 | davon LkWyy .., in Kfz/24h

Vorschlag - Variante 2 (mit Verkehrslenkung) o
(vorwiegend Uber UttmannstralRe) \rehiaar

Alleestrafie

4,650
(13,6 %) 13.450
4.000 [31] (7.1 %)| <,
(14,8 %) O | "
o[ a1 ] [ 2400 %,
P_Gté..‘zu-sva {2;.;6?5) Uttmannstrage 4)'5}
%
), %
% ganh"""'e‘-
Feralpj °’>¢" %:,aﬁs %\@
A %.
B0
Legende: .:.9%
11.950| DTV,,,, in Kfz/24h (gerundet auf 50)
04%)| SV,
BT | davon LKWy, in Kf2/24h
Verkehrliche Eingangsparameter fiir Larmberechnung
N Anlage 7
Bearbeiter:  Hahn DR. BRENNER
A AUvage-Nr: 250148812 INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

GAUFPE

PAVP\Riesal1468_Hafen-Riesa\Designen1468_Ani07_Eingangsparameter_Lirmberechnung.des
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Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH - Neubau eines KV-Tem

Planfestgestellt mit Beschluss
der Landezdirektion Sachsen
Az.: 32-0522/434/15

vom 14. Oktober 2024

Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
beglaubigt:

Dresden, 16. Oktober 2024

.. |% /j( ;@_h
ERLAUTERUNGSBLATT %, &

2.TEKTURPLANUNG: Ordner 8 von 9

Register 2

Brandschutzkonzept

Das durch die SAFE-TEC Consulting GmbH Kaarst erstellte ,Brand-
schutzkonzept® und im Mai 2015 mit dem Antrag auf Planfeststellung

eingereichte ,Abbruch- und Entsorgungskonzept fiir drei Gebaude

(Werkstatt, Schuppen, Trafo)" ist weiterhin gultig.

Sollten bis zum Zeitpunkt der Ausfihrungsplanung Gesetzesanderungen

oder andere diesen Bereich betreffende Verordnungen, Vorschriften etc.

in Kraft treten, wird das ,Brandschutzkonzept® unter Beriicksichtigung

dieser dann ggf. dort rechtskréftig festgelegten Bestimmungen ange-

passt.

Erlduterungsblatt Planfeststellungsunterlagen — 2 TEKTURPLANUNG: Ordner 8 von 9, Register 2

Brandschutzkonzept
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zum Neubau eines KV Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Standort:
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chung, auch auszugsweise, bedarf der schriftlichen Genehmigung durch den Verfasser.
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IBAN: DE36 3007 0024 0926 4466 00 BIC: DEUTDEDBDUE

Handelsregister Neuss HRB 16158

StNr.: 122/5768/5246 USt-ldNr.: DE277762602 1 von 44
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SAFE-TEC CONSULTING GmbH Ty
Objekt: KV-Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen, Sachsische Binnenhafen Oberel- Seite 5
be GmbH, Paul-Greifzu-Stralle 8a, 01591 Riesa

0. Auftrag

Der Verfasser wurde in seiner Eigenschaft als staatlich anerkannter Sachversténdiger fiir Brand-

schutz, Sicherheitsfachkraft und Umweltgutachter am
04.02.2014
durch die Duisport Consult GmbH beauftragt, fir die zu errichtenden baulichen Anlagen des

KV Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen
Paul-Greifzu-Stralle 8a
01591 Riesa

ein Brandschutzkonzept zu fertigen.

Ziel des Konzeptes ist es, die Planung auf die baurechtlichen Vorgaben der sachsischen Bauord-
nung (S&chsBO) und weiterer gewerberechtlicher baulicher (Brandschutz-)Vorschriften abzu-
stimmen, sodass sie den bauordnungsrechtlichen Anforderungen hinsichtlich des Brandschutzes
entspricht bzw. keine Bedenken wegen des Brandschutzes bestehen.

Dieser Schriftsatz soll dem Bauherrn / Betreiber eine Hilfestellung dahingehend bieten, wie die
baulichen Anlagen, insbesondere in sicherheits- und brandschutztechnischer Hinsicht, dem Stand
der Technik gemal ausgefiihrt werden kann, um somit die Sicherheit der Besucher und Mitarbei-

ter auch in Zukunft sicherzustellen.

Weiterhin soll dieses Gutachten in Anlehnung an § 54 i.V.m. §§ 66 und 68 S&achsBO bzw. § 12
Durchflihrungsverordnung zur SéachsBO (DVOS&achsBO) als Erganzungsunterlage zur allgemei-
nen Plangenehmigung fiir das Bauwerk und der Bauaufsicht / Brandschutzdienststelle als Beur-

teilungsgrundlage dienen.

Die hierzu erforderlichen MaBnahmen fiir den baulichen und abwehrenden Brandschutz sind im
Folgenden erléautert. Soweit Details nicht ndher im Text beschrieben werden, wird auf den An-
hang verwiesen.

Da auf Grund der Erfahrungen des Unterzeichners brandschutztechnische Schriftstiicke in jings-
ter Zeit verstarkt in der Praxis von den am Bau Beteiligten zu Ausschreibungs-, Vergabezwecken
sowie zur Bauausflihrungskontrolle eingesetzt werden, wurde der Informationsgehalt des Kon-
zeptes bewusst ausfiihrlicher gestaltet. Dadurch konnte bisher oft bei vergleichbaren Bauvorha-

ben mangelhafte Bauausfiihrung vermieden werden.

6269CB2 KV-Riesa/101.137/CD/DT SAFE-TEC CONSULTING GmbH, 41564 Kaarst, 02131- 12555-0 Seite 5



SAFE—TEC CONSULTING GmbH 18.12.2014
Objekt: KV-Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen, S&achsische Binnenh&fen Oberel- Seite 6
be GmbH, Paul-Greifzu-Stralte 8a, 01591 Riesa

0.1. Bauobjekt

Die Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH (SBQO) plant auf dem Hafengelande, am Sidufer
des Alten Hafen, die Errichtung und den Betrieb eines trimodalen Containerterminals fir den Um-
schlag zwischen den Verkehrstragern Schiff — Schiene — Stralle (Anhang 1/2). Auf dem Terminal
sollen Gberwiegend Container der Dimensionierungen 20'; 30; 40’ und 45’ sowie Wechselbehél-
ter und Sattelauflieger zum Umschlag / zur Abstellung kommen (nachfolgend Ladungseinheiten
LE) /1/.
In den umgeschlagenen LE werden Giter aller Art beférdert, so dass zum Betrieb des Terminals
auch der Umschlag von Gefahrgut im Sinne des Gesetzes Uber die Beférderung geféhrlicher
Guter (GGBefG), mit Ausnahme der Klasse 1 (explosive Stoffe), der Klasse 7 (radioaktive
Stoffe) und Abfallen, gehort. Der zu erwartende Anteil an Gefahrgutcontainern entspricht hierbei
mit ca. 10 % dem typischen Anteil an ADR-Transporten im bundesweiten Verkehrsaufkommen,
worauf dieses Konzept basiert. Fiir Container mit Gefahrgut erfolgt im Bereich des Containerter-
minals ausschliellich eine transportbedingte Zwischenabstellung, welche sich u.a. aus den
Ladevorgangen von einem Verkehrstréger auf den anderen ergibt. Eine Einlagerung im Sinne
der GefstoffV findet ausdriicklich nicht statt, fur alle Container ist der Weitertransport bereits
bei der Annahme im Terminal in den Frachtpapieren feststehend.
Nach derzeitigem Planungsstand soll das gesamte Terminal in einem Bauabschnitt errichtet wer-
den.
Das hier behandelnde Terminal gliedert sich in den Umschlagbereich und das Gategeb&ude/1; 2/:
¢ Umschlagsbereich
Der Umschlag von séamtlichen Ladungseinheiten (Gefahrgut- / Nicht-Gefahrgutcontainer) zwi-
schen den Verkehrstragern erfolgt mittels Portalkréne. Ferner erfolgt im Umschlagbereich die
Zwischenabstellung von Ladungseinheiten. Ausgehend von einem Umrechnungsfaktor von
1,6 TEU = 1 LE und der max. vierlagigen Stapelung ergibt sich die Méglichkeit der Zwi-
schenabstellung von bis zu 1.258 LE.
Die Gleisanlagen des Terminals umfassen 6 Bahngleise und die dazugehérige Weichen-
gruppe, wobei der Anschluss westlich des Terminalgeléndes Uber die bestehenden Hafen-
gleise 1 und 2 erfolgt. Die Gleise werden in einem Schotterbett auf einem Planum aus De-
ponieasphalt verlegt. Das hafenbeckenseitig gelegene zweite Bahngleis dient gleichzeitig als
Durchfahrgleis fiir die Bedienung des Gleises 2. Dieses bedient das Tanklager der Firma Bei-
selen zur Verlegung flir wéssrige Harnstofflésung (= Dlingemittel). Derzeit erfolgt ca. 80 - mal
/ Jahr eine Bedienung des Tanklagers mittels Eisenbahnkesselwagen.
Beidseitig der Gleisanlagen schlieBen sich die Abstell- und Umschlagsflachen an. Diese
erhalten einen Belag aus 30 cm starken Betonplatten aus FD-Beton gem. TRwS-
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Regelwerk /3/, wobei die Fugen mit einer entsprechend wasserrechtlich zugelassenen Fu-
gendichtmasse versehen werden. Unmittelbar stidlich der Gleisanlagen befinden sich auf der
v.g. FD-Betonflache die Lade- und Fahrspur zur Abfertigung von LKW's.

Die gesamten Gleisanlagen sowie je eine Fahr- und Ladespur fir LKW's, die 4 hafenbecken-
seitigen Containerabstellspuren sowie die Schiffsanlegstelle werden durch zwei Container-
vollportalkrédne (CVP) Uberspannt. Unterhalb der sidlichen Kranauskragung befinden sich
weitere 3 Containerabstellspuren. Im Wirkbereich der Krananlage erfolgt max. eine 4-lagige
Stapelung fiir sémtliche Container, auch fiir Gefahrgutcontainer.

Gategebdude;
Im Bereich der Terminalzu —bzw -abfahrt befindet sich ein erdgeschossiges Gategebaude

(3,0 m x 6,0 m); zur Abfertigung der ankommenden und abgehenden LKW.

Der Betriebsbereich des Terminals wird wie folgt begrenzt /1; 2/:

e Nordlich durch das Hafenbecken des Hafens Riesa i.V.m. der Betriebsfldche der Fa. ,Scholz
Recycling GmbH® und der doppelgleisigen Giiterstrecke

e Sldlich durch die offentlichen Verkehrsanlagen der ,Paul-Greifzu-Str.”, der ,Lauchham-
merstr.” und der ,Kastanienstr.”

o Westlich durch ein VerwaltungsgebZude der ,Sachsische Binnenh&fen Oberelbe GmbH
(SBO)"

» Ostlich durch die ,Kastanienstr. und das angrenzende Lager fiir Harnstoffdiinger

Das gesamte KV-Terminal weist die folgenden wesentlichen Abmessungen auf:

West-Ost: ca. 870 m
Nord-Siid: ca. 135m
Gleislange: ca. 418 m
Lénge Krahnbahn: ca. 450 m
Spurweite, Krahnbahn: ca. 38,5m
Gesamtfldche: ca. 70.600 m?

Nicht Gegenstand dieses Brandschutzkonzeptes sind etwaige auf dem Betreibergrundstiick zu
errichtende Nebenanlagen (z. B. Mittelspannungsstation) fiir den Betrieb der Containervollportal-
kréne oder der Gleisanlagen (z.B. Bremsprobeanlage), sowie die Krane an sich. Diese sind je-
weils unter Beachtung der a.a.R.d.T. zu errichten und zu betreiben. Auf dem Terminal werden
sich 23-LKW-Stellpldtze befinden, die nicht weiter betrachtet werden.
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0.2. Baurechtliche Situation

Die brandschutztechnische Beurteilung, wie sie im folgenden Schriftsatz sich darstellt, erfolgt da-
bei
auf der Grundlage der

Séachsischen Bauordnung
(SéachsBO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.Mai 2004
Rechtsbereinigt mit Stand vom 02.04.2014

i.v.m.
Durchfiihrungsverordnung zur SiachsBO
(DVOSachsBO)
In der Fassung vom 02. September 2004
Rechtsbereinigt mit Stand vom 02.M&rz.2012
anzuwenden.

Abgeleitet aus dem Grundrecht der kérperlichen Unversehrtheit setzen die Landesbauordnungen
fur bauliche Anlagen besonderer Art oder Nutzung die Fiirsorgepflicht des Staates zur

Gefahrenabwehr

insbesondere dem Schutz von Leben und Gesundheit, siehe hierzu § 3 (1) SachsBO, um.

Der vorbeugende bauliche Brandschutz ist dabei ein wesentlicher Aspekt der technischen Ge-
baudesicherheit und liegt somit nicht allein in der Eigenverantwortung des Betreibers / Bauherrn,
sondern auch im &ffentlich-rechtlichen Interesse.

Die Landesbauordnung enthélt eine Vielzahl materieller Anforderungen zur Umsetzung dieser
Schutzziele, die jedoch hinsichtlich der Risikosituation immer auf Wohngebéude und Geb&ude
ahnlicher Art und Nutzung ausgerichtet sind.

Vor diesem Hintergrund i.V.m. den Aussagen in Kap. 0.1 dieses Brandschutzkonzept handelt es
sich bei dem zu betrachtenden Objekt um einen Sonderbau gemaR § 51 SachsBO. An solche
Anlagen kénnen zur Erfiillung der allgemeinen Anforderungen nach § 3 (1) SachsBO (Schutz der

offentlichen Sicherheit und Ordnung) besondere Anforderungen gestellt werden.
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Erleichterungen kénnen jedoch auch gestattet werden.

So zum Beispiel,

e wenn die besondere Art oder Nutzung der baulichen Anlage die Einhaltung einer bestimmten
Vorschrift nicht erfordert,

e weil die besondere Art oder Nutzung vom Regelfall, welcher der Vorschrift zugrunde liegt, er-
heblich abweicht oder

» die Erleichterung durch eine besondere Anforderung kompensiert wird.

Neben den hier aufgefiihrten, baurechtlichen Forderungen sind jedoch weitere brandschutztech-
nische Anforderungen aus der Arbeitsstattenverordnung und darauf aufbauenden Richtlinien und
Regeln, insbesondere bei zukiinftigen Verfahrensénderungen und Betriebsweisen, grundsétzlich

zusatzlich zu beachten.

Bei dem Umschlagbereich handelt es sich um eine Flache, auf welcher Ladungseinheiten des
kombinierten Verkehrs, die zum Transport auf Stral’e, Schiene und Binnenschiff zugelassen sind,
voriibergehend abgestellt und umgeschlagen werden. Somit sind diese Bereiche gem. den Fest-
stellungen in § 2 (1) SachsBO als

bauliche Anlage

zu bewerten.

Das ,,erdgeschossige Gategebdude" wird aufgrund seiner Dimensionierung entsprechend den
Ausfiihrungen des § 2 (3) SachsBO in die

Gebédudeklasse 1

eingestuft.

Bei dem Bedienstand des Krans handelt es sich um einen stindigen Arbeitsplatz, dieser ist
jedoch nicht Bestandteil des vorliegenden Brandschutzkonzepts. Auf die einschlagigen Unfallver-
hatungsvorschriften wird verwiesen.

Die bis dato angewendete 24-Stunden-Regel i.S.d. GefStoffV fir die transportbedingte Zwischen-
lagerung ist gem. /4/ hier nicht zutreffend. Transportbedingtes Zwischenlagern, insbesondere von
Ladungseinheiten mit Gefahrgtlitern im Umschlagsbereich, kann also ldnger als 24 Stunden an-
dauern, ohne einen Lagertatbestand z. B. nach Gefahrstoffrecht auszulésen.

Der Umschlagbereich wird neben dem Umschlag fiir Gefahrgut auch als Bereitstellungsfléche fiir
Nicht-Gefahrgut genutzt. Dies ist in den Uberschriften der einzelnen Kapitel nicht explizit benannt,
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jedoch sind der Umschlag und die Lagerung von Nicht-Gefahrgut innerhalb dieses Umschlagsbe-

reiches zulassig.

Vor diesem Hintergrund bestehen gegen die geplanten BaumafRnahmen und den Betrieb in

der sich darstellenden Weise in brandschutztechnischer Hinsicht

keine Bedenken

wenn nachstehend aufgefiihrte BrandschutzmaBnahmen und Sicherheitsvorschriften ein-

gehalten werden.

Fir die brandschutztechnisch erforderlichen MafRnahmen sind die Pliane der SAFE-TEC CONSUL-

TING GmbH im Anhang mafRgeblich.
Dariiber hinausgehende wasserrechtliche Forderungen (z.B. Umgang mit wgSt gem. VAwS) blei-

ben von diesem Brandschutzkonzept unberiihrt.
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1. Feuerwehrflachen und -zufahrten

Auf der Grundlage der vom Betreiber zur Verfiigung gestellten Planunterlagen /2/ ist festzuhalten,
dass das Terminal Uber die &ffentlichen Verkehrsanlagen am Knotenpunkt Paul-Greifzu-Strale /
Uttmannstrale zu erreichen ist. Die Zufahrt zur auflerhalb des Terminals befindlichen LKW-
Diingermittelabgabestelle sowie zu den Tanks der Beiselen GmbH Ulm ist durch das westliche
Hauptzufahristor an der Lauchhammerstral’e 38 und von dort fortfiihrend tiber die hafeninterne
Stralle gewahrleistet (Anhang 2).

Alle Tore werden mit einer FeuerwehrschlieRung ausgestattet. Die erforderlichen Schlissel der
fur samtliche Tore sind an der Zufahrt in einem Feuerwehrschliisseldepot Klasse 1 (FSD 1) be-
reitzuhalten (Anhang 2).

Aus Sicht des Verfassers sind die innerbetrieblichen Verkehrswege i.S. des § 5 SachsBO
i.V.m. Nr. 5 DVOSachsBO ausreichend fiir einen effektiven Loschangriff durch die Feuerwehr.
HierfUr steht im Wirkbereich der Portalkréne und somit auch im Umschlags- und Abstellbereich
fur Gefahrgiiter die im Plananhang dargestellte, umlaufende LKW-Fahrflache (vgl. Anhang1/2)
zur Verfligung.

Die Containerstellflachen im Umschlagbereich werden in einem Abstand entsprechend max. 14
20°-Containern durch ca. 1,7 m breite Brandschutzgassen /2/ in jeweils sieben Blocke unterteilt.
Diese sind durch Bodenmarkierungen dauerhaft sichtbar zu halten. Eine grof¥fléchige Brandaus-
breitung auf mehrere Container ist somit in der vertikalen, jedoch nicht in der horizontalen Rich-
tung zu erwarten. Zu deren Verhinderung ist der Aufbau einer Riegelstellung durch die Feuerwehr

jederzeit méglich.

Eine Befahrung der Kranbahnschienen im Bereich der hafenbeckenseitigen Containersteliflichen
ist nicht méglich, da die Oberkante der Kranbahnschiene ca. 0,29 m oberhalb der umgebenden

Betriebsebene liegt.

Grundsétzlich sind die Feuerwehrbewegungs- und -aufsteliflachen in Anlehnung
Nr. 5 VwV SachsBO und den u. g. Ausfiihrungen im Bereich der Umschlags- und Verkehrsfla-

chen vorhanden.

Der wirksame Einsatz von Feuerlésch- und Rettungsgeraten darf durch die Anordnung und den
Bau der Gebaude (z.B. Mittelspannungsstation, Bremsprobeanlage), der LKW-Steliplatze und der
Container oder der Bepflanzung auf dem Grundstlick nicht behindert werden. Bewegungsfreiheit
und Sicherheit fur den Einsatz der Feuerldsch- und Rettungsgerédte muss gewahrleistet sein.
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Sollten die Feuerwehrwege nicht zugénglich fiir den taglichen Verkehr gemacht werden, so sind
hier Sperrvorrichtungen durch Ketten, Balken, Sperrpfosten vorgesehen, die jeweils mit einem
Uberflurhydrantenschliissel nach DIN 3223 geéffnet werden kénnen.

Die beschriebenen Feuerwehrflichen und —zufahrtswege sind durch entsprechende Hinweis-
schilder nach DIN 40686, Blatt 2 zu kennzeichnen in einer Gréfke von mind. 594 x 210 mm Auf-
druck:

Feuerwehrzufahrt / Flache fiir die Feuerwehr

Durch diese Hinweisschilder bzw. entsprechende Markierungen ist sicherzustellen, dass die Feu-
erwehrfldchen sowie andere als Rettungswege dienende Verkehrsanlagen nicht anderweitig ge-
nutzt werden.

Dies gilt sowohl flr das Abstellen von Kraftfahrzeugen, auch nicht zum voriibergehenden, wie

auch dem Lagern von Gegenstanden.
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2. Léschwasserversorgung

GemaR den Anforderungen des § 14(3) SachsBO i.V.m. Nr. 14 DVO S&chsBO ist die fir den
Einsatz der Feuerwehr erforderliche Loschwasserversorgung iiber Hydranten des o&ffentlichen

Wasserversorgungsnetzes i.V.m. den betrieblichen Hydranten (s. Anhang 1/2) sicherzustellen.

Als Bemessungsgrundlage fiir die Léschwasserversorgung wurde das DVGW - Arbeitsblatt W
405 "Bereitstellung von Léschwasser durch die 6ffentliche Trinkwasserversorgung" vom Deut-

schen Verein des Gas- und Wasserfaches e.V. herangezogen /5/.

In Anlehnung an das Arbeitsblatt wird der Léschwasserbedarf fiir das hier betrachtete Objekt in
Abhéngigkeit zur Brandgefahr und zur baulichen Struktur mit

1.600 I/min. (= 96 m*h)
festgesetzt.

Die Loschwassermenge soll der Feuerwehr auch eine ausreichende Méglichkeit der Niederschla-

gung von etwaig entstehenden, wasserléslichen Gasen und Dampfen ermdglichen.
Die Wasserversorgung ist iiber einen Zeitraum von mindestens 2 Stunden sicherzustellen.

Zur Sicherstellung dieser Léschwassermenge dirfen Hydranten in einem Umkreis von 300 m um
das Objekt einbezogen werden. Aufgrund der groRen raumlichen Ausdehnung des Terminals und
der Tatsache, dass die erforderliche Léschwassermenge durch das 6ffentliche Trinkwassernetz in
diesem Bereich nicht zur Verfigung gestellt werden kann, wird eine innerbetriebliche Losch-
wasserversorgung in Form von zwei nassen, zentral versorgten Stichleitungen (mind. DN
150) (westliche Stranglénge: ca. 207 m, dstliche Stranglénge: ca. 248 m) entlang der landseitigen
Abstellspuren fir Container installiert /2/. Zur Léschwasserentnahme auf dem Terminal bzw. Be-
triebsgelénde verfiigen die Stichleitungen Uber Unterflurhydranten, welche in einem Abstand
von max. 100 m angeordnet sind (siehe Anhang 1/2). Fur Hydranten ist die DIN 14462 zu beach-
ten.

Die Versorgung dieser Leitungen wird lber elektrisch betriebene Zwillingspumpen sicherge-
stellt, welche unmittelbar aus dem Hafenbecken entnehmen. Die Einlaufhéhe der Pumpen wird
derart gewahlt, dass auch bei Niedrigwasser eine Versorgung mit Léschwasser sichergestellt ist.
Die Ansteuerung der Zwillingspumpen erfolgt tiber eine sog. ,Sprinklerschaltung”, durch diese Art

der Steuerung ist sichergestellt, dass die Stromversorgung der Lﬁséhwasserpumpen unabhéangig
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von der Versorgung anderen Elektroanlagen erfolgt. Die Zugénglichkeit der Bedienelemente und

Anschliisse der Zwillingspumpe durch die Feuerwehr ist in Abstimmung mit dieser sicherzustel-

len. Erforderliche Armaturenschrénke sind mit einer FeuerwehrschlieRung zu versehen.

MaRnahmen zur Verhinderung eines Auffrierens der Hydranten sind zu ergreifen.

Die Zugénglichkeit zu den Wasserentnahmestellen wird tiber die vorgenannten Feuerwehrfla-

chen (s. Anhang 1/2) wie folgt sichergestelit:

» Die Hydranten auf beiden Stichleitungen sind direkt (ber die Umschlags- und Bereitstellungs-
flachen erreichbar. Die Hydranten sind von den Lade- und Fahrspuren aus durch ca. 1,7 m
breite Gassen innerhalb der landseitigen Containerabstellspuren zugénglich.

e FEine Verlegung von Schlauchleitungen zu Léschpunkten auf dem weiteren Betriebsgelande
kann durch die schon erwdhnten Gassen erfolgen.

¢ Um die Entnahmestellen (Unterflurhydranten) sind Sperrflachen von 2,5 m x 2,5 m einzurich-

ten. Diese sind eindeutig und dauerhaft farblich mit Bodenmarkierungen zu kennzeichnen.
Mit der hier beschriebenen Léschwasserversorgung besteht auch fiir die Feuerwehr die Méglich-

keit, weitere GefahrenabwehrmalRnahmen (z.B. Niederschlagen wasserléslicher Dampfe / Gase
bei Gefahrstoff- Austritt) durchzufiihren.
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3. Léschwasserriickhalteanlagen

3.1. Umschlagsbereich

Im Wirkbereich der Portalkrane findet ausschliel8lich ein Umschlag, jedoch keine Lagerung von
Gefahrgut im Sinne der ADR statt. Dies und die damit verbundene transportbedingte Zwischen-
abstellung von Ladungseinheiten mit Gefahrgut mit wassergefahrdenden Eigenschaften bzw.
wgSt, die nicht gleichzeitig Gefahrgut sind, wird als transportbedingte Zwischenlagerung gem.
Nr. 2.2 L6RURL /6/ von dieser ausgenommen. Somit ist die LORURL formell nicht anzuwenden
und somit die Ausbildung eines Loschwasserriickhaltevolumens nicht erforderlich.

Um bei einem etwaigen Brandereignis dennoch eine Aussage (ber die Aufnahmefahigkeit des
Oberflachenwassersystems im Umschlagsbereich machen zu kénnen und zugleich dem Be-
sorgnisgrundsatz aus § 62 WHG hinsichtlich des Umgangs mit wgSt i.S. eines Umschlags gem.
§ 2 (7) SachsVAwS /7/ genlige zu tun, soll dieses hier néher betrachtet werden. Der Umschlag
und damit die Handhabung von wgSt erfolgt stets iiber befestigten Flachen in Form von Fla-
chen aus FD-Betonplatten mit entsprechender Fugenabdichtung gem. TRwS 786 (Contai-
nerabstellspuren und Lade- / Fahrspur) bzw. wasserdichten Deponieasphalt gem. TRwS 786
/3/ unterhalb des Schotterbetts der Gleisanlagen.

Auf der Basis der vorliegenden Planunterlagen /2/ ergeben sich fiir die verschiedenen Kanal-

strange im Umschlagbereich die nachfolgenden Riickhaltevolumina:

Ostlicher Kanalstrang:

Kanalbereich DN 1.200, L =230 m: Vroe = 260,1 m?
Kanalbereich DN 1.000, L =21 m: VRruek = 16,5 m?
Ruckhaltevolumen: = 3

Westlicher Kanalstrang:

Kanalbereich DN 1.200, L = 114 m: Veok = 128,9 m?
Kanalbereich DN 1.000, L =85 m: Vruek = 66,7 m®
Rickhaltevolumen: = =

Sammelkanéle im Gleisbereich:

Sammelkanale DN 300(15 Stiick), L= 43 m: Vruek = 45,6 m?
Sammelkanéle DN 200, L = 27 m: Vroek = 12,7 m?
Ruckhaltevolumen: = w
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Die weiteren Leitungen des betrieblichen Kanalnetzes werden der Einfachheit in der Berechnung
nicht beriicksichtigt.
Aus den vorstehenden Einzelvolumnina ergibt sich summarisch ein absperrbares Riickhaltenvo-

lumen von

ca. 530,5 m?®

im Umschlagsbereich. Unter der Annahme einer 30-minttigen Brandbek@ampfungszeit féllt in An-
lehnung an Nr. 7.2.5 L6RURL bei der vorgenannten Léschwasserversorgung

0,5hx96 m’h=48 m*

Loschwasser an. Es ergibt sich demnach ein rechnerisches Restvolumen von ca. 482,5 m?
welche im Bereich des Kanalsystems zur Oberflachenentwésserung z.B. zur Aufnahme von Le-
ckagemengen nach Abschieberung (s.u.) zur Verfuigung steht.

Das zur Verfligung stehende Riickhaltevolumen des innerbetrieblichen Kanalsystems kann somit
auch ein angenommenes Leckagevolumen von 72 m? entsprechend dem maximalen Leckagevo-
lumen von 2 havarierten LE mit je 36 m® (20" Tankcontainer), aufnehmen. Dieses Leckagevolu-
men wird zugleich konservativ als Riickhaltevolumen R; gem. Anhang 1 Nr. 2.2.2 S&chsVAwS /7/
(Umladen flissiger Stoffe in Verpackungen, die den gefahrgutrechtlichen Anforderungen gentigen
oder gleichwertig sind) fiir Stoffe der WGK 3 (konservative Annahme aufgrund gewdasserschutz-
technisch relevanten stofflicher Zusammensetzung der umgeschlagenen Giiter) angesetzt.

Das verfiigbare Riickhaltevolumen des Oberflichenentwédsserungssystems kann ggf. an-
fallende Léschwasser- / Leckagevolumina sicher aufnehmen.

Die in Anhang 1 Nr. 2.2.2 SachsVAwS /7/ festgelegte Ausfihrung des Riickhaltevolumens als
stoffundurchléssige Flache wird im hier vorliegenden Fall erfillt. Im Bereich der FD-Betonflachen
werden anfallende Flissigkeiten aufgrund des projektierten Gefélles zunachst in Schlitzrinnen
(Linienentwasserung) gefiihrt, welche die Flissigkeiten in die Hauptsammelleitung aus Stahlbe-
ton leitet /1/.

Die Gleisflache wird in pyramidenférmige Sammelbereiche unterteilt, in denen anfallende Flis-
sigkeit zu einem zentral gelegenen Einlauf geflihrt wird. Die Entwéasserung erfolgt hier ebenfalls in
die Hauptsammelleitung aus Beton /1/.

Die v.g. Hauptsammelleitung zur Ableitung von Oberfldchenwasser entwéssert lber ein entspre-
chendes Auslaufbauwerk direkt in das Hafenbecken (Anhang 2). Um einen Eintritt von kontami-
nierten Léschwassern oder Leckagevolumina in das offene Gewésser des Hafenbeckens zu ver-
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hindern, wird im Schacht S 013 ein elektrisch betriebener Absenkrinnenschieber installiert.
Der Schieber ist aus nichtbrennbaren Baustoffen gem. DIN 4102 auszufiihren, um eine sichere
Rickhaltung auch im Brandfall zu gewéhrleisten. Im Schadensfall wird der Schieber manuell
durch die Betatigung eines Tastschalters geschlossen, ferner ist hier auch die Moglichkeit einer
volistindig manuellen Bedienbarkeit vorzusehen. Hierfir ist ein betrieblicher MaRnahmen-
plan zu erstellen, der eine rasche Abschieberung des Entwasserungssystems gewéhrleistet.

Zusatzlich ist innerhalb des Umschlagbereichs eine mobile, ausreichend chemikalienbestdn-
dige Auffangwanne aus nichtbrennbaren Baustoffen (z.B. Edelstahl) flr das Einstellen einiger
havariertern LE (Container) stets einsatzbereit vorzuhalten. Diese kann ebenfalls zur Lésch-

wasserriickhaltung herangezogen werden.

3.2. Gategebdude

Im erdgeschossigen Gategebaude, das zur LKW-Abfertigung dient, werden keine wgSt oberhalb
der relevanten Mengenschwellen nach LORURL gelagert. Die Ausbildung eines Loschwasser-
riickhaltevolumens ist nicht erforderlich.
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4. AuRere und innere Brandabschottung

4.1. Brandabschnitte / Abstandsfldchen

4.1.1. Umschlagsbereich

Grundsatzlich enthalten die Regelwerke der SachsBO, der TRGS und TRbF keine Aussagen
Uber die Abstande der Container untereinander bei der sich zeigenden Planung. Im Abstand von
<5 m zu den projektierten Abstellflachen der Container befinden sich keine Gebiude oder Ge-
baudeteile. Dementsprechend sind die Anforderungen der Regelwerke in diesem Punkt als erfiillt
zu betrachten.

Die wasserseitigen Containerabstellspuren werden untereinander durch die dort verlaufende
Kranbahnschiene und den daraus resultierenden Abstand von ca. 3,4 m in zwei Bereiche je
zwei Abstellspuren getrennt. Zu den landseitigen Abstellspuren besteht getrennt durch die
dort vorhandenen Gleisanlagen, ein Abstand von ca. 42,8 m (s. Anhang 1 und 2). In West-Ost-
Richtung werden samtliche Containerabstellspuren durch die v.g. 1,7 m breite Brandschutz-
gassen in jeweils sieben Bléocke von max. 14 20'-Containern getrennt. Die Containerstell-
platze weisen untereinander einen Abstand von ca. 0,6 m an der Langsseite bzw. ca. 0,7 m
an der Breitseite auf /2/ und analog an TRGS 510 (= 0,5 m).

Aus nutzungstechnischen Griinden werden die hier vorhandenen Umschlagflachen nicht als La-
gerflachen i.S. der LORURL oder anderer a.a.R.d.T. (z.B. TRGS 510) angesehen. Die dort ge-
nannten Sicherheitsabstande oder Abschnittsbildungen haben aus Verfassersicht hier keine Guil-
tigkeit. Aus Sicht des Unterzeichners ist es allerdings erforderlich, eine Zugénglichkeit zwischen
den Containerreihen in Anlehnung an § 5 SachsBO sicherzustellen, um den hilfeleistenden Kréaf-
ten im Notfall einen effektiven Loschangriff oder die Schadensbegrenzung zu erméglichen.

Dies wird durch die vorstehend dargestellten Abstande kénnen diese Anforderungen als hinrei-
chend sichergestellt erachtet werden. So ist zum einen gute Zugéanglichkeit der Containerstellfla-
chen i.S.d. Vorgaben der ASR als auch eine ausreichende Trennung der Container und der (Ge-
fahrgut) Ladungen z.B. in Anlehnung an die Forderung aus Nr. 7.1(11) TRGS 510 gegeben. Die
vorhandenen Gassen von ca. 1,7 m Breite kdnnen z.B. zum Aufbau einer Riegelstellung ge-
nutzt werden.

Zur Sicherstellung der hier genannten Abstéande werden die einzelnen Containerstellfiachen ein-
deutig und dauerhaft auf dem Boden gekennzeichnet.
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4.1.2. Gategebdude
Aufgrund der Dimensionierung (< 40 m) des Gategebadudes (vgl. Kap. 0.1) ist eine Unterteilung
in Brandabschnitte gem. § 30 (2) SachsBO nicht erforderlich.

4.2, Statisch tragende / aussteifende Bauteile

4.2.1. Umschlagsbereich
Aufgrund der Ausbildung als Freiflachen ohne Bauteile, an die statische Anforderungen (ohne
Uberdachung) gestelit werden, sind hier keinerlei Anforderungen an die brandschutztechnische

Eignung zu stellen.

4.2.2. Gategebaude

Aufgrund der Einstufung des erdgeschossigen Gategebédudes in die Gebaudeklasse 1 werden
gem. § 27 SachsBO keine brandschutztechnischen Anforderungen an statisch tragende /
aussteifende Bauteile gestellt (F-0).

4.3. Feuerhemmende und -bestédndige Bauteile

4.3.1. Umschlagsbereich
Fir die Bereiche der Umschlagsflache fiir Gefahrgut wird aufgrund der Ausbildung als Freifl&-

che hier keinerlei Anforderungen an die brandschutztechnische Eignung gestellt.

4.3.2. Gategebaude
Aufgrund der Dimensionierung und Nutzung (eine Nutzungseinheit) des erdgeschossigen Ga-
tegebaudes ist die Ausbildung von Trennwanden gem. § 29 SachsBO nicht erforderlich.

Sémtliche Angaben tber den Verlauf der Wande bzw. Tiiren mit brandschutztechnischen Anfor-
derungen sind den Plénen der SAFE-TEC CONSULTING GmbH im Anhang zu entnehmen.

4.4. Nichtbrennbare Bauteile

4.4.1. Umschlagsbereich

Bei den Containern, welche in den Bereichen der Umschlagsflache fiir Gefahrgut gehandhabt
werden, handelt es sich ausschlieBlich um Container aus nichtbrennbaren Baustoffen nach DIN
4102-1 /8/ mit Ausnahme ggf. der Containerholzbtden. Beplante Wechselbriicken bzw. Satte-
lauflieger kénnen nach Aussage des Bauherren in diesem Bereich ebenfalls umgeschlagen wer-
den. Aufgrund der vorgeschriebenen Verwendung von ausschlieBlich gefahrgutrechtlich zugelas-
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senen und entsprechend den Vorgaben der einschldgigen technischen Regeln gepriften Behalt-
nissen und Verpackungen fiir Gefahrgut sind Unterzeichnerseits keine weiteren Anforderungen

bzgl. der Feuerwiderstandsdauer an die Container bzw. die Wechselpritschen zu stellen.

4.4.2. Gategebdude
Weitere, aulRer den in den nachfolgenden Abschnitten genannten, nichtbrennbaren Bauteilen/-

stoffen sind nicht zu benennen.

4.5. Flurbereiche

4.5.1. Umschlagsbereich
Die betrachteten Bereiche weisen nutzungsbedingt und aufgrund der Ausfiihrung als Freifldiche
keine notwendigen Flure auf,

4.5.2. Gategebdude
Das Gategeb&ude weist aufgrund der Unterschreitung der Nutzfliche von 400 m? keine notwen-
digen Flure im Sinne des § 36 (1) Ziff.4 SachsBO auf.

4.6. Treppen und Treppenrdume

4.6.1. Umschlagsbereich
Der betrachtete Bereich weist nutzungsbedingt und aufgrund der Ausfiihrung als Freifléche keine

Treppen oder Treppenrdume auf.

4.6.2. Gategebdude
Innerhalb des erdgeschossigen Gategebdudes werden keine Treppen oder Treppenrdume aus-
gebildet.

4.7. Dach

4.7.1. Umschlagsbereich
Der betrachtete Bereich weist nutzungsbedingt und aufgrund der Ausfiihrung als Freiflache keine

Uberdachung auf.
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4.7.2. Gategebaude
Die Bedachung des erdgeschossigen Gategeb&udes ist gem. § 32(1) SachsBO als harte Beda-
chung auszufihren.

4.8. AuBenwinde / AuBenwandbekleidungen

4.8.1. Umschlags-/ Verkehrsflachen
Der betrachtete Bereich weist nutzungsbedingt und aufgrund der Ausfihrung als Freiflache keine
umfassenden AuRenwéande auf.

4.8.2. Gategebdude
Entsprechend der Einstufung des Gategebdudes in die Gebaudeklasse 1 werden an die AuRen-
wande / Auenwandbekleidung gem. § 28 (5) SéchsBO keine brandschutztechnischen Anfor-

derungen gestellt.

6269CB2 KV-Riesa/101.137/CD/DT SAFE-TEC CONSULTING GmbH, 41564 Kaarst, 02131- 12555-0 Seite 21



SAFE-TEC CONSULTING GmbH 18.12.2014
Objekt: KV-Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen, Sachsische Binnenhafen Oberel- Seite 22
be GmbH, Paul-Greifzu-Strafe 8a, 01591 Riesa

5. Rettungswegbemessung und -ausfiihrung

5.1. Umschlagsbereich

Grundsaétzlich sind die Anforderungen des § 33 SachsBO aus Sicht des Unterzeichners aufgrund
der Anordnung und Ausbildung der baulichen Anlage als erfiillt zu betrachten.

Aufgrund der Vorgaben der GefStoffV i.V.m. den TRGS / TRbF muss das Betriebsgeldnde gegen
Zutritt Unbefugter von aullen gesichert werden (z.B. Zaun / Toranlage). Dies geschieht durch
eine ca. 2,5 m hohe Zaunanlage /1/.

Flucht- und Rettungswege dtirfen dadurch oder durch die Container-Aufstellung jedoch nicht ein-
geschréankt werden. Entsprechend der vorliegenden Planung (vgl. Anhang 1/2) ist festzustellen,
dass diesen Anforderungen durch die Anordnung der Fahr- und Ladespuren sowie Containerab-
stellflachen und der Abstande der Container untereinander von mind. 0,6 m /2/, Rechnung getra-

gen wird. Gleichzeitig sichert dies auch den Angriffsweg fir die Feuerwehr.

Die Fahrwege sowie die Container-Stellflachen sind gem. ASR farblich durch Bodenmarkierun-

gen eindeutig und dauerhaft zu kennzeichnen.

5.2. Gategebaude

Das erdgeschossige Gategebdude wird ber den eigentlichen Zugang entfluchtet (1. Ret-
tungsweg). Ein 2. Rettungsweg ist nicht vorhanden.

Abweichend von den Anforderungen des § 33 (1) SachsBO, wonach bei Nutzungseinheiten

mit mindestens einem Aufenthaltsraum zwei voneinander unabhdngige Rettungswege

vorhanden sein miissen, ist fiir das Gategeb&dude lediglich ein Rettungsweg vorhanden.

Unter der nachfolgend aufgefiihrten MaBnahme / Begriindung besteht aus Sicht des Unter-

zeichners keine Bedenken gegen den Brandschutz:

a) Das Gategebédude weist einen tbersichtlichen Aufbau auf, so dass der Ausgang direkt zu er-
kennen ist und auf kurzem Wege zu erreichen ist.

b) Innerhalb des kleinen Gategeb&dudes befinden sich lediglich zwei Arbeitsplatze. Die Grundfla-
che des Gategebaudes betragt lediglich 18 m?.

c) In Anlehnung an Pkt. 2.12.1 SachsVerkBauR genligt bei einer Netto-Grundflache von nicht
mehr als 100 m? ein Ausgang.

Dieser Tatbestand stellt jedoch formell eine Abweichung i. S. des § 67 SachsBO dar, fiir den ein

Abweichungsantrag bei der Baugenehmigungsbehdrde zu stellen ist.
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Werden elektrische Tirverriegelungssysteme im Verlauf von Rettungswegen eingebaut, ist als
Uber die Bauregelliste Teil A Ifd. Nr. 6.19 eingefiihrte technische Regel die

Muster-Richtlinie liber elektrische Verriegelungssysteme
von Tiiren in Rettungswegen — MEItVTR -
vom Dezember 1997
zu beachten.

Die erforderlichen Ausgdnge und Notausgénge sind durch Hinweisschilder nach DIN EN ISO
7010 (bzw. ASR A1.3) zu kennzeichnen.
Die SchildgréRe betragt als Mindestmal:

Sichtweite  Ausfiihrung quadratisch rechteckig
bis 15 m hinterleuchtet (Leuchte) 75 x75 mm 75 x 150 mm
beleuchtet (nachleuchtend) 150 x 150 mm 150 x 300 mm

Aufgrund der Nutzung und der Dimensionierung des Gategeb&dudes sind die Flucht- und Ret-
tungswege und die Notausgédnge durch beleuchtete (nachleuchtende) Hinweisschilder gem.
DIN EN ISO 7010 zu kennzeichnen.
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6. Hochstzuldassige Nutzerzahl

Eine Beschrankung der hochstzuldssigen Nutzerzahl ist unter Berlicksichtigung der giiltigen
Rechtsgrundlagen fiir alle Betriebseinheiten derzeit nicht erforderlich.

Die Anforderungen beziiglich der ASR A1.8 sowie ASR A2.3 bleiben davon unberiihrt.
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7. Elektrische Anlagen

Nachfolgend sind die wichtigsten brandschutztechnischen Anforderungen an elektrische Anlagen

aufgefuihrt, die besonders bei Sanierungs- oder UmbaumaRnahmen zu beachten sind.

Die elektrischen Anlagen sind unter Beachtung der VDE-Vorschriften / Regelungen der BetrSichV

VDE 0100 Bestimmungen fiir Starkstromanlagen mit Nennspannungen bis 1.000 V
VDE 0105 Bestimmungen fiir den Betrieb von Starkstromanlagen
SéchsEltBauR Richtlinie iiber den Bau von Betriebsraumen fiir elektrische Anlagen

zu errichten und zu betreiben.

Weitere Belange des Explosionsschutzes sind im Rahmen der Erstellung einer Gefahrdungs-
beurteilung gem. ArbSchG / GefStoffV / BetrSichV durch den Betreiber zu beriicksichtigen. Kann
die Anwesenheit einer gefahrlichen, explosionsfahigen Atmosphére nicht sicher verhindert wer-
den, sind die explosionsgefahrdeten Bereiche durch den Betreiber gemaR BetrSichV im Rahmen
der Erstellung des Explosionsschutzdokuments festzulegen. In diesen sind z.B. weiterhin einzu-

halten:

DIN VDE 0165 Teil 1 (DIN EN 60079-14)
Projektierung, Auswahl und Errichtung elektrischer Anlagen in explosionsgefdhrdeten Be-
reichen (ausgenommen Untertagebetriebe)
In der aktuellen Fassung
;sowie
DIN VDE 0170/0171 Teil 1 (DIN EN 50014)
Elektrische Betriebsmittel fiir explosionsgefahrdete Bereiche - Allgemeine Bestimmungen

In der aktuellen Fassung

i.\V.m.
TRBS 2153

Vermeidung von Ziindgefahren infolge elektrostatischer Aufladungen

In der aktuellen Fassung
19/

In die elektrischen Anlagen ist ein ausreichender Schutz gegen Auftreten von Berilihrungsspan-

nungen und gegen Brandgefahren einzubauen.
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Soweit Elektroversorgungseinrichtungen vorhanden sind, muss eine Méglichkeit geschaffen wer-
den, dass die Einsatzkrafte der Feuerwehr die bauliche Anlage und den Kran gefahrlos stromlos
schalten kénnen z. B. durch einen allpoligen Hauptschalter. Dies kann auch dadurch sicherge-
stellt werden, dass die Feuerwehr unter Benutzung geeigneter Gerate die Hauptsicherung ziehen
kann. Falls dies nicht garantiert werden kann, miissen Uber den betriebsinternen Alarmplan im
Brandfalle wenigstens die sofortige Alarmierung und die kurzfristige Verfligbarkeit (15 Min.) einer
betrieblichen Elektrofachkraft gesichert sein.

Die abgehenden Stromkreise, wie aber auch der allpolige Hauptschalter, sind durch entspre-
chende Hinweisschilder nach DIN EN ISO 7010 und in gelb zu kennzeichnen.

Von der ausfihrenden Firma ist der Nachweis zu erbringen, dass die elektrischen Anlagen den

einschlagigen VDE-Vorschriften entsprechen.

Dies kann durch Vorlage einer Fachbauleitererklarung geschehen.

7.1. Leitungsanlagen, Installationsschéachte und -kanaéle

7.1.1. Umschlagsbereich
Aufgrund der Ausbildung als Freiflache ohne Bauteile mit brandschutztechnischen Anforderungen
sind hier keinerlei Anforderungen an die Durchfiihrung von Leitungsanlagen bzw. an Installati-

onsschéchte und —kanéle zu stellen.

7.1.2. Gategebidude

Innerhalb des Gategebaudes sind keine brandschutztechnisch bemessenen Wande vorhanden /
bauordnungsrechtlich nétig. Insofern sind hier auch keinerlei Anforderungen an die Durchfiihrun-
gen von Leitungsanlagen bzw. an Installationsschachte und- kanéle zu stellen.

7.2. Feuerschutzabschliisse, Feststellvorrichtungen

7.2.1. Umschlagsbereich
Aufgrund der Ausbildung als Freiflache ohne Bauteile mit brandschutztechnischen Anforderungen
sind hier keinerlei Anforderungen an die Ausbildung von Feuerschutzabschlisse bzw. an Fest-

stellvorrichtungen zu stellen.
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7.2.2. Gategebaude

Im Bereich des erdgeschossigen Gategebdudes sind aufgrund der Tatsache, dass keine Bau-
teile mit brandschutztechnischen Anforderungen dort vorhanden / bauordnungsrechtlich nétig
sind, hier keinerlei Anforderungen an die Ausbildung von Feuerschutzabschliissen bzw. an Fest-

stellvorrichtungen zu stellen.

7.3. Wiederkehrende Priifungen

Die hier betrachtete bauliche Anlage unterliegt nicht der derzeit gliltigen Fassung der

SéachsTechPrifVO /10/. Jedoch wird verfasserseits empfohlen, zur Aufrechterhaltung des Brand-

schutzes und der Betriebssicherheit, die Priifungen der sicherheitstechnischen Einrichtungen in

Anlehnung an die Technische Priifverordnung durchfiihren zu lassen.

Fir ggf. behordliche und regelméBige Priifungen beispielhaft gem. der SachsTechPrufvO /10/

der elektrischen Anlagen sollten somit folgende Unterlagen in Zukunft aktuell bereitgehalten

werden:

e Schaltplane der allgemeinen Stromverteilung

* Schaltpldne u.a. der brandschutztechnischen elekirisch betriebenen Anlagen wie Lésch- und
Alarmierungsanlagen

¢ |Installationsplane, die die Lage der elektrischen Betriebsrdume und Verteilungen sowie die
Verbraucher mit Leistungsangabe, die ggf. an eine Ersatzstromversorgung angeschlossen

sind, erkennen lassen
Fur die tibrigen brandschutztechnisch relevanten Anlagen / Einrichtungen gilt Entsprechendes.

Priifungen sind vor der ersten Inbetriebnahme vorzusehen, die entsprechenden Priifbescheini-
gungen der Sachkundigen/Sachverstandigen sind auf Verlangen der Genehmigungsbehérde zu
den Bauakten zu geben.

Hinsichtlich der wiederkehrenden Priifungen wird auf die in der SachsTechPrifVO genannten
max. Zeitintervalle entsprechend der nachfolgenden Tabelle 1 verwiesen, soweit nicht anders
lautende kurzere Priffristen z.B. vom Verwendbarkeitsnachweis, von der Umsetzung des Arb-
SchG / der BetrSichV, den a.a.R.d.T., vom Hersteller oder vom Sachversicherer gefordert

sind.

Fir die Hydrantenleitung ist die DIN 14662 zu beachten.
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Tabelle 1: Priiffristen gem. SachsTechPriifvO /10/

Priifgegensténde bauvaufsichtlich aner- Sachkundi- Frist
gem. SachsTechPrifvoO kannte Sachverstindige ge Jahre
nichtselbsttétige Feuerldschanlagen mit nassen Steigleitungen und X 3

Druckerhthungsanlagen einschlielllich des Anschlusses an die Was-

serversorgungsanlage (Hydrantenleitung)

7.4. Blitzschutzanlage

Bauordnungsrechtlich ist gem. § 46 SachsBO fiir den betrachteten Bereich keine Blitzschutzan-

lage erforderlich.

7.5. Aufzugsanlagen

In den betrachteten Objekt (Gategebadude) ist keine Aufzugsanlage geplant oder bauordnungs-
rechtlich erforderlich.

8. Luftungsanlage

Innerhalb des betrachteten Objektes (Gategebdude) sind keine Einrichtungen als RLT-Anlagen
bauordnungsrechtlich erforderlich und auch keine geplant.

9. Rauch- und Warmeabzugsanlage

9.1.1. Umschlagsbereich
Aufgrund der Ausbildung als Freiflache sind im Bereich der Umschlags- und Bereitstellungsfla-

chen keine Rauch- und Warmeabzugsanlagen erforderlich.
9.1.2. Gategebdude

Die Installation einer Rauch- und Wéarmeabzugsanlage fir das erdgeschossige Gategebaude

ist bauordnungsrechtlich nicht erforderlich.

6269CB2 KV-Riesa/101.137/CD/DT SAFE-TEC CONSULTING GmbH, 41564 Kaarst, 02131- 12555-0 Seite 28



SAFE-TEC CONSULTING GmbH 18.12.2014
Objekt: KV-Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen, Sachsische Binnenhafen Oberel- Seite 29
be GmbH, Paul-Greifzu-Stralle 8a, 01591 Riesa

10. Alarmierung

Im Bereich der Umschlag- und Verkehrsflichen und des Gategebdudes ist die Moglichkeit zur
Absetzung eines Notrufs durch die Kommunikationsmittel der Beschéftigten (z.B. Mobiltelefon,
Funkgerat) sicherzustellen.
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11. Brandbekdmpfungseinrichtungen

11.1. Feuerldscher

Zur sofortigen Beka&mpfung von Entstehungsbranden sind Feuerléscher nach EN 3 oder
DIN 14406 fir die Brandklassen A, B und C nach Art und Umfang der Brandgefdhrdung und der
GroRe des zu schiitzenden Bereiches in ausreichender Zahl in stets einsatzbereitem Zustand
vorratig zu halten.

Die Aufstellorte werden gem. ASR A2.2 mit einem Hinweisschild gem. ASR A1.3 bzw. DIN EN
ISO 7010 gut sichtbar gekennzeichnet, sofern die Feuerléscher nicht fiir jedermann sichtbar an-
gebracht oder aufgestellt sind.

Die Anzahl und Anbringungsorte basieren auf den Forderungen der ArbStattV i.V.m. der Arbeits-
stattenrichtlinie ASR A2.2.

Die Feuerléschgerite werden mind. alle zwei Jahre durch Fachkréfte geprift. Ein Vermerk tber

die letzte Priifung wird fest oder plombiert am Feuerléscher angebracht.

Eine ausreichende Anzahl von Betriebsangehérigen ist mit der Handhabung der vorhandenen
Feuerldscheinrichtungen vertraut zu machen.

11.1.1. Umschlagsbereich
Im Bereich der Umschlags- und Bereitstellungsflachen sollten die Aufstellorte an den Protalkré-

nen gewahlt werden. Aus Sicht des Verfassers ist es erforderlich, jede Portalstiitze mit mind. ei-

nem 12 kg ABC-Feuerléscher auszuriisten. Es liegt eine normale Brandgefahrdung vor.

11.1.2. Gategebdude
Fir das erdgeschossige Gategebaude im Bereich der Zufahrt ist zur Bekampfung von Entste-
hungsbréanden ein 6 kg A-Feuerléscher vorzuhalten. Es liegt eine normale Brandgefahrdung vor.

Es sind insgesamt 9 Léschmitteleinheiten erforderlich.
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12. Sicherheitsstromversorgung

Eine Sicherheitsstromversorgung ist fir den Umschlagbereich und das Gategebdude bauord-

nungsrechtlich nicht erforderlich.

(Hinweis: Zur Sicherstellung einer ausreichenden Léschwasserversorgung auf dem Betriebsge-
lande sind zwei nasse, Stichleitungen installiert. Die Entnahme des Léschwassers erfolgt tber
Unterflurhydranten, die (iber elektrisch betriebene Zwillingspumpen sichergestellt werden. Die
Ansteuerung der Pumpen erfolgt ber eine ,Sprinklerschaltung®.)

13. Hydrantenpldne

Die Standorte der Hydranten bzw. Wasserentnahmestellen sind den zu erstellenden Feuerwehr-

planen zu entnehmen.

14. Brandmeldeanlage

Die Errichtung einer Brandmeldeanlage ist unter Beriicksichtigung der Art und Nutzung samtli-
cher hier gegensténdlicher Objekte / Betriebseinheiten bauordnungsrechtlich nicht erforderlich.

15. Feuerwehrpldne

Fur die Feuerwehr sind am Feuerwehrschliisseldepot (FSD) Feuerwehrpléne nach DIN 14 095,
d.h. ein Lageplan und der Grundrisse der Anlage inkl. Léschwasserriickhalteplan in aktueller

Form bereitzuhalten.

Dieser Plan muss insbesondere enthalten:
a) Zufahrten fir die Feuerwehr
b) Zugénge zum Gebéude
c) Léschwasser
d) Entnahmestellen
e) Bedienungsvorrichtungen fir Rauch- und Warmeabzugseinrichtungen
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f) Lage der Brandmeldezentrale

g) Rettungswege im Gebaude

h) Orte mit besonderer Gefahrdung

i) Lage der Hauptabsperrorgane von Versorgungsleitungen
j) Brandabschnitte

k) Feuerschutz- und Rauchabschliisse

Ebenso ist ein Léschwasserriickhalteplan mit Darstellung des Entwésserungssystems der Schie-
ber gem. DIN 14095 anzufertigen.

Nach Abschluss der Bauarbeiten sind diese Plane zu erstellen.

Die genaue Ausfiihrung und Gestaltung dieser Plane sowie deren Unterbringung vor Ort ist mit
der zusténdigen Stelle der Feuerwehr vorab abzustimmen.
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16. Betriebliche MaBRnahmen

16.1. Flucht- und Rettungsplédne

Die fur das vorliegende Objekt verbindlichen Rechtsgrundlagen bzgl. der Aufstellung eines

Flucht- und Rettungsplanes bzw. -konzeptes sind zum einen

§ 4 ArbStattVv

... Der Arbeitgeber hat einen Flucht- und Rettungsplan aufzustellen, wenn Lage, Ausdehnung
und Art der Benutzung der Arbeitsstéatte dies erfordern. Der Plan ist an geeigneten Stellen in der
Arbeitsstétte auszulegen oder auszuhangen. In angemessenen Zeitabstédnden ist entsprechend

dieses Planes zu (iben.”

ASR A1.3

Nr. 6 (1) ,Flucht- und Rettungspléne (Beispiel siehe Anlage 3 der ASR) miissen eindeutige An-
weisungen zum Verhalten im Gefahr- oder Katastrophenfall enthalten sowie den Weg an einen
sicheren Ort darstellen. Flucht- und Rettungspldne missen aktuell, Gbersichtlich, ausreichend
grof und mit Sicherheitszeichen nach Anlage 1 (der ASR) gestaltet sein.”

konkretisiert durch

ASR A2.3

Abschnitt 9: ,,Der Arbeitgeber hat fiir die Bereiche in Arbeitsstatten einen Flucht- und Rettungs-
plan aufzustellen, in denen dies die Lage, die Ausdehnung und die Art der Benutzung der Ar-

beitsstatte erfordern.”

Dies kann beispielsweise in folgenden Fallen erforderlich sein:

a) bei unlbersichtlicher Flucht- und Rettungswegfiihrung (z. B. (iber Zwischengeschosse, durch
gréRere Raume, gewinkelte oder von den normalen Verkehrswegen abweichende Wegfiih-
rung)

b) bei einem hohen Anteil an ortsunkundigen Personen (z. B. Arbeitsstatten mit Publikumsver-
kehr)

c¢) in Bereichen mit einer erhéhten Gefahrdung, wenn sich aus benachbarten Arbeitsstatten Ge-
fahrdungsmdéglichkeiten ergeben (z. B. durch explosions- bzw. brandgefdhrdete Anlagen oder

Stofffreisetzung).
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Fir die hier betrachtete Arbeitsstétte treffen die folgenden Punkte zu:

- keine -
Flucht- und Rettungspléne sind nicht erforderlich, da die betrachteten Bauobjekte (Freila-
ger und kleines Gategeb&ude) aufgrund ihrer Art und Nutzung eine hohe Ubersichtlichkeit

aufweisen.

16.2. Gefahrenabwehrplan

Bei der Inbetriebnahme des Terminals wird ein betriebliches Sicherheitskonzept vorgelegt, mit
welchem der Betreiber seinen Fiirsorgepflichten gem. § 9 und 10 ArbSchG nachkommt. Er ba-
siert u.a. auf diesem Brandschutzkonzept. Die Zusammenfassung der wesentlichen, kurzfristigen
MaRnahmen in einen betrieblichen Gefahrenabwehrplan i.S. des § 57 SachsBRKG /11/ ist
vorgesehen, um ebenfalls dem Besorgnisgrundsatz gem. WHG Gentige zu tun.

Der Gefahrenabwehrplan ist mit der Feuerwehr bzgl. Inhalt und Hinterlegung abzustimmen.

16.3. Brandschutzordnung

Fir das Verhalten im Brandfalle und fiir Selbsthilfemalnahmen ist eine Brandschutzordnung un-
ter Hinweis auf DIN 14096 Teil 1-3 aufzustellen.

Eine Brandschutzordnung ist eine auf ein bestimmtes Objekt zugeschnittene Zusammenfassung
von Regeln fiir die Brandverhiitung und das Verhalten im Brandfall (DIN 14096). GemaR dieser
Norm gibt es 3 Arten von Brandschutzordnungen:

1.  DIN 14096, Teil 1 ,Allgemeines und Regeln fiir das Erstellen des Teils A (Aushang)”
Diese Brandschutzordnung dient lediglich zur allgemeinen Kurzinformation aller Personen
(interne und externe) und solite an den brandschutztechnisch wichtigsten Stellen (z.B.
brandgefahrdeten Bereiche, Hauptfluchtwege, Alarmierungseinrichtungen) im Objekt aus-
gehangt werden. Das Format (DIN A4L oder ASL), das Layout und der Inhalt sind fest vor-

gegeben.

2. DIN 14096 Teil 2 ,Regeln fir das Erstellen des Teils B (fiir Personen ohne besondere

Brandschutzaufgaben)”

Diese Brandschutzordnung dient zur allgemeinen Kurzinformation aller Mitarbeiter und

sollte an den zentralen, viel frequentierten Stellen (z.B. BMZ, Personalaushang) im Objekt
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ausgehangt werden. Alternativ bietet sich auch die Aushandigung eines Exemplars an je-
den Mitarbeiter an. Das Format (DIN A4, A5 oder A6) sind fest vorgegeben, das Layout ist
freigestellt, wobei jedoch folgende Abschnitte in der nachfolgenden Auflistung enthalten
sein missen:

a) Brandschutzordnung

b) Brandverhiitung

c) Brand- und Rauchausbreitung

d) Flucht- und Rettungswege

e) Melde- und Léscheinrichtungen

f) Verhalten im Alarmfall

g) Brand melden

h) Alarmsignale und Anweisungen beachten

i) In Sicherheit bringen

j) Léschversuche unternehmen

k) Besondere Verhaltensregeln
Insbesondere fiir die Zeit der AufbaumaRnahme sind die besonderen brandschutztechni-
schen Belange an einer Baustelle in diese Brandschutzordnung aufzunehmen (z.B.

SchweiBerlaubnisschein, Abfallbeseitigung, Gefahrstofflagerung).

3. DIN 14096, Teil 3 ,,Regeln fiir das Erstellen des Teils C (fiir Personen bzw. Arbeits-
platze mit besondere Brandschutzaufgaben)*

Diese Brandschutzordnung dient zur detaillierten Dokumentation und Information bestimm-

ter Mitarbeiter mit besonderen Brandschutzaufgaben wie

e Brandschutzbeauftragter

e Betreiber und Veranstaltungsverantwortlicher, insbesondere Leitung

* Geschéftsfihrung

* Leitung der betrieblichen Rettungskréfte (z.B. Sicherheitskréfte oder Hausfeuerwehr).

* Dem verantwortlichen o0.g. Personenkreis sollte jeweils ein Exemplar dieser Brand-
schutzordnung (i.d.R. als Handbuch) ausgehéndigt werden. Das Format (DIN A4, A5
oder A6) sind fest vorgegeben, das Layout ist freigestellt, wobei jedoch folgende Ab-
schnitte in der nachfolgenden Auflistung enthalten sein missen:

o Alarmierung

o Brandverhiitung

o SicherheitsmaBnahmen fiir Personen, Tiere und Sachwerte
o LéschmaRnahmen

o Vorbereitungen fir den Einsatz der Feuerwehr
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Das Ziel ist, dass die Verantwortlichen in der Lage sind, den vorhandenen Baugenehmigungsdo-
kumenten, technischen Unterlagen, Zeichnungen usw. die baurechtlichen Vorgaben der Séchs-
BO hinsichtlich des vorbeugenden Brandschutzes mit den bei den Bauzustandsbesichtigungen
tatséchlich vorgefundenen Verhéltnissen zu vergleichen, Méngel oder Schwachstellen aufzuzei-
gen und geeignete Mangelbeseitigungs- und Wartungs-/ Instandhaltungsmafinahmen als Brand-
schutzkonzept so vorzuschlagen, dass die aktuellen bauordnungsrechtlichen und technischen
Anforderungen hinsichtlich des Brandschutzes eingehalten werden bzw. keine Bedenken wegen

des Brandschutzes bestehen.

Die Brandschutzordnung wird Bestandteil des Gefahrenabwehrplanes.

16.4. Feuergefahrliche Arbeiten

Fur diese Arbeiten sind geeignete Feuerldschgerdte bereitzustellen. Diese Feuerléschgeréte sind
nicht durch die vor Ort vorhandenen Geréte sichergestellt sondern von den durchfiihrenden Kraf-
ten gesondert bereitzustellen. Nach Beendigung der feuergefahrlichen Arbeiten sind Nachkontrol-
len durchzufiihren, auf das berufsgenossenschaftliche Regelwerk, insbesondere
> DGUV Information 205-002 Brandschutz bei feuergefahrlichen Arbeiten
. DGUV Regel 100-500 Kap. 2.26 ,Schweilen, Schneiden und verwandte Verfahren
sowie den
. .Baustein Brandschutz” A 5 der Bau-Berufsgenossenschaft
sowie die
. Schriften/Richtlinien des VdS, insbesondere
o VdS 2008 Schweil3-, Schneid-, L6ét- und Trennschleifarbeiten
o VdS 2021 Brandschutz bei Bauarbeiten - Merkblatt zur Schadenverhitung
o VdS 2047 Brandschutz bei Bauarbeiten — Merkblatt zur Schadenverhiitung

wird hingewiesen.

Grundsétzlich sollte sowohl bei feuergefahrlichen Arbeiten von Betriebsangehérigen als auch
Betriebsfremden vor Arbeitsaufnahme ein Erlaubnisschein (VdS 2036: 2009-07 Erlaubnisschein
fur feuergefahrliche Arbeiten) vom Brandschutzbeauftragten und vom verantwortlichen Vorge-
setzten ausgestellt werden, auf dem oder bei dessen Ubergabe auf die besonderen objekt- und

ortsspezifischen brandschutztechnischen Gefahren gesondert hingewiesen wird.
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Fir die Bau- / Umbauphase sind dem Bauleiter neben oben angefiihrten Schriften nachfolgende

Regelungen bekannt zu geben:

« In dem zu errichtenden Bauobjekt dirfen brennbare Baustoffe und sonstige brennbare Ge-
genstande nur 6rtlich und mengenméBig begrenzt gelagert werden. Dies gilt auch fiir
brennbare Fliissigkeiten und brennbare Gase. In der Regel diirfen diese Mengen den Ta-
gesbedarf nicht Uberschreiten.

« Der fir die Baumafnahme verantwortliche Bauleiter hat den Brandschutz auf der Baustelle
sicherzustellen. Der Name des Bauleiters oder eines von ihm mit dieser Aufgabe beauftragten
Mitarbeiters ist der Feuerwehr mitzuteilen.

« Brennbare Abfallstoffe sind taglich aus dem Objekt zu entfernen.

« Fir brennbare Abfallstoffe sind auf der Baustelle nichtbrennbare GroRbehdlter aufzustellen.
Der Abstand dieser Behélter von baulichen Anlagen muss mind. 10 m betragen.

« Die erforderlichen Fahr- und Bewegungsfldchen fir die Feuerwehr im 6ffentlichen als auch
betrieblichen Verkehrsraum sind dauerhaft freizuhalten.

16.5. Schulung, Unterweisung und Ubung

Entsprechend den Ausfiihrungen des ArbSchG miissen die Beschéftigten regelméRig, mind. je-
doch 1 x jahrlich, sicherheitstechnisch unterwiesen werden. Diese Schulungen / Unterweisungen

sind durch praktische Ubungen turnusméRig zu vertiefen (vgl. § 4 ArbStattV).

AuRerdem sind grundsatzlich neue Mitarbeiter oder nur kurzzeitig Beschéftigte am 1. Tag vor
ihrer Arbeitsaufnahme sicherheitstechnisch zu unterweisen (z.B. vom Vorgesetzten). Dies gilt
analog fiur die Unterweisung aller Beschéftigten, sobald sich Arbeitsstitten, Arbeitsverfahren
oder sicherheitstechnische Einrichtungen in einem brandschutztechnisch bedeutsamen Aus-
mal dndern. Ebenso sind die dauerhaften Bewohner regelméaRig zu unterweisen.

16.6. Betriebsanweisung

Es sind Gruppen-Betriebsanweisungen (z.B. flissige entziindliche Stoffe) gemal § 14 GefStoffV
far die umgeschlagenen Stoffgruppen in der Sprache der Mitarbeiter zu verfassen. Diese Be-
triebsanweisungen missen insbesondere enthalten:

« Verhaltensregeln und Schutzmafnahmen gegen Gefahren

« Verhalten im Gefahrfall

« Erste Hilfe

« Hinweise zum Brand- und Léschverhalten
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« Hinweise zur Aufbewahrung von gefahrlichen Abféllen
Die Gruppenbetriebsanweisungen werden Bestandteil des Gefahrenabwehrplans.

Ebenso sind die Vorgaben des betrieblichen Brandschutzes (Rauchverbot u.a.) in Anlehnung an
die TRGS 510 zu beachten, zu unterweisen auszuschildern.

16.7. Absorptionsmittel fiir Flissigkeiten
Um etwaige auslaufende Flissigkeiten in Form von Betriebsmitteln oder Transportgut aufnehmen
zu kénnen, sind auf die Flache des zu betrachtenden Bereichs ausreichende Mengen an geeig-
neten Bindemitteln flr solche Flussigkeiten mit einer Zulassung fiir den Einsatz im 6ffentlichen

Verkehrsraum vorzuhalten.
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17. Zu beantragende Abweichungen

Entsprechend dem Planungsstand und den Ausfihrungen in diesem Konzept ist eine Abwei-
chung von den Anforderungen der SachsBO erforderlich.

GemaR § 67 SachsBO kénnen Abweichungen grundsétzlich aus brandschutztechnischer Sicht
gestattet werden, wenn der Brandschutz auf andere Art und Weise sichergestellt wird.

Gegen die u. g. Anderung bestehen aus Sicht des Unterzeichners keine brandschutztechnischen
Bedenken, wenn neben den ibrigen im Konzept genannten Punkten folgende Kompensations-

maflnahmen zur Ausfithrung gelangen.

Mit diesem Brandschutzkonzept wird die folgende Abweichung beantragt, die einer Genehmigung
durch die Bauaufsichtsbehorde bedarf:

Abweichend von den Anforderungen des § 33 (1) SdchsBO, wonach bei Nutzungseinheiten

mit mindestens einem Aufenthaltsraum zwei voneinander unabhidngige Rettungswege

vorhanden sein miissen, ist fiir das Gategebidude lediglich ein Rettungsweg vorhanden.

Kompensation/Begriindung:

a) Das Gategebdude weist einen Ubersichtlichen Aufbau auf, so dass der Ausgang direkt zu er-
kennen ist und auf kurzem Wege zu erreichen ist.

b) Innerhalb des kleinen Gategeb&udes befinden sich lediglich zwei Arbeitspldtze. Die Grundfla-
che des Gategeb&audes betréagt lediglich 18 m?.

¢) In Anlehnung an Pkt. 2.12.1 SachsVerkBauR geniigt bei einer Netto-Grundflache von nicht

mehr als 100 m? ein Ausgang.

18. Angaben zu angewendeten Rechenverfahren

Eine Anwendung eines brandschutzingenieurmaRigen Rechenverfahrens erfolgte nicht.
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19. Begriffe und Abkiirzungen

Nachfolgend sind die wichtigsten im Text verwendeten sicherheits- und brandschutztechnischen

Begriffe und Abkiirzungen erlautert.

a.a.R.d.T. =
AbZ =
ADR =

ArbSchG =
ArbStattV -
ASR =
BetrSichV =
BG =
BGG E
BGI -
BGR =
BGV -
DiBt =
DUGV -
DVGW -
FD-Beton -
FSD -
Freiflache -
GefStoffV -
GGBefG =
i.V.m. =
KV -
LE =
LFA -
L6RURL -
M-LUOAR -

OKFF =

6269CB2 KV-Riesa/101.137/CD/IDT

allg. anerkannte Regel der Technik

allg. bauaufsichtliche Zulassung

Européisches Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Stralle
Arbeitsschutzgesetz

Arbeitsstattenverordnung

Arbeitsstattenrichtlinie
Betriebssicherheitsverordnung
Berufsgenossenschaft

BG-Grundsatze

BG-Informationen

BG-Regeln

BG-Vorschriften

Deutsches Institut fur Bautechnik, Berlin

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
Deutschen Verein des Gas- und Wasserfaches e. V
Flussigkeitsdichter Beton

Feuerwehrschlisseldepot

Nicht Uberdache Flache

Gefahrstoff-Verordnung
Gefahrgutbeférderungsgesetz

in Verbindung mit

Kombinierter Verkehr

Ladeeinheit

Leichfflissigkeitsabscheider
Léschwasser-Riickhalte-Richtlinie

Muster-Richtlinie Gber die brandschutztechnischen Anforderungen an
Luftungsanlagen

Oberkante Fertigfuboden
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SachsBO
SachsBRKG

SéachsEltBauR

SéachsTechPrifVO

RLT
TEU
TRbF
TRG
TRGS
TRwS

uvwv
VDE
vdS
WGK
wg St
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Sachsische Bauordnung

Séchsisches (iber den Brandschutz, Rettungsdienst und Katastrophen-
schutz

Richtlinie des Séachsischen Staatsministeriums des Innern (ber den
Bau von Betriebsraumen flr elektrische Anlagen

Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums des Inneren Uber die
Priifung technischer Anlagen und Einrichtungen nach bauordnungs-
recht

Raumlufttechnik

Twenty Feet Equivalent Unit (=20" Container)

Technische Regeln fir brennbare Flussigkeiten

Technische Regeln Druckgase

Technische Regeln fir Gefahrstoffe

Technisches Regelwerk flr den Umgang mit wassergefahrdenden Stof-
fen

Unfallverhitungsvorschriften der BG

Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
Verband der Schadensversicherer

Wassergefahrdungsklasse

wassergefahrdender Stoff
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20. Schlusswort

Mit dem vorliegenden Brandschutzkonzept wird das erforderliche brandschutztechnische Sicher-
heitskonzept dargestellt, bei dessen Umsetzung aus brandschutztechnischer Sicht gegen den

Bau und den Betrieb des

KV-Terminal Hafen Riesa, Alter Hafen
Paul-Greifzu-Stralie 8a
01591 Riesa
keine brandschutztechnischen Bedenken bestehen. Das Brandschutzkonzept wurde nach bes-
tem Wissen auf den Grundlagen der derzeit geltenden Regelwerke des Landesbaurechtes er-

stellt.

Sollten sich spater neuere Erkenntnisse ergeben und Regelwerke andern, so kann unter Um-
stdnden eine Heranfiihrung von MaRRnahmen an den Stand der Technik notwendig werden. Das
hier vorliegende Sicherheitskonzept ist aulRerdem bei einer zukinftigen Nutzungsdnderung, auch
von Teilbereichen, zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

Der Verfasser steht allen am Bau Beteiligten fur Rickfragen gerne zur Verfugung und ist bemuht,
an einer reibungslosen und geordneten Realisierung des Bauvorhabens mitzuwirken.

Eine Haftung fur die ordnungsgeméafe Durchfihrung der brandschutztechnischen Maflnahmen
kann durch den Verfasser nicht lbernommen werden, da bisher eine abschlieRende 6rtliche In-

augenscheinnahme mit einer abschlieBenden Prifung nicht vereinbart worden ist.

£
'd
" L

i A.D. Talan
(Bauingenieur,
Sachbearbeiter)

(Projektieiter) ™~ A A T
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21. Grundlagen und Literatur

Die Grundlagen fiir dieses Sachversténdigengutachten bilden:

1.  Erlauterungsbericht fir das Bauvorhaben Neubau Hafen Riesa KV-Terminal der Sachsi-
schen Binnenhéafen Oberelbe GmbH, Ingenieurbiro Véssing; Stand12.02.2014

2.  Planunterlagen fir das Bauvorhaben Neubau Hafen Riesa KV-Terminal der Sachsischen
Binnenhé&fen Oberelbe GmbH, Ingenieurbiiro Véssing; Stand: April 2014

3. TRwS 786 Ausflihrung von Dichtflachen, Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Ab-
wasser und Abfall e.V.; Stand: Oktober 2005

4.  Urteil des Oberverwaltungsgerichts fiir das Land Nordrhein-Westfalen, Az.: 3 A 3745/03 3K
4696/02 vom 08.06.2005

5.  Wasserversorgung Brandschutz
Arbeitsblatt W 405
Léschwasserbedarf des DVGW-Regelwerkes-
Wasserversorgung Rohrnetz-Armaturen-Hydranten
-Richtlinien Teil | bis VIl Arbeitsblatt W 331 des DVGW-Regelwerkes

6. Richtlinie zur Bemessung von Léschwasser-Rickhalteanlagen beim Lagern wassergeféhr-
dender Stoffe (LORURL) Ausgabe Oktober 1992 (Mitteilung des Deutschen Institutes fiir
Bautechnik Nr. 5/1992, S. 160), zuletzt gedndert am 31.Mai 2006

7. Verordnung des Sichsischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Landwirtschaft tiber Anla-
gen zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen (Sachsische Anlagenverordnung
SachsVAwS) in der Fassung vom 18. April 2000, zuletzt geéndert am 12.Juli 2013

8. Normenreihe DIN 4102-Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen, Beuth-Verlag Berlin,
Wien, Ziirich,,

9. TRBS 2153 Vermeidung von Zindgefahren infolge elektrostatischer Aufladungen; Stand:
09.04.2009

10. Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums des Inneren (iber die Prifung technischer
Anlagen und Einrichtungen nach Bauordnungsrecht (SachsTechPrifVO) in der Fassung
vom 07. Februar 2000, zuletzt gedndert am 14. November 2008

11. Sé&chsisches Gesetz iiber den Brandschutz, Rettungsdienst und Katastrophenschutz
(SachsBRKG) in der Fassung vom 24.Juni 2004, zuletzt gedndert am 01.Mérz 2012
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22. Anhang

Anhang 1 Brandschutzplan KV-Terminal, Riesa, SAFE-TEC CONSULTING GmbH (Lageplan
Teil A, West)

Anhang 2  Brandschutzplan KV-Terminal, Riesa, SAFE-TEC CONSULTING GmbH (Lageplan
Teil B, Ost)
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