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ANLAGE 5 

Qualitätsnachweis HBS 2015 - Paul-Greifzu-Straße/ R ostocker Straße (KP 4) 
  



Knotendaten brenner BERNARD ingenieure GmbH

LISA+

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt Paul-Greifzu-Straße/ Rostocker Straße (KP 4)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum 05.01.2018

Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.1
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Signalzeitenplan (SZP) Festzeitsteuerung brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt Paul-Greifzu-Straße/ Rostocker Straße (KP 4)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum 05.01.2018

Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.2

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 49 83 33
4950 83 86

K2 0 41 40
01 41 44

K3 49 83 33
4950 83 86

K4 0 42 41
01 42 45

FR1 0 37 37
0 37

FR2 49 80 31
49 80

FR3 0 37 37
0 37

FR4 49 80 31
49 80

BL2 48 1 43
1 48

BL4 48 1 43
1 48

TS1 0 15 15
An

0 15

TS4 49 61 12
An

49 61

SZP 1 Frühspitzenverkehr

0 10 20 30 40 50 60 70 80
TU=90Signal-

gruppe An Ab TF

K1 41 83 41
4142 83 86

K2 0 33 32
01 33 36

K3 41 83 41
4142 83 86

K4 0 34 33
01 34 37

FR1 0 29 29
0 29

FR2 41 80 39
41 80

FR3 0 29 29
0 29

FR4 41 80 39
41 80

BL2 40 1 51
1 40

BL4 40 1 51
1 40

TS1 0 15 15
An

0 15

TS4 41 53 12
An

41 53

SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr
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HBS-Bewertung 2015 brenner BERNARD ingenieure GmbH

LISA+

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knotenpunkt Paul-Greifzu-Straße/ Rostocker Straße (KP 4)

Auftragsnr. D1468 Variante 1468_VU_1-1 Datum 05.01.2018

Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.1

MIV - SZP 1 Frühspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2025 (Variante 1+2)

Zuf Zufahrt [-]  

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  

Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  

SGR Signalgruppe [-]  

tF Freigabezeit [s]  

tA Abflusszeit [s]  

tS Sperrzeit [s]  

fA Abflusszeitanteil [-]  

q Belastung [Kfz/h]  

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  

tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  

qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  

NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  

nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  

C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  

x Auslastungsgrad [-]  

tW Mittlere Wartezeit [s]  

NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  

NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  

NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  

Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  

QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
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HBS-Bewertung 2015 brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Bearbeiter Weise Abzeichnung Blatt 5.3.2

MIV - SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr (TU=90) - Prognose 2025 (Variante 1+2)

Zuf Zufahrt [-]  

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  

Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  

SGR Signalgruppe [-]  

tF Freigabezeit [s]  

tA Abflusszeit [s]  

tS Sperrzeit [s]  

fA Abflusszeitanteil [-]  

q Belastung [Kfz/h]  

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  

tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  

qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  

NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  

nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  

C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  

x Auslastungsgrad [-]  

tW Mittlere Wartezeit [s]  

NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  

NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  

NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  

Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  

QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
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