SBO Séachsische Binnenhafen Obereloe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

@ Séchsische Binnenhifen
- Oberelbe GmbH

E

| Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt D Knotenpunkt: Paul-Greifzu-StraSe/ Uttmannstraf3e/
= KV-Terminal Planung
N—O |Eo
A G 5 Verkehrsdaten: Datum:  Prognose 2025
FZg ~—_ 9 o B
zE Uhrzeit:  Spitzenstunde
< J ’ k — 8 m
= 7 + Lage: Innerorts, Ballungsraum
K= =
© -Greifzu-
= 11—, Paul-Greifzu-Strafte "g Verkehrsregelung: Zufahrt C:  Z 205 - Vorfahrt beachten
N 22— % }] ‘ r N Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
3— ¢
®©
£ Yoo Knotenverkehrsstarke: 581 Fz/h
]
Zufahrt C
Kapazitiiten der Einzelstrome
St iib dnet Sitti Wahrscheinlich- it litiit
rom Verkehrsstirke tibergeor "ne ¢ Grundkapazitit Kapazitit attigungs- keit riickstau- m ere.t Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
dpEi Gpi G G gi Po, o™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] -] [s]
1 (2) 14 207 1088 1088 0,01 0,879 3,3 A
2 (1) 168 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 (D) 26 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 4 44 369 585 434 0,10 - 9,2 A
5 () 4 382 558 419 0,01 0,990 8,6 A
6 (2) 132 162 789 789 0,17 0,833 5,4 A
7 (2) 7 174 1130 1130 0,01 0,853 32 A
8 (1) 185 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
9 (1) 68 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
10 (4) 32 492 498 309 0,10 - 12,3 B
11 (3) 2 377 562 422 0,00 0,995 8,6 A
12 (2) 6 190 761 761 0,01 0,992 4,7 A

Qualitéit der Einzel- und Mischstrome

Strom | Verkehrsstirke Kapazitit Séitt;%::;gs- K::;Z:its- Wl::::lezl;t Qu:::li:ts- Stauraumbemessung
QrE C g R w QSv S Ng IsTau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
1+2+3 208 1724 0,12 1516 2,4 A 95 1 6
4+5 48 433 0,11 385 9.3 A 95 1 6
6 132 789 0,17 657 54 A 95 1 6
7+8+9 260 1772 0,15 1512 2.4 A 95 1 6
10+11+12 40 344 0,12 304 11,8 B 95 1 6
Ek/wh-E/h Ekpv—Einheiten bro S(;unde Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
z ahrzeuge pro Stunde Paul-Greifzu-StraRe/UttmannstraBe/KV-Terminal Planung
Variante 1
N Anlage 6.1.1
Bearbeiter:  Hahn DR. BRENNER
D : 07/2014
A Afate N S0iD146812 INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden
P:\VP\Riesal1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Ani06-1-1_Leistungsfahigkeit_Anbindung_Hafen_V1.des BERNQ&E



SBO Séachsische Binnenhafen Obereloe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

@ Séchsische Binnenhifen
- Oberelbe GmbH

E

| Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt D Knotenpunkt: Paul-Greifzu-StraSe/ Uttmannstraf3e/
= KV-Terminal Planung
N—O |Eo
T 185 Verkehrsdaten: Datum:  Prognose 2025
8 9 Uhrzeit:  Spitzenstunde
< J ’ k — 8 m
= 7 v Lage: Innerorts, Ballungsraum
c c
© Groifzu-
= 11—, Paul-Greifzu-Strafte "g Verkehrsregelung: Zufahrt C:  Z 205 - Vorfahrt beachten
N 22— % }] ‘ r N Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
3— ¢
®©
£ Yoo Knotenverkehrsstarke: 581 Fz/h
=}
Zufahrt C
Kapazitiiten der Einzelstrome
St iib dnet Sitti Wahrscheinlich- itel litit
rom Verkehrsstirke ubergeor "ne ¢ Grundkapazitit Kapazitit attigungs- keit riickstau- o ere.s Qualitits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QL Gp,i G G gi Po, ™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
1 (2 14 175 1129 1129 0,01 0,880 3,2 A
2 (1) 168 0 1800 1800 0,09 1,000 0,0 A
3 (D) 26 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 4 44 368 586 429 0,10 - 9,3 A
5 (3) 68 350 581 454 0,15 0,850 8,6 A
6 (2) 132 162 789 789 0,17 0,833 5.4 A
7 (2) 7 174 1130 1130 0,01 0,889 32 A
8 (1) 185 0 1800 1800 0,10 1,000 0,0 A
9 (1) 4 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
10 (4) 2 508 488 279 0,01 - 12,9 B
11 (3) 32 361 573 448 0,07 0,929 8,3 A
12 (2) 6 174 777 777 0,01 0,992 4,7 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Siittigungs- Kapazitits- mittlere' Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
9pE C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
142+3 208 1731 0,12 1523 2,4 A 95 1 6
4+5 112 444 0,25 332 10,8 B 95 2 12
6 132 789 0,17 657 5,4 A 95 1 6
7+8+9 196 1763 0,11 1567 2,3 A 95 1 6
10+11+12 40 464 0,09 424 8,5 A 95 1 6
Ek/wh—E/h l;k\r:v—Emhelten %ro S(;unde Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
4 anrzeuge pro tunde . .
Paul-Greifzu-StraBe/UttmannstraBe/KV-Terminal Planung
Variante 2
Anlage 6.1.2
N
Bearbeiter:  Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER
Auftrags-Nr.: 251D146812 INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden
P:\VP\Riesal1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Ani06-1-1_Leistungsfahigkeit_Anbindung_Hafen_V2.des BERNQ&E



DR. BRENNER
Knotendaten
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

Strehlaer Strale

(Zx) W

K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
F...FuBgénger-Signalgeber
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Lauchhammerstralle

Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.1




. ) i DR. BRENNER
Zwischenzeitenmatrix
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

EINFAHREND
clele|zlzlale]el|z|2]2]8]8]2
ki S| -18]4afl6] -7 -7l
kK2 Al -8 - s -al---|-[4a]-]-]-
K3 3| -0 - - -]-14]-]-1-1-14]-
K& | a4 - |05 -]-14]-]-|-1-14]-
At 7| - -] s @] al-f-)s|-]a]l-|-]s
alft N7 -z Em - -
E NN
g B3~ -|-{7l7]-|--18f-f-{-]-1|-1-
4 - - -1-14]-]-1-18]-1-1-1-1-
BLL Y - - - - - - - - -Ef -] -]
st ™ -8 - -8 -[-|-[-]-[B]-]-/]-
20N 4 - - ---1-1-1-1-]-([2]-]-
1S3 7 -|-|8|8|-|-1-1-1-1-1-1-]|5]-
T4 7| - - |- -1a]l-|-1-1-|-1-1-[-]&
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
A...Rdumsignal (Diagonalgriin)
F...FuBgénger-Signalgeber
BL...Blinker
TS...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Lauchhammerstralle
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.2




, , DR. BRENNER
Signalzeitenplan (SZP) ’h
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

SZP2.0
; TU=60
Signal-
gruppe | An | Ab | TF !?|1|0|203|0|4|O|5|0|
|
Kt —= o | 30| 29 ||§'1 3 3
|
k2 Al o [33]32 !!{L 3
K3 ( 37 57 19 !!O 3"7.38 57
K& | 37 [57 ] 19 3738 57
F1. ™| 37| 54|17 = o
{ =
F2 ™| 37 [ 58 | 21 o =
I I
F3 7 1 [31]30f; 3
K y
F4 7| 1 |31] 307 o
| T
Ts1 X\\| 37 | 53 | 16 37 53
b 3
TS2 | 37|53 16 37 53
I
1S3 L7 1 |16 ] 15 [T o
e 1
TS4 L7 1 | 16| 15 [T -
R RR RN RE RS DL AR RAARE RARRE RAREE RARAS SARRE RARRERARR
AP\ Nach 1
EP
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
F...FuBgénger-Signalgeber
TS...Tonsignalgeber
An...Anwurf
Ab...Abwurf
TF...Freigabezeit
AP...Ausschaltplan / Ausschaltprogramm / Ausschaltpunkt
EP...Einschaltplan / Einschaltprogramm / Einschaltpunkt
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Strafte/Lauchhammerstralle
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.3




HBS-Bewertung

R

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

I~ LISA+

Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingunge

n, SZP2.0 (TU=60)

t v | g f1 f2 f3 q
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr| Sist S .| Bemerkung
[s1 | [%] | [F2/M]| Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 \ K2 | 32| 6,21 [ 2000 [ 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1938
2
2 N\ K2 | 32 [ 33,78| 2000 | 0,66 [Schwerverkehrsanteil 1328
2 } K4 | 19 | 18,09| 2000 | 0,79 |Schwerverkehrsanteil 1574
3
1 “ K3 | 19 | 15,31 2000 | 0,81 |Schwerverkehrsanteil 1626
4 1 4—& K1 [ 29 | 9,29 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1884
Prognose 2025 (Variante 1), SZP2.0
tr q ds C Nee | Nee | nw S | Nre | Nee w
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol) 51 16y | trajm | tFzim| tFzm1| @ | k2l | (1| (P21 | © | o] | tF2d | (m1| 1) | @V
1 " | k2| 32| 564 | 1938 | 1034 | 0,55 0 | 0 | 6 | 0 |90,0] 7 | 42| 922| A
2
2 2N K2 | 32| 148 | 1328 | 234 | 0,63 O 0 2 0 (90,0 3 18 [ 22,91| B
2 3 K4 | 19| 94 | 1574 | 498 |0,19] 0 [ o | 1 | o |[90,0] 3 | 18| 14,90 A
3
1 A K3 |1 19| 209 | 1626 | 515 | 0,41 O 0 3 0 (90,0 5 30 | 16,07 A
4 1 4—& Kl [ 29 538 | 1884 | 911 (0,59 O 0 6 0 |90,0] 8 48 | 11,21 A
Knotenpunktssummen: 1553 3192
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 12,48
TU=60s T=23600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Os.s Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRRe [
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl EinflussgrofiRe 1 [-]
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
NGe Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
NGe Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Straf3e/Lauchhammerstrafie
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.2.4




|~ LISA+

Knotendaten

’h DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Hamburger StraRe

N
<
X

0
o
=2
1
@
K2 (Kiz) g
1 Kiz) §
K2 ( <
@)
3 . E
—r‘
o Ka (K72) Py
= > 3
2, ) FR3 (QS3)
o > 2 3 1
P
9
wn
>
~
A
=2
D
Rostocker Stralte
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuRgénger / Rad
TS...Tonsignalgeber
QS...Querstrom
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralte
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.3.1




. ) i DR. BRENNER
Zwischenzeitenmatrix
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

EINFAHREND
clele|z|E[B|B|E |22
Ki <3| 4] -|74]-]17]-]4]-
k2 <He|lm[7]-|-[s]-]s8]-]s
k3 < - lalm|s|7-]al-]7]-
olxa s -[efmf-[7]-|a]-|4
GlrRi~=n3| - [u]|- |0 -[-]-]-[-
% FR2 I o) - s - B -] -] -] -
FRI<== 21| - 23] - |- | -|EI] -] -] -
FR4 I s -] -] - -1E] -] -
Tsi~={15| - |13 -|-|-|-]-]1E]-
tsa J- o] -|3]-|-|-[-]-]|m
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber Fuf3génger / Rad
TS...Tonsignalgeber
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralle
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.3.2




Signalzeitenplan 1 - Frihspitzenverkehr

R

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

SZP 1 Friihspitzenverkehr

; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF I?|||||3|0|4|0|5|0|||7|0|||
Ki <+ 49 | 83 | 33 I 2550 85 186
L}
K2 “1* 0 41 | 40 !F1 41 44
k3 <} 49 | 83 | 33 I 2550 85 186
L
K4 + 0 42 | 41 !Iroq1 42 45
— Il |
FR1 0 37 37 "0 37
Il
| —
FR2 ]| 49 | 80 | a1 I pa 80
— Il |
FR3 0 37 37 "0 37
Il
| —
FRa ]| 49 | 80 [ a1 I e 80
IAn
TS1 == 0 | 15 [ 15 [ -
L 1
e | |40 |61 | 12 bl
R RREE RS s e Al A EES ERA RS RERES s B e e N e RAARA RARES REREE RRRR!
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuRgénger / Rad
TS...Tonsignalgeber
An...Anwurf
Ab...Abwurf
TF...Freigabezeit
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralte
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.3.3




HBS-Bewertung

R

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen, SZP 1 Friihspitzenverkehr (TU=90s)

TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr G| SV Gsst n 2 B 9 | Bemerkung
[s1 | [%] | [F2/M]] kagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 + Ki | 33 ]2,68] 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1970
1 4L K2 | 40 | 2,44]| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
2 3 r K2 | 40 | 6,38] 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1936
3 1 K3 | 33 10,00] 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
’ 1 ‘—* K3 | 33 | 3,56] 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1964
4 1 /‘\'—' K4 | 41 | 5,84 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1944
Prognose 2025 (Variante 1+2), SZP 1 Friihspitzenverkehr
aut.| Fstetv. | symbol | sor |15y | e e | e | © [ 0651 i [ 1| [ o0 | 61|t | 690 | @V
1 1 *—1—» K1 | 33| 224 | 1970 | 722 | 0,31] O 0 4 0 |90,0| 6 36 | 23,04| B
1 AL K2 | 40 | 164 | 1972 | 876 | 0,19| O 0 2 0 |90,0| 4 24 | 15,15] A
2 3 ' K2 | 40 | 47 | 1936 | 496 | 0,09 O 0 1 0 |90,01 2 | 122552 B
3 “ K3 ] 33| 8 | 2000| 287 |0,28 O 0 2 0 |9,0] 3 | 18 |3441| B
’ 1 ‘—' K3 | 33| 309 | 1964 | 720 | 0,43| O 0 6 0 |90,0] 8 | 48 21,42 B
4 1 /‘\"' K4 | 41| 137 | 1944 | 886 | 0,15| O 0 2 0 |90,0| 4 24 | 15,64 A
Knotenpunktssummen: 962 3987
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 21,20

Zuf. Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qs.s Séttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez Bezeichnung der EinflussgréRe [-]
qs Séttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 []
3 Einflussgrofe 3 [
q Verkehrsstérke [Fz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ
Nece Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgdngen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ
NRre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralle

Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014

Bearbeiter | Hahn

Signum

Blatt

6.3.4




, . . , DR. BRENNER
Signalzeitenplan 2 - Nachmittagsspitzenverkehr ’h
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr

Signak 10 20 30 40 50 60 70 g0 )
gruppe | An | Ab | TF I?|||||||||||||||||
K1 + 41| 83| 41 | 4142 83 86
L
k2 ~H o |33 a2 !!{L 35 3o
K3 + 41| 83 | 41 | 4142 83 86
L
K4 + 0 ]34]33 "!011 34] 37
FR1 == 0 [ 29| 20 |5 >
Il
FR2 ]| 41| 80| 30 I " o
FR3 =—={ 0 [ 29| 20 |5 >
Il
FRa ]| 41|80 30 I " o
TS1 == 0 | 15| 15 [ -
I\ ———
Tsa || 41| 3|12 b
R RREE RS s e Al AR ERA s AR s B e e B R R Bl RAREERRRR!
K...Kraftfahrzeug-Signalgeber
FR...kombinierter Signalgeber FuRgénger / Rad
TS...Tonsignalgeber
An...Anwurf
Ab...Abwurf
TF...Freigabezeit
Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen
Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralte
Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014
Bearbeiter | Hahn Signum Blatt 6.3.5




HBS-Bewertung

R

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

|~ LISA+

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr (TU=90s)

TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr G| SV Gsst n 2 B 9 | Bemerkung
[s1 | [%] | [F2/M]] kagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 + Ki | 41 ]2,68] 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1970
1 4L K2 | 32 |2,44] 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1972
2 3 r K2 | 32 |6,38] 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1936
3 1 K3 | 41 10,00] 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
’ 1 ‘—* K3 | 41 | 3,56] 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1964
4 1 /‘\'—' K4 | 33 | 5,84 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1944
Prognose 2025 (Variante 1+2), SZP 2 Nachmittagsspitzenverkehr
aut.| Fstetv. | symbol | sor |15y | e e | e | © [ 0651 i [ 1| [ o0 | 61|t | 690 | @V
1 1 *—1—» K1 | 41| 224 | 1970 | 897 | 0,25] O 0 3 0 |90,0| 6 36 | 18,05 A
1 i 2 K2 | 32 164 | 1972 | 701 | 0,23| O 0 3 0 |9,01 5| 30(2038| B
2 3 ' K2 | 32| 47 | 1936 | 393 | 0,12 O 0 1 0 |90,01 2 | 12 29,30 B
3 “ K3 | 41| 81 |2000| 387 |0,21 O 0 2 0 |9,0f 3 | 18 |30,51| B
’ 1 ‘—' K3 | 41| 309 | 1964 | 895 | 0,35 O 0 5 0 |9,0] 7 | 42]1583| A
4 1 /‘\"' K4 | 33| 137 | 1944 | 713 | 0,19| O 0 2 0 |90,0| 4 24 120,49| B
Knotenpunktssummen: 962 3986
Gewichtete Mittelwerte: 0,26 19,68

Zuf. Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qs.s Séttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez Bezeichnung der EinflussgréRe [-]
qs Séttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 []
3 Einflussgrofe 3 [
q Verkehrsstérke [Fz/h]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ
Nece Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgdngen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ
NRre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]

Projekt Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Knoten Paul-Greifzu-Stralle/Rostocker Stralle

Auftr.-Nr. D1468 Variante | 1.1 Datum | 31.07.2014

Bearbeiter | Hahn

Signum

Blatt

6.3.6




5}@ SBO | Séchsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH  Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

| Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-StralSe/ LauchhammerstralSe
3
©
REAN 3 Verkehrsdaten:  Datum:  Prognose 2025
g Uhrzeit:  Spitzenstunde
) £
£ L I rts, Ball
= .
_‘E Heinrich-Schénberg-Strake % age: nnerorts, Ballungsraum
© 4
5 4 —= Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 6 — ﬁ ‘ Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
r~ Knotenverkehrsstarke: 1732 Fz/h
Zufahrt B
Kapazititen der Einzelstrome
St iib dnet Siitti Wahrscheinlich- il it
rom Verkehrsstirke ubergeor n ete Grundkapazitit Kapazitit attigungs- keit riickstau- mi ere-e Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE;i Gp,i G G gi Po> ™ oder py** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] ] -] [s]
2 (1) 811 0 1800 1800 0,45 1,000 0,0 A
3 (1) 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1604 117 33 0,15 - 123,7 E
6 (2) 163 739 375 375 0,43 - 14,3 B
7 (2 144 740 584 584 0,25 0,286 7,5 A
8 (1) 841 0 1800 1800 0,47 1,000 0,0 A

Qualitit der Einzel- und Mischstrome

Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sﬁttgif;l:gs- Kis:ezri‘tits- Wl:;i::zl;t Qu::li;‘:ts- Stauraumbemessung
qrE C g R w QSV S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 813 1800 0,45 987 0,0
4+6 168 287 0,59 119 29,8 C 95 4 24
7+8 985 1380 0,71 395 9,0 A 95 8 48

Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde

Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-StraBe/Lauchhammerstrafe
Variante 1
N Anlage 6.4.1
Bearbe.iter: Hahn DR. BRENNER
A Afrage-Ne: 9510146812 INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Dresden
P:\VP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Anl06-4-1_Leistungsfahigkeit_Schonberg_Lauchhammer_V1.des BER NAGEPE



4 SBO
— PR sicsscesmennitn
Oberelbe GmbH

Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-StralSe/ LauchhammerstralSe
3
REAN % Verkehrsdaten: ~ Datum:  Prognose 2025
g Uhrzeit:  Spitzenstunde
© 5
-‘E Heinrich-Schonberg-Strate g Lage: Innerorts, Ballungsraum
© 5
5 4 —— Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 6 — ﬁ ‘ Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
™~ o Knotenverkehrsstarke: 1732 Fz/h
Zufahrt B
Kapazitiiten der Einzelstrome
ii N Wahrscheinlich- . .
Strom Verkehrsstiirke ubergeordﬂnete Grundkapazitit Kapazitit Sittigungs- keit riickstau- mlttlere.s Qualitits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
QpE,i Gp.i G G g Po, po* oder py** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 781 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
3D 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1589 119 26 0,19 - 162,5 E
6 (2) 193 724 382 382 0,51 - 14,7 B
7 Q) 208 725 594 594 0,35 0,218 7,8 A
8 (1) 777 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitits- mittlere' Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
9pE C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 783 1800 0,44 1017 0,0
4+6 198 284 0,70 86 40,2 95 7 42
7+8 985 1260 0,78 275 12,8 95 11 66
Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-StraBe/Lauchhammerstrafe
Variante 2
Anlage 6.4.2
N
Bearbeiter:  Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER

Auftrags-Nr.: 251D146812

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

P:\VP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Anl06-4-2_Leistungsfahigkeit_Schénberg_Lauchhammer_V2.des

Dresden BERNARD
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Oberelbe GmbH

Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen

Verkehrsplanerische Untersuchung

Zufahrt A Knotenpunkt: Heinrich-Schénberg-StralSe/ LauchhammerstralSe
3
REAN % Verkehrsdaten: =~ Datum:  Analyse 2012
g Uhrzeit:  Spitzenstunde
) £
2
-‘E Heinrich-Schonberg-Strate g Lage: Innerorts, Ballungsraum
© 4
5 4 —= Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
N 6 — }] ‘ Zufahrt D:  Z 205 - Vorfahrt beachten
r~ Knotenverkehrsstarke: 1583 Fz/h
Zufahrt B
Kapazitiiten der Einzelstrome
ii s Wabhrscheinlich- . .
Strom |\ kehrsstirke ubergeordﬂnete Grundkapazitit Kapazitiit Sittigungs- Keit riickstau- mlttlere. Qualitiits-
(Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
OPE,i Gp.i G G gi Po> ¥ oder p** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [] [s]
2 (1) 712 0 1800 1800 0,40 1,000 0,0 A
3 (D) 2 0 1800 1800 0,00 1,000 0,0 A
4 (3) 5 1445 144 55 0,09 - 70,5 E
6 (2) 165 651 420 420 0,39 - 12,5 B
7 () 127 652 647 647 0,20 0,385 6,5 A
8 () 753 0 1800 1800 0,42 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sittigungs- Kapazitiits- mittleref Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
9pE C g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 714 1800 0,40 1086 0,0
4+6 170 351 0,48 181 19,8 B 95 3 18
7+8 880 1432 0,61 552 6,5 A 95 5 30
Pkw-E/h Pkw-Einheiten pro Stunde
Fz/h Fahrzeuge pro Stunde
Leistungsfahigkeit Vorfahrtknoten
Heinrich-Schonberg-StraBe/Lauchhammerstrafe
Analyse 2012
Anlage 6.4.3
N
Bearbeiter:  Hahn
A Datum: 07/2014 DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Dresden BERNARD

GRUPPE

Auftrags-Nr.: 251D146812

P:\VP\Riesa\1468_Hafen-Riesa\Designer\1468_Anl06-4-3_Leistungsfahigkeit_Schdnberg_Lauchhammer_Bestand.des



