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Ptanfectgcstei !t mit Beschluss 
der L<;:idc:~direktion Sachsen 
Az.: 32-0522/434/15 . 

Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH - Neubau eines KV-Terminals ir vom 14. Oktober 2024 

Die 'übereinstirnmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

ER LÄUTE R U N G S 8 L J · Dresd.en, 16. Oktoher2024 

·8aa,_ 
Im Auftrag 3.TEKTURPLANUNG zu Ordner 7 von 9 

a) Vorbemerkungen 

Im Rahmen des 3.Beteiligungsverfahrens wurde der Vorhabenträgerin aus Stellungnahmen 

resp. Einwendungen zur 2.TEKTURPLANUNG bekannt, dass die Landesdirektion Sachsen 

(im Folgenden: LOS) am 24.03.2021 eine immissionsschutzrechtliche Änderungsgeneh

migung für das Stahl- und Walzwerk der ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH erteilt hat, 

deren Verfahren und Erlass der Vorhabenträgerin vor Ablauf von Rechtsmittelfristen 

unbekannt war. Konkret geht es um den .Bescheid gemäß§ 16 BlmSchG i.V. mit§ 1 der 4. 

BlmSchV und den Ziffern 3.2.2.1 und 3.6.1.1, 8.11.2.2" und 8.12.3.1 des Anhangs zur 4. 

BlmSchV hinsichtlich einer „lmmissionsschutzrechtlichen Änderungsgenehmigung" (GZ: 44-

8431 /2297/4). 

Die vorstehend genannte „lmmissionsschutzrechtliche Änderungsgenehmigung" vom 

24.03.2021 konnte bei der Erstellung des schalltechnischen Gutachtens der PEUTZ Consult 

GmbH Düsseldorf zur 2.Tektur der Planunterlagen und damit im Rahmen der Auslegung der 

Planunterlagen anlässlich des 3. Beteiligungsverfahren nicht berücksichtigt werden. 

Ausgehend von dieser o.g. neuen Genehmigungssituation wurde aus lärmschutzfachlicher 

Sicht eine Überprüfung des Rechenmodells und der Ansätze zu den schalltechnischen 

Untersuchungen durch die PEUTZ Consult GmbH hinsichtlich der für den gesamten Standort 

durch die "ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbW verursachten Lärmvorbelastungen 

erforderlich. In diese vorgenannte . lmmissionsschutzrechtliche Änderungsgenehmigung" der 

LDS vom ?4.03.2021 sind alle vorangegangenen immissionsschutzrechtlich durchgeführten 

Genehmigungsverfahren zu den Anlagen der „ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH" mit 

eingeschlossen. Beispielhaft werden die entsprechenden Verfahren zur 0 geplanten 

Kapazitätserhöhung des Stahl- und Walzwerkes durch Einsatz des Consteel-Verfahrens und 

weiterer Maßnahmen- in der ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH" sowie die Errichtung und 

den Betrieb des mittlerweile genutzten Feralpi-Mitarbeiterparkplatzes genannt. 

Oie Immissionsorte in der vorgenannten "lmmissionsschutzrechtlichen Änderungsgeneh

migung" vom 24.03.2021 für die ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH sind nicht mit denen in 

den für das KV-Terminal durchgeführten schalltechnischen Untersuchungen und den dabei 

betrachteten repräsentativen Immissionsorten identisch. Gleichwohl muss die geänderte 

Vorbelastung in die Immissionsprognose für das KV-TerminaJ einbezogen werden. Dabei hat 

die PEUTZ Consult GmbH eine Umrechnung der zusätzlichen Vorbelastung auf die für das 

KV-Terminal repräsentativen Immissionsorte vorgenommen. 
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Infolge dieser Änderungsgenehmigung bzw. von dieser ausgehend hat die PEUTZ Consult 

GmbH die durch .die ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH zur Verfügung gestellten Antrags

und Genehmigungsunterlagen ausgewertet und eine entsprechende Überprüfung des 

Rechenmodells und der Ansätze zu den schalltechnischen Untersuchungen durchgeführt. 

In dem beigefügten Anhang 1.1 ist eine detaillierte tabellarische Auflistung der 

Gesamtlärmimmissionen unter Berücksichtigung aller einwirkenden Teilpegel aus den um

liegenden Industrie- und Gewerbebetrieben für die im Bericht FC 6335-2.1 vom 22.06.2020 

(2.Tektur) aufgeführten Immissionsorte enthalten. Für die allgemeine Vorbelastung wurden 

die einwirkenden Lärmimmissionen aus der Containerservicehalle, dem Betrieb Scholz 

Recycling GmbH sowie weiterer Betriebe (s. Anhang 1.1) herangezogen (s. Spalten „Vorbe

lastung" in Anhang 1.1 ). Für die Lärmimmissionen der ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH 

wurden die Prognoseergebnisse, die aus ABO 43495-03/23 (ESF bei Ausschöpfung der 

genehmigten Werte, nun einschließlich neuem Walzwerk B gemäß einem der Vorhaberi

trägerin übermittelten Schreiben vom 27.03.2023) entnommen wurden, aufgeführt (hellgelbe 

Spalten DESF"). Die Berechnung der Gesamtlärmimmissionen aller Betriebe mit der 

Vorbelastung, den Prognosewerten der TBL Dresden GbR für ESF sowie dem KV-Terminal 

sind in der hellgrünen Spalte aufgeführt. 

Die sich ergebenden Gesamtlärmimmissionen unter Berücksichtigung der Pegelwerte des 

o.g. Schreibens ABO 43495-03/23 vom 27.03.2023 (gemäß Schreiben mit Ausschöpfung der 

genehmigten Werte, nun einschließlich neuem Walzwerk B) sind in den dunkelgrünen 

Spalten aufgeführt. 

b) Geringfügige Richtwertüberschreitungen 

Hier (mit Berücksichtigung der Pegelwerte vom o.g. Schreiben ABO 43495-03/23) ergeben 

sich geringfügige Überschreitungen des Richtwertes für den Nachtzeitraum von bis zu O, 1 dB 

am Immissionsort 2 (Dammweg 8), von 0,2 dB am Immissionsort 3 (Gartenweg 6), von bis 

zu 0,6 dB am Immissionsort 15 (Mühlweg 29) sowie von bis zu 0,3 dB an Immissionsort 16 

(Alleestraße 12). Innerhalb des Tageszeitraums liegen lediglich Überschreitungen des Richt

wertes am Immissionsort 15 (Mühlweg 29) von bis zu 0,2 dB vor. Zur Übersicht, welcher 

Lärmanteil durch das KV-Terminal an den Immissionsorten vorliegt, wurden die anteiligen 

Pegel des KV-Terminals aus den Beurteilungspegel für die Gesamtlärmimmissionen 

herausgerechnet und die Differenz separat aufgeführt. 

c) 102und10 3 

Wie dem Anhang 1.1 entnommen werden kann, liegen an den Immissionsorten 2 und 3 mit 

sehr geringfügigen Überschreitungen nachts relevante Pegelerhöhungen durch das KV

Terminal vor. Hierzu wird darauf hingewiesen, dass den Daten zum einen die Ausschöpfung 
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der genehmigten Werte durch ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH sowie eine Maximal

auslastung des KV-Terminals zugrunde gelegt wurden. Aufgrund der allgemeinen Ge

mengelage durch die umliegenden Industrie- und Gewerbebetriebe vor Ort sowie der Tat

sache, dass Pegeldifferenzen von 0,2 dB für das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind, 

sollte hier an den Immissionsorten 2 und 3 von weiteren Maßnahmen abgesehen werden, 

zumal die Möglichkeiten von aktiven und organisatorischen Lärmschutzmaßnahmen (Lärm

schutzwand, geringe Frequentierung nachts) am KV-Terminal ausgeschöpft sind. 

Eine Lärmausbreitungsrechnung in Form einer Rasterlärm- bzw. lsophonenkarte für das KV

Terminal (siehe Anhang 1.2) zeigt, dass die Immissionen des Terminals schon an den, den 

Immissionsorten 2 und 3 nächstgelegenen Gebäuden geringer sind. Somit kann zum einen 

davon ausgegangen werden, dass die Immissionsorte 2 und 3 die maßgeblichen 

lmmissionsor:te sind und zum anderen, dass an den umliegenden Nutzungen keine 

Überschreitungen der Richtwerte in Summe mit den übrigen Quellen (zumindest nicht 

aufgrund des Terminals) vorliegen. 

d) 10 15 und 10 16 

Weiterhin kann anhand von Anhang 1.1 festgestellt werden, dass die Gesamtlärmimmis

sionen an den beiden anderen Immissionsorten 15 und 16 nachts nur geringfügig durch das 

KV-Terminal erhöht werden (Ll = 0,08 und 0,7). 

Bei den Immissionsrichtwerten der TA Lärm handelt es sich um sogenannte akzeptorbe

zogene Immissionsbegrenzungen, die aus der Summe aller Gewerbelärmimmissionen 

einzuhalten sind. Gemäß TA Lärm Punkt 3.2.1 gilt: 

„Die Genehmigung für die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Überschreitung der 

Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Gründen des Lärmschutzes nicht 

versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den 

Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von 

der zu beurteilenden Anlage ausgehende ZusatzJ:ielastung die Immissionsrichtwerte nach 

Nummer 6 am maßgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. " 

Dies ist an den Immissionsorten 15 und 16 mit Unterschreitung des Immissionsrichtwertes 

von 15,2 dB (10 15) sowie 8 , 1 dB (10 16) gegeben. Im Fall des Immissionsortes 15 wird an

hand der Berechnungsergebnisse dokumentiert, dass diese Nutzung nicht im Einwirkungs

bereich des KV-Terminals gemäß Nr. 2.2 TA Lärm Punkt 2.2 liegt (Unterschreitung des 

Immissionsrichtwertes um min. 10 dB). 
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Nach Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen von TöB's, Un

ternehmen, Verbänden, Vereinen, Interessengemeinschaften etc. sowie dem entsprechend 

daraus resultierenden Abgleich mit den Planunterlagen wurde eine Korrektur zur hier 

behandelten Planunterlage der PEUTZ Consult GmbH vom 22.06.2020 erforderlich, weil 

vom Gutachter für den „Mit-Fall ohne Verkehrslenkungsmaßnahmen" unzutreffende Zahlen 

für den Nachtzeitraum dargestellt worden sind. Dies ist jedoch nicht von wesentlichem 

Belang, da auch die zukünftig vorliegenden Beurteilungspegel durch den Vergleich vom 

„Ohne-Fall" mit dem „Mit-Fall mit Verkehrslenkungsmaßnahmen" dargestellt und deren 

Verkehrszahlen jedoch korrekt angesetzt wurden. 

Die entsprechend korrigierte Anlage 10 „Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr 

gemäß ALS 90 - Mit-Fall, ohne Verkehrslenkungsmaßnahme im Nachtzeitraum" ist als 

Anhang 1.3 diesem Register B beigefügt. Die sich gegenüber der Version mit Stand vom 

22.06.2020 geänderten Werte sind „ROT" formatiert. · 
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ESF Terminal 

Gesamtimmissi 
Ergebnisse Gesamtlärmbetrachtung 

onen(ABD 

43495..{)3/23) Berechnung mit 
Berechnung mit 

ESF bei Prognosewerten 
genehmigten Berechnung mit 

Ausschöpfung TBL 0(esden GbR 
Werten ESF aus genehmigten Werten ESF 

Jem. Sehr. vom Prognosewerte KV- ABO 43495-03/23 aus ABO 43101-01/20 

27.03.23 Terminal Riesa Gebiet Richtwerte Rev.01 - Ohne KV Terminal 

Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr ohne Terminal 
Tag Nac t Tag Nacht Tag Nacht Tag c T t 

47,7 37,4 50,4 40, 1 60 45 50,33 38,23 

46,2 37,8 54,1 44,2 MI 60 • 5 56,0 52,02 38,06 

46,7 38,5 54,0 44,1 MI 60 4,8 48,97 38,83 
45,8 38,9 56,1 42,4 MI 60 45 56,7 49,08 39,47 

52,4 40,3 MI 60 45 54,6 49,71 32,15 
36,8 29,5 57,1 44,4 MI 60 45 57,7 50,51 31,34 

36,9 29,5 55,0 42,9 MI 60 45 55,5 45,95 30,40 

36,3 28 52,7 42,1 MI 60 45 54,7 50,51 29,67 

38,3 29,8 49,1 40,7 MI 60 45 53,4 51,33 32,22 

39,9 30,5 S0,1 36,3 WA 'SS 40 52,S 49,18 33,81 

34 26,8 53,1 43,3 GE 6S 50 54,2 47,71 31,25 
35,2 28,0 52,5 43,3 GE 65 so 57.l 55,32 30,97 
40,9 32,6 54,9 39,7 MI 60 45 57,l 54,86 35,44 

42,6 36,3 53,9 43,7 MI 60 45 SS,3 Sl,90 36,66 
49,l 41,6 58,9 31,2 MI 60 45 59,S 54,75 41,89 
40,0 30,9 58,9 31,S MI 60 45 '59,7 54,23 37,30 
40,1 31,8 59,7 41,1 GE 65 so 61.1 58,21 36,33 
38,8 32,5 42,4 29,8 MI 60 60,3 60,22 45,52 
46,4 38,4 48,3 31,9 WA '55 40 '53,0 52,02 39,60 
45,9 38,9 47,7 35,7 Ml 60 45 53,a 53,53 40,34 

FE 6335-130.03.2023 Anhang 1.1 



Vorbelastung ESF Terminal 

Ges.amtimmissi 
Ergebnisse Gesamtlärmbetrachtung 

Von anderen Fremdquellen. onen (ABO 

VQOl: Kläranlage, VQ02: Fa. 43495-03/23) Berechnung mit 
Berechnung mit 

Meyer, VQ03: SBO Nordseite ESF bei Prognosewerten 
genehmigten 

Berechnung mit 

Hafen, VQ05: Fa. Goodyear, Ausschöpfung TBL Dresden GbR 
Werten ESF aus genehmigten Werten ESF 

Containerservicehai VQ06: Reifenwerk neu, VQ07: gern. Sehr. vom ABO 43495-03/23 aus ABO 43101-01/20 

Immissionsorte le Scholz Recycling GmbH Freyler, VQ08: Fa. Beiselen 27.03.23 Richtwerte Rev.01- Ohne KV Terminal 

10 Bez. Intern Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr Bpegel Lr ohne Termtnal 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Nacht 

1 10 01 Kirchstr. 46 5,0 42,3 30,6 47,7 37,4 MI 60 45 52,7 50,33 38,23 

2 10 02 Dammweg 8 50,0 42,3 25,7 46,2 37,8 MI 60 45 56.0 52,02 38,06 

3 10 03 Gartenweg 6 40,3 43,1 27,4 46,7 38,5 MI 60 45 54,8 48,97 38,83 

4 10 04 Klrchstr Sb, c Hinterhaus 37,5 45,S 30,3 45,8 38,9 MI 60 45 S6,7 49,08 39,47 

4 10 04a Kirchstr . 4 36,7 41,8 49,4 32,1 52,4 40,3 MI 60 45 54,6 49,71 32,15 

5 10 05 Hafenstr. 1 36,1 44,9 48,6 26,7 36,8 29,5 57,l 44,4 MJ 60 45 57,7 50,51 31,34 

6 10 06 lauchhammerstr. 25 33,0 45,1 23,1 36,9 29,5 55,0 42,9 MI 60 45 55,5 45,95 30,40 

7 10 07 Lauchhammerstr. 32 50,0 39',l 24,7 36,3 28 52 7 42,1 MI 60 45 54.7 50,51 29,67 

8 10 08 l<astanlenstr. 7 50,5 42,2 28,5 38,3 29,8 49,1 40,7 60 45 53,4 51,33 32,22 

9 10 09 lauchhammerstr. 17 41,3 47,5 31,0 39,9 30,5 50,1 36,3 ss 40 52.S 49,18 33,81 

10 10 10 Kastanienstr. Fo.-Zentrum 43,9 45,0 29,3 34 26,8 53.1 43,3 so 54,2 47,71 31,25 

11 10 11 Kastanienstr. Feuerwe~r 55,0 43,l 27,9 35,2 28,0 52,5 43,3 50 57,l 55,32 30,97 

12 10 12 Paul-GreJfzu-Str. 3 16,1 49,7 52,9 32,l 40,9 32,6 54,9 39,7 45 57,l 54,86 35,44 

12 10 12b Paul-Grelfzu-Str. lb ').7,7 47,2 49,2 25,6 42,6 36,3 53,9 43,7 45 55,3 51,90 36,66 

13 10 13a Paul-Grelfzu-Str. 9 26,9 49,8 49,4 28,2 49,l 41,6 58,9 31,2 .s 54,75 41,89 

13 10 13 Paul-Gr't!ifzu-Str. !! 26,8 50,0 51,7 36,1 40,0 30,9 58,9 31,S 45 59,7 54,23 37,30 

14 10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 15,4 54,8 55,4 34.4 40.1 31,8 59,7 41,1 65 50 61.l 58,21 36,33 

15 10 15 Mühlweg 29 27,2 42,4 60,1 45,3 38,8 32,5 42,4 29,8 MI 60 45 60.3 46,0 60,22 45,52 

16 10 16 Alleestr. 12 32,8 37,9 50,2 33,4 46,4 38,4 48,3 31,9 WA 53,0 39,0 52,02 39,60 

17 10 17 Muhlwe.g 6 31,7 44,S 51,9 34,8 45,9 38,9 47,7 35,7 MI 60 45 53,8 40.7 53,53 40,34 

FE 6335-130.03.2023 Anhang 1.1 



Rasterlärmkarte (Isophonen) 
Sm über Gelände 
Oben: Tageszeitraum, Unten: Nachtzeitraum 
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Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH - Neubau eines KV-Terminal! l'vom .~4. Okto~er 2024 , · • ».!·. _1 

Die Ubereinslimmung mit der l.Jrscnri;t 
beglau:,igt: · 

ERL Ä u TE Ru N G s B L Dresden, 16.0ktober2024 

~ 
Im .Auftrag 

2.TEKTURPLANUNG: Ordner 7 von 9 

Register 1 - LÄRM 

Die Unterlagen zur „Schalltechnischen Untersuchung" bestehen aus zwei Teilen. 

~ Tektur - Überarbeitung der Ansätze und Berechnungen des schalltechnischen Gut

achtens zum „Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen" (TBL 

Dresden GbR, Bericht 024/14 vom 04.11 .2014) unter Berücksichtigung der Einwen

dungen und Fragen aus dem EÖT vom 27 .09.2016 sowie vom 20. und 21.03.2019 

(Peutz Consult GmbH Düsseldorf; Stand: 22.06.2020) 

~ Schalltechnisches Gutachten zum Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter 

Hafen (TBL Dresden GbR; Stand: 04.11 .2014) 

Nachfolgend werden einige Erläuterungen zu den Aktualisierungen, Korrekturen und Ergän

zungen zur „2.Tektur - Überarbeitung der Ansätze und Berechnungen des schalltech

nischen Gutachtens zum „Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen" (TBL 

Dresden GbR, Bericht 024/14 vom 04.11.2014) unter Berücksichtigung der Einwendungen 

und Fragen aus dem EÖT vom 27.09.2016 sowie vom 20. und 21.03.2019" gegenüber den 

mit Planfeststellungsantrag vom 29.05.2015 (Stand: Mai 2015) resp. als 1.Tektur vom 

26.03.2018 (Stand: März 2018) eingereichten Fassungen des Lärmgutachtens gegeben. 

~ Die Gliederung sowie die Tabellen- und Bildnummerierungen wurden analog des Gut

achtens zur 1.Tektur beibehalten. 

~ Infolge Nachreichung zusätzlicher Unterlagen werden diese neuen Anlagen mit den 

Nummern 6.3 bis 6.8 fortgeschrieben. 

~ Im Textteil vorgenommene Ergänzungen, Korrekturen und Aktualisierungen sind ROT 

hervorgehoben. Ausgenommen davon sind jedoch die Seitenzahlen im Inhaltsver

zeichnis, da es sich bei der Erstellung um Makro bzw. Vorlagen handelt, welche nicht 

unterschiedlich formatierbar sind. 

~ Die Anlagen 4.1 bis 6.2 sowie 6.7 und 6.8 wurden mit dem Softwareprogramm 

„Sound PLAN 7 .4" erstellt. Programmbedingt ist ein hervorhaben von sich infolge der 

Neuberechnungen, resultierend aus den Erörterungsterminen vom 20. u. 21.03.2019, 

ergebenden Berechnungsergebnissen mit einer anderen Schriftfarbe nicht möglich. 
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Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH - Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa .Alter Hafen· 

Infolge einer Stellungnahme des Landratsamtes Meißen waren die Vorbelastungsquellen 

teilweise abweichend zu berücksichtigen. Zur Reduktion der Lärmbelastungen in der Nach

barschaft des Hafens sind infolgedessen u. a. Änderungen an den immissionsschutzrecht

lichen Genehmigungen für die Vorbelastungsquellen VQ 3 und VQ 4 vorgesehen und bereits 

dem Grunde nach mit den zuständigen Behörden abgestimmt. Die Vorhabenträgerin ist 

Eigentümerin des Betriebsgrundstücks und Anlagenbetreiberin hinsichtlich der Vorbe

lastungsquelle VQ 3. Sie ist auch Grundeigentümerin des Betriebsgrundstücks VQ 4 und hat 

aufgrund der vertraglichen Beziehungen zu der dortigen Anlagenbetreiberin Einfluss auf den 

zukünftigen Betrieb. Sollte nicht ohnehin bis zum Planfeststellungsbeschluss die immissions

schutzrechtliche Genehmigung für die VQ 4 entsprechend geändert sein, wird die Änderung 

bis zur Inbetriebnahme des KV-Terminals auf der Hafensüdseite vertraglich durch die Vor

habenträgerin abgesichert. 
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der Landesdirektion Sachsen 

Ordner 7 von 9 

Register 1 

A.z. .. 32-0522/434/15 

vom 14. Oktober 2024 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Das in diesem Register 1 enthaltende „Schalltechnische Gutachten" wurde am 04.02.2014 

beauftragt und am 04.11.2014 fertiggestellt. Dabei bildete u. A. der in diesem Gutachten als 

Anlage eingefügte Übersichtslageplan eine Bearbeitungsgrundlage. Zwischenzeitlich ha

ben sich im Zuge der fortschreitenden Planungen geringfüge Aktualisierungen ergeben. Der 

Vorhabenträger schätzt ein, dass diese jedoch keinen nennenswerten Einfluss auf das 

Ergebnis dieses Gutachtens haben. Damit dieses Gutachten jedoch dennoch einen aktuellen 

Bezug zum gegenwärtigen Planungsstand aufweist, wurde nachfolgend ein aktueller 

Übersichtslageplan eingefügt. 

Ort 

~f C.J<"f{ ~ ...... /~ ................................................................ . 

Unterschrift 

Datum 

/))US ?o~S-
.„.„ .... ~ . . „.„.„ .. „„.„.„.„„ •• „ . . „„.„.„ .. „.„„.„ .. „.„„ .. „ • 

Stempel 

Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH 
Geschäftsführung 

Magdeburger Str. 58, 01067 Dresden 
Tel.: 0351 14982201 . Fax: 035114982202 



TBL Dresden GbR Tech111sche Beracung 1m Larmschutz 

Dr. Beckmann, Dipl.-lng Trepte GbR 

Ingenieurbüro Akustik/ Lärmschutz Beratung - Messung - Planung - Gutachten - Untersuchungen 

T8l Dresden GbR Am Etswurmlage1 1 J 01189 Dresden 

Schalltechnisches Gutachten 
zum 

Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa, Alter Hafen 

Auftraggeber: 

Datum: 

TBl Dresden GbR 
Am füwurmlager 1 J 
01189 Dresden 

Bericht 024/14 

Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH 

Magdeburger Str. 58 
01067 Dresden 

04.11.2014 

Planfestgestellt mit Beschluss 
der Landesdirektion Sachsen 
A.7..: 32-0522/434115 

vom 14. Oktober 2024 

Die Übereinstimmung mit der Urschrift 
beglaubigt: 

Or€sdAr1, 16. Oktober 2024 

5M 
Im.Auftrag 

felefon. (03 51) 41374960 E-Mail mfo@TBL·Dresden.de GeschaitsfuhrenJc Ge~ellschafler. 
Dr ·Ing Thomas Berkrnann, 
0 1pl:lng. Holger Treple 

Teleiax (0351)111 37 49 61 Web: •:1w-:1 Tßl-Orcsden.de 





TBL Dresden GbR 
Schalltechnisches Gutachten KV-Tenninal Hafen Riesa Bericht 024114 04.11.14 Seite 2 von 26 

Inhalt: 

o. 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 
5.1. 
5.2. 
5.3. 

6. 
6. 1. 
6.2. 
6.3. 
6.4. 
6.5. 
6.5. l . 
6.5.2. 
6.6. 
6.7. 

7. 

8. 

9. 

10. 

Zusammenfassung 

Aufgabenstellung 

Erhaltene Unterlagen, Ausgangsinformationen 

Örtliche Situation, Immissionsnachweisorte, Gebietseinstufungen, Richt
werte 

Immissionsschutzrecbtliche Situation, einzuhaltende Werte 

Vorbelastung durch andere Gewerbelärmquellen 
Zu betrachtende Gewerbebetriebe 
Schallemissionen der Vorbelastungs-Schallquellen 
Berechnete Vorbelastungs-Imm issionspegel 

Schallemissionen des KV-Terminals 
Relevante Teilschallquellen, Betriebszeiten 
Lkw - Transporte 
Bahn - Transporte 
Schiffs - Transporte 
Containervollportalkräne 
Portalkräne Tagzeit 
Portalkran Nachtzeit 
Bremsprobenanlage 
Leercontainer-Transporte mit Reachstacker 

Berechnung Schallimmissionspegel und Vergleich mit zulässigen Werten 

Betrachtung der Schallimmissionen vom Terminal-Lkw-Verkehr auf der 
öffentlichen Straße 

Zusammenfassung der abgeleiteten Schallschutzmaßoahmen 

Quellenverzeichnis 

Anlagen: 

Al 
A2 
A3 
A4.l 
A4.2 
A5.l 
A5.2 

Übersichtsplan - Rechenmodell 
Rechenmodell-Lageplan Tagzeit 
Rechenmodell-Lageplan Nachtzeit 
Schallemissionsdaten der Teilquellen, Tagzeit 
Schallemissionsdaten der Teilquellen, Nachtzeit 
lmmissionsanteilpegel der Teilquellen und Ausbreitungsparameter, Tagzeit 
Immissionsanteilpegel der Teilquellen und Ausbreitungsparameter, Nachtzeit 

Seite 

4 

5 

5 

5 

7 

7 
7 
8 
9 

11 
11 
11 
12 
14 
14 
15 
15 
16 
17 

18 

21 

23 

25 

Seitenzahl 
1 

1 

1 

2 

1 

8 
4 

BJ Ermittlung der Schallemissionen der Fa. Beiselen GmbH (Umschlag Flüssig-Dünger) 2 



TBL Dresden GbR 
Schallcechnisches Gutachten KV-Termi11al Hafen Riesa Bericht 024/14 04.11.14 Seite 3 von 26 

B2 Schallemissionsdaten der VorbeJastungs-Teilquellen 
83 Anteilpegel VorbelastungsqueUen (außer ESF u. EDF) und Ausbreitungsparameter 11 

C 1 SchaJlemissionsberechnung Straßenverkehr Uttmannstraße, ohne KV-Terminal 2 

C2 Beurteilungspegel Straßenverkehr Uttmannstraße, ohne KV-Termioal 2 

C3 Schallemissionsberechnung Straßenverkehr Uttmannstraße, mit KV-Terminal 
C4 Beurteilungspegel Straßenverkehr Uttmannstraße, mit KV-Tenninal 

Übersichtslageplan (Entwurfsverfasser duisport consult) 1 



TBL Dresden GbR 
Schalltechnisches Gutachten KV-Terminal Hafen Riesa Bericht 024/14 04. l 1.14 Seite 4 von 26 

O. Zusammenfassung 

Die Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH (SBO) planen, im Hafen Riesa ein neues 
Terminal (KV-Tenninal) zum Containerumschlag über kombinierten Verkehr (Zug, Lkw, 
Schiff) zu errichten. 
Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens hierfür war auch eine schalltechnische Begut
achtung erforderlich, die die Einhaltung der zulässigen SchaJlimmissionspegel in der Nach
barschaft des KV-Terminals nachweist und die entsprechenden schallschutztechnischen 
Forderungen und Maßnahmen ableitet. 

Die erfolgten Untersuchungen zeigen im Ergebnis, dass die Schallimmissionspegel des ge
planten KV-Terminals in Summe mit den Pegeln der Vorbelastung (also die Gesamt
belastung) die Richtwerte der TA Lärm einhalten. 
Voraussetzung für die Einhaltung im geplanten Nachtbetrieb des KV-Terminals ist dabei, dass 
die abgeleiteten Schallschutzmaßnahmen (siehe Pkt. 9.) realisiert werden. 
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1. Aufgabenstellung 

Die Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH (SBO) planen, im Hafen Riesa ein neues 
Terminal (KV-Terminal) zum Containerumschlag über kombinierten Verkehr (Zug, Lkw, 
Schiff) zu errichten (Anlage Übersichtslageplan). 
Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens hierfür ist auch eine schalltechnische Begutachtung 
erforderlich, die die Einhaltung der zulässigen Schallimmissionspegel in der Nachbarschaft 
des KV-Terminals nachweist und die entsprechenden schallschutztechnischen Forderungen 
und Maßnahmen ableitet. 
Die hierzu erfolgten schalltechnischen Untersuchungen sind Gegenstand des vorliegenden 
Berichtes, der eine Aktualisierung der vorherigen Untersuchung [E 1] auf Grundlage des 
jetzigen Planungsstandes 06/2014 ist. 

2. Erhaltene Unterlagen, Ausgangsinformationen 

Aktueller Lageplan des KV-Terminals (Anlage Übersichtslageplan) vom Planer duisport 
consult; mit Stand 04/2014. 
Angaben zum geplanten Betriebsregime, Verkehrszahlen usw. (von SBO und duisport 
consult). 
Informationen vom Ing.-Büro Peutz Consult Düsseldorf zu Schallemissionen von 
Container-Portalkränen (F l ], [F2]. 
Digitale Kartendaten Stadt Riesa einschließlich Bestandsplan Hafengebiet. 
Angaben zu Gebietseinstufungen usw. durch Stadtplanungsamt Riesa, Auszug FJächen
nutzungsplan (7. Entwurf). 
Abstimmung mit der zuständigen Fachbehörde (Immissionsschutz LRA Meißen, Frau 
Voigt) zu den an der Pflegeeinrichtung der advita (Schloss Gröba) einzuhaltenden Im
missionspegeln. 
Einige Angaben zu Vorbelastungen durch bestehende GE-Betriebe (Immissionsschutz 
LRA Meißen/Riesa). 
Von den Trägem öffentlicher Belange im Rahmen des Scopingtermins (11.102013, 
Niederschrift der LDS hierzu vom 18.2.14) genannte Punkte zur Betrachtung der Lärm
problematik. Diese Punkte sind - soweit fachlich bzw. gemäß der Regelwerke relevant -
im vorliegenden Gutachten mit einbezogen worden (z.B. Ergänzung Immissionsort 
Pflegeeinrichtung Schloss Gröba, Abschirmung durch neue/geänderte Hallen, Brems
probenanlage usw.). 

3. Örtliche Situation, Immissionsnachweisorte, Gebietseinstufungen, Richtwerte 

Das geplante KV-Terminal liegt im östlichen Teil des Hafengeländes an der Südseite des 
Hafenbeckens. Benachbarte Wohnbebauungen befinden sich fast rings um den Terminal
standort, mit teilweise recht geringen Abständen von 50 ... l 00 m zu den geplanten Anlagen. 

Tabelle 1 zeigt die gewählten Immissionsnachweisorte (10) an den nächstgelegenen schutz
würdigen Bebauungen sowie die Gebietseinstufungen und die daraus folgenden Richtwerte 
nach TA Länn [l]. Die Auswahl der 10 wurde gegenüber der vorherigen Untersuchung (EI] 
bezüglich einiger Aufpunkte aktualisiert. 
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Die Gebietseinstufungen basieren auf dem Entwurf des Flächennutzungsplanes der Stadt Rie
sa (aktueller Entwurf Nr. 7) und wurden im Rahmen der vorigen schalltechnischen Unter
suchungen [El] und auch aktuell mit dem Amt für Stadtentwicklung (Frau Friedrich) ab
gestimmt. 

Bei den meisten 10 handelt es sich um Wohngebäude bzw. Gebäude mit Wohnnutzung, außer 
1010 Bürogebäude Forschungszentrum und 1011 Gebäude städtische Feuerwehr. 

In der Pflegeeinrichtung der advita Pflegedienst GmbH (IO J Kirchstr. 46) befinden sich neben 
einer Tagespflege auch eine betreute Wohngemeinschaft für Menschen mit Demenz sowie 
behindertengerechte Service-Wohnungen, weshalb in Abstimmung mit der zuständigen Fach
behörde (Immissionsschutz LRA Meißen) zur Berücksichtigung des höheren Schutz
anspruches für den (eigent lich im MI liegenden) 101 die Richtwerte einer WA-Einstufung 
herangezogen werden. 

Die örtliche Lage der IO und des KV-Terminals ist den Lageplänen in den Anlagen Al-A3 zu 
entnehmen. 

Gebietsein- Richtwerte 
Immissionsnachweisort (IO) stufu ng tags / nachts 

dB{A) 

10 01 Kirchstr. 46, Pflegeeinrichtung (advita) MI /WA 1> 55/40 
IO 02 Dammweg 8 MI 60145 
IO 03 Gartenweg 6 MI 60/45 
IO 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus MI 60/45 
10 05 Hafenstr. 1 MI 60/45 
10 06 Lauchhammerstr. 25 MI 60/45 
IO 07 Lauchhammerstr. 32 MI 60/45 
IO 08 Kastanienstr. 7 MT 60/45 
10 09 Lauchhammerstr. 17 WA 55/40 
IO 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum GE 65150 
10 11 Kastanienstr., Feuerwehr GE 65150 
IO 12 Paul-Greifzu-Str. 3 MI 60150 
10 13 Pau l-Greifzu-Str. 9 MI 60145 
IO 14 PauJ-Greifzu-Str. 8 GE"' 65150 
10 15 MUhlweg 29 MI 60/45 
IO 16 Alleestr. 12 WA 55140 
10 17 Mühlweg 6 MI 60/45 

Tabelle 1 Ausgewählte lmmissionsnachweisorte, Gebietseinstufungen sowie Richtwerte 
nach TA Lärm. 
1 
> Als Pflegeeinrichtung dem Schutzanspruch gemäß W A zugeordnet. 

2> Wohnhaus direkt im Hafengelände (Eigentum der SBO) und damit im GE. 
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4. lmmissionsscbutzrecbtliche Situation, einzuhaltende Werte 

Filr die SBO GmbH im Hafen Riesa existieren bislang keine behördlichen Vorgaben o.ä. zu 
zulässigen Schallimmissionspegeln in der Nachbarschaft. 
Auch für die anderen im Gelände des Hafens ansässigen Gewerbebetriebe gibt es bisher keine 
umfassende schalltechnische Betrachtung hinsichtlich Summen-Immissionspegel in der 
Nachbarschaft, so dass über die Scballimmissionsvorbelastung kefoe vollständigen Werte 
vorliegen. 
Die vereinfachende Herangehensweise nach TA Lärm Pkt. 3 .2.1., wonach bei einem maximal 
zulässigen Pegel von 6 dB unterhalb des Richtwertes die Vorbelastung durch andere 
Gewerbelärmquellen nicht mehr betrachtet werden muss, ist hier für die nahe zum KV
Terminal liegenden IQ nicht anwendbar. 

Somit ist es hier erforderlich, die relevanten Schallimmissions-Vorbelastungen zu ermitteln 
und dann die Immissionspegel des geplanten KV-Terminals in Summe mit den Vor
belastungspegeln bezüglich der Richtwerte zu vergleichen. 

Die für das KV-Terminal maximal zulässigen Schallimmissionspegel sind also praktisch die 
Pegel, die in Summe mit den Vorbelastungspegeln zu keiner Überschreitung der geltenden 
Richtwerte an den TO führt . 
(Hierin ist die Voraussetzung enthalten, dass neben dem geplanten KV-Terminal keine 
weiteren relevanten Gewerbelärmquellen im Einwirkungsbereich zukünftig hinzukommen 
werden bzw. können; wovon hier aber auszugehen ist.) 

Weiterhin dürfen nach (1 ] an den IQ auftretende einzelne Spitzenpegel LAFmax tags die Richt
werte nicht mehr als 30 dB und nachts nicht mehr als 20 dB überschreiten (Spitzenpegel
kriterium). 

S. Vorbelastung durch andere Gewerbelärmquellen 

5.1. Zu betrachtende Gewerbebetriebe 

Zur Ermittlung der bjnsichtlich des geplanten KV-Terminals bestehenden Schallimmissions
vorbelastung sind folgende schalltechnisch relevante Gewerbebetriebe zu betrachten (siehe 
Übersichtsplan in Anlage A 1 ): 

Kläranlage, Zweck.verband Abwasserbeseitigung Oberes Elbtal Riesa (nördlich 101). 
Rudolf Meyer GmbH (Getreidelager und Umschlag). 
SBO Hafennordseite (neben KV-Terminal künftig weiterhin betriebener Güterumschlag). 
Scholz Recycling GmbH (Schrottlager, -Verwertung und -Umschlag). 
Reifenwerk + neue Reifenlagerhalle, Goodyear Dunlop Tires Germany GmbH. 
FREYLER GmbH (Freyler Gruppe Stahlbau, Industriebau, Metallbau). 
Beiselen GmbH (Lagerung und Umschlag Flüssig-Düngemittel). 
ESF Elbe-Stahlwerk Feralpi GmbH. 
EDF Elbe-Drahtwerke Feralpi GmbH. 
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5.2. Schallemissionen der Vorbelastungs-Schallquellen 

Kläranlage: 

Aus den in der Abnahmemessung [GI] seinerzeit ermittelten Immissionspegeln wurde eine 
entsprechend korrespondierende l) Modellschallquelle für die Kläranlage mit folgenden 
SchaUleistungspegeln abgeleitet: 
Für tags LwA, 1ags = l 04 dB(A) und für nachts LwA, nachts = 100 dB(A). 

Rudolf Meyer GmbH (Getreidelager und-Umschlag): 

Hierfür lagen keine Messwerte vor, so dass voa den für die Fa. Meyer behördlich genehmigten 
Immissionspegeln [G2] ausgegangen wurde. Der Genehmigungswert am 10 Rosenstraße 10 
(VB-IOb in Anlage Al ) beträgt 42 dB{A) für nachts, woraus sieb für die Modellschallquelle 
ein SchalUeistungspegel von LwA, nachcs = 95 dB(A) ergibt Für die Tagzeit (mit hinzu
kommendem Transportverkehr) wurde aus vorliegenden Erfahrungswerten LwA, rags = 105 
dB(A) zur sicheren Seite hin angesetzt. 

SBO Hafennordseite (künftig verbleibender Güterumschlag}: 

Nach Inbetriebnahme des KV-Term inals wird der bisherige Containerumschlag an der Hafen
nordseite eingestellt. Es wird hier aber durch die SBO weiterhin eia allgemeiner Güter
umschlag (z.B. Schüttgüter) betrieben, der (wie bisher) nur während der Tagzeit stattfindet. 
Als Schallleistungspegel hierfür ist gemäß vorliegender Erfahrungswerte ein Wert von 
LwA, tags ~ l 07 dB(A) abzuschätzen (Ansatz zur sicheren Seite hin). 

Scholz Recycling GmbH (Schrottlager. -Verwertung und -Umschlag): 

Aus den in der Abnahmemessung (G3] seinerzeit ermittelten Immissionspegeln 2> wurde eine 
entsprechend korrespondierende Modellschallquelle für Scholz Recycling mit einem Schall
leistungspegel von LwA, tags= 103 dB(A) abgeleitet. Der Betrieb erfolgt nur in der Tagzeit. 

Reifenwerk und neue Reifenlagerhalle: 

Die Modellschallquellen mit den zugehörigen Schallleistungspegeln für das Reifenwerk und 
die ReifenJagerhalle sind der Vorbelastungsuntersuchung des schalltechnischen Gutachtens 
für das Elbe-Stahlwerk ESF [G4] entnommen worden: 
Reifenwerk: LwA. tags= 106 dB(A); LwA, nachcs = 96 dB(A). 
Neue Reifenlagerhalle: LwA. tags= 109 dB(A); LwA, nacbcs = 98 dB(A). 
Einzelheiten hierzu siehe [G4]. 

1> Die Modellschallquelle wurde so bestimmt, dass sie an den maßgeblichen 10 der Abnahmemessung die mil 
[G 1] übereinstimmenden Immissionspegel erzeugt, also z.B. am 10 Kirchstr.27 (VB-IOa in Anlage A 1) die 
43,3 dB(A) nachts. 

2
> An der Paul-Greifzu-Str. 8 (hier verwendeter 1014) waren 56 dß(A) und an der Paul-Greifzu-Str. 10 (VB-IOc) 

waren 54 dB(A) als lmmissionspegel der Scholz Recycling GmbH gemessen worden [03]. 
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FREYLER GmbH {Stahlbau, Industriebau, Metallbau): 

Die Modellschallquelle mit den zugehörigen Schallleistungspegeln für die Fa. FEYLER sind 
der Vorbelastungsuntersuchung des schalltechnischen Gutachtens für das Elbe-Stahlwerk ESF 
[G4] entnommen worden: 

LwA. tags= 98 dB(A); LwA, nachts = 88 dB(A). 
Einzelheiten hierzu siehe (G4]. 

Beiselen GmbH {Lagerung und Umschlag Flüssig-Düngemittel): 

Zur Fa Beiselen lagen keine schalltechnischen Ausgangsdaten vor, so dass im Rahmen der 
vorliegenden Untersuchung eigene Schallemissionsmessungen und Berechnungen vor
genommen wurden. Die Einzelheiten hierzu enthält Anlage B 1. 
Im Ergebnis erhält man für die TeilschaJlquellen folgende Schallleistungspegel: 
Zug-Ein- und Ausfahrt (Antransport Flüssig-Dünger): L'wA, r, tags = 65 dB(A) re 1 m 
Abtransporte mit Tank-Lkw: L'wA. r, tags = 60 dB(A) re 1 m 
Entladen der Kesselwagen (Pumpen): LwA. r, tags = 83 dB(A) 
Befilllen der Tank-Lkw (Pumpen): LwA, r, tags = 80 dB(A) 
Die Betriebszeit der Beiselen GmbH liegt nur in der Tagzeit (6-22 Uhr). 

ESF und EDF (Stahl- und Drahtwerk Feralpi): 

Die SchaJlemiss.ionen von ESF und EDF (bzw. das gesamte Rechenmodell hierzu) wurden 
dem aktuellen schalltechnischen Gutachten ftir ESF [04] entnommen. 
Für die Schallemissionswerte der sehr zahlreichen Teilschallquellen, deren Darstellung den 
vorliegenden Rahmen sprengen würde, sei auf [G4] verwiesen. 

5.3. Berechnete Vorbelastungs-Immissionspegel 

Ausgebend von den unter Pkt. 5.2. enn.ittelten Schallleistungspegeln (Emissionsdaten siehe 
Anlage B2) wurden die Vorbelastungs-Schallimmissionspegel an den Nachweisorten 101 ... 
1017 über eine Schallausbreitungsrechnung nach (2] mittels Rechenprogramm SoundPlan [4] 
ermittelt. 
Die Bodendämpfung A gr wurde nach dem alternativen Verfahren (GI. 10 in [2]) zur Be
rechnung von A-Pegeln bestimmt. Aus der Windverteilungsstatistik erfolgte die Ermittlung 

der meteorologische Korrektur Cmet gemäß dem anerkannten Ansatz nach [5]. 
Die akustisch relevanten Geländeprofile wurden entsprechend in das Rechenmodell ein
bezogen. 
Tabelle 2 zeigt die berechneten Vorbelastungs-lmmissionspegel, die durch die (neben dem 
geplanten KV-Tenninal) anderen Gewerbelärmquellen erzeugt werden. 

Die Immissionsanteilpegel aller Teilquellen (außer ESF und EDF) sowie die Parameter der 
SchaJlausbreitung sind der Anlage B3 zu entnehmen. 
(Hinsichtlich der ESF/EDF - Teilquellen und Ausbreitungsparameter wird auf [G4] ver
wiesen.) 
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Schallimmissions-Beurteilungspegel Lr 
der Vorbelastungen 

Immissionsort 
dB(A) 

Von ESF+ EDF Von den anderen Vorbelastung 
Fremdbetrieben gesamt 

tags nachts tags nachts tags nachts 

IO 01 Kirchstr. 46, P{Jegeinrichtg. 44,4 34,5 42,2 28,5 46,4 35,5 
IO 02 Dammweg 8 43,6 35,3 40,8 25,6 45,4 35,7 
10 03 Gartenweg 6 43,7 36,0 41,5 26,5 45,7 36,5 
10 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus 43,6 36,8 44,9 26,6 47,3 37,2 
10 05 Hafenstr. 1 34,6 28,7 46,7 25, 1 47,0 30.3 
10 06 Lauchhammerstr. 25 34,5 28,7 43,1 24,6 43,7 30,1 
10 07 Lauchhammerstr. 32 34,3 28,4 38,7 25,2 40,0 30,1 
10 08 Kastanienstr. 7 38,3 27,4 41,0 28,4 42,9 30.9 
10 09 Lauchhammerstr. 17 36,8 29,3 44,5 27,8 45,2 31,6 
IO 10 Kastanienstr„ Fo.-Zentrum 31,3 24,9 43,4 29,7 43,7 30,9 
IO 11 Kastanienstr., Feuerwehr 32,7 26,3 40,7 29,4 41,3 31.1 
10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 39,2 32,0 53,6 32,2 53,8 35,1 
10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 38,4 31,9 50,5 34,2 50,8 36,2 
10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 38,4 31,4 56,6 32,l 56,7 34,8 
10 15 MUhlweg 29 43,7 36,7 52,6 42,0 53,1 43,1 
10 16 Alleestr. 12 44,4 36,4 48,3 32,4 49,8 37,9 
IO 17 Mühlweg 6 44,0 37,0 49,1 30,9 50,3 38,0 

Tabelle 2 Berechnete Vorbelastungs-lmmissionspegel durch die anderen (neben dem ge
planten KV-Terminal) einwirkenden Gewerbelärmquellen 



TBL Dresden GbR 
SchaJJtechnisches Gutachten KV-Terminal Hafen Riesa Bericht 024/14 04. 11.14 Seite 11 von 26 

6. Schallemissionen des KV-Terminals 

6.1. Relevante Teilschallquellen, Betriebszeiten 

Folgende immissionsrelevante Teilschallquellen sind zu betrachten: 

Container - An- und Abtransporte über Lkw 
Transporte per Bahn 
Transporte per Schiff 
Arbeiten der Container-Portalkräne 
Bremsprobenanlage 
Transporte von Leercontainern mit dem Reachstacker (zum / von Containerservice) 

Die Pkw-Fahrten der Beschäftigten und der Besucher sind vernachlässigbar. 

Der Betrieb des KV-Terminals ist zur Tag- und Nachtzeit Uber die 7 Tage in der Woche vor
gesehen, wobei jedoch nachts, auch wegen der Schallimmissionsbelastungen, nur ein ein
geschränkter Betrieb erfolgt. 

6.2. Lkw-Transporte 

Tagzeit (6-22 Uhr): 

Die Lkw-Containertransporte erfolgen mit maximal 300 Lkw pro Tag während der Tagzeit. 

Der auf Im Fahrstrecke bezogene Schallleistungsbeurteilungspegel beträgt 

L' WA, r, Im= LwA + 10 lg (N · 1 m I (V· 16h)) 
mit 

LwA = l 04 dß(A) 
v= 30 km/h 
N=300 

~ L' WA, r, Im, tags = 72 dß(A) 

für Lkw (rel. langsame Fahrt in ebenem Gelände) 
0 Fahrgeschwindigkeit im Betriebsgelände 
Fahrzeugzahl. 

re Im. 

Modellierte Fahrstrecke (Linienquelle) siehe Anlage A2. 

Nachtzeit (22 - 6 Uhr): 

(1) 

Container-An- und Abtransporte per Lkw sind in der Nachtzeit wegen der Schallimmissions
belastung (1013, 105, 106) nur in sehr geringem Umfang möglich. 
Die Variantenrechnungen zeigen, dass wegen des Immissionspegels am 1013 (direkt gegen
über der Lkw-Ein- und Ausfahrt, wo praktikable SchalJschutzmaßnahmen kaum möglich 
sind), maximal 4 Lkw pro Nachtstunde 1> in das Terminal hinein und wieder herausfahren 
können. 

Aus GI. (1) ergibt sich hierfür (N = 4 und Beurteilungszeit 1 h) ein Schallleistungspegel von 

•> Nach TA Lärm ist in der Nachtzeit die ungünstigste Nachstunde als Beurteilungszeit zu betrachten. 
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L' WA, r. Im, nachts = 65 dB(A) re 1 m. 
Die Berechnungen haben weiterhin gezeigt, dass es mit den 4 Lkw pro Nachtstunde zu Über
schreitungen der zulässigen Pegel von ca. 3 dB an 105 und 106 kommt, da hier die Lkw
Fahrstrecke recht nah vorbeiführt. 
Zur Vermeidung dieser Überschreitungen durch die Lkw-Fahrten nachts wurde in Ab
stimmung mit dem AG bzw. Planer schließlich e ine Lärmschutzwand direkt am Lkw-Fahrweg 
(Abschnitt im Bereich gegenüber 1051106) a ls zu realisierende SchaJlschutzmaßnahme aus
gewählt. 

-7 Näheres zur notwendigen Schallschutzwand siehe unter Pkt. 9. 

6.3. Bahn - Transporte 

Die Transporte per Bahn erfolgen nur in der Tagzeit. 
(Nachts wären Bahn-Ein- und Ausfahrten auch wegen der hohen Schallimmissionspegel nicht 
möglich, wie die Berechnungen zeigten.) 

Pro Tag (6 - 22 Uhr) werden maximal 3 GanzzUge (je ca. 600 m Zuglänge) das Terminalbe
dienen. 
Die hereingefahrenen Ganzzüge werden dann auf den SBO-eigenen Hafengleisen l und 2 im 
SBO-Gelände durch entsprechende Rangierfahrten in jeweils 2 Halbzüge getrennt und diese 
auf die 6 Gleise im Terminalbereich gefahren. 
Nach erfolgter Ent- und Beladung erfolgt die Zusammenstellung von je 2 Halbzügen wieder 
zu einem abholbereiten Ganzzug durch analoge Rangierfahrten auf den SBO-Gleisen. 

Die Schallemissionen durch die Bahnfahrten im SBO-Betriebsgelände bestehen also in den 
Ein- und Ausfahrten der Ganzzüge sowie in den Rangierfahrten zum Trennen bzw. Zu
sammenfügen der Ganzzüge. 

Gemessene Schallemissionen: 

Zur genaueren Ermittlung der Schallemissionen der Container-Züge wurden im Rahmen 
dieser Untersuchung eigene Messungen an Containerzügen des bestehenden Container
terminals an der Hafennordseite vorgenommen (die Bahntransporte im geplanten KV
Terminal werden ganz ähnlich dazu sein): 
Messtermin: 06.03.2014, 17-21 Uhr. 
Gemessene Vorgänge: Rangierlokeinfahrt, Ausfahrten von 2 Halbzügen, 

Zugmaschine Unimog mit HaJbzug, Bremsvorgänge, 
akustische Warnsignale. 

Messabstände: 25 m von Gleisachse. 
Messgeräte: B&K 2260 und XL2, Y2 " - Mik.ros, 

Aufzeichnung der zeitlichen Pegelverläufe. 

Aus den gemessenen Schallpegeln ergeben die Berechnungen (in Anlehnung an [3]) die 
folgenden Schallleistungspegel. 

Container-Halbzug einschließlich Lok (langsame Fahrt mit::::: 15 km/h): 
LwA = 116 dB(A). 
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Bremsvorgang Container-Halbzug: 
LwA, r, lh = 102 dB(A), bezogen auf einen Bremsvorgang (ein 5 s -Takt) je h. 

fahrender Unimog mit Halbzug (langsame Fahrt): 
LwA = 97 dB(A), Schallemission hauptsächlich vom Unimog. 

Warnsignale Lok bzw. Unimog (Hupsignal vor dem Anfahren): 
Schallleistungspegel bezogen auf Maximalpegel LwAFmox:::::: 119 dB(A). 

Schallemissionen der Ein- und Ausfahrten der Ganzzüge: 

Aus den o.g. Messwerten lässt sich für die Ein- bzw. Ausfahrtfahrt eines Container
Ganzzuges (langsame Fahrt mit~ 15 km/h) ein Schallleistungspegel von LwA = 118 dB(A) 
ableiten (einschließlich Lok). 
Aus (1) und mit den Parametern 

LwA = 118 dB(A) 
V = 15 km/h 
N=6 

ergibt sich 

pro Ganzzug. 
0 Fahrgeschwindigkeit im Betriebsgelände 
Zugzahl (hin+ rück, da nur eine Linienquelle) 

L' WA, r, Im. tags = 72 dB(A) re Im. 

Für die 3 Bremsvorgänge der 3 Ganzzüge pro Tagzeit ist nach den Messergebnissen 
LwA. r = 98 dB(A) 

anzusetzen. 

Modellierte Fahrstrecke (Linienquelle) siehe Anlagen Al, A2. 

Schallemissionen der Rangierfahrten: 

Für die Ganzzug-Trennung und - Zusammenführung werden jeweils 1000 m Fahrweg an
gesetzt (Ansatz zur sicheren Seite hin), so dass in der Summe für die 3 Ganzzüge Rangier
fahrten über ca. 6000 rn erfolgen. Aus einer angesetzten, durchschnittlichen Fahrgeschwindig
keit von v = 10 km/h ergeben sich 0,6 h Fahrzeit, woraus mit dem Schallle istungspegel von 
116 dB(A) für die Rangierfahrt 1> eines Halbzuges e in Schallleistungsbeurteilungspegel von 

LwA,r = 101,7 dB(A) 
für alle Rangierfahrten pro Tag resultiert. 
Die hinzukommenden 12 Bremsvorgänge (2 x bremsen je Trennung und Zusammenführung) 
sind gemäß den o.g. Messergebnissen mit 

LwA,r = 101 dB(A) 
zu berücksichtigen. 

1
> Es werden hier alle Rangierfahrten mit Rangierlok angenommen, auch wenn zumindest ein Teil der Rangier

arbeiten mit dem Unimog der SBO vorgenommen werden könnten, wobei die Schallemissionen geringer sind 
(Ansatz zur sicheren Seite hin). 
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Eine weitere Schallquelle sind die (insgesamt 12) Warnsignale der Lok beim Losfahren 
(kurzes Hupen), für die s i.ch aus dem gemessenen Einzelwerte von LwAFmax = 119 dB(A) ein 
relativ untergeordneter Schallleistungsbeurteilungspegel von 

LwA. r = 89 dB(A) 
ergibt. 

Insgesamt ist damit für die Rangierfahrten einschließlich Bremsen und Warnsignalen ein 
Schallleistungsbeurteilungspegel von 

LwA, r = l 04,5 dB(A) 
im Rechenmodell anzusetzen. 

6.4. Schiffstransporte 

Es ist mit maximal 1 Schiff pro Tag für das KV-Terminal zu rechnen, wobei die Schifffahrten 
nur tagsüber erfolgen. 
Die Schallemission von der Ein-/ Ausfahrt eines Schiffes im Hafenbecken ist gegenüber den 
anderen Schallquellen des KV-Terminals in der Tagzeit vernachlässigbar, so dass hierfür 
keine extra Schallquelle modelliert wurde. 

6.5. Containervollportalkräne 

Es sind 2 Containervollportalkräne geplant (im Weiteren kurz als Portalkräne bezeichnet), die 
beide in der Tagzeit im Einsatz sind. Nachts arbeitet nur einer der Portalkräne. 
Als Warnsignal für die Kranfahrt wird nachts kein akustisches sondern nur ein optisches ver
wendet. 

Die zu erwartenden Schallemissionswerte wurden aus den Angaben in [Fl], [F2] ermittelt, 
denen Messwerte an vergleichbaren Portalkränen bzw. Erfahrungswerte zu analogen 
Projekten zugrunde liegen. 

Getrennt nach den Schallquellen ist nach [Fl] von folgenden Schallleistungspegeln auszu
gehen: 

Kranfahrwerk: LwA = 98 dB(A), je Fahrwerk ( 4 Stck.) 
= 101 dB(A) je Schiene (2 Fahrwerke) 

Katzfahrwerk: LwA = 10 l dB(A) 
Hubwerk: LwA = 101 dB(A) 
Geräusche bei Absetzen/Aufhehrnen eines Containers: LwA, lh = 81,5 dB(A), bezogen auf 
1 Vorgang in lh. 

Zeitregime der Portalkräne: 
Für einen Vorgang (l Container anfahren, aufnehmen, an Abladeort fahren, absetzen) wird 
mit durchschnittlich 2 min gerechnet (Fl]. Von diesen 2 min werden (als Durchschnittswert) 
1 min für Kranfahrt, l min für Katzfahrt und l min für das Hubwerk angesetzt. 
Im Mittel erfolgen mit einem Kran 20 solche Vorgänge (Containerumladungen) pro h. 

Über die Zeitbeurteilung folgen daraus als Schallleistungs-Beurteilungspegel je Kran: 
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Kranfahrt je Schiene (zu je 2 Fahrwerken): 
Katzfahrwerk: 
Hubwerk: 
Aufnehm-/ Absetzgeräusche: 

Bericht 024/14 

LwA,r = 
LwA,r= 
LwA,r = 
LwA,r = 

96 dB{A) 
96 dB(A) 
96 dB(A) 
94,5 dB(A) 
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Die Geräusche von den Kranfahrwerken wurden als 2 Linienquellen ( 1,5 m über Boden) mo
delliert und die Schallemissionen vom Katzfahrwerk, dem Hubwerk sowie Auf
nehmen/Absetzen in einer Flächenschallquelle (20 m über Boden) mit 

LwA,r = 101 dB(A) je Kran 
zusammengefasst. 

6.5.1. Portalkräne Tagzeit 

Bei dem (sicher maximalen) Ansatz, dass beide Portalkräne mit den o.g. durchschnittlichen 
20 Umladungsvorgängen pro Stunde über die 16 h der Tagzeit durcharbeiten, erhält man aus 
den oben abgeleiteten Werten folgende Schallleistungsbeurteilungspegel für beide Container
kräne in Summe: 

Kranfahrwerke (Nord-Schiene): 
Kranfahrwerke (Süd-Schiene): 
Katzfahrt+Hubwerk+ Au fn./ Absetz.: 

LwA,r = 99 dB(A) 
LwA,r = 99 dB(A) 
LwA.r = 104 dB(A) 

Für einzelne Geräuschspitzen, die z.B. beim Absetzen eines Containers und beim Ein- bzw. 
Ausklinken des Spreader-Mechanismus vereinzelt auftreten können, sind nach [F2] Schall
leistungspegel von LwA,Fmax ::::: 115 dB(A) anzusetzen. 
Bei Schiffsbeladungen können diese vereinzelten Spitzenpegel durchaus noch um ca. l 0 dB 
höher liegen [Fl]. 

6.5.2. Portalkran Nachtzeit 

In der Nachtzeit arbeitet nur ein Container-Portalkran. 

Die Berechnungen zeigen jedoch, dass mit den o.g. Schallemissionen auch bei nur einem 
Portalkran die zulässigen Immissionspegel an den nahe gelegenen Nachweisorten (IOI, 102, 
105, 106) nachts nicht einhaltbar sind. 
Aus den Variantenrechnungen sind schließlich folgende schalltechnische Mindest
anforderungen bzw. Schallschutzmaßnahmen abgeleitet worden, um die Nachtwerte einhalten 
zu können: 

A) Schallleistungspegel am Kran selbst begrenzen (durch Maßnahmen des Herstellers): 

Kranfahrwerk (kein akustisches Warnsignal!): 
Katzfahrwerk + Hubwerk in Summe: 

LwA ~ 99 dB(A) je Schiene 
LwA ~ 95 dB(A) 

Als (zeitbeurteilter) Schallleistungsbeurteilungspegel ergibt sich daraus mit dem o.g. Zeit
regime 

LwA, r S 95 dB(A) für Kran Fahren je Schienenseite. 
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Für das Katzfahrwerk plus das Hubwerk einschließlich der Aufuehm-/Absetzgeräusche in 
Summe ist der Schallleistungsbeurteilungspegel dann 

LwA. r ~ 97 dB(A) . 

7 Näheres zu den einzufordernden maximalen Kran-Schallemissionen siehe unter Pkt. 9. 

B) Einschränkung des Kran-Arbeitsbereiches (vom Ostende bis ca. 7Sm vor Westende}: 

Um Überschreitungen vor allem der zulässigen Spitzenpegel LAFmax an TOS und 106 ver
meiden zu können, ist es notwendig den Arbeitsbereich des Portalkranes in der Nachtzeit in 
westl iche Richtung hin zu begrenzen (Schaffun,g Mindestabstand zu 105, 106): 

Der westliche Rand des Kran-Arbeitsbereiches muss ca. 7S m Abstand vom westlichen 
Schienenende einhalten, siebe Lageplan in Anlage A3. Die verbleibende Arbeitslänge für den 
Kran (ca. 340 m) reicht dann immer noch für die Bedienung eines Halbzuges aus. 

7 Siehe auch Pkt. 9. 

C) Schallabschirmung Kranfahrwerke durch Containerstapel-Zeilen: 

Neben den schon genannten Maßnahmen A) und B) ist eine Abschjrmung der Kranfahrwerks
SchaJlemissionen erforderlich, die durch Containerstapel-Zeilen erfolgen kann: 
- Zur Abschirmung der Nordseite bleibt von der Containerstapel-Zeile direkt am Hafen

becken während der Nachtzeit durchgängig eine Mindesthöhe von ca. Sm (also 2 Container 
übereinander, Tiefe: eine Containerbreite ausreichend) durchgängig aufgebaut. 

- Zur Abschirmung Südseite bleibt von der Containerstapel-Zeile südlich der Lkw
Ladestraße während der Nachtzeit eine Mindesthöhe von ca. 5m (also 2 Container über
einander, Tiefe: eine Containerbreite ausreichend) durchgängig aufgebaut, wobei dies hier 
über ca. die westliche Hälfte des Kranarbeitsbereiches ausreicht, siehe auch Lageplan in 
AnlageA3. 

7 Siehe auch Pkt. 9. 

6.6. Bremsprobenanlage 

Die abgefertigten und wieder zusammengestellten Ganzzüge müssen vor dem Ausfahren einer 
Bremsprobe unterzogen werden, wofür am westlichen Terminalende eine stationäre Brems
probenanlage installiert wird (siehe Übersichtslageplan). 
Die zu betrachtenden, ggf. relevanten Schallemissionen betreffen die Drucklufterzeugung der 
Bremsprobenanlage (Kompressoren, Trockner), die in einem separaten Gebäude bzw. einer 
Einhausung untergebracht ist. 

Schalltechnisch relevante Daten der Anlage (Angaben eines möglichen Lieferanten, Fa. 
SEITZ Drucklufttechnik GmbH): 

Einhausung im 20' - Container, schall- u. wärmeisoliert, 60 mm Dämmschicht, innen 
Glattblech. 
2 Schraubenkompressoren (Fa. Kaser, z.B. Typ SMIS), Antriebsleistung ca. 10 kW; 
Schalldruckpegel 66 dB( A) nach lSO 21 S l . 
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Adsorptionstrock:ner, Entspannungsimpulse des Trockners ca. aller 10 min. und~ 1 s 
Dauer, mit Spitzenschalldruckpegel (im Container) von ca. 110 dB(A). 

Daraus ergibt sich ein erwartbarer, zeitlich mittlerer Innenschallpegel im Einhausungs
container von Li, Afm S 85 dB(A). 
Für Dach und Wände des Containers ist ein Schalldämmmaß von R'w ~ 35 dB abzuleiten, so 
dass sich nach [8] die von den geschlossenen Containerflächen (ohne Lüftungsöffnungen) 
abgestrahlte Schallleistung zu einem Pegel von LwA S 64 dB(A) ergibt (hier vernachlässig
barer Wert). 
Mit einer angesetzten maximalen Zu- und Abluftöffnungsfläche des Containers von 1 m2 und 
einem Sicherheitszuschlag (z.B. für Rohrabstrahlungen der gesamten BremsprobenanJage) 
ergibt sich ein Gesamtschallle istungspegel von LwA ~ 87 dB(A) zur Laufzeit der Anlage. 
Pro Ganzzug w ird von S 0,5 h Laufzeit der Bremsprobenanlage ausgegangen, so dass sich 
insgesamt (3 Ganzzüge in 16 h) ein anzusetzender Schallleistungsbeurteilungspegel von 

LwA, r = 77 dB(A) 
für tags ergibt (nachts läuft die Bremsprobenanfage nicht). 

6. 7. Leercontainer-Transporte mit Reachstacker 

Die für den Containerservicebereich (Reparatur, Um- und Einbauten) vorgesehenen Leer
container werden von der südlichen Lkw-Fahrspur des KV-Terminals mittels Reachstacker 
vom Lkw entladen, zu den nördlich der geplanten neuen Funktionshalle befindlichen 
Containerabstellplätzen (ggf auch direkt zur Funktionshalle) gefahren und nach ab
geschlossener Bearbeitung analog wieder zum abholenden Lkw zurücktransportiert. 

Die Schallemissionen und -immissionen der geplanten Funktionshalle (Gebäudeabstrahlung, 
Belüftung usw.) sowie die Reachstacker-Containertransporte zwischen der Funktionshalle und 
den Containerabstellplätzen sind bereits in einem gesonderten schalltechnischen Gutachten 
[G5] im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zur Funktionshalle untersucht und dar
gestellt worden 1). 

Im vorliegenden Gutachten werden deshalb - zu. [G5] ergänzend - nur die Reachstacker
Transportfahrten zwischen Lkw (auf Lkw-Fahrspur des KV-Terminals) und Containerabstell
plätzen (nördlich der Funktionshalle) betrachtet. 

Insgesamt werden täglich (nur in der Tagzeit 6-22 Uhr) ca. 17 Leercontainer mit dem 
Reachstacker von den Lkw's zu den Abstellplätzen und zurück transportiert. 

Der auf Im Fahrstrecke bezogene Schallleistungsbeurteilungspegel für die Reachstacker
fahrten beträgt 

mit 
L' WA,r. lm = LwA + 10 lg (N · lm I (v· 16h)) 

LwA = 111 dB(A) nach eigenen Messungen [E l ] an Reachstackem im 
Hafen Riesa (kommen hier zum Einsatz). 

(1) 

1> Die Berechnungen in [05) ergaben, dass die Schallimmissionspegel (von Funktionshalle + Reachstacker) an 
allen 10 um~ 13 dB unter den Richtwerten der TA Lärm liegen und somit gegenüber den Schallimmissionen 
vom geplanten KV-Tenninal vernachlässigbar sind. 
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v=S km/h 
N= 17 

=> L' WA, r, Im = 74 dB(A) re 1 m. 

0 Fahrgeschwindigkeit im Betriebsgelände 
Fahrzeugzahl 

Modellierte Fahrstrecke (Linienquelle) s iehe Anlage A l. 

7. Berechnung Schallimmissionspegel und Vergleich mit zulässigen Werten 
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Die Berechnung der Schallimmissionspegel erfolgte nach [2] mit dem Rechenprogramm 
SoundPlan (4). 
Die Bodendämpfung Agr wurde nach dem alternativen Verfahren (GI. 10 in [2]) zur Be
rechnung von A-Pegeln bestimmt. Aus der Windverteilungsstatistik 1

> erfolgte die Ermittlung 

der meteorologische Korrektur Cmet gemäß dem anerkannten Ansatz nach [5). 
Die akustisch relevanten Geländeprofile einschließlich Brückenrampen wurden entsprechend 
in das Rechenmodell einbezogen. 

Zur Modellierung von Abschirmungen durch Waggons und Container allgemein: 
Außer den zur gez.ielten Schallabschirmung zu stellenden Containerstapel-Zeilen nachts (s. Pk. 6.5.2.) wurden 
zur sicheren Seite hin keine Container und Bahnwaggons als Abschirmung modelliert. (Durch das gleichzeitige 
Auftreten von Abschirmung und Reflexionen werden ohnehin keine relevanten Wirkungen erzielt, wie Test
rechnungen zeigen und außerdem sind diese zeitlich sehr veränderlich.) 

Aus den unter Pkt. 6. bestimmten Schallleistungspegeln ergeben die Berechnungen schließlich 
die in Tabelle 3 (Tagzeit) und Tabelle 4 (Nachtzeit) aufgeführten Schallimmissions
Beurteilungspegel des geplanten KV-Terminals. 
Weiterhin sind in den Tabellen die zu erwartenden, möglichen Maximalpegel LAFmax dar
gestellt, die bei vereinzelten Geräuschspitzen (z.B. Absetzen Container, bei Schiffsbeladung, 
Zug bremsen) an den Immissionsorten auftreten können, und aus den Spitzenschallleistungs
pegeln LwA,Fmax (s. Anlagen A4) im Programm für die jeweils minimal möglichen Abstände 
zum 10 berechnet wurden. 

Die Immissionsanteilpegel aller Teilschallquellen sowie die Parameter der Schallausbreitung 
sind den Anlagen AS. l und AS.2 zu entnehmen. 

Die Tabellen 3 und 4 enthalten weiterhin die ermittelten Werte der Immissionsvorbelastung 
und die resultierenden Gesamtimmissionspegel im Vergleich mit den Richtwerten. 

t) Es wird die Windverteilung vom benachbarten Oschatz verwendet (vom DWD für Riesa angegebene 
Referenz). 
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Einzelne 
Schallim missioos-Beurteilu ngspegel L r Spitzenpegel tags 

tags LAF'mn 

10 dB A) 

Vorbe- KV- Gesamt- Richtwert KV- Zulässig lastung 
gesamt Terminal belastung tags Terminal tags 

10 l Kirchstr.46, Pflegeeinrichtg. 46 49 51 (53)1 55 71 85 
IO 2 Dammweg 8 45 53 54 60 78 90 
10 3 Gartenweg 6 46 50 51 60 70 90 
[Q 4 Kirchstr. 8b,c 47 49 51 60 69 90 
10 5 Hafenstr. 1 47 58 58 60 74 90 
106 Lauchhammerstr. 25 44 57 57 60 73 90 
10 7 Lauchhammerstr. 32 40 53 53 60 67 90 
IO 8 Kastanienstr. 7 43 50 51 60 64 90 
10 9 Lauchhammerstr. 17 45 49 51 (52)1 55 62 85 
10 l 0 Kastanjenstr., Fo.-Zentrum 44 52 52 65 68 95 
10 11 Kastanienstr., Feuerwehr 41 51 51 65 66 95 
10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 54 51 56 60 58 90 
1013 Paul-Greifzu-Str. 9 51 52 54 60 55 90 
10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 57 56 59 65 59 95 
10 15 Mühlweg29 53 40 53 60 52 90 
10 16 Alleestr. 12 50 42 50 (52)1 55 54 85 
10 I 7 Mühl weg 6 50 43 51 60 58 90 

Tabelle 3 Ermittelte Schallimmissionspegel zum geplanten KV-Terminal für die Tagzeit im 
Vergleich mit den zulässigen Pegeln. (Werte ganzzahlig gerundet.) 

Hinweis: 

( )l Wert für Tagzeit an Sonn- und Feiertagen. (Durch den nach [1) in W A-Gebieten hinzu
kommenden resultierenden Ruhezeitzuschlag von 1,7 dB.) 

Die für die Begrenzung der Lkw-Schallimmissionen im Nachtbetrieb abgeleitete Schall
schutzwand (s. Pkt. 6.2. und 9.) wurde hier in der Tagzeit-Berechnung (Ergebnisse Tabelle 3) 
nicht berücksichtigt, um zu zeigen, dass im geplanten Tagbetrieb die zulässigen Immissions
pegel auch ohne Schallschutzwand eingehalten werden. 



TBL Dresden GbR 
Schalltechnisches Gutachten KV-Tenninal Hafen Riesa Bericht 024/14 04.11.14 Seite 20 von 26 

EinzeJne 
Schallimmissions-Beu r teilu ngspegel Lr Spitzenpegel 

nachts nachts LAFlllll 

10 dB1 A) 

Vorbe-
KV- Gesamt- Richtwert KV- Zulässig 

lastung 
gesamt 

Terminal belastung nachts Terminal nachts 

10 l Kirchstr.46, Pflegeeinrichtg. 35 40 41 40 60 60 
IO 2 Dammweg& 36 44 45 45 65 65 
10 3 Gartenweg 6 36 41 42 45 57 65 
10 4 Kirchstr. 8b,c 37 39 41 45 57 65 
10 5 1-lafenstr. 1 30 45 45 45 61 65 
IO 6 Lauchhammerstr. 25 30 44 44 45 63 65 
10 7 Lauchhammerstr. 32 30 44 44 45 64 65 
10 8 Kastanienstr. 7 31 42 42 45 58 65 
10 9 Lauchhammerstr. 17 32 39 39 40 57 60 
10 l 0 Kastanienstr., Fo.-Zentrum 31 45 45 50 67 70 
10 11 Kastanienstr., Feuerwehr 31 44 44 50 62 70 
10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 35 42 43 45 46 65 
10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 36 45 45 45 43 65 
IO 14 Paul-Greifzu-Str. 8 35 49 49 50 40 70 
10 15 Mühlwe229 43 28 43 45 38 65 
IO 16 Alleestr. 12 38 29 38 40 41 60 
10 17 MUhlweg 6 38 33 39 45 45 65 

Tabelle 4 Ermittelte Schallimmissionspegel zum geplanten KV-Terminal für die Nachtzeit 
im Vergleich mit den zulässigen Pegeln. (Werte ganzzahlig gerundet.) 

Ergebnisbewertung Tagzeit (6 - 22 Uhr): 

Den Ergebnissen in Tabelle 3 ist zu entnehmen, dass in der Tagzeit die Schallimmissionspegel 
des geplanten KV-Terminals in Summe mit den Pegeln der Vorbelastung (also die Gesamt
belastung) die Richtwerte der TA Lärm einhalten. 
Die zulässigen maximalen Werte für einzelne Geräuschspitzenpegel LAFmax werden ebenso 
eingehalten. 

Ergebnisbewertung Nachtzeit (22 - 6 Uhr): 

In der Nachtzeit führen die Immissionspegel des geplanten KV-Terminals in Summe mit den 
Vorbelastungspegeln am 10 l zu einer geringen Überschreitung des Richtwertes um 1 dB, wie 
Tabelle 4 zeigt. An allen anderen 10 können die Richtwerte nachts eingehalten werden. Auch 
die erwartbaren vereinzelten Geräuschspitzenpegel überschreiten die zulässigen Werte nachts 
nicht. 
Die trotz der hier abgeleiteten, anspruchsvollen schallschutztechnischen Anforderungen für 
den Portalkran (s. Pkt. 9.) verbleibende geringe Richtwertüberschreitung nachts am 101 sollte 
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aus gutachterlicher Sicht unter Beachtung der vorliegenden Gemengelage (TA Lärm, Pkt. 
6.7.) jedoch hinnehmbar sein. Zumal die abgeleiteten schalltechnischen Anforderungen an den 
Portalkran aufwendige Maßnahmen gemäß des fortgeschrittenen Standes der Schallschutz
technik erfordern und eine weitere Senkung der Schallemissionen des Portalkranes kaum als 
realisierbar einzuschätzen ist. 

-7 Voraussetzung für die hier ermittelten Ergebnisse für die Nachtzeit ist die Realisierung 
der abgeleiteten Schallschutzmaßnahmen, siehe Pkt. 6. und 9. ! 

8. Betrachtung der Schallimmissionen vom Terminal-Lkw-Verkehr 
auf der öffentlichen Straße 

Nach TA Lärm (1] sind auch die Verkehrslärmimmissionspegel zu betrachten, die durch den 
der Anlage zugehörigen Verkehrsanteil auf den öffentlichen Verkehrswegen erzeugt werden. 
Dabei sind die Verkehrswege bis zu einem Abstand von 500 m vom Anlagengrundstück zu 
berücksichtigen. 
Nach [1] sollen diese Verkehrslärmimmissionen durch organisatorische Maßnahmen soweit 
wie möglich vermindert werden, falls 

der (vorherige) Verkehrslärm-Beurteilungspegel um 3 dB erhöht wird 
und die Grenzwerte der 16. BlmSch V überschritten werden. 

Im vorliegenden Fall ist der zum KV-Terminal gehörige, zukünftige Lkw-Transportverkehr zu 
betrachten, der über die anbindenden Straßenabschnitte Paul-Greifzu-Str. und Uttmannstraße 
führt. (Die Bahntransporte über das ca. 1 km lange SBO-Anschlussgleis sind schon als be
triebseigene Schallquelle berücksichtigt worden.) 
Nach dem Verkehrsgutachten [HI] wird als wahrscheinlichste Variante der überwiegende 
Teil (80%) der Lkw-Transportfahrten zum bzw. vom KV-Terminal über die Uttmannstraße 
gehen, so dass die Verkehrslärmimmissionen von der Uttmannstraße entsprechend den o.g. 
Kriterien bewertet wird. 

Die Schallemissionen des Verkehrs auf der Uttmannstraße ohne die Lkw's vom KV-Terminal 
wurden auf Basis der Verkehrszahlen der letzten Zählung 1

> von 20 12 berechnet. 

Verkehrszahlen Uttmannstraße nach der Verkehrsanalyse 2012 der Stadt Riesa (Analysenetz 
2012 Visuml25, siehe in [Hl]): 
Durchschnittlicher täglicher Verkehr: 
Schwerverkehrsanteil(> 3,5 t): 

DTV Mo-Fr = 2000 Kfz / 24h 
p =5% 

Durch den Betrieb des KV-Terminals kommen künftig maximal 300 Lkw in der Tagzeit und 
30 Lkw nachts hinzu (s. Pkt. 6.2.), von denen gemäß [Hl] 80% die Uttmannstraße befahren. 
Die zukünftigen Verkehrszahlen auf der Uttmannstraße mit dem Betrieb des KV-Terminals 
sind damit: 
Durchschnittlicher täglicher Verkehr: DTVMo-Fr = 2528 Kfz/ 24h 

1
> Diese Verkehrszahlen ohne das KV-Terminal ändern sich prognostisch bis 2025 kaum bzw. sinken eher gering

fügig [HI]. 
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Oie Straßenverkehrs-Schallemissionen werden aus den Verkehrszahlen nach RLS 90 [7] be
rechnet. Die Anlagen Cl und C3 enthalten im Detail die berechneten Schallemissionen vom 
Straßenverkehr für den Fall ohne KV-Terminal und den Prognosefall mit Terminalbetrieb. 

Als Immissionsnachweisorte für die Immissionspegel von der Uttmannstraße wurden bei
spielhaft zwei der Straße nächstgelegene Aufpunkte (beide im MI) gewählt, s.a. Lageplan in 
Anlage Al: 

10-Vl Uttmannstr. 3 
IO-V2 Uttmannstr. 9 

Tabelle 5 zeigt die nach [7] berechneten Verkehrslärm-Beurteilungspegel vom Gesamtverkehr 
auf der Uttmannstraße für den Fall ohne KV-Terminal und den Prognosefall mit Terminal
betrieb im Vergleich mit den Grenzwerten der 16. BlmSchV [6]. 
Die detaillierten Ergebniswerte sind den Anlagen C2 und C4 zu entnehmen. 

Berechnete Straßenverkehrslärm-Beurteilungspegel von 
Grenzwerte der Uttmannstraße 

10 nach 161 
Ohne KV-Terminal Mit KV-Terminal 

tags nachts tags nachts tags nachts 

10-Vl Uttmannstr. 3 58 49 64 56 64 54 
IO-V2 Uttmannstr. 9 58 48 63 56 64 54 

Tabelle 5 Berechnete Verkehrslärm-Beurteilungspegel vom Gesamtverkehr auf der 
Uttmannstraße ohne und mit KV-Terminal im Vergleich mit den Grenzwerten 
nach [6). (Werte gerundet nach [6].) 

Die Ergebnisse in Tabelle 5 zeigen, dass sich durch den hinzukommenden Lkw-Verkehr des 
KV-Terminals die Verkehrslärmimmissionspegel von der Uttmannstraße um mehr als 3 dB 
erhöhen und in der Nachtzeit die Grenzwerte der 16. BlmSchV um 2 dB überschritten werden. 

Organisatorische Maßnahmen zur Verringerung der Verkehrslärmpegel sind jedoch praktisch 
nicht möglich. 
Bei der anderen möglichen Hauptzufahrtstrecke zum KV-Terminal über die Paul-Greifzu
Straße (Variante 1 in [Hl]) wären die Verhältnisse auch nicht besser, da die Wohnhäuser ca. 
den gleichen Straßenabstand aufweisen und außerdem der allgemeine Verkehr auf der Paul
Greifzu-Straße stärker ist als auf der Uttmannstraße. 
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9. Zusammenfassung der abgeleiteten Scballscbutzmaßnabmen 

Um im Nachtbetrieb des KV-Terminals die zulässigen Schallimmissionspegel in der Nachbar
schaft einhalten zu können, sind fo lgende Schallschutzmaßnahrnen erforderlich: 

1) Portalkran Nachtzeit 
Nachts arbeitet nur einer der zwei Container-Portalkräne. 

l a) Schallleistungspegel am Kran selbst begrenzen (durch Maßnahmen des Herstellers) 

Zumindest der nachts arbeitende PortaJkran muss folgende nicht zu überschreitende Schall
leistungspegel einhalten: 
Kranfahrwerke (kein akustisches Warnsignal!): LwA $ 99 dB(A) je Schiene 
Katzfabrwerk + Hubwerk in Summe: LwA::;;; 95 dB(A) 
(Diese Werte müssen auch die Impulshaltigkeiten enthalten, d.h. mit dem zu messenden 
Taktmaximalpegel LAFrms korrespondieren.) 

Die einzuhaltenden Schallleistungspegel stellen hohe schallschutztechniscbe Anforderungen 1
> 

dar, die Maßnahmen gemäß dem fortgeschrittenen Stand der Lärmschutztechnik erfordern 
(wie z.B. Schallschutzkapselungen an den Kranfahrwerken sowie der Antriebe von Katzfahr-, 
Hub- und Drehwerk, Körperschallentkopplung der Katzfahrschienen u.ä.). 
Die Gewährleistung der o.g. Schallemissionswerte einschließlich messtechnischer Nachweise 
sind mit dem Kranhersteller entsprechend verbindlich zu vereinbaren. 

1 b) Einschränkung des Kran-Arbeitsbereiches (vom Ostende bis ca. 75m vor Westende) 

Um Überschreitungen vor allem der zulässigen Spitzenpegel LAFma.x an 105 und 106 ver
meiden zu können, ist es notwendig den Arbeitsbereich des Portalkranes in der Nachtzeit in 
westliche Richtung hin zu begrenzen (Schaffung Mindestabstand zu 105, 106): 

Der westliche Rand des Kran-Arbeitsbereiches muss ca. 75 m Abstand vom westlichen 
Schienenende einhalten, siehe Lageplan in Anlage A3. 
Die verbleibende Arbeitslänge für den Kran (ca. 340 m) reicht dann immer noch für die Bedienung eines Halb
zuges aus. 

I c) Schallabschirmung Kranfahrwerke durch Containerstapel-Zei len 

Neben den schon genannten Maßnahmen la) und lb) ist eine Abschirmung der Kranfahrwerks
Schallemissionen erforderlich, die durch Containerstapel-Zeilen erfolgen wird: 

- Zur Abschirmung der Nordseite bleibt von der Containerstapel-Zeile direkt am Hafen
becken während der Nachtzeit durchgängig eine Mindesthöhe von ca. Sm (also 2 Container 
übereinander, Tiefe: eine Containerbreite ausreichend) durchgängig aufgebaut. 

1> In einem ähnlichen Projekt [F2] wurden mit dem Kranhersteller vergleichbare schalltechnische Anforderungen 
vereinbart. 
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- Zur Abschirmung der Südseite bleibt von der Containerstapel-Zeile südlich der Lkw
Ladestraße während der Nachtzeit eine Mindesthöhe von ca. Sm (also 2 Container über
einander, Tiefe: eine Containerbreite ausreichend) durchgängig aufgebaut, wobei dies hier 
über ca. die westliche Hälfte des Kranarbeitsbereiches ausreicht, siehe auch Lageplan in 
AnlageA3. 

II) Bahn - Transporte 

In der Nachtzeit (22 - 6 Uhr) erfolgen keinerlei Bahnfahrten auf den SBO-Gleisen. 

IID Lkw - Transporte nachts 

Container-An- und Abtransporte per Lkw sind in der Nachtzeit wegen der Schallimmissions
belastung (IO 13, 105, 106) nur in sehr geringem Umfang möglich. 
Die Variantenrechnungen zeigen, dass wegen des lmmissionspegels am 1013 (direkt gegen
über der Lkw-Ein-/ Ausfahrt, wo praktikable Schallschutzmaßnahmen kaum möglich sind), 

maximal 4 Lkw pro Nachtstunde 
in das Terminal hinein und wieder herausfahren können. 
(In der Nachtzeit ist nach TA Lärm die ungünstigste Nachtstunde zu betrachten.) 

Aber auch mit den maximal 4 Lkw pro Nachtstunde ergeben sich ohne weitere Maßnahmen 
an den Immissionsorten 105 und 106 Überschreitungen des zulässigen Pegels von ca. 3 dB. 
Es wurden deshalb Varianten für Schallschutzwände untersucht, die die notwendige Ab
schirmung der Lkw-Schallemissionen erbringen können: 
In Abstimmung mit dem AG bzw. Planer wurde schließlich die Lärmschutzwand direkt am 
Lkw-Fahrweg (Abschnitt gegenüber 105 / 106) als die zu realisierende Schallschutzrnaß
nahme ausgewählt. 

~ Lärmschutzwand (LSW) direkt am südlichen Lkw-Fahrweg gegenüber 105 / 106: 
- Notwendige Wandhöhe: ca. 6 m. 
- Wandlänge: ca. 95 m. 
- Abstand zur Fahrbahnachse: zunächst mit ca. 3,5 m angesetzt. 
- Keine schallabsorbierende Ausführung erforderlich. 

Genauere Lage der LSW siehe Lageplan in Anlage A3. 
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Ergebnis-
Nr.: 

2 

Schallquelle 

Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
Q02 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
Q03 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
Q06 Lkw-Transporte tags 
Q08.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
Q08.3 Rangieren Halbzüge+ Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
Q20 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

1 21.10.2014 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

Schallemissionsdaten der Teilquellen (Oktavwerte in dB(A)] 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktua1_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

1Quelltyp 1 1 oder S *LwMax Lw 1 L'w 1 TG 63 125 1 250 
m, m2 dB(A) dB(A) Hz Hz Hz 

Linie 433,2 99,0 72,6 2 71 ,8 79,8 87,8 
Linie 433,2 99,0 72,6 2 71 ,8 79,8 87,8 
Fläche 35552,4 104,0 58,5 2 76,8 84,8 92,8 
Linie 1761 ,9 104,5 72,0 2 81 ,3 87,0 92,3 
Linie 1931 ,4 104,9 72,0 2 87,2 91 ,7 93,8 
Linie 415,4 124,0 98,0 71 ,8 2 64,5 72,3 74 ,7 
Linie 711 ,7 104,5 76,0 2 84,3 89,0 91 ,1 
Fläche 26714,5 115,0 0,0 -44,3 2 -32,0 -23,0 -16,0 
Fläche 3576,5 125,0 0,0 -35,5 2 -18,2 -11 ,2 -7,2 
Fläche 23,1 77 ,0 63,4 2 46,6 59,7 71 ,8 
Linie 170,3 96,3 74,0 2 78,1 85,1 89,1 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 4.1 

Bericht 024/14 

500 1 1 2 k~z 1 k~z 1 Hz kHz kHz 

93,8 95,8 88,8 82,8 71 ,8 
93,8 95,8 88,8 82,8 71 ,8 
98,8 100, 93,8 87,8 76,8 
98,3 100, 98,3 90,3 84,3 
100, 98,1 98,9 92,8 79,6 
75,4 78,7 90,2 94,2 93,9 
97,3 97,3 97,3 98,3 94,3 
- -7,0 -4,8 -6,0 -11 , 1 

-7,7 -5,2 -7,2 -13,2 
72,6 69,8 67,0 61 ,8 54,7 
88,6 91 , 1 89 ,1 83,1 

Seite 1 1 



Ergebnis-
Nr.: 

2 

Legende 

Schallquelle 
Quelltyp 
1 oderS m, m• 
•LwMax 
LwdB(A) 
L 'wdB(A) 
TG 
63 Hz 
125 Hz 
250 Hz 
SOOHz 
1 kHz 
2 kHz 
4 kHz 
6 kHz 

1 21.10.2014 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

m,m• 
dB 
dB(A) 
dB(A) 

dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
o6(A) 

Schallemissionsdaten der Teilquellen [Oktavwerte in dB(A)] 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 201 4, TAGS, Var. 2 

Name der Schallquelle 
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fläche) 
Größe der Quelle (Länge oder Fläche) 

Anlagenleistung 
Leistung pro m. m• 
Verweis auf Tagesgang-Bibliothek 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 4.1 

Bericht 024/14 

Seite 2 1 



Ergebnis-
Nr. : 

20 

Schallquelle 

Q01 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
Q06 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
Q11 Max.Peael Kranarbeiten 2 

1 29.04.2014 
15:33 

SoundPLAN 7.1 

Schallemissionsdaten der Teilquellen [Oktavwerte in dB(A)] 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual 2014 

Stand 2014, NACHTS, Var. 2, + 4 Lkws/h, + LSW_2H=6m 

1Quelltyp 1 loderS 1 Lw 1 L'w l*LwMax l 63 1125 1250 1500 1 1 1 2 
m, m2 dB(A) dB(A) Hz Hz Hz Hz kHz kHz 

Linie 357,1 95,0 69,5 67,8 75,8 83,8 89,8 91,8 84,8 
Linie 357,5 95,0 69,5 67,8 75,8 83,8 89,8 91,8 84,8 
Fläche 23189,5 97,0 53,3 69,8 77,8 85,8 91,8 93,8 86,8 
Linie 1766, 1 97,5 65,0 74,3 80,0 85,3 91,3 93,3 91 ,3 
Fläche 21177.4 0,0 -43,3 115,00 - - - - -7,0 -4 ,8 

TBL Dresden GbR 

AnlageA4.2 

Bericht 024/14 

4 1 8 1 TG 
kHz kHz 

78,8 67,8 1 
78,8 67,8 1 
80,8 69,8 1 
83,3 77,3 1 
-6,0 - 1 

Seite 1 1 





Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

10 01 K1rchstr. 46, Pflegeeinrichtung 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 

003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 

008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten. tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 

020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 02 Dammweg 8 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 

008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 

011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 03 Gartenweg 6 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 

121.10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

Lw 
dB(A) 

LrT = 

99,0 
99,0 

104,0 
104,5 
104,9 
98,0 

104,5 
0,0 
0,0 

77,0 
96,3 

LrT= 

99,0 
99,0 

104,0 
104,5 
104,9 
98,0 

104,5 
o.o 
0,0 

77.0 
96,3 

LrT = 

99,0 
99,0 

104,0 
104,5 
104,9 
98,0 

104,5 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

1

1 oder 1 Lw' 1 Ko 
m,ma dB(A) dB 

s 
m 1 

Adiv 1 Agr 1 Abar Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dlrefl 1 dLw,T 1 dlw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

49,4 dB(A) LT.max 71 ,2 dB(A) -1 

433,2 72,6 3.0 255,3 -59,1 -3,8 0,0 -0,8 0,0 0,2 0,0 1,9 -0,6 39,8 
433,2 72,6 3,0 280,0 -59,9 -4,0 0,0 -0,9 0,0 0,2 0,0 1,9 -0,7 38,7 
35552 58,5 3,0 267,2 -59,5 -2,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 1,9 0,0 46,3 
1761. 72,0 3,0 376,0 -62,5 -4,1 o.o -1.4 0,0 0,3 0,0 1,9 -0,7 40.9 
1931, 72,0 3,0 522,7 -65,4 -4,1 0,0 -1,5 0,0 0,2 0,0 1,9 -0,7 38,3 

415,4 71,8 3,0 273,7 -59,7 -4,0 0,0 -7,1 0,0 0,2 0,0 1,9 -0,6 31,7 
711 ,7 76,0 3,0 458,0 -64,2 -4,3 0,0 -3,2 0,0 0,3 0,0 1,9 -0,9 37,1 
26714 -44,3 3,0 273,4 -59,7 -3,4 0,0 -2,8 0,0 0,2 0,0 1,9 ·0,3 -61,0 
3576, -35,5 3,0 246,5 -58,8 -3,8 0,0 -0.9 0,0 0,1 0,0 1,9 -0,5 -59,0 
23,1 63,4 3,0 568,8 -66,1 -4,5 o.o -1,5 0,0 0,0 0,0 1,9 -1,0 8,9 

170,3 74,0 3,0 303,5 -60,6 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,5 0,0 1,9 -0,9 34,9 

52,8 dB(A) LT.max 77,6 dB A) 

433,2 72,6 3,0 142,9 -54,1 -3,6 0,0 -0,5 o.o 0,1 0,0 0,0 -0,5 43,4 
433,2 72,6 3,0 183,7 -56,3 -4,0 o.o -0,6 o.o 0,1 0,0 0,0 -0,8 40,4 
35552 58,5 2,9 157,2 -54,9 -0,9 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,6 
1761 , 72,0 3,0 264,7 -59,4 -4,2 o.o -1, 1 0,0 0,3 0,0 0,0 -1 ,0 42,1 
1931 , 72,0 3,0 341,3 -61 ,7 -4,0 0,0 -1,0 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,8 40,5 

415,4 71,8 3,0 169,9 -55,6 -4,0 0,0 -5,3 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,8 35,4 
711,7 76,0 3,0 298,7 -60,5 -4,3 0,0 -2,4 o.o 0,2 0,0 o.o -0,9 39,6 
26714 -44,3 3.0 167,0 -55,4 -2,8 o.o -1 ,9 o.o 0.1 0,0 0,0 -0,1 -57,2 
3576, -35,5 3,0 121,4 -52,7 -3.3 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 -53,8 
23,1 63,4 3,0 436,4 -63,8 -4,5 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 9,4 

170,3 74,0 3,0 206,1 -57,3 -4,3 o.o -0,9 0,0 0,7 o.o 0,0 -0,9 36,7 

50,1 dB(A) LT.max 69,5 dB(A) 

433,2 72,6 3,0 183,5 -56,3 -4,1 0,0 -0,7 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,1 39,9 
433,2 72,6 3,0 218,5 -57,8 -4,2 0,0 -0.8 0,0 0.2 0,0 0,0 -1,2 38,1 
35552 58,5 3,0 196,1 -56,8 -2,3 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 47,1 
1761, 72,0 3,0 289,9 -60,2 -4,4 0,0 -1,3 0,0 0,2 0,0 0,0 -1,3 40,5 
1931, 72,0 3,0 378,3 -62,5 -4,3 0,0 -1,3 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,2 38,6 

415,4 71 ,8 3,0 203,8 -57,2 -4,2 o.o -6,5 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,2 31,9 
711,7 76,0 3,0 258,9 -59,3 -4,3 0,0 -2,4 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,1 40,6 

TBL Dresden GbR Seite 1 1 



Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

Q12 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 

003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

006 Lkw-Transporte tags 
Q08.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 

011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 05 Hafenstr. 1 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 

008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 06 Lauchhammerstr. 25 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz. tags 

f 21 .10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

1 Lw 11 oder 
dB(A) m,m• 

0,0 26714 

0,0 3576, 

77,0 23,1 

96,3 170,3 

LrT = 49,1 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761, 

104,9 1931, 

98,0 415,4 

104,5 711 ,7 

0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

lrT = 58,0 

99,0 433,2 

99,0 433,2 
104,0 35552 
104,5 1761, 

104,9 1931, 

98,0 415,4 

104,5 711 ,7 

0,0 26714 
0,0 3576, 

n.o 23,1 

96,3 170,3 

LrT = 56,6 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Lw' 1 
Ko 

1 

s 

1 

Adiv 

1 

Agr 1 Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB 

-44,3 3,0 204,0 -57,2 -3,6 0,0 -2,5 0,0 0,1 0,0 

-35,5 3,0 165,4 -55,4 -4,1 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 

63,4 3,0 306,5 -60,7 -4,4 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 
74,0 3,0 241 ,7 -58,7 -4,3 0,0 -1,0 0,0 0,9 0,0 

dB(A) LT.max 69,1 dB(A) 

72,6 3,0 211 ,5 -57,5 -4,2 o.o -0,7 0,0 0,0 0,0 

72,6 3,0 248,2 -58,9 -4,3 0,0 -0,9 o.o 0,1 0,0 

58,5 3,0 228,1 -58,2 -2,5 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 
72,0 3,0 274,7 -59,8 -4,4 0,0 -1,3 0,0 0,1 0,0 
72,0 3,0 360,0 -62,1 -4,3 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 

71 ,8 3,0 235,0 -58,4 -4,3 0,0 -6,8 0,0 0,0 0,0 
76,0 3,0 237,1 -58,5 -4,3 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 

-44,3 3,0 235,2 -58,4 -3,7 0,0 -2,7 o.o 0,1 0,0 
-35,5 3,0 194,3 -56,8 -4,1 0,0 -0,8 0,0 o.o 0,0 
63,4 3,0 200,9 -57,1 -4,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 
74,0 3,0 329,9 -61,4 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,7 0,0 

dB(A) LT,max 73,6 dB(A) 

72,6 3,0 191,5 -56,6 -2,8 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 
72,6 3,0 160,5 -55,1 -1,9 0,0 -0,4 0,0 0.0 0,0 

58,5 2,9 179,9 -56,1 -0,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 
72,0 3,0 99,6 -51 ,0 -0,9 -0.4 -0,3 0,0 0,0 0,0 

72,0 3,0 194,1 -56,8 -1,8 -0,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 
71 ,8 3,0 182,2 -56,2 -2,7 0,0 -4,9 0,0 0,0 0,0 

76,0 3,0 122,4 -52,7 -1,8 -0,6 -1,2 0,0 o.o 0,0 

-44,3 3,0 180,3 -56,1 -1,5 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 
-35,5 3,0 212,1 -57,5 -3,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 
63,4 2,9 47,9 -44,6 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 
74,0 3,0 319,6 -61,1 -4,1 o.o -1,3 0,0 0,0 0,0 

dB(A) LT.max 73,0 dB(A) 

72,6 1 
3,0 187,3 -56,4 

-3,0 1 
0,0 -0,6 

1 

0,0 1 
0,2 o.o 

72,6 3,0 146,5 -54,3 -2,0 0,0 -0,4 0,0 0,2 0,0 
58,5 2,9 166,1 -55,4 -0,6 0,0 -0,5 0,0 0,1 0,0 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

dLw,N IZ(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT l LrN 
dB dB dB dB dB(A) dB(A) 1 

0,0 -0,6 -60,7 

0,0 -1,1 -58,2 
0,0 -1,0 13,0 

0,0 -1,5 34,7 
- -

0,0 -1,4 38,3 
0,0 -1 ,5 36,5 
0,0 -0,1 45,5 

0,0 -1,3 40,8 
0,0 -1,3 38,8 

0,0 -1,5 30,0 

0,0 -1,3 41,1 

0,0 -0,8 -62,5 
0,0 -1,4 -60,1 
0,0 -1,0 17,2 
0,0 -2,2 30,7 

0,0 -0,6 41 ,4 

0,0 -0,3 44,3 
0,0 0,0 49,6 

0,0 0,0 54,8 

0,0 -0,1 48,1 
0,0 -0,4 36,9 

0,0 -0,1 51,1 

0,0 -0,1 -56,5 
0,0 -1, 1 -59,6 
0,0 0,0 35,1 

0,0 -2.2 30,7 

1 

0,0 1 
-0,7 

1 

41 ,5 
0,0 -0,3 45,2 
0,0 0,0 50,5 

Seite 2 1 



Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 07 Lauchhammerstr. 32 

Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
Q02 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
Q08.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
0 11 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
Q12 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 08 Kastanienstr. 7 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
Q06 Lkw-Transporte tags 
Q08.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Krana.rbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

121 .10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

104,5 1761 , 
104,9 1931 , 
98,0 415,4 

104,5 711 ,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 52,7 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761 , 
104,9 1931 , 
98,0 415,4 

104,5 711 ,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 49,8 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761 , 
104,9 1931, 
98,0 415,4 

104,5 711 ,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

s 
m 1 

Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dlrefl 1 dlw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

72,0 3,0 121 ,1 -52,7 -1 ,3 -0,4 -0,4 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,1 52,7 
72,0 3,0 230,4 -58,2 -2,8 -0,8 -0,6 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,2 45,4 
71 ,8 3,0 169,1 -55,6 -2,8 0,0 -4,8 0,0 0,2 0,0 0,0 -0,4 37,8 
76,0 3,0 146,4 -54,3 -2,7 -0,6 -1,5 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,2 48,3 

-44,3 2,9 163,1 -55,2 -1,4 0,0 -1,6 0,0 0,2 0,0 0,0 -0,1 -55,2 
-35,5 3,0 209,1 -57,4 -3,4 0,0 -0,8 0,0 0,2 0,0 0,0 -1, 1 -59,5 
63,4 3,0 70,6 -48,0 -1,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,7 
74,0 3,0 288,1 -60,2 -4,1 -2,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 29,5 

dB(A) LT.max 67,1 dB(A) - l 
72,6 3,0 193,5 -56,7 -3,8 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,3 39,5 
72,6 3,0 156,5 -54,9 -3,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 42,1 
58,5 3,0 172,9 -55,7 -1,2 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 49,3 
72,0 3,0 178,6 -56,0 -3,6 -0,9 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 45,5 
72,0 3,0 303,4 -60,6 -3,9 -1,0 -0,8 0,0 0,0 o.o 0,0 -1,2 40,4 
71 ,8 3,0 169,6 -55,6 -3,7 0,0 -5,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,1 35,0 
76,0 3,0 198,0 -56,9 -3,8 -0,9 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -1, 1 43,0 

-44,3 3,0 166,3 -55,4 -2,7 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 -57,4 
-35,5 3,0 208,9 -57,4 -3,9 0,0 -0,9 o.o o.o o.o 0,0 -1.5 -60,6 
63,4 3,0 180,3 -56,1 -3,8 -5,5 -0,5 0,0 0,1 0,0 0,0 -0,8 13,4 
74,0 3,0 179,2 -56,1 -3,9 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,9 36,7 

dB(A) LT.max 64,2 dB(A) -
72,6 3,0 233,3 -58,3 -4,2 -0,2 -0,8 0,0 0,5 0,0 0,0 -1 ,6 37,3 
72,6 3,0 197,9 -56,9 -4,1 -0,5 -0,7 0,0 0,5 0,0 0,0 -1,5 38,8 
58,5 3,0 215,1 -57,6 -2,5 -0,1 -0,8 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 46,4 
72,0 3,0 233,6 -58,4 -4,2 -1, 1 ·0,9 0,0 0,4 0,0 o.o -1,4 41 ,9 
72,0 3,0 378,9 -62,6 -4,3 -0,8 -1 , 1 0,0 0,4 0,0 0,0 -1 ,5 37,9 
71 ,8 3,0 209,1 -57,4 -4,2 -0,6 -6,4 0,0 0,5 0,0 0,0 -1,6 31 ,3 
76,0 3,0 257,6 -59,2 -4,2 -0,5 -2,3 0,0 0,4 0,0 0,0 -1,5 40,2 

-44,3 3,0 206,7 -57,3 -3,5 -0,3 -2,4 0,0 0,5 0,0 0,0 -0,8 -60,9 
-35,5 3,0 247,7 -58,9 -4,2 ·0,1 -1 ,0 0,0 0,4 o.o 0,0 -1,8 -62.6 
63,4 3,0 269,5 -59,6 -4,3 0,0 -0,8 o.o 0,1 o.o 0,0 -1,1 14,3 
74,0 3,0 150,7 -54,6 -3,9 -1,9 -0.6 0,0 0,0 o.o 0,0 -1,8 36,5 
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Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

10 09 Lauchhammerstr. 17 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz. tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen. 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstaci<ertransporte Leercontainer 

10 11 Kastanienstr., Feuerwehr 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
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SoundPLAN 7 .1 

Lw 11 oder 
dB(A) m.m• 

LrT= 49,4 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761, 
104,9 1931. 
98,0 415,4 

104,5 711,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 51 ,6 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761, 
104,9 1931, 
98,0 415,4 

104,5 711,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 50,6 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761, 
104,9 1931, 
98,0 415,4 

104,5 711.7 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

1 Lw' Ko 

1 

s Adiv 1 Agr 1 Abar I Aatm Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet.N 1 LrT 1 LrN 
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

dB(A) LT.max 62,3 dB(A) 

72,6 3,0 239,9 -58,6 ·3,8 -4,8 ·0,8 0,0 0,1 0,0 1,9 -1,6 34,5 
72,6 3,0 203,0 -57,1 -3,6 -4,8 -0,8 0,0 0,1 0,0 1,9 -1,3 36,4 
58,5 3,0 220,6 -57,9 ·1 ,9 -2,1 -0,8 0,0 0,1 0,0 1,9 0,0 46,3 
72,0 3,0 218,5 -57,8 -3,7 -4,0 -1,1 0,0 0,2 0,0 1,9 -1,0 42,0 
72,0 3,0 354,4 -62,0 -3,9 -3,4 -1,3 0,0 0,2 0,0 1,9 -1,2 38,3 
71,8 3,0 217,1 -57,7 -3,7 -7,4 -7.0 0,0 0,3 0,0 1,9 -1,7 25,7 
76,0 3,0 234,8 -58,4 -3,8 -4,7 -2,0 0,0 0,1 0,0 1,9 -1,1 39,6 

-44,3 3,0 214,3 -57,6 -3,0 ·5,3 -2,2 0,0 0,2 0,0 1,9 -0,6 -63,6 
-35,5 3,0 257,1 -59,2 ·3,9 -4,0 ·0,8 o.o 0,1 0,0 1,9 ·1,7 -64,5 
63,4 3,0 185,8 -56,4 -3,6 -6,0 ·0,4 o.o o.o 0,0 1,9 -0,7 14,9 
74,0 3,0 230,9 -58,3 -3,9 0,0 -1,0 0,0 0,1 0,0 1,9 -1,8 36,4 

dB(A) LT.max 68,3 dB A) -
72,6 3,0 214,6 -57,6 -3,8 0,0 ·0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 38,9 
72,6 3,0 176,8 -55,9 -3,4 -0,1 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 ·0,8 41,3 
58.5 3,0 194,7 -56,8 -1.2 o.o -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 48,4 
72,0 3,0 215,3 -57,7 -3,3 -0,6 -0,7 0,0 o.o 0,0 0,0 -0,6 44,7 
72,0 3,0 379,5 -62,6 -3,7 0,0 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 39,6 
71,8 3,0 191,5 -56,6 -3,6 0,0 -5,5 0,0 0,0 o.o 0,0 -0,9 34,3 
76,0 3,0 350,9 ·61 ,9 -4,1 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 37,8 

-44,3 3,0 188,9 -56,5 -2,6 o.o ·2,0 o.o 0,0 0,0 0,0 -0,2 -58,3 
-35,5 3,0 229,6 -58,2 -3,9 o.o ·0,9 o.o o.o 0,0 0,0 -1,2 -61,1 
63,4 3,0 478,1 -64,6 -4,4 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -1, 1 8,6 
74,0 3,0 167,8 -55,5 -3,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 38,5 

dB(A) LT.max 65,9 dB(A) 

72,6 3,0 228,3 -58,2 -4,0 0,0 ·0,8 0,0 0,2 0,0 0,0 ·1 .2 38,1 
72,6 3,0 190,6 -56,6 -3,8 -0,3 -0,6 0,0 0,2 0,0 0,0 -1,0 39,9 
58,5 3,0 207,5 -57,3 ·1,7 0,0 -0,7 o.o 0,2 0,0 0,0 0,0 47,4 
72,0 3,0 234,6 -58,4 -3,7 -0,9 -0,8 0,0 0,2 0,0 0,0 -1,0 42,8 
72,0 3,0 399.3 -63,0 -4,0 -0,3 -1,1 0,0 0,2 0,0 0,0 ·1,2 38,5 
71,8 3,0 203,8 -57,2 -3,9 -0,1 -6,0 0,0 0,3 0,0 0,0 -1,2 32,9 
76,0 3,0 337,1 -61 ,5 -4,2 -0,5 -2,4 0,0 0,3 0,0 0,0 -1,1 38,1 

1 
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Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schlffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten. tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schlffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz. tags 
006 Lkw-Transporte tags 
008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 
011 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 
012 mögl. Geräuschspitzen Schlffbeladung 
0 .20 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 14 Paul-Grelfzu-Str. 8 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

121 .10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 50,7 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761, 
104,9 1931 , 
98,0 415,4 

104,5 711,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 52,0 

99,0 433,2 
99,0 433,2 

104,0 35552 
104,5 1761 , 
104,9 1931 , 
98,0 415,4 

104,5 711 ,7 
0,0 26714 
0,0 3576, 

77,0 23,1 
96,3 170,3 

LrT = 56,3 

1 99,0 
433,2 

99,0 433,2 
104,0 35552 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
!<V-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktua1_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

s 
m 

Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dLreß dLw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

-44,3 3,0 200,8 -57,0 -3,1 -0,1 -2,2 0,0 0,2 0,0 0,0 -0,3 -59,5 
-35,5 3,0 242,6 -58,7 -4,1 0,0 -1,0 0,0 0,2 0,0 0,0 -1,3 -61,9 
63,4 3,0 452,9 -64,1 -4,4 -1 ,4 -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1.1 8,0 
74,0 3,0 148,9 -54,4 -3,8 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 39,6 

dB(A) LT.max 58,4 dB(A) 

72,6 3,0 454,0 -64,1 -4,4 -3,1 ·1 ,2 o.o 0,0 0,0 0,0 -2,5 26,6 
72,6 3,0 441 ,8 -63,9 -4,4 - -1,0 0,0 0,1 0,0 0,0 -2,4 19,4 
58,5 3,0 454,6 -64,1 -3,6 -3,6 · 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,8 33,5 
72,0 3,0 129,8 -53,3 -2,2 -2,5 -0.4 0,0 0,3 0,0 0,0 -0,2 49,1 
72,0 3,0 288,6 -60,2 -3,8 -0,9 -0,9 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,0 41 ,2 
71 ,8 3,0 452,1 -64,1 -4,4 -6,5 -8,5 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,5 15,0 
76,0 3,0 204,5 -57,2 -3,7 -0,8 -1 ,8 0,0 0,1 0,0 o.o -1,0 43,1 

-44,3 3,0 450,8 -64,1 -4,1 -4,9 -3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 ·1,9 -75,4 
-35,5 3,0 460,9 -64,3 -4,5 -2,2 -1,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,7 -72,0 
63,4 3,0 257,8 -59,2 -4,2 -0,6 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 13,1 
74,0 3,0 537,9 -65,6 -4,5 . -1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,9 8,4 

dB(A) LT.max 55,0 dB(A) 

72,6 3,0 590,3 -66,4 -4,5 -0,8 -1 ,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,9 25,5 
72,6 3,0 579,4 -66,3 -4,5 -2,0 -1 ,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -2.9 24,4 
58,5 3,0 589,0 -66,4 -3,9 -0,1 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,8 32,8 
72,0 3,0 145,9 -54,3 -1,2 -0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 51 ,4 
72,0 3,0 331 ,8 -61 ,4 -4,0 -0,2 -1 ,2 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,4 39,6 
71 ,8 3,0 588,4 -66,4 -4,5 -2,1 -11 ,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,0 14,0 
76,0 3,0 292,3 -60,3 -4,0 -0,5 -2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 ·1,8 38,6 

-44,3 3,0 588,5 -66,4 -4,3 -0,8 -4,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,5 -75,6 
-35,5 3,0 601,4 -66,6 -4,5 -0,6 -1 ,9 0,0 o.o o.o 0,0 -3,0 -73,6 
63,4 3,0 384,4 --62.,7 -4,4 -0,4 -1 ,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,7 8,7 
74,0 3,0 666,8 -67,5 -4,6 -0,7 -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,1 21 ,4 

dB(A) LT.max 59,3 dB(A) 

72,6 1 3,0 1 
435,9 -63,8 1 -4,5 1 -6,7- 1 

-1.0 
0,0 1 

0,7 0,0 

1 

0,0 1 -2.7 1 
24,0 

72,6 3,0 426,5 -63,6 -4,6 -1 ,1 o.o 0,8 0,0 0,0 -2,8 12,5 
58,5 3,0 434,9 -63,8 -3,7 -5,0 -1,2 0,0 0,4 0,0 0,0 -0,9 32,8 

1 
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Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

Q06 Lkw-Transporte tags 

Q08.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 

008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
Q08.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 

Q11 mögl. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 
Q20 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 15 Mühlweg 29 

Q01 Kranfahrwerk Nordschiene. tags 
Q02 Kranfahrwerk Südschiene.tags 

003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

006 Lkw-Transporte tags 

008.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
Q08.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
Q08.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, 

011 mögt. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögl. Geräuschspitzen Schlffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

10 16 Alleestr. 12 

Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

Q02 Kranfahrwerk Südschiene.tags 
003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 

Q06 Lkw-Transporte tags 
Q08.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 

008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

008.3 Rangieren Halbzüge+ Bremsen. 
011 mögt. Geräuschspitzen Kranarbeiten 

012 mögt Geräuschspitzen Schiffbeladung 
020 Bremsprobenanlage 
030 Reachstackertransporte Leercontainer 

121 .10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

1 Lw 11 oder 1 Lvl 1 Ko 

1 

s 

1 

Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm Amisc 1 ADI l dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N l Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB(A) m,m• dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

104,5 1761 , 72,0 3,0 91 ,1 -50,2 -1 ,1 -0,2 -0.2 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1 55,7 
104,9 1931, 72,0 3,0 249,3 -58,9 -3,8 -0,4 -0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,1 42,9 
98,0 415,4 71 ,8 3,0 435,8 -63,8 -4,6 - -8,0 0,0 0,8 0,0 0,0 -2,9 2,5 

104,5 711 ,7 76,0 3,0 170,2 -55,6 -3,7 -0,5 -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -1, 1 45,1 
0,0 26714 -44,3 3,0 436,3 -63,8 -4,3 -7,7 -2,9 o.o 0,2 0,0 0,0 -2,1 -77,6 
0,0 3576, -35,5 3,0 444,7 -64,0 -4,6 -4,3 -1 ,0 0,0 0,6 0,0 0,0 -2,8 -73,0 

77,0 23,1 63,4 3,0 240,4 -58.6 -4,4 - -0,5 o.o 0,5 o.o 0,0 -2.4 -1,7 
96,3 170,3 74,0 3,0 533,0 -65,5 -4,6 - -0,9 0,0 0,1 o.o o.o -3,0 9,8 

Lr:r = 39,5 dB(A) LT,max 51 ,6 dB(A) -- -

99,0 433,2 72,6 3,0 794,4 -69,0 -4,6 0,0 -2,5 0,0 0,1 0,0 0,0 -3,0 22,9 
99,0 433,2 72,6 3,0 807,8 -69,1 -4,6 0,0 -2,6 0,0 0,2 0,0 o.o -3,0 22,8 

104,0 35552 58,5 3,0 811 ,7 -69,2 -4,2 0,0 -2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,2 28,8 
104,5 1761 , 72,0 3,0 581,2 -66,3 -4,5 0,0 -2,3 o.o 0.2 0,0 0,0 -2.4 32,1 
104,9 1931 , 72,0 3,0 429,7 -03,7 -4,5 0,0 -1 ,7 0,0 o.o 0,0 0,0 -1,5 36,5 
98,0 415,4 71,8 3,0 808,4 -69,1 -4,6 0,0 -13,3 0,0 0,1 0,0 0,0 -3,0 11 ,0 

104,5 711 ,7 76,0 3,0 518,4 -65,3 -4,5 o.o -3,6 0,0 0,1 o.o 0,0 -2.4 31,8 
0,0 26714 -44,3 3,0 817,2 -69,2 -4,5 0,0 -5,9 0,0 0,2 o.o o.o -2,7 -79,2 
0,0 3576, -35,5 3,0 785,8 -68,9 -4,6 0,0 -2,5 0,0 0,1 0,0 0,0 -3,0 -76,0 

77,0 23,1 63,4 3.0 611 ,7 -66,7 -4,6 0,0 -1 ,6 0,0 0,1 0,0 0,0 -2,9 4,3 
96,3 170,3 74,0 3,0 909,3 -70,2 -4,6 0,2 -2,8 0,0 0,1 0,0 0,0 -3, 1 18,9 

LrT= 41 ,8 dB(A) LT,max 54,4 dB(A) 

99,0 433,2 72,6 3,0 650,3 -07,3 -4,6 0,1 -2,1 0,0 0,1 0,0 1,9 -2,5 27,6 
99,0 433,2 72,6 3,0 671 ,5 -67,5 -4,6 0,0 -2,2 0,0 0,1 0,0 1,9 -2,5 27,3 

104,0 35552 58,5 3,0 659,7 -67,4 -4,1 -0,1 -2,2 0,0 0,0 0,0 1,9 -1,7 33.6 
104,5 1761 , 72,0 3,0 522,5 -65.4 -4,5 0,0 -2.2 0,0 0,2 o.o 1,9 -2,0 35,6 
104,9 1931 , 72,0 3,0 522,5 -65,4 -4,5 0,0 -2.0 0,0 0,0 0,0 1,9 -1,5 36,4 
98,0 415,4 71 ,8 3,0 667,1 -67,5 -4,6 -0,1 -12,2 0,0 0,1 0,0 1,9 -2,5 16,3 

104,5 711 ,7 76,0 3,0 460,0 -64,2 -4,5 0,0 -3,4 0,0 0,1 0,0 1,9 -2,0 35,4 
0,0 26714 -44,3 3,0 663,3 -67,4 -4,4 0,1 -5,2 o.o 0,1 o.o 1,9 -2,2 -74,0 
0,0 3576, -35,5 3,0 644,9 -67,2 -4,6 0,1 -2.1 0,0 o.o o.o 1,9 -2,6 -71,4 

77,0 23,1 63.4 3,0 503.5 -65,0 -4,5 0,0 -1,4 0,0 0,1 0,0 1,9 -2,3 8,8 
96,3 170,3 74,0 3,0 769,5 -68,7 -4,6 0,0 -2,5 0,0 0,3 0,0 1,9 -2,5 23,2 

TBL Dresden GbR Seite 61 



Ergebnis-Nr.: 
2 

Schallquelle 

10 17 Mühlweg 6 

001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 

002 Kranfahrwerk Südschiene.tags 

003 Katzfahrt+Hub+Absetz, tags 
006 Lkw-Transporte tags 

008.1 Ganzzug-Ein-IAusfahrten, tags 
008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

008.3 Rangieren Halbzüge+ Bremsen, 

011 mögL Geräuschspitzen Kranarbeiten 
0 12 mögl. Geräuschspitzen Schiffbeladung 

020 Bremsprobenanlage 

030 Reachstackertransporte Leercontainer 

121 .10.2014 1 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
!<V-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktua1_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

1 Lw 1 1 oder 1 Lw 1 
Ko s Adiv Agr Abar Aatm I Amisc ADI dLreO 1 dLw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 

dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB 

LrT= 43,0 dB(A) LT.max 58,3 dB(A) 

99,0 433,2 72,6 3,0 479,7 -64,6 -4.5 -0,1 -1.6 o.o o.o o.o 0,0 -2,3 
99,0 433,2 72,6 3,0 506,4 -65,1 -4,5 -0,1 -1 ,7 0,0 0,1 0,0 0,0 -2,3 

104,0 35552 58,5 3,0 489,0 -64,8 -3,8 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -1 ,1 
104,5 1761 , 72,0 3,0 393,7 -62,9 -4,4 0,0 -1 ,7 0,0 0,1 0,0 0,0 -1 ,6 
104,9 1931, 72,0 3,0 452,2 -64,1 -4,4 0,0 -1 ,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,4 
98,0 415,4 71,8 3,0 500,3 -65,0 -4,5 -0,1 -10,6 0,0 0,1 0,0 0,0 -2,3 

104,5 711,7 76,0 3,0 340,4 -61 ,6 -4,3 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,5 
0,0 26714 -44,3 3.0 493,9 -64,9 -4,2 0,0 -4,3 0,0 0,1 0,0 0,0 -1,8 
0,0 3576, -35,5 3,0 473,0 -64,5 -4,5 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,3 

77,0 23,1 63,4 3,0 353,7 -62,0 -4,3 0,0 -1,0 o.o 0,0 0,0 0,0 -2,0 
96,3 170,3 74,0 3,0 607,7 -66,7 -4,6 o.o -2,1 0,0 0,4 0,0 0,0 -2,3 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

LrT l LrN 1 
dB(A) dB(A) 

--~ 

29,0 
28,5 
35,8 
37,0 
36,3 
18,7 
37,2 

-72,2 
-69,9 
10,7 
24,1 

Seite 71 



Ergebnis-Nr.: 
2 

L egende 

Schallquelle 
Lw 
1 oder S 
Lw' 
Ko 
s 
Adiv 
Agr 
Abar 
Aatm 
Amisc 
ADI 
dLrefl 
dLw,T 
dLw,N 
Z(LrT) 
Cmet.T 
Cmet,N 
LrT 
LrN 

121 .10.2014 
09:41 

SoundPLAN 7.1 

dB(A) 
m,m2 

dB(A) 
dB 
m 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB(A) 
dB(A) 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Aktualisierter Stand 2014, TAGS, Var. 2 

Name der Schallquelle 
Anlagenlelstung 
Größe der Quelle (Länge oder Fläche) 
Leistung pro m, m• 
Zuschlag für gerichtete Abstrahlung 
Entfernung Schallquelle - Immissionsort 
Mittlere Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung 
Mittlere Dämpfung aufgrund Bodeneffekt 
Mittiere Dämpfung aufgrund Abschirmung 
Mittlere Dämpfung aufgrund Luftabsorption 
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelände und Bebauung 
Mittlere Richtwirkungskorrektur 
Pegelerhöhung durch Reflexionen 
Leq Emissionskorrektur für Zeitbereich Beurteilungspegel Tag 
Leq Emissionskorrektur für Zeitbereich Beurteilungspegel Nacht 
Zuschläge für Zeitbereich Beurteilungspegel Tag 
Meteorologische Korrektur fOr Zeitbereich Beurteilungspegel Tag 
Meteorologische Korrektur für Zeitbereich Beurteilungspegel Nacht 
Beurteilungspegel Tag 
Beurteilungspegel Nacht 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 5.1 

Bericht 024/14 

Seite 81 







Ergebnis-Nr.: 
20 

Schallquelle 

10 01 Kirchstr. 46, Pflegeeinrichtung 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 

011 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 02 Dammweg 6 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 

006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

10 03 Gartenweg 6 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 

006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte. 4/h nachts 

011 Max.Pegel Kranartieiten_2 

10 05 t-tafenstr. 1 

001 Kranfahr Nordschiene. nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

10 06 Lauchhammerstr. 25 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts 2 

1 03.07.2014 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

Lw 1 oder 

dB(A) m,m2 

LrN = 39,7 

95,0 357,1 

95,0 357,5 

97,0 23169 

97,5 1762, 

0,0 21177 

LrN = 43,9 

95,0 357,1 

95,0 357,5 

97,0 23189 

97,5 1762, 
0,0 21177 

LrN = 40,9 

95,0 357,1 
95,0 357,5 

97,0 23169 

97,5 1762, 
0,0 21177 

LrN = 39,0 

95,0 357,1 
95,0 357,5 

97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 21177 

LrN = 44,9 

95,0 357,1 
95,0 357,5 

97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 21177 

LrN= 43,7 

95 0 357,1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Stand 2014, NACHTS, Var. 2, + 4 Lkws/h, + LSW_2 H=6m 

Lw' Ko s Adiv Agr Abar I Aatm Amisc 1 ADI 1 dlrefl 
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB 

dB(A) LN.max 59,8 dB(A) 

69,5 3,0 241 ,0 -56,6 -3,8 -6,0 -0,7 0,0 0,6 

69,5 3,0 264,0 -59,4 -3,9 -0,3 -0,9 0,0 0,2 

53,3 3,0 257,7 -59,2 -2,7 0,0 ·0,9 o.o 0,0 

65,0 3,0 377,6 -62,5 -4,1 -0,4 -1 ,4 0,0 0,3 
-43,3 3,0 256,4 -59,2 -3,4 0,0 -2,7 0,0 0,2 

dB(A) LN.max 64,6 dB(A) 

69,5 3,0 133,0 -53,5 -3,6 -13,5 -0,3 0,0 0,9 

69,5 3,0 171,6 -55,7 -4,0 -3,1 -0,6 0,0 0,3 

53,3 3,0 156,3 -54,9 -1,7 0,0 -0,5 0,0 0,1 

65,0 3,0 265,0 -59,5 -4,2 -2,8 -1,0 0,0 0,5 
-43,3 3,0 158,9 -55,0 -3,0 0,0 -1,9 0,0 0,1 

dB(A) LN.max 57,2 dB(A) 

69,5 3,0 176,4 -55,9 -4,1 -13,6 -0,4 0,0 2,0 
69,5 3,0 211.9 -57,5 -4,2 -2,9 -0,6 o.o 0,6 

53,3 3,0 196,6 -57,0 -2,9 0,0 -0,7 0,0 0,1 

65,0 3,0 269,3 -60,2 -4,4 -2,4 -1.3 0,0 0,5 
-43,3 3,0 200,7 -57,0 -3,7 0,0 -2,5 0,0 0,2 

dB(A} LN,max 56,6 dB(A) 

69,5 3,0 230,5 -58,2 -4,.2 -11,9 -0,5 0,0 1,0 

69,5 3,0 264,8 -59,4 -4,3 -1,8 -0,9 0,0 0,6 
53,3 3,0 255,5 -59,1 -3,2 0,0 -0,9 0,0 0,1 
65,0 3,0 274,6 -59,8 -4,4 -1,0 -1,2 0,0 0,2 

-43,3 3,0 256,3 -59.2 -3,9 0,0 -2,8 0,0 0,1 

dB(A) LN.max 61 ,0 dB(A) 

69,5 3,0 254,2 -59,1 -3,6 0,0 -0,6 0,0 0,8 
69,5 3,0 240,2 -56,6 -3,5 -0,4 -0,6 0,0 0,0 

53,3 3,0 247,4 -58,9 -2,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 
65,0 3,0 99,7 -51,0 -0,9 -5,0 -0,4 0,0 0,0 

-43,3 3,0 246,5 -56,8 -3,0 o.o -2,6 0,0 0,0 

dB(A) LN.max 63,5 dB(A) 

69,5 1 3,0 234,9 -56,4 -3,6 o.o -0,8 0,0 0,9 

TBL Dresden GbR 

dLw.T dLw,N Z(LrT) l Cmet,T 1 Cmet,N 
dB dB dB dB dB 

0,0 -0,6 -0,6 
0,0 -0,7 -0,7 

0,0 -0,1 -0,1 

0,0 -0,6 -0,8 
0,0 -0,3 -0,3 

0,0 -0,6 -0,6 

0,0 -0,8 -0,8 
0,0 0,0 0,0 

0,0 -1,0 -1,0 
0,0 -0,2 -0,2 

0,0 -1,2 -1,2 

0,0 -1,3 -1,3 

0,0 -0,1 -0,1 

0,0 -1,3 -1.3 
0,0 -0,7 -0,7 

o.o -1,5 -1,5 

0,0 -1,6 ·1,6 
0,0 -0,3 -0,3 

0,0 -1,2 -1.2 
0,0 -1,0 -1,0 

0,0 -1,5 -1,5 

0,0 -1,3 ·1,3 
0,0 -0,2 -0,2 
0,0 -0, 1 -0,1 
0,0 -0,5 -0,5 

0,0 -1.3 -1.3 

AnlageA5.2 

Bericht 024/14 

LrT 1 LrN 
dB(A) dB(A) 

1 

28,9 

33,0 
37,1 

31 ,6 
-62,5 

1 

27,4 

34,2 
42,9 

32,5 
-57,1 

~ 

24,8 

32,2 

39.5 
31 ,5 

-60,8 

22,6 

30,7 

36,5 
33,1 

-63,8 

33,7 

33,4 

37,9 
43,0 

-61,9 

34,7 

Seite 1 1 



Ergebnis-Nr.: 
20 

Schallquelle 

002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
01 1 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

10 07 Lauchhammerstr. 32 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_ 2 

10 08 Kastanienstr. 7 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 09 Lauchhammerstr. 17 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene. nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

10 11 Kastanienstr„ Feuerwehr 

001 Kranfahr Nordschiene. nachts_2 
002 Kranlahr Südschiene, nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 

1 03.07.2014 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

1 Lw 1 oder 
dB(A) m,m• 

95,0 357,5 
97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 21177 

LrN = 44,1 

95,0 357,1 
95,0 357,5 
97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 211n 

LrN = 41,6 

95,0 357,1 
95,0 357,5 
97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 21177 

LrN = 38,7 

95,0 357,1 
95,0 357,5 
97,0 23189 
97,5 1762, 

0,0 211n 

LrN = 45,1 

95,0 357,1 
95,0 357,5 
97,0 23189 
97,5 1762, 
0,0 211n 

LrN = 43,8 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Stand 2014, NACHTS, Var. 2, + 4 Lkws/h, + LSW_2 H=6m 

Lw' Ko 

1 

s 

1 

Adiv Agr Abar I Aatm Amisc ADI dlrefl 
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB 

69,5 3,0 211 ,5 -57,5 -3,3 -1, 1 -0,7 0,0 0,0 
53,3 3,0 220,7 -57,9 -1,9 0,0 --0,7 0,0 0,0 
65,0 3,0 121 ,2 -52,7 -1 ,4 -6,2 -0,5 0,0 0,1 

-43,3 3,0 220,8 -57,9 -2,8 0,0 -2,3 0,0 0,0 

dBCA) LN,max 63,6 dB(A) 

69,5 3,0 199,9 -57,0 -3,8 -0,9 -0,7 0,0 0,9 
69,5 3,0 162,6 -55,2 -3,5 -4,9 -0,7 0,0 0,4 
53,3 3,0 172,2 -55,7 -1,8 0,0 -0,6 0,0 0,0 
65,0 3,0 178,5 -56,0 -3,6 -2,4 -0,7 0,0 0,4 

-43,3 3,0 171,5 -55,7 -2,9 0,0 -2,1 0,0 0,0 

dB(A) LN.max 58,7 dB(A) 

69,5 3,0 229,8 -58,2 -4,2 -0,9 -0,8 0,0 1,3 
69,5 3,0 193,9 -56,7 -4,1 -4,3 -0,6 0,0 0,7 
53,3 3,0 205,4 -57,2 -2,8 --0,1 -0,8 0,0 0,4 
65,0 3,0 234,2 -58,4 -4,2 -2,8 -0,9 0,0 0,7 

-43,3 3,0 204,2 -57,2 -3,6 -0,4 -2,4 0,0 0,5 

dB(A) LN,max 56,6 dB(A) 

69,5 3,0 252,9 -59,1 -3,8 -4,8 -0,9 0,0 1,0 
69,5 3,0 217,8 -57,8 -3,7 -6,0 -1,0 0,0 0,2 
53,3 3,0 228,1 -58,2 -2,5 -2,0 -0,8 0,0 0,2 
65,0 3,0 218,6 -57,8 -3,7 -5,6 -1,2 0,0 0,3 

-43,3 3,0 227,4 -58,1 -3,2 -4,8 -2,4 0,0 0,2 

dB(A) LN.max 66,9 dB(A) 

69,5 3,0 201 ,6 -57,1 -3,7 0,0 -0,7 0,0 0,9 
69,5 3,0 165,1 -55,3 -3,4 --0,2 -0.5 0,0 0,1 
53,3 3,0 175,0 -55,9 -1,5 0,0 -0,6 0,0 0,0 
65,0 3,0 215,2 -57,6 -3,3 -0,7 -0,7 0,0 0,1 

-43,3 3,0 173,4 -55,8 -2,6 0,0 -2,0 0,0 0,0 

dB(A) LN.max 62,3 dB(A) 

95,0 1 357,1 1 
69,5 3,0 214,7 1 -57,6 

-3.9 1 o.o 1 -0.8 1 

1 

o.o 1 1,1 1 
95,0 357,5 69,5 3,0 178,2 -56,0 -3,7 -0,6 -0,6 0,0 0,4 
97,0 23189 53,3 3,0 188,0 -56,5 -2,2 0,0 -0,6 0,0 0,2 

TBL Dresden GbR 

Anlage A 5.2 

Bericht 024/14 

dlw,T dlw,N Z(LrT) 1 Cmet,T Cmet,N 1 LrT LrN 
dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

0,0 -1,0 -1,0 34,5 
0,0 -0,1 -0,1 39,4 
0,0 -0,2 -0,2 39,6 
0,0 -0,4 --0,4 -60,4 

- -
0,0 _, ,4 -1,4 35,1 
0,0 -1 ,5 -1,5 32,7 
0,0 -0,1 -0,1 41 ,8 
0,0 -0,8 -0,8 37,5 
0,0 -0,3 -0,3 -57,9 

0,0 -1,6 -1,6 33,6 
0,0 -1 ,6 -1 ,6 31,3 
0,0 -0,1 -0,1 39,4 
0,0 -1,3 -1,3 33,7 
0,0 -0,9 -0,9 -61,0 

0,0 -1,7 -1,7 28,7 
0,0 -1,8 -1,8 28,1 
0,0 -0,2 -0,2 36,6 
0,0 -1,2 -1 ,2 31 ,3 
0,0 -0,8 -0,8 -66,2 

0,0 -1,0 -1,0 36,3 
0,0 -0,8 -0,8 37,9 
0,0 0,0 0,0 42,0 
0,0 -0,6 -0,6 37,6 
0,0 -0.2 -0,2 -57,6 

- - -

1 

0,0 

1 

-1,2 1 -1,2 1 35,5 1 
0,0 -1,0 -1,0 36,5 
0,0 -0,1 -0,1 40,8 

Seite 2 1 



Ergebnis-Nr.: 
20 

Schallquelle 

006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 

011 Max.Pegel Kranartleiten_2 

10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 

001 Kranfahr Nordschiene. nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene. nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 

011 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 

0 11 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 

0 11 Max.Pegel Kranarbelten_2 

10 15 Mühlweg 29 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 
002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte. 4/h nachts 

011 Max.Pegel Kranarbeiten 2 

10 16 Alleestr. 12 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene. nachts_2 
003 Katze+Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
Q11 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

103.07.2014 1 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Stand 2014, NACHTS, Var. 2, + 4 Lkws/h, + LSW_2 H=6m 

1 Lw 11 oder 1 Lw' Ko 

1 

s 1 Adiv 1 Agr 
1 

Abar 1 Aatm 1 Amisc ADI 1 dlrefl 1 dLw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet.N 1 LrT 
dB(A) m,m2 dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) 

1 

97,5 1762, l 65,0 3,0 l 234,3 1 ·58,4 l -3,7 -1,2 ·0,8 o.o 0,3 0,0 -1,0 -1,0 

0,0 21177 -43,3 3,0 186,9 -56,4 · 3,1 0,0 ·2,2 0,0 0,2 0,0 ·0.4 --0,4 
-LrN = 42,1 dB(A) LN.max 46,0 dB(A) 

95,0 357,1 69,5 3,0 503,6 -65,0 -4,5 -5,6 -1,4 0,0 0,9 0,0 -2,5 ·2,5 

95,0 357,5 69,5 3,0 493,8 -64,9 -4,5 -18,5 · 1,3 0,0 0,3 0,0 -2,7 ·2,7 

97,0 23189 53,3 3,0 500,4 -65.0 -4,0 -7,3 -1,4 0,0 0,1 o.o -1,6 -1,6 

97.5 1762, 65,0 3,0 130,1 -53,3 -2,2 -2,5 -0,4 0,0 0,3 0,0 -0,2 -0,2 

0,0 21 177 -43,3 3,0 500,2 -65,0 -4,3 -8,6 -3,5 0,0 0,0 0,0 -2,2 -2,2 

LrN= 44,6 dB(A) LN.max 42,9 dB(A) 

95,0 357,1 69,5 3,0 636,3 -67,1 -4,5 ·1,1 -2,0 0,0 0,8 0,0 -2,9 -2,9 

95,0 357,5 69,5 3,0 626,7 -66,9 -4,5 -2,8 ·2,1 0,0 0,0 0,0 -2,9 -2.9 
97,0 23189 53,3 3,0 634,2 -67,0 -4,2 0,1 -2,1 0,0 0,0 0,0 -2,2 -2,2 

97,5 1762, 65,0 3,0 144,8 -54,2 -1.1 -0,2 -0,3 0,0 0,0 o.o ·0,1 ·0,1 

0,0 21177 -43,3 3,0 632,2 -67,0 -4,4 -0,9 -4,8 0,0 o.o 0,0 -2,6 -2,6 

LrN = 48,7 dB(A) LN,max 40,0 dB(A) 

95,0 357,1 69,5 3,0 487,4 ·64,7 -4,6 -17,0 -1 ,2 0,0 1,0 0,0 ·2,8 · 2,8 

95,0 357,5 69,5 3,0 480,5 -64,6 -4,6 -18,4 -1,2 0,0 0,7 0,0 -2,8 -2,8 
97,0 23189 53,3 3,0 486,0 -64,7 -4,1 -7,9 -1 ,3 0,0 0,1 0,0 -1,8 -1,8 

97,5 1762, 65,0 3,0 91,1 -50,2 -1,1 -0,2 ·0,2 o.o 0,0 0,0 -0,1 -0,1 

0,0 21177 -43,3 3,0 485,7 -64,7 -4,4 -10,6 -2,8 0,0 0,1 0,0 -2,4 -2,4 

LrN = 27,6 dB(A) LN.max 37,6 dB(A) 

95,0 357,1 69,5 3,0 835,1 -69,4 -4.6 -2,9 -2,3 0,0 0,0 0,0 ·2,7 -2,7 

95,0 357,5 69,5 3,0 847,9 -69,6 -4,6 0,0 -2,7 0,0 0,3 0,0 -2,7 -2,7 

97,0 23189 53,3 3,0 868,8 -69,8 -4,4 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,0 -2,3 -2,3 

97,5 1762, 65,0 3,0 581,1 -66,3 -4,5 -0,1 -2,3 0,0 0,2 0,0 -2,2 -2,2 

0,0 21177 -43,3 3,0 866,1 -69,7 -4,5 0,0 -6,1 o.o 0,0 0,0 · 2,5 -2.5 

LrN = 29,3 dB(A) LN.max 40,8 dB(A) 

95,0 357,1 69,5 3,0 687,2 -67,7 -4,6 -8,5 -1,7 0,0 0,3 0,0 -2,3 ·2,3 

95,0 357,5 69,5 3,0 708,8 -68,0 -4,6 -0,2 -2,3 0,0 0,6 o.o -2.3 -2,3 
97,0 23189 53,3 3,0 702,8 -67,9 -4,2 -0,2 -2,3 0 ,0 0,0 0,0 -1,8 ·1,8 

97.5 1762, 65,0 3.0 523,7 -65,4 -4,5 -0.2 -2,2 0,0 0,2 0,0 -1,8 -1,8 

0,0 21177 -43,3 3,0 703,6 -67,9 -4,4 0,1 -5,3 0,0 0,1 0,0 -2,1 -2.1 

TBL Dresden GbR 

Anlage AS.2 

Bericht 024/14 

LrN l 
dB(A) 

35,7 

-58,9 

1 
20,0 

6,5 

20,9 
42,1 

-80,5 

21 ,3 
18,7 

24,7 

44,5 
-76,7 

8,7 

7,1 
20,4 

48,7 
-81,8 

-

16,0 
18,7 

20,9 

25,3 
-79,9 

13,5 
21,3 
23,6 

26,6 

-76,5 

Seite 3 1 



Ergebnis-Nr.: 
20 

Schallquelle 

10 17 Mühlweg 6 

001 Kranfahr Nordschiene, nachts_2 

002 Kranfahr Südschiene, nachts_2 

003 Katze•Hub+Absetz_nachts_2 
006 Lkw-Transporte, 4/h nachts 
011 Max.Pegel Kranarbeiten_2 

103.07.2014 
09:45 

SoundPLAN 7.1 

1 

Lw 
dB(A) 

LrN = 
95,0 

95,0 
97,0 

97,5 
0,0 

1 oder 
m,m• 

32,6 

357,1 

357,5 

23189 
1762, 

21177 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Stand 2014, NACHTS, Var. 2, + 4 Lkws/h, + LSW_2 H=6m 

Anlage A5.2 

Bericht 024/14 

1 

Lw' 
dB(A) 

Ko 1 s 
dB m 1 

Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm Amisc ADI 1 dLrefl l dLw,1i 1 dLw,N Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

dB(A) LN.max 45,0 dB(A) 

69,5 3,0 518,3 -65,3 -4,5 -7,2 -1,3 0,0 0,3 0,0 -2,2 -2,2 17,8 
69,5 3,0 541,8 -65,7 -4,5 -0,3 -1,8 0,0 0,6 0,0 -2,1 -2,1 24,3 
53,3 3,0 538,0 -65,6 -4,1 0,0 -1,8 o.o 0,0 0,0 -1,4 -1,4 27,2 
65,0 3,0 393,7 -62,9 -4,4 -0,3 -1,7 0,0 0,2 o.o -1,5 -1,5 29,9 

-43,3 3,0 538,6 -65,6 -4,3 0,0 -4,6 0,0 0,1 0,0 -1,8 -1,8 -73,2 

TBL Dresden GbR Seite 4 1 
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TBL Dresden GbR 
Schalltechnisches Gutachten KV-Terminal Hafen Riesa Bericht 024/l4 30.06.14 Anlage BI Seite 1von2 

Anlage Bl 

Ermittlung der Schallemissionen der Fa. Beiselen GmbH (Umschlag Flüssig-Dünger) 

(Verwendete Daten zu Betriebsregime, Lkw- und Zugzahlen gemäß Angaben der Fa. 
Beiselen, Herr Nitzsche.) 

Befällen der Tank-Lkw: 

Die Schallemission beim Befällen der Tank-Lkw (Geräusche von Pumpen und Befüllung) 
wurde messtechnisch bestimmt. 
Messtermin: 6.3.2014, 13 - 14 Uhr. 
Gemessene Schallquellen: Geräusche von Befüllpumpe (befindet sich im Pumpenhaus) 

Messpunkte: 
Messgeräte: 

und Befüllgeräusche am Tank-Lkw. 
5 m vom Pumpenhaus, 9 m bzw. 18 m vom Tank-Lkw. 
B&K 2260 Yz " -Mikro, Windschutz. 

Aus dem gemessenen Schallpegel von 58 dB(A) in 5 m vom Pumpenhaus ergibt sich ein 
Schallleistungspegel von LwA = 80 dB(A) für das ins Freie abgestrahlte Pumpengeräusch. 
Die Befüllgeräusche am Tank-Lkw selbst (Einfüll- u. Entlüftungsgeäusche) wurden aus den 
Messwerten (56 dB(A) in 9 m) zu einem Schallleistungspegel von LwA = 83 dB(A) bestimmt. 

Die Befüllzeit eines Tank-Lkw liegt bei ca. 0,5 h und es kommen (in der Dünge-Saison) bis 
zu 10 Tank-Lkw /d zur Abholung von Flüssigdünger. 

Somit ergibt sich als (auf die 16 h Tagzeit) zeitbeurteilter Schallleistungspegel von 
LwA, r = 80 dB(A) 

für die Tank-Lkw-Befüllung insgesamt. 

Kesselwagen entladen (Umpumpen in die Lagertanks): 

Schallemissionsmessungen waren hierfür zum Messtermin nicht möglich. Es kann aber von 
den o.g. Messwerten an den Pumpen für die Tank-Lkw-Befüllung ausgegangen werden, da 
die Pumpen zum Umpumpen aus den Kesselwagen in die stationären Lagertanks ca. die 
gleiche Leistung aufweisen und sich auch in einem ganz ähnlichen Pumpenhaus befinden. 

Zur sicheren Seite hin wird für die Entladung eines Kesselwagenzuges (maximal 1 Zug I d) 
eine Pumpenlaufzeit von 16 h (ganze Tagzeit) und ein Zuschlag von 3 dB angesetzt, so dass 
sich ein zeitbeurteilter Schallleistungspegel von 

LwA, r = 83 dB(A) 
Ergibt 

Ein- und Ausfahrt Kesselwagenzug: 

Pro Jahr kommen ca. 20 - 25 Kesselwagenzüge zur Anlieferung von Flüssigdünger, was pro 
Tag maximal 1 Zug bedeutet, der nur in der Tagzeit (6-22 Uhr) ein- und wieder ausfährt. 
Als Schallleistungspegel wird der unter Pkt. 6.3. ermittelte Wert angesetzt (kein relevanter 
Unterschied zu Containerzügen). 
Aus GI. (1) in Pkt. 6.1. und mit den Parametern 



TBL Dresden GbR 
Schalltechnisches Gutachten KV-Tenninal Hafen Riesa Bericht 024/ 14 30.06.14 

LwA = 116 dB(A) 
V= 15 km/h 
N=2 

ergibt sich 

Güterzug gemäß Messung. 
0 Fahrgeschwindigkeit 
Zugzahl (hin + rück) 

V WA,r, lm, tags = 65 dB(A) re lm. 

Transportfahrten Tank-Lkw: 

Anlage BI Seite2 von 2 

Es kommen (in der Dünge-Saison) bis zu 10 Tank-Lkw /d zur Abholung von Flüssigdünger. 
Aus GI. (1) in Pkt. 6.1. und mit den Parametern 

LwA = 104 dB(A) 
V= 30 km/h 
N=20 

ergibt sich 

für Lkw 
0 Fahrgeschwindigkeit 
Tank-Lkw-Zahl (hin+ rück) 

L' WA, r, Im, tags = 60 dB{A) re lm. 

Der Fahrweg der Tank-Lkw verläuft über die hafeninterne Straße, die von der 
Lauchhammerstraße abzweigt, siehe Lageplan in Anlage A 1. 





Ergebnis-
Nr. 
201 

Schallquelle 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befallen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transoorte 

1 09.07.2014 
10:13 

SoundPLAN 7.1 

Schallemissionsdaten der Teilquellen [Oktavwerte in dB(A)] Anlage B 2 

KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) Bericht 024/14 

Quelltyp 1 Lw L'w KO-Wand 1 TG 63 1125 1250 500 
1 1 2 1 4 k~z 1 dB(A) dB(A) dB Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz 

Fläche 100,0 63,54 0,0 1 83,1 88,1 92,2 93,3 93,9 92,2 89,8 85,8 
Fläche 104,0 67,54 0,0 2 87,1 92,1 96,2 97,3 97,9 96,2 93,8 89,8 
Fläche 95,0 54,59 0,0 1 78,1 83,1 87,2 88,3 88,9 87,2 84,8 80,8 
Fläche 105,0 64,59 0,0 2 88, 1 93,1 97,2 98,3 98,9 97,2 94,8 90,8 
Fläche 107,0 68,12 0,0 2 90, 1 95,1 99,2 100, 100, 99,2 96,8 92,8 
Fläche 103,0 66,40 0,0 2 79,8 85,5 90,8 96,8 98 ,8 96,8 88,8 82,8 
Fläche 96,0 50,32 0,0 1 96,0 
Fläche 106,0 60,32 0,0 2 106, 
Fläche 98,0 55,46 0,0 1 98,0 
Fläche 109,0 71,48 0,0 2 109, 
Fläche 88,0 47,70 0,0 1 88,0 
Fläche 98,0 57,70 0,0 2 98,0 
Linie 98,2 65,00 0,0 2 80,5 85,0 87,1 93,4 91,4 92,2 86,1 72,9 
Punkt 83,0 83,00 0,0 2 54,6 60,9 67,6 78,9 77,2 77,2 69,4 60,6 
Punkt 80,0 80,00 0,0 2 51 ,6 57,9 64,6 75,9 74,2 74,2 66,4 57,6 
Linie 87 7 60,00 0,0 2 646 70,3 75 6 81 ,6 83,6 81 ,6 73 6 67,6 

TBL Dresden GbR 





Schallquelle 

10 01 Kirchstr. 46, PHegeeinrichtung 

VQ01 Kläranlage, nachts 
vao1 Kläranlage. tags 
VQ02 Fa. Meyer. nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk. tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQOB.4 Fa. Beiselen. TW-Transporte 

10 02 Dammweg 8 

vao1 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle. nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler. nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumoenl 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

1 Lw 1 Lw' Ko 

1 

s 1 Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm Amisc ADI 1 dlrefl 1 dLw,T 1 dLw,N IZ(LrT) 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB 

LrT = 42,2 dB(A) LrN = 28,5 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 289,8 -60,2 -4,2 -9,2 -0,7 0,0 0,0 0 ,0 
104,0 67,5 3,0 289,8 -60,2 -4,2 -9,2 -0,7 0,0 0,0 o.oo 1,9 
95,0 54,6 3.0 1159,5 -72,3 -4,6 0,0 -3,7 o.o 0,0 0 ,0 

105,0 64.6 3,0 1159,5 -72,3 -4,6 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,00 1,9 
107,0 68,1 3,0 764.1 -68,7 -4,5 -0.2 -2.8 0,0 o.o 0,00 1,9 
103,0 66,4 3,0 846,4 -69,5 -4,6 0,0 -3,3 0,0 0,0 0,00 1,9 

96,0 50,3 3,0 1651.6 -75,3 -4,6 o.o -3.2 0,0 0,0 o.o 
106,0 60,3 3,0 1651,6 -75,3 -4,6 o.o -3,2 o.o 0,0 0,00 1,9 
98.0 55,5 3,0 1343,3 -73,6 -4,6 o.o -2,6 o.o 0,0 0 ,0 

109,0 71,5 3,0 1308,4 -73,3 -4,6 o.o -2,5 0,0 0,0 0,00 1,9 
88,0 47,7 3,0 663,5 -67,7 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 
96,0 57,7 3,0 683,5 -67,7 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,00 1,9 
98,2 65,0 3,0 322,2 -61 ,2 -3,3 -0,8 -0,9 0,0 0,1 0,00 1,9 
83,0 83,0 3,0 111 ,0 -51 ,9 -2,8 0,0 -0,6 0,0 0,1 0,00 1,9 
80,0 80,0 3,0 161,7 -55,2 -3,5 0,0 ·0,8 0,0 0,2 0,00 1,9 
87,7 60,0 3,0 293,2 -60,3 -4,0 -0,5 -1,2 0,0 0,2 0,00 1,9 

LrT = 40,8 dB(A) LrN = 25,6 dB(A) 

100.0 63,5 3,0 344,7 -61,7 -4,5 - -0,6 o.o 0,4 0 ,0 
104,0 67,5 3,0 344,7 -61 ,7 -4,5 . -0,6 o.o 0,4 0,00 0,0 

95,0 54,6 3.0 1023,9 -71 ,2 -4,6 -0,1 -3,4 0,0 0,0 0,0 
105,0 64,6 3,0 1023,9 -71 ,2 -4,6 -0,1 -3,4 0,0 o.o 0,00 0,0 
107,0 68,1 3,0 629,0 -67,0 -4,5 -0,2 -2,4 0,0 0,0 0,00 0,0 
103,0 66,4 3,0 712,0 -68,0 -4,6 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,00 0,0 
96,0 50,3 3,0 1518,8 -74,6 -4,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1518,8 -74,6 -4,7 0,0 -2,9 0,0 0,0 0,00 o.o 
98,0 55,5 3,0 1208,7 -72,6 -4,6 o.o -2.3 0,0 0,0 o.o 

109,0 71,5 3,0 1173,3 -72,4 -4,6 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 
88,0 47,7 3,0 637,9 -67,1 -4,5 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 637,9 ·67,1 -4,5 0,0 -1 ,2 0,0 o.o 0,00 0,0 
98,2 65,0 3,0 279,0 -59,9 -3.9 0,0 -0,8 0,0 0,1 0,00 o.o 
83,0 83,0 3,0 120,2 -52,6 -3,7 0,0 --0,7 0,0 0,1 0,00 0,0 
80,0 80.0 3.0 146.4 -54,3 -3,9 o.o -0,8 o.o 0,0 0,00 0,0 

TBL Dresden GbR 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

Cmet,T Cmet,N 1 LrT 
1 LrN 1 

dB dB dB(A) dB(A) 

-1,7 -1,7 27,1 
-1 ,7 -1,7 33,0 
-1 ,1 -1,1 16,4 
-1 ,1 -1,1 28,3 
-1,1 -1,1 34,7 
-1,1 -1,1 29,4 
-1,1 -1,1 14,7 
-1,1 -1 , 1 26,7 
-1 ,1 -1,1 19,2 
-1,1 -1,1 32,4 
-1,1 -1,1 16,5 
-1,1 -1, 1 26,4 
--0 ,3 -0,3 36,8 
o.o 0,0 32,6 

-0,4 -0,4 25,1 
-0,7 -0,7 26,1 

-2,6 -2.6 20,5 
-2,6 -2,6 24,5 
-1 ,2 -1.2 17,6 
-1,2 -1,2 27,6 
-1,1 -1,1 34,8 
-1,1 -1, 1 29,3 
-1 , 1 -1 ,1 15,7 
-1,1 -1, 1 25,7 
-1 ,1 -1, 1 20,3 
-1 , 1 -1, 1 31,6 
-1,2 -1,2 17,0 
-1,2 -1 ,2 27,0 
--0,9 -0,9 35,7 
-1 ,1 -1 , 1 28,0 
-1,0 -1,0 23,0 

Seite 1 1 



Schallquelle 

VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 03 Gartenweg 6 

VQ01 Kläranlage, nachts 

VQ01 Kläranlage, tags 

VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 

VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 

VQ05 Reifenwerk, nachts 

VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
V007 Freyler, nachts 

VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 

VQ08.2 Beiselen. Kesselwagen auspumpen 

V008.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 04 Kirchstr. 8b,c Hintemaus 

VQ01 Kläranlage, nachts 

VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 

VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 

VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 

VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 

VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 

VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 

109.07.2014 1 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
!<V-Terminal Hafen Riesa (SBO) _Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

1 Lw 1 Lvl Ko 

1 

s 

1 

Adiv Agr Abar Aatm 1 Amisc 1 ADl dlrefl 1 dlw,T 1 dlw,N 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB 

87,7 60,0 3,0 1 244,8 -58,8 I -4.3 I -0,6 1 -1,1 1 1 o.o 0,2 0,00 

LrT= 41 ,5 dB(A) LrN = 26,5 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 427,2 -63,6 -4,6 - -0,7 0,0 0,1 0,0 

104,0 67,5 3,0 427,2 -63,6 -4,6 - -0,7 0,0 0,1 0,00 

95,0 54,6 3.0 843,4 -69,5 -4,6 o.o -3,0 0,0 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 843,4 -69,5 -4,6 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,00 

107,0 68,1 3,0 458,9 -64,2 -4,4 -0,3 -2,0 o.o o.o 0,00 

103,0 66,4 3,0 560,8 -66,0 -4,5 0,0 -2.4 0,0 0,0 0,00 

96,0 50,3 3,0 1354,6 -73,6 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1354,6 -73,6 -4,7 0,0 -2,6 0,0 0,0 0,00 

98,0 55,5 3,0 1051,4 -71,4 -4,6 0.2 -2,0 0,0 0,0 0,0 

109,0 71 ,5 3,0 1014, 1 -71 ,1 -4,6 0,0 -2,0 o.o 0,0 0,00 

88,0 47,7 3,0 681,0 -67,7 -4,5 0,3 -1,3 0,0 0,0 0,0 

98,0 57,7 3,0 681 ,0 -67,7 -4,5 0,3 -1 ,3 o.o 0,0 0,00 

98,2 65,0 3,0 359,7 -62,1 -4,3 0,0 -1,2 0,0 0,1 0,00 

83,0 83,0 3,0 295,3 -60,4 -4,4 0,0 -1.4 0,0 0,0 0,00 

80,0 80,0 3,0 301 ,6 -60,6 -4,4 0,0 -1,4 0,0 0,1 0,00 

87,7 60,0 3,0 297,4 -60,5 -4,4 -0,3 -1.4 0,0 0,2 0,00 

LrT = 44,9 dB(A) LrN = 26,6 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 579,6 -66,3 -4,6 - -0,9 0,0 0,3 0,0 

104,0 67,5 3,0 579,6 -66,3 -4,6 - -0,9 0,0 0,3 0,00 

95,0 54,6 3,0 671 ,1 -67,5 -4,5 -4,7 -2,3 0,0 0,4 0,0 

105,0 64,6 3,0 671 ,1 -67,5 -4,5 -4,7 -2,3 0,0 0,4 0,00 

107,0 68,1 3,0 279,7 -59,9 -4,2 -0,6 -1,4 0,0 0,0 0,00 

103,0 66,4 3,0 41 1,2 -63,3 -4,5 -0,2 -1 ,9 0,0 0,2 0,00 

96,0 50,3 3,0 1188,0 -72,5 -4,6 -0,1 -2,3 0,0 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1188,0 -72,5 -4,6 -0,1 -2,3 0,0 0,0 0,00 

98,0 55,5 3,0 887,6 -70,0 -4,6 -0,2 -1,7 0,0 0,0 0,0 

109,0 71 ,5 3,0 849,4 -69,6 -4,6 -0,2 -1.6 0,0 0,0 0,00 

88,0 47,7 3,0 710,4 -68,0 -4,5 0.1 -1,4 0,0 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 710,4 -68,0 -4,5 0,1 -1.4 0,0 0,0 0,00 

98,2 65,0 3,0 354,0 -62,0 -4,3 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,00 

TBL Dresden GbR 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

Z(LrT) 1 Cmet,T Cmet,N 1 LrT LrN l dB dB dB dB(A) dB(A) 

0,0 -1,2 -1 ,2 25,0 

-3,0 -3,0 19,7 

0,0 -3,0 -3,0 23,7 

-1,1 -1 , 1 19,8 

0,0 -1, 1 -1,1 29,8 

0,0 -1,0 -1 ,0 38,1 
0,0 -1 ,1 -1 , 1 32,0 

-1,1 -1 , 1 17,0 

0,0 -1, 1 -1 , 1 27,0 
-1, 1 -1 ,1 22,1 

0,0 -1 , 1 -1 ,1 33,3 
-1,4 -1 ,4 16,4 

0,0 -1.4 -1 ,4 26,4 

0,0 -1,3 -1 ,3 32,3 

0,0 -2,0 -2.0 17,8 

0,0 -2,0 -2,0 14,7 

0,0 -1 ,4 -1,4 23,0 

-3,1 -3,1 18,0 

0,0 -3,1 -3,1 2.2,0 

-1, 1 -1 ,1 18,3 
0,0 -1 , 1 -1 ,1 28,3 
0,0 -0,8 -0,8 43,2 

0,0 -1,0 -1,0 35,4 

-1, 1 -1, 1 18,4 

0,0 -1, 1 -1,1 28,4 
-1 , 1 -1 ,1 23,5 

0,0 -1, 1 -1, 1 35,0 

-1,7 -1,7 15,5 
0,0 -1,7 -1,7 25,5 
0,0 -1,3 -1 ,3 32,3 
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Schallquelle 

VQ08.2 Beiselen, Kessetwagen auspumpen 
V008.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ06.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 05 Hafenstr. 1 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite. nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
V008.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kessetwagen auspumpen 
V008.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 06 Lauchhammerstr. 25 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer. tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
V006 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 {außer ESF und EDF) 

1 Lw Lw' 1 Ko 

1 

s 1 Adiv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB 

83,0 83,0 3,0 450,6 -64,1 -4,5 

0.0 1 

-2.0 0,0 0,0 0,00 
80,0 80,0 3,0 445,3 -64,0 -4,5 0,0 -2,0 0,0 0,2 0,00 
87,7 60,0 3,0 335,3 -61,5 -4,4 -0,3 -1,5 0,0 0,3 0,00 

LrT = 46,7 dB(A) LrN = 25,1 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 773,0 -66,8 -4,5 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 773,0 -66,6 -4,5 0,0 -2.8 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 596,7 -66,5 -4,3 -8,9 -1,2 0,0 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 596,7 -66,5 -4,3 -8,9 -1,2 0,0 0,0 0,00 
107,0 68,1 3,0 242,1 -58,7 -3,5 -0,7 -1,2 0,0 0,0 0,00 
103,0 66,4 3,0 263,8 -59,4 -3,9 - -0,8 0,0 0,0 0,00 
96,0 50,3 3,0 1054,5 -71 ,5 -4,5 - -2.0 0,0 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1054,5 -71,5 -4,5 - -2,0 0,0 0,0 0,00 
98,0 55,5 3,0 753,0 -66,5 -4,4 - -1,4 0,0 0,0 0,0 

109,0 71,5 3,0 723,7 -66,2 -4,4 - -1,4 0,0 0,0 o.oo 
88,0 47,7 3,0 532,7 -65,5 -4,3 - -1,0 0,0 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 532,7 -65,5 -4,3 - -1,0 0,0 0,0 0,00 
96,2 65,0 3,0 215,5 -57,7 -2,3 -0,6 -0,5 0,0 0,0 0,00 
83,0 83,0 3,0 517,3 -65,3 -4,3 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,00 
80,0 80,0 3,0 487,8 -64,8 -4,3 0,0 -2,1 0,0 0,0 0,00 
87,7 60,0 3,0 211,7 -57,5 -3,1 -1,8 -0,9 0,0 0,1 0,00 

LrT = 43,1 dB(A) LrN = 24,6 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 761,9 -68,6 -4,5 0,0 -2,8 0,0 o.o 0,0 
104,0 67,5 3,0 761,9 -68,6 -4,5 0,0 -2,8 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 660,0 -67,4 -4,4 - -1,2 0,0 0,1 0,0 

105,0 64,6 3,0 660,0 -67,4 -4,4 - -1,2 0,0 0,1 0,00 
107,0 68,1 3,0 283,5 -60,0 -3,8 -3,1 -1,2 0,0 0,0 0,00 
103,0 66,4 3,0 297,8 -60,5 -4,1 - -0.9 0,0 0,1 0,00 
96,0 50,3 3,0 1095,7 -71,8 -4,5 - -2,1 0,0 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1095,7 -71,8 -4,5 - -2,1 0,0 0,0 0,00 
98,0 55,5 3,0 787,6 -68,9 -4,4 . -1,5 0,0 0,0 0,0 

109,0 71,5 3,0 758,0 -68,6 -4,4 - -1,5 o.o 0,0 0,00 
88,0 47,7 3,0 494,7 -64,9 -4,3 - -1,0 0,0 0,0 0,0 

TBL Dresden GbR 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB(A) dB(A) 

0,0 -2,8 -2,8 12,6 
0,0 -2,6 -2,8 10,0 
0,0 -1,7 -1,7 21,6 

-2,7 -2,7 24,2 
0,0 -2,7 -2,7 28,2 

-1,0 -1,0 16,2 
0,0 -1,0 -1,0 26,2 
0,0 -0,5 -0,5 45,4 
0,0 -0,7 -0,7 26,4 

-1,1 -1, 1 5,4 
0,0 -1,1 -1, 1 15,4 

-1,0 -1,0 10,7 
0,0 -1 ,0 -1,0 22,4 

-1 ,4 -1,4 -0,3 
0,0 -1,4 -1.4 9,7 
0,0 -0,2 -0,2 39,9 
0,0 -2,7 -2,7 11 ,5 
0,0 -2,7 -2,7 9,2 
0,0 -0,9 -0,9 26,7 

-2,7 -2,7 24,4 
0,0 -2,7 -2,7 28,4 

-1,0 -1,0 8,2 
o.o -1,0 -1,0 18,2 
0,0 -0,6 -0,6 41,2 
0,0 -0,8 -0,8 24,0 

-1,1 -1, 1 4,0 
0,0 -1 ,1 -1,1 14,0 

-1,0 -1,0 8,9 
0,0 -1,0 -1,0 20,8 

-1 ,5 -1,5 0,6 
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Schallquelle 

VQ07 Freyter, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Eln-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befiillen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 07 Lauchhammerstr. 32 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 

VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 08 Kastanienstr. 7 

VQ01 Kläranlage, nachts 
V001 Kläranlage, tags 
V002 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk. nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Lw LW' Ko 

1 

s Adiv Agr 
1 Abar Aatm Amlsc AOI dLrefl 1 dLw,T 

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB 

98,0 57,7 3,0 494,7 -64,9 -4,3 - -1,0 0,0 0,0 0,00 
98,2 65,0 3,0 251 ,1 -59,0 -3,0 -0,9 -0,7 0,0 0,1 0,00 
83,0 83,0 3,0 489,2 -64,8 -4,3 0,0 -2,2 0,0 0,0 0,00 
80,0 80,0 3,0 457,3 -64,2 -4,3 -0,2 -1,7 0,0 0,0 0,00 
87,7 60,0 3,0 153,8 -54,7 -1,7 -4,8 -0,5 0,0 0,2 0,00 

LrT = 38,7 dB(A) LrN = 25,2 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 708,7 -68,0 -4,6 0,0 -2,7 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 708,7 -68,0 -4,6 0,0 -2,7 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 793,0 -69,0 -4,5 - -1,6 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 793,0 -69,0 -4,5 - -1,6 0,0 o.o 0,00 
107,0 68,1 3,0 412,1 -63,3 -4,2 -7,5 -1,3 0,0 0,0 0,00 
103,0 66,4 3,0 429,9 -63,7 -4,5 - -1,6 0,0 5,0 0,00 
96,0 50,3 3,0 1205,1 -72,6 -4,6 - -2,3 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1205,1 -72,6 -4,6 - -2,3 0,0 0,0 0,00 
98,0 55,5 3,0 904,5 -70,1 -4,5 - -1,7 0,0 0,0 

109,0 71,5 3,0 877,4 -69,9 -4,5 - -1,7 0,0 0,0 0,00 
88,0 47,7 3,0 400,8 -63,1 -4,3 - -0,8 0,0 0,0 
98,0 57,7 3.0 400,8 -63.1 -4,3 - -0,8 0,0 0,0 0,00 
98,2 65,0 3,0 321,5 -61,1 -4,0 -1.0 -0,9 0,0 0,0 0,00 
83,0 83,0 3,0 388,3 -62,8 -4,3 0,0 -1 ,8 0,0 0,0 0,00 
80,0 80,0 3,0 349,6 -61,9 -4,3 -0,5 -1,6 0,0 0,0 0,00 
87,7 60,0 3,0 113,6 -52,1 -2,9 -1, 1 -0,5 0,0 0,1 0,00 

LrT= 41,0 dB(A) LrN = 28,4 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 698,7 -67,9 -4,6 0,4 -2,5 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 698,7 -67,9 -4,6 0,4 -2,5 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 879,1 -69,9 -4,6 -0,3 -2,9 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 879,1 -69,9 -4,6 -0,3 -2,9 o.o 0,0 0,00 
107,0 68,1 3,0 504,6 -65,1 -4,4 -1,3 -1,7 0,0 0,2 0,00 
103,0 66,4 3,0 512,3 -65,2 -4,6 -3,7 -1,6 0,0 0,0 0,00 
96,0 50,3 3,0 1289,1 -73.2 -4,6 0,1 -2,5 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 1289,1 -73,2 -4,6 0,1 -2,5 0,0 0,0 0,00 
98,0 55,5 3,0 983,2 -70,8 -4,6 -0,2 -1,9 0,0 0,0 

TBL Dresden GbR 

dLw,N 1 Z(LrT) 
dB dB 

Cmet,T 1 Cmet,N 
dB dB 

0,0 -1,5 -1,5 
0,0 -0,3 -0,3 
0,0 -2,7 -2,7 
0,0 -2,6 -2,6 
0,0 -0,3 -0,3 

0,0 -2,8 -2,8 
0,0 -2,8 -2,8 

0,0 -1, 1 -1 ,1 
o.o -1, 1 -1,1 
0,0 -1,0 -1,0 
0,0 -1,0 -1,0 

0,0 -1,1 -1, 1 
0,0 -1,1 -1, 1 

0,0 -1,1 -1, 1 
0,0 -1,1 -1, 1 

0,0 -1,3 -1,3 
0,0 -1,3 -1,3 
0,0 -1.3 -1,3 
0,0 -2,7 -2,7 
0,0 -2,6 -2,6 
0,0 -0,3 -0,3 

0,0 -2,9 -2.9 
0,0 -2,9 -2,9 

0,0 -1, 1 -1.1 
0,0 -1 ,1 -1,1 
0,0 -1.2 -1,2 
0,0 -1,1 -1,1 

0,0 -1,2 -1,2 
0,0 -1,2 -1,2 

0,0 -1,1 -1, 1 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

LrT 1 LrN 
dB(A) dB(A) 

10,6 
37,4 
12, 1 
9,9 

28,9 

25,0 
29,0 

5,5 
15,5 
32,7 
21 ,3 

-0,8 
9,2 

4,1 
15,2 

8,2 
18,2 
32,9 
14,5 
12,2 
34,0 

25,6 
29,6 

19,2 
29,2 
36,5 
29,8 

17,6 
27,6 

22,3 
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Schallquelle 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
V007 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 09 Lauchhammerstr. 17 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer. nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 

V003 SBO. Hafennordseile, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk. nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 

1 09.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7 .1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Lw Lw' Ko s Adiv Agr 1 Abar Aatm Amisc ADl dLrefl 1 dLw,T 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB 

109,0 71,5 3,0 956,0 -70,6 -4,6 -0,1 -1,8 0,0 0,0 0,00 
88,0 47,7 3,0 327,6 -61,3 -4,2 - -0,6 0,0 0,9 
98,0 57,7 3,0 327,6 -61,3 -4,2 - -0,6 0,0 0,9 0,00 
98,2 65,0 3,0 391 ,1 -62,8 -4,3 -0,9 -1,2 0,0 0,4 0,00 
83,0 83,0 3,0 347,2 -61,8 -4,3 -7,2 -1,1 0,0 o.o 0,00 
80,0 80,0 3,0 302,1 -60,6 -4,3 -9,7 -0,9 0,0 0,0 0,00 
87,7 60,0 3,0 116,9 -52,4 -3,7 -2,6 -0,6 0,0 0,4 0,00 

LrT = 44,5 dB(A) LrN = 27.8 dB(A) 

100.0 63,5 3,0 763,2 -68,6 -4,5 0,1 -2,6 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 763,2 -68,6 -4,5 0,1 -2,6 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 754,8 -68,5 -4,4 0,0 -2,8 0,0 0,4 

105,0 64,6 3,0 754,8 -68,5 -4,4 0,0 -2,8 0,0 0,4 0,00 
107,0 68,1 3,0 410,2 -63,3 -4,2 -1.0 -1,6 0,0 0,0 0,00 
103,0 66,4 3,0 404,4 -63,1 -4,3 0,0 -1,8 0,0 0,6 0,00 
96,0 50,3 3,0 1168,6 -72,3 -4,6 -5,7 -2.2 0,0 2,7 

106,0 60,3 3,0 1168,6 -72,3 -4,6 -5,7 -2,2 0,0 2,7 0,00 
98,0 55,5 3,0 871,3 -69,8 -4,5 -5,6 -1,7 o.o 2,6 

109,0 71 ,5 3,0 840,4 -69,5 -4,5 -5,7 -1,6 0,0 2,6 0,00 
88,0 47,7 3,0 375,8 -62,5 -4,1 - -0,7 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 375,8 -62,5 -4,1 - -0,7 0,0 0,0 0,00 
98,2 65,0 3,0 371,1 -62,4 -4,0 -3,1 -1,3 0,0 0,2 0,00 
83,0 83,0 3,0 438,7 -63,8 -4,3 0,0 -2,0 0,0 0,3 0,00 
80,0 80,0 3,0 398,2 -63,0 -4,2 -0,4 -1,9 0,0 0,0 0,00 
87,7 60,0 3,0 156,8 -54,9 -3,0 -5,5 -0,6 0,0 0,4 0,00 

LrT = 43,4 dB(A) LrN = 29,7 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 517,7 -65,3 -4,5 -0,1 -2,2 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 517,7 -65,3 -4,5 -0,1 -2,2 0,0 0,0 0,00 
95,0 54,6 3,0 1101 ,4 -71,8 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 1101,4 -71 ,8 -4,6 0,0 -3.5 0,0 0,0 0,00 
107,0 68,1 3,0 699,7 -67,9 -4,5 0,0 -2.6 o.o 0,0 0,00 
103,0 66,4 3,0 753,1 -68,5 -4,6 -0,3 -3,0 0,0 0,0 0,00 
96,0 50,3 3.0 1546, 1 -74,8 -4,6 0,0 -3,0 0,0 0,0 

TBL Dresden GbR 

dLw,N Z(LrT) Cmet,T 
dB dB dB 

0,0 -1,1 
0,0 -1 ,3 

0,0 -1 ,3 
0,0 -1,6 
o.o -2,5 
0,0 -2,6 
0,0 -0,9 

0,0 -2,7 
1,9 -2,7 

0,0 -1,0 
1,9 -1 ,0 
1,9 -0,9 
1,9 -0,9 

0,0 -1, 1 
1,9 -1,1 

0,0 -1, 1 
1,9 -1,0 

0,0 -1 , 1 
1,9 -1,1 
1,9 -1,3 
1,9 -2,5 
1,9 -2,4 
1,9 -0,4 

0,0 -2,2 
0,0 -2,2 

0,0 -1,2 
0,0 -1,2 
0,0 -1,1 
0,0 -1,2 

0,0 -1,2 

Cmet,N 
dB 

-1, 1 
-1,3 
-1,3 
-1,6 
-2,5 
-2,6 
-0,9 

-2,7 
-2,7 
-1,0 
-1,0 
-0,9 
-0,9 
-1,1 
-1,1 
-1 ,1 
-1 ,0 
-1 , 1 
-1, 1 
-1.3 
-2,5 
-2,4 
-0,4 

-2,2 
-2,2 
-1,2 
-1 ,2 
-1, 1 
-1 ,2 
-1,2 

Anlage B 3 

Bericht 024/1 4 

LrT 1 LrN 
dB(A) dB(A) 

33,7 
12,2 

22,2 
30,7 

9,1 
4,9 

31,1 

24,6 
30,6 

21,6 
33,6 
41,0 
38.4 

15,8 
27,7 

21 ,1 
34,2 

3,7 
15,6 
31,2 
15,7 
13,0 
28,8 

28,7 
32,7 

16,9 
26,9 
33,9 
28,5 

15,4 

Seite 5 1 



Schallquelle 

VQ05 Reifenwerk, tags 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 

VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 

VQ06.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ06.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 

VQ06.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 11 Kastanienstr„ Feuerwehr 

VQ01 Kläranlage, nachts 

V001 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer. nachts 

VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 

VQ04 Scholz Recycling, nur tags 

VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 

VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 

VQ06.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 

VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 

VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 

VQ01 Kläranlage, nachts 

VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 

VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

1 
Lw 1 Lw' 1 Ko 1 

dB(A) dB(A) dB 

s 
m l 

Adiv l Agr 1 Abar 1 Aa1m 1 Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N 1 Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

106,0 60,3 3,0 1546,1 -74,8 -4,6 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,2 -1,2 25,4 

96,0 55,5 3,0 1238,5 -72,6 -4,6 -0,1 -2,4 0,0 0,0 0,0 -1 ,2 -1,2 19,9 

109,0 71 ,5 3,0 1208,9 -72,6 -4,6 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 ,2 -1.2 31,3 
66,0 47,7 3,0 457,5 -64,2 -4,4 - -0,9 o.o 0,0 0,0 -1.1 -1,1 2.4 
96,0 57,7 3,0 457,5 -64,2 -4,4 - -0,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,1 -1, 1 12,4 

96,2 65,0 3,0 323,6 -61,2 -3,9 -0,2 -1 ,0 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,2 -1,2 33,8 

63,0 83,0 3,0 124,4 -52,9 -3,6 -0,1 -0,7 0,0 0,0 0,00 o.o -1, 1 -1, 1 27,5 

60,0 60,0 3,0 77,7 -46,6 -2,8 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,2 -0,2 30,7 
87,7 60,0 3,0 74,6 -46,4 -1,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0 0,0 40,3 

LrT = 40,7 dB(A) LrN = 29,4 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 558,5 -65,9 -4,5 0,1 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,3 -2,3 28,1 
104,0 67,5 3,0 558,5 -65,9 -4,5 0,1 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,3 -2,3 32,1 
95,0 54,6 3,0 1064,0 -71 ,5 -4,6 0.2 -3,3 0,0 0,0 0,0 -1,2 -1 ,.2 17,6 

105,0 64,6 3,0 1064,0 -71,5 -4,6 0,2 -3,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,2 -1,2 27,6 
107,0 66,1 3,0 676,9 -67,6 -4,5 0,2 -2,5 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 , 1 -1,1 34,6 
103,0 66,4 3,0 723,0 -66,2 -4,6 -3,6 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1, 1 -1,1 26,2 

96,0 50,3 3,0 1506,7 -74,6 -4,6 0,3 -2,9 0,0 0,0 0,0 -1,2 -1 ,2 16,0 
106,0 60,3 3,0 1508,7 -74,6 -4,6 0,3 -2,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,2 -1,2 26,0 

96,0 55,5 3,0 1204,2 -72,6 -4,6 0,2 -2,3 0,0 0,0 0,0 -1,2 -1 ,2 20,5 
109,0 71 ,5 3,0 1176,6 -72,4 -4,6 0,0 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,2 -1,2 31,6 

68,0 47,7 3,0 413,2 -63,3 -4,3 - -0,8 0,0 0,0 0,0 -1,1 -1, 1 4,9 
96,0 57,7 3,0 413,2 -63,3 -4,3 - -0,6 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,1 -1, 1 14,9 

96,2 65,0 3,0 366,6 -62,3 -4,1 -0,3 -1,1 o.o 0,1 0,00 0,0 -1,4 -1,4 32,2 

83,0 83,0 3,0 165,9 -55,4 -3,8 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,5 -1,5 24,5 
60,0 80,0 3,0 116,0 -52,3 -3,4 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,0 -1,0 25,7 

67,7 60,0 3,0 90,3 -50,1 -3,2 -4,2 -0,3 0,0 0,3 0,00 0,0 -0,3 -0,3 33,0 

LrT = 53,6 dB(A) LrN = 32,2 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 967,2 -70,9 -4,6 0,5 -3,2 0,0 0,0 0,0 -3,1 -3,1 21,8 
104,0 67,5 3,0 987,2 -70,9 -4,6 0,5 -3,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,1 -3,1 25,8 

95,0 54,6 3,0 447,3 -64,0 -4,.2 -0,3 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1 ,1 -1 , 1 26,6 
105,0 64,6 3,0 447,3 ·64,0 -4,2 -0,3 -1 ,9 0,0 0,0 0,00 0,0 ·1, 1 -1,1 36,6 

107,0 68,1 3,0 223,5 -58,0 -3,6 -0,1 -1,3 0,0 0,1 0,00 0,0 -1,0 -1,0 46,1 

TBL Dresden GbR Seite6 I 



Schallquelle 

VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-IAusfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer. nachts 
VQ02 Fa. Meyer. tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nurtags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-IAusfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

1 Lw 1 Lw' Ko 

1 

s 

1 

Adiv 1 Agr Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N Z(LrT) 1 Cmet,T l Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

103,0 66,4 3,0 91,8 -50,3 -2,2 -1,1 -0,5 0,0 0,4 0,00 0,0 0,0 o.o 52,2 
96,0 50,3 3,0 840,4 -69,5 -4,5 0,1 -1,6 0,0 0,0 (),0 -1 ,1 -1, 1 22,4 

106,0 60,3 3,0 840,4 -69,5 -4,5 0,1 -1,6 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,1 -1, 1 32,4 
98,0 55,5 3,0 528,8 -65,5 -4,3 0,1 -1 ,0 0,0 0,0 0,0 -1,0 -1,0 29,4 

109,0 71,5 3,0 497,3 -64,9 -4,2 0,3 -1,0 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,9 -0,9 41 ,3 
88,0 47,7 3,0 639,9 -67,1 -4,4 - -1,2 0,0 0,0 0,0 -2,1 -2,1 1,3 
98,0 57,7 3,0 639,9 -67,1 -4,4 - -1,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,1 -2,1 11,3 
98,2 65,0 3,0 304,5 -60,7 -3,8 -0,8 -1,0 0,0 0,1 0,00 0,0 -1 ,0 -1 ,0 33,9 
83,0 83,0 3,0 743,3 -68,4 -4,6 - -1,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,0 -3,0 -8,5 
80,0 80,0 3,0 711,8 -68,0 -4,6 - -2,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,0 -3,0 -13,2 
87,7 60,0 3,0 477,6 -64,6 -4,5 - -1,6 0,0 0,6 0,00 0,0 -2,7 -2,7 -1,2 

LrT = 50,5 dB(A) LrN= 34,2 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 1109,6 -71,9 -4,6 0,3 -3,3 0,0 0,0 0,0 -3,2 -3,2 20,2 
104,0 67,5 3,0 1109,6 -71 ,9 -4,6 0,3 -3,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,2 -3,2 24,2 
95,0 54,6 3,0 394,3 -62,9 -4,1 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1 ,2 -1 ,2 27,9 

105,0 64,6 3,0 394,3 -62,9 -4,1 0,0 -1,8 o.o o.o 0,00 0,0 -1,2 -1,2 37,9 
107,0 68,1 3,0 286,2 -60,1 -3,9 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,7 -1,7 42,8 
103,0 66,4 3,0 136,8 -53,7 -3,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,8 -0,8 47,8 
96,0 50,3 3,0 710,4 -68,0 -4,4 0,0 -1,4 0,0 0,0 0 ,0 -1 ,0 -1 ,0 24,1 

106,0 60,3 3,0 710,4 -68,0 -4,4 0,0 -1,4 0,0 0,0 o.oo 0,0 -1 ,0 -1 ,0 34,1 
98,0 55,5 3,0 410,2 -63,3 -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,2 0,0 -0,9 -0,9 32,1 

109,0 71,5 3,0 392,5 -62,9 -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,9 -0,9 43,4 
88,0 47,7 3,0 725,0 -68,2 -4,5 - -1,4 0,0 0,0 0,0 -2,2 -2,2 1, 1 
98,0 57,7 3,0 725,0 -68,2 -4,5 - -1,4 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,2 -2,2 11 , 1 
98,2 65,0 3,0 347,9 -61 ,8 -4,0 -0,2 -1 ,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 ,5 -1,5 32,4 
83,0 83,0 3,0 869,5 -69,8 -4,6 -0,2 -3.4 0,0 o.o 0,00 0,0 -3,1 -3,1 5,0 
80,0 80,0 3,0 837,2 -69,4 -4,6 -0,2 -3,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,1 -3,1 2,4 
87,7 60,0 3,0 612,1 -66,7 -4,6 -8,0 -2,2 0,0 0,1 0,00 0,0 -3,0 -3,0 6,3 

LrT= 56,6 dB(A) LrN = 32,1 dB(A) 

100,0 1 63,5 1 3,0 1 
964,8 -70,7 

-4,7 1 
0,4 -3,1 

1 

0,0 
0,5 1 0,0 1 

0,0 1 
-3,2 1 -3,2 1 

26,2 1 
22,2 1 

104,0 67,5 3,0 964,8 -70,7 -4,7 0.4 -3,1 0,0 0,5 0,00 -3,2 -3,2 
95,0 54,6 3,0 419,9 -63,5 -4,3 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,0 -1 ,2 -1,2 27,2 

TBL Dresden GbR Seite 71 



Schallquelle 

VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Belselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 15 MOhtweg 29 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
vao2 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
V004 Scholz Recycling, nur tags 
V005 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
V008.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

10 16 Alleestr. 12 

VQ01 Kläranlage, nachts 

109.07.2014 
10:19 

SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

1 Lw 1 Lw' 1 
Ko 

1 

s 

1 

Adiv 

1 

Agr 1 Abar l Aatm 1 Amisc 1 AOI 1 dLrefl 
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB 

105,0 64,6 3,0 419,9 -63,5 -4,3 0,0 -1,9 0,0 0,0 
107,0 68,1 3,0 194,6 -56,8 -3,7 0,0 -1,1 0,0 0,0 
103,0 66,4 3,0 70,6 -48,0 -1,8 0,0 -0,4 o.o 0,0 
96,0 50,3 3,0 852,3 -69,6 -4,6 0,0 -1,6 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 852,3 -69,6 -4,6 0,0 -1,6 0,0 0,0 
98,0 55,5 3,0 542,3 -65,7 -4,4 0,0 -1,0 0,0 0,0 

109,0 71,5 3,0 511,3 -65,2 -4,4 0,0 -1.0 0,0 0,0 
88,0 47,7 3,0 651,3 -67,3 -4,5 - -1,3 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 651,3 -67,3 -4,5 - -1,3 0,0 0,0 
98,2 65,0 3,0 264,1 -59,4 -3,9 -0,4 -0,8 0,0 0,0 
83,0 83,0 3,0 731,6 -68,3 -4,6 - -2,2 0,0 0,6 
80,0 80,0 3,0 701,8 -67,9 -4,6 - -2,2 0,0 1,0 
87,7 60,0 3,0 468,6 -64,4 -4,6 - -1,5 0,0 0,7 

LrT= 52,6 dB(A) LrN = 42,0 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 1162,8 -72,3 -4,7 -6,0 -2,4 0,0 0,0 
104,0 67,5 3,0 1162,8 -72,3 -4,7 "6,0 ·2,4 0,0 o.o 
95,0 54,6 3,0 118,0 -52.,4 ~.1 0,0 -0,8 0,0 0,0 

105,0 64,6 3,0 118,0 -52,4 -3,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 
107,0 68,1 3,0 340,1 -61,6 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 
103,0 66,4 3,0 395,8 -62,9 -4,4 0,0 -1,8 0,0 0,2 
96,0 50,3 3,0 627,7 -66,9 -4,4 0,0 -1,2 0,0 0,0 

106,0 60,3 3,0 627,7 -66,9 -4,4 0,0 -1,2 0,0 0,0 
98,0 55,5 3,0 430,7 -63,7 -4,3 0,0 -0,8 0,0 0,0 

109,0 71,5 3,0 386,1 -62,7 -4,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 
88,0 47,7 3,0 1122,8 -72,0 -4,6 0,1 -2,2 0,0 0,0 
98,0 57,7 3,0 1122,8 -72,0 -4,6 0,1 -2,2 0,0 0,0 
98,2 65,0 3,0 437,5 -63,8 -4,5 0,0 -1,7 0,0 0,0 
83,0 83,0 3,0 1069,5 -71,6 -4,7 0,0 -4,0 0,0 0,0 
80,0 80,0 3,0 1056,3 -71,5 -4,6 -0,1 -3,9 0,0 0,6 
87,7 60,0 3,0 887,2 -70,0 -4,6 -0,6 -3,4 0,0 0,3 

LrT= 48,3 dB(A) LrN = 32,4 dB(A) 

1 100,0 1 63,5 1 3,0 1 953,8 1 -70,6 I -4,7 I -6,6 1 -1,9 I 1 0.0 1 0.0 1 

TBL Dresden GbR 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

dLw,T 1 dLw,N IZ(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 
dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 1 

0,00 0,0 -1,.2 -1,2 37,2 
0,00 o.o -1, 1 -1,1 47,2 
0,00 0,0 0,0 0,0 55,8 

0,0 -1 ,1 -1 , 1 22,1 
0,00 0,0 -1,1 -1, 1 32,1 

0,0 -1,0 -1,0 28,9 
0,00 0,0 -1,0 -1 ,0 40,5 

0,0 -2,2 -2,2 2,7 
0,00 0,0 -2,2 -2,2 12,7 
0,00 0,0 -1,2 -1,2 35,5 
0,00 0,0 -3,1 -3,1 -9,6 
0,00 0,0 -3,1 -3,1 -12,3 
0,00 0,0 -2,8 -2,8 -0,9 

0,0 -3,3 -3,3 14,3 
0,00 0,0 -3,3 -3,3 18,3 

o,o -0,2 -0,2 41 ,5 
0,00 0,0 -0,2 -0,2 51,5 
0,00 0,0 -2,0 -2,0 40,5 
0,00 0,0 -2,1 -2,1 35,0 

0 ,0 -1,0 -1 ,0 25,4 
0,00 0,0 -1,0 -1,0 35,4 

0,0 -1,0 -1,0 31,2 
0,00 0,0 -1,0 -1,0 43,3 

0,0 -2,4 -2,4 10,0 
0,00 0,0 -2,4 -2,4 20,0 
0,00 0,0 -1,5 -1 ,5 29,7 
0,00 0,0 -3,1 -3,1 2,7 
0,00 0,0 -3,1 -3,1 0,4 
0,00 0,0 ·2,9 -2,9 9,6 

1 0.0 1 1 -3,1 I -3,1 1 1 16,2 I 
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Ausbreitungspara~eter und Teilimmissionspegel Anlage B 3 

KV-Terminal Hafe~ Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Bericht 024/14 

Vorbelastung St nd 2014 (außer ESF und EDF) 
1 

Schallquelle 1 Lw Lw' 1 Ko 

1 

s 

1 

Ad\v Agr Abar 1 Aatm Amisc ADI dLrefl dLw,T dLw,N Z(LrT) 1 Cmet, T Cmet,N LrT 1 LrN 
dB(A) dB(A) dB m d~ dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

VQ01 Kläranlage, tags 104,0 67,5 3,0 953,8 ·r -4,7 -6,6 -1,9 0,0 0,0 0,00 1,9 -3,1 -3,1 22,1 

VQ02 Fa. Meyer, nachts 95,0 54,6 3,0 326,4 -6 ,3 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,0 -0,9 -0,9 30,0 

VQ02 Fa. Meyer, tags 105,0 64,6 3,0 326,4 -6 ,3 -4,3 0,0 -1,6 0,0 0,0 0,00 1,9 -0,9 --0,9 41 ,9 
VQ03 SBO. Hafennordseite, nur tags 107,0 68,1 3,0 287,5 -6 ,2 -4,1 0,0 -1,5 0,0 0,0 0,00 1,9 -1,4 -1 ,4 44,8 

VQ04 Scholz Recycling, nur tags 103,0 66,4 3,0 393,9 -61,9 -4,4 0,0 -1,8 0,0 0,4 0,00 1,9 -1 ,6 -1,6 37,7 
VQ05 Reifenwerk, nachts 96,0 50,3 3,0 881,4 -6 ,9 -4,6 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,0 -1 ,1 -1, 1 21 ,8 

VQ05 Reifenwerk, tags 106,0 60,3 3,0 881 ,4 -6~,9 -4,6 o.o -1,7 0,0 0,0 0,00 1,9 -1,1 -1 .1 33,7 

VQ06 neue Reifenlagerhalle. nachts 98,0 55,5 3,0 626,5 -6i,9 -4,5 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,0 -1 ,1 -1 ,1 27,3 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 109,0 71 ,5 3,0 581 ,1 

~~r~ 
-4,4 0,0 -1,1 0,0 0,0 0,00 1,9 -1,0 -1,0 41 ,1 

VQ07 Freyler, nachts 88,0 47,7 3,0 1054,4 -4,6 -0,2 -2.0 0,0 0,0 0,0 -2,4 -2,4 10,4 

VQ07 Freyler, tags 98,0 57,7 3,0 1054,4 -7 ,5 -4,6 -0,2 -2,0 0,0 0,0 0,00 1,9 -2,4 -2,4 22,3 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 98,2 65,0 3,0 529,5 -6~,5 -4,5 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,00 1,9 -1 ,6 -1,6 29,5 

VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 83,0 83,0 3,0 904,0 -7~.1 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,5 0,00 1.9 -3,0 -3,0 7,2 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 80,0 80,0 3,0 898,6 -1q.1 -4,6 1,2 -3,4 0,0 0,0 0,00 1,9 -3,0 -3.0 5,0 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 87,7 60,0 3,0 754,7 -68,5 -4,6 -0,8 -2,9 0,0 0,2 0,00 1,9 -2,5 -2,5 13,6 

10 17 Mühlweg 6 LrT = 49,1 dB(A) LrN = 30,9 dB(A) 

vao1 Kläranlage, nachts 100,0 63,5 3,0 818,0 -69,2 -4,6 -6,0 -1 ,8 0,0 0,0 0,0 -3, 1 -3,1 18,2 
1 

VQ01 Kläranlage, tags 104,0 67,5 3,0 818,0 
-6l 2 

-4,6 -6,0 -1,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,1 -3,1 22,2 

VQ02 Fa. Meyer, nachts 95,0 54,6 3,0 414,3 -6 ,3 -4,3 0,0 -1,9 0,0 0,0 0 ,0 -0,9 -0,9 27,6 

VQ02 Fa. Meyer, tags 105,0 64,6 3,0 414,3 -6d,3 -4,3 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,00 o.o -0,9 -0,9 37,6 

VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 107,0 68,1 3,0 195,1 -5 ,8 -3,7 0,0 -1, 1 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,7 -0,7 47,7 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 103,0 66,4 3,0 324,0 

-6f 
-4,2 0,0 -1,5 0,0 0,2 0,00 0,0 -1,0 -1,0 38,2 

VQ05 Reifenwerk, nachts 96,0 50,3 3,0 934,7 -7 ,4 -4,6 0,0 -1,8 0,0 0,0 0 ,0 -1,1 -1,1 21,2 
VQ05 Reifenwerk, tags 106,0 60,3 3,0 934,7 -70 4 -4,6 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 , 1 -1 , 1 31,2 

1' 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 98,0 55,5 3,0 678,3 -67,6 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 -1 ,0 -1,0 26,6 

VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 109,0 71,5 3,0 638,6 -67t, 1 -4,4 0,0 -1,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,0 -1,0 38,2 
VQ07 Freyler, nachts 88,0 47,7 3,0 916,0 -70,2 -4,5 -0,2 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,8 -1,8 12,5 
VQ07 Freyler, tags 98,0 57,7 3,0 916,0 -~,2 -4,5 -0,2 -1,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,8 -1,8 22,5 

VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 98,2 65,0 3,0 455,8 - 2 -4,4 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,00 0,0 -1.4 -1,4 29,5 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 83,0 83,0 3,0 742,8 -6g:4 -4,6 0,8 -2,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,9 -2,9 8,1 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 80,0 80,0 3,0 736,6 -6S,3 -4,6 0,0 -3,0 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,9 -2,9 4,3 

VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 87,7 60,0 3,0 590,7 -66,4 -4,5 --0,6 -2,4 0,0 0,2 0,00 0,0 -2,3 -2,3 14,6 

VB IOa Kläranl., Kirchstr.27 LrT= 47,5 dB(A) LrN = 43,2 dB(A) 
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Schallquelle 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 

VB IOb Fa.Meyer, Rosenstr.10 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
VQ07 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen, Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen. TW-Transporte 

109.07.2014 
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SoundPLAN 7.1 

Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

1 Lw 1 Lw' 1 
Ko s 

1 

Adiv 
1 Agr Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dLrefl 1 dLw,T 1 dLw,N IZ(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 

dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

100,0 63,5 3,0 136,2 -53,7 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0 -1 ,4 -1,4 43,1 
104,0 67,5 3,0 136,2 -53,7 -3,9 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,4 -1 ,4 47,1 

95,0 54,6 3,0 1183,2 -72,5 -4,6 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,0 -1,1 -1 ,1 16,1 

105,0 64,6 3,0 1183,2 -72,5 -4,6 0,0 -3,7 0,0 0,0 0,00 0,0 -1, 1 -1,1 26,1 
107,0 68,1 3,0 804,9 -69,1 -4,6 -0,2 -2,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,1 -1,1 32,2 
103,0 66,4 3,0 906,8 -70,1 -4,6 0,0 -3,5 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,1 -1 ,1 26,6 

96,0 50,3 3,0 1685,5 -75,5 -4,7 0,0 -3,2 0,0 0,0 0,0 -1, 1 -1,1 14,4 
106,0 60,3 3,0 1685,5 -75,5 -4,7 0,0 -3,2 o.o 0,0 0,00 0,0 -1, 1 -1, 1 24,4 

98,0 55,5 3,0 1395,0 -73,9 -4,7 0,1 -2,7 0,0 0,0 0,0 -1,1 -1, 1 18,8 
109,0 71,5 3,0 1357,6 -73,6 -4,7 0,1 -2,6 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 ,1 -1, 1 30,1 

88,0 47,7 3,0 831,0 -69,4 -4,6 0,2 -1,6 0,0 0,0 0,0 -1 ,3 -1,3 14,4 

98,0 57,7 3,0 831,0 -69,4 -4,6 0,2 -1,6 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,3 -1,3 24,4 

98,2 65,0 3,0 582,5 -66,3 -4,5 -0,6 -1,8 0,0 0,1 0,00 0,0 -1,1 -1, 1 27,0 

83,0 83,0 3,0 258,3 -59,2 -4,3 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1, 1 -1,1 20,1 

80,0 80,0 3,0 308,3 -60,8 -4,4 0,0 -1,5 0,0 0,2 0,00 0,0 -1,2 -1 ,.2 15,4 
87,7 60,0 3,0 446,8 -64,0 -4,5 -0,4 -1,9 0,0 0,3 0,00 0,0 -1,2 -1 ,2 18,9 

LrT = 53,0 dB(A) LrN = 42,6 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 1244,6 -72,9 -4,7 0,8 -3,5 0,0 0,0 0,0 -3,3 -3,3 19,4 
104,0 67,5 3,0 1244,6 ·72,9 -4,7 0,8 -3,5 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,3 -3,3 23,4 
95,0 54,6 3,0 110,6 -51 ,9 -3,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0,3 42,0 

105,0 64,6 3,0 110,6 -51 ,9 -3,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,3 -0,3 52,0 
107,0 68,1 3,0 417,3 -63,4 -4,4 0,0 -1,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,4 -2,4 38,0 
103,0 66,4 3,0 454,9 -64,2 -4,5 0,0 -2,0 0,0 0,3 0,00 0,0 -2,2 -2,2 33,4 

96,0 50,3 3,0 570,6 -66,1 -4,4 o.o -1 , 1 o.o 0,0 0,0 -1,0 -1,0 26,4 

106,0 60,3 3,0 570,6 -66,1 -4,4 0,0 -1, 1 0,0 0,0 0,00 o.o ·1,0 ·1,0 36,4 
98,0 55,5 3,0 389,4 -62,8 -4,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,0 -1,0 -1,0 32.2 

109,0 71 ,5 3,0 349,9 -61 ,9 -4,2 0,0 -0,7 0,0 0,0 0,00 0,0 -1, 1 -1 ,1 44,2 
88,0 47,7 3,0 1177, 1 -72,4 -4,6 0,1 -2,3 0,0 0,0 0,0 -2,4 -2,4 9,4 
98,0 57,7 3,0 1177,1 -72,4 -4,6 0,1 -2,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -2,4 -2,4 19,4 

98,2 65,0 3,0 435,2 -63,8 -4,5 0,0 -1,7 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,5 -1,5 29,7 
83,0 83,0 3,0 1145,8 -72,2 -4,7 · 0,1 -4,2 0,0 0,0 0,00 0,0 -3,1 -3,1 1,9 

80,0 80,0 3,0 1131,7 -72,1 -4,7 0,0 -4,1 0,0 0,5 0,00 0,0 -3,1 -3,1 -0,4 
87,7 60,0 3,0 960,3 -70,6 -4,7 -0,6 -3,6 0,0 0,3 0,00 0,0 ·3,1 -3.1 8,5 
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Schallquelle 

VB_IOc ScholzRecycl„ Paul-Grf.Zu-10 

VQ01 Kläranlage, nachts 
VQ01 Kläranlage, tags 
VQ02 Fa. Meyer, nachts 
VQ02 Fa. Meyer, tags 
VQ03 SBO, Hafennordseite, nur tags 
VQ04 Scholz Recycling, nur tags 
VQ05 Reifenwerk, nachts 
VQ05 Reifenwerk, tags 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, nachts 
VQ06 neue Reifenlagerhalle, tags 
V007 Freyler, nachts 
VQ07 Freyler, tags 
VQ08.1 Fa. Beiselen Zug-Ein-/Ausfahrt 
VQ08.2 Beiselen. Kesselwagen auspumpen 
VQ08.3 Beiselen, TW befüllen (Pumpen) 
VQ08.4 Fa. Beiselen, TW-Transporte 
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Ausbreitungsparameter und Teilimmissionspegel 
KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktua1_2014 

Vorbelastung Stand 2014 (außer ESF und EDF) 

Anlage B 3 

Bericht 024/14 

1 
Lw 1 Lw' 1 Ko 1 

dB(A) dB(A) dB 
s 
m 1 

Adlv 1 Agr 1 Abar 1 Aatm 1 Amisc 1 ADI 1 dlrefl 1 dLw,T 1 dLw,IN Z(LrT) 1 Cmet,T 1 Cmet,N 1 LrT 1 LrN 1 
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A) 

LrT = 56,2 dB(A) LrN = 33,3 dB(A) 

100,0 63,5 3,0 1039,0 -71,3 -4,7 -6,5 -1,6 0,0 0,0 0,0 -3,3 -3,3 15,6 
104,0 67,5 3,0 1039,0 -71 ,3 -4,7 -6,5 -1.6 0,0 o.o 0,00 0,0 -3,3 -3,3 19,6 
95,0 54,6 3,0 396,3 -63,0 -4,3 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,1 -1,1 27,8 

105,0 64,6 3,0 396,3 -63,0 -4,3 0,0 -1,8 0,0 0,0 0,00 0,0 -1 , 1 -1, 1 37,8 
107,0 68,1 3,0 228,7 -58,2 -4,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,00 0,0 -1.4 -1 ,4 45,1 
103,0 66,4 3,0 72,2 -48,2 -1,8 0,0 --0,4 0,0 0,0 0,00 0,0 -0,1 -0,1 55,5 
96,0 50,3 3,0 766,3 -68,7 -4,6 0,0 -1,5 0,0 0,4 0,0 -1, 1 -1,1 23,7 

106,0 60.3 3,0 766,3 -68,7 -4,6 0,0 -1,5 o.o 0,4 0,00 0.0 -1,1 -1.1 33,7 
98,0 55,5 3,0 463,3 -64,3 -4,4 0,0 -0,9 0,0 0,4 0,0 -1.0 -1,0 30,9 

109,0 71 ,5 3,0 441,0 -63,9 -4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,00 o.o -1,0 -1,0 41 ,9 
88,0 47,7 3,0 695,3 -67,8 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 -2,2 -2,2 15, 1 
98,0 57,7 3,0 695,3 -67,8 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,00 o.o -2,2 -2,2 25,1 
98,2 65,0 3,0 296,5 -60,4 -4,2 -0,7 -0,9 0,0 0,0 0,00 0,0 -1,3 -1,3 33,6 
83,0 83,0 3,0 806,7 -69,1 -4,7 - -2,1 0,0 0,0 0,00 o.o -3,2 -3,2 -5,0 
80,0 80,0 3,0 776,0 -68,8 -4,7 - -2.0 o.o 0,0 0,00 0,0 -3,1 -3,1 -7,5 
87,7 60,0 3,0 547,9 -65,8 -4,7 - -1,5 0,0 3,7 0,00 0,0 -3,0 -3,0 4,5 
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Ergebnis- !<V-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 Anlage C1 
Nr.: Emissionsberechnung Straße 
70 Stand 2014, Straßenverkehr Uttmannstraße, lststand (2012) Bericht 024/14 

-
DvN Straße KM 

1 LmE 
LmE PT PN MT MN vPkw vLkw OvT DStrO Steigung DStg DRen 

tags nachts 
dB(A) dB(A) % % Kfzlh Kfz/h km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A) 

lststand (2012) Uttmennstraße 0,000 54,7 45.2 4,9 6,5 119,30 11,500 50,0 50,0 -4,9 -4,6 0,0 1.8 o.o 0,0 
lststand (2012) Uttmannstraße 0,087 54,7 45,2 4,9 6,5 119,30 11 ,500 50,0 50,0 -4 ,9 -4,6 0,0 0,8 0,0 0,0 
lststand (2012) U1tmannstraße 0,101 54,7 45,2 4,9 6,5 119,30 11 ,500 50,0 50,0 -4,9 -4.6 0,0 1,0 o.o o.o 
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Ergebnis-
Nr.: 
70 

Legende 

Straße 
KM 
LmEtags 
LmE nachts 
PT 
PN 
MT 
MN 
vPkw 
vlkw 
DvT 
DvN 
DStrO 
Steigung 
DStg 
DReft 

09.07.201 4 
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dB(A) 
dB(A) 
% 
% 
Kfz/h 
Kfzlh 
km/h 
km/h 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
% 
dB(A) 
dB(A) 

KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Emissionsberechnung Straße 

Stand 2014, Straßenverkehr Uttmannstraße, lststand (2012) 

Straßenname 
Kilometrierung 
Emissionspegel tags 
Emissionspegel nachts 
Lkw-Anteil, tags 
Lkw-Anteil, nachts 
Kfz pro Stunde, tags 
Kfz pro Stunde, nachts 
Geschwindigkeit Pkw 
Geschwindigkeit Lkw 
Zuschlag für Geschwindigkeit tags 
Zuschlag für Geschwindigkeit nachts 
Zuschlag für Straßenoberfläche 
Längsneigung In Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefälle) 
Zuschlag für Steigung 
Zuschlag für Mehrfachreflexionen 

TBL Dresden GbR Am Eiswurmlager 7 01189 Dresden 
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Ergebnis- KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 Anlage C2 
Nr.: Beurteilungspegel 

70 Stand 2014, Straßenverkehr Uttmannstraße, lststand (2012) Bericht 024/14 

Immissionsort Nutzung IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

10 ÖffV1 Uttmannstr. 3 MI 64 54 57,8 48,3 1 --- -- 1 

IO_ÖffV2 Uttmannstr. 9 MI 1 64 54 57,1 47,6 1 -- -- 1 
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Ergebnis- !<V-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 
Nr.: Beurteilungspegel 

70 
Stand 2014, Straßenverkehr Uttmannstraße, lststand (2012) 

Legende 

Immissionsort 
Nutzung 
IGW,T 
IGW,N 
LrT 
LrN 
LrT,diff 
LrN,diff 

09.07.2014 
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dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 

Name des Immissionsorts 
Gebietsnutzung 
Immissionsgrenzwert Tag 
Immissionsgrenzwert Nacht 
Beurteilungspegel Tag 
Beurteilungspegel Nacht 
Grenzwertüberschreitung In Zeitbereich LrT 
Grenzwertüberschreitung in Zeitbereich LrN 

TBL Dresden GbR Am Eiswurmlager 7 01 189 Dresden 

Anlage C2 

Bericht 024/14 
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Ergebnis- KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 Anlage C3 
Nr.: Emissionsberechnung Straße 
71 Stand 2014, Verkehr Uttmannstraße, Prognose mit Lkws vom KV-Terminal Bericht 024/12 

II Straße ~ 1 LmE 
LmE PT 

1 

PN MT 

1 

MN 
1 vP~ vL~ 

1 DvT 
OvN DStrO Steigung DStg D Reft 

1 
tags nachts 

dB{A) dB(A) % % Kfzlh Kfz/h km/h km/h dB(A) dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A) 

Uttmannstraße mit Lkws KV-Terminal 0,000 

1 

60,4 52.9 24,0 38,4 149,20 17,450 50,0 50,0 -3,3 ·3,0 0,0 1,8 0,0 0,0 

Uttmennstraße mit Lkws KV-Termlnal 0,087 60.4 52,9 24.0 38.4 149,20 17,450 50,0 50,0 ·3,3 ·3,0 0,0 0,8 0,0 o.o 
Uttmannstraße mit Lkws KV-Terminal 0,101 60,4 52,9 24,0 38,4 149.20 17,450 50,0 50,0 -3.3 -3,0 0,0 0.7 0,0 0,0 
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Ergebnis- KV-Terminal Hafen Riesa (SBO) _ Aktual_2014 Anlage C4 
Nr. : Beurteilungspegel 

71 Stand 2014, Verkehr Uttmannstraße, Prognose mit Lkws vom KV- Bericht 024/14 

Terminal 

Immissionsort !Nutzung IGW,T IGW,N LrT 
1 

LrN LrT,diff i LrN,diff 

dB(A) dB(A) dB(A) 1 dB(A) dB(A) dB(A) 

10 ÖfN1 Uttmannstr. 3 MI 64 54 63,6 56,0 --·- 2,0 

10 ÖfN2 Uttmannstr. 9 MI 64 54 63,0 55,5 --·- 1,5 
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SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK 

AKUSTIK• MEDIENTECHNIK 

ERSCHÜllERUNGSSCHUU 

UMWELTTECHNOLOGIE 

Planfeststellungsverfahren KV-Terminal Riesa, 

Erläuterungsbericht 

Hier: Tektur - Überarbeitung der Ansätze und Berechnungen des 

schalltechnischen Gutachtens zum .Neubau eines !<V-Terminals 

im Hafen Riesa, Alter Hafen" {TBL Dresden GbR, Bericht 024/14 

vom 04.11 .2014) unter Berücksichtigung der Einwendungen und 

Fragen aus dem EÖT vom 27.09.2016 sowie vom 20. u. 

21.03.2019 

2. Tektur 

Bericht FC 6335-2.1 vom 22.06.2020 

Auftraggeber: duisport consult GmbH 

Bauen und Projekte 

Hafennummer 3650 

Alte Ruhrorter Straße 42-52 

47119 Duisburg 

Bericht-Nr.: FC 6335-2.1 

Datum: 22.06.2020 

Ansprechpartner/in: Herr Hübe!, Herr Sefczyk 

Vermerk LOS: 

'-~~~~~~~~~~~~~~~~ 

l?!anfe~tgestellt .mit 8 P.scl1luss--,: 
L;ier LantJesdi:'"Lt~i·Jq 3ii~hsen 
1 
·1A:z.: 32-0522/434(15 
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1 Situation und Aufgabenstellung 

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur Errichtung eines neuen KV-Terminals im 

Hafen Riesa für den Containerumschlag zwischen Lkw, Zug und Schiff wurde ein schalltech

nisches Gutachten durch die TBL Dresden GbR (Bericht 024/14 vom 04.11 .2014 [261) erstellt 

(Ordner 7 von 9, Register 1 der Planfeststellungsunterlagen, Stand: Mai 2015). 

Da die TBL Dresden GbR das weitere Planfeststellungsverfahren nicht weiter begleiten wird, 

wurde die Peutz Consult GmbH durch die duisport consult GmbH beauftragt, Stellung zu den 

Einwendungen und Fragen, welche während des Erörterungstermins am 27.09.2016 aufge

kommen sind, zu beziehen und das o.g. Verfahren als schalltechnischer Gutachter fortzufüh

ren. 

Auf Grundlage der erstellten Gutachten bzw. Schriftstücke, zur Verfügung gestellter Unterla

gen [25] sowie des Berechnungsmodells für den Bericht der TBL Dresden GbR 024/14 [26] 

wurde, nach Sichtung und eingehender Prüfung der Unterlagen, das vorhandene schalltech

nische Berechnungsmodell angepasst und überarbeitet. 

Die Überarbeitung des Simulationsmodells dient ebenfalls zur Verifizierung des zuvor ver

wendeten Berechnungsmodells der TBL Dresden GbR sowie zur Einhaltung der Qualitäts

standards der Peutz Consult GmbH im weiteren Verlauf des Planfeststellungsverfahrens. 

Der im Ergebnis o.g. Ausgangssituation durch die Peutz Consult GmbH erstellte Bericht 

FC 6335-2 [33] wurde durch die Vorhabenträgerin am 26.03.2018 als 1. Tektur zu den Plan

feststellungsunterlagen vom 29.05.2015 bei der verfahrensdurchführenden Behörde, dem 

Referat 32 der Landesdirektion Sachsen (Dienststelle Dresden), eingereicht. Im Rahmen 

des zur 1. Tektur zu den Planfeststellungsunterlagen realisierten 2. Beteiligungsverfahrens, 

das betrifft die öffentliche Auslage sowie den Versand der entsprechenden Tekturplanungs

unterlagen an die Träger öffentlicher Belange mit den dann dazu an die Vorhabenträgerin 

übermittelten Stellungnahmen/Einwendungen und daraus resultierenden Erwiderungen so

wie die am 20. u. 21 .03.2019 durchgeführten Erörterungstermine, wurden u. a. auch ver

schiedene Einwendungen seitens BUND Landesverband Sachsen e. V. (im Weiteren BUND 

genannt), von Bürgern sowie von Einwendergemeinschaften vorgetragen bzw. behandelt. Im 

Nachgang zu diesen Erörterungsterminen (im Folgenden mit EÖT abgekürzt) vom 20. u. 

21 .03.2019 werden die während dieser Termine erbetenen, nachfolgend benannten Klarstel

lungen resp. Konkretisierungen vorgenommen und die weiteren ergänzenden Unterlagen 

nachgereicht: 

konkretisierende Beschreibung, welche Arbeiten auf der nördlichen Hafenbeckensei

te dem Lärmkontingent in den Untersuchungen zugrunde liegen; 
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Einbeziehung der neuen Pflegeeinrichtung für demenzkranke Menschen .Kirchstra

ße 4"; 

Angabe der digitalen, georeferenzierten Kartengrundlagen bzw. -daten für die unter

suchten Immissionsorte; 

Nachreichung der Rasterlärmkarten für den Tages- und Nachtzeitraum; 

Angabe der Quellhöhen für die berücksichtigten Schallquellen; 

Aussage zum Impulszuschlag für das .Klackern" infolge der Zugbremsungen; 

Neuberechnung der an den Immissionsorten in der Nachbarschaft vorliegenden Ge

räuschimmissionen aus der Vorbelastung inkl. Containerservicehalle und Zusatzbe

lastung durch das KV-Terminal Riesa mit Berücksichtigung der kleinen „Fritzsche

Halle"; 

Anpassung der Reachstacker-Fahrgeräusche von 63 dB(A)/m auf 71 dB(A)/m inner

halb der Reachstacker-Fahrfläche, Quelle Q30 (Objektnummer 16) und Korrektur 

des Tagesgangs der Schiffsbeladung, Quelle 012 (Objektnummer 12); 

konkretisierende Erläuterungen zur Berücksichtigung des meteorologischen Korrek

turfaktors; 

Dokumentation der Ausbreitungsparameter gern. TA Lärm I DIN ISO 9613-2 Tag u. 

Nacht infolge Entfernung, Bodendämpfung, Hindernisse, Reflexionen, meteorologi

scher Korrekturfaktor u. a.; 

Aussage zu Reflexionen I Abschirmungen (z.B. Gebäude in der Umgebung); 

Richtlinie der DB AG Ober zulässige Schallemissionen von Containerkränen als An

lage 14; 

Anpassung der Ansätze für die Vorbelastungsquellen FGL Handelsgesellschaft mbH 

(ehemals Rudolf Meyer KG), SBO Hafennordseite, Scholz Recycling GmbH sowie 

Reifenwerk und Reifenlagerhalle nach Auswertung der Anlage des Schreibens vom 

Landratsamt Meißen vom 16.01.2020 [35]; 

Überprüfung der Ansätze für die Vorbelastungsquelle ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi 

GmbH und EDF Elbe-Drahtwerke Feratpi GmbH. 

Bei den Ergänzungen handelt es sich um die gewünschten Zusatzangaben und teilweise An

hebung der Emissionsansätze. Die Beurteilung der Ergebnisse der Untersuchung gegenüber 

den eingereichten Unterlagen ändert sich, auch in Teilen geringfügig höheren Beurteilungs

pegeln, nicht. 
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien 

Titel I Beschreibung I Bemerkung Kat. 

(1] BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schäd- G 
Bundes-Immissionsschutzgesetz liehen Umwelteinwir1<ungen 

durch Luftverunreinigungen, 

Geräusche, Erschütterungen 
und ähnliche Vor!.'län!.'le 

(2) 16. BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. V 

16. Verordnung zur Durchführung 27/1990, ausgegeben zu Bonn 

des Bundes-lmmissionsschutzge- am 20. Juni 1990 
setzes / Ver1<ehrslännschutzver-
ordnung 

(3) 24. BlmSchV Geändert am 23.09.1997 und V 

24. Verordnung zur Durchführung Begründung in Bundesrats-

des Bundes-lmmissionsschutzge- drucksache 363/96 vom 

setzes I Verkehrswege-Schall- 02.07.1996 

schutzmaßnahmenverordnun!.'I 
(4) TA Lärm Gemeinsames Ministerialblatt w 

Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom 
missionsschutzgesetz, technische Bundesministerium des Inne-

Anleitun!.'I zum Schutz QeQen Lärm ren vom 28.09.1998 
(5) AWBaulärm Beilage zum BAnz Nr. 160 vom w 

Allgemeine Verwaltungsvorschrift 1. September 1970 

zum Schutz gegen Baulärm, Ge-
räuschimmissionen 

[6) DIN ISO 9613, Teil 2 Dämpfung des Schalls bei der N 

Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Lärm 

auf den Entwurf September 

1997 
[7) DIN 45 635, Tell 1 Geräuschmessung an Maschi- N 

nen; Luftschallemission, Hüll-

flächen-Verfahren; Rahmen-
verfahren für 3 Genauigkeits-

klassen 
[8] DIN 45 645, Tell 1 Ermittlung von Beurteilungspe- N 

geln aus Messungen, 
Geräuschimmissionen in der 

Nachbarschaft 
[9) DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N 

frequenter Geräuschimmissio-
nen in der Nachbarschaft 

Datum 

Aktuelle Fassung 

12.06.1990 
geändert am 

18.12.2014 

04.02.1997 

26.08.1998 

19.08.1970 

Ausgabe 
Oktober1999 

(Entwurf Sept 
1997) 

April1984 

Juli 1996 

März 1997 
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Titel / Beschreibung / Bemerkung 

(10] DIN 45 680, Beiblatt 1 

(11] DIN 45 681 

[12] DIN 45 681 

(1 3} DIN 45 681, Berichtigung 2 

(14) RLS-90 

Richtlinien fOr den Lärmschutz an 

Straßen 
[15J Schall 03 

Richtlinie zur Berechnung der 

Schallimmissionen von Schienen-

weaen 
(16} ZTV-Lsw 06 

Zusätzliche Technische Vertrags-

bedingungen und Richtlinien für 

die Ausführung von Lärmschutz-

wänden an Straßen 
(17J Parkplatzlärmstudie 

Empfehlungen zur Berechnung 

von Schallemissionen aus Park-

plätzen, Autohöfen und Omnibus-

bahnhöfen sowie von Parkhäusern 

und liefaaraaen 
[1 8} Empfehlungen zur Bestimmung 

der meteorologischen Dämpfung 

Cmet gemäß DIN 9613-2 

(19) Windrichtungsverteilung 

Station: DWD 104800 

Messung und Bewertung tief-

frequenter Geräuschimmissio-

nen in der Nachbarschaft. Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-

werblichen Anlagen 
Bestimmung der Tonhaltigkeit 

von Geräuschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fOr 

die Beurteilung von Geräu-

schimmissionen; Verweis in 
der TA Lärm auf Entwurf Janu-

ar 1992 
Bestimmung der Tonhaltigkeit 

von Geräuschen und Ennitt-

lung eines Tonzuschlages für 

die Beurteilung von Geräu-

schimmissionen 
Bestimmung der Tonhaltigkeit 

von Geräuschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages für 

die Beurteilung von Geräu-

schimmissionen 
Eingeführt mit allgemeinem 

Rundschreiben Straßenbau Nr. 

8/1990 vom 10.4.1990 
Bundesgesetzblatt Jahrgang 

2014Teil1 Nr. 61 , ausgegeben 

zu Bonn am 23.12.2014 

Forschungsgesellschaft für 

Straßen- und Verkehrswesen, 

Arbeitsgruppe Straßenentwurf 

Schriftenreihe des Bayerischen 

Landesamtes für Umwelt-

schutz, 6. überarbeitete Aufla-

ge 

LANUV NRW Hinweise zur 

Cmet Bildung 

Deutscher Wetterdienst 

Kat. 

N 

N 

N 

N 

RIL 

RIL 

RIL 

Lit. 

Lit. 

Lit 

Datum 

März 1997 

Entwurf Novem-

ber2002, 

Entwurf Januar 
1992 

März2005 

Berichtigungen 

zu DIN 

45681 :2005-03 

August2006 

1990 

in Kraft getreten 

am 01.01.2015 

2006 

2007 

26.09.2012 

Zeitraum 

2001 - 2013 
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Titel / Beschreibung I Bemerkung 

[20) Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Lkw-Ladegeräusche auf 

Betriebsgeländen von Frachtzen-

tren, Auslieferungslagern und Spe-

ditionen 
[21) Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Geräuschemissionen 

durch Lastkraftwagen auf Betriebs-

geländen von Frachtzentren, Aus-

lieferungslagem, Speditionen und 

Verbrauchermärkten sowie weite-

rer typischer Geräusche insbeson-

dere von Verbrauchermärkten 
[22) Richtlinie Ober zulässige Schalle-

missionen von Containerkränen 

[23) Zum Nachweis der Einhaltung von 

Geräuschimmissionswerten mittels 

Proanose 
[24) Aussage Genauigkeiten zum 

Nachweis der Einhaltung der Im-

missionswerte mittels Proanose 
[25] Planunterlagen und Betriebsanga-

ben 

(26) Bericht 024/14 TBL Dresden GbR 

„Neubau eines KV-Terminals im 

Hafen Riesa, Alter Hafen" 
[27] Durchgeführte Luftschallmessung 

im Zuge der schalltechnischen Un-

tersuchung . KV-Terminal Hohen-

budbera In Duisbura· F 6045 
[28) Bericht FB 6045-12.1 .Schalltech-

nische Untersuchung zum geplan-

ten KV-Terminal Hohenbudberg in 

Duisbura• 
[29] Bericht FE 6045-1 .Luftschallmes-

sungen zur Ermittlung der schall-

technischen Anforderungen für die 

Krananlage auf dem Gelände des 

Terminals . Hohenbudberg" in Duis-

bura-Rheinhausen" 
[30) Spezifikation Kühlcontainer Stan-

dard I Telefonat 

[31] Verkehrsplanerisches Gutachten 

zum Neubau eines KV-Terminals 

im Hafen Riesa, Alter Hafen 

Hessisches Landesamt für 

Umwelt und Geologie: Schrif-

tenreihe Umwelt und Geologie 

Lärmschutz in Hessen, Heft 

192 
Hessisches Landesamt für 

Umwelt und Geologie: Schrif-

tenreihe Umwelt und Geologie 

Lärmschutz in Hessen, Heft 3 

DBAG 

3.Ausgabe 

D. Piorr, Landesumweltamt 

NRW, Zeitschrift für Lärmbe-

kämofuna. 512001 
Landesumweltamt NRW, ZFL 

5/2001 

Zur Verfügung gestellt durch 

den Auftraggeber 

Zur Verfügung gestellt durch 

den Auftraggeber 

Peutz Consult GmbH 

Peutz Consult GmbH 

Peutz Consult GmbH 

Conrail Container GmbH 

Dr. Brenner lngenieurgesell-

schaft mbH 

Kat 

Lit. 

Lit. 

Lit. 

Lit. 

RIL 

p 

Lit 

Lit 

Lit 

Lit 

Lit 

Lit 

Datum 

1995 

2005 

01.06.95 

2001 

2001 

Mai 2015 u. 

März 2018 

04.11.14 

20.07.10 

20.01.12 

22.10.14 

16.02.2017 

31.07.2014 
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Titel I Beschreibung I Bemerkung 

(32] Verkehrsplanerisches Gutachten 

Ergänzung zur Planfeststellung 

(33) Bericht FC 6335-2 

Planfeststellungsverfahren KV-Ter-

minal Riesa, Erläuterun sbericht 
(34) Bericht 051/14 TBL Dresden GbR 

.Neubau einer Funktionshalle für 

den Containerservicebereich im 

Hafen Riesa, Alter Hafen· 
(35] Schreiben des Landesamtes Mei-

ßen: Stellungnahme des Kreisum-

weltamtes zu Einwendungen Pri-

vater im Anhörun sverfahren 
(36] Schalltechnische Untersuchung / 

lnbetriebnahmeuntersuchung Lau-

sitzer Metallverwertung und Recy-

cling GmbH LMR {jetzt Scholz Re-

c clin GmbH 

Kategorien: 

G 
V 
w 
RdErl. 

Gesetz 
Verordnung 
Verwaltungsvorschrift 
Runderlass 

Kat 

brenner BERNARD ingenieure lit 

GmbH 

Peutz Consult GmbH Lit 

Zur Verfügung gestellt durch Lit 

den Auftraggeber 

Landratsamt Meißen - Lit. 

Kreisumweltamt 

rgoUmwelt - Dr. Kröber Dr. Ur- lit. 

land GbR 

Nonn 
Richtlinie 

Datum 

Januar2018 

07.02.2018 

13.06.2014 

16.01 .2020 

10.02.1998 

N 
RIL 
Lit 
p 

Buch, Aufsatz, Bericht 
Planunterlagen I Betriebsangaben 
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3 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelärmimmissionen gern. TA Lärm 

3.1 Beurteilungsgrundlagen der TA Lärm 

Gemäß den Anforderungen der TA Lärm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Geräuschen 

von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maßgeblichen Immissi

onsort die Immissionsrichtwerte nicht überschreiten. Der maßgebliche Immissionsort liegt 

0,5 m außerhalb vor der Mitte des geöffneten Fensters des vom Geräusch am stärksten be

troffenen schutzbedürftigen Raumes. Die gebietsabhängigen Immissionsrichtwerte für Im

missionsorte außerhalb von Gebäuden (Nummer 6.1 der TA Lärm [4]) sind in der nachfol

genden Tabelle 3.1 aufgeführt. 

Tabelle 3.1 : Immissionsrichtwerte der TA Lärm (4) 

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)] 

Tag 1 Nacht 

Reine Wohngebiete (WR) 50 35 

Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40 

Kurgebiete, Krankenhäuser und Pflegeanstalten 45 35 

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45 

Urbane Gebiete (MU) 63 45 

Gewerbegebiete (GE} 65 50 

Industriegebiete (GI) 70 70 

Bei dem hier in dieser schalltechnischen Untersuchung behandelten Vorhaben sind 'Allge

meine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA)', 'Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI)' 

sowie 'Gewerbegebiete (GE)' zu berücksichtigen. 

Einzelne Impulse dürfen den Immissionsrichtwert gemäß TA Lärm (4) im Tageszeitraum um 

nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) überschreiten. 

In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlunggebieten (WA) ist während der Ruhezeiten ein Zu

schlag von 6 dB zu den berechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit 

erhöhter Empfindlichkeit sind wie folgt definiert: 

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr 

20.00 bis 22.00 Uhr 

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr 

13.00 bis 15.00 Uhr 

20.00 bis 22.00 Uhr 
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Für die zu betrachtenden lmmlssionsorte in den allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsge

bieten (WA) wurde der Zuschlag in der nachfolgend vorgestellten Untersuchung entspre

chend berücksichtigt. 

In Kern-, Dorf- und Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschläge für Tageszeiten mit 

erhöhter Empfindlichkeit zu berücksichtigen. 

3.2 Allgemeine Vorgehensweise 

Die Ermittlung der aus dem Umschlagbetrieb und den Fahrbewegungen auf dem Gelände 

zu erwartenden Schallimmissionen im Bereich der schutzbedürftigen Wohngebäude der 

Nachbarschaft erfolgt rechnerisch auf Grundlage von Literaturdaten (20][21) sowie unter Be

rücksichtigung der Planunterlagen und Nutzungsangaben (25] des Auftraggebers (Erläute

rungsbericht, Abschnitte 17 u. 18 -+ Ordner 1 von 9 der Tekturplanungsunterlagen, Stand: 

März 2018), mit dem Rechenprogramm SoundPLAN Version 7.4. 

In Anlage 1 ist ein Lageplan für das digitale Simulationsmodell mit Lage der Immissionsorte 
dargestellt. Die kleine .Fritzsche-Halle" wurde nun innerhalb des digitalen Simulationsmo

dells berücksichtigt (s. u. vgl. Anlage 1 ). 

Im Erörterungstermin am 21.03.2019 wurde seitens des BUND eine neue Sachlage dahinge

hend vorgetragen, dass in der Kirchstraße 4 eine Pflegeeinrichtung für dernenzkranke Men

schen, mit insgesamt 10 Plätzen, vorhanden ist und diese im Gutachten nicht berücksichtigt 

wurde. Nach Überprüfung durch die Vorhabenträgerin handelt es sich tatsächlich um eine 

durch den Pflegedienst betreute .Mieter- und Angehörigen-geführte ambulant betreute 

Wohngemeinschaft" (vgl. www.elblandschwestem.de). Es handelt sich daher schon aufgrund 

der tatsächlich erfolgenden Nutzung mithin im Kern um eine Wohnnutzung im Mischgebiet, 

nicht hingegen um eine Pflegeanstalt i.S. von Nr. 6.1 Satz 1 lit. g) der TA Lärm. Zudem ver

fügt die auf dem Grundstück Kirchstraße 4 vorhandene Einrichtung lediglich über eine gerin 

ge Anzahl an betreuten Personen, sodass auch aus diesem Grund die Berücksichtigung der 

niedrigeren Immissionsrichtwerte gemäß fit. g) ausscheidet. Es fehlt deutlich an der für den 

Pflegeanstaltsbegriff der TA Lärm erforderlichen gebietsähnlichen Umfang der Einrichtung. 

Gleichwohl wurde die Einrichtung nunmehr als zusätzlicher Immissionsort .10 4a" in die Un

tersuchungen aufgenommen (s. Anlage 1). Außerdem wurde diese Anlage 1 mit einer wei

teren Seite ergänzt, auf der die verwendeten digitalen georeferenzierten Kartendaten für die 

jeweiligen untersuchten Immissionsorte ersichtlich sind (UTM-Koordinaten). 

Die immissionsrelevanten Geräuschquellen, die in den Anlagen 2.1 und 2.2 dargestellt sind, 

werden in diesem Simulationsmodell in Form von Ersatzflächen-, Ersatzpunkt- und Ersatzli

nienschallquellen berücksichtigt. FC 6335-2.1 
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Der Beurteilungszeitraum ist gern. TA Lärm [4] zum einen der Tageszeitraum von 06:00 bis 

22:00 Uhr (Beurteilungszeitraum = 16 Stunden) und zum anderen der Nachtzeitraum von 

22:00 bis 06:00 Uhr (Beurteilungszeitraum = lauteste Nachtstunde). 

Ausgehend von den Emissionsgrößen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der DIN 

ISO 9613-2 [6] die Bestimmung der im Bereich der zum Bauvorhaben nächstgelegenen 

Wohnnutzungen vortiegenden Schallimmissionen. 

Die Bestimmung der meteorologischen Dämpfung Cme1 nach DIN ISO 9613-2 [6] erfolgt auf 

Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 3.2 aufgeführten Windrichtungsverteilung zur 

Bestimmung der meteorologischen Dämpfung Cmet für die Station Oschatz [19]. Der Bezug 

wurde äquivalent zum Gutachten der TBL Dresden GbR (26] gewählt. Im Vergleich mit der 

Wetterstation Riesa, Meteomedia MM 104810 aus dem Zeitraum 2005 - 2013 werden keine 

relevanten Unterschiede ersichtlich, wodurch die Station Oschatz auch für die hier zu be

trachtende Situation herangezogen werden kann. 

Tabelle 3.2: Windrichtungsverteilung (Oschatz (19)) zur Bestimmung der meteorologischen Dämpfung c-
Windrichtung Windrichtungssektor rl Relative Häufigkeit rlo] 

0- 30 4,0 

Norden 30-60 4,5 

60- 90 5,3 

90 - 120 7,3 

Osten 120 - 150 4,8 

150-180 4,7 

180-210 6,7 

Süden 210 - 240 15,2 

240- 270 17,3 

270 - 300 15,3 

Westen 300 - 330 8,8 

330- 360 6,0 

Angeregt durch die Argumentation seitens des BUND, dass über das Wasser relativ häufig 

lnversionswetterlagen vorkommen würden, wurde dieser Aspekt einer weiteren Prüfung un

terzogen. Wie der Tabelle 3.2 zu entnehmen ist, handelt es sich überwiegend um Südwest

wind, der in Richtung des Nordufers wirkt. Nach einer Recherche hinsichtlich des Auftretens 

von lnversionswetterlagen im Vorhabenbereich, hier insbesondere dem Hafenbecken selbst 

sowie dem Hafenbeckenmündungsbereich der Elbe, konnten keine wesentlichen Ereignisse 

hinsichtlich des Auftretens dieser meteorologischen Verhältnisse bzw. dieser besonderen 

Bedingungen analysiert werden. Die Ausbreitungsrechnung wurde nach DIN ISO 9613-2 [6] 
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durchgeführt, wobei auch der entsprechende meteorologische Korrekturfaktor berücksichtigt 

wurde. 

Die Bodendämpfung wurde ebenfalls gern. DIN ISO 9613-2 (6) berücksichtigt. Für die Was

seroberfläche wird der Bodenfaktor G = 0 angesetzt. Für die Grünfläche vor 101 - 104 und 

l04a wird der Bodenfaktor G = 0,6 angesetzt. Alle übrigen Flächen sind mit G=0,2 berück

sichtigt. 

Die dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrechnung 

auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels LAFTeq· Die lmpulshaltigkeit Ki der Ge

räusche ist damit Innerhalb der Emissionsansätze berücksichtigt (LAFToq - LAF"'I = K,). Eine se

parate Darstellung der lmpulshaltigkeit erfolgt somit nicht (s. u. vgl. Anlage 6.7 u. 6.8 mit 

Ki = 0 dB). Der Bremsvorgang sowie das damit verbundene, auftretende . Klackern• wurde 

durch die TBL Dresden GbR (s. u. vgl. Anlage 2.3 mit Hinweis auf die dazugehörige Anlage 

85) messtechnisch erfasst und innerhalb der Schallquelle auf Basis des 5-Sekunden-Takt

maximalpegels LAFToq im digitalen Simulationsmodell . Q08.3 Rangieren Halbzüge + Brem

sen, tags" (Objektnummer 28) berücksichtigt. Dieses ggf. auftretende .Klackern• ist im We

sentlichen von der Art und dem Zustand der Bremsen und der Zuggeschwindigkeit abhängig. 

Davon ausgehend kann das Geräusch kurzzeitig mehr oder minder stark auftreten, so dass 
sich im Mittel die innerhalb der Untersuchung angesetzten Schallleistungspegel einstellen. 

Hinsichtlich der Quellhöhen für die jeweiligen Schallquellen wurden die Fahrwege generell in 

1 m Höhe und die Kranbahn bzw. das Katzfahren über den Gleisen in 20 m Höhe über dem 

Gelände berücksichtigt. Eine detaillierte Übersicht der angesetzten Quellhöhen ist der A nla

ge 4.1 und 4.2 zu entnehmen. Hinsichtlich des Geländeanstiegs wurde das Geländemodell, 

welches in den Planunterlagen [25) hinterlegt ist. zugrunde gelegt {s. auch Anlagen 3.1 u. 

3.2). Der Bereich .Lauchhammer Straße" ist das zum Ein- u. Ausfahrtsbereich nächstgelege

ne Gebiet. Um die notwendige Höhe der Lärmschutzwand entsprechend ermitteln zu kön

nen, sind für diesen Bereich die Höhen detailliert in der Planung berücksichtigt worden. An

sonsten wurde zwischen dem Terminalbereich und der umliegenden Bebauung von einem 

relativ ebenerdigen Gelände mit leichtem Anstieg in südwestlicher Richtung ausgegangen. 

Nicht berücksichtigt wurde die Spundwand vom Hafenbecken, welche teilweise auch eine 

Abschirmfunktion haben könnte. 

Für die Brücke .B 182", welche die Gleisanlage und das Hafenbecken überspannt, wurden 

weder Reflexions- noch Abschirmwirkungen berücksichtigt. Es wird abgeschätzt, dass die 

Abschirmwirkung deutlich höher sein würde als der Anteil der Reflexionen, welcher bei der 

Zugunterfahrung entsteht. Aus eigenen Praxiserfahrungen erscheint die Berücksichtigung 

von Reflexionen für dieses, in seinen Ausdehnungen (Breite und Höhe) schmale Bauwerk 

nicht sinnvoll und ist insbesondere auch unter Berücksichtigung der Betriebsbedingungen im 

neuen KV-Terminal Oe 3 Güterzugein- bzw. -ausfahrten im Tageszeitraum bei max. 20 km/h) 

für die hier durchgeführten Untersuchungen nicht relevant. FC 6335-2.1 
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3.3 Vorbelastung 

Die Vorbelastung aus den umliegenden Gewerbebetrieben wurde von dem Gutachter TBL 

Dresden GbR im Bericht 024/14 [26] vom 04.11.2014 ermittelL Die uns zur Verfügung ge

stellten, aktualisierten Unterlagen vom 3.11 .2016, welche in der Anlage 2.3 mit Hinweis auf 

die dazugehörige Anlage 84 dargestellt sind, wurden vor dem Hintergrund der eingereichten 

Einwendungen und des Protokolls des Erörterungstermins vom 27.9.2016 durch uns über

prüft und im Hinblick auf das Schreiben des Landratsamtes Meißen vom 16.01 .2020 (35] 

überarbeitet. Die ermittelte Vorbelastung (ESF + EDF) kann gemäß unserer Einschätzung 

fachlich nachvollzogen werden und wird im Zuge unserer Berechnungen verwendet. Eine 

Stellungnahme zu den Punkten: 

1. Ansatz für die Schallemissionen aus der Vorbelastungs-Schallquelle SBO Hafen

nordseite (Nutzung durch verbleibenden Güterumschlag) näher erklären; 

2. Berechnungsliste für Vorbelastung durch ESF + EDF nachreichen; 

wurde von der TBL Dresden GbR verfasst und liegt als Anlage 2.3 mit Hinweisen auf die da

zugehörigen Anlagen 84 und 85 bei. 

Resultierend aus den Erörterungsterminen am 20. und 21 .03.2019 werden nachstehend wei

tere konkretisierende Beschreibungen, welche Arbeiten auf der nördlichen Hafenbeckenseite 

dem Lärmkontingent als Vorbelastung (VQ3) in den Untersuchungen zugrunde liegen, vor

genommen. Das neu zu errichtende KV-Terminal wird entsprechend des gegenwärtigen 

Standes der Technik ausgelegt. Dadurch wird es zur Verbesserung der logistischen Ablauf

strukturen sowohl im Lkw-Vorstau als auch im Containerumschlag beitragen. Dabei wird 

langfristig angestrebt, den Containerumschlag von derzeit ca. 44.000 TEU/Jahr im bestehen

den Terminal (Nordufer .Alter Hafen") auf bis zu 100.000 TEU/Jahr im neu zu errichtenden 

KV-Terminal zu steigern. Mit der Inbetriebnahme des neuen KV-Terminals auf der Südseite, 

soll der Containerumschlag auf dem gegenwärtigen Hafengelände nördlich des Hafenbe

ckens enden. Der weitere Güterumschlag (insbesondere Schütt-, Stück- und Massengut) soll 

hingegen weiter auf der Nordseite erfolgen. Dies könnten beispielsweise Baustoffe, Kohle, 

Düngemittel, Getreide, Kaolin, Sand, Granulate, Drahtringe oder Oberboden sowie andere 

Erdmassen sein. Für diese Umschläge werden auf einer Kranbahn von rund 450 m Länge 

zwei schienengebundene Portal-Doppellenker-Wippdrehkräne eingesetzt, wobei damit eine 

Fläche von ca. 9.000 m2 bedient werden kann. Der Güterumschlag kann direkt sowohl vom 

Schiff auf den Zug und den Lkw als auch vom Zug auf den Lkw bzw. das Schiff und jeweils 

umgekehrt oder mittels Zwischenlagerung in Lagerboxen bzw. auf freien Lagerflächen über 

die drei genannten Verkehrsträger erfolgen. Die Kernarbeitszeit beträgt montags bis freitags 

06:00 Uhr bis 22:00 Uhr sowie am Samstag von 06:00 Uhr bis 14:00 Uhr. Ein Nachtbetrieb 

der Hafennordseite wird nach Inbetriebnahme des KV-Terminals auf der Hafensüdseite nicht 

mehr stattfinden. Die SBO wird insoweit auf die bestehende BlmSchG-Genehmigung ver

zichten. Eine diesbezügliche Abstimmung mit den zuständigen Behörden ist erfolgt. Für den 

zukünftig vorgesehenen Schütt-, Stück- und Massengutumschlag existiert zurzeit keine de-
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taillierte Planung. Damit sind auch keine näheren Angaben hinsichtlich der umzuschlagen

den Gutart sowie Transportmittelart und den jeweiligen Mengen resp. Fahrzeugzahlen be

kannt. Aus diesem Grund kann momentan keine detaillierte Berechnung dazu durchgeführt 

werden. Daher wird hier nach einer Plausibilitätsprüfung auch von dem geschätzten Schalle

missionsansatz im Sinne eines Vorhaltewertes der Planung durch die TBL Dresden GbR 

ausgegangen (s. Anlage 2.3). Dort wurde in einem Pauschalansatz für die Berechnungen 

der (auf 16 Stunden bezogenen) Summenschallleistungspegel des geplanten gesamten KV

Terminals, der LWA.r.i.qs = 112 dB(A) vergleichend herangezogen und um 5 dB vermindert (s. 

Anlage 2.3). Der somit gewählte Wert des (auf 16 Stunden bezogenen) Schallleistungspe

gels für die Vorbelastungsquelle SBO Hafennordseite von LWA.r = 107 dB(A) tags ist (nach 

den vorliegenden Ausgangsinformationen) ein Ansatz zur sicheren Seite hin (s. u. vgl. Anla

ge 2.3). Dieser Ansatz geht mit Erfahrungswerten einher und repräsentiert damit die zukünf

tige Situation auf dieser Fläche ausreichend. 

Gemäß der Anlage zur Anfrage der Landesdirektion Sachsen vom 29.11.2019 des Schrei

bens des Landesamtes Meißen [35] • Vorbelastung durch Geräuschimmissionen Hafen Rie

sa" sind zur Berechnung der Vorbelastung .Von den anderen Fremdquellen" folgend aufge

führte Anpassungen durchgeführt worden: 

VQ2 CFGL Handelsgesellschaft mbH. ehemals Rudolf Meyer KG, s. Anlage A 1. TBL 

Dresden GbR v. 04.11.2014) 

Gern. [35] Festlegung des Immissionswertes tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) an .Wohn

bebauung Rosenstraße". 

Zur Erreichung der o.g. Festlegung wurde der Schallleistungspegel der Fläche VQ2 auf 

112 dB(A) tags und 97 dB(A) nachts angehoben. 

VQ3 CSBO Hafennordsejte. s. Anlage A1. TBL Dresden GbR v. 04.11.2014) 

Siehe hierzu o. g. Anmerkungen. 

VQ4 <Scholz Recycling GmbH. s. A nlage A1 . TBL Presden GbR v. 04.11 .2014) 

Zur Ermittlung der aufgrund der Scholz Recycling GmbH zu berücksichtigenden Vorbelas

tung wird die schalltechnische Untersuchung I lnbetriebnahmeuntersuchung der Lausitzer 

Metallverwertung und Recycling GmbH LMR Oetzt Scholz Recycling GmbH) der rgoUmwelt 

- Dr. Kröber Dr. Urland GbR vom 10.02.1998 [36] herangezogen. 

Gemäß den vom Auftraggeber gemachten Angaben wird ein Teilverzicht der BlmSchG-Ge

nehmigungen der Scholz Recycling GmbH, welche sich auf die o. g. Untersuchung [36] be

ziehen, mit Wirkung zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme des KV-Terminals auf der Hafensüd- FC 6335-2.1 
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seite erwirkt. Der genehmigte Betrieb wird danach erheblich reduziert. Eine Abstimmung zwi

schen der SBO, der Scholz Recycling GmbH und der zuständigen Behörde ist hierzu erfolgt. 

Dies betrifft die maximale Anzahl von derzeit 40 Lkw am Tag (lt. (36]) zu 20 Lkw am Tag. 

Ebenfalls entfällt der Betrieb der dort aufgeführten Autopresse ersatzlos. Der FUCHS-Bag

ger wird mit einer Betriebszeit von insgesamt 6 Stunden, der Gabelstapler mit einer Betriebs

zeit im Freibereich von 2 Stunden täglich berücksichtigt. Die Betriebszeitenregelungen und 

entsprechend die zulässigen Immissionsrichtwerte für den Betrieb werden in der Genehmi

gung entsprechend angepasst. 

VQ5 & VQ6 (Reifenwerk & Rejfenlagerhalle, s. Anlage A1 . TBL Dresden GbR v. 

04.11 .2014) 

Gern. (35) Festlegung des Immissionswertes tags 45 dB(A) und nachts 37 dB(A) an .Clara

Zetkin-Ring 10" sowie tags 50 dB(A} und nachts 39 dB(A) an . Paul-Greifzu-Straße 55". 

Zur Erreichung der o.g. Festlegung wurde die Fläche VQ5 geteilt und mit einem Schallleis

tungspegel nördlich von 102,5 dB(A} tags und 101 ,5 dB(A} nachts angesetzt. Die südliche 

Fläche wird mit einem Schalleistungspegel von 102 dB(A} tags und 90 dB(A} nachts berück

sichtigt. In Summe ergibt sich für die Fläche VQ5 ein Schallleistungspegel tags von 105,3 
dB(A) und nachts von 101,8 dB(A). 

Neue Vorbelastung (Contajnerservjcehalle) 

Die Vorbelastung der Containerservicehalle wurde auf Grundlage der Prognose • Schalltech

nisches Gutachten zum geplanten Neubau einer Funktionshalle für den Containerservicebe

reich im Hafen Riesa. Alter Hafen, Bericht 051/14 der TBL Dresden GbR" (34) vom 

13.06.2014 ermittelt. 

Gern. (35) und der darin vermerkten Baugenehmigung vom 13.11 .2014 (Az. BA/0035/2014) 

Festlegung des Immissionswertes tags 45 dB(A} an Kirchstraße 46, 50 dB(A} an Dammweg 

8, Lauchhammerstraße 32 und Kastanienstraße 7 sowie 55 dB(A) tags an Kastanienstraße 

.Feuerwehr". 

Die Ergebnisse sind in Anlage 7 innerhalb der Spalte .Containerservicehalle" dargestellt. 

Diese sind mit Ausnahme des Immissionsortes 10 7 (Lauchhammerstraße 32). welcher 

durch die .Fritzsche-Hallen• abgeschirmt wird (im Bericht 051/14 (34) nicht berücksichtigt). in 

Summe geringfügig höher als im o.g. Bericht der TBL Dresden GbR. 

Die sich aus den oben aufgeführten Anpassungen ergebende Vorbelastung ist in der nach

folgenden Tabelle 3.3 aufgeführt. 
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Tabelle 3.3: Ermittlung der Vorbelastung 

Von ESF Von den Container- Vorbelastung IRW anderen 
Immissionsort Nutzung + EDF Fremdquellen servlcehalle gesamt 

Tag 1 Nacht LrT 1 LrN LrT 1 LrN LrT 1 LrN LrT 1 LrN 
dB(A) 

10 01 Kirchstr. 46 MI 60 45 44,3 34,5 42,3 30,6 45,0 - 48,8 36,0 
10 02 Dammweg 8 MI 60 45 43,5 35,3 42,3 25,7 50,0 - 51,4 35,8 
10 03 Gartenweg 6 MI 60 45 43,6 35,9 43,1 27,4 40,3 - 47,3 36,5 
10 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus MI 60 45 43,5 36,8 45,5 30,3 37,5 - 48,0 37,7 
10 04a Kirchstr. 4 MI 60 45 43,8 37,1 49,4 32,1 36,7 - 50,6 38,3 
10 05 Hafenstr. 1 MI 60 45 34,6 28,7 48,6 26,7 36,1 - 49,0 30,8 
10 06 Lauchhammerstr. 25 MI 60 45 34,5 28,7 45,1 23,1 33,0 - 45,7 29,8 
10 07 Lauchhammerstr. 32 MI 60 45 34,3 28,4 39, 1 24,7 50,0 - 50,4 29,9 
10 08 Kastanienstr. 7 MI 60 45 38,3 27.4 42,2 28,5 50,5 - 51,3 31 ,0 
10 09 Lauchhammerstr. 17 WA 55 40 36,8 29,3 47,5 31 ,0 41 ,3 - 48,7 33,2 
10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum GE 65 50 31,3 24,9 45,0 29,3 43,9 - 47,6 30,6 
10 11 Kastanienstr. , Feuerwehr GE 65 50 32,7 26,3 43, 1 27,9 55,0 - 55,3 30,2 
10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 MI 60 45 39,3 32,0 52,9 32, 1 16, 1 - 53,1 35,1 
10 12b Paul-Greifzu-Str. 1b MI 60 45 39,2 31,7 49,2 25,6 27,7 - 49,6 32,7 
1013a (1013 Ostfassade) MI 60 45 44,6 38,4 49,4 28,2 26,9 - 50,7 38,8 
10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 MI 60 45 38,4 31,9 51 ,7 36,1 26,8 - 51,9 36,2 
10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 GE 65 50 38,4 31.4 55,4 34,4 15,4 - 55,5 36,2 
10 15 MühlWeg 29 MI 60 45 43,7 36,7 60,1 45,3 27,2 - 60,2 45,9 
10 16Alleestr. 12 WA 55 40 44,3 36,3 50,2 33,4 32,8 - 51,3 38,1 
10 17 MOhlWeg 6 MI 60 45 43,9 37,0 51,9 34,8 31 ,7 - 52,6 39,0 

Die Immissionsorte 10 12b und 10 13a wurden in den erneuten Berechnungen berücksich-

tigt, da diese aufgrund der 'neuen' Erschließungssituation {Berücksichtigung einer Lkw-Län-

ge auf öffentlicher Straße sowie geänderter Erschließung im Nachtzeitraum, vgl. Anlage 2.1 

und 2.2) gegenüber der ursprünglich betrachteten Situation stärker betroffen sind. 

In der Anlage 7 ist ebenfalls die Gesamtbelastung an den einzelnen Immissionsorten, resul -

tierend aus der energetischen Addition {s. nachgestellte Formel) der Vorbelastung mit der 

Zusatzbelastung durch das !<V-Terminal, zu entnehmen. 

L = 10 [g [ 100,l ·L, ,T/N . ~W.lo•nmg+ 100,l·L,,T/N,l'nJ9no..,....rtKVT] 
r , Tl N , Gesamrbelascung 

mit: 

Lr. TIN, Geu ml·BollH1un<J= Gesamt-Belastung am jeweiligen Immissionsort Tag / Nacht 

Lr. TIN, Vo<belastung = Vorbelastung gesamt am jeweiligen Immissionsort Tag I Nacht 

l r. TIN. Prognosawon Kvr= Prognosewerte KV-Terminal am jeweiligen Immissionsort Tag I 
Nacht 

FC 6335-2.1 

22.06.2020 

Seite 16 von 36 



Resultierend aus der neuen Sachlage zu der Einrichtung des betreuten Wohnens auf dem 

Grundstück Kirchstraße 4 wurde diese als weiterer Immissionsort .10 4a" in die Untersu

chungen einbezogen (zum Schutzniveau des Immissionsortes vgl. vorstehend unter Nr. 3.2 

auf S. 10) und die entsprechenden Ergebnisse auch in die Anlage 7 mit aufgenommen. 

3.4 Schallemissionsgrößen 

Die Schallemissionen aus dem vorhabenbezogenen Betrieb der Bahnstrecke und der 

Bremsprobeanlage sind von der TBL Dresden GbR übernommen worden. Hierzu wurde eine 

detaillierte Darstellung in der o.g. Stellungnahme durch TBL Dresden GbR vorgenommen. 

welche als Anlage 2.3, dort mit Hinweis auf die dazugehörige Anlage 85, beiliegt. 

Fahrtbewegungen Lkw 

In Verbindung mit den Be- bzw. Entladevorgängen werden auch die Fahrbewegungen von 

Lkw berücksichtigt. Die Fahrgeräusche der Lkw werden auf Grundlage gemäß folgender 

Formel berechnet: 

LwAr = LwA.•h + 10 log (n) + 10 log ( 1~ )-10109(~) 
mit 

LwAr = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

LWA.1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für Kfz/h und 1 m, 

hier: LWA,1h = 63 dB(A) [21] für die Lkw-Vorbeifahrt; 

n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T, 

= Länge eines Streckenabschnittes in Meter 

T, = Die Beurteilungszeit in Stunden 

Im Bereich der Ein- bzw. Abfahrt (Quellen Q06 und QOS.2, vgl. Anlagen 2.1 und 2.2) wird 

ein Zuschlag von 3 dB(A) in Anlehnung an Punkt 8.1.2 'Technischer Bericht zur Untersu

chung der Geräuschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeländen von Frachtzen

tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermärkten sowie weiterer typischer Ge

räusche insbesondere von Verbrauchermärkten' des Hessischen Landesamtes für Umwelt 

und Geologie: Schriftenreihe Umwelt und Geologie Lärmschutz in Hessen, Heft 3 (21] ange

setzt, welcher die erhöhten Motorgeräusche beim An- bzw. Abfahren berücksichtigt. 

Abstellvorgänge Lkw 

Die Schallemissionen aus den Abstellvorgängen der Lkw werden gemäß nachfolgender For

mel berechnet: 
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LwAr = LwAT,lh + 10 log{n) - 10 log ( ~„ ) 

Darin sind: 

LwAr = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

LwAr.1h = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für den Abstellvorgang eines Lkw 

hier: LWAr.1h = 81,5 dB(A), für das Abstellen 

n = Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T, 

T = Bezugszeit: 1 h 

T, = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag 

Ein Abstellvorgang eines Lkw auf einem Stellplatz innerhalb einer Stunde führt zu dem in Ta

belle 3.4 aufgeführten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel LWAr.1h. 

Tabelle 3.4: Schallleistungspegel für die Einzelimpulse eines Lkw für einen Abstellvor

gang [21) 

Geräuschart LWA (arilh. Mittel) Einwirkzeit ~T,1h 

[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)) 

Entspannungsgeräusche des 108 - 5 1 79,4 

Bremsluftsystems 

Türenschlagen 100 - 10 2 74,4 

Motorstart 100 - 5 1 71.4 

Leerlaufgeräusch 94 - 15 3 70,2 

Summe 81 ,6 

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel für 1 Lkw pro Stunde von 

LWAT.1h= 81,5 dB(A). 

Abstellvorgänge auf Containerstellfläche 

Bei durchgeführten Luftschallmessungen [27) wurde ein LwAmax = 107 ,3 dB(A) beim Abstell

vorgang eines Containers auf den Boden ermittelt. Für den Abstellvorgang eines Containers 

(Quelle 031 , s. Anlage 2.1 und 2.2) auf den Boden wird, bezogen auf eine Stunde, ein Be

urteilungsschallleistungspegel von LwAr. ,h = 81,5 dB(A) aus LWAmax = 110,0 dB(A) zur 'siche

ren Seite' abgeleitet (5-Sekunden-Taktmaximalpegel): 

L.vAr th = L,„„.....,. + 10 log(~) 
· 3600s 

Oie Geräusche der Abstellvorgänge werden wie folgt berechnet: 

L,„,., = L.v„r .11r + 10 log (n) -10 log ( ~) 
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mit 

L~r = Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

LWAT,1h = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für 1 Container/h, hier: 

LWAT.1h = 81,5 dB(A) 

n = Anzahl der Abstellvorgänge in der Beurteilungszeit T, 

Die Beurteilungszeit in Stunden 

Betrieb Kühlcontainer auf Containerstellfläche 

Gemäß der .Spezifikation Kühlcontainer Standard" der Conrail Container GmbH (30] wird 

der Schalldruckpegel in 10m Entfernung mit 68,5 dB(A) angegeben. Daraus folgt ein Schall

leistungspegel für einen Kühlcontainer von LwA. 1h = 96,5 dB(A). Aufgrund von herstellerab

hängigen Schwankungen der Kühlaggregate wird, gemäß gutachterficher Einschätzung, ein 

Sicherheitszuschlag von 3 dB(A) vergeben und berücksichtigt. Die Geräusche der aus

schließlich tagsüber betriebenen Kühlcontainer werden wie folgt berechnet: 

mit 

LWAr 
LWA.1h 

n 
T, 

L,~,., = LwA.11, + 10 log (n) - 10 log([:;) 

= 

= 

= 

= 

Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für 1 Container/h, hier: 

LwA.1h = 99,5 dB(A) 

Anzahl der der Container in der Beurteilungszeit T, 

Die Beurteilungszeit in Stunden 

Reachstacker Fahrfläche 

In Anlehnung an die schalltechnische Untersuchung zur Containerservicehalle (Schalltechni

sches Gutachten zum geplanten Neubau einer Funktionshalle für den Containerservicebe

reich im Hafen Riesa, Alter Hafen, Bericht 051/14 der TBL Dresden GbR vom 13.06.2014 

[34]) wurden die Reachstacker-Fahrgeräusche von 63 dB(A)/m auf 71 dB(A)/m innerhalb 

des Emissionsansatzes für die Reachstacker-Fahrfläche, Quelle 030 (Objektnummer 16) 

angehoben (s. u. vgl. Anlage 4.1 S.1). 

Die Fahrgeräusche eines Reachstackers werden auf Grundlage gemäß folgender Formel 

berechnet: 

'-wAr = L wA,!h + 10 log (n ) + 10 1og ( 1~ ) -10109 (~) 
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mit 

LwAr 

LwA,1h 

n 

Tr 

= 
= 

= 
= 

= 

Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für 

hier: LWA.1h = 71 dB(A) für die Reachstacker-Vorbeifahrt 

Anzahl der Fahrten in der Beurteilungszeit T, 
Länge eines Streckenabschnittes in Meter 

hier: durchschnittlich 1 OOm je Container 

Die Beurteilungszeit in Stunden 

Kfz/h und 1 m, 

Kranbewegungen 

Die Geräusche des Portalkrans werden im digitalen Rechenmodell durch Ersatzschallquel

len {Quellen Q01 , Q02 und Q3.1, vgl. Anlage 2.1 und 2.2) repräsentiert. Die Emissionsquel

len werden auch hinsichtlich der Quellenhöhe unterteilt in die Geräuschgruppen des Kran

fahrens und Katzfahrens inkl. Heben / Senken und Drehen sowie zusätzlich eine Quelle für 

die Berücksichtigung von Impulsanteilen des Containerumschlags {Q10, Q11 und Q12). 

Für das Fahren der Portalkräne (Kranfahren, Quellen Q01 und Q02) wird gemäß [28] eine 

Schallleistung von LWA = 99,0 dB(A) je Antrieb zugrunde gelegt. Für das Kranfahren je Con

tainerumschlag wird ein Zeitintervall von zwei Minuten berücksichtigt. Es ergibt sich somit 

eine Schallleistung von LwAT,1h = 84,2 dB{A) je Seite und Containerumschlag bei einem Vor

gang / Stunde. 

Die Schallemissionen für das Heben / Senken. Drehen sowje Katzfahren (Quelle Q3.1) der 

Portalkräne werden gemäß [28] mit einer Schallleistung von Lw.t. = 95,0 dB(A) berücksichtigt. 

Für ein zweiminOtiges Arbeitsintervall ergibt sich somit hieraus ein Beurteilungsschallleis

tungspegelpegel von LWAr.1h = 80,2 dB(A) je Containerumschlag bei einem Vorgang /Stunde. 

Diese Vorgaben entsprechen schalloptjmjerten Kränen. die dem Stand der Technik entspre

chen. 

Die Geräusche der Kranbewegungen werden wie folgt berechnet: 

L,„Ar = L,„„7 ·"' + 10 log (n) -10 log(~) 

mit 

LwAr = 
LWAT,1h = 

n 
T, 

= 
= 

Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für 1 Vorgang/h, hier: 

LWAr.1h = 84,2 dB(A) für Kranfahrten je Seite und LwAr;ih = 80,2 dB(A) für Katz

fahrten (inkl. Heben, Senken, Drehen) 

Anzahl der Abstellvorgänge in der Beurteilungszeit T, 

Die Beurteilungszeit in Stunden FC 6335-2.1 
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Die Schallleistungspegel werden entsprechend ihrer Höhe auf der Kranbahn gleichmäßig 

verteilt angesetzt (s. Anlage 2.1 u. 2.2). 

Die Richtlinie über zulässige Schallemissionen von Containerkranen der DB AG [22] (s. An-

lage 14) enthält Anforderungen an die maximal zulässigen Emissionspegel an definierten 

Messpositionen für Spitzenpegel und Mittelungspegel je Stunde und Lastspiel. 

Tabelle 3.5: Maximal zul. Emissionspegel gern. DB AG Richtlinie [22] für Containerkrane 

Maximal zulässige Emisslonspegel gemäß DB AG Rlchtllnle[22] 

für Contalnerkrane 

Tätigkeit Maximal zulässiger Ma.ximal zulässiger 

Spitzenpegel LAFmu 
Mittelungspegel je Stunde 

und Lastspiel LAFm.th 
[dB(A)] [dB(A)] 

Kranfahren 74 55 

Katzfahren 74 47 

Heben und Senken 64 43 

Drehen 55 34 

Im vorliegenden Fall sind allerdings strengere Anforderungen zu stellen. Solche schalltechni-

sehen Kennwerte wurden an Kränen in Duisburg nach Ausschreibung und Errichtung mess-

technisch überprüft. Modeme. schalltechnisch optimierte Kräne können die Anforderungen 

also erfüllen. Diese Anforderungen für die neuen Kräne sind in der nachfolgenden Tabelle 

zusammengefasst. 

Tabelle 3.6: Max. zul. Emissionspegel gern. [22] für Portalkräne im KV-Terminal Riesa 

Maximal zulässige Emissionspegel für Portalkräne Im KV-Termi 

nal Riesa (in Anlehnung an DB AG Richtllnie[22]) 

Tätigkeit Maximal zulässiger Maximal zulässiger 

Spitzenpegel LAFmu Mlttelungspegel je Stunde 
und Lastspiel LAFm.th 

[dB(A)] [dB(A)] 

Kranfahren 74 48 

Katzfahren 74 41 

Heben und Senken 64 41 

Drehen 55 31 
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Der Mittelungspegel je Stunde und Lastspiel wird wie folgt berechnet: 

mit: 

LAFm.1h 

LAFm,tm 

t,., 

= 
= 

= 

Mittelungspegel je Stunde und Laststpiel in dB(A} 

Mittelungspegel während der Messzeit in dB(A} 

hier: ~Fm.tm = LAeq aus Messung [29] 

Messzeit in Sekunden 

Verladung I Containerumschlag 

Für den Verladevorgang einer Ladeeinheit wurde gemäß [27] ein LWAmax = 113, 1 dB(A) bei ei

ner Verladung Container auf Container bzw. Container auf metallischem Untergrund ermit

telt. Für den Containerumschlag wird auf Grundlage dieser Messergebnisse, bezogen auf 

eine Stunde ein Beurteilungsschallleistungspegel von LwAr. 1h = 86,5 dB(A) aus 

LWAmax = 115,0 dB(A) als Annahme zur 'sicheren Seite', abgeleitet (5-Sekunden-Taktmaximal

pegel}: 

L,„Ar 1„ = L,,,„.,..,. + 10 log (~) 
· 3600s 

Die Geräusche der Abstellvorgänge der Ladeeinheiten werden wie folgt berechnet: 

Lw„, =L,.-„T.lh + 10log (n)-10log (~) 

mit 

l wAr = 
LwAT,1h = 

n = 
T, = 

Beurteilungsschallleistungspegel in dB(A) 

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel für 1 Ladeeinheit/h, hier: 

LwAT.1h = 86,5 dB(A) 

Anzahl der Abstellvorgänge in der Beurteilungszeit T, 

Die Beurteilungszeit in Stunden 

Der Schallleistungspegel wird jeweils auf die Umschlagbereiche entlang der Gleise sowie 

dem Lkw-Fahrweg und dem Schiffsbereich angesetzt. Detaillagepläne der angesetzten 

Schallquellen sind in den Anlagen 2.1 und 2.2 zu entnehmen. Dreidimensional ist das digi

tale Simulationsmodell in den Anlagen 3.1 und 3.2 dargestellt. 

Alle Schallquellen werden unter Berücksichtigung ihrer Oktavschallleistungspegel in der An

lage 4.1 für den Tages- und in der Anlage 4.2 für den Nachtzeitraum dargestellt. 

Die tageszeitabhängigen Schallleistungspegel aller Schallquellen sind in der Anlage 5.1 für 

den Tages- und in der Anlage 5.2 für den Nachtzeitraum beschrieben. 
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3.5 Nutzungsansätze 

Die Nutzungsansätze ergeben sich für den Tageszeitraum aus der maximalen Frequentie-

rung von 20 Containerumschlägen pro Portalkran und Stunde. Daraus folgt, dass maximal 

640 Container im Tageszeitraum, 06.00 - 22.00 Uhr, umgeschlagen werden können, die sich 

auf die entsprechenden Verkehrsmittel bzw. Abstellflächen verteilen. Die zur lautesten 

Nachtstunde in der Zeit zwischen 22.00 - 06.00 Uhr zulässigen Nutzungsansätze ergeben 

sich aus den Immissionsbegrenzungen der schutzbedürftigen Nutzungen im Umfeld. 

Tabelle 3.7: Berücksichtigte Frequentierungen 

Frequentierung zum Frequentlerung zum 
Geräuschquelle I Vorgang mit Tageszeltraum Nachtzeitraum 

Quellenbezeichnung Gesamt Gesamt 
Lauteste Nacht-

{Anlage 2 .• 1, 2.2 u. 2.3) 6-22 Uhr Pro Stunde 22 -6 Uhr 

116 Stunden) 18 Stundenl 
stunde 

Güterzugbewegungen• 
3 Ganzzüge 

1008.1 008.2 008.31 
. - -

Bremsprobeanlage (26) 
3 Vorgänge - . -

10201 
Umschlag Zug 

90 Container - . 
10111 

-
Umschlag Schiff 

140 Container . - -
[0121 
Lkw-Bewegungen· 

300 Lkw 18-19 Lkw 16 Lkw 2 Lkw 
1006. 006.1, 006.21 
Umschlag Lkw 

300 Container 18·19 Cont. 64 Cont. s·- Cont. 
10101 
Abstellen Lkw 

1006.31 
300 Lkw 18-19 Lkw 16 Lkw 2 Lkw 

Reachstacker Bew. 1 OOm„ je 

Container 17 Container . - -
1030, 0311 
Container Abstellen (Vorstauar· 

beiten etc.) 

{Aufnahme, Transport und Abstel-
11 O Container . 16 Cont . 2 Cont. 

len durch Kran im Bereich Contai-

nerabstellftäche} 

10311 
Kühlcontainer--

12 Container 12 Cont. 
10401 

- -
Bewegung Kräne 

1 640 Bewegungen 

1 

Insgesamt„„. 40 Bew. 80 Bew. 10 Bew. 

[Q01 Q02 Q3, 1] 
eine Bewegung entspricht einem Fahrzeug/Zug, dass das Gelände befährt, den Contalnerumachlag vollzieht und das GolAnde einschließlich 
Brems\/CfOAnga (Zug) wieder ""'1Asst ... Abschatzung eufgMd dar rar Reac:h Stacker wrgesehenen FaMlac:he. dass im Oun:hsc:hnltt Je Container 100m Falwtrecke zurOckgelegt wird .... es wio"d als Maidmei.nsatz tor die Nachtzeit da\/On ausgegangen. dass ein Lkw 2 Colltainer anfahrt. welche umgescill•IJ<ln werden und mit 2 Con· 

tainern wieder ab!Ahtl ( 1 Lkw entspricht 4 Ktanbewegungen) 
•• „ •. es befinden alc:h tagsOber konlinulelich 12 KOhlcontalner mft eingeschaltetem Kllhlawegal auf den dator VCfOeSeherten Abstellftachen. Zum 

Natfltzeinum tat der Belrl<ob wn K!lhiCGntalnern nlc11t l\Aasstg 
····•; zur Nachtteil nur 1 Ktan aktiv; eJno Kraf>.Bewegung entspricht Kranfahren, Katzlahren inkl. Heben I Senken und Drehen 

Die in der Tabelle 3.7 dargestellten Frequentierungen verstehen sich als Nutzungsbeispiel. 

Relevant sind für die schalltechnische Untersuchung die Anzahl der Kranbewegungen insge- FC 6335-2.1 
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samt, sodass der Zweck der Kranbewegung variabel ist. So kann der Kran im Tageszeitraum 

über 110 Container für z.B. Vorstau arbeiten bewegen, wenn dieser stattdessen weniger Um

schläge 'Schiff' oder 'Zug' tätigt. Selbiges gilt für den Nachtzeitraum, falls 1 Lkw auch 1 Con

tainer anfährt. Es worden so 2 Kranbewegungen für z.B. Vorstauarbeiten gewonnen. 

4 Lärmschutzmaßnahmen 

Besonders fOr den Nachtzeitraum sind Lärmschutzmaßnahmen erforderlich, welche bereits 

im Bericht der TBL Dresden GbR (Bericht 024/14) vom 04.11.2014 (26) erläutert wurden 

(Ordner 7 von 9, Register 1 der Planfeststellungsunterlagen, Stand Mai 2015). 

Darüber hinaus wurden diese im Rahmen der Anpassung und Überarbeitung des digitalen 

Simulationsmodells ebenfalls neu dimensioniert und im Folgenden näher erläutert. 

Allgemein: 

Verwendung von schalloptimierten Kränen (vgl. Kapitel 3.4, S. 20 - 22); 
Verwendung von Multifrequenzwarner (Rauschen) fOr die Kranbewegung: 

Errichtung einer 8m hohen und ca. 125m langen, zum Terminal absorbierend gestal

tete Lärmschutzwand (s. Anlage 2.1 und 2.2) mit den Anforderungen: 

DLR (Schalldämmung gern. (16)) ~ 24 dB 

DL. (Schallabsorption gern. (16]) 4 - 7 (beidseitig absorbierend) 

Höhe h ~ 8m Ober dem Fahrweg der Lkw 

Länge 1 ~ 125m 

Als Grundlage zur Definition der Anforderungen an die erforderlichen Lärmschutzwände, de

ren Lage in der Anlage 2.1 und 2.2 sowie 3.1 und 3.2 dargestellt ist. wird Bezug genom

men auf die ZTV-Lsw 06(16) (Zusätzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien 

für die Ausführung von Lärmschutzwänden an Straßen, Ausgabe 2006). 

Nachtzeltraum: 

Zusätzlich zu den o.g. Maßnahmen sind im Nachtzeitraum weitere Lärmschutzmaßnahmen 

zu berücksichtigen. 

Betrieb nur eines Container-Portalkrans; 

Keine Reachstackerbewegungen; 

Keine Zugbewegungen; 

Kein Containerumschlag Zug; FC 6335-2.1 
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Kein Containerumschlag Schiff; 

Einschränkung des Kran-Arbeitsbereiches auf 250m-Bereich, ca. 70m vom Westen

de bis ca. 90m zum Ostende (vgl. Anlage 2.2); 

Optimierung des Lkw-Fahrweges zur Lärmschutzwand (vgl. Anlage 2.1 und 2.2); 

Begrenzung auf 2 Lkw die ein- und ausfahren (be- und entladen werden) sowie 1 O 

Kranbewegungen in der lautesten Nachtstunde; 

Kein Betrieb von Kühlcontainern zum Nachtzeitraum; 

Verlegung der Ein- und Ausfahrt östlich in die Paul-Greifzu-Straße 4. 

Aufgrund der Reduzierung der lkw-Frequentierung und den damit verbunden reduzierten 

Kranbewegungen sowie der weiteren o.g. Maßnahmen im Nachtzeitraum werden die Immis

sionsrichtwerte gern. TA-lärm [4] im Umfeld auch ohne die im Gutachten der TBL Dresden 

GbR (26] erwähnten Containerstapelzeilen eingehalten. 

Die Errichtung von Containerstapelzeilen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte gern. TA

Lärm [4] ist somit nicht erforderlich. Aufgrund der abschirmenden Wirkung solcher Container

stapelzeilen werden die vom KV-Terminal ausgehenden Lärmimmissionen an den Wohnnut

zungen im Umfeld jedoch reduziert, was eine Verbesserung der schalltechnisches Situation 

hervorruft. 

5 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Beurteilung 

5.1 Beurteilungspegel 

Die Immissionsberechnungen für das KV-Terminal erfolgten für die bereits im vorausgegan

genen Gutachten der TBL Dresden GbR beschriebenen 19, in der Anlage 1 dargestellten 

Immissionsorte im Bereich der nächstgelegenen schützenswerten Bebauung. Bei den Be

rechnungen wurden die vorhandenen Baukörper als schallabschirmend bzw. reflektierend 

berücksichtigt. Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind detailliert der Anlage 6.1 

für den Tageszeitraum und der Anlage 6.2 für den Nachtzeitraum zu entnehmen. 

Die gewünschten, nachzureichenden Unterlagen sind den Anlagen 6.3 bis 6.6 (Rasterlärm

karten) sowie den Anlagen 6.7 und 6.8 (Ausbreitungsparameter gern. TA Lärm I DIN ISO 

9613-2 [6]) zu entnehmen. 

Die abschirmende sowie reflektierende Wirkung der Gebäude sind innerhalb der durchge

führten Berechnungen berücksichtigt (s. u. vgl. Ausbreitungsparameter, Anlage 6.7 und 

6.8). Aufgrund der angepassten Emissionsansätze (Quelle Q12 und Q30) ergeben sich für FC 6335-2.1 
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den Tageszeitraum insgesamt geringfügig höhere Beurteilungspegel für das !<V-Terminal. 

Für den Immissionsort 10 08 (Kastanienstr. 7) ergeben sich aufgrund der abschirmenden 

Wirkung der kleinen .Fritzsche-Halle" gegenüber den KV-Terminal Riesa sowohl tags als 

auch nachts geringere Beurteilungspegel. Die Differenz des Beurteilungspegels von 

0, 1 dB(A) im Nachtzeitraum zum Bericht FC 6335-2 vom 07.02.2018 (33] an Immissionsort 

13a (Paul-Greifzu-Str. 1b Ost) ist ebenfalls auf die abschirmende Wirkung der nun berück

sichtigten .Fritzsche-Halle" zurückzuführen. 

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen gelten für einen 24-stündigen Betrieb an 

Sonn-/ Feiertagen auch unter Berücksichtigung der längeren Ruhezeiten mit erhöhter Emp

findlichkeit (Zuschläge) gemäß TA Lärm (vgl. Kapitel 3.1, S. 9 ff.). Die gleichen Nutzungen 

werktags rufen 1,7 dB(A) geringere Beurteilungspegel im Bereich mit einer Gebietsauswei

sung als Wohngebiet (WA) hervor. Zum Nachtzeitraum ergeben sich an Sonn- und Feierta

gen die gleichen Ergebnisse wie an Werktagen (montags - samstags), da keine Zuschläge 

nachts zu vergeben sind. 

Tabelle 5.1 : Gesamtbelastung tags und nachts (inkl. Zuschläge für lmpulshaltigkeit und Ru

hezeitenzuschläge) für das maßgebliche Geschoss 

Zusatzbelas-
Gesamtbelas· Differenz zum 

Immissionsort 
Vorbelastung tung 

tung IRW' 
[dB(A)] KV-Termlnal 

[dB(AJJ (dB(A)J 
(dB(A)] 

Gebiets-

Nr. Bezeichnung elnstu· Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
fung 

1 10 01 Kirchstr. 46 MI 48,8 36,0 50,4 40,3 52,7 41.7 ·7,3 -3,3 

2 10 02 Dammweg 8 MI 51 ,4 35,8 54,1 44,2 56.0 44,8 -4,0 -0,2 

3 10 03 Gartenweg 6 MI 47,3 36,5 54,0 44.1 54.8 44,8 -5,2 -0,2 

4 10 04 Klrchstr. 8b,c Hinterhaus MI 48,0 37,7 56,1 42,4 56,7 43.7 -3,3 ·1,3 

4 10 04a Kirchstraße 4 MI 50,6 38,3 52,4 40,3 54,6 42,4 ..S,4 ·2,6 

5 10 05 Hafenstr. 1 MI 49,0 30,8 57,1 44,4 57.7 44,6 -2,3 -0,4 

6 10 06 lauchhammerstr. 25 MI 45,7 29,8 55,0 42,9 55,5 43,1 -4,5 ·1,9 

7 10 07 lauchhammerstr. 32 MI 50,41 29,9 52,7 412,1 54,7 42,4 -5,3 ·2,6 

8 10 08 Kastanienstr. 7 MI 51,3 31,0 49,1 40,7 53,4 41 , 1 ·6.6 -3,9 

9 10 09 Lauchhammerstr. 17 WA 48,7 33,2 50,1 36,3 52,5 38,0 -2,6 -2,0 

10 10 10 Kastanienstr. , Fo.-Zentrum GE 47,6 30,6 53.1 43,3 54,2 43.5 ·10,8 -6,5 

11 10 11 Feuerwehr GE 55.3 30,2 52,5 43,3 57,1 43,5 •7,9 -6,5 

12 10 12 Paul-Grelfzu.Str. 3 MI 53,1 35.1 54,9 39,7 57,1 41 ,0 ·2,9 -4,0 

12b 10 12b Paul-Greifzu-Str. 1 b MI 49.6 32,7 53,9 43,7 55,3 44,0 -4,7 ·1,0 
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Zusattbelas-
Gesamt.belas- Differenz zum 

lmmlsslo11sort 
Vortielastung tung 

tung IRW' 
[dB(A)J KV-Termlnal 

[dB(A)] [dB(A)] 
(dB(A)J 

Gebiets-

Nr. Bezeichnung elnstu- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

fung 

13a 10 13a Paul-Greifzu-Slt. 9 (Ost) MI 50,7 38,8 58.9 31,2 59,5 39,5 -0,5 -S,5 

13 10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 MI 51.9 36,2 58,9 31,5 59.7 37.5 -0,3 -7,5 

14 10 14 PaUl·Grelfzu-Str. 8 GE 55,5 36.2 59,7 41 .1 61 ,1 42.3 -3,9 -7,7 

15 10 15 MOhlweg 29 MI 60,2 45,9 42,4 29,8 60,3 46.0 u. ~ 

16 10 16 Al eestr. 12 WA 51,3 38,1 48,3 31,9 53,0 39,0 -2,0 -1,0 

17 10 17 MOtilweg 6 MI 52,6 39,0 47,7 35,7 53,8 40,7 -6,2 -4,3 
„ 

•: ein positives Ergebnis bedeutet eine Uberschreilung des Immissionsrichtwertes der TA-Lärm[4) 

Wte die Ergebnisse in o.a. Tabelle 5.1 sowie in Anlage 7 zeigen, werden die gebietsabhän

gigen Immissionsrichtwerte der TA Lärm (4) durch die Gesamtbelastung (Vorbelastung + Zu

satzbelastung durch KV-Terminal} lediglich an Immissionsort 15 (Mühlweg 29} um bis zu 0,3 

dB(A) tags sowie um bis zu 1 dB(A) nachts überschritten. 

Die Überschreitung ist auf die in (35) aufgeführte Anlage .Vorbelastung durch Geräuschim

missionen Hafen Riesa• und den damit verbundenen Festsetzungen für die Fläche VQ2 zu

rückzuführen (hier Ausschöpfung der zulässigen Richtwerte). Die übrige Vorbelastung erhöht 

den am 10 15 vorliegenden Beurteilungspegel um 0,2 dB tags und um 0,9 dB nachts. Das 

hier betrachtete KV-Terminal erhöht den Beurteilungspegel an 10 15 tags und nachts rechne

risch um 0,1 dB(A), was jedoch auf Rundungen der Ergebnisse zurückzuführen ist. Da das 

Terminal tags 17,8 dB und nachts 16,1 dB unterhalb der Vorbelastung sowie tags 17,6 dB(A} 

und nachts 15,2 dB(A) unterhalb der Immissionsrichtwerte der TA Lärm liegt, ist der anteilige 

Lärm an 10 15 durch das KV-Terminal irrelevant. An den übrigen Immissionsorten werden 

die gebietsabhängigen Immissionsrichtwerte der TA Lärm [4] durch die Gesamtbelastung 

(Vorbelastung +Zusatzbelastung durch KV-Terminal) sowohl im Tages- als auch im Nacht

zeitraum eingehalten. 

5.2 Kurzzeitige Geräuschspitzen 

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemäß der TA Lärm ebenfalls die Einhaltung 

der kurzzeitig zulässigen Geräuschspitzen tags und nachts untersucht. 
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Auf Grundlage von Messergebnissen [27)(28][29] sowie Literaturangaben (17)(20](21] wur

den innerhalb der vorliegenden Untersuchung folgende maximale Schallleistungspegel be

rücksichtigt (Anlagen 4.1 und 4.2): 

Güterzug (Warnsignal Lok) mit LwAFmax = 119 dB(A) (vgl. Anlage 2.3, dort Anlage 85); 

Güterzug (Bremsen) mit LWAm„ = 123,5 dB(A) (vgl. Anlage 2.3, dort Anlage 85); 

Abstellvorgang Lkw mit Bremsentlüftung mit Lwi1rn„ = 108 dB(A) (21); 
Container Abstellen (Boden) mit LwAmM = 110 dB(A) (vgl. Kapitel 3.4, S. 18); 

Umschlag Lkw mit LWAmax = 115 dB(A) (vgl. Kapitel 3.4, S . 22); 
Umschlag Zug mit lwAtnax = 115 dB(A) (vgl. Kapitel 3.4, S. 22); 

Umschlag Schiff mit LWAmax = 115 dB(A) (vgl. Kapitel 3.4, S. 22); 

Mit Berücksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 6.1 

und Anlage 6.2 aufgeführten Maximalpegel. 

Wie die Ergebnisse in Anlage 6.1 und 6.2 zeigen, werden die Anforderungen der 

TA Lärm (4) an die kurzzeitig zulässigen Geräuschspitzen an allen Immissionsorten zum Ta

ges- und Nachtzeitraum eingehalten. Der höchste Maximalpegel zum Tageszeitraum beträgt 

Lm„ = 73, 7 dB(A) am Immissionsort 05 (10 05 Hafenstr. 1 ). Der höchste Maximalpegel zum 

Nachtzeitraum beträgt Lmax = 61,1 dB(A) am Immissionsort 11 (10 11 Feuerwehr). 

5.3 Tieffrequente Geräusche, Ton- und lnformationshaltigkeit 

Gemäß Nummer 7 .3 ·Berücksichtigung tieffrequenter Geräusche" der TA Lärm (4) ist bei Ge

räuschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen

te Geräusche) zu beurteilen, ob hiervon schädliche Umwelteinwirkungen ausgehen können. 
Hier heißt es: 

"Für Geräusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz 

besitzen (tieffrequente Geräusche) ist die Frage, ob von ihnen schädliche Umweltein

wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den Mlichen Verhältnissen zu beurteilen. 

Schädliche Umwelteinwirkungen können insbesondere auftreten, wenn bei deutlich 

wahrnehmbaren tieffrequenten Geräuschen in schutzbedürftigen Räumen bei ge

schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz 

Lc.ci - LAeq den Welt 20 dB Oberschreftet. " 

Unter Nummer A.1.5 •Hinweise zur Berücksichtigung tieffrequenter Geräusche" des Anhangs 

der TA Lärm (4) heißt es weiter: 

"Hinweise zur Ermfttlung und Bewertung tieffrequenter Geräusche enthält DIN 45680, 

Ausgabe März 1997, und das zugehörige Beiblatt 1. Danach sind schädliche Umwelt-
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einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht 

überschritten werden." 

Als ein Prüfkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Geräusche gemäß der TA Lärm [4] in Ver

bindung mit der DIN 45680 [9)[10) gilt die Pegeldifferenz Lceq - LAe<1 innerhalb des schutzbe

dürftigen Raumes. 

Aufgrund der zu erwartenden Tätigkeiten (Containerumschlag, Kranbewegungen} ist davon 

auszugehen, dass keine tieffrequenten Geräusche vorliegen. Teile der möglichen Schall

emissionen (Motorgeräusche der Lkw etc.) besitzen eine tieffrequente Charakteristik mit vor

herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der Massivbauweise der 

umliegenden, vorhandenen Gebäude ist durch eine ausreichende Schalldämmung im tieffre

quenten Bereich jedoch nicht von schädlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Lärm 

(4] auszugehen. 

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltöne aus dem übrigen Frequenzspektrum 

schreibt die TA Lärm einen Zuschlag Kr für die Tonhaltigkeit des Geräusches vor. Dieser Zu

schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 [11][12] 

[13) bestimmt werden. Aufgrund der hier durchgeführten Tätigkeiten sowie der Verwendung 

von Multifrequenz-Wamer für die Kranbewegungen ist nicht von einer Tonhaltigkeit der Be

triebsgeräusche auszugehen. 

Für informationshaltige Geräusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr= 3 bzw. 

6 dB, je nach Auffälligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist aufgrund der durchgeführten 

Tätigkeiten nicht von einer lnformationshaltigkeit der Betriebsgeräusche auszugehen. 

5.4 Auswirkungen aus Straßenverkehrslärmimmissionen 

Gemäß Nr. 7.4 der TA Lärm [4] sind die in Verbindung mit einer gewerblichen Nutzung auf

tretenden Schallimmissionen der An- und Abfahrverkehre auf öffentlichen Verkehrsflächen 

außerhalb des Betriebsgrundstücks in einem Abstand von bis zu 500 m zu betrachten. Die 

Regelung in Absatz 2 nach Nr. 7.4 der TA Lärm [4] schreibt die Ergreifung organisatorischer 

Maßnahmen vor, soweit in den Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c} bis f) die 3 folgenden 

Kriterien kumulativ erfüllt sind: 

• Sie erhöhen den Beurteilungspegel der Verkehrsgeräusche für den Tag oder die 

Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A} Jmd. 
• es erfolgt keine Vermischung mit dem übrigen Verkehr .lJ.rui 
• die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslärmschutzverordnung (16. BlmSchV (2)) 

werden erstmals oder weitergehend überschritten. 
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Anmerkung: 

Die Beurteilungspegel sind gemäß 16. BlmSchV [2] Anlage 2 per Definition aufzurunden, 

d.h., sowohl ein Pegel von bspw. 52, 1 dB(A) als auch von 52,9 dB(A) ergibt aufgerundet 

53 dB(A). Analog werden Pegeldifferenzen aufgerundet, d.h. eine Pegeldifferenz von 

2, 1 dB(A) entspricht somit rechnerisch einer Erhöhung von 3 dB(A). 

Die Durchführung aktiver Schallschutzmaßnahmen ist für vorhabenbedingte Schallimmissio

nen der An- und Abfahrverkehre auf öffentlichen Verkehrsflächen durch die TA Lärm [4] hin

gegen nicht vorgeschrieben und im vorliegenden Fall entlang der betroffenen öffentlichen 

Verkehrsflächen durch die Vorhabenträgerin auch nicht möglich. 

Zur Ermittlung der Erforderlichkeit und Geeignetheit etwaiger Maßnahmen von organisatori

scher Art im Sinne von Nr. 7.4 der TA Lärm [4] wurden die zusätzlichen vorhabenbedingten 

Verkehre auf den Straßen Paul-Greifzu-Straße, Strehlaer Straße, Lauchhammerstraße so

wie Uttmannstraße bis zu einem Abstand von jeweils 500 m vom Betriebsgrundstück der 

Vorhabenträgerin betrachtet (vgl. Anlage 8). Hierbei wurden die Feststellungen des .Ver

kehrsplanerischen Gutachtens zum Neubau eines !<V-Terminals im Hafen Riesa, Alter Ha

fen" der Brenner Ingenieurgesellschaft mbH vom 31.07.2014[31], die Anpassung des Vorha

bens im Hinblick auf die nunmehr vorgesehene Nachtzu- bzw. Nachtabfahrt und • Tektur zum 

Verkehrsplanerischen Gutachten• mit Stand vom Januar 2018 [32] berücksichtigt. 

Die bei der Ermittlung zugrunde gelegten Verkehrsbelastungszahlen ohne die zusätzlichen 

vorhabenbedingten Verkehre (Ohne-Fall, vgl. Anlage 9) basieren auf der verkehrsplaneri

schen Untersuchung vom 31.07.2014 (31] bzw. vom Januar 2018 [32] sowie den separat zur 

Verfügung gestellten DTV-Werten (DTV: durchschnittliche tägliche Verkehrsstärke in 

Kfz/24h) der brenner BERNARD ingenieure GmbH. Die maßgebende stündliche Verkehrs

stärke M in Kfz/h wird nach Tabelle 3 der RLS-90 [14] in Abhängigkeit der Straßengattung 

aus den jeweiligen DTV-Werten ermittelt. 

Als vorhabenbedingte Zusatzverkehre sind für den Tageszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr} 600 

zusätzliche Fahrten (jeweils 300 An- und Abfahrten) sowie insgesamt 32 zusätzliche Fahrten 

(jeweils 16 An- und Abfahrten) für den Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Ihr) angesetzt wor

den. Gemäß den Angaben in [26][31) befahren 80% davon die Uttmannstraße sowie im 

Nachtzeitraum z .T. die Paul-Greifzu-Straße (Mit-Fall, vgl. Anlage 10). 

Ausgehend von der Fahrzeugdichte, der Geschwindigkeit und weiteren Parametern (vgl. An

lage 9 und 10) wird als Ausgangspunkt für die weiteren Berechnungen die so genannte 

Emission 
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berechnet. Der Emissionsschallpegel ist eine Eingangsgröße für die weiteren Berechnun

gen. Der Emissionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 

25 m vom jeweiligen Fahrstreifen. 

Ausgehend von den so berechneten Emissionsschallpegeln wird dann die 

Immission 

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet. 

Für die Verkehrslärmberechnung an den Fassaden der Immissionsorte sind die Beurtei

lungspegel aus Verkehrslärm mit den Grenzwerten der 16. BlmSchV [2] zu vergleichen. Die 

Ergebnisse der Verkehrslärmberechnungen sind detailliert der Anlage 11 zu entnehmen. 

5.4.1 Ergebnisse ohne Maßnahmen organisatorischer Art in der Nachtzeit 

Die Ergebnisse für die Verkehrslärmberechnung (vgl. Anlage 11) zeigen, dass die Kriterien 

'Erhöhung des Beurteilungspegels der Verkehrsgeräusche für den Tag oder die Nacht rech

nerisch um mindestens 3 dB(A)' und 'Überschreitung des Immissionsgrenzwertes der Ver

kehrslärmschutzverordnung (16. BlmSchV [2D erstmals oder weitergehend' gemäß Nr. 7.4 

Abs. 2 der TA Lärm [4] während der Tageszeit an den Immissionsorten IP 08, IP 10 und IP 

12 erfüllt sind, wobei die Überschreitungen der Grenzwerte der 16. BlmSchV (2] am Immissi

onsort IP 08 bei bis zu 2 dB(A). im Übrigen bei lediglich 1 dB(A) liegen. 

Für die o.g. 3 Immissionsorte IP08, IP10 und IP12 wären somit organisatorische Maßnah

men nach Nr. 7.4 der TA Lärm zu ergreifen. Da es sich im betrachteten Mit-Fall (s. Anlage 

10) bereits um eine organisatorische Maßnahme nach Nr. 7.4 der TA Lärm für den Tageszeit

raum zur Entlastung der Lauchhammerstraße handelt (26](31][32], sind weitere Maßnahmen 

organisatorischer Art im Sinne der TA Lärm Nr. 7.4 weder zweckmäßig noch durchführbar. 

Im Sinne der gegenseitigen Rücksichtnahme wären ggf. passive Schallschutzmaßnahmen in 

Erwägung zu ziehen. Grundlage für eine spätere Ermittlung ggf. erforderlicher passiver 

Schallschutzmaßnahmen an den 3 Immissionsorten ist die 24. BlmSchV (Verkehrswege

Schallschutzmaßnahmenverordnung). 

Während der Nachtzeit werden durch die vorhabenbedingten zusätzlichen An- und Abfahr

verkehre die o.g. Kriterien 'Erhöhung des Beurteilungspegels der Verkehrsgeräusche für den 

Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)' und 'Überschreitung des Immissi

onsgrenzwertes der Verkehrslärmschutzverordnung (16. BlmSchV [2]) erstmals oder weiter

gehend' an keinem Immissionspunkt kumulativ erfüllt. 
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Für die Nachtzeit spricht die geringe Anzahl der zusätzlichen Verkehre von maximal 4 Lkw

An- und Abfahrten pro Stunde dafür, dass auf den zu betrachtenden Straßen eine Vermi

schung mit dem übrigen Verkehr i.S. von Ziff. 7.4 Abs. 2 der TA Lärm [4] vorliegt. Gleichwohl 

werden im folgenden die Auswirkungen einer Verkehrslenkungsmaßnahme für die Nachtzeit 

geprüft, um die Zunahme der Geräuschimmissionen an der Uttmannstraße um bis zu 

2 dB(A) zu reduzieren. 

5.4.2 Ergebnisse bei Berücksichtigung einer Verkehrslenkungsmaßnahme 

in der Nachtzeit 

Aufgrund der Pegelzunahme um bis zu 2 dB(A) im Nachtzeitraum entlang der Uttmannstra

ße ist in Abstimmung mit der Vorhabenträgerin weiter geprüft worden, wie sich eine Ver

kehrslenkungsmaßnahme auswirkt. Hierzu wird zugrunde gelegt, dass während der Nacht

zeit eine Verkehrsführung der Abfahrten von der Nachtausfahrt über die Paul-Greifzu-Straße 

und die Lauchhammerstraße erfolgt (vgl. Ziff. 6 in [32]). Auf diese Weise wird die vorhaben

bedingte Zusatzbelastung während der Nachtzeit auf beide Strecken gleichmäßig verteilt 

(vgl. Anlage 12). 

Die Ergebnisse für die verkehrslärmbedingten Zusatzbelastungen bei Berücksichtigung der 

o.g. Verkehrslenkungsmaßnahme sind der Anlage 13 zu entnehmen. Sie zeigen, dass die 

zusätzliche Geräuschbelastung entlang der Uttmannstraße um bis zu 0,5 dB{A) gemindert 

werden kann, während die Pegelzunahme entlang der Lauchhammerstraße lediglich bis zu 

0, 1 dB(A) beträgt. Die vorhabenbedingten Immissionsbelastungen entlang der Paul-Greifzu

Straße und der Uttmannstraße werden durch die o.g. Maßnahme reduziert. 

Durch die Verkehrslenkungsmaßnahme reduziert sich die Anzahl der vorhabenbedingten 

Verkehre in der Nachtzeit auf allen zu betrachtenden öffentlichen Verkehrswegen auf maxi

mal 2 Fahrtbewegungen pro Stunde. Es ist daher bei Berücksichtigung der auf diesen Ver

kehrswegen vorhandenen Verkehren von einer Vermischung mit dem übrigen Verkehr im 

Sinne von Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Lärm [4] für die Nachtzeit auszugehen. 

Zusätzlich zu der bereits vorgesehenen Verkehslenkungsmaßnahme in der Tagzeit (vgl. [31] 

sind weitere Maßnahmen organisatorischer Art im Sinne der TA Lärm [4] nicht möglich bzw. 

nicht zweckmäßig. Insbesondere im Tageszeitraum sind aufgrund der hohen vorhandenen 

Belastung der Lauchhammerstraße andere als die bereits vorgesehenen Verkehrslenkungs

maßnahmen (vgl. (31]) nicht zweckmäßig. 

Gemäß Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Lärm [4] sollen die Auswirkungen der vorhabenbedingten Stra

ßenverkehrslärmimmissionen .[ . .. ] soweit wie möglich vermindert werden [.„]". Dies wird 

durch die vorgesehene Verkehrslenkungsmaßnahme für die Nachtzeit erfüllt. 
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6 Zusammenfassung 

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur Errichtung eines neuen KV-Terminals im 

Hafen Riesa für den Containerumschlag zwischen Lkw, Zug und Schiff wurde ein schalltech

nisches Gutachten durch die TBL Dresden GbR (Bericht 024/14 vom 04.11.2014 [26]) erstellt 

(Ordner 7 von 9, Register 1 der Planfeststellungsunterlagen, Stand Mai 2015). 

Durch die duisport consult GmbH wurde die Peutz Consult GmbH beauftragt, Stellung zu 

den Einwendungen und Fragen, welche während des Erörterungstermins am 27.09.2016 

aufgekommen sind, zu beziehen und das o.g. Verfahren als schalltechnischer Gutachter fort

zuführen. 

Auf Grundlage der erstellten Gutachten bzw. Schriftstücke, zur Verfügung gestellten Unterla

gen sowie des Berechnungsmodells für den Bericht der TBL Dresden GbR 024/14 (26) wur

de das vorhandene schalltechnische Berechnungsmodell angepasst und überarbeitet. 

Neben der Verifizierung des bisherigen Berechnungsmodells belaufen sich die Aussagen 

und Anpassungen in dieser schalltechnischen Untersuchung dabei im Wesentlichen auf fol

gende Punkte: 

Vorbelastung: 

Berechnungsliste für Vorbelastung durch ESF + EDF nachreichen - durch TBL 

Dresden GbR; (geprüft und übernommen -+ s. Anlage 2.3 mit Hinweis auf dazuge

hörigen Anlagen 84 und 85) 

Ansatz für die Schallemissionen der Vorbelastungs-Schallquelle SBO Hafennordsei

te (verbleibender Güterumschlag) näher erklärt - durch TBL Dresden GbR; (geprüft 

und übernommen -+ s. Anlage 2.3 mit Hinweis auf dazugehörigen Anlagen 84 und 

BS) sowie Kapitel 3.3, S. 13 ff.) 

Bahn-Schallemissionen: 

Berechnungen der Bahn-Schallemissionen aus eigenen Messungen (TBL Dresden 

GbR) detaillierter darstellen - TBL Dresden GbR; (geprüft und übernommen -+ s. 

Anlage 2.3 mit Hinweis auf dazugehörigen Anlagen 84 und 85) 

Zahl der Bremsvorgänge bei den Bahntransporten überprüfen - TBL Dresden GbR; 

(geprüft und übernommen -+ s. Anlage 2.3 mit Hinweis auf dazugehörigen Anlagen 

84 und BS) 

Impulspegel bei Bremsprobenanlage (durch Schlauch-Abziehen o.ä.) - TBL Dres

den GbR; (geprüft und übernommen -+ s. Anlage 2.3 mit Hinweis auf dazugehöri
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Digitales Simulationsmodell: 

Einarbeitung eines digitalen Geländemodells (vgl. Anlage 2.1 bis 3.2); 

Einarbeitung der o.g . Erkenntnisse durch TBL Dresden GbR; 

Berücksichtigung einer Lkw-Länge auf öffentlicher Straße als Gewerbelärm; 

Berücksichtigung der höheren Schallemission durch an- bzw. abfahrende Lkw; 

Berücksichtigung der Schallemissionen durch Containerumschlag mittels Schiff; 

Berücksichtigung der Bodeneffekte (Wasseroberfläche, Umgebung); 

Berücksichtigung von möglichen, kurzzeitigen maximalen Schallereignissen; 

Berücksichtigung Kühlcontainerbetrieb (Tageszeitraum, 12 Stk. ); 

Lärmschutzmaßnahmen: 

Dimensionierung/Aktualisierung von Lärmschutzmaßnahmen auf Grundlage des an

gepassten und überarbeiteten, digitalen Simulationsmodells (vgl. Kapitel 4, S. 24) 

Allgemeines im Erläuterungsberlcht : 

Stellungnahme zur Einhaltung der gebietsabhängigen Immissionsrichtwerte durch 

Gesamtbelastung in der Nachbarschaft des KV-Terminals; 

Stellungnahme zu tieffrequenten Geräuschen; 

Stellungnahme zu auftretenden Geräuschen auf öffentlichen Verkehrsflächen; 

Unter Berücksichtigung der aufgezeigten Frequentierungen bzw. Lärmschutzmaßnahmen 

(sowohl aktiver als auch organisatorischer Art) ist das Bauvorhaben aus Sicht des Schallim

missionsschutzes genehmigungsfähig, da die gebietsabhängigen Immissionsbegrenzungen 

sowohl im Tages- als auch Nachtzeitraum mit Ausnahme des Immissionsortes 15 (nähere 

Erläuterung hierzu in Kapitel 5.1 S. 27) unter Einbeziehung der Vorbelastung nicht über

schritten werden. 

Dieser Bericht besteht aus 36 Seiten inkl. einem Anlagenverzeichnis und 14 Anlagen. 

(Messstellenleitung) 
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Nacht 

Anlage 6.5 Rasterlärmkarte, Rechenhöhe 7, 1 m über Gelände (2. Obergeschoss), Tag/ 
Nacht 

Anlage 6.6 Rasterlärmkarte, Rechenhöhe 9,9 m über Gelände (3. Obergeschoss), Tag I 
Nacht 

Anlage 6. 7 Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA 
Lärm/ DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00- 22.00 Uhr (maßgebliches Ge
schoss) 

Anlage 6.8 Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA 
Lärm/ DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00- 06.00 Uhr (maßgebliches Ge
schoss) 
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Anlage 9 Emissionen aus dem Straßenverkehr gern. RLS-90 (14] zum Ohne-Fall 

Anlage 10 Emissionen aus dem Straßenverkehr gern. RLS-90 (14] zum Mit-Fall - ohne 
Verkehrslenkungsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Anlage 11 Ergebnis der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel geschossweise ge
trennt für den Tages- und Nachtzeltraum - Verkehrslärm Ohne-Fall und Mit-Fall 
- ohne Verkehrslenkungsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Anlage 12 Emissionen aus dem Straßenverkehr gern. RLS-90 [14] zum Mit-Fall - mit Ver
kehrslenkungsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Anlage 13 Ergebnis der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel geschossweise ge
trennt für den Tages- und Nachtzeitraum - Verkehrslärm Ohne-Fall und Mit-Fall 
- mit Verkehrslenkungsmaßnahme Im Nachtzeitraum 

Anlage 14 Richtlinie Ober zulässige Schallemissionen von Containerkränen .DB-Richtlinie" 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Übersichtsplan mit Lage und Kennzeichnung der Immissionsorte PElJTZ 

Legende 

• Immissionsort 

[:==J Gebäude 

-- Zugfahren 

[:==J Lkw Stellplatz 

-- Fahrstrecke Lkw 

~ Katzfahren 

-- Kranfahren „ StellHäche Container „ ReachStacker 
FahrHäche „ Bremsprobe 

Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

Im Umschlag Zug „ Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=8m „ kleine "Fritzsche-Halle" 

Maßstab 1 :6000 

Olm•4CO:::J~illll„•1C60::::=:::::i~~ 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Übersichtsplan mit Lage und Kennzeichnung der Immissionsorte 
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PElJTZ 

Legende 

• Immissionsort 

CJ Gebäude 

-- Zugfahren 

CJ Lkw stellplalz 

-- Fahrstrecke Lkw 

~ Katzfahren 

-- Kranfahren „ Stellfläche Container 

111111 ReachStacker 
Fahrfläche „ Bremsprobe „ Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

1111 Umschlag Zug „ Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=8m „ kleine "Fritzsche-Halle" 

Maßstab 1:3750 
0 20 40 80 120 ·--==--m::==:JI m 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Detaillageplan mit Lage und Kennzeichnung der Schallquellen 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

.... 

-

' 

pEl.ITZ 

Legende 

P77J7,l Gebäude 
r.cLLL.d Bestand 

- Zugfahren 

t CJ Lkw Stellplatz 

- Fahrstrecke Lkw 

A~Abfahren Lkw 

Katzfahren 

- Kranfahren 

Stellfläche Container 

Im Kühlcontainer 

~ ReachStacker 
~ Fahrfläche „ Bremsprobe 

Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

~ Umschlag Zug 

Lärmschutzwand 
h=8m 

~ kleine "Fritzsche-Halle" 

Maßstab 1 :2500 
o11.J.c2.s~211s _.sot:::::=1•s ..-10~ 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Detaillageplan mit Lage und Kennzeichnung der Schallquellen 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

CJ 

70m 

E3e 
0 

250m 93m 

pEl.ITZ 

Legende 

P7777J Gebäude 
tLLLZd Bestand 

CJ Lkw Stellplatz 

- Fahrstrecke Lkw 

- An-Abfahren Lkw 

Katzfahren 

- Kranfahren 

Stellfläche Container 

CJ Umschlag Lkw 

Lärmschutzwand 
h=Bm 

CJ kleine "Fritzsch&-Halle" 

~ Maßstab 1 :2500 u s 25 50 75 1~ 
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1 Anlage 2.3: 

Anlage 2.3 ist die vom Ingenieurbüro TBL Dresden GbR nachgereichte Unterlage vom 03.11.2016: 

Planfeststellungsverfahren KV-Terminal Riesa 
Antworten zu Fragen aus dem Erörterungstermin (27.09.2016) 
zum Schalltechnischen Gutachten (TBL-Bericht 024/14) 
- Teil 1 -

Anlage 84: .Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4]" 

[G4] Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Kapazitätserhöhung des Stahl- und Walzwerkes durch 
Einsatz des Consteel-Verfahrens und weiterer Maßnahmen in der ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi 
Riesa GmbH. Bericht 006/11 , vom 16.4.2013, TBL Dresden GbR 

Anmerkung zur Anlage 84: 

In der Anlage B4 wird der Immissionsort 10 06 durch die TBL Dresden GbR mit Lauchhammerstr. 21 
bezeichnet. 

Im Bericht FC 6335-2 der Peutz Consult GmbH wird dieser Immissionsort richtigerweise mit 
Lauchhammerstr. 25 bezeichnet. Es handelt sich hierbei um den gleichen Immissionsort 1006 

Anlage 85: .Messung der Schallemissionen von Containerzügen am bestehenden Containerumschlag 
an der Hafennordseite" 

FC 6335-2.1 • 22.06.2020 • Anlage 2.3 



TBL Dresden GbR Technische Beratung im Lärmschutz 

Ingenieurbüro Akustik / Lärmschutz Beratung - Messung - Planung - Gutachten - Untersuchungen 

Tel.: 0351 / 4137 49 -60 
Durchwahl: -59 
Fax: 0351 / 4137 49 -61 

TBL Dresden GbR. Am Eiswurmlager 7. 01189 Dresden e-mail: Th.Beckmann@TBL-Dresden.de 

Planfeststellungsverfahren KV-Terminal Riesa 
Antworten zu Fragen aus dem Erörterungstermin (27.9.16) 
zum Schalltechnischen Gutachten (TBL-Bericht 024/14) 
- Teil 1 • 

1. Ansatz für die Schallemission der Vorbelastungs-Schallquelle SBO Hafennordseite (ver
bleibender Güterumschlag) näher erklären - Pkt. 5.2. im Gutachten 

Nach Inbetriebnahme des KV-Terminals wird der bisherige Containerumschlag an der Hafen
nordseite eingestellt. Es wird hier durch die SBO weiterhin ein allgemeiner Güterumschlag 
(z.B. Schüttgüter) betrieben, der (wie bisher) nur während der Tagzeit stattfindet. 
Nähere Angaben zu den Umschlaggütern, zu verwendeten Transportmitteln, Fahrzeugzahlen 
usw. liegen noch nicht vor, so dass man für die Schallemissionen im Sinne eines Vorhaltewer
tes nur eine pauschale Abschätzung treffen kann. 
Hierfür wurde der (auf 16 h z.eitbeurteilte) Summenschallleistungspegel des geplanten gesam
ten KV-TerminaJs, der LwA.r, rags = 112 dB(A) beträgt (s. Anlage A4.l) vergleichend herange
zogen und um um 5 dB vermindert, da die Umschlagmenge auf der Hafennordseite dann 
deutlich geringer sein wird, als im KV-Terminal. Der somit gewählte Wert des (auf 16 h zeit
beurteilten) Schallleistungspegels für die Vorbelastungsquelle SBO Hafennordseite von 
LwA, r S 107 dB(A) ist (nach den vorliegenden Ausgangsinformationen) ein Ansatz zur siche
ren Seite hin. 

2. Berechnungsliste für Vorbelastung durch ESF + EDF nachreichen - Pkt. 5.2. im Gutachten 

Die lmmissionsanteilpegelliste für die Schallquellengruppen von Stahl- und Drahtwerk Feral
pi (ESF + EDF) enthält die ergänzte Anlage B4. 
Die Pegelliste enthält zur besseren Nachvollziehbarkeit bezgl. [G4] auch den Immissionsort 
10 5 Uttmannstr. 13, zu den IO's im ESF-Schallgutachten [G4] gehört und in Richtung zum 
KV-Terminal und dessen maßgeblichen IO's liegt. 

3. Berechnung der Bahn-Schallemissionen aus den eigenen Messungen detaillierter darstellen 
- Pkt. 6.3. im Gutachten 

Die Ableitung der Schallleistungspegel aus den Messwerten ist in der ergänzten Anlage B5 
näher erläutert. 



TBL Dresden GbR 
Antworten zu Fragen des Erörterungstermines KV -Terminal Teil 1 3.11.16 Seite 2 von 2 

4. Zahl der Bremsvorgänge bei den Bahntransporten überprüfen - Pkt. 6.3. im Gutachten 

Die im Gutachten angesetzte Zahl der Bremsvorgänge ist richtig: 

- 3 x Bremsen beim Hereinfahren der 3 Ganzzüge (Teilquelle Q08.2) 
- Und 12 x Bremsen für Trennen der Ganzzüge und Zusammenfügen der 6 Halbzüge in wie-

der 3 Ganzzüge (in Teilquelle Q08.3 enthalten). 
(z.B. beim Trennen Ganzzug: Halbzug abkoppeln, vor Weiche fahren, Bremsen, Weiche 
stellen, Halbzug auf anderes Terminalgleis zurückfahren, Bremsen. 
7 2 x Bremsen pro Trennung eines Ganzzuges, für Zusammensetzen ebenso 2 x Bremsen, 
das für 3 Ganzzüge ergibt 12 Bremsungen) 

Hinweis: Die Unklarheit entstand sicher dadurch, dass hier das Bremsen der hereinfahrenden 
Ganzzüge extra modelliert wird (höhere Emissionen als bei Halbzügen). Insgesamt sind das 
hier auch 12+3 = 15 Bremsungen (so wie wohl vom Mitarbeiter des BUND genannt). 

5. Ggf. Impulspegel bei Bremsprobenanlage (durch Schlauch-Abziehen o.ä.) zu beachten? 
- Pkt. 6.6. im Gutachten 

Die bei der Bremsprobe an den Güterwagen vorkommenden, sehr kurzzeitigen Luftdruck
Entspannungsgeräusche (Entlüftung, Schlauch abziehen o.ä.) sind hinsichtlich ihrer Auswir
kung auf den Mittelungspegel LAFm sowie auch auf den Spitzenpegel LAFmax gegenüber den 
sonstigen Geräuschen der Bahntransportfahrten im Terminal (z.B. den Bremsgeräuschen) 
vernachlässigbar, so dass diese nicht gesondert berücksichtigt werden müssen. 

Dresden, d. 3. 11.16 

Dr.-Ing. Th. Beckmann 



Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4] 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Immissionsort 10 01 Kirchstr, 46, LrT = 
EOF 
Energiezentraf e 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 02 Dammweo 8 LrT = 
EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrffransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 03 Gartenweg 6 LrT = 
EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 04 Kirchstr. 8b,c LrT = 
EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrffransporte 

27.10.2016 

LrT 
dB(A) 

44 3 dB A) 

34,9 
8,7 

31 ,8 
32,9 
27,8 
30,9 
40,5 
28,8 
37,1 
30,8 

43 5 dB A) 

34,0 
7,8 

30,9 
31,7 
26,8 
26,2 
40,1 
29,1 
35,9 
30,0 

43 6 dB A) 

33,9 
9,8 
31,5 
32,6 
27,7 
28,2 
39,8 
30,0 
36,5 
31,2 

43,5 dB A) 

33,4 
10,8 
32,1 
33,4 
28,8 
27,9 
38,4 
30,9 
37,1 

LrN 
dB(A) 

LrN = 
24,7 
6,8 

29,5 
25,9 
22,1 

25,5 
18,7 
28,1 

LrN = 
25,4 
7,8 

29,3 
26,8 
21,8 

27,8 
19,7 
29,2 
LrN = 
23,8 
9,8 

29,9 
27,7 
22,8 

28,4 
20,5 
30,3 

LrN = 
24,1 
10,8 

30,2 
28,8 
23,4 

29,3 
21,2 

34 5d8(A) 

35 3dB(A) 

35,9dB(A) 

36 8dB(A) 

09:08 TBL Dresden GbR Am Eiswurmlager 7 01189 Dresden 
RSPS0090.res 
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Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4] 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Walzwerk Draht 

lmm issionsort 10 05 Hafenstr. 1 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkeh rfT ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 06 Lauchhammerstr. 21 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
VerkehrfT ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 07 Lauchhammerstr. 32 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 08 Kastanienstr. 7 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 

27.10.2016 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT 
dB(A) 

32 6 

34 6 dB Al 
23,8 
4,8 

27,4 
26,3 
21,4 
22,6 
27,9 
21 ,2 
25,8 
22,8 

34,5 dB A) 

23,6 
4,1 

27,4 
26,0 
21,2 
22,7 
27,9 
21 ,3 
25,7 
22,8 

34 3 dB Al 

22,7 
4,4 
27,2 
25,4 
21 , 1 
22,0 
28,4 
19,9 
25,8 
21 ,6 

38,3 dB A) 

28,0 
12,3 
25,2 
31,2 
18,8 
22,0 
33,8 
17,4 

LrN 
dB(A) 

31,8 

LrN = 
13,4 
4,8 

24,0 
21,4 
19,3 

18,6 
9,6 

22,0 

LrN = 
13, 1 
4,1 

24,2 
21,2 
19,4 

18,8 
9,6 

21,8 

LrN = 
13,9 
4,4 

24,2 
21, 1 
18,7 

18,5 
10,3 
20,6 

LrN = 
16,0 
12,3 

22,8 
18,8 
18,5 

15,9 

28 7dBCAI 

28,7dB(A) 

28 4dBCAI 

27,4dB{A) 
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Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4] 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Verkehrffransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 09 Lauchhammerstr. 17 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrff ransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 10 Kastanienstr., Fo.-

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 11 Kastanienstr„ 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 

27.10.2016 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT 
dB(A) 

32,1 
20,1 

36,8 dB A) 

27,0 
7,2 
28,7 
29,4 
23,3 
24,8 
29,5 
23,1 
28,5 
25,2 

31 3 dB A) 

20,9 
-0,6 
23,7 
24,2 
17,0 
20,8 
24,9 
16, 1 
21 ,7 
18 1 

32 7 dB A) 

24,0 
0,9 

24,6 
24,9 
18,0 
21,6 
26,3 
18,6 
23,0 
19,6 

39,3 dB Al 

24,0 
11 , 1 
30,5 
32,3 
25,3 
25,6 
34,3 

LrN 
dß(A) 

15,3 
19,0 

LrN = 
15,5 
5,3 

25,0 
21 ,4 
19,4 

19,0 
10,9 
22,6 

LrN = 
10,7 
-0,6 

20,9 
17,0 
15,6 

14,5 
7,4 
17 4 

LrN = 
12,9 
0,9 

22,1 
18,0 
16,7 

16,7 
8,3 
19,1 

LrN = 
14, 1 
11, 1 

27,1 
25,3 
21,9 

29,3dB(Al 

24.9dß(A) 

26 3dB(A) 

32,0dß(Al 
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Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach (G4) 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 12b Paul-Greifzu-Str. 1 b LrT = 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrffransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 LrT = 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrff ransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 13a (1013 Ostfassade) LrT = 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 

lmm issionsort 10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 LrT = 
EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 

27.10.2016 

LrT 
dB(A) 

23,1 
31,2 
26,6 

39,2 dB A) 

35,7 
7,9 

29,9 
29,5 
23,7 
24,9 
29,6 
24,2 
28,4 
25,4 

38,4 dB A) 

21,4 
12,0 
30,8 
31,2 
25,8 
25,6 
32,1 
21,4 
31 ,0 
26,6 

44 6 dB A) 

34,1 
11,4 
34,1 
35,0 
27,8 
28,9 
37,8 
27,0 
39,9 
34,7 

38,4 dB Al 
23,5 
9,9 

30,0 
29,6 
25,1 
25,1 

LrN 
dB(A) 

21,4 
13,8 
25,8 

LrN = 

18,8 
7,9 

27,7 
23,7 
21,3 

21, 1 
12,6 
24,7 

LrN = 

13,4 
12,0 

26,5 
25,8 
22,5 

20,3 
12,9 
25,6 

LrN = 

21,3 
11,4 

34,0 
27,8 
25,3 

26,5 
23,7 
34,3 

LrN = 
13,8 
9,9 

26,4 
25,1 
21,3 

31 ,7dBCAl 

31 9d8(A) 

38,4d8(A) 

31,4dBCA) 
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Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4] 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrrr ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 15 Mühlweg 29 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 16 Alleestr. 12 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehr ff ransporte 
Walzwerk Draht 
Immissionsort 10 17 Mühlwea 6 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 
Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrff ransporte 
Walzwerk Draht 

Immissionsort 10 5, Referenzpunkt ESF, 

EDF 
Energiezentrale 
Kondirator 
Nebenanlagen 
Schmelzhaus 

27.10.2016 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT = 

LrT 
dB{A) 

34,0 
21 ,9 
30,4 
26,2 

43,7 dB A) 

29,7 
18,3 
31 ,8 
36,2 
29,7 
25,6 
36,9 
26,0 
39,1 
32,9 

44 3 dB A) 

32,2 
14,8 
32,7 
35,6 
30,5 
32,6 
37,2 
31,4 
38,9 
34,4 

43 9dB A) 

32,0 
13,6 
31 ,8 
34,6 
29,0 
32,2 
38,7 
30,6 
37,6 
32,9 

51,3 dB A) 

30,7 
22,9 
41 ,6 
41 ,3 
38,4 

LrN 
dB{A) 

20,5 
13,2 
25,2 

LrN = 

20,6 
18,3 

30,4 
29,7 
22,9 

25,9 
20,5 
32,5 

LrN = 
21,4 
12,8 

29,7 
28,6 
23,2 

28,1 
19,6 
31,9 

LrN = 
23,3 
13,6 

30,6 
29,0 
24,0 

28,7 
20,4 
32,2 

LrN = 
22,3 
22,9 

37,4 
38,4 

36 7dB(A) 

36,3d8(A) 

37,0dB(A) 

46, 1 dB(A) 

09:08 TBL Dresden GbR Am Eiswurmlager 7 01189 Dresden 
RSPS0090.res 

SoundPLAN 7.3 

Anlage 84 

Bericht 024/14 - E1 

Seite 5 I 6 



Vorbelastung durch ESF + EDF, Rechenmodell nach [G4) 

Beurteilungspegel der Schallquellengruppen 

1 Gruppe 

Schrotthalle 
Schrottumschlag 
Stahlwerk 
Verkehrfrransporte 
Walzwerk Draht 

27.10.2016 
09:08 
RSPS0090.res 

SoundPLAN 7.3 

LrT 
dB(A) 

37,8 
38,1 
40,2 
47,3 
43,3 

LrN 
dB(A) 

32,6 

37,3 
27,4 
43,1 

TBL Dresden GbR Am Eiswurmlager 7 01189 Dresden 

Anlage 84 

Bericht 024/14 - E 1 

Seite 6 / 6 



TBL Dresden GbR 
Scballtecbniscbes Gutachten KV-Terminal Hafen Riesa Bericht 024/14-El 28.10.16 Anlage BS Seite 1 von l 

Anlage BS 

Messung der Schallemissionen von Containerzügen am bestehenden Containerumschlag 
an der Hafennordseite 

Messtermin: 
Gemessene Vorgänge: 

06.03.2014, 17 - 21 Uhr. 
Rangierlokeinfahrten, Ausfahrten von 2 Halbzügen, 
Zugmaschine Unitmog mit Halbzug, Bremsvorgänge, 
akustische Warnsignale. 

Messgeräte: Schallpegelmesser B&K 2260 und NTi XL2, Yz " -Mikros, 
Windschirme, Aufzeichnung der zeitlichen Pegelverläufe mit XL2. 

Fahrt eines Halbzuges (ca. 300 m lang) mit Rangierlok: 
Gemessen wurde in 25 m von der Gleisachse und 3,5 m über Gleisbetthöhe. 
Während der Vorbeifahrten von 2 Halbzügen (Fahrgeschwindigkeit ca. 20 ... 25 km/h) sowie 
nur der Lok (2x zum Abholen der 2 Halbzüge) erfolgte die Aufzeichnung des LAFm (ls -
Werte). 
Aus den gemessenen mittleren Vorbeifahrtpegeln von 76,5 dB(A) für die Lok und 70 dB(A) 
für die Güterwagen (ca. in Zugmitte) ergibt die Modellierung (mit Punktquelle für Lok und 
Linienquelle für Waggons) schließlich die Schallleistungspegel 

LwA = 112,5 d.B(A) für die Rangierlok (mit Halbzug dran) 
LwA = 113,5 d.B(A) für die Wagen des Halbzuges (ca. 20 Wagen, 300 m). 

Daraus folgt 
LwA = 116 dB(A) für einen Halbzug mit Lok 
LwA = 118 dB(A) für einen Ganzzug mit Lok. 

Diese Werte, ermittelt bei Fabrgeschwindigkeit,en von 20 ... 25 km/h, werden zur sicheren 
Seite hin auch für die beim KV-Terminal angesetzten 15 km/h verwendet. 

Bremsvorgang Containerwaggons: 
Beim Bremsen von 4 Container-Waggons (Zugmaschine Unimog) wurde in 7 m Abstand (in 
ca. Mitte der Waggons) ein Maximalpegel von LAFmax = 92 dB(A) gemessen, woraus die 
Modellierung (Linienquelle) einen Schallleistuogspegel von LwA, m.ax = 123,5 d.B(A) liefert. 
Der Bremsvorgang belegt ca. einen 5 s -Takt, so dass sich, bezogen auf den Taktmaximal
pegel ein Schallleistungspegel für 4 Waggons und pro 1 h 

LwA. Frm. 1h = 95 dB(A) 
ergibt. 
Daraus folgt für einen Bremsvorgang pro h 

LwA r, lh = 102 d.B(A) bei einem Halbzug 
LwA,r, lh = 105 dB(A) bei einem Ganzzug. 

Warnsignal Lok (Hupen, immer vor Abfahrt): 
Hier wurde ein Maximalpegel von LAFmax = 94 dB(A) in 7 m Abstand gemessen, was einen 
Schallleistungspegel von 

LwAFmax = 119 dB(A) 
ergibt. 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationmodells 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 
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Legende 

-

Gebäude 
Bestand 

- Zugfahren 

D Lkw Steßplatz 

- Fahrstrecke Lkw 

A~fahren Lkw 

Katzfahren 
{Transparent) 

- Kranfahren 

StellHäche 
Container 

ReachSt:acker 
Fahrfläche 

- Bremsprobe 

- Umschlag Lkw 

- Umschlag Schiff 

- Umschlag Zug 

Lärmschutzwand 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Dreidimensionale Darstellung des digitalen Simulationmodells 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

a •• 

-
• 

• 

• 

„ 

- „ 

• 

• 

...... 

··- „ 

pElJTZ 

Legende 
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Gebäude 
Bestand 

D Lkw Stellplatz 

- Fahrstrecke Lkw 

- An-Abfahren Lkw 

Katzfahren 
(Transparent} 

Stellftäche Container 

- Umschlag Lkw 

Lärmschutzwand 
h=8m 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Oktavschallleistungspegel der Schallquellen 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Obj.- 1Name Kommentar 
Nr. 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 Q06 Lkw Einfahren. tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 Q06.2 Lkw Abfahren, tags 
6 Q06.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 Q 12 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 
16 Q30 RachStacker Fahrfläche 71+10lg(100m/LE)=91 
17 Q31 Container Stellfläche 81,5+101g(0,584)=79,2 
17 Q08.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, lags 
18 031 Container Stellnäche 81,5+101g(0.208)=74,6 
19 0 31 Container Stellnäche -10lg(2) 
19 Q31 Container Stellfläche -10lg(2) 
20 Q31 Container Stellfläche 81,5+10lg(0,208)=74,6 
22 040 Seile b"h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seile b"h 
22 Q40Seiteb"h 
22 Q40 Seite b"h 
22 040 Seiteb"h 
22 Q40Selteb'h 
22 Q40Seiteb"h 
22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seite b"h 
27 Q08.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren HalbzOge + Bremsen, tags 

SoundPLAN 7.4 

1 Quell-
typ 

Linie 
Linie 
Linie 
Linie 
Linie 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Linie 
Flllche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Fläche 
Flllche 
Linie 
Linie 

X y z L'w ~~' I Fliehe 
m m m dB(A) m.m' 

33380458 5686737 95.9 58,0 414,1 
33380465 5686699 96,8 58,0 415,0 
33379921 5686492 99,2 66,0 24,1 
33380279 5686649 97,1 63,0 1740,1 
33379913 5686488 99.2 66,0 23,0 
33380057 5686618 97,2 46,8 2954,8 
33380451 5686691 96,5 55,0 1423,7 
33380455 5686715 96,7 46,3 10585,5 
33380445 5686755 93,0 52,7 2380,6 
33380234 5686664 97,1 63,4 23,1 
33380462 5686721 115,0 34,5 37013,6 
33380561 5686663 97,4 52,3 7357,9 
33380607 5686662 98,2 48,4 1194,0 
33379741 5686596 98,3 72.0 1930,9 
33380526 5686645 98,0 48,2 432,8 
33380462 5686684 97,7 42.4 4048,7 
33380452 5686734 97,0 42.4 4089,3 
33380556 5686650 98,0 48,2 432,8 
33380292 5686711 96,3 91,4 6,5 
33380297 5686712 96,3 91,4 6,5 
33380303 5686713 96,3 91.4 6,5 
33380309 5686714 96.3 91 ,4 6,5 
33380315 5686715 96,3 91,4 6,5 
33380321 5686716 96,3 91.4 6,5 
33380327 5686717 96,3 91,4 6,S 
33380333 5686718 96,3 91 ,4 6,5 
33380339 5686719 96,3 91,4 6,5 
33380345 5686720 96,3 91,4 6 ,5 
33380351 5686721 96,3 91.4 6,5 
33380357 5686722 96,3 91,4 6,5 
33380473 5686715 97,3 71,8 415,3 
33380226 5686680 96,2 76,0 711,5 

PEl.JTZ 

Lw KI KT LwMax 63Hz 
125Hz 1 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz 

dB{A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

84,2 0,0 0 ,0 57,0 65,0 73,0 79,0 81,0 74,0 68,0 57,0 
84,2 0,0 0,0 57,0 65,0 73,0 79,0 81,0 74,0 68,0 57,0 
79,8 0,0 0,0 60,2 63,2 69,2 72,2 76,2 73,2 67.2 59,2 
95,4 0,0 0,0 75,8 78,8 84,8 87,8 91,8 88,8 82,8 74,8 
79,6 0,0 0,0 60,0 63,0 69,0 72,0 76.0 73,0 67.0 59.0 
81 ,S 0,0 0,0 108,0 48,5 58,5 65,5 71,S 74,5 75,5 75,5 73,5 
86,5 0,0 0,0 115,0 59,9 67,6 73,1 78,0 81 ,3 82,0 n ,8 64.7 
86,5 0,0 o.o 115,0 59,9 67,6 73,1 78,0 81,3 82,0 77,8 64,7 
86,5 0,0 0,0 115,0 59,9 67,6 73,1 78,0 81,3 82,0 77,8 64,7 
77,0 0,0 0,0 46,6 59,7 71.8 72,5 69,8 67,0 61.8 54,7 
80,2 0,0 0,0 53,0 61 ,0 69,0 75,0 n ,o 70,0 64,0 53,0 
91 ,0 0,0 0 ,0 72.7 79,7 83,7 83,2 85,7 83,7 77.7 75,6 
79.2 0,0 0,0 110,0 52,6 60,3 65,8 70,7 74,0 74,7 70,5 57.4 
104,9 0,0 0,0 87,2 91 ,7 93,8 100,1 98,1 98,9 92,8 79,6 
74,6 0,0 o.o 110,0 48,0 55,7 61 ,2 66,1 69,4 70,1 65,9 52,8 
78,5 0,0 0,0 110,0 51,9 59,6 65,1 70,0 73,3 74,0 69,8 56,7 
78,5 0 ,0 0,0 110,0 51,9 59,6 65,1 70,0 73,3 74,0 69,8 56,7 
74,6 0 ,0 0,0 110,0 48,0 55,7 61 ,2 66,1 69,4 70,1 65,9 52,8 
99,5 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92.4 89,7 86,1 
99,5 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92.4 89,7 86,1 
99,5 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91 ,2 92,4 89,7 86,1 
99,5 o.o o.o 67,0 84.6 93.6 93,0 91.2 92.4 89.7 86,1 
99,5 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92.4 89,7 86,1 
99,S 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92.4 89,7 86.1 
99,5 0,0 0,0 87,0 84,6 93,6 93,0 91 ,2 92,4 89,7 86,1 
99,5 0,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92.4 89,7 86,1 
99,5 0.0 0 ,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92,4 89,7 86,1 
99,5 0 ,0 0,0 67,0 84,6 93,6 93,0 91,2 92,4 89,7 86,1 
99,5 0,0 o.o 67,0 84,6 93,6 93,0 91 ,2 92,4 89.7 86,1 
99,5 0,0 0,0 67.0 84,6 93,6 93,0 91,2 92,4 89,7 86,1 
98,0 0 ,0 0,0 123,5 64,5 72,3 74,7 75,4 78,7 90,2 94.2 93,9 
104,5 0,0 0,0 84,4 89,1 91,1 97,3 97.4 97,4 98,3 94,4 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Oktavschallleistungspegel der Schallquellen 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Legende 

Obj.- Nr. 
Name 
Kommentar 
Quell-typ 
X 
y 
z 
L'w 
Ulnge I Fliehe 
Lw 
Kl 
KT 
LwMax 
63Hz 
125Hz 
250Hz 
500Hz 
1kHz 
2kHz 
4kHz 
8kHz 

SoundPLAN 7.4 

m 
m 
m 
dB(A) 
m,m2 

dB(A) 
dB 
dB 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 

Objektnummer 
Name der Schallquelle 

Typ der Quelle (Punkt. Linie, Fläche) 
X-Koo«linate 
V-Koordinate 
Z-Koordinate 
Schallleis1ungspegel pro m. m' 
Größe der Quelle (Länge oder Räche) 
Schallleistungspegel 
Zu&ehlag für lmpul&haltigkelt 
Zuschlag für Ton- und lnformationshalligkeil 
Maximalpegel 
Schalllels1ungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schalllelstungspegel dieser Frequenz 
Schaßleistungspegel dieser Frequenz 
Schalllelstungspegel dieser Frequenz 
Schalllels1ungspegel dieser Frequenz 

pEl.ITZ 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Oktavschallleistungspegel der Schallquellen 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Obj.- 1Name 
Nr. 

!Kommentar 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts 
3 Q06 Lkw Einfahren, nachts 
4 Q06.1 LkwFahrstrecke, nachts 
5 Q06.2 Lkw Abfahren, nachts 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nad'tts 
10 Q1 o Umschlag Lkw +101g(4)=92,5 
14 03. 1 Katzfahren 
19 Q31 Container S1ellßäche -10lg(2) 
19 Q31 Container Stellfläche -10lg(2) 

SoundPLAN 7.4 

1 Q~~ 1 
Linie 
Linie 
Linie 
Linie 
Linie 
Fläche 
Fläche 
FIAche 
Fläche 
Fläche 

X 

1 

y 

1 

z L'w 

m m m dB(A) 

33380447 5686735 95,6 60,2 
33380454 5686697 95,9 60,2 
33380096 5686587 98,6 66,0 
33380350 5686670 96,9 63,0 
33380092 5686587 98,7 66,0 
33380079 5686633 96.6 52,7 
33380470 5686695 96,0 65,5 
33380452 5686711 115,0 37,6 
33380450 5686736 96,5 44,5 

33380462 5686684 97,2 44,5 

pEl.ITZ 

Länge/ 1 Lw I '° KT LwMax 63Hz 
125Hz 1 250Hz 1 500Hz 1 1~ 1 2~ 14~ 1 

8kHz 

:~ dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

250,0 84,2 0,0 0,0 57,0 65.0 73.0 79,0 81,0 74,0 68,0 57,0 
250,2 84,2 0,0 0,0 57,0 65,0 73,0 79,0 81,0 74,0 68,0 57,0 

26,2 80,2 0,0 0,0 60,5 63,5 69.5 n.5 76,5 73,5 67,5 59,5 
1439,2 94,6 0,0 0,0 74,9 n.9 83,9 86,9 90,9 87,9 81.9 73,9 

20,8 79,2 0,0 0,0 59,5 62.5 68,5 71,5 75,5 72,5 66,5 58,5 
753,9 81,5 0,0 0,0 108,0 48,5 58,5 65,5 71,5 74,5 75,5 75,5 73.5 
497,9 92,5 0,0 0,0 115,0 65,9 73,6 79,1 84,0 87,3 88,0 83.8 70,7 

18342,2 80,2 0,0 0,0 53,0 61,0 69,0 75,0 n.o 70,0 84,0 53,0 
2533,0 78,5 0,0 0,0 110,0 51,9 59,6 65,1 70,0 73,3 74,0 69,8 56,7 
2533,6 78,5 0,0 0,0 110,0 51.9 59,6 65,1 70,0 73,3 74,0 69.8 56,7 

FC 6335-2.1 22.06.2020 · Anlage 4.2 S.1 



Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Oktavschallleistungspegel der Schallquellen 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Legende 

Obj.- Nr. 
Name 
Kommentar 
Quell-typ 
X 
y 
z 
L'W 
Uinge I Fläche 
Lw 
KI 
KT 
LwMax 
63Hz 
125Hz 
250Hz 
500Hz 
1kHz 
2kHz 
4kHz 
BkHz 

SoundPLAN 7.4 

m 
m 
m 
dB(A} 
m,m2 
dB(A) 
dB 
dB 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A) 
dB(A} 
dB(A) 
dB(A) 

Objektnummer 
Name der Schallquelle 

Typ der Quelle (Punkt. Linie, Fläche) 
X-Koordinate 
V-Koordinate 
Z-Koordlnate 
Schallleistungspegel pro m, m• 
Größe der Quelle (länge oder Fläche) 
SchalUeistungspegel 
Zuschlag fDr lmpulshaltigkeit 
Zuschlag ror Toll- und lnformationshaltigkeit 
Maximalpegel 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieSef Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 
Schallleistungspegel dieser Frequenz 

PElJTZ 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Tagesgänge - Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhängigkeit der jeweiligen Tageszeit 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Objekt- ISchallquelle ITagesgang 1 Quelltyp l oder S 05--06 1 06..()7 07--08 08--09 09-10 1 10.11 11-12 
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr 

m.m' dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

1 001 Kranfahiwerk Nordschiene, tags Kran_640Con1/Tag LI nie 414,14 100,2 100,2 100,2 100.2 100,2 100,2 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags Kran_640ConVTag Linie 415,05 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 
3 006 Lkw Einfahren, tags Lkw_300Lkw!Tag Linie 24,12 92,6 92,6 92,6 92.6 92,6 92,6 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags LkW_300LkwfTag Linie 1740,07 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags Lkw_300Lkw!Tag Linie 22.99 92.3 92,3 92,3 92,3 92.3 92.3 
6 006.3 Lkw-Parkplatz. tags Lkw_300L.kw!Tag Fläche 2954,77 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 
10 010 Umschlag Lkw Lkw_300LkwfTag Fläche 1423,65 99,2 99,2 99,2 99.2 99,2 99,2 
11 011 Umschlag Zug Zug_90Cont!Tag Fläche 10585,47 
12 012 Schiffsbeladung Schiff_ 140Cont!Tag Fläche 2380,60 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
13 020 Bremsprobenanlage nur_Tag(S-22) Fläche 23,09 77,0 77,0 77,0 77,0 77.0 77,0 
14 03.1 Katzrahren Kran_640ConVTeg Fläche 37013,62 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 
16 030 RachStacker Fahrfläche RS_17Cont!Tag Fläche 7357,93 91,0 91 ,0 91,0 91,0 91,0 91,0 
17 Q08.1 Ganzzug-Eil'l-/Ausfahrten, tags nur_Tag(S-22) LI nie 1930,95 104,9 104,9 104,9 104.9 104,9 104,9 
17 031 Container Stellßäche RS_17ConVTag Fläche 1193,97 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 
18 031 Comainer Steftftäche RS_ 17Cont!Tag Fläche 432,78 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 
19 031 Container Stellfläche Container_ 110fTag Fläche 4089,34 83,3 83,3 83,3 83,3 83,3 83,3 
19 031 Container Stellfläche Container_ 110!Tag Fläche 4048,68 83,3 83,3 83,3 83,3 83,3 83,3 
20 031 Container Stellfläche RS_17ConVTag Fläche 432,78 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 
22 040 Seite b' h nur_Tag(S-22) FU!che 6.50 99,5 99,5 99,5 99.5 99,5 99,5 
22 040 Se~e b'h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,S 99,5 99,5 99,5 99,5 

22 040 Seite b'h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,5 99,5 99.5 99.5 99,5 
22 040 Seite b' h nur_Tag(S-22) Fläche 6,SO 99,5 99,5 99.5 99,5 99.5 99,5 
22 040 Seiteb'h nur_Tag(S-22) Flä.che 6,50 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
22 0 40 Seite b' h nur_Teg(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
22 040 Seite b'h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
22 040 Seite b' h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,5 99,5 99,5 99.5 99.5 
22 040 Seite b'h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99.5 99,5 99,5 99.5 99,5 99,5 
22 0 40 Seite b' h nur_Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
22 040 Seite b' h nur_ Tag(S-22) Räche 6,50 99,5 99,5 99,S 99,5 99,S 99,5 
22 040 Seite b'h nur_ Tag(S-22) Fläche 6,50 99,5 99,S 99,5 99,5 99,S 99,5 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-EinfaMen nur_Tag(S-22) LI nie 415.25 98,0 98,0 98,0 98,0 98,0 98,0 
28 008.3 Rangieren Hafbzllge + Bremsen. taas nur TaalS-22) Linie 711,50 104,5 104,5 104,5 104,S 104.5 104,S 

SoundPLAN 7.4 

PElJTZ 

12-13 1 13-14 14-15 15-16 1 16-17 17-18 18-19 1 19-20 20.21 21·22 1 22-23 
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr 

dB(A) dB(A.) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A} dB(A) dB(A) dB(A) 

100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100.2 100.2 100,2 100,2 
100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 100,2 
92,6 92,6 92,6 92,6 92.6 92,6 92,6 92,6 92,6 92,6 
108,1 108.1 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 108,1 
92,3 92,3 92,3 92,3 92,3 92,3 92,3 92,3 92.3 92,3 
94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 
99,2 99,2 99,2 99,2 99.2 99,2 99.2 99,2 99,2 99,2 

98,3 98,3 98.3 98,3 98,3 98.3 
99,5 
77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77.0 77,0 77,0 
96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 96,2 
91,0 94,0 91,0 91,0 91 ,0 91,0 91,0 91,0 91,0 91,0 
104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 104,9 
79,2 82.2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 
74,6 77,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74.6 74,6 
83,3 87,0 87,0 87,0 87,0 86,3 86,3 90,5 90,8 90,5 
83,3 87,0 87,0 87,0 87,0 86,3 86,3 90.5 90,8 90,5 
74,6 77,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 74,6 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99.5 99,5 99,5 99,5 99.5 99,5 99.5 99.5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99.5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99.5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
99,5 99.5 99,5 99,5 99,5 99,5 99.5 99.5 99.5 99.5 
99,5 99,S 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 99,5 
98,0 98,Qo 98,0 98,0 98,0 98,0 98,0 98.0 98,0 98,0 
104,5 104,5 104,S 104,5 104.5 104,5 104,5 104,5 104,5 104,5 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Tagesgänge - Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhängigkeit der jeweiligen Tageszeit 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Objekt- ISchallquelle ITagesgang 1 Quel~p 1 1 oder s 1 22-23 1 23-24 1 00-01 1 01--02 1 02--03 1 03-04 ~05 1 0>06 1 
Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr 

m,m> dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Kran_ 1 OCont/LN Linie 250,02 94,2 94.2 94.2 94,2 94.2 94.2 94,2 94,2 

2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Kran_ 1 OContllN Linie 250, 19 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 94,2 

3 Q06 Lkw Einfahren, nachts Lkw_2lkw/LN Linie 26,20 83.2 83,2 83.2 83.2 83,2 83,2 83,2 63,2 

4 Q06.1 LkwFahrstrecke, nachts Lkw_2Lkw/LN Linie 1439,21 97,6 97,6 97,6 97,6 97,6 97,6 97,6 97,6 

5 006.2 Lkw Abfahren. nachts Lkw_2lkw/LN Linie 20,83 82,2 82,2 82,2 82,2 82,2 82,2 82,2 82,2 

6 Q06.3 LI<w-Parkplatz. nachts Lkw_2Lkw/LN Fliehe 753,85 84,5 84.S 84,5 84.S 84,5 84.5 84,S 84,5 
10 Q10 Umschlag Lkw Lkw_2Lkw/LN Fläche 497.92 95,S 95,5 95,5 95,S 95,5 95.5 95,5 95,5 

14 Q3.1 Katzfahren Kran_10Cont/LN Fliehe 18342,19 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 90,2 

19 Q31 Container Slellßäche Container_21LN Fläche 2533,55 81,5 81,5 81,5 81,5 81 ,5 81 ,5 61,5 81,5 

19 Q31 Container Slellfläche Container 2/LN Fläche 2533,03 81,5 81.5 81.5 81.5 81 ,5 81.5 81.5 81.5 

SoundPLAN 7 .4 

pEl..ITZ 

06-22 
Uhr 

dB(A) 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Überschreitung 

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

1 10 01 Kirchstr. 46 EG MI w 60 49,7 -
1.0G w 60 50,4 -
2.0G w 60 49,7 -
3.0G w 60 49,7 -

2 10 02 Dammweg 8 EG MI s 60 54,0 -
1.0G s 60 54,1 -

3 10 03 Gartenweg 6 EG MI s 60 53,3 -
1.0G s 60 54,0 -

4 10 04 Kirchstr. (Hinterhaus) 8b,c EG MI s 60 54,8 -
1.0G s 60 55,8 -
2.0G s 60 56,1 -

4 10 04a Kirchstr. 4 EG MI s 60 51,5 -
1.0G s 60 52,2 -
2.0G s 60 52,4 -

5 10 05 Hafenstr. 1 EG MI NO 60 50,7 -
1.0G NO 60 53,0 -
2.0G NO 60 55,4 -
3.0G NO 60 57,1 -

6 10 06 Lauchhammerstr. 25 EG MI NO 60 49,9 -
1.0G NO 60 51,3 -
2.0G NO 60 52,5 -
3.0G NO 60 55,0 -

7 10 07 Lauchhammerstr. 32 EG MI NO 60 44,1 -
1.0G NO 60 47,4 -
2.0G NO 60 52,7 -

8 10 08 Kastanienstr. 7 EG MI NW 60 43,4 -
1.0G NW 60 46,6 -
2.0G NW 60 49,1 -

SoundPLAN 7 A 

pEllTZ 
zulässiger berechneter Überschreitung 

Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

90 67,3 -
90 66,7 -
90 65,0 -
90 65,3 -
90 68,9 -
90 69,2 -
90 63,2 -
90 62,8 -
90 63,2 -
90 62,9 -
90 62,9 -
90 61 ,8 -
90 61,3 -
90 61 ,0 -
90 54,1 -
90 59,6 -
90 68,8 -
90 73,7 -
90 61 ,0 -
90 60,6 -
90 63,7 -
90 69,0 -
90 59,1 -
90 63,1 -
90 66,7 -
90 57,9 -
90 61 ,8 -
90 62,3 -
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Überschreitung 

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

9 10 09 Lauchhammerstr. 17 EG WA N 55 46,1 -
1.0G N 55 47,5 -
2.0G N 55 48,7 -
3.0G N 55 50,1 -

10 10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum EG GE N 65 51,2 -
1.0G N 65 52,4 -
2.0G N 65 53,1 -

11 10 11 Feuerwehr EG GE N 65 52,1 -
1.0G N 65 52,2 -
2.0G N 65 52,5 -

12 10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 EG MI NW 60 51 ,2 -
1.0G NW 60 53,9 -
2.0G NW 60 54,9 -

12 10 12b Paul-Greifzu-Str. 1 b EG MI NO 60 51,7 -
1.0G NO 60 53,9 -

13 10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 EG MI N 60 58.4 -
1.0G N 60 58,9 -
2.0G N 60 58,8 -
3.0G N 60 58,7 -

13 10 13a Paul-Greifzu-Str. 9 (Ost) EG MI 0 60 58,3 -
1.0G 0 60 58,9 -
2.0G 0 60 58,8 -
3.0G 0 60 58,6 -

14 10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 EG GE NW 65 57,2 -
1.0G NW 65 59,7 -

15 10 15 Mühlweg 29 EG MI s 60 41 ,5 -
1.0G s 60 42,2 -
2.0G s 60 42.4 -

SoundPlAN 7.4 

zulässiger berechneter Überschreitung 

Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

85 53,2 -
85 52,8 -
85 56,9 -
85 57,3 -
95 69,6 -
95 68,9 -
95 69.4 -
95 65,7 -
95 65,1 -
95 65,6 -
90 56,8 -
90 59,3 -
90 60,2 -
90 61,6 -
90 63,2 -
90 47,8 -
90 48,7 -
90 49,2 -
90 49,8 -
90 47,9 -
90 48,4 -
90 48,6 -
90 49,2 -
95 66,6 -
95 67,9 -
90 44,9 -
90 44,8 -
90 44,6 -
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnungen - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Überschreitung 

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

16 10 16 Alleestr. 12 EG WA s 55 47,1 -
1.0G s 55 48,2 -
2.0G s 55 48,3 -

17 10 17 MOhlweg 6 EG MI s 60 47,4 -
1.0G s 60 47,7 -
2.0G s 60 47,5 -

SoundPlAN 7.4 

pEurz 
zulässiger berechneter Überschreitung 

Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Tag Tag Tag 

dB(A) dB(A) dB(A) 

85 45,1 -
85 45,0 -
85 44,9 -
90 48,4 -
90 48,7 -
90 49.4 -
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs-

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) 

1 10 01 Kirchstr. 46 EG MI w 45 39,7 

1.0G w 45 40,3 

2.0G w 45 39,7 
3.0G w 45 39,6 

2 10 02 Dammweg 8 EG MI s 45 44,2 
1.0G s 45 43,9 

3 10 03 Gartenweg 6 EG MI s 45 43,7 
1.0G s 45 44,1 

4 10 04 Kirchstr. (Hinterhaus) 8b,c EG MI s 45 41,9 

1.0G. s 45 42,4 

2.0G s 45 42,4 

4 10 04a Kirchstr. 4 EG MI s 45 39,9 

1.0G s 45 40,3 

2.0G s 45 40,2 

5 10 05 Hafenstr. 1 EG MI NO 45 39,8 
1.0G NO 45 41,9 

2.0G NO 45 42,9 

3.0G NO 45 44,4 

6 10 06 Lauchhammerstr. 25 EG MI NO 45 41 ,3 
1.0G NO 45 42,0 
2.0G NO 45 42,4 

3.0G NO 45 42,9 

7 10 07 Lauchhammerstr. 32 EG MI NO 45 34,4 

1.0G NO 45 37,5 
2.0G NO 45 42,1 

8 10 08 Kastanienstr. 7 EG MI NW 45 35,4 
1.0G NW 45 38,3 

2.0G NW 45 40,7 

SoundPlAN 7.4 

PElJTZ 
Überschreitung zulässiger berechneter Überschreitung 

IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Nacht Nacht Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

- 65 57,5 -
- 65 57,6 -
- 65 55,0 -
- 65 54,9 -
- 65 60,8 -
- 65 60,1 -
- 65 57,3 -
- 65 57,4 -
- 65 56,1 -
- 65 56,0 -
- 65 55,8 -
- 65 54,5 -
- 65 54,5 -
- 65 54,0 -
- 65 50,7 -
- 65 51.4 -
- 65 56,5 -
- 65 59,5 -
- 65 58,7 -
- 65 59,1 -
- 65 59,8 -
- 65 60,4 -
- 65 51,6 -
- 65 53,4 -
- 65 60,2 -
- 65 54,4 -
- 65 56,9 -
- 65 59,0 -
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs-

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel lr 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) 

9 10 09 lauchhammerstr. 17 EG WA N 40 31 ,3 
1.0G N 40 33,3 
2.0G N 40 34,8 
3.0G N 40 36,3 

10 10 10 Kastanienstr„ Fo.-Zentrum EG GE N 50 41,0 
1.0G N 50 42,4 
2.0G N 50 43,3 

11 10 11 Feuerwehr EG GE N 50 43,3 
1.0G N 50 43,3 
2.0G N 50 43,3 

12 10 12 Paul-Grelfzu-Str. 3 EG MI NW 45 35,8 
1.0G NW 45 38,2 
2.0G NW 45 39,7 

12 10 12b Paul-Greifzu-Str. 1b EG MI NO 45 40,7 
1.0G NO 45 43,7 

13 10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 EG MI N 45 27,7 
1.0G N 45 29,4 
2.0G N 45 30,3 

3.0G N 45 31,5 
13 10 13a Paul-Greifzu-Str. 9 (Ost) EG MI 0 45 27,4 

1.0G 0 45 29,1 
2.0G 0 45 30,0 
3.0G 0 45 31,2 

14 10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 EG GE NW 50 39,0 
1.0G NW 50 41, 1 

15 10 15 MOhlweg 29 EG MI s 45 29,5 
1.0G s 45 29,8 
2.0G s 45 29,7 

SoundPl.AN 7.4 

Überschreitung zulässiger berechneter Überschreitung 

IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Nacht Nacht Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

- 60 45,8 -
- 60 45,8 -
- 60 49,0 -
- 60 50,7 -
- 70 55,5 -
- 70 55,9 -
- 70 58,9 -
- 70 61,3 -
- 70 60,6 -
- 70 60,8 -
- 65 52,1 -
- 65 54,7 -
- 65 55,6 -
- 65 56,2 -
- 65 58,0 -
- 65 42,7 -
- 65 45,1 -
- 65 45,9 -
- 65 46,5 -
- 65 39,5 -
- 65 39,8 -
- 65 43,1 -
- 65 43,0 -
- 70 57,7 -

- 70 59,0 -
- 65 42,1 -
- 65 42,3 -
- 65 42,2 -
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Ergebnis der Immissionsberechnung - Beurteilungspegel KV-Terminal 
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 

Immissionsort Immissions- Beurteilungs-

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr 

Nr. Beschreibung werk nutzung Richtung Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) 

16 1016Alleestr. 12 EG WA s 40 31,2 

1.0G s 40 31 ,8 

2.0G s 40 31,9 

17 10 17 Mühlweg 6 EG MI s 45 35,4 

1.0G s 45 35,6 

2.0G s 45 35,7 

Sound PLAN 7 .4 

pEllTZ 
Überschreitung zulässiger berechneter Überschreitung 

IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel 

Nacht Nacht Nacht Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

- 60 43,3 -
- 60 43,6 -
- 60 43.4 -
- 65 46,5 -
- 65 46,6 -
- 65 46,7 -
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Rasterlärmkarte 1,8 m ü. Gelände (Erdgeschoss) 
Oben: Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 
Unten: Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde zw. 22.00 - 06.00 Uhr) 

PEl.JTZ 

Beurteilungspegel 
in dB(A) 

<•35 
35 < <=39 
39 < <„43 
43 < <=47 
47 < <• 51 
51 < <0 55 
55 < <=59 
59 < <=63 
63 < <•67 
67 < <•71 
71 < 

Legende 
Immissionsort 
mit Nr. 

!E Gebäude 

-- Zugfahren 

[=:J Lkw Stellplatz 

-- Fahrstrecke Lkw 

B8 Katzfahren 

- - Kranfahren 

- Stellfläche Container 

~"'-, ReachStacker 
~ Fahrfläche 

- Bremsprobe 

Im Umschlag Lkw 

- Umschlag Schiff 

EfuB Umschlag Zug 

- Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=8m 

Maßstab 1: 5850 
0 30 60 120 180 

- Im 
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Rasterlärmkarte 5,0 m ü. Gelände (1. Obergeschoss) 
Oben: Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 
Unten: Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde zw. 22.00 - 06.00 Uhr) 

pELITZ 

Beurteilungspegel 
in dB(A) 

<=35 
35 < <=39 
39 < <- 43 
43 < <=47 
47 < <„ 51 
51 < <= 55 
55< <=59 
59 < <=63 
63 < <=67 
67 < <•71 
71 < 

Legende 
Immissionsort 
mit Nr. 

~ Gebäude 

-- Zugfahren 

CJ Lkw Stellplatz 

- - Fahrstrecke Lkw 

88 Katzfahren 

- - Kranfahren 

Stellfläche Container 

fr".'7"1 ReachStacker 
~ Fahrfläche „ Bremsprobe 

- Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

~fülfilj Umschlag Zug 

- Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=8m 

Maßstab 1 :5850 
0 30 60 120 180 

- Im 
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Rasterlärmkarte 7, 1 m ü. Gelände (2. Obergeschoss) 
Oben: Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 
Unten: Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde zw. 22.00 - 06.00 Uhr) 

'11'9 
·O 

pEl.ITZ 

Beurteilungspegel 
in dB(A) 

<=35 
35 < c: 39 
39 < <•43 
43 < <:47 
47 < <•51 
51 < <= 55 
55 < <=59 
59 < <=63 
63 < <• 67 
67 < <=71 
71 < 

Legende 
Immissionsort 
mit Nr. 

~ Gebäude 

-- Zugfahren 

CJ Lkw Stellplatz 

-- Fahrstrecke Lkw 

t88 Kalzfahren 

-- Kranfahren 

llJm Stellßäche Container 

~ ReachStacker 
L.....J Fahrßäche „ Bremsprobe „ Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

IWJ@ Umschlag Zug 

- Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=8m 

Maßstab 1 :5850 
0 30 60 120 180 

- im 
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Rasterlärmkarte 9,9 m ü. Gelände (3. Obergeschoss) 
Oben: Tageszeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) 
Unten: Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde zw. 22.00 - 06.00 Uhr) 

PEl.JTZ 

Beurteilungspegel 
in dB(A) 

<=35 
35 < <=39 
39 < <= 43 
43< <= 47 
47< <~51 
51 < <m 55 
55 < <•59 
59 < <=63 
63 < <=67 
67 < <= 71 
71 < 

Legende 
Immissionsort 
mit Nr. 

IE! Gebäude 

- - Zugfahren 

CJ Lkw Stellplatz 

-- Fahrstrecke Lkw 

f88 Katzfahren 

-- Kranfahren 

Stellßäche Container 

L '.„J ReachStacker 
Fahrfläche „ Bremsprobe 

- Umschlag Lkw „ Umschlag Schiff 

im Umschlag Zug 

- Kühlcontainer 

Lärmschutzwand 
h=Bm 

Maßstab 1:5850 
0 30 60 120 180 

- Im 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

1 Schallquelle 

IONr. 1 10 01 Kirchstr. 46 

1 Q01 Kranfahrwer1< Nordschiene, tags 
2 Q02 Kranfahrwer1< SOdschlene,tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 Q06.1 Lkw Fahrstrecke , tags 
5 Q06.2 Lkw Abfahren, tags 
6 Q06.3 Lkw-Par1<plalZ, tags 
10 Q10 Umschlag l.kw 
11 Q11 Umschlag Zug 
12 O 12 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 Q31 Container Stellfülche 
18 031 Container Stellflllche 
19 031 Container Stellflilche 
19 031 Container SteUfläciie 
20 Q31 Container SteUfläche 
22 Q40 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
27 Q08.2 Bremsen Ganzzug-Elnfahrten 
28 Q08.3 Rangieren HalbzJlge + Bremsen, tags 

IONr. 2 10 02 Dammweg 8 

1 Q01 Kranfahrwer1< Nordschiene, tags 
2 Q02 Krsnfahrwer1< SOdschiene,tags 
3 006 Lkw B nfahren, tags 
4 Q06.1 Lkw Fahrstrecke, tags 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp IZeitber. 

Unie LrT 
Linie LrT 
Unle LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
AAche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LIT 
Fläche LrT 
Fläche LIT 
FIAche LrT 
Unle LIT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Unie LIT 
Linie LrT 

Lw' 
dB(A) 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72.0 
48,4 
48,2 
42.4 
42,4 
48,2 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 .4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
71 ,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 

1 oder S 
m,m• 

414,1 
415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6 ,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

Lw 
dB(A) 

84,2 
84,2 
79,8 
95.4 
79,6 
81 ,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91,0 
104,9 
79.2 
74.6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84.2 
79,8 
95,4 

Kt 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
o.o 

KT 
dB 

0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 

s 
m 

271,3 
292,5 
923,4 
374.4 
932,3 
749.4 
329,3 
296,3 
329,2 
568,1 
280,4 
288,2 
520,2 
263,3 
329,2 
285,5 
313,3 
305,1 
449,7 
455,7 
461,7 
431,9 
437,8 
443,8 
485,5 
491,5 
497,5 
467,7 
473,6 
479,6 
273,1 
456,4 

148,0 
188,1 
792,5 
262.7 

Adlv 
dB 

-59,7 
-60,3 
-70,3 
-62,5 
-70,4 
-68,5 
-61,3 
-60,4 
-61 ,3 
-66,1 
-59,9 
-60,2 
-65,3 
-59,4 
-61 ,3 
-60,1 
-60,9 
-60,7 
-64,1 
-64,2 
-64.3 
-63,7 
-63,8 
-63,9 
-64,7 
-64,8 
-64,9 
-64,4 
-64,5 
-64,6 
-59,7 
-64,2 

-54,4 
-56,5 
-69,0 
-59,4 

pEllTZ 
Agnd 1 Abar 1 Aatm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 dLw 

dB dB dB dB dB(A) dB 
ZR 
dB 

Lr 

1,4 -0,2 -1 ,1 0,7 25,4 -1,1 16,0 0,0 40,3 
1,4 -1 ,3 -1,3 1,0 23,7 -1,1 16,0 0,0 38,6 
2,5 -5,5 -4,0 0,0 2,6 -1.2 12.7 0,0 14,1 
2.3 -1 ,2 -1,9 1,3 33,5 -1,1 12,7 0,0 45,1 
2,5 -5,2 -4,0 o.o 2,5 -1,2 12,7 0,0 14,1 
3,4 -2.6 -6,9 0 ,0 6,9 -1 .2 12,7 0 ,0 18,4 
2,7 -0,1 -2,6 0,9 26,0 -1 ,1 12,7 0 ,0 37,6 
2,7 -0,4 -2,4 0 ,8 26,8 -1 ,1 7,5 0 ,0 33,2 
2,9 0 ,0 -2,5 0,0 25,5 -1 , 1 9,4 0,0 33,9 
1,4 -1.6 -2,6 0,5 8,7 -1 ,2 0,0 0,0 7,5 
0,8 0,0 -1 ,1 0,9 20,8 -0,2 16,0 0,0 36.7 
2.0 -1,8 -1 ,8 2,0 31,1 -1.2 0,3 0,0 30,2 
1,9 -0.4 -2,1 0,9 39,9 -1,1 0,0 0,0 38,8 
2,8 -4,0 -2,4 2,6 18.7 -1, 1 0,3 0,0 17,9 
2,8 0,0 -2,6 2,7 16,1 -1,2 0,3 0,0 15,2 
2,8 -0,2 -2.1 0,6 19,4 -1.1 8.4 0,0 26,7 
2,7 -0,5 -2,6 1.4 18,6 -1 .1 8,4 0 ,0 25,8 
2,8 0,0 -2,5 2.7 16,9 -1 ,2 0,3 0,0 16,0 
2,0 -11.1 -1 ,4 0,0 28,0 -1 ,1 0 ,0 0,0 26,8 
2,1 -11 ,2 -1,4 0,0 27,8 -1.1 0,0 0.0 26.6 
2,1 -10,5 -1 ,5 o.o 28,3 -1,1 0,0 0,0 27,1 
2,2 0,0 -2,9 0,0 38,0 -1.1 0,0 0,0 36,9 
2.0 -11,0 -1 ,4 0,0 28,3 - 1,1 0,0 0,0 27,2 
2,0 -11 ,2 -1,3 0,0 28,1 -1 ,1 0,0 0,0 26,9 
2,1 -11,2 -1 ,4 0,0 27,2 -1,1 o.o 0,0 26,1 
2,1 -11 , 1 -1 ,5 0,0 27,1 -1,2 0,0 0,0 26,0 
2,1 -11 ,4 -1.5 0,0 26.B -1.2 0,0 0,0 25.7 
2,0 -11 , 1 -1,5 0 ,0 27,6 -1,1 0,0 0 ,0 26,5 
2,1 ·11,2 -1.4 0,0 27.4 -1 ,1 0,0 0.0 26,3 
2 ,1 -11, 1 -1,5 0,0 27,4 -1 ,1 o.o 0,0 26.2 
3,4 -0,1 -7,4 1,3 35,5 -1 ,1 0,0 0,0 34,4 
2.8 -0,3 -4,2 0,0 38,6 -1.1 0,0 0.0 37,5 

1,5 -0,2 -0,5 0,0 30,6 -0,7 16,0 0,0 45,9 
1,2 -0,4 -0,8 0,0 27,7 •0,9 16,0 0,0 42.8 
3,3 -5,9 -3,3 0,0 5,0 -1.1 12,7 0,0 16,6 
2,0 -0,3 -1.2 0,1 36,6 -0,9 12.7 0,0 48.4 

FC 6335-2.1 22.06.2020 ·Anlage 6.7 S.1 , 



Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. 1 Schallquelle 

5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-8n-1Ausfahrten, tags 
17 031 Container Stellßäche 
18 031 Container Stelfflllche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellflllche 
20 031 Container Stellfläche 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
2.2 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b*h 
22 040 Seite b*h 
22 040 Seite b*h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren HalbzOge + Bremsen, tags 

IONr. 3 10 03 Garte""""' 6 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschlene,tags 
3 006 Lkw Einfahren. tags 
4 006.1 L.kw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren , tags 
6 006.3 Lkw-Parl<platz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 

11 011 Umschlag ZUg 
12 012 Schiffsbeladung 

Sound PLAN 7 .4 

1 Quelltyp 'Zeitber. 

Linie lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Linie LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Fläche lrT 
All ehe LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Linie LrT 
Linie LrT 

Linie lrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Rilche LrT 
Flllche LrT 

LW' 
dB(A) 

66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66.0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 

1 oder S 
m,m• 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23.1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 

432,8 
6 ,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6 ,5 
6,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

Lw 
dB(A) 

79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
n .o 
80,2 
91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 

s 
m 

801.5 
613,9 
210,4 
175,8 
192,8 
435,9 
158,1 
201,3 
340,2 
191,6 
231,2 
155,8 
207,4 
215,5 
316,9 
322,7 
328,7 
299,4 
305,2 
311,0 
352,1 
358,0 
363,9 
334,5 
340,4 
346,3 
169,5 
298,4 

181,5 
216,6 
654.9 
287,9 
663,8 
469,7 
213,4 
197,6 
138,8 

Acfiv 
dB 

-69,1 
-66,8 
-57,5 
-55,9 
-56,7 
-63,8 
-55,0 
-57,1 
-61 ,6 
-56,6 
-58,3 
-54,8 
-57,3 
-57,7 
-61,0 
-61 ,2 
-61 ,3 
-60,5 
-60,7 
-60,8 
-61 ,9 
-62,1 
-62,2 
-61 ,5 
-61,6 
-61,8 
-55,6 
-60,5 

·56,2 
-57,7 
-67,3 
-60,2 
-67,4 
-64,4 
-57.6 
-56.9 
-53,8 

Agnd 
dB 

3,3 
3,6 
2,1 
2,1 
2,7 
2,9 
2,4 
1,6 
1,8 
2,0 
2,3 
2,6 
2,3 
2,2 
2,8 
2,8 
2,9 
3,0 
2,8 
2,8 
2,9 
2,9 
2.,9 
2,9 
2,9 
2,9 
2,5 
2,3 

1,2 
1.0 
2,4 
2,0 
2,4 
3,0 
2,3 
2,2 
1,2 

Abar 
dB 

-5,7 
-1,5 
-0.1 
-0,1 
0,0 
-4,7 
0,0 
·0,3 
--0,3 
0 ,0 
0,0 
-0,1 
0,0 
0,0 

-10,4 
-10,6 
-9,8 
0,0 

-10,3 
-10,6 
-10,6 
·10,4 
-10,7 
·10.4 
-10,6 
-10,4 
0,0 
-0,4 

-0,5 
-0,2 
-7,0 
-0,4 
-6,3 
0,0 
-0,2 
-0,4 
0,0 

Aalm 1 dLren 1 Ls 
dB dB dB(A) 

-3,3 0,0 4.9 
·6.4 0,0 10,4 
·1 ,7 0,0 29,3 
-1,4 0,0 31,2 
· 1,5 0,0 31,0 
-1,4 1,3 11.3 
·0,5 0 ,0 27,1 
-1 ,2 0,4 34,5 
-1,2 0,0 43,6 
·1 ,6 0,0 23,0 
-1,8 1,6 18,4 
-1,1 0,0 25,0 
-1 ,6 0,3 22,0 
-1 ,7 1,5 18,8 
-0,8 0,0 33,0 
-0,8 0,0 32,8 
--0,9 0,0 33,3 
-1,8 0,0 43.2 
-0,8 0,0 33,5 
-0,8 0,0 33,1 
-0,9 0,0 32,1 
·0,9 0,0 32,0 
-0,9 0,0 31,6 
-0,9 0,0 32,6 
-0,8 0,0 32,3 
-0,9 0,0 32,3 
-5,5 0.1 39,5 
-3,0 0.0 43,0 

-0,8 0.0 27,9 
-1,0 0,0 26,3 
-2,5 0,0 5,4 
-1,6 0,2 35,4 
·2,6 0,0 5,6 
-5,6 0,0 14,5 
·1 ,9 0,0 29,1 
-1,8 0,0 29,7 
-1.3 0,0 32,5 

PElJTZ 
Cmet 1 dLw 

dB 

·1.1 12.7 
-1 ,1 12.7 
·0,9 12,7 
--0,7 7,5 
--0,7 9,4 
-1,0 0,0 
0,0 16,0 
·1 ,0 0,3 
-0,8 0,0 
·1 ,0 0 ,3 
-0,9 0,3 
-0,5 8.4 
--0,8 8,4 
-0,9 0,3 
·1,0 0,0 
-1,0 0,0 
-1 ,0 0,0 
-1,0 0,0 
·1,0 0,0 
-1 ,0 o.o 
-1,0 0 ,0 
·1.0 0,0 
·1.0 0,0 
-1.0 0,0 
-1 ,0 0,0 
-1,0 0,0 
-0,8 0,0 
·0,9 0,0 

· 1,6 16,0 
·1 ,6 16,0 
-1 ,2 12,7 
-1,5 12,7 
·1.2 12.7 
-1 ,2 12,7 
·1,5 12,7 
-1,5 7,5 
-1,1 9,4 

ZR 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 

Lr 

16,4 
22,1 
41 ,2 
38,0 
39,8 
10,3 
43,1 
33,8 
42,8 
22,3 
17,8 
32,8 
29,6 
18,2 
32,1 
31,8 
32,3 
42,3 
32,6 
32,1 
31,1 
31 ,0 
30,6 
31,6 
31,4 
31,3 
38,7 
42,1 

42,3 
40,7 
16,9 
46,7 
17.2 
26,1 
40,4 
35,7 
40,9 

FC 6335-2.1 22.06.2020 · Anlage 6.7 S.2 , 



Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm/ 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. !Schallquelle 

13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellnllche 
19 031 Container SteUnllche 
20 031 Container S1eunache 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, tags 

IONr. 4 10 04 Klrchstr. {Hinterhaus) 8b,c 

1 001 Kranfahrwerk ND!dschiene. tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006. 1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz. tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrnäche 
17 008.1 Ganttug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container Stellfläche 

SoundPLAN 7.4 

Quelltyp Zeitber. 

Räche LrT 
Allche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Flllche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Rache LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche IJT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fladle LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Allche LrT 
Flllche LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 

Lw' 
dB(A) 

63,4 
34,5 
52.3 
72,0 
48.4 
48,2 
42.4 
42,4 
48,2 
91,4 
91.4 
91.4 
91,4 
91.4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
71 ,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46.3 
52,7 
63.4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 

loder S 
m.m• 

23.1 
37013,6 
7357.9 
1930,9 
1194,0 

432.8 
4089,3 
4048.7 
432,8 

6.5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,S 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 

Lw 
dB(A) 

77,0 
80,2 
91.0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78.5 
74,6 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99.5 
99.5 
99,S 
98.0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81 ,5 
86,5 
86.5 
86,5 
77,0 
80.2 
91,0 
104,9 
79,2 

KI 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0 ,0 
o.o 

KT 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

s 
m 

306.1 
192,4 
254.2 
377,8 
277,5 
255,6 
180,6 
227,9 
261,5 
197,4 
201.5 
205,8 
185,7 
189.5 
193,4 
223,4 
228,0 
232,7 
210.0 
214,4 
218,9 
203,7 
258,5 

208,0 
244,8 
510,3 
273,9 
519,0 
323,7 
242,8 
225.2 
195,3 
200,4 
221,0 
345,9 
359,7 
384,7 

Adiv 
dB 

-60,7 
-56,7 
-59.1 
-62,5 
-59.9 
-59,1 
-56,1 
-58.1 
-59,3 
-56,9 
-57,1 
-57,3 
-56,4 
-56,5 
-56,7 
-58,0 
-58.2 
-58,3 
-57,4 
-57,6 
-57,8 
-57.2 
-59,2 

·57,4 
-58,8 
-65,1 
-59,7 
-65,3 
-61,2 
-58,7 
-58.0 
-56,8 
•57,0 
-57,9 
-61,B 
-62,1 
-62,7 

Agnd 
dB 

0,7 
0,5 
1,6 
1,5 
2,5 
2,5 
2,3 
2,3 
2.,5 
1,4 
1,5 
1,5 
1,5 
1,4 

1.4 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
3,0 
2,2 

1,6 
1.4 
2.6 
2.3 
2,6 
3,1 
2,5 
2.4 
1,8 
1,3 
0,9 
1,9 
2,0 
2,8 

PElJTZ 
Abar Aatm dLren Ls Cmet dLw 

dB 
ZR 
dB 

Lr 
dB dB dB dB{A) 

o.o -1,3 1,0 16.6 -1, 1 0,0 0,0 15,5 
0,0 -0.8 0,0 23,2 0,0 16,0 0,0 39,2 
o.o -1,6 0.4 32.4 -1.7 0.3 0,0 31.0 
-0,6 -1,6 0,0 41 ,7 -1,5 o.o 0,0 40,2 
o.o -2,3 0.3 19.8 -1,8 0,3 0,0 18.3 
0,0 -2.2 1,7 17,4 -1,8 0,3 0,0 15,9 
-0,5 ·1 ,5 0,0 22,6 -1,5 8.4 0,0 29,S 
-0.3 -2,0 0,3 20,7 -1.5 8,4 o.o 27.6 
0,0 -2,2 1,7 17,2 -1,8 0,3 0,0 15,7 
-9,7 -0,8 0,0 36.6 ·1,1 o.o o.o 35,5 
-9,8 -0,8 0,0 36,3 -1,1 0,0 0,0 35.2 
-8,3 -1 .0 o.o 37,3 -1.1 o.o o.o 36,2 
0,0 -1,6 o.o 46,1 -1.1 o.o 0,0 45,0 
-9,4 -0,8 0 ,0 37,2 -1,1 o.o o.o 36,1 
-9,5 -0,8 0,0 37,0 -1,1 0,0 o.o 35,9 

-10.3 -0,8 o,o 34,9 -1,1 0,0 o.o 33,8 
-10,2 -0,9 o.o 34.8 -1,1 0,0 0,0 33,6 
-10.7 -0,8 o.o 34,2 -1 ,1 0,0 0,0 33,1 
-10,0 -0,8 0,0 35,8 -1,1 0.0 0 ,0 34,7 
-10,0 -0,8 0,0 35,5 -1.1 o.o 0,0 34,4 
-10,1 -0,9 0,0 35,2 -1.1 o.o o.o 34,1 
-0,4 -6,5 0,0 36,9 -1,6 0,0 o.o 35.4 
-0,5 -3,0 0,0 44,0 -1,4 0,0 0,0 42,6 

-1 ,6 -1,0 0,0 25,9 -2,0 16,0 0,0 39,9 
-1,5 -1, 1 0,1 24,3 -2,0 16,0 0,0 38,3 
-3,5 -2,4 o.o 11,4 -1.2 12,7 0,0 22,9 
-1.1 -1,6 0,2 35,5 -1 ,6 12.7 0,0 46,7 
-3,3 -2,4 0,0 11,2 -1,2 12,7 o.o 22.7 
-0,3 -4,3 0,0 18,8 -1,2 12,7 0,0 30,3 
-1,3 -2,1 0,1 27,0 -2,0 12,7 0,0 37,8 
-1.S -2.0 0.1 27,5 -1.9 7.5 0.0 33.1 
0,0 -1,6 o.o 29.8 -1,9 9.4 0,0 37.4 
-0,6 -0,9 0,5 20,3 -1,2 0,0 0,0 19,1 
0.0 -0,9 o.o 22,4 -0, 1 16,0 0,0 38,3 
-0,1 -1,9 0,6 29,7 ·2,4 0,3 0,0 27,5 
-2.1 -1,6 0 ,1 41 , 1 -1,6 0,0 o.o 39.5 
0,0 -2,9 0,6 16,9 -2.4 0,3 0,0 14,B 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

1 Schallquelle 

18 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
20 Q31 Container Stellfläche 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b•h 
22 0 40 Seite b•h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 Q40 Seite b' h 
27 008.2 Bremsen Ganz:zug.Einrahrten 
28 008.3 Ranaieren Halbzl!Qe + Bremsen. taas 

IONr. 4 10 04a Kirchstr. 4 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tegs 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006. 1 Lkw Fahr$1red<.e, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 Q10 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzlahren 
16 030 RachStacl<er Fahrftäche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, lags 
17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container StellOäche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
20 Q31 Container Stellfläche 
22 040 Seite b'h 

SoundPLAN 7.4 

1 Ouelllyp IZeitber. 

Räche LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

LW' 
dB(A) 

48,2 
42,4 
42.4 
48,.2 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91.4 
91,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42.4 
42,4 
48,2 
91.4 

l oderS 
m,m• 

432,8 
4089,3 
404S,7 
432,8 

6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089,3 
4048,7 
432,8 

6,5 

Lw 
dB(A) 

74.6 
78,5 
78.5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,S 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81.5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 

Kt 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

s 
m 

332,0 
207,0 
255,9 
351,3 
155,1 
153,7 
152,6 
160.6 
158,6 
156,8 
150,2 
150,3 
150,5 
151,6 
150,9 
150,4 
235,2 
236,7 

267,7 
302,0 
467,7 
291 ,2 
476,0 
287,4 
302,1 
284,4 
269,2 
210,4 
281,6 
418,7 
379,4 
464,2 
401 ,1 
267.4 
312,6 
422,9 
209,2 

Adiv 
dB 

-61.4 
-57,3 
-59,2 
-61,9 
-54,8 
-54,7 
-54,7 
-55,1 
-55,0 
·54,9 
-54,5 
-54,5 
-54.5 
-54,6 
-54.6 
-54,5 
-58,4 
-58,5 

-59,5 
-60,6 
-64,4 
-60,3 
-64,5 
-60,2 
-60,6 
-60,1 
-59,6 
-57,5 
-60,0 
-63,4 
-62,6 
-64,3 
-63,1 
-59,5 
-60,9 
-63,5 
-57,4 

Agnd 
dB 

2,7 
2,6 
2,6 
2,7 
1,6 
1,6 
1,6 
1,6 
1,6 
1,6 
1.7 
1,8 
1,7 
1,7 
1,7 
1,7 
3,1 
2,5 

1,9 
1,8 
3,3 
2,9 
3,3 
3,6 
2,8 
2.8 
2,4 
2,5 
1,2 
2,1 
2,7 
3,0 
2,9 
3,0 
3,0 
2,9 
2,2 

1 
Abar 1 Aatm 1 
dB dB 

0,0 ·2,6 
-1,S ·1,7 
-1,0 ·2,1 
0,0 -2,7 
-6, 1 -0,8 
-5,7 -0,9 
-5,2 -0,9 
-7.3 -0.7 
-6,9 -0,7 
-6,5 -0,8 
-3,8 -1,2 
-4,0 -1,2 
-4.5 - 1,1 
-4,6 - 1,0 
-4,1 -1 .1 
-4,3 -1 ,2 
-1,6 -7,2 
-1.9 -3,0 

·2,0 -1 ,2 
-1 ,7 -1 ,3 
-4,7 -2,4 
-2.0 -1 ,6 
-4,7 ·2.4 
-7,6 -3,0 
-1 ,4 -2,5 
-1 ,5 -2,4 
-1.1 ·2,4 
0,0 -0,8 
0,0 -1 , 1 
0,0 -2,2 
-2,8 -1,7 
0,0 -3,4 
0,0 -3,0 
-1.7 -2.,2 
-1 ,1 -2,S 
0,0 -3,1 
-9,1 -0,7 

dLren 
dB 

0,6 
0,0 
0 ,2 
1,8 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,1 
0,1 

0,0 
0,2 
0,0 
0,3 
0,0 
0,0 
0,1 
0.2 
0,0 
0,0 
0,0 
0,5 
0,1 
0,6 
0,5 
0,0 
0,4 
1.8 
0,0 

L.s 
dS(A) 

13,9 
20,S 
19,0 
14,5 
42,4 
42.9 
43,4 
41 ,0 
41 ,4 
41 ,9 
44,7 
44,6 
44.1 
43,9 
44,4 
44,2 
34,0 
43,7 

23.4 
22,5 
11,6 
34,8 
11,2 
14,4 
24,9 
25,6 
25,8 
21 ,3 
20,4 
28,0 
40,6 
15,1 
11,9 
18, 1 
17,4 
12,7 
37,S 

pEllTZ 
Cmet 1 dLw 

dB 

-2.4 0,3 
·1,9 8,4 
-1 ,9 8.4 
-2,4 0,3 
·1 ,6 0,0 
-1.6 0,0 
-1,6 0,0 
- 1,6 o.o 
-1,6 0,0 
·1,6 0,0 
-1.2 0,0 
·1.2 0,0 
-1,2 o.o 
-1 ,6 0,0 
-1 .6 0,0 
-1.2 0,0 
-1,9 0,0 
-1,6 0.0 

-2.2 16,0 
-2.2 16,0 
-1,2 12,7 
·1.7 12.7 
-1,2 12,7 
-1,2 12,7 
-2,2 12,7 
·2.2 7,5 
·2,2 9,4 
-1,3 0,0 
-0,4 16,0 
-2,5 0,3 
-1 ,7 0,0 
-2,5 0,3 
-2,4 0,3 
-2.1 8,4 
-2,1 8,4 
·2,5 0,3 
-1,7 0,0 

ZR 
dB 

0,0 
0 ,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 

0,0 
0 ,0 
0 ,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 

Lr 

11,8 
27,0 
25,5 
12.4 
40,8 
41 ,3 
41 ,8 
39,4 
39,8 
40,3 
43,5 
43,4 
42,9 
42,4 
42,9 
43,0 
32,0 
42,1 

37,2 
36,3 
23,1 
45,8 
22,7 
25,9 
35,5 
30,9 
33,1 
20,0 
36,0 
25,8 
39,0 
12,9 
9,7 

24,3 
23,7 
10,5 
35,8 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 961 3-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. 1 Schallquelle 

22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren Halbzllae + Bremsen, taas 

IONr. 5 10 05 Hafenstr. 1 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Elnfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 Q20 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachS1acker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container S1ellfläche 
18 031 Container Stellßäche 
19 031 Container Stellflilche 
19 031 Container Stellfläche 
20 031 Container Stellfläche 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 

SoundPLAN 7 .4 

1 Quelltyp IZeitber. 

Fläche LrT 
Flllche LrT 
Flache LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Allche LrT 
Fläche LrT 
Unie LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Flilche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Flä.che LrT 

Lw' 
dB(A) 

91 ,4 
91.4 
91.4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91.4 
91 ,4 
91.4 
91.4 
71 .8 
76.0 

58.0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34.5 
52,3 
72.0 
48,4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91,4 
91,4 
91.4 
91,4 
91.4 
91 ,4 

1 oder S 
m,m' 

6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6.5 
6 ,5 
6 .5 
6,5 
6.5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423.7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194.0 
432,8 

4089.3 
4048,7 
432,8 

6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6 ,5 

Lw 
dB(A) 

99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99.5 
99.5 
98,0 
104.5 

84,2 
84,2 
79,8 
95.4 
79,6 
81 ,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78.5 
78.5 
74.6 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 

KI 
dB 

o.o 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 
0.0 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 

s 
m 

205,9 
202,7 
219,6 
216,0 
212,5 
191,6 
189,2 
187,0 
199,8 
196,9 
194.2 
295.7 
253.7 

187,8 
157,8 
328,6 
99,0 

337,7 
164.6 
176.1 
174,1 
249,5 
47,7 

174,8 
333,5 
194,1 
385,1 
303,7 
188,3 
155,2 
333,3 
153,3 
148,2 
143.0 
169,1 
163,8 
158,5 

Adiv 
dB 

-57.3 
-57,1 
-57,8 
-57,7 
-57,5 
-56,6 
-56,5 
-56.4 
-57,0 
-56.9 
-56,8 
-60,4 
-59.1 

-56.5 
-55.0 
-61 ,3 
-50,9 
-61,6 
-55.3 
-55.9 
-55,8 
-58,9 
-44,6 
-55,8 
-61,5 
-56,8 
-62,7 
-60,6 
-56,5 
-54,8 
-61.4 
-54,7 
•54,4 
-54,1 
-55,6 
-55,3 
-55,0 

Agnd 
dB 

2,3 
2,3 
2,2 
2,2 
2,2 
2,3 
2,4 
2,4 
2,3 
2,3 
2,3 
3,5 
3,2 

0,9 
1,0 
1,4 
1,8 
1.4 
1,9 
1.8 
1,8 
2 ,4 
1,9 
2,3 
1,5 
1,6 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

l 
Abar 1 Aatm 1 
dB dB 

-8.9 -0,7 
-8,7 -0,7 
-9.5 -0,7 
-9,4 -0.7 
-9,2 -0,7 
-7,8 -0,8 
-7,5 -0,8 
-7,2 -0,8 
-8,5 -0,7 
-8,3 ·0,7 
-8,0 -0,8 
-1.4 -8.1 
-2.6 -3.0 

-0.1 •0,7 
-1,1 -0,7 

-16,3 -0,8 
-6,1 -0,6 

-16,1 -0,8 
-15,3 -1 ,2 
-0,3 -1,4 
-0,1 -1 ,3 
-4,9 -1 ,8 
-5,2 -0,2 
0 ,0 -0,6 
-0,9 -1,6 
-2,5 -0,7 
-0,9 -2.7 
-2.1 -2.2 
-0.1 -1,4 
-2,7 -1,3 
-1 ,5 -2,4 
-10,2 -0,5 
-10,2 -0,5 
-10,1 -0,5 
-10,4 -0,5 
-10.3 -0,5 
-10,3 -0,5 

dLrell 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,1 
0.1 

0.7 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
o.o 
0,3 
0,0 
0.7 
0,4 
0,5 
0,0 
0,3 
0,0 
0,1 
0,2 
0,0 
0,0 
0,0 

pEurz 
Ls 1 Cmet 1 

dB(A) 

37.8 -1.7 
38,2 -1 ,7 
36,6 -2,3 
36,8 -2,3 
37,2 -2.3 
39,6 -1,7 
40,0 -1.7 
40,5 -1.7 
38,5 -1.7 
38.9 -1,7 
39.3 -1,7 
31.7 -2.2 
43.2 -1 .6 

28,6 -0,6 
28,5 -0,5 
2,8 -0,8 
39,6 -0,2 
2,5 -0,8 
11.7 -0,3 
30,7 -0.5 
31,2 -0,5 
23,2 -1.4 
29,0 0,0 
26,1 0,0 
28,7 -2,1 
46,6 -0,2 
15,7 -2.2 
12.0 -1,9 
23,1 -0,5 
21 ,8 -0.4 
11.5 -2,0 
38,6 -0,6 
39,0 -0.5 
39,5 -0.4 
37,6 -0,8 
37,9 -0,8 
38,2 -0,7 

dLw 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 

16,0 
16,0 
12,7 
12.7 
12,7 
12,7 
12.7 
7,5 
9.4 
o.o 
16.0 
0,3 
o.o 
0.3 
0.3 
8,4 
8,4 
0,3 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
o.o 
0,0 

ZR 
dB 

0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0 ,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 

Lr 

36.2 
36,5 
34,3 
34,6 
34,9 
38,0 
38,4 
38.8 
36,9 
37,2 
37,6 
29.5 
41.5 

44.0 
44,1 
14,7 
52,1 
14,5 
24,1 
42,9 
38,2 
31.2 
29,0 
42.0 
26,9 
46,4 
13.7 
10,4 
30,9 
29,7 
9,8 
38,0 
38,5 
39,2 
36.8 
37,1 
37,5 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

1 Schallquelle 

22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Elnfahrten 
28 Q08.3 RaMieren Hafbz!lru> + Bremsen, taas 

IONr. 6 10 06 Lal1Chhamme1'$1r. 25 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene, tags 
2 Q02 Kranfahrwetk SOdschiene.tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkvtt'atkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03. 1 Katzlahren 
16 030 RachStacker Fahrlläche 
17 008.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten. tags 
17 Q31 Container Stellfläche 
18 031 Container Stellfläche 
19 031 Containe r Stellfläche 
19 031 Container StellOliche 
20 031 Container Stellßä<:he 
22 Q40 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b•h 
22 Q40 Seite b 0 h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b•h 
22 0 40 Seile b•h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 

SoundPLAN 7.4 

Quelltyp Zeitber. 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unle lrT 
Unle LrT 

Linie LrT 
Unie LtT 
Unle LrT 
Unie LtT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche LtT 
Fläche lrT 
Fläche LtT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unle LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fltlche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Lw' 

dB(A) 

91.4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91.4 
71 ,8 
76.0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52.3 
72,0 
48,4 
48,2 
42.4 
42.4 
48,2 
91.4 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91.4 

1 oderS 
m.m' 

6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013.6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089.3 
4048,7 
432,8 

6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6.5 
6,5 

Lw 
dB(A) 

99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99.5 
99,5 
99.5 
99,S 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 

KI 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0.0 
0,0 

KT 
dB 

0 ,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
o.o 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 

s 
m 

123.6 
119, 1 
114,6 
138,0 
133,1 
128,3 
182,2 
122,4 

183,7 
143,8 
356,5 
120.8 
365,3 
202,8 
151,6 
162,8 
232,7 

70.7 
160,4 
300,1 
230,7 
352,0 
269,9 
181.9 
129,9 
299,5 
143,6 
139,5 
135,5 
156,6 
152,1 
147.8 
121,5 
118.5 
115,8 
131 ,7 
128,1 

Adiv 
dB 

-52.8 
-52,5 
-52.2 
-53,8 
-53,5 
-53.2 
-56,2 
-52,8 

-56,3 
-54,1 
-62,0 
-52.6 
-62,2 
·57,1 
-54,6 
-55,2 
-58,3 
-48,0 
·55,1 
-60,5 
-58,3 
-61,9 
-59,6 
·56,2 
·53,3 
-60,5 
-54,1 
-53,9 
-53.6 
-54,9 
·54,6 
-54,4 
-52.7 
-52,5 
-52,3 
·53.4 
-53,1 

Agnd 
dB 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
2,2 
1,8 

0,9 
1,0 
1,5 
1,7 
1,6 
1,9 
1,8 
1,8 
2,3 
1,8 
2,3 
1,5 
1,5 
2,0 
2,0 
2.0 
2,0 
2,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1.5 
1,5 

Abar 
dB 

-9,7 
-9,6 
-9,5 
-10,0 
-9.9 
-9,8 
0,0 
-2.2 

-2.2 
-4,2 

-20,3 
-7,3 

·20.4 
·20.3 
·3.8 
-3,1 
-5,3 
-4.9 
o.o 
-6,5 
-4.4 
-8,S 

-13,0 
-0.9 
·5,0 

-12,0 
-12,8 
-12,7 
- 12,7 
-12,8 
-12,8 
-12,8 
·8 ,1 
-7,8 
-7,5 

-12,6 
-12,4 

Aatm 
dB 

-0,4 
-0,4 
-0,4 
-0,5 
-0,4 
-0.4 
-5,2 
-1 ,6 

-0.9 
·0,7 
-1,0 
-0,8 
·1 ,0 
· 1,7 
-1 ,5 
-1 ,5 
- 1,7 
-0.2 
·0,5 
-1.0 
-0,8 
·1 ,7 
-1 .2 
·1 ,6 
·1 ,4 
-1 ,3 
-0,6 
-0,6 
-0,6 
-0,6 
-0,6 
-0,6 
·0,5 
-0,5 
-0,5 
·0,6 
-0,6 

dlren 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

1,3 
0,1 
0,4 
0,1 
0,4 
1,3 
o.o 
0,3 
o.o 
0,0 
0,3 
o.o 
0,1 
0,3 
0,2 
1.2 
0,1 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,2 
o.o 
0,0 

pEllTZ 
Ls 1 Cmet 

dB(A) 

41 ,0 0,0 
41 ,5 0,0 
42.0 o.o 
39,7 -0.2 
40,1 -0.2 
40,6 -0,1 
38,9 -0,3 
49,8 ·0.2 

27,0 -0,8 
26,3 -0,9 
-1,5 -0,8 
36,4 -0,6 
-2.0 -0.9 
5,5 -0.6 

28.4 -1 ,0 
28,9 -0,7 
23.S -1.4 
25,7 0,0 
27.2 0,0 
24.5 -2.0 
43,1 -0,4 
9,4 -2.2 
2,9 -1,8 
23,0 -0,6 
20,9 -0,9 
2,8 ·2.0 

38,5 -0,5 
36,8 •0,4 
37,1 -0,3 
35,7 ·0,7 
35,9 ·0,6 
36,2 -0,6 
42,7 -0,1 
43,2 -0,1 
44.0 -0,1 
37,4 -0,3 
37,9 ·0,2 

dlw 
dB 

0.0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

16,0 
16,0 
12,7 
12,7 
12,7 
12,7 
12,7 
7,5 
9,4 
0,0 
16,0 
0,3 
o.o 
0,3 
0,3 
8.4 
8,4 
0,3 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
D,O 
0,0 
0,0 
0,0 

ZR 
dB 

0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 

o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

lr 

41.0 
41 ,5 
42.0 
39,5 
40,0 
40,5 
38,5 
49.7 

42,2 
41.4 
10,3 
48,6 
9,8 
17,7 
40.1 
35,6 
31,6 
25,7 
43,2 
22.8 
42,7 
7,5 
1.3 

30,8 
28,4 
1,0 
36,0 
36,4 
36,8 
35,0 
35.3 
35,6 
42,6 
43,1 
43,9 
37,1 
37,7 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. 1 Schallquelle Quelltyp Zeltber. 

22 Q40 Seite b•h Fläche LrT 
27 Q08.2 Bremsen Ganzzug-8nfahrten Linie LrT 
28 008.3 RanQieren HalbzüQe + Bremsen. taQs Linie LrT 

IONr. 7 10 07 Lauchhammerstr. 32 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags Linie LrT 
2 002 Kranfahrwerk SOdschlene,tags Linie LrT 
3 006 Lkw Einfahren. tags Linie LrT 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke. tags Linie LrT 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags Linie LrT 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags Fläche LrT 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrT 
11 011 Umschlag Zug Fläche LrT 
12 012 Schiffsbeladung Fläche LrT 
13 020 Bremsprobenanlage Fläche LrT 
14 Q3.1 Katzlahren Fläche LrT 
16 030 RachStacker Fahrfläche Fläche LrT 
17 008.1 Ganzzug-Eln-/Auslahrten, tags Linie LrT 
17 031 Container Stelllläche Fläche LrT 
18 031 Container Stellftäche Fläche LrT 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrT 
19 Q31 Container StellOäche Fläche LrT 
20 031 Container Stettnäche Fläche LrT 
22 040 Seite b•h Fläche LrT 
22 040 Seite b•h Fläche LrT 
22 040 Seite b'h Fläche LrT 
22 040 Seite b'h Fläche LrT 
22 040 Seite b•h Fläche LrT 
22 040 Seite b•h Fläche LrT 
22 040 Seiteb•h Fläche LrT 
22 040 Seite b'h Fläche LrT 
22 040Sei1eb•h Fläche LrT 
22 040 Seite b•h Fläche LrT 
22 040 Seite b' h Fläche LrT 
22 040 Seite b"h Flllche LrT 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Elnfahrten Linie LrT 
28 008.3 Ranaieren Halbzüge + Bremsen, taas Linie LrT 

IONr. 8 10 08 Kastanienstr. 7 

1 1001 Kranfahrwerk Nordschiene. tags !Linie 1 LrT 

SoundPLAN 7.4 

LYI 

dB(A) 

91 ,4 
71 ,8 
76.0 

58,0 
58.0 
66 ,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55.0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52.3 
72,0 
48.4 
48,2 
42,4 
42.4 
48,2 
91,4 
91.4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 
91.4 
91,4 
91.4 
91,4 
91 ,4 
71 ,8 
76,0 

58,0 

1 

loderS 
m,m2 

6.5 
415,3 
711.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423.7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 

7357,9 
1930,9 
1194.0 

432,8 
4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415.3 
711,5 

414,1 

Lw 
dB(A) 

99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79.8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
n.o 
80,2 
91 ,0 
104,9 
79.2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 

0 ,0 

s 
m 

124,7 
168,8 
146.6 

190,5 
154,1 
473,0 
1n.s 
481 ,9 
332,9 
141 ,0 
167,2 
194,8 
180,6 
169,5 
186,8 
303,8 
237,8 
157,7 
186,0 
136,9 
186,2 
157,1 
158,1 
159,2 
155,7 
156,0 
156,4 
166,0 
168,2 
170,5 
160,6 
162,2 
164,0 
169.7 
198,1 

230,6 

Adlv 
dB 

-52,9 
-55,5 
-54,3 

·56,6 
-54,8 
-64,5 
· 56,0 
-64,7 
-61 ,4 
-54.0 
-55,5 
-56,8 
-56,1 
-55.6 
-56,4 
-60,6 
-58,5 
-55,0 
-56,4 
-53,7 
-56,4 
-54.9 
·55,0 
-55,0 
-54,8 
-54,9 
-54.9 
-55,4 
-55,5 
-55,6 
-55,1 
-55,2 
-55,3 
-55,6 
-56,9 

-58.2 

Agnd 
dB 

1,5 
2,2 
1,8 

0,9 
0,9 
2,6 
1,7 
2,7 
2,5 
1,8 
1,8 
2,3 
1,6 
2,3 
1,4 
1,6 
2.0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1.4 
1,4 
1,5 
1,5 
1,5 
2.3 
1.8 

0,9 

pEllTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dlrefl 1 Ls 1 Cmet 
dB dB dB dB(A) 

dlw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-8.4 -0,5 0,0 42.2 -0,2 o.o 

l 
0,0 

1 

42,0 
-3,0 -5,6 0,1 36,2 -0,6 0,0 0 ,0 35,7 
-4.5 -1 7 0,1 45.9 -0.3 o.o 0 ,0 45,6 

-4,3 -0,8 1, 1 24,5 -1 ,4 16.0 0,0 39,1 
-6,1 -0,6 1,0 24,7 -1 ,2 16,0 0.0 39,5 
-21 .1 -1.3 7,9 3,5 -1 ,1 12,7 0 ,0 15,2 
-8,2 -0.7 1.4 33,5 -0.9 12.7 0,0 45,4 
-21,0 -1,3 8,3 3,6 -1 , 1 12,7 0,0 15,3 
-23,3 -3,2 1, 1 -2.8 -1 ,0 12,7 0,0 9,0 
-6.5 -1.1 1,3 28.0 -1.0 12.7 o.o 39,8 
-5,2 -1 ,4 1,0 27,3 -1 ,2 7,5 0,0 33,6 

-10, 1 -1 , 1 0,2 21 .0 -1,3 9.4 0,0 29,1 
-11,8 -0,4 0,2 10.5 -0.7 0,0 0,0 9,7 
0,0 -0,6 0,0 26,3 o.o 16,0 0,0 42,3 
-6,0 -0,9 0,4 29.5 -1,9 0,3 o.o 27,9 
-6,6 -0,9 0,6 38,9 -1 ,2 0,0 0 ,0 37,7 
-5.4 -1.8 0.4 15,9 -2.2 0 ,3 0 ,0 14.0 
-6,7 -1,0 0,2 14,0 -1 ,6 0,3 0,0 12,7 
-4,2 · 1,5 1,0 19,4 -1 .3 8.4 0,0 26,5 
-7,1 -1 ,0 1,4 20,0 -0,8 8.4 0,0 27,6 
-5,0 -1 ,4 0,1 13,8 -1,8 0,3 0,0 12,3 

-11.1 -0,7 0,0 37,2 -0,8 0,0 0,0 36,4 
-12.1 -0,8 0,0 36,1 -0,8 0,0 0,0 35,2 
-8.4 -0,9 o.o 39,6 -0.9 o.o o.o 38.7 
-2,9 -2,0 o.o 44,3 -1, 1 0,0 0 ,0 43,2 
-5,0 -1 ,0 0,1 43,2 -1.1 o.o o.o 42.1 
-11.6 -0,7 0.5 37,3 -0,8 0,0 0,0 36,5 
-10.3 -0 ,7 0 ,1 37,6 -0,9 0,0 0,0 36,8 
-10,5 -0,6 0,1 37,5 -0.9 o.o o.o 36,6 
-10,4 -0,6 0,1 37,4 -0,9 0,0 0,0 36,5 
-11,4 -0,7 0,1 36,9 -0,8 0,0 0,0 36,0 
-11,0 -0,7 0,1 37,1 -0,9 0,0 0,0 36,3 
-11.1 -0,6 0,1 37,0 -0,9 0,0 0,0 36,2 
-5,6 -5,6 1.4 34,9 -1 .2 0,0 o.o 33,8 
·6.6 -1 ,9 0 ,8 41,7 -1,1 0,0 o.o 40,6 

-4.8 -0,9 1 1,8 23.0 -1 ,6 16,0 0,0 37,4 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.·Nr. SchallqueUe 

2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 Q06 Lkw Einfahren, tags 
4 Q06.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parl<pla1Z, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 Q11 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug.Ein./Ausfahnen, tags 
17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Conlainer Stellfläche 
20 031 Contlliner Stellfläche 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seite b"h 
22 040 Seite b' h 
22 Q40 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 040Seiteb"h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug.Snfahnen 
28 008.3 Ranqieren HalbzOqe + Bremsen, 18Qs 

IONr. 9 10 09 l.auchhammerstr. 17 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Einfahren. tags 
4 006.1 Lkw Fahrstreclce, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags 
6 006.3 Lkw-Parkpla~. tags 

SoundPLAN 7.4 

Quelltyp ]Zeltber. 

Unle LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Unie LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Unfe LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 

Lw' 
dB(A) 

58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48.4 
48,2 

42.4 
42,4 
48,2 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91.4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 

1 oderS 
m.m• 

415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089.3 
4048,7 

432.8 
6,5 
6 ,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 

Lw 
dB(A) 

84,2 
79,8 
95.4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91 ,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
98,0 

104.5 

84,2 
84.2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
o.o 

s 
m 

195,5 
548,9 
232,7 
557,2 
419,6 
181 ,2 
208,0 
228,0 
269,3 
211,4 
154,9 
379,1 
189.2 
125,9 
226,4 
179,2 
146.2 
227.3 
229,8 
232,6 
220,4 
222,5 
224,8 
244,6 
247,8 
251 ,2 
235,4 
238,3 
241,4 
208,9 
257.8 

236,1 
199,6 
437,0 
217,3 
445,7 
313,6 

Adlv 
dB 

·56,8 
-65,8 
·58,3 
-65,9 
-63,4 
·56,2 
·57,4 
·58,2 
.S9,6 
.S7,5 
.S4,8 
-62,6 
-56,5 
.S3,0 
-58,1 
·56,1 
-54,3 
·58,1 
·58,2 
·58,3 
.S7,9 
-57,9 
-58,0 
-58,8 
-58,9 
·59,0 
-58,4 
-58,5 
·58,6 
·57,4 
·59,2 

·58,5 
-57,0 
-63,8 
·57,7 
-64,0 
~0.9 

Agnd 
dB 

0,8 
2,8 
1,7 
2,8 
2,8 
1,8 
1,8 
2,2 
1,6 
2,2 
1,5 
1,6 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
1,4 
1,4 
1,4 
1,5 
1,5 
1,4 
1,5 
1,5 
1,5 
1,4 
1,4 
1,5 
2,2 
1,9 

0,8 
0,9 
2,2 
1,6 
2,2 
2,0 

pa..Tz 
l 

Abar 1 Aatm 1 dLrefl 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-6.4 ·0,7 1,3 22.4 ·1 ,5 16,0 o.o 37,0 
-6,3 ·2,0 0 ,6 9,2 ·1 ,1 12,7 0,0 20,8 
·7,9 · 0,9 1.2 31,2 ·1 ,3 12.7 o.o 42,6 
.S,5 · 2,0 0,8 8,8 ·1 ,1 12,7 0 ,0 20,4 
·13,3 ·2,5 0,2 5,3 · 1,0 12,7 0,0 16,9 
.S,6 ·1 ,4 1,5 25,6 ·1 ,4 12,7 0,0 37,0 
·5,9 ·1 ,6 1,6 25,1 ·1 ,5 7,5 0,0 31,1 

·11,9 ·1 ,1 1,0 18,5 ·1,3 9.4 0,0 26.6 
·1.2 ·0,6 0,2 11,5 ·1 ,0 0,0 0,0 10,5 
·0,2 ·0,8 0,9 24,9 o.o 16,0 0,0 40.9 
·8,0 ·0,6 0,9 29,9 · 1.2 0,3 0,0 29,0 
·6,1 ·1,3 1,0 37,6 -1.4 0,0 0,0 36,2 

-19,9 ·0,9 0,2 4,1 -1,8 0,3 0 ,0 2,6 
·6.6 -1.1 0,5 16,4 -0,9 0,3 0 ,0 15,8 
-5,0 -1,7 2,0 17,7 -1 ,5 8.4 0,0 24,6 
-7,3 -1.3 1,5 17,4 -1 ,2 8,4 0,0 24 ,6 

-14,8 -0,8 0,5 7,2 -1,3 0,3 0 ,0 6,2 
-16, 1 -0,7 1,0 30,0 -1 .1 0 ,0 o.o 28,8 
·15,2 -0,8 0,9 30,6 -1 .2 0 ,0 0,0 29.4 
-12,8 -1 ,0 0,7 32,6 -1 ,2 0,0 0,0 31,4 
-5,7 ·1 ,2 2,3 41 ,5 -1 ,1 0,0 0,0 40,4 
·16,0 -0,7 0,8 30,1 -1,1 0,0 0,0 29,0 
-15,2 -0,8 0,7 30,7 -1.1 0,0 0,0 29,5 
-14.9 -0,9 0,2 29.7 -1.2 0,0 0,0 28,4 
-15,6 -0 ,7 0,2 28,9 -1 ,2 0,0 0,0 27,7 
-15,7 -0,7 0,4 29,0 · 1,0 0,0 0,0 28,0 
-16.1 -0,7 0.4 29,1 ·1,2 o.o 0,0 27,9 
-15,2 ·0,8 0,4 29,8 ·1 ,2 0,0 0,0 28,6 
-15,9 -0,7 0.4 29,1 ·1.2 0,0 0,0 27,9 
-7,0 .S,2 1,8 31,4 -1,5 0,0 0,0 29,9 
-6,8 ·2, 1 1.2 39,5 -1.3 o.o 0,0 38,1 

-9,5 ·1 ,0 1,5 17,7 -1 ,9 16,0 3,6 35,4 
-10,6 -0,9 1,1 17,7 · 1,8 16,0 3,6 35,6 
·1,3 ·2,7 2.6 16,8 -1,0 12.7 3,6 32,2 
-8,9 ·1,5 0,8 29,7 -1,2 12,7 3,6 44,8 
-1,3 -2,7 2.6 16.4 ·1,0 12.7 3,6 31,8 
-1,8 -5, 1 0,5 16,2 ·1 ,0 12.7 3,6 31,6 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

ISchallquene 

10 a10 Umsdilag Lkw 
11 Q11 Umschlag Zug 
12 Q12 Schiffsbeladung 
13 Q20 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker FahrRäche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 031 Con1ainer S1ellflAche 
18 031 Container S1ellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
20 Q31 Container Stellfläche 
22 Q40 Seite b'h 
22 040 Seite b•h 
22 Q40 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seile b'h 
22 040Seiteb"h 
2.2 Q40 Seite b"h 
22 Q40 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahr1en 
28 Q08.3 Ranoieren Halbzlloe + Bremsen, '""' 

IO Nr. 10 10 10 Kastanienstr„ Fo.-Zentrum 

1 Q01 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
2 002 Kranfahrwerk S!idschiene.tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 Q06.1 Lkw Fahrslrecl<e, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz. tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp IZe~ber. 

Flllche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unle LrT 
Linie LrT 

Linie lrT 
Unie LrT 
Linie LrT 
Unie LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Lw' 
dB(A) 

55.0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 

1 oder s 
m,m' 

1423,7 
10585,5 

2380,6 
23,1 

37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23.1 
37013,6 

Lw 
dB(A) 

86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91 ,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78.5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,S 
77,0 
80,2 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
o.o 

s 
m 

187,9 
213,1 
246,3 
186,1 
216,2 
239,5 
354,2 
285,2 
208,0 
231,7 
182,6 
235,6 
195,5 
195,0 
194,8 
197,9 
196,9 
196.1 
195,7 
196,4 
197,2 
194,7 
194,8 
195,2 
216,7 
234,6 

223,2 
187,0 
806,1 
212,9 
814,8 
654,S 
219,4 
214,2 
2.78,5 
4n.8 
204,3 

Adiv 
dB 

-56,5 
-57,6 
-58.8 
-56,4 
-57,7 
-58,6 
-62,0 
-60,1 
-57,4 
-58,3 
-56.2 
-58,4 
-56.8 
-56,8 
-56,8 
-56,9 
-56,9 
-56,8 
-56,8 
-56,9 
-56,9 
-56,8 
-56,8 
-56,8 
-57,7 
-58,4 

-58,0 
-56,4 
-69,1 
-57,6 
-69,2 
-67,3 
-57,8 
-57,6 
-59,9 
-64,6 
-57,2 

Agnd 
dB 

1,8 
1,8 
2,3 
1,6 
2,3 
1,4 
1,5 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
2.2 
1,8 

2,0 
1,8 
3,3 
2,1 
3,4 
3,8 
2,9 
2,8 
3,2 
2.7 
1,9 

pEllTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 

dB 
ZR 
dB 

Lr 

-11 .7 -1,7 1,3 19,8 -1,7 12.7 3,6 34,5 
-10,9 -1,7 1,4 19,5 -1,8 7,5 3,0 28,2 
-16,5 -1, 1 1,9 14,2 -1,5 9,4 3,6 25,7 
-15,8 -0,3 2,5 8 ,7 -0,7 0,0 3,6 11.6 
-3,4 -0,8 0,8 21 ,3 ·0,1 16,0 3,6 40,9 
-4,9 -1 , 1 0,6 28,4 -1,9 0,3 3,8 30,6 
-7,0 -2,0 1,0 36,3 -1,3 0,0 3,6 38,7 
-4,8 -2,0 0,8 15,0 -2.1 0,3 3,8 16.9 
-4,7 -1 ,5 0,8 13,8 -1 ,6 0,3 3,8 16,2 
-10,3 -1.7 1,7 11,9 -1,7 8,4 4,0 22,6 
-11,4 ·1,7 1,3 12,5 -1 ,6 8,4 4,0 23,2 
-3,6 -1,8 0,9 13,7 ·1 ,8 0,3 3,8 15,9 

·17,3 -0,5 0,5 29,8 -1,1 0,0 3 ,6 32,3 
-17,5 -0,5 0,6 29,7 -1 ,1 0,0 3,6 32,3 
-17,3 -0,5 0,6 30,0 ·1.1 0,0 3,6 32,6 
-18,2 -0,5 7,5 35,9 -1,1 0,0 3,6 38,4 
-17,7 -0,5 1,8 30,6 -1 ,1 0,0 3,6 33.1 
-18,5 -0,6 0,7 28,8 -1,1 0,0 3,8 31,3 
-19,0 ·0,6 0,0 27,6 -0,8 0,0 3,6 30,4 
-19,3 -0,6 o.o 27.3 -0,8 0,0 3,6 30,1 
-19, 1 -0,6 0,0 27,3 -0,8 0,0 3,6 30,1 
·13,6 -0,4 0,1 33,3 -1.1 o.o 3,6 35,8 
·16,9 -0,5 0,3 30,1 -1,1 0,0 3,6 32,6 
-19,1 -0,6 0,4 27,9 -1 ,1 0,0 3,6 30,5 
-11 ,8 -7,6 2.0 25,1 ·1 ,9 o.o 3,6 26,9 
-8,6 ·3,0 0,8 37,0 -1 ,1 o.o 3,6 39.5 

-3,3 -0,9 o.o 24,0 - 1,4 16.0 0,0 38,6 
-3,3 -0,8 0,0 25,4 -1,3 16,0 0,0 40,1 
-9,6 -2.7 0,0 1,8 -1.2 12.7 0,0 13,3 
-2,9 -1,0 0,2 36,3 -1,2 12,7 0,0 47,8 
-8,9 -2,7 0,0 2,1 ·1,2 12,7 0,0 13,6 
-6,1 -5,7 0,1 6 ,2 -1.2 12,7 0,0 17,7 
-4,1 -2,0 o.o 25,5 -1,2 12.7 0,0 37,0 
-3,1 -1,6 0,0 27,0 -1,3 7,5 0,0 33,2 
-8,2 -1 ,8 0,0 19,8 -1,2 9,4 0 ,0 28,0 
-0,5 -1,7 0,0 12,9 -1 ,2 0 ,0 0,0 11 .7 
0,0 -0,7 0,0 24.2 -0,1 16,0 0,0 40,2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. Schallquelle 

16 030 RachStadcer Fahrflä.che 

17 008. 1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 

17 031 Container Stellfläche 

18 031 Container steltnäche 

19 031 Container stellßache 
19 031 Container Stellßäche 

20 031 Container Stellßäche 

22 040 Seite b'h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seile b•h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seite b.h 

22 040 Seite b•h 

22 0 40 Seite b•h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seite b•h 

22 040 Seite b•h 

27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

28 008.3 Ranqleren HalbzOcie + Bremsen. taqs 

IONr. 11 10 11 Feuerwehr 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. tags 

2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 

3 006 Lkw Einfahren. tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 

5 006.2 Lkw Abfahren, tags 

6 006.3 Lkw-Parllplatz, tags 

10 010 Umschlag Lkw 

11 011 Umschlag Zug 

12 012 Schiffsbeladung 

13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Kat:zfahren 

16 030 RachStacker Fahrfläche 

17 008. 1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container Steltfläcile 
18 031 Container Stellßäche 

19 031 Container Stellfläche 

SoundPL.AN 7 .4 

1 Quelltyp Zeitber. 

Fläche LrT 

Linie LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 

Linie LrT 

Linie LrT 

Linie LrT 

Unle LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fläche LrT 

Lw' 

dB(A) 

52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42.4 
42.4 
48,2 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48.4 
48,2 
42,4 

1 oder S 

m,m• 

7357,9 
1930,9 
1194,0 

432.8 
4089,3 
4048,7 
432,8 

6,5 
6,5 
6,S 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 

415,3 
711,5 

414.1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 

Lw 

dB(A) 

91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,S 
77,0 
80,2 
91,0 
104,9 
79.2 
74.6 
78,5 

Kl 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

s 
m 

135,9 
379,1 
104,5 
185,0 
229,8 
185,2 
155,9 
378,2 
383,9 
389,6 
361,3 
366.9 
372,6 
412,4 
418,2 
423,9 
395,3 
401,0 
406,7 
191,3 
351.7 

232,0 
194,7 
769,1 
231.4 
n1.1 
623,2 
209,9 
217,2 
270,6 
450,0 
212,1 
117,9 
397.1 

87,8 
157,7 
235,0 

Adiv 

dB 

-53,7 
-62,6 
-51,4 
-56,3 
-58,2 
-56,3 
-54,8 
-62,5 
-62.,7 
-62,8 
-62,1 
-62,3 
-62.4 
-63,3 
-63,4 
-63,5 
-62.9 
-63,1 
-63,2 
-56,6 
-61,9 

-58.3 
-56,8 
-68,7 
-58,3 
-68,8 
-66,9 
-57,4 
-57.7 
-59,6 
-64,1 
-57,5 
-52.4 
-63,0 
-49,9 
-54,9 
-58,4 

Agnd 

dB 

1,9 
2,3 
2,0 
2,9 
2,9 
2,5 
2,6 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2.7 
2,7 
2,7 
2,7 
3,2 
3,1 

1,9 
1,8 
3,2 
2,4 
3,2 
3,8 
2,9 
2,9 
3,1 
2,4 
1,6 
1,9 
2,4 
1,9 
2,7 
3,0 

pElJTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLreß 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 

dB 

ZR 
dB 

Lr 

-2.1 -0,9 o.o 36.4 -1.0 0,3 0,0 35,6 
-2.8 -1.3 o.o 40,4 -1,3 0,0 0,0 39,1 
-2. 1 -0,9 0.1 27.0 -0,9 0,3 0,0 26,3 
0,0 -1,6 0,0 19,6 -1,1 0,3 0,0 18,8 
-2,7 -1,7 0,0 18,8 -1.3 8,4 0,0 25,9 
-3,5 -1,6 o.o 19,6 -1.1 8.4 0,0 26,9 
0,0 -1,4 0,0 21,0 -1.0 0,3 0,0 20,3 

-11,2 -1,0 0,0 30,4 -1.2 0,0 0,0 29,2 
-10,9 -1 , 1 0,0 30,4 -1.2 0,0 0,0 29,3 
-10.3 -1,3 o.o 30,8 -1,2 0,0 0,0 29,7 
-4,1 -2,8 o.o 36,2 -1,2 o.o 0,0 35,1 

-11,2 -1,0 0,0 30,7 -1.2 0,0 0,0 29,6 
-11,0 -1,1 0,0 30,7 -1 ,2 0,0 0,0 29,5 
-10,9 -1,2 0,0 29,8 -1,2 0,0 0,0 28,6 
-11,2 -1 ,1 0,0 29,5 -1 ,2 0,0 o.o 28,3 
-11.2 -1.2 o.o 29,4 -1 ,2 0,0 0,0 28,2 
-11,2 -1,1 o.o 30,0 -1,2 o.o 0,0 28,8 
-10,9 -1,2 o.o 30,1 -1.2 0,0 0,0 28,9 
-11 ,2 -1,1 0,0 29,8 -1.2 0,0 0,0 28,6 
-2,2 -5,4 o.o 37,0 -1.4 0,0 0,0 35,6 
-3,7 -3,6 0,0 38,4 -1,2 0,0 o.o 37,2 

-1,6 -1, 1 0 ,4 25,5 -1,5 16,0 0,0 40,0 
-1,7 -0,8 0,2 26,9 -1,5 16,0 0,0 41,4 
-5,0 -3,4 0,0 5,8 -1 ,3 12,7 0,0 17,3 
-2.0 -1,0 0,1 36,8 -1,5 12,7 0,0 47,9 
-4,5 -3,5 0,0 6,0 -1 .3 12,7 o.o 17.4 

·16,9 -3,5 0,3 -1,8 -1.2 12,7 o.o 9,7 
-1,1 -1 ,7 0,2 29,4 -1,3 12,7 0,0 40,8 
-1 ,6 -1,9 0.2 28,4 -1 ,4 7,5 0,0 34,5 
-6.4 -1,8 0,5 22,2 -1.3 9.4 0,0 30.4 
-9,0 -0,9 o.o 5,4 -1,2 o.o 0,0 4,2 
-0,1 -0,8 0,4 23,7 -0,1 16,0 0,0 39,7 
-0,6 -0,8 0.1 39,2 -1,2 0,3 0,0 38,3 
-1,9 -1,3 0,1 41.2 -1,6 0,0 0,0 39,6 
o.o -0,8 0,2 30,6 -1,0 0,3 0,0 29,8 
-2,9 -1,4 0,0 18,1 -1,1 0,3 0,0 17,3 
-1.4 -2,0 0,3 20,1 -1,4 8,4 0,0 27,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Schallquelle 

19 031 Container S1ellfläche 
20 Q31 Container S1ellfläche 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b•h 
22 Q40 Seite b 'h 
22 Q40 Seite b ' h 

22 Q40 Seite b"h 
22 040 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 040Seileb'h 
22 040Seiteb'h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Ranoleren HalbzOQe + Bremsen, tags 

IONr. 12 10 12 Paut-Greifzu.Str. 3 

1 001 Kranfahrwer1< Nordschiene. tags 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 L.kw Einfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 QOG.2 Lkw Abfahren, lags 
6 006.3 Lkw-ParkplalZ, lags 
10 01 o Umschlag Lkw 
11 011 UmschlQQ Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03. 1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Eirt-/Ausfahrten, lags 
17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
20 031 Container S1ellßliche 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp IZeitber. 

Fl!lcile LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche LtT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche LtT 
Linie LtT 
Linie LtT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LtT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Flliche LtT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche LtT 
Linie uT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche uT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche uT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 

Lw' 
dB(A) 

42,4 
48,2 
91,4 
91,4 
91,4 
91.4 
91,4 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
71.8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42.4 
42.4 
48,2 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 

1 oderS 
m.m• 

4048,7 
432,8 

6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6 ,5 
6 ,5 

Lw 
dB(A) 

78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 

104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91 ,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74.6 
99,S 
99.5 
99,5 

KI 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0 ,0 

m 

186.1 
130,9 
357,8 
363,1 
368.6 
341 ,8 
347,1 
352.4 
390,4 
395,8 
401,3 
374,0 
379,4 
384,9 
202,5 
335,7 

448,3 
436,5 
101 ,6 
129,7 
110,7 
97,6 

436,3 
440,3 
480,0 
257,7 
445.8 
557,7 
289,0 
605,9 
523,7 
445,7 
431,7 
553,2 
376,5 
370,8 
365,1 

Adiv 
dB 

-56.4 
-53,3 
-62,1 
-62,2 
-62.3 
-61.7 
-61,8 
-61 ,9 
-62,8 
-62,9 
-63,1 
-62.4 
-62.6 
-62,7 
-57.1 
-61,5 

-64,0 
-93,8 
-51 ,1 
-53,2 
-51 ,9 
-50,8 
-63,8 
-93,9 
-64,6 
-59,2 
-64,0 
-65,9 
-60,2 
-66,6 
-65,4 
-64,0 
-93,7 
-65,9 
-62,5 
-62,4 
-62,2 

Agnd 
dB 

2,7 
2.5 
2,5 
2,5 
2,5 
2,6 
2,5 
2,5 
2,6 
2,6 
2,6 
2,5 
2,6 
2,6 
3,6 
3,1 

1,5 
1,4 
1,6 
1,7 
1,6 
2,0 
2,4 
2,3 
2,8 
1,5 
1,8 
2,4 
1,6 
3,0 
2,9 
2,5 
2.5 
2,9 
1,8 
1,8 
1,8 

pEllTZ 

1 
Abar 1 Aa1m 1 dlrefl 1 Ls 1 Cmel 1 
dB dB dB dB(A) 

dlw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

·2,0 ·1 ,5 0,2 21,5 -1,3 8,4 0,0 28,6 
-0,4 · 1.2 o.o 22.2 -1 ,1 0,3 o.o 21,4 

·11, 1 ·1 ,0 0,0 30,9 ·1 ,4 0,0 0,0 29,5 
-10,5 -1,2 0,0 31,1 ·1.4 0,0 0,0 29,7 
-9,5 ·1,4 0,0 31,8 ·1,4 0,0 0,0 30,4 
o.o ·2,4 0,0 41 .0 -1.4 0,0 o.o 39,7 

·11,1 ·1 ,0 0,0 31.1 -1 ,4 0,0 0,0 29,8 
-10,6 · 1,1 0,0 31,4 ·1.4 0,0 0 ,0 30,0 
-10,6 ·1 ,3 0,0 30,4 -1 ,2 0,0 0 ,0 29,2 
· 11,2 -1,1 0,0 29.8 ·1.2 0,0 0 ,0 28,7 
-11 , 1 -1,2 o.o 29.7 -1.2 o.o 0,0 28,5 
-11, 1 ·1,1 0,0 30.4 ·1 ,4 0 ,0 o.o 29,0 
-10,6 -1 ,2 0,0 30,6 ·1.4 0,0 0,0 29,3 
-11, 1 -1 ,1 0,0 30,1 -1,2 o.o 0,0 28,9 
-1,5 -6,3 0,2 36,8 -1,6 o.o 0,0 35,2 
-1.4 -2.9 0,2 42,0 -1.3 0,0 0,0 40,6 

-5.6 ·1 ,4 0,2 14,9 ·2,7 16,0 0,0 28,1 
-11 ,6 ·1 ,2 0,0 9,1 ·2,7 16,0 0 ,0 22,4 
0,0 -0,6 0,0 29,7 -0,2 12,7 0,0 42,2 
-3,0 -0,5 0 ,7 41 ,1 ·0.2 12,7 0 ,0 53,5 
-0, 1 -0,7 0,0 28,6 -0,3 12,7 0 ,0 41,0 
·2,9 ·1,9 0,1 27,9 -0,5 12.7 0,0 40,1 

-12,6 ·2,3 0,0 10,2 ·2,8 12,7 0,0 20,1 
-8,9 ·2,3 0,0 13,8 ·2.7 7,5 0,0 18,7 
-7,1 -2.7 0,0 14,9 ·2,7 9,4 0,0 21 ,6 
-12,2 -0,5 0,0 6,6 ·2,2 0,0 0,0 4.3 
·2,0 ·1 ,3 0 ,0 14,8 -0,8 16,0 o.o 30,0 
-16,7 -0,9 0,0 9,9 ·2,9 0,3 0 ,0 7 ,3 
-3,2 -1, 1 o.s 42,4 -1 ,1 0,0 0 ,0 41,3 

-19,8 -2,2 0,1 -9.4 -2,8 0,3 0,0 -8,9 
-20,5 -2,0 0,0 ·10,5 ·2.7 0 ,3 0,0 ·12,9 
-5,9 -2,5 0.2 8,8 -2,6 8 ,4 0,0 14,6 

·12,8 ·2.1 o.o 2.3 ·2,8 8.4 0,0 7,9 
-20,4 -2,1 0,0 -10,8 ·2,8 0,3 0,0 -13,3 
-16,7 ·1,0 0,0 24,1 -2,6 0,0 0,0 21.5 
-16,9 -0,9 0,0 24,1 ·2,6 0,0 0 ,0 21 ,5 
-16,7 -0,9 0,0 24,3 -2,6 0,0 0 ,0 21 ,8 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Ob~·Nr. 1 Schallquelle 

22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Ranoieren HalbzOae + Bremsen. taas 

IONr. 12 10 12b Paul-Greifzu-Slr. 1b 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene.tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrslrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 Q20 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzrahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container Slellßäche 
18 031 Container Stellßöche 
19 031 Container Stellllkhe 
19 031 Container StellOliche 
20 031 Container Stellfläche 
22 040Seiteb'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seiteb'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp IZeitber. 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unle LrT 
Unle LrT 

Linie LrT 
Unle LtT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
FUlche LrT 
Linie LtT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fliehe LrT 
Fläche LrT 
Fläche LtT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
FU!che LrT 
Fli!che LrT 
Fläche LrT 

Lw' 
dB(A) 

91 ,4 
91,4 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91.4 
91,4 
71,8 
76.0 

58,0 
58,0 
68,0 
63.0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52.7 
63,4 
34.5 
52,3 
72.0 
48,4 
48,2 
42,4 
42.4 
48,2 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91.4 
91.4 
91 ,4 

t oderS 
m.m• 

6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6.5 
6,5 
6.5 
6 ,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415.0 

24.1 
1740.1 

23,0 
2954.8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 

7357.9 
1930.9 
1194.0 
432,B 

4089.3 
4048,7 

432.8 
6,S 
6.5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 

Lw 
dB{A) 

99.5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 
80,2 
91,0 
104.9 
79,2 
74.6 
78.5 
78,S 
74,6 
99,5 
99.S 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 

Kt 
dB 

0.0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 

KT 
dB 

0.0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

o.o 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

s 
m 

393.5 
387,8 
382,1 
342.7 
337,2 
331,7 
359,5 
353.9 
348,3 
452.3 
204,2 

392,5 
379.1 
153,2 
136,7 
162,1 

75,5 
381,5 
384,2 
428,8 
207,7 
389,5 
505,6 
278.4 
554.3 
472,2 
391,1 
374,8 
501.7 
326,0 
320,4 
314,7 
342,7 
337,1 
331,5 
292,7 
287,3 

Adiv 
dB 

-62.9 
~.8 

-62.6 
-61 .7 
-61 ,5 
-61.4 
-62,1 
-62,0 
-61 .8 
-64,1 
-57,2 

-62,9 
-62,6 
-54.7 
-53,7 
-55,2 
-48,5 
-62,6 
-62,7 
-63,6 
-57,3 
-62,8 
-65,1 
-59.9 
-65,9 
-64,5 
-62,8 
-62,S 
-65,0 
-61,3 
-61 ,1 
-61,0 
-61,7 
-61,5 
-61,4 
-60,3 
-60,2 

Agnd 
dB 

1,9 
1,9 
1,8 
1,9 
1,9 
1,8 
1,7 

1.9 
1,9 
2,8 
1,8 

1.7 
1,6 
1,6 
1,6 
1,6 
1,8 
2,6 
2,6 
3,0 
1,2 
1,6 
2,3 
1,6 
3,1 
2,9 
2 ,7 
2,8 
3,0 
1.9 
1,9 
1,9 
2,0 
2,0 
1,9 
1.8 
1,8 

Abar 
dB 

-16.7 
-16.7 
-16,7 
-16,2 
-13,2 
-11.2 
-16,8 
-16,7 
-16,7 
-11,9 
-2.3 

-6,3 
-8.0 

-16.7 
-2,5 

·16,9 
·0, 1 
·7,7 
-7,9 

-10,7 
-13,0 
-1 .2 
-8,5 
-3,4 
-7,7 

-12,7 
-6,8 
-7,2 

-11,3 
-17,7 
-17.7 
-17,8 
-17,6 
-17,6 
-17,9 
-18.0 
-18,1 

pElJTZ 
Aatm 1 dLrefl 1 Ls 1 Cmet 1 dLw 

dB dB dB(A) dB 

-1,0 o.o 23.8 -2.6 o.o 
-1.0 0,0 23,9 -2,6 0,0 
-1,0 0.0 24,0 -2,6 o.o 
.(),8 0,0 25,7 -2,5 0,0 
-0,9 0 ,0 28,7 -2,5 o.o 
-0,9 0,0 30,8 -2,5 o.o 
-0,9 o.o 24.5 -2,6 0,0 
-0,9 o.o 24,8 -2.6 0,0 
-0,9 0,0 25,0 -2,6 0,0 
-7,5 0,0 17.4 -2,7 0,0 
·2,2 0,6 45,2 -1.1 o.o 

-1,3 0,4 15,8 ·3.0 16.0 
· 1,7 0.0 13,6 ·3,0 16,0 
-0,5 1,4 10,9 -0,8 12,7 
-0,6 o.o 40.2 ·0,6 12,7 
-0,5 1,6 10,2 -0,8 12,7 
· 1,7 o,o 33,0 ·0,6 12,7 
-3,2 0,0 15,5 -3,0 12,7 
·2,7 o.o 15,8 -3.0 7,5 
-2,0 0,0 13,2 -2.9 9,4 
-0,4 0,0 7,5 -2.4 0,0 
-1 .3 0,0 16.5 .Q,8 16,0 
-1,4 0,1 18,4 -3,0 0.3 
-0,9 o.o 42,3 -1,5 o.o 
-2,8 0,3 6 ,2 -2,9 0,3 
-2,0 0 ,0 -1.6 -2,9 0.3 
-2,2 0,3 9,8 -2,9 8.4 
-2,9 0,0 8,6 -3,0 8.4 
·2.2 0,0 -0,9 -2.9 0,3 
-0,9 0,0 24,6 -2,8 o.o 
-0,9 0,0 24,7 -2,8 o.o 
-0,9 0,0 24,8 -2,8 0,0 
-1,0 0,0 24,3 -2,8 0,0 
-0,9 o.o 24.4 -2,8 0,0 
-0,9 o.o 24,3 -2.8 0,0 
-o.e o.o 25.1 -2.7 o.o 
-0,8 0,0 25,1 -2,7 0,0 

ZR 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
o,o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0 ,0 

Lr 

21,2 
21,3 
21,4 
23,1 
26,2 
28.3 
21,9 
22,2 
22.4 
14.7 
44,1 

28,8 
26,5 
22.8 
52,3 
22,1 
45,2 
25,2 
20,4 
19,8 
5,1 
31,7 
15,7 
40.8 
3,5 
-4,2 
15.1 
13,9 
-3,6 
21,8 
21,9 
22.0 
21.4 
21,5 
21,S 
22.4 
22,4 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

1 Schallquelle 

22 040 Seite b 0 h 
22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seite b•h 
22 040 Seite b0 h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 Q08.3 Rangieren Halbzüge + Bremsen, tags 

IONr. 13 10 13 Paul-GfeifzU.Str. 9 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene, tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschlene.tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 Q062 Lkw Abfahren, tags 
6 Q06.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 Q1 O Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 
16 Q30 RachStacller Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Eln-/Ausfahrten. tags 
17 Q31 Container Stetlftäche 
18 031 Container Stellßäche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Contal ner Stellfläche 
20 031 Container Stellßäche 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b0 h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 0 40 Seite b 0h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 

SoundPLAN 7.4 

l Quelltyp IZeilber. 

Fläche LrT 
All ehe LrT 
Fläche LrT 
Flllche LrT 
Unle LrT 
Linie LrT 

LI nie LrT 
Linie LrT 
Unie LrT 
Unie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Allche LrT 
Fläche LrT 
AAche LrT 
Allche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche L.rT 
Fläche LrT 
Flllche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Flllche LrT 
Fläche LrT 
Fläohe LrT 
Linie LrT 

Lw' 
dB(A) 

91.4 
91.4 
91,4 
91 ,4 
71.8 
76,0 

58.0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46.3 
52,7 
63.4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42.4 
42,4 
48,2 
91,4 
91.4 
9t ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 .4 
91 ,4 
91.4 
71 ,8 

1 oderS 
m,m• 

6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711,5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357.9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089,3 
4048,7 
432,8 

6 ,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6.5 
6.5 
6 ,5 
6,5 
6,5 

415,3 

Lw 
dB(A) 

99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84.2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81 ,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77.0 
80.2 
91,0 
104.9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74.6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,S 
98,0 

KI 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
o.o 
0 ,0 
o.o 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0 ,0 
o .o 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 

s 
m 

281.9 
309,2 
303,7 
298,2 
395,6 
188,3 

583,9 
573,1 

29,4 
169.0 

22,6 
212,1 
569,7 
575,8 
608,0 
384.1 
581,6 
682,8 
331,7 
729,9 
647,6 
581,3 
567,6 
677,2 
503,1 
497.4 
491.6 
520,1 
514.4 
508,7 
469,0 
463,4 
457,8 
485,9 
480,3 
474,6 
588,.2 

Adiv 
dB 

-60.0 
-60,8 
-60,6 
-60,5 
-62,9 
·56,5 

-66,3 
-66,2 
-40,4 
-55,6 
-38,1 
-57.5 
-66.1 
-66,2 
-66,7 
-62,7 
-66,3 
-67,7 
-61.4 
-68,3 
-67,2 
-66,3 
-66,1 
-67,6 
-65,0 
-64,9 
-64.8 
-65,3 
-65,2 
-65,1 

-64.4 
-64 ,3 
-64,2 
-64.7 
-64,6 
-64.5 
-66,4 

Agnd 
dB 

1,7 
1,9 
1,8 
1,8 
3,1 
1,8 

2,2 
2,1 
1,4 
1,8 
1,4 
2.4 
3,1 
3,1 
3,5 
2,6 
2,1 
2,9 
2 ,0 
3,6 
3,5 
3,3 
3,2 
3,6 
2,7 
2,7 
2 ,7 
2,8 
2.8 
2,8 
2,7 
2,7 
2.7 
2,7 
2,7 
2,7 
3,6 

pEllTZ 

1 
Abar l Aatm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-18.2 -0,8 0,2 25,4 -2,7 0,0 0,0 22.7 
-17,8 -0,9 0,0 24,9 -2,8 0,0 0,0 22,1 
-17,8 -0,9 0,0 25,0 -2.8 0,0 0,0 22,3 
-17,9 -0,9 0,0 25,0 -2,7 0,0 o.o 22,3 
-7,3 -10,8 0,0 20.0 -3,0 0,0 0,0 17,0 
-2.2 ·2,2 0,0 45,5 -1 .5 0,0 0,0 44.0 

-5,6 -2,0 0.1 12,6 -3,1 16,0 0,0 25,5 
-8,1 -2,1 0,0 10,0 -3,2 16,0 0,0 22,9 
0,0 -0,2 0,0 40,7 0,0 12,7 0,0 53.4 
-o.8 -0,5 0.1 40,5 -0.6 12.7 0,0 52,6 
0,0 -0,2 0,0 42,8 0,0 12,7 0,0 55,5 
-5.2 -3,5 0,0 17,7 -2,3 12.7 0,0 28,0 
-8,9 -3,6 0,0 11,0 -3,1 12,7 0,0 20.5 
-7,2 -3,3 0,0 12.9 -3,1 7,5 0,0 17,3 
-8,2 -3, 1 0,0 12,1 -3,0 9.4 0,0 18,5 
-11 ,9 -0,8 0,0 4,3 -2,9 0,0 0,0 1,4 
-1.7 -1,8 o.o 12,5 -1 ,8 16.0 0 .0 26,8 
-6.4 -2,3 0,0 17,6 -3,2 0,3 0,0 14,7 
-2.8 -1 ,6 o.o 40,8 -1.6 o.o 0,0 39,1 
-5.o -4,2 0,2 5.6 -3.1 0,3 0,0 2,7 
-9,4 -3,0 0,0 -1 ,5 -3,1 0,3 0,0 -4,4 
-5,9 -3,3 0,1 6.4 -3.1 8.4 0,0 11.7 
-8,1 -3,4 0,0 4,2 -3, 1 8,4 o.o 9,4 
-7,4 -3.4 0,0 -0.2 -3,2 0,3 0,0 -3., 

- 17.8 -1 ,2 0,0 21,2 -3,0 0,0 0 ,0 18,2 
-17.8 -1,2 0,0 21.3 -3,0 0,0 0,0 18,3 
-17,8 -1 ,2 0,0 21.4 -3,0 0,0 0 ,0 18,4 
-17,7 - 1,3 0,0 21 ,0 -3 ,0 0 ,0 0,0 18,0 
-17,7 -1,3 0,0 21 , 1 -3,0 0 ,0 0,0 18,1 
-17,7 -1 ,3 o.o 21 ,1 -3,0 0,0 0,0 18,1 
· 16,6 -1 ,2 o.o 23.0 -3,0 0,0 0,0 20,0 
-16,6 -1,2 0,0 23,1 -3,0 0,0 0,0 20.1 
-16,6 -1 .2 o.o 23,2 -3,0 0,0 0,0 20,3 
-17,8 -1,2 o.o 21 ,5 -3,0 0.0 0,0 18,4 
-17,9 -1 ,2 o.o 21 ,5 -3,0 o.o 0,0 18,S 
-17.2 -1,2 o.o 22,3 -3.0 0.0 0 ,0 19.3 
-9,0 -10,4 0,0 15,9 -3,1 0,0 0,0 12,8 

FC 6335-2.1 22.06.2020 · Anlage 6.7 S.131 



Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. ISchallquelle 1 Quelltyp 1Zei1ber. 

28 jQ08.3 Rangieren HalbzOae +Bremsen, tags Linie LrT 

IONr. 13 10 13a Paul-Greifzu-Str. 9 (Ost) 

1 001 Kranfaluwerk Nordschiene, tags Linie LrT 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags Linie LrT 
3 006 Lkw Einfahren, tags Linie LrT 

4 006.1 Lkw Fahrstre<:ke, tags Linie LrT 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags Linie LrT 
6 0 06.3 Lkw-Parkplatz. tags Fläche LrT 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrT 
11 011 Umschlag Zug Fläche LrT 
12 012 Schiffsbeladung Fläche LrT 
13 020 Bremsprobenanlage Fläche LrT 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrT 
16 030 RachStacker Fahrfläche Fläche LrT 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags Linie LrT 
17 031 Container Stellfläche Fläche LrT 

18 0 31 Container Stellfläche Fläche LrT 

19 031 Container Stellfläche Fläche LrT 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrT 
20 031 Container Stellfläche Fläche LrT 
22 040 Seite b' h Fläche lrT 
22 0 40 Seite b' h Aä.che LrT 

22 040 Seite b"h Fläche LrT 

22 040 Seite b'h Fläche lrT 

22 0 40 Seite b' h Fläche LrT 
22 0 40 Seite b' h Fläche lrT 
22 040 Seite b"h Fläche lrT 
22 040 Seite b'h Fläche LrT 
22 040 Seite b' h Fläche LrT 
22 040 Seite b"h Fläche LrT 
22 040 Seite b' h Fläche LrT 

22 040 Seite b' h Fläche LrT 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Ein!ahrte n Linie LrT 

28 008.3 Rangieren HalbzOge + Bremsen. tags Linie lrT 

IONr. 14 10 14 Pa ul-Gnlifzu-Str. 8 

1 1001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags !Linie 

1 

LrT 
2 002 Kranfa hrwerk SOdschiene ,tags Linie LrT 
3 006 Lkw Einfahren, tags Linie LrT 

Sound PLAN 7 .4 

1 

Lw' 
dB(A) 

76.0 

58,0 
58,0 
66,0 

63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 

34,5 
52,3 

72.0 
48,4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 

91.4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 

91.4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 

1 

1 

loderS 
m,m• 

711.5 

414,1 
415,0 

24,1 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 
432,8 

6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,S 
6,5 

415,3 
711.5 

414.1 1 
415.0 
24,1 

Lw 
dB(A) 

104,5 

84,2 
84,2 
79,8 

95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
77,0 

80,2 
91,0 

104.9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,S 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84.2 
79,8 

1 

1 

KI 
dB 

o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
0,0 

1 

1 

KT 
dB 

o.o 

0 ,0 
0,0 
0 ,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 

1 

1 

s 
m 

291 ,8 

5n,8 
566,3 

27,8 

172,2 
22.,8 

208,8 
563,3 
569,2 
602,2 
378,6 

575,4 
675.3 
337,9 
722,5 
640,3 
574,5 
560,6 
669,8 
497.4 
491,8 

486,1 
514,4 
508,8 
503,1 
463,6 
458,0 
4 52,4 

480.4 
474,8 
469,2 
581,6 
292,5 

430,6 1 
421.5 
116,9 

Adiv 
dB 

-60,3 

-66,2 
-66,1 
-39,9 
-55,7 
-38,2 
-57,4 
-66,0 
-66,1 
-66,6 
-62,6 

-66.2 
-67.6 
-61 ,6 
-68,.2 
-67,1 
-66,2 
-66,0 

-67.5 
-64,9 
-64,8 
-64,7 
-65.2 
-65,1 
-65,0 
-64,3 
-64.2 
-64,1 
-64,6 
-64,5 

-64,4 
-66,3 
-60,3 

-63,7 
-63,5 
-52,3 

1 

1 

Agnd 
dB 

2,3 

2,2 
2,2 
1,5 
1,8 
1,3 
2,4 
3,1 
3,1 
3,5 
2,6 
2,1 
3,0 
2,1 
3,6 
3,6 
3,3 
3,3 
3,6 
2,5 
2,5 
2,7 
2.6 
2,5 
2,5 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 
2,7 

2 ,7 
3,6 
2,4 

2,2 
2,2 
1,6 

1 

Abar 

dB 

-2.8 

-6,3 
-7,7 
0,0 
-1 ,0 
0,0 

-9.4 
-8.4 
-8.2 
-11,8 
-12,0 

-2.1 
-6,5 
-6,0 
-5,1 
·9,7 
-6,7 
-7,8 

-7.5 
-17,8 
-17,9 
-17,9 
-18,9 
·17,8 
·17,8 
·17.4 
-16,6 
-16,6 
-17,9 
-17,9 
-17.9 
-8,9 
-3,2 

·7.1 
·20,4 

·17.4 

1 

pElJTZ 

Aatm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB(A) 

-3.3 0 ,0 40,4 -2,1 1 

-2,0 0,1 12,0 -3,1 
-2,2 0,0 10,4 -3,2 
-0,2 0,0 41,2 0,0 
-0,5 0,2 40,2 -0 ,6 
-0,2 0,0 42,6 o.o 
-2,6 0,1 14,6 -2,4 
-3 ,6 0,0 11,7 -3.2 
-3,4 0,0 11,9 -3,1 
-2,4 0,0 9,2 -3,0 
--0,7 0 ,0 4,3 -2,9 
-1,8 0,0 12,2 -1 ,8 
-2.,3 0.4 18,0 -3,2 
-1 ,4 0,1 38,0 -2,0 
-4,2 1.0 6.4 -3,2 
-2,9 0,4 -1,2 ·3,1 
-3,2 0,2 5,9 -3.1 
-3,4 0,2 4 ,9 -3, 1 

-3.4 0,4 0,2 -3,2 
-1 ,2 0 ,0 21 .0 -3,0 
·1 ,2 0,0 21 ,1 -3,0 
-1,2 0,0 21 .4 -3.0 
-1 ,2 0,0 19,8 -3,0 
·1 ,3 0.0 20,9 ·3,0 
·1 ,3 0,0 20,9 ·3,0 
-1,2 0,0 22,3 -3.0 
-1 ,2 0,0 23,2 -3.0 
-1,2 0,0 23,3 ·3,0 
-1,2 o.o 21,4 -3,0 
-1,2 0 ,0 21 ,6 -3,0 

·1 ,2 0 ,0 21.7 ·3,0 
-11,2 0,0 15,2 -3,2 
-3,2 o.o 40,1 -2.1 

·1 ,3 

1 

1,5 

1 

15,9 

1 

·3,0 

·1.1 2.9 4 ,3 -3,0 
-0,3 0 ,0 11,4 --0,7 

[ 

dLw 
dB 

0,0 

16,0 
16.0 
12,7 

12.7 
12,7 
12,7 
12,7 
7,5 
9.4 
o.o 
16,0 
0,3 
0,0 
0,3 
0,3 
8,4 
8,4 
0,3 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

16,0 
18,0 
12.7 

1 

1 

ZR 
dB 

0 ,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 

0 ,0 
0 ,0 
0 ,0 

0,0 

o.o 
0,0 

Lr 

1 38,3 

24,9 
23,3 
53,9 
52,3 
55,3 
24,9 
21 ,3 
16,2 
15,6 
1,4 

26,5 
15,1 
36,0 
3,5 
-4 ,1 
11,2 
10,2 
-2,7 
18 ,0 
18,1 

18.4 
16,7 
17,9 
17,9 
19,3 
20,2 
20,4 
18,4 
18,6 

18,7 
12,0 

38.0 

1 

28,9 
17,3 
23,4 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

ISchallqueffe 

4 006.1 Lkw Fahrslrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz. tags 
10 010 Umschlag Lkw 

11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Eio-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container StellRäche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellflllche 
20 031 Container Stellfläche 
22 040 Seile b'h 
22 040 Seile b'h 
22 040 Seile b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seile b'h 
22 040Selteb' h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren HelbzOge + Bremsen. tags 

IO Nr. 15 10 15 MOhlweo 29 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, tags 
2 002 Kranfahrwerk SDdschiene,tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006.1 lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag ZUg 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp IZeltber. 

Linie LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
FUlche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
LI nie LrT 
Linie LrT 

Unle LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
LI nie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 

Lw' 
dB(A) 

63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58.0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 

1 oder S 
m,m• 

1740,1 
23,0 

2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 

7357,9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6.5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,S 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 
24,1 

1740,1 
23,0 

2954,B 
1423,7 

10585,5 

Lw 
dB(A) 

95,4 
79,6 
81 ,5 
86,S 
86,5 
86,5 
77.0 
80,2 
91,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 

s 
m 

89,9 
126,1 
66,3 

422,1 
424,5 
464,3 
241,4 
429,8 
549,1 
249,2 
597,7 
515,6 
429,3 
418,6 
545.2 
359,7 
354,0 
348,1 
377,1 
371,3 
365,5 
325.1 
319,4 
313,7 
342,3 
336,6 
330,8 
436,4 
170,0 

791,1 
805,4 
445,7 
587,9 
435,7 
464,7 
801,4 
796,0 

Adiv 
dB 

·50,1 
-53,0 
-47,4 
-63,S 
-63,5 
-64,3 
--58,6 
-63,7 
-65,8 
-58,9 
-66,5 
-65,2 
-63,6 
-63,4 

-65.7 
-62,1 
-62.0 
"61.8 
-62,5 
"62,4 
-62,3 
-61,2 
-61,1 
-60,9 
-61.7 
-61,5 
-61,4 
-63,8 
-55,6 

-69,0 
-69,1 
-64,0 
-66,4 
-63,8 
-64,3 
-69,1 
-69,0 

Agnd 
dB 

1,9 
1,6 
2,0 
3, 1 
3,1 
3,6 
2.1 
2,2 
2,5 
1,8 
3,2 
3,1 
3,3 
3,1 
3,1 
2,6 
2,5 
2.5 
2,6 
2,6 
2,6 
2,5 
2,4 
2,4 
2.5 
2,5 
2,5 
3,6 
1,9 

2,6 
2,6 
3,2 
3,3 
3,2 
3,8 
3,7 
3,8 

pEl.ITZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dlrefl 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

·0,4 --0,3 0,1 46,5 --0,2 12,7 0,0 59,1 
·17, 1 --0,3 o.o 10,8 ·0,7 12,7 0 ,0 22,8 
0,0 -1,5 0,0 34,7 -0,5 12.7 0,0 46,9 

-21,8 -1,9 2,9 5,3 -3,0 12,7 0,0 15,1 
-12, 1 ·2,0 1,3 13,2 ·2.9 7,5 0,0 17,8 
-8,0 -2,6 1.1 16,2 -2.9 9,4 0,0 22,7 

-10,2 -0,6 0,5 10,1 -2,6 0,0 0,0 7,5 
-2,9 -1,3 1,0 15,6 --0,9 16,0 0,0 30.7 

-14,3 -1,1 0,2 12,5 -3,0 0,3 0,0 9,8 
-1 ,5 -1 , 1 0,1 45,1 -1,4 0,0 0,0 43,8 
-15,8 -2,4 0,1 -2,2 -3,0 0,3 0,0 -4,9 
-18,0 -2,1 0 ,1 -7,6 -2,9 0,3 0,0 -10,3 
-7,3 ·2,4 1.4 9,9 -2,9 8,4 0,0 15,3 
-20,6 -1,9 1,6 -2,8 -3,0 8,4 0,0 2,6 
-17,8 -2.2 0.1 -7.9 ·2,9 0,3 o.o -10,6 
-15,5 -1,0 0,5 26,9 -2,9 0,0 0,0 24,0 
·13,3 ·1 , 1 0,3 29,0 -2,9 0 ,0 0,0 26,2 
-13.4 -1 ,0 0,3 29,0 -2.9 0,0 0,0 26,2 
-17.5 -1 .0 0,7 24,9 ·2,9 0,0 0,0 22.0 
-17.S -1.0 0,7 25,0 -2,9 0,0 0,0 22,1 
-17,S -0,9 0,7 25,1 -2.,9 o.o o.o 22,2 
-16,7 -0,9 0,7 26,9 -2,8 0,0 0,0 24,0 
-16,7 -0,9 0,7 27,0 -2,8 0,0 0,0 24,2 
·16,7 -0,9 0,7 27.1 -2,8 0,0 0,0 24,3 
-13,5 -1,0 0,3 29,1 -2,9 0,0 0,0 26,2 
-16,6 -0,9 0,7 26,6 -2.8 0,0 o.o 23,8 
-16,6 ·0,9 0,7 26,8 -2.8 0,0 0,0 23,9 
-18,0 -6,3 1,4 14,9 -2,9 0,0 0,0 12,0 
·1,1 ·2,0 0,1 47,8 -1,4 0,0 0,0 46,4 

-3,8 -2,8 0,0 11,3 -3,2 16,0 0,0 24,2 
·3,6 -2,9 0,0 11, 1 -3,1 16,0 0,0 24,0 
-7,5 -1,8 1,9 11,6 -1,9 12,7 0,0 22,5 
-2.2 ·2,8 0,3 27,6 -2,6 12,7 0,0 37,7 
-8.0 ·1,7 2,7 12.1 -1.9 12,7 o.o 22,9 
-2.2 -5,5 0,2 13.4 -2,5 12,7 0,0 23,7 
-1,6 -4,8 0,1 14,8 -3,2 12,7 0.0 24.4 
-3,1 -4,9 0,0 13,2 -3,2 7,5 0,0 17,6 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

ISchallqueße 

12 Q12 Schiffsbeladung 
13 Q20 Bremsprobenanlage 
14 Q3.1 Katzfahren 
16 Q30 RachStacker Fahrfläohe 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 
17 031 Container StellßAche 
18 031 Container Stellßädle 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellßäche 
20 031 Container Stellßäche 
22 040 Seite b•h 
22 040 Seile b•h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b 'h 
22 040 Seile b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b'h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Elnfahrten 
28 008.3 Rangieren HalbzOoe + Bremsen, tags 

IONr. 16 10 16 Aßeestr. 12 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene, tags 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Elnfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke, tags 
5 006.2 Lkw Abfahren. tags 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 Q20 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Kal?fahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten, tags 

SoundPLAN 7.4 

l Quelltyp IZeitber. 

Fläche LrT 
Flllohe lrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Unie LtT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Flllche LrT 
Flllche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche ltT 
Linie lrT 
LI nie LrT 

Linie LtT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Fläche LrT 
Flllche LtT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche lrT 
Fläche LtT 
Lioie LtT 

Lw' 
dB(A) 

52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48.4 
48,2 
42,4 
42,4 
48,2 
91,4 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 
91.4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91 ,4 
91,4 
91 ,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66,0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 

1 oder S 
m.m' 

2380,6 
23,1 

37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 

432,8 
4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
71 1.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423.7 

10585,5 
2380,6 

23,1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 

Lw 
dB(A) 

86,5 
n ,o 
80,2 
91 ,0 
104,9 
79,2 
74,6 
78,5 
78,5 
74,6 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
n .o 
80,2 
91 ,0 
104,9 

KJ 
dB 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
0 ,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 

s 
m 

793,5 
611 ,2 
800,3 
928,0 
429,4 
974,2 
900,1 
788,1 
808,1 
926,3 
700,7 
695,1 
689.4 
717,7 
712,1 
706,4 
666,8 
661 ,2 
655,6 
683,7 
678,1 
672.4 
810,7 
520,3 

644,9 
668,1 
478,2 
524,1 
469,7 
416,9 
665,5 
654,6 
645,1 
503,1 
656,8 
787,9 
522,2 

Adiv 
dB 

-69,0 
-66,7 
-69,1 
-70,3 
-63,7 
-70,8 
-70,1 
-68,9 
-69,1 
-70,3 
-67,9 
-67,8 
-67,8 
-68,1 
-68,0 
-68,0 
-67,5 
-67,4 
-67,3 
-67,7 
-67,6 
-67.5 
-69,2 
-65,3 

-67,2 
-67,5 
-64,6 
-65,4 
-64,8 
-63,4 
-67,5 
-67,3 
-67,2 
-65,0 
-67.3 
-68,9 
-65,3 

Agnd 
dB 

4 ,4 
2,8 
2,2 
3,1 
3,1 
3,9 
3,9 
4 ,0 
3,9 
3,9 
3,4 
3,4 
3.4 
3,5 
3,4 
3,4 
3,4 
3,4 
3,4 
3,4 
3,4 
3,4 
4,4 
3,7 

2,3 
2,3 
2 ,7 
2,8 
2,8 
3,0 
3,3 
3,2 
3,6 
2,8 
2,3 
3,0 
2,8 

pEl.ITZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLrell 1 ls 1 Cmel 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-4,7 -4,6 o.o 12,6 ·3.1 9,4 o.o 19.0 
o.o ·2,0 0,0 11, 1 ·2.5 0,0 o.o 8,6 
0,0 -2.7 0,0 10,6 ·2,3 16.0 o.o 24,3 
-2.7 -3,8 o.o 17,4 -3,2 0,3 0 ,0 1-4.4 
-6,7 · 2,2 0 ,2 35,7 ·2.1 0,0 0 ,0 33,5 
-3,0 -6,0 0 ,2 3,5 -3,2 0 ,3 o.o 0,6 
-0,2 -5,3 0,1 2,9 -3,2 0 ,3 0,0 0,0 
-3,5 -4,5 o.o 5,7 -3,1 8,4 0,0 10,9 
-1,5 -4,7 0,3 7 ,3 -3,0 8,4 0,0 12,7 
-1,5 -5,6 1,1 2.2 -3,2 0,3 0,0 ·0,7 

-16,2 -1 ,6 0,0 20,2 -3,1 0,0 0,0 17,1 
-12.6 ·1 ,5 0,0 23,9 -3,1 0,0 0,0 20.8 
-11 ,8 ·1 ,6 0,0 24.7 -3, 1 o.o o.o 21 ,6 
-16,3 -1,6 0,0 19,9 -3,1 0,0 0 ,0 16,8 
-16,3 -1,6 o.o 20,0 -3,1 o.o 0 ,0 16,9 
-16 ,3 -1 ,6 0,0 20,1 -3,1 0,0 0 ,0 17,0 
·10,7 -1 ,6 0,0 26,1 -3,1 0,0 0 ,0 23,0 
-10,7 -1.6 0,0 26,2 -3, 1 o.o 0 ,0 23,1 
-10,7 -1 ,6 0,0 26,3 -3,1 0,0 0,0 23,2 
-10,7 -1,6 0,0 25.9 -3, 1 0,0 0,0 22,8 
-10,7 -1 ,6 0,0 26,0 -3,1 0,0 0,0 22,8 
-10,7 ·1 ,6 0,0 26,1 ·3,1 0,0 0,0 22,9 
·3,1 -13,7 0,1 16,5 ·3,2 0,0 0,0 13,4 
·2,5 -4,4 0,1 36.1 ·2.6 0,0 0,0 33,5 

-4,3 -2,4 0,0 12,5 -2,4 16,0 3,6 29,8 
·2,8 ·2,4 0,0 13,8 -2,3 16.0 3,6 31.1 
0,0 -2.4 0,0 15,6 -1 ,3 12,7 3 ,6 30,7 
·0.7 -2,4 0,2 29,9 -1.8 12,7 3,6 44,4 
0,0 -2,4 0,0 15.2 ·1.3 12,7 3,6 30,3 
-0,1 -4,9 o.o 16,1 ·1 ,6 12.7 3,6 30,9 
-3,0 -4,3 0,4 15,4 -2,3 12,7 3,6 29,4 
-3,3 -4,3 0,1 14,9 ·2,3 7,5 3,0 23,1 
-4,0 -3.7 0,0 15,2 -2,2 9,4 3,6 26,0 
0,0 -1 ,5 0,0 13,3 -2 .. 2 0,0 3,6 14.7 
-0 ,7 ·2,2 0,0 12,2 ·1 ,5 16,0 3,6 30,4 
-1.2 ·3,2 0,7 21 ,3 ·2,4 0 ,3 3,8 23,0 
- 1,5 -2,1 0,0 38,8 -1 .4 0,0 3,6 40,9 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm/ 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. Schallquelle 

17 031 Container Stellfläche 
18 031 Container Stettnäche 
19 031 Container Slellnache 
19 031 Container StellOäche 
20 031 Container Steltnäche 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seile b'h 
22 040 Seile b"h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seile b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seite b' h 
22 040 Seile b•h 
27 Q08.2 Bremsen Ganzzug-Einfahrten 
28 008.3 Rangieren HalbzOae + Bremsen, tac:is 

IONr. 17 10 17 MDhlwea 8 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene. tags 
2 002 Kranfahrwerl< SOdschiene,tags 
3 006 Lkw Einfahren, tags 
4 006.1 Lkw Fahrstrecke. tags 
5 006.2 Lkw Abfahren, tags 
6 006.3 Lkw-Parl<pfatz, tags 
10 010 Umschlag Lkw 
11 011 Umschlag Zug 
12 012 Schiffsbeladung 
13 020 Bremsprobenanlage 
14 03.1 Katzfahren 
16 030 RachStacker Fahrfläche 
17 008.1 Ganzzug-Ein-/Ausfahrten. tags 
17 031 Container Stellffllche 
18 031 Contelner Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
19 031 Container Stellfläche 
20 031 Container Stettnäche 

SoundPLAN 7.4 

Quelltyp Zellber. 

Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Räche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
FIAche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
FUlche lrT 
Linie LrT 
Linie LrT 

Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 
Linie lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fliehe LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Unie LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche lrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

LW' 
dB(A) 

48.4 
48,.2 
42.4 
42,4 
48.2 
91.4 
91,4 
91.4 
91,4 
91.4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91,4 
71,8 
76,0 

58,0 
58,0 
66.0 
63,0 
66,0 
46,8 
55,0 
46,3 
52,7 
63,4 
34,5 
52,3 
72,0 
48,4 
48.2 
42.4 
42,4 
48,2 

1 oder S 
m.m• 

1194,0 
432,8 

4089,3 
4048,7 

432,8 
6,5 
6,5 
6,5 
6 ,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415,3 
711.5 

414,1 
415,0 

24,1 
1740,1 

23,0 
2954,8 
1423,7 

10585,5 
2380,6 

23.1 
37013,6 
7357,9 
1930,9 
1194,0 
432,8 

4089.3 
4048,7 

432,8 

Lw 
dB(A) 

79.2 
74,6 
78,5 
78,5 
74.6 
99,5 
99,5 
99.5 
99,5 
99.5 
99.5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
98,0 
104,5 

84,2 
84,2 
79,8 
95,4 
79,6 
81,5 
86,5 
86,5 
86,5 
n.o 
80,2 
91.0 
104,9 
79,2 
74.6 
78,5 
78.5 
74,6 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 
o.o 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

s 
m 

832,0 
764,2 
642,5 
674,0 
787.9 
563,8 
559,0 
554,1 
578,5 
573.6 
568,7 
535.1 
530.4 
525,8 
549,3 
544,5 
539.8 
668,6 
460,9 

483.3 
508,8 
428,3 
396,3 
434,8 
308,6 
508,1 
494,7 
488,9 
357,6 
495,7 
630,9 
451,7 
678,6 
608,7 
481,6 
516,0 
632,6 

Adiv 
dB 

-69,4 
-68.7 
-67.2 
-67.6 
-68,9 
-66,0 
-65,9 
-65,9 
-66,2 
-66,2 
-66.1 
-65.6 
-65.5 
-65,4 
-65,8 
-65,7 
-65.6 
-67,5 
-64,3 

-04,7 
-65.1 
-63,8 
-63,0 
-63,8 
-60,8 
-65.1 
-64,9 
-64,7 
-62,1 
-64,9 
-67.0 
-64,1 
-67,6 
-66.7 
-64,6 
-65,2 
-67,0 

Agnd 
dB 

3,6 
3,6 
3,7 
3,4 
3,6 
3,5 
3,5 
3,5 
3.6 
3,5 

3.5 
3,4 
3,4 
3,4 
3,5 
3,4 
3,4 
3,7 
3,1 

2,0 
2,1 
2,8 
2,4 
2,6 
2,5 
3,0 
2,9 
3,2 
2,4 
2,3 
2.9 
2.5 
3,4 
3,4 
3,3 
3,2 
3,5 

pEllTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-1, 1 -4,7 0,2 7.8 -2,4 0,3 3,8 9,5 
-0,5 -5,0 0,3 4,3 -2,4 0,3 3,8 6,0 
-3,5 -3,9 0,0 7.5 -2,3 8.4 4,0 17,6 
-2, 1 -4,1 0,4 8,6 -2,3 8,4 4.0 18,6 
0,0 -4,6 1,4 6,1 -2,4 0,3 3.8 7,8 

-12,9 -1 ,4 0,0 25,7 -2.2 0,0 3,6 27.1 
-12,9 -1,4 0,0 25,7 -2.2 0,0 3,6 27,1 
-12,9 -1 ,4 o.o 25,8 -2.2 o.o 3,6 27,2 
-12,8 -1,5 0,0 25,5 -2,2 0,0 3,6 26,9 
-12,9 -1,4 0,0 25,6 -2,2 0,0 3,6 26,9 
-12.9 -1.4 o.o 25,6 -2.2 0,0 3,6 27.0 
-12.9 -1,3 0,0 26.1 -2,2 0 ,0 3,6 27,5 
-12,9 -1,3 o.o 26.2 -2,2 0.0 3.6 27,6 
-12,9 -1,3 0,0 26,3 -2.2 o.o 3,6 27,7 
-12.9 -1,4 0,0 25,9 -2.2 0 ,0 3,6 27,3 
-12,9 -1,3 0,0 26,0 -2.2 0,0 3,6 27,3 
-12,9 -1,3 0,0 26,0 -2.2 o.o 3,6 27,4 
-3,2 -12,5 0,0 18,5 -2,3 0.0 3.6 19,8 
-0.7 -3.8 o.o 38.8 -1.6 0,0 3.6 40,8 

-2.1 -2,0 o.o 17.5 -2.3 16,0 o.o 31,2 
-2,0 -2,1 0,1 17,1 -2,3 16,0 0,0 30,9 
0,0 -2,2 0 ,0 16,6 -1,2 12,7 o.o 28,1 
-0,6 -2,0 0 ,1 32.4 -1,5 12.7 0,0 43,7 
0,0 -2,2 o.o 18.3 ·1 ,2 12,7 o.o 27.8 
0,0 -4,1 0,0 19,2 -1 .2 12.7 0,0 30,6 
-2,0 -3,7 0,1 18,8 -2.2 12,7 0,0 29,3 
-1.7 -3,6 0.1 19,3 -2.3 7,5 o.o 24,6 
-0,2 -3,2 0,0 21 ,5 -2,1 9,4 0,0 28,8 
0,0 -1,1 0,0 16,2 -2.0 0,0 0,0 14,3 
0,0 -1,7 0,0 15,9 -1.0 16,0 0,0 30,9 
·0,3 -2,8 0,4 24.2 -2,3 0,3 0,0 22.2 
-0,9 ·1 ,8 0,0 40,6 -1 ,3 0,0 0,0 39,3 
0,0 -4,2 0,4 11,3 -2,3 0,3 0.0 9,2 
-0,2 -4,0 0.3 7,4 -2,3 0,3 o.o 5,4 
-1,7 -3,3 0,0 12,2 -2,3 8,4 o.o 18,3 
-2.1 -3,6 0.2 11.0 -2.2 8.4 o.o 17.2 
o.o -4.0 1,5 8,6 -2,3 0,3 o.o 6,5 

FC 6335-2.1 22.06.2020 ·Anlage 6.7 S.17 1 



Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Obj.-Nr. ISchallquelle 

22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seite b'h 
22 Q4 o Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 Q40 Seite b"h 
22 040 Seite b'h 
22 Q40 Seite b'h 
22 040 Seite b"h 
22 040 Seite b'h 
22 040 Seite b' h 
22 Q40 Seite b' h 
22 Q40 Seite b' h 
27 008.2 Bremsen Ganzzug-Elnfahrten 
28 008.3 Rangieren Halbzllge + Bremsen. tags 

SoundPLAN 7.4 

1 Quelltyp Zettber. 

Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 

Fllk:he LrT 
Fläche LrT 
Fläche LrT 
Flache LrT 
Fläche LrT 
Linie LrT 
Linie LrT 

Lw' 
dB(A) 

91.4 
91,4 
91.4 
91 ,4 
91,4 
91,4 
91,4 
91 ,4 
91,4 
91 .4 
91 ,4 
91,4 
71.8 
76,0 

1 oderS 
m,m• 

6,5 
6,5 
6.5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 
6,5 

415.3 
711,5 

Lw 

dB(A) 

99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99,5 
99.5 
98,0 
104,5 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

KT 
dB 

o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

s 
m 

409,4 
404,7 
400,0 
423,6 
418,8 
414,1 
381,9 
377,4 
373,0 
395,4 
390,9 
386,3 
508,2 
341,9 

Adiv 

dB 

-63.2 
-63,1 
-63,0 
-63,5 
-63.4 
-63,3 
-62,6 
-62,5 
-62,4 
-62,9 
-62,8 
-62.7 
-65,1 
-61,7 

Agnd 
dB 

3,2 
3.2 
3,1 
3,3 
3,2 
3,2 
3,1 
3,1 
3,1 
3,1 
3,1 
3,1 
3,4 
2,7 

pElJTZ 

1 
Abar l Aatm 1 dlreft 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dlw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-12.9 ·1.2 o.o 28.4 -2.1 0,0 o.o 26,3 
-12.9 -1.2 o.o 28.4 -2.1 o.o o.o 26,3 
-13,0 -1 ,2 0,0 28.5 -2.1 o.o 0,0 26,4 
-12,9 -1.2 0,0 28,2 -2.1 0,0 0,0 26,1 
-12,9 -1,2 0,0 28,2 -2.1 0,0 0,0 26,1 
-12,9 -1 ,2 0,0 28,3 -2,1 0,0 0,0 26,2 
-13,1 -1 ,0 0,0 28,8 -2.0 0,0 0 ,0 26,8 
-13, 1 -1,0 0 ,0 28,9 -2,0 0,0 0,0 26,9 
-13, 1 -1 ,0 0,0 29,0 -2,0 0,0 0,0 27,0 
-13,0 -1,1 0,0 28,6 -2,1 o.o o.o 26,5 
-13, 1 -1 .1 o.o 28,6 -2.1 o.o o.o 26,6 
-13.1 -1, 1 o.o 28.7 -2.0 0,0 0,0 26.7 
-1,6 -11.3 o.o 23,4 -2,3 0,0 0,0 21 .2 
-0,6 -3,3 0,0 41 ,7 -1,4 0,0 0,0 40,3 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Tageszeitraum 06.00 - 22.00 Uhr 

Legende 

Obj.-Nr. 
Schallquelle 
Quelltyp 
Zeitber. 
Lw' 
1 oderS 
Lw 
Kl 
KT 
s 
Adiv 
Agnd 
Abar 
Aatm 
dLreft 
Ls 
Cmet 
dLw 
ZR 
Lr 

SoundPLAN 7.4 

dB(A) 
m,m1 

dB(A) 
dB 
dB 
m 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB(A) 

dB 
dB 

Objektnummer 
Name der Schallquelle 
Typ der Quelle (Punkt. Linie. Fläche) 
Zeitbereich (LrT =Tageszeitraum, LrN = Nachlzeltraum) 
Schallleistungspegel pro m, m• 
Größe der Quelle (Länge oder Fläche) 
Schalllelstungspege! 
Zuschlag fQr lmpulshaffigkelt 
Zuschlag fQr Tonhaltigkeil 
Entfernung Schallquelle - Immissionsort 
Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung 
Dämpfung aufgrund Bodeneffekt 
Dämpfung aUfgrund Abschirmung 
Dämpfung aUfgrund Luftabsorption 
Pegelerhöhung durch Reflexionen 
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort 
Meteorologische Korrektur 
Korrektur Betriebszeiten 
Ruhezeltenzusci\lag 
Beurteilungspegel 

PD.JTZ 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

Obj.-Nr. 'Schallquelle 1 OueUtyp IZeitber. 

IONr. 1 10 01 Klrchstr. 46 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts LI nie LrN 
2 002 Kranfahrwerk Südschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren. nachts LI nie LrN 
4 006.1 LkwFahrs1recke, nachts LI nie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parllplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container S1ell01che Fläche LrN 

IONr. 2 10 02 Dam,,_g 8 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Unie LrN 
2 002 Kranlahrwerk SOdschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrs1reci<e, nachts LI nie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Ll<w-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03. 1 K.atzfahren Fläche LrN 
19 031 Container S1eltflilche Fläche LrN 
19 031 Container S1ell011che Fläche LrN 

IONr. 3 I003Garte-6 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts LI nie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Unie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts LI nie LrN 
4 006.1 LkwFahrstreclle, nachts Unie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw FUlcha LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container StellOlche Fläche LrN 
19 031 Container Stetlflilche Flllche LrN 

IONr. 4 10 04a Kirchstr. 4 

1 1001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts 
1:inie 

1 

LrN 
2 002 KranfahJWerk SOdschiene, nachts Unie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts LI nie LrN 

SoundPLAN 7.4 

1 

Lw' 
dB(A) 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 

52.7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 1 

1 oder S 
m.m• 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342 •. 2 
2533,6 
2533,0 

250.0 
250,2 

26,2 
1439.2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 1 
250,2 
26,2 

Lw 

dB(A) 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84,2 
80,2 

94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84,2 

80,2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84.2 
84,2 
80,2 1 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0.0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

0.0 
o.o 
0,0 1 

KT 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 1 

m 

322,5 
336,3 
723,0 
344,.2 

726,7 
723,6 
328,4 
331,7 
339,7 
321.2 

186,8 
213,5 
591,9 
239,9 
595,7 
589,8 
209,3 
203,2 
222,1 
186,5 

165,1 
201,4 
459,1 

265,9 
461 ,9 
443,9 
202,4 
185,5 
213,4 
162,9 

274.:1 304,0 
301,0 

Adiv 
dB 

-61,2 
-61,5 
-68,2 
-61,7 
-68,2 

-68,2 
-61,3 
-61,4 
-61 ,6 

-61.1 

·56,4 
-57,6 
-66,4 
-58,6 
-66,5 

-66.4 
-57,4 
-57,2 
-57,9 
·56,4 

-55,3 
-57,1 
-64,2 
-59,5 
-64,3 
-63,9 
-57,1 
-56,4 
-57,6 
-55,2 

-59,8 
-60,6 
-60,6 1 

Agnd 
dB 

1,9 

1,9 
3,0 
2,3 
3,0 
3,4 

2,7 
2,0 
2,9 
30 

1,9 
2,0 
3,0 
2,5 
3,0 
3,5 
2,9 
2,0 
3,0 
3,0 

1,3 
1,2 
2,5 
2,1 
2.5 
3,0 
2,0 
1,8 

2,2 
2.2 

1,6 
1.7 
2.7 

pEurz 
1 

Abar 1 Aalm 1 dLren 1 Ls 1 Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

0,0 -1,3 0,0 23,6 -1.0 10,0 0,0 32,6 
-0,5 -1 ,4 0,2 23,0 -1 ,0 10,0 0,0 31,9 
-4.7 -3,3 0,0 7,0 -1 ,1 3,0 0,0 8,9 
-0,6 -1,8 1.4 34,2 -1 ,0 3,0 o.o 36,2 
-4,7 -3,3 0,0 6,0 -1,1 3,0 0,0 7,8 
0,0 ·6,5 0,0 10,3 -1,1 3,0 o.o 12,1 
-0,3 ·2,6 0,3 31,3 -1 ,0 3,0 0,0 33,3 
0.0 ·1,2 0,0 19,6 -0,3 10,0 0,0 29,4 
-0,2 ·2,5 0,6 17,7 -1 ,0 3,0 0,0 19,7 
o.o -2.3 0,0 18,0 -1,0 3,0 o.o 20,1 

o.o -0,8 o.o 28,9 · 1.0 10.0 0,0 37,9 
·1,2 ·0,9 0,0 26,6 ·1,1 10,0 0,0 35,5 
-4,8 ·2,9 0,0 9.1 -1 ,2 3,0 0,0 10,9 
.0,4 -1 ,2 0,1 37,0 -1 ,2 3,0 0,0 38,8 
-4,7 ·2,9 0,0 8,1 -1 ,2 3,0 0,0 9,9 
0,0 ·6,0 0,0 12,6 -1,2 3,0 0,0 14,5 
-0,7 -1,8 0,0 35,5 -1.1 3,0 0,0 37,5 
0,0 -0,7 0,0 24,3 -0.1 10,0 0,0 34,3 
-0,2 -1 ,8 0,0 21,5 -1,0 3,0 0,0 23,5 
o.o -1,5 0.0 23,6 -1,0 3,0 0,0 25,6 

0,0 -0,7 0,0 29,5 -1,2 10,0 0,0 38,3 
0,0 -0,9 0,0 27,4 -1 ,3 10.0 0,0 36,2 
-3,6 -2,2 0,0 12,7 -1 ,1 3,0 0,0 14,6 
.0,1 ·1,4 0,3 35,9 -1.3 3,0 o.o 37,6 
-3,2 -2,2 0,0 12.1 -1.1 3,0 o.o 14,0 
0,0 -5,0 0,0 15,6 -1 , 1 3,0 0,0 17,5 
0,0 -1,8 0,0 35,5 -1 ,3 3,0 0,0 37,3 
0,0 -0,7 0,0 24,9 0,0 10,0 0,0 34,9 
0,0 · 1,7 0,3 21,6 -1,2 3,0 0,0 23,5 
o.o -1,3 o.o 24.2 -1,0 3,0 0,0 26,1 

1 

-0,3 

l 
-1.2 

1 

0,0 

1 

24.7 

1 

-2,1 

1 

10,0 

1 

0,0 

l 
32.6 

-0,2 -1 ,3 o.o 23,7 -2,1 10,0 0,0 31,6 
-4,6 -1,6 o.o 16, 1 -1.1 3,0 0,0 18,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

Obj .• Nr. 1 Schallquelle 1 Quelltyp Zeitber. 

4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parl<platz. nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Räche LrN 
14 03.1 Katzfahren Räche LrN 
19 031 Container Stelffiache Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 4 10 04 Klrchstr. (Hinterhaus) 8b,c 

1 001 Kranfahrwerl< N°'dschiene. nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerl< SOdschlene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Elnfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke, nacl1ts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parl<platz, nachts Flä.che LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Contalner Steßnllche Fläche LrN 
19 031 Container Stellflftche Aache LrN 

IONr. 5 10 05 Hafenstr. 1 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene, nacl1ts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke. nachts Linie LrN 
5 006,2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Rac11e LrN 
14 03.1 Kalzfahren Fläche LrN 
19 031 Container SteUftäche Räche LrN 
19 031 Container Stelffiäche Fläche LrN 

IONr. 6 10 06 Lauchhammerstr. 25 

1 001 Kranfahrwerl< Nordschiene, nachts Unle LrN 
2 002 Kranfahrwerl< SOdschiene. nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschl.ag Lkw FUlche LrN 

Sound PLAN 7 .4 

Lw' 
dB(A) 

63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37.6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52.7 
65,5 
37,6 
44.5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66.0 
63.0 
66,0 
52,7 
65,5 

1 oder$ 
m.m' 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 
26,2 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342.2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 
26.2 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20.8 
753,9 
497,9 

Lw 
dB(A) 

94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 
79,2 
81.5 
92.5 
80,2 
78,5 
78.5 

84,2 
84.2 
80,2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84.2 
80,2 
94,6 
79,2 
81.5 
92,5 

KI 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 

s 
m 

2n.6 
302,6 
264,7 
319,5 
292,9 
319,2 
277.8 

205,5 
239,4 
327,1 
257,1 
329,1 
299.0 
251,8 
226,2 
254,6 
207,6 

223,6 
210,1 
132,5 
85,4 

135,7 
145,2 
234,6 
215,0 
217,6 
231,1 

206,2 
183,8 
165,0 
103,5 
168,5 
184,6 
206,2 

Adiv 
dB 

·59,9 
-80,6 
-59.4 
-61 ,1 
-60,3 
-61 ,1 
-59,9 

-57,2 
-58,6 
-61 ,3 
-59,2 
-81.3 
-60,5 
·59.0 
·58,1 
-59,1 
-57.3 

-58,0 
-57.4 
·53,4 
-49,6 
-53,6 
-54,2 
·58.4 
-57,6 
·57,7 
-58,3 

-57,3 
·56,3 
-55,3 
-51.3 
-55,5 
.S6,3 
-57,3 

Agnd 
dB 

2,4 
2,7 
2,9 
2,4 
1,8 
2,7 
2.8 

1,5 
1,3 
2,6 
2,3 
2,6 
3,1 
2.4 
0,9 
2,5 
25 

0,8 
0,8 
1,5 
1,8 
1,6 
1,9 
1,5 
2,3 
2,0 
2.0 

0,8 
0,9 
1,2 
1,8 
1,3 
1,9 
1,6 

Abar 1 Aatm 
dB dB 

dlren 1 Ls 
dB dB(A) 

.Q,9 -1,5 0,3 35.0 
-4.7 -1 ,6 o.o 15,0 
-4,9 -3,7 0,0 16,5 
-0,1 -2,6 0,0 31,2 
o.o ·1.1 0,0 20,6 
o.o -2,4 0,1 17,9 
0,0 -2,0 0,0 19.3 

-0,1 -0,9 0,0 27,4 
-1 ,0 -1,1 0,0 24,9 
0,0 -1,9 0,0 19,6 
-0,5 -1 ,6 0,3 35,9 
0,0 -1,9 0,0 18.5 
0,0 -4,2 o.o 19,9 
-0.4 ·2,3 o.o 33,2 
0,0 .Q,9 0,0 22,1 
..0,1 -2.1 o.o 19,7 
o.o -1,7 0,0 22,0 

0,0 ·0,9 0,0 26,1 
-0.2 -0,9 0,0 26,5 

·15,5 ·0,3 0,0 12,5 
-7,2 ·0,6 0,0 39,0 

-15,5 .Q,4 o.o 11,3 
-13,7 ·1, 1 0,0 14,5 
·0,2 -2,0 0 ,0 33,4 
0,0 -0,8 0 ,0 24,0 
-1.8 -1,9 0 ,1 19,0 
0,0 -1,8 o.o 20,4 

-2,4 -1 .0 0,0 24,4 
·1 ,9 ·0,8 0,0 26.1 

-17,0 ·0,5 0.1 8,7 
-8,2 -0,9 0,0 36,0 

-17,0 ·0,5 0,1 7.5 
-22.0 -1 .9 3,4 6,6 
·0,5 -1,8 0 ,0 34,5 

pElJTZ 
Cmel 

-1 .5 
-1 .1 
-1 .0 
·2,1 
-0,3 
-2,0 
-2,0 

-2,0 
-2,1 
-1.2 
-1,6 
-1,2 
-1 ,2 
-2,1 
-0,2 
·1 ,9 
-1,9 

-1.4 
-1 .2 
-0, 1 
·0,3 
-0,1 
..0,2 
-1,5 
0,0 
·1.1 
·1 ,3 

-1,5 
-1,3 
·0.4 
..0,6 
-0,4 
·0.5 
-1.5 

dLw 
dB 

3,0 
3,0 
3.0 
3,0 
10,0 
3,0 
3,0 

10,0 
10,0 
3.0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

10,0 
3,0 
3.0 

10,0 
10.0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
10,0 
3,0 
3,0 

10,0 
10.0 
3,0 
3,0 
3,0 
3.0 
3,0 

ZR 
dB 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0 ,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 
o.o 
0 ,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0 ,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

Lt 

36,5 
17.0 
18.4 
32,1 
30,2 
18,9 
20.4 

35.4 
32,7 
21 ,4 
37,3 
20,4 
21 ,8 
34,1 
32,0 
20,8 
23,1 

34,7 
35,4 
15,4 
41.8 
14,2 
17,3 
34,9 
34,0 
20,9 
22,2 

32,9 
34,7 
11,3 
38,4 
10,1 
9,1 
36,1 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

'Schallquelle 1 Quelltyp Zeitber. 

14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 Q31 Container Stellfläclle Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 7 10 07 Lauchhammerstr. 32 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts Unle LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschlene, nachts Unie LrN 
3 006 Lkw Einfahren. nachts Unie LrN 
4 006.1 LkwFahrslrecke, nachts Unie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Unie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container StellRAche Fläche LrN 

IONr. 8 10 08 Kastaniens1r. 7 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Unle LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Unie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts LI nie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts LI nie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren. nachts Unie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 01 o Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stellßäche Fläche LrN 

JO Nr. 9 10 09 Lauchhammerstr. 17 

1 001 KranfaJuwerk Noroschlene. nachts Unie LrN 

2 002 Kranfahrwerk Südschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stetlfläche Fläche LrN 
19 031 Container StallRAche Flllche LrN 

IONr. 10 10 10 KastWlienstr„ Fo.-Zentrum 

SoundPLAN 7.4 

1 

LW' 
dB(A) 

37,6 
44,5 
44,S 

60,2 
60,2 

66.0 
63,0 
66,0 
52.,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44.5 

60.2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37.6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

loderS 
rn.mJ 

18342,2 1 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250.2 
26,2 

1439,2 
20.8 

753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 

2533.0 

250,0 
250.2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533.0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533.0 

Lw 
dB(A) 

80,2 
78,5 

76,5 

84,2 
84,2 

80.2 
94,6 
79,2 
81,5 
92.5 
80,2 
78,5 

78,S 

84.2 
84.2 
80.2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 

79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78.5 

1 

KI 
dB 

0,0 
0,0 

o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
o.o 
0,0 

0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

1 

KT 
dB 

0,0 

o.o 
o.o 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 

o.o 

0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0.0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

1 

s 
m 

190,9 
187,3 

212.9 

178,5 
142,5 
292,2 
161,9 
295,8 
314,7 
143,6 
151,7 
130,2 
179,7 

214.9 
178,5 
3n,o 

214.7 
380,0 
403.2 
172,4 
188,5 
163,9 
214,5 

228.3 
193,6 
268,3 
199,3 
271,5 
298,3 
198,2 
203,2 
183,6 
230.4 

Adiv 

dB 

-56.6 
-56,4 
-57,6 

-56,0 
-54,1 
-60,3 

·55.2 
-60.4 
-61,0 
-54,1 
-54,6 
-53,3 
-56.1 

-57,6 
-56,0 
-62.5 
-57.6 
-62,6 
-63,1 
-55,7 
-56,5 
-55,3 
-57,6 

-58,2 
-5.6,7 
-59,6 
-57,0 
-59,7 
-60,5 
-56,9 
-57,1 
-56,3 
-58.2 

Agnd 

dB 

2,3 

2.0 
2.0 

0,8 
0,9 
1,5 
1,6 

1.4 
2,4 
1,6 
2,2 
2,0 
2,0 

0,8 
0,8 
1,5 

1.7 
1,5 

2,8 
1,6 
2,2 
2,0 
2,0 

0,8 
0,8 
0,6 
1,6 
0,5 
1,9 
1,6 
2,3 
2,0 
2,0 

PEllTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLren 1 L6 1 Cmet J 
dB dB dB dB{A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

o.o 

l 
-0.7 

1 

0,0 

1 

25,2 o.o 10,0 0,0 

1 

35,1 
-0,5 -1 ,5 0,0 22,1 -0,9 3.0 0,0 24.2 
-0,9 -1,9 0,0 20,1 -1.3 3.0 o.o 21.9 

-4.2 -0,8 0,2 24,3 -1 ,5 10,0 0,0 32,8 

·5,7 ·0,5 0,4 25,2 -1,1 10.0 o.o 34,0 
-21.6 -1,0 4.6 3,3 ·0,9 3,0 o.o 5,4 
-8,2 ·0,7 1,3 33,4 -0,9 3,0 0,0 35,5 

-21,6 -1,0 5,2 2.6 -0.9 3.0 0,0 4.9 
-24,2 -3,4 0,9 -3,7 -1,0 3,0 0,0 ·1,7 
-6,7 -1, 1 0,4 32,5 -1.2 3,0 o.o 34,3 
0,0 -0,6 0,0 27,3 0,0 10,0 0,0 37,3 
-6,7 -1 ,0 0.5 20.0 -0.8 3.0 o.o 22.3 
-3,7 -1 5 0.5 19,7 ·1,3 3.0 00 21.4 

-4,8 -0,8 1,5 23,2 -1.6 10,0 o.o 31,7 
-6,1 -0.7 1,5 23,7 -1 ,5 10,0 0 ,0 32.2 
-9,0 -1,3 o.o 8,9 -1 ,0 3,0 o.o 10.9 
-6,0 -0,9 1,3 31,0 -1.3 3.0 0,0 32,7 
-8,7 ·1,3 0,5 8,6 -1,0 3,0 0,0 10,6 

-15,6 -2,4 0,2 3.4 -1,0 3.0 o.o 5.4 
-6,4 -1,4 1,7 32.2 -1,5 3.0 0,0 33,8 
0,0 -0,7 0,9 26,2 0,0 10,0 0,0 36,2 
-6,7 ·1,3 1.7 18,9 -1.2 3,0 o.o 20,7 
-5,0 -1,6 1,7 17,9 -1,4 3,0 0,0 19,5 

-9.7 -0,8 1.5 17,8 -1,8 10,0 0,0 26.0 
-10,8 -0,8 1,3 18,0 -1 ,6 10,0 0,0 26,4 
-1,0 -1,9 0,3 18,7 -0,8 3,0 0,0 20,9 
-9,9 -1,3 0,7 28,7 -1,3 3,0 0,0 30,3 
-0,7 -1,8 0,5 18,0 -0,8 3,0 0,0 20,2 
-3,7 -4,8 0,4 14,9 -1 ,0 3.0 0,0 16,9 

-11, 1 -1 ,6 1,3 25,7 -1,8 3,0 0,0 26,9 
-3,7 -0,8 1.2 21,9 0,0 10.0 0,0 31,9 

-11,2 -1.5 1,4 13,0 -1,5 3,0 0,0 14,5 
-10.4 -1.4 1.6 12.1 -1.7 3.0 o.o 13,4 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 961 3-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

!Schallquelle Quelltyp IZeitber. 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Linie LrN 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Unie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 Q06.1 LkwFahrstrecke, nachts Unie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 Q06.3 Lkw-Parkplalz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Kelzfahren Flllche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stel1flllche Fläche LrN 

IONr. 11 10 11 Feuerwehr 

1 001 Kranfahiwerk Nordschiene. nachts Unie LrN 
2 Q02 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Unie LrN 
3 Q06 lkw Einfahren. nachts Unie LrN 
4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts Unie LrN 
5 Q06.2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 
6 Q06.3 Lkw-Parkplalz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw A!lche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Steltnäche Fläche LrN 

IONr. 12 10 12b Paul-Greifzu-Str. 1b 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Unie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SQdschiene. nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Unie LrN 
4 006.1 Lkwfahrstrecke. nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parl<platz. nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 Q3.1 Katzrahren Fläche LrN 
19 Q31 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Contalner Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 12 10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwert< Südschiene. nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren. nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrs1recke, nachts Linie LrN 

SoundPLAN 7.4 

Lw' 

dB(A) 

60.2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44.5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44.5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63.0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 

1 oderS 
m,m1 

250,0 

250,2 
26,2 

1439,2 

20.8 
753,9 
497,9 

18342.2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,2 

20,8 
753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 

26,2 
1439,.2 

Lw 
dB(A) 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 

79.2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78.5 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 
79,2 

81.S 
92,5 
80,2 
78.S 
78,5 

84,2 
84.2 
80,2 
94,6 
79,2 
81.5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

84,2 
84,2 
80.2 
94,6 

KI 
dB 

0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 

KT 
dB 

0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 

s 
m 

258,2 

236,4 
619,0 
195,8 
622,3 
632,5 
225,6 

243,5 
228,0 
257,9 

250,8 
222,4 
585,6 
212,7 

588,9 
601.9 
211,2 
231,6 
211 ,1 
250.2 

410,7 
399,9 

53,4 
172,3 

51 ,9 
92,5 

419,2 
404,4 

404.4 
417,0 

463,7 
453,7 
100,8 
228,5 

Adiv 

dB 

-59,2 
-58,5 

-66,8 
-56,8 
-66,9 
-67,0 
-58,1 
-58.7 
-58,2 
-59,2 

-59,0 
-57,9 
-66,3 
-57,5 
-66,4 
-66,6 
-57,5 
-58,3 
-57,5 
-59.0 

-63.3 
-63,0 
-45,5 
-55.7 
-45,3 
-50,3 
-63,4 

-63,1 
-63,1 
-63.4 

-64.3 
-64,1 
-51,1 
-58,2 

Agnd 
dB 

1,0 
1,0 
2,5 
1,7 

2.6 
3,3 
1,7 

2.2 
2,0 
2,1 

2,0 
1,9 

2.7 
2,4 
2,8 
3,7 
2,9 
1,6 
3,0 
3,1 

1,8 
1,7 
0,9 
1,6 
1, 1 
1,8 
2,6 

1,7 
2,8 
2.8 

1.6 
1,5 
1,6 
1,7 

1 
Abar 1 Aatm 1 
dB dB 

-0,3 -1.1 
-0,4 -1,0 
-6,9 -2,4 
-1.2 -0,9 
-6,4 -2,4 
-4,8 -6,0 
-0,3 -2,0 
o.o -0,9 
-0,1 -1 ,8 
-0.1 -2.0 

-0,5 -1, 1 
-0,2 -1,0 
-16,1 -1,5 
-1,9 -1,0 

-16,0 -1 ,6 
-17,9 -3,3 
o.o -1.9 
-0.1 -0,9 
-0,4 -1 ,7 
-0,4 -2,1 

-6,6 -1,4 
-7,9 -1 ,7 
-0,5 -0,4 
-1,6 -0,7 
-0,3 -0,4 
0,0 -2,0 
-6,4 -3,3 

-1,7 -1,4 
-5.5 -3,0 
-6,8 -2.4 

-5.6 -1,6 
-12,3 -1,5 
-0,5 -0,7 
-2,5 -0,9 

dLrefl 
dB 

0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,1 
0,0 
o.o 

0,3 
0,1 
0,0 

0,1 
0,0 
0,0 
0,1 
0,5 
0,0 
0,3 

o.o 
0,0 
o.o 
o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,3 

pEl.JTZ 

Ls 1 Cmet 1 
dB(A} 

24,6 -1,0 
25,3 -0,9 
6,6 -1.1 
37,4 -0,3 
6.1 -1.1 
7,0 -1 , 1 
33,8 -0,8 
22,9 0,0 
20,5 -0,8 
19,3 -0,9 

25,9 -1,4 
27,2 -1 ,3 
-1 ,1 -1.2 
36,7 -1,6 

-2.0 -1 ,2 
-2,5 -1 ,2 
36,2 -1 .3 
23,0 -0,1 
21,9 -1 .2 
20,5 -1.4 

14.7 -3,0 
13,3 -3,1 
34,6 -0.1 
38,1 -1.2 
34,3 -0,1 
31,0 -1 .1 
21,9 -3,1 
15,6 -1,3 
9,6 -3,0 
8,8 -2.9 

14,2 -2.8 
7,8 -2,9 
29,6 -0,6 

35,0 -1 ,2 

dlw 
dB 

10,0 
10,0 
3,0 
3,0 

3,0 
3,0 
3,0 
10.0 
3,0 
3,0 

10,0 
10,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 

10,0 
3,0 
3,0 

10,0 
10,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
3,0 
10,0 
3,0 
3,0 

10,0 
10,0 
3,0 
3,0 

ZR 
dB 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
00 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
o.o 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

Lr 

33,6 
34,4 
8,5 

40,1 
8,0 

8.9 
36,0 
32,9 
22,8 

21.4 

34,5 

35.8 
0,6 

38,2 
-0,2 
-0,8 
37,8 
32,8 
23,7 

22.2 

21,7 
20,2 
37,5 
39,9 
37,2 

32.9 
21,8 

24.4 
9,7 
8,9 

21,4 
14,9 
32,0 
36,9 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen -Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

Obj.-Nr. Schallquelle 1 Quelltyp IZeitber. 

5 Q06.2 Lkw Abfahren, nachts Unie LrN 

6 Q06.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 

10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 

14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 

19 031 Container Stellfläche Flilche LrN 
19 Q31 Container Stetlflllche Fläche LrN 

IONr. 13 10 13a Paul-Greifzu-Str. 9 (Ost) 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk Südschiene, nachts Linie LrN 

3 006 Lkw Einfahren. nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstreclce. nachts Linie LrN 

5 Q06.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 

6 Q06.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 

10 0 10 Umschlag Lkw Flache LrN 
14 03.1 Katzrahren Flllche LrN 

19 031 Container Stellßllche Fläche LrN 
19 031 Container StettfU!che Fläche LrN 

IONr. 13 10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SDdschiene, nachts Linie LrN 

3 006 Lkw Einfahren. nachts Linie LrN 

4 Q06.1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 

5 Q06.2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 

6 006.3 Lkw-Parkplatz. nachts Fläche LrN 

10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 

14 03 .• 1 Katzrahren Fläche LrN 

19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 14 10 14 Peul-Greifzu-Str. 8 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts Linie LrN 

2 002 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Linie LrN 

3 Q06 Lkw Einfahren. nachts Linie LrN 

4 006.1 LkwFehrstrecke, nachts Linie LrN 

s 006.2 Lkw Abfahren, nachts Unle LrN 

6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 

14 Q3.1 Katzfahren Fläche LrN 

SoundPLAN 7.4 

Lw' 
dB(A) 

66,0 
52,7 

65.5 
37,6 

44.5 

44.5 

60.2 
60,2 

66,0 

63,0 

66,0 
52,7 

65,5 

37,6 

44,5 

44.5 

60,2 
60,2 

66,0 

63,0 
66,0 

52,7 

65,5 
37,6 

44,5 

44,5 

60,2 

60.2 
66,0 

63,0 
66,0 

52,7 
65,5 
37,6 

1 oder S 

m,m• 

20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 

2533,6 

2533,0 

250,0 

250,2 

26,2 

1439,2 

20,8 
753,9 

497,9 

18342,2 

2533,6 

2533,0 

250,0 

250.2 

26.2 
1439,2 

20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 

2533,6 

2533.0 

250,0 

250,2 

26,2 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 

Lw 

dB(A) 

79,2 

81,5 

92,5 

80,2 

78.5 
78,5 

84.2 
84,2 

80,2 

94,6 
79,2 

81.5 
92,5 

80,2 

78,5 

78,5 

84,2 

84,2 

80,2 

94,6 
79,2 

81.5 

92,5 
80,2 

78,5 

78,5 

84,2 

84,2 

80.2 

94,6 

79,2 
81,5 

92.5 
80,2 

KI 

dB 

o.o 
0,0 

0,0 

o.o 
o.o 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

0.0 

o.o 
o.o 

0,0 

0.0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 

KT 
dB 

0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

o.o 

0,0 

o.o 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 
o.o 
0,0 

s 
m 

99.7 
124,3 

472,2 

457,7 

457.9 
468.4 

587,7 

577,2 

223,4 

383,4 

219,9 

237,0 
594,3 

581,6 

580,9 
593,3 

593,9 

583,9 

228,0 
388,7 

224,5 

240,5 
601,3 

587,9 

587,8 

599,1 

447,9 

440,3 

83.2 
188,8 

80,1 

96.7 
459,3 
443,8 

Adlv 

dB 

-51 ,0 

-52,9 
-64,5 

-64,2 

-64,2 

-64.4 

-66,4 

-66.2 
-58,0 

-62,7 

-57,8 

-58,5 
-66,5 

-66,3 

-66,3 

-66,5 

-66,S 

-66,3 

-58,2 
-62,8 

-58,0 

-58,6 
-66,6 

-66.4 

-66,4 
-66.5 

-64,0 

-63,9 

-49.4 

-56,5 

-49,1 
-50,7 
-64,2 

-63,9 

Agnd 1 Abar 1 Aatm 1 dLren 1 Ls 
dB dB dB dB dB(A) 

1,6 -0,3 -0,7 o.o 28,9 

1,9 -0,3 -2,3 0,3 28,3 

2,4 -12.4 -2,5 o.o 15.5 
1,8 -3,2 -1,4 0,0 13,2 

2,6 -11.1 -2.2 o.o 3,6 

2,6 -5,8 -2,8 0,0 8,1 

1,9 -5,9 -2,0 o.o 11,8 

1,9 -5,8 -2.1 0,0 12,0 

1,5 -1.7 -1,5 0,0 20,6 

2,0 -7,2 -1,6 0,2 25,3 

1,5 -1 ,3 -1 ,5 0,0 20,1 

1,9 -12,4 -1 ,6 0,0 10,9 
2,7 -5,2 -3,8 0,0 19,8 

2,0 -3,0 -1.9 o.o 11 ,0 

3,0 -5.1 -3,3 0.1 7,0 

3,0 -6,0 -3.3 o.o 5,8 

1,6 -4,5 -2,2 0,0 12.7 

1,6 -5,2 -2, 1 0,0 12,2 

1,5 -1 ,0 -1,4 o.o 21.1 
1,8 -5,0 -1,5 0,0 27,0 

1,5 -0.7 -1.4 o.o 20,6 

1,9 -6,3 -2.4 o.o 16.2 

2.4 -5,1 -3,7 0,0 19.6 
1,9 -2.1 -2.1 o.o 11 ,5 

2,7 -4,9 -3,3 0 ,0 6,6 

2,7 -4,6 -3 6 o.o 6,4 

2,3 -8,1 -1,5 1,3 14,2 

2,3 -20,6 -1,2 3.3 4,2 

1,6 -3,8 -0,6 0,1 28,2 

1,9 -1,4 -0,7 0.2 38,1 

1,7 -3.7 -0,5 0,1 27,7 
2,0 o.o -2,0 o.o 30,8 
3,0 ·22.0 -2,1 1,3 8,4 

2.2 -4,5 -1,4 0,8 13,3 

PElJTZ 
Cmet 1 dLw 

dB 

-0,6 3,0 

-1,0 3,0 

-2,9 3.0 

-1,2 10,0 

-2,8 3,0 

-2.8 3,0 

-3,0 10.0 
-3,0 10,0 

-2.2 3,0 
-2,5 3,0 

-2,2 3,0 

-2,1 3,0 

-3,0 3,0 

-1,8 10,0 

-2,9 3,0 

-2.9 3,0 

-2,8 10,0 

-2.8 10,0 

-1 ,8 3.0 

-2.0 3,0 

-1.8 3,0 

-1,8 3,0 

-2,9 3,0 

-1,6 10.0 
-2,8 3,0 

-2,8 30 

-3,0 10,0 

-3,1 10.0 
-1,4 3,0 

-1,5 3,0 

-1,3 3,0 
-1,5 3,0 
-3.1 3.0 

-1 ,4 10,0 

ZR 
dB 

o.o 
0,0 

o.o 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 

o.o 
o.o 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

o.o 

0,0 

0 ,0 
0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 

Lr 

31 ,3 

30,2 

15.6 
22,0 

3,8 

8.4 

18.8 
19,0 

21,4 

25,8 

20,9 

11,8 
19,8 

19,2 
7,1 

s.8 

19,9 

19,3 

22,3 

28,1 

21.8 
17,3 
19,7 

19.9 

6,8 
6,6 

21,2 

11.1 
29,8 

39.6 

29,4 
32,3 
8,3 

22,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm I 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

Obj.-Nr. Schallquelle Quentyp Zettber. 

19 1031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 15 10 15 MOhlweo 29 

1 001 Kranfatuwerk Nordschiene. nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006.1 LkwFahrstreclce, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz, nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Fläche LrN 
19 Q31 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 16 10 16 Alleestr. 12 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene, nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk SOdschlene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 
4 006. 1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren. nachts Linie LrN 
6 006.3 Lkw-Parkplatz. nachts Fläche LrN 
10 010 Umschlag Lkw Rache LrN 
14 03. 1 Kalzfahren Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 

IONr. 17 10 17 MOhlweo 6 

1 001 Kranfahrwerk Nordschiene. nachts Linie LrN 
2 002 Kranfahrwerk Südschiene, nachts Linie LrN 
3 006 Lkw Einfahren, nachts Linie LrN 

4 006.1 LkwFahrstrecke, nachts Linie LrN 
5 006.2 Lkw Abfahren, nachts Linie LrN 
6 Q06.3 Lkw-Parkplatz, nachts Flache LrN 
10 010 Umschlag Lkw Fläche LrN 
14 03.1 Katzfahren Flä.che LrN 
19 031 Container Stellfläche Fläche LrN 
19 031 Container Stennache Fläche LrN 

SoundPL.AN 7.4 

Lw' 
dB(A) 

44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 

44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 
52,7 
65,5 
37,6 
44,5 
44,5 

60,2 
60,2 
66,0 
63,0 
66,0 

52,7 
65,5 
37,6 

44.5 
44,5 

1 oder S 
m,m2 

2533,6 1 
2533,0 

250,0 
250,2 
26,2 

1439,2 
20,8 

753.9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533.0 

250,0 
250,2 
26.2 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

250,0 
250,2 
26,2 

1439,2 
20,8 

753,9 
497,9 

18342,2 
2533,6 
2533,0 

Lw 

dB(A) 

78,5 
78,5 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 

79.2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 

78,5 

84,2 
84,2 
80,2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78.5 

84,2 
84.2 
80,2 
94,6 
79,2 
81,5 
92,5 
80,2 
78,5 
78,5 

KI 
dB 

0,0 

o.o 

0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
0,0 

KT 
dB 

o.o 
0,0 

o.o 
0,0 

0,0 
0,0 

o.o 
0,0 
0,0 
o.o 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o.o 
o.o 
0,0 
0,0 
o.o 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
o.o 
0,0 
0,0 

1 

s 
m 

446,6 
453,9 

795,3 
808,7 

516,4 
657,9 
513,4 
475,2 
826,0 
805,0 
821,1 
799,0 

648,1 
670,0 
465,3 
555,7 
461,9 
415,9 
687,0 
663,5 
683.2 
652.7 

490,2 
512,8 
348,0 
407,4 
348,4 

300,2 
530,1 
505,3 
527,1 
494,7 

Adi11 

dB 

-64,0 
-64,1 

-69,0 

-69.1 
-65,3 
-67,4 
-65,2 
-64,5 
-69,3 
-69,1 
-69,3 
-69,0 

-67,2 
-67.5 
-64,3 

-65,9 
-64,3 
-63,4 
-67,7 
-67,4 
-67,7 
-67,3 

-64,8 
-65,2 
-61,8 
-63,2 
-61 ,8 
-60,5 

-65,5 
-65,1 

-65.4 
-64,9 

Agnd 

dB 

3,2 
3,4 

2,8 
2,7 
3,2 
3,3 
3,2 
3,5 
3,5 
2,5 
3,8 
4,1 

2,5 
2,6 
3,1 
3,2 
3,1 
3.4 
3.4 
2,3 
3,7 
4,0 

2,0 
2,2 
2,3 
2,5 
2,3 
2,5 
2,9 
2,3 
3,2 
3,4 

PElJTZ 

1 
Abar 1 Aatm 1 dLren 1 Ls l Cmet 1 
dB dB dB dB(A) 

dLw 
dB 

ZR 
dB 

Lr 

-20,3 -1,9 1.0 -3.5 l -3,0 3.0 0,0 -3.6 
-8 1 -26 1 4 8,4 -3,0 3,0 0,0 8,5 

-4,2 ·2,8 o.o 11.0 -3,1 10.0 0,0 17,9 

-2,8 ·2,9 0,0 12,0 -3,1 10,0 0,0 19,0 

-0,6 -2,5 0,1 15, 1 -2.4 3,0 0,0 15,7 
-0,9 -3,0 0.1 26,7 -2,5 3,0 0,0 27,2 
-0,8 -2.5 0,1 14, 1 ·2.4 3,0 0,0 14,7 
0,0 -5,2 0,1 15,4 ·2,4 3,0 o.o 18,1 
-1,5 -5,0 0,0 20.2 -3,1 3,0 o.o 20,1 
0,0 ·2,6 0,0 11.0 -2,3 10,0 0,0 18,7 
-0,8 -4,7 0,0 7,7 -3,0 3,0 0,0 7,7 
-4.5 -4,4 0,0 4,7 ·3.0 3,0 0,0 4,7 

-4,4 -2,5 0,0 12,6 -2,S 10,0 0,0 20,1 
-3,6 -2,5 0,0 13,2 -2,S 10,0 0,0 20,7 
0,0 -2,3 0,0 16,6 -1,8 3,0 0,0 17.8 
-1,0 -2,5 0.1 28,5 -2,1 3,0 0,0 29,5 
o.o ·2,3 0,0 15,7 ·1,8 3,0 0,0 16,9 
0,0 -4,8 0,0 18,7 -1,7 3,0 o.o 18,0 
-3,3 -4,7 0,0 20,2 -2,5 3,0 0,0 20,8 
-0,8 -2,1 0,0 12,1 -1,7 10,0 0,0 20,5 
-3,0 -4,4 0,0 7.2 ·2.4 3,0 0,0 7.7 
-3.8 -4,2 o.o 7,2 ·2.4 3,0 o.o 7.8 

-0.8 ·2,0 o.o 18.7 -2,2 10.0 0,0 26,4 
-1,3 ·2, 1 0,0 17,8 -2,3 10.0 0,0 25,5 
0,0 -1,8 0,0 18,9 -1,5 3,0 0,0 20,3 
-0,6 -2,0 0,1 31,3 -1,7 3,0 0,0 32,7 
0,0 -1,8 0,0 17,9 -1 ,5 3,0 0,0 19,3 

0,0 -4,0 0,0 19,4 -1 ,5 3,0 0,0 21,0 
-0,6 -4,0 0,0 25,3 -2,3 3,0 0,0 26,1 

o.o ·1,7 o.o 15,7 ·1.2 10,0 0,0 24,5 
-0,8 -3,7 o.o 11,8 ·2.2 3,0 o.o 12.5 
-0,2 -3,3 0,0 13.5 -2.2 3,0 0,0 14,3 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Ausbreitungsparameter gemäß TA Lärm / 
DIN ISO 9613-2 - Nachtzeitraum 22.00 - 06.00 Uhr 

Legende 

Obj.-Nr. 
Schallquelle 
Quelltyp 
Zeitber. 
Lw' 
1 oder S 
Lw 
KI 
KT 
s 
Adlv 
Agnd 
Abar 
Aatm 
dLreft 
Ls 
Cme1 
dLw 
ZR 
Lr 

SoundPLAN 7.4 

dB(A) 
m.m' 
dB(A) 
dB 
dB 
m 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB 
dB(A) 

dB 
dB 

Objektnummer 
Name der Schallquelle 
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fläche) 
Zei1bereich (LrT =Tageszeitraum, LrN =Nachtzeitraum) 
SchalJ!eistungspegel pro m, m• 
Größe der Quelle (Länge oder Fläche) 
Schallleistungspegel 
Zuschlag für lmpulshaltigkeit 
Zuschlag fOr TonhalUgkeil 
Entfernung Schallquelle - Immissionsort 
Dämpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung 
Dämpfung aufgrund Bodeneffekt 
Dämpfung aufgrund Abschirmung 
Dämpfung aufgrund Luftabsorption 
Pegelerhöhung durch Reflexionen 
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort 
Meteorologische Korrektur 
Korrektur Betriebszeiten 
Ruhezeilenzuschlag 
Beurteilungspegel 

pEllTZ 
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Berechnungsergebnisse Vor- Zusatz- und Gesamtbelastung 
Mit Lärmschutzmaßnahmen 

Von ESF Von den 
IRW anderen 

+ EDF Fremdquellen 

Immissionsort Nutzung Tag Nacht LrT LrN LrT LrN 

10 01 Kirchstr. 46 MI 60 45 44,3 34,5 42,3 30,6 
10 02 Dammweg 8 MI 60 45 43,5 35,3 42,3 25,7 
10 03 Gartenweg 6 MI 60 45 43,6 35,9 43,1 27,4 
10 04 Kirchstr. 8b,c Hinterhaus MI 60 45 43,5 36,8 45,5 30,3 
10 04a Kirchstr. 4 MI 60 45 43,8 37, 1 49,4 32,1 
10 05 Hafenstr. 1 MI 60 45 34,6 28,7 48,6 26,7 
10 06 Lauchhammerstr. 25 MI 60 45 34,5 28,7 45,1 23,1 
10 07 Lauchhammerstr. 32 MI 60 45 34,3 28,4 39,1 24,7 
10 08 Kastanienstr. 7 MI 60 45 38,3 27,4 42,2 28,5 
10 09 Lauchhammerstr. 17 WA 55 40 36,8 29,3 47,5 31 ,0 
10 10 Kastanienstr., Fo.-Zentrum GE 65 50 31 ,3 24,9 45,0 29,3 
10 11 Kastanienstr .• Feuerwehr GE 65 50 32,7 26,3 43,1 27,9 
10 12 Paul-Greifzu-Str. 3 MI 60 45 39,3 32,0 52,9 32, 1 
10 12b Paul-Greifzu-Str. 1b MI 60 45 39,2 31 ,7 49,2 25,6 
1013a 0013 Ostfassade) MI 60 45 44,6 38,4 49,4 28,2 
10 13 Paul-Greifzu-Str. 9 MI 60 45 38,4 31 ,9 51 ,7 36, 1 
10 14 Paul-Greifzu-Str. 8 GE 65 50 38,4 31 ,4 55.4 34,4 
10 15 Mühlweg 29 MI 60 45 43,7 36,7 60,1 45,3 
1016Alleestr. 12 WA 55 40 44,3 36,3 50,2 33,4 
10 17 Mühlweg 6 MI 60 45 43,9 37,0 51 ,9 34,8 

Container- Vorbelastung Prognose-
Gesamt- Abstand werte servicehalle gesamt KV-Terminal Belastung zum Richtwert 

LrT LrN LrT LrN LrT LrN LrT LrN tags nachts 
dB(A) 

45,0 - 48,8 36,0 50,4 40,3 52,7 41 ,7 -7,3 -3,3 
50,0 - 51 ,4 35,8 54, 1 44,2 56,0 44,8 -4,0 -0,2 
40,3 - 47,3 36,5 54,0 44,1 54,8 44,8 ..S,2 -0,2 -37,5 - 48,0 37,7 56, 1 42,4 56,7 43,7 -3,3 -1 ,3 
36,7 - 50,6 38,3 52,4 40,3 54,6 42,4 -5,4 -2,6 
36,1 - 49,0 30,8 57, 1 44,4 57,7 44,6 -2,3 -0,4 
33,0 - 45,7 29,8 55,0 42,9 55,5 43, 1 -4,5 -1 ,9 
50,0 - 50,4 29,9 52,7 42, 1 54,7 42,4 -5,3 -2,6 
50,5 - 51 ,3 31 ,0 49, 1 40,7 53,4 41 , 1 -6,6 -3,9 
41 ,3 - 48,7 33,2 50, 1 36,3 52,5 38,0 -2,5 -2,0 
43,9 - 47,6 30,6 53, 1 43,3 54,2 43,5 -10,8 -6,5 
55,0 - 55,3 30,2 52,5 43,3 57, 1 43,5 -7,9 -6,5 
16, 1 - 53, 1 35, 1 54,9 39,7 57, 1 41 ,0 -2,9 -4,0 
27,7 - 49,6 32,7 53,9 43,7 55,3 44,0 -4,7 -1 ,0 
26,9 - 50,7 38,8 58,9 31 ,2 59,5 39,5 -0,5 -5,5 
26,8 - 51 ,9 36,2 58,9 31 ,5 59,7 37,5 -0,3 -7-:S 
15,4 - 55,5 36,2 59,7 41 , 1 61 , 1 42,3 -3,9 -7,7 
27,2 - 60,2 45,9 42,4 29,8 60,3 46,0 0,3 1,0 
32,8 - 51 ,3 38,1 48,3 31,9 53,0 39,0 -2,0 -1 .0 
31 ,7 - 52,6 39,0 47,7 35,7 53,8 40,7 -6,2 -4,3 
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Überarbeitung der Ansätze & Berechnungen 
Übersichtsplan Verkehrslärm mit Lage und Kennzeichnung der Immissionsorte PElJTZ 

Legende 

• Immissionsort 

~ Gebäude 
11 kleine "Fritzsche
L___J Halle" 

Lärmschutzwand 
h=Sm 

-- Emissionen Straße 

Maßstab 1 :2750 
0 15 30 60 90 
--C::::--C::::::::::JI m 
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Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Ohne-Fall 

Straßenbezeichnung: Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 1900 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 114 Nacht: 21 

LKW-Anteil [%]: Tag: 6, 1 Nacht: 0,4 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Lm2s 

Ds1r0 
Dv Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße westl. Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h) : 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 234 Nacht 43 

LKW-Anteil r 10]: Tag: 13,4 Nacht: 0,9 

DStg 

Lm,E [dB(A)] 

3900 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h): PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% Ds1g 

Lm,e (dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße zw. Uttmannstr. & Nachtzu- /abfahrt 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4650 
Verkehrswerte e Kfz/h; Tag: 279 Nacht: 51 
LKW-Anteil[%]: Tag: 13,6 Nacht: 0,9 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastlxasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten (km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% Dstg 

Lm,e [dB(A)) 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Str. zw. Nachtzu- /abfahrt & Lauchhammerstr. 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4650 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 279 Nacht: 51 

LKW-Anteil[%] : Tag: 13,6 Nacht: 0,9 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% 

Straßenbezeichnung: Lauchhammerstraße 
Straßengattung: Bundesstraße 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 

LKW-Anteil[%] : Tag: 

819 

8,4 

DTV-Wert (Kfz/24h): 
Nacht: 150 

Nacht: 0,9 

Ds10 

Lm,e [dB(A)] 

13650 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Spllttmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% Ds1g 

Lm,e [dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

59,6 50,6 

0,0 0,0 

-4,7 -6,4 
0,0 0,0 

55,0 44,3 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

64,2 53,9 

0,0 0,0 

-3,8 -6,1 
0,0 0,0 

60,4 47,8 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

65,0 
0,0 

-3,8 

0,0 

61 ,2 

54,7 

0,0 

-6,1 

0,0 

48,6 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

65,0 54,7 

0,0 0,0 
-3,8 -6, 1 

0,0 0,0 

61 ,2 48,6 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

68,7 59,4 

0,0 0,0 
-4,3 -6,1 

0,0 0,0 

64,4 53,3 
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Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Ohne-Fall 

Straßenbezeichnung: Strehlaer Straße 
Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz124h): 12150 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 729 Nacht: 134 

LKW-Anteil[%]: Tag: 10,7 Nacht: 1,1 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten (km/h] : PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% Dstg 

Lm,E (dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

68,7 58,9 
0,0 0,0 
-4, 1 -6,0 
0,0 0,0 

64,6 52,9 
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Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Mit-Fall, ohne Verkehrslenkungsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Straßenbezeichnung: Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 1950 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 117 Nacht: 21 
LKW-Anteil[%]: Tag: 7,6 Nacht: 0,5 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% 

L 2s 
m 

Dst10 
Dv 
Ds1g 

Lm,e [dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße westl. Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4000 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 240 Nacht: 44 
LKW-Anteil[%]: Tag: 15,3 Nacht: 1,0 Lm 25 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Spfittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt Ds1r0 
Dv Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: O,Oo/o Dstg 

Lm,E [dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße zw. Uttmannstr. & Nachtzu- J abfahrt 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 5100 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 306 Nacht: 56 
LKW-Anteil(%]: Tag: 22,2 Nacht: 1,4 L 2s 

m 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt Ds1r0 
Geschwindigkeiten [km/h): PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: O,Oo/o 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Str. zw. Nachtzu- /abfahrt & Lauchhammerstr. 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 5100 
Verkehrswerte- Kfzlh: Tag: 306 Nacht: 56 
LKW-Anteil[%): Tag: 22,2 Nacht: 1,4 L 2s 

m 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt Ds1r0 
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% 

Straßenbezeichnung: Lauchhammerstraße 
Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 834 Nacht: 153 
LKW-Anteil[%]: Tag: 10.2 Nacht: 1.0 

Dv 
Ds1g 

Lm,E [dB(A)] 

13900 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 
Lm 25 

Ds1r0 
Dv Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% Ds1g 

lm,e (dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

60,1 50,8 
0,0 0,0 
-4,4 -6,3 
0,0 0,0 

55,7 44,5 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

64,6 54,1 
0,0 0,0 
-3,7 -6, 1 
0,0 0,0 

60,9 48,0 

Emissionspegel : 
Tag Nacht 

66,7 55,3 
0,0 0,0 
-3,4 -5,9 
0,0 0,0 

63,3 49,4 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

66,7 55,3 
0,0 0,0 
-3,4 -5,9 
0,0 0,0 

63,3 49,4 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

69,2 59.5 
0,0 0,0 
·4, 1 -6, 1 

0,0 0,0 

65,0 53,4 

FC 6335·2.1 16.05.2024 Anlage 1 O S. 1 



Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Mit-Fall, ohne VerkehrstenkunQsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Straßenbezeichnung: Strehlaer Straße 
Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 11950 
Verkehrswerte- Kfzlh: Tag: 717 Nacht: 131 

LKW-Anteil[%] : Tag: 9,4 Nacht: 1,0 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Lm2s 

Dsuo 
Dv 

Steigung/Gefälle: 0,0% Dstg 

Lm,E (dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

68,3 58,8 
0,0 0,0 
-4,2 -6, 1 
0,0 0,0 

64,1 52,8 

FC 6335-2.1 16.05.2024 Anlage 10 S.2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlsslonspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 
orten-
tierung 

1 2 3 4 
1 Paul-Greifzu-Str. 23 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 
N 3.0G 

2 Paul-Greifzu-Str. 21 N EG 
N 1.0G 
N 2.0G 

3 Paul-Grelfzu-Str. 19 N EG 
N 1.0G 

N 2.0G 
4 Paul·Greifzu-Str. 17 N EG 

N 1.0G 

5 Paul-Greifzu-Str. 15 N EG 
N 1.0G 
N 2.0G 

6 Paul-Grelfzu-Str. 13 N EG 
N 1.0G 

N 2.0G 
N 3.0G 

7 Paul·Greifzu-Str. 9 N EG 
N 1.0G 

N 2.0G 
N 3.0G 

8 Paul-Greifzu-Str. 9 0 EG 

0 1.0G 

0 2.0G 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

pEllTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Progn.ose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

64 51 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 
65 52 65 52 0,5 0,2 

64 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0,2 
65 52 65 52 0,5 0,3 
65 52 65 53 0,5 0,2 
65 52 65 53 0,5 0,3 
65 52 65 52 0,5 0,2 
64 52 65 52 0,6 0,2 

64 52 65 52 0,9 0,3 

65 52 66 53 1,0 0,4 

64 52 65 52 0,9 0,4 
64 52 65 52 1,0 0.4 
61 49 65 51 3,9 1,5 
62 50 66 52 3,7 1,4 
62 50 65 52 3,4 1,3 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmisslonspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 
8 Paul-Greifzu-Str. 9 0 3.0G 

9 Uttmannstraße 3 N EG 

N 1.0G 

10 Uttmannstraße 3 sw EG 

sw 1.0G 

11 Uttmannstraße 5 NW EG 

NW 1.0G 
12 Uttmannstraße 5 sw EG 

sw 1.0G 
13 Uttmannstraße 7 sw EG 

sw 1.0G 

SW 2.0G 
14 Uttmannstraße 9 sw EG 

sw 1.0G 

sw 2.0G 

15 Uttmannstraße 11 sw EG 

sw 1.0G 

sw 2.0G 

16 Uttmannstraße 13 sw EG 
SW 1.0G 
SW 2.0G 

17 Uttmannstraße 15 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

sw 3.0G 

sw 4.0G 

SoundPL.AN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

5 6 7 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 

1 

54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

pElJTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

62 50 65 1 51 3,4 1,3 

59 47 61 48 2,8 1,1 
60 48 62 49 2,6 1,0 

59 48 64 50 5,0 

1 

1,9 

60 49 65 51 5,0 1,8 

55 44 59 45 4,0 1,5 

56 45 60 47 4,1 1,5 

59 48 64 50 5,4 2,0 
5g 48 65 50 5,4 1,9 

58 47 64 49 5,5 2,0 

59 48 64 50 5,5 2,0 

59 48 64 50 5,5 1,9 

57 46 63 48 5,5 2,0 
58 48 64 50 5,5 2,0 

58 48 64 50 5,6 2,0 
57 46 62 48 5,5 

1 

2,0 
58 47 63 49 5,5 2,0 

58 47 63 49 5,5 2,0 

56 46 62 48 5,6 

1 

2.0 
57 47 63 49 5,5 2,0 

57 47 63 49 5,5 1,9 

56 45 62 47 5,6 2,0 

58 47 63 49 5,6 2.0 
58 47 63 49 5.5 1.9 
57 47 63 49 5,5 2,0 

57 46 63 48 5,5 2,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orten-
tierung 

1 2 3 4 
17 Uttmannstraße 15 sw 5.0G 
18 Heinrich-Lorenz-Straße 36 N EG 

N 1.0G 
N 2.0G 

19 Heinrich-Lorenz-Straße 36 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

20 Heinrich-Lorenz-Straße 38 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

21 Heinrich-Lorenz-Straße 34 sw EG 
SW 1.0G 
sw 2.0G 

22 Heinrich-Lorenz-Straße 34 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

23 Paul-Greifzu-Str. 3 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

24 Heinrich-Lorenz-Straße 24 NW EG 
NW 1.0G 

NW 2.0G 
25 Heinrich-Lorenz-Straße 32 sw EG 

sw 1.0G 
sw 2.0G 

26 Heinrich-Lorenz-Straße 30 NW EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets-
einstufung 

5 
M 
M 
M 
M 

M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

grenzwert 
Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

6 7 8 9 10 11 12 13 
64 54 57 46 62 48 5,6 2,0 

64 54 55 42 56 43 1,1 0,6 

64 54 56 43 57 44 1,2 0,6 

64 54 57 44 58 45 1,2 0,6 
64 54 52 40 55 41 2,8 

1 

1,2 

64 54 53 42 56 43 2,8 1, 1 

64 54 54 43 57 44 3,0 1.2 
64 54 51 39 54 41 3,5 1,4 

64 54 52 40 55 42 3,5 1,4 

64 54 53 41 57 43 3,6 1,3 
64 54 54 42 55 42 1,6 0,7 
64 54 55 43 56 43 1,5 0,7 

64 54 56 43 57 44 1,6 0,7 

64 54 56 43 56 44 0,6 

1 

0,5 
64 54 57 44 57 45 0,5 0,5 
64 54 58 45 58 46 0,5 0,5 
64 54 66 54 67 54 0,1 0,4 
64 54 66 54 67 54 0,1 0,4 

64 54 66 53 66 54 0,1 0,4 

64 54 55 42 55 43 0,4 0,4 

64 54 56 43 56 44 0,3 0,3 

64 54 57 44 57 45 0,3 0,4 
64 

1 

54 48 36 50 37 1,8 0,8 
64 54 50 38 51 38 1,7 0,7 

64 54 51 39 53 40 1,6 0,6 
64 1 54 49 37 50 38 0,9 0.4 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall/ Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlsslonspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-
tlerung 

1 2 3 4 
26 Heinrich-Lorenz-Straße 30 NW 1.0G 

NW 2.0G 
27 Heinrich-Lorenz-Straße 28 NW EG 

NW 1.0G 
NW 2.0G 

28 Heinrich-Lorenz-Straße 26 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

29 Heinrich-Lorenz-Straße 15 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

30 Heinrich-Lorenz-Straße 15 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

31 Heinrich-Lorenz-Straße 22 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

32 Heinrich-Lorenz-Straße 14 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 
NW 3.0G 

33 Paul-Greifzu-Str. 1 b NW EG 
NW 1.0G 

34 Paul-Greifzu-Str. 8 so EG 
so 1.0G 

35 Heinrich-Lorenz-Straße 12 NW EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

G 69 59 

G 69 59 

M 64 54 

pEllTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mlt-F all 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 
50 38 51 38 0,9 0,4 
51 39 52 40 0,8 0,3 
49 37 50 38 0,5 0,3 

51 38 51 39 0,4 0,4 
52 39 52 40 0,3 0,3 
49 37 50 

1 

37 0,3 

1 

0,3 
51 38 51 39 0,3 0,3 
52 40 52 40 0,4 0,3 
48 37 51 38 3,0 1, 1 
50 38 52 39 2.8 1,1 

51 39 54 40 2,6 1,0 
48 37 52 38 3,7 1,4 
49 38 53 39 3,8 1,5 

50 39 54 40 3,8 1,4 

54 42 54 42 0,2 

1 

0,3 
55 43 55 43 0,2 0,2 
56 43 56 44 0,2 0,3 
54 42 54 42 0,1 0,2 
56 43 56 44 0,1 0,3 
57 44 57 44 0,1 0,2 
57 45 57 45 0,1 0,2 
63 51 63 51 0,1 0,3 
64 52 64 52 0,1 0,4 
69 56 69 57 0,1 0,4 

68 56 68 56 0,1 0,4 
54 42 54 42 -0,1 0,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 

35 Heinrich-Lorenz-Straße 12 NW 1.0G 

NW 2.0G 

36 Heinrich-Lorenz-Straße 18 NW EG 

NW 1.0G 

NW 2.0G 

37 Heinrich-Lorenz-Straße 8 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

38 Heinrich-Lorenz-Straße 2 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

39 Hafenstraße 6 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

N 3.0G 
40 Hafenstraße 4 w EG 

w 1.0G 
w 2.0G 

41 Hafenstraße 4 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

42 Hafenstraße 2 sw EG 
SW 1.0G 

sw 2.0G 
43 Hafenstraße 2 NW EG 

NW 1.0G 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

5 6 7 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 

1 
54 

M 64 54 

pElJTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

56 44 56 44 0,0 0,1 

57 45 57 45 o.o 0,2 

51 38 51 39 0,2 0.2 
52 39 52 40 0,2 0,2 

53 41 53 41 0,1 0,2 

53 41 53 41 -0,1 o.o 
54 41 53 41 -0,1 0,0 

54 42 54 42 0,0 0.1 
53 41 53 41 -0.1 0,0 

54 42 54 42 -0,1 -0,1 

55 43 55 43 -0,1 0,0 

55 44 55 44 -0,3 -0,2 

56 45 56 44 -0,4 -0,2 

57 45 56 45 -0,3 -0,1 
57 45 57 45 -0,3 -0,2 

53 40 53 41 0,2 0,1 
54 41 54 41 0,2 0,2 
55 42 55 42 0,1 0,2 

56 44 56 44 -0,2 -0,1 
57 45 57 45 -0,1 -0,1 

58 46 58 46 -0,1 -0.1 

61 49 61 49 0,2 0,0 

62 49 62 49 0,1 0,0 

62 49 62 49 0,1 0,0 
67 56 67 55 -0,2 -0, 1 

68 56 68 56 -0,2 -0,2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 

43 Hafenstraße 2 NW 2.0G 

44 Hafenstraße 1 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

45 Hafenstraße 1 NO EG 
NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

46 Lauchhammerstraße 25 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 
47 Lauchhammerstraße 23 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

48 Lauchhammerstraße 21 NO EG 
NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 
49 Lauchhammerstraße 19 NO EG 

NO 1,0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

50 Friedrich-Ebert-Platz 7 NO EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 1 54 

pEl.ITZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

68 1 56 67 56 -0,3 -0,1 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 

70 59 70 59 -0,5 -0,3 

69 58 69 58 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0.3 

70 59 70 59 -0,5 ·0.3 

69 58 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 71 60 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 

70 59 70 59 -0,5 -0,3 

70 58 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 71 60 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 -0,5 -0,3 

70 59 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 71 61 -0.5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 

71 59 70 59 -0,5 -0,3 

70 59 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 71 61 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 
71 59 70 59 -0,5 -0,3 

70 59 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 72 61 -0,5 -0,3 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlsslonspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-
tierung 

1 2 3 4 
50 Friedrich-Ebert-Platz 7 NO 1.0G 

NO 2.0G 
NO 3.0G 

51 Lauchhammerstraße 38 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

52 Lauchhammerstraße 36 sw EG 
53 Lauchhammerstraße 36 sw EG 

sw 1.0G 

sw 2.0G 
54 Lauchhammerstraße 34 sw EG 

sw 1.0G 
sw 2.0G 
SW 3.0G 

55 Lauchhammerstraße 32 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

56 Lauchhammerstraße 17 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

57 Lauchhammerstraße 15 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

58 Lauchhammerstraße 13 NO EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

w 59 49 

PElJTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 
71 60 71 60 -0,5 -0,3 
71 60 70 59 -0,5 -0,3 
70 59 69 58 -0,5 -0,3 
72 61 71 60 -0.5 -0,3 
72 61 71 60 -0,5 -0,3 

71 60 71 60 -0,5 -0,3 
72 61 72 61 -0,5 -0,3 
69 58 68 58 -0,5 -0,3 
69 58 69 58 -0,5 -0,3 

69 58 68 57 -0,5 -0,3 
71 60 71 60 -0,5 -0,3 
71 60 70 59 -0,5 -0,3 

70 59 70 59 -0,5 -0,3 
69 58 69 58 -0,5 -0,3 
57 46 57 46 -0,5 

1 

-0,3 
59 48 59 48 -0,5 -0,3 
61 50 60 49 -0,5 -0,3 
73 62 72 61 -0,5 -0,3 

72 61 71 60 -0,5 -0,3 
71 60 70 59 -0,5 -0,3 
70 59 69 58 -0,5 -0,3 
72 61 72 61 -0,5 -0,3 
72 61 71 60 -0,5 -0,3 
71 60 70 59 -0,5 -0,3 
70 59 69 58 -0,5 -0,3 
72 1 61 72 1 61 -0,5 1 -0,3 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall - ohne Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orten-
tierung 

1 2 3 4 

58 Lauchhammerstraße 13 NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

59 Lauchhammerstraße 11 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

60 Lauchhammerstraße 9 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

61 Lauchhammerstraße 30 SW EG 

sw 1.0G 
sw 2.0G 

62 Lauchhammerstraße 28 sw EG 
sw 1.0G 
SW 2.0G 

SoundPLAN 7.4 

Gebiet.s- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 
M 64 

1 

54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

72 60 71 60 -0,5 ·0,3 
71 59 70 59 -0,5 -0,3 
70 59 69 58 -0,5 -0,3 

72 61 71 61 -0.5 ·0,3 

71 60 71 60 -0.5 ·0,3 
70 59 70 59 -0,5 -0,3 
69 58 69 58 -0,5 -0,3 
71 60 70 59 -0,5 ·0,3 
70 59 69 59 -0,5 -0,3 

69 58 68 57 -0.5 -0.3 
68 57 67 56 -0,5 -0,3 
69 

1 

58 69 

1 

58 -0,5 -0,3 
70 59 69 58 -0,5 -0,3 

69 58 69 58 -0,5 -0,3 
70 59 70 59 -0.5 ·0,3 
70 59 70 59 -0,5 -0,3 

70 58 69 58 -0,5 -0,3 
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Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Mit-Fall, mit Verkehrslenkunqsmaßnahme im Nachtzeitraum 

Straßenbezeichnung: Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h) : 2400 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 144 Nacht: 26 

LKW-Anteil[%]: Tag: 26,2 Nacht: 1,0 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Spfittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphaft 

Geschwindigkeiten (km/h] : PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% 

L 25 
m 

Ds1ro 
Dv 

Dsto 

lm.e [dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße westl. Uttmannstraße 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4000 
Verkehrswerte - Kfz/h : Tag: 240 Nacht: 44 

LKW-Anteil [%] : Tag: 15,3 Nacht: 1,0 L 25 
m 

Straßenoberfläche: Aspahftbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt DsllO 

Dv 

Dsto 

Geschwindigkeiten [km/h): PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% 

Lm,e [dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Straße zw. Uttmannstr. & Nachtzu- /abfahrt 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4650 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 279 Nacht 51 

LKW-Anteil[%] : Tag: 14,0 Nacht: 1,1 L 25 
m 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt Ds1r0 
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 

Steigung/Gefälle: 0,0% Ds10 

Lm,e [dB(A)] 

Straßenbezeichnung: Paul-Greifzu-Str. zw. Nachtzu- /abfahrt & Lauchhammerstr. 
Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 4650 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 279 Nacht: 51 

LKW-Anteil[%]: Tag: 14,0 Nacht: 1,2 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% 

Straßenbezeichnung: Lauchhammerstraße 
Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 807 Nacht: 148 

LKW-Anteil[%]: Tag: 7,1 Nacht: 0,8 

Ds111 

Lm,e [dB(A)] 

13450 

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastlxasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten [km/h] : PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% Dsto 

Lm,e [dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

63,9 51,9 

0,0 0,0 

-3,3 -6,1 

0,0 0,0 

60,6 45,8 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

64,6 54,1 

0,0 0,0 
-3,7 -6,1 

0,0 0,0 

60,9 48,0 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

65,1 54,8 
0,0 0,0 

-3,8 -6,0 

0,0 0,0 

61,3 48,7 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

65,1 54,8 

0,0 0,0 

-3,8 -6,0 
0,0 0,0 

61 ,3 48,8 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

68,4 59,3 
0,0 0,0 

-4,5 -6,2 

o.o 0,0 

63,9 53,1 
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Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90 

Mit-Fall, mit Verkehrslenkum:ismaßnahme im Nachtzeitraum 

Straßenbezeichnung: Strehlaer Straße 
Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 11950 
Verkehrswerte - Kfz/h : Tag: 717 Nacht: 131 

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 1,0 
Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter Gußasphalt 

Geschwindigkeiten (km/h]: PKW: 50 LKW: 50 
Steigung/Gefälle: 0,0% Dstu 

Lm,e (dB(A)] 

Emissionspegel: 
Tag Nacht 

68,3 58,8 
0,0 0,0 
-4,2 -6, 1 

0,0 0,0 

64,1 52,8 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 

1 Paul-Greifzu..Slr. 23 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

N 3.0G 

2 Paul-Greifzu-Str. 21 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

3 Paul-Grelfzu-Slr. 19 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

4 Paul-Greifzu..Str. 17 N EG 
N 1.0G 

5 Paul-Grelfzu..Str. 15 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

6 Paul-Greifzu-Str. 13 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

N 3.0G 

7 Paul-Greifzu-Str. 9 N EG 

N 1.0G 

N 2.0G 

N 3.0G 

8 Paul-Greifzu..Str. 9 0 EG 

0 1.0G 

0 2.0G 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 

dB(A) dB(A) 

5 6 7 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

pEl.JTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0.2 
64 51 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0.2 

65 52 65 

1 

52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

64 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0.2 
65 52 65 52 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0,2 

65 52 65 53 0,5 0,2 

65 52 65 52 0,5 0,2 

64 52 65 52 0,6 0,2 

64 52 65 52 0,9 0,3 

65 52 66 52 1,0 0,3 

64 52 65 52 0,9 0,3 

64 52 65 52 1,0 0,3 

61 49 65 50 3,9 1,1 

62 50 66 51 3,7 1,0 

62 50 65 51 3,4 0,9 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlssionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 
orien-
tierung 

1 2 3 4 
8 Paul-Greifzu-Str. 9 0 3.0G 

9 Uttmannstraße 3 N EG 
N 1.0G 

10 Uttmannstraße 3 sw EG 
sw 1.0G 

11 Uttmannstraße 5 NW EG 
NW 1.0G 

12 Uttmannstraße 5 sw EG 
SW 1.0G 

13 Uttmannstraße 7 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

14 Uttmannstraße 9 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

15 Uttmannstraße 11 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

16 Uttmannstraße 13 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

17 Uttmannstraße 15 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 
sw 3.0G 
sw 4.0G 

SoundPLAN 7.~ 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 

1 

54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 

1 

54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

pEl.ITZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 
62 50 65 51 3,4 0,9 
59 47 61 47 2,8 0,7 
60 48 62 48 2,6 0,7 

59 48 64 50 5,0 1,4 

60 49 65 50 5,0 1,3 

55 44 59 45 4,0 1, 1 
56 45 60 46 4,1 1, 1 

59 48 64 50 5,4 1,5 

59 48 65 50 5,4 1,4 

58 47 64 49 5,5 1,5 

59 48 64 49 5,5 1,5 
59 48 64 49 5,5 1,4 
57 46 63 48 5,5 1,5 
58 48 64 49 5,5 1,5 
58 48 64 49 5,6 1,5 
57 46 62 

1 

47 5,5 

1 

1,5 
58 47 63 49 5,5 1,5 
58 47 63 49 5,5 1,5 
56 46 62 47 5,6 1.5 
57 47 63 48 5,5 1,5 
57 47 63 48 5,5 1,5 
56 45 62 47 5,6 1,5 
58 47 63 48 5.6 1,5 
58 47 63 48 5,5 1,4 
57 47 63 48 5,5 1,5 
57 46 63 48 5,5 1,5 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 
orien-
tierung 

1 2 3 4 
17 Uttmannstraße 15 sw 5.0G 
18 Heinrich-Lorenz-Straße 36 N EG 

N 1.0G 
N 2.0G 

19 Heinrich-Lorenz-Straße 36 sw EG 
sw 1.0G 
SW 2.0G 

20 Heinrich-Lorenz-Straße 38 sw EG 
SW 1.0G 
sw 2.0G 

21 Heinrich-Lorenz-Straße 34 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

22 Heinrich-Lorenz-Straße 34 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

23 Paul-Greifzu-Str. 3 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

24 Heinrich-Lorenz-Straße 24 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

25 Heinrich-Lorenz-Straße 32 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

26 Heinrich-Lorenz-Straße 30 NW EG 

SoundPlAN 7.4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 1 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

pEurz 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognos~Ohne-F all Prognos~Mit-F all 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 
57 46 62 48 5,6 1,5 
55 42 56 43 1,1 0,3 

56 43 57 44 1,2 0,3 
57 44 58 45 1,2 0,4 
52 40 55 41 2,8 0.8 
53 42 56 42 2,8 0.7 
54 43 57 43 3,0 0,8 
51 39 54 40 3,5 1,0 
52 40 55 41 3,5 1,0 
53 41 57 42 3,6 0,9 
54 42 55 42 1,6 0,4 
55 43 56 43 1,5 0,4 
56 43 57 44 1,6 0,4 
56 43 56 44 0,6 0,2 
57 44 57 45 0,5 0,2 
58 45 58 46 0,5 0,2 
66 54 67 54 0,1 0,1 
66 54 67 54 0,1 0,1 
66 53 66 54 0,1 0,1 
55 42 55 43 0,4 0,2 
56 43 56 43 0,3 0,1 

57 44 57 44 0,3 0,2 
48 36 50 37 1,8 0,5 
50 38 51 38 1,7 0.5 
51 39 53 40 1,6 0.4 
49 37 50 37 0,9 0.2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlsslonspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 
26 Heinrich-Lorenz-Straße 30 NW 1.0G 

NW 2.0G 
27 Heinrich-Lorenz-Straße 28 NW EG 

NW 1.0G 

NW 2.0G 

28 Heinrich-Lorenz-Straße 26 NW EG 
NW 1.0G 

NW 2.0G 
29 Heinrich-Lorenz-Straße 15 NW EG 

NW 1.0G 

NW 2.0G 

30 Heinrich-Lorenz-Straße 15 SW EG 

SW 1.0G 

sw 2.0G 
31 Heinrich-Lorenz-Straße 22 NW EG 

NW 1.0G 
NW 2.0G 

32 Heinrich-Lorenz-Straße 14 NW EG 

NW 1.0G 

NW 2.0G 

NW 3.0G 
33 Paul-Greifzu-Str. 1 b NW EG 

NW 1.0G 
34 Paul-Greifzu-Str. 8 so EG 

so 1.0G 

35 Heinrich-Lorenz-Straße 12 NW EG 

SoundPU\N 7.4 

Gebiets- Immissions-

elnstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 

M 64 

1 

54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

G 69 59 

G 69 59 
M 64 54 

pElJTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

50 38 51 38 0,9 0,3 

51 39 52 39 0,8 0,2 

49 37 50 37 0,5 0.2 

51 38 51 38 0,4 0,2 

52 39 52 40 0,3 0,2 

49 37 50 37 0,3 0,1 

51 38 51 38 0,3 0,1 

52 40 52 40 0,4 0.1 
48 37 51 38 3,0 0,8 

50 38 52 39 2.8 0.8 
51 39 54 40 2,6 0,7 

48 37 52 38 3,7 1,0 

49 38 53 39 3,8 1, 1 

50 39 54 40 3,8 1,0 

54 42 54 42 0,2 0,1 

55 43 55 43 0,2 0,0 

56 43 56 43 0,2 0,1 

54 42 54 42 0,1 o.o 
56 43 56 44 0,1 0,1 

57 44 57 44 0,1 0,1 

57 45 57 45 0,1 0,1 

63 51 63 51 0,1 0.1 
64 52 64 52 0,1 0,1 

69 56 69 56 0,1 0,1 

68 56 68 56 0,1 0.1 
54 42 54 1 42 -0,1 0,0 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-
tierung 

1 2 3 4 
35 Heinrich-Lorenz-Straße 12 NW 1.0G 

NW 2.0G 
36 Heinrich-Lorenz-Straße 18 NW EG 

NW 1.0G 
NW 2.0G 

37 Heinrich-Lorenz-Straße 8 NW EG 
NW 1.0G 
NW 2.0G 

38 Heinrich-Lorenz-Straße 2 N EG 

N 1.0G 
N 2.0G 

39 Hafenstraße 6 N EG 
N 1.0G 

N 2.0G 
N 3.0G 

40 Hafenstraße 4 w EG 
w 1.0G 
w 2.0G 

41 Hafenstraße 4 N EG 
N 1.0G 
N 2.0G 

42 Hafenstraße 2 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

43 Hafenstraße 2 NW EG 
NW 1.0G 

Sound PLAN 7 .4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenz wert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 

1 

54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

pEllTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) 

8 9 10 11 12 13 
56 44 56 44 0,0 o.o 
57 45 57 45 0,0 0,1 
51 38 51 39 0,2 0,1 

52 39 52 39 0,2 o.o 
53 41 53 41 0,1 0,1 

53 41 53 41 -0.1 o.o 
54 41 53 41 -0,1 0,0 
54 42 54 42 0,0 0,1 
53 41 53 41 -0,1 0,0 

54 42 54 42 -0,1 0,0 
55 43 55 43 -0,1 0,0 

55 44 55 44 -0,3 -0,1 
56 45 56 45 -0,4 -0,1 
57 45 56 45 ·0,3 -0,1 
57 45 57 45 -0,3 -0,1 
53 40 53 41 0,2 0,1 
54 41 54 41 0,2 0,2 

55 42 55 42 0,1 0,2 
56 44 56 44 -0.2 0,0 
57 45 57 45 -0,1 0,0 
58 46 58 46 -0.1 0,0 

61 49 61 49 0,2 0.1 
62 49 62 49 0,1 0,2 
62 49 62 49 0,1 0,2 

67 56 67 56 -0,2 0,0 
68 56 68 56 -0,2 -0,1 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

lmmlssionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orien-

tierung 

1 2 3 4 

43 Hafenstraße 2 NW 2.0G 

44 Hafenstraße 1 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

45 Hafenstraße 1 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

46 Lauchhammerstraße 25 NO EG 

NO 1.0G 
NO 2.0G 

NO 3.0G 

47 Lauchhammerstraße 23 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

48 Lauchhammerstraße 21 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

49 Lauchhammerstraße 19 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

50 Friedrich-Ebert-Platz 7 NO EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenz wert 

Tag Nacht 

dB(A) dB{A) 

5 6 7 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

pEllTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

68 56 67 56 -0,3 0,0 

71 60 71 60 -0,5 -0,1 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 -0,5 -0,2 

69 58 69 58 -0,5 -0,2 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 
71 60 71 60 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 -0,5 -0,2 

69 58 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 71 60 -0,5 -0,2 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 
70 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 58 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 71 61 -0.5 -0,2 

71 60 71 60 -0,5 -0,1 

70 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 71 61 -0,5 -0,2 
71 60 71 60 -0,5 -0,2 

71 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 71 61 -0,5 -0,2 

71 60 71 60 -0,5 -0,2 

71 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 72 61 -0,5 -0,2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 
orien-
tierung 

1 2 3 4 

50 Friedrich-Ebert-Platz 7 NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

51 Lauchhammerstraße 38 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

52 Lauchhammerstraße 36 sw EG 

53 Lauchhammerstraße 36 sw EG 
SW 1.0G 
sw 2.0G 

54 Lauchhammerstraße 34 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 
sw 3.0G 

55 Lauchhammerstraße 32 sw EG 
sw 1.0G 
sw 2.0G 

56 Lauchhammerstraße 17 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

57 Lauchhammerstraße 15 NO EG 
NO 1.0G 
NO 2.0G 
NO 3.0G 

58 Lauchhammerstraße 13 NO EG 

SoundPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-
einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 1 54 
M 64 

1 

54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 
M 64 54 

w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 
w 59 49 

pElJTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mlt-F all 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 
71 60 71 60 -0,5 -0,2 

71 60 70 59 -0,5 -0,2 
70 59 69 58 -0,5 -0,2 
72 61 71 61 -0,5 -0,2 
72 61 71 60 -0,5 -0,2 
71 60 71 60 -0,5 -0,2 

72 61 72 61 -0,5 -0,2 

69 58 68 58 -0,5 -0,2 

69 58 69 58 -0,5 -0,2 
69 58 68 58 -0,5 -0,2 
71 60 71 60 -0,5 -0,2 
71 60 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 -0,5 -0,2 
69 58 69 58 -0,5 -0,2 

57 46 57 46 -0,5 -0,2 

59 48 59 48 -0,5 -0,2 
61 50 60 49 -0,5 -0.2 
73 62 72 61 -0,5 -0.2 
72 61 71 61 -0,5 -0,2 
71 60 70 60 -0,5 -0,2 
70 59 69 59 -0,5 -0,2 

72 61 72 61 -0,5 -0,2 

72 61 71 60 -0,5 -0,2 

71 60 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 -0,5 -0,2 
72 1 61 72 61 -0,5 -0,2 
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Ergebnis der Immissionsberechnungen 
- Beurteilungspegel Verkehrslärm 
Ohne-Fall / Mit-Fall mit Verkehrslenkung im Nachtzeitraum 

Immissionspunkt 

IP Name Fassaden- Geschoss 

orten-

tierung 

1 2 3 4 

58 Lauchhammerstraße 13 NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

59 Lauchhammerstraße 11 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

60 Lauchhammerstraße 9 NO EG 

NO 1.0G 

NO 2.0G 

NO 3.0G 

61 Lauchhammerstraße 30 sw EG 

sw 1.0G 
sw 2.0G 

62 Lauchhammerstraße 28 sw EG 

sw 1.0G 

sw 2.0G 

SoLO'ldPLAN 7.4 

Gebiets- Immissions-

einstufung grenzwert 

Tag Nacht 
dB(A) dB(A) 

5 6 7 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

w 59 49 

M 64 54 
M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

M 64 54 

pEllTZ 
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz 

Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 

8 9 10 11 12 13 

72 60 71 60 -0,5 -0,2 

71 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 -0,5 -0,2 

72 61 71 61 -0,5 -0,2 

71 60 71 60 ..Q,5 -0,2 

70 59 70 59 -0.5 -0,2 

69 58 69 58 -0,5 -0,2 

71 60 70 59 ·0,5 -0.2 

70 59 69 59 -0,5 -0,2 

69 58 68 58 -0,5 -0,2 

68 57 67 57 -0,5 ·0,2 
69 58 69 58 -0,5 -0,2 

70 59 69 58 ..Q,5 ..Q,2 

69 58 69 58 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 -0,5 -0,2 

70 59 70 59 ·0.5 -0,2 

70 58 69 58 -0,5 -0,2 
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1Anlage14: 

Anlage 14 ist die Richtlinie über zulässige Schallemissionen von Containerkranen, 3. Ausgabe, 01 .06.1995 
der DBAG 
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,_ ... 

Richtlinie 

D8AG [OBI 
GesohAftsberelch Wel'ke 
Weserglacis 2 
32423 Minden 
Tel. (05 71) 3 93-6 94 
Basa (9 48) 56 94 

über z~lässige SchallemissJonen 
von Containerkranen 

3. Ausgabe, 01,06.1995 

Mitwirkung; Zentralbereich Quersc!lnittsfraaen der Bahnte'chnlk - ZIQ 14 Sh; Tel. (0 89) 12 23-55 62 

Bel neu i.u beschaffenden Containerkranen sfnd nachstehende schalltechnische. Anforderungen zu 
erflllren: · 

1. Maximal ZJJlässlge Emis.sionspegel 

Spitzenpegel Mlttelungspegel je 

Stunde und Lastspiel 

LAFmu (dB(A)) ~m. ," (dB(A)) 

Kranfahren 74 55 

Katzfatiren 74 47 

Heben/Senken 64 43 

Drehen 55 34 

Die vorgenannten SChallpegel sind Außenpegel; die zugehörigen Meßstände sind den Blldem 1 bis 4 
zu errtnehmen. 

2. U!stlgkelt CTonhaltigkeltl der Kranaeräusche 

Das Betriebsgeräuscfl des Containerkrans (Kranfahren, Kalzfahren, Heben, Senken. Drehen} darf 
keine tonhaillgen und sonstigen auffälligen GeräuschanteUe aufweisen (s. Pkl 4), c:I. h. es dOrfen 

. . ~ keine heulenden, kreischenden und pfeifenden Töne auftreten. 

f 

3. Meßmethode zur Erfassung derEmlsslonspegel 

Die Anordnung der Meßpunkte lst den Bildern 1 bis 4 w entnehmen. 

M~ßgeräteelnstellung: Bewertung ,A', Dynamik .Fast•. 

Oie Meßkette ls1 vor und nach der Messung zu kalibrieren. Hierbei evtl. auftretende Abweichungen 
sind zu dokumentieren. Treten größere Abweichungen auf, Ist die Messung ZtJ wiedel'holen. 

Sei den Messungen sind folgende Parameter z1.1sätzlich zu erfassen: 

Meßobjekt (Standort, Hef'Steller, Fabrik·Nr.) 
Meßzeit 
Lage der Kranbahn (Richtung) 
Windgeschwindigkeit, Windrichtung, Lufttemperatur 
Meßgeräte, Meßgeräteelnstellung 
eesonderheiten (z. s. Fremdgeräusche) 

' l 



Oie Messungen sind mit einem beladenen Container mll einem Gewicht von ca. 20 t bei maximalen 
Geschwindigkeiten durchzuführen. Nicht kranbedlngte Pausen sind während des Meßzyklus zu 
vermelden. · · 

Für aJfe Meßpunkte sind aue· Schallpegel A·bewertet, jewefls der Spitzenpegel L.-Fmu. der 
Mir1elungspegel ~,,,. Im, die ihm entsprechendti Ereigniszeit. tm sowie der auf 1 Stunde und 
1 Ereignis bezogene Mlttelungspegel L.i::m.1h im Meßprotokoll anzugeben .. 

4. Meßmethodik zur Erlassung weiterer scha!ltechnisctw Kriterien 

Nachstehender Nachweis der Nfcht·Tonha1llgkelt ist vom Hemeller nur dann zu führen, wenn 
aufgrund des Höreindrucks unterschJedliche Meinungen zwischen Hersteller und Betreiber 2ur evtl. 
Tonhaltlgkell der Krananlage auftreten. 

Zur Bestimmung einer vorhandenen L~stlgkell des Krangeräusches Ist es notwendig. 
Krangeräuschspektren zu er.stellen. Die Spektren (Auße'nsp.ektren -In 25 m Abstan~} sind als Terz-

· ... „ sowie als Schmalbanclspektren linear (unbewertet) aufzunehmen und darzustellen. · 

Da eine elrdeutige Definition de_r Lästlgkeit . (Tonhaltlgkeil) auch bei Vor1age eines 
Schmalbandspektr'Ums In den eingeführten Regelwerken bisher nicht enthalten Ist, gilt bis auf 
weiteres Mchstehende Oefi(litlon: 

Enthalt das Setrfebs9eräusch des Contine(!(ranes einen deutlich hörbaren ion, so gilt das 
BetriebSgerausch dann als tonhaltig, wenn der Schalldruckpegel des Tones soweit aus dem 
Schalldruckspektrum des Betr1ebsgeräu'Sches herausragt, daß ein vorgegebenes Kl'iterium nach 
Anhange der DIN 45 635, r 19 (E) efOllt Ist. 

5. Übernc.Qfunq der Anforderungen und Konseguenzea bei Nlchleinhaltung 

Oie Einhaltung der unte·r Pkt. 1 beschriebenen, vom Hersteller des Containerkranes zu 
garantierenden schalltechnischen Anforderungen sfnd nach El'$tellung der gesarnten Krananlage 
durch ein Meßprotokoll nach Anlage 1 vom Herste·ller oder dessen Beauftragten ~u belegen. Ober 
den Tennln der hierzu erfon:lertlchen Messungen Ist die OB rechtzeitig w fnfonnleren. 

. . 
··· · Bei Nichtertallung der geforderten Bedingungen nach Pkt. 1 und/oder 2 sind vom Hersteller am 

Containerkran umgehende Ma.ßnahmen zur Einhaltung der akustischen FordEirungen einzuleiten. Oie 
Kosten für diese nachträglichen Maßnatiinen frägt diiir Hersteller. Lass'en sieh aucn nach Hinzuziehen 
von besonderen Fachleuten o. g. Bedingungen aus Pkt. 1 und/oder 2 nicht einhalten, sind die Kosren 
der gesetzlich vo<geschriebenen bzw. In einem R.echtsstrelt eingeklagten zusätzlich notwendigen 
Schallschutzmaßnehmen vom·Hersteller der Kranan'lage Zl.l tragen: 

Oie Beweisrührung der Einhaltung der o. g. Grenzwerte obliegt dem Hersteller. 
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Protokoll Ober die Schallmessu~gen 

an einem Containerkran 

Standort: _____________ _ 

Hersteller: - ---- ------ - -
Fabrik-Nr. _____________ _ 

Lage der Kranbahn (Nordpfeil eintragen).: 

Anlage 1 
wr aichtllnle über zulässJge 
Schallemissionen von 
Contalnerkranen 
(GB Werke • WGT 33 Hö, Minden tind 
ZS Que1'6chnlttsfragen der Bahntech· 
nlk - ZTQ 14 Sh, MUnchen) 

Datum: ------

Uhrzelt: 

Windgeschwindigl<eit. Wlndrichtung: ________ m""'/""s 

Lufttemperatur. 

Meßgeräte: 

Meßgeräteelnstellung: 

Bemerkungen/Besonderheiten: 

·~l'Y"\ ..... ,..-~--·; 



Meßpunkt 

Kranfahren MP 1 

MP2 1 
~·· 

Katzfahfen MP3 ~ 
MP4 

Heben und MP3 -
Senken MP4 ~-Drehen MP3 

MP4 

Ausfllhrende Stelle: 

Anschrift~ 

ielefon: 
. . 

Name des Ausführenden: 

Meßergebnisse 

Spitzenpegel Mlttelungspegel 

4Fmu 4'-111.tm 
(dB(A)) (dB(A)) 
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Im Auftrag 

2.TEKTURPLANUNG: Ordner 7 von 9 

Register 2 

Erschütterungstechnische Untersuchung 

Gegenüber dem Planungsstand Mai 2015 haben sich, u. a. resultierend aus der ge

änderten Planfeststellungsgrenze sowie der neuen Terminal-zu- und -ausfahrtsitua

tionen Ge eine separate in der Tag- bzw. Nachtzeit) infolge neuer Schallimmissions

berechnungen und -ergebnisse Umplanungen ergeben. Die Vorhabenträgerin 

schätzt diesbezüglich jedoch ein, dass diese Umplanungen nicht mit wesentlichen 

Veränderungen der Ergebnisse in der „Erschütterungstechnischen Untersuchung" 

(Antrag auf Planfeststellung, Stand: Mai 2015) einhergehen. Diese Einschätzung 

begründet sich insbesondere in der Tatsache, dass in der „Erschütterungstech

nischen Untersuchung" beispielsweise in der Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) von 

160 Bewegungen mit dem Containervollportalkran ausgegangen wurde. Dieser An

satz resultierte aus der ursprünglichen Randbedingung Abfertigung von vier LKW pro 

Stunde in der Nachtzeit aus dem „Schalltechnischen Gutachten" der TBL Dresden 

GbR (Ordner 7, Register 1, Antrag auf Planfeststellung, Stand: Mai 2015). Infolge 

des Ergebnisses, dass im Nachtzeitraum jetzt stündlich nur noch zwei LKW abgefer

tigt werden, halbiert sich auch der seinerzeit vorgenommene Ansatz von 160 Kranbe

wegungen auf insgesamt 80 Kranbewegungen in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 

Uhr. Damit ist einzuschätzen, dass sich die „Erschütterungstechnische Unter

suchung" eher zur sicheren Seite hin gestaltet. 

Erläuterungsblatt Planfeststellungsunterlagen - 2.TEKTURPLANUNG: Ordner 7 von 9 
Erschütterungstechnische Untersuchung 
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Die in diesem Register 2 enthaltende „Erschütterungstechnische Untersuchung" wurde am 

08.01 .2014 beauftragt und am 15.10.2014 fertiggestellt. Dabei bildete u. A. der in diesem 

Dokument als Anlage 1.1 eingefügte Übersichtslageplan eine Bearbeitungsgrundlage. 

Zwischenzeitlich haben sich im Zuge der fortschreitenden Planungen geringfüge Aktualisie

rungen ergeben. Der Vorhabenträger schätzt ein, dass diese jedoch keinen nennenswerten 

Einfluss auf das Ergebnis dieser Untersuchungen haben. Damit dieses Dokument jedoch 

dennoch einen aktuellen Bezug zum gegenwärtigen Planungsstand aufweist, wurde 

nachfolgend ein aktueller Übersichtslageplan eingefügt. 
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1 Situation und Aufgabenstellung 

Die Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH (SBO) planen im Hafen Riesa ein neues KV

Terminal zum Containerumschlag für den kombinierten Verkehr (Schiff, Bahn, Lkw) zu er

richten. 

Das beantragte neue KV-Terminal am Südufer des "Alten Hafen" in Riesa soll mit einer 

Kapazität von bis zu 100.000 TEU pro Jahr gebaut werden. 

Ein Übersichtslageplan über den geplanten Ausbauzustand sowie über die örtlichen Ge

gebenheiten ist in Anlage 1.1 dargestellt. 

Im Rahmen dieses Gutachtens werden die durch den Betrieb des beantragten KV-Terminals 

verursachten Erschütterungsimmissionen in den benachbarten Gebäuden aufgrund von 

Messungen an einer vergleichbaren Containerverladeanlage in Duisburg [22] und an einem 

vergleichbaren Güterzugzustellgleis (21 ] prognostiziert und aufgrund der Vorgaben der DIN 

4150-2 (7] bewertet. 
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2 Örtliche Gegebenheiten 

Das beantragte Terminal befindet sich am Südufer des "Alten Hafens" Riesa. Hier entsteht 

ein trimodulares Containerterminal für den Umschlag von Containern über die Transport

mittel Schiff, Bahn und Lkw. Im Rahmen der Errichtung des Containerterminals ist eine An

hebung der Hafengleise 1 und 2 für Güterzüge zum Gelände des KV-Terminals sowie die 

Errichtung von 6 Gleisen mit einer Länge von jeweils bis zu 470 m im Umschlagbereich 

vorgesehen (Anlage 1.1 ). 

Nachfolgend wird die Nachbarschaftssituation vorgestellt, welche auch in der Anlage 1 .2 
dargestellt ist. 

Südlich der Hafengleise zum KV-Terminal befindet sich entlang der Paul-Greifzu-Straße und 

weiter südlich davon Wohnbebauung. Der Abstand zwischen Hafengleis 2 und dem Wohn

haus Paul-Greifzu-Straße Nr. 8 beträgt ca. 90 m; dies ist der minimale Abstand zwischen 

Wohnhäusern und den Hafengleisen im Bereich der Paul-Greifzu-Straße. In der Nähe des 

Umschlagbereiches des geplanten KV-Terminals befindet sich Wohnbebauung südlich vom 

Umschlagbereich entlang der Lauchhammer Straße. Die geringste Entfernung zum Um

schlagbereich (also dem Bereich, in dem Verladevorgänge stattfinden) weist das Haus 

Lauchhammer Straße 25 mit ca. 35 m auf. 

An der Ecke Paul-Greifzu-Straße / Lauchhammer Straße befindet sich mit dem Gebäude 

Hafenstraße 2 ein Gebäude mit Abstand ca. 45 m zum Hafengleis 2 und ca. 80 m Ent

fernung zum Umschlagbereich. Der Abstand zwischen dem Gebäude Lauchhammer 

Straße 27 / Hafenstr. 1 und dem Umschlagbereich beträgt ca. 40 m und zum Hafengleis 2 
ca. 55 m. 

Im Südosten des KV-Termlnals befinden sich Feuerwehrgebäude an der Kastanien

straße („Am Forschungszentrum 2") sowie ein Forschungszentrum mit einer Minimalent

fernung von 55 m zum Umschlagbereich. 

Im Rahmen dieser Untersuchung wird das Gebiet unmittelbar südlich der Paul-Greifzu

Straße und entlang der Lauchhammer Straße (Abschnitt Nr. 19 - 27) in Übereinstimmung 

mit dem 7. Entwurf zum Flächennutzungsplan der Stadt Riesa [20] als Mischgebiet (M) ein

geordnet. Das Gebäude Paul-Greifzu-Straße 8 befindet sich im Gebiet der Sondernutzung 

Hafen (SO) und die Feuerwehrgebäude im Gewerbegebiet (GEe). 
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Weiter südlich wird nach [20] ab dem Gebäude „Lauchhammer Straße 17" (130 m Ent

fernung zum Umschlagbereich) eine Einordnung als Wohngebiet (W) vorgenommen. 

Neben den von den Arbeiten im Umschlagbereich ausgehenden Erschütterungen ist eben

falls der Güterzugzustellverkehr auf dem SBO-Gleis etwa ab Kreuzung Hamburger Straße / 

Paul-Greifzu-Straße zu betrachten. Aus Anlage 1.3 ist der Verlauf dieses SBO-Gleises bzw. 

der anschließenden Hafengleise für den Zustellverkehr ersichtlich; Anrainer sind Betriebe im 

Gewerbegebiet (GEe) [20] in einem Abstand von mindestens 25 m zum SBO-Gleis. 
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3 Nutzungsangaben 

Im Rahmen des geplanten Neubaus des KV-Terminals Riesa ist die Errichtung von ins

gesamt 6 Gleisen im Umschlagbereich und die Anpassung von 2 Hafengleisen geplant. 

Im Rahmen dieser Untersuchung werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber folgende 

Betriebsangaben für die Güterzugvorbeifahrten und Zusammenstellungen bei Vollauslastung 

angesetzt: 

3 Zugein- und 3 Zugausfahrten (Ganzzüge) pro Tag über das SBO-Gleis in das 

Umschlagterminal zwischen 6 und 22 Uhr 

Zerlegung der 3 eingefahrenen Ganzzüge in 6 Halbzüge im Umschlagterminal / auf 

den Hafengleisen 1 und 2 (siehe gekennzeichneter Bereich in Anlage 1.3) im Zeit

raum von 6 bis 22 Uhr (also sechs Rangiertahrten pro Tag) 

Zusammenstellen der 3 abzuholenden Ganzzüge aus 6 Halbzügen im Umschlag

terminal I auf den Hafengleisen 1 und 2 (siehe gekennzeichneter Bereich in Anlage 

1 .3) im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr (also weitere sechs Rangierfahrten pro Tag) 

Insgesamt ist die Ent-/Beladung von maximal einem Schiff pro Tag in der Zeit von 06.00 Uhr 

bis 22.00 Uhr vorgesehen; weiterhin ist ein Verkehrsaufkommen von maximal 300 Lkw für 

die Tageszeit und 30 Lkw für die Nachtzeit vorgesehen. 

Der Umschlag der Container erfolgt tagsüber mit maximal 2 Containervoll

portalkränen (CVP). Die geplante Betriebszeit des Umschlagmoduls umfasst sowohl werk

tags den Tageszeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr mit zwei Containervollportalkränen als 

auch den Nachtzeitraum von 22:00 - 06:00 Uhr mit einem Containervollportalkran . Pro 

Containervollportalkran wird mit durchschnittlich 20 Ladevorgängen pro Stunde gerechnet. 

Im Rahmen dieser Untersuchung werden daher angesetzt: 

640 Ladevorgänge mit Containervollportalkran im Tageszeitraum 

160 Ladevorgänge mit Containervollportalkran im Nachtzeitraum 

Erschütterungstechnisch relevant sind die Zu- und Abfahrten der Güterzüge, das Rangieren 

der Güterzüge, das Fahren der Containervollportalkräne sowie Aufsetz- und Absetzvorgänge 

von Containern. 

Die von LKW-Fahrten verursachten Erschütterungsimmissionen sind üblicherweise in einem 

Abstand von mehr als 30 m nicht mehr spürbar und sind daher nicht zu berücksichtigen (vgl. 

Messung der LKW-Bewegungen in [22] bzw. Ausführungen in [6]). FA 6335-1 .1 
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Zusätzlich zum Umschlag der Container mit den Containervollportalkränen werden einzelne 

leere Container (maximal 17 pro Tag) zu Reparaturzwecken mit Reachstackem von der 

Terminalfahrspur zu den Containerstellplätzen oder direkt in die neu zu errichtende 

Funktionshalle transportiert, wobei der Transport auch in umgekehrter Richtung (von der 

Halle zu den Containerstellplätzen oder der Terminalfahrspur) erfolgen kann. Während die 

Reachstackerfahrten wie allgemeine LKW-Fahrten nicht geeignet sind, spürbare Er

schütterungen in einem Abstand von mehr als 30 m zu verursachen, können die 

Containerabsetzvorgänge stärkere Erschütterungsimmissionen verursachen und sind in 

dieser Untersuchung zu beachten. 
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4 Beurteilungsgrundlagen für Erschütterungen 

Die während einer Erschütterungsimmissionsmessung erfasste und registrierte Messgröße 

ist die Schwingschnelle v(t) in rnrn/s (das Schnellesignal). Diese Größe ist gemäß DIN 4150, 

Teil 3 [8] ohne jegliche Zeit- und Frequenzbewertung zur Beurteilung der Erschütterungs

einwirkung auf Gebäude heranzuziehen. 

Entsprechend der DIN 4150, Teil 2 [7] wird zur Beurteilung der Erschütterungseinwirkungen 

auf Menschen in Gebäuden als Beurteilungsgröße das frequenz- und zeitbewertete Er

schütterungssignal, gemessen in Raummitte der am stärksten betroffenen Geschossdecke, 

herangezogen. Die Frequenzbewertung erfolgt dabei nach DIN 4150, Teil 2 [71 in Form der 

so genannten "KB-Bewertung". Das Ergebnis der Bewertung ist der gleitende Effektivwert 

des frequenzbewerteten Erschütterungssignals nach folgender Gleichung: 

Als Zeitbewertung wird der gleitende Effektivwert mit einer Zeitkonstanten von 't = 0, 125 s 

gebildet. Zur Konkretisierung der verwendeten Zeitkonstante wird, entsprechend der Norm, 

die bewertete Schwingstärke KBF(t) genannt. Die während der Beurteilungszeit erfasste 

höchste bewertete Schwingstärke wird als Maximalwert KBFmax bezeichnet. 

Da es sich bei Erschütterungsimmissionen nicht um gleichförmige Schwingungen, sondern 

um stochastische Einzelvorgänge handelt, kann gemäß DIN 4150 Teil 2 [7] der Beginn eines 

jeden Ereignisses (Zugvorbeifahrt) an den Anfang eines Taktes gelegt werden. Durch dieses 

Verfahren wird die Anwendung des Takt-Maximal-Bewertungsverfahrens auf Er

schütterungen aus oberirdischem Bahnverkehr deutlich vereinfacht. Dies bedeutet nämlich, 

dass jedem Maximalwert KBF einer Zugvorbeifahrt bei üblicher Zuggeschwindigkeit und 

-länge jeweils ein Takt zugeordnet wird. Aus diesen ermittelten Taktmaximalwerten KBFTI 

wird der Taktmaxirnal-Effektivwert KBFTm nach nachfolgender Gleichung berechnet: 

j N 

KBFTm= N ~KB~1 

Bei Anwendung dieser Gleichung sind alle Werte KBFTI ~ 0, 1 zu Null zu setzen, jedoch gehen 

diese Takte in die Anzahl Nein und beeinflussen somit den Effektivwert. 
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Für die Beurteilung der Erschütterungsimmissionen werden zwei Beurteilungsgrößen 

herangezogen. Dies sind zum einen die maximal bewertete Schwingstärke KBFmax sowie, 

falls erforderlich, die Beurteilungsschwingstärke KBFTr· Die Beurteilungs-Schwingstärke KBFT, 

ist der Taktmaximal-Effektivwert über die Beurteilungszeit. Diese Beurteilungs-Schwing

stärke wird nach DIN 4150, Teil 2 [7] für Einwirkungen auch während der Ruhezeiten von 

6:00 bis 7:00 Uhr und 19:00 bis 22:00 Uhr werktags für Wohnungen mit folgender Gleichung 

berechnet. Hierbei werden Erschütterungsereignisse innerhalb der Ruhezeiten mit einem 

Faktor 2 gewichtet: 

T, = 

T., 

T.2 

T •. 1 = 
KBFTml 

KBFTn12 

- ] ( 2 2 ) KBFTr- - Te1·KBr-r1111+2·T,2· KBnm2 
T, 

Beurteilungszeit 

Einwirkzeit außerhalb von Ruhezeiten 

Einwirkzeit innerhalb von Ruhezeiten 

Teileinwirkungszeiten 

Taktmaximal-Effektivwert außerhalb von Ruhezeiten 

Taktmaximal-Effektivwert innerhalb von Ruhezeiten 

In die Beurteilungsschwingstärke KBFT, geht also Art und Anzahl der Erschütterungsereig

nisse innerhalb der Beurteilungszeiten Tag (außerhalb und innerhalb von Ruhezeiten) und 

Nacht mit dem jeweiligen von der entsprechenden Erschütterungsquelle abhängigen Takt

Maximal-Effektivwert KBFTrn ein. 

Die so ermittelten Beurteilungsgrößen KBFmu und KBFTr werden mit den in der DIN 4150 

Teil 2 [7} angegebenen Anhaltswerten unter Zugrundelegung verschiedener Gebiets

nutzungen für die Beurteilung von Erschütterungsimmissionen verglichen (siehe Tabelle 

4.2). 

Hierbei sind drei unterschiedliche Anhaltswerte Au. Ao und A, angegeben. 

Ist der ermittelte KBFrna:.-Wert kleiner oder gleich dem "unteren" Anhaltswert Au. ist die An

forderung der DIN 4150, Teil 2, (7) erfüllt. 

Ist der ermittelte KBFmax·Wert größer als der "obere" Anhaltswert Ao. sind die Anforderungen 

der Norm nicht eingehalten. 

Für Werte von Ao ~ KBFmax ~Au ist die Beurteilungsschwingstärke KBFTr zu ermitteln und mit 

dem Anhaltswert A. zu vergleichen. Ist KBFTr kleiner bzw. gleich dem Anhaltswert A,, so sind 

die Anforderungen der Norm eingehalten. 
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KB-Werte$ 0,1 gehen gemäß Norm nicht in die Beurteilung mit ein. Ein solcher Wert kann 

als Maß für die Fühlschwelle herangezogen werden, wobei die Tatsache ob ein Er

schütterungsereignis gespürt wird von vielen individuellen Faktoren und dem subjektiven 

Empfinden abhängt (siehe auch Tabelle 4.1 ). 

Tabelle 4.1: Zusammenhang zwischen bewerteter Schwingstärke und subjektiver Wahr

nehmung 

Bewertete Schwlnastärke KB Beschreibuna der Wahrnehmuna 
< 0,1 nicht soürbar 
0,1 Fühlschwelle 

0,1 - 0,4 aerade spürbar 
0 4 - 1,6 out soürbar 
1,6-6,3 stark soürbar 

> 6,3 sehr stark soürbar 

Tabelle 4.2: Anhaltswerte A gemäß DIN 4150, Teil 2, Tabelle 1 [7) für die Gebietsnutzungen 

nach BauNVO, §9 [4) . In Klammern die jeweiligen Bezeichnungen des 7. Entwurfs zum 

Flächennutzungsplan der Stadt Riesa [20) 

~ ~ Ar 
Einwirkungsgrad 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

Zeile2 

t1GE 0,3 0,2 6 0,4 0,15 0,1 

(GEe) 
Anhaltswerte A 
gemäß DIN 

Zeile3 

4150, t1MVMK 0,2 0,15 5 0,3 0,1 0,07 

Teil 2, Tabelle 1 
(M) 

Zeile4 

t1 WR/WA 0,15 0,1 3 0,2 0,07 0,05 

(W) 
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5 Prognose der Erschütterungsimmissionen 

5.1 Beschreibung der Methodik 

Die Prognose der zukünftig in den benachbarten Wohnhäusern zu erwartenden Er

schütterungen erfolgt mit Hilfe von an vergleichbaren Anlagen gemessenen Er

schütterungsemissionsspektren, theoretischen Übertragungsfunktionen für die Ausbreitung 

einer Erschütterung im Boden sowie typischen Übertragungsfunktionen für den Übergang 

vom Erdboden auf eine Geschossdecke im Gebäude für verschiedene Deckeneigen

frequenzen aus der Literatur. 

Die Erschütterungsemissionen gehen in Form von gemittelten Terz-F-max Frequenz

spektren in die Berechnung ein. Durch die Verwendung von Terz-F-Max Spektren liegen die 

berechneten Prognosen auf der sicheren Seite, da für diese Spektren zu jeder Terz der 

während eines Ereignisses maximal aufgetretene Messwert zugeordnet wird. Dies tritt so in 

der Realität allgemein nicht auf und führt daher bei der Prognose in der Regel zu höheren 

Werten. 

Für die Prognose der von den Güterzugvorbeifahrten verursachten Erschütterungen wird auf 

die an einem Bodenmesspunkt an einer Zufahrtsgüterzuggleis im Raum Düsseldorf in 

11,5 m Entfernung vom Gleis im Erdboden gemessenen Erschütterungsspektren zurück
gegriffen [21 ]. 

Für die Prognose der durch die Kranfahrten und damit verbundenen Ladetätigkeiten ver

ursachten Erschütterungen wird auf repräsentative Erschütterungsspektren aus einer im Be

trieb befindlichen Containerverladeanlage in Duisburg [22) zurückgegriffen. Die in diesem 

Zusammenhang gemessenen Absetzvorgänge der Container erfolgten dort mit Standard

containern, wie sie auch im Hafen Riesa verladen werden sollen. 

Für die Prognose der im Rahmen der Reachstackerfahrten auftretenden Absetzvorgänge 

werden konservativ überschätzend ebenfalls die Erschütterungsspektren der Kranfahrten 

angesetzt, da diese Kranfahrten Absetzvorgänge enthalten. Bei 17 Containern pro Tag 

werden 34 Absetzvorgänge (Hin- und Rücktransport der Container) berücksichtigt. 

Die verwendeten Emissionsspektren für die beiden genannten Vorgänge können Anlage 2.1 

entnommen werden. 

Da die Bodenmesspunkte der o.a. gemessenen Emissionsspektren z.T. eine andere Ent

fernung zum Gleis als die zu betrachtenden Gebäude in Riesa aufweisen, wurde die Weiter

leitung der Erschütterungen im Erdboden (Transmission) durch eine frequenzabhängige 

Übertragungsfunktion aus der Literatur (15], [18} berücksichtigt. FA 6335-1.1 
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Für die Prognose der Erschütterungen in den Gebäuden werden theoretische Über

tragungsfunktionen aus der Literatur vom Bodenmesspunkt auf die jeweilige Geschossdecke 

für verschiedene, typische Deckeneigenfrequenzen herangezogen [15), [18]. Im vor

liegenden Fall wurden Übertragungsfunktionen für die erschütterungstechnisch un

günstigeren Holzdecken verwendet, da die Gebäude in der Nachbarschaft des Hafens Riesa 

dem äußeren Anschein nach ältere Bausubstanz vorweisen. 

Die Kranfahrten bzw. die Ladetätigkeit erfolgt voraussichtlich gleichmäßig verteilt über den 

gesamten Umschlagbereich. Der kürzeste Abstand des Gebäudes Lauchhammer Straße 25 

zum Umschlagbereich beträgt 35 m, und der Umschlag- und Lagerbereich erstreckt sich bis 

zu einer Entfernung von ca. 475 m vom Haus Lauchhammer Str. 25. 

Eine vergleichbare Vorgehensweise wird z. B. bei der Prognose von Bahnerschütterungen 

im Rahmen von Planfeststellungsverfahren angewendet [18]. 

Unter Berücksichtigung der angenommenen Übertragungsfunktionen für den Übergang vom 

Erdboden auf die Geschossdecke ist davon auszugehen, dass die durch die Verladetätigkeit 

verursachten Erschütterungsimmissionen spätestens ab einer Entfernung von 175 m nicht 

mehr spürbar sind (KB s 0, 1) und daher nach der DIN 4150-2 [7] nicht mehr berücksichtigt 
werden müssen (Berechnung in Anlage 4). Im Abstand von 175 vom Gebäude Lauch

hammer Str. 25 befinden sich etwa 25 % des Umschlagbereiches, sodass vermutlich hier 

maximal ein Viertel der Verladetätigkeiten stattfinden wird. 

Bei angenommener gleichmäßiger Verteilung der Verladetätigkeit über diesen Teil des Um

schlagbereiches ergibt sich damit eine durchschnittliche Entfernung der spürbaren Ver-

ladetätigkeit / Kranfahrt von v'(35m· 175m)S'::j75m (geometrisches Mittel aufgrund der 

quadratisch eingehenden Taktmaximalwerte KBFT1). 

Die nach DIN 4150-2 (7) geforderte Berücksichtigung von Ruhezeiten bei der Berechnung 

der Beurteilungsschwingstärke für den Tageszeitraum wird wie folgt realisiert: 

Von 640 Kranfahrten im Tageszeitraum finden maximal 25 %, d.h. 160 Kranfahrten im Nah

bereich der Lauchhammer Straße 25 statt. Von diesen 160 Kranfahrten entfallen wiederum 

25 % (= 40 Fahrten) auf Ruhezeiten und werden doppelt gezählt. Insgesamt werden unter 

Berücksichtigung der Ruhezeiten gehen also 200 Kranfahrten im Tageszeitraum in die Be

rechnung der Beurteilungsschwingstärke in Anlage 2.3 ein. Analog wird mit der Anzahl der 

Reachstackerfahrten verfahren: Von den maximal 34 Fahrten (bei 17 Containern) entfallen 

25 % (= 9 Fahrten) auf die Ruhezeiten und werden daher doppelt gezählt. Insgesamt 

werden also bzgl. der Reachstackerfahrten in der Berechnung 34 + 9 = 43 Absetzvorgänge 

betrachtet. 
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Nach DIN 4150-2 [7] ist ein Ruhezeitenzuschlag für Schienenverkehr nicht anzuwenden. 

Neben der erschütterungstechnischen Situation in 35 m Entfernung zum Umschlagbereich 

und 45 m zum Hafengleis 1 (fiktive Kombination der Situation der Gebäude „Lauchhammer 

Straße 25" und .Hafenstraße 2") wird auch die Situation in dem Gebäude .Lauchhammer 

Str. 17" (130 m Entfernung zum Umschlagbereich) abgebildet, da hier die Anhaltswerte der 

DIN 4150-2 [7] für Erschütterungsimmissionen für Wohngebiet einzuhalten sind. Da auch in 

diesem Gebäude Verladetätigkeit ab einer Entfernung von 175 m nicht mehr spürbar sind 

(KB s 0, 1 ), ergibt sich eine durchschnittliche Entfernung der spürbaren Verladetätigkeiten 

von 150 m. Im Abstand von unter 175 m befindet sich weniger als 25 % des Umschlag

bereiches. Die Entfernung zum nächstgelegenen Güterzuggleis beträgt ebenfalls 150 m. 

5.2 Ergebnisse der Erschütterungsimmissionsprognose 

Die sich aufgrund der angegebenen Nutzungsangaben und der beschriebenen Methodik 

ergebenden prognostizierten Erschütterungsimmissionen in einem Abstand von 45 m zum 

Hafengleis und 35 m zum KV-Umschlagterminal (d. h. 75 m Abstand zum durchschnittlichen 

spürbaren Erschütterungsereignis) sind in den Anlagen 2.1 bis 2.3 angegeben. 

Während in Anlage 2.1 die der Berechnung zugrunde liegenden Emissionsspektren und 

angesetzten Übertragungsfunktionen dargestellt sind, sind in Anlage 2.2 die sich daraus er

gebenden prognostizierten Immissionsspektren am Immissionsort grafisch dargestellt. An 

lage 2.3 weist die Emissions- und Immissionsspektren tabellarisch aus und gibt die sich 

schließlich ergebende Beurteilungs-Schwingstärke an. 

In Anlagen 3.1 - 3.3 sind analog die Prognoseergebnisse für das Gebäude „Lauchhammer 

Str. 17" dargestellt. 

Es können sich in den detailliert dargestellten Berechnungen in der Anlage 2.3 scheinbare 

Rechenfehler um 0, 1 dB in den spektralen Darstellungen ergeben. Diese rühren aus der 

Tatsache, das intern mit genaueren Zahlen gerechnet wurde, als in den auf eine Nach

kommastelle gerundeten Werten. welche in den Anlagen dargestellt werden. 

Die sich aus der Prognoseberechnung ergebenden Beurteilungsschwingstärken für die nahe 

gelegenen Gebäude (insb. Lauchhammer Str. 25) sind in Tabelle 5.1 zusammengefasst. 

Der dargestellten Prognoseberechnung zufolge ist nicht davon auszugehen, dass durch den 

Betrieb des KV-Terminals im Hafen Riesa unter den in die Berechnung eingehenden 

Nutzungsangaben die Anhaltswerte für Erschütterungsimmissionen für Mischgebiete der 

DIN 4150-2 [7] überschritten werden. 
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Tabelle 5.1: Ergebnisse der Berechnungen für ein Gebäude im Abstand von 45 m vom 

Zufahrtsgleis und 35 m vom Umschlagbereich 

KBm Är(Ml) KBm<= ArtuQ 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

Holzdecke 16 Hz 0,065 0,029 0,10 0,07 JA JA 

Holzdecke 20 Hz 0,045 0,018 0,10 0,07 JA JA 

Holzdecke 25 Hz 0,031 0,013 0,10 0,07 JA JA 

Holzdecke 31,5 Hz 0,025 0,010 0,10 0,07 JA JA 

Da in die Prognoseberechnung in vielfacher Hinsicht konservativ überschätzende Annahmen 

(insb. Annahme einer ungünstigen Holzdecke mit 16 Hz Deckeneigenfrequenz und sowohl 

kürzeste Entfernung zu Umschlag- als auch zu den Hafengleisen) eingehen, liegt diese 

Prognose - auch bei nur knapper rechnerischer Einhaltung in Tabelle 5.1 - auf der sicheren 

Seite. 

Die sich aus der Prognoseberechnung ergebenden Beurteilungsschwingstärken für die 

Lauchhammer Str. 17 (nächstgelegenes Gebäude im Wohngebiet) sind in Tabelle 5.2 zu

sammengefasst. 

Tabelle 5.2: Ergebnisse der Berechnungen für ein Gebäude im Abstand von 150 m vom 

Zufahrtsgleis und Umschlagbereich (Situation des Gebäudes Lauchhammer Str. 17) 

KBm ArfNA) KBm<= ÄrfNAl 

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

Holzdecke 16 Hz 0,033 0,016 0,07 0,05 JA JA 

Holzdecke 20 Hz 0,021 0,010 0,07 0,05 JA JA 

Holzdecke 25 Hz 0,015 0,007 0,07 0,05 JA JA 

Holzdecke 31,5 Hz 0,012 0,006 0,07 0,05 JA JA 

Der dargestellten Prognoseberechnung zufolge Ist auch hier nicht davon auszugehen, dass 

die Anhaltswerte für Erschütterungsimmissionen für Wohngebiete der DIN 4150-2 (7) unter 

den in die Berechnung eingehenden Nutzungsangaben überschritten werden . 

Auch die Anforderungen der 24. BlmSchV (3) für die sekundären Luftschallimmissionen sind 

der Prognoseberechnung zufolge eingehalten (vgl. Anlage 2.3), da die prognostizierten Be

urteilungspegel für den Tageszeitraum unter 40 dB(A) und die prognostizierten Be

urteilungspegel für den Nachtzeitraum unterhalb von 30 dB(A) liegen. 
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5.3 Bewertung für das weitere Umfeld 

Südöstlich des Terminalgeländes an der Rittergutstraße/Kastanienstraße befinden sich 

gewerblich genutzte Gebäude, in denen bereits heute durch vorhandenen Güterzugverkehr 

Schwingungen auftreten. Durch die geplante111 Baumaßnahmen ist keine höhere 

Schwingungsamplitude als bei heutiger Nutzung während einzelner Zugvorbeifahrten zu 

erwarten. Je nach Bauart dieser Gebäude, die einen Mindestabstand von ca. 45 m besitzen, 

ergeben sich auch die in Tabelle 5.1 aufgeführten Werte mit dargestellter Einhaltung der 

Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 [7]. Für diese Bereiche wäre durchaus auch der Ansatz 

von Anhaltswerten gemäß Gewerbegebieten möglich. 

Nördlich des Hafenbeckens befinden sich unmittelbar am Ufer ebenfalls Gebäude 

(Seniorenwohnen), für die bereits heute eine Einwirkung aus Erschütterungen aus Bahn

verkehr vorliegt. Bei einem Abstand von 85 m und dem zwischengelagerten Hafenbecken ist 

auch für diese Bebauung von einer Einhaltung der Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 [7] 

auszugehen. 

Die Hafengleise gehen westlich und südwestlich der in Anlage 1.1 dargestellten unmittel

baren Nachbarschaft des KV-Terminals in das SBO-Gleis über, das in einem Bogen durch 

einen im 7. Entwurf zum Flächennutzungsplan der Stadt Riesa [20] als Gewerbegebiet (Gee) 

ausgewiesenen Bereich (Hamburger Straße / Paul-Greifzu-Straße) verläuft (Anlage 1.3). Zu 

betrachten ist der Bereich bis zur Kreuzung Hamburger Straße / Paul-Greifzu-Straße. Der 

geringste Abstand zwischen den Gebäuden und dem Hafengleis beträgt in diesem Bereich 

mehr als 25 m. In Anlagen 5.1 - 5.3 sind die durch die 6 Zustellfahrten verursachten Er

schütterungsimmissionen für verschiedene Deckeneigenfrequenzen in einem Abstand von 

25 m zum Gleis angegeben. Mit einer prognostizierten Beurteilungsschwingstärke von 

maximal KBFTr = 0,054 (vgl. Anlage 5.3) werden der Prognoseberechnung zufolge auch in 

diesem Bereich von einer Einhaltung der Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 (7) für Er

schütterungsimmissionen in Gewerbegebieten auszugehen. 
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6 Ergebnisse und Beurteilung 

In Riesa ist der Neubau des Containerterminals am "Alten Hafen" in Riesa geplant. Unter 

Berücksichtigung des im Zuge des neu geplanten KV-Terminals angenommenen Verkehrs

aufkommens wurde eine Prognose der in den benachbarten Wohngebäuden voraussichtlich 

auftretenden Erschütterungsimmissionen, welche durch die Güterzugvorbeifahrten und die 

Verladetätigkeiten im Umschlagbereich des KV-Terminals verursacht werden, auf Grundlage 

von Messungen an einer vergleichbaren Containerverladeanlage in Duisburg [22) und an 

einem vergleichbaren Güterzugzustellgleis (21) dur<ehgeführt. 

Der Prognoseberechnung zufolge wird dargestellt, dass in den benachbarten Wohn

gebäuden die Anhaltswerte für Erschütterungsimmissionen für die jeweilige Gebietsein

stufung der DIN 4150-2 [7] durch den Betrieb des neuen KV-Terminals im geplanten Umfang 

nicht überschritten werden. 

Auch die Einhaltung der Anforderungen der 24. BlmSchV (3) für die sekundären Luftschall

immissionen ist zu erwarten. 

Dieser Bericht besteht aus 19 Seiten und 5 Anlagen. 

~·-...........-. ... 
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Übersichtslageplan zum geplanten Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa 
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Eingangsdaten zur Prognose KV Terminal Riesa 
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Eingangsdaten zur Prognose KV Terminal Riesa 
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4 8 16 32 63 125 

--Ganzzugfahrlen (Zuslollen I Abholung) 

--Kranvenadung 
GZRangoeren 

--Roach Slaeker 

alle S ektren dB , re 5•10-5 mm/s 

250 

4 

4 

lmmlsslonsspektren Holzdecke 20 Hz 

! 
1 

8 16 32 63 125 

--Ganzzuglahtlen (Zustellen I Abholung) 

--Kranverladung 
GZ Rangleran 

--Reac:h Stact<er 

Immissionsspektren Holzdecke 31,5 Hz 

8 16 32 63 125 

--Gannugfahtlen (ZllS!alen / ~) 

--Kranverladung 

GZRangieren 

--Reacll Stocker 

250 

250 
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Berechnung der Immissionen KV Terminal Riesa 

Frequenz [Hz] 4 8 16 32 63 125 250 Anzahl Ereignisse 
Tag Nacht 

Emlsslonssoektren 
Ganzzugfahrten (Zustellen J Abholung) 48,0 58,9 63,9 68,5 56,5 63.4 68,3 69,3 69,6 63,9 65.4 67,9 74,6 68,6 66,6 65,5 59,3 52,7 48,4 38,5 29,2 6 0 
Kranverladung 37,2 42,1 38,0 38,2 46,1 52,8 56,0 54.2 50,7 47,8 40,6 42.9 35,0 37,4 36,3 30,5 34,S. 13, 1 12,3 7,6 7, 1 200 40 
GZ Rangieren 48,0 58,9 63,9 68,5 56,5 63,4 68,3 69,3 69,6 63,9 65,4 67,9 74,6 68,6 66,6 65,5 59,3. 52,7 48.4 38,5 29,2 12 0 
Reach Stacker 37,2 42,1 38,0 38,2 46,1 52,8 56,0 54,2 50,7 47,8 40,6 42,9 35,0 37.4 36,3 30,5 34,6 13,1 12,3 7,6 7,1 43 0 

Obertraaunasfunktionen 
Holzdecke 16 Hz 0,0 1,0 2,0 3,0 4,1 6,0 10,1 16,0 8,5 3,5 0,3 -1,8 -3,0 -3,7 -4,0 -4,1 -4.4 -4,5 -4,6 -4,9 -5,0 
Holzdecke 20 Hz -0,4 -0,2 0,9 1,7 2,6 3,6 5,3 8,8 14,0 7,5 3,1 0,3 -1,6 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 
Holzdecke 25 Hz -0.2 -0,5 -0,2 0,7 1,5 2,3 3,1 4,5 7,6 12,0 6,4 2,6 0,2 -1.4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 
Holzdecke 31,5 Hz -0,2 -0,5 -0,4 ·0,1 0,6 1,2 1,9 2,6 3,8 6,3 10,0 5,3 2.2 0,2 ·1, 1 -1 ,4 ·2.3 -2,7 ~.2 ·3,7 -4,0 

Anaesetzte Bodendämcfunaen 
von 11,5 m auf 45 m -4,3 -4,8 -5,4 ·6,1 -6,9 -7,8 -8,8 -9,9 -11,2 -12,6 -14,2 -16,0 -18,1 -20,4 -22,9 -25,9 -29,2 -32,9 -37,1 -41 ,8 -46,9 
von 35 m auf 75 m -3,2 ·3,2 ·3,3 -3,6 -4,0 -4,5 ·5,1 ·5,8 ·6,6 ·7,6 ·8,7 -9,9 -11,2 -12,7 -14,3 -15,9 · 17,8 ·19,7 -21,7 -23,9 ·26,2 
von 11 ,5 m auf 55 m -5,6 -6,3 -6,9 -7.4 -8, 1 -9,1 -10.4 -11 ,9 -13,6 -15,6 -17,9 -20,3 -23,1 -26,0 -29,3 ·32,7 -36,4 -40.4 -44,6 -49, 1 -53,8 
von 35 m auf 75 m -3,2 -3,2 ~.3 ·3,6 -4,0 -4,5 -5,1 -5,8 -6,6 -7,6 -8,7 -9,9 -11,2 -12,7 -14,3 -15,9 -17,8 -19,7 ·21 ,7 -23,9 -26,2 

lmmlsslonsspektren KBFTm; Lmax(dB(A)) 

Ganzzugfahrten (Zustellen I Abholung) 
Holzdecke 16 Hz 43,7 55,0 60,4 65,4 53,7 61,7 69,6 75,4 66,9 54,8 51,5 50,0 53,5 44,6 39,7 35,5 25,7 15,3 6,7 -8,2 -22,6 0,35 36,1 
Holzdecke 20 Hz 43,3 53,9 59,3 64,1 52,2 59,2 64,8 68,2 72,4 58,8 54,3 52,1 55,0 45,6 40,5 35,9 26,1 15,7 6,9 -7,8 -22,2 0,27 36,9 
Holzdecke 25 Hz 43,4 53,6 58,3 63,1 51 ,1 57,9 62,6 64,0 66,0 63,3 57,6 54,5 56,8 46,9 41 ,4 37,0 26,9 16,2 7,4 -7,4 ·22,1 0,18 37,5 
Holzdecke 31 ,5 Hz 43,4 53,6 58,0 62,2 50,2 56,8 61,4 62,0 62,2 57,6 61 ,2 57,2 58,7 48,4 42,5 38,3 27,8 17,2 8,1 -7,0 -21,6 0,15 38,4 

Kranverladung 
Holzdecke 16 Hz 34,0 39,9 36,6 37,6 46,3 54.4 61,0 64,4 52,6 43,7 32,2 31,2 20,8 21 ,1 18,1 10,4 12,4 ·11 ,1 -14,0 -21 ,2 ·24,0 0,10 25,9 
Holzdecke 20 Hz 33,6 38.7 35,5 36,3 44,8 52,0 56,2 57,2 58,0 47,6 34,9 33,3 22,2 2.2,1 18,8 10,9 12,9 -10,7 -13,8 -20,8 -23,6 0,06 26,1 
Holzdecke 25 Hz 33,8 38,4 34,5 35,4 43,6 50,6 54,0 53,0 51 ,6 52,2 38,2 35,6 24,0 23,4 19,7 11,9 13,6 -10,2 -13,4 ·20,4 ·23,5 0,04 26,0 
Holzdecke 31 ,5 Hz 33,8 38,4 34,2 34,5 42,8 49,6 52,8 51 ,0 47,8 46,5 41,9 38,3 26,0 24,9 20,9 13,2 14,6 ·9,2 ·12,6 -19,9 -23,0 0,03 25,5 

GZ Rangieren 
Holzdecke 16 Hz 42,4 53,6 59,0 64,1 52,5 60,3 68,0 73,4 64,5 51.8 47,9 45,7 48,5 38,9 33,4 28,6 18,4 7,8 -0,8 -15,5 -29.5 0,28 33,5 
Holzdecke 20 Hz 42,1 52,4 57,9 62,8 51,0 57,9 63,2 66,3 70,0 55,8 50,6 47,8 50,0 39,9 34,1 29,1 18,9 8,2 -0,7 -15,0 -29,t 0,21 34,3 
Holzdecke 25 Hz 42,2 52,1 56,9 61,8 49.8 56,5 61,0 62,0 63,5 60,3 53,9 50,1 51,8 41 ,2 35,1 30.1 19,6 8,7 ·0,2 · 14,7 -29,0 0,14 34,6 
Holzdecke 31,5 Hz 42,2 52,1 56,6 61,0 49,0 55,5 59,8 60,0 59,7 54,6 57,5 52,8 53,7 42,7 36,2 31,4 20.5 9,7 0,6 -14,2 -28,5 0,11 35,5 

Reach Stacker 
Holzdecke 16 Hz 34,0 39,9 36,6 37,6 46,3 54,4 61,0 64,4 52,6 43,7 32,2 31 ,2 20,8 21, 1 18,1 10,4 12.4 -11 , 1 -14,0 -21,2 ·24.0 0,10 25,9 
Holzdecke 20 Hz 33,6 38,7 35,5 36,3 44,8 52,0 56,2 57,2 58,0 47,6 34,9 33,3 22,2 22.1 18,8 10,9 12,9 -10,7 -13,8 -20,8 -23,6 0,06 26,1 
Holzdecke 25 Hz 33,8 38,4 34,5 35.4 43,6 50,6 54,0 53,0 51 ,6 52,2 38,2 35,6 24,0 23,4 19,7 11,9 13,6 -10,2 -13,4 -20,4 -23,5 0,04 26,0 
Holzdecke 31,5 Hz 33,8 38,4 34.2 34,5 42,8 49,6 52,8 51,0 47,8 46,5 41,9 38,3 26,0 24,9 20,9 13.2 14,6 -9,2 ·12,6 ·19,9 ·23,0 0,03 25,5 

Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke 
(Max-Hold, Fast) 16 Hz 20 Hz 25 Hz 31,5 Hz 16 Hz 20Hz 25Hz 31,5 Hz 
alle Spektren [dB), re 5•10.5 mm/s KBn,: Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lr (dB(A)): Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

0,065 0,029 0,045 0,018 0,031 0,013 0,025 0,010 21,8 15 1 22,2 15,3 22,4 15,2 22,5 14,7 
Zur Berechnung von KBFTm bzw. KBFTr werden dle Spektren Bei dem berechneten Beurleilvngspegel Lr fOr den Sekundärluftschall handelt 

laut DIN 4150 bis ma>dmal 80 Hz hotangezooen. es sk:h um den physikaffsdlen Pegel OHNE S dB Schienenbonus. 
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Eingangsdaten zur Prognose KV Terminal Riesa 

4 

4 

Emissionsspektren 1 bis 10 

8 16 32 63 125 250 

Terzmlttenfrequenz [Hz] 

-+-GZ Zustellen -tt-Kranverladung 

GZ Rangieren -+E-- Reach Stacker 

Minderungen; Übertragungsfunktionen 

8 16 32 63 

Terzmlttenfrequenz [Hz) 

-+-Holzdecke 16 Hz 
-tt-Holzdecke 20 Hz 

Holzdecke 25 Hz 
-+E-- Holzdecke 31,5 Hz 

125 250 

alle S ektren dB , re 5·10-5 mm/s 

80 

70 

60 -
iii' 
~ 
~ 50 
"' Q. 
.!!! 
Ci 40 c 
~ 
0 

Cl) 

30 -

20 

10 
4 

25 

20 

15 
iii' 10 
~ 
äi 5 
Cl) 

"' 0 Q. 
.!!! 
äi -5 c 
~ 
0 -10 Cl) 

-15 

-20 

-25 

-30 

-35 
4 

8 

8 

Emissionsspektren 11 bis 20 

16 32 63 125 
Terzmlttenfrequenz [Hz] 

Bodendämpfungsfunktionen 

16 32 63 125 
Terzmittenfrequenz [Hz] 

-+-von 11,5mauf150 m 
-lt-von 35 m auf 150 m 

von 11 ,5mauf150 m 
~von 35mauf150 m 

250 

250 
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Eingangsdaten zur Prognose KV Terminal Riesa 

Immissionsspektren Holzdecke 16 Hz Immissionsspektren Holzdecke 20 Hz 

80 

Ll. 
: i 

: i : 

L .~ ... i. .. l.~.~ .. 70 

! ! 
-+· ·t 60 

" 

50 

40 

30 

20 

4 8 16 32 63 125 250 4 8 16 32 63 125 250 

--GZ Zuste4!eo --GZZuslellen 

GZRangieren --Resch Stacller GZRangieren --RHch Stacker 

lmmlsslonsspektren Holzdecke 25 Hz Immissionsspektren Holzdecke 31,5 Hz 

80 

70 

60 

50 

40 

30 

20 

10 
4 8 16 32 63 125 250 4 8 16 32 63 125 250 

--GZ Zuslellen --Ktan.olfadung 

GZRangieren --Roach Stacker GZRangieren --Roach Stod<er 

alle S ektren dB, re 5•10-5 mm/s 
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Berechnung der Immissionen (Lauchhammer Str. 17) KV Terminal Riesa 

Frequenz [Hz] 4 8 16 32 63 125 250 Anzahl Ereignisse 
Tag Nacht 

Emissionsspektren 
GZZustellen 48,0 58,9 63,9 68,5 56,5 63,4 68,3 69,3 69,6 63,9 65,4 67,9 74,6 68,6 66,6 65,5 59,3 52,7 48,4 38,5 29,2 6 0 
Kranvertadung 37,2 42,1 38,0 38,2 46,1 52,8 56,0 54,2 50,7 47,8 40,6 42,9 35,0 37,4 36,3 30,5 34,6 13,1 12,3 7,6 7,1 200 40 
GZ Rangieren 48,0 58,9 63,9 68,5 56,5 63,4 68,3 69,3 69,6 63,9 65,4 67,9 74,6 68.6 66,6 65.5 59,3 52,7 48,4 38,5 29,2 12 0 
Reach Stacker 37,2 42.1 38,0 38,2 46,1 52,8 56,0 54,2 50,7 47,8 40,6 42,9 35,0 37,4 36,3 30,5 34,6 13,1 12,3 7,6 7,1 43 0 

ObertraaunQsfunktlone n 
Holzdecke 16 Hz 0,0 1,0 2,0 3,0 4,1 6,0 10,1 16.0 8,5 3,5 0,3 -1,8 -3,0 ·3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 -4,9 -5,0 
Holzdecke 20 Hz -0,4 -0,2 0,9 1,7 2,6 3,6 5,3 8,8 14,0 7,5 3,1 0,3 -1,6 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4.4 -4,5 -4,6 
Holzdecke 25 Hz -0,2 -0,5 -0,2 0,7 1,5 2,3 3,1 4,5 7,6 12,0 6,4 2,6 0,2 -1,4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 
Holzdecke 31 ,5 Hz -0,2 -0,5 -0,4 -0,1 0,6 1,2 1,9 2,6 3,8 6,3 10,0 5,3 2,2 0,2 -1 ,1 -1.4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 

Anaesetzte Bode ndämofunaen 
von 11,5mauf 150m -10,8 -10,8 -11,3 -12,1 -13,4 -15,0 -17,1 -19,5 -22,4 -25,6 -29,3 -33,4 -37,9 -42,8 -48,0 -53,7 -.59,8 -66,3 -73,2 -80,5 -88,2 
von 35 m auf 150 m -6,1 -6,1 -6,4 -6,9 -7,6 -8,5 -9,7 -11 ,1 -12,7 -14 ,5 -16,6 -18,9 -21,5 -24,2 -27,2 -30,4 -33,9 -37,6 -41,5 -45,6 -50,0 
von 11 ,5mauf150 m -10,8 -10,8 -11,3 -12,1 -13,4 -15,0 -17,1 -19,5 -22,4 -25,6 -29,3 -33,4 -37,9 -42,8 -48,0 -53,7 -59,8 -66,3 -73,2 -80,5 -88,2 
von 35mauf150 m -6,1 -6,1 -6.4 -6,9 -7,6 -8,5 -9,7 -11 ,1 -12,7 -14,5 -16,6 -18,9 -21,5 -24,2 -27,2 -30,4 -33,9 -37,6 -41,5 -45,6 -50,0 

lmmlsslonsspektren KBFTm: Lmax (dB(A)) 

GZZustellen 
Holzdecke 16 Hz 37,2 49,0 54,6 59,4 47,3 54.4 61 ,3 65,8 55,7 41,8 36,4 32,7 33,7 22,2 14,6 7,6 ..s,o -18,1 -29,4 -46,9 -64,0 0,12 27,0 
Holzdecke 20 Hz 36,8 47,9 53,5 58,1 45,8 52,0 56,5 58,6 61 ,2 45.7 39,1 34,8 35,2 23,2 15,4 8,1 -4,5 -17.7 -29,3 -46,5 -63,6 0,09 27,6 
Holzdecke 25 Hz 36,9 47,6 52,5 57,1 44,6 50,7 54,3 54,4 54,8 50,3 42,5 37,1 37,0 24,5 16,3 9,1 -3,8 -17,2 -28,8 -46, 1 -63,4 0,06 27,0 
Holzdecke 31 ,5 Hz 36,9 47,6 52,2 56,2 43,8 49,6 53,1 52,4 51,0 44.6 46,1 39,8 38,9 26,0 17,5 10,4 -2,8 -16.2 -28,0 -45,7 -62,9 0.05 27.4 

Kranverladung 
Holzdecke 16 Hz 31 ,1 36,9 33,5 34,4 42,7 50,4 56,4 59,2 46,5 36,7 24,3 22,2 10,5 9,5 5,1 -4,1 -3,8 -29,0 -33,8 -43,0 -47,8 0,06 22,3 
Holzdecke 20 Hz 30,7 35,8 32,5 33,1 41 ,2 47,9 51,6 52,0 52,0 40,7 27,0 24,3 12,0 10,6 5,8 -3,6 -3,3 -28,6 -33,6 -42,5 -47,4 0,03 22,1 
Holzdecke 25 Hz 30,9 35,5 31 ,4 32,1 40,0 46,6 49,4 47,7 45,6 45,3 30,3 26,6 13,8 11 ,9 6,8 -2,6 -2,5 -28,1 -33,1 -42,2 -47,3 0,02 21 ,6 
Holzdecke 31 ,5 Hz 30,9 35,5 31,2 31 ,2 39,2 45,5 48,2 45,7 41,8 39,5 33,9 29,3 15,7 13.4 7,9 -1,3 -1,6 -27,1 -32,4 -41 ,7 -46,8 0,02 20,4 

GZ Rangiere n 
Holzdecke 16 Hz 37,2 49,0 54,6 59.4 47,3 54,4 61,3 65,8 55,7 41,8 36,4 32,7 33,7 22,2 14,6 7,6 -5,0 -18,1 -29,4 -46,9 -64,0 0,12 27,0 
Holzdecke 20 Hz 36,8 47,9 53,5 58,1 45,8 52,0 56,5 58,6 61,2 45,7 39,1 34,8 35,2 23,2 15,4 8,1 -4,5 -17,7 -29,3 -46,5 -63,6 0,09 27,6 
Holzdecke 25 H.z 36,9 47,6 52,5 57,1 44,6 50,7 54,3 54.4 54,8 50,3 42,5 37,1 37,0 24.5 16,3 9,1 -3,8 -17,2 -28,8 -46, 1 -63,4 0,06 27,0 
Holzdecke 31 ,5 Hz 36,9 47,6 52,2 56,2 43,8 49,6 53,1 52,4 51,0 44,6 46,1 39,8 38,9 26,0 17,5 10,4 -2,8 -16,2 -28,0 -45,7 -62,9 0,05 27.4 

Reach Stacker 
Holzdecke 16 Hz 31 , 1 36,9 33,5 34,4 42,7 50,4 56,4 59,2 46,5 36,7 24,3 22,2 10,5 9,5 5,1 -4,1 -3,8 -29,0 -33,8 -43,0 -47,8 0,06 22,3 
Holzdecke 20 Hz 30,7 35,8 32,5 33,1 41,2 47,9 51 ,6 52,0 52,0 40,7 27,0 24,3 12,0 10,6 5,8 -3,6 -3,3 -28,6 -33,6 -42,5 -47,4 0,03 22,1 
Holzdecke 25 Hz 30,9 35,5 31.4 32, 1 40,0 46,6 49,4 47,7 45,6 45,3 30,3 26,6 13,8 11,9 6,8 -2,6 -2,5 -28,1 -33,1 -42,2 -47,3 0,02 21,6 
Holzdecke 31 ,5 Hz 30,9 35,5 31 ,2 31 ,2 39,2 45,5 48,2 45,7 41,8 39.5 33,9 29.3 15,7 13,4 7,9 -1 ,3 -1,6 -27,1 -32,4 -41 ,7 -46,8 0,02 20.4 

Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke 
(Max-Hold, Fast) 16 Hz 20 Hz 25Hz 31,5 Hz 16 Hz 20Hz 25 Hz 31,5 Hz 
alle Spektren [dB), re 5•10-5 mm/s KBm : Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lr (dB(A)): Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

0,033 0,016 0,021 0,010 0,015 0,007 0,012 0 006 17,2 11,5 17,1 11 3 16,6 10,8 15,8 9,6 
Zur Berechnung von KBFTm bzw. KBFTr werden die Spektren Bel dem berechneten Beurteilungspegel Lr !Or den Sekundärluftschall handelt 

laut DIN 4150 bis mBJClmal 80 Hz herenqezooen. es sich um den phvslkelischen Peqel OHNE 5 dB Schienenbonus. 
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Berechnung der Immissionen (Prognose Spürbarkeit) KV Terminal Riesa 

Frequenz [Hz] 4 8 16 32 63 125 250 Anzahl Ereignisse 
Tag Nacht 

Emissionsspektren 
Kranverladung 37,2 42,1 38,0 38,2 46,1 52,8 56,0 54,2 50,7 47,8 40,6 42,9 35,0 37,4 36,3 30,5 34,6 13,1 12,3 7,6 7,1 1 0 

Übertragungsfunktionen 
Holzdecke 16 Hz 0,0 1,0 2,0 3,0 4,1 6,0 10,1 16,0 8,5 3,5 0,3 -1,8 -3,0 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 -4,9 -5,0 
Holzdecke 20 Hz -0,4 -0,2 0,9 1,7 2,6 3,6 5,3 8,8 14,0 7,5 3,1 0,3 -1 ,6 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 
Holzdecke 25 Hz -0,2 -0,5 -0,2 0,7 1,5 2,3 3, 1 4,5 7,6 12,0 6,4 2,6 0,2 -1,4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 
Holzdecke 31,5 Hz -0,2 -0,5 -0,4 -0,1 0,6 1,2 1,9 2,6 3,8 6,3 10,0 5,3 2,2 0,2 -1,1 -1 ,4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 

Anaesetzte Bodendämpfunaen 
von 35mauf175 m -6,8 -6,8 -7,1 -7,6 -8,4 -9,4 -10,7 -12,2 -14,0 -16, 1 -18,4 -20,9 -23,7 -26,8 -30,1 -33, 7 -37,5 -41,6 -45,9 -50,5 -55,3 

Immissionsspektren KBFTm: Lmax (dB(A)) 

Kranverladung 
Holzdecke 16 Hz 30,4 36,3 32,9 33,7 41,9 49,5 55,3 58,0 45,2 35,2 22,5 20,2 8,3 7,0 2,2 -7,3 -7,4 -32,9 -38,2 -47,8 -53, 1 0,049 21,6 
Holzdecke 20 Hz 30,1 35,1 31,8 32,4 40,4 47,0 50,5 50,8 50,7 39,2 25,2 22,3 9,7 8,0 2,9 -6,9 -6,9 -32,6 -38,0 -47,4 -52,7 0,030 21,3 
Holzdecke 25 Hz 30,2 34,8 30,8 31,4 39,2 45,7 48,3 46,5 44,2 43,7 28,6 24,6 11 ,5 9,3 3,9 -5,8 -6,1 -32,1 -37,5 -47,0 -52,6 0,021 20,6 
Holzdecke 31,5 Hz 30,2 34,8 30,5 30,5 38,4 44,6 47,1 44,6 40,4 38,0 32,2 27,3 13,5 10,8 5,0 -4,5 -5,2 -31, 1 -36,8 -46,5 -52, 1 0,017 19,4 

Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke 
(Max-Hold, Fast) 16 Hz 20 Hz 25 Hz 31,5 Hz 16 Hz 20 Hz 25 Hz 31,5 Hz 
alle Spektren [dB]. re 5*10-5 mm/s KBFT,: Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lr (dB(A)): Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

0,001 0,000 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 -11,3 - -11,6 - -12,2 - -13,5 -
Zur Berechnung von KBFTm bzw. KBFTr werden die Spektren Bei dem berechneten Beurteilungspegel Lr fOr den Sekundärluftschall handelt 

laut DIN 4150 bis maximal 80 Hz herangezogen. es sich um den physikalischen Pegel OHNE 5 dB Schienenbonus. 
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Eingangsdaten zur Prognose Zustellverkehr Hamburger Straße 
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Eingangsdaten zur Prognose Zustellverkehr Hamburger Straße 
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Berechnung der Immissionen Zustellverkehr Hamburger Straße 

Frequenz [Hz] 4 8 16 32 63 125 250 Anzahl Ereignisse 
Tag Nacht 

Emissionsspektren 
Ganzzugfahrten (Bereitstellen / Abholung) 48,0 58,9 63,9 68,5 56,5 63,4 68,3 69,3 69,6 63,9 65,4 67,9 74,6 68,6 66,6 65,5 59,3 52,7 48,4 38,5 29,2 6 0 

Übertragungsfunktionen 
Holzdecke 16 Hz 0,0 1,0 2,0 3,0 4,1 6,0 10,1 16,0 8,5 3,5 0,3 -1,8 -3,0 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 -4,9 -5,0 
Holzdecke 20 Hz -0.4 -0,2 0,9 1,7 2,6 3,6 5,3 8,8 14,0 7,5 3,1 0,3 -1 ,6 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 -4,5 -4,6 
Holzdecke 25 Hz -0,2 -0,5 -0,2 0,7 1,5 2,3 3,1 4,5 7,6 12,0 6,4 2,6 0,2 -1,4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 -4,1 -4,4 
Holzdecke 31,5 Hz -0,2 -0,5 -0,4 -0,1 0,6 1,2 1,9 2,6 3,8 6,3 10,0 5,3 2,2 0,2 -1,1 -1,4 -2,3 -2,7 -3,2 -3,7 -4,0 

Angesetzte Bodendämpfunqen 
von 11 ,5 m auf 25 m -1,7 -1,9 -2,2 -2,5 -2,8 -3,1 -3,5 -4,0 -4,5 -5,1 -5,7 -6,5 -7,3 -8,2 -9,2 -10,4 -11,8 -13,3 -14,9 -16,9 -19,0 

Immissionsspektren KBFTm: Lmax (dB(A)) 

Ganzzugfahrten (Bereitstellen I Abholung) 
Holzdecke 16 Hz 46,2 57,9 63,6 69,0 57,8 66,3 74,8 81 ,3 73,6 62,4 60,0 59,6 64,3 56,7 53,4 50,9 43,1 35,0 28,8 16,7 5,2 0,68 42,9 
Holzdecke 20 Hz 45,9 56,7 62,6 67,7 56,4 63,9 70,0 74,2 79,1 66,3 62,7 61 ,7 65,8 57,7 54,2 51,4 43,6 35,4 29,0 17,2 5,6 0,56 43,5 
Holzdecke 25 Hz 46,0 56,4 61,5 66,7 55,2 62,5 67,8 69,9 72,6 70,9 66,1 64,0 67,6 59,0 55,1 52,4 44,3 35,8 29,5 17,5 5,8 0,39 44,3 
Holzdecke 31,5 Hz 46,0 56,4 61 ,3 65,9 54,4 61,5 66,6 67,9 68,9 65,2 69,7 66,7 69,5 60,6 56,2 53,7 45,2 36,8 30,2 18,0 6,3 0,35 45,2 

Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke Holzdecke 
(Max-Hold, Fast) 16 Hz 20Hz 25 Hz 31,5 Hz 16 Hz 20 Hz 25Hz 31 ,5 Hz 
alle Spektren [dB], re 5*10-5 mm/s KBFTr: Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Lr (dB(A)): Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

0,054 0,000 0,044 0,000 0,031 0,000 0,027 0,000 20,8 - 21,5 - 22,2 - 23,2 -
Zur Berechnung von KBFTm bzw. KBFTr werden die Spektren Bei dem berechneten Beurteilungspegel Lr für den Sekundärluftschall handelt 

laut DIN 4150 bis maximal 80 Hz herangezogen. es sich um den physikalischen Pegel OHNE 5 dB Schienenbonus. 
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Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH - Neubau eines KV-Tenninals iri ' 

rPlanfeStg~te!Jt mit Besch!uss 
1 de~. Landesdirektion Sachs~:i 
Az.: 32-0522/434/15 . 

vom 14. Oktober 2024 
Die Übereinstimmung mi~ der Urschrift 
beglaubigt: · 

ERL Ä u TE Ru N G s B L l · ·, Dresden, 16.0ktober2024 

ffa:~ 
2.TEKTURPLANUNG: Ordner 7 v. !mAuttrag 

Register 3 
Lichtimmissions-Untersuchung 

Gegenüber dem Planungsstand Mai 2015 hat sich, u. a. resultierend aus der geänderten 

Planfeststellungsgrenze, die Anzahl der Einzelmasten mit je 8 m Höhe um zwei Masten resp. 

der entsprechend seinerzeit geplanten Beleuchtungskonfiguration reduziert. Außerdem ent

fallen die im Gleisbereich der Düngemittelsilos ursprünglich geplanten 12 Einzelleuchten. 

Eine Aktualisierung der „Lichtimmissions-Untersuchung" (Antrag auf Planfeststellung, 

Stand: Mai 2015) sieht die Vorhabenträgerin infolge dieser Reduzierungen als nicht erfor

derlich an. Mit dieser Planungsänderung sind die Ergebnisse dieser „ Lichtimmissions-Un

tersuchung" eher als zur sicheren Seite hin einzuordnen, da in dieser Untersuchung mit der 

Randbedingung von insgesamt 20 Einzelmasten mit jeweils 8 m Höhe und von 12 Einzel

leuchten ausgegangen wurde. 

Hinsichtlich dieser „Lichtimmissions-Untersuchung" ist jedoch auf nachfolgend beschrie

bene Besonderheit hinzuweisen: Resultierend aus den Ausführungen in den Stellungnahmen 

resp. Einwendungen und im Rahmen der Erörterungstermine zu den Planfeststellungsun

terlagen (Stand: Mai 2015) wurde eine Tektur der "Umweltverträglichkeitsstudie" vorge

nommen (Ordner 3, Register 1 ). Es wurde festgestellt, dass besonders nachtaktive Arten 

der Insektenfauna von den nächtlichen Beleuchtungseinrichtungen betroffen sein können. 

Möglichkeiten zur Vermeidung bzw. Minderung dieses Konfliktes sind mit dem Einsatz insek

tenfreundlicher Beleuchtungsanlagen mit Leuchtdioden (LEDs), die warmweiße Farbtempe

raturen ausstrahlen, gegeben. Dabei müssen die eingesetzten Leuchten zwecks Vermeidung 

von unkontrolliertem Streulicht nach oben abgeschirmt sein. Außerdem sind vollständig ge

kapselte Gehäuse gegen das lnsekteneindringen vorzusehen. Mit den Berechnungsergeb

nissen der vorliegenden „Lichtimmissions-Untersuchung" sind die Randbedingungen hin

sichtlich der Lichtverteilungskurve (Lichtkegel, Beleuchtungsstärke) vorgegeben, welche zur 

Erfüllung der in dieser Untersuchung als Grundlage angewandten Lichtleitlinie definierten Im

missionsrichtwerte der Beleuchtungsstärke erforderlich sind. Ausgehend von diesen Berech

nungsergebnissen wird diese vorliegende „Lichtimmlssions-Untersuchung" unter Berück

sichtigung der vorgestellten Besonderheit zur Vermeidung bzw. Verminderung der Betroffen

heit besonders nachtaktiver Arten der Insektenfauna an die Verwendung der laut „ Tektur -

Umweltverträglichkeitsstudie" (Ordner 3, Register 1) Leuchten- und Lampentypen in 

LED-Ausführung überprüft und die entsprechende Konfiguration in der Ausführungsplanung 

festgelegt. 

Erläuterungsblatt Planfeststellungsunterlagen - 2 .TEKTURPLANUNG: Ordner 7 von 9 
Lichtimmissions-Untersuchung 
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Genehmigungsplanung 
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Register 3 

Die in diesem Register 3 enthaltende „Lichtimmissions-Untersuchung" wurde am 08.01.2014 

beauftragt und am 04.11.2014 fertiggestellt. Dabei bildete u. A. der in diesem Dokument als 

Anlage 1.1 eingefügte Übersichtslageplan eine Bearbeitungsgrundlage. Zwischenzeitlich 

haben sich im Zuge der fortschreitenden Planungen geringfüge Aktualisierungen ergeben. 

Der Vorhabenträger schätzt ein, dass diese jedoch keinen nennenswerten Einfluss auf das 

Ergebnis dieser Untersuchungen haben. Damit dieses Dokument jedoch dennoch einen ak

tuellen Bezug zum gegenwärtigen Planungsstand aufweist, wurde nachfolgend ein aktueller 

Übersichtslageplan eingefügt. 
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1 Situation und Aufgabenstellung 

Die Sächsische Binnenhäfen Oberelbe GmbH {SBO) planen im Hafen Riesa ein neues KV

Terminal zum Containerumschlag über den kombinierten Verkehr (Schiff, Bahn, Lkw) zu er

richten. 

Das beantragte neue KV-Terminal am Südufer des "Alten Hafen" in Riesa soll mit einer 

Kapazität von bis zu 100.000 TEU pro Jahr gebaut werden. 

Ein Übersichtslageplan über den geplanten Ausbauzustand sowie über die örtlichen Ge

gebenheiten ist in Anlage 1.1 dargestellt. 

Im Rahmen dieses Gutachtens werden die durch den Betrieb des neuen KV-Terminals ver

ursachten Lichtimmissionen in den benachbarten Gebäuden simuliert und gemäß der LAI 

Lichtleitlinie [2] bewertet. 
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2 Örtliche Gegebenheiten 

Der zukünftige Terminal befindet sich am Südufer des "Alten Hafens" Riesa. Hier entsteht 

ein trimodulares Containerterminal für den Umschlag von Containern über die Transport

mittel Schiff, Bahn und Lkw. 

Diese Anlage soll 24 Stundenffag betrieben werden, was somit auch eine Nutzung in den 

Dunkelstunden beinhaltet. Die hierzu erforderlichen Beleuchtungsanlagen in Form von Flut

lichtstrahlern mit einer Masthöhe von bis zu 37m wurden gemäß DIN 12464-2, Be

leuchtungsanlagen im Freien sowie der Arbeitsstättenrichtlinie ausgelegt. 

Im Einflussbereich des geplanten Terminalstandortes liegt im Norden, auf der gegenüber

liegenden Hafenseite, in ca. 200m Entfernung ein Wohngebiet. Südlich des Terminals 

schließt unmittelbar an das Plangebiet ebenfalls ein Wohngebiet an. 

Untersucht werden 12 Immissionsorte innerhalb der nahe gelegenen Wohnnutzungen (siehe 

Anlage 1.2), für welche die höchsten Lichtimmissionen zu erwarten sind. Bei Einhaltung der 

Anforderungen an diesen Immissionsorten ist auch eine Einhaltung an weiter entfernten und 

somit günstiger gelegenen Immissionsorten gegeben. 

Tabelle 2.1: Übersicht Immissionsorte 

IO·Nr. Straße I Hausnummer Geschosse Gebietseinstufung 

01 Kirchstraße 2·6 2 M/D 

02 Gartenweg 6 2 M/D 

03 Dammweg 8 2 M/D 

04 Kirchstraße 46 4 M/D 

05 Hafenstraße 1 4 M 

06 L.auchhammerstraße 19-25 4 M 

07 Hafenstraße 2 3 M 

08 Hafenstraße 4 2 M 

09 Heinrich-Lorenz-Sir. 2 2 M 

10 Paul-Greifzu-Straße 1 a 2 M 

11 Paul-Greifzu-Straße 1 b 2 M 

12 Paul-Greifzu·Straße 3 I 3a 3 M 
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3 Beurteilungsgrundlagen 

Beurteilungsgrundlage für die Wirkung von Lichtimmissionen auf Menschen durch Licht 

emittierende Anlagen sind die Hinweise zur Messung, Beurteilung und Minderung von Licht

immissionen der Bund/Länder-Arbeitsgemeinschaft für Immissionsschutz (LAI) vom 

08.10.2012 (2). Welche ferner auch als Lichtleitlinie oder Lichtrichtlinie bezeichnet wird. In 

Nordrhein-Westfalen und Brandenburg gilt sie zum Beispiel in Form ministerieller Erlasse. 

Der LAI-Beschluss baut in seinen wesentlichen Inhalten auf der Veröffentlichung des 

Arbeitskreises "Lichtimmissionen" der Deutschen lichttechnischen Gesellschaft (UTG) e. V., 

Berlin, "Messung und Beurteilung von Lichtimmissionen künstlicher Lichtquellen" vom 

September 1996 auf (3). 

Als Licht emittierende Anlagen zählen künstliche Lichtquellen aller Art, wie z.B. Scheinwerfer 

zur Beleuchtung von Sportstätten oder Verladeplätzen. 

Die Vorschrift beinhaltet Maßstäbe und Immissionsrichtwerte zur Beurteilung, ob von einer 

gewerblichen künstlichen Lichtquelle bzw. Beleuchtungsanlage schädliche Umweltein

wirkungen, d. h. zumeist erhebliche Belästigungen mit Störung des Wohn- und Schlaf

bedürfnisses von Anwohnern, ausgehen. 

Gesundheitsschäden durch Licht emittierende Anlagen sind im Allgemeinen nicht zu er

warten. Schädliche Umwelteinwirkungen können aber auch durch erhebliche Belästigungen 

der Nachbarschaft hervorgerufen werden. Um dies zu vermeiden, sind in der Lichtleitlinie (2] 

Immissionsrichtwerte bezüglich der zulässigen Raumaufhellung im Inneren von Wohn

bereichen und der Blendung durch einzelne Lichtquellen geregelt. 
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3.1.1 Raumaufhellung 

Mess- und Beurteilungsgröße für die Raumaufhellung ist die mittlere Beleuchtungsstärke EF 

in der Fensterebene von Wohnungen bzw. bei Balkonen bzw. Terrassen an den Be

grenzungsflächen der Wohnnutzungen. Die Werte gelten für die Situation bei geöffnetem 

Fenster, parallel zur Normalen der Wandflächen und bei ausgeschalteter Zimmer

beleuchtung. Die folgenden Immissionsrichtwerte der mittleren Beleuchtungsstärke EF sind 

einzuhalten. 

Tabelle 3.1: Immissionsrichtwerte der Beleuchtungsstärke* gern. Lichtleitlinie (2) 

lmmlsslonsort 

Kurgebiete, Krankenhäuser, 

Pflegeanstalten 

Reine, allgemeine, besondere 

Wohngebiete, Kernsiedlungs

gebiete, Erholungsgebiete 

Dorfgebiete, Mischgebiete 

Kerngebiete, Gewerbegebiete, 

Industriegebiete 

Beleuchtungsstärke EF In lux [lx] 

06.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 06.00 Uhr 

3 

5 

15 5 

*In vorliegender Untersuchung anzuwendende Richtwerte sind blaugrau hervorgehoben 

Wird die mittlere Beleuchtungsstärke am Immissionsort maßgeblich durch andere Licht

quellen bestimmt, sollen Maßnahmen an der zu beurteilenden Beleuchtungsanlage so lange 

ausgesetzt werden, wie die Anlage nicht wesentlich zur Gesamt-Beleuchtungsstärke bei

trägt. 

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf zeitlich konstantes und weißes oder annähernd 

weißes Licht, das mehrmals jn der Woche jeweils länger als eine Stunde eingeschaltet ist. 

Wird die Anlage seltener oder kürzer betrieben, bzw. über Bewegungsmelder geschaltet, 

sind Einzelfallbetrachtungen anzustellen. Besondere Regelungen sieht die Lichtleitlinie (2) 

für wechselnde Betriebszustände (Wechsellichtsituationen), intensiv farbiges Licht und 

sonstige Auffälligkeiten vor. So ist die mittlere Beleuchtungsstärke am Immissionsort bei 

farbigem Licht zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten zu verdoppeln. 

Die Beleuchtungsstärke EF kann durch Messung vor Ort oder durch Simulation über eine 

geeignete Software bestimmt werden. Im vorliegenden Fall wird die Beleuchtungsstärke 

simuliert und anhand der vorab genannten Immissionsrichtwerte beurteilt. Eine Notwendig

keit zur Einzelfallbetrachtung durch seltene oder kurze Betriebszeiten ist im vorliegenden 

Fall nicht gegeben. Ebenfalls ist eine Anpassung der Beurteilungsrichtwerte durch farbiges 

Licht nicht notwendig. 
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3.1.2 Blendung 

Als Bewertungsmaßstab zur Beurteilung der Blendung wird die maximal tolerable mittlere 

Leuchtdichte einer Blendlichtquelle L,,.,. definiert zu: 

Darin bedeuten: 

Lmax 

k 

Lu 

ns 

= 

= 
= 

= 

Immissionsrichtwert: maximal tolerable Leuchtdichte einer Blendlichtquelle in 

cd/m2
, gemittelt über den zugehörigen Raumwinkel n. 

Proportionalitätsfaktor 

maßgebende Leuchtdichte in der Umgebung der Blendlichtquelle in cd/m2
; 

Lu ~ 0,5 cd/m2 

Raumwinkel der vom Immissionsort ausgesehenen Blendlichtquelle in sr 

Dabei werden folgende Werte des Proportionalitätsfaktors k zur Festlegung der Immissions

richtwerte herangezogen: 

Tabelle 3.2: Proportionalitätsfaktoren zur Ermittlung der maximal tolerablen Leuchtdichte* 

gern. Lichtleitlinie (2) 

lmmlsslonsort 
Proportlonalitätsfaktor k 

06.00 - 20.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 06.00 Uhr 

Kurgebiete, Krankenhäuser, 
32 32 32 

Pflegeanstalten 

Reine, allgemeine, besondere Wohn-

gebiete, Kernsiedlungsgebiete, Er- 96 64 32 
holungsgebiete 

Dorfgebiete, Mischgebiete 160 160 32 

Kerngebiete, Gewerbegebiete, 
160 - -

Industriegebiete 

•rn vort1egener Untersuchung anzuwendende Richtwerte sind blaugrau hervorgehoben 

Auch bezüglich der Blendung sind besondere Regelungen für geringe Einschaltdauer oder 

Einschalthäufigkeit, Wechsellicht, besondere auffällige Situationen oder blitzlichtartige Vor

gänge vorgesehen. 

Grundsätzlich sieht die Lichtleitlinie die Ermittlung der gemittelten Leuchtdichte jeder 

einzelnen Blendlichtquelle für jeden Immissionsort durch Messung vor. Im vorliegenden Fall 

wird im Rahmen der Planung eine rechnerische Ermittlung der mittleren Leuchtdichte Ober 

die Lichtstärke der geplanten Scheinwerfer vorgenommen. 
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Im Fall von Überschreitungen der zulässigen Beleuchtungsstärke in Fensterebene oder der 

maximal tolerablen mittleren Leuchtdichte von Blendlichtquellen schlägt die Lichtleitlinie 

folgende Minderungsmaßnahmen als Möglichkeiten vor: 

(1) Optimierte Wahl des Scheinwerferstandortes zur Minimierung der Lichtimmissionen in 

der Nachtbarschaft; 

(2) Vermeidung einer direkten Blickverbindung zwischen Scheinwerfer und Immissions

orten; 

(3) Ggf. Vorsehung von Blenden an den Scheinwerfern; 

(4) Verwendung von Scheinwerfern mit asymmetrischer Lichtverteilung, insbesondere für 

größere Sportplätze; 

(5) Vermeidung von zeitlich veränderlichem Licht, z. B. bei Leuchtreklamen, soweit dies mit 

dem Zweck der Anlage zu vereinbaren ist; 

(6) Abdunkelung von Lichtimmissionen aus Gebäuden, z. B. aus beleuchteten Arbeits

räumen und Gewächshäusern, durch Abdunkelungsmaßnahmen wie Rollos, Jalousien, 

etc. 
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4 Durchführung der Lichtimmissionsprognose 

4.1 Vorbemerkungen 

Die Lichtimmissionen an den nächstgelegenen Nutzungen im Umfeld erfolgt mithilfe eines 

digitalen Simulations- und Ausbreitungsmodells mit dem Programm Calculux Area 6.7.2. In 

dem digitalen Simulationsmodell, das in der Anlage 5 bzw. ebenso Anlage 6 beschrieben ist, 

sind die Beleuchtungseinrichtungen und die maßgebende nächstgelegene Bebauung ent

halten. Die Topografie bzw. Geländehöhen wurden ebenfalls berücksichtigt. 

lmmissionsseitig auf der sicheren Seite liegend bleiben Abschirmungen durch Pflanzen wie 

Bäume und Sträucher unberücksichtigt. 

4.2 Leuchtendaten 

Für die Simulation wurden die von der Philips Lighting GmbH {über das Ingenieurbüro 

Nordhorn [5]) zur Verfügung gestellten Leuchtendateien verwendet. Hierbei handelt es sich 

um Sonderausführungen der Leuchtenmodelle: 

Philips Optiflood MVP506 

und 

Philips Optivision MVP507 

mit jeweils angepasster Optik und Lampenanzahl. 

Zur Verwendung kommen folgende Lampentypen: 

SON-TPP600W mit 90000 Lumen und 647 WAnschlussleistung 

SON-TPP1 SOW mit 17500 Lumen und 169 W Anschlussleistung 

SON-TPP1 OOW mit 10700 Lumen und 114 W Anschlussleistung 
(Softwarebedingt in Anlage 5 & 6 als SON-TPP1 SOW dargestellt) 

Die Lage der entsprechenden Leuchten ist der Anlage 2 zu entnehmen. Die Wahl der 

Leuchten erfolgte schon auf Grundlage von Vorermittlungen, mit dem Ziel die Immissionen 

im Umfeld zu minimieren. 
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5 Ergebnisse 

5.1 Raumaufhellung 

Zur Raumaufhellung sind in der Lichtleitlinie [2] Immissionsrichtwerte in Abhängigkeit von 

der Gebietsfestsetzung definiert (siehe Tabelle 3.1 ). Hier bestehen in den für diese Unter

suchungen zum KV-Terminal zu berücksichtigenden Wohngebieten (ausgewählte 10) für 

den Nachtzeitraum, d.h. zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr die strengsten Anforderungen 

(max. 1 lux). 

Die Ergebnisse der Berechnung der Beleuchtungsstärke (mittleren Beleuchtungsstärke EF) 

an den gewählten Immissionsorten in den umliegenden Wohngebieten sind in der nach

folgenden Tabelle 5.1 zusammengestellt. 

Tabelle 5.1 : Berechnungsergebnisse Beleuchtungsstärke 

lmmlsslonsrlcht- Berechnete 
Einhaltung 

Cl) wert Be- Beleuchtungs-Im- c lmmlsslonsrfcht· 
miss Ions Bezeichnung = leuchtungsstärtce stärke 

~ wert 
Ort (10) ~ E,[lx] e, (lxJ a: 

1 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

01 Kirchstraße 2-6 s 0.10 Ja Ja 

02 Gartenweo 6 sw 0.08 Ja Ja 

03 Dammweo 8 sw 0,40 Ja Ja 

04 Kirchstraße 46 s 0,02 Ja Ja 

05 Hafenstraße 1 NO 0,34 Ja Ja 

06 Lauchhammerstraße 19-25 NO 0,26 Ja Ja 

07 Hafenstraße 2 
NO 0,21 Ja Ja 

NW 0,20 Ja Ja 
3 1 

08 Hafenstraße 4 ~ 0,03 Ja Ja 

NW 0,02 Ja Ja 

NO 0,04 Ja Ja 
09 Heinrich-Lorenz-Sir. 2 -NW 0,01 Ja Ja 

NO 0,17 Ja Ja 
10 Paul-Greifzu-Straße 1 a -NW 0,06 Ja Ja 

11 Paul-Grelfzu-Straße 1 b NO 0,13 Ja Ja 

12 Paul-Greifzu-Straße 3 I 3a NO 0.10 Ja Ja 

Aus der Tabelle 5.1 geht hervor, dass die zulässigen Immissionsrichtwerte der Be

leuchtungsstärke, an den Immissionsorten ausnahmslos eingehalten werden. Die 

detaillierten Ergebnisse der Simulationsberechnung sind den Calculux-Ergebnissen (Anlage 

5 unter Punkt 2.3) zu entnehmen. FA6335-2.1 
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5.2 Ergebnisse Blendung 

Analog zur Bewertung der Beleuchtungsstärke / Raumaufhellung sind auch zur Blendung in 

der Lichtleitlinie [2] Immissionsrichtwerte in Abhängigkeit von der Gebietsfestsetzung 

definiert (siehe Tabelle 3.2, Seite 7). Auch hier bestehen für die Untersuchungen zum KV

Terminal zu berücksichtigenden Wohngebieten (ausgewählte 10) für den Nachtzeitraum, 

d.h. zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr die strengsten Anforderungen. 

Um die vorliegende Blendwirkung der geplanten Beleuchtung bewerten zu können, wird der 

vorhandene Proportionalitätsfaktor k für die maßgebenden Immissionsorte in der Umgebung 

der Beleuchtungsanlage berechnet. 

Die Bewertung für die umliegende Bebauung erfolgt durch einen Vergleich mit der aus der 

Lichtstärke und dem Raumwinkel bestimmten Leuchtdichte der Scheinwerfer mit dem Im

missionsrichtwert der maximal tolerablen Leuchtdichte gern. Lichtleitlinie [2]. Ausgangspunkt 

ist dabei eine Schutzbedürftigkeit gern. den Anforderungen für Wohngebiete (vgl. Tabelle 

3.2, Seite 7). 

In der nachfolgenden Tabelle 5.2 sind die vorhandenen Proportionalitätsfaktoren k an den 

Immissionsorten im Umfeld für die maßgebenden Leuchten dargestellt. 

Tabelle 5.2: Berechnungsergebnisse Proportionalitätsfaktoren 

lmmlsslonsort Proportlonalltlltsfaktor k 
Einhaltung 

lmmlsslonsrlchtwert 

k .... k-. Nutzungszelt 

10 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

6-20 20-22 22-6 6-20 l 20-22 22-6 6-20 20-22 22-6 

01 Kirchstraße 2-6 21 Ja Ja Ja ,_ 
02 Gartenweg 6 16 Ja Ja Ja 

03 Dammweg8 77 Ja Nein Nein 

04 Kirchstraße 46 10 Ja Ja Ja 

05 Hafenstraße 1 38 Ja Ja Nein 

06 Lauchhammerstraße 19-25 30 Ja Ja Ja 
96 64 32 

07 Hafenstraße 2 26 Ja Ja Ja 

08 Hafenstraße 4 6 Ja Ja Ja 

09 Heinrich-Lorenz-Sir. 2 14 Ja Ja Ja 

10 Paul-Oreifzu-Straße 1 a 18 Ja Ja Ja 

11 Paul-Grelfzu-Straße 1 b 18 Ja Ja Ja 

12 Paul-Greifzu·Straße 3 / 3a 19 Ja Ja Ja 
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Wie aus der Tabelle 5.2 ersichtl ich ist, werden die Anforderungen an die Begrenzung der 

Blendwirkung gemäß der Lichtleitlinie [2] an dem Großteil der untersuchten Immissionsorte 

eingehalten. Die Überschreitung der Anforderungen für die Abendstunden bzw. Nacht

stunden an den Immissionsorten 03 und 05 sind in der Ausrichtung einzelner Scheinwerfer 

begründet. 

Eine detaillierte Übersicht der Ergebnisse ist Anlage 3 zu entnehmen. 
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6 Ergebnisse Variantenberechnung 

Um eine Einhaltung an allen Immissionsorten zu erzielen, wurde eine Variantenberechnung 

mit geringfügig veränderten Neigungseinstellungen einzelner Scheinwerfer vorgenommen. 

Die für die Überschreitung der Blendungsanforderungen verantwortlichen Scheinwerfer sind 

die drei westlich angebrachten Scheinwerfer am Mast mit der Kennzeichnung A (siehe An

lage 2) sowie die drei südlich angebrachten Scheinwerfer am Mast mit der Kennzeichnung B 

(siehe Anlage 2). 

Die angepasste Gehäuseneigung, abweichend zur ursprünglichen Planung, ist bei den 

Scheinwerfern am Mast A eine positive Neigung von 5° und am Mast B eine negative 

Neigung von 3°. 

Tabelle 6.1 : Berechnungsergebnisse Beleuchtungsstärke - Variante 

lmmlssionsricht· Berechnete 
Elnhaltung cn wert Be- Beleuchtungs-Im· c lmmlsslonsricht· ::> 

miss Ions Bezeichnung l: leuchtungsstärke stärke 
wert 

Ort (10) " e..nx1 e. nxt ä: 

1 Tap Nacht Tap Nacht Tap Nacht 

01 Kirchstraße 2-6 s 0,11 Ja Ja 

02 Gartenweo 6 sw 0,09 Ja Ja 

03 OammwP.a ll sw 0.25 Ja Ja 

04 Kirr.hi;traße 46 s 0.02 Ja Ja 

05 Hafenstraße 1 NO 0.30 Ja Ja 

06 Lauchhammerstraße 19-25 NO 0.25 Ja Ja 

NO 0.21 Ja Ja 
07 Hafenstraße 2 -

NW 0.19 Ja Ja 
3 1 

NO 0.03 Ja Ja 
08 Hafenstraße 4 -NW 0,02 Ja Ja 

NO 0.04 Ja Ja 
09 Heinrich-Lorenz-Sir. 2 ,___ 

NW 0,01 Ja Ja 

1 

NO 0.17 1 Ja Ja 
10 Paul-Greifzu-Straße 1 a -

1 1 NW 0.06 Ja Ja 

11 Paul-Greifzu-Straße 1b 1 NO 0.13 Ja Ja 

12 Paul-Grnlfzu-Straße 3 / 3a NO 0,10 Ja Ja 

Die detaillierten Ergebnisse der Simulationsberechnung sind den Calculux-Ergebnissen 

(Anlage 6 unter Punkt 2.3) zu entnehmen. 
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Tabelle 6.2: Berechnungsergebnisse Proportionalitätsfaktoren - Variante 

Immissionsort Proportlonalltltsfaktor k 
Einhaltung 

lmmlsslonsrlchtwert 

k .... k ..... Nutzungszelt 

10 Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 

6-20 20-22 22-6 6-20 l 20-22 22-6 6-20 20-22 22-6 

01 Kirchstraße 2-6 23 Ja Ja Ja 

02 Gartenweg 6 16 Ja Ja Ja 

03 Dammweg 8 26 Ja Ja Ja 

04 Kirchstraße 46 10 Ja Ja Ja 

05 Hafenstraße 1 30 Ja Ja Ja 

06 Lauchhammerstraße 19-25 30 Ja Ja Ja 
96 64 32 

07 Hafenstraße 2 19 Ja Ja Ja 

08 Hafenstraße 4 6 Ja Ja Ja 

09 Heinrich-Lorenz-Sir. 2 14 Ja Ja Ja 

10 Paul-Greifzu-Straße 1a 18 Ja Ja Ja 

11 Paul-Greifzu-Straße 1 b 18 Ja Ja Ja 

12 Paul-Greifzu-Slraße 3 I 3a 19 Ja Ja Ja 

Die Ergebnisse der Berechnungen zu den k-Werten sind der Anlage 4 zu entnehmen. Bei 

diesen Lampenneigungen werden auch die Anforderungen an die Blendung bezogen auf 

den Nachtzeitraum an allen Immissionsorten eingehalten. 
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7 Zusammenfassung 

Für das geplante Container-Terminal am Südufer des "Alten Hafens" Riesa wurde auf 

Grundlage der bestehenden Lichtplanung eine Lichtimmissionsprognose durchgeführt. 

Untersucht wurden 12 maßgebliche Immissionsorte innerhalb der nahe gelegenen Wohn

nachbarschaft. 

Bei Umsetzung der vorgelegten Lichtplanung kam es zu geringen Überschreitungen an zwei 

Immissionsorten bezüglich der Blendungsanforderungen im Abend- bzw. Nachtzeitraum. 

Hierfür sind insgesamt sechs Scheinwerfer an zwei 37m Masten im östlichen Teil der ge

planten Terminalanlage verantwortlich. 

Es wurde jedoch mittels einer Variantenberechnung (Kapitel 6) nachgewiesen, dass bei 

einer geringen Neigungsänderung der betreffenden Scheinwerfer von 5° bzw. 3° dann die 

Anforderungen der LAI Lichtleitlinie [2] an allen Immissionsorten eingehalten werden 

können. Eine entsprechende angepasste Neigung ist dann bei der Aufstellung der Schein

werfer zu berücksichtigen. 

Dieser Bericht besteht aus 17 Seiten und 6 Anlagen mit Datenanhängen. 

Peutz Consult GmbH 

ppa.<l.lifti..1 Hobel 
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8 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien 

Titel J Beschreibung J Bemerkung Kat Datum 

(1) BlmSchG 

Bundes-Immissionsschutzgesetz 

[2] Lichtimmissionen, Messung, 

Beurteilung und Verminderung 

Bund/Länder-Arbeitsgemeinschaft 

für Immissionsschutz LAI 
[3] Empfehlungen für die Messung, 

Beurteilung und Minderung von 

Lichtimmissionen künstlicher 

Lichtquellen 

[4] Planunterlagen (Grundrisse, 

Übersichtspläne, etc.) 

[5] Lichtplanung 

Kategorien: 

G 
V 
w 
RdErl. 

Gesetz 
Verordnung 
Verwaltungsvorschrift 
Runderlass 

Gesetz zum Schutz vor schäd- G 

liehen Umwelteinwirkungen 

durch Luftverunreinigungen, 

Geräusche, Erschütterungen 

und ähnliche Vor än e 
Beschluss der LAI vom Lit 

13.09.2012 

LiTG Fachgebiet Außen- Lit. 

beleuchtung, Veröffentlichung 

der Deutschen 

Lichtechnischen Gesellschaft -

3. Aufla e 2011 
zur Verfügung gestellt durch p 

den Auftraggeber 

Lichtplanung und Licht- Lit 

berechnung des Ingenieurbüro 

Nordhorn GmbH & Co. KG, 

Münster mit Unterstützung der 

Philips GmbH, Unter-

nehmensbereich Lighting 

Norm 
Richtlinie 

Aktuelle Fassung 

08.10.2012 

Jan 1991 -

Mai 2011 

Stand: 

Aprll2014 

08.05.2014 

N 
RIL 
Lit 
p 

Buch, Aufsatz, Bericht 
Planunterlagen / Betriebsangaben 
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9 Anlagenverzeichnis 

Anlage 1.1 Übersichtslageplan zum geplanten Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa 

Anlage 1.2 Schematische Lage-Übersicht der Immissionsorte 
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Anlage 4.1 Darstellung der max. vorhandenen und zulässigen Proportionalitätsfaktoren kvor11 

Anlage 4.2 Gegenüberstellung der vorhandenen mittleren Leuchtdichte L.O<ti mit der 
maximalen Leuchtdichte Lrnax 

+ Datenanhang 

Anlage 5 Calculux-Ergebnisse 

Anlage 6 Calculux-Ergebnisse - Varianten 
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Übersichtslageplan zum geplanten Neubau eines KV-Terminals im Hafen Riesa 

~-·------·----- ... „„H„„.„.„„„-„.-.„-----·-·--------„--i 
::=.. ... 

11 
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Schematische Lage-Übersicht der Immissionsorte 

Dokument P:IF\8335.FA_T„minal_RIHe_AHl@Rap02._1_llchl Otwrarbelt11\6335_FA_Anlll~e1_2.odl 

Kirchstraße 2-6 
Gartenweg 6 
Dammweg 8 
Kirchstraße 46 
Hafenstraße 1 
Lauchhammerstraße 19-25 
Hafenstraße 2 
Hafenstraße 4 
Heinrich-Lorenz-Str. 2 
Pauf-Greifzu-Straße 1a 
Pauf-Greifzu-Straße 1b 
Pauf-Greifzu-Straße 3 / 3a 
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Positionsbereich der untersuchten Leuchten 

.LL ) , 

Dokument: P:IF1633S_FA_Tormlnal_Rlesa_AHl@R1p02_1_llchl Oberaibettetl633S_FA_Anlage2.odt 

Vftn 

-s :t?' 
- ----- ------------~----------------------------------------- ----------------- - - -- --- ----------- --- ---------~~~~------~;~::.::.....-·~ 

- o~'-- QVO / "1 
:::::::::::::::================:3=====:::::::::::: llr-~ l 1 

• • s• j___ jf-_________ ~~ / / 

----
___ /_/ --c..-..J I mul1111111111\l1l1\1111lllt------ 1_}D / 

-~...,,.~~,,,......,~ ...... --------------------------------;--

Code Anz. Leuchtentyp 

A 21 MVP507 WB/60 SON-TPP CONV 
B 7 MVP507-WB WB+Louver /-
c 3 MVP506 A60 SON-TPP CONV 
D 35 MVP506 OR SON-TPP CONV 
E 4 MVP506 OR SON-TPP CONV 

llll lendungsanforderungen verantwortlichen ~
inweis: Die für die Uberschreitung der 

cheinwerfer sind die drei westlich 
~ngebrachten Scheinwerfer am Mast mit der 
l~ennzeichnung A sowie die drei südlich 

ngebrachten Scheinwerfer am Mast mit der 
ennzeichnun B 

- 11!111111111111111111 111111111111111111111 

Lampentyp 

1 • SON-TPP600W 
1 • SON-TPP600W 
1 • SON-TPP150W 
1 • SON-TPP150W 
1 'SON-TPP150W 

System-Leistung 
(W) 

647.0 
647.0 
169.0 
114.0 
169.0 

Lichtstrom 
(Im) 

1 • 90000 
1 • 90000 
1 • 17500 
1 • 10700 
1 • 17500 
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Referenzszenario pEUIZ 
Darstellung der maximal vorhandenen und zulässigen Proportlonalltätsfaktoren k-

CONSULT 

90 

• kvorh Richtwerte 
80 

70 

60 
:c 
.;c 

.2 
.><: so 
.l!! 
$ 
~ = 2! 40 
0 
'e 
0 
Q. 

e 
30 a.. 

20 

10 1 1 1 1 1 1 0 1 
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

mmissionsorte 

lmmlsslonaort 1 2 3 4 5 8 7 8 9 10 11 12 

21 16 n 10 38 30 26 6 14 18 18 19 

Richtwerte 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 32 
ier nur die strengste Anforderun - in der Zett von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr - aufgelistet 
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Referenzszenario 
GegenOberstellung der vorhandenen mittleren Leuchtdichte L_h mit der maximalen Leuchtdichte L.,... 

120000 

• Lvorh Lmax 

100000 

80000 

"'"' .E 
:[ 

~ 60000 

:;:; 
l:: 
<> 
::J 

~ 
40000 

20000 

1 1 0 1 1 1 • 1 1 1 1 
2 3 4 s 6 7 8 9 10 11 12 

Immissionsorte 

2 3 4 5 s 7 8 9 10 11 12 

18767 20423 39776 33424 10029 14841 8706 6167 13342 10234 949" 14164 

27828 40080 16339 102988 13609 15816 10520 91812 29331 17815 16416 23120 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

'1'?" 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 
l().01 

10.01 

IÖ-01 

IC>-01 

lö-01 

l<>-01 

IC>01 

IC>01 

IC>Ol 

IC>01 

10.01 

IC>-01 

l<>-01 

1<:>01 

IC>01 

l<>-01 

IC>01 

l<>-01 

1<:>01 

10.01 

IQ.01 

10.01 

l<>-01 

IC>OI 

IC>-01 

l<>-01 

l<>-01 

IC>01 

10.01 

l<>-01 

l<>-01 

IC>01 

IC>01 

10.01 

IC>01 

10.01 

IC>OI 

l0-01 

l<>-01 

32 0.5 

32 0,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 o .s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0,5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0,5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0 ,5 

32 0.5 

32 0 ,5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0 .5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0 ,5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0,5 

32 o.! 

32 o.s 

u 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 o .s 

32 o.s 

lJ,., 

27353 631 11067 

27338 830 18842 

27800 929 18729 

27821 827 18787 

37611 232 1318-4 

35374 184 10597 

37181 137 7320 

337U 114 5927 

27'11 1511 4758 

27585 158 46911 

38963 114 6004 

79203 191 11911 

31334 119 3814 

42471 72 5032 

34492 51 4012 

31421 107 3421 

31259 90 2170 

31213 90 2872 

88472 38 7332 

87353 57 4280 

71159 n 4929 

74048 49 '912 

92231 20 4140 

48357 41 1695 

48192 41 1891 

46444 41 1885 

48538 40 1875 

101115 24 3117 

128881 15 3113 

127211 15 ,_ 
31490 23 734 

58547 5 1114 

31885 13 421 

147440 a 1498 

127035 5 1211 

127585 5 1211 

181702 8 103 

113535 5 1341 

54171 2 404 

19'03 4 1370 

215871 c 1347 

190041 2 1174 

222122 3 1213 

11108 3 131 

81843 3 127 

111 ' 
B • MVP507·WB 600W mft RoSler 330.95 19.!0 37.00 90.0 0.0 0.0 

B • MllP507·WB &OOW mk RaSler 332.45 1UO 37,00 90,0 o.o 0.0 

B • MllPS07·WB IOOW mit Raster 330.20 11.50 37.00 110,0 o.o o.o 

B. MllPS07-WB 80/JW mit Ruter 330,95 11.20 37.00 110.0 0.0 0 ,0 

0 • MVP508 1xSON-TPPIOOWOR 271.19 31.30 8,00 45.o 10.0 o.o 

0 • MllP506 1xSON·TPP100WOR 258.01 47,31 8.00 45,0 10.0 0 .0 

0 • MllP50e 1xSON-TPP100W OR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0,0 

0 • MllP50e 1xSON-TPP100W OR 242.58 59.29 a.oo IS.O 10.0 o.o 

B • MllP507·WB 800W mit Rt•ler 332,4$ 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 

B. MllP507-WB eoow mK R„1„ 3)3.20 11.50 37.00 15.0 0 .0 0.0 

D • MllP506 1.SON-TPP100W OR 325.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0 .0 

D·MllP5061.SON-TPP100WOR 754.SS 41.25 1,00 180.0 10.0 o.o 

A • MVP507 1.SQN. TPP600W ws_eo 450.08 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 

D • MllP508 1.SQN. TPPIOOW OR 203.55 85.31 a.oo 95.0 10.0 o.o 

0 • MllPS06 1xSON-TPP1 OOW OR 264.50 87.80 12.00 90.0 s.o 0.0 

A. MVP507 1.soN-TPP&OOW wa_ao 441.10 18.50 37.00 155.0 0.0 o.o 

A· MVP507 1xSON-TPP600WWB_eo 441.1 4 11.93 37.00 108.0 0,0 o.o 

A· MVP5071x$0N-TPP600WWB_ao 448.39 19.31 37.00 101.0 0.0 0.0 

C • MVP509 1xSON·TPP150W A80 141.33 44.50 18.00 ·110.0 0.0 0.0 

D • MVP508 1.SON·TPPIOOW OR 92.52 1.aa 8 .00 88.0 10.0 0.0 

C · MVPSOl 1x$0N-TPP150W ABO 142.20 41.00 18.00 90.0 1.0 0.0 

D · MVPS081xSON-TPP100WOR 62.46 7.52 1.00 aa.o 10.0 o .o 

C • MVPSOl 1xSON-TPP1SOWA80 141.33 45.50 18.00 140.0 2.0 0 .0 

A. MVP507 1x$0N·TPP600W we_eo 574.29 20.48 37.00 144.0 0.0 o.o 

A·MllPS071xSON-TPP800WWB_80 575.04 21.03 37.00 108.0 o.o 0 .0 

A · MVPS07 bSON-TPP800WWB_80 5ROO 19.00 37,00 145.0 o.o o.o 

A· MllP5071x$0N-TPP800WWB_80 575.98 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 

D • MVP506 1x$0N-TPP100W OR 32.98 7,97 1.00 105.0 10.0 o .o 

E • MVP506 1.SON-TPP1SOW OR 51.117 51.37 18.00 90.0 o .o o.o 

E-MllPS081xSON-TPP1SOWOR 57.?l 51.37 18.00 to.O 0.0 o.o 

A · MVP507 1x$0N-TPP800WWB_ao 450.81 19.SI n .oo 38.0 0.0 0.0 

D • MVP506 1XSON-TPP100W OR 285,37 aa.10 12.00 -30,0 s.o 0.0 

A. MVP507 1x$0N-TPPIOOW we_80 451.10 11.50 37.00 35,Q 0 .0 0.0 

D • MllPS08 b$0N-TPP1 OOW OR 2.53 ·2.43 1.00 115.0 10.0 o.o 

E • MVPS08 1xSON-TPP1 SOW OR 58.87 50.23 10.00 ·90,0 0.0 0 .0 

E· MVPSOl 1x$0N-TPP150WOR 57.73 50.23 18.00 ·10.0 o.o 0.0 

D · MllPS061xSON-TPP100WOR ·23.14 ·18.13 8.00 115.0 10.0 0.0 

D • MVP506 1 xSON-TPP1 OOW OR 780.0t 81.71 a.oo · 120.0 10.0 0 .0 

D • MVPS08 1.SQN. TPP100W OR 263.U 18.10 12.00 · 150.0 o.o o.o 

O· MVPsoe 1xSON-TPP100WOR 105.80 41.21 8.00 · 120.0 10.0 0 .0 

0- MVP50e 1xSON-TPP100WOR 829.79 34.72 8,oo ·120.0 10.0 o.o 

D • MVPS08 1x$0N-TPP100W 0R 44.78 30.01 a.oo -51.5 5.0 o.o 

0 • MllP50e 1JCSON-TPPIOOW OR -48.32 ·29.91 8.00 120.0 10.0 0 ,0 

A• MVPS07 l.SON-TPP800WW8_ao 1180.81 21.23 n .oo 108.0 o.o 0 .0 

A·MVP5071x$0N·TPP800WWB_80 860.49 20.11 37.00 101.0 0.0 o .o 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 •04.11.2014 

Ergebnisse Llchtlmmisslonsberechnung 

.. ,„, ;c1:' 

10.01 

l<>OI 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

1().01 

1().01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 

1<>01 

10.01 

1().01 

l().01 

IQ.öl ' 
10.01 

1().01 

IC>01 

10.02 

l().02 

K>02 

1().02 

1<>02 

10.02 

I0-02 

l().02 

10.02 

1().02 

1().02 

1<>02 

1().02 

1<>02 

10.02 

10.02 

IQ.02 

l<>-02 
1().02 

10.02 

1().02 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0 ,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

3Z 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0,5 

32 0.5 

32 0,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.5 

32 o.s 

u 0.5 
32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .. 5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

3Z o.s 
32 0.5 

32 0,5 

32 o.s 

11-. 
81707 2 121 

61898 1 72 

62121 1 se 
•n37 0 0 

'8998 0 0 

152385 0 0 

137109 0 0 

16'255 0 0 

1486'$ 0 0 

195072 0 0 

•6917 0 0 

46739 0 0 

1281112 0 0 

11197 0 0 

231307 1 0 

72994 0 0 

82298 0 0 

179340 0 0 

62381 0 0 

st212 0 0 
15040 0 0 

1063$8 0 0 

1"2315 0 0 

Jtn3 536 20371 

•0080 535 20423 

39171 •91 11820 

39978 49' 11769 

•028' •95 11947 

40112 493 11853 

58619 176 11150 

27303 138 4011 

27145 137 3986 

27183 137 3964 

27878 131 3170 

27179 131 3170 

28013 130 3152 

28017 130 3152 

55279 11• 7530 

53898 124 1782 

S3DC3 110 5972 

55048 „ 5121 

21m 95 2n1 

27'45 93 2713 

27102 90 2610 

' l•i „. •r " 
A • MVPS07 1xSON-TPPOOOW W8_60 680.20 1UO 37.00 H5.0 0.0 0.0 

A. MVP507 1xSON-lPP600W we_eo 882.16 21.23 37.00 72.0 0.0 o.o 

A · MVP5071xSON-TPl'eOOWW8_60 882.91 20.ea 37.00 72.0 0.0 0.0 

D - MVPS06 lxSON-TPPI OOW OR 232.37 90.aa a.oo 180.0 10.0 o.o 

D· MVP506 1)($0N-TPPIOOWOR 209.80 81.le a.oo 110.0 10,0 0.0 

D • MVP-506 1xSON-TPP1 OOW OR 785.59 98.16 a.oo ·90.0 10.0 o.o 

D • MVP506 1xSON-TPPI OOW OR 73'.1$ 98,87 1 .00 ·90.0 10.0 o.o 

D·MVPS06 1xSON-TPP100WOR 1ouo 79.63 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

D • MVP506 lxSON-TPP IOOW OR 771.01 79.15 a.oo -90.0 10.0 o.o 

D • MVP506 1xSON-TPP100W OR 858.00 10.59 8.00 -90,0 10.0 o.o 

A. MVPS07 1xSON· TPPOOOW ws_ao 5n.oo 19.60 37.00 35.0 0.0 o.o 

A· MVPS07 1xSON·TPPOOOWWB_GO 578.71 20.'6 37.00 38.0 o.o 0.0 

0 • MVP506 1xSQN.. TPPIOOW OR 7•8.35 n .33 1.00 -87.0 10.0 0.0 

D • MVPSOG 1lCSON-TPP100W OR as.oo 71.65 1.00 40.0 10.0 o.o 

0- MVP5061xSON-TPP100W OR 112.19 21.10 1.00 135.0 10.0 o.o 

D·MVP5061xSON-TPP100W OR 110.00 78.15 8.oo -90,0 10.0 o.o 

A· MVP507 lxSON-TPPGOOWWB_GO 883.20 1UO 37.00 25.0 0.0 0.0 

0 • MVP506 1xSQN.TPPIOOW OR 837.46 79.99 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

A-MVP5071xSON-TPPIOOWW8_60 612.91 11.92 l7.00 15.0 0.0 o.o 

A. MVP507 lxSON-TPPIOOW wa_so 182.70 S&.70 12.00 132.0 1.0 0.0 
D • MVP506 1.SON-TPP100W OR 755,65 0.25 8.00 0.0 10.0 0.0 

D·MVP506 lxSON-TPP100WOR ·59.27 -4&.se 8.oo 170.0 10.0 o.o 

D · MVP506 lxSON-Tl'PIOOWOR -77.:le ·36.21 1.00 .ao.o 10.0 0.0 

8 • MVP507·W8 600W ml Ra.ier 333.20 18.50 37.00 15.0 0.0 0.0 

e . MVP507-W8 800W m• Rast.er 332.AS 17.20 n .oo 15.0 0.0 o.o 

B • MVPS07·W8 800W mk Ramr 332.45 1UO 37.00 90.0 o.o 0.0 

8 • MVPS07·WB 800W m• Rasier 330.SS 1UO 37.00 90.0 o.o 0.0 

B • MllP507·WB GOOW mR Raster 330.95 17.20 37.00 90.0 0.0 0.0 

B. MVPS07-WB aoow mtt Raster 330.20 18.50 37.00 90,0 0,0 o.o 

D • MVPSOG bSON-TPP100W OR 2•2.51 59.29 1.00 OH 10.0 0.0 

A · MVPS071xSON-TPP600WWB_80 574.00 11.60 37.00 1'5.0 0,0 o.o 

A. MVPS07 1XSON-TPP600W we_eo 575.98 21 .03 '7.00 72.0 o.o o.o 

A. MVPS07 1xSON-Tl'P600W we_eo 57„29 20.'8 '7.00 144.0 0.0 0.0 

A. MVPS07 lxSON-TPl'eOOW we_eo 449.14 19.93 37.00 108.0 0.0 0.0 

A. MVPS07 1xSON-Tl'POOOW we_ao 450.11 19.31 J7.00 38.0 0.0 o.o 

A-MVP507 1xSON-Tl'P600WW8_80 „1.39 19.38 37,00 101.0 0.0 0.0 

A • MVP5071xSON-TPPOOOWW8_60 01 .10 n .50 37.00 35.0 o.o 0.0 

D·MVPS08 l.SON-TPP100WOR 754.IS 4S.25 8,00 110.0 10.0 o.o 

D · MVPSOG 1><SON-TPPIOOWOR 251.01 '7,31 8.00 4$.0 10.0 0.0 

D 0 MVPS061xSON-TPP100WOR 271.19 31.30 1.00 •S.O 10.0 o.o 
D • MVPSOS 1.SON-Tl'P100W OR 325.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 

A · MVP507 bSON-TPPeOOWW8_60 578.71 20.„ 37.00 38.0 0.0 0.0 

A·MVP5071.SON-lPP600WWB_80 5n.oo 19.80 37.00 35.0 0.0 o.o 

A · MVP5071xSON-TPP600WW8_ao 575.04 21.03 37.00 108.0 0.0 0.0 
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Datenanhang • FA 633S.2.1•04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

;, " 
10.02 

K>-02 

K>-02 

f0.02 

10.02 

10-02 

10-02 

10.02 

10.02 

10.02 

10-02 

10.02 

10-02 

10.02 . 
I0-02 

K>-02 

10.02 

10-02 

K>-02 

to-02 
K>-02 

10.02 

K>-02 

to-02 

10-02 

10-02 

10-02 

10-02 

10-02 

10.02 

10-02 

10.02 

10.02 

10.02 

10.02 

K>-02 

10-02 

10.02 

1().02 

10-02 

10-02 

10.02 

10-02 

10-02 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0,$ 

32 o.s 

32 0 .5 

32 o .s 

32 o .s 

32 0.5 

n 0 ,5 

32 0.5 

32 0 .5 

n 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
n 0,5 

32 o. s 

32 o.5 

32 o.s 
32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0 .5 

32 0 ,5 

32 o.s 

u 0,.5 

)2 0 .5 

32 0.5 

32 o.s 

lJ 

27825 90 2858 

3)&48 93 3117 

:14008 93 3130 

33914 92 3109 

34025 92 3095 

3079 91 3092 

59968 61 4501 

181315 28 7558 

143517 26 8030 

71388 23 31G& 

77408 23 3159 

90100 27 3314 

112053 37 3898 

12128e :14 37'8 
2173t0 7 3900 

281ll 16 483 

219044 8 2973 

218750 8 2969 

205411 8 1740 

195517 6 1410 
211325 3 1218 

220030 3 1211 

300948 3 1274 

128$87 0 0 

535406 0 0 

922$8 0 0 

141294 0 0 

301664 1 0 

345728 1 0 

8at03 0 0 

129329 0 0 

67985 0 0 

111718 0 0 

85782 0 0 

81093 0 0 

81377 0 0 

62440 0 0 

120818 1 0 

104145 0 D 

79725 0 0 

34334 0 0 

28102' 1 0 

34484 0 0 

472815 1 0 

' 
A· MVP507 bSON-TPP600WW8_80 450.06 19.93 37,00 72.1) o.o 0.0 

A· MVP5071XSON·TPP800WWB_80 880,81 21.23 37.00 108.0 0.0 0.0 

A- MVP507 1XSON-TPP600W W8_80 U2.18 21.23 37.00 72.0 0.0 0 .0 

A-MVP5071XSON-TPP800WWB_60 880,0 20.68 37.00 101.0 o.o o .o 

A·MVP507 h<SON-TPP800WWB_80 680.20 19.80 37.00 145.0 0 .0 o.o 

A • MVPS071XSO"'°TPP600WWB_80 662.91 20.88 37.00 72.0 0 .0 o.o 

0 • MVP5061XSON-TPP100W OR 300.00 14.75 1.00 90,0 10.0 o.o 

C-MVP508 IXSON-TPP150WA80 141.33 44.50 18.00 -110.0 0 .0 0.0 

C·MVP5061XSON-TPP150WA80 14UO 44.00 18,00 90,0 1.0 o.o 

O • MVP506 IXSON·TPPIOOWOR 264.50 87.80 12.00 90.0 5.0 o.o 

0-MVPS061XSON-TPP10DWOR 285.37 86.10 12.00 ·30.0 5.0 0.0 

0 • MvP506 1XSON-TPP100WOR 203.55 85.31 8.00 95.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 IXSON-TPP100WOR 92.52 7.86 8.00 aa.o 10.0 0 .0 

0 • MvP506 lxSOff.TPPIOOW 0R 52.48 7.52 e.oo 81,0 10.0 o.o 

C • MVP506 IXSON-TPP150WA60 141.33 '5.50 18.00 140.0 2.0 0.0 

A· MVP507 l.SON-TPP900WWB_80 448.10 18.50 37.00 155.0 0.0 0 .0 

E· MVP5081XSON·TPP150WOR 5U7 51.37 11.00 90.0 0.0 o.o 
E - MVP504 hlSON-TPP150W OR 57.?J 51.37 18.00 90.0 0.0 0.0 

D·MVP506 IXSON-TPPIOOWOR 44.78 30.01 1.00 ·51,5 s.o 0.0 

O·MVPS06 lliSON-TPP10llWOR 32J l8 7.17 1.00 105,0 10.0 0.0 

E · MVP5081XSON-TPP1SOWOR st.87 50.23 18.00 ·90.0 o .o 0.0 

E- MVPSOB 1xSON-TPPISOWOR 57.73 50.23 1a.oo -90.0 o.o 0.0 

D ·MVPSOG 1XSON-TPP100WOR •77.38 -38.21 8.00 ..ao.o 10.0 0.0 

0 • MVPSOG 1XSON-TPPIOOW OR -59.27 ~a .. se 1.00 170.0 10.0 0.0 

D • M\IPS06 1J<SON-TPPIOOW OR ~6.32 ·29.98 1 .00 120.0 10.0 0.0 

D • MVP506 1XSON-TPPIOOW OR 808.10 79.83 1.00 -90.0 10.0 0.0 

0 • MVPS06 1XSON-TPP100W OR 110.00 78.65 8 .00 ·90.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 1•SON-TPPIOOW OR 805.80 49.21 8.00 -120.0 10.0 0 .0 

D 0 MVPS08 ll<SON-TPPIOOWOR 829.79 34.72 1.00 -120.0 10.0 o .o 

D-MVP506 ll<SON-TPP100WOR 734.85 96,87 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

A • MVP507 1 XSON-TPPIOOW we_eo 182.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

D • MVP506 1 XSON-TPP1 DOW OR 746.35 77.33 1.00 "67.0 10.0 0.0 

D·MVP508 ll<SON-TPP100WOR 868.00 80.59 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

O-MvP506 1lCSON-TPP100WOR 209.80 11.39 8,00 180,0 10.0 0.0 

D·MVP506 h<SON-TPP100WOR 778.01 79.IS 1.00 -90.0 10 .0 o.o 

0 • MvP506 IXSON-TPP100W OR 232.37 90.18 1.00 180.0 10.0 o.o 

D • MVP506 1XSON-TPP100W OR 7S5.8S 48.25 f .00 0.0 10.0 o.o 

0 • MVPS08 lltSON·TPPIOOW OR 283.&3 aa.10 12.00 ·150.0 0 .0 0.0 

D • MVPS08 1XSON-TPPIOOW OR 837.48 79.119 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

D ·MVP5061"60N•TPPIOOWOR 785,59 98,11 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

A. MVPS07 1.SON-TPP!IOOW wa_so 663.20 19.10 '7.00 25.0 o.o o.o 

D • MVP506 1.SON-TPP100W OR 710.09 81.71 8.oo ·120.0 10.0 o .o 

A. MVP507 1"60,..,TPP!IOOW we_ao 882.91 11.82 37.00 25.0 0.0 o .o 

D· MVPS061XSON·TPPIOOW OR 2.53 •2,43 a.oo 115.0 10.0 0.0 
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Datenanhang • FA 6335-2.1 • 04.11 .2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

" .. 
l<>-02 

10.02 

10.02 

l().03 

10.03 
(().(13 

10.03 

1043 

1().03 

10.03 

10-03 

10-03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

1().(13 

10.0, 
(().03 

10.03 

10.03 

(().03 

10.03 

1().(13 

(().OJ 

(().OJ 

to.03 
l().03 

1().03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

10.03 

IQ.03 

l().03 

10.03 
(().03 

10.03 

32 0,$ 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

» ö.~ 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 
32 o.s 
32 o.s 

32 0.$ 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 ,5 

32 0,5 

32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0,5 

32 0.$ 

32 0.5 

152848 0 0 

183210 0 0 

494115 1 0 

16331 1122 39778 

16471 1163 31764 

1807 1050 21810 

18211 445 1153 

18291 «O IOU 

16112 357 7324 

18211 353 7278 

84768 508 26721 

85051 508 28805 

22313 116 4740 

22211 164 4681 

22287 164 •1189 

22348 182 4832 

211530 52 4n2 

78116 202 12318 

11179 202 12140 

03&it 140 7434 

8'812 138 7272 
65445 138 7325 

85152 137 7243 

40385 82 2358 

4001 62 2351 

40431 82 2348 

40800 44 1874 

40793 44 1885 

971180 48 3105 

1on04 30 3533 

253082 21 1241 

103101 26 3315 

112121 23 3178 

233403 16 5180 

118081 15 2$37 

191512 14 24S5 

223883 10 2112 

184352 6 1535 

258372 11 2135 

329211 5 2481 

3301'4 5 2419 

205227 4 1352 

329452 3 1823 

330306 3 1823 

* 
:!" „ 

O·M\/P5061xSON-TPP100WOR 85.00 78.65 a.oo ·10.0 10.0 0.0 

0-M\/PSOIS 1xSOl>l·TPP100WOR 112.99 21 .10 1.00 135.0 10.0 0.0 

D·MVP5061xSOl'l-TPP100WOR ·23.14 -16.13 e.oo 115,0 10.0 o.o 

A. MVP507 IJCSOO. TPPIOOW wa_so 663.20 19.IO 37.00 25.0 0.0 0,0 

1 75 l A· M\/P507 lxSON-TPP600WWB_80 882.91 18.92 37.00 25.0 0.0 0.0 

42 A. MVPS07 1xSON·TPP800W we_&o 860.20 19.80 37.00 145.0 0.0 0.0 

A· MVP5071xSON·TPPIOOWWB_60 660.118 21.23 37,00 101.0 0.0 0.0 
A. M\/PS07 1XSOO. TPPIOOW we_eo 660.41 20.88 37.00 101.0 o.o o.o 

A·MllP5071JCSON.TPPIOOW W8_60 662.tl 21.23 37.00 72.0 o.o o.o 

A • MVP507 lxSO!>l-TPPIOOW W8_60 882.91 20.ea 37.00 72.0 0.0 D.O 

8 • MVP507·W8 800W mit Rosler 333.20 18.50 37.00 15.0 0,0 o.o 

8 • M\/P507·W8 800W mll Rasier 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 

A·MVP507 1xSO!>l-TPPIOOWW8_80 575.04 21.03 J7.00 101.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1 xSOl>l-TPPIOOW we_eo 576.71 20.41 37.00 38.0 0.0 0.0 

A·M\/PS071xSON·TPPIOOWW8_80 575,98 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 

A. M\/P507 1xSOl>l·TPP600W we_ao m .oo 11.60 37.00 35.0 0.0 0.0 

O-MVP5081xSO!>l-TPP100WOR 754.85 48.25 1 .00 110.0 10.0 0.0 

O · MVP506 lxSON·TPP100WOR 271 .11 31.30 1.00 45.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 lxSQN. TPPIOOW OR 258,01 47.31 1 .00 45.0 10.0 o.o 

e. MVPS07·WB 6oow ml R1.iar 330.15 17.20 37.00 I0.0 0,0 a.a 

8 • MVP507-W8 800W mH Raslor 332.45 11.80 37.00 10.0 0.0 0.0 

B. MVP507·W8 600W mll Rasier 330.20 11.50 37.00 90.0 0.0 0.0 

B. MVP501.wa eoow mit Raster 330,85 11.80 37.00 90.0 0.0 o.o 

A·MllPS071JCSOl>l-TPPIOOWW8_80 450.11 19.38 37,00 38,0 0 ,0 o.o 

A. M\/P507 11180"'-TPPIOOW W8_80 451 ,10 II.SO 37.00 35.0 0.0 0.0 

A·MVP5071XSON-TPP800WW8_80 450.ae 19.93 37.00 72.0 0,0 0.0 

A. MVP507 1xSOl>l-TPP800W we_eo 449.14 19.93 37.00 101.0 0.0 0.0 

A·M\/P5071xSOl>l-TPP800WW8_60 441.31 19.38 37.00 108,0 0,0 o.o 

D·MVP508 hSON-TPPIOOWOR 2'2.56 59.29 a.oo 65.0 10.0 0.0 

O · MVP506 lxSOl>l-TPP100WOR 265.37 86.10 12.00 -30.0 5.a o.o 

C • MVPS08 1xSOl>l-TPP150W ASO 141.33 «.SO 18.00 · 110.0 0.0 o.o 

0 • MllP508 1xSON-TPP100W OR 325.00 14,75 1.00 IO,O 10.0 o.a 

0·M\/P5081xSON·TPPIOOWOR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

C • MVP506 lxSO!>l-TPP1SOW AIO 142.20 48.00 18.00 IO.O 1.0 0.0 

0 • MVPS06 1xSON-TPP100W OR 92.52 7.16 1.00 11.0 10.0 o.a 

O·MllPS061xSON-TPP100W OR 82.48 7.52 1.00 u .o 10.0 0.0 

O·MVP5061xSON-TPP100WOR «.76 30.01 1.00 ·51.5 s.o 0 ,0 

O·MVP5061xSON-TPP100WOR 284,50 17.80 12.00 90.0 5.a o.o 

0 • M\/P508 1•SOl>l-TPP1 OOW OR ·77.38 ·38.21 9,,00 ~o.o 10,0 0.0 

E· M\/PS08 1JCSOl>l-TPl'l50W DR 51,87 s1.37 16,00 10.0 o.o o.o 

E· M\/PS061JCSON-TPP150W OR 57.7) 51 .37 18.00 IO.O o.o o.o 

O·MVPS061xSOl>l-TPP100WOR 203.SS 85..31 l .00 95.0 10.0 o.o 

E • M\/P508 1.SON-TPP150W OR 5U7 50.23 18.00 ·90.0 o.o o.o 

E • MVP506 1l<SOl>l-TPP1 SOW OR 57.73 50.23 18.00 ·IM 0.0 0 ,0 
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Datenanhang• FA 6335·2.1 • 04.11 .2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

nlr!, 

10.03 

10.03 

10.03 

I0-03 
1().03 

10-03 

10-03 

1().03 

10-03 

10-03 

10-03 

IQ.03 

10-03 

10-03 

10.03 

IO.OS 
10-03 

10-03 

IQ.03 

10.03 
10.03 

10.03 

10.03 

10-03 

I0-03 

I0-03 

I0-03 
1().04 

IO-OC 

1044 

1().04 

1().04 

10.04 

1().04 

10.04 

l<).04 

K>04 

K>04 

10-0. 

1().04 

1().04 

I0-04 

IQ.04 

1().04 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 o.s 

l2 0.5 

32 0.5 
32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 o. s 

32 0 .5 

32 0.5 

32 o .5 

32 o .s 

32 o .s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
u o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0 .5 

321518 0 0 

30311 0 0 

285782 0 0 

146211 0 0 

313962 0 0 

795251 0 0 

909e02 1 0 

153718 0 0 

270597 0 0 

221880 1 0 

84439 0 0 

88717 0 0 

33370 0 0 

40940 0 0 

21872 0 0 

23412 0 0 

19953 0 0 

49225 0 0 

2251$ 0 0 

22S82 0 0 
60181 0 0 

298'6 0 0 

48272 0 0 

57152 0 0 

31024 0 0 

77981 0 0 

97025 0 0 

102611 467 33373 

102988 •e7 3ll424 

21180 88 4832 

29731 III 3830 

29718 117 3823 

29798 104 3217 

29940 104 3232 

108827 155 10100 

111179 132 1855 

30001 65 2011 

30100 83 1957 

103402 7? 5557 

103509 77 5505 

102718 76 5483 

103202 78 5458 

44405 •7 1907 

4-4438 47 1903 

m" 
D·M\11'506 1XSON-TPP100WOR 2.53 ·2.43 e.oo 115.0 10.0 o.o 

D • M\11'506 1.SQN. TPP100W Oll ·23.14 · 18.U e.oo 115.0 10.0 0.0 

D • M\11'506 1xSON-TPP100W OR ~.32 ·29.98 a.oo 120.0 10.0 0 .0 

D · MllP5061.soN-TPP100WOR .5927 -48.58 1.00 170.0 10.0 o.o 

D·M\/P5061"50N-TPP100WOR 110.00 78.65 l.00 ·90.0 10.0 0.0 

D·MVP506 1XSON-TPP100WOR 32.98 7.97 8 .00 105.0 10.0 o.o 

C • MVP506 1XSOtHPP1SOW A80 141.3) 45.50 18.00 HO.O 2.0 o.o 

D • M\/P506 IXSQH.TPPIOOW OR 112.88 21 .10 a.oo 135.0 10.0 0.0 

A· MVP507 l.SON-TPP600WW8_60 112.70 58.70 11.00 131.0 1.0 o.o 

O • MVPS061XSQH.TPP100WOR 203.83 11.10 12.00 ·150.0 o .o 0.0 

O·M\11'5061.SQH.TPPIOOW OR 232.37 90.88 8.oo 180.0 10.0 0.0 

O·MVP506 1XSON-TPP100WOR 209.80 81.39 8.00 180.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 hSON-TPPIOOW OR 85.oo 78.65 8.00 ·90,0 10.0 0.0 

A. MVP507 1.SQN. TPl'eOOW W8_80 441.10 II.SO 37.00 155.0 0 .0 0.0 

0 • MVPSOS l.SON·TPP IOOW OR 765.59 ts.18 a.oo 0 90.0 10.0 0 .0 

0 • MVP506 1.SON·TPPIOOW OR 746.35 n.33 8.00 -17.0 10.0 0 .0 

0 • MVP506 1XSON•TPP100W OR 734.85 96.87 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

D • MllP506 1XSON-TPP100W OR 755.85 41.25 8.oo 0.0 10.0 o .o 

A. M\/P507 1xSON-TPP600W wa_ao 574.29 20.48 37.00 144.0 0.0 0 .0 

A·MllPS07 txSOl<l-'TPPIOOWWB_IO S7UO 19.60 '7.00 us.o o.o o.o 
0 • MllP506 t.SON-TPPIOOW OR 868.00 80.59 a.oo -110.0 10.0 0.0 

0 • MVPS06 1XSON·TPP100W OR 778.01 79.IS 8.oo ·90.0 10.0 o.o 

0 • M\/PS06 IXSON-TPPI OOW OR 837.48 79.99 8.oo ·90.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 hSON-TPP100W OR 780,09 8t.78 8.00 · 120,0 10 .0 o.o 

0 • MVP506 hcSON-TPP100W OR 806.10 79.e3 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

D • MVP506 lxSON·TPPIOOW OR 805.00 49.21 a.oo ·120.0 10.0 0.0 

D ·MVP5061XSON-TPPIOOWOR 829.79 lM.72 a.oo ·120.0 10.0 0.0 

B. MVP507·WB eoow mlt R11t11 33UO 18.SO 37.00 15.0 o.o o.o 

B. MVPS07·WB 800W m11 Ra$1er 332.45 17.20 l7.00 15.0 0 .0 0 .0 

D • M\/PS06 1xSON-TPP100W OR 755.65 41.25 1.00 o.o 10.0 0.0 

A· MVP507 lxSON-TPP600WW8_80 882.91 2°'58 37.00 72.0 o.o o.o 

A. MVP507 lxSON-TPP800W wa_eo 882.18 21.23 37.00 72.0 0.0 0 .0 

A. MVP507 1xSON-TPl'eOOW ws_eo 683.20 19.10 37.00 25.0 o.o o.o 

A. MVP507 IXSON-TPP600W we_eo 882.tl 11,92 37.00 25.0 0.0 0 .0 

0 • MVPS06 1XS~ TPP100W OR 271.19 31.30 1.00 45.0 10.0 o.o 

D·MVP508 1.S~TPP100WOR 258,01 47.31 8.oo 45.0 10.0 0.0 

A·MVP5071xSON-TPP600WWB_OO 660.91 21.23 37.00 101.0 0 .0 0.0 

A -MVPSO? 1xSON-TPP800WWB_80 180.41 20.88 37.00 108.0 o .o 0.0 

B. MVPS07·WB 600W mn Rasier 330.95 17.20 37.00 90.0 0 .0 0.0 

B. MVPS07-WB 600W mk R•t1•t 330.20 18.50 n .oo 90.0 0 .0 o.o 

B • M\/PS07·WB IOOW mK Rostet 332.45 1UO 37.00 90.0 0.0 0 ,0 

8. MVPS07·WB eoow mll RHIOI 3!0.95 11.80 37.00 90.0 o.o 0 .0 

A · MllP5071XSON-TPP600WWB_eo 574.71 20.0 37.00 38.0 0.0 0 .0 

A. M\/P507 1XSON-TPP800W ws_eo 577.00 19.80 37.00 35.0 0,0 o.o 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

'1!'" 
1().04 

l().04 

1().04 

1().04 

1().04 

10-04 

10-04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

lo-04 
l().G4 

1().04 

1().04 

1().04 

10-04 

1().04 

1().04 

l<>-04 
1().04 

l().04 

l().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

1().04 

10-04 

10-04 

1().04 

lo-04 

1().04 

l().04 

1().04 

IQ.04 

1().04 

1().04 

l().04 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 O.S 

32 o.s 

32 O.S 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0..5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 O.S 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0..5 

32 0.5 

32 0 ,5 

32 0.5 

1:1 

44493 47 1897 

136252 41 3193 
145941 31 3728 

351732 18 88)0 

332710 12 4920 

1662112 13 2392 

30242 14 428 

177419 12 2274 

265618 12 2430 

213431 14 252l 

257626 9 1878 

271851 8 1777 

261805 4 1354 

450074 4 227$ 

451029 4 2274 

4S0210 3 1123 

451Ul6 3 1823 

347820 2 1174 

474237 0 0 

110185 0 0 

491195 0 0 

3124& 0 0 

178714 0 0 

726813 0 0 

328105 0 0 

3411313 0 0 

303217 0 0 

170lll5 0 0 

28753 0 0 

51t334 0 0 

71270 0 0 

344tt4 0 0 

71418 0 0 

71481 0 0 

71612 0 0 

71830 0 0 

72055 0 0 

72119 0 0 

43287 0 0 

11151 0 0 

11510 0 0 

44941 0 0 

44180 0 0 

45008 0 0 

A·MVP5071xSOff.TPP600WW8_60 575.96 21.03 37.00 72.0 0.0 o.o 

0 • MVP5Ge 1.s0ff. TPP1DDW OR 242.SI 59.29 1.00 85.o 10.0 0.0 

0 • MVPS08 1xSOff. TPP100W OR 285.37 86.10 12.00 ..JO.O 5.0 0.0 

C • MVP5061xSOff.TPP150WA60 t4U3 «.SO 18.00 ·180.0 o.o o.o 

C • MVP5081xSON-TPPISOW A60 142.20 o .oo 18.00 90.0 1.0 o.o 

D· MVP506 1XSON-TPP100WOR 325.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

A· MVP507 1xSOff.TPP600WW8_60 110.20 19.80 37.00 145.0 0.0 0.0 

0 • MVP506 1 XSON· TPi>1 OOW OR 300.00 14.75 e.oo 90.0 10.0 0.0 

D·MVP506 lxSON-TPPIOOWOR « .78 30.01 e.oo ·51.5 s .o o.o 

0 • MVPS06 lxSON-TPPI OOW OR ·77.38 ·38.21 8.oo .eo.o 10.0 0.0 

0 • MVPS08 1xSON-TPP100W OR 92.52 7.88 8.oo u .o 10.0 0.0 

O·MVPS081xSOl'-TPP100WOR 82.48 7.52 8.00 ee.o 10.0 o.o 

D·MVP506 hSON-TPPIOOWOR 214.SO 17.80 12.DD 80.0 s.o 0.0 

E • MVPS06 1 xSOI'-TPP 1 SOW OR 51.87 51.37 18.00 90.0 0.0 o.o 

E·MVP5061.SON-TPP150WOR 57.73 51.37 18.00 90.0 o.o o.o 

E · MVP506 l.s0ff.TPP1 50WOR Sl.J7 50.23 18.00 ·90.0 0.0 o.o 

E · MVP5061.s0ff.TPP1511WOR 57.73 50.23 18.00 ~o.o o.o 0.0 

D·MVP506 1xSON·TPP100WOR 203.55 85.31 1.00 95.0 10.0 o.o 

D· MVP50ll 1xSON·TPP100WOR 110.00 71.85 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

D-MVP5081xSON-TPP100WOR 232.37 80.86 1.00 180.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 1.SON• TPP 1 OOW OR 15.00 71.15 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

O· MVP5061JCSOl•HPP100WOR 765.59 96.18 8.oo ·90.0 10.0 o.o 

0 • MVPSOS 1 JCSON-TPP1 DOW OR 112.89 21.10 1.00 135.0 10.0 o.o 

0 • MVPSoe 1 xSOff. TPP1 DOW 0R 32.H 7.17 a.oo 105.0 10.0 0.0 

0 • MVP50S 1xSOff. TPP10DW OR 2.53 ~43 a.oo 115.0 10.0 o.o 

0 • MVP5061xSOff. TPP1DOW OR ·U.14 ·18.13 1.00 11$.0 10.0 0.0 

0 · MVP506 1xSOff.TPP100WOR -48.l2 ·2U8 a.oo 120.0 10.0 0.0 

0 • MVP508 1JCSON·TPP100W OR ·58.27 -48.58 8.00 170.0 10.0 0.0 

0 • MVP50S 1.SON· TPP1 DOW OR 829.79 34.72 1.00 -120.0 10.0 0.0 

A· MVP5071.SOl'-TPP800WW8_80 112.70 58.70 12.00 132.0 1.0 o.o 

C • MVPS08 1.SON-TPP1SOW ASO \41.33 45.50 11.00 140.0 2.0 0.0 

0 • MVPSGe 1.SON-TPP IDOW OR 213.13 ee.10 12.00 ·150.0 0.0 0.0 

A· MVPSD7 1XSON·TPPeOOWW8_&o 451.10 18 .50 37.00 35.0 0.0 o.o 

A. MVP507 1xSON-TPPeOOW WB_80 450.11 18.38 37.00 36.0 0.0 0.0 

A·M\/P5071xSON-TPP800WWB_eo 450.06 19.83 37.00 72.0 0.0 o.o 

A-MVPS071xSON-TPP800W WB_80 441.14 18.83 37.00 108.0 o.o 0.0 

A·MVP5071xSON-TPPIOOWWB_eo 441.39 19.38 37.00 101.0 O.O o.o 

A· MVPS07 1xSON-TPPeOOWW8_80 448.10 11.50 37.00 155,0 0.0 0.0 

0 • MVP50S 1xSON-TPP1 OOW OR 734.85 91.17 1.00 ·80.0 10.0 0.0 

0. MVP5oe 1xSON-TPP1DOWOR 137.48 78.H a.oo ·90.0 10.0 o.o 

D·MVP5oe 1xSOl'-TPP100WOR 101.00 10,59 1 .00 ·80.0 10.0 0.0 

A . MVPSD7 1><SON-TPPSOOW wa_ao 575,04 21.03 n .oo 101.0 o.o 0.0 

A·MVP5071xSON·TPP800WW8_00 574.29 20.41 37.00 144.0 0.0 o.o 

A· MVP5071xSON-TPP800WW8_80 574.00 19.60 37.00 145.0 o.o 0.0 
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Datenanhang• FA 6335·2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

' 
l<>-04 

l<>-04 

10.04 

IQ.04 

10.04 

l<>-04 

l<>-04 . 
IQ.OS 

10.05 

10.05 

10.05 

IQ.Os 

to.05 

10-05 

10.0S 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

IQ.OS 

10.05 

10.05 

IO.OS 

10.05 

IQ.OS 

1().05 

IO.OS 

10.05 

IQ.OS 

10.05 

10.05 

10.05 

10.05 

IQ.OS 

10.05 

10.05 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 
32 0,5 

32 o,s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

12 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

n o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

24360 0 0 

213oe 0 0 

27528 0 0 

24403 0 0 

38481 0 0 

37512 0 0 

114355 0 0 

8120 678 7371 

1207 599 6800 ~ 
8188 5!14 8531 

·~2 550 8160 

13809 1n 10029 

15275 41 4023 

98M 24 2363 

22291 114 4681 

22344 114 4888 

22•74 llO 4599 

29078 " 5042 

24382 40 3248 

38205 44 441) 

24809 33 2715 

22630 17 22n 

44381 31 3551 

19217 1 1438 

56851 25 3835 

573'3 24 3813 

14111 100 5510 

52983 27 3286 

19141 25 3238 

58949 n 2021 

48781 40 1851 

57424 13 2018 

46828 39 1844 

114118 42 3904 

122740 •1 3930 

130735 31 3910 

48995 27 1118 

57173 s 11H 

8421 10 108 

8342 9 101 

73135 4 1183 

175181 8 1419 

193011 s 1457 

214491 4 1358 

() 

0 • MVPS061XSON·Tl'P100W OR 710.09 81.78 a.oo -120.0 10.0 0.0 

D • MVPS061xSOI'>-TPP100W OR aoe.ao 71.63 a.oo ·90.0 10.0 0,0 

D • MVPS06 tlCSON-Tl'P1 OOW OR 776.01 71.15 a.oo -90.0 10.0 o.o 

0-MVPSO& 1.SON-'ll'PIOOW OR 105.&0 41.21 a.oo -120.0 10.0 0.0 

D·MVP5081xSO"-TPP100WOR 754.65 41.25 1.00 1ao.o 10.0 o.o 

D-MVP50& 1.SON-TPP100W OR 748.35 77.33 1.00 -67.0 10.0 0.0 

D·MVPSO& lxSON-TPPIOOWOR 209,80 11 .39 1.00 110.0 10.0 o.o 

38 B • M\IPS07-WB IOOW m~ Rl>llf 330.20 II.SO 37.00 10.0 OJ> o.o 

3" t e. MVP507-WB eoow ma Raster 330.95 19.IO 37.00 90.0 o.o o.o 

33 B • MVP507·WB 800W m~ Ra.ior 330.95 17.20 '7.00 90.0 0.0 0.0 

e - MVP507-WB eoow m11 Rn1er 332.45 19.IO 37.00 90.0 o.o o.o 

D - MVP5oe 1.sON-Tl'PIOOW OR 2'5.37 ae.10 12.00 ·30.0 5.0 0,0 

0 • MVPS06 1xS()N. TPP100W OR 263.63 ea.10 12.00 ·150.0 o.o o.o 
D-MVP506 lxSON-TPPIOOWOR 300.00 14.75 e.oo 10,0 10.0 o.o 

A-MVP507 bcSON-TPP600Wwe_eo 448.10 II.SO 37,00 155.0 0.0 0.0 

A - MVP507 1 xSON-TPP800W WB_80 448.39 11.38 37,00 101.0 o.o 0.0 

A• MVPS07 l.SON-TPP800WWB_60 449.14 11.93 37.00 108.0 0.0 0.0 

C • MVP50& 1.SON-TPP150W ASO 141.33 0 .50 te.00 140.0 2.0 0.0 

C -MVPS061.SON-TPP1SOWA80 141.3) 44.50 18.00 · 180.0 o.o o.o 

D-MVP50& l><SON-TPPIOOWOR 110.00 71.85 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

C·MVPS08 lxSON-TPP150WAllO 142.20 48.00 11.00 90.0 1.0 o.o 

A· MVP5071xSON-TI'P800WWB_80 450.08 IU3 S7.00 72.0 0.0 0.0 

0- MVPSoe 1.SON-TPPIOOWOR IS,00 78.65 8.00 -90.0 10.0 o.o 

D-MVP50& 1.SON-TPP100WOR 325.00 14.75 a.oo 90.0 10.0 0.0 

E-MVP508 lxSON-TPPISOWOR 51.17 50.23 11.00 -90.0 o.o o.o 

E·MVPS0611cSON-TPP150WOR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 o.o 0.0 

D • MVPS06 1 ICSON-TPP1 OOW OR 754.85 48.25 a.oo 110.0 10.0 o.o 

0 • MVP508 1.SON-TPP1 DOW OR « .78 30.01 8.00 ·51.5 s.o o.o 

D- MVP50& 1xSON-TPP100W OR -77.~ ·38.21 11.00 -80.0 10.0 o.o 

E- MVPS08 lxSON-TPP150W OR 51.17 51 .37 11.00 90.0 o.o 0.0 

A - MVP507 ll<SON-TPP600W we_8o 574.00 19.00 37.00 145.o o.o o.o 

E • MVP508 1.SON-TPPI50W OR 57.73 51.37 18.00 90.0 0.0 0.0 

A·MVPS07 llCSON-TPP800WWB_60 574.29 20.41 37.00 144.0 o.o o.o 

0 • MVP506 1.SON-TPPIOOW OR 780.09 11.71 8.00 -120.0 10.0 0.0 

0 • MVP508 IXSON-Tl'P IOOW OR 105.80 41.21 8.00 -120.0 10.0 0.0 

0 • MVPS06 1.SOI'>-TI'P100W OR 129.79 34.72 8.00 -120.0 10.0 0.0 

A- MVPS07 1•SON-TPP900W we_ao 575.04 21.03 37.00 101.0 0.0 0.0 

D-MVP5081xSON-TPP100W OR 92.52 7.H 8.00 11.0 10.0 0.0 

e-MVPS07·WB llOOW mit R„r„ 333.20 18.SO 37.00 15.0 o,o o.o 

B - MVPS07·WB &DOW mft Rasier 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 

D • MVPSO& 1 xSON-TPP1 OOW OR 82.48 7.52 1,00 aa.o 10.0 0,0 

D • MVPS06 1xSON·TPPIOOW OR 7:M.65 98.87 1.00 •90.0 10.0 0.0 

D·MVP5081.SON-TPPIOOWOR 715.59 98.11 1.00 -90.0 10.0 0.0 

D • MVP506 l.SON-TPP100W OR 778.01 79.15 1.00 ·90,0 to.o 0,0 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

1().()5 . 
1().()$ 

1().()5 

ID-05 

10-0S . 
10-05 

ID-05 

IO-OS 

IO-OS 
1().()5 

1().()5 

1().()5 

1().()5 

J().(15 

1().()5 

J().(15 

IO-OS 

10-05 

10-05 

IO-OS 

I0-05 
ID-05 

10-05 

10-05 

10-05 

1().()5 . 
1().()5 . 
10-0S 

10-05 

10-05 

10-05 

IQ.06 

IQ.06 

IQ.Oll . 
IQ.Oll 

10-06 

I0-06 

10-06 

IQ.06 

I0-06 

10-06 

10-06 

I0-06 

I0-06 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.5 

32 0.5 

32 o.s 

S2 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 ,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

~ 

232936 4 1l39 

251920 4 1l23 

2333-43 3 121• 

270956 3 1310 

17854 0 0 

103111 0 0 

100411 0 0 

M228 0 0 

13729 0 0 

21055 0 0 

9431 1 0 

33812 0 0 

227U 0 0 

22754 0 0 

30666 0 0 

29954 1 0 

89217 0 0 

57788 1 0 

47411 0 0 

47357 0 0 
47198 0 0 

17089 1 0 

21281 0 0 

118197 0 0 

87511 0 0 

97451 0 0 

97444 0 0 

67289 0 0 

86904 0 0 

66855 0 0 

69710 0 0 

15819 733 14841 

23713 ae 4821 

11153 122 2497 

11170 37 8498 

15899 '' 1913 

11032 91 1883 

14243 87 1794 

16243 17 1794 

49354 45 4357 

44928 32 3935 

n12a 120 0697 

4284 41 30 

32'70 11 2535 

O·MVP5oe 1xSON-TPP100WOR 8oe.8o 79.63 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

O· MVP506 1JCSON·TPP100WOR 837.46 78.91 a.oo -90.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSON-TPP100W OR 748.35 n .u a.oo -17.0 10.0 0.0 

0 • MVP5061XSON-Tl'P100W OR a&e.00 80.59 6.00 -90.0 10.0 0.0 

O-MVP5061xSON-Tl'P100WOR 2.53 ·2.0 8.00 115.0 10.0 0.0 

O · MVPS061>SON-TPP100WOR ·23.14 ·16.13 8.00 115.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1..SON-TPP1 OOW OR „ • . 32 -29.98 8.00 120.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSOM-TPP100W OR ·59.27 „8.56 l .00 170.0 10.0 0.0 

.... MVP507 1xSON-TPP600W wa_eo 182.70 56,70 12.00 132.0 1.0 0.0 

0 - MVPSOO lxSON-TPP100WOR 20l.55 65.31 a .oo 95.0 10.0 0.0 

O· MVP5061xSOM-TPPIOOWOR 271.19 31.30 8 .00 45.0 10.0 o.o 

O • MVP5061.SON-TPP100WOR 112.99 21.10 8.00 135.0 10.0 0.0 

A·MVP50711CSON-TPP600WWB_80 451.10 11.50 37.00 35.0 o.o o.o 

A · MVPS071J<SON-TPP600WW8_eo 450.81 19.38 '7.00 35.0 o.o 0.0 

0 • MVPSOO 1.SON-TPPIOOW OR 209.60 81.39 8.oo 110.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSON-TPP1OOW0R 284.50 87,60 12.00 90.0 s .o 0.0 

O-MVP506 h<SON-TPP100WOR 755.65 41.25 8.00 0.0 10.0 0.0 

O· MVP506 1>SON-TPP100WOR 232.37 eo.ae 8.oo 110.0 10.0 0.0 

.... MVPS07 1xSON·TPP800W W8_80 577.00 19.80 '7.00 35.0 o.o 0.0 

A • MVP507 1.SON-TPP600W W8_60 578.71 20.48 37.00 38.0 o.o o.o 

A • MVPS07 1.SON-TPP600W W8_60 57U6 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

O· MVP506 h cSON-TPP100WOR 256.01 47.31 a.oo 45.0 10.0 0.0 

0-MVPS061xSON-TPPIOOWOR 242.56 59.29 8.oo 65.0 10.0 0.0 

0-MVPSOll 1xSON-TPP100W OR 32.98 7.97 1.00 105.0 10.0 0.0 

A. MVPS07 hcSON-TPPtooW W8_60 &e3.20 19.80 37.00 2$,0 0.0 o.o 

... . MVP507 f.SOH-TPPGOOW W8_80 862.91 20.aa '7.00 72.0 o.o o.o 

A. MVPS07 1xSON-TPP800WWB_ao 882.91 11.92 37.00 25.0 0.0 0.0 

.... MVPS071>SON-TPP900WW8_90 682.18 21.23 37.00 72.0 o.o o.o 

.... MVPS07 l.SON-TPP600WW8_90 1160.U 21.23 37.00 108.0 0.0 0.0 

A·MVPS071.SON·TPP600WW8_90 880.49 20.n 37.00 101.0 o.o o.o 

.... MVP507 1xSOl'l-TPP600W wa_ao aeo.20 19.80 37.00 145.0 0.0 o.o 

.... MVP507 1xSON· TPP600W ws_ao 449.10 18.50 37.00 155,0 0.0 o.o 

O · MVPS061J<SOl'l-TPPIOOWOll 295.37 aa.10 12.00 ·30.0 5.0 0.0 

". MVPS07 1.sON-TPPtooW wa_ao 450,06 19.93 37.00 72.0 o.o o.o 

C • MVPS08 h<SON-TPP1 SOW A80 141,33 45.50 18.00 140,0 2.0 o.o 

.... MVPS07 1xSON·TPP800W ws_ao 441.39 19.38 37.00 101.0 o.o o.o 

A • MVP507 1xSON-TPP600W W8_80 449.14 19.93 37,00 101.0 0.0 0.0 

.... MVP507 1xSON-TPPSOOW wa_ao 451.10 19.50 37.00 35.0 0.0 o.o 

.... MVP507 1.SON-TPPSOOW W8_80 450.91 19.ll n .oo 3&.0 o.o 0.0 

D· MVPS08 lxSON-TPP100WOR 110.00 7U5 1.00 -90.0 10.0 0.0 

C • MVP508 1.SON-TPPl50W AIO 141.33 « .SO 18 .00 ·190.0 o.o o.o 

O · MVPS061•S01+-TPPIOOWOR 754.65 41.25 1.00 110.0 10.0 o.o 

B. MVP507-W8 eoow mll R•Sler 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o 0.0 

O·MVPSOS 1xSON-TPP100WOll 283.63 ae.10 12.00 ·150.0 0.0 o.o 
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Datenanhang • FA 6335·2.1•04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

,., " "l oi: 
1().48 

1().48 

10-06 

l().06 

10-06 

10-06 

l().06 

1().08 

10.08 

10-06 
1().48 

10-06 

1().08 

10-06 

10-06 

1().08 

1().08 

l().06 

l().08 

l().06 

IQ.08 

10.08 

1().08 

10.06 

10-06 

1().08 

IC>-06 
1().08 

IQ.08 

1().08 

IQ.08 

1().08 

lo.oa 
1().08 

IQ.08 

1().()8 

10.0tl 

10-06 

IQ.08 

10-06 

IQ.08 

IQ.Oll 

1().08 

1().08 

32 o .5 

32 o.s 

S2 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 o .s 

3Z 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 o.s 

!2 0.5 
32 0 .5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0 .. 5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

'2 0.5 

'2 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

" Cl 

4312 37 324 

58896 39 4094 

37495 75 2885 

37585 74 2875 

85137 31 3673 

47338 19 2514 

4201 25 211 

• 2e8 25 21• 

439' 25 214 

445f 23 208 

88812 37 3144 

82189 17 3500 

83511 17 3480 

99599 47 3880 

108478 45 3H9 

113538 43 3903 

33723 2 884 

132870 15 2539 

83180 8 1553 

52106 2 1174 
83691 8 1551 

148213 1l 2387 

157853 8 1144 

55996 15 HI 

1728)7 • 1761 

151087 B 1523 

187755 7 1800 

203084 8 1548 

82512 0 0 

l :M02 0 0 

94293 0 0 

~312 0 0 

32179 0 0 

43541 0 0 

3t857 0 0 

3348399 0 0 

82318 0 0 

40488 0 0 

37431 0 0 

15199 0 0 

13252 0 0 

81429 0 0 

3109> 0 0 

38087 0 0 

' fi'I 

B -MVPS07·W8 8DDW mK Rasier 333.20 18.50 37.00 1S.O 0 .0 0.0 

O·MVP5081XSON-TPPIOOWDR 85.00 78.85 8.oo ·90.0 10.0 o.o 

A·MVPS07 hcSON-TPP600WW8_80 574.00 19.80 37.00 1'5.0 0.0 o.o 

A • MVP507 1JcSON-TPPtOOWW8_80 574..29 20.48 37.00 144.0 0.0 0 .0 

0· MVP5081XSON-TPP100WOR 44.78 30.01 e.oo "51 .5 5.0 o.o 

C • MVP508 1XSON-TPPISOW ABO 142.20 48.00 18.00 90.0 1.0 o .o 

B. MVP507·WB eoow mit Rl'11t 330.95 17.20 97.00 90,0 o.o 0 .0 

B. MVP507-WB 800W mlt Ras1"' 330.20 18.50 37.00 90.0 0.0 0.0 

B • MVP507·WB 600W mi R1ster 330.15 19.80 37.00 10.0 o.o o.o 

B. MVP507·WB 600W mk Ruter 332.45 19.90 37.00 90.0 0.0 0.0 

0 • MVPSDtl 1XSON·TPP100W DR -77.38 -38.21 e.oo -430.0 10.0 0.0 

E • MVPS06 1XSON-TPPl50W OR 59.87 50..23 18.00 •90.0 0.0 0.0 

E·MVP50& 1'cSON-TPP150WOR 57.73 50.23 19.00 •80.0 o.o 0.0 

0 • MVP508 1 XSON-TPPIOOW DR 780.0t 81 .78 8.00 -120.0 10.0 o.o 

O·MVP5061XSON-TPP100WDR 805.80 49..21 e.oo ·120.0 10.0 0.0 

0 • MVP508 1XSON·TPP100W DR 829.71 34.72 e.oo ·120.0 10.0 o.o 

0 • MVPS08 1XSON-TPP1 OOW OR 271. 11 31.30 8.00 •S.O 10.0 0.0 

0- MVPS08 hcSON-TPP100WOR 734,85 18.87 8.oo ·90.0 10.0 0.0 

E· MVP508 IXSON-TPPl50WOR 51.87 51.S7 16.00 90.0 0.0 o.o 

D·Mifi>~ lxsON-fPP1oOWoR 2Sa.01 4'1,31 e.oo 45.0 10.0 o.o 

E • MVPSOB IXSON·TPP1SOW 0R 57.73 51.)7 16,00 90.0 0.0 0.0 

0 • MllP508 IXSON· TPP100W OR 785.59 98.18 e ,oo ·90.0 10.0 0.0 

0-MVP508 hSON·TPP100WOR 778.01 79.15 e.oo -90.0 10.0 o.o 

A· MVP507 1XSOl+-TPP800WWB_GO 660.20 19.80 37.00 145.0 o.o 0.0 

O-MVP506 1XSON-TPP100WOR 808.80 79.63 8.oo .so.o 10.0 o.o 

0 • MVP508 1xSON-TPP100W OR 746.35 77.33 4.00 „1.0 10.0 o.o 

D · MVP5081XSON-TPP100WDR 837.'8 79.99 8.00 ·80.0 10.0 0.0 

0·MllP5081XSON-TPP100WOR 888.00 80.51 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

O· MVP5081•SON-TPP100WOR 2.53 -2.43 8.00 115.0 10.0 o.o 

0 • MVPS08 1XSON-TPPI OOW OR ·23.14 ·18.13 8.00 115.0 10.0 0.0 

O · MVPS061XSON-TPP100WOR -46.'2 ·29.18 a.oo 120.0 10.0 o.o 

0 • MVPS08 1XSON·TPP100W OR -59.27 -'8.56 a.oo 170.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 1xSON·TPP100W OR 203.55 85.31 a.oo 95.0 10.0 0 .0 

0 • MllPS08 1XSON-TPP100W OR 232.37 90.88 a .oo 180.0 10.0 0.0 

0-MVP508 1xSON-TPP100WOR 242.58 51..29 8,00 GS.O 10.0 o.o 

D·MVP508 1.SON-TPPIOOWOR 62.48 7.52 e.oo H .O 10.0 0.0 

0 • MVPS08 1xSON-TPP100W OR 755.65 46.25 t .00 0.0 10.0 o.o 

0 • MllP508 1xSON-TPP1 OOW OR 112.91 21 .10 e.oo 135.0 10.0 0 .0 

0 • MVP508 1xSON-TPPIOOW OR 209.80 81.31 a.oo 180.0 10.0 0.0 

0 • MVP5081xSON-TPPIOOW OR 325.00 14.75 8.00 00.0 10.0 o.o 

0 • MVP50811CSON-TPP100W DR 300,00 14.75 1.00 80.0 10.0 0.0 

O·MVPS08 1XSON-TPP100WOR 32.H 7.97 1.00 105.0 10.0 o.o 

A . MVP507 IXSON-TPPIOOW ws_eo 577.00 19.80 37.00 35.0 o.o o.o 

A· MllP5071xSON-TPP800WW8_80 578.71 20.48 37.00 38.0 0.0 0.0 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

10.00 

io.oe 

IC>08 

10.00 

10.00 

10.00 

1().06 

10-08 

lo.o& 

1().08 

1().06 

10-07 

10-07 

10-07 

1~7 

1~7 . 
I0-07 

IQ.07 

IQ.07 

1~7 

10-07 

1().07 

1~7 

10.01 

10.07 

10.07 

10.07 

10-07 

10-07 

10-07 

10.07 

I0-07 

I0.07 

I0-07 

to-07 

10-07 

10-07 

10-07 

10.07 

10.07 

10-07 

1~7 

10.07 

1~7 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

n 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

l2 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 D.S 

32 0.5 

l2 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

l2 o.s 
32 0.5 

ll,. 
37138 0 0 

37754 0 0 

90275 0 0 

34275 0 0 

56686 0 0 

561148 0 0 

58512 0 0 

SIM83 0 0 

58153 0 0 

58091 0 0 

473078 0 0 

10520 ssa 1708 

10404 478 7428 

10481 385 6012 

10873 3S4 5595 

12721 58 4828 

14251 52 4095 

1:1378 52 2855 

14884 47 3171 

5059 41 1001 

U31N 47 2531 

28008 52 4835 

18285 33 3484 

!5808 23 2142 

21793 12• 3751 

33196 33 3100 

4 1201 30 3781 

41831 21 37•1 

1•558 1 1225 

28137 llO 2401 

2aso5 17 2380 

33834 20 2718 

28870 78 2315 

43123 28 3187 

90188 VI 5032 

41259 18 2213 

41890 11 2281 

45584 14 2301 

84881 u 2712 

128251 40 3927 

134317 38 3882 

142804 38 3810 

21180 3 511 

S4175 17 792 

" · MVP507 hcSON-TPP600WW8_eo 575.98 21.03 37.00 72.0 o.o 0.0 

A • MVPS07 1JcSON-TPP800W we_eo 575.04 21 .03 37.00 108.0 0.0 o.o 

0 - MVP506 1XSON·TPP10DW 0R 264.50 87.60 12.00 10.0 5.0 o,o 

A- MVPS07 h<SON-TPP800WWB_&o 182.70 56.70 12.00 U2.0 1.0 0.0 

". MVP507 hcSON-TPPIOOW we_eo 883.20 19.80 37.00 25.0 0.0 0.0 

" . MVPS07 1xSON-TPP600W W8_80 882.11 20.88 37.00 72.0 o.o 0.0 

" . MVPS07 1xSON-TPP800W we_eo 882.11 1U2 37.00 25.0 0.0 o.o 

" . MVPS07 1xSON-TPPIOOW we_eo 862.16 21.23 37.00 72.0 0.0 0.0 

A - MVPS07 1.SQN.TPP600WW8_110 880.88 21.23 37.00 108.0 0.0 0.0 

A. MVP507 1xSON-TPP800W we_eo 880.49 20.88 37.00 108.0 o.o 0.0 

O·MVPS081xSON-TPP100WOR 82.52 7.86 e.oo 88.0 10.0 0.0 

a. MVPS07·WB eoow mil R1Jtor 3)0.95 17.20 37.00 10.0 o.o o.o 

a • MVPS07·WB 800W mil Raster 330.20 lt.SO 37.00 90.0 0.0 o.o 

a. MVP507·WB eoow m11 Rasier 330.95 19.80 37.00 10.0 o.o 0.0 

B . MVPS07·WB eoow mit RUltr 332.~ 11.80 37.00 90.0 o.o 0.0 

D • MVP506 1xSON-TPP100W OR 232.37 90.88 8.00 110.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1xSOK-TPP100W OR 263.83 88.10 12.00 -150.0 0.0 O.D 

C . MVPS06 1lCSON-TPP150W ABO 142.20 46.00 16.00 10.0 1.0 o.o 

C - Ml/PS0811CSON-TPP150W AeO 141.33 45.50 19.00 140.0 2.0 0.0 

A • MllP507 1lCSON-TPP800W WILllO 112.70 56.70 12.00 132.0 1.0 o.o 

C • MVPSOfl 1lCSOK-TPP150W ABO 141.33 44.50 18.00 · 180.0 o.o 0.0 

0 • MVP508 bSON·TPP100W OR 110.00 78.65 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

0 • MVP508 1.SON·TPP100W OR 300.00 14.75 8.00 80.0 10.0 0.0 

D • MllP506 lxSON-TPP100W OR 285,37 88.10 12.00 ·30.0 5.0 o.o 

A-MllP507 llCSON-TPP800WWB_eo 448.10 11.50 37.00 155.0 0.0 o,o 

D · MllPS081xSON-TPPIOOW OR 85.00 71.85 8.00 -90.0 10.0 o.o 

E· MllP506 llCSON·TPP150WOR 51.47 50.23 18.00 ·90.0 o.o o.o 

E • MVPSOS 1•SON-TPP150W OR 57.73 50.23 16,00 ·90.0 0.0 0.0 

0 °MllPS06 IXSON-TPPIOOWOR 209.80 8UI 8.00 180.0 10.0 o.o 

A. MVPS07 llCSON-TPPIOOW wa_so 444.39 18.38 37.00 108.D 0.0 o.o 

D·MVPS<Je lxSON·TPPIOOWOR 325.00 14.75 1 .00 10.0 10.0 0.0 

D· MVPS08 11CSON·TPP100WOR 82.52 7.88 8.oo H .O 10.0 0.0 

A. MllP507 llCSOK-TPPIOOWWB_so 441.14 18.93 37.00 108.0 0.0 0.0 

D. Ml/PSOG 1xSON-TPl'100W 0R 44.71 30.01 1 .00 ..su 5.0 0.0 

D • MllPS06 lxSON-TPPI OOW OR 7S4.8S 48.25 8 .00 110.0 10.0 o.o 

E·MllP505 llCSON-TPPl50WOR 58.17 51.37 18.00 to.o o.o o.o 

E • Ml/P508 1 ICSON-TPP150W OR 57.73 51 .37 18.00 80.0 o.o 0.0 

D • MllP5081lCSON-TPP100WOR 82.48 7.52 8.00 u.o 10.0 0.0 

0 • MVP506 11CSON-TPPIOOWOR -n.38 -38.21 8.00 .ao.o 10.0 o.o 

D· Ml/P508 11CSON-TPP100WOR 780.09 81 .78 8.oo ·120.0 10.0 0.0 

D • MVP508 11CSON-TPP100W OR eos.eo 0.21 8.00 ·120.0 10.0 o.o 

D · Ml/P508 1.SON-TPPlOOWOR Ul.79 34.72 a.oo ·120.0 tO.O 0.0 

D · MllP508 lx$0N-TPP100W OR ZIM.50 87.60 12.00 90.0 5.0 0.0 

A• MllP5071xSON-TPPIOOWWB_60 574.00 19.llO 37.00 145.0 0.0 0.0 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

i!;"· 

10.07 

10.07 

10-07 

10-07 

10.07 

10.07 

lo.07 

ICMYI 
lo.07 

10.07 

10.07 

10-07 

10-07 

1().(17 

10-07 

10-07 

1().07 

10-07 

10-01 

lo.07 . 
10-07 

l().07 

10-07 

10.07 

10-07 

10-07 

10.07 

10.07 

10-07 

10-07 

10.07 

10.07 

10.07 

10-07 

ICMY/ 
10-01 

10.08 

1().(18 

lo.08 

1().(18 

10-08 

JO.OI 
l()<ll 

1().08 

32 o.s 
32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 D.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 
32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

12 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

l2 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 
32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

ll., 
55035 17 788 

212701 4 1353 

232431 4 1331 

107H • S7 

283141 3 1238 

2e4251 3 1221 

305958 3 1211 

327Sl4 2 1211 

308501 2 1019 

10712 2 30 

1ooe61 0 0 

55113 0 0 

30613 0 0 

122478 0 0 

99984 0 0 

15461 0 0 

29347 0 0 

29284 0 0 

29140 0 0 

95251 0 0 

2l355 0 0 

15242 0 0 
5.56e7 0 0 

55593 0 0 

55418 0 0 

55204 1 0 

16211 0 0 

20824 0 0 

71758 0 0 

7H77 0 0 

78888 0 0 

78480 0 0 

76100 0 0 

76054 0 0 

75916 0 0 

28981 79 5288 

22098 41 3830 

18718 40 2961 

32448 eo 4555 

18710 35 2407 

30582 29 3837 

2997• 111 3100 

45429 39 5267 

45831 39 5243 

' 
A· M11Ps011xSON-TPPeoowws_ao 574.29 20.41 37.00 144.0 0.0 0.0 

D·MVP5061xSON-TPP100WDft 734.85 INl.87 1.00 -90.0 10.0 0.0 

0 • MVP5oe 1xSON-TPP100W Oft 765,59 98.16 1.00 -90.0 10.0 o.o 

8 • MllP507·WB eODW .... Rostor 333.20 11.so 37.00 15.0 0.0 o.o 

D-MVP506 1xSON-TPP100WOR 776.01 79.15 1.00 ·90.0 10.0 0,0 

D· MVP506 1xSON-TPP100WOR 1oe.eo 79.63 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

D • MVPS06 1xSON-TPP100W OR 837.41 79.H 8.00 ·90,0 10.0 o.o 

D · MllPS061xSON-TPP100WOR 888.00 80.St 8.00 -90.0 10.0 o.o 

D · MllPS061xSON-TPP100WOR 746.35 77.33 e.oo -117.0 10.0 o.o 

B. MVPS07-W8 eoow mM Rasier 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o 0.0 

D • MVP506 1xSON-TPP100WDft -48.32 -29.81 1.00 120.0 10.0 0.0 

D • M\/PSOO 1xSON-TPP1 OOW 0R -59.27 -48.58 1.00 170.0 10.0 o.o 

D- MVP506 1xSON-TPP100WOR 112.99 21.10 1.00 135.0 10.0 o.o 

D ·MllPS061xSON-TPP100WOR -23.14 -16.13 a.oo ttS.O 10.0 o.o 

0 • MVP5oe 1xSON-TPP100W OR 2.53 -2.43 a.oo 115.0 10.0 0.0 

D·MllPSOO 1XSON-TPP100WOR 242.56 59.29 e.oo &5.0 10.0 0.0 

A- MVPS07 1xSON-TPPeooW ws_eo 451.10 II.SO 37.00 35.0 0.0 0.0 

A-MVPS07 1xSON-TPP6oow ws_90 450.11 19.31 37.00 38.0 o.o 0.0 

A • M\/PS07 1xSON-TPP640W WB_80 450.06 19.93 37.00 12.0 0.0 0.0 

D·MVP5061xSON-TPPIOOWOR 755.&5 41.25 1.00 o.o 10.0 o.o 

D • MVPSOO hcSON-TPP100W Oft 271.18 31.30 a.oo 45.0 10.0 0.0 

D · MVP5061JCSON-TPP100WDft 258.01 47.31 11.00 45.0 10.0 o.o 

A-MVP5071xSON-TPPIOOWW8_80 571.00 19.80 37.00 35.0 o.o 0.0 

A - MVP507 lxSON-TPP800WW8_80 578.71 20A8 37.00 38.0 o.o o.o 

" . MVP507 lxSON-TPP600W ws_eo 575.98 21 .0S 37.00 72.0 o.o o.o 

A• MVPS07 1xSON-TPPeOOWW8_80 575.04 21.03 37.00 101.0 0.0 o.o 

D • MVP506 1xSON-TPPIOOW OR 203.SS 65.)1 a .oo 85.0 10.0 o.o 

D • MVP506 1xSON-TPPIOOW OR 32.98 7.97 8.00 105.0 10.0 0.0 

A- MVPS07 1xSON-TPl'e-OOWW8_eo 863.20 18.60 37.00 25.0 o.o 0.0 

". MVPS07 1.SON-TPPeOOW ws_eo 882.91 20.88 37.00 n .o o.o o.o 

A • MVP5071xSON-TPPeoowWB_80 6e2.91 11.92 37.00 25.0 o.o 0.0 

A. MllP507 1xSON-TPP800W WB_80 182.16 21 .23 37.00 72.0 o.o 0.0 

A ·MVP5071xSON-TPP600WWB_eo 680.88 2 1.23 37.00 101.0 0.0 0.0 

A · MVP507 IXSON-TPP800WW8_60 680.48 20.H 37.00 101.0 o.o 0.0 

A-MVP507 lxSON-TPP600WW8_60 680.20 tUO 37.00 145.0 o.o 0.0 

D • M\/PS06 1xSON-TPPtOOW OR 110.00 71.85 1 .00 -to.o 10.0 o.o 

C-MVPS06 txSON-TPP1SOW "60 141.33 45.SO 18.00 140.0 2.0 o.o 

C • M\/PSOO 1xSON-TPP1SOW "60 142.20 48.00 18.00 90.0 1.0 0.0 

D- M\IP506 1XSON-TPP100WOR 15.00 71.65 1.00 -110.0 10.0 0.0 

C • MVP506 1xSDN·TPPl50W A80 141.33 44.50 t8.00 -110.0 0.0 0.0 

D • MllP5061xSON-TPPIOOWOR 283.63 16.10 12.00 -150.0 o.o o.o 

A-MVPS07 1xSON-TPPIOOWWB_eo •••.10 tl,50 n .oo 155.0 o.o 0.0 

E • MVP508 1xSON-TPP150W OR 51.17 50.23 18.00 -90.0 0.0 o.o 

E· MVP5081xSON-TPPtSOWOR 57.73 50.23 18.00 -90.0 o.o 0.0 
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Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

10-01 

10.08 

10.00 

IO.OS 

IO.OS 

IO.OS 
l().08 

l().08 

1().()8 

10.08 

l().08 

1().()8 

10.08 

1o.oa 

1o.oa 
1().()8 

10.08 

10-01 

10.00 

l().08 

l().08 

l().08 

10.08 

10.DI 

10.01 

10.00 

10-08 

10-08 

10.08 

IO.OS 

1o.oa 

l().OI 

IO.OS 

lo.ol 

10-01 

10.08 

l().06 

10.00 

l().08 

10-00 

10-00 

10-00 
l().08 

to.oa 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

u o.s 

32 0.5 

J2 o.s 

32 0.5 

32 0,5 

32 o.s 

)2 o.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

u o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.5 

32 o.s 

32 o.s 

'1-. 
40155 38 3871 

11054 54 901 

29417 „ 2181 

310ll1 15 2204 

11015 49 822 

11707 47 799 

11958 47 807 

9t812 110 6107 

08812 37 3972 

45611 13 1731 

48024 13 1739 

120923 44 3881 

12120e 43 3884 

135657 41 3176 

31372 4 1193 

30055 18 494 

30211 1$ 480 

30311 14 42' 

502« 14 11114 

58334 14 '55 

176300 9 1158 

191110 7 1674 

207953 6 1501 

224431 s 1471 

211ua 4 1369 

241331 5 1457 

259335 5 1439 

11997 2 39 

11845 2 30 

56522 4 188 

18808 0 0 

64311 0 0 

61816 0 0 

73401 0 0 

75922 0 0 

51459 0 0 

11228 0 0 

17070 0 0 

23890 0 0 

1350 0 0 

30529 0 0 

30503 0 0 

81179 0 0 

18950 0 0 

0 • MVPS06 1xSON-TPP100W OR 44.78 30.01 8.00 ·SU 5.0 o.o 
B • MVP507·WB IOOW ml Raslu 330.95 17.20 37.00 90.0 o.o 0.0 

0 • MllP506 txSQN. TPP100W OR 265.37 88.10 12.00 -30.0 s.o 0.0 

0 • MllP506 1xSQN. TPP IOOW OR 232.37 00.88 8.00 llO.O 10.0 o.o 

B • MVP507·WB IOOW m• R„111 330.20 18.50 37.00 90,0 o.o o .o 

B • MVP507·WB OOOW mll Raster 330.95 19.80 37.00 90.0 o.o 0.0 

B. MVP507·WB eoow mll Raster 332.45 19.IO 37.00 90.0 0.0 0.0 

0 • MllP508 1xSON-TPP100W OR 754,65 41.25 8,00 tao.o 10.0 o.o 

D· MVPS061xSON-TPPIOOWOR -77.36 -'8.21 8.oo ..ao.o 10.0 o.o 

E -MVP5061xSON·TPP150WOR 58.87 51 .37 11.00 90.0 0 .0 0.0 

E • MllP506 1xSON-TPP150W OR 57.73 51.37 18.00 90.0 o.o o.o 

D · MVP508 tl<SON-TPP100WOR 7IO.o9 61 .78 8.00 ·120.0 10.0 0.0 

D · MVP508 1xSON-TPP100WOR 805.ao 41.21 8.oo ·120.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 129.79 34.72 a.oo ·120.0 10.0 0.0 

D • MVP506 1xSON-TPP100WOR 209.60 lt.39 a.oo 110.0 10.0 0.0 

A· MVPS071xSON·TPP800WWB.IO «8.39 19.31 37.00 108.0 0 .0 0.0 

A-MVP5071xSON-TPP600WWB_60 449.1' 19.93 37.00 108.0 0.0 0.0 

A. MVP507 1xSON-TPP600W we_80 450.00 19.93 37.00 72.0 o.o o.o 

A. MVP507 1XSON-TPPSOOW we_oo 574.00 19.80 37.00 145.0 0.0 o.o 

A·MVP507 1xSON-TPP600WWB_oo 574.29 20.46 37.00 1«.0 o.o O.D 

0 • MVP508 1xSQN. TPP1 OOW OR 734.05 98.87 11.00 ·90.0 10.0 0.0 

D • MVP506 1xSQN.TPPIOOW OR 765.59 98.10 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

D - MVP5001xSON-TPPIOOWOR 771.01 79.15 1.00 -90,0 10.0 0.0 

0-MVPS08 1xSON·TPPIOOWOR 008.80 79.63 1.00 ·90.0 10.0 0 .0 

0. MVP500 lxSQN.. TPP100W OR 748.SS n .n 1.00 47,0 10.0 0.0 

D· MVP5061XSON-TPP100WOR 837.48 79.99 a.oo .oo.o 10.0 o.o 

D·MVP508 l•SON-TPPIOOWOR aea.oo 10.59 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

B • MVP507·WB 8DOW mM R11lor 333.20 te.50 '7.00 15.0 0.0 o.o 

B. MVP507·WB IOOW mk Rasier 3)2.45 17.20 37.00 15.0 0 .0 o.o 

A. MVPS07 1 xSON-TPPiloow we_eo 575.IM 21 .03 37.00 101.0 0,0 0.0 

D· MVPS081xSON-TPP100WOR 203.55 05.31 1.00 as.o 10.0 0.0 

0 • MVP508 lxSON-TPP100W OR 32.90 7.97 1.00 105.0 10.0 o.o 

D·MllPS081xSON-TPP100WOR 2.Sl ·2.A3 8.00 115.0 10.0 o.o 

D·MllPS08 1xSON-TPP100WOR ·23.14 ·18.13 a.oo 115.0 10.0 o.o 

D·MVP5081xSON-TPP100WOR -48,32 .zt.ta 0.00 120.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSON· TPP100W OR ·St.27 "'48.50 e.oo 170.0 10.0 o .o 

D·MVP5061•SON-TPP100WOR 242.56 59.29 a.oo 85.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSON-TPP100WOR 256.01 47.31 1.00 45.0 10.0 o.o 

D·MVP508 lxSON-TPP100WOR 112.99 21 .10 a.oo 135.0 10.0 0.0 

„. MVP507 1xSON·TPP800W we_eo 112..70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

A·MVPS07 h cSON-TPP800WW8_80 451.10 11.SO 37.00 35.0 0.0 0.0 

„. MVP507 1.SON-TPP800W we_ao .SO.SI 11.H 37.00 31.0 0 .0 o .o 

D· MVP5081XSON-TPP100WOR 325.0Q 14.75 a.oo 90.0 10.D 0.0 

0 • MllP508 lxSON-TPP100W OR 755,85 48.25 a.oo o.o 10.0 o.o 
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Datenanhang• FA 6336-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

:;i, ~.:, !"11111' 

10.01 

lo.ol 

10.01 

10.01 

10.01 

1().08 . 
10.08 

to-08 

IO.OS 

10.01 

10.01 

10.01 

10.01 . 
10.01 . 
10.01 

10.09 

10.09 

10.09 

10.09 

lo.c9 . 
lo.ot 

lo.ot 
1().09 

lo.ot 
1().09 

1().09 

10.09 

10.01 

lo.ot 
1().09 

1().09 
1().09 . 
10.09 

1().09 

1().09 

10.09 

10.09 

10.09 

10.09 

1().09 

I0-09 

I0-09 
1().09 

10.09 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0 ,5 

32 0.5 

32 o .s 

32 0 .5 

32 o .s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 
32 0.5 

32 o .s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 
32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 o .s 

32 0.5 

l2 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 o.s 

32 o .s 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 o. s 

32 o. s 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 
32 o. s 

32 0 .5 

137748 0 0 

120529 1 0 

58137 0 0 

58893 0 0 

51735 0 0 

142992 1 0 

18744 0 0 

57680 0 0 

78078 0 0 

71022 0 0 

77910 0 0 

77142 0 0 

77480 0 0 

77381 0 0 

77302 0 0 

29SSI 221 13342 

33256 124 7917 

31598 43 5381 

21357 « 4430 

25113 33 2135 
3917' 45 4197 

49507 36 506& 

49189 35 5056 

34565 89 3030 

49451 21 3714 

95942 123 8171 

51974 47 4084 

4'488 15 2347 

45843 u 2055 

121048 47 3858 

127748 45 3130 

134554 44 3860 

49794 9 1303 

50156 9 1305 

11083 18 396 

16073 19 315 

18411 II 38$ 

18274 II 380 

50335 5 1123 

118100 14 2512 

171751 13 2371 

191221 10 2045 

205191 9 1891 

195415 7 1569 

~ " I~ 

O·MVP506 l.SON-TPP100WOR 284.SO 87.60 12.00 90.0 5.0 0.0 

D·MVPS06 bSOH·TPP100WOR 92.52 7.68 l .00 ae.o 10.0 o.o 

A ·NVP507 1.SON-TPP600WW8_60 577.00 19.60 37.00 35.0 0 .0 0.0 

A • NVP507 h<SQN. TPP600W W8_60 571,71 20.0 37.00 31,0 o.o o.o „. MVP507 IJ<SQN. TPPIOOW ws_ao S7Ue 21.03 37.00 72.0 0.0 o .o 

0 • MVP506 h<SON-TPPIOOW OR 82.41 7.52 8.00 81.0 10.0 0 .0 

0 • MVPS06 1.SON-TPPIOOW OR 271.19 31.30 8.00 45.0 10.0 0 .0 

0 • MVPS06 IJ<80N-TPPIOOWOR 300.00 14.75 1.00 llO.O 10.0 0.0 

A • MVPS07 l.SON-TPPIOOW WB_60 183.20 19,10 37.00 2s.o 0.0 0.0 

A • MVP507 1.SON-TPP8 00WWB_&O 862.tl 20.61 37.00 72.0 0.0 o.o 

A • MVP507 1XSON-'ll'P600W W8_80 662.91 18.92 17.00 25.0 o.o 0.0 „. NVP507 IXSOIHPP800W WB_80 882.18 21 .2) 37.00 72.0 0.0 o.o 
A • MVP507 lxSOf".TPPIOOWW8_10 880.18 21.23 37.00 108.0 o .o 0.0 

A·NVP507 l.SON-TPPIOOWWB_80 680,49 20.88 37,00 101.0 o .o 0.0 

A • MVP507 IXSON-TPPIOOW W8_60 660.20 19.80 37.00 145.0 0.0 o.o 

O·MVPS06 l.SON-TPPIOOWOR 110.00 71.85 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

0 ·MVP5061.SON·TPPIOOWOR 15.00 78.85 8.00 ·00 .0 10.0 0.0 

C ·MVP5081XSON-TPP150W AIO 141.33 45,50 11.00 140.0 2.0 o.o 

C · MVP5081XSON-TPPISOWA60 142.20 46.00 11.00 90.0 1.0 0 .0 

C • MVPS08 1.SOJ\I. TPP 1 SOW AIO 1'UJ '4.50 16.00 ·160.0 0.0 0.0 
D· MVP508 1.SOl"-TPP100WOR « .78 30.01 1.00 -51 .5 s.o o .o 

E • MVP508 lxSON-TPPISOW OR 51.17 S0.23 11.00 ·90.0 o.o 0 .0 

E · MVP508 l.SON-TPPl50WOR 57.7) 50.23 18.00 ·10.0 o.o o .o 

A · MVP507 l.SON-TPP'500WW8_80 448.10 18.50 37.00 155.0 0.0 0 .0 

D·MVPS06 lxSON-TPP100WOR 213.13 88.10 12.00 · 150,0 o.o o .o 

0 • MVPSOI lxSON-TPPI OOW OR 754.85 48.25 8.00 110.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 lxSON-TPPIOOW 0R -77.31 -36.21 8.00 .ao.o 10.0 0.0 

O·MVP5081xSON-TPPIODWOR 232.37 90.88 1.00 180 .0 10.0 0.0 

0 - MVPSOI lxSON-TPP100W OR 26$.37 88.10 12.00 .so.o 5.0 o.o 

0-MVP506 l xSON-TPPIOOWOR 780,09 U .71 8.00 · 120.0 10.0 o.o 

0 ·MVP50& IXSON-TPPIOOWOR 105.80 41.21 e.oo ·120.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 IJ<SON-TPPIOOW OR 129.79 34.72 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

E • MVP506 lxSON-TPPISOWOR 58.17 51.37 18.00 90.0 0.0 0 .0 

E • MVP508 hcSON-TPPUOWOR 57.73 51 .37 11.00 90.0 o.o 0.0 

8 • MVP507·W8 IOOW mll Rn1.,. 330,95 17.20 37.00 90.J) o.o 0 .0 

8. MVPS07-W8 800W mll Rasier 330.20 18.50 37.00 90.0 0.0 0.0 

8 • MVPS07·WB 800W mft Rasier 3:12.45 19.10 37.00 llO.O o.o 0.0 

8 • MVP507·WB IOOW mh Rasier 330.85 19.10 37.00 10.0 0.0 o .o 

0 • MVP508 lxSON-TPP100W OR 209.60 81 .31 1 .00 180.0 10.0 0.0 

O·MVPSO& 1XSON-TPPIOOWOR 734.65 96.67 8.00 -90.0 10.0 o.o 

D·MVP506 bSON-TPPIOOWOR 715.51 96.18 a.oo -llO.O 10.0 o.o 

0 • MVPS06 1.SOH·TPPIOOW OR 778.01 71.15 1.00 •90.0 10.0 0.0 

0 ·MVP508 l.SOH·TPP100WOR 80&.80 79.83 a .oo ·10.0 10.0 0.0 

0·MllP506 1.SON·TPP100WOR 741.35 77.33 a.oo -17.0 10.0 0.0 
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Datenanhang • FA 6335--2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

1().09 

1().()11 

1().09 

1().(19 

10-09 

10-09 

~9 

l().09 

~9 

I0.09 . 
10-09 

1().09 

1().()11 

1().09 

1().09 

lo-ot 
1().09 

J().09 

10-09 

IQ.09 

l().09 

1().09 

lo.ot 

1().09 

lo-ot 
1().09 

10.01 

10-09 

IQ.09 

J().09 

10.09 

10.0 9 

l().O'l 

10-09 

lo-ot 
10.00 

1().09 

10.09 

J().09 

1().10 

1().10 

10.10 

f().10 

J().10 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 o .5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0 .5 

n 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 O„S 

3 2 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0 .5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o .s 

32 o .s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0.5 
32 o.s 

32 o .s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

l~ 

220501 1 1156 

23S471 7 1824 

18254 3 57 

114$7 3 57 

81154 4 175 

81287 3 164 

25805 0 0 

41882 0 0 

25313 0 0 

SS908 0 0 

43813 0 0 

47210 0 0 

49747 0 0 

58029 0 0 

11n9 0 0 

48079 0 0 

23119 0 0 

34802 0 0 

74030 0 0 

23599 0 0 

35128 0 0 

35t28 0 0 

35020 0 0 

34648 0 0 

34874 0 0 

101164 0 0 

81054 0 0 

81832 0 0 

e19aa 0 0 

81471 0 0 

24329 0 0 

25531 0 0 

83210 0 0 

13178 0 0 

13094 0 0 

83007 0 0 

82122 0 0 

82547 0 0 

&2429 0 0 

17815 142 10234 

12810 131 7269 

18001 134 0719 

18780 173 8288 

18038 114 5275 

0 • MVP506 1xSONoTPP100W OR 8S7.46 79.99 1 .00 ·90.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1xSON·TP!'100W OR IH.00 10.59 1.00 -to.O 10.0 0 ,0 

a. MVPS07·WB aoow m11 Ruter 332.45 11.20 37,00 15.0 0.0 0.0 

8 • MVPS07·WB 600W ml R„lw 333.20 II.SO 37.00 15.0 0.0 0.0 

A · MVPS07 lxSDNoTPP600WWB_80 574 .00 tt.80 37.oo 145.0 0 ,0 o.o 

A . MVP5071xSON-TPP600W WB_eo 574 .29 20.48 37.00 1U.O o .o 0.0 

0 • MVPS06 lxSON-TPPIOOW OR 242.58 59.28 1.00 65.0 10.0 0.0 

0 • MllPSOG 1xSON-TPP100W Oll 112.52 7 .88 1.00 ae,o 10.0 0.0 

D · MVPSOG 1xSON-TPP100WOR 251.01 47.31 a.oo 45.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 IXSON-TPP100W OR 82.46 7.52 8.00 88.0 10.0 0.0 

0 °MVP506 1xSON-TPP100WOR 325.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 

O·MVP5061XSON-TPP100WOR 32.98 7.97 8 .00 105.0 10.0 o.o 

O · MVP5061xSON-TPPIOOWOR 2.53 ·2.0 a.oo 115.0 10.0 o.o 

0 • MllP506 IXSON-TPPIOOW OR ·23.14 ·18.13 1.00 11 5.0 10.0 o .o 

0 • MVPS08 1XSONo TPPIOOW OR -46.32 ·29.98 a,oo 120.0 10,0 o .o 

D·MllPS06 lxSQN,.TPP100WOR 0 59.27 -48 .58 1.00 170.0 10.0 o .o 

A·MVP5071xSON-TPF'eOOWW8_80 112.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

0 • MVPS06 lxSONo TPPI COW Oll 300.00 14.75 a.oo 90.0 10.0 o.o 

0-MVPS061xSOt-l-TPP10DW OR 284.SO 17.IO 12.00 90.0 5.0 o.o 

O·MVPS061xSON·TPPIOOWOR 271.19 31 .30 a.oo 45.0 10.0 o.o 

A 0 MVP5071xSON-TPP600WWB_80 451 .10 11.50 37.00 35,0 o .o 0.0 

A. MVP507 1xSON-TPP800W wa_eo 450.11 19.38 37.00 se.o 0 .0 0.0 

A· MVPS071xSON-TPF'eOOWW8_ao .so.oe 19,93 37.00 n .o o.o 0.0 

A. MVPS07 lxSOt-1-TPPSOOW wa_80 449. 14 19.03 37.00 108.0 0.0 0.0 

A. MVPS07 lxSON-TPF'eOOW we_eo 448.39 10.38 37.00 108.0 o.o o.o 

D· MllPS061xSONoTPPIOOWOR 75 5.&S 4t.2S 8.00 0 .0 10.0 0.0 

A · MVP507 lxSON-TPP800WWB_80 5n.oo 19.60 37.00 3S.O 0.0 0 .0 

A. MVP507 1xSON·TPP600WWB_eo 578.71 20.46 37.00 38.0 o.o o .o 

A- MVP507 I JCSON.TPP800WWB_eo 575,te 21,03 37,00 72.0 o.o o .o 

A · MVPS07 IX.SON-TPP600WW8_80 575,04 21.03 37.00 108.0 0 .0 o .o 

0 • MVPS06 lxSON-TPPIOOW DR 112.99 21 .10 e.oo 135.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 IXSON-TPP100WOR 203.55 85.31 a.oo 95.0 10.0 0.0 

A · MllPS071xSON-TPP600WW8_80 663.20 11.10 37.00 25.0 0 .0 0.0 

A · MVPS07 l xSONoTPP600WW8_80 682.91 20.81 37.00 72.0 0.0 0.0 

A. MVP507 lxSON-TPP600W w e_ao 882.tl 18.92 37.00 25.0 o .o o.o 

A. MVP507 1XSON·TPP800W we_eo 6112.16 21.23 37.00 72.0 o.o 0.0 

A · MVP5071xSONoTPPBOOW W8_80 H0.81 21.23 37.00 101.0 o.o 0.0 

A. MVP507 1xSONo TPPSOOW we_80 880.411 20.68 37.00 108.0 0.0 0.0 

A . MVPS07 1XS<m-TPP600W wa_eo 880.20 11.80 37.00 145.0 0.0 o.o 

E • MllPS06 1xSON-TPPI SOW OR sa.rr 50.23 18.00 ·90.0 o.o 0 .0 

C • MVPS08 1xSON·TPPISOW A60 141 .33 44,SO 18.00 ·180,0 o.o o.o 

E · MVP506 tJCSOf+.TPP150WOR 57.7) so.a• 18.00 -90.0 o.o 0 .0 

0 • MVPSOG 1XSON-TP!'IOOW OR 85.00 7U5 t .00 -to.o 10.0 o.o 

0 • MVPSOG lxSON-TP!'IOOW Oll 110.00 78.85 8.00 ·00.0 10.0 0.0 
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Datenanhang • FA 6335-2.1•04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

f.' 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

IQ.10 . 
IQ.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

I0.10 

10.10 

io.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

J0.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

IQ.10 

10.10 

32 o.s 
32 o.s 

32 0.5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0 .. 5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0,5 

32 0,5 

32 o.s 

'2 0,5 

32 0,5 

32 0 .5 

3.2 0.$ 

32 o.s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 0,5 

32 0.5 

S2 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 ,5 

$2 o..s 

32 0 .5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0,5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o .s 

32 o.s 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

ll 
18470 72 5104 

13758 47 28111 

13210 41 2702 

2H68 77 512a 

30759 ae 585a 

ta0&4 31 2289 

ta2e9 31 2280 

4 2292 45 4412 

82427 29 &248 

109175 1oe 5180 

28187 33 993 

28071 32 1178 

282$1 32 -2&532 32 1181 

1'5382 '3 3885 

152112 41 3855 

180405 40 3857 

51518 2t 1141 

227039 8 1549 

2A3UI e 1521 

zen10 5 1442 

2&0902 5 1425 

296881 4 1'09 

2'6967 3 1304 

316887 4 1395 

51877 2 103 

51811 2 85 

28439 1 31 

28821 1 311 

32917 0 0 

1264~ , 0 

21430 0 0 

108687 0 0 

51toS 0 0 

207)24 0 0 

21061 0 0 

33018 0 0 

45026 0 0 

50649 0 0 

3l387 0 0 

35138 0 0 

1U78 0 0 

32009 0 0 

1'1352 0 0 

. 
0 • MVP50e hcSON-TPP1 OOW OR 44.71 30.01 a.oo ·51.S 5.0 0.0 

C • MVP5061.SON-TPP1SOW A60 142.20 41.00 16.00 90.0 1.0 0.0 

C • MVPS061.SON-TPP150W ASO 141.33 45.50 11.00 140.0 2.0 o.o 

0 • MVP506 1.s<>N·TPPIOOW OR 209.80 at.S9 1.00 180.0 10,0 0,0 

O· MVP5061.SON-TPPIOOWOR 232.37 90.16 a.oo lto.O 10.0 0.0 

E • MVPS08 1.SON·TPP150W OR 51.87 51.37 18.00 90.0 0.0 o.o 

E· MVPS08 llCSON°TPP1SOWOR 57.73 51 .37 18.00 90.0 0 .0 0.0 

0 • MVPS08 1.SON-TPP100W OR ·17.36 -36.21 a.oo .60.0 10.0 o.o 

0. MVP506 1.SON-TPPIOOW OR 263,83 ae.10 12.00 0 150.0 0.0 0.0 

0 ·MVP5061xSON-TPP100WOR 754.65 41.25 a.oo 180.0 10.0 0.0 

8. MVP507·WB 800W mit RHll< 330,95 17.20 37.00 90.0 0.0 0,0 

8. MVP507·W8 eoow mil RHll< 330.20 18.SO 37.00 10.0 0 .0 o.o 

B. MVP507·WB 8oow nil Raller 330.95 19.80 37.00 10.0 0.0 0.0 

8. MVP507-WB 800W mK Rulor 332.45 19.80 37,00 90.0 0.0 0.0 

0 • MVP506 1.SON·TPPIOOW OR 710.09 61.78 1 .00 ·120.0 10.0 o.o 

D· MVP506 1x$0N-TPP100WOR ao5.ao 49.21 a„oo ·120.0 10.0 0.0 

0 • NVP506 1.SON-TPPI OOW OR &29.78 34.72 a.oo ·120.0 10.0 0.0 

A • MVP507 llCSON°TPP&OOW W8_80 448,10 11,50 37.00 155.0 o.o o.o 

0 • MVP506 hcSON-TPP1 OOW OR 734.65 118.67 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

0 ·MVP506 l.SON-TPPIOOWOR 785.59 118.18 a.oo -$0.0 10.0 o.o 

0·MVP5061JCSON-TPP100WOR 776.01 79.15 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

O· MVP506 11CSON-TPPIOOWOR 808,10 111.63 1.00 0 90,0 10,0 0.0 

0 • MVPS06 1XSON-TPP100W OR 837.41 79.99 8.oo ·10.0 10.0 0.0 

O·MVP5061.SON-TPPIOOW OR 746,35 77,33 1.00 -117.0 10,0 o .o 

0-MVPSoe hcSON-TPPIOOWOR 868.00 80.S9 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

A·MVPS071xSON-T_W8_80 448.39 19.SI 37.00 101.0 o.o o.o 

A • MVP507 IXSON-TPPllOOW W8_80 1 449.14 19.9S sr.oo 108,0 0.0 0,0 

B. MVP507·WB aoow mk Raster 332.45 17.20 37.00 15.0 0 .0 o.o 

B . MVPS07-WB eoow mk Raster 333.20 II.SO 37.00 1S.O 0 .0 0.0 

0 • MVPS08 11CSON-TPP100W 0R 112.99 21 .10 a.oo 1'5.o 10.0 0.0 

0 • MVP5oe 1xSON-TPP100W OR 265.37 86.10 12.00 -30.0 5.0 0.0 

0 • MVP506 1.SON· TPP IOOW OR 92.52 7.88 e.oo aa.o 10.0 o.o 

0 • MVPS08 1XSON-Tl'P100W OR 325.00 14.75 8.oo 90.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1.SON-TPP1 OOW OR 82.48 7.52 1 .00 aa.o 10.0 o .o 

0-MVP506 IXSON-Tl'PIOOWOR 284.SO 17.80 12.00 llO.O 5,0 0 ,0 

0 • MVPS08 llcSON-Tl'P1 OOW OR 32.98 7.97 a.oo 105.0 10.0 0 .0 

O· MVP5081JCSON-TPP100W OR 2.53 ·2.43 8.oo 115.0 10.0 o .o 

0 • MVP508 lllSON-TPP100W OR ·23.14 ·16.13 a .oo 115.0 10.0 0 .0 

D ·MVP506 1.SON-TPPIOOWOR -41.32 ·21.ta l.00 120.0 10.0 0.0 

0 • MVP506 1 ICSON-TPP1 OOW OR ·51.27 -48.56 a.oo 170.0 10.0 0.0 

O · MVP50611CSON-TPP100WOR 203.55 65,31 a.oo 95„0 10.0 0.0 

A - MVPS07 1.soN-TPP800W we_eo 112.70 56.70 12.00 132.0 1.0 o.o 

0 • MVP506 1xSON-TPP100W 0R 256.01 0 .31 a„oo 45,0 10.0 o.o 

0 • MVPS081xSON-TPPIOOW OR 300.00 14.75 a.oo 90.0 10.0 o.o 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

10.10 

10.10 . 
10.10 

1().10 

1().10 

1().10 

1().10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

to.10 

I0-10 

1().10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.10 

10.11 

10.11 

10.11 

10-11 

10-11 

10.11 

10.11 

10.11 

10-11 

1().11 

10.11 

I0.11 

10.11 

10.11 

10-11 

10.11 

10-11 

10.11 

10-11 

10.11 

10-11 

10.11 

10-11 

10-11 

to.11 

32 0 .5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0 .5 

S2 0 ,5 

32 o .s 

32 o.s 

n 0 .5 

32 o .s 

32 o.s 
32 0 .5 

32 o.s 
32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o .s 

32 D.5 

32 0 .5 

32 o .s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0 .5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 o.s 
32 o. s 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.5 

32 0.5 

32 0,5 

32 o.s 
32 o .s 

32 0,5 

32 o.s 

ll 
52251 0 0 

52219 0 0 

52087 0 0 

114991 0 0 

33433 0 0 

34401 0 0 

13081 0 0 

83021 0 0 

121« 0 0 

12602 0 0 

12391 0 0 

12292 0 0 

1oeao 0 0 

1oan1 0 0 

1087'7 0 0 

108571 0 0 

108152 0 0 

108084 0 0 

105910 0 0 

1U18 131 104 

18336 131 9•04 

11341 172 13'2 

13408 8• 5535 

17415 III 5809 

3S.15 122 770 

31307 104 6811 

11815 51 3416 

18947 51 3540 

20204 31 ~33 

33591 53 4873 

11723 31 2147 

1&843 31 2138 

717U Z1 6850 

115342 107 eoss 
2•510 3 983 

34192 21 955 

34099 28 945 

3•2ta 27 937 

34588 27 939 

151715 43 3859 

1501es 41 JSS2 

1H713 40 3„1 

51822 8 406 

23n41 8 1559 

A • MllP507 bSON-TPP600W WB.60 • 51.10 11.50 37.00 35.0 0 .0 o.o 
A ·MVP507 IJ<SON-TPP600WW8_80 •50.11 19.31 37.00 31.0 0.0 0,0 

A • MllPS07 IJ<SON-TPPIOOW WB_80 •so.oa 19.93 37.00 72.0 0.0 o.o 
0 • MVP506 1xSON-TPP100W OR 7ss.a5 0.25 1.00 o.o 10.0 o .o 

0 • MVP506 IXSON-TPP100W DR 242.se 59.29 1.00 85.0 10,0 o.o 
0 • MVP50G 1XSON·TPPIOOW OR 271.19 31.30 1.00 •5.0 10.0 0.0 

A. MVP5o7 1XSOl'l-TPP600W wa_eo m .oo 11.eo 37.00 35.0 0.0 0.0 

A· MVPS071XSON-TPPIOOWWB_80 571.71 20.•1 37.00 35.0 0 .0 0,0 

A·MVP507 1xSON-TPPIOOWW8_10 575.ta 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1xSON-TPPIOOW W8_80 575.0• 21 .03 37.00 101.0 0,0 0.0 

A. !olVP507 1.SON-TPPeOOW W8_80 57•.29 20.41 37.00 1«.0 0.0 0.0 

A • Ml/P507 1xSOH-TPPIOOW WB.IO 574.00 19,IO 37.00 1•s.o 0.0 0.0 

A·Ml/PS071xSON-TPPIOOWWB_IO 883.20 19.IO 37.00 25.0 0.0 o.o 

A. Ml/P507 1xSON-TPPIOOW wa_eo 112,91 20.aa 11.00 72.0 o.o 0.0 

A • Ml/P507 1xSON-TPP600W WB.60 882.91 11.92 37.00 25.0 o.o o.o 

A· MllP507 htSON-TPP600WWB_80 812.16 21.zl 37.00 72.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1.SON-TPPIOOW WB_ao 860.68 21..U 37.00 108.0 0 .0 o.o 

A· Ml/P507 1.SON-TPP600WW8_80 880.0 20M 37.00 108,,0 o.o 0.0 

A. Ml/P507 1xSON-TPP800W WB_80 880.20 19.80 37,00 us.o o.o o .o 

e. MVPS08 hcSON-TPP150WOR 57.73 50.23 18.00 ·IO.O o.o 0 ,0 

E • MVP506 1.SON-TPP1 SOW OR SU7 50.23 18.00 ·10.0 o .o 0.0 

O·MVP506 1XSON-TPP100WOR 110.00 71.65 1 .00 ·90.0 10.0 0.0 

D· MVP506 1XSON·TPP100WOR « .78 30.01 1 .00 .51.5 s.o 0.0 

D· Ml/P508 lxSON·TPPIOOWOR 85.oo 71.65 1 .00 ·10.0 10.0 0,0 

D·MllP5061"50N-TPP100WOR 232.37 10.16 1 ,00 180,0 10.0 0 .0 

0 • Ml/PSDe 1 xSON-TPP1 OOW OR 209.80 11.39 1.00 110.0 10.0 0 .0 

C • MVP506 hc$0N-TPPl50W A80 141,33 «.SO 16,00 ·180.0 o.o 0 .0 

C· MVP5061XSON-TPPl50WAIO 141 .33 45.50 18,00 140.0 2.0 o.o 

C · MVPS06 hcSON-TPP1SOWA80 142.20 ••.oo 11.00 90.0 1.0 o.o 

0. MVP508 ht:SON-TPPIOOW OR ·11.38 .sl.21 1.00 ~.o 10.0 0.0 

E • M\IP5081xSON-TPP1SOWOR 57.73 51.37 11.00 90.0 o .o 0.0 

E • Ml/P508 1.SON·TPP150W OR 58.17 Sl.37 18.00 90.0 0.0 0,0 

0 • Ml/P506 1.S()N. TPPIOOW OR 263.83 80.10 12.00 ·150.0 o.o 0.0 

D· MllPS061.SON-TPPIOOWOR 754.8 5 41..25 a.oo 110.0 10.0 o .o 

0 • MVP506 1.SO~ TPP100W OR 112.99 21.10 1.00 135.0 10.0 o,o 

B . MVP507·WB 800W mil Rallor 330.llS 17.20 37.00 90.0 0.0 0.0 

B. MVP507-WB 800W m11 Rut•r 330.20 18.50 37.00 10,0 0.0 0.0 

8 • MVPS07·WB IOOW mi Rnllf 330.95 19.10 37.00 IO.O 0.0 0 ,0 

8 • Ml/PS07·WB IOOW Mil RHl81 312..S "·'° 37.00 IO.O o.o 0 .0 

O·Ml/P506 1 xSO~TPP100WOR 780.09 81.78 1.00 -120.0 10,0 0.0 

O· Ml/P506 1xSON-TPP100W OR 80UO 49.21 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

O·Ml/P$061xSOH-TPPIOOWOR 629.79 302 a.oo ·120.0 10.0 0,0 

A•MllPS071.S0No-TPPIOOW W8_60 ••l.10 11.50 37.00 155.0 0 .0 o.o 

0 • MllPSOI lxSON-TPPIOOWOR 734,85 98.87 1.00 ·90.0 10.0 0.0 
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II 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

lt 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

12 

Datenanhang• FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

1 rfN 

1().11 

1().11 

10.11 

10.11 

1().11 

1().1 1 

1().11 

10.11 

10.11 

10.11 

10.11 

lo-11 

10.11 

1().11 

10.11 

10.11 

10.11 

10.11 

10.11 

10.11 

10.11 

1().11 

10.11 

10.11 

10.11 

1().11 

10.11 

10.11 

lo-11 

10.11 . 
10.11 

10.11 

10.11 

10-11 

10.11 

10.11 

10.11 

lo-11 

I0-11 

10.11 

10.11 

10.11 

lo-11 

1().12 

32 o.s 

32 0.5 

n 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

)2 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

11,., 

25-t523 8 1532 

273642 5 1458 

281099 5 1439 

3oem 4 1423 

298339 3 1311 

328757 4 1409 

111151 0 0 

155115 0 0 

44981 0 0 

490587 0 0 

34879 1 0 

13803 0 0 

25342 0 0 

15487 0 0 

132150 0 0 

1&008 0 0 

23521 0 0 

33743 0 0 

40400 0 0 

27784 0 0 

37718 0 0 

3«12 1 0 

120470 0 0 

39!81 0 0 

5952! 0 0 

SUM 0 0 

59327 0 0 

59112 0 0 

51819 0 0 

40210 0 0 

91411 0 0 

91415 0 0 

f12A7 0 0 

90991 0 0 

eo111 0 0 

90173 0 0 

115942 0 0 

115111 0 0 

115933 0 0 

115875 0 0 

115239 0 0 

115181 0 0 

115055 0 0 

23120 284 14184 

. 
D • MVP508 1XSON·TPP100W OR 7&S.S9 96.18 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

D • lllVP508 1xSON-TPP100W OR 776.01 79.15 a.oo -90.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1XSON-TPP100W OR 806.80 7U3 a.oo -90.0 10.0 o.o 

D • MVPS08 1x$0N-TPP100W OR 1'7.48 79.99 uo -90.0 10.0 o.o 

D· MVP5061XSON-TPP100WOR 748.35 77.33 8.00 .a1.o 10.0 0.0 

D • MVP506 1xSDN-TPP100W OR eea.oo 10.59 a.oo •90.0 10.0 o.o 

D·MVPS081xSON-TPP100WOR 294.SO 17.80 12.00 ao.o 5.0 o.o 

D· MVPS081lcSON-TPP100WOR 325.00 14.75 1.00 10.0 10.0 0.0 

D·MVP5081XSON-TPP100WOR 203-55 85.31 8.00 95.0 10.0 0.0 

D ·MVP5081XSON-TPP100WOR 265.37 86.10 12.00 -30.0 5.0 0.0 

B • MVPS07-WB 800W mtt Ru1er 333.20 11.50 37.00 15.0 o.o 0.0 

0 • MVPS06 1"50N-TPP100W OR 92.52 7.66 1.00 81.0 10.0 o.o 

A·MVPS071XSON-TPP800WWB_50 112.70 $6.70 12.00 1l2.0 1.0 0.0 

D • MVP508 hcSON-TPP100W OR 82.46 7.52 a.oo u .o 10.0 o.o 

D · MVPS081XSON-TPP100WOR 300.00 14.75 1.00 90,0 10.0 o.o 

O· MVP500 1xSON-TPP100WOR 32.98 7.97 1 .00 105.0 10.0 o.o 

0 • M\IP500 1>cSON-TPP100W OR 2.53 ·2.43 1.00 115.0 10.0 0.0 

0-MVP5081XSON-TPP100W OR ·23.14 ·18.13 8.00 115.0 10.0 o.o 

D·MVP506 1XSON-TPP100W OR ..Cl.32 ·29.98 a.oo 120.0 10.0 0.0 

0 • MVPS08 1lcSON-TPP100W OR -5927 -'8.se 1.00 110.0 10,0 o.o 

0 • MVP506 1XSON-TPP100W OR 254.01 47.31 t .00 45.0 10.0 0.0 

e. MVPS07-W8 aoow m• R•ster 332.AS 1720 37.00 15.0 0.0 0.0 

D • MVPS06 1JCSON. TPP100W OR 755.85 4&.25 1.00 0.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1XSON·TPP100W OR 242.56 5929 a.oo 85.0 10.0 o.o 

A - MVP507 1.SON-TPP600WWB_80 451.10 11.50 37.00 35.0 o.o 0.0 

A· MVPS071xSON-TPP600WWB_ao 450,81 19.lB 37.00 38.0 o.o o.o 

A·MVPS07 1XSON-TPP800WWB_80 450.06 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 

A . MVP507 1XSON-TPP800W WB_80 4'9.14 19.93 37.00 101.0 o.o o.o 

A. MVP507 1xSON-TPP600W we_ao 441.39 1f.38 37.00 108.0 0.0 0.0 

0 • MVP506 1.SON-TPP1 OOW Ofl 271. 19 31 .30 a.oo 45.0 10.0 0.ll 

A·MVPS071xSON-TPP600WWB_eo m.oo 19.60 37.00 35.0 0.0 0.0 

A·MVP5071XSON-TPP600WWB_80 571.71 20.48 37.00 31.0 o.o 0.0 

A • MVPS07 1xSON·TPP&OOW WB_60 575.96 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 

A. MVP507 1.SON-TPP600W we_eo $75.04 21.03 37.00 101.0 0.0 0.0 

A. MVP507 lxSON-TPP800W we_eo 574.29 20.48 37.00 144.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1xSON-TPP600W W8_80 574.00 19,80 37.00 145.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1.SOf'l.TPP&OOW WB_60 863.20 19.80 37.00 25.0 0.0 o.o 

A • MVP507 1.SON-TPP800WW8_80 862.91 20.88 37.00 72.0 0.0 o.o 

A • MVP5o7 hcSON-TPP&OOW ws_ao 682.91 16.02 37.00 25.0 o.o 0.0 

A. MVPS07 1XSON-TPPIOOW we_eo 862.16 21.23 37.00 72.0 o.o o.o 

A · MVPS07 bcSON-TPP600WW8_60 880.18 2123 37.00 101.0 o.o o.o 

A. MV!'S071..Son.TPPGOOW we_ao aao.o 20.U 37.00 101.0 0,0 o.o 

A· MVPS071XSON-TPP600WWB_eo 08020 1UO 37.00 145.0 o.o o.o 

D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 85.00 7US e.oo -90.0 10.0 0.0 
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12 
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Datenanhang• FA 6335·2.1•04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

"f)r 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

I0.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

to.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

10.12 

10.12 

1().12 

10.12 

32 0.5 

32 o.s 
32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 
32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 o.s 

32 O.! 

32 0.5 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 o.s 

32 o.s 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

32 0.5 

ll 
26389 209 12211 

20950 14 6727 

21088 13 8718 

1114• „ aooa 

32H8 104 9758 

40048 178 10184 

C4353 187 1144& 

19980 4• 3919 

37075 28 3259 

21275 21 1718 

34155 27 2751 

21392 21 1714 

30939 15 2201 

109252 22 aea1 

125547 101 8132 

19c1ev 0 3848 

171520 42 3145 

178971 40 3828 

4644 1 21 890 

4933' 21 HO 
46558 21 872 

48180 21 172 

259712 9 15'4 

278597 8 15311 

295872 s 14611 

313059 5 14$3 

330793 5 1437 

323638 • 1331 

348$18 4 1424 

52302 0 0 

51183 0 0 

175331 0 0 

85974 0 0 

4&983 1 0 

1•a122 0 0 

27421 0 0 

48506 0 0 

18SS5 0 0 

130881 0 0 

1sa11 0 0 

132111 0 0 

18837 0 0 

23423 0 0 

17829 0 0 

O · MVPSOO lxSON-TPP100WOR 110.00 78.85 1 .00 ·90.0 10.0 0.0 

E-MVPS08 hSON·TPP1SOWOR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 0.0 0.0 

E • MVPSOO 1xSON-TPP150W OR SU7 50.23 19.00 ·90.0 0.0 0.0 

D • MVPSD6 1lCSCmo TPP100W OR ·71.39 49.21 1.00 ..eo.o 10.0 0.0 

C • MVP5061xSON-TPPISOWA60 1CU3 45,50 18.00 140,0 2.0 0.0 

D · MVPS061xSON-TPP100W OR 209.10 8U9 a.oo 110.0 10.0 o.o 

D • MVP5061XSON-TPP100WOR 232.37 eo.ee a.oo 110.0 10,0 0.0 

D • M\IPS08 1xSON-TPP100W OR 44.78 30.01 a.oo -51.5 5.0 Q,,O 

C • MVP5081xSON-TPP1SOW A80 142.20 48.00 18.00 90,0 1.0 0,0 

E • M\/PS08 1xSON-TPP1 SOW OR 57.73 51.37 18.00 90.0 0.0 o.o 

C · MVP5061xSON-TPP1SOW A60 141.33 «.SO 18.00 -180.0 o.o o.o 

E • M\/PSOO 1JCSON-TPP150W OR 58.87 51.37 18.00 90.0 o.o 0,0 

D - MVPSOO 1XSON· TPP100W OR 112.99 21.10 a.oo 135,0 10.0 0.0 

D· MVP5081"50N-TPP100W OR 283.83 ae.10 12.00 · 150.0 o.o o.o 

D • MVP508 1XSON-TPP100W OR 754,85 •l.25 1.00 110.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1XSON-TPP1 OOW OR 710.09 81.18 1.00 -120.0 10.0 0.0 

0 · MVPS06 1xSON-TPP100WOR 805.60 49.21 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

D • MllP5()6 1xSON-TPP1 OOW OR 82t.79 34.72 a.oo ·120.0 10.0 o.o 

8. M\/PS07-W8 aoow mll RUll( 330.95 17.20 37.00 90.0 0.0 0.0 

B • MVP507·W8 600W mH Rostor 330.20 11.50 37.00 !IO,O 0.0 o.o 

e. MVPS07·WB 8oow rn11 Rost"' 330.95 19.80 37.00 90.0 O.D D.O 

B • MVP507·WB 900W mll Rastor 3'2.•5 19.10 37.00 90.0 o.o 0.0 

D· MVPS00 1xSON-TPP100WOR 734.8$ 9U7 8.00 -90.0 10.0 0.0 

D- MVP506 1xSON-TPP100WOR 7&5.59 96.18 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

D· MVP506 1xSON-TPP100WOR 778.01 79.15 1,00 ·90.0 10.0 0.0 

D • MVP508 1xSON-TPP100W OR aoe.80 79.83 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

O· MVPS061xSON-TPP100WOR n1.4a 711.99 a.oo -90.0 10.0 o.o 

D • MVP50811<SON·TPP100WOR 746.35 71.33 8.00 -67.0 10.0 o.o 

0 • MVP508 1XSON-TPP100W OR 6111.00 80.!9 a.oo -90.0 10.0 o.o 

0 • MVP506 1xSON-TPP100W OR 242.58 H.28 6.00 65.0 10.0 o.o 

0- MVPSOO 1xSON·TPP100W OR 271.19 31.30 9.00 4$,0 10.0 o.o 

D· MVP506 1xSON·TPP100WOR 285.37 86.10 12.00 ·30.0 5.0 0.0 

D ·MVP5061xSON-TPP100WOR 203.SS 85.31 8.oo 95.0 10.0 0.0 

B • MVP507·W8 800W ml! Raster 333.20 18.50 37.00 15.0 o.o o.o 

D • MVP506 1•SON-TPP1 OOW OR 300.00 14.75 8,00 90.0 10.0 o.o 

D • MVP506 1xSON-TPP100W OR 92.$2 7.111 a.oo aa.o 10.0 o.o 

D • MVPSD6 1xSON-TPP100W OR 258.01 47.31 8.00 45.0 10.0 o.o 

0 - MVPSOO 1XSDN-TPP100W OR 62.48 7.52 a.oo 88.0 10.0 0.0 

O·MVPSOO 1XSON-TPP100W OR 1ss.as '8.25 a.oo o.o 10,0 o.o 

D. MVP506 1XSON-TPP100W OR 32.91 7.97 1 .00 105.0 10.0 0.0 

D · MVPS061xSON-TPP100WOR 2.63 ·2.43 8.00 115.0 10.0 0.0 

D · MVPSOI 1xSON-TPP100WOR -23.14 ·18.13 8.00 115,0 10.0 o.o 

0·MVPSOO1•SON-TPP1 00W OR -48.32 -29.91 8.00 120.0 10.0 o.o 
D • MVP508 1xSON-TPP1 OOW OR .5927 .... 8 .sa 6.00 170,0 10.0 o.o 
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Datenanhang• FA 6335-2.1 •04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung 

iT" 

io.12 

1().12 

to-12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

1().12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

10.12 

1().12 

1().12 

1().12 

ICH2 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 

32 
)2 

32 

32 

)2 

32 

32 

32 

32 

32 

J2 

3.2 

'2 
32 

:l 
0.5 467&3 1 0 

o .s 40487 0 0 

0 ,5 203087 0 0 

0 .5 168103 0 0 

0.5 73931 0 0 

0.5 73899 0 0 

o.s 73731 0 0 

u 73500 0 0 

o.s 732111 0 0 

o.s 73114 0 0 

o.s 107952 0 0 

0 .5 1078tt 0 0 

o. s 1ono1 0 0 

o.s 107439 0 0 

0,5 107205 0 0 

0 .5 107092 0 0 

0 .5 1)38'8 0 0 

0.5 13'805 0 0 

o.s 133549 0 0 

o.s 133391 0 0 

o.s 132934 0 0 

0 .5 132858 0 0 

o .s 132740 0 0 

e - MVPS07-WB eoow mit Ros1er 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 o .o 

A-MVP507 bSON-TPP600WWB_60 182.70 56.70 12.00 13Z.O 1.0 0.0 

D·MVPS08 IXSON-TPPIOOWOR 284.50 87.ao 12.00 90,0 5 .0 0 .0 

0-MVPSOll IXSON-TPPIOOW OR 325.00 14.75 a.oo 90.0 10.0 0.0 

A - MVPS07 1xSON-TPPSOOW we_eo 451.10 II.SO 37.00 35.0 0.0 0,0 

A • MVPS07 lxSON-TPP600WWB_eo 450.11 19.38 37.00 36.0 o .o 0.0 

A. MVPS07 1xSON-TPPtoow we_ao 450.08 19.93 37.00 7Z.O o.o o.o 

A-MVPS07 lxSON-TPP800W WB_ao 449.14 lt.93 37.00 108.0 o .o 0.0 

A - MVP507 1xSON-TPP800W ws_eo 441.39 lt.31 37.00 108.0 o.o o.o 

A. MVP507 1xSON-TPP&OOW we_eo 448.10 II.SO 37.00 155.0 0.0 0,0 

A·MVP507 IXSON-TPP&OOWWB_80 577.00 11.ao 37.00 35.0 o.o 0 .0 

A·MllP5071xSON-TPP600WWB_eo 57&.71 20.48 37.00 n .o 0,0 0.0 

A· MVP507 lxSON-TPP900WW8_60 575.9e 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

A- MVP507 1xSON-TPP800W ws_eo 575.04 21.03 37.oo 108.0 o.o o.o 

A. MVP507 1xSON-TPP600W we_eo 574.29 20.48 37.00 144.0 0.0 0.0 

A • MVP507 1xSON-TPP900W W8_80 574.00 19.80 37.00 145.0 o.o o.o 

A • MVPS071xSON-TPP600WW8_60 683.20 lt.80 37.00 25.0 0.0 o.o 

A· MVP507 lxSON-TPP600WWB_80 88UI 20.88 37.00 72.0 0.0 0.0 

A-MVPS07 1xSON-TPPaoowwe_eo 882.91 1U2 37.00 25.0 0 ,0 0,0 

A-MVP5071xSON-TPP600WWB_60 812.18 21.23 37.00 72.0 0.0 0.0 

A·MVPS071xSON-TPP900WWB_eo eao.88 :M.23 37.00 108,0 o .o o.o 

A·MVPS07 lxSON-TPP600WW8_80 660.49 20.H 37.00 108.0 o.o 0,0 

A- MVPS071xSON-TPP800WWB_80 880,20 11.80 37.00 145.0 o .o 0.0 

Datenanhang • Seite 19von19 





Prognoseszenario 
Darstellung der maximal vorhandenen und zulässigen Proportionalitätsfaktoren k_,. 
Variantenberechnung mit teilweise veränderter Leuchtennelgung 

35 

30 

25 

.... 
~ 20 
Jl! 

ä 
~ 
~ 15 
0 
Q. 

e 
a. 

10 

5 

0 

lmmlsstonsort 

Richtwerte 

1 

23 

32 

2 3 4 

2 3 4 

16 26 10 

32 32 32 

5 6 7 8 9 

5 8 7 8 9 

30 30 19 6 14 

32 32 32 32 32 
(hier nur die strengste Anforderung - in der Zelt von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr- auf ellstet 

• kvom Richtwerte 

10 11 12 

Immissionsorte 

10 11 12 

18 18 19 

32 32 32 

Anlage 4.1 · FA 6335-2.1 • 04.11 .2014 



Prognoseszenario 
Gegen Oberstellung der vorhandenen mittleren Leuchtdichte L_. mit der maximalen Leuchtdichte L,... 

Variantenberec:hnung mtt teilweise veränderter Leuchtennelgung 

120000 

100000 

80000 

N' 
.!; 
~ 
III 
.?: 60000 
0 
'ö 

~ 
III 
_J 

40000 

20000 

0 1 1 1 1 1 • • 1 1 1 
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

Immissionsorte 

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 

18642 20423 28805 33424 10029 14841 6316 6167 13342 10234 9494 

27336 40080 65059 102988 13609 15816 10350 91812 29331 17815 16416 

• Lvorh Lmax 

1 
12 

12 

14164 

23120 
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Datenanhang• FA6335-2.1•04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung -Variantenberechnung mit teilweise veränderter Leuchtenneigung 

ll ' r.r. r.: · ~, 

21 10.01 . 32 0.5 21930 1149 18150 B. MVP507·WB eoow mM Raslor 330,15 19.80 37.00 90.0 5.0 o.o 

21 10-01 32 0.5 22104 848 18153 e. MVP507-WB eoow mb Raster 330.20 11.50 37.00 90.0 5.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 222t3 1142 181SS B. MVPS07·WB eoow mil Ras1tf 3,30.95 17.20 37.00 10.0 5,0 0.0 

21 J0.01 n 0.5 27"8 130 11842 8 . MVPS07·WB 800W mit Ras1or 332..S 11.80 37.00 10.0 0,0 o.o 

21 JO.OI 32 0.5 37118 232 13184 0 - MVP508 lxSOf'l.TPP100WOR 271.11 31.30 1.00 45.0 10.0 0.0 

21 IQ.01 32 0.5 35374 114 10597 0 • MVP508 1.SON-TPPIOOW OR 258.01 47.31 8.00 45.0 10.0 o.o 

21 10-01 32 o.s 37881 137 7320 D·MVP508 1.SON-TPP100WOR 300.00 14.75 1.00 10.0 10.0 0.0 

21 J0.01 3Z o.s 33712 114 5927 D·MVP5081.SON-TPP100WOR 242.56 51.29 1.00 15.0 10.0 0.0 

21 10.01 '2 0.5 27811 159 4758 8 • MVPS07·WB 800W mll Ruler 332.45 17.20 n .oo 15.0 o.o o.o 

21 10.01 32 o.s 27585 151 4819 8 • MVP507·WB IOOW mJI R8'1er 333.20 18.50 37.00 15.0 0.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 31903 114 8004 0 • MVP50G hcSON-TPP100W OR 325.00 14.75 8.oo 90.0 10.0 o.o 

21 10-01 32 o.s 71203 III 11111 0 • MVP50G h cSOJll.TPPIOOW OR 754.85 48.25 1.00 110.0 10.0 o.o 

21 JO.OI 32 o.s 31134 11' 3814 A-MVPS07 1llSON-TPP800WW8_80 450.08 11.13 37.00 72.0 0.0 0.0 

21 J0.01 32 0.5 42471 72 5032 0 • MVPS08 1.SON-TPP1 OOW 0R 203.55 65.31 1.00 15.0 10.0 0.0 

21 10.01 32 o.s 34412 51 4012 0 • MVP508 1 lCSON-TPP1 DOW OR 284.50 87.80 12.00 10.0 5.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 31421 107 3421 ". MVPS07 1lCSON-TPP800W wa_eo 441. 10 1'.50 37.00 ISS.O 0.0 0.0 

21 10.01 32 o.s 31259 90 2170 A·MVP5071.SON-TPP800WWB_eo 449.14 19.13 37.00 108.0 0.0 0.0 

21 10.01 . 32 o.s 312U 90 zan A · MVPS07 llCSON-TPP800WWB_eo 441.39 11.:sa 37.00 108.0 o.o o.o 

21 10.01 32 o.s 88472 31 7332 C-MVP5081.SON-TPPISOW AIO 141.33 44.SO 18.00 -180.0 0.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 87353 57 4280 0 • MVP508 1XSON-TPP100W OR 12.5.2 7.1& 8 .00 18.0 10,0 o.o 

21 10.01 32 0.5 71151 33 029 C • MVP508 lllSON-TPP150W AIO 142.20 46.00 18.00 10.0 1.0 0.0 

21 10.01 32 o.s 7404' 41 3112 0 • MVP508 1xSOf'I. TPP100W 0R 62.48 7.52 1 .00 11.0 10.0 o.o 

21 10.01 32 o.s 92239 20 4140 C • MVP50G 1.SON-TPPISOW A80 141.33 45.50 11.00 140,0 2.0 0.0 
21 I0.01 32 0.5 48357 41 1895 .... MVPS07 l.SON. TPP800W W8_80 574.29 20,,8 37.00 144.0 0.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 '8392 '1 1111 .... MllP507 1llSON. TPl'eOOW wa_eo 575.04 21 .03 37.oo 108.0 o.o o.o 

21 IQ.01 32 o.s ,1444 41 1895 ". MVPS07 1JCSOO.TPP&OOW ws_ao 57,,00 19.&0 37.00 145.o o.o o.o 

21 IQ.01 32 0.5 '8Sl8 40 1875 A· MVP5071.SON-TPP600WWB_80 575.16 21 .03 '7.00 72.0 o.o o.o 

21 JO.OI . 32 o.s 101115 24 3117 D· MVP508 1.SQN.TPP100WOR 32.98 7.97 a.oo 105.0 10.0 o.o 

21 10-01 32 o.s 12'811 15 3913 E-MVP5081xSON-TPP1SOWOR sa.87 51.37 18.00 to.o o.o o.o 

21 10.01 52 0.5 127218 15 3904 E • MllP508 IXSON-TPP150W OR 57.73 51.37 18.00 to.o o.o o.o 

21 10.01 32 0.5 31490 23 734 A·MVP5071.SON-TPP600WW8_eo 45o.11 19.38 37.00 38,0 0.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 58547 5 1114 0 • MVP508 IXSQN.TPP100W OR 285.37 aa.10 12.00 -30.0 s .o 0.0 

21 IQ.01 32 0.5 31885 13 428 A• MVPS071lCSON·TPP800WW8_80 01.10 18.50 37.00 35.0 0.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 147440 8 1418 0-MVP508 1.SON-TPP100W OR 2.53 ·2.A3 a .oo llS.O 10.0 o.o 

21 10.01 32 o.s 127038 5 1218 E • M\IP508 1.SON-TPPI 50W OR 51.87 50.23 18,00 -tO.O 0,0 0.0 

21 10.01 32 0.5 127585 5 1211 E · M\IP506 l.SON-TPP150WOR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 o.o 0.0 

21 IQ.GI 32 0.5 181702 8 1473 D·MVP508 lllSON-TPP100WOR ·23.14 ·11.13 a.oo 115.0 10.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 113535 5 1311 0 • MllP500 1 xSOJll. TPPIOOW OR 780.09 81 .78 1.00 · 120.0 10.0 o.o 
21 10.01 32 o.s $4871 2 404 D·MVP508 lxSOJll.TPP100WOR 1 283.83 aa.10 12.00 ·150.0 o.o o.o 

21 10.01 . 32 0.5 19103 4 1370 D· MVP508 1.SON-TPP100WOR 805.80 0.21 1.00 · 120.0 10.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 215871 ' 1347 0 • MVP50e 1llSQN. TPP100W OR 129.79 34.72 1.00 -120,0 10.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 190041 2 1174 D · MVPS08 lxSON-TPP100WOR 44.78 30.01 1.00 -51.5 5 .0 0.0 

21 10.01 32 o.s 222122 3 1213 0 • MllP508 1xSON-TPP100W OR -48.32 -29.98 a.oo 120.0 10.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 81e08 3 131 .... MVPS07 1.SON-TPP800W wa_eo eeo.aa 21..23 S7.00 108.0 0.0 0.0 

21 1().41 32 0.5 11843 3 127 A·MVP507 lxSON-TPPeOOWW8_80 880.41 20.ee '7.00 108.0 0.0 0.0 

21 10.01 32 o.s 81118 1 n A . MVP507 1lCSOJll. TPPeOOW WB_8o 882.18 21.23 37.00 72.0 0.0 0.0 
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21 l<>o1 32 0,5 82121 1 58 A • MVP507 1xSOH-TPP8DOW W8_80 882.91 20.88 37.DO 72.0 0 .0 0.0 

21 l<>lll 32 o.s 1842$$ 0 0 0 • MVP508 1aSOH-TPP1DOW 0R 808.80 71.83 l .DO -90.0 10.0 0.0 

21 1<>o1 32 0.5 47737 0 0 D·MVP5081xSON-TPP1DOWOR 232.37 90.16 8.DO 180.0 10.0 o.o 

21 JO.OI 32 0.5 49999 0 0 D·MVP5081xSON-TPP1DOWOR 209.60 11.39 a.DO 180.0 10.0 0.0 

21 l<>ll1 32 0.5 152385 0 0 D·MVP50e 1xSOH-TPP100WOR 785.59 96.16 8.00 40.0 10.0 0.0 

21 l<>lll 32 0.5 137809 0 0 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 734.85 le.87 8.00 · tO.O 10.0 o.o 

21 10.01 32 0 .5 10845 0 0 D·MVPS08 lxSOH-TPP100WOR 776..01 71.15 1.00 ·90.0 10.0 o .o 

21 l<>ll1 32 0 .5 1711340 0 0 D • MVP506 1xSOH-TPP100W OR 137.48 71.99 1 .00 .fO.O 10.0 o.o 

21 l<>G1 32 o.s 195072 0 0 0 • MVP508 1xSOH-TPP100W OR aaa.oo eo.St 8 .00 .so.o 10.0 0 .0 

21 10.01 32 0.5 48117 0 0 A· MVP5071.SOH-TPP800WW8_80 577.00 11.80 37.00 35.0 0 .0 o.o 

21 10.01 32 0.5 48731 0 0 A· MVPS07 1•SDN·TPP6DOWW8_80 578.71 20.41 37.00 38.0 0 ,0 0,0 

21 J0.01 S2 0.$ 128112 0 0 D • MVPS08 1xSON-TPP1DOW OR 748.35 77.33 8.00 .-1.0 10.0 0.0 

21 J0.01 32 0 .5 81117 0 0 D·MVP508 lxSON-TPPIOOWOR 15.00 71.65 8.00 ·IO.O 10.0 0.0 

21 1().(11 32 0.5 231307 1 0 0 • MVP508 lxSON-TPP100W OR 112.89 21 .10 8.DO 135.0 10.0 0.0 

21 10.01 32 0.5 72184 0 0 0 • MVP508 1 xSOH-TPP1 DOW OR 110.00 7U5 8.DO ·10.0 10.0 o.o 
21 l<>ll1 32 0 ,$ 54855 0 0 A • MVP507 h<SOH-TPP800W W8_80 893.20 11.60 37.DO 25.0 .1.0 o.o 
21 l<>o1 32 o.s 51212 0 0 A • MVP507 1xSON-TPP800W W8_80 182.70 58,70 12.00 132.0 1.0 0.0 

21 10.01 . 32 o.s 54731 0 0 A• MVP507 1xSON-TPP600WW8_60 882.91 11.t2 37.00 25.0 -3.0 0.0 

21 l<>ol 32 0 .5 1442315 0 0 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR ·17.36 ·38.21 1.00 „o.o 10.0 o .o 

21 l<>GI 32 0 .5 85040 0 0 0 • MVP508 1xSON-TPP100W OR 755,65 48.25 8.00 0.0 10.0 0.0 

21 10.01 32 o.s 108351 0 0 D·MVP506 ll<SON-TPPIOOWOR -51.27 -48,58 1.00 170.0 10.0 0 .0 

21 1<><>1 32 o.s IMIS2t 0 0 A. MVP507 1JCSOH-TPP800W WB_80 860.20 11.80 37.00 145,0 0 3,0 o .o 

22 to.02 32 0.5 Sl773 ss8 20371 8 . MVP507-W8 IOOW mll Ruler 333.20 18.SO S7.00 15.0 0.0 o.o 

22 10.02 32 0.5 40080 535 20423 8 • MVP507·WB 600W mit Rasier S32,45 17.20 37,00 15.0 0.0 0 .0 

22 l<>G2 32 0.5 32118 842 15855 8. MVP507·WB 800W ml Ra.&1or 330.ts lt.10 37.00 ao.o 5.0 o.o 

22 J().02 32 o.s 32371 843 15910 8 . MVP507·W'8 800W mil Rnler S30.95 17.20 37.DO IO.O 5.0 o.o 

22 IC).02 32 0 .5 32331 841 15168 B . MVP507·WB eoow mit RHIOf 330.20 18,50 37,DO 90.D 5.0 o.o 

22 1().02 32 0.5 3M71 488 18820 8. MVP5D7-we IOOW mll Rasllf 332.45 19.10 37.00 90.0 0 ,0 o.o 

22 1().02 32 o .s S8889 171 11150 0 • MVP508 1XSON· TPP1 OOW Oft 242.58 51.29 1.00 8$.0 10.0 0.0 

22 1().02 32 o .s 27303 138 4011 A·MVP507 l.SON-TPP800WW8_80 574.00 IUO 37.00 145.0 0 .0 0.0 

22 1().02 32 o .s 27145 137 3988 A. MVP507 1.SON-TPP800W we_ao S75.te 21.03 37.00 72.D o .o 0 .0 

22 10.02 32 0 .5 27183 137 31M14 A·MVPS07 IXSON·TPP800WWB_8D 574.21 20.41 37.DO 144.0 o.o 0 ,0 

22 I0.02 32 0 .5 27878 131 3170 A·MVP507 lxSON·TPP8DOWW8_60 449.14 19.93 37.DO 101.0 o.o 0 .0 

22 10.02 32 o ..s 27871 131 3870 A· MVP5071xSON-TPP800WW8_80 450.81 11.38 37.DO 38.0 0.0 0.0 

22 1().(12 J2 o.s 29on 130 3852 A·MVP507 l.SON-TPP600WWB_80 448.31 11.3• 37.DO 101.0 o.o 0 .0 

22 J0.02 32 o .s 28017 130 3152 A· MVP5071.SOH-TPP800WW8_80 451.10 18.SO S7.00 35.0 o.o 0 .0 

22 10.02 32 0 ,$ 55278 114 7530 D· MVP5081xSOH-TPP100WOR 754.85 41.25 l ,DO 180,0 10.0 o.o 

22 10.02 32 0.5 53818 124 8782 0 • MVP508 1 •SOl'J. TPP I DOW OR 258.01 47.31 1.00 45.0 10.0 o.o 

22 1<>o2 32 0.5 $3083 110 5072 O·MVPSO& 1.SOH-TPP100WOR 271.19 31.30 a.oo 45.0 10,0 0.0 

22 1().02 32 0.$ 5$041 14 5121 0 • MVP508 1.SON-TPPI DOW 00 325.DO 14.75 1.00 tO.O 10.0 o_o 

22 1().02 32 o.s 27277 1$ 2777 A. MVPS07 1.sON-TPPeoow we_eo 578.71 20.48 37.DO 38.0 0.0 0.0 

22 l<>o2 32 o.s 27445 93 2713 A. MVP507 lxSON-TPP800W W8_80 577.00 19.80 37.00 35.0 0.0 o.o 
22 1().02 u 0.5 27102 90 2810 A • MVP507 IJCSON-TPP8DDW W8_60 575.04 21.03 37.DO 108.0 o.o 0.0 

22 l<>G2 u o .s 27125 90 2858 A. MVPS07 IJCSOH-TPP800W we_so 450.oe 11.13 37.DO 72.0 o.o 0.0 

22 1().02 32 o .s 33148 93 3117 A. MVP507 1JCSOH-TPP800W WB_80 880.ff 21.23 37.DO 108.0 0 .0 0.0 

22 1<><>2 32 o .s 34008 93 3130 A· MVP507 1aSOH-TPP900WW8_80 882.11 21.23 37.00 71.0 o.o o.o 
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22 IQ.02 32 o.s 33914 92 3109 A. MVP507 bSON-'ll'PeOOW W8_80 88U9 20.88 37.00 101.0 0.0 0.0 

22 10-02 32 o .s 34179 91 3092 A • M\11'507 IXSON. TPP600W WB_80 682.91 20.ea 37.00 72.0 o.o 0.0 

22 10.02 32 o.s S9tee 81 4501 0 • MVPS08 1~0N-Tl'l'I DOW 0R 300.00 14.75 uo 90.0 10.0 0.0 

22 10-02 32 o.s 181385 211 7558 C • MVPS06 1xSON-TPP150W A80 141.33 44.50 18.00 · 180.0 o.o 0.0 

22 10-02 32 0.5 10517 28 8030 C • MVPSGe 1xSON·TPP150WA80 142.20 48.00 18.00 10.0 1.0 o.o 

22 10-02 32 0.5 77388 23 31&8 O· Mlll'5081"SON-TPP100WOR 284.SO 87.80 12.00 90.0 s .o o.o 

22 10.02 32 0.5 77408 23 3159 O·Mlll'5081l<SON-TPPIOOWOR 285.37 88.10 12.00 ·30.0 s.o 0 .0 

22 I0-02 32 0.5 90100 27 33'4 0 • MVPS08 1.SON-TPPIOOW OR 203.55 as.11 8.00 95.0 10.0 0.0 

22 1().()2 32 0.5 112053 37 389' 0 • Mlll'S08 1JCSQN. TPP100W OR 92.52 7.18 1.00 81.0 10.0 o .o 

22 10-02 32 0.5 121288 34 3739 0 • M\/PS08 1xSON-TPP100W OR 82.48 7.52 8 .00 88.0 10.0 0 .0 

22 1().()2 32 o .s 217380 7 3900 C. MVP508 lxSON.TPP1SOW A80 141.33 45.SO tl.00 140.0 2.0 o.o 

22 1().02 32 0.5 2t1U 18 4e3 A. Mlll'S07 1XSON· TPP800W wa_eo 44$.10 11.so 37.00 155.0 0.0 0.0 

22 1().()2 32 0.5 219044 8 2973 E· MVP5081xSON-TPP1SOWOR 51.87 51.37 18.00 to.O 0.0 0.0 

22 10.02 32 0 .. 5 219750 8 2969 E·MVP5081lCSON-TPP150WOR 57.73 51 .37 18.00 90.0 0.0 0.0 

22 10.02 32 0.5 205418 8 1740 0 • M\11'508 lxSON-TPP100W OR 44.78 30.01 8.00 ·51.5 5,0 o.o 
22 10.02 32 0.5 115517 8 14'9 O·MVP508 hcSON.TPP100WOR 32.98 7.97 8.00 105.0 10,0 o.o 

22 10-02 32 0.5 21025 3 1218 E • MVPS0811CSON--TPP1SOW OR 51.17 50.23 1e.oo -90.0 0 ,0 0.0 

22 10-02 . 32 0.5 220030 3 1219 E. MVPSGe 1.SON-TPP150W OR 57.73 50.23 18.00 -90,0 o.o 0.0 

22 1().02 32 0.5 300948 3 1274 0 ·MVP508 1xSON.TPP100WOR ·71.36 ·38.21 8.00 -60.0 10.0 o .o 

22 10-02 l2 0 .5 535408 0 0 0 • MVP508 1xSON-TPP1 OOW OR -48.32 ·29.98 8.00 120.0 10.0 0.0 

22 10-02 32 0.5 12858•7 0 0 0 • MVP5081"60K-TPPIOOWOR .59.z7 -48-58 1,00 170.0 10.0 o.o 

22 10.02 32 0.5 414115 1 0 0 • MVPS06 1icSON-TPP100W OR ·U.14 · tl. 13 8.00 115.0 10.0 o.o 

22 10.02 32 0.5 92258 0 0 D· MVPS08 IXSON-TPP100WoR 808.10 78,U e.oo ·90.0 10.0 0.0 

22 10.02 32 o.s 183280 0 0 D • MVP506 1.SON· TPPI OOW OR 112.99 21 .10 8.00 us.o 10.0 o.o 

22 1().02 32 o.5 301884 1 0 0 • MVPSOI IXSON-TPP100W OR 805.60 0.21 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

22 1().()2 32 o.s 216023 1 0 0- Mlll'508 lxSON-TPPIOOWOR 780.09 lt .78 1.00 ·120.0 10.0 o.o 

22 1().()2 32 0.5 84103 0 0 O·M\11'508 h<$0N-TPP100WOR n..es ff.67 a.oo 40.0 10.0 o.o 

22 10-02 32 0 .5 121329 0 0 A. MVPS07 1.SON·TPPIOOW WB_60 112.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

22 1().02 32 0 .5 87915 0 0 O·Mlll'S081.SON-TPP100WOR 745.35 n.33 1.00 47.0 10.0 0.0 

22 IO.OZ 32 0 .5 118788 0 0 O-MVP5081lCSON.TPP10DWOR 888.00 60.59 1.00 -90.0 10.0 0.0 

22 10-02 32 0 .5 10214 0 0 0 • MllPS081.soN-TPP10DW OR 110,00 71.85 1.00 -90.0 10.0 o .o 

22 10.02 32 0.5 145729 1 0 O·MVPSGe 1xSON.TPP100WOR 828.78 14.72 8.00 ·120.0 10.0 o.o 

22 10-02 32 0 .5 11083 0 0 O-MVP508 IJCSON-TPPIOOWOR 778.01 78.15 a.oo -to.O 10.0 0.0 

22 10.02 32 0.5 82440 0 0 O·MllP5081.SON-TPP100WOR 755.65 41.25 8.00 0.0 10.0 0.0 

22 10.02 32 0.5 120818 1 0 O-MVP508 lxSON-TPP100W OR 283.83 ae.10 12.00 ·150.0 o.o 0.0 

22 I0-02 32 0.5 104145 0 0 0 • MVPS08 1.SON-TPP100W OR 137 • .US 71.19 a.oo -to.o 10.0 o.o 

22 1().()2 32 0.5 79725 0 0 0 • MVPSO& 1.SON-TPP100W 01\ 765.58 86.16 8.00 -80.0 10.0 0.0 

22 10-02 32 0.5 33325 0 0 A • M\11'507 1.SON. TPP800W W8_60 883.20 19.80 37.00 25.0 ·3.0 0.0 

22 1().02 32 0 .5 472815 1 0 0 • MVPS08 hc$0N-TPP100W oR 2.53 ·2.43 1.00 115.0 10.0 0.0 

22 10.02 S2 o .s 33441 0 0 A • MVP507 1XSON. TPP600W WB_ 80 582.91 11.92 37.00 25.0 .3.0 o.o 
22 10.02 32 o.s 81377 0 0 0 ·MllP5081xSON.TPP100WOR 2l2.37 to.80 8.00 180.0 10.0 0.0 

22 10.02 32 0 .5 65782 0 0 0 • M\/P5081xSON·TPP100WOR 209.80 81.39 8.00 110.0 10.0 o.o 

22 10-02 32 0.5 152848 0 0 0 • Mlll'S08 1XSON·TPP100W OR 85.00 75.85 1.00 -10.0 10.0 0.0 

22 10-02 32 0.5 42143 0 0 A·MVP507 IXSON-TPPeOOWWB_IO 880.20 IUO 37,00 145,0 -3.0 o.o 

23 1().03 32 o. s 112n 830 14395 A·MVP5071xSON-TPP600WW8_80 580.20 18.10 37.00 145.0 ·3.0 0.0 

23 10.03 . 32 o.s 17970 594 14378 A· MVP507 11CSON--TPP600WWB_IO OU.20 19.80 37.00 25.0 ·3.0 0.0 
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23 10.03 32 0.5 178'1 545 13272 A • MVP507 lxSOH-TPP800WW8_ao 882.91 18.92 37.00 25.0 -3.0 o.o 

23 10.03 32 0 .5 19211 445 9153 A·MVP5071xSOH-TPP800WW8_60 8&0.68 21.23 37.00 101.0 0.0 0.0 

23 f().03 . 32 o .s 18291 440 9()85 A·MVP5071JCSOH-TPP800WW8_80 000.49 20.81 37.00 IOl.O o.o o.o 

23 lo.o:I 32 o.s 18181 357 7324 A·MVP507 hcSOH-TPP800WW8_60 882.18 21.23 37.00 72.0 o.o 0 .0 

23 10.03 32 o .s 18218 353 m• A· MVPS07 bSOH-TPPllOOWW8_80 682.91 2o.ea 37.00 72.0 o.o o.o 

23 10.03 32 0.5 14788 508 28729 e. MVPS07·WB aoow mit Rastor 333,20 II.SO 37.00 15.0 o.o o .o 

23 10.03 32 0 .5 85059 508 28805 8 • MVP507-WB 800W mit Ruw 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o o.o 

23 10.03 32 0.5 22383 188 4740 ". MVP507 IJCSON. TPP600W ws_ao 575.04 21.03 '7.00 108.0 0 .0 0.0 

23 10.03 32 0.5 22211 184 4668 A· MVP5071JCSON.TPP600WW8_80 576.71 20.48 37.00 38,0 o .o o.o 

23 10.03 32 0.5 22267 184 4889 " • MVP507 1•SOH-TPP800W we_ao 575.96 21 .03 S7.00 72.0 0 .0 o.o 

23 10.03 32 0.5 22348 182 4632 A·MVP5071xSON-TPP800WWB_80 577.00 19.80 37.00 35.0 o .o o.o 

23 10.03 32 o.s 29530 52 4772 O · MVPSoe bSOH-TPP100WOR 754.85 48.25 a.oo 180.0 10.0 0.0 

23 10.03 32 o.s 79198 202 12398 0 • MVPSoe IJCSON. TPPI OOW OR 2Jl .19 31.:10 8.00 45.0 10.0 0.0 

23 IO-OJ 32 0.5 11879 202 12810 0 · MVP506 lxSOH-TPP100WOR 256.01 47.31 8.00 45.0 10.0 0.0 

23 10-03 32 0.5 55488 187 8388 B. MVPS07-WB 8oow mit Raster 330.95 17.20 S7.00 90,0 s .o 0.0 

23 J().03 32 o.s 55573 18-4 621ll a . MVP501.we aoow mit R.111er 330.20 19.So 37.00 90.0 5.0 o.o 

23 IO-OJ 32 0 .5 64812 138 7272 B • MVPS07·WB 800W ml R.H11lf ll2.45 19.80 37,00 90.0 o.o o.o 

23 10-03 32 o.s 5$311 153 6203 B • MVPS07·W8 800W mll R.uter 330.95 lt.80 37.00 90.0 5.0 0 .0 

23 10.03 32 0.5 40385 82 2358 ". MVPso11.so1+-TPP8oow ws_eo 450.81 19.38 37.00 38.0 0.0 0.0 

23 10.03 32 o .s 40411 62 2351 A· MVP5071JCSON-TPP800WWB_llO 451.10 18.SO 37.00 35.0 0.0 0 .0 

23 10.03 32 o.s 40438 82 2348 A. MVP507 1.SOH-TPPeOOWWB_ao .so.oe 19.93 37.oo n .o o.o o.o 

23 10.03 32 0.5 4oeoo „ 1874 A·MVP5071JCSOH-TPP600WWB_llO 449.14 19.93 '7.00 108.0 o.o 0.0 

23 10.03 32 0.5 40793 44 1665 A. MVP507 lxSON-TPPIOOW WB_80 448.39 19.38 '7.00 108.0 0 .0 0 .0 

23 10.03 32 0.5 '7660 48 39()5 0 • MVPS081xSOH-TPP100W OR 242.56 59.29 a.oo 85.0 10.0 o.o 

23 1().03 32 0.5 1ono4 30 3533 D·MVP5oe bSOH-TPPIOOWOR 255,37 18.10 12.00 -30.0 5.0 0.0 

23 IO-OJ 32 0 .5 253082 21 a241 c -MVPS08 lxSOH-TPPISOW Aeo 141 .33 44.50 18.00 -180.0 o .o 0.0 

23 l().03 u o.s 103101 2ll 3315 0 • MVP508 h cSOH-TPP100W OR 325.00 14.75 1.00 90.0 10.0 o.o 

23 1().03 32 o.s 112121 23 3171 0 • MVPS08 lxSOH-TPPIOOW OR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

23 10.03 32 o .s 233403 18 5160 C • MVP508 1xSON·TPPISOW A60 142.20 46.00 18.00 90.0 1.0 0.0 

23 I0.03 32 0 .5 la8089 IS 2537 D • MVPS08 l.SOH-TPPIOOW DR 92.52 7.88 8.00 H .O 10.0 0.0 

23 10.03 32 o.s 198592 14 2435 0 • MVPS06 lxSON-TPPIOOW OR 82.48 7.52 1.00 n.o 10.0 o.o 

23 10.03 32 0.5 223883 10 2192 O· MVPS081.SOH-TPPIOOWOR 44.71 30.01 1.00 -su 5.0 0.0 

23 10.03 32 0.5 184352 8 1535 0 • MVP508 1•SON-TPPI OOW OR 264.50 17.60 12.00 90.0 s .o 0.0 

23 1().03 32 0.5 258372 11 2135 0 • MVP5oe 1xSON-TPPIOOW OR ·77.36 -36.21 a.oo -60.0 10.0 o.o 

23 10.03 32 0.5 329299 5 2.C91 E • MVPS08 IJISON. TPPI SOW DR 5a.11 51.37 18.00 90.0 0.0 o.o 

23 I0-03 32 0.5 330144 5 2489 E·MVP5061d0r+-TPPISOWOR 57.73 51 .37 18.00 90.0 o.o o.o 

23 l().03 32 0.5 205227 • 1352 O · MVPSoe 1.SON-TPP100WOR - .ss IUI 1.00 os.o 10.0 0 .0 

23 10-03 32 o.s 320452 3 1823 E·MVPSOS 1JCSOH-TPP150W OR 51.87 50.23 11.00 4)().0 0.0 0.0 

23 10.03 32 0.5 no3oe 3 1823 E· MVP508 txSON-TPPISOWOR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 0.0 o.o 

23 10-03 32 0 .5 321518 0 0 D·MVPS08111$0N.TPPIOOWOR 2.53 ·2 .. 43 1.00 115.0 10.0 0.0 

23 10.03 32 o.s l4nte 0 0 D-MVPS091XSOH-Tl'PIOOWOR ·23.14 ·18.13 a.oo 115.0 10.0 0.0 

23 10.03 32 0 .5 215102 0 0 0 • MVPS09 111$0N-TPP100W OR -4e.32 ·29.98 1.00 120.0 10.0 0.0 

23 10.03 32 o .s 148211 0 0 0 • MVPS08 1.SON·TPPIOOW OR ·59.27 -41.58 8.00 170.0 10.0 0.0 
23 10.03 32 0.5 313982 0 0 0 • MVPSO& 1XSON-TPP100W DR 110.00 78.85 8.00 0 90.0 10.0 0 .0 

23 10.03 . 32 0.5 795258 0 0 0 • MVP5061xSOH-TPP100W OR 32.98 7.97 8.00 105.0 10.0 o.o 

23 10.03 . 32 0.5 909602 1 0 C • MVPS08 111$0N-TPP150W A80 141.33 45.SO 18.00 140.0 2,0 0.0 
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23 10-03 32 0 .5 153718 0 0 0 • MVP506 1xSON-TPPIOOW OR 112.99 21.10 8.oo 135.0 10.0 0.0 

23 1~3 32 0 .5 270597 0 0 A. MVPS07 lxSON-TPF'eOOW ws_eo 1t2.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

23 10-03 32 0.5 221880 1 0 D • MVPS06 1xSON-TPP1 OOW OR 2S3.S3 ae.10 12.00 ·150.0 0.0 o.o 

23 10-03 32 o.s 4U'39 0 0 0 • MVPS06 1xSON-TPP1 OOW OR 232.37 to.as a.oo uo.o 10.0 o.o 

23 1~3 32 0.5 H717 0 0 D·MVP5061llSON-TPP100WOR 20ll.SO 81.39 8.00 180.0 10.0 o.o 

23 1~3 32 0.5 333788 0 0 D • M\/P508 1 xSON-TPPI OOW OR 85.00 78.65 a.oo ·10.0 10.0 o .o 

23 1~3 . 32 0.5 40940 0 0 A. MVPS07 1xSON-TPP600W W8_80 441. 10 18.50 37.00 155.0 0.0 o.o 

23 ~ 32 0.5 2H72 0 0 D ·MVPS06 lxSON-TPP100WOR 785.59 98.18 8.00 ·10.0 10.0 0.0 

23 IO.Q3 31- o.s ~12 0 0 D • MVPS06 1XSON-TPP100W OR 748.35 n .33 1.00 47.0 10.0 o.o 

23 IQ.03 32 0 .5 IHS3 0 0 0 • M'VPS06 1.SON-TPP100W OR 734.85 98.67 8.oo ·90.0 10.0 o .o 

23 1~3 32 0 .5 49225 0 0 0 • MVP506 1xSON-TPP100W OR 755.65 0.25 8.00 0.0 10.0 0.0 

23 1~3 32 0 .5 22515 0 0 A· MVP507 lxSON·TPP800WW8_80 574..29 20.0 S7.00 1'4.0 0.0 0.0 

23 l().03 32 o.s 22882 0 0 A·MVPS071xSON-TPP800WW8_80 574.00 19.80 37.00 145.0 o.o 0 .0 

23 10.03 32 o.s 0272 0 0 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 137.48 79.H •.oo ·IO.O 10.0 0.0 

23 10.03 32 0.5 29838 0 0 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 778.01 79.15 8.oo -to.O 10.0 0.0 

23 1~3 32 0.5 97025 0 0 D· MVP5061xSON-TPP100W OR 829.71 34.72 8.oo ·120.0 10.0 o.o 
23 1~3 32 o.s 57152 0 0 D • MVP506 1.SOH-TPP100W OR 780.09 81 .78 a.oo ·120.0 10.0 0.0 

23 10-03 32 0.5 38024 0 0 0 ·MVP5081xSOH-TPP100WOR 806.10 79.63 a.oo · IO.O 10.0 o.o 

23 10-03 32 0.5 77988 0 0 D • MVPS08 1.SOH-TPP1 OOW OR aos.ao 49.21 8.00 ·120.0 10.0 o.o 

23 10-03 32 o.s 80181 0 0 0 • M\/P506 1xSON-TPP1 OOW 0R 868.00 ao.ss 8.oo ·10.0 10.0 o.o 

24 1044 32 0.5 102tfl 487 33373 8 • M\/P507·W8 800W rni1 RHlor 333.20 11.50 37.00 15.0 o.o o.o 

24 1044 32 0.5 1029H 487 33424 e. MVP507-W8 aoow mll Rut1t U2.45 17.2.0 37.00 15.0 0 .0 o.o 

24 10.04 32 0 .5 28160 aa 032 D·MVP5061xSON-TPP100WOR 755.65 48.25 a .oo 0.0 10.0 o.o 

24 10.04 32 o.s 29739 111 3830 A· MVP5071.SON-TPP800WW8_ao 882.91 20.aa 37.00 72.0 0.0 0.0 

24 10.04 32 0.5 29708 117 3823 A. MVP507 1.SON-TPF'eOOW we_ao 8S2.18 21.23 37.00 72.0 o.o o.o 

24 l().04 32 0.5 108827 ISS 101ao D • M\/P506 hcSON-TPP 1 OOW OR 271.19 31 .30 s.oo 45.0 10.0 o.o 

24 ICMl4 32 0.5 111179 132 SBSS 0 • MllPS081xSON-TPP100WOR 258.01 47 .31 8.00 45.0 10.0 0.0 

24 I0-04 32 o .s 30009 85 2018 A. MVP507 IXSON-TPP&OOW we_eo U0.68 21.23 17.00 101.0 o.o 0 .0 

24 1().04 32 o .s 30100 S3 1957 A·MVP5071XSON-TPP600WWB_eo 860.49 20.ea 37.00 101.0 o .o o.o 

24 1().04 32 0 .5 1027U 76 5483 B. MVP507·W8 eoow mit Rltltr 332.45 19.10 37.00 90.0 0 .0 0.0 

24 IQ-04 32 o.s 18402 IS 4312 8 • MVP507·W8 IOOW mit Rulor 33G.9S 17.20 37.00 90.0 5.0 o.o 

24 1044 32 o .s 18801 13 434S e • MllPS07-W8 eoow m11 Ra•t1< 330.20 18.50 37.00 90.0 5 .0 0.0 

24 1().04 32 0.5 68445 12 017 e - MVP5o7-WB soow mit Ru111 330.95 IUO 37.00 90.0 5.0 o .o 

24 10.04 32 0.5 44405 47 1907 A · MVP5071XSON·TPP600WW8_80 576.71 20.41 37.00 38.0 0.0 o.o 

24 1().04 32 0.5 44438 47 1903 A·MVP507 txSON-TPP&OOWWB_ao 577.00 19.ao 37.00 35.0 0.0 o .o 

24 I0-04 32 0.5 44493 47 1'97 A . MVP507 1.SON-TPP&OOW ws_ao 575.98 21.03 37.00 72.0 o.o 0.0 

24 1044 32 o.s 131252 41 3193 D · MVPS081xSO"'-TPPIOOW CR 242.58 59.29 a.oo 85.U 10.0 o.o 

24 1~4 32 o.s 28700 27 771 A·MVP5071.SON-TPF'eOOWW8_eo 880.20 19.10 37.00 145.0 -3.0 o.o 

24 1044 32 o.s 145941 31 372S 0 • MVP5061xSON-TPP100W OR 265.37 u .10 12.00 -30.0 s .o 0.0 

24 1().04 32 o .s 358732 18 U30 C • MVPS06 1XSON-TPPISOW ASO 1 141.33 4UO 16.00 ·110.0 0.0 0.0 

24 1044 32 o.s 37059 12 554 A·Ml/P507 lxSOH-TPF'eOOWW8_80 "3.20 19.10 37.00 25.0 -3.0 0.0 

24 IQ-04 32 0.$ 332780 12 4920 C • MVP508 1 xSON-TPP150W ASO 142.20 48.00 18.00 90.0 1.0 o.o 

24 1().04 32 0.5 166292 13 2382 0-M\/PS081xSON-TPP100WOR 32.5.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

24 I0-04 32 0.5 37295 11 513 A·MVPS07 h<SOH-TPF'e00WW8_60 1182.91 11.92 37.00 25,0 -s.o 0.0 

24 lo.04 32 0.5 177419 12 2214 D·MVP508 lxSON-TPP100WOR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

24 1().04 32 0.5 2tM11 12 2430 D·MVP506 1xSON-TPP100WOR 44.78 30.01 a.oo ·51 .5 5.0 0 .0 
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2• I0-04 32 0.5 2&308 1' 2523 O·MVPS081><SOff.TPP100WOR -n.38 •38.21 e.oo ..eo.o 10.0 o.o 

2• 10.04 32 0.5 257828 a 1878 D·MVPS0811CSOff.TPP100WOR a2.52 7.88 1.00 aa.o 10.0 0.0 

24 10-04 32 0.5 271851 1 1m O·M\11'50811CSON-TPP100WOR 82.48 7.52 8.00 88.0 10.0 0,0 

2• 10-04 32 0.5 281805 • 135' 0 • MVPS08 11CSON-TPP100W OR 284.50 '7.80 12.00 90.0 5.0 o.o 

24 10-04 32 0.5 •5007• • 2175 E • M\11'508 11CSOff. TPP150W OR 51,'7 51.37 18.00 90.0 0.0 0 .0 

2• 10-04 32 0.5 451021 • 217• E • MVP508 11CSON-TPP150W OR 57.73 51.37 18.00 90.0 o.o o.o 

24 10-04 32 0 .5 450210 3 1&23 E· MVPS061J<SOH·TPP150WOR 58.17 50.23 18,00 -90,0 o.o o.o 

24 IO.Q4 32 0 .5 •S11ae 3 1823 E· MVPS0611CSON-TPP150WOR S7.73 50.23 18,00 ·90.0 0.0 0.0 

2• IQ.04 32 0.5 3'7820 2 117' 0 • MllPS06 1xSON-TPP1 OOW OR 203.55 85.31 1.00 85.0 10,0 0.0 

24 10-04 32 0.5 '7•237 0 0 O·MllP5081xSON-TPP100WOR 110.00 78.85 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

24 10.04 32 0.5 110185 0 0 O·M\11'5081XSON-TPP100W OR 232.37 90.88 8,00 110.0 10.0 0.0 

24 10-04 32 0.5 4lt195 0 0 0 ·MVP50611CSON-TPP100WOR as.oo 7US 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

2• 1().04 32 o .s 24)8-0 0 0 D • MVPS06 hcSON-TPP1 OOW OR 780.09 81 ,78 1.00 ·120,0 10.0 0.0 

2• 10-04 32 0.5 179714 0 0 0 ·Mlll'50811CSOff.TPP100WOR 112.99 21.10 1.00 135.0 10.0 0.0 

24 10-04 32 0.5 72H13 0 0 0 • MVP508 1XSON·TPP100WOR 32.98 7.17 1.00 105.0 10.0 0.0 

24 10-04 32 0.5 329105 0 0 0 • MVPS06 11CSON-TPPIOOWOR 2.53 ·2.0 1.00 115.0 10,0 o.o 

24 1().04 32 0.5 3'8)83 0 0 0 • MllP5(]61JCSON-TPP100W OR -23.14 ·16.13 1 .00 115.0 10.0 0.0 

24 1().04 32 0.5 303217 0 0 O · Mlll'SOS 11CSON-TPP100WOR „ •. 32 ·2U8 8.00 120.0 10.l> o.o 

24 1().04 32 0.5 170885 0 0 D·Mlll'508 IXSON-TPP100WOR ..S9.27 „ •. 58 8 .oo 170.0 10.0 o.o 

24 1().04 32 0.5 37582 0 0 O·Mlll'508 llCSON-TPP100WOR 7-«l.35 77.33 a.oo -17.0 10.0 0 .0 

24 IQ.04 32 0.5 518334 0 0 A • M\11'507 1.SON-TPPEOOWWB_eo 112.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

24 I0-04 32 0.5 712711 0 0 C • MVP508 lxSON-TPPl50WA80 1'1.33 •S.SO 11.00 140.0 2.0 o.o 

24 10-04 32 0.5 27528 0 0 0 • M\11'508 1XSOff.TPP100W OR 778,01 79.15 8,00 -90,0 10.0 o.o 
24 1().(14 32 0.5 71488 0 0 ". MVP507 1xSON-TPP600W ws_eo •Sl.10 lt.SO 37.00 35.0 0 ,0 o.o 

24 ID-04 32 o.s 71411 0 0 A· MllP50711CSON-TPP800WWB_80 450.81 11.38 37.00 38.0 0.0 0.0 

24 1().04 32 0.5 71112 0 0 A· MllP50711CSON-TPP800WWB_ao 450.08 19.93 S7.00 72.0 0 .0 0.0 

24 1().04 12 0.5 71'30 0 0 .... MVP5071JcSON-TPP800WWB_ao «1.1• 19.93 37.00 101.0 o .o 0.0 

24 ID-04 32 0.5 72055 0 0 A·Mlll'S0711CSON-TPP800WWB_80 UU9 19.38 37.00 101.0 0.0 o.o 

2• ID-04 32 0.5 72199 0 0 A. M\11'507 lxSON·TPP800W WB_ao 448.10 11.50 l7.00 155,0 o.o o.o 

2• ID-04 32 o.s 11158 0 0 O·MVP5081XSON-TPP100WOR 137.•I 78.98 a.oo -110.0 10,0 o .o 

2• IC>-04 32 0.5 384H 0 0 0 • MllPSO& 11CSO~ TPP1 OOW OR 75'.85 41.25 8.00 180.0 10.0 0.0 

24 1().04 32 0.5 11510 0 0 D· MllPSO& lxSO~TPP100WOR H8.oo 80.59 8 .00 -90.0 10.0 0 .0 

24 IC>-04 32 0 .5 ""' 0 0 A · MVP5071.SON-TPP800WWB_60 575.04 2t.03 37.00 101.0 0.0 0 .0 

24 IC>-04 32 0.5 44188 0 0 A. MVP507 1XSON-TPP600W ws_ao 574.29 20.0 37.00 1••.o o.o o.o 

24 1().04 32 o.s 45001 0 0 A·MVP5071xSO~TPP600WWB_80 574.00 19.80 37,00 145.0 o.o 0 .0 

24 IC>-04 32 o.s 3'4234 0 0 0 • MllPSOO 1.:SOff.TPP100W OR 283.83 88.10 12.00 ·150.0 0.0 0.0 

24 ID-04 32 0.5 21308 0 0 D· M\11'506 1.:SON-TPP100WOR 108.80 79.83 t .00 ·90.0 10.0 0.0 

24 IQ-04 32 0 .5 11055 0 0 0 • MllP508 1 XSON-TPP1 OOW OR 208.10 81.39 8.00 110.0 10.0 o.o 

24 1().04 32 0.5 24403 0 0 D- MVP50811CSON-TPP100W OR 805,80 49.21 8,00 ·120.0 10.0 o.o 

2• IC>-04 32 0.5 31248 0 0 D·MVP5081ICSON-TPP100WOR 765.59 98.16 a.oo -90.0 10.0 o.o 

24 l().04 32 0,5 28763 0 0 0 • MVP508 1.SON-TPP100W OR 129.79 34.72 a.oo · 120.0 10.0 0 .0 

24 IQ.04 32 0.5 43217 0 0 0 • MllPSO& 1.SON-TPPIOOW OR 73'.15 96.67 a.oo -90,0 10.0 o.o 

25 lo.OS 32 o.s 1:162 550 6180 B. MVPS07-WB aoow mJI R•Sltt 332.45 19.80 37.00 90.0 o.o 0 .0 

25 10.05 J2 o.s 82)) 524 5841 19. MVPS07-\N9 eoow mit RHt•r 330.95 17.20 37.00 10.0 5 ,0 o.o 
25 1().(15 32 0.5 13801 153 10029 0 • MllP5081x$0N-TPP100W OR 285,37 88.10 12.00 ·30.0 5 .0 0.0 
25 1().(15 n 0,5 1175 401 '535 B • MVP507·WB 800W mK RaSllr 330.20 II.SO 37.00 90.0 s .o o .o 
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25 I0.05 32 0.5 8274 302 3397 S • M\/P507·W8 eoaw mit Rasier 330.95 19.10 37.00 90.0 s.o 0.0 

25 10-05 32 o .s 1$275 ca 4023 0 • M\/P506 1xSON-TPP100W OR 283'63 ae.10 12.00 ·150.0 0 .0 o.o 

25 10-05 32 0 .5 HlHI 24 2383 D- M\/P5081.SON-TPP100WOR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

25 IO-OS 32 0.5 22291 184 4881 A • MllP507 bSQN. TPP600W ws_eo 40,10 IUO 37.00 155.0 o.o 0.0 
25 1CHl5 l2 0.5 22144 114 4885 A•MVP507 1xSDN-TPP600WWS 80 448.39 19.38 37.00 101.0 o.o 0.0 
25 10.0S 32 0.5 22474 110 4599 A. MVPS07 l .SON-TPPSOOW w e_80 449.14 19.93 37.00 108.0 0.0 o.o 

25 I0-05 32 0.5 29078 « 5042 C • MVP506 11CSDN-TPP150W A60 141.33 45.50 11.00 140.0 2.0 o.o 

25 l().05 32 o.s 24312 40 3246 C • M\/PS08 1JC5DN-TPPISOW A&O 141.Sl 44.50 18,00 · 180,0 0.0 0.0 

25 l().05 32 0 ,5 leZtS 44 4413 O· MVPS08 IJOSDN-TPPIOOWOR 110.00 71,85 1 .00 ·90,0 10.0 o.o 

25 10-05 . l2 0 .5 24109 33 2785 C ·MllP5061.SON-TPP150WA80 142.20 46.00 18.00 90,0 1.0 0 .0 

25 10-05 )2 0 .5 22630 87 2233 ". MVPS07 1xSDN-TPP600W ws_eo 450.08 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 

25 10-05 32 0 .5 «3te 31 3559 0 • MVP506 1.SON· TPP100W OR 85.00 1U5 1 .00 ·90.0 10.0 0.0 

25 10-05 32 0.5 19287 9 1438 D • MVPS08 1xSON-TPf>100W OR 325.00 14,75 8.00 90.0 10.0 0.0 

25 ICHIS S2 o .. s seast 25 3135 e • MVP506 1xSON-TPP1SOW OR 58.87 50.23 18.00 -90.0 o .o 0 .0 

25 10-05 32 0.5 57333 24 3113 E • MVP506 1a:SON-TPP150W OR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 o.o 0.0 

25 10-05 32 o„s 84119 100 5510 O · MVPS061xSDN-TPP100WOR 754.65 0.25 1.00 110.0 10,0 0.0 

25 I0-05 32 o.s 52963 27 32H 0 • MVPS08 1.SON-TPP100W OR 44.71 30.01 1.00 ·51.5 5 .0 0.0 

25 10-05 l2 o.s H941 2S 3235 0-MVPSO& lxSON-TPPIOOWOR -71.38 -38.21 1.00 -<10.0 10.0 0.0 

25 IQ.OS 32 0.5 58949 1) 2021 E·MVP5081xSON-TPPISOWOR 51.87 51.37 16.00 90.0 0.0 0.0 

25 10-05 32 o .s 48781 40 1851 A·MVPS071xSQN.TPP600WWB_80 574.00 19.60 37.00 145.0 o.o o.o 

25 10-05 l2 0.5 57424 13 2016 E·MVP506 llCSON-TPPISOWOR 57.73 51.37 18.00 90.0 o .o o.o 

25 IQ.OS 32 0 .5 48128 3t 1844 A· M\/PS071xSDN-TPP800WWB_80 574.29 20.41 37.00 1••.o o.o 0.0 

25 10-05 32 0 .5 114988 42 3904 0 • MVP508 1xSON·TPPIOOW OR 780,09 81 .78 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

25 10-05 32 0.5 122740 41 3930 0 • MVP508 lxSON· TPPIOOW OR 105.ao 49.21 a.oo ·120.0 10.0 0 .0 
25 10-05 32 0 .5 130735 39 3910 0 • MVP506 1.SON·TPPIOOW OR *29.79 34,72 8.00 -120.0 10.0 o.o 

25 10-05 32 0 .5 46995 27 1118 ". MVP507 b:SON-Tl'P600W W8_80 575.04 21.03 37.00 101,0 o.o o.o 

2S l().05 '2 0 .. 5 57773 s 1169 0 • MVP506 1lCSOH-TPPIOOW OR 92.52 7.a8 1 .00 aa.o 10.0 0.0 

25 10-05 32 0.5 8429 10 108 8 • MVPS07·W8 90<1W mk Rnler 33).20 18.50 37.00 15.0 0.0 o .o 
25 10-05 32 0.5 8342 9 101 8 • MVP507·WB 800W mil Rasltr 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o o .o 

25 1().05 32 0.5 73135 4 1183 0 - MVPS08 l .SON-Tl'PI OOW OR 82.46 7.52 1.00 aa.o 10.0 0 .0 
25 10-05 32 o.s 175851 8 101 D • MVPSOG 11CSDN-TPPIOOW OR 734.85 IMl.87 1.00 -90.0 10.0 o.o 

25 10-05 32 0.5 1tloea 5 1457 0 • MVP506 1xSON-Tl'P100W OR 785,59 IMl.18 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

25 10-05 32 0.5 214489 4 1351 0-MVP5081xSON-TPPIOOWOR 778.01 79.15 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

25 10-05 J2 0.5 232938 4 1339 D· MVP508 l.SON-TPPIOOWOR 108.80 79.03 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

2S IO-OS 32 0.5 251920 4 1323 0-M\/P508 la:SQN.TPP100WOR 837,48 79.99 a.oo .90.0 10,0 0.0 
25 l().05 32 o.5 23!343 3 1218 D·MllP508 l.SON-Tl'P100WOR 748.35 n_,, 1.00 -e7.0 10.0 0.0 
25 l().05 32 o .s 270958 3 1310 D • MVP508 ll<SON-Tl'PIOOW OR aea.oo 10.59 a.oo ·90.0 10,0 0.0 

25 10-05 3Z o.s 87854 0 0 D • MVPS08 1xSON·Tl'PIOOW OR 2.53 ·2.43 6.00 11 5.0 10.0 0.0 

25 10-05 32 o .s IOSlll 0 0 0 • MVP508 lxSON-TPPIOOW OR ·23.14 ·18.13 8.00 ns.o 10.0 0.0 
25 10-05 32 0.5 100411 0 0 0 • MVPS08 1a:SON-TPP100W 0R -48.32 ·29.98 1.00 120.0 10.0 0.0 

25 10-05 32 o.s 60221 0 0 O· MVP5081xSOH-TPPIOOWOR ..S927 -48.58 1.00 170.0 10.0 o.o 

25 10.05 32 0,5 13729 0 0 ". MVPS07 lxSON-TPPBOOW ws_ao 182.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

25 10.05 32 0.5 118197 0 0 O· MVPS08 lxSON-TPPIOOWOR 32.95 7.97 a .oo IOS.O 10.0 0.0 
25 10.05 32 0.5 21055 0 0 0· MVP50I 1xSON-TPPIOOWOR 203,55 8.5.31 1,00 95.0 10.0 0.0 
25 IQ.OS 32 0.5 33812 0 0 0 • MVP506 1.SON-TPPIOOW OR 112.99 21 .10 a.oo 135.0 10.0 o.o 

25 10-05 32 0.5 22799 0 0 ". MVPS07 1xSON-TPP600W W8_80 451.10 18.50 37.00 35.0 0 .0 0.0 
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25 10.05 32 o.s 22754 0 0 A • MVPS07 lxSON·TPP800W W8_60 450.81 U.38 37.00 38.0 0.0 0.0 

25 10.05 32 o.5 30668 0 0 D·MVP5061xSON-TPP100WOR 209.60 11.39 a.oo 180.0 10.0 0.0 
25 ~ 32 0.5 29954 1 0 0 · MVP5061xSON-TPPtOOWOft 264.SO t7.ao 12.00 90.0 s .o 0.0 

25 ~ 32 0.5 19217 0 0 0 • MVP506 1XSON-TPP IOOW OR 755.85 41.25 1.00 o.o 10.0 0.0 

25 10.05 32 0.5 57788 , 0 D·MVP508 lx80N-TPPIOOWOR 232.31 llO.aa 1.00 180.0 10.0 0.0 

25 lc>-05 32 o.s 47411 0 0 A· MVP507 tXSON·TPP800WW8_80 577.00 tUO 37.00 35.0 0.0 o.o 

25 IO.OS 32 0.5 47357 0 0 A · MVPS07 hcSON·TPP800WW8_60 578.71 20.45 37.00 38.0 0.0 o.o 

25 IO.OS 32 0.5 47118 0 0 A • MVP507 1l<SON-TPP600W W8_60 575.96 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

2S 10.05 32 0.5 170et 1 0 D·MVP5061XSON-TPPIOOWOR 251.01 47.31 1.00 45.0 10.0 0.0 

25 10.05 32 0.5 1431 1 0 D · MVPS081.SON-TPPtOOWOR 271.19 31 .30 1.00 45.0 10.0 o.o 

25 10.05 32 0.5 212&1 0 0 0-MVPS061•SON-TPP100WOR 242.58 51.28 8.oo 65.o 10.0 0.0 
25 lt>05 32 0.5 53167 0 0 ..... MVPS07 1JCSOH-TPP600W W8_60 883.20 19.10 37.00 25.0 ·3.0 o.o 

25 J0.05 32 0,5 17451 0 0 A. MVPS07 h•SOI+-TPP6oow ws_eo 862.tl 20.88 31.00 72.0 0,0 o.o 

25 J0.()5 32 0.5 ~124 0 0 A. MVPS07 IJCS()N. TPP800W ws_ao 862.tl tl.92 37.00 25.0 ·3.0 o.o 
25 10.05 32 0.5 87269 0 0 A. MVPS07 1JCSON·TPP600W ws_eo 882.18 21.23 37.00 72.0 o.o 0.0 
2.5 10.05 32 o.s Hll04 0 0 ... . MVP507 hSQN. TPP&OOW ws_ao aao.88 21.23 37.00 108.0 o.o 0.0 

lS 10.05 32 o.s aaus 0 0 II· MVP507 1.SON-TPP600W W8_60 860.49 20.aa n .oo 108.0 0.0 0.0 

25 1<>05 32 0.5 94813 0 0 11 . MVPS07 1.sON-TPP&oow ws_10 860.20 11.10 37.00 145.0 -3.0 o.o 
28 lo.<16 32 0.$ 15818 733 14841 ..... MVP507 1xSON-TPP800W wa_ao 448.10 11.50 37.00 155.0 o.o o.o 

28 1<>08 32 o.s 23713 65 4121 0 • MVP5081xSON-TPP100W OR 265.37 86.10 12.00 .:io.o s .o o .o 

28 1<>08 32 0.5 18183 122 207 A· MVP507 1.SON-TPP800WW11_60 450.08 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 

21 J().-06 32 o.s 11170 37 8498 C • MVPS08 1J<SON-TPP150W 1160 141.33 45,50 18„00 140.0 2.0 0.0 

28 1<>08 32 o.s 15199 14 19n A· MVP5071JCSON-TPP800WW8_10 441.39 19,38 37.00 101,0 o.o o.o 

28 J().-06 32 0.5 18032 91 1813 11 . MVP5071xSON-TPP600W wa_eo 449.14 19.93 37.00 108.0 o.o 0.0 

28 J0.08 32 o.s 18243 87 1704 .... . MVP507 lxSON-TPP600WW8_60 451.10 18.50 37.00 35.0 0.0 0,0 

28 J().-06 32 0.5 11243 87 1794 A· MVP5071xSQN.TPP600WW8_60 450.11 1U8 37.00 31.0 o.o 0.0 

26 1<>08 32 0.5 0354 45 4357 0 • MVP508 1xSON-TPPI OOW OR 110.00 78.65 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

26 1<>08 32 o.s 4026 32 3935 C·MVP5061.SON-TPPISOW A80 141.33 44.50 16.00 ·180.0 o.o 0.0 

26 lt>08 32 0.5 77120 120 8897 0 • MVP508 lxSON·TPP100WOR 754.65 0.25 8.oo 110.0 10.0 0.0 
28 lo-08 32 0.5 4284 41 349 8 • MVP507·W8 IOOW mft RU11f 3'2.45 17.20 37.00 15.0 o.o o.o 

28 1<>08 l2 0.5 32781 16 2$35 D • MVP508 1JCSON-TPl'100W OR 263.83 16.10 12.00 -150.0 0.0 0.0 

28 IG-06 l2 0.5 43t2 37 324 8 • MVP507·WB 600W mll Rultr U3.20 18.50 37.00 15.0 o.o o.o 

28 lt>08 32 o.s 58198 39 4094 D • MvP508 txSON·TPP100W OR 85.00 76.85 8.00 · f0,0 10.0 0.0 

28 lt>08 32 0.5 37485 75 2615 A • MvP507 1XSO"'" TPP600W W8_10 574.00 19.60 37.00 145.0 o.o 0.0 
21 1().06 32 0.5 37515 74 2875 A. MVPS07 1.so..i-TPPSoow wa_eo 574.29 20.U 37.oo tU..O 0.0 o.o 

26 1().()6 32 o.s 151>7 31 3873 0 • MVP508 1XSON-TPP100W OR 44.71 J0.01 1.00 ·51.5 s .o 0.0 

26 lo-08 32 o.s 47336 19 2514 C • MVPS08 1xSON-TPl'150W A60 142.20 46.00 18.00 90.l) 1.0 o .o 

2& 1<>08 32 o.s 4458 23 208 8 • MVP507·WB 800W mit Ra>ter 332.45 IUO 37.00 90.0 0.0 0.0 
28 1<>08 32 o.s 98812 37 3944 0 - MVP5081JCSON-TPPIOOWOR ·77.38 ·38.21 8 .00 -40.0 10.0 o.o 

28 lo-08 32 0.5 '2919 17 3500 E • MVP5oe 1JCSON.TPPt50W OR 58.17 $0.23 18.00 -90.0 o.o o.o 

21 lo-08 32 0.5 13511 17 3480 E • MVP506 1.SON-TPP150W OR 57.73 50.23 18.00 -90.0 o.o 0.0 

21 1<>08 32 o.s 9&599 47 3880 D · MVP508 lxSON-TPP100WOR 780.09 81.76 6.oo . 120.0 10.0 0.0 

21 1<>08 32 o.s 108478 45 3186 D · MVP508 txSON·TPPlOOWOft 805.ao 49.21 8.00 ·120.0 10.0 o.o 

2& 1<>08 32 o.s 113536 43 391>3 D • MVP508 txSON-TPP100W OR 829.79 34.72 1 .00 · 120.0 10.0 0.0 

26 lo-08 32 0.5 4487 14 139 B. MVP507·WB eoow mll Rn1tr 330.95 17.20 37.00 90.0 s .o 0.0 

21 lt>Ofl 32 0.5 4588 13 124 8 • MVP507·W8 IDOW mil Rnler 330.20 18.50 37.00 90.0 5.0 o.o 
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26 IQ.Oe 12 0.5 4711 u 127 e. MVf>507·WB eoow mit RHler 330.ts 11.80 37.00 10.0 s .o 0.0 

.26 IQ.Oe 32 0.5 3372' 2 IM 0 • MVP508 1 •SON· TPPI OOW OR 271.11 31.30 8.oo 45.0 10.0 0.0 

26 IQ.Oe 32 0.5 132670 15 2539 0 • MVP50& 1"SON· TPPIOOW 0R 734 ,85 M .87 8.00 ·90.0 10,0 0.0 

26 IQ.06 32 0.5 13180 • 1553 E • MVP506 1 ICSON-TPPI SOW OR 51.87 51.l7 18.00 to.O o .o 0.0 

2& 1().(18 32 o.s 52199 2 174 O·MVP5oe llCSON-TPPIOOW OR 258.01 47.31 1.00 45.0 10.0 0.0 

20 1().(18 32 0.5 0811 1 1S53 E • MVP506 1"SON-TPPI 50W OR 57.73 51.37 18.00 10.0 0.0 o.o 
2& IQ.Oe )2 0.5 148273 13 2387 D · MVP5oe IJcSON-TPPIOOWOR 785.59 96.18 a.oo ·to.O 10.0 o.o 
28 l<).08 32 0.5 157953 9 1944 O · MVPSOO 1lCSOff.TPPIOOWOR 778.01 79.15 1.00 ·90.0 10.0 o.o 
28 10-08 32 o.s 172837 0 1769 0 • MVPSOO 1x60f'l.TPP100WOR 80&.10 79.03 a.oo -to.O 10.0 o .o 

20 10-08 32 0 .5 151087 8 1523 0 • MVP508 1.SON-TPP100W OR 748.35 77.33 8 .00 -37.0 10.0 o.o 
28 10-oe 32 0.5 187755 7 1800 0 • MVP508 l.SON-TPPIOOW OR 137.48 7U9 8.oo ·90,0 10.0 0.0 

28 1().(18 . 32 0.5 203014 8 1541 0 • MVPSO& h<SON-TPP100W OR 888.00 10.51 1.00 ·to.O 10.0 0.0 

21 IC>-lle 32 0 .5 8&421 0 0 0 • MVP508 1.SON-TPPIOOW OR 32.ta 7.97 1 .. 00 105.0 10.0 o.o 

28 IC>-08 32 0 .5 12512 0 0 0- MVP50B llCSON-TPPIOOWOR 2.53 ·2.43 8.00 115.0 10.0 o.o 

2& lo-o& 32 0.5 tl402 0 0 0 • MVPS08 1.SC>f'I. TPPI OOW OR ·23.14 ·18.13 1.00 115.0 10.0 o.o 

26 IC>-08 32 0.5 9429' 0 0 O · MVPSO& IJCSON-TPPIOOWOR -48.32 -21.ta 1.00 120.0 10.0 0.0 

28 10-oe 32 0.5 eeu2 0 0 0·MVP5081xSON-TPP100WOR ·Sl.27 -40MJ 0.00 170.0 10.0 0 .0 

28 IQ.Oe 32 o.5 90275 0 0 0 • MVP508 11CSON·TPP100W OR 284.50 17.60 12.00 90,0 5.0 0.0 

26 1().4)8 32 o.s ,„„lt 0 0 O·MVP508 l.SON-TPP100WOR 82.48 7.52 1.00 ea.o 10.0 0.0 

26 1().08 32 0 ,5 473070 0 0 0 • MVP508 IXSON-TPPIOOW 0R 92.52 1.ae 1.00 ae.o 10.0 0 .0 

28 lo-o& 32 0,5 38657 0 0 D • MVP508 1.SON-TPP 100W OR 242.58 51.29 l.00 65.0 10.0 0.0 

26 1().(18 32 0.5 12311 0 0 0 • MVP506 1.SON-TPPIOOW OR 755.05 41.25 t .oo o.o 10.0 o .o 

20 lo-o& 32 0.5 40418 0 0 0 • MVP508 1.SC>f'I. TPPIOOW OR 112..H 21.10 &.00 ns.o 10.0 o.o 

28 IC>-oe 32 o.s 43541 0 0 O·MVP50& 1.SOff.TPPIOOW 0R 232.37 to.80 1.00 110.0 10.0 o.o 

28 lo-o& 32 0.5 34275 0 0 A· MVP5071•SON-TPPBOOWW8_60 112.70 58.70 12.00 132..0 1.0 0.0 

28 IC>-oe 32 0.5 32071 0 0 0. MVP500 llCSOf'l.TPPIOOW OR 203,55 85.31 t.00 95,0 10.0 0.0 

28 IQ.GO 32 0.5 11252 0 0 0 ·MVP506 l><SC>f'l.TPP100WOR 300.00 14.75 a.oo to.O 10.0 0.0 

2& 10-06 32 0 ,5 :ieon 0 0 A· MVPSG711<SON·TPP600WW8_60 sn.oo 1t .eo 37.00 35.0 o.o o .o 

2& lo-o& 32 o.s 31087 0 0 A· MVPS07 l.SON-TPP800WW8_80 578.71 20.48 37.00 30.0 0,0 0 .0 

26 IC>-lle 32 0.5 37938 0 0 .... MVPS07 1.SON-TPP600W we..eo 575.IO 21.03 37,00 72..0 o.o o .o 

28 1().08 32 0.5 3n54 0 0 A· MVP507 1lCSON-TPPBOOWW8_80 575.04 21.03 37.00 108.0 0.0 0 .0 

28 IC>-08 32 o .s 15191 0 0 0-MVPS08 1.SON-TPP100W OR 325.00 14.75 a.oo 10.0 10.0 0.0 

28 10-oe 32 0.5 3701 0 0 D· MVP5081.SON·TPPIOOWOR 209.eo 11.31 a.oo 180.0 10.0 0.0 

20 IC>-lle 32 0.5 •5110 0 0 A. MVPS07 1xSON-TPP800W we_ao 063.20 11.00 37.00 25.0 -3,0 o.o 
26 IC>-lle 32 0.5 58041 0 0 ... . MVPS07 l.SC>f'I. TPPBOOW we_ao 862.11 20.oa n .oo 72..0 o.o 0.0 

26 10-08 32 0.5 45748 0 0 A • MVP5071.SON-TPP600WW8_60 062.11 11.92 37.00 25.0 -3.0 0.0 

20 IQ.GO 32 0 .5 56413 0 0 .... MVP507 1xSON-TPP800W ws_ao 062..10 21.23 37.00 72.0 0.0 0.0 

2$ IQ.08 32 o .5 58151 0 0 A • MVP507 1.SON·TPP&OOW W8_60 6110.81 21.23 37.00 101.0 o .o o.o 

26 IC>-lle 32 0.5 58091 0 0 A. MVP507 l.SON·TPPtlOOW we_eo 080,49 20.SO n .oo 100.0 0.0 o.o 

26 1().06 32 0.5 726412 0 0 A· MVP507 l.SON·TPP900WW8_60 680.20 11.80 37.oo 145,0 -3,0 0 .0 

27 10-07 32 o .s 10350 417 831 5 B • MVP507·WB 800W mll Rnler 330.95 17.20 l7.00 90.D 5.0 0 .0 

27 10-07 32 o.s 10013 35' 5595 B. MVP507-WB eoow mM Raster 3S2..45 lt.eo 37.00 90.0 0.0 o.o 

27 1().07 32 0 .5 10252 355 53$2 a. MVPS07·WB eoow ml Rasier 330.20 18.SO 37.00 10.0 5.0 0,0 

27 10-07 32 0.5 1034• 304 4122 a. MVPS07·WB eoow mk Ru1er 330,95 19.ao 37.00 90.0 s .o 0,0 

27 10-07 . 32 o.s 12721 so 4128 0 • MVP506 IXSOff. TPP1 DOW OR 212.37 90.18 a.oo 110.0 10.0 0.0 

27 10-07 '2 0.5 14259 52 4095 0 ·MVPSOO 1.SOff.TPP100WOR 263.83 88.10 12.00 · 150.0 o.o o.o 
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27 10.07 32 0.5 1'374 52 2855 C • MVP506 1.SON-TPP1SOWA80 142.20 48.00 18.00 90.0 1.0 o.o 

27 10-07 32 0.5 14984 47 3171 C • MVP506 1JcSON-TPP1SOW AIO 141.33 45,50 18.00 140.0 2.0 0.0 

27 10.07 32 0.5 5059 41 1001 A . MVPS07 1.SOff.TPP&OOW wa_eo 112.70 58.70 12.00 132,0 1.0 0.0 

27 IQ.07 32 0.5 13319 47 2539 C • MVP508 11CSON-TPP150W ASO 141.33 44.50 18.00 ·180.0 o.o o.o 

27 lo-07 32 0 .5 28008 52 4835 D • MVP508 1xSOff. TPP100W OR 110.00 7&.45 8.00 ·90.0 10.0 0 .0 

27 10-07 32 0.5 19285 33 3484 D·MVPSOI hcSON-TPP100WOR 300.00 14.75 8.00 10.0 10.0 o.o 

27 10.07 32 0 ,5 15801 23 2142 D • MllP508 11CSON-TPP100W OR 285.37 88.10 12.00 40.0 5.0 0 .0 

27 10.07 32 0 .5 21793 124 '751 A. MVPS07 1JCSOl'HPP800W we_eo 448.10 11.50 37.00 155.0 0.0 0.0 

27 10.07 32 o .s 33919 33 3700 D • MVP50611CSON-lPP100WOR as.oo 7t.85 8.00 ·10.0 10.0 o .o 

27 10.07 32 0 .5 41208 30 3781 e. MVPsoe 1.SON-TPPISOWOR 58.87 5023 18.00 ·90.0 o.o 0 .0 

27 10.07 32 o .s 41639 29 3741 E· MVP5081.SOff.TPP150WOR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 o.o 0.0 

27 lo-07 32 0.5 14558 8 1225 0 • MVPS08 hcSON-TPP100W OR 209.60 81.39 8.00 110.0 10.0 0.0 

27 1().07 32 o.s 2H37 80 2401 ". MVPS07 1.SON-lPPIOOW we_eo 448.39 19.l& 37.00 108.0 0 .0 0 .0 

27 10-07 32 0.5 21505 17 23'0 D·MVP5081xSOff.TPP100WOR 325.00 14.75 a.oo 90.0 10.0 0 .0 

27 10.07 32 0.5 33834 20 2718 D • MVP508 1 xSON• TPP100W OR 92.52 7.88 8.00 aa.o 10.0 o.o 

27 10.07 32 0.5 21970 78 2315 A · MVP507 bSON-TPP600W W8_80 4'9. 14 19.93 37.00 101.0 o .o o.o 

27 10.07 S2 o.s 0123 28 3117 D • MVP508 1 JCSOff. TPP1 OOW OR 44.78 30.01 l.00 -51.5 5.0 o.o 

27 10.07 32 0.5 10168 t1 5032 0 • MVP508 1x$0ff. TPP1 DOW OR 754.65 4825 a.oo 110.0 10.0 O.O 

27 10.07 32 0 .5 41259 18 2293 E • MVP508 1xSOff. TPP1 SOW OR 58.87 51 .37 16.00 to.O o.o 0 .0 
27 10.07 32 0.5 41810 18 2219 E • MVPS081.SOH-TPP150W OR 57.73 51.37 18.00 90.0 o .o o.o 

27 lo.o7 32 o.5 4558' 14 2301 D • MVP508 1.SOff. TPP 100W OR 62.48 7.52 8.00 H .O 10.0 0.0 

27 lo-07 32 0.5 14191 11 2782 0 • MVP508 1.SON-TPP100W OR ·TT.36 -36.21 1.00 -80.0 10.0 0 .0 
27 10.07 32 0 .5 128259 40 3927 D -MVP508 1.SON.TPP100WOR 780.09 81.78 l .DO ·120.0 10.0 0.0 
27 10-07 32 0.5 134397 31 3892 D·MllP5081xSON·TPP100WOR 805.60 4121 8 .DO -120.0 10.0 o.o 

27 10-07 32 o.s 142804 38 3&10 D· MVP5081.SOH-TPP100WOR 82a.79 34.72 1 .00 ·120.0 10.0 o.o 

27 10-07 32 0.5 21860 3 581 D·MVP5081xSOH-TPP100WOR 264.50 ll.60 12.00 to.o s .o o.o 

27 10.07 32 o .5 54975 17 792 A·MVP5071.SOH-TPP6DOWW8_80 $74.00 19 .60 37.00 145.0 o.o 0.0 

27 10.07 32 o.s 55035 17 785 A. MVPS07 1•SOH-TPP600W we_ao 57421 20,48 l7.00 144.0 0.0 o .o 
27 10.07 32 o.s 212701 4 1353 O·MVPS081xSOH-TPP100W 0R 734.85 te.87 a.oo ·90.0 10.0 0 .0 
27 10.07 32 0.5 232438 4 1331 D · MVP50811CSOH-TPP100WOR 785.59 96.18 a.oo · to.O 10,0 0.0 

27 lo-07 32 o.s 1070 4 S7 B. MVP507·WB &fX1W mjl Roswr 33320 18.50 37.00 15.0 o.o 0.0 

27 10.07 S2 o .s 2&3141 3 1238 D • MVP5081xSON-TPP100WOR 778.01 79.15 a.oo •to.O 10.0 0.0 
27 10.07 32 0 .5 284251 3 1221 D · MVPS081lcSON·TPP100WOR 808.10 79.83 8.00 -90.0 10.0 0.0 

27 10.07 32 o .s 305958 3 1218 D • MVP5oe 1JCSOff.TPP100WOR 837..48 7UI 8.00 -to.O 10.0 0.0 

27 10-07 32 0.ll 327534 2 1211 D·MllPS061.SOff.TPP100WOR IU.00 I0.59 1,00 -90.0 10.0 0.0 

27 10.07 32 0 .5 301501 2 1089 D • MllP508 1JCSON-TPP100W OR 748.35 n.33 1.00 -17.0 10.0 0.0 

27 10.07 32 0.5 10712 2 30 B. MVP507-WB eoow ml1 RHle< 332.45 1720 37.00 15.0 0.0 0.0 

27 10.07 32 0.5 109888 0 0 D · MVPSoe 1XSON·TPP100W OR -48.n .2ua 8.00 120.0 10.0 0.0 
27 10.07 32 0.5 55813 0 0 D· MVPS08 1xSON-TPP100WOR .5927 -48.58 a.DO 170.0 10.0 0 .0 
27 lo-07 32 0.5 30l83 0 0 D·MVP5081xSOH-TPP100WOR 112.99 21.10 8.00 135.0 10.0 0.0 

27 10-07 >2 0.5 122478 0 0 D · MVPS081.SOH-lPP100WOR ·23.1• · 18.13 8.00 115.0 10.0 0 .0 

27 10-07 32 0.5 99984 0 0 D • MVPS08 1 .SON-TPP1 DOW OR 2.53 ·2.43 8.00 115.0 10.0 o .o 
27 IQ.07 32 0.5 15242 0 0 D · MVPS081•SON-TPP100WOR 258.01 47.31 8.00 45.0 10.0 0 .0 
27 10-07 >2 0.5 29347 0 0 A. MVP507 bSON-TPPeODW ws_eo 451.10 11.SO 37.00 35.0 o.o o.o 
27 10-07 32 0.5 2928' 0 0 A·MVPS07 hSON-TPP8DOWW8_80 450._lt 11.31 37.00 31.0 0.0 0.0 
27 1()..(17 32 o.s 211 40 0 0 A · MVPS071xSON-TPP800WW8_80 450.08 19.tt 37.00 72.0 o .o 0.0 
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27 1().()7 32 0.5 95251 0 0 D· MVP5oe 1x$0H-TPP100WOR 755.65 0.25 a.oo o.o 10.0 0.0 

27 1().()7 32 o.s 23355 0 0 0 · MVP508 1xSON-TPP100WOR 271 .19 31.30 1.00 45.0 10.0 o.o 

27 1().()7 32 0.5 241124 0 0 D·MVP5061lCSOH-TPP100WOR 32.98 7.97 1.00 105.0 10.0 o.o 

27 !0-07 32 o.s SSM7 0 0 A · MVP5071xSON-TPPeOOWW8_60 577.00 19.80 37.00 35.0 0.0 o.o 

27 1().()7 32 0 .5 SSSt3 0 0 A·MVPS071xSON·TPP600WW8_60 576.71 20.0 37.00 3'.0 0.0 0.0 

27 10-07 32 o.s 55411 0 0 A. MVPS07 1.SON· TPP800W we_ao 575.96 21.03 37.00 72.0 0.0 0 .0 

27 10-07 32 0.5 55204 1 0 A. MVP507 1XSON· TPP600W WB_60 H 5.04 21.03 37.00 101.0 0.0 0 .0 

27 10-07 . 32 0 .5 11211 0 0 D·MVPSOI 1xSON-TPP100WOR 203.55 85.31 1.00 u .o 10.0 o .o 

27 10-07 . 32 0.5 15461 0 0 0 • MVPSOI 1xSOO. TPP100W OR 242.SS 51.29 1.00 es.o 10.0 0 .0 

27 1().()7 . 32 0.5 60496 0 0 A • MVP507 1xSON-TPP800WWll..60 en.20 11.80 37.00 25.0 ·3.0 o.o 

27 10-07 32 0.5 78577 0 0 A. MVP507 1xSON-TPP600W WB_60 662.91 20.e1 37.00 72.0 0 .0 o.o 

27 1().()7 32 0.5 60460 0 0 A·MVPS071xSON-TPP800WWB_ao 662.91 11.92 37,00 25.0 ·3.0 o.o 

27 1().()7 32 o.s 76480 0 0 A. MVP507 1xSON-TPP800W ws_10 682.18 21.23 37.00 72.0 0.0 0 .0 

27 10-07 32 o .s 78100 0 0 A. MVPS071xSON-TPP800WW8_ao H0.85 21.23 37.00 101.0 0.0 0.0 

27 I0-07 32 0 .5 71054 0 0 A. MVP507 1xSON-TPP800W ws_eo 880.49 20.85 37.00 108.0 0 .0 0 .0 

27 !0-07 32 0 .5 115533 0 0 A . MVPS07 1xSON-TPP800W ws_eo 880.20 19.80 37.00 145.0 ..J.O o.o 

2& 10-08 32 0.5 28981 7t 5286 0 • MVP506 1XSON-TPP100W OR 110.00 71.15 1.00 ·fO.O 10.0 o.o 
2' 10-08 32 0 .5 22096 „ 3130 C • MVP5Ce 1.SON-TPPISOW AIO 141.33 45.SO 10.00 140.0 2.0 0.0 

21 IO-OB 32 0.5 19710 40 2981 C • MVP506 1.SON·TPP150W A60 142.20 46.00 18.00 90.0 1.0 o.o 
21 10-08 32 0 .5 32446 10 055 0 • MVP5oe 1XSON-TPP100W OR 15.00 71.&5 e.oo ·10.0 10.0 o .o 

21 10.01 32 0.5 11710 35 2407 C • MVP508 1xSON·TPP150W AIO 141.3$ 44.SO 10.00 ·160.0 0.0 0.0 

2' 10-08 32 0.5 30512 29 3137 0 • MVP506 1XSON-TPP1 OOW OR 2113.U 18.10 12.00 ·150.0 o.o 0.0 
21 10-01 32 0.5 29974 118 3'00 A. MVP507 1XSON-TPP800W WB_ao 441.10 16,50 37.00 155,0 0.0 o.o 

21 10-01 32 o.s 45429 39 5207 E· MVP508 1.SON-TPP150WOR Sl.87 50.23 11.00 -90,0 o .o o.o 

28 10-08 32 o.s 45831 39 5243 E • MVPSOI 1 XSON-TPP1 SOW OR 57.73 S0.23 18.00 -tO.O 0.0 0.0 

21 I0-08 32 0.5 40855 38 3171 D· MVP5081.SOO.TPP100WOR « .71 30.01 1.00 .51.5 5.0 o.o 

21 1()..()8 32 0.5 29417 11 Z111 0 · MVP5061xSON-TPP100WOR 2U37 11.10 12.00 -30.0 s .o o.o 

ZI IO-OI 32 o .s 31011 15 2204 D • MVPSoe 1xSON-TPP100W OR Z32.37 90.68 i.oo 110.0 10.0 o.o 

21 10-01 32 0 .5 11951 47 I07 8. MVPSOMVB eoow mit RHter 332.AS 19.IO 37.00 90.0 o.o o.o 
ZI 10-01 3Z 0 .5 91112 110 1117 0 • MVP506 1xSON-TPP100W OR 754.65 41.25 1.00 110.0 10.0 o .o 

21 10-01 lZ 0.5 12294 40 753 B. MVPS07·WB aoaw mit Raster 3l0.t5 17.20 37.00 90.0 s .o 0.0 
21 10-08 32 o .s 12275 39 71' B • MVP507·WB 800W mtt Raster 330.20 11.SO 37.00 10.0 5.0 o .o 

2' 10-01 32 0.5 e1aaz 37 3972 D 0 MVPS061xSON.TPP100WOR -77.38 ·:18.21 8,00 -60,0 10.0 o .o 

21 10-01 3.2 0.5 124$9 37 896 8 • MVP507·WB 800W m~ Rasier 330.tS 11.ao 37.00 10.0 s.o 0 .0 

21 10-01 3Z o.s 45818 13 1731 E • MVP506 1xSON-TPP1 SOW OR 51.17 51..$7 11.00 90.0 o.o 0.0 
21 10-08 u 0.5 46024 13 1739 E • MVP506 1 xSON-TPP1 SOW OR 57.73 51 .37 16.00 90.0 o.o 0.0 
21 10-08 32 o .s 120923 44 3811 D·MVP5061xSON-TPP100WOR 780.ot 11.78 1.00 ·120.0 10.0 0.0 

21 10-08 32 o.s 128200 43 3114 D •MVP508 1xSON-TPP100WOR 105.80 49.21 1.00 · 120.0 10.0 o.o 

21 10-08 32 o.s 135157 41 3$78 D· MVP506 1.SON-TPP100WOR 829.79 34.72 1.00 · 120.0 10.0 0.0 

28 10-08 3Z o.s 38372 4 993 D • MVPS06 1lCSOH-TPP100W OR 209.60 81..$9 1.00 110.0 10.0 o.o 

2& 10-GI 32 o .s 30055 11 494 A·MVPS071xSON-TPPeOOWW8_60 448.39 19.H '7.00 101.0 o .o 0.0 

21 10-01 3Z 0.5 30211 15 480 A. MVP507 1xSON·TPP600W we_ao 449.14 1t.t3 37.00 101.0 0 .0 0 .0 

21 10-01 32 0.5 30381 14 423 A. MVP507 1XSON·TPPOOOW we_ao 450.oe 19.13 37.00 72.0 0.0 o .o 

21 10-01 32 o.s 56244 " 114 A . MVPS07 1xSON-TPPeOOW we_ao 574.00 19.60 37.00 t 45.0 o.o o.o 

21 to-01 3Z 0.5 58334 14 ISS A· MVP5071XSON-TPP800WWB_Oo 574.2t 20.AI 37.00 144.0 0.0 0.0 

21 1()..()8 32 o .5 178318 9 1151 D· MVP5061xSON-TPP100WOR 734.IS 98.87 8.00 ·90.0 10.0 0.0 

Datenanhang • Seite 11 von 18 



Datenanhang • FA 6335-2.1 • 04.11.2014 

Ergebnisse Lichtimmissionsberechnung -Variantenberechnung mit teilweise veränderter Leuchtenneigung 

ll "' 28 10-08 l2 o .s 191880 1 1874 D • MVP5Cle 1xSON-TPP1 OOW OR 785.59 99.16 1.00 ·90.0 10.0 o .o 

21 10.08 32 0 .5 207953 8 1501 D·MVP506 hcSON·TPP100WOR 778.01 79.15 8.oo ·90.0 10.0 0.0 

21 10-08 32 0 .5 22401 5 1478 D • MVPS06 h'.SON-TPP100W OR aoe.ao 79.83 8.oo . to.o 10.0 0.0 

21 10.01 32 o .s 218848 4 1319 D·MVP506 lx$0N.TPP100WOR 748,35 n .33 1.00 -417.0 10.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 241331 5 1457 D • MVP506 1.SOI+ TPP100W OR 837.48 79.tt a.oo ·90.0 10.0 0 .0 

28 10.08 32 0.5 251335 5 1439 D· MVPS061xSON-TPP100WOR 188.00 80.St 8.oo ·90.0 10.0 0.0 

21 10.08 32 0.5 11997 2 39 e . MVPS07· WB 1oow mit Ras11r 3·33.20 18.50 37.00 15.0 0 .0 o.o 

21 K).08 32 0.5 11145 2 38 B • MVP$07·WB OOOW mit Rll•1tr '32.45 17.20 37.oo 15.0 0.0 0.0 

28 to-08 32 0.5 50522 4 IH ". MVP507 h<SON-TPP600W we_6o 575.04 21 .0l 37.00 101.0 0.0 0.0 

28 10.01 J2 0 .5 120529 1 0 D·MVP5061xSON-TPP100WOR 92.52 7.86 1.00 81.0 10.0 0.0 

21 10.01 . 32 0 .5 14311 0 0 D·MVP511e 1xSON·TPP100WOR 32.91 7.97 1.00 105.0 10.0 o.o 

21 10-08 32 o .s 61110 0 0 0 • MVP5Qll 1xSON-TPP100W OR 2.53 ·Z.O 1.00 115.0 10.0 0.0 

21 10-08 32 0 .5 73401 0 0 0 • MVPSQll hlSON-lPP100W OR ·23.14 ·18.13 1.00 115.0 10.0 0.0 

21 10.08 32 0 .5 75922 0 0 D·MVP5Qll 1lCSOfll.TPP100WOR -48.32 ·21.88 8.oo 120.0 10.0 o.o 

21 10.08 32 0.5 51459 0 0 D • MVP5Cle 1xSON-TPP100W OR .59_i7 -48.56 1.00 170.0 10.0 o.o 

21 10.01 32 0.5 11228 0 0 D·MVPS06 lxSON-TPP100WOR 242.58 59.29 1.00 45.0 10.0 o .o 

21 10.0I 32 o.s 18801 0 0 D • MVP506 lxSOI+ TPPIOOW OR 203.55 6 5.31 a.oo tS.O 1010 0.0 

28 10.08 32 0.5 23890 0 0 D · MVP$061 xSON-TPP100WOR 112.99 21.10 8.00 135.0 10.0 0.0 

28 10.01 32 0.5 n5o 0 0 A • MVPS07 1xSON-TPP600W W8_60 182.70 50.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

21 10.08 32 0.5 30529 0 0 A· Ml/P5071xSON-TPPtlOOWW8_60 451.10 11.SO 37.00 35.0 o .o 0.0 

21 10.08 32 0.5 30503 0 0 A· MllP5071xSOl+TPP600WWB_60 450.11 19.31 37.00 31.0 o .o o.o 

21 1().08 32 0 .5 1 1179 0 0 D • MVPSQll 1xSON-TPP100W OR '25.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

21 10.08 32 o.s 11&950 0 0 D • MVPS06 1xSOl'l·TPP100W OR 755.85 41.25 1.00 o .o 10.0 o.o 

21 10.08 32 0 .5 137748 0 0 D • MVPSQll 1xSON·TPP100W OR 214.50 87.80 12.00 eo.o 5.0 o .o 

2• to.oa 32 0.5 17678 0 0 D·MVP5061xSOM-TPPIOOWOR 256.01 47.31 8.oo 45.0 10.0 o.o 

21 IO-OI 32 0 .5 56937 0 0 A • Ml/P507 1xSON-TPP600W WB_ &O sn.oo 1U O 37.00 35.0 o .o 0 .0 

26 IO-OS 32 0 .5 50193 0 0 A· Ml/P5071xSON-TPPeOOWWB_60 574.71 20.41 37.00 31.0 o.o 0 .0 

26 10.08 32 o.5 56735 0 0 A. MVPS07 1xSON-TPPtlOOW W8_80 575.96 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

28 IO-OS 32 0.5 142992 1 0 D • MVP5061•SOM-TPPIOOW OR &2.48 7.52 8.00 118.0 10.0 0 .0 

28 1().08 32 0 .5 11744 0 0 D· MllPSQll 1xSON-TPP100W 0R 271.19 31 .30 8.oo •5.0 10.0 o .o 

28 10.01 32 0.5 57880 0 0 D • Ml/PS061xSON-TPP100W OR 300.00 14 .75 1.00 to.O 10.0 0 .0 

21 10-01 32 0.5 60802 0 0 A · MVPS071JCSON-TPP800WW8_60 813.20 19.80 37.00 25.0 -3.0 0 .0 

21 10-08 32 o.5 78022 0 0 ". MVPS07 1.SON-TPP800W we_eo 982.91 20.81 37.00 72.0 0.0 0.0 

28 10-08 32 0.5 60741 0 0 A ·MllPS071xSON-TPP800WW8_80 812.91 11.92 37.00 25.0 -3.0 o.o 

21 l().08 32 0.5 77842 0 0 A·MVP$07 1l<SON-TPP600WWB_80 162.18 2U3 37.oo 72.0 o.o o.o 

28 IO-OI 32 o .s n4a o 0 0 A . MVP507 1xSON-TPP600W we_eo S!i0.68 21.2l 37.00 108.0 o.o o.o 

28 10.08 32 o .s 77398 0 0 ". MVP507 1.SON-TPP600W WB_ao 060.49 20.&a 37.00 108.0 o .o 0.0 

28 10.08 32 0 .5 112117 0 0 A· MVP5071xSON-TPP800WW8_80 U0.20 19.10 37.00 145.0 4 .0 0.0 

29 10.09 J2 0 .5 2031 221 13342 D • MVP500 1xSON-TPP100W OR 110.00 7&.65 1.00 ·90.0 10.0 o.o 
29 10.09 32 o .s 33250 124 791 7 D • MVPSQll 1xSON·TPP100W OR 8s.oo 71.85 1.00 ·90.0 10.0 0.0 
29 10.09 32 0.5 31594 0 5311 C • MVP506 1.xSON-TPP150W A60 141.33 45.50 18.00 140.0 2.0 0.0 
29 IO.Ot 32 0,5 26367 „ 4430 C • MVPSOO lxSON-TPP150W AIO 142.20 48.00 18.00 90,0 1.0 o.o 

29 10.09 32 0 ,5 25913 33 2835 C • MVP506 l>cSON·TPP150W MO 141 .33 •4.50 18.00 ·180.0 0.0 0.0 
20 10-09 32 0.5 39978 45 4117 0 · MVPSQll 1xSON-TPP100W OR 4 4 ,78 30,01 a.oo .s •. s s .o 0.0 
29 10.09 32 0.5 49507 38 5068 E • MVPS061xSON-TPP150W OR 50.17 50.23 18 .00 ·90.0 o.o 0.0 

29 10.09 32 o .s • 9189 35 sos8 E • MVPS06 hcSON-TPP150W OR 57.73 50.23 18.00 ·90.0 0.0 0.0 
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~-:Ti:r. ·i.. :r. ~ " 
29 JO.Ot 32 0.5 345'5 81 3030 ". MVP507 lxSON-TPPeOOW W9_80 441.10 11.50 37.00 155.0 0.0 0.0 

29 IQ.01 32 o.s t945t 2t 378( 0 • MVP5Ce 1xSON-TPPIOOW OR 283.U 88.10 12.00 -150.0 0.0 0.0 

29 IQ.09 32 0.5 959(2 t23 et71 O·MVP5Ce tx50N-TPP100WOR 754.65 0.25 1.00 110.0 tO.O 0.0 

21 10.09 32 0.5 56974 47 ·- 0. MVP506 tlcSON-T'PP100W OR -n.'8 -'8.2t 1.00 -60.0 10.0 0.0 

29 10-09 32 0.5 44468 15 2347 0 • MVP506 1x50N-TPP100W OR 232.37 90.tG 1.00 110.0 10.0 0.0 

29 IQ-09 32 0 .5 45643 13 2055 O· MVP506 bSON-TPPtOOWOR 285.37 16.10 t2.00 -30.0 5.0 0.0 

21 lo-o9 32 o.s 121041 '7 3156 O · MVP506 l.SON-TPPIOOWOR 710.09 81 .71 1,00 ·120.0 10.0 0.0 

21 10.01 . 32 0.5 12n.a 45 3130 0 • MVP506 tl1S<lf+. TPPIOOW OR 805.80 41.21 1.00 -120.0 10.0 o.o 

21 10.0I 32 0.5 134554 44 3180 0 • MVP506 lxSON·TPPIOOW OR 129.79 34.72 a.oo -120.0 10,0 o.o 

21 10.09 32 0.5 49794 9 1303 E·MVP5Ce lxSOIHPP150WOR 58,&7 51.37 18,00 90.0 0 ,0 o.o 
29 l().09 l2 0 .5 50158 9 1305 E·MVP50811CSOH-TPP150WOR 57.73 51.37 11.00 90,0 0,0 0 ,0 

29 l().09 32 o. s 18488 II 315 e. MVPS07-we aoow m• Rulor 332.45 11.80 17.00 80,0 o.o 0.0 

21 10.09 32 0 ,5 50335 s 1123 D· MVP5061xSON-TPPIOOWOR 209.ID 81.31 8.00 110.0 10.0 0.0 

29 IQ.09 32 0 .5 1'117 14 371 a • MVPS07·W9 eoow mit Ru1w 330.20 11.50 37.00 90.0 5.0 0.0 

21 fQ-09 32 0.5 11061 14 '72 8 • MVP507·W9 800W mit RHIW 330.95 17.20 37.00 90.0 5.0 0.0 

21 ICM>ll 32 0.5 11313 14 371 8. MVPS07·WB 800W mH RHler 330.15 11.10 37.00 tO.O s .o o.o 

21 10.09 32 0.5 169100 14 2512 0 • MVP5061xSON-TPP100W OR 734.85 18.87 1.00 ·90.0 10.0 o.o 
29 10.09 32 0 .5 171758 13 2371 D · MVP5081xSON-TPPIOOWOR 715.51 18,18 1.00 -10.0 10.0 0 .0 

29 10.01 32 0 .5 191221 tO 2045 O·MVP5061'<SON-TPPIOOWOR ne.01 79.15 1.00 ·90.0 10.0 0.0 

29 10.01 32 0.5 205811 9 1198 D ·MVP506 lxSON-TPPIOOWOR 108.80 711.83 a.oo -90.0 10,0 o.o 

29 10.09 32 0 .5 195415 7 15'1 D • MVP5081x50N·TPPIOOWOR 741.35 n.13 1.00 -67.0 10.0 0.0 

29 10.01 32 o.s 220501 1 1758 D • MllP506 1.SON-TPP100W OR 137..48 79.19 1.00 -90.0 10.0 0 .0 

21 ICM>ll 32 0.5 235471 7 1814 0 • MVPS08 1xSON-TPP100W OR asa.oo 60.59 1.00 .oo.o 10.0 o .o 

29 lo.ot 32 0.5 1625e 3 57 B . MVP507·WB 800W mit Rasl6' 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 

21 lo.ot 32 o.s 11457 3 57 a . MllP5o7-WB eoow ml1 Ru1er 333.20 t8.50 37.00 15.0 o.o o .o 

29 lo.ot 32 0.5 81154 • 175 ". MVP507 1xSOO. TPP600W we_eo 574.00 lt.80 37.00 145.0 0.0 0 .0 

21 IQ-09 . 32 o.s 012$7 3 164 A. MVP507 1xSON-TPP600W we_80 574.29 20,48 37.00 144.0 o.o 0.0 

29 IQ-09 32 0.5 25'05 0 0 D·MVP5061xSO,._TPPIOOWOR 2•2.58 59,29 a.oo 65.o to.o 0.0 

29 IQ-09 32 0 .5 •1aa2 0 0 D • MVP508 h<SON-TPP1 OOW 0R 92.52 7.88 1.00 IM 10.0 0.0 

29 lo-o9 32 0.5 25313 0 0 D ·MllPS061xSON-TPPIOOWOR 258.01 47.31 l .00 •s.o 10.0 0.0 

21 fQ-09 32 o.s 5St08 0 0 0 • MVP5Ce 1xSON-TPPIOOWOR 52„8 7.52 1.00 H.O 10.0 0.0 

29 fQ-09 32 o .s 23599 0 0 O· MVPS081xSO,._TPP100WOR 271 .19 31.30 1.00 45.0 10.0 o .o 

21 ICM>ll 32 0.5 47210 0 0 0 • MVP508 1xSON-TPP100W OR 32.88 7.17 1.00 105.0 10.0 0.0 

21 ICM>ll 32 0.5 49747 0 0 D-MVPSOI 1lCSON-T'PP100WOR 2.53 ·2.43 1.00 115.0 10.0 0.0 

21 J().09 32 0 ,5 51029 0 0 0- MVPSOI lxSON-TPP100WOR -23.1' ·18.13 6.00 115.0 10.0 o .o 

29 I0.09 32 o .s e1n1 0 0 O· MVP5061xSON-TPP100WOR "'9.32 ·29.91 a.oo 120.0 10.0 o.o 
21 to.oa 32 0,$ '8071 0 0 D • MVP506 1xSON-TPP100W 0R -51.27 -48,58 11.00 170,0 10.0 0,0 

21 IQ-09 32 0.5 7•030 0 0 O· MVPS08 lxSOfol.TPP100WOR 284.50 17,80 12.00 to.o s .o 0.0 

29 10.09 32 0.5 34602 0 0 O· MVP5081xSON-TPP100WOR 300.00 14.75 e.oo 10,0 10.0 o.o 
29 10.01 32 0.5 23889 0 0 ". MVP507 1xSO,.. TPP800W we_80 182.70 58,70 12.00 132.0 1.0 0,0 

21 IQ.09 32 0.5 4381) 0 0 D· MVP5061xSO,._TPPIOOWOR 325.00 14.75 11.00 10.0 10.0 0.0 

21 fO.Ot 32 0.5 35128 0 0 ". MVP507 1.sON-TPP&OOW we_eo '51 .10 II.SO 37,00 3$.0 o.o o.o 

21 f().09 32 0 .5 '5128 0 0 ,... MVPS07 1xSON-TPP600Wwe_eo 450.11 11.31 37,00 38.0 0,0 0 ,0 

29 f().09 32 0 ,5 35020 0 0 /\• MVPS071.SON-TPP800WWB_80 450.08 19,13 37.00 72,0 o.o 0 ,0 

2t IQ.09 32 o .s 34148 0 0 ". MVP5D7 1xSON-TPP800W we_eo 441.14 19.13 n.oo 101.0 0.0 0.0 

21 l().09 32 0.5 3.4674 0 0 1'·MllP5071xSO,..TPP800WW9_80 441.39 11.31 37.00 108.0 o.o 0.0 
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n~ ' ll 
29 l().09 32 0.5 101194 0 0 D • MVPSOll 1.SON-ll'PIOOWOR 755.85 48.25 8.00 0.0 10.0 o.o 

29 l().09 32 0.5 G1es• 0 0 A·MVP507 l.SON·TPP600WW8_60 511.00 lt.GO S7.00 35,0 o.o 0.0 

21 f().09 32 0.5 11932 0 0 A • MVP507 l.SON-ll'P600W W8_80 576.71 20.•a 37.00 36.0 0.0 o.o 

29 f0.09 32 0.5 61688 0 0 A. MVP507 l llSON-TPl'ßOOW we_10 575,96 21.03 37.00 72.0 0.0 0.0 

29 10.09 32 0.5 11471 0 0 A · MVPS07 1xS<>N-ll'PIOOWWB_eo 575.04 21.03 S7.00 108.0 o.o o.o 

29 1().09 32 0.5 2'329 0 0 D • MVP508 1xSON-l1'PI OOW OR 112.H 21.10 e.oo 135.0 10.0 0.0 
29 1().09 32 0.5 25531 0 0 D· MVP508 lxSON-TPPIOOWOR 203,55 65,31 1.00 as.o 10.0 o.o 

2t 1().09 32 o.s 63195 0 0 A • MVP507 1.SOIHPP600W W8 60 663.20 19.80 S7.00 25.0 -3.0 o.o 

2t 1().09 " 0.5 U171 0 0 .... MVP507 1.SOK-ll'PIOOWW8_a o 662.91 20,158 37.00 72.0 0.0 0.0 

29 1().09 32 0.5 63823 0 0 ". MVP5o7 1xSON-ll'P6oow we_eo 882.91 18.92 37.00 25.0 ·3.0 o.o 

29 f().09 32 0.5 83007 0 0 A • MVP5071.SON-ll'P600WWB 80 662.18 21.23 37.00 72.0 0,0 0.0 

21 lo.o9 . )2 0.5 12822 0 0 " . MVPso1 1.SON-ll'PSOOW we_e o 660.158 21.23 37.00 101.0 o.o o.o 

29 l().09 l? o.s 125'7 0 0 .... MVP507 hcSON-ll'PIOOW we_eo &80.49 2o.e8 37.00 108.0 0.0 o.o 

29 1().09 . 32 0.5 117212 0 0 A· MVP5071xSON-ll'PIOOWW8_80 800.20 19.80 37.00 H5.0 ·3.0 0.0 

30 10.10 32 0.5 17815 142 1023.4 E · MVP508 1.SON-ll'Pl50WOR 58.&7 50.23 18.00 ·90.0 0.0 0.0 

30 10.10 32 o.s 12880 131 72!1t C • MVPSOI 1.SON·TPPISOW AIO 1'1.33 "4.50 18.00 -110.0 o.o 0.0 

30 10.10 32 0,5 11001 13• 9719 E· MVP5061.SOO.ll'P150WOR 57.73 S0.23 18.00 ·90.0 o.o 0.0 

30 10.10 32 0.5 1'710 173 8261 D • MVP508 1xSON-ll'P100W OR as.oo 78.65 8.00 -90.0 10.0 o.o 

30 10.10 32 0.5 160ll 11' 5275 D · MVP5081.SON-ll'P100W OR 110.00 7U5 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

30 10.10 32 o.s 18470 72 5104 D • MVP5081xSOK-TPP1 OOW 0R '4.78 30.01 8.oo .su s .o 0.0 
30 f0.10 32 0.5 13758 • 7 2818 C • MVP5081.SO,.._TPP1SOW ASO 142.20 48.00 18.00 90.0 1.0 0.0 

30 f0.10 32 o.s 132t0 „ 2702 C • MVP5081.SON-TPP150W A60 141.33 o.so 11.00 140.0 2.0 o.o 

30 f0.10 32 o.s 28888 77 5128 D · MVPSOll l.SOO.ll'PIOOWOR 209.60 81.39 1.00 180.0 10.0 o.o 
30 10.10 32 0.5 30751 88 5858 0 • MVP508 lxSON-TPP100W OR 232.37 90.88 6.00 160.0 10.0 0.0 
30 10.10 32 0.5 1808• 31 2269 E • M\/P508 1 .SON-ll'PI 50W 0R 58,87 51.37 18.00 10.0 0.0 0.0 

30 10.10 32 0.5 11289 31 2210 E . M\/P5061xSON-TPP150W OR 57.73 51.37 18.00 90.0 o.o o.o 

30 10.10 32 0.5 •22t2 •S 4'1 2 D· MVP5081.SON-TPP100WOR ·77.38 ·38.21 8.00 ~o.o 10.0 o.o 

30 10.10 32 0.5 82427 29 62•• D· MVP5081xSO,.._TPP100W OR 263.83 88.10 12.00 ·150.0 o.o o.o 

30 10.10 32 0.5 109175 108 5980 D · MVP5081.SOK-TPP100W OR 75'.85 46.25 8.00 180.0 10.0 o.o 

30 1().10 . 32 0.5 28532 32 988 B. MVPS07·WB 800W m~ R••l•r 332.45 IUO 37.00 10.0 o.o o.o 

30 10.10 32 o.s ZtHI 21 150 B • MVPS07·WB 800W mi1 Rasier 330.15 17.20 37.00 10.0 s .o o.o 

30 10.10 32 0.5 29857 21 138 8 • MVP507-W8 &OOW m1 Rasi.< 310.20 18 •. 50 37.00 90.0 s .o o.o 

30 10.10 32 0.5 30108 21 121 B- MVPS07·WB 600W mk Raslor 330.95 19.60 37.00 90.0 5.0 o.o 

30 10.10 32 o.s 1•5382 43 3885 D · MVPS08 l.SON-TPP100WOR 760.09 81.78 8.00 · 120.0 10.0 o.o 

30 K>-10 32 o.s 152812 41 3155 0 • MVPSOll l.SOK-ll'PlOOW OR 105.80 49.21 8.00 ·120.0 10.0 0.0 
30 f0.10 32 0.5 160405 40 3857 D·MVPS081xSON-ll'PIOOWOR &29.7t :M.72 1.00 ·120.0 10.0 0.0 
30 10.10 32 0.5 51588 26 1141 A·MVPS07 1.SOH-ll'PIOOWW8_60 • 48.10 II.SO 37.00 155.0 o.o o.o 

30 10.10 32 0.5 227039 8 1541 0 • MVPSOll t xSON-TPPtOOWOR 734.85 98.87 1.00 ·10.0 10.0 0.0 
30 10.10 32 0.5 2A3881 8 1521 D· MVPS06 lxSON-ll'P100WOR 765.59 98.16 8.oo .90,0 10,0 0.0 

30 10.10 32 0,5 203310 5 1"42 D. MVP508 lxSON-ll'PIOOW OR 778.01 7t . IS 8.00 ·10.0 10.0 0.0 

30 10.10 32 0.5 260102 s 1425 D· MVPS08 lxSON-ll'PIOOWOR 808.IO 71.&3 8.00 ·90.0 10.0 o.o 

30 f0.10 32 o.s 211818 ' 1401 D - MVP508 lxSON-TPPIOOWOR 617.48 71.99 1.00 ·90.0 10.0 o.o 

30 1().10 32 0.5 288967 3 1304 D · MVP508 l xSOH-TPPIOOW OR 748.35 77.33 8.00 ~7.0 10.0 0.0 

30 I0-10 32 0.5 311817 • 1395 D • MVP508 lxSON-ll'P100W OR 608.00 80.51 8.00 ..ao.o 10.0 0.0 

30 10.10 32 o.s 51677 2 103 A · MVPS07 1.SON-TPP600WW8_60 448.39 19.36 37.00 108.0 0.0 0.0 
30 1().10 '2 0.5 51611 z 85 A . MVPS07 1.SOO.TPPIOOW we_eo '4t.14 19.93 37.00 108.0 0.0 0.0 
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30 10.10 . 32 0.5 2'439 1 311 e. MVP507·WB eoow mit Ruter 3l2.45 17.20 37.00 15.0 0 .0 0.0 

30 10.10 32 0 .5 28821 1 39 e. MVP507·WB eoow mit Raster 333.20 11.50 37.00 15.0 o.o 0.0 

30 t0.10 32 0.5 32817 0 0 0 • MVPS08 1xSON-TPPIOOW OR 112.99 21.10 8.00 135.0 10.0 o.o 

30 f().10 32 0.5 12'404 1 0 0 • MVP508 1XSOO. TPP100W OR 265.37 88.10 12..00 -30.0 s .o o.o 

30 10.10 32 o. s 21430 0 0 0 • MVPS08 lxSON-TPPIOOW OR 92.52 7.88 8.00 u .o 10.0 0.0 

30 10.10 32 o.s 108887 0 0 0 • MVPS08 1xSON-TPPIOOW OR 325.00 14.75 8.00 80.0 10.0 0.0 

30 10.10 32 o.s 51803 0 0 0 • MVP506 1xSON-ll'PIOOW OR 82..46 7 .52 LOO u .o 10.0 0 . .0 
30 10.10 . 32 0.5 20732• 0 0 0 • MVP508 1JCSOl-l-TPPIOOW OR 284.50 87.80 12.00 80.0 5.D 0.0 

30 10.IO 32 o.s 29081 0 0 0 • MVPS081xSON·ll'P100W 0R 32.98 7.87 8.00 105.0 10.0 o.o 

30 10.10 32 0.5 33019 0 0 0 • MVP506 1xSOr+-TPP100W OR 2.53 ·2.43 8.oo 115.0 10.0 o.o 

30 10.ID 32 o.s 45028 0 0 0 • MVP508 l xSON-TPPIOOW OR -23.14 -16.13 8.oo 115.0 ID.O 0.0 

30 10.10 32 0.5 508-49 0 0 O·MVPS08 IJCSON-TPPIOOWOR -46.32 ·29.H 8.oo 120.0 10.0 o.o 

30 f().10 32 0.5 33387 0 0 0 • MVP508 IJCSON-TPPIOOW OR -59.27 -48.58 8.00 170.0 10.0 0.0 

30 10.10 32 0.5 35138 0 0 0 • MVP508 h<SON-TPPIOOW OR 203.55 85.31 8.00 95.0 10.0 o .o 

30 10.10 32 0 .5 18378 0 0 .... MVP507 1xSON·TPP600W we_eo 112.70 56.70 12.00 132.0 1.0 0.0 

30 to.10 32 o .s 32008 0 0 0 • MVP508 11CSON-TPP100W DR 258.01 47.31 8.00 45.0 10.0 0.0 

30 to.10 32 o .s 139352 0 0 D·MVP508 IJCSON-TPP100WOR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 o.o 
30 10.10 32 0 .5 52258 0 0 ". MVP507 1.sor+-TPJ>eOOW we_8o 451.10 11.50 37.00 35.0 0.0 o.o 

30 10.10 32 0 .5 52219 0 0 .... MVP507 1•SOr+-TPJ>eOOWWB_eo 450.81 19.38 37.00 :lll.O o.o 0 .0 
30 10.10 32 0.5 52087 0 0 .... MVP507 1xSON·TPP600W we_ao 450.08 19 .83 37.00 72.0 o.o 0 .0 
30 10.10 32 o .s 114898 0 0 D·MVP508 l xSOr+-TPPIOOW OR 755.85 48.25 1 .00 0.0 10,0 o.o 

30 IG-10 32 0.5 33433 0 0 0 • MVPS08 1.SOl-l-TPPI OOW OR 242..58 59.2t 8.00 85.0 10.0 0 .0 

30 IG-10 32 0.5 34401 0 0 0 • MVP508 h<SOl-l-TPPI OOW 0R 271.18 31.30 1.00 0 .0 10.0 o.o 

30 to.10 32 0.5 83011 0 0 .... MVP507 1xSON-TPP800W we_ao 5n.oo 19.60 37.00 35.0 0.0 o.o 

30 I0-10 32 0.5 13028 0 0 A·MVPSD71xSOr+-TPP800WW8_80 576.71 20.48 u .oo 38,0 0 .0 o.o 

30 I0-10 32 o.5 12144 0 0 A·MVP5071.sor+-TPP600WWB_80 575.96 21 .03 37.00 72.0 o.o o.o 

30 I0-10 . 32 0.5 a2eo2 0 0 A· MVPS071JISON.TPP600WWB_80 575.04 21.03 37.00 103.0 o.o 0.0 

30 IG-10 32 0.5 &2391 0 0 A • MVP507 hcSON-TPP600W WB_ao 574.29 20.0 37.00 144.0 o.o o.o 

30 IG-10 32 0.5 82292 0 0 .... MVPS07 1XSON-TPP800W w e_ao 574.00 19.80 37.00 145.0 0.0 o.o 

30 IG-10 32 0.5 79878 0 0 .... MVP507 11CSON-TPP600W we_eo ll&l.20 11.80 37.00 25.0 .J.O 0.0 

30 10.10 32 0 .5 108778 0 0 A · MVP507 1xSON-TPP600WWB_eo 662..91 20.111 37.00 72.0 0 .0 0.0 

30 IG-10 32 0 .5 79&20 0 0 .... MVP507 1.SON-TPJ>eOOW we_ao 882..91 18.92 37.00 25.0 -3.0 0.0 

30 10.10 32 0.5 109578 0 0 .... MVP507 IJCSON-TPl'eOOW we_80 892.18 21.23 37.00 72.0 o.o o.o 
lO 10-10 32 0.5 1oe1s2 0 0 A. MVP507 1XSON-TPP600W we_ao 980.88 21.23 37.00 108.0 0.0 0.0 
30 I0-10 32 0.5 108084 0 0 A · MVP5071lCSON-TPP600WWB_80 H0.49 20,ea 37.00 101.0 o.o o.o 

30 f0.10 32 0.5 110107 0 0 ... . MVP5071xSON-TP-W we_ao H0.20 19.90 37.00 145.0 --3.0 o.o 

31 f().11 32 0.5 19418 139 9494 E • MVP508 1xSOr+-TPP150W OR 57.73 50.23 18 .00 -80.0 0.0 0.0 

31 10.11 32 0.5 18338 138 9404 E· MVP508 1.SON-ll'P150WOR 58.87 50.23 18.00 -90.0 o.o 0.0 
31 IG-11 32 0.5 183•1 172 1392 0 ·MVP5081xSOl-l-TPP100WOR 110.00 78.85 a.oo -80.0 10.0 o.o 
31 IG-11 32 0.5 13408 „ SS35 O·MVP508 1.SON-TPP100WOR •4.78 30.01 1.00 .Sl.5 5.0 0.0 
31 IG-11 32 o.s 17485 119 5609 0 ·MVP5081xSOl+-TPP100WOR 85.00 71.85 8.00 -90.0 10.0 0.0 
31 IG-11 32 o .s 35415 122 no D· MVP508 llCSON-TPP100WOR 232..37 90.16 e.oo 110.0 10.0 o.o 

31 IG-11 32 0 .5 31307 104 aUI D·MVP508 llCSOl+-TPPIOOWOR 208.60 91.39 8.00 110,0 10.0 0.0 
31 10.11 32 0.5 !HIS 51 ,.. C • MVP508 hcSON-TPP150W "80 14 1.U „.so 18,00 ... 110.0 o.o o.o 
31 IG-11 32 0.5 11947 51 3540 C ·MVPSDe 11CSON-TPP150W ASO 141." 45~ 18.00 140.0 2.0 o .o 

31 IG-11 32 0 .5 20204 n 2933 C • MVP508 11CSON·TPP150W A80 142.20 0.00 18.00 90.0 1,0 0.0 
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31 10-11 32 0.5 33591 53 4873 D • MVPSO& 1x$0N-TPP100W OR .77.311 ·3&.21 8.00 40.0 10.0 o.o 

31 10-11 32 o.s 16723 31 2147 E · MVP50& hSON-TPPl50WOR 57.73 51,37 18.00 90.0 o.o o .o 

31 10-11 32 0.5 18110 31 2138 E·MVP50& hSON-TPP1SOWOR 58.&7 51.37 18.00 90.0 0.0 o.o 

31 10-11 32 o.s m47 27 e650 0. MVP50& 1JcSON-TPP100W 0R 283,63 M .10 12.00 -150.0 o.o o.o 

31 10-11 32 o.s 115342 107 6055 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR 754.65 48.25 8.00 180.0 10.0 0 .0 

31 10-11 32 0 .5 24580 3 983 D • MVPS08 1XSON-TPP100W OR 112.99 21.10 a.oo 135.0 10.0 o.o 

31 I0-11 32 o.s 34588 27 939 8. MVP507-WB aoow ml1 RHlt< 332.45 1e.ao 37.00 90,0 o.o o.o 

31 I0-11 32 o .s 151715 43 3859 O· MVP5061x$0N-TPP100W OR 780.08 11 .78 a.oo ·120.0 10.0 o.o 

31 I0-11 32 0.5 38729 23 893 8. MVPS07·WB eoow mit R••l•r 330.95 17.20 37.00 eo.o 5.0 0.0 

31 10-11 32 0.5 1591811 41 3852 D · MVPS081xSON-TPP100W OR 805.60 49.21 8.00 ·120.0 10.0 o.o 

31 10-11 32 0.5 38199 22 811 8 • MVP507·WB eoow ml Rulor 330.20 18.50 37.00 90.0 5.0 0.0 

31 10-11 32 o.s 3He3 22 870 B • MVP507·WB 600W ml Ro•ler 330.95 19.80 37.00 tO.O s.o o.o 

31 10-11 32 o. s 116713 40 3141 D • MVPSO& l xSON-TPPIOOW CR 129.79 34,72 8.00 .120.0 10.0 o.o 

31 10-11 . 3Z 0.5 58122 a 408 A • MVP507 1.SON·TPP800W WB_80 44&.10 18.SO 37.00 155.o 0.0 o.o 

31 10-1 1 32 0.5 237747 6 1559 0 • MVP506 1x$0N-TPP100W OR 734.85 90.87 8 ,00 ·tO.O 10.0 0 .0 

31 10-11 32 o.s 254523 8 1532 D· MVPS08 IXSON-TPPIOOWOR 755.511 86.16 a .oo ·90.0 10.0 0 .0 

31 I0-11 32 o.s 273842 5 1458 0 • MVP508 1XSON-TPP100W CR 776.01 79.15 a.oo ·90.0 10.0 0.0 

31 10-11 32 o.s 291096 5 1439 D· MVP50& 1xSON-TPP100WOR 106.10 79.83 1.00 ·llO.O 10.0 o .o 

'1 10-11 32 o.s 301923 4 1423 O·MVPSO& lxSON-TPP1 00WOR 137.46 79,H 8.00 ·90.0 10.0 0 .0 

31 10-11 l2 0.5 298338 3 1318 D · MVPSO& 1.SON-TPP100W OR 748.35 77.33 8.00 47.0 10.0 o.o 

SI I0-11 32 0.5 328757 ' 1409 D • MVP508 1xSON-TPP100W OR aee.oo 80.59 8.00 -to.o 10.0 0.0 

31 1().11 32 0.5 4ll0581 0 0 O·MVP5081.SDH-TPP100WOR 285.37 M .10 12.00 -30.0 5.0 o.o 

31 I0-11 32 0 .5 155115 0 0 D • MVP508 IXSOH·TPP100W OR 325.00 14.75 6.00 tO.O 10.0 0,0 

31 10-11 32 0 .5 44911 0 0 D ·MVPSOI 1.SOH·TPP100WOR 203.55 85.31 a.oo t5.o 10.0 o.o 

31 10-11 u 0.5 25342 0 0 A· MVPS011XSON-TPPeoowwe_80 182.70 56.70 12.00 132.0 1.0 o.o 

31 10-11 32 o .5 34879 1 0 B • MVPSO?-WB 900W mll Rulor 3!13.20 11.50 37.00 15.0 o.o 0 .0 

31 10-11 32 o .s 13803 0 0 0 • MVP508 1l<SON-TPP100W OR 92.52 7.M 1.00 88.0 10.0 0.0 

31 1~11 32 0.5 119151 0 0 O· MVP50& 1.SON-TPP100W OR 214.SO &7.80 12.00 90.0 s .o o.o 

31 10-11 32 o.s 15487 0 0 D· MVPS08 1xSOt-1-TPP1 00W OR 62.48 7.52 8.00 88.0 10.0 o .o 

31 10-11 32 o.s 132850 0 0 O· MVP5061XSON-TPP100WOR 300.00 14.75 8,00 90.0 10.0 0.0 

31 10-11 32 o.s 18009 0 0 D· MVPS081xSON-TPP100WOR 32 .. 98 7.97 8,00 105.0 10.0 0.0 

31 10-11 32 0.5 23521 0 0 0 · MVl'S061XSON-TPP100WOR 2.53 ·2.0 8.00 115.0 10.0 0.0 

31 10-11 '2 o .s 33743 0 0 D - MVP5061xSOt-l-TPP100WOR ·23.14 .19,13 l ,00 115.0 10.0 0.0 

31 10-11 32 0.5 40400 0 0 0 • MVP506 1.SON-TPPIOOW OR -48.32 •29.H a.oo 120.0 10.0 o.o 

31 1().11 32 0.5 21794 0 0 O·MVP5061.SON-TPPIOOWOR -59.27 -41.SS 1.00 170.0 10.0 o.o 

31 I0-11 32 o .s 37718 0 0 C • MVP508 lxSOt-1-TPPtOOW OR 258.01 47.31 8.00 •5.0 10.0 0.0 

31 10-11 32 0 .5 34482 1 0 e . MVP5o7-WB eoow m11 RH11r 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o o.o 

31 10-11 32 0 .5 120470 0 0 D • MVP506 1XSON• TPP100W OR 755.95 41.25 1.00 o.o 10.0 o .o 

31 I0-11 32 0.5 398'1 0 0 D • MVP508 1.sON-TPPIOOW OR 242.58 59.29 1.00 85.0 10.0 0,0 

31 f().11 32 o.s Sts23 0 0 A· MVP507 1.SON-TPP&OOWWB_ao 451.10 II.SO 37.00 35,0 o.o o.o 

31 10-11 32 o.s 59414 0 0 A· MVP507 IXSON-TPP800WWB_eo 450.81 19.38 17.00 38.0 0.0 0 .0 

31 10-11 32 0 ,5 59327 0 0 A-MVP5071.SON-TPP800WWB_eo 450.06 19.93 37.00 72.0 o.o o .o 

31 10-11 32 o.s 59112 0 0 A. MVP507 1.SON·TP-W we_eo 449.14 11.93 37.00 108.0 0.0 0.0 

31 IQ.II 32 0.5 51911 0 0 A-MVPS07 lxSON-TPP800WW8_ao 448.39 lt.ll 37.00 101.0 0.0 o.o 

31 I0-11 32 0.5 •0210 0 0 P • MVP508 l><SOtHPP100W OR 271.19 31.30 a.oo 45.0 10.0 o.o 

31 10-11 32 0 .5 91488 0 0 A· MVPS07 ll<SON-TPP800WW8_80 571.00 19.90 37.00 35.0 0.0 o.o 
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,, rffi"C< 1:1,. TI ' ''" 31 10.11 . n 0.5 91435 0 0 A- MVP507 1.SON-TPPSOOW ws_ao 576.71 20.48 37.00 38.0 o.o 0.0 

31 10.11 32 0 .5 91241 0 0 A- MVP507 1.SON-TPP800W ws_ao $75.18 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 

31 10.11 32 0 .5 IOH8 0 0 A- MVP507 1.SON-ll'PeOOW W8_60 575.lM 21 .03 37.00 101.0 o.o o.o 

31 10.11 32 0 .5 90na 0 0 A- MVP507 1xSON-TPP800W we_oo 574.21 20.48 37.00 144,0 0,0 o.o 

31 10.11 32 0 .5 1087) 0 0 A- MVPS07 1xSON-TPP600W W8_80 574.00 II.SO 37.00 145.0 o .o o.o 

31 10.11 32 0.5 15332 0 0 A- MVP507 1>cSON-TPPaoowwe_80 003.20 19.80 37.00 25.0 -3.0 o.o 

31 10.11 32 o.s 115HI 0 0 A- MVPS071l<SOll-TPP60DW ws_eo 662.91 20.68 17.00 72.0 o.o o.o 

31 I0-11 32 o.s 15274 0 0 A· MVPS071.SON-TPP600WW8_00 162.91 11.92 17.00 25.0 ·3.0 o.o 

31 10.11 32 0.5 115875 0 0 A - MVP507 hSOll-TPPIOOW W8_8o 682.18 21.23 37.oo 72.0 o .o o.o 

31 ICH1 32 0.5 115U9 0 0 A - MVPS07 1.SON-TPP600W ws_eo 660.61 21.23 37.00 108.0 o.o 0 .0 

31 10.11 32 0.5 115188 0 0 A • MVP507 l.SON-TPP800W we_oo 880.49 20.ea 37.00 101.0 0.0 0 .0 

31 10.11 32 0 .5 204118 0 0 A- MVP507 lxSON-TPP600WWB_80 660.2.0 19.80 37.00 145.0 -3.0 0.0 

S2 10.12 32 0.5 23120 264 14,IU D - MVP500 lxSON-ll'P100W 0R 15.00 78.115 a.oo „o.o 10.0 0.0 

32 10.12 32 o .s 2$381 20• 12211 D- MVPSOB lxSON-ll'P100W OR 110.00 7'.115 1.00 ·90.0 10.0 0 .0 

32 10.12 32 0.5 20150 M 8727 E-MVP508 lxSON-TPP150WOR 57.73 SD.23 18.00 -10.0 0,0 o.o 

32 I0-12 32 0 .5 21088 " 671' E· MVP508 l.SON-TPP150WOR 58.87 50.23 18.00 -90.0 0.0 o.o 

12 I0-12 32 0 .5 1H44 „ 6001 D·MVP5081.SON-TPP100WOR -n .38 ·le.21 8.00 -40.0 10.0 0.0 

32 I0-12 32 o.s 32118 104 975& C • MVP508 1.SON-TPPl50W ASO 141.33 45.SO 11.00 140.0 2.0 0.0 

32 I0.12 32 o.5 40041 171 10184 D · MllP5081XSON-TPPIOOWOR 209.80 11.31 8.00 180.0 10.0 0 .0 

32 10.12 32 0.5 44353 117 11448 0-MVP500 1.SOll-TPP100W OR 232.37 90.16 8,00 180.0 10.0 o.o 

32 10.12 32 0.5 11910 44 3911 0°MVPS08 1.SON-TPP100WOR 44.78 10.01 1.00 .s1 ,5 5 ,0 o.o 
:12 10.12 32 0.5 37075 21 3251 C • MVP508 lxSOl+-TPPISOW A80 142.20 48.00 111.00 90.0 1.0 0.0 

32 I0.12 32 0 ,5 21275 21 1718 E· MVP508 l.SON-TPP1SOWOR 57.73 51 .37 11.00 90.0 o .o 0.0 

32 10.12 32 0,5 34155 27 2751 C - MllP508 1 .SON-TPP150W ASO 141.33 44.50 16.00 ·160.0 0 .0 o.o 
32 10.12 32 0 .5 21392 21 1714 E-MVPSOI 1.SON-TPPl50WOR 58.87 51.37 16.00 90,0 O,Q o.o 
32 10.12 32 o .s 30939 15 2201 0 • MllP508 lxSON-TPP100W OR 112.19 21.10 1.00 135.0 10.0 o.o 
32 10.12 32 o.s 109252 22 <1681 0 - MVP508 lxSON-TPP100W OR 2&3.63 00.10 12.00 -150.0 0.0 0.0 

32 10.12 32 o.s 125547 101 8132 D-MVP5061.SON-TPP100WOR 754.85 41.25 8.00 110.0 10,0 0.0 

32 10.12 . 32 0.5 184181 43 3M8 D - MVP5001•S01+-TPP100WOR 780.09 81.78 8.00 -120.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0.5 171520 42 3845 0-MVPSOO 1.SON-TPP100WOR 805.00 49.21 1 .00 -120.0 10.0 0,0 

32 I0-12 32 o.s 17077 40 3128 0 • MllP506 1xSON-TPP100W OR 829.79 34.n 1 .00 · 120.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 o.s 48190 21 172 B. MVP507-WB BOOW m• Rultl 332.45 19.10 37.00 90.0 0.0 o.o 
32 10.12 32 o.s 50840 18 101 B. MVPS07·W8 800W mh Rasier 330.95 17.20 37.00 90.0 5.0 0.0 

32 10.12 32 o.s 50829 18 718 B - MVP507-WB 800W mit Raster 330.20 18.50 37.00 90.0 5.0 0.0 

32 10.12 32 o.s 51172 15 n8 B -MVPS07-WB 500W mit Rasitr 330.95 19.10 n .oo 90.0 5.0 o.o 

32 10.12 32 0.$ 259772 8 1564 D • MVP506 1.SON-TPP100W OR 734.85 98.117 1.00 -to.o 10.0 0.0 

32 10.12 32 o.s 275597 8 1531 0 • MVP508 lxSON-TPP100W OR 785.59 98.18 8.00 -10.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0 ,5 215672 5 1489 0 • MVPS06 1.SON-TPP100W OR 776.01 71.15 1.00 ·10.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0 ,5 313059 5 145,3 D • MllP508 1.SON-TPP100W OR 808,80 7U3 8.00 -to.o 10.0 0.0 

32 I0-12 32 o.s 330713 s 1437 D - MVPS08 1JISON-TPP IOOW OR 837.48 79.H a.oo -10.0 10.0 0.0 

32 I0-12 32 0.5 323'H 4 1331 0 - MVPS08 1•SON-TPP 1oow OR 748.35 n .33 a.oo -n.o 10.0 0 .0 

32 10.12 32 0.5 341518 4 1424 D • MVP500 IXSON-TPPIOOW OR 856,00 80,59 1 .00 -90.0 10.0 0 ,0 

32 10.12 32 o.s 52302 0 0 0 - MVPSOO 1.SO~Tl'P100WOR 242.56 51.29 1.00 65.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0,5 51113 0 0 0 - MllPSOO 1.SON-TPP100W OR 271.19 31.30 8-00 45.0 10.0 o.o 
32 I0-12 32 o.s 175331 0 0 0 - MVP508 1JcSON-TPP1 OOW OR 265.37 111.10 12.00 -30.0 5,0 0.0 

32 10.12 32 0.5 85974 0 0 D ·MVP5081.SON-TPP100WOR 203.55 85.31 1.00 95.0 10.0 0.0 
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32 10.12 32 0.5 2030'7 0 0 O·M\IP50& 1.SON-TPP100WOR 284.SO 17.10 12.00 90.0 5.0 o.o 

32 10.12 32 0,5 141722 0 0 0 • MVPSO& 1xSON-TPP100W DR 300.00 14.75 1.00 90.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0.5 27421 0 0 0 • M\IPSO& 1xSOf+. TPP100W OR 92.52 7.68 1.00 11.0 10 .0 o.o 

32 J0.12 32 0.5 41506 0 0 0 • M\IP50& hcSOr-1-TPPI OOW OR 258.01 47,31 8,00 45,0 10.0 0.0 

32 10.12 32 0.5 18555 0 0 0 • M\IP50& l.SON-TPP1 OOW OR 82.48 7.52 a.oo ae.o 10.0 0.0 

32 10.12 32 0.5 130611 0 0 O·M\IP50& 1.SON·TPP100WOR 755,85 48.25 8.00 o.o 10.0 o.o 

32 10.12 32 0.5 15811 0 0 0-MVPSO& 1xSON-TPP100WOR 32.98 7.17 1.00 105.0 10.0 o.o 

32 IC>-12 u 0.5 132H 0 0 O · M\IPS08 hcSON-TPP100WOR 2.53 ·2.43 1.00 115.0 10.0 o .o 

32 J0.12 32 0.5 18437 0 0 O· M\IPS08 hcSON-TPP100WOR ·23.14 ·18.13 8.00 115.0 10.0 0 .0 

32 10.12 32 0 .5 23423 0 0 0 • MVPSO& 1.SON-TPP100W OR -48.32 ·29.91 1.00 120.0 10.0 o .o 

32 10.12 32 o.s 17829 0 0 O· M\IPS08 l.SON-TPP100WOR ·59..27 -48.58 8.00 170.0 10.0 0.0 

32 10.12 32 o .s 40487 0 0 A· MVP507 IJCSON·TPP600WWB_60 182.70 58.70 12.00 132.0 1.0 0 .0 

32 10.12 32 0.5 48913 1 0 8. MllPS07°W8 800W m" R••ler 333.20 11.so 37.00 15.0 0.0 o.o 

32 10.12 32 0.5 4870 1 0 e. MVP507·W8 aoow mk Raster 332.45 17.20 37.00 15.0 o.o 0.0 

32 10.12 32 0.5 118103 0 0 0-M\IPSO& lx$0N·TPP100W OR 325.00 14.75 1.00 90.0 10.0 o.o 

32 10.12 32 0 .5 73131 0 0 A . M\IPS07 1xSON-TPP600W we_ao 451.10 II.SO 37.00 35,0 o.o o.o 

32 10.12 32 0.5 73199 0 0 A · MVPS07 lxSO"'-TP~WW8_10 450.11 19.31 37.00 36.0 0.0 0.0 

12 10.12 32 0.5 73731 0 0 A· MVPS07 1xSON-TPPIOOWWB_IO 450.0S 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 

32 10.12 32 0.5 73500 0 0 A · MVP507 lxSON-TPPIOOWWB_IO 449.14 18.93 37.00 101,0 o .o o.o 

32 10.12 32 0.5 73281 0 0 A·MVP5071XSON-TPPIOOWW8_80 441.39 19.38 37.GO 108.0 o .o 0.0 

12 to.12 32 0.5 73114 0 0 A ·MVP507 1XSO"'-TPP600WW8_80 441.10 11.50 37.00 155.0 o .o o.o 

32 J0.12 32 0 ,5 107152 0 0 ". MVPS07 lxSON-TPP600W ws_ao 577.00 1UO 37.00 35.0 0.0 0.0 

32 10.12 . 32 o. s 107198 0 0 ". MVP507 1JCSON-TPP600W we_ao 578.71 20.41 n .oo 3&.0 o .o 0.0 

32 10.12 32 o.s 1ono3 0 0 A • MVP507 lxSON-TPPIOOW WB_BO 575.96 21.03 37.00 72.0 0.0 0 .0 

32 10.12 32 0 .5 107439 0 0 A. M\IPS07 1.SON-TPP600W we_eo 575.04 21 .03 37.00 101.0 0.0 o.o 

32 10.12 32 o .s 107205 0 0 A. MVP507 lxSON-TPPIOOW we_eo 574.29 20.41 37.00 144.0 0.0 o.o 

32 10.12 32 0 .5 107012 0 0 A. M\IP507 l.SON-TPP6GOW we_ao 574.00 18.60 n .oo 145.0 o .o 0 .0 

32 10.12 l2 0.5 98105 0 0 A. M\IPS07 1.SO"'-TPP8GOW we_ao 8e3.20 19.10 37.00 25.0 .a.o 0 .0 

32 10.12 32 0.5 ll3805 0 0 A·MVPS07 1xSON-TPPIGOWWB_eo 812.91 20.61 37.00 72.0 0.0 0 .0 

32 10.12 32 o.s 98045 0 0 A • MVP507 1xSON-TPP600WWB_60 882.91 18.92 37.00 2s.o -3.0 o .o 

32 J0.12 32 0.5 133'91 0 0 A·MVP507 1xSON-TPP600WW8_60 882.18 21.23 37.00 72.0 0 ,0 o .o 

32 10.12 32 o.s 132134 0 0 A· M\IPS071JCSON-TPP600WWB_llO 860.88 21.23 37.00 101.0 0.0 0,0 

32 10.12 32 0.5 132158 0 0 A. MVPS07 1xSON-TPP600W we_ao 660.49 20.68 37.00 108.0 0 ,0 o.o 

32 10-12 32 o.s 283517 0 0 A. M\IPS071xSON-TPPIOOW we_ao eeo.20 IUO 37.00 145.0 -3.0 0.0 

Datenanhang • Seite 18von18 



- 1 

2 

- 3 

4 

- 5 

6 

- 7 

8 
,{.,lgt'e-

~ 
·-- 9 



Containerterminal Riesa 

Lichtimmissionsuntersuchung 
Projektcode: FA 6335 -Anlage 5 
Datum: 04-11-2014 

Bearbeitung: OH 

Die nachfolgenden Werte basieren auf exakten Berechnungen an kalibrierten Lampen, Leuchten und deren Anordnung. In der Praxis können 
graduelle Abweichungen auftreten auf Grund von mechanischen, geometrischen, elektrischen und lichttechnischen Toleranzen. 

Peutz Consult GmbH 
Kolberger Straße 19 
40599 Düsseldorf 

www.peutz.de 

Telefon: 0211 999 58 26 - o 
Fax: 0211 999 58 26 - 82 
E-Mail: dus@peutz.de 

CalculuX Area 6.7.2 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 

1. 

1.1 

2. 

2.1 
2.2 
2.3 

3. 

3.1 
3.2 
3.3 
3.4 
3.5 
3.6 
3.7 
3.8 
3.9 
3.10 
3.11 
3.12 
3.13 
3.14 
3.15 
3.16 

4. 

4.1 

5. 

5.1 
5.2 

Lichtimmissionsuntersuchung 

Inhaltsverzeichnis 

Projekt - Ansichten 

3 D Ansicht 

Zusammenfassung 

Allgemeine Information 
Projektleuchten 
Berechnungsergebnisse 

Berechnungsergebnisse 

10-01 Fassade: Tabelle 
10-02 Fassade: Tabelle 
10-03 Fassade: Tabelle 
10-04 Fassade: Tabelle 
10-05 Fassade: Tabelle 
10-06 Fassade: Tabelle 
10-07 NO Fassade: Tabelle 
10-07 NW Fassade: Tabelle 
10-08 NO Fassade: Tabelle 
10-08 NW Fassade: Tabelle 
10-09 NO Fassade: Tabelle 
10-09 NW Fassade: Tabelle 
10-10 NO Fassade: Tabelle 
10-10 NW Fassade: Tabelle 
10-11 Fassade: Tabelle 
10-12 Fassade: Tabelle 

Leuchtendaten 

Projektleuchten 

Installationsdaten 

Legende 
Leuchtenanordnung und Ausrichtung 

Philips Lighting 8. V. - CalcuLuX Area 6. 7 .2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 

3 

3 

4 

4 
4 
4 

6 

6 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
2.2 

23 

23 

26 

26 
26 

Seite: 2/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

1. Projekt - Ansichten 

1 .1 3 D Ansicht 

A 
c 
E 

--- ..... a: 'I.~ 
~·-----7=.~e~ii„;:~......-- . • 
~- -- --·-. . --.~ .... 

~ MVP507 WB/60 SON-TPP CO B 
-->~ MVP506 A60 SON-TPP CONV 0 
- --oe>.- MVP506 OR SON-TPP CONV 

- -1•• MVP507-WB WB+Louver /-
--1~» MVP506 OR SON-TPP CONV 

Philips Lighting B.V. - CalculuXArea 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH Seite: 3/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

2. Zusammenfassung 

2.1 Allgemeine Information 

Der Verminderungsfaktor für dieses Projekt ist 1.00. 

2.2 Projektleuchten 

Code Anz. Leuchtentyp Lampentyp 

A 21 MVP507 WB/60 SON-TPP CONV 1 * SON-TPP600W 
B 7 MVP507-WB WB+Louver /- 1 • SON-TPP600W 
c 3 MVP506 A60 SON-TPP CONV 1 • SON-TPP150W 
D 35 MVP506 OR SON-TPP CONV 1 * SON-TPP150W 
E 4 MVP506 OR SON-TPP CONV 1 * SON-TPP150W 

Die insgesamt installierte Leistung 23.29 kW 

Leuchtenanzahl pro Anordnung 

Anordnung 
Leuchtencode/-Anzahl 

A B c D E 
00 Einzellleuchten 0 0 0 12 0 
01 Mast 37m -1 0 7 0 0 0 
02 Mast 12m -2 0 0 0 3 0 
03 Mast 12m-1 1 0 0 0 0 
04 Mast 16m -2 0 0 0 0 4 
05 Rangierfl Einzelm Sm 0 0 0 20 0 
06 Mast 16m -03 0 0 3 0 0 
07 Mast 37m -2 7 0 0 0 0 
08 Mast 37m -3 6 0 0 0 0 
09 Mast 37m -4 7 0 0 0 0 

2.3 Berechnungsergebnisse 

Beleuchtungsstärke / Leuchtdichte: 
Berechnung Typ Mitt Min 

10-01 Fassade Beleuchtungsstärke IX 0.09 0.07 
auf der Fläche 

10-02 Fassade 
Beleuchtungsstärke 

IX 0.07 0.06 
auf der Fläche 

10-03 Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.24 0.11 auf der Fläche 

10-04 Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.01 0.01 auf der Fläche 

10-05 Fassade 
Beleuchtungsstärke lx 0.20 0.11 
auf der Fläche 

10-06 Fassade 
Beleuchtungsstärke lx 0.12 0.05 
auf der Fläche 

10-07 NO Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.07 0.01 
auf der Fläche 

10-07 NW Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.09 0.05 
auf der Fläche 

10-08 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke IX 0.02 0.01 
auf der Fläche 

10-08 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.01 0.01 auf der Fläche 

10-09 NO Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.03 0.01 
auf der Fläche 

10-09 NW Fassade Beleuchtungsstärke 
lx 0.01 0.00 

auf der Fläche 

10-10 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.09 0.05 auf der Fläche 

Max 

0.10 

0.08 

0.40 

0.02 

0.34 

0.26 

0.21 

0.20 

0.03 

0.02 

0.04 

0.01 

0.1 7 

Philips Lighting B. V. - CalcuLuX Area 6. 7.2 6335 FA Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

System-Leistung Lichtstrom 
(W) (Im) 

647.0 1 • 90000 
647.0 1 • 90000 
169.0 1 • 17500 
114.0 1 * 10700 
169.0 1* 17500 

Leistung (kW) 

1.37 
4.53 
0.34 
0.65 
0.68 
2.28 
0.51 
4.53 
3.88 
4.53 

Seite: 4/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 

Berechnung 

10-10 NW Fassade 

10 -11 Fassade 

10-12 Fassade 

Typ 
Beleuchtungsstärke 
auf der Fläche 
Beleuchtungsstärke 
auf der Fläche 
Beleuchtungsstärke 
auf der Fläche 

Lichtimmissionsberechnung: 
Der Lichtanteil Aufwärts (ULR) ist 0.00. 

Lichtimmissionsuntersuchung 

lx 

IX 

lx 

Mitt 

0.03 

0.08 

0.04 

Min 

0.02 

0.05 

0.02 

Philips Lighting B. V. - CalcuLuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Max 

0.06 

0.13 

0.10 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 

Seite: 5/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3. Berechnungsergebnisse 

3.1 10-01 Fassade: Tabelle 

Raster 10-01 Fassade 
Berechnung Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

AB (m) 0.00 4.18 8.35 12.53 16.71 20.88 25.06 29.24 33.42 37.59 
AC(m) 
7.00 0.07< 0.07 0.07 0.07 0.07 0.07 0.07 0.07 0.07 0.08 

5.60 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 

4.20 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 

2.80 0.08 0.08 0.08 0.08 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 

1.40 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 

0.00 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 

Fortsetzung > 

(310.00, 238.40, 8.00) C--- 0 (381.00, 239.40, 8.00) 
1 1 

(310.00, 238.40, 1.00) A---·B (381.00, 239.40, 1.00) 

Mittel 
0.09 

Minimum 
0.07 

Maximum 
0.10 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

41 .77 45.95 50.12 

0.08 0.08 0.08 

0.08 0.08 0.08 

0.08 0.09 0.09 

0.09 0.09 0.09 

0.09 0.09 0.09 

0.10 0.10 0.10 

Seite: 6/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 

< Fortsetzung 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 54.30 
AC (m) 
7.00 0.08 

5.60 0.08 

4.20 0.09 

2.80 0.09 

1.40 0.10 

0.00 0.10 

Mittel 
0.09 

58.48 

0.08 

0.08 

0.09 

0.09 

0.10 

0.10 

Lichtimmissionsuntersuchung 

10-01 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

62.65 66.83 71 .01 

0.08 0.08 0.08 

0.08 0.08 0.08 

0.09 0.09 0.09 

0.09 0.09 0.09 

0.10 0.10 0.10 

0.10> 0.10 0.10 

(310.00, 238.40, 8 .00) C--0 (381.00, 239.40, 8.00) 
1 1 

(310.00, 238.40, 1.00) A--B (381.00, 239.40, 1.00) 

Minimum 
0.07 

Maximum 
0.1 0 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips lighting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.2 10-02 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.06< 

5.60 0.06 

4.20 0.07 

2.80 0.07 

1.40 0.08 

0.00 0.08 

Mittel 
0.07 

2.17 

0.06 

0.07 

0.07 

0.07 

0.08 

0.08 

10-02 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.35 6.52 

0.06 0.06 

0.07 0.07 

0.07 0.07 

0.07 0.07 

0.08 0.08 

0.08 0.08> 

(515.00, 235.00, 8.00) C-·-0 (520.50, 231 .50, 8.00) 
1 1 

{515.00, 235.00, 1.00) A·- „ß (520.50, 231.50, 1.00) 

Minimum 
0.06 

Maximum 
0.08 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lightlng B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.3 10-03 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC(m) 
7.00 0.11< 

5.60 0.16 

4.20 0.21 

2.80 0.26 

1.40 0.32 

0.00 0.40 

Mittel 
0.24 

2.64 

0.12 

0.17 

0.22 

0.26 

0.32 

0.40> 

10-03 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.28 7.92 10.55 13.19 

0.12 0.12 0.12 0.12 

0.17 0.16 0.16 0.15 

0.21 0.21 0.20 0.19 

0.26 0.25 0.24 0.22 

0.31 0.30 0.29 0.28 

0.40 0.40 0.40 0.39 

(689.60, 174.40, 8.00) C--0 (701 .40, 168.50, 8.00) 
1 1 

(689.60, 174.40, 1.00) A·····B (701.40, 168.50, 1.00) 

Minimum 
0.11 

Maximum 
0.40 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips LighUng B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.4 10 -04 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 

5.60 

4.20 

2.80 

1.40 

0.00 

0.01 

0.01 

0.01 

O.Q1 

0.02 

0.02> 

Mittel 
0.01 

5.15 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.02 

10-04 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

10.30 15.45 20.59 25.74 30.89 36.04 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01< 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

(831 .00, 162.00, 8.00) C·-0 (867.00, 163.70, 8.00) 
1 1 

(831.00 , 162.00, 1.00) A···-B (867.00, 163.70, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.02 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Llghting B.V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.5 10-05 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 

5.60 

4.20 

2.80 

1.40 

0.00 

0.11 

0.13 

0.16 

0.19 

0.23 

0.28 

Mittel 
0.20 

4.05 

0.13 

0.14 

0.16 

0.19 

0.25 

0.34> 

10-05 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

8.10 12.15 16.20 20.25 

0.14 0.18 0.15 0.11< 

0.15 0.18 0.16 0.13 

0.19 0.18 0.17 0.14 

0.23 0.21 0.18 0.16 

0.28 0.26 0.24 0.19 

0.33 0.33 0.31 0.28 

(264.30, 7.40, 8.00) C--0 (247.SO, 18.70, 8.00) 
1 1 

(264.30, 7.40, 1.00) A--B (247.50, 18.70, 1.00) 

Minimum 
0.11 

Maximum 
0.34 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Ughting 8.V. - CalcuLuXArea 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.6 10-06 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.12 

5.60 0.15 

4.20 0.18 

2.80 0.20 

1.40 0.23 

0.00 0.26> 

Mittel 
0.12 

5.86 

0.11 

0.13 

0.16 

0.19 

0.22 

0.25 

10 -06 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

11 .71 17.57 23.43 29.29 35.14 41.00 46.86 52.71 

0.10 0.08 0.07 0.06 0.05< 0.05 0.05 0.07 

0.11 0.10 0.08 0.07 0.06 0.06 0.06 0.08 

0.13 0.11 0.09 0.08 0.07 0.07 0.07 0.09 

0.17 0.14 0.11 0.09 0.08 0.07 0.08 0.10 

0.21 0.19 0.15 0.13 0.10 0.09 0.09 0.11 

0.25 0.23 0.20 0.17 0.13 0.11 0.11 0.12 

(326.00 , ·53.60, 8.00) C-·O (282.80, ·5.80. 8.00) 
1 1 

(326.00, -53.60, 1.00) A·-·-·B (282.80, ·5.80, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.26 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuXArea 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

58.57 64.43 

0.09 0.10 

0.10 0.11 

0.10 0.12 

0.11 0.13 

0.12 0.14 

0.13 0.17 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.7 10-07 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC(m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.04 

1.40 0.07 

0.00 0.12 

Mittel 
0.07 

2.59 

0.01 

0.02 

0.03 

0.06 

0.10 

0.15 

10-07 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.18 7.77 10.35 12.94 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.04 0.03 0.03 0.03 

0.07 0.06 0.05 0.05 

0.11 0.11 0.11 0.12 

0.17 0.17 0.18 0.21> 

(219.40, 31 .70, 8 .00) C-····D (206.70, 29.20, 8 .00) 
1 1 

(219.40, 31.70, 1.00) A- B (206.70, 29.20, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.21 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.8 10 -07 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05< 

5.60 0.05 

4.20 0.06 

2.80 0.07 

1.40 0.09 

0.00 0.11 

Mittel 
0.09 

2.15 

0.05 

0.06 

0.07 

0.08 

0.09 

0.12 

10-07 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (Ix) 

4.30 6.45 8.60 10.75 

0.05 0.05 0.05 0.06 

0.06 0.06 0.07 0.07 

0.07 0.08 0.09 0.10 

0.09 0.09 0.11 0.13 

0.10 0.11 0.13 0.16 

0.13 0.15 0.17 0.20> 

(221.70, 21 .20, 8 .00) C···- 0 (219.40, 31.70, 8 .00) 
1 1 

(221.70, 21 .20, 1.00) A···-B (219.40, 31.70, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.20 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _0H 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.9 10-08 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.02 

0.00 0.03 

Mittel 
0.02 

2.39 

0.01 

0.02 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

10-08 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.79 7.18 9.57 11 .97 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03> 

(216.00, ·21 .00, 8.00) C--0 (204.20, ·23.00, 8 .00) 
1 1 

(216.00, ·21 .00, 1.00) A-··B (204.20, ·23.00, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.03 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Ughting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.10 10 -08 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC(m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.01 

4.20 0.01 

2.80 0.01 

1.40 0.01 

0.00 0.01 

Mittel 
0.01 

2.52 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.02 

10·08 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.04 7.56 10.07 12.59 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.02 

0.01 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02> 

(218.20, -33.40, 8 .00) C..-·-0 (216.00, -21.00. 8.00) 
1 1 

(218.20, -33.40, 1.00) A---8 (216.00, -21 .00, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.02 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.11 10-09 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.03 

0.00 0.03 

Mittel 
0.03 

4.24 

0.02 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

10-09 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

8.49 12.73 16.97 21.21 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.04 0.04> 

(202.00, -63.40, 8 .00) C--0 (181.00, ·66.40, 8.00) 
1 1 

(202.00, ·63.40, 1.00) A···-B (181 .00, -66.40, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.04 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.12 10-09 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.00< 

5.60 0.00 

4.20 0.00 

2.80 0.01 

1.40 0.01 

0.00 0.01 

Mittel 
0.01 

1.84 

0.00 

0.00 

0.00 

0.01 

0.01 

0.01 

: 10-09 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

3.69 5.53 7.38 9.22 

0.00 0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 0.00 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01> 

(203.50, -72.50, 8.00) C.--0 (202.00, -63.40, 8 .00) 
1 1 

(203.50, -72.50, 1.00) A--B (202.00, -63.40, 1.00) 

Minimum 
0.00 

Maximum 
0.01 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.13 10-1 O NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05 

5.60 0.06 

4.20 0.07 

2.80 0.09 

1.40 0.12 

0.00 0.17> 

Mittel 
0.09 

1.24 

0.05 

0.06 

0.07 

0.09 

0.12 

0.16 

: 10-10 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

2.47 3.71 4.95 6.18 

0.05 0.05 0.05 0.05< 

0.06 0.06 0.06 0.06 

0.07 0.07 0.07 0.07 

0.09 0.09 0.09 0.09 

0.12 0.12 0.12 0.12 

0.16 0.16 0.16 0.16 

(111.00, -25.30, 8.00) C---D (105.00, ·26.80, 8 .00) 
1 1 

(111 .00, ·25.30, 1.00) A--B (105.00, ·26.80, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.17 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. • CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.14 10-1 O NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.02< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.03 

0.00 0.03 

Mittel 
0.03 

3.11 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

0.04 

: 10-10 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

6.21 9.32 12.42 15.53 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.02 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.04 

0.03 0.04 0.04 0.04 

0.04 0.05 0.06 0.06> 

(116.00, -40.00, 8.00) C--0 (111 .00, -25.30, 8.00) 
1 1 

(116.00, ·40.00, 1.00) A----B (11 1.00. -25.30, 1.00) 

Minimum 
0.02 

Maximum 
0.06 

Vermlnderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuXArea 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.15 10-11 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05 

5.60 0.06 

4.20 0.06 

2.80 0.08 

1.40 0.11 

0.00 0.13> 

Mittel 
0.08 

2.15 

0.05 

0.06 

0.06 

0.08 

0.10 

0.13 

10-11 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.30 6.45 8.61 10.76 

0.05 0.05 0.05 0.05< 

0.06 0.06 0.06 0.06 

0.06 0.06 0.06 0.06 

0.08 0.08 0.08 0.08 

0.10 0.10 0.10 0.10 

0.12 0.12 0.12 0.12 

(85.60, ·32.00, 8.00) C--0 (75.30, ·35.10, 8.00) 
1 1 

(85.60, ·32.00, 1.00) A·-··B (75.30, ·35. 10, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.13 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighling B.V. - CalculuXArea 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

Seite: 21/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

3.16 10-12 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC(m) 
7.00 0.03 

5.60 0.04 

4.20 0.05 

2.80 0.06 

1.40 0.08 

0.00 0.10> 

Mittel 
0.04 

3.67 

0.03 

0.04 

0.05 

0.05 

0.07 

0.09 

10-12 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

7.34 11.02 14.69 18.36 22.03 25.71 29.38 33.05 

0.03 0.03 0.03 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 

0.04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.02 0.02 0.02 

0.04 0.04 0.04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 

0.05 0.05 0.04 0.04 0.04 0.04 0.03 0.03 

0.06 0.06 0.05 0.05 0.04 0.04 0.04 0.04 

0.08 0.07 0.07 0.06 0.06 0.05 0.05 0.05 

(42.00, -39.30. 8.00) C---0 ( 4.00, -53.00, 8.00) 
1 1 

(42.00, ·39.30, 1.00) A--8 ( 4.00, -53.00, 1.00) 

Minimum 
0.02 

Maximum 
0.10 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consuft GmbH 
Datum: 11 -04-2014 

36.72 40.39 

0.02 0.02< 

0.02 0.02 

0.02 0.02 

0.03 0.03 

0.04 0.04 

0.05 0.06 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 

4. Leuchtendaten 

4.1 Projektleuchten 

Lichtimmissionsuntersuchung 

MVP507 WB SON-TPP CONV 1 xSON-TPP600W 

Leuchtenbetrlebswirkungsgrade 
uMe~rH~braum 0~7 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.77 

Lampenlichtstrom 90000 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 647.0 W 
Meßprotokollcode LVMA 114901 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

MVP507-WB WB+Louver 1 xSON-TPP600W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum · 0.59 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.59 

Lampenlichtstrom 90000 Im 
Anschlußlelstung der Leuchte 647.0 W 
Meßprotokollcode 14000044-6 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Lichtstärkevertellung 
120° 150° 

30° 
--C=180° 
--C=270o 
--C=260o 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

(cd/1000 Im) 
120° 

rfJ 30° 
--C= 0° 
- - C 2 90° 

lma.x --c. ao0 

Lichlstärlleverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 1ao0 150° 120° 

30° o0 

--C = 18o0 

- -C=270° 
--C c 2440 lmax 

30° 
--C • OO 
--C = 90° 
--C = 64° 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

MVP506A60 SON-TPP CONV 1xSON-TPP150W 

Leuchtenbetrlebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.83 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.83 

Lampenlichtstrom 17500 Im 
Anschlußlelstung der Leuchte 169.0 W 
Meßprotokollcode LVMA428112 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

MVP506 OR SON-TPP CONV 1xSON-TPP150W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.75 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.75 

Lampenlichtstrom 10700 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 114.0 W 
Meßprotokollcode LVM0671911 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
- -·-···· .. „ . -- .. 

Uchtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 180° 150° 120° 

30° 
- - Ca180o 
--c- 210° 
--c- 2150 lmax 

30° 
--C a Oo 
--c- 90° 
--C= 95° 

Lichtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 180° 150° 120° 

30° 
- - C = 180° 
--C=270o 
--c- 215° 

OO 300 
--C a oO 
--c- 90° 

lmax --C = 35o 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

MVP506 OR SON-TPP CONV 1xSON·TPP150W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.75 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.75 

Lampenlichtstrom 17500 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 169.0 W 
Meßprotokollcode LVM0671911 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Ughting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

Uchtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 1so0 1so0 1so0 120° 

30° 
--C=180o 
- - C=270° 
--C=215o 

o0 30° 
--C= 0° 
--C= 90° 

lmax --C = 350 

Seite: 25/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung 

5. Installationsdaten 

5.1 Legende 

Projektleuchten: 

Code Anzahl Leuchtentyp 

A 21 MVP507 WB/60 SON-TPP CONV 
B 7 MVP507-WB WB+Louver /-
C 3 MVP506 A60 SON-TPP CONV 
D 35 MVP506 OR SON-TPP CONV 
E 4 MVP506 OR SON-TPP CONV 

Anordnungen: 
Code Anordnung 
1 00 Einzellleuchten 
2 01 Mast 37m -1 
3 02 Mast 12m -2 
4 03Mast12m-1 
5 04 Mast 16m -2 
6 05 Rangierfl Einzelm Sm 
7 06 Mast 16m -03 
8 07 Mast 37m -2 
9 08 Mast 37m -3 
10 09 Mast 37m -4 

5.2 Leuchtenanordnung und Ausrichtung 

Lampentyp 

1 • SON-TPP600W 
1 • SON-TPP600W 
1 • SON-TPP150W 
1 • SON-TPP150W 
1 • SON-TPP150W 

Anz. • Position Ausrichtwinkel 
ULR 

Code 
X (m) Y(m) Z (m) Dreh.C Neig.A Neig.B 

1 • D 734.65 96.67 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1. 0 746.35 77.33 8.00 -87.0 10.0 0.0 0.00 
1 • 0 754.65 48.25 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 755.65 48.25 8.00 0.0 10.0 0.0 0.00 
1 ·0 765.59 96.1 6 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 

1 * D 776.01 79.15 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1*0 780.09 61.78 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 
1·0 805.60 49.21 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 
1 "D 806.80 79.63 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 829.79 34.72 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 

1 • D 837.46 79.99 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 868.00 80.59 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 • B 330.20 18.50 37.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 * B 330.95 17.20 37.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 • B 330.95 19.80 37.00 90.0 0.0 0.0 0.00 

2 * 8 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 0.00 
1 • B 332.45 19.80 37.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 * B 333.20 18.50 37.00 15.0 0.0 0.0 0.00 
1 • D 263.63 86.10 12.00 -150.0 0.0 0.0 0.00 
1·0 264.50 87.60 12.00 90.0 5.0 0.0 0.00 

1 * D 265.37 86.10 12.00 -30.0 5.0 0.0 0.00 
1 • A 182.70 56.70 12.00 132.0 1.0 0.0 0.00 
1 * E 57.73 50.23 16.00 -90.0 0.0 0.0 0.00 
1 " E 57.73 51.37 16.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 * E 58.87 50.23 16.00 -90.0 0.0 0.0 0.00 

1 • E 58.87 51 .37 16.00 90.0 0.0 0.0 0.00 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _OH 

Anord. 

1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
2 
2 
2 

2 
2 
2 
3 
3 

3 
4 
5 
5 
5 

5 

Lichtstrom 
(Im) 

1 • 90000 
1 • 90000 
1 • 17500 
1 • 10700 
1 • 17500 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa Peutz Consult GmbH 

FA 6335 -Anlage 5 Lichtimmissionsuntersuchung Datum: 11-04-2014 

Anz.* Position Ausrichtwinkel 
ULR Anord. 

Code 
X (m) Y (m) Z (m) Dreh.C Neig.A Neig.B 

1 • D -77.36 -36.21 8.00 -60.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 -59.27 -46.56 8.00 170.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * D -46.32 -29.98 8.00 120.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • D -23.14 -16.13 8.00 115.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 * D 2.53 -2.43 8.00 115.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * D 32.98 7.97 8.00 105.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * 0 44.78 30.01 8.00 -51.5 5.0 0.0 0.00 6 
1 • D 62.46 7.52 8.00 88.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • D 85.00 78.65 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 • 0 92.52 7.86 8.00 88.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * 0 110.00 78.65 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 112.99 21 .10 8.00 135.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • D 203.55 65.31 8.00 95.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * D 209.60 81 .39 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 • D 232.37 90.86 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 * D 242.56 59.29 8.00 65.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 256.01 47.31 8.00 45.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 271.19 31.30 8.00 45.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 300.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 • 0 325.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • c 141.33 44.50 16.00 -160.0 0.0 0.0 0.00 7 
1 • c 141 .33 45.50 16.00 140.0 2.0 0.0 0.00 7 
1 * c 142.20 46.00 16.00 90.0 1.0 0.0 0.00 7 
1 • A 448.10 18.50 37.00 155.0 0.0 0.0 0.00 8 

1*A 448.39 19.38 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 • A 449.14 19.93 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 8 
2*A 450.06 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 * A 450.81 19.38 37.00 36.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 * A 451.10 18.50 37.00 35.0 0.0 0.0 0.00 8 

1" A 574.00 19.60 37.00 145.0 0.0 0.0 0.00 9 
1*A 574.29 20.48 37.00 144.0 o.o 0.0 0.00 9 
1 * A 575.04 21 .03 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 * A 575.96 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 • A 576.71 20.48 37.00 36.0 0.0 0.0 0.00 9 

1 • A 577.00 19.60 37.00 35.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 * A 660.20 19.80 37.00 145.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 * A 660.49 20.68 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 * A 660.68 21.23 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 • A 662.16 21 .23 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 10 

1 • A 662.91 18.92 37.00 25.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 * A 662.91 20.68 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 * A 663.20 19.80 37.00 25.0 0.0 0.0 0.00 10 

Philips Ughting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _DH Seite: 27/27 
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Containerterminal Riesa 

Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 
Projektcode: FA 6335 - Anlage 6 
Datum: 04-11-2014 

Bearbeitung: DH 

Beschreibung: Variantenberechnung mit geringfügig optimierter Leuchten
stellung. 

Die nachfolgenden Werte basieren auf exakten Berechnungen an kafürierten Lampen, Leuchten und deren Anordnung. In der Praxis können 
graduelle Abweichungen auftreten auf Grund von mechanischen, geometrischen, elektrischen und lichttechnischen Toleranzen. 

Peutz Consult GmbH 
Kolberger Straße 19 
40599 Düsseldorf 

www.peutz.de 

Telefon: 0211 999 58 26 - O 
Fax: 0211 999 58 26 • 82 
E-Mail: dus@peutz.de 

CalculuX Area 6.7.2 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 
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Containerterminal Riesa Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 FA 6335 - Anlag~e_6 ________ L_ic_h_ti_m_m_is_s_io_n_su_n_te_r_su_c_h_u_ng,,,_,(_o_._p_tim_ ie--'rt,_) ____________ _ 

1. Projekt - Ansichten 

1.1 3 D Ansicht 

A 
c 
E 

--<> MVP507 WB/60 SON-TPP CO B 
-->~ MVP506 A60 SON-TPP CONV D 
---1~~ MVP506 OR SON-TPP CONV 

----<Gloa. MVP507-WB WB+louver /-
----<~~ MVP506 OR SON-TPP CONV 

Philips lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim Seite: 3/27 



Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung'-'(~o"'-pt'-im_i""'"ert-")'-_______ D_at_u_m_: _1 _1-_0_4-_2_0_14 

2. Zusammenfassung 

2.1 Allgemeine Information 

Der Verminderungsfaktor für dieses Projekt ist 1.00. 

2.2 Projektleuchten 

Code Anz. Leuchtentyp Lampentyp 

A 21 MVP507 WB/60 SON-TPP CONV 1 * SON-TPP600W 
B 7 MVP507-WB WB+Louver /- 1 • SON-TPP600W 
c 3 MVP506 A60 SON-TPP CONV 1 • SON-TPP150W 
D 35 MVP506 OR SON-TPP CONV 1 • SON-TPP150W 
E 4 MVP506 OR SON-TPP CONV 1 * SON-TPP150W 

Die insgesamt installierte Leistung 23.29 kW 

Leuchtenanzahl pro Anordnung 

Anordnung 

00 Einzellleuchten 
01 Mast 37m -1 
02 Mast 12m -2 
03Mast12m -1 
04 Mast 16m -2 
05 Rangierfl Einzelm Sm 
06 Mast 16m -03 
07 Mast 37m -2 
08 Mast 37m -3 
09 Mast 37m -4 

Leuchtencode/-Anzahl 
A B C 0 
0 0 0 12 
0 7 0 0 
0 0 0 3 
1 0 0 0 
0 0 0 0 
0 0 0 20 
0 0 3 0 
7 0 0 0 
6 0 0 0 
7 0 0 0 

2.3 Berechnungsergebnisse 

Beleuchtungsstärke/ Leuchtdichte: 
Berechnung Typ Mitt Min 

10-01 Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.10 0.08 
auf der Fläche 

10-02 Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.08 0.07 
auf der Fläche 

10-03 Fassade 
Beleuchtungsstärke IX 0.14 0.07 
auf der Fläche 

10-04 Fassade 
Beleuchtungsstärke lx 0.01 0.00 
auf der Fläche 

10-05 Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.17 0.09 
auf der Fläche 

10-06 Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.11 0.05 
auf der Fläche 

10-07 NO Fassade Beleuchtungsstärke lx 0.07 0.01 
auf der Fläche 

10-07 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.09 0.05 auf der Fläche 

10-08 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.02 0.01 
auf der Fläche 

10-08 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.01 0.01 
auf der Fläche 

10-09 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke lx 0.02 0.01 
auf der Fläche 

10-09 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke 

lx 0.00 0.00 
auf der Fläche 

10-10 NO Fassade Beleuchtungsstärke 
lx 0.09 0.05 

auf der Fläche 

E 
0 
0 
0 
0 
4 
0 
0 
0 
0 
0 

Max 

0.11 

0.09 

0.25 

0.02 

0.30 

0.25 

0.21 

0.19 

0.03 

0.02 

0.04 

O.ü1 

0.17 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optim 

System-Leistung Lichtstrom 
(W) (Im) 

647.0 1 • 90000 
647.0 1 • 90000 
169.0 1*17500 
114.0 1 • 10700 
169.0 1 * 17500 

Leistung (kW) 

1.37 
4.53 
0.34 
0.65 
0.68 
2.28 
0.51 
4.53 
3.88 
4.53 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

Berechnung Typ Mitt Min Max 

10-10 NW Fassade Beleuchtungsstärke 
lx 0.03 0.02 0.06 auf der Fläche 

10-11 Fassade Beleuchtungsstärke 
lx 0.08 0.05 0.13 auf der Fläche 

10-12 Fassade Beleuchtungsstärke 
lx 0.04 0.02 0.10 auf der Fläche 

Lichtimmissionsberechnung: 

Der Lichtanteil Aufwärts (ULR) ist 0.00. 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (oetimiert} 

3. Berechnungsergebnisse 

3.1 10-01 Fassade: Tabelle 

Raster 10-01 Fassade 
Berechnung Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

AB(m) 0.00 4.18 8.35 12.53 16.71 20.88 25.06 29.24 33.42 37.59 
AC (m) 
7.00 0.08< 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.08 0.09 0.09 

5.60 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 

4.20 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09 0.10 

2.80 0.10 0.10 0.1 0 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 

1.40 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 

0.00 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.11 

Fortsetzung > 

(310.00, 238.40, 8 .00) C--D (381 .00, 239.40, 8.00) 
1 1 

(310.00, 238.40, 1.00) A·····B (381 .00, 239.40, 1.00) 

Mittel 
0.10 

Minimum 
0.08 

Maximum 
0.11 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

41 .77 45.95 50.1 2 

0.09 0.09 0.09 

0.09 0.09 0.09 

0.1 0 0.10 0.10 

0.10 0.10 0.10 

0.11 0.11 0.11 

0.11 0.11 0.11 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 ·Anlage 6 

< Fortsetzung 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 54.30 
AC (m) 
7.00 0.09 

5.60 0.09 

4.20 0.10 

2.80 0.10 

1.40 0.1 1 

0.00 0.11 

Mittel 
0.10 

58.48 

0.09 

0.09 

0.10 

0.10 

0.11 

0.11 

Peutz Consult GmbH 
Lichtimmissionsuntersuchung <~o~pt_im_l_e_,rt).._ _______ D_at_u_m_: _1_1 ·_0_4_·2_0_14 

10-01 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

62.65 66.83 71.01 

0.09 0.09 0.09 

0.09 0.09 0.09 

0.10 0.10 0.10 

0.10 0.10 0.10 

0.11 0.11 0.11 

0.11> 0.11 0.11 

(310.00, 238.40, 8 .00) C--0 (381.00, 239.40, 8.00) 
1 1 

(310.00, 238.40, 1.00) A--8 (381.00, 239.40, 1.00) 

Minimum 
0.08 

Maximum 
0.11 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. • CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim Seite: 7/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.2 10-02 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.07< 

5.60 0.07 

4.20 0.07 

2.80 0.08 

1.40 0.08 

0.00 0.08 

Mittel 
0.08 

2.17 

0.07 

0.07 

0.07 

0.08 

0.08 

0.09 

10~02 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.35 6.52 

0.07 0.07 

0.07 0.07 

0.07 0.07 

0.08 0.08 

0.08 0.08 

0.09 0.09> 

(515.00, 235.00, 8.00) C--0 (520.50, 231.50, 8.00) 
1 1 

(515.00, 235.00, 1.00) A·····B (520.50, 231.50, 1.00) 

Minimum 
0.07 

Maximum 
0.09 

Verminderungsfaktor 
, .00 

Philips Lighting B. V. - CalcuLuX Area 6. 7.2 6335 _FA_ Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.3 10 -03 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.07< 

5.60 0.09 

4.20 0.10 

2.80 0.13 

1.40 0.19 

0.00 0.25> 

Mittel 
0.1 4 

2.64 

0.07 

0.09 

0.10 

0.13 

0.19 

0.25 

10-03 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.28 7.92 10.55 13.19 

0.08 0.08 0.08 0.08 

0.09 0.09 0.09 0.09 

0.11 0.11 0.11 0.11 

0.14 0.14 0.14 0.14 

0.1 9 0.19 0.18 0.18 

0.24 0.24 0.23 0.23 

(689.60, 174.40, 8.00) c.--0 (701.40, 168.50, 8.00) 
1 1 

(689.60, 174.40, 1.00) A- 8 (701 .40, 168.50, 1.00) 

Minimum 
0.07 

Maximum 
0.25 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

Seite: 9/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.4 10-04 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 

5.60 

4.20 

2.80 

1.40 

0.00 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.02> 

Mittel 
0.01 

5.15 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

10-04 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

10.30 15.45 20.59 25.74 30.89 36.04 

0.01 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00< 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.00 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 

(831.00, 162.00, 8.00) C--0 (867.00, 163.70, 8.00) 
1 1 

(831.00, 162.00, 1.00) A··-B (867.00, 163.70, 1.00) 

Minimum 
0.00 

Maximum 
0.02 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Uchtimmissionsuntersuchungjf>ptimiert) 

3.5 10-05 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.09< 

5.60 0.13 

4.20 0.17 

2.80 0.20 

1.40 0.21 

0.00 0.24 

Mittel 
0.17 

4.05 

0.10 

0.10 

0.12 

0.14 

0.20 

0.26 

10-05 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

8.10 12.15 16.20 20.25 

0.12 0.14 0.15 0.12 

0.13 0.15 0.17 0.14 

0.14 0.15 0.17 0.15 

0.16 0.18 0.18 0.16 

0.20 0.23 0.21 0.19 

0.27 0.30> 0.27 0.25 

(264.30. 7.40, 8.00) C--0 (247.50, 18.70, 8.00) 
1 1 

(264.30, 7.40. 1.00) A--8 (247.50, 18.70, 1.00) 

Minimum 
0.09 

Maximum 
0.30 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.6 10-06 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.12 

5.60 0.15 

4.20 0.18 

2.80 0.20 

1.40 0.23 

0.00 0.25> 

Mittel 
0.11 

5.86 

0.11 

0.13 

0.15 

0.19 

0.22 

0.25 

10-06 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

11 .71 17.57 23.43 29.29 35.14 41 .00 46.86 52.71 

0.09 0.08 0.07 0.06 0.05< 0.05 0.05 0.06 

0.11 0.09 0.08 0.07 0.06 0.06 0.06 0.06 

0.13 0.11 0.09 0.08 0.06 0.06 0.06 0.07 

0.17 0.14 0.11 0.08 0.07 0.07 0.07 0.08 

0.21 0.18 0.15 0.12 0.09 0.08 0.08 0.09 

0.24 0.23 0.20 0.16 0.13 0.10 0.09 0.10 

(326.00, -53.60, 8 .00) C--0 (282.80, ·5.80, 8 .00) 
1 1 

(326.00, -53.60, 1.00) A-··B (282.80, ·5 .80, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.25 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 

58.57 64.43 

0.07 0.08 

0.08 0.09 

0.09 0.10 

0.09 0.11 

0.10 0.13 

0.12 0.15 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.7 10-07 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.04 

1.40 0.07 

0.00 0.12 

Mittel 
0.07 

2.59 

0.01 

0.02 

0.03 

0.06 

0.10 

0.15 

10-07 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.18 7.77 10.35 12.94 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.04 0.03 0.03 0.03 

0.07 0.06 0.05 0.05 

0.11 0.11 0.11 0.12 

0.17 0.17 0.18 0.21> 

(219.40, 31.70, 8 .00) c---0 (206.70, 29.20, 8 .00) 
1 1 

(219.40, 31 .70, 1.00) A--8 (206.70, 29.20, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.21 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 
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Containerterminal Riesa Peutz Consult GmbH 
FA 6335 - Anlag._e_6 _______ _ L_ic_h--'-ti_m_m_is_s_io_n--'-s-'--un""""t..;..er--'-s-'--uc_h...;;..u_n ... g_.(o;..i.;p..;..ti_m_.;ie""'"rt"") ________ D_a_tu_m_:_1_1_-0_4_-2_0_1_4 

3.8 10-07 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05 

5.60 0.06 

4.20 0.07 

2.80 0.08 

1.40 0.09 

0.00 0.11 

Mittel 
0.09 

2.15 

0.05< 

0.05 

0.06 

0.07 

0.09 

0.11 

10-07 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.30 6.45 8.60 10.75 

0.05 0.05 0.05 0.06 

0.06 0.06 0.06 0.07 

0.07 0.07 0.08 0.09 

0.08 0.09 0.10 0.11 

0.09 0.10 0.12 0.14 

0.12 0.14 0.16 0.19> 

(221.70, 21 .20, 8 .00) C.·-·D (219.40, 31.70, 8.00) 
1 1 

(221.70, 21.20, 1.00) A- B (219.40, 31.70, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.19 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuXArea 6.7.2 6335_FA_Caloulux_20140717 _optim Seite: 14/27 



Containerterminal Riesa Peutz Consult GmbH 
FA 6335 - Anlag=e....;;6 _______ __;L_ic=-h=ti.;.;_m;.;_;m--is;:_;;s"""io;.;..n=su.;;..n....;;t.::....er-"-s.::....uc=-h=u--ng"'-'-'(0J.;;p..;.;.tim..;.;.....;;ie"""rt,_) ________ D_a_tu_m_:_1_1_-0_4_-2_0_1_4 

3.9 10-08 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.02 

0.00 0.03 

Mittel 
0.02 

2.39 

0.01 

0.02 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

10-08 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.79 7.18 9.57 11 .97 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.02 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03> 

(216.00 , -21.00, 8.00) C-- 0 (204.20, ·23.00, 8.00) 
1 1 

(21 6.00 , ·21 .00, 1.00) A-···B (204.20, -23.00, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.03 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Ughting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim Seite: 15/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.1 O 10-08 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.01 

4.20 0.01 

2.80 0.01 

1.40 0.01 

0.00 0.01 

Mittel 
0.01 

2.52 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

0.01 

10-08 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

5.04 7.56 10.07 12.59 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.02 

0.01 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02> 

(218.20, ·33.40, 8.00) C--0 (216.00, ·21.00, 8.00) 
1 1 

(218.20, ·33.40, 1.00) A-- 8 (216.00, ·21.00, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.02 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Llghting B.V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 -Anlage 6 Uchtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.11 10-09 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.01< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.02 

0.00 0.03 

Mittel 
0.02 

4.24 

0.02 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

10-09 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

8.49 12.73 16.97 21.21 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.04 0.04> 

(202.00, ·63.40, 8.00) C-·-D (181.00, ·66.40, 8.00) 
1 1 

(202.00, ·63.40, 1.00) A- ·B (181.00, ·66.40, 1.00) 

Minimum 
0.01 

Maximum 
0.04 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Llchtimmissionsuntersuchung,_,(""opa.:.;t'""'-im"'"i.=.cert""") ________ D_at_u_m_: _11_-_0_4-_2_0_14 

3.12 10-09 NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.00< 

5.60 0.00 

4.20 0.00 

2.80 0.00 

1.40 0.01 

0.00 0.01 

Mittel 
0.00 

1.84 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.01 

0.01 

10-09 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

3.69 5.53 7.38 9.22 

0.00 0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 0.00 

0.00 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01 

0.01 0.01 0.01 0.01> 

(203.50, ·72.50, 8 .00) C--0 (202.00, ·63.40, 8.00) 
1 1 

(203.50, ·72.50, 1 .00) A·····B (202.00, ·63.40, 1 .00) 

Minimum 
0.00 

Maximum 
0.01 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Llghting B. V. - CalculuX Area 6. 7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim Seite: 18/27 



Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.13 10-10 NO Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05 

5.60 0.06 

4.20 0.07 

2.80 0.09 

1.40 0.12 

0.00 0.17> 

Mittel 
0.09 

1.24 

0.05 

0.06 

0.07 

0.09 

0.12 

0.16 

10-10 NO Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

2.47 3.71 4.95 6.18 

0.05 0.05 0.05 0.05< 

0.06 0.06 0.06 0.06 

0.07 0.07 0.07 0.07 

0.09 0.09 0.09 0.09 

0.12 0.12 0.12 0.12 

0.16 0.16 0.16 0.16 

(11 1.00. ·25.30, 8.00) C-- 0 (1 05.00, ·26.80, 8 .00) 
1 1 

(111 .00, ·25.30, 1.00) A--·B (105.00, -26.80, 1 .OO) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.17 

Verminderungsfak1or 
1.00 

Philips Lighting 8. V. • CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_ Calculux_20140717 _optlm 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 LichtimmissionsuntersuchungJQQ_tim--'-ie.....;rt.._) ________ D_a_tu_m_:_1_1-_0_4_-2_0_1_4 

3.14 10-1 o NW Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.02< 

5.60 0.02 

4.20 0.02 

2.80 0.02 

1.40 0.03 

0.00 0.03 

Mittel 
0.03 

3.11 

0.02 

0.02 

0.02 

0.03 

0.03 

0.04 

10-10 NW Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

6.21 9.32 12.42 15.53 

0.02 0.02 0.02 0.02 

0.02 0.02 0.02 0.03 

0.02 0.03 0.03 0.03 

0.03 0.03 0.03 0.04 

0.03 0.04 0.04 0.04 

0.04 0.05 0.06 0.06> 

(116.00, ·40.00. 8 .00) C--0 (11 1.00, ·25.30, 8.00) 
1 1 

(116.00, ·40.00, 1.00) A-·-B (111.00, ·25.30, 1.00) 

Minimum 
0.02 

Maximum 
0.06 

Verminderungsfaktor 
1.00 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.15 10-11 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB(m) 0.00 
AC (m) 
7.00 0.05 

5.60 0.06 

4.20 0.06 

2.80 0.08 

1.40 0.11 

0.00 0.13> 

Mittel 
0.08 

2.15 

0.05 

0.06 

0.06 

0.08 

0.10 

0.13 

10-11 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

4.30 6.45 8.61 10.76 

0.05 0.05 0.05 0.05< 

0.06 0.06 0.06 0.06 

0 .06 0.06 0.06 0.06 

0.08 0.08 0.08 0.08 

0.10 0.10 0.10 0.10 

0.12 0.12 0.12 0.12 

(85.60, ·32.00, 8 .00) C--0 (75.30, -35.10, 8.00) 
1 1 

(85.60, ·32.00, 1.00) A···-B (75.30, -35.10, 1.00) 

Minimum 
0.05 

Maximum 
0.13 

Vermin deru ngsfaktor 
1.00 

Philips lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

3.16 10-12 Fassade: Tabelle 

Raster 
Berechnung 

AB (m) 0.00 
AC(m) 
7.00 

5.60 

4.20 

2.80 

1.40 

0.00 

0.03 

0.04 

0.05 

0.06 

0.08 

0.10> 

Mittel 
0.04 

3.67 

0.03 

0.04 

0.05 

0.05 

0.07 

0.09 

10-12 Fassade 
Beleuchtungsstärke auf der Fläche (lx) 

7.34 11 .02 14.69 18.36 22.03 25.71 29.38 33.05 

0.03 0.03 0.03 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 

0.04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.02 0.02 0.02 

0.04 0.04 0.04 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 

0.05 0.05 0.04 0.04 0.04 0.04 0.03 0.03 

0.06 0.06 0.05 0.05 0.04 0.04 0.04 0.04 

0.08 0.07 0.07 0.06 0.06 0.05 0.05 0.05 

(42.00, ·39.30, 8.00) C.- - D ( 4.00, ·53.00, 8.00) 
1 1 

(42.00, ·39.30, 1.00) A-·-B ( 4.00, ·53.00, 1.00) 

Minimum 
0.02 

Maximum 
0.10 

Verminderungsfaktor 
1.00 

Philips Lighting B.V. - CalculuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11-04-2014 

36.72 40.39 

0.02 0.02< 

0.02 0.02 

0.02 0.02 

0.03 0.03 

0.04 0.04 

0.05 0.06 
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Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung._.{._o._pt_im_i...;;.e'"'"rt._) ________ D_a_t_u_m_: _1_1-_0_4_-2_0_14 

4. Leuchtendaten 

4.1 Projektleuchten 

MVP507 WB SON-TPP CONV 1xSON-TPP600W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.77 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.77 

Lampenlichtstrom 90000 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 647.0 W 
Meßprotokollcode LVMA114901 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

MVP507-WB WB+Louver 1xSON-TPP600W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.59 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.59 

Lampenlichtstrom 90000 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 647.0 W 
Meßprotokollcode 14000044-6 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Lichtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 180° 150° 120° 

30° 
--C=180° 
--c - 210° 
--C=2B0° 

OO 300 
--C= 0° 
--C= 90° 

lmax - - C = 800 

Lichtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 1ao0 1so0 120° 

30° 
--C=180o 
--Ce270o 
--C=244° 

o0 30° 
--C= oO 
- - Ca 90° 

lmax --C . 64° 
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Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) 

MVP506A60 SON-TPP CONV 1xSON-TPP150W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.83 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.83 

Lampenlichtstrom 17500 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 169.0 W 
Meßprotokollcode LVMA428112 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

MVP506 OR SON-TPP CONV 1xSON-TPP150W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum 0.75 
oberer Halbraum 0.00 
Total 0.75 

Lampenlichtstrom 10700 Im 
Anschlußleistung der Leuchte 114.0 W 
Meßprotokollcode LVM0671911 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Peutz Consult GmbH 
Datum: 11 -04-2014 

Lichtstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 180° 150° 120° 

30° 
--c - 1500 
--C = 2700 
--C=275° 

o0 30° 
--Ca o0 

--C= 90° 
lmax --C = 95° 

Uchlstärkeverteilung (cd/1000 Im) 
120° 150° 180° 1so0 120° 

30° 
--c „ 1500 
--c- 210° 
--c - 2150 

OO 30° 
--C • OO 
--C= 90° 

lmax --C = 35° 
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Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung'-'(L:.o.1.:..pt'""im-'-'-·:..::1e..:...:rtL) ________ D_at_u_m_: _1_1-_0_4_-2_0_1_4 

MVP506 OR SON-TPP CONV 1xSON-TPP150W 

Leuchtenbetriebswirkungsgrade 
unterer Halbraum : 0.75 
oberer Halbraum : 0.00 
Total 0.75 

Lampenlichtstrom 17500 Im 
Anschlußleistung der Leuchte : 169.0 W 
Meßprotokollcode : LVM0671911 

Anmerkung: Leuchtendaten nicht aus der Standard-Datenbank. 

Philips Lighting B.V. - CalcuLuX Area 6.7.2 6335_FA_Calculux_20140717 _optim 

Lichtstärkeverteilung 
120° 150° 

30° 
--C=180° 
--C=270° 
--C e 215° 

(cdl1 000 Im) 
120° 

OO 300 
--C= o0 

- - c- 90° 
lmax - - C = 35° 
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Peutz Consult GmbH Containerterminal Riesa 
FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung~<o~p_ti_m_ie_rt~) _______ D_a_tu_m_: _11_-_04_-2_0_1_4 

5. Installationsdaten 

5.1 Legende 

Projektleuchten: 

Code Anzahl Leuchtentyp 

A 21 MVP507 W8/60 SON-TPP CONV 
8 7 MVP507-W8 WB+Louver /-
C 3 MVP506 A60 SON-TPP CONV 
D 35 MVP506 OR SON-TPP CONV 
E 4 MVP506 OR SON-TPP CONV 

Anordnungen: 
Code Anordnung 

1 00 Einzellleuchten 
2 01 Mast 37m -1 
3 02 Mast 12m -2 
4 03 Mast 12m -1 
5 04 Mast 16m -2 
6 05 Ranglerfl Einzelm 8m 
7 06 Mast 16m -03 
8 07 Mast 37m -2 
9 08 Mast 37m -3 
10 09 Mast 37m -4 

5.2 Leuchtenanordnung und Ausrichtung 

Lampentyp 

1 • SON-TPP600W 
1 * SON-TPP600W 
1 • SON-TPP150W 
1 * SON-TPP150W 
1 • SON-TPP150W 

Anz. • Position Ausrichtwinkel 
ULR 

Code 
X(m) Y(m) Z (m) Dreh.C Neig.A Neig.8 

1 • D 734.65 96.67 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 * D 746.35 77.33 8.00 -87.0 10.0 0.0 0.00 
1 * D 754.65 48.25 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 755.65 48.25 8.00 0.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 765.59 96.16 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 

1 * D 776.01 79.15 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 ' D 780.09 61.78 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 805.60 49.21 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 806.80 79.63 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1·0 829.79 34.72 8.00 -120.0 10.0 0.0 0.00 

1 * D 837.46 79.99 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1 • D 868.00 80.59 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 
1*8 330.20 18.50 37.00 90.0 5.0 0.0 0.00 
1 • B 330.95 17.20 37.00 90.0 5.0 0.0 0.00 
1 • B 330.95 19.80 37.00 90.0 5.0 0.0 0.00 

2*8 332.45 17.20 37.00 15.0 0.0 0.0 0.00 
1 • 8 332.45 19.80 37.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 • 8 333.20 18.50 37.00 15.0 0.0 0.0 0.00 
1 • D 263.63 86.10 12.00 -150.0 0.0 0.0 0.00 
1 · 0 264.50 87.60 12.00 90.0 5.0 0.0 0.00 

1 • D 265.37 86.10 12.00 -30.0 5.0 0.0 0.00 
1*A 182.70 56.70 12.00 132.0 1.0 0.0 0.00 
1 • E 57.73 50.23 16.00 -90.0 0.0 0.0 0.00 
1 * E 57.73 51.37 16.00 90.0 0.0 0.0 0.00 
1 • E 58.87 50.23 16.00 -90.0 0.0 0.0 0.00 

1 • E 58.87 51 .37 16.00 90.0 0.0 0.0 0.00 

Philips Ughting 8. V. - CalculuX Area 6.7.2 6335 _FA_ Calculux_20140717 _optim 

Anord. 

1 
1 
2 
2 
2 

2 
2 
2 
3 
3 

3 
4 
5 
5 
5 

5 

Lichtstrom 
(Im) 

1 • 90000 
1 • 90000 
1 • 17500 
1 • 10700 
1 • 17500 
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Containerterminal Riesa Peutz Consult GmbH 

FA 6335 - Anlage 6 Lichtimmissionsuntersuchung (optimiert) Datum: 11-04-2014 

Anz. • Position Ausrichtwinkel 
ULR Anord. 

Code 
X (m) Y(m) Z (m) Dreh.C Neig.A Neig.B 

1 • 0 -77.36 -36.21 8.00 -60.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 -59.27 -46.56 8.00 170.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 -46.32 -29.98 8.00 120.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 -23.14 -16.13 8.00 115.0 10.0 0.0 0.00 6 

1·0 2.53 -2.43 8.00 115.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 32.98 7.97 8.00 105.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 44.78 30.01 8.00 -51 .5 5.0 0.0 0.00 6 
1 * 0 62.46 7.52 8.00 88.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 85.00 78.65 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 • D 92.52 7.86 8.00 88.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 110.00 78.65 8.00 -90.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 112.99 21 .10 8.00 135.0 10.0 0.0 0.00 6 
1*0 203.55 65.31 8.00 95.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 209.60 81 .39 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 6 

1*0 232.37 90.86 8.00 180.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 242.56 59.29 8.00 65.0 10.0 0.0 0.00 6 
1 • 0 256.01 47.31 8.00 45.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 271.19 31 .30 8.00 45.0 10.0 0.0 0.00 6 
1·0 300.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 0.00 6 

1 * 0 325.00 14.75 8.00 90.0 10.0 0.0 0.00 6 
1. c 141.33 44.50 16.00 -160.0 0.0 0.0 0.00 7 
1·c 141 .33 45.50 16.00 140.0 2.0 0.0 0.00 7 
1·c 142.20 46.00 16.00 90.0 1.0 0.0 0.00 7 
1 * A 448.10 18.50 37.00 155.0 0.0 0.0 0.00 8 

1 * A 448.39 19.38 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 • A 449.14 19.93 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 8 
2*A 450.06 19.93 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 • A 450.81 19.38 37.00 36.0 0.0 0.0 0.00 8 
1 • A 451 .10 18.50 37.00 35.0 0.0 0.0 0.00 8 

1 • A 574.00 19.60 37.00 145.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 • A 574.29 20.48 37.00 144.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 • A 575.04 21.03 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 • A 575.96 21 .03 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 * A 576.71 20.48 37.00 36.0 0.0 0.0 0.00 9 

1 • A 577.00 19.60 37.00 35.0 0.0 0.0 0.00 9 
1 • A 660.20 19.80 37.00 145.0 -3.0 0.0 0.00 10 
1*A 660.49 20.68 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 • A 660.68 21 .23 37.00 108.0 0.0 0.0 0.00 10 
1 • A 662.16 21 .23 37.00 72.0 0.0 0.0 0.00 10 

1*A 662.91 18.92 37.00 25.0 -3.0 0.0 0.00 10 
1 * A 662.91 20.68 37.00 72.0 -0.0 0.0 0.00 10 
1 * A 663.20 19.80 37.00 25.0 -3.0 0.0 0.00 10 
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