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1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die geplante Baumafnahme ,S 85 Ausbau sudlich Lommatzsch, 3. BA, 1. Abschnitt® be-
inhaltet den grundhaften Ausbau der Staatsstralle von Lommatzsch (Anbindung an fertig-
gestellten Abschnitt der S 85 im Zuge der ,Ostumfahrung Lommatzsch BA1.2 (S 85 - S
32%) bis Mertitz (Anbindung an den geplanten Abschnitt 3.2).

Vorhabentrager ist der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fur Strallenbau
und Verkehr, Niederlassung Meifl3en als StralRenbaulasttrager der Staatsstralle. An der
MaRnahme ist die Stadt Lommatzsch beteiligt.

Die MaRnahme liegt im Landkreis MeiRen. Durch die Trasse der S 85 wird das Territorium
der Stadt Lommatzsch und der Stadt Nossen berthrt.

Die BaumaRnahme Ausbau der S 85 ist Bestandteil des Verkehrskonzepts zur verkehrs-
maRigen Anbindung der Stadt Lommatzsch an die BAB A 14, Anschlussstelle (AS) Nos-
sen-Ost, im Zuge der S 85 und B 101. Die Verkehrsfunktion dieses Abschnitts der S 85
wird vorrangig durch die Aufnahme des Uberregionalen und regionalen Verkehrs der Sied-
lungszentren im Raum Lommatzsch und Nossen bestimmt.

Bestandteil der MaRnahme ist der Anbau eines einseitigen strallenbegleitenden Radwe-
ges auf der gesamten Baulange. Der Radweg ist als Schulweg fur besonders zu schiit-
zende Verkehrsteilnehmer ausgewiesen und bindet in Mertitz an die regionalen Hauptrad-
routen 11-16 (MeilRen - Osterzgebirge) und 11-34 (Elbe-Mulde-Radweg) an.

GemaR der Richtlinie zur integrierten Netzgestaltung RIN wird der betrachtete Strallenzug
als anbaufreie Hauptverkehrsstrae im Vorfeld bebauter Gebiete der Kategoriengruppe
VS lll zugeordnet.

Beschrankungen im Gemeingebrauch und Anderungen an der Stralennetzgestaltung
hinsichtlich Widmung/Umstufung/Einziehung sind nicht vorgesehen.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang des geplanten grundhaften Ausbaus der S 85 befindet sich in H6he Orts-
ausgang Lommatzsch. Hier bindet die Malnahme an den im Zuge der MalRnahme S 32
Studumgehung Lommatzsch fertiggestellten Abschnitt der S 85 an. Bestandteil der MaR-
nahme ist in der Ortslage Lommatzsch der Lickenschluss des gemeinsamen Geh-/Rad-
weges an der S 85 zwischen der Zufahrt zum Betrieb Férdertechnik Kithne und dem
Ortsausgang Lommatzsch.

Das Bauende befindet sich kurz vor der Ortschaft Mertitz, ca. 150 m vor dem Abzweig
nach Zothain. Hier bindet die MaRnahme an den Bauabschnitt 3.2 des Ausbaus der S 85
an.

Die Lange des grundhaften Stralenausbaus der S 85 mit einseitig angebautem stralien-
begleitenden Radweg betragt 1.118 m. In der Ortslage Lommatzsch wird zusétzlich an die
bereits ausgebaute S 85 auf einer Lange von 79 m ein gemeinsamer Geh-/Radweg als
Lickenschluss hergestellt.
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Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die S 85 verlauft im vorliegenden Entwurfsabschnitt als anbaufreie Stral3e aufierhalb be-
bauter Gebiete mit maRgebender zwischengemeindlicher Verbindungsfunktion.

Die vorhandene StralRe S 85 verlauft durch hiigeliges Gelande. Der vorhandene Trassen-
verlauf ist sowohl im Grund- als auch im Aufriss unstetig. Kurz nach der Ortslage Lom-
matzsch wird auf den ersten ca. 350 m an der Fahrbahnwestseite eine Kleingartenanlage
tangiert. Weiter fuhrt die Trasse an landwirtschaftlichen Fldchen entlang bis zur Ortslage
Mertitz.

Der hier betrachtete StralRenabschnitt entspricht in seinem Ausbaustandard und in der
Linienfihrung nicht den richtliniengerechten Anforderungen an eine anbaufreie Uberregio-
nale/regionale Strafte mit Uberwiegender Verbindungsfunktion.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der beabsichtigte Streckenausbau beriicksichtigt die zu erwartende Verkehrsbelastung
und erfolgt unter Einhaltung der Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen RAL 2012.
Die S 85 wird als Landstrale mit regionaler Verbindungsfunktion in die Strallenkategorie
LS Il eingeordnet. Die Streckencharakteristik wird in Lage und Héhe den einzuhaltenden
Vorgaben der RAL angepasst. Die Linienfihrung wird Einhaltung der Mindestradien und
Beachtung der Radienrelationen optimiert.

Insgesamt wird eine optisch, entwasserungstechnisch und fahrdynamisch vorteilhafte
Linienfihrung der S 85 erreicht.

1.3 Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept besteht nicht. Baukulturelle Aspekte sind
nicht zu berlcksichtigen.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die S 85 zwischen Lommatzsch und dem Anbindepunkt an die B 101 im Bereich Katzen-
berg dient insbesondere der Anbindung der ,Lommatzscher Pflege” Uiber die B101 an das
Netz der Bundesautobahnen A 4 und A 14 und stellt damit eine fur die Wirtschaft der Re-
gion bedeutende Stralenverbindung dar. Der Ausbau der S 85 erfolgte schrittweise.

Der dritte und somit letzte auszubauende Abschnitt der S 85 stellt den Lickenschluss
zwischen der Anbindung an die realisierte MaBnahme S 32 Sudumgehung Lommatzsch/
geplante S 32 Ostumgehung Lommatzsch und dem Ortsausgang von Mertitz in Richtung
Nossen dar.

Die Vorplanung wurde fur den gesamten 3. BA durch das ehemalige Strallenbauamt
MeiRen mit Datum vom 29.09.2005 erstellt und die TOB-Anhérung durchgefihrt. In deren
Ergebnis und aufgrund des Einvernehmens zu einer bestandsnahen Lésung zwischen
Lommatzsch und dem Ortseingang Mertitz wurde aus dem 3. BA der Abschnitt 3.1 her-
ausgeldst, der Vorentwurf aufgestellt und das Planungsgesprach mit dem ehemaligen
Regierungsprasidium Dresden am 14.06.2006 durchgefihrt. Dazu erging u. a. die Aufla-
ge, dass die wasserrechtlichen Tatbestédnde in der Gesamtheit im Zuge der Weiterpla-
nung genehmigungsféhig zu regeln sind.
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Mit der Einfihrung neuer Regel- und Vorschriftenwerke, Erhéhung der Anforderungen an
den Umwelt- und Naturschutz und verdnderter Rahmenbedingungen war im Nachgang
und aufgrund des zwischenzeitlich vergangenen Zeitraums eine vollstandige, richtlinien-
gerechte Uberarbeitung der bisher vorliegenden Unterlagen, auch unter Beriicksichtigung
der mit der Stadt Lommatzsch getroffenen wasserrechtlichen Vereinbarungen, notwendig.

Der bestatigte Vorentwurf vom 14.10.2005 wurde zur Berlcksichtigung der o. g. Auflagen
und der Uberarbeiteten Regel- und Vorschriftenwerke fortgeschrieben und mit Datum vom
18.05.2020 durch die Niederlassung MeilRen des Landesamtes fur Strallenbau und Ver-
kehr als ,Vorentwurf, 1. Fortschreibung® genehmigt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertrdglichkeit

Entsprechend Anlage 1 SachsUVPG Ziffer 2 Buchstabe c) ist das Vorhaben UVP-
pflichtig. Die unmittelbare UVP-Pflicht ergibt sich daraus, dass das Vorhaben das FFH-
Gebiet "Taler stdéstlich Lommatzsch", das SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtéaler" und
das Naturschutzgebiet "Trockenhdnge sudéstlich Lommatzsch" in seinem sudoéstlichen
Teil direkt berthrt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Es besteht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Bei der MaRnahme handelt es sich um den bestandsnahen und richtliniengerechten Aus-
bau der S 85. Der Ausbau des Abschnitts 3.1 der S 85 stimmt mit den Zielen der Raum-
ordnung uberein.

Dabei stellt der dritte und somit letzte noch auszubauende Bereich der S 85 zwischen
Lommatzsch und der Anbindung an die B 101 den Luckenschluss zwischen dem ausge-
bauten Abschnitt in Lommatzsch und dem realisierten Bauabschnitt 1 im Bereich Mettel-
witz dar. Diese Unterlage beinhaltet den planfestzustellenden Abschnitt 3.1. Der an-
schlieBende Abschnitt 3.2 befindet sich derzeit im Planfeststellungsverfahren.

242 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Durch das Ingenieurblro fir Verkehrsanlagen und -systeme — IVAS — wurde eine ver-
kehrsplanerische Untersuchung fur den Prognosehorizont 2030 erarbeitet. Die Verkehrs-
prognose basiert auf der SVZ 2015 und dem Netzausschnitt aus der Landesverkehrs-
prognose Sachsen fur den Prognosehorizont 2030.

Im Zusammenhang mit dem Neubau 8§ 32 Ostumgehung Lommatzsch und dem hier be-
schriebenen Ausbau der S 85 ergeben sich keine signifikanten Anderungen an den prog-
nostizierten Verkehrsmengen gegentber dem Bestand.

GemaR der verkehrstechnischen Untersuchung mit Prognosehorizont 2030 wird fir den
Straflenabschnitt der S 85 sldlich Lommatzsch von einer Verkehrsbelastung DTV kz24n
von 1.089 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 6,2 % mit ca. 68 Fzisv/24 h aus-
gegangen.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Staatsstralle 85 entspricht in ihrem Ausbaustandard und in der Linienfihrung nicht
den Bedulrfnissen und den Anforderungen an eine anbaufreie Uberregionale/regionale
Stralle mit Gberwiegender Verbindungsfunktion.

Hauptsachliche Mangel bestehen in:

ungenigenden Trassierungselementen in Lage und Héhe;

daraus resultierenden teilweise zu geringen Sichtweiten;

unzureichender Querschnittsgestaltung (zu geringe Fahrbahnbreite und Bankette);
- mangelhafte und ungeordnete Entwésserung.

Mit der Anlage des von der Fahrbahn abgesetzten Radweges wird der motorisierte Ver-
kehr vom Radverkehr getrennt und damit Gefahrdungen des Radverkehrs durch die un-
terschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten vermieden.

In Auswertung der Verkehrsunfalldaten wurden im Zeitraum 01.01.2015 - 31.12.2017 ins-
gesamt 3 Verkehrsunfélle im hier betrachteten StralRenabschnitt der S 85 registriert. Alle
verzeichneten Verkehrsunfalle wurden der Unfalltypkategorie 5 — sonstiger Sachscha-
densunfall ohne Alkohol/anderer berauschender Mittel — zugeordnet. Im Betrachtungszeit-
raum wurden insgesamt 1 Verkehrsunfall als Typ 1 — Fahrunfall und 2 Verkehrsunfalle
unter Beteiligung von Tieren auf der Fahrbahn als Typ 7 — sonstiger Unfall aufgenommen.

Mit dem geplanten richtliniengerechten Ausbau wird die Ubersichtlichkeit des Streckenab-
schnitts verbessert und damit das Unfallrisiko minimiert. Weiterhin tragt die einheitliche
Anpassung der Straltenausstattung an den aktuellen Stand der Technik zu einer weiteren
Erhoéhung der Verkehrssicherheit bei. Als Beispiele sind der von der Fahrbahn abgesetzte
Radweg und die Fahrbahnmarkierungen mit verbesserter Nachtsichtbarkeit zu nennen.

25 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit der Verbesserung der Streckencharakteristik werden die Ubersichtlichkeit verbessert
und die Leichtigkeit des Verkehrs und die Verkehrssicherheit erhéht. Dies fuhrt insgesamt
zu einem geringeren Ressourcenverbrauch und zu geringeren Beeintrachtigung durch
Schall- und Schadstoffemissionen.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die MaRnahme erfordert keine FFH- und keine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung.
Eine Zusammenfassung zwingender Griinde des Uberwiegend &ffentlichen Interesses ist
daher nicht erforderlich.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der L.inie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die S 85 wird im Untersuchungsgebiet beidseitig von landwirtschaftlich genutzten Flachen
begrenzt. Am Bauanfang befinden sich beidseitig gewerbliche Bauflachen an die sich auf
der westlichen Seite Kleingarten anschlieen. Am Bauende vor der Ortschaft Mertitz
schlieBen sich ostlich unweit der S 85 das FFH-Gebiet ,Taler stddstlich Lommatzsch”,
das SPA-Gebiet ,Linkselbische Bachtéler” und das NSG ,Trockenhédnge siiddstlich Lom-
matzsch® an.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die im Rahmen der Vorplanung des 3. Bauabschnitts untersuchten 5 Varianten der Stra-
Renflhrung erfolgten innerhalb des Abschnitts 3.2 und unterscheiden sich im hier vorlie-
genden Abschnitt 3.1 nicht, so dass sich die Variantenuntersuchung auf die Anordnung
des stral’enbegleitenden Radweges beschrankt.

Durch den bestandsnahen Ausbau der S 85 wird die Neuversiegelung von landwirtschaft-
lichen Nutzflachen minimiert.

Variantenuntersuchung Radwegfihrung:

Far die Neuanlage des stralenbegleitenden Radweges kommen zwei Varianten in Be-
tracht. Die Variante 1 sieht die Lage des Radweges an der Stral’enostseite vor und die
Variante 2 an der Strallenwestseite.

Beide Varianten beginnen am Ausbauende der Planungen fir die Anbindung an die
S 32/S 85 in Lommatzsch und enden am Bauanfang des 2. Abschnitts des 3. BA kurz vor
dem Abzweig der kommunalen Stral3e nach Zéthain.

Variante Beschreibung allgemein

1-Ost Der Radweg wird als strallenbegleitender Radweg an der Strallenost-
seite der S 85 gefihrt.

2 - West Der Radweg wird als straRenbegleitender Radweg an der Strallenwest-
seite der S 85 gefihrt.

Variante 1 Variante 2

Streckenlange
Hauptstrecke 1.120 m 1120 m

Trassierung im | AuRerorts stralRenbegleitend Stra- | AuRerorts straRenbegleitend Stra-
Grundriss Renostseite; fenwestseite;

erfordert Eingriffe in die vorhande- | erfordert Anschittungen zur Ver-
nen dstlichen Bdschungsbereiche | breiterung der abschnittsweise

- Anschnitt vorhandenen Dammlage

Trassierung im | auf Abschnitten, die lagemaRig am | auf Abschnitten, die lagemaRig am

Aufriss Bestand verlaufen — bestandsnah; | Bestand verlaufen — bestandsnah;
Abschnitte abweichend vom bishe- | Abschnitte abweichend vom bishe-
rigen Strallenverlauf erfordern rigen StralRenverlauf erfordern
grofere Einschnitte; grofere Damme;
max. Neigung 4,5 % max. Neigung 4,5 %

Querschnitt Radweg 2,5 m + 2 x 0,50 m Ban- |Radweg 2,5 m + 2 x 0,50 m Ban-
kett kett
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Verknupfung mit
ortlichen Stra-

- Bauanfang Anschluss an vor-

handene S 85 in Lommatzsch

- Bauanfang Anschluss an vor-

handene S 85 in Lommatzsch

fennetz
- Bauende Anschluss an kommu- |- Bauende Anschluss an kommu-
nale Stralle nach Zéthain nale Stralle nach Z6thain
3.3 Variantenvergleich

Variante 1

Variante 2

Raumstrukturelle
Wirkungen

Durch den Ausbau der S 85 und
die Neuanlage des Radweges
werden zusétzliche Flachen be-
nétigt. Bei der Anlage des Rad-
weges sind Uberwiegend Acker-
flachen betroffen. Kurz vor der
Ortslage Mertitz befindet sich
Gstlich der S 85 eine ehemalige
Gleistrasse.

Durch den Ausbau der S 85 und
die Neuanlage des Radweges
werden zuséatzliche Flachen be-
nétigt. Bei Variante 2 sind auf
den ersten ca. 400 m Kleingérten
und anschlielend Ackerflachen
betroffen.

Verkehrliche
Beurteilung

In der Ortslage Lommatzsch
wurde zwischenzeitlich ein Teil-
stuck der S 85 im Zuge des Aus-
baus der S 32 ausgebaut und in
diesem Teilstiick der Geh-/Rad-
weg auf der dstlichen Fahrbahn-
seite angebaut. Damit kann am
Baubeginn des hier zu untersu-
chenden Abschnitts der Radweg
ohne Querung der S 85 in Rich-
tung Mertitz fortgeflhrt werden.

In der Ortslage Lommatzsch
wurde zwischenzeitlich ein Teil-
stlick der S 85 im Zuge des Aus-
baus der S 32 ausgebaut und in
diesem Teilstick der Geh/Rad-
weg auf der dstlichen Fahrbahn-
seite angebaut. Damit ist am
Baubeginn des hier zu untersu-
chenden Abschnitts eine Que-
rung der S 85 in Richtung Mertitz
erforderlich.

Entwurfs- und
sicherheitstechni-
sche Beurteilung

Die Lage- und Hoéheneinordnung
orientiert sich am Ausbau der

S 85. Die Grenzwerte der Tras-
sierung nach ERA werden ein-
gehalten.

Die Lage- und Héheneinordnung
orientiert sich am Ausbau der

S 85. Die Grenzwerte der Tras-
sierung nach ERA werden ein-
gehalten.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Trasse verlduft ca. 300 m auf
der ehemaligen Kleinbahntrasse,
die die Begrenzung des Natur-
schutzgebiets ,Trockenhange
slUdéstlich Lommatzsch” darstellt.
Im weiteren Verlauf werden der
derzeitige Strallenkérper sowie
Ackerflachen genutzt.

Die Trasse verlauft grundsatzlich
auf bisher gartnerisch (Kleingar-
tenanlage) und landwirtschaftlich
bearbeiteten Flachen. GroRerer
Verlust von landwirtschaftlicher
Nutzflache.

Wirtschaftlichkeit

Die Baukosten und die Kosten
fur die Unterhaltung sind durch
den strallenbegleitenden Tras-
senverlauf gleich der Variante 2.

Die Baukosten und die Kosten
fur die Unterhaltung sind durch
den strallenbegleitenden Tras-
senverlauf gleich der Variante 1.
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™ Mit dem Bau des geplanten straRenbegleitenden Radweges wird das im Dezember
2011 festgesetzte Naturschutzgebiet (NSG) ,Trockenhange stidéstlich Lommatzsch® tan-
giert. Die Grenze des NSG verlauft am derzeitigen nérdlichen Fahrbahnrand der S 85.
Gemall der Verordnung des Landkreises MeiRen zur Festsetzung des NSG vom
19.12.2011 ist nach § 5 (1) Punkt 3 die ,... Einrichtung eines streng strallenbegleitenden
Radweges an der S 85 im Einvernehmen mit der Naturschutzbehérde von den Verboten
dieser Verordnung freigestellt und als zulassige Handlung eingestuft”.

Gemal § 5 (1) Punkt 7 ist auch der Ausbau der das NSG tangierenden Strallen nach
Genehmigung der Naturschutzbehérde zuldssig, wenn der Schutzzweck des NSG nur
unwesentlich beeintrachtigt wird und keine zumutbare Alternative besteht. Alternativen
wurden bezlglich ihrer Zumutbarkeit untersucht.

Untersuchung moglicher Alternativen

Grundsatzlich ist vorgesehen, den Strallenausbau der S 85 mit den geringsten Eingriffen
in die angrenzenden Flachen unter Beachtung der geforderten technischen Parameter
aus dem gultigen Regelwerk der Richtlinien fir die Anlage von Landstralien — RAL —
durchzufihren. Die bestehenden Trassierungselemente in Lage und Hohe der S 85 im
Bestand entsprechen derzeit nicht dem gultigen technischen Standard.

Die Linienfihrung der neuen S 85 wurde auf Grundlage der geforderten Mindestparame-
ter trassiert. Der Mindestradius betragt 300 m. Im Bereich des NSG wurde dieser Min-
destradius angesetzt. Durch den Zwangspunkt des Anschlusses an der Ortslage Mertitz
und des in diesem Bereich an der Fahrbahn der S 85 gelegenen Lommatzscher Bachs ist
ein Abrlcken der Trassierung nur mit erhéhten bautechnischen Anforderungen maglich.
In diesem Bereich misste der ca. 3,50 m hohe Strallendamm in westlicher Richtung ver-
breitert werden, um die StraRBe vom NSG abzuriicken und den Radweg aulerhalb des
NSG zu errichten. Entsprechend den Baugrunderkundungen ist westlich der bestehenden
Stralke mit stark nasse- und witterungsempfindlichen Béden im Planumsbereich zu rech-
nen. Fur die Dammverbreiterung waren umfangreiche stabilisierende Bodenverbesserun-
gen in der Dammaufstandsflache notwendig, die in die angrenzenden Bereiche hineinrei-
chen.

Bei Nutzung des bestehenden Strallenraums ist durch die jahrelange Verkehrsbelastung
eine gewisse Tragfahigkeit im Planumsbereich vorhanden, so dass dadurch erforderliche
tragfahigkeitserhéhende Malknahmen minimiert werden kénnen.

Auf der 6stlichen Seite, im Bereich des NSG, sind durch den ehemaligen Bahndamm der
Schmalspurstrecke 6979 Wilsdruff — Dobeln — Gartlitz bereits anthropogene Bodenver-
haltnisse vorhanden, so dass hier tragfahigkeitserhéhende MalRnahmen durch Bodenaus-
tausch auf ein Minimum reduziert werden kénnen.

Mit einer Verschiebung der S 85 in westlicher Richtung wirde die angrenzende Grinfla-
che, welche als Retentionsraum und fir die Versickerung der anfallenden Oberflachen-
wasser genutzt wird, verkleinert und fur diesen Zweck nicht mehr voll umfanglich zur Ver-
figung stehen. Die geplante Entwéasserungslésung durch Versickerung fuhrt zur Entlas-
tung der aufnehmenden Gewasser und férdert die Grundwasserneubildung. Sie ist daher
die Vorzugsldsung.

Unter Abwagung der wirtschaftlichen, verkehrlichen und naturschutzrechtlichen Gesichts-
punkte wurden die Eingriffe in das NSG als genehmigungsféhig bewertet, da nur anthro-
pogen vorgepragte Randflachen im Naturschutzgebiet (Flachen der friheren Bahnlinie)
fur die Trassierung der S 85 und des Radweges genutzt werden sollen. Die Schutzge-
bietsverordnung hat dariiber hinaus die Errichtung eines streng strallenbegleitenden
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Radweges an der S 85 im Einvernehmen mit der Naturschutzbehdrde von den Verboten
des Naturschutzgebiets freigestelit.

3.4 Gewabhlte Linie

Als Vorzugsvariante wurde die Trassenfuhrung des Radweges auf der 6stlichen Seite der
S 85 (Variante 1) herausgearbeitet.

Von den wesentlich betroffenen TOB (Landratsamt MeiRRen, Stadt Lommatzsch, Stadt
Nossen (ehem. Gemeinde Ketzerbachtal), Regionaler Planungsverband Oberes Elb-
tal/Osterzgebirge) wurde im Rahmen des Vorentwurfs auf die Notwendigkeit der Anlage
eines strallenbegleitenden Radweges entlang der S 85 verwiesen und die gewéahlte Vor-
zugsvariante bestatigt.

4, Technische Gestaltung der Baumafnahme

41 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die S 85 wird als Landstralle mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe nach Tabelle 1 der
Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen — RAL 2012, in die StralRenkategorie LS Il
eingeordnet. Damit bilden die Vorgaben und technischen Parameter der RAL die Grund-
lage der Strallenplanung.

Unter Berlcksichtigung der ,Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen* — RAL und aus
der Netzfunktion (LS Ill) ist die S 85 im Untersuchungsabschnitt in die Entwurfsklasse 3
einzuordnen.

Nach Tabelle 9 RAL ist fur die Entwurfsklasse 3 ein Regelquerschnitt RQ 11 vorgesehen.
Gemal RAL Tabelle 8 ist fur die StraRenkategorie LS Ill eine Verkehrsbelastung bis
13.000 Kfz/24 h zulassig.

Gemal der verkehrstechnischen Untersuchung mit Prognosehorizont 2030 ist fur den
Stralenabschnitt der S 85 sidlich Lommatzsch fur die Belastungsklassenermittlung von
einer Verkehrsbelastung von 1.089 Kfz/24 h auszugehen.

Nach Punkt 4.3 der RAL kann in begriindeten Ausnahmefallen unter Voraussetzung einer
geringen Schwerverkehrsstérke (= 300 Fz/24 h) die Fahrstreifenbreite reduziert werden.
In Auswertung der verkehrstechnischen Untersuchung ist von einen Schwerverkehrsanteil
von 6,2 % und damit von ca. 68 Fzsv)/24 h auszugehen.

Die in der verkehrstechnischen Untersuchung mit Prognosehorizont 2030 ermittelten Ver-
kehrsstarken rechtfertigen eine Reduzierung der Fahrbahnbreite auf den gewahlten Re-
gelquerschnitt 9,5.

Die Fahrbahnbreite wurde entsprechend der bereits auf der S 85 vorhandenen Stre-
ckencharakteristik auf 6,50 m reduziert.

Sicherheitsdefizite sind dadurch nicht zu erwarten. Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 9,5

stellt die notwendige Qualitdt des Verkehrsablaufs und die Leistungsfahigkeit im Pla-
nungsabschnitt sicher.
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Bei StraRen der Entwurfsklasse 3 ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
grundsétzlich méglich. Aufgrund der Nutzung durch besonders schutzbedurftige Ver-
kehrsteilnehmer (Schulweg) wird fir den Radverkehr der Radweg fahrbahnbegleitend im
Zweirichtungsverkehr angeordnet.

Die Breite des straRenbegleitenden Radweges wird nach Tabelle 5 der Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen — ERA mit 2,50 m festgelegt.

Ubersicht der gewéhlten Trassierungselemente fiir EKL 3 (It. RAL):

Entwurfselemente Parameter Soll Ist
Hochstlange der Geraden max L 1.500 m 365 m
Mindestlange der Geraden bei

gleichgerichteten Kurven min L 600 m 365 m
Radienbereich R 300-600 m [300-400m
Kurvenmindestradius bei Anlage der

Querneigung zur Kurvenaulenseite min R 850 m nichtzutreffend
Hoéchstlangsneigung max s 6,0 % 4.5 %
Mindestlangsneigung im Verwindungs-

bereich min s 1,0 %
Kuppenmindesthalbmesser min Hg 5.000 m 5.000 m
Wannenmindesthalbmesser min Hw 3.000 m 3.000 m
Mindesttangentenléange min T 70,000 m 64,459 m
Mindestquerneigung min q 2,500 % 2,500 %
Hochstquerneigung in Kurven max q 7,000 % 7,000 % (R = 300)
Anrampungshdchstneigung max ds 1,000 % 0,929 %
Anrampungsmindestneigung min ds 0,10 *a

0,325 % 0,439 %

Mindesthaltesichtweite fur s= 0,0% |min Sy 135 m
s=-45% 146 m
Mindestiberholsichtweite min Sg 600 m

Aufgrund der Zwangspunkte am Bauanfang und Bauende kann die Mindesttangentenlan-
ge von 70 m in diesen Bereichen nicht eingehalten werden. GemaR RAL Punkt 5.3.2 kann
in begriindeten Ausnahmeféllen um bis zu 15 % nach unten abgewichen werden. Die
Abweichung betragt 8 % und ist damit im zulassigen Bereich.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt nach den Qualitatskriterien nach L 3-2 des
HBS — Handbuch fiur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Teil L — Landstralien.
Hier wird die Verkehrsqualitat auf Strecken von Landstralen aus Nutzersicht bewertet.
Diese wird durch die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte in Abhangigkeit der strecken-
charakteristischen und betrieblichen EinflussgréRen bestimmt.

Im Untersuchungsabschnitt sind 2 Teilbereiche mit Steigung bzw. Gefélle von 4,5 % mit
einer Abschnittslange von 123 bzw. 135 m vorhanden. Die Abschnitte sind < 300 m und
werden daher als Gesamtabschnitt zusammengefasst. Nach Tabelle L 3-2 (HBS L) wird
der Untersuchungsbereich in die Steigungsklasse 2 bzw. 1 (Gefalle) eingeordnet. Fir die
Ermittlung der Kurvigkeitsklasse KU wird die Gesamtrichtungsénderung mit 92,6 gon auf
1,162 km mit 79,5 gon/km nach Tabelle L 3-3 in die Kurvigkeitsklasse 2 eingestuft.

Nach Bild L 3-1 Steigungsklasse 1/Kurvigkeitsklasse 2 — Vf = 78 km/h
Nach Bild L 3-2 Steigungsklasse 2/Kurvigkeitsklasse 2 — Vf =71 km/h

Die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte ergibt sich aus ks = g/(m*vf) — (L 3-1):

21 Pkw-E/Sph stadteinwarts — vf =71 km/h

1
104 Pkw-E/Sph stadtauswarts — vf = 78 km/h.

q
q

Die angesetzten Verkehrsstarken g wurden der verkehrsplanerischen Untersuchung —
Prognose 2030 — fur den Knotenpunkt S 85/S 32 Anlage 1 entnommen.

Fur die stadteinwartige Richtung ergibt sich eine fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte ks
von 1,70 Kfz/km und fur die stadtauswartige Richtung von 1,34 Kfz/km. Diese Werte ent-
sprechen der Qualitatsstufe QSV A = 3 Kfz/km (Tabelle L 3-1).

QSV A: Die Kraftfahrer werden &duRerst selten von anderen beeinflusst. Die Verkehrsdich-
te ist sehr gering. Die Fahrer kénnen im Rahmen der streckencharakteristischen Randbe-
dingungen und unter Beachtung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ihre Geschwindig-
keit weitgehend frei wahlen.

Mit der Anlage des straRenbegleitenden Radweges wird fir die besonders schutzbedurf-
tigen Verkehrsteilnehmer eine eigene Verkehrsanlage hergestellt. Mit der Anbindung an
den vorhandenen gemeinsamen Geh-/Radweg in der Ortslage Lommatzsch wird eine
sichere Verkehrsfuhrung fir die Verkehrsteilnehmer erreicht. Zusétzliche Gefahrdungs-
punkte durch Fahrbahnguerungen sind durch die Lage auf der &stlichen Fahrbahnseite
nicht gegeben.

41.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Sicherheitsdefizite sind bei dem geplanten Stralenausbau nicht vorhanden.

GemaR den Bestimmungen der RAL ist die Fuihrung des Radverkehrs bei Stralen der
Entwurfsklasse 3 auf der Fahrbahn maéglich. Der Radweg wird von besonders schutzbe-
durftigen Kindern als Schulweg genutzt. Daher wird der Radverkehr im Zweirichtungsver-
kehr, gemal Punkt 4.7 RAL, rdumlich von der Stral’e abgesetzt.
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4.2 Bisherige/zukiinftige Stralennetzgestaltung

Anderungen an der StraRennetzgestaltung sind nicht vorgesehen.

Vorhandene Wirtschaftswege und Feldzufahrten werden wieder an die S 85 angebunden
und lage- und héhenmalig an die veranderte Situation in der erforderlichen Lange ange-
glichen.

Weiterhin werden die 2 bestehenden Zufahrten zur Kleingartenanlage ,Morgensonne
Lommatzsch e. V.“ sowie die Zufahrt zur Pumpstation wieder in der erforderlichen Lange
an die S 85 angebunden.

Auf dem StraRengrundstiick im Bereich der Kleingartenanlage befinden sich weitere ,wild*
befestigte Stellflachen und Zugdnge. Fir die Anlage der strallenbegleitenden Oberfla-
chenentwasserungsmulde ist es erforderlich, diese auf der freien Strecke der S 85 ersatz-
los zurlickzubauen.

Die StraRenbaulasttragerschaft einschliellich Radweg tragt der Freistaat Sachsen. Die
Unterhaltung der Verkehrsanlage obliegt dem Landkreis Meil3en.

Im Zuge der Ausbaumafinahme wird die S 85 trassierungstechnisch verbessert und uner-
heblich verlegt. Eine unerhebliche Verlegung liegt vor, da der neugebaute Abschnitt nicht
mehr als 500 m betragt und der Abstand zwischen alter und neuer Strallenachse nicht
grofer als 100 m ist. Beide Sachverhalte treffen auf den hier beschriebenen Bauabschnitt
3.1 zu.

GemaR § 6 Absatz 5 SachsStrG gilt der neue Stralenteil durch Verkehrsiibergabe als
gewidmet.

Der anzulegende Radweg ist als unselbststéndiger Radweg gemal § 2 SachsStrG Be-
standteil der 6ffentlichen Stralle.

4.3 LinienfUhrung

431 Beschreibung des Trassenverlaufes

Die Trasse beginnt am Ortsausgang von Lommatzsch. Sie fuhrt Gberwiegend bestands-
nah an einer Kleingartenanlage und weiter an beidseitig landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen vorbei und endet nach ca. 1.120 m vor der Ortslage Mertitz. Hier bindet die Trasse
vor dem Abzweig der kommunalen StralRe nach Zéthain an den Bauabschnitt 3.2 an. Die
Einmindung der kommunalen Stralle ist dabei nicht Bestandteil des Vorhabens. Diese
wird im Bauabschnitt 3.2 realisiert.

In der Ortslage Lommatzsch fehit an der bereits im Zuge der Malnahme S 32 Stdum-
gehung Lommatzsch ausgebauten S 85 auf einer Lange von 79 m noch ein Geh- /Rad-
weg. Der Anbau dieses Geh-/Radwegabschnitts ist als Lickenschluss Bestandteil der
planfestzustellenden Malinahme.

Unter Beachtung der zugrunde zu legenden Trassierungsparameter erfolgt eine Trassen-
optimierung in Lage und Héhe unter Minimierung der notwendigen Eingriffe in die Umwelt.
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432 Zwangspunkte

Zwangspunkte im Trassenverlauf sind die Anbindungen am Bauanfang an den fertigge-
stellten Abschnitt der S 85 im Zuge der ,Ostumfahrung Lommatzsch BA1.2 (S 85 - S 32)
und am Bauende an die Planung der S 85, Abschnitt 3.2. Die vorhandenen Zufahrten und
der Wirtschaftsweg sind an die neue Trasse anzubinden.

433 Linienfuhrung im Lageplan

Im gesamten Planbereich erfolgt die Trassierung unter fahrdynamischen Aspekten und
Forderungen hinsichtlich der Verkehrssicherheit gemal RAL.

Der Trassierung ist eine Planungsgeschwindigkeit von 90 km/h mit einem empfohlenen
Radienbereich von 300 — 600 m und einer Héchstlangsneigung von 6,5 % zugrunde zu
legen (Tabelle 9 — RAL). Die geforderten Trassierungswerte der RAL werden fur den
Trassenverlauf eingehalten.

434 Linienfiilhrung im Héhenplan

Die raumliche Linienfihrung der neuen Trasse wurde basierend auf den Vorgaben der
RAL Abschnitt 5.4 abgewogen. Durch die groRe Wannenausbildung wird eine gute opti-
sche Fuhrung erzielt. Durch entsprechend grol3 gewéahlte Tangentenldngen ist ein harmo-
nischer Héhenverlauf gewahrleistet.

435 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die erforderlichen Haltesichtweiten werden aufgrund der strikten Einhaltung der Kuppen-
mindesthalbmesser nach RAL auf der gesamten Strecke gewahrleistet. Sichteinschran-
kungen im Lageplan sind infolge der leichten Dammlage der Strale nicht gegeben.

4.4 Querschnittsgestaltung

441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Fahrbahnquerschnitt wurde in den vorherigen Planungsschritten nach RAL mit dem
RQ 9,5 gewahlt. Die Begriindung zur Beibehaltung des gewahlten Querschnitts nach Ein-
fihrung der RAL wird im Punkt 4.1.1 ausfuhrlich dargelegt.

Die Querschnittsaufteilung stellt sich im Einzelnen wie folgt dar:

Entwasserungsmulde 250m
Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,50 m
Fahrstreifenbreite 2x 275m
Randstreifen 0,50 m
Bankett 1,50 m
Entwasserungsmulde 1,00 m
Bankett Radweg 0,50m
Breite Radweg 2,50 m
Bankett Radweg 0,50 m
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Die Fahrbahn und der Radweg werden mit einseitiger Querneigung im Regelfall mit 2,5 %
ausgebildet. In den Kurvenabschnitten wird eine Uberhéhung entsprechend RAL Bild 24
hergestellt. In den Verwindungsbereichen werden die Mindest- und Héchstanrampungs-
neigungen eingehalten.

Die Kurven werden mit Radien > 200 m hergestellt, damit ist eine Fahrbahnverbreiterung
nicht erforderlich.

Die Querneigung der Bankettbereiche wird mit 12 % bei Wasserableitung tUber die Ban-
kette und ansonsten mit 6 % nach aulRen geneigt.

Die Entwasserung der Fahrbahn und des Radweges erfolgt uber die Querneigung und
Bankettbereiche in die angrenzenden Entwasserungsmulden mit Anschluss an die herzu-
stellende Sickerflache am Bauende.

Vom Bauanfang bis ca. Station 0+550 wird linksseitig oberhalb der Einschnittbéschung
ein Abfanggraben mit einem Erdwall angelegt, welcher das zulaufende Oberflachenwas-
ser der angrenzenden Ackerflaiche aufnehmen soll. Dadurch wird verhindert, dass Wasser
der Ackerflachen tber die Béschung zum geplanten Radweg abflie3t. Das so gesammelte
Wasser wird Uiber einen separaten Rohrdurchlass durch die S 85 direkt dem Zulaufgraben
zum Lommatzscher Bach zugeleitet. Mit der Zwischenschaltung eines Rickhalteraums im
Bereich der Station 0+688 bis 0+761 wird eine Verzégerung des Abflusses erreicht.

4472 Fahrbahnbefestigung

Der Oberbau der geplanten Baumalinahme wird nach der Richtlinie zur Standardisierung
des Oberbaus — RStO 12 — in Asphaltbauweise ausgebildet. Der stralRenbegleitende
Radweg, die vorgesehenen Feldzufahrten und die Zufahrten zu den Stellplatzen an der
Kleingartenanlage werden ebenfalls in Asphaltbauweise hergestellt.

Unter Ansatz der zu erwartenden Verkehrsbelastung aus der verkehrsplanerischen Un-
tersuchung — Prognose 2030 — wurde eine dimensionierungsrelevante Beanspruchung
von 0,46 ermittelt. Diese Beanspruchung ergibt nach Tabelle 1 RStO 12 eine Belastungs-
klasse Bk 1,0. Besondere Beanspruchungen gemal RStO 12 Punkt 2.6 sind nichtzutref-
fend.

Bei Béden der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 ist, nach Tabelle 6 RStO 12, eine Mindest-
dicke des frostsicheren Oberbaus von 60 cm erforderlich. Nach Tabelle 7 sind folgende
Mehr- bzw. Minderdicken zu berlcksichtigen:

- Frosteinwirkungszone Il +5cm
- keine besonderen Klimaeinfllisse +0cm
- Grund- oder Schichtenwasser héher als 1,50 m unter Planum +5cm
- Einschnitt, Anschnitt + 5 cm
- Entwasserung Uber Mulden, Graben, Béschungen +0cm

Damit ergibt sich eine Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von 75 cm. Nach
RStO 12 kénnte der StraBenaufbau gemaR Tafel 1 Zeile 1 erfolgen. Aufgrund des hohen
Unterhaltungsaufwands hat sich in der Praxis fur Staatsstral3en ein Fahrbahnaufbau ohne
Asphaltbinderschicht nicht bewahrt. Der StraBenaufbau erfolgt daher gemall der Belas-
tungsklasse 3,2.
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4 cm Splittmastixasphalt 11 S, abgest., BM 50/70

6 cm Asphaltbinderschicht AC 22 B S, BM 50/70
12 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, BM 50/70
53 cm Frostschutzschicht 0/45

75 cm Gesamtbefestigung

Gemal Tabelle 4 RLS-90 betragt der Korrekturfaktor Dsiyo bei einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit = 50 km/h 0 dB(A).

Fur den Radweg ist eine Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 30 cm herzustel-
len.

3 cm Asphaltdeckschicht AC8 D L
7 cm Asphalttragschicht AC22 T L
20 cm Frostschutzschicht 0/45

30 cm Gesamtbefestigung

443 Béschungsgestaltung

Die Querschnittsgestaltung im Dammbereich erfolgt mit der Regelbéschungsneigung
1,0 : 1,5. Im Ergebnis der Baugrunduntersuchungen ist es erforderlich, die Einschnittbe-
reiche fur den Anbau des Radweges mit einer Neigung von 1,0 : 2,0 auszubilden.

Die Béschungen werden mit einer Rasenansaat begrunt. Bis zur Herstellung der ge-
schlossenen Rasendecke sind die Béschungen mit Erosionsschutzmatten vor Ausspulun-
gen zu schitzen. Die Erosionssicherung der Béschungen im Naturschutzgebiet soll nur
durch Ansaat einer Schnellbegrinungsmischung erfolgen.

444 Hindernisse in Seitenrdumen

Aufgehende Bauteile, wie Masten, Beleuchtung, Notrufsdulen u. a. sind im Baubereich
nicht vorhanden. Im Bankettbereich werden Leitpfosten (Zeichen 620) entsprechend HLB
mit doppelseitigen Reflektoren als Leiteinrichtungen gesetzt. Fur die Anordnung und Aus-
fuhrung sind die ,Hinweise flur die Anordnung und Ausflihrung von senkrechten Leitein-
richtungen an Bundesfernstrallen — HLB" malgebend.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

451 Anordnung von Knotenpunkten

Im Untersuchungsabschnitt sind keine Knotenpunkte vorhanden.
Die Feldzufahrten und die Anbindung des Wirtschaftsweges erfolgen plangleich.

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Entfallt.

453 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten

Auf der westlichen Fahrbahnseite miindet ein Wirtschaftsweg auf die S 85 ein. Der Wirt-
schaftsweg wird beim geplanten Strallenausbau wieder an die S 85 angebunden.
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Die vorhandenen Feldzufahrten auf der dstlichen Seite werden ebenfalls wieder an die
S 85 angebunden. Im Bereich der Radwegquerungen wird der frostsichere Aufbau ent-
sprechend verstarkt.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind im Bauabschnitt nicht vorhanden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke, wie Bricken, Tunnel, Trogbauwerke, Stutzbauwerke u. a. sind im
Bauabschnitt nicht vorhanden.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Ergebnis der durchgefiuihrten schalltechnischen Untersuchungen und Berechnungen
wird an den Immissionsorten in der Nachbarschaft der S 85 das Beurteilungskriterium der
16. BImSchV von 70/60 dB (A) tags/nachts durch den ,erheblichen baulichen Eingriff*
weder erreicht noch weitergehend Uberschritten.

Daher sind Larmschutzanlagen nicht erforderlich.

49 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt verkehrt die Linie 417 Lommatzsch — Meilen. Bushaltestellen sind
im Baubereich nicht vorhanden.

410 Leitungen

Der Leitungsbestand ist unter der Unterlage Nummer 5 - Lagepléne erfasst und die durch
den StralRenbau erforderlichen Malnahmen an Leitungen und Anlagen der Versorgungs-
unternehmen und die Kostentragung sind in der Unterlage 11 - Regelungsverzeichnis
aufgefiihrt. Wenn erforderlich, sind diese an die neuen Verhaltnisse anzupassen.

Im Baubereich befinden sich folgende Anlagen und Leitungen:

- unterirdische Ferngasleitung 03 der ONTRAS Gastransport GmbH, DN 600;
- Leitung (aul3er Betrieb), DN 600, Eigentimer unbekannt;

- Mischwasserkanal der Stadt Lommatzsch, DN 600;

- Nieder- und Mittelspannungsfreileitungen der ENSO;

- Trinkwasserleitungen der Wasserversorgung Riesa/Grofzenhain GmbH;

- Telekommunikationsanlagen der Deutschen Telekom AG;

- Regenwasserleitung DN 800 StB der Stadt Lommatzsch;

- Schmutzwasserleitung DN 250 GGG der Stadt Lommatzsch;

- Abwasserdruckleitung PDL DN 100 PEHD der Stadt Lommatzsch.

Folgende MalRnahmen sind erforderlich:
- Sicherungsmalnahmen an der Ferngasleitung 03 der ONTRAS Gastransport GmbH
Im Zuge der Sanierung der Ferngasleitung im Fruhjahr 2016 wurde der geplante

Ausbau der S 85 mit Radweganbau bertcksichtigt.

- Riickbau der Leitung DN 600 im Querungsbereich der Stralle.
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- Rickbau des Regenwasserkanals der Stadt Lommatzsch im Zuge des Stralenaus-
baus und Einbindung in die Strallenentwasserungsanlagen.

Durch die Stadt Lommatzsch erfolgt derzeit die Einleitung von Regenwasser in die beste-
hende Strallenmulde der S 85. Diese Einleitung ist zeitlich bis zum Beginn des Ausbaus
des hier beschriebenen Strallenabschnitts befristet genehmigt. Mit dem Stralenausbau
wird als Einzelfalllésung die Regenwasserentwéasserung gemeinsam mit der StralRenent-
wasserung geordnet und strallenbegleitend in offenen Mulden den Versickerungsflachen
am Lommatzscher Bach zugeleitet.

Die bei den einzelnen Leitungen und Anlagen erforderlichen MaRnahmen sind im Rege-
lungsverzeichnis (Unterlage 11) naher beschrieben. Die Kostentragung fur erforderliche
Anderungsmaflnahmen richtet sich nach der im Einzelfall geltenden Rechtslage.

411 Baugrund/Erdarbeiten

Nach der geologischen Ubersicht befindet sich der Baubereich im Mittelsachsischen
LéRhigelland, das regionalgeologisch zur Elbezone gehdrt. Es steht relativ machtiger L6R
bzw. L6Rlehm an, der in den Senken von Auelehm Uberlagert ist. Vereinzelt tritt das Fest-
gestein als Granodiorit und Syenodiorit zutage.

Die Wasser- und Witterungsempfindlichkeit des Bodens ist sehr hoch. Da der weitere
Hang durch eine systematische Ho6henzunahme und landwirtschaftliche Nutzung gepragt
ist, wird eine Bdschungsneigung von maximal 1,0 : 2,0 (rd. 27 Grad) festgelegt. Eine in-
genieurbiologische Sicherung ist ebenfalls notwendig.

Der vordergrindig anstehende LéRklehm ist stark frostempfindlich (F 3). Er hat einen sehr
kleinen Plastizitatsbereich (leicht plastische Eigenschaften). Bereits geringe Wasserge-
haltserhéhungen fithren zu einem "Aufweichen" mit einhergehendem Tragfahigkeitsver-
lust. Der somit auerst nasse- und witterungsempfindliche Léklehm muss beziglich sei-
ner Verdichtbarkeit als sehr problematisch und als gering tragfahig angesehen werden.

Bautechnisch bedeutsam ist auch, dass der Boden ein hohes Wasser-Rickhaltevermo-
gen sowie eine groRe kapillare Steigfahigkeit besitzt (aufsteigende Bodenfeuchte nicht
nur bei dynamischer Beanspruchung).

Zur Erzielung einer ausreichenden Tragfahigkeit im Planum sind gesonderte Mallnahmen
notwendig.

Vom Bauanfang bis Bau-km 0+550 ist eine Stabilisierung des feinkérnigen L&RIehms bzw.
Schwemmlehms in einer Mindestdicke von d = 40 cm unter Zugabe von Kalk vorgesehen.
Uberschlagig kann bei der Frastiefe von 40 cm von einer Kalkmenge von 20 kg/m? aus-
gegangen werden. Im Rahmen der Ausfuhrung ist die erforderliche Kalkmenge Uber eine
Eignungsprifung zu ermitteln. Durch die Kalkzugabe werden die Verdichtungseigenschaf-
ten verbessert und die Nasse- und Witterungsempfindlichkeit verringert.

Im Bereich von Bau-km 0+550 bis Bau-km 0+750 ist eine Stabilisierung des Schwemm-
lehms durch Einwalzen von Grobschlag, Aufbringen einer diinnen Kies-Sand-Schicht zur
Fullung der Hohlrdume und den Einbau eines Teilbodenersatzkérpers mit einer Mindest-
dicke von d = 60 cm aus grobkérnigem Schotter(Kies)-Sand-Gemisch erforderlich.

Im Bereich des StralRenbestands (Bau-km 0+750 bis Bauende) ist infolge der jahrelangen
Verkehrsbelastung eine gewisse Tragfahigkeit vorhanden, so dass hier der Einbau eines
Teilbodenersatzkdrpers mit einer Dicke von d = 30 cm aus verdichtungsfédhigem Material
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(Schotter-Sand-Gemisch, Kies-Sand-Gemische) als ausreichend erachtet wird. Zwischen
Planum und Teilbodenersatzkérper ist der Einbau eines Trennvlieses vorgesehen.

Die zu erwartenden Aufbruch- und Aushubmassen wurden hinsichtlich ihrer Verwertbar-
keit und Weiterverwendung mit Analysen untersucht.

Fur die Schwarzdecke sind auf der Basis der Parameter 3 PAK n. EPA im Feststoff und
Phenolindex im Eluat nach RuVA-StB 01 die Verwertungsklassen ermittelt worden.

Die S 85 hat eine Schwarzdecke, bei der bereichsweise 2 Lagen ausgehalten werden
konnten. Stichprobenartig wurden zur Analyse 2 Mischproben hergestellt. Nach den Ana-
lysenergebnissen beider gibt es keine Hinweise auf teer-/pechhaltige Bestandteile im Bin-
demittel. Die Schwarzdecke der S 85 (punktuell nachgewiesene Dicken zwischen 15 ...
25 cm — @ 20 cm) kann der Verwertungsklasse A (AVV-Nr. 170302 = Bitumengemi-
sche) zugeordnet werden.

Bei den bodenahnlichen Aushubmaterialien (Tragschicht, Bankette, Auffillungen) und
Béden erfolgte die Analyse nach dem Mindestuntersuchungsprogramm der LAGA fur Bo-
den mit Fremdbestandteilen.

Die Tragschicht der S 85 einschliellich der lokal darunter befindlichen Aufflllung
(Schittmaterial fur StraRendamm) wurde an 1 Einzelprobe und 3 Mischproben analysiert.
Aus Vorsorgegriinden wird die Tragschicht/Dammschuttung (nachgewiesene Méachtigkei-
ten zwischen 50 ... 130 cm — @ 85 cm) gutachterlicherseits zusammengefasst in die
Einbauklasse Z 1.2 (AVV-Nr. 170504 = Boden und Steine) eingestellt. Ein eingeschrank-
ter offener Einbau des Aushubs in technischen Bauwerken ist moglich/anzustreben (an
Ort und Stelle ist eine Verwertung statthaft).

Die Fahrbahnrandbereiche (Bankett) wurde in 3 Teilmischproben bis 0,20 m Tiefe be-
probt. Die 3 Proben wurden dann zur Mischprobe MP B zusammengefasst. Lediglich im
Eluat ist der Sulfat-Wert mit 34,2 mg/l etwas erhoht, so dass fur das Bankettmaterial im
Baubereich bis 0,20 m Tiefe eine Einstufung in die Einbauklasse Z 1.2 (AVV-Nr. 170504
= Boden und Steine) vorgenommen werden muss. Ein eingeschrankter offener Einbau
des Aushubs in technischen Bauwerken ist méglich/anzustreben (an Ort und Stelle ist
eine Verwertung statthaft).

Der potenzielle Bodenaushub unterhalb der Tragschicht bzw. der Dammschuttung in der
S 85 (Bestand) sowie der potenzielle Aushub im Neubaubereich ist an 5 Einzelproben
gemal der LAGA nach dem Mindestuntersuchungsprogramm fur Boden mit Fremdbe-
standteilen untersucht worden. Der in der Fahrbahn unter den Tragschichten bzw.
Dammschittung anfallende Bodenaushub ist in die Einbauklasse Z 1.2 (AVV-Nr. 170504
= Boden und Steine) einzustufen und kann entsprechend der LAGA verwertet werden.
Ein eingeschrankter offener Einbau des Aushubs in technischen Bauwerken ist mog-
lich/anzustreben (an Ort und Stelle ist eine Verwertung nur im Bereich von Bau-km 0+760
bis Bauende statthaft). Die Vorsorgewerte fur Metalle (BBodSchV, Anhang 2, Absatz 4.1)
werden nicht Uberschritten.

Der im Neubaubereich anfallende Bodenaushub wird der Einbauklasse Z 0 zugeordnet.
Die Vorsorgewerte fur Metalle werden nicht Uberschritten.

Fur das Bauvorhaben wurde mundlich eine Altlastanfrage an das Kreisumweltamt des
Landratsamtes MeilRen gestellt. Es besteht nach der derzeitigen Aktenlage im Baubereich
kein Altlastenverdacht und demzufolge gibt es keinen Eintrag im Sé&chsischen Altlastenka-
taster.
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Aufgrund der lokalen Geologie (Léssbdden), Morphologie (Hugelland) sowie der intensi-
ven ackerbaulichen Nutzung ist die Lommatzscher Pflege als stark erosionsgefahrdetes
Gebiet zu betrachten. In der Karte der Erosionsgefdahrdung des LfULG ist der Raum
Lommatzsch als Gebiet mit ,erhéhter Bodenerosionswahrscheinlichkeit* gekennzeichnet.

Um die Erosionssituation im Zusammenhang mit der geplanten Baumalinahme einschét-
zen zu kénnen, wurde das Ingenieurbiro hartig & ingenieure gmbh durch das Landesamt
fur Straenbau und Verkehr, Niederlassung Meien mit der Erstellung eines diesbezlgli-
chen Gutachtens beauftragt.

Im Verlauf der S 85 tangiert diese zwei Ackerflachen und ein als FFH-Gebiet ausgewie-
senes Areal, welche als stark erosionsgefahrdet gelten. Durch planerische Ansétze sollen
die bestehenden Erosionsrisiken minimiert und das Erosionspotential keinesfalls erhéht
werden.

Das wirksamste Mittel zu Minimierung von Bodenabtrag aufgrund von Starkregenereig-
nissen ist eine geschlossene Vegetationsdecke. Zum einen wird die Aufprallwirkung der
Regentropfen abgeschwacht, zum anderen lassen sich die Bodenpartikel nicht so einfach
l6sen. Zudem werden Transportkapazitat und -geschwindigkeit aufgrund erhéhter Boden-
reibung reduziert.

Zum Schutz der westlichen Entwéasserungsmulde wird ein etwa 1,5 m breiter Grunstreifen
zwischen Entwéasserungsmulde und angrenzender Ackerflache angeordnet. Auf der dstli-

chen Seite wird zum Schutz des Abfanggrabens an der Béschungsschulter ein 5 m breiter
Vegetationsstreifen aus Kraut- und Staudenflur vorgelagert.

412 Entwésserung

Die Entwésserung der Verkehrsflachen erfolgt (iber die Querneigungen und die anliegen-
den Bankette in die stralRenbegleitenden Entwéasserungsmulden bzw. bei nur schwach
ausgepragten Mulden frei Uber Bankette und Béschungen in das angrenzende Gelande.

Auf der Grundlage der Ergebnisse aus dem geotechnischen Gutachten vom 21.12.2010
des Buros fur Geotechnik Dipl.-Ing. Ralph Buschmann wird die Anordnung einer Pla-
numsentwasserung mit einer Planumsdranage mit Teilsickerrohren DN 150 entsprechend
den Richtlinien der RAS-Ew empfohlen.

Das anfallende Niederschlagswasser fliet auf den umliegenden Héhenrticken des mittel-
sachsischen LéRhugellands wegen der geringen Durchlassigkeit des anstehenden Bo-
dens vorwiegend oberflachig ab. Zusatzlich sind zum Ausbau der S 85 relevante Oberfla-
chenwassermengen

- aus dem Stadtgebiet Lommatzsch,
- aus der MalRinahme S 32 Ostumgehung Lommatzsch sowie
- von Hangwasser aus dem an die S 85, Abschnitt 3.1 angrenzenden Gelande

zu beriicksichtigen.
Die genauen Wassermengen sind in den wassertechnischen Untersuchungen in der Un-
terlage 18 dargestellit.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden Ab- bzw. Einleitmdglichkeiten fur das
anfallende Oberflachen- und Regenwasser untersucht. Im Ergebnis der Variantenunter-
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suchung wurde die breitflaichige Versickerung auf den angrenzenden Flachen am Lom-
matzscher Bach am Bauende als Vorzugsldsung herausgearbeitet.

Zur Feststellung der Versickerungsfahigkeit der Oberflachenwasser wurden im Rahmen
der Baugrunduntersuchungen fir das Bauvorhaben S 32 Ostumgehung Lommatzsch vom
27.11.2015 durch die hartig & ingenieure Gesellschaft fir Infrastruktur und Umweltpla-
nung mbH an folgenden aus topografischer Sicht in Frage kommenden Flachen Sicker-
versuche durchgeflhrt.

Ergebnis
Durchlassigkeitsbeiwert ks
Versuch
Versuchsergebnis [m/s] Berechnungswert’ [m/s]
SV5 1,39'10% 2,78*10*
SV6 1,43*10™ 28710
SV7 3,84*10° 7.68°10°
SN 2,00"10™ 4,00"10"
S 1,95%10™ 300710
Mittelwert 1,43*10° 2,86"10™

Eine Versickerung ist mit den ermittelten Durchlassigkeitsbeiwerten gegeben.

Als Vorzugslésung stellt sich aus planerischer Sicht die Ableitung der anfallenden Was-
sermengen Uber Rasenmulden im offenen System in Kombination mit der Flachenversi-
ckerung dar. Zur Gewahrleistung der Flachenversickerung ist eine teilweise Zwischen-
speicherung (Abflussdrosselung) der Wassermengen in den Mulden durch den Einbau
von Erdschwellen empfehlenswert.
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Das von den anliegenden &stlichen Ackerflachen am Bauanfang zur S 85 flieRende Ober-
flachenwasser wird oberhalb der Boschung Uber einen Abfanggraben mit zusatzlicher
Aufwallung gefasst und Uber eine eigenstandige Entwasserungsmulde bis zum Bauende
gefuhrt und Gber einen Rickhalteraum mit Abflussdrosselung dem Lommatzscher Bach
zugefuhrt. Der Ruckhalteraum wird als begrintes Erdbecken mit Drosselablauf herge-
stellt. Die Abflussdrosselung erfolgt mit einem Rohrdurchlass DN 200 durch eine Erd-

schwelle mlt NotlUberlauf uber dle Erdschwelle. Bpese—gepian{e—liassemg—uﬂé—/ﬂcblatung

Die Herstellung des Abfanggrabens oberhalb der Béschungsschulter éstlich der Stra-
Re/des Radweges von Bau-km 0+074 bis 0+785 mit Rohrdurchlass DN 400 bei Bau-km
0+603 - 04607,5 und Retentionsmulde (Bau-km 0+688-0+761) mit Abflussdrosselung
(Schwelle mit Rohrdurchlass DN 200 mit Notuberlauf) bei Bau-km 0+761-0+765 stellt ei-
nen Gewasserausbau nach § 67 Abs. 2 WHG dar. Der Abfanggraben dient dem Zweck
das wild abflieRende Wasser der angrenzenden Felder aufzufangen und schadlos in den
Lommatzscher Bach abzuleiten. Der Abfanggraben stellt ein kinstliches Gewasser nach
§ 3Nr. 4 WHG i. v. m. § 2 Abs. 1 SachsWG dar und ist somit kein Gewasser Il. Ordnung.
Trager der Unterhaltungslast ist nach § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 SachsWG bei kunstlichen
Gewassern derjenige, der dieses Gewasser angelegt hat. Daher geht die Unterhaltungs-
pflicht an den Freistaat Sachsen bzw. den Landkreis Meilen uber.

Das von den Verkehrsflachen abflieBende Oberflachenwasser wird Uber die Fahrbahn-
querneigungen und die anschlieBenden Bankette den stralBenbegleitenden Entwasse-
rungsgraben zugeleitet. Zur Abflussdrosselung werden in die Entwasserungsmulde Erd-
schwellen mit einer Hohe von 0,20 m eingebaut. Das zuriickgehaltene Oberflachenwas-
ser wird damit versickert, gereinigt und Uber die angeordnete Planumsdrénage zeitverzo-
gert dem Grundwasser uUber die Versickerflachen zugefihrt.

Im Zuge der Variantenuntersuchung wurde die Zustimmung zur Vorzugslosung seitens
der unteren Wasserbehoérde des Kreisumweltamtes des Landratsamtes Meien in Aus-
sicht gestellt. Die wasserrechtlichen Tatbesténde sind nach § 115 Abs. 3 SachsWG im
Planfeststellungsverfahren als eingeschlossene bzw. ersetzende Entscheidungen recht-
lich eigenstandig zu wirdigen. Die weiterflihrenden Berechnungen sind in der Unterla-
ge 18 — wassertechnische Untersuchungen enthalten.

413 StraRenausstattung

Verkehrsrechtliche und wegweisende Beschilderung sind im Baubereich nicht vorgese-
hen. Das vorhandene Zeichen 310 — Ortstafel wird am bestehenden Standort wieder auf-
gestellt.

Im Bankettbereich werden Leitpfosten (Zeichen 620) entsprechend HLB mit doppelseiti-
gen Reflektoren als Leiteinrichtungen gesetzt. Fur die Anordnung und Ausflihrung sind
die ,Hinweise fur die Anordnung und Ausfiihrung von senkrechten Leiteinrichtungen an
Bundesfernstrallen — HLB“ maligebend.

Die Fahrbahnmarkierung erfolgt nach den Richtlinien zur Markierung von Straflen — RMS.

Es werden Markierungssysteme mit erhdhter Nachtsichtbarkeit bei Nasse eingesetzt.
Vorgesehen ist eine Fahrbahnrandmarkierung, welche nach RAL um 0,50 m vom Fahr-
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bahnrand eingeriickt ist. Eine Mittelmarkierung zur Trennung der beiden Fahrtrichtungen
ist nicht vorgesehen.

Die Anordnung von passiven Schutzeinrichtungen gemafl den Richtlinien flr passiven
Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme — RPS — sind nach Bild 7 RPS
nicht erforderlich. Es sind Hindernisse im Seitenraum — fallende Béschungen (Gefahr-
dungsstufe 4) vorhanden, aber durch den geringen DTV < 3.000 Kfz/24 h sind keine
Schutzeinrichtungen erforderlich.

5. Angaben zu Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

511 Bestand

Das Untersuchungsgebiet umfasst die strallennahen Flachen um die S 85 beginnend im
Bereich des Randes der Ortslage Lommatzsch im Norden und endend am Ortsrand von
Mertitz im Studen. Dazwischen befinden sich das offene Grunland und umliegende Acker-
fluren im Tal des JammerfléRchens und des Lommatzscher Bachs. Siedlungsstrukturen in
Lommatzsch und Mertitz liegen nicht im Untersuchungsgebiet. Im Untersuchungsgebiet
finden sich lediglich Teile der Kleingarten im Randbereich der Ortslage Lommatzsch und
Teile der Gewerbegebiete.

51.2 Umweltauswirkungen

Wohnbereiche und dazugehdérige Flachen sind durch den Ausbau nicht direkt (Flachen-
bedarf) oder indirekt (Beeintrachtigungen durch die Wirkungen des Strallenverkehrs) be-
troffen. Es werden keine LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Es werden nur in geringem Umfang fur die Anlage der Stralle und fur die Baudurchfiih-
rung Teile der Kleingarten am Ortsausgang von Lommatzsch genutzt. Kultur- und sonsti-
ge Sachguter sind vom Ausbau nicht betroffen.

52 Naturhaushalt
521 Bestand
Biotischer Teil des Naturhaushalts

Der Wiesenhang im Naturschutzgebiet "Trockenhange stdéstlich Lommatzsch” stellt in
Verbindung mit den Feldhecken und dem an die Stralle angrenzenden Feldgehélz den
hochwertigsten Lebensraumkomplex des Untersuchungsgebiets dar (hohe Bedeutung),
doch aufgrund der hohen Vorbelastung durch den Fahrzeugverkehr auf der S 85 besitzen
insbesondere die angrenzend an die S 85 vorhandenen Gehdlzstrukturen eine deutlich
eingeschrankte Habitatfunktionen fur Tiere (mittlere Bedeutung).

Auf der Talseite der S 85 sieht es dhnlich aus. Der Auenbereich mit dem Landréhricht und
seinen Vernassungen sowie die lockeren Gehdlze entlang der Gewasserlaufe sind ein
hochwertiger Lebensraumkomplex, wahrend der straRennahe gelegene, beweidete
Auenbereich bereits aufgrund der hohen Vorbelastung durch den Fahrzeugverkehr auf
der S 85 in seiner Lebensraumfunktion beeintrachtigt ist. Zusatzlich finden sich in den
Auenwiesen Entwasserungsgraben, infolge dessen sind die hier vorhandenen Réhrichte
und Nassstaudenfluren deutlich in ihrer Lebensraumfunktion beeintrachtigt (mittlere Be-
deutung). Das im Randbereich der Ortslage Lommatzsch liegende lockere und gut struk-
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turierte Gartengebiet entlang der alten Gleisanlagen besitzt ebenfalls eine mittlere Bedeu-
tung als Lebensraum.

Alle anderen vorkommenden Biotoptypen besitzen aufgrund der intensiven Nutzungen
und der Beeintrachtigungen durch den Fahrzeugverkehr auf der S 85 durchweg eine ge-
ringe Bedeutung als Lebensraume flr Tiere und Pflanzen.

Die Talstrukturen des Ketzerbachtals und der Nebentéler sind allgemein im Naturraum flr
die Tierwanderungen bedeutsame regionale/lokale Ausbreitungslinien. Aufgrund der feh-
lenden Strukturen innerhalb der Endschaften der Nebentaler und der Zerschneidung der
Struktur durch die S 85 im Untersuchungsgebiet besitzen diese Strukturen hier jedoch nur
eine stark eingeschrankte Biotopverbundfunktion. Die Gehdlzstrukturen beiderseits der
S 85 im Ausbauabschnitt besitzen trotz der vorhandenen Zerschneidungswirkung durch
die S 85 eine besondere Bedeutung fiir den lokalen Biotopverbund aus dem Ketzerbach-
tal in das Nebental fur verschiedenen Vogelarten und auch fur die vorkommenden Fle-
dermé&use. Sie stellen die einzigen hier vorhandenen Bereiche fir strukturgebunden wan-
dernde Tierarten dar.

Abiotischer Teil des Naturhaushalts

Die Flachen im Untersuchungsgebiet aullerhalb der Ortslagen und der Gewerbe- und
Industriegebiete werden bereits seit Langem Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Dar-
Uber hinaus verlauft hier die S 85. Infolge dessen sind die abiotischen Gegebenheiten im
Untersuchungsgebiet anthropogen zumeist stark beeintrachtigt.

Insgesamt herrschen im Untersuchungsgebiet aullerhalb der Verkehrswege sowie der
Bebauungen bedingt naturnahe, hauptsachlich durch die landwirtschaftliche Bodennut-
zung anthropogen beeintrachtigte Bodenverhéltnisse vor. Die am weitesten verbreiteten
L&éR-Parabraunerden besitzen Uberwiegend ein hohes Filter- und Puffer- sowie Ertrags-
vermoégen. Infolge der landwirtschaftlichen Flachennutzung kam es hauptsachlich zu Ver-
anderungen der Bodenhorizontierung, des Bodengefliges, des Boden- und Wasserhaus-
halts sowie der stofflichen Zusammensetzung der ortstypischen Bdden. Im Bereich der
Verkehrswege besitzen die anthropogen stark verdnderten Bodenverhéltnisse und an-
thropogenen Béden je nach dem Grad der anthropogenen Pragung keine nennenswerte
oder nur noch eine geringe Bedeutung im Natur- und Landschaftshaushalt.

Innerhalb der flachig verbreiteten weichselkaltzeitlichen Lofe und LéRlehme ist nur eine
sehr beschrankte Grundwasserfilhrung (oberflachennaher Abfluss) zu beobachten. Fur
die nur lokal erhaltenen elsterkaltzeitlichen Ablagerungen ist - gebunden an die zumeist
nur geringmachtigen Sande und Kiese - eine lokale Grundwasserflhrung charakteristisch.
In den Gesteinen des Lausitzer Granodiorites sind vorhandene Kluftsysteme meist durch
Kluftbestege aus tonigem Verwitterungsmaterial abgedichtet, sodass sie zumeist nur eine
geringe Grundwasserfuhrung aufweisen.

Fur die kleinen FlieBgewasser im Untersuchungsgebiet (unbenannter Nebenlauf des
Lommatzscher Bachs, Lommatzscher Bach; Jammerflofichen) ist eine Gewasserglte im
Bereich kritischer Belastungen (Giteklasse Il - [ll) und aul3erhalb der Verrohrungen eine
nur bedingt naturnahe Gewasserstrukturglte (begradigter Verlauf, Erosionsprofil, weitge-
hend fehlende Sohl- und Uferstrukturierungen, geringe Breiten- und Tiefenvarianz, gerin-
ge Strémungsdiversitat) charakteristisch. Die offenen Flielgewasserabschnitte werden
von zumeist sehr schmalen Ufergehdlz- und Uferstaudensdaumen begleitet, die in starkem
Mafe nitrophil gepragt sind. Aufgrund der bodenkundlichen Gegebenheiten im Einzugs-
gebiet und der vorherrschenden Flachennutzung ist die Wasserfuhrung in den FlieRge-
wassern sehr stark niederschlagsabhangig und die Gewasser fallen haufig trocken.
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Das Klima im Ubergangsbereich des Mittelsdchsischen LoRhiigellands zur Dresdner Elb-
talweitung ist bei Hohen zwischen 150 m und knapp unter 300 m planar gepragt. Dabei
Uberwiegen nach maRig trockene, malig warme, schwach kontinental beeinflusste Witte-
rungsabschnitte. Fur die umliegenden Ortslagen besitzen die als Kaltluftentstehungsfla-
chen anzusprechenden Ackerflachen des Untersuchungsgebietes aufgrund der Vorbelas-
tungssituation durch die Emissionen des Fahrzeugverkehrs auf der vorhandenen S 85
und der Emissionen der Gewerbe- und Industriebetriebe keine lokalklimatische Bedeu-
tung.

Den vorhandenen Baumreihen an den Stralen und Wegen auf den Hochflachenresten
sowie den Geholzbestanden in den kleinen Nebentdlern im Untersuchungsgebiet kommt
aufgrund der Vorbelastungssituation und des fehlenden direkten Siedlungsbezugs keine
lufthygienische Bedeutung fur die dérflichen Ortslagen im Verlauf der Talstruktur des Ket-
zerbachs zu.

522 Umweltauswirkungen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der durchgeflhrten wirkungsbezogenen Konfliktanaly-
se fur alle relevanten Werte und Funktionen des Naturhaushalts ergibt sich, dass im Zuge
des Ausbaus der S 85:

- eine Neuversiegelung (Voll- und Teilversiegelung) von naturnahen Bodenflachen fir
die StralRenflachen und Bankette von ca. 5.550 m?,

- ein Flachenverbrauch von naturnahen Bodenflachen fir die Nebenanlagen (Béschun-
gen und Mulden) von ca. 8.260 m?,

- naturnahe Bodenflachen fir den bauzeitlichen Flachenbedarf von ca. 5.520 m? (ca.
1.960 m? Flachen mit Funktionen fiir Arten und Biotope + ca. 3.560 m?)

notwendig wird. Daraus ergeben sich folgende erhebliche und nachhaltige Umweltauswir-
kungen fur die einzelnen Standortfaktoren des Naturhaushalts mit den betroffenen Funk-
tionen:

K1 Flachenverlust durch das Stralenbauvorhaben

Ke1 Verluste der Biotop- und Habitatfunktionen durch den anlagebedingten Fla-
chenbedarf von ca. 4.880 m? fir Voll- und Teilversiegelungen (Stralte, Banket-
te, Radweg), fiir die Nebenanlagen der Strale (Bdschungen) sowie fir den
baubedingten Flachenbedarf im Ausbaubereich der S 85,

KBso1 Verluste von ca. 13.810 m? Bdden und deren natirlichen Bodenfunktionen
durch den anlagebedingten Flachenbedarf,

Kew1 Verluste von ca. 13.810 m? naturnahen Bodenflachen mit Grundwasserneubil-
dungsfunktionen und infolgedessen Erhéhung der Sofortabfliisse durch den an-
lagebedingten Flachenbedarf,

Kki1 Verluste von ca. 2.730 m? klimarelevanten Gehdélzstrukturen im sonst ausge-
raumten Randbereich der S 85 durch den anlage- und baubedingten Flachen-
bedarf.

K2 Funktionsverlust durch Féllungen von Einzelbdumen
Ks2 Verluste der Habitatfunktionen durch 10 Stuck baubedingte Einzelbaumfallun-
gen an der S 85 (aullerhalb der geschlossenen Gehdlzflachen),

Kki2 Verluste von 10 Stlick Einzelbdumen an der S 85 mit lufthygienischen Aus-
gleichsfunktionen durch den baubedingten Flachenbedarf.

K3 Beeintrichtigungen durch Bauwerke
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Ks3 Beeintrachtigung von Habitatverbundfunktionen durch baubedingte Geholzbe-
seitigungen und anlagebedingte Verbreiterung der Trasse der S 85 am Natur-
schutzgebiet "Trockenhange suiddstlich Lommatzsch".

K4 Verluste/Beeintriachtigungen durch Immissionen

5.3 Landschaftsbild

531 Bestand

Das Untersuchungsgebiet fur den Ausbau der S 85 sudlich Lommatzsch liegt im Bereich
einer Nebentalstruktur des Ketzerbachtals. In dieser Struktur finden sich mit dem Jam-
merfléRchen, dem Lommatzscher Bachs und einem unbenannten Bachlauf drei flach ein-
geschnittene Nebenlaufe des Ketzerbachs.

Innerhalb dieses Landschaftsraums kommt den Feldgehélzen, den gewasserbegleitenden
Gehdlzreihen, Heckenstrukturen und llickigen Gehdlzsdumen der Bahntrasse als struktu-
rierende Landschaftselemente im Untersuchungsgebiet eine hohe Bedeutung zu. Diese
hohe Bedeutung besitzen auch die Grunlandreste (im Naturschutzgebiet und am Jammer-
floRchen), die die offenen Ackerfluren nur lokal abwechseln. Die grolen zusammenhan-
genden Ackerflachen sind trotz armer Strukturierungen typisch fiir diese historische
Agrar-Landschaft, insgesamt gesehen kommt ihnen im Landschaftsraum jedoch nur eine
geringe Bedeutung zu. Die dérfliche Bebauung der Ortslage Mertitz und die Gartenanla-
gen bei Lommatzsch gliedern sich mit ihrem hohen Griinanteil gut in das Landschaftsbild
ein und sind eher mittel zu bewerten.

Stérend wirken hingegen die Gewerbebauten am Ortsrand von Lommatzsch. Der Orts-
rand von Lommatzsch wirkt durch die umgebende Gewerbe- und Industriebebauung nicht
mehr landschaftsbildgliedernd. Daneben passen die den freien Hochflachenrest zer-
schneidenden StralRen (S 85, Zéthainer Stralke) nicht in dieses Landschaftsbild und wir-
ken dort aufgrund fehlender Landschaftsstrukturelemente, eher stérend.

Insgesamt ergeben sich folgende Bewertungen des Erlebniswertes der Landschaftsbild-
einheiten. Einen hohen Erlebniswert besitzen die Landschaftsbildeinheiten des Ketzer-
bachtalraumes mit Ortslage Mertitz und der Nebentalstruktur des Jammerflé3ichens.

Einen mittleren Erlebniswert besitzen die Landschaftsbildeinheiten der agrarisch geprag-
ten Hanglage des Ketzerbachtales mit Galgen- und Zimtberg und der Nebentalstruktur
des Lommatzscher Bachs. Die Landschaftsbildeinheit des Ortsrandes von Lommatzsch
besitzt einen geringen Erlebniswert.

532 Umweltauswirkungen

Aus dem anlage- und baubedingten Flachenbedarf fur den Ausbau der S 85 ergeben sich
folgende erheblichen und nachhaltigen Umweltauswirkungen fur den Standortfaktor
Landschaftsbild mit den betroffenen Funktionen:

K1 Flachenverlust durch das StraRenbauvorhaben

KL1 Verluste von ca. 2.730 m? landschaftsgliedernden Gehélzstrukturen im sonst
ausgeraumten Randbereich der S 85 durch den anlage- und baubedingten Fla-
chenbedarf.
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K2 Funktionsverlust durch Fallungen von Einzelbdumen

KL2 Verluste von 10 Stiick landschaftsbildpragenden GroRbaumen an der S 85
durch den anlage- und baubedingten Flachenbedarf.

K3 Beeintrdchtigungen durch Bauwerke

K4 Verluste/Beeintrachtigungen durch Immissionen

54 Kulturgiter und sonstige Sachgiter

541 Bestand

Kultur- und sonstige Sachgulter sind im Ausbaubereich der S 85 sudlich Lommatzsch
nicht vorhanden.

541 Umweltauswirkungen

Mit dem Vorhaben sind keine Beeintrachtigungen von Kultur- und sonstigen Sachgitern
verbunden.

55 Artenschutz
5.5 Bestand

Im Ergebnis der Auswertung der vorliegenden Daten sowie den durchgeflihrten Kartie-
rungen wurde festgestellt, dass insgesamt 104 europarechtlich geschitzte Tierarten im
Untersuchungsgebiet vorkommen. Die Bewertung der Vorkommen hat ergeben, dass:

- fur die 13 vorkommenden streng geschitzten Fledermausarten das Untersuchungsge-
biet mit den wenigen fledermausrelevanten Strukturen insgesamt nur eine geringe bis
mittlere Bedeutung hat,

- flr den streng geschitzten Wolf im Ketzerbachtal mit einem Durchzug zurechnen ist,
die Flachen im Ausbaubereich der S 85 siidlich Lommatzsch sind jedoch als Wolfsle-
bensraum véllig ungeeignet,

- fur die streng geschitzten Biber und Fischotter ebenfalls ein Durchzug im Ketzerbach-
tal aber teilweise sogar von einer Besiedlung des Ketzerbachtales auszugehen ist, die
Flachen im Ausbaubereich der S 85 sldlich Lommatzsch sind jedoch als Biber und
Fischotterlebensraum vollig ungeeignet,

- fur die 86 vorkommenden geschitzten Vogelarten das Untersuchungsgebiet allgemein
nur eine geringe Bedeutung besitzt, lediglich fur die Arten Eisvogel, Baumpieper, Was-
seramsel, Mehl- und Rauchschwalbe, Ortolan, Raubwiirger, Bienenfresser, Pirol und
Wespenbussard ist die Bedeutung als mittel zu bewerten,

- fur die 2 vorkommenden streng geschitzten Reptilienarten (Zauneidechse, Schlingnat-

ter) das Untersuchungsgebiet mit den Strukturen im Naturschutzgebiet insgesamt eine
mittlere bis hohe Bedeutung hat,
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- fur die 2 vorkommenden streng geschitzten Wirbellosenarten (Eremit, Grine Keiljung-
fer) das Untersuchungsgebiet mit den Gewasserstrukturen und den Héhlenbdumen
insgesamt eine mittlere bis hohe Bedeutung hat.

552 Umweltauswirkungen

Der vorliegende Artenschutzfachbeitrag (Unterlage 19.2) hat fur alle im Wirkraum des
Vorhabens "S 85 - Ausbau sidlich Lommatzsch, 3. BA, 1. Abschnitt" benannten und ge-
fundenen europarechtlich geschiitzten Arten den Eintritt der artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande des § 44 Absatz 1 BNatSchG geprift.

Von einer detaillierten artenschutzrechtlichen Prifung wurden alle die Arten ausgeschlos-
sen, fur die aufgrund der Kriterien keine Gefdhrdung, keine Empfindlichkeit, keine Wir-
kungen der Eintritt artenschutzrechtlicher Verbotstatbestéande nach § 44 Absatz 1 sicher
ausgeschlossen werden kann. Im vorliegenden verblieben nur insgesamt 10 der vorkom-
menden geschitzten Arten in der weiteren detaillierten Artenschutzprifung (Wasserfle-
dermaus, Zwergfledermaus, Braunes Langohr, Goldammer, Rotkehlchen, Buchfink, Blau-
meise, Kohlmeise, Amsel und Griine Keiljungfer).

Im Rahmen der Wirkungsprognose wurden insgesamt 9 Wirkungen als grundsétzlich re-
levant fur das vorliegende Vorhaben "S 85 Ausbau sidlich Lommatzsch, 3. BA, 1. Ab-
schnitt" identifiziert. Anhand einer Konkretisierung der mit dem Vorhaben verbundenen
Wirkungen wurde geprift, welche dieser Wirkungen fur die vorliegende artenschutzrecht-
liche Prufung relevant sind. Dabei wurden im Rahmen der Wirkungsprognose die durch
den Bau, die Anlage und den Betrieb mdglichen Wirkungen getrennt erldutert. Es wurde
dargestellt, welche wahrscheinlichen Wirkrdume fur die einzelnen relevanten Wirkungen
zu bericksichtigen sind und welche der méglichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG durch diese Wirkungen ausgelést werden kénnen.

Fur alle 10 aufgrund méglicher vorhabensbedingter Betroffenheiten vertieft gepriften Ar-
ten kann der Eintritt artenschutzrechtlicher Verbote durch die vorgesehenen Vermei-
dungsmalinahmen wirksam vermieden werden. Als zusétzliche CEF-Mallnahme wird das
Bereitstellen von Quartierangeboten fur Fledermause und Brutkasten fur héhlenbritende
Végel notwendig (5Acer). FCS-Malinahmen werden nicht erforderlich, sodass Stérungs-
und Schadigungstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG sicher ausgeschlossen werden
kénnen.

Aufgrund des Ergebnisses der durchgefiihrten artenschutzrechtlichen Prifung sind auch
keine Ausnahmen von den artenschutzrechtlichen Verboten des § 44 Abs. 1 BNatSchG
fur die geschitzten Arten erforderlich, sodass keine Prifung der Ausnahmevoraussetzun-
gen erfolgte.

Die entsprechenden Populationen der 104 im Gebiet zwischen Mertitz und Lommatzsch
vorkommenden europarechtlich geschitzten Arten und insbesondere die Populationen
der Arten Wasserfledermaus, Zwergfledermaus, Braunes Langohr, Goldammer, Rotkehl-
chen, Buchfink, Blaumeise, Kohimeise, Amsel und Grune Keiljungfer werden trotz der
Realisierung des geplanten Vorhabens in einem guten Erhaltungszustand verbleiben und
es kdnnen Verschlechterungen des unglnstigen Erhaltungszustandes der Populationen
durch das Vorhaben "S 85 - Ausbau sidlich Lommatzsch, 3. BA, 1. Abschnitt" ausge-
schlossen werden.
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5.6 Natura-2000-Gebiete

561 Bestand

Die zum Vorhaben nachstgelegene Natura 2000-Schutzgebiete FFH-Gebiet ,Taler sid-
ostlich Lommatzsch” (DE 4746-302, Nr. 086E) und SPA-Gebiet ,Linkselbische Bachtaler"
(DE 4645-451) grenzen im Nordosten direkt an das Baufeld des Vorhabens an.

5.6.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der raumlichen N&he zu den Natura-2000-Schutzgebieten konnte nicht von
vornherein eine Betroffenheit der Erhaltungsziele der Natura-2000-Schutzgebiete sicher
ausgeschlossen werden. Deshalb wurden die Unterlagen zum Gebietsschutz entspre-
chend § 34 BNatSchG (FFH-Vertraglichkeitsprifung und SPA-Vertraglichkeitsvorprifung)
erarbeitet.

FFH-Vertraglichkeitspriifung (Unterlage 19.3)

Das FFH-Gebiet ,Taler sidéstlich Lommatzsch® wird vom Bauvorhaben nicht direkt be-
rithrt, jedoch liegt eine Uberschneidung der Wirkbereiche des StralRenbauvorhabens mit
den Grenzen des FFH-Gebiets ,Taler stidéstlich Lommatzsch® vor, die eine Vertraglich-
keitsprifung erforderlich machte.

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsprifung kénnen keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets Nr. 086E ,Taler siddstlich Lommatzsch® durch
das StralRenbauvorhaben S 85, BA 3.1 festgestellt werden. Die Durchfihrung einer Alter-
nativenprifung bzw. Anwendung von Ausnahmeregelungen sind damit nicht erforderlich.

SPA-Vertraglichkeits-Vorpriifung (Unterfage 19.4)

Fur die fur den Vogelschutz wichtigen Elemente und Funktionen des SPA-Gebiets ,Link-
selbische Bachtaler® ergibt sich durch das Strallenbauvorhaben keine Betroffenheit, da
weder Lebensrdume beseitigt oder zerschnitten werden noch Immissionen durch Larm,
Licht oder Schadstoffe sich gegeniber den derzeitigen Zustand erhéhen werden.

Fur den Wirkraum des Vorhabens liegen keine Artennachweise fir Brutvogelarten des
Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie vor. Aufgrund des geplanten bestandsnahen Aus-
baus sind keine bau-, anlage- oder betriebsbedingten Beeintrachtigungen der in den Er-
haltungszielen des Vogelschutzgebiets genannten Arten zu erwarten. Im Ergebnis der
vorliegenden SPA-Vorprifung kann eine Betroffenheit des SPA-Gebiets ,Linkselbische
Bachtaler* durch das Strallenbauvorhaben ausgeschlossen werden. Auf die Durchfih-
rung einer SPA-Vertraglichkeitsprufung wurde deshalb verzichtet.

Weitere Natura-2000-Schutzgebiete im Umfeld des Vorhabens sind das FFH-Gebiet
,GroBholz Schleinitz“ (Nr. 170) in ca. 4,7 km Entfernung in westlicher Richtung und die
FFH- und SPA-Gebiete ,Elbtal zwischen Schéna und Mahlberg® (Nr. 034E) in ca. 6,3 km
Entfernung. Eine Betroffenheit der Erhaltungsziele dieser erst in deutlich gréfierer raumli-
cher Entfernung liegenden Natura-2000-Schutzgebiete kann sicher ausgeschlossen wer-
den.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

57.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet befindet sich das folgende Schutzgebiet des nationalen Natur-
schutzrechts:

- Naturschutzgebiet "Trockenhange suddstlich Lommatzsch” - die Teilflache 13 des Na-
turschutzgebiets grenzt unmittelbar nordéstlich an Teile der S 85 im Ausbauabschnitt
an.

Uberschwemmungsgebiete befinden sich nicht im Untersuchungsgebiet. Die néchsten
Uberschwemmungsgebiete finden sich erst unterstromig des Untersuchungsgebiets im
Ketzerbachtal (Entfernung > 200 m).

571 Umweltauswirkungen

Im Bereich von Bau-km 0+800,000 bis 1+118,563 (Bauende) soll der Radweg auf der
Nordostseite der Stralle teilweise im Bereich des Naturschutzgebiets "Trockenhénge
stidéstlich Lommatzsch" an die StralRe angebaut werden.

Mit dem Bau des geplanten straRenbegleitenden Radweges wird das im Dezember 2011
festgesetzte Naturschutzgebiet "Trockenhange stdéstlich Lommatzsch" direkt betroffen
sein, jedoch werden keine FFH-Gebietsflachen beansprucht.

Die Grenze des Naturschutzgebiets "Trockenhange suddstlich Lommatzsch" verlduft am
derzeitigen nordlichen Fahrbahnrand der S 85. Gemal der rechtskréftigen Verordnung
zur Festsetzung des Naturschutzgebiets "Trockenhdnge sudéstlich Lommatzsch” vom
19.12.2011 ist nach § 5 (1) Punkt 3 die "... Einrichtung eines streng stralienbegleitenden
Radweges an der S 85 im Einvernehmen mit der Naturschutzbehdérde" von den Verboten
dieser Verordnung freigestellt und gilt damit als zuldssige Handlung. Damit ist die Errich-
tung des im Ausbauabschnitt vorgesehenen Radweges im Naturschutzgebiet grundsatz-
lich zulassig. GemaR § 5 (1) Punkt 7 ist auch der Ausbau der das Naturschutzgebiet tan-
gierenden StralRen nach Genehmigung durch die zustandige Naturschutzbehérde zulds-
sig, wenn der Schutzzweck des Naturschutzgebiets nur unwesentlich beeintrachtigt wird
und keine zumutbare Alternative besteht.

Der Radweg soll unmittelbar an die Stralte und abschnittsweise auf Flachen eines frihe-
ren Bahndamms angebaut werden. Durch eine Anpassung der Gradiente der Straf’e und
des Radweges kann sichergestellt werden, dass kein weiterer Flachenbedarf Uber den
Radweg hinaus im Naturschutzgebiet fur Béschungen und Geldndeanpassungen erfor-
derlich wird. Fur den Bauzeitraum ist vorgesehen, neben dem Radweg nur einen ca. 1 m
breiten Streifen fur die Baudurchfuhrung zu nutzen. Es wird davon ausgegangen, dass:

- die Vorgabe der Schutzgebietsverordnung zu einem streng straflenbegleitenden Rad-
weg vollstdndig umgesetzt werden kann und damit keine Befreiung nach § 67
BNatSchG von den Ver- und Geboten des Naturschutzgebiets "Trockenhénge stidost-
lich Lommatzsch" fir den nun geplanten Anbau des Radweges erforderlich wird,

- der Ausbau der S 85 selbst im Bereich der heutigen S-Kurve durch die notwendige
Gradientenanderung eine lokale Verdriickung der Stralentrasse auf ca. 90 m Lange in
den nordwestlichen Teil des Naturschutzgebiets erforderlich macht. Diese Gradienten-
anderung ist aus Grunden der Verkehrssicherheit erforderlich und unter Beachtung der
Gelandeverhéltnisse gibt es keine Alternative, die aus Sicht der Betroffenheit von Fla-
chen des Naturschutzgebiets und der anderen umliegenden hochwertigen Biotope tal-
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seitig glnstiger wére. Der nun insgesamt zusammen mit dem Anbau des Radweges
notwendige Flachenbedarf im Naturschutzgebiet beschrankt sich aber ausschliellich
auf den Bereich des friheren Bahndamms und nutzt damit ausschlieRlich anthropogen
in hohem MaRe vorgepragte Flachen. Deshalb wird davon ausgegangen, dass der
Ausbau der S 85 in der jetzt geplanten Form auch nach den Vorgaben der Schutzge-
bietsverordnung zuldssig ist, da der Schutzzweck des Naturschutzgebiets nur unwe-
sentlich beeintrachtigt wird und keine zumutbare Alternativen bestehen.

6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmaflinahmen

Beim Ausbau der S 85 slidlich Lommatzsch handelt es sich mit dem Anbau eines stra-
Renbegleitenden Radweges und Verschiebungen der Stralenrdnder um bis zu 23 m im
Bereich der Ausbaustrecke um einen ,erheblichen baulichen Eingriff* entsprechend den
Definitionen dieses Begriffs in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 97. Damit ist Ladrmvor-
sorge zu prufen. Mit den durchgeflihrten schalltechnischen Untersuchungen (Unterla-
ge 17) wurden die erforderlichen Nachweise erbracht.

Fur jeden Immissionsort der benachbarten Gebaude bzw. sonstigen schutzbedrftigen
baulichen Anlagen wurde gepriift, unter welchen der in § 1 (2) der 16. BImSchV genann-
ten Kriterien die StraRenbaumaflnahme zur ,wesentlichen Anderung im Sinn der Ver-
kehrslarmschutzverordnung werden kann und somit Rechtsanspriche auf Larmvorsorge
gegenuber dem Baulasttrdger entstehen.

Im Ergebnis der Berechnungen werden an den Immissionsorten in der Nachbarschaft der
S 85 die hochstzulassigen Werte der 16. BImSchV von 70/60 dB (A) tags/nachts durch
den ,erheblichen baulichen Eingriff* weder erreicht noch weitergehend tberschritten.

Demzufolge bestehen keine Anspriche der Nachbarschaft auf La&rmschutzmalinahmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Die Voraussetzung fur die Anwendbarkeit der RLuS 2012 zur Berechnung der Luftschad-
stoffausbreitung in die Nachbarschaft einer Strale ohne oder mit lockerer Randbebauung
liegt bei einem Verkehrsaufkommen von mehr als 5.000 Kfz/24h. Im vorliegenden Fall der
S 85 liegt das Verkehrsaufkommen fur das Prognosejahr 2030 bei 1.089 Kfz/24h und da-
mit deutlich unter dieser Schwelle.

Die mit der RLuS 2012 berechneten Emissionen beruhen auf den Emissionsfaktoren des
Handbuches fur Emissionsfaktoren — HBEFA Version 3.1. Diese Emissionsfaktoren sind
aus einer Vielzahl von Messungen gewonnen worden und spiegeln die durchschnittlichen
Emissionen im Realbetrieb wieder; sie liegen je nach Fahrzeugklasse und Fahrzeugzu-
stand um ein Vielfaches lber den im Labor ermittelten Grenzwerten. Seit Einfihrung von
HBEFA 3.1 im Jahr 2010 sind drei Aktualisierungen veréffentlicht worden:

- 2014 - HBEFA 3.2,
- 2017 - HBEFA 3.3 sowie
- 2019 - HBEFA 4.1.

Die Anderungen von HBEFA 3.1 zu 3.2 betreffen nur Euro 5 und 6 Fahrzeuge, die Emis-
sionsfaktoren &lterer Fahrzeuge blieben im Wesentlichen unverandert. Die meisten der in
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der RLUS 2012 betrachteten Emissionen andern sich im Durchschnitt im einstelligen Pro-
zentbereich.

Im HBEFA 3.3 wurden lediglich NOX-Emissionen auf der verbesserten Datengrundlage
und der angepassten Flottenzusammensetzung aktualisiert. Zusatzlich wurde ein Korrek-
turfaktor fir die AulRentemperatur eingefiihrt, der das teilweise Abschalten von Abgasbe-
handlungssystemen berlicksichtigt. Hauptsachlich aufgrund dieser Temperaturkorrektur
liegen die NOX-Emissionen im Bundesdurchschnitt um ca. 50% Uber denen, die im
HBEFA 3.2 angegeben wurden. Die gréten Anderungen ergeben sich fir Fahrsituatio-
nen innerorts, die jedoch von der RLuS 2012 nicht betrachtet werden.

HBEFA 4.1 enthalt umfangreiche Aktualisierungen. Ein Schwerpunkt sind alternative An-
triebe. U. a. wurden folgende Elemente angepasst:

- alle Emissionsfaktoren fur den betriebswarmen Zustand, Kaltstart und Verdampfung
wurden aktualisiert,

- zusétzliche Verkehrssituationen wurden eingefihrt und

- aktuelle Analysen Uber den realen Kraftstoffverbrauch und die CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen flieen in der Bestimmung der Emissionsfaktoren ein.

Die Zusatzbelastungen, die mit RLuS 2012 ermittelt werden, liegen somit unter denen die
mit der aktuellen HBEFA Version ermittelt worden wéren. Dies betrifft am stérksten die
NOX-Emissionen (je nach Fahrmuster und Fahrzeugflotte um bis zu ca. 80 %). Die restli-
chen Schadstoffe sind weniger stark unterschatzt.

Es kann dennoch aufgrund der sehr geringen Verkehrsmenge auf dem betreffenden
Stralenabschnitt mit Sicherheit davon ausgegangen werden, dass die in § 2 der 39.
BImSchV aufgefihrten Grenzwerte der relevanten Luftschadstoffe in der Nachbarschaft
der geplanten S 85 deutlich unterschritten werden.

Insofern sind detaillierte Untersuchungen zur Lufthygiene verzichtbar.

6.3 MafRnahmen zum Gewd&sserschutz

Der gesamte Baubereich liegt nicht in einer Trinkwasserschutzzone. Besondere Mal3-
nahmen nach RiStWag sind daher nicht erforderlich.

Die Bewertung des Oberflachenwassers erfolgt nach dem Bewertungsverfahren nach
Merkblatt ATV-DVWK-M 153. Hier wird die Abflussbelastung den Gewasserpunkten der
geplanten Einleitstelle gegentbergestellt.

Mit der geplanten Versickerung durch den bewachsenen Oberboden wird eine Reduzie-
rung der Abflussbelastung erreicht. Eine Versickerung mit Einleitung in das Grundwasser
ist somit méglich (siehe Unterlage 18).

Im Fachbeitrag zu den Belangen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL 2000/60/EG) wur-
den die Auswirkungen des Vorhabens auf den betroffenen Grundwasserkérper ermittelt.

Im Ergebnis der Nachweisfuhrung kann festgestellt werden, dass der gute mengenmafi-
ge Zustand durch das Bauvorhaben nicht beeintrachtigt wird. Eine weitere Verschlechte-
rung des derzeit schlechten chemischen Grundwasserzustands kann ebenfalls ausge-
schlossen werden. Die gewahlte Entwasserungslosung steht auch der Zielerreichung ei-
nes guten chemischen Grundwasserzustands bis zum Jahr 2027 nicht entgegen.
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Das Bauvorhaben ist demzufolge mit den Zielen der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar
(Unterlage 21).

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

MalBBnahmen zur Eingriffsvermeidung und -minimierung

Der Ausbau der S 85 siudlich Lommatzsch ist weitestgehend im Bereich des Bestands
vorgesehen, wobei die vorhandenen Mangel in der Streckencharakteristik entsprechend
dem Stand der Technik behoben werden sollen (geringe Begradigung). Aus diesem
Grund wurden keine Varianten flr die Linienfuhrung der S 85 untersucht. Der Radweg
war unmittelbar am Strallenrand parallel zu planen, da die umliegenden Biotope (Bach-
auen, Naturschutzgebiet "Trockenhange siddéstlich Lommatzsch") keine andere Trassie-
rung zulassen. Der Radweg soll deshalb im Naturschutzgebiet unmittelbar an die Stralte
auf Flachen eines friheren Bahndammes angebaut werden. Durch die vorgenommene
Anpassung der Gradiente des Radweges kann sichergestellt werden, dass kein weiterer
Flachenbedarf ber den Radweg hinaus im Naturschutzgebiet fur Bdschungen und Ge-
landeanpassungen erforderlich wird. Fur den Bauzeitraum ist vorgesehen, neben dem
Radweg nur einen ca. 1 m breiten Streifen fur die Baudurchfiihrung zu nutzen.

Der Ausbau der S 85 soll unter Vollsperrung des Ausbauabschnitts und weitgehender
Nutzung der vorhandenen Stralle erfolgen. Der Baustellenverkehr kann wahrend der
Bauzeit die Flachen der vorhandenen Trasse der S 85 nutzen, sodass die Anlage von
separaten BaustralRen nicht erforderlich ist. Die Zufahrt zur Baustelle ist Uber die S 85 aus
Richtung Lommatzsch und aus Richtung Mertitz gesichert. Fir den Fahrzeugverkehr auf
der S 85 soll eine bauzeitliche Umleitung eingerichtet werden. Die Umleitung soll wahrend
der Durchfithrung der Baumalinahme ab Mertitz Gber die K 8080, ab Leuben iber die
K 8075 und die S 32 bis Lommatzsch fuhren.

Bezlglich des Ausbaus der S 85 selbst ist im Bereich der heutigen S-Kurve durch die
notwendige Gradientenanderung eine lokale Verdriickung der StralRentrasse auf ca. 90 m
Lange in norddstliche Richtung vorgesehen. Dadurch wird hier der neu anzulegende
Radweg, das Bankett der S 85 und kleine Teile der Fahrbahnflachen im sudwestlichen
Randbereich des Naturschutzgebiets im Bereich des frUheren Bahndamms liegen. Diese
Gradientenanderung ist aus Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich und unter Be-
achtung der Geldndeverhaltnisse gibt es keine Alternative, die aus Sicht der Betroffenheit
von Flachen des Naturschutzgebiets und der anderen umliegenden hochwertigen Biotope
talseitig glnstiger ware. Der nun insgesamt zusammen mit dem Anbau des Radweges
notwendige Flachenbedarf im Naturschutzgebiet beschrankt sich aber ausschlieRlich auf
den Bereich des friheren Bahndamms und nutzt damit ausschliellich anthropogen in
hohem Male vorgepragte Flachen.

Der Untergrund der geplanten Strallentrasse ist Uberwiegend nicht ausreichend tragfahig.
Deshalb wurden tragfahigkeitsverbessernde MaRnahmen in die Planung des Vorhabens
integriert. Die Tragfahigkeitsverbesserung soll Uberwiegend durch den Einbau von Kalk in
die Bodenschicht unter dem StralRenplanum erfolgen. Um Beeintréachtigungen der Le-
bensraume im Naturschutzgebiet "Trockenhange stidostlich Lommatzsch" durch den Um-
gang und den Einbau von Kalk zu vermeiden, ist vorgesehen im Bereich des Natur-
schutzgebiets und in den Flachen des Naturschutzgebiets beginnend ab Bau-km 0+550
tragfahigkeitsverbessernde Mallnahmen ohne Einsatz von Kalk-/Zement- und Mischbin-
der durchzufuhren. Damit konnen Beeintrachtigungen der Lebensraume im Naturschutz-
gebiet "Trockenhange sudostlich Lommatzsch”, der Gewasserlebensraume im Lommatz-
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scher Bach und dem Jammerwasser sowie der Lebensrdume in den Bachauen durch den
Einbau und den Verbleib von Kalk zur Tragféhigkeitsverbesserung sicher ausgeschlossen
werden.

Die Erdmulde zur Retention der Abflisse und Sedimentation der mit den anfallenden Ab-
flussen abgefiihrten Bodenbestandteile aus den umliegenden Einzugsgebietsteilen zwi-
schen Bau-km 0+680 und 0+760 wurde auflerhalb des Naturschutzgebiets so angeord-
net, dass die Flachen der alten Strallentrasse mit genutzt und dadurch neue Eingriffe
minimiert werden kénnen.

Daruber hinaus ergeben sich aufgrund der Uberwiegend vorgesehenen Nutzung der vor-
handenen Stralen und aus den Gelandeverhaltnissen keine Ansatzpunkte flr konstrukti-
ve MaRnahmen zur Eingriffsvermeidung/-minimierung.

Zur Vermeidung von zuséatzlichen Eingriffen wahrend der Baudurchfiihrung wurden 8 Ver-
meidungsmaflnahmen festgelegt (1Vkv - Zeitliche Beschrankung der Baufeldberdumung,
2Vkv - Kontrolle der potentiellen Brut- und Rastplatze sowie Fledermausquartiere vor und
wahrend der Baufeldberdumung, 3Vky - Bauzeitenbeschrankungen, 4V - Schutz umliegen-
der Baume, 5V - Schutz umliegender Biotope und Habitate, 6V - Bodenschutz, 7Vkv - Ge-
wasserschutz, 8Vkv rrn - Umweltbaubegleitung).

Landschaftspflegerische Mallnahmen

Die Eingriffssituation bezieht sich ausschliellich auf Strallenrdnder und stralennahe Fla-
chen. Da Teile der Flachenverluste im Ausbaubereich baubedingt notwendig sind, wurde
in einem ersten Schritt geprift, ob im Rahmen des landschaftspflegerischen Kompensati-
onskonzepts die vorhabensbedingten Verluste im Wesentlichen auch wieder unmittelbar
in den baubedingt betroffenen Flachen durch entsprechende Funktionswiederherstellun-
gen/-aufwertungen ausgeglichen werden kénnen. Daneben wurde gepruft, ob die vorha-
bensbedingt vorhandenen Ruckbaupotentiale von Versiegelungen mit in das landschafts-
pflegerische Kompensationskonzept integriert werden kénnen. Dabei ergeben sich An-
satzpunkte aus den Grundséatzen und Zielen des Regionalplans flr Waldflachen (Auffors-
tungsmalnahmen insbesondere an Talhdngen und oberhalb der Quellbereiche von
FlieRgewassern) und fir die Agrarfluren und Offenlandbereiche (Erhéhung des Grlnland-
anteils, des Erlebniswertes und der 6kologischen Bedeutung der Agrarflur durch Neuan-
lage und Wiederherstellung von Landschaftselementen, Strukturierung mit Hecken und
Flurgehdélzen, Gestaltung von Wegen und Stralten mit Alleen).

Im Einzelnen wurden die folgenden Kompensationsmalnahmen erarbeitet:

':ﬂna:ﬁ::l:- MaBnahmenbezeichnung Ma&;afgrl:;en-
1. MaRnahmenkomplex - Wiederherstellung der Standortpotenziale in den bauzeitlich genutzten
Flachen
11A Wiederherstellung baubedingt genutzter mesophiler Grunl&nder ca. 1.130 m?
12A Wiederherstellung baubedingt genutzter Feldgehélz- und Gebuschrander ca. 440 m?
1.3A Wiederherstellung baubedingt genutzter Gartenflachen ca. 460 m?
2. MaRnahmenkomplex - Rickbau von Versiegelungen
21A Entsiegelung nicht mehr genutzter Straflenflachen (ca. 150 m?)
2.2 A Begriinung der Entsiegelungsflachen ca. 150 m?
3. MakRnahmenkomplex - externe flachige MalRnahmen im unmittelbaren Trassenumfeld
31A Baumpflanzungen entlang der S 85 55 Stick
3.2A Feldheckenpflanzungen zwischen Hanganschnitt und Erdmulde ca. 1.870 m?
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3.3A Feldheckenpflanzung an der Erdmulde ca. 780 m?
34A Ausmagerung eines Griinlandhanges im Naturschutzgebiet "Trocken- ca. 570 m?

hange stdostlich Lommatzsch”
3.5A Gehdlzpflanzungen am unbenannten Graben 9 Stick
n:;?:;]:' MaRnahmenbezeichnung Mag;af:'r;en-

4. MaRnahmenkomplex - externe flachige Mallnahmen im weiteren Trassenumfeld

41A Flachenentsiegelungen, Abbruch und Begriinung der Entsiegelungs- ca. 890 m?
und Ruckbauflachen mit mesophilen Grinland in Piskowitz am ehema-
ligen Konsum

42 A Renaturierung eines linksufrigen Teilabschnittes des Zscheilitzer Was- ca. 200 m?
sers in Piskowitz am ehemaligen Konsum

43 A Anlage von Feuchtsenken in der Wiesenflache in Piskowitz am ehema- ca. 800 m?
ligen Konsum

44 A Pflanzung einer Feldhecke und von Baumen in Piskowitz am ehemali- ca. 180 m?
gen Konsum 4 Stick

45A Ausmagerung einer Fettwiese in Piskowitz am ehemaligen Konsum ca. 2.630 m?

46 A Ersatz einer nicht standorttypischen Pappelreihe durch eine Feldhecke ca. 4.500 m?
im Naturschutzgebiet "Trockenhange stdéstlich Lommatzsch" bei
Wachtnitz

5. MaRnahmenkomplex - Artenschutzmalinahmen
5 AceF Ausbringung von Quartierangeboten fur Flederm&use und fiir héhlen- 6 Stiick

britende Vogel

Gesamtsumme der Flachen der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ca. 14.600 m?

Gesamtsumme der Baumpflanzungen in den Ausgleichs- und Ersatzmanahmen 68 Stick

Gesamtsumme der Quartierangebote in den Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen 6 Stiick

Bilanz Eingriff - Ausgleich

Die Eingriffs-/Ausgleichbilanzierung wurde schutzgutbezogen verbal argumentativ gefuhrt
und den einzelnen Konflikten die entsprechenden Kompensationsmallnahmen aus dem
landschaftspflegerischen Kompensationskonzept zugeordnet. Es wurde nachgewiesen,
dass bei Realisierung aller MaRnahmen des landschaftspflegerischen Kompensations-
konzepts fur alle vorhabensbedingten Eingriffe eine vollstandige Kompensation erreicht
werden kann.

Auch wenn der Umfang der vorgesehenen Entsiegelungen sehr deutlich unter dem ermit-
telten Mindestkompensationsumfang liegt, kann die vollstandige Kompensation der ver-
siegelungsbedingten Verluste von Boden- und Wasserhaushaltsfunktionen durch den
vorgesehenen hohen Umfang von MalRnahmen zur Aufwertung von nutzungsbedingt in
hohem Male beeintrachtigten Boden- und Wasserhaushaltsfunktionen im Vergleich zum
ermittelten Mindestkompensationsumfang sichergestellt werden.

Es werden keine erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaus-
halts und des Landschaftsbilds verbleiben. Damit kénnen die gesetzlichen Vorgaben der
Eingriffsregelung (§ 15 BNatSchG) vollstandig erflllt werden.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Baubereich befindet sich auf der freien Strecke der S 85. Es sind keine MalRnahmen
zur Einpassung in bebaute Gebiete erforderlich.

6.6 Sonstige Malknahmen nach Fachrecht
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Sonstige MalRnahmen nach Waldrecht, Abfallrecht und Denkmalschutzrecht sind nicht
erforderlich.

7. Kosten

Kostentrager fur die BaumaBnahme Staatsstrale 85 Ausbau sidlich Lommatzsch,
3. Bauabschnitt, 1. Abschnitt ist der Freistaat Sachsen.

Die Ableitung der Oberflachenwasser aus dem Stadtgebiet Lommatzsch erfolgt in Verein-
barung mit der Stadt Gber die Entwasserungsmulden der S 85 und die herzustellenden
Sickerflachen. Durch die Stadt Lommatzsch sind anteilig die Kosten fur die Herstellung
dieser Anlagen und der Versickerungsflachen zu tragen.

Kostenteilungsschliissel

Grundlage wassertechnische Berechnung Unterlage 18

anfallende Gesamtwassermenge = 823 1/s
davon aus Stadtgebiet Lommatzsch = 610¥s 568 I/s
davon aus Verkehrsanlagen S32und S 85 = 2434/s 2551/s
Anteil SBV 213—=26% 255 = 31%
823 823
Anteil Stadt 810 =74% 568 = 69%

823 823

8. Verfahren

Das Baurecht fur den Ausbau der S 85 soll Uber ein Planfeststellungsverfahren nach
Sachsischem Stralengesetz (SachsStrG) § 39 (1) erlangt werden.

9. Durchfiihrung der BaumaRnahme

Mit den Bauarbeiten wird nach dem Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen
und der Mittelbewilligung begonnen.

Aufgrund der Trassenverbesserungen ergeben sich mehrfach Uberschneidungen zwi-
schen der alten und neuen Trasse der Staatsstralle 85. Die vorhandene Fahrbahnbreite
von ca. 5,50 m lasst kein halbseitiges Bauen zu. Deshalb ist es erforderlich, den Bauab-
schnitt 3.1 unter Vollsperrung zu realisieren. Die Bauzeit wird mit ca. 16 Monaten einge-
schéatzt.

Der Baustellenverkehr kann Uber die gesperrte Trasse der S 85 erfolgen, sodass die An-
lage einer separaten Baustralie nicht erforderlich ist. Die Zufahrt zur Baustelle ist tUber die
S 85 aus Richtung Lommatzsch und die S 85 aus Richtung Mertitz méglich.

Die Umleitung des &ffentlichen Verkehrs wahrend der Durchfihrung der Baumaflnahme
soll ab-Mewtitz Uber die K-8080-ab-Leuben-Uber die K-8075-und die S 32 bis Lommatzsch
fuhren Uber die Staatsstralle S 32, die Bundesstrallen B 6 und B 101 und die Staatsstra-
Re S 85 fuhren. Die Anfahrt der Haltestelle Mertitz, Abzweig Zéthain erfolgt fur den Lini-
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enbus 417 aus stdlicher Richtung. Im Haltestellenbereich ist ausreichend Platz fur eine
zeitweilige Wendestelle fir den Linienbusverkehr vorhanden.

Zur Durchfihrung der BaumaRnahme wird privates Grundeigentum in Anspruch genom-
men. Die betroffenen Grundstlicke sind Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen.
Die voribergehende Inanspruchnahme sowie der dauerhafte Entzug von privatem Grund
und Boden werden durch den Baulasttrager im Wege der Entschadigung ausgeglichen.
Die dauerhafte Beschrénkung von Flachen wird entschéadigt.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Grunderwerb entlang der geplanten Baumalnahme
Uberwiegend fir den StraRenbau erforderlich ist. Entlang der endgultig zu erwerbenden
Flache wird wahrend der Bauzeit voribergehend beidseitig der Trasse in der Regel je-
weils ein ausreichend breiter technologischer Streifen in Anspruch genommen. Dieser
Streifen wird durch die Baufeldgrenze begrenzt.

Far die vorgesehenen konfliktvermeidenden Malnahmen (Anbringung von Fledermaus-
kasten an Baumen - Mallnahmen mit Kurzel "Vk/") ist kein zuséatzlicher Flachenbedarf
vorgesehen, sodass keine Sicherung erforderlich ist.

Die Inanspruchnahme der Ackerflachen ist mit den Belangen der Bewirtschaftung im
Rahmen der Ausfihrungsplanung abzustimmen.
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Abkiirzungsverzeichnis

Richtlinien

ERA
HBS
HLB

RAL
RAS-Ew
RASt 06
RIN
RLuS

RLS-90
RMS
RPS

RStO 12
RuVA-StB

ODR

Sonstige

AS

A4

A14
ATV-DVWK

AVV

B 101

BAB 14
BA
Bau-km
BBodSchV
BImSchV
BNatSchG

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen

Hinweise fir die Anordnung und Ausflhrung von senkrechten Leiteinrich-
fungen, Abschnitt 5: Leitpfosten

Richtlinien fir die Anlage von Landstralen

Richtlinien fur die Anlage von Strallen, Teil Entwasserung
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflten

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer
Bebauung

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen
Richtlinien fur die Markierung von Strallen

Richtlinien  fur Schutz an Stralen durch Fahrzeug-

Rickhaltesysteme

passiven

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen

Richtlinien fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit
teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fur die Verwertung von Ausbauas-
phalt im StraRenbau

Ortsdurchfahrtenrichtlinie

Anschlussstelle
Bundesautobahn A4
Bundesautobahn A 14

Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
(DWA)

Verordnung ib das Europaische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-
Verordnung

Bundesstralie 101

Bundesautobahn A 14

Bauabschnitt

Baukilometrierung

Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionschutzgesetzes

Gesetz Uber den Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz)
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Bk Belastungsklasse

BM Bindemittel

DN Nennweite von Rohrleitungen

DTV durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke
e. V. eingetragener Verein

EKL Entwurfsklasse

FFH Flora-Fauna-Habitat

FZ Fahrzeuge

Hk Kuppenhalbmesser

Hw Wannenhalbmesser

K 8080 Kreisstralle 8080

K 8075 Kreisstraflte 8075

Kfz Kraftfahrzeuge

km Kilometer

KU Kurvigkeitsklasse

L Lange

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall
LS Landstralle

[1-16 regionale Hauptradroute

m Meter

NK Netzknoten

NSG Naturschutzgebiet

0. 4g. oben genannte

PAK n. EPA polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe
Pkw-E Personenkraftwagen-Einheiten

q Querneigung

QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes

R Radius

RQ Regelquerschnitt

s Neigung

S 32 Staatsstralie 32

S 85 Staatsstralle S 85

S&achsStrG Strallengesetz fir den Freistaat Sachsen
SachsUVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Freistaat Sachsen
SachsWG Sachsisches Wassergesetz

SBV Strallenbauverwaltung

Sh Haltesichtweite
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Sy Uberholsichtweite

SPA engl. Special Protection Area - Vogelschutzgebiet

Sph Spitzenstunde

SV Schwerverkehr

SVZ Strallenverkehrszahlung

T Tangente

TOB Trager 6ffentlicher Belange

Vs mittlere Pkw-Fahrgeschwindigkeit

VS anbaufreie Hauptverkehrsstralle

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz)
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