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1. Aufgabenstellung

Die StraRenbauverwaltung des Freistaates Sachsen plant den Ausbau der Staatsstrafle S 85
stdlich von Lommatzsch im Bauabschnitt (BA) 3.1. Die Anlage 1 enthalt eine Ubersichtskarte

mit der Kennzeichnung des Planungsbereiches.

Daflr ist eine verkehrsplanerische Untersuchung auf dem Prognosehorizont 2030 mit der Er-
mittlung der Grundlagendaten fir die bau- und verkehrstechnische Dimensionierung sowie fur
die schalltechnischen und lufthygienischen Berechnungen erforderlich. Die Verkehrsprognose

wird auf der Grundlage der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 erstellt.

2. Verkehrsanalyse

Die S 85 im Bauabschnitt 3.1 beginnt stdlich des Knotenpunktes S 85/ S 32 (Sudumgehung)
und endet nach einer Baustrecke von ca. 1,1 km Lange am Beginn des BA 3.2.

Die bestehende Staatsstraflle ist durch eine unstete Linienfuhrung und einem nicht regelgerech-
ten Ausbauguerschnitt gekennzeichnet. Mit der Umsetzung der Planung werden eine Regelbrei-
te fur die Fahrbahn von 6,50 m und ein einseitiger strallenbegleitender Radweg von 2,50 m auf

der éstlichen StraRenseite realisiert.

Fur die Analyse der Verkehrsstarken der S 85 wurden die Ergebnisse der SVZ 2015 fir die
Zahlstelle Nr. 4845-1201 ausgewertet. Auch wenn die Lage der Zahlstelle nicht im direkten Bau-
bereich des BA 3.1 liegt, konnen die Ergebnisse aufgrund der geringen Einflisse der einmin-
denden StralRen verwendet werden. Die nachfolgende Tabelle enthalt die Verkehrsstarken im
DTV und DTVw5.

sS85 DTV Di-Dongz = DTVw5H

Gesamtverkehr 1.5625 Kfz/ 24 h 1.796 Kfz/ 24 h
Leichtverkehr (LV ) 1.467 Kfz/ 24 h 1.715 Kfz/ 24 h
Schwerverkehr (SV) 58 Kfz/ 24 h 81 Kfz/ 24 h

Tabelle 1: Verkehrsstédrken SVZ-2015 — 4845-1201

Die Lage der ausgewerteten Zahlstelle und eine grafische Darstellung der Analyseverkehrsstar-
ke sind in der Anlage 2 zu finden. Um die Vergleichbarkeit mit den Prognoseverkehrsstérken zu
ermdglichen, werden fur den DTVw5 die Angaben Di-Doyzs verwendet. Die Verkehrsmengen
sind als gerundete 24 h-Werte dargestellt. Die Staatsstralle S 85 weist einen DTVw5 von ca.
1.800 Kfz/ 24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 4,5 % auf.
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Im Zuge der S 85, BA 3.2 befindet sich das Briickenbauwerk liber den Ketzerbach. Dieses wur-
de aufgrund seines sehr schlechten Zustandes bereits im Jahr 2015 unter Vollsperrung der S 85
und auf Grundlage der spateren Ausbauplanung erneuert. Dadurch ist das Schwerverkehrsauf-
kommen auf der S 85 im Jahr 2015 gegenuber der SVZ 2010 ungefahr nur noch halb so hoch

und auch der Gesamtverkehr kénnte verringert sein.

Rahmenbedingungen Verkehrsprognose

Methodik und Datengrundlagen

Um die Herangehensweise und die Ergebnisse der Untersuchung verstandlicher darzustellen,
ist zunachst die Erlauterung der Methodik erforderlich. Die Bewertung des klassifizierten Stra-
Rennetzes und die Ableitung von Erfordernissen fur Neu- und Ausbaumafnahmen erfolgt im
Rahmen der landesweiten Verkehrsplanung. Unter Beriicksichtigung der verschiedenen Ein-
flussfaktoren, insbesondere der demografischen Entwicklung, der Motorisierungs- und Mobili-
tatsentwicklung sowie der wirtschaftlichen Entwicklung werden eine flaichendeckende Verkehrs-
netzmodellierung und Verkehrsnachfrageberechnung fiir den Freistaat Sachsen' vorgenommen

und anhand der periodisch durchgefiihrten Stralenverkehrszahlung (SVZ) plausibilisiert.

Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell ist ein Netzausschnitt aus dem Landesmodell Sachsen
2030, der alle geplanten MaRnahmen des vordringlichen Bedarfs und des weiteren Bedarfs mit
Planungsrecht bis 2030 bertcksichtigt. Mit der Nutzung des aktuellen Landesmodells ist die
6. regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung (RBV) des Statistischen Landesamtes Sach-
sen in der Variante 1 die Grundlage fur die beriicksichtigten Strukturentwicklungen in Sachsen
bis 2030. Hinzuweisen bleibt vor allem auf den Umstand, dass groraumige Wirkungen ver-
schiedener Infrastrukturmafnahmen nur in einer flichendeckenden Betrachtung erfasst werden
kénnen. Fur das Planungsgebiet ist insbesondere die Wirkung der B 169 zwischen Riesa und

der BAB A 14 und der Ausbau der B 101 zwischen MeiRen und Nossen zu beachten.

Die Datenbereitstellung in der Landesverkehrsprognose erfolgt fur funf Nachfragesegmente und
wird als DTVw5 abgebildet:

s P-Pkw

o L1-Lkw<35tzuldssiges Gesamtgewicht

e |2-Lkw35t...<75tzulassiges Gesamtgewicht
o L3-Lkw7,5t..<12tzuladssiges Gesamtgewicht

s |[4-Lkwab 12 tzulassiges Gesamtgewicht

' Fortschreibung Landesverkehrsprognose fiir den StraBenverkehr im Freistaat Sachsen
Analyse 2015 und Prognose 2030
im Auftrag des LASuV, Zentrale, PTV GROUP, 19.10.2017
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s

3.1

Der Ablauf bzw. die Methodik der Projektprognose kann folgendermalien skizziert werden:

Demografische Entwicklung
Motorisierung und Mobilitat
Wirtschafiliche Entwicklung

Flachendeckende Verkehrs-
zdhlungen (SVZ 2015)

s s = =

Aktualisierung der Daten fur
das Untersuchungsgebiet
(Bewohner etc.}
Disaggregierung der Daten

aufkleinteilige rdumiiche
Einheiten

Flachendeckende Verkehrsnachfrageberechnung fur
den Freistaat Sachsen

Rahmenprognose 2030

Generelle Begrundung und Nachweis der Notwendigkei der
MaBnahmen im Rahmen spezieller verkehrswirtschaftlicher
Betrachtungen (Verkehrswirksamkeif, Standort- und
Erreichbarkeitsanalysen, Kosten-Nutzen-Betrachtungen)

S 85 Ausbau siidlich Lommatzsch
Projektprognose 2030

- Verkehrsplanerische Bewertung/Belastungsermitiung
- Lieferung der Grunddaten fur schalitechnische
Berechnungen

Grafik 1: Methodik der Verkehrsuntersuchung

Einwohnerentwicklung

Mafinahmen des
Bundesverkehrswegeplanes
Matnahmen des
Landesverkehrsplanes
Sachsen

Sonstige Malnahmen
aulterhalb des
Untersuchungsgebietes

Verfeinerung des Netzmodells
im Planungsgebiet

Ortliche Mainahmen und
Besonderheiten

Eine wesentliche EingangsgréRe fir die Nachfrageberechnungen sind die Einwohnerzahlen. Fir

die umliegenden Stadte und Gemeinden mit tiber 3.000 Einwohnern werden in der folgenden

Tabelle die Einwohnerzahlen 2015 den prognostizierten Einwohnerzahlen 2030 gegenuberge-

stellt und die Entwicklung abgeleitet.

Gemeindename Analyse 2015 Prognose 2030 Entwicklung
Diera-Zehren 3.344 3.171 -5 %
Groftenhain, Stadt 18.347 17.000 -7 %
Lommatzsch, Stadt 5.143 5.000 -3%
MeiRen, Stadt 27.273 28.400 +4 %
Nossen, Stadt 10.851 10.600 2%

Tabelle 2: Einwohnerentwicklung gemdf 6. regionalisierter Bevilkerungsprognose

Alle Stadte und Gemeinden auer MeiRen werden Einwohnerverluste (-2 % bis -7 %) hinneh-

men mussen. Lommatzsch selbst schrumpft um ca. -3 %. Fr die Stadt Meilen werden Zunah-

men in der Einwohneranzahl prognostiziert. Ahnliche Entwicklungen werden auch fur die Er-

werbstéatigen in der Landesverkehrsprognose berticksichtigt.
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3.2 Entwicklung von Industrie und Gewerbe

In Lommatzsch sind zwei groRere Gewerbegebiete vorhanden. Das eine Gewerbegebiet stdlich
der Glashittenstrale liegt verkehrsglinstig an der S 32 Sudumgehung. Es ist gut ausgelastet

und besitzt nur noch geringe Flachenreserven.

Das zweite grofie Gewerbegebiet befindet sich im Stdwesten der Stadt Lommatzsch an der Elb-
talstrale. Dieses Gewerbegebiet ist durch Verarbeitungsbetriebe und grole Kuhlhduser der
Firma Elbtal Tiefktuhlkost GmbH und Firma Nordost gekennzeichnet. Das Anliefern der Uberwie-
gend landwirtschaftlichen Produkte erfolgt fast ausschlieflich mit Lkw. Hier sind konkrete Erwei-
terungen mit der Ansiedlung einer weiteren Spedition angedacht. Das Gewerbegebiet erzeugt
somit ein hohes Lkw-Verkehrsaufkommen, welches sich perspektivisch noch erhéhen wird.

Sonstige Ansiedlungen von Industrie und Gewerbe sind nicht geplant. Auch eine besondere Zu-
nahme der Quellen und Ziele fur den Wirtschaftsverkehr sind in diesem Raum nicht erkennbar.
Daher wird die Zunahme des Lkw-Verkehrs tiber pauschale Steigerungsfaktoren - die jedoch die

besondere ortliche Situation berticksichtigen - ermittelt.

4, Verkehrsprognose 2030

Der Planfall in der Prognose 2030 beinhaltet alle in der Landesverkehrsprognose 2030 geplan-
ten MaRnahmen des vordringlichen Bedarfs und des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht bis
2030 wie folgt:

e B 169 3. BA Salbitz - B 6 (vordringlicher Bedarf)
e B 169 4. BA AS Dobeln-Nord (A 14) — Salbitz (weiterer Bedarf mit Planungsrecht)

e B 101 Ausbau bzw. Verlegung der Bundesstrafie in verschiedenen Abschnitten zwischen
BAB A 14 (AS Nossen Ost) und Meiften

e S 32 Sudostumgehung Lommatzsch

Die Verkehrsstarken in der Prognose 2030 sind in der Anlage 2 dargestellt. Die Verkehrsstarken
auf der S 85 im BA 3.1 werden mit ca. 1.300 Kfz/ 24 h prognostiziert und sind somit gegentber

der Analyse rlcklaufig.

Das Schwerverkehrsaufkommen wird im Vergleich zur Analyse steigen, da das Briickenbauwerk
Uber den Ketzerbach zum Zeitpunkt der Analyse zeitweise unter Vollsperrung emeuert wurde.

Es wird ein Schwerverkehrsanteil von ca. 7 % erwartet.
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5.

Verkehrsdaten fiir die Belastungsklassenermittlung

Fur die Ermittlung der Belastungsklasse werden die Kenndaten in spezifischer Differenzierung

bendtigt. Die Grunddaten werden aus der vorliegenden verkehrsplanerischen Untersuchung und

dem Landesverkehrsmodell 2030 entnommen.

Fur die verschiedenen funf Nachfragesegmente werden je nach Strallenklassifizierung Umrech-

nung vom DTVys auf den DTV vorgenommen. Fir die Umrechnungsfaktoren wird auf die Er-

gebnisse der im Planungsbhereich befindlichen SVZ-Zahlstelle zuriickgegriffen (vgl. Tabelle 1).

Fur den DTV\ys wird der Di-Dongz angesetzt.

4845-1201 LVP 2030 DTV - DTVw5
Leichtverkehr (LV ) P, L1 0,86
Schwerverkehr (SV) L2, L3, L4 0,72

Tabelle 3: Umrechnungsfaktoren DTVw5 2 DTV (Grundlage SVZ 2015)

Unter Verwendung der Umrechnungsfaktoren der SVZ-Zahlistelle ergeben sich folgende Ver-

kehrsdaten fir die Belastungsklassenermittlung:

DTVw5 SVWw5 - Anteile DTV SV-Anteile
(Kfz/ 24 h) >35t (Kfz/ 24 h) >35t
1.282 7.3% 1.089 6,2%

Tabelle 4: Verkehrsdaten fiir Belastungsklassenermittlung — Prognose 2030

Verkehrsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen

Fur die S 85 liegen durch die SVZ-Zahlstelle ortliche Erkenntnisse zu Tag- und Nachtanteilen,

ebenso auch zu den maRgeblichen stindlichen Verkehrsstarken (M) und Lkw-Anteilen (p) vor.

Da jedoch aufgrund des schlechten Zustandes des sudlich gelegenen Briickenbauwerkes Ein-

schrankungen fir Lkw bestehen, wird hierbei nicht auf die Ergebnisse der SVZ 2015 sondern

auf die Ergebnisse der SVZ 2010 zurtickgegriffen. Folgende Kennwerte kdnnen daraus ermittelt

und auf die Prognose Ubertragen werden:

Lkw Taganteil

=90 %

Lkw Nachtanteil = 10 %

maligebende Verkehrsstarke My = 0,06 am DTV
maligebende Verkehrsstarke M, = 0,01 am DTV

1046_Bericht
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Schwerverkehrsanteile > 2.8 t

Alle bisherigen Angaben zu den Schwerverkehrsanteilen beziehen sich auf Kfz > 3,5 t. Fir die
schalltechnischen und lufthygienischen Untersuchungen sind gemal RLS-90 bereits Fahrzeuge

mit einem Gewicht tiber 2,8 tim DTV zu berticksichtigen.

Der Anteil an Fahrzeugen mit einem Gewicht Gber 2,8 t setzt sich aus dem Nachfragesegment
L2, L3 und einem Anteil an leichten Lieferfahrzeugen (L1) zusammen. Der zu beriicksichtigende
Anteil von Fahrzeugen zwischen 2,8 t und 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht wird auf der Grund-
lage des Methodikberichtes? der BASt zur Straftenverkehrszéhlung 2005 durch die Abspaltung

eines ca. 17 %-Anteils (0,16667) von den leichten Lieferfahrzeugen ermittelt.

Tag- und Nachtanteile im DTV

Fur die S 85 sudlich Lommatzsch liegen durch die SVZ-Zahlstelle 4845-1201 értliche Erkennt-
nisse zu Tag- und Nachtanteilen vor, ebenso auch zu den maligeblichen stiindlichen Verkehrs-
starken (M) und Lkw-Anteilen Uber 2,8t (p) vor. Fir die Zahlstelle lag in der SVZ 2010 M, bei
117 Kfz/ h und p, bei 8,0 %, M, bei 18 Kfz/ h und p, bei 12,1 %. Unter Berlicksichtigung der &rt-
lichen Erkenntnisse aus der SVZ 2010 werden die p,-Werte von 13 % als mafigeblich bewertet,

um Planungssicherheit zu gewahrleisten.

DTV M, M, o) P
(Kfz/ 24 h) |  (Kfz/ h) (Kfz/ h) >28t >28t
1.089 65 11 20% 13%

Tabelle 5: Verkehrsdaten fiir schalitechnische Untersuchungen — Prognose 2030

Die Daten fir schalltechnische Untersuchungen sind fir den Planfall 2030 tabellarisch zusam-

mengefasst in der Anlage 3 enthalten.

Zusammenfassung

Fur die S 85 Ausbau stdlich Lommatzsch wurde fir den BA 3.1 die Verkehrsprognose auf das
Jahr 2030 fortgeschrieben. Die Verkehrsmengen haben sich im Vergleich zur Verkehrsprognose
2020 nicht nennenswert geandert. In der Prognose 2020 wurden fir den BA 3.1 ca. 1.400 Kfz/

24 h, in der Prognose 2030 werden ca. 1.300 Kfz/ 24 h ermittelt.

Die Prognoseverkehrsmengen 2030 sind im Vergleich zur Verkehrsanalyse 2015 rlcklaufig.

2 StraBBenverkehrszdhlung 2000 Methodik
Berichte der Bundesanstalt fiir Stralenwesen, Heft \VV 123, Méarz 2005
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Verkehrsdaten flir schalltechnische Untersuchungen - Prognose 2030

) Stralken- DTV M, M o} p
erschnitt n n
ol gattung | (KizZ24h) | (Kfz/h) (Kfz/ h) > 2,81 >2,81
S 85
usbaustidlich Lommatzseh, BAS. 5 1.082 6o 12 20% 13%
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