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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Das Landesamt fir StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Meif3en, beabsichtigt die
Anlage eines Radweges entlang der Staatsstrafle 81 (S 81) stdlich von Grofzenhain, zwi-
schen den Ortslagen Zschauitz und Lenz. Ziel ist die Beseitigung von Sicherheitsméangeln
und die bessere Anbindung des stidlichen Umlands an das Mittelzentrum GroRenhain fiir
den nichtmotorisierten Verkehr. Der gesamte Untersuchungsabschnitt hat eine Lange
von ca. 2,1 km. Trager der Baulast ist der Freistaat Sachsen. Der Streckenabschnitt ist
Bestandteil der Radverkehrskonzeption 2014/2019 des Freistaates Sachsen mit der Ka-

tegorie A.

Der Planungsbereich befindet sich zentral im Landkreis Meifien, unmittelbar stdlich der
Stadtlage GroRenhain. Die S 81 besitzt als direkte Verbindung zwischen GroRRenhain und
Dresden eine hohe Verkehrsbedeutung. Die Ortschaft Zschauitz ist ein Ortsteil der Stadt
GroRenhain und groRtenteils ein stadtisch gepragter Wohnstandort in landlicher Umge-
bung, der insbesondere durch die S 81 eine direkte Verkehrsanbindung nach Grof3enhain
und andererseits auch zur Landeshauptstadt Dresden besitzt. Im Ort sind separate Rad-
verkehrsanlagen nicht vorhanden. Lenz ist ein Ortsteil der Gemeinde Priestewitz, die Teil
des Mittelbereichs der Stadt GroRenhain ist. Es handelt sich um einen landlich gepréagten

Wohnstandort, der ebenfalls nicht ber separate Radverkehrsanlagen verfugt.

Die S 81 verlauft von der Autobahnanschlussstelle Dresden-Flughafen in Richtung Nord-
westen nach GroBenhain. Als Radwegverbindung ist sie im Untersuchungsgebiet insbe-
sondere fir den Verkehr zwischen dem Mittelzentrum Grof3enhain und dessen stidlichen
Umland von Bedeutung. Im Stadtgebiet von Groenhain bestehen bereits mehrere Rad-
wegabschnitte, die in stdlicher Richtung aus der Stadt fuhren. Im Zuge der S 81 ist eben-
falls ein fahrbahnbegleitender Radweg vorhanden. Dieser endet derzeit am nérdlichen

Ortseingang Zschauitz westlich der S 81.

Die Planung setzt eine abgeschlossene Variantenuntersuchung fort. In dieser wurden

verschiedene Varianten der Fiihrung des Radverkehrs zur Optimierung der Trasse hin-



S 81 - Anbau eines Radweges Unterlage 1
zwischen Zschauitz und Lenz Seite 4

Erlauterungsbericht

sichtlich der Verkehrssicherheit, Akzeptanz durch die Radfahrer, Einpassung in die vor-
handenen baulichen Strukturen sowie 6kologischer und technisch-planerischer Gesichts-

punkte untersucht. Gegenstand waren zwei Hauptvarianten und mehrere Untervarianten.

Der geplante Radweg hat fiir die Region stdlich von Grofenhain eine hohe Bedeutung.
Der Radweg soll fiir den zielorientierten Alltagsradverkehr und den Schilerradverkehr
eine Verbindung zwischen GroRenhain und dem sudlich gelegenen landlichen Bereich,
insbesondere der Ortschaft Lenz, realisieren. Daher ist der Radweg aullerhalb bebauter
Gebiete gemaR RIN der Kategorie AR Il bzw. innerhalb bebauter Gebiete der Kategorie

IR Ill zuzuordnen.

Da die Anlage ausschlieRlich fur den nichtmotorisierten Verkehr errichtet wird und parallel
eine StaatsstralRe zur Verfligung steht, ist eine Beschrankung auf den nichtmotorisierten
Verkehr und entsprechend eine Anordnung als gemischten Geh-/Radweg vorgesehen.
Ausgenommen davon ist der Bereich der Ortsdurchfahrt Lenz. Hier ist in Abstimmung mit
der Unteren Verkehrsbehorde des Landkreises Meilten vorgesehen, den Radweg als so-

genannten Anderen Radweg im Sinne des §2 Abs.4 Satz 3 StVO auszuweisen.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke betragt ca. 1,5 km. Im Gibrigen Teil des urspriinglichen Unter-
suchungsraums besteht kein Bedarf fur die Errichtung einer Radverkehrsanlage, da der
Verkehr im nachgeordneten Netz abgewickelt werden kann.

Die Entwurfsparameter der planerischen Gestaltung des Radweges entsprechen den
ERA 2010. Die Anlage des Radweges ist als einseitiger Zweirichtungsradweg mit 2,50 m
Breite vorgesehen. Dies entspricht dem RegelmaR bei geringer Verkehrsstarke nach
ERA 2010, Tab. 5. Innerhalb der Ortslage Zschauitz ist die RASt 06 mafigeblich. Die
Trennung zwischen Fahrbahn und Radweg erfolgt mittels Bord. Der Radweg erhalt eine
Breite von 3,25 m. Auf die Anwendung der aufgrund der geringen Radverkehrsbelastung
um 0,5 m reduzierten Breite wird im Bereich der Bebauung verzichtet, um ggf. zuséatzlich

FuBgangern die Nutzung zu ermdglichen.

Die Linienfuhrung des Radweges folgt dem Verlauf der S 81 und dem Profil des angren-
zenden Gelandes. Dabei werden die bestehenden Entwasserungssysteme von Stralle

und Geldnde beachtet bzw. genutzt. Somit bleiben die Eingriffe und Berlhrungen des
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angrenzenden Naturraumes und der baulichen Anlagen auf das notwendige Mal} be-
schrankt. Die Anlage des Radweges ist Uber die gesamte Streckenldnge einseitig vorge-
sehen. Querungsstellen entstehen im Zuge der Einmindungen kommunaler Stral3en in
die S 81. Der Radweg wird ber die Einmiindungen als Furt markiert (ERA 2010, Pkt.
4.3, Tab. 14).

1.3 Streckengestaltung

Fur die Anlage des Radweges ist kein Gestaltungskonzept erforderlich. Die bestmégliche
Einpassung des Radwegneubaues in das natlrliche Umfeld durch Anlehnung der Ho-
henentwicklung an das Gelandeprofil ist jedoch ein wichtiger Aspekt der Trassierung.
Dies wurde insbesondere durch die Untervarianten in der Variantenuntersuchung sicher-

gestellt.
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Die vorliegende Unterlage stellt die Fortsetzung der Vorplanung aus dem Jahr 2011 dar.
Diese wurde nach Anhorung der Trager offentlicher Belange und der Auswertung deren
Stellungnahmen mit Datum vom 03.04.2012 durch die Niederlassung Meilten des Lan-
desamts fur StraBenbau und Verkehr (LaSuV, ehemals SBA MeilRen-Dresden) geneh-
migt. Die Initiative zu dieser Planung ging auf die Gemeinden zuriick. Auf Grund der seit
2005 veranderten Schulstruktur (Schulerradverkehr zwischen Priestewitz und Grofl3en-
hain) und eines todlichen Verkehrsunfalls eines Radfahrers an der S 81 forderte die Ge-
meinde Priestewitz Anfang 2009 mit Nachdruck den Radweganbau. In der Radverkehrs-
konzeption 2005 des Freistaates Sachsen wurde allerdings kein entsprechender Bedarf
festgestellt. Im November 2008 wurde daher durch das damalige SBA Meif3en-Dresden,
jetzt LaSuV Niederlassung Meifzen, eine Multikriterienanalyse durchgefihrt. Im Ergebnis
wurden 414 von 1000 méglichen Punkten ermittelt und ein grundséatzlicher Bedarf nach-

gewiesen.

Das SMWA des Freistaates Sachsen beauftragte das LaSuV Niederlassung Meiften (da-
mals SBA Meifen-Dresden) infolgedessen mit der Planung eines einseitig angelegten
Zweirichtungsradweges. Die Ergebnisse der 2011 fertiggestellten Vorplanung werden mit
dem vorliegenden Entwurf aufgegriffen und weitergefiihrt. Im Rahmen der Vorplanung
zum Bauvorhaben wurde 2011 zunéchst ein Variantenvergleich erstellt, welcher grund-
satzliche Aussagen zur Weiterverfolgung oder zum Verwerfen mdglicher Varianten und
Untervarianten in den nachfolgenden Planungsphasen traf. Ziel war es, eine Vorzugsva-
riante zu benennen, welche aus 6kologischer, verkehrsplanerischer, strallentechnischer
und wirtschaftlicher Sicht zu vertreten- und damit insgesamt genehmigungsfahig ist. Im
dkologischen Variantenvergleich wurde u.a. geprift, ob der insgesamt ca. 2,1 km lange
Planungsabschnitt ausschlieRlich entlang der StaatsstralRe zu realisieren ist, oder ob ab-
schnittsweise parallel verlaufende Wirtschaftswege oder wenig befahrene Strallenab-

schnitte in Zschauitz genutzt werden kénnen.
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Im Ergebnis der komplexen Betrachtung aller Projektwirkungen der Varianten war fur den
Radwegbau zwischen Zschauitz und Lenz die Variante 2 westlich der Staatsstrale 81
mit Untervariante E hinter den Baumen am Alpakagehege bzw. am Altstandort der
ehemaligen Louis Schneider GmbH zu favorisieren. Diese Variante war sowohl aus
6kologischer als auch aus technischer Sicht die Vorzugslésung. In Folge der Beseitigung
der genannten Gehdlze am damaligen Alpakagehege durch den Eigentimer im Jahre

2014, wurden die Vorteile der 2011 gewahlten Variante nochmals verstarkt.

Mittlerweile ist dieser Streckenabschnitt auch Bestandteil der Radverkehrskonzeption
2014/2019 des Freistaates Sachsen mit der Kategorie A. Die Umsetzung dieser Vorha-
ben soll mdglichst bis 2025 erfolgen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Gemal Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) vom 12.02.1990, in der
Fassung der Bekanntmachung vom 24.02.2010, zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Ge-
setzes vom 21.12.2015 sowie Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprafung im Frei-
staat Sachsen (SachsUVPG) vom 09.07.2007 ist die UVP-Pflicht des Vorhabens zu pri-
fen. Gemal Schreiben der Landesdirektion vom 26.05.2020 ,entsprache der vorgese-
hene StraRenausbau der S 81 allein nicht den in Anlage 1 SachsUVG genannten Krite-
rien fir eine UVP-Pflicht. Allerdings gehéren gemall § 2 Abs. 2 Nr. 1a SachsStrG auch
die Entwasserungsanlagen zur auszubauenden Strafle und missen mitbetrachtet wer-
den. Der Entwasserungsabschnitt IV des an die Staatsstralle S 81 anzubauenden Rad-
weges beriihrt das FFH-Gebiet ,Hopfenbachtal”, wenn auch nur in geringem MaRe. Der
fur den Versickerungsgraben genutzte ehemalige Muhigraben befindet sich zwischen

1 m und 22 m innerhalb der Abgrenzung des FFH-Gebietes ,Hopfenbachtal®.

GemaR Anlage 1 Nr. 2c SachsUVPG ist ausnahmslos eine UVP-Prifung vorzunehmen,
wenn u.a. Gebiete, die durch die Richtlinie 92/43/EWG (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie)
unter Schutz stehen, beriihrt werden. Das Merkmal ,beriihrt” ist hierbei rdumlich zu ver-
stehen, eine inhaltliche Bewertung sollte einer Umweltvertraglichkeitsprifung vorbehal-
ten bleiben. Da eine erhebliche Beeintrachtigung das FFH-Gebietes ,Hopfenbachtal® im
Rahmen einer UVP-Vorpriifung nicht ausgeschlossen werden kann, wurde die UVP-

Pflicht des Vorhabens festgestellt.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag
(Bedarfsplan)

Fur das Vorhaben der S 81, Anbau eines Radweges zwischen Zschauitz und Lenz be-
steht kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag. Durch die im Rahmen des
Zulassungsverfahrens durchgefiihrten naturschutzfachlichen Prifungen sind alle natur-

schutzfachlichen Sachverhalte umfassend abgearbeitet.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Das Untersuchungsgebiet liegt im Landkreis Meilen, der vom Regionalen Planungsver-
band Oberes Elbtal/Osterzgebirge betreut wird. Im Landesentwicklungsplan 2013 sind
die Béden im Untersuchungsraum als mit hohem Wert gekennzeichnet. Im November
2008 wurde seitens des LaSuV Niederlassung Meien (damals SBA MeilRen-Dresden)
eine Multikriterienanalyse durchgefuihrt, die einen grundsatzlichen Bedarf nach einer
Radverkehrsanlage nachgewiesen hat. Bei der Fortschreibung der Radverkehrskonzep-
tion des Freistaates Sachsen wurde die MaRnahme aufgenommen und in die Kategorie
A eingestuft.

Raumordnerische Entwicklungsziele haben im Rahmen des Vorhabens daher keine Be-
deutung. Das Vorhaben widerspricht jedoch auch keinen Vorgaben und dient dem allge-
meinen Ziel der Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes und einer Starkung des Rad-

verkehrs.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Entlang der S 81 verkehren Radfahrer im alltaglichen Betrieb, Berufspendler und auch
Schiler. Schiiler und Auszubildende aus den stdlich GroRBenhains gelegenen Ortschaf-
ten, wie Zschauitz und den Ortsteilen der Gemeinde Priestewitz besuchen Schulen in
GroRenhain, die 1. und 2. Oberschule, das W.-v.-Siemens-Gymnasium und das Berufs-
schulzentrum GroBenhain. Die untersuchte Strecke ist fur etwa 40 Schiiler Teil des Schul-
wegs.

Hinsichtlich des StraRenverkehrs liegen fir den Untersuchungsabschnitt im Zuge der
S 81 die Daten der Strakenverkehrszahlung 2015, Zahlstelle 4747 1200 vor. Die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsbelastung liegt demnach bei DTVmoso = 5880 Kfz/24h mit
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einem SV-Anteil von 5,5 %, dies entspricht 323 SV-Fz/24h. In der Zahlung von 2010
werden 4.329 Kfz/24 h fur die S 81 angegeben. In der Prognose fur 2030 werden
5.000 Kfz/24 h bei 8 % Schwerverkehrsanteil erwartet.

Der Radweg wird als einseitiger Zweirichtungsradweg angelegt. Ausgenommen davon
ist der Bereich der Ortsdurchfahrt Lenz. Hier ist vorgesehenen den Radweg als soge-
nannten Anderen Radweg zu fihren. Auch in Abstimmung mit der Stadtverwaltung
GroRenhain konnten keine genauen Zahlen zum Radverkehrsaufkommen ermittelt wer-
den. Es wird eingeschatzt, dass das Aufkommen bei unter 50 Radfahrern pro Stunde
liegt. Bei dem vorherrschenden Radverkehr handelt es sich vorwiegend um Pendler, die
morgens in Richtung GroRenhain und abends zuriick unterwegs sind. Diesbezuglich ist

ein einseitiger Zweirichtungsradweg ausreichend.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die derzeitige Situation an der S 81 stellt sich so dar, dass Kraftfahrzeuge und Radfahrer
die Fahrbahn gemeinsam nutzen. Unter Berlicksichtigung der Stralenverkehrsbelastung
einschlieRlich Schwerverkehr wird das Fehlen von Radverkehrsanlagen zwischen
Zschauitz und Lenz hinsichtlich der Verkehrssicherheit als kritisch eingeschatzt. Am nérd-
lichen Ortseingang Zschauitz endet der aus Richtung GroRenhain neben der S81 ankom-
mende Radweg. Hier sind die Radfahrer gezwungen, auf die Fahrbahn der S 81 zu wech-
seln. Der Ubergang erfolgt innerhalb der spitzwinkligen Einmtindung der GroRenhainer
StralRe in die S 81. Die Situation ist fur Kraftfahrer als auch fur Radfahrer uniibersichtlich,
schwer begreifbar und schlecht einsehbar. Im weiteren Verlauf der S 81 muss der Rad-
fahrer — insbesondere im Bereich der Ortschaft Zschauitz — mehrere Einmiindungen und
Zufahrten passieren, wobei es immer wieder zu einer Gefahrdung durch abbiegende
Fahrzeuge kommen kann.

Entlang der freien Strecke ergibt sich die Gefahrdung der Radfahrer vor allem durch das
Zusammenwirken von schmaler, ca. 6,0 m breiter Fahrbahn, dem hohen Verkehrsauf-
kommen (Uber 5000 Kfz/24h) — insbesondere bzgl. der Schwerverkehrs (uber 300 SV-
Fz/24h) — und des Radverkehrs, der aufgrund der Pendlercharakteristik vorwiegend in
den Morgen- und Abendstunden stattfindet. Die Spitzenbelastungen von motorisiertem
und nicht motorisiertem Verkehr treffen damit aufeinander. Zudem besteht auf dem Grof3-
teil der Untersuchungsstrecke keine Geschwindigkeitsbeschrankung, die zulassige Ge-

schwindigkeit liegt bei 100 km/h. Lediglich am Ortseingang Zschauitz auf ca. 300 m und
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Lenz auf ca. 150 m bestehen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 50 km/h. Die Orts-
lage Zschauitz (375 m) passiert die S 81 mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70
km/h. Diese Kriterien verdeutlichen den dringenden Bedarf einer Trennung von Kfz- und
Radverkehr.

In der ersten Auswertung der Unfallstatistik fur den Streckenabschnitt der S 81 zwischen
Zschauitz und Lenz, Zeitraum 04/2006 bis 07/2011, ereigneten sich 14 Unfélle. Darunter
war ein Unfall mit Radfahrerbeteiligung. Vermehrt sind Unfélle im Zusammenhang mit
Abbiegevorgangen aufgetreten. Im Jahr 2009 kam es zu einem tédlichen Unfall, verur-
sacht durch einen LKW, der einen Radfahrer im Vorbeifahren berthrte. Im Zeitraum von
2013 bis 2015 gab es 34 Unfalle. Darunter war kein Unfall mit Radfahrerbeteiligung. Im
aktuellen Auswertungszeitraum von 2017 bis 2019 ereigneten sich 37 Unfélle auf der
untersuchten Strecke, darunter 1 Unfall mit Radfahrerbeteiligung. Dieser war ein Einbie-
gen-Kreuzen-Unfall mit Sachschaden am Radwegende am Ortseingang Zschauitz. Das
bestatigt die beschriebenen Sicherheitsméngel an dieser Stelle. In diesem Zeitraum ge-
schah auRerdem ein Unfall mit Getéteten, als Fahrunfall auf der freien Strecke der S 81.
Die groRe Mehrheit der Unfalle sind Wildunfalle, im Ubrigen gab es keine Auffalligkeiten.
Die Weiterfilhnrung des Radweges von Zschauitz bis nach Lenz ist zur Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse erforderlich. Damit kann die Trennung von motorisiertem und nicht
motorisiertem Verkehr erfolgen und die Verkehrssicherheit, insbesondere fir die Radfah-
rer erheblich gesteigert werden. Da FulRganger die Anlage ebenso nutzen kénnen, wird

auch fur diese die Verkehrssicherheit erhoht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Ergebnis des geplanten Anbaus eines Radweges an der S 81 zwischen Zschauitz und
Lenz werden keine relevanten Umweltbeeintrachtigungen verringert. Die heutige Staats-
stralRe bleibt hinsichtlich ihres Ausbaugrades und der Verbindungsfunktion unveréndert.
Im Umfeld des Bauabschnittes sind keine anderen Planungen bekannt, welche z.B. die

Verkehrsbelegung zwischen Zschauitz und Lenz indirekt beeinflussen kdnnten.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

3.1.1 Uberblick

Das Plangebiet sudlich von GroRenhain befindet sich im Naturraum der GroRenhainer
Pflege, einem der typischen sachsischen LoRgefilde zwischen dem Elbtal im Westen und
Siuden, der Elsterniederung im Norden sowie dem Heideland im Osten. Dominierendes
Kennzeichen des Gebietes ist der nur geringe Héhenunterschied im Bereich der tertiar
entstandenen und pleistozan Uberformten Hochebene zwischen Meien und Grolien-
hain. Im Planungsraum stdlich von GroRenhain ist von einer etwa 1 m méachtigen Sand-
I6Rdecke auszugehen, welche bei Bodenwerten um 60 zur Entstehung einer fruchtbaren
Ackerlandschaft fihrte. Naturnahe Strukturen wurden im Planungsraum durch die Inten-
sivhutzung mehr und mehr reduziert und beschranken sich heute auf kleinere Feldge-

hélze oder Baumreihen entlang von Verkehrswegen, Siedlungsrandern oder Bachlaufen.

Der Planungsraum wurde entlang der vorhandenen Staatsstrale derart abgegrenzt, dass
er alle technisch moéglichen Varianten und Untervarianten enthalt. Ausgehend von des-
sen Struktur und Ausstattung sind die Schutzgiiter Biotope, Boden, Klima und Lufthygi-
ene, Wasser und Landschaftsbild zu betrachten. Die Schutzgiter Mensch sowie Kultur
und Sachgiiter kénnen beim geplanten Radweganbau an einer vorhandenen Staats-

stralRe vernachlassigt werden, da sie fur die Variantenentscheidung nicht relevant sind.

3.1.2 Biotope

Beeintrachtigungen von Schutzgebieten im Sinne der §§ 16-22 des SachsNatSchG sind
beim Radweganbau an der S 81 nicht zu erwarten. Jedoch existiert am Ende der Bau-
strecke im Siiden das FFH-Gebiet ,Hopfenbachtal”, welches mit geringem Flachenanteil

in das Planungsgebiet hineinreicht.

Einziges FlieRgewasser im Untersuchungsgebiet ist der Hopfenbach im Stden, welcher
als Bach mit Gehdélzsaum bzw. mit Rasenbdschung angesprochen wurde. Dieser ent-

wassert das Gebiet zwischen Friedewald und GroRenhain nach Norden hin zur GroRRen

Roder.
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Auf mehreren Teilflachen im Planungsraum existieren Griinlandstrukturen unterschiedli-
cher Auspragung. Ostlich von Zschauitz am WelRnitzer Weg bestehen ebenso wie am
Bauende vor Lenz mesophile Grinlandflachen, die nur extensiv genutzt werden. Im mitt-
leren Planungsraum ist im Bereich des Gartenbaubetriebes Intensivgriinland anzutreffen,
welches arten- und strukturarm ist. Ursache dafir ist die intensive Nutzung der Flache
durch Beweidung. Hinzu kommen randnahe Beeintrachtigungen durch den angrenzen-
den Ackerbau und Stralenverkehr. Im Bereich des Hopfenbaches im Suden des Pla-
nungsraumes ist angrenzend an das FlieBgewasser auf schmalen Streifen auch Feucht-
griinland mit Gehdlzsaum anzutreffen. Der feuchtere Bereich am Gewasser 6stlich der
StralRe geht nahtlos in die erwahnten mesophilen Areale an der Ringstralie Uiber; westlich
der StralRe bildet der Miihlenweg die Grenze. Am Altstandort der ehemaligen Deponie
der Louis Schneider GmbH besteht westlich der S 81 eine frische Ruderalflur mit locke-
rem Baumbestand. Sie entwickelte sich auf der vor einigen Jahren abgedeckten Depo-
nieflache und ist daher noch als junge Struktur anzusprechen; nitrophile Stauden pragen
das Bild. AuRerdem reduzieren verkehrsbedingte Beeintrachtigungen von der angren-

zenden S 81 den Biotopwert, wenn auch das Entwicklungspotential hoch ist.

Im insgesamt strukturarmen Planungsraum zwischen Zschauitz und Lenz bilden Baum-
gruppen, diverse Baumreihen und Hecken an Stralen oder Gewerbegrundstiicken wich-

tige und aufwertende Kleinbiotope.

Innerhalb des Naturraumes der GroBenhainer Pflege sind Ackerflachen weit verbreitet.
Westlich und éstlich der S 81 existieren zwischen Zschauitz und Lenz grof3e zusammen-
hangende Ackerschlage die aufgrund der ginstigen Ertragseigenschaften auch intensiv

genutzt werden. Die Artenvielfalt auf Acker ist aufgrund der Nutzungsintensitat nur sehr

gering.

3.1.3 Deponie

Etwa 700 m siidlich der Ortslage Zschauitz besteht gemaR den Aussagen der Unteren
Abfall- und Bodenschutzbehérde im Landratsamt Meif3en ein Altstandort. Dabei handelt
es sich um eine Altablagerung auf dem Flurstiick 122 der Gemarkung Lenz, die Bau-
schuttdeponie der ehemaligen ,Louis Schneider GmbH". Die Deponie wurde im Jahre
2000 abgedeckt. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden Bauschutt und Erdstoffe eingebracht,

die mit den LAGA-Verwertungsklassen Z0 und Z1 beschrieben wurden.
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Eine Baugrunduntersuchung im Jahr 2015 zu Ausdehnung und Material der Deponie
ergab, dass in keiner der untersuchten Trassen eine Belastung des Aushubmaterials zu

befurchten ist. Naheres kann der Unterlage 20 enthommen werden.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Varianteniibersicht

Bereits im Vorfeld der Planung wurden Uberlegungen bezglich der Entflechtung des Kfz-
und Radverkehrsaufkommens auf der S 81 angestellt. Die Uberlegungen, vorhandene
Feldwege ostlich der S 81 von Nauleis nach GroRenhain zu nutzen, erwiesen sich als
ebenso ungeeignet dem vorhandenen Alltagsradverkehr und Schillerradverkehr zu die-
nen, wie die Méglichkeit von Lenz aus entlang der K 8551 bis zur Bahnstrecke Berlin-
Dresden, entlang dieser auf der kommunalen Strale bis nach Zschauitz zu gelangen.
Dies resultiert aus dem schlechten baulichen Zustand der Wege und Straflen und den

deutlich langeren Wegstrecken gegentber der direkten Verbindung tber die S 81.

Im Rahmen der Vorplanung wurden zwei Hauptvarianten und insgesamt 6 Untervarianten
untersucht. Variante 1 verlauft 6stlich der S 81, Variante 2 westlich. Die Trassierung er-
folgte zunachst grundsatzlich unmittelbar entlang der Fahrbahn. Die Untervarianten A bis
F zeigen Méglichkeiten der Optimierung vor allem hinsichtlich der Beriihrung privater
Grundstiicke, der Baulange durch Nutzung des vorhandenen Strallennetzes oder der
Eingriffe in den Geholzbestand. Dabei ist Untervariante A zugehérig zu Variante 1 (Ost-

variante). Die Untervarianten B bis F beziehen sich auf Variante 2 (Westvariante).

Untervariante A beinhaltet die Umfahrung der Bebauung am WeRnitzer Weg. Damit wird
vermieden, den Radweg (auf ca. 170 m) unmittelbar am Fahrbahnrand zu fihren.

Die Untervarianten B, C und D thematisieren die Nutzung der wenig befahrenen innerdort-
lichen StraRen der Ortschaft Zschauitz und damit eine Verringerung der Baulédnge des
Radweges, sowie der generellen Eingriffsintensitat. Diese drei Untervarianten unterschei-
den sich durch die Streckenlange der Nutzung vorhandener StraRen. Untervariante B
betrachtet lediglich die Nutzung der GroRenhainer Strale im Bereich der Tankstelle mit
Herstellung der Radwegverbindung zwischen GrofRenhainer Strale und dem Radweg

gemal Variante 2 an der S 81. Untervariante C geht an der Einmindung der Stralle Am



S 81 - Anbau eines Radweges Unterlage 1
zwischen Zschauitz und Lenz Seite 14

Erlauterungsbericht

neuen Weg nach Verlauf iber die GroRenhainer Strae und die Dorfstralle wieder auf
die Trasse der Hauptvariante 2 iiber. Im Gegensatz zu Untervariante C nutzt Untervari-
ante D nicht die DorfstraBe, sondern die Strale An der Schaferwiese. Ausgehend von
deren Ende in Héhe der Stralke Am neuen Weg wird die Verbindung zum Radweg der
Variante 2 an der S 81 hergestellt. Diese Untervariante ermdéglicht im Bereich Zschauitz
den vollstandigen Verzicht auf die Fuhrung des Radweges mit Bord am Fahrbahnrand

der S 81.

Die Untervarianten E und F stellen die Optimierung der Eingriffssituation entlang des Ge-
heges und der Deponie bei ca. Bau-km 1+100 bis 1+600 dar. Untervariante E passiert
Gehege und Deponie am Ful® des vorhandenen StraRendammes, hinter dem vorhande-
nen Gehélzstreifen. Untervariante F realisiert zuséatzlich die Umfahrung der Deponiefla-
che. Diese Untervarianten erméglichen die erhebliche Reduzierung der Baumverluste auf
ca. 25 % gegenuber der Hauptvariante und eine Minimierung des Aufwandes fur den
Erdbau. Mit Variante F kann zusétzlich die Querung der Deponie und somit Probleme mit

kontaminiertem Baugrund vermieden werden.

3.2.2 Variante 1 - Ostvariante

Variante 1 kann aufgrund der Lage 6stlich der S 81 auch als Ostvariante bezeichnet wer-
den. Sie beginnt am vorhandenen, aus Richtung GroRenhain kommenden Radweg am
Ortseingang Zschauitz. Der vorhandene Radweg verlauft westlich der S 81, daher ist
zunachst die Querung der Staatsstrafe nétig. Im Anschluss verlauft der Radweg tber die
gesamte Baustrecke bis nach Lenz 6stlich der S 81. Die Baulange liegt bei 2057 m.
Grundsétzlich wird der Radweg mit einer Breite von 2,50 m und mit beidseits 0,50 m

breiten Banketten vorgesehen.

Nach Querung der S 81 bis zur Bebauung am WeRnitzer Weg erfolgt die Anordnung des
Radweges hinter dem bestehenden StraBengraben. Die Entwéasserung des Radweges
erfolgt in den vorhandenen Graben. Im Bereich der Bebauung am WeRnitzer Weg
schwenkt die Radwegtrasse auf einer Lange von ca. 170 m direkt an den Fahrbahnrand
der S 81. Daher wird in diesem Abschnitt eine Breite von 3,25 m erforderlich. Die Her-
stellung erfolgt mit Bord, 0,30 m breitem Gerinne, StraRenablaufen und Entwésserungs-
leitung sowie einem 0,50 m breitem Bankett an der Hinterkante. Der Radweg quert mittels
Furtmarkierung die Einmiindung des WeRnitzer Weges in die S 81. An Flurstlick 59a,
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Gemarkung Zschauitz — WeRnitzer Weg, Hausnummer 1 ist an der Radweghinterkante
zum Ausgleich des Héhenunterschiedes zur Grundstickseinfriedung die Anordnung ei-
ner ca. 30 m langen Palisadenreihe erforderlich. Im Ubrigen bleiben die angrenzenden
Grundstiicke des bebauten Bereiches unberthrt. Weitere Folge der Radwegfiihrung am
Bord, direkt am Fahrbahnrand ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
im derzeitigen Bereich der 70 km/h-Beschrankung auf 50 km/h.

Nach Passage der Bebauung schwenkt der Radweg bis zum Gartenbaubetrieb erneut
hinter den vorhandenen Strafengraben. Die technische Ausbildung erfolgt analog dem
Abschnitt nérdlich der Bebauung. Zusétzlich ist auf 570 m Lange hinter dem Radweg eine

1,00 m breite Mulde fiur das Gelandewasser erforderlich.

Bei ca. Bau-km 1+250, an der Zufahrt zu einem Gartenbaubetrieb, Flurstiick 125, Ge-
markung Lenz wird der Radweg naher an die Fahrbahn der S 81 herangefthrt. Die Ein-
griffe in das Privatgrundstiick kénnen so minimiert werden. Auf einer Lange von ca. 200 m
wird der bestehende Bankettstreifen der S 81 erneuert und eine 1,00 m breite Entwéasse-
rungsmulde fir den daran anschlieRBenden Radweg angelegt. Infolge des Anbaues des
Radweges ist die Verbreiterung des StraBendammes um bis zu 3,0 m nétig. Die Grund-
stiickseinfriedung ist entsprechend zu erneuern und ein Freileitungsmast zu versetzen.
Bei Bau-km 14480 ist auf Grund der nahen an der S 81 vorhandenen Bebauung die Er-
richtung einer ca. 25 m langen und 2,5 m hohen Stutzwand erforderlich. Die Dammhdhe
wird auf ca. 120 m die Hohe von 2,0 m Giberschreiten. Ein Gelander zur Absturzsicherung

wird an der Hinterkante des Radweges vorgesehen.

Sudlich der Stiitzwand verlauft der Radweg wieder hinter dem vorhandenen Strallengra-
ben, der auch der Entwasserung des Radweges dient. Das Gelandewasser wird auf ca.
130 m mittels einer 1,0 m breiten Mulde abgefiihrt. Die Einmindung der Ringstral3e in
die S 81 erfolgt bei ca. Bau-km 2+025, ca. 100 m nérdlich der Einmiindung liegt der
Ortseingang Lenz. Der Radweg quert mittels Furtmarkierung und schwenkt anschlief3end
an die S 81. Zunachst verlauft er hinter einem 1,75 m breiten Trennstreifen. Nach ca. 30
m schwenkt er bis zum Anschluss an das Briickenbauwerk tUber den Hopfenbach direkt
an die Fahrbahn. Die Herstellung des hier nun in 3,25 m Breite erforderlichen Radweges

erfolgt mit Bord und 0,30 m breitem Gerinne sowie einem 0,50 m breitem Bankett an der
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Hinterkante. Der Radwegneubau endet an der Hopfenbachbriicke. Die Radfahrer verlas-
sen bzw. befahren den Radweg sicher iiber eine 5,0 m lange und 3,5 m breite Aufstell-

flache.

Die Variante 1 verursacht insgesamt einen Baumverlust von 16 Stick.

3.2.3 Untervariante A - Umfahrung der Bebauung am WeRnitzer Weg

Untervariante A bildet eine alternative Radwegfiihrung der Variante 1 im Bereich der Be-
bauung am WeRnitzer Weg ab. Aulterhalb des Bau-km-Bereiches 0+500 bis 0+725 ent-

spricht sie der Variante 1.

Bei Bau-km 0+500, unmittelbar vor dem Beginn der Bebauung schwenkt der Radweg
nach Osten und fithrt Uber eine Lange von 335 m um den Bereich der Bebauung herum.
Nach 157 m trifft der geplante Radweg auf den WeRnitzer Weg. Die Querung des Wel3-
nitzer Weges erfolgt gegentiber der Variante 1 nicht im unmittelbaren Knotenpunktbe-
reich mit der S 81. Auf einer Lange von 19 m nutzen die Radfahrer die vorhandene
StraRe, bevor am 6stlichen Ende der Bebauung der geplante Radweg in stdlicher Rich-
tung weitergefiihrt wird. Nach weiteren 152 m nimmt die Radwegtrasse der Untervariante
die Trasse der Variante 1 wieder auf und fiihrt gemag dieser Hauptvariante bis nach Lenz
an die Hopfenbachtalbriicke. Es ergibt sich somit eine um 110 m langere Radwegstrecke
und eine um 91 m langere Baustrecke. Grundsatzlich wird der Radweg mit einer Breite
von 2,50 m und mit beidseits 0,50 m breiten Banketten vorgesehen.

Im Gegensatz zu Variante 1 ist bei Realisierung der Untervariante A die Fiihrung des
Radweges unmittelbar am Fahrbahnrand der S 81 mittels Hochbord nicht erforderlich.
Auf die Ausweitung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h kann also verzichtet
werden. Der technische Aufwand der Realisierung dieser Untervariante ist gegentiber der
Hauptvariante deutlich geringer. Die Herstellung von ca. 160 m Hochbord mit Gerinne,
StraRenablaufen und Entwéasserungsleitung mit Priifschachten entfallt ebenso wie die ca.

30 m lange Palisadenreihe.

3.2.4 Variante 2 - Westvariante
Die Variante beginnt am vorhandenen, aus Richtung GroRRenhain kommenden Radweg
am Ortseingang Zschauitz. Der vorhandene Radweg verlauft westlich der S 81, sodass

eine direkte Weiterfiihrung - ohne Querung der S 81 - erfolgt. Im Anschluss verlauft der
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Radweg (iber die gesamte Baustrecke bis nach Lenz westlich der S 81. Die Baulange
liegt bei 2020 m. Grundsatzlich wird der Radweg mit einer Breite von 2,50 m und mit
beiderseits 0,50 m breiten Banketten vorgesehen.

Die Einmiundung der GroRenhainer Strale in die S 81 erfolgt bei ca. Bau-km 0+080. Der
Radweg schwenkt bereits vor der Einmiindung an den Fahrbahnrand der S 81. Die Ein-
miindung wird mittels Furtmarkierung gequert. Die Weiterfuhrung, vorbei an der Tank-
stelle mit Bord, 0,30 m breitem Gerinne, StraBenablaufen und Entwasserungsleitung so-
wie einem 0,50 m breitem Bankett an der Hinterkante endet nach ca. 170 m. Zwei Tank-

stellenzufahrten werden durch den Radweg gequert.

Nach der Tankstelle schlieRt sich auf ca. 100 m Griinland an, bevor der Randbereich der
S 81 bei ca. Bau-km 0+340 von der angrenzenden Bebauung der Ortslage Zschauitz
gepragt wird. Im Bereich des Grinlandes erfolgt die Verschwenkung hinter den beste-
henden StralRengraben, um den Sicherheitsabstand zwischen Stralle und Radweg zu
erhéhen und zusétzlich die Entwasserung des Radweges Uber den Graben realisieren

zu kénnen.

Ab Bau-km 0+340 verlauft die Radwegtrasse auf einer Lange von ca. 380 m direkt an
den Fahrbahnrand der S 81. Die Breite in diesem Abschnitt muss also 3,25 m betragen.
Am Fahrbahnrand wird ein Bord angeordnet, davor ein 0,30 m breites Gerinne mit Stra-
Renablaufen und Entwasserungsleitung. An der Hinterkante erfolgt die Anpassung an die
bestehende Befestigung bzw. die Anordnung eines 0,50 m breiten Bankettes. In diesem
Abschnitt quert der Radweg die Einmiindungen der DorfstralBe vor und nach dem Gasthof
mittels Furtmarkierung. Am Gasthof ist die Grundstiickseinfriedung auf ca. 15 mund eine
StralRenleuchte zu versetzen. Zum Ausgleich des Hohenunterschiedes zur parallel ver-
laufenden Mischverkehrsflache der Strale Am neuen Weg und zur Grundstiickseinfrie-
dung an den Flurstiicken 125/3 und 125/4 ist an der Radweghinterkante die Anordnung
einer ca. 50 m bzw. ca. 60 m langen Palisadenreihe erforderlich. Weitere Konflikte mit
angrenzenden Grundstiicken des bebauten Bereiches entstehen nicht. Infolge der Rad-
wegfiihrung direkt am Fahrbahnrand ist die Ausweitung der Reduzierung der zuldssigen

Hoéchstgeschwindigkeit auf 50 km/h um ca. 450 m notwendig.
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Im Anschluss an die Bebauung schwenkt der Radweg bis zum Gehege erneut hinter den
vorhandenen StraRengraben. Die technische Ausbildung erfolgt analog dem Abschnitt
ndrdlich der Bebauung.

Bei ca. Bau-km 1+130, an der Zufahrt zum Gehege, Flurstiick 123/3, Gemarkung Lenz
wird der Radweg naher an die Fahrbahn der S 81 herangefihrt. Die Eingriffe in die fol-
genden Privatgrundstiicke des Geheges, einer Griinlandflache und der Deponie kénnen
so minimiert werden. Auf einer Lange von ca. 440 m wird der bestehende Bankettstreifen
der S 81 erneuert und eine 2,0 m breite Entwasserungsmulde mit anschlieBendem Rad-
weg angelegt. Die Strae und der Radweg nutzen die Mulde gemeinsam. Infolge der
Verbreiterung des Straendammes durch den Anbau des Radweges um bis zu 3,0 m ist
auf ca. 170 m die Erneuerung der Grundstiickseinfriedung des Geheges nétig. Daraus
resultiert auRerdem, dass im Deponiebereich abgesehen vom Oberbodenabtrag kein
Erdabtrag vorgenommen werden muss. Damit und aufgrund der Trassenlage im dulers-
ten Randbereich der Deponie ist das Antreffen von Schadstoffen nahezu auszuschliezen.
Weiterhin ist die Versetzung von 7 Freileitungsmasten an die Hinterkante des Radweges
erforderlich. Die Dammhohe wird auf ca. 170 m die Hohe von 2,0 m Gberschreiten. Daher
wird ein Gelander zur Absturzsicherung an der Hinterkante des Radweges vorgesehen.

Sudlich der Zufahrt zur Deponie (bei ca. Bau-km 1+580) verlauft der Radweg wieder hin-
ter dem vorhandenen StraRengraben, der der Entwédsserung des Radweges dient. Das
Gelandewasser wird auf ca. 170 m mittels einer 1,0 m breiten Mulde abgefihrt.

Im Abschnitt von ca. Bau-km 1+840 bis 1+960 passiert die S 81 einen Tierfriedhof. Der
Radweg schwenkt zur Minimierung der Eingriffe an die S 81 heran. Er wird hinter dem zu
erneuernden Bankett und der 2,0 m breiten neuen Entwasserungsmulde fir Fahrbahn-
und Radwegwasser angeordnet. Der entstehende Damm ist somit nicht breiter als der
bisherige Fahrbahnrandbereich, der nicht Bestandteil der Flache des Tierfriedhofes ist.
Allerdings sind vier weitere Freileitungsmaste an die Hinterkante des Radweges zu ver-
setzen.

In Anschluss an den Tierfriedhof ist der Radweg wieder hinter dem vorhandenen Stra-
Rengraben angeordnet und endet an einem parallel zum Hopfenbach verlaufenden Weg.
Im Zuge der Einmindung dieses Weges in die S 81 gelangen auch die Radfahrer unmit-
telbar nérdlich der Hopfenbachbriicke in der Ortslage Lenz auf die S 81.
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3.2.5 Untervariante B - Umfahrung der Tankstelle

Untervariante B stellt eine alternative Radwegfiihrung der Variante 2 im Bereich der Tank-

stelle am Ortseingang Zschauitz dar. Ab Bau-km 0+250 entspricht sie der Variante 2.

Der bereits vorhandene, aus Richtung GroRenhain kommende Radweg endet derzeit am
Ortseingang Zschauitz, an der GroRBenhainer Stra3e, unmittelbar im Knotenpunktbereich
mit der S 81 (Bau-km 0+083,5). Die Untervariante B sieht tiber 139 m die weitere Flihrung
der Radfahrer {iber die wenig befahrene GroRenhainer Stralle vor. Damit entfallen die
Querungen der beiden Tankstellenzufahrten. Nach Passage der Tankstelle beginnt die
Neubaustrecke des Radweges, mit einer Breite von 2,50 m und mit beiderseits 0,50 m
breiten Banketten. Uber einen Grinstreifen hinter dem Larmschutzwall der Tankstelle
fuhrt der Radweg in Richtung S 81 und nimmt dort nach einer Bauldnge von 69 m bei
Bau-km 0+250 die Trasse der Hauptvariante 2 auf. Die Ausweitung der Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h um ca. 450 m ist wie bei Variante 2 not-
wendig. Die Baulange vermindert sich gegentber der Hauptvariante 2 um 109 m. Die

Streckenlange der Radwegtrasse erhoht sich jedoch um 69 m.

Gegeniber Variante 2 ist bei Realisierung der Untervariante B im Bereich der Tankstelle
die Fuhrung des Radweges unmittelbar am Fahrbahnrand der S 81 mittels Hochbord
nicht erforderlich. Der technische Aufwand ist demnach deutlich geringer. Die Herstellung
von ca. 150 m Hochbord mit Gerinne, Stralenablaufen und zugehdériger Entwasserungs-

leitung mit Priifschachten entfallt.

3.2.6 Untervariante C - Ortsdurchfahrt iiber GroBenhainer StraBe und Dorfstrale

Untervariante C stellt eine alternative Radwegfiihrung der Variante 2 im Bereich der Orts-

lage Zschauitz dar. Ab Bau-km 0+630 entspricht sie der Variante 2.

Die Untervariante C sieht, ausgehend vom Ende des bereits vorhandenen Radweges am
Ortseingang Zschauitz (GroRenhainer Strale) tiber 637 m die weitere Fuhrung der Rad-
fahrer tber die wenig befahrenen innerértlichen StraBen GroRenhainer Strafle und Dorf-
straRe vor. Diese Untervariante beinhaltet damit ebenso wie Untervariante B die Umfah-
rung der Tankstelle. AuBerdem entfallen die Querungen der beiden Einmindungen der

DorfstralRe vor und nach dem Gasthof. In Hohe der stidlichen Einmindung der Dorfstral3e
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in die S 81 ist die Fuhrung der Radwegtrasse lber die als Mischverkehrsflache einzustu-
fende kommunale StraRe Am neuen Weg vorgesehen. Diese Flache wird zu diesem
Zweck neugestaltet und befestigt. Im Zuge der Zufahrt unmittelbar vor Grundstiick Nr. 6,
Am Neuen Weg (Flurstiick 125/3, Gemarkung Zschauitz) erfolgt nach einer Baulange von
15 m bei Bau-km 0+630 der Ubergang auf die Trasse der Hauptvariante 2. Die Baulange
vermindert sich gegentiber der Hauptvariante 2 um 570 m. Die Streckenlédnge der Rad-

wegtrasse erhoht sich jedoch um 105 m.

Gegeniiber Variante 2 verringert sich bei Realisierung der Untervariante C der technische
Aufwand gegeniiber der Hauptvariante und der Untervariante B nochmals deutlich. Hier
entfallt die Herstellung von insgesamt 265 m Hochbord mit Gerinne, Stra3enablaufen und
zugehdriger Entwasserungsleitung mit Prifschachten. Die ca. 50 m lange Palisadenreihe

im Bereich der Stralle Am neuen Weg entfallt ebenso.

Nach Ende der Alternativtrassierung der Untervariante C wird der Radweg entsprechend
der Variante 2 weitergeftihrt. Ab Bau-km 0+625 erfolgt demnach die Radwegflihrung am
Bord, direkt am Fahrbahnrand. Daher ist die Ausweitung der Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h um ca. 450 m auch Bestandteil der Untervariante C.
Es kommt gegenuber der Hauptvariante 2 zu einer Verringerung der Eingriffe sowohl in

Privatflachen als auch in Natur und Landschaft.

3.2.7 Untervariante D - Ortsdurchfahrt iiber GroBRenhainer StraRe und An der

Schaferwiese

Untervariante D bildet eine weitere alternative Radwegfihrung der Variante 2 im Bereich

der Ortslage Zschauitz. Ab Bau-km 0+740 entspricht sie der Variante 2.

Die Untervariante D entspricht in den wesentlichen Grundsétzen der Untervariante C. Die
Umfahrung der an die S 81 grenzenden Bebauung der Ortslage Zschauitz erfolgt aller-
dings vollstandig. Im Ort verlauft die vorgesehene Radwegtrasse von der GroRenhainer
StralRe, die DorfstraRe querend, Uber die Strale An der Schaferwiese. Ausgehend von
deren Ende in Hohe der Strake Am neuen Weg, Nummer 3 (Flurstiick 148/19, Gemar-
kung Zschauitz) bzw. an der Strale An der Schaferwiese, Nummer 28 (Flurstiick 148/30,

Gemarkung Zschauitz) wird die Verbindung zum Radweg der Variante 2 an der S 81
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hergestellt. Die Neubaustrecke des Radweges mit einer Breite von 2,50 m und mit bei-
derseits 0,50 m breiten Banketten verlauft Iangs der Grundstiickseinfriedung des Flursti-
ckes 125/4, Gemarkung Zschauitz. Diese Untervariante erméglicht im Bereich Zschauitz
den vollstandigen Verzicht auf die Fiihrung des Radweges mit Bord am Fahrbahnrand
der S 81. Damit entfallt auch der technische Aufwand zur Herstellung von weiteren 92 m
Hochbord mit Gerinne, Strallenablaufen und zugehoriger Entwasserungsleitung mit Prif-
schachten. Die ca. 60 m lange Palisadenreihe entlang der Flurstiicke 125/3 und 125/4,
Gemarkung Zschauitz entfallt ebenso. Die Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit auf 50 knm/h ist nicht erforderlich.

In Héhe des Bau-km 0+740, nach Ende der Bebauung der Ortslage Zschauitz, erfolgt
nach einer Bauldnge von 111 m der Ubergang auf die Trasse der Hauptvariante 2. Daher
ist keine Ausweitung der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
erforderlich. Die Baulange vermindert sich gegentiber Variante 2 um 584 m. Die Stre-

ckenlange der Radwegtrasse erhdht sich jedoch um 193 m.

Die Vorteile der Untervariante C, wie die Vermeidung von Querungsstellen des Kfz- und
des Radverkehrs an der S 81, die Verringerung des baulichen Aufwandes, die Verringe-
rung der Eingriffe in private Flachen sowie in Natur und Landschaft treffen auch an dieser

Stelle zu.

3.2.8 Untervariante E - Radweg im Bereich Gehege u. Deponie am DammfuR

Untervariante E betrachtet eine alternative Radwegfiihrung der Variante 2 im Bereich des
Geheges und der Deponie, ca. 400 m stdlich der Ortslage Zschauitz. Aulerhalb des

Bau-km-Bereiches 1+115 bis 1+580 entspricht sie der Variante 2.

Bei Bau-km 1+115, unmittelbar vor der Zufahrt zu einem Wirtschaftsweg und zu einem
an die S 81 angrenzenden Gehege schwenkt der Radweg an den Full des Fahrbahn-
dammes der S 81. Die Eingriffe in die Privatgrundstiicke des Geheges, einer Griinland-
flache und der Deponie vergroRern sich erheblich. Auf ca. 185 m ist die Erneuerung der
Grundstuickseinfriedung des Geheges nétig. Zugleich wurde der Radweg so trassiert,
dass die Verluste an Baumen minimiert werden konnten. Hier sind im Bereich der Alter-

nativtrasse 10 Bdume zu roden, gegeniber 148 Baumen bei Variante 2. Der Hohenver-
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lauf des Radweges folgt dem Profil des Gelandes. Daraus resultiert ein verringerter Erd-
bauaufwand gegeniiber Variante 2 um ca. ein Drittel. Nachteilig ist diesbeziiglich der
Trassenverlauf Giber das Gelénde der Deponie. Der Radweg soll zwar auf das Gelénde
aufgebaut werden, sodass abgesehen vom Oberbodenabtrag kein Erdabtrag vorgenom-
men werden muss, aber aufgrund der erheblichen Abriickung vom Fahrbahnrand der S
81 um bis zu 15 m ist das Antreffen von Schadstoffen nicht auszuschlieRen. Im Vergleich
zu Variante 2 verringert sich der bauliche Aufwand weiterhin durch die nicht mehr erfor-
derliche Versetzung von 7 Freileitungsmasten sowie den Entfall des Gelénders zur Ab-
sturzsicherung. Nach 468 m Baulange nimmt die Radwegtrasse der Untervariante die
Trasse der Variante 2 wieder auf und fuhrt gema@ dieser Hauptvariante bis nach Lenz
zur Einmindung in den vorhandenen Wirtschaftsweg an der Hopfenbachtalbriicke. Es
ergibt sich somit gegeniiber der Hauptvariante 2 eine um 3 m langere Radweg- und zu-
gleich Baustrecke. Grundsatzlich wird der Radweg mit einer Breite von 2,50 m und mit

beidseits 0,50 m breiten Banketten vorgesehen.

3.2.9 Untervariante F - Radweg im Bereich Gehege am Dammfufl und Umfahrung

der Deponie

Untervariante E untersucht eine weitere alternative Radwegfuhrung der Variante 2, ins-
besondere im Bereich der Deponie, ca. 700 m sudlich der Ortslage Zschauitz

AuBerhalb des Bau-km-Bereiches 1+115 bis 1+580 entspricht sie der Variante 2.

Bis Bau-km 1+415 verlauft die Untervariante F entsprechend der Untervariante E. Im
Folgenden wird daher nur der Bau-km-Bereich 1+415 bis 1+580 beschrieben.

Bei Bau-km 1+415, unmittelbar vor dem Gelande der Deponie, schwenkt der Radweg
nach Westen und fiihrt vollstandig um die Deponie herum. Nach 55 m Baulange endet
der Radwegneubau zunachst auf einem vorhandenen Wirtschaftsweg. Auf einer Lange
von 70 m nutzen die Radfahrer nun den vorhandenen Weg. In diesem Bereich ist der
Ausbau des Weges erforderlich. Bei Bau-km 1+580 nimmt die Radwegtrasse der Unter-
variante die Trasse der Variante 2 wieder auf und fuihrt gemaB dieser Hauptvariante bis
nach Lenz zur Einmiindung in den vorhandenen Wirtschaftsweg an der Hopfenbachtal-
briicke. Es ergibt sich gegentiber der Hauptvariante 2 eine um insgesamt 125 m langere
Radwegtrasse. Grundsatzlich wird der Radweg mit einer Breite von 2,50 m und mit beid-
seits 0,50 m breiten Banketten vorgesehen. Auf der gesamten Lange wird eine 1,00 m

breite Entwasserungsmulde hergestellit.



S 81 - Anbau eines Radweges Unterlage 1
zwischen Zschauitz und Lenz Seite 23

Erlauterungsbericht

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Das grundsétzliche Anliegen des Vorhabens ist die Herstellung einer Radverkehrsanlage
entsprechend des nachgewiesenen Bedarfs durch den vorhandenen Alltagsradverkehr
und Schillerradverkehr zwischen Zschauitz und Lenz (siehe Pkt. 2.1). Eine Radverkehrs-
anlage realisiert die Trennung von motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr. Eine

erhebliche Erhéhung der Verkehrssicherheit tritt ein.

Zusammenfassend kann infolge des Radwegebaues von einer Steigerung der Attraktivi-
tat des landlichen Raumes siidlich von GroRenhain ausgegangen werden. In diesem all-
gemeinen Zusammenhang sind die Varianten 1 und 2, als auch die jeweiligen Untervari-

anten als gleichwertig einzuschéatzen.

Die Ortslage Zschauitz ist bereichsweise als Wohn- bzw. Mischgebiet ausgewiesen. Im
Zusammenhang mit der Einrichtung einer Radwegtrasse der untersuchten Varianten und
Untervarianten entstehen keine Konflikte mit dem Bebauungsplan. In die vorhandene Be-

bauung wird nicht eingegriffen.

Hinsichtlich des Vergleiches und der Bewertung beziiglich Betroffenheiten von Vorrang-
und Vorbehaltsgebieten in umweltfachlicher Sicht wird an dieser Stelle auf Pkt. 3.3.4 ver-

wiesen.

Alle dargestellten Varianten und Untervarianten benétigen im Rahmen ihrer Realisierung
Flachen der an die S 81 angrenzenden Flurstiicke. Der Gesamtflachenbedarf liegt dabei
zwischen 7.000 m? bei Untervariante C und 11.500 m? bei Untervariante A. Die Hauptva-
rianten (Variante 1 mit 10.000 m? und Variante 2 mit 8.500 m?) unterscheiden sich nur
geringfiigig. Die Untervarianten, die die innerértlichen Stralen in Zschauitz nutzen, sind
beziglich der Beriihrung des Eigentums Dritter wesentlich giinstiger gegenuber den Va-
rianten, die direkt entlang der S 81 verlaufen zu bewerten. Die Westvariante - Variante 2
- ist besonders infolge des Eingriffes in einen groBen bepflanzten Bereich am Gehege
bis zur Deponie als negativ zu bewerten. Im Rahmen von Variante 1 kann ein Konflikt mit
bestehender Bebauung in Héhe von Bau-km 1+480 nur mittels Errichtung einer Stitz-

wand vermieden werden.
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3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die aufgezeigten Varianten und Untervarianten sind in verkehrlicher Hinsicht weitestge-
hend gleichwertig. Sie alle bilden die Weiterfuhrung eines aus Richtung GroRenhain bis
an den Ortseingang Zschauitz vorhandenen Radweges in stdlicher Richtung bis nach
Lenz. Weitere Verkniupfungen mit bestehenden Radwegenetzen im landlichen Raum
stidlich GroBenhains bestehen nicht. Die Hauptvariante 1 ist leicht nachteilig, da vom

Radfahrer zwei Mal die Staatsstralle gequert werden muss.

Untervarianten, die infolge der Trassierung von Umfahrungen bestimmter Bereiche Mehr-
langen aufweisen, sind aufgrund der geringeren Akzeptanz durch die Radfahrer eher ne-
gativ gegentber den Trassen mit kiirzeren Streckenlangen zu bewerten. Dies betrifft ins-
besondere die Untervarianten A und F. Aber auch die Untervarianten B, C und D mit

Nutzung der innerdértlichen StralRen sind hier negativ zu bewerten.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die beiden Hauptvarianten - Variante 1 und Variante 2 - unterscheiden sich prinzipiell
durch ihre Anordnung 6stlich bzw. westlich der S 81. Dadurch ist mit Variante 1 die Rad-
wegquerung der S 81 erforderlich. Dies stellt einen Punkt der potentiellen Gefahrdung
der Verkehrsteilnehmer dar. Weitere Gefahrdungspunkte sind die Querung von Einmun-
dungen anderer &ffentlicher Straften in die S 81 und die Querung von Zufahrten zu Wirt-
schaftswegen, Grundstiicken oder Ackerschlagen. Diesbeziglich weist Variante 1 zehn
solcher Punkte auf. Durch Untervariante A gelingt lediglich eine Reduzierung auf neun
Punkte. Im Zuge der Variante 2 bestehen 13 Punkte, die mittels der Nutzung der innerért-
lichen StralRen in Zschauitz durch die Untervarianten B auf zehn, durch C auf 7 und durch
D auf 6 Punkte reduziert werden kénnen. Die Untervarianten E und F ergeben hier keine

Verbesserung.

Die Trassierung erfolgte nach den gleichen Grundséatzen zur Entwicklung einer Radweg-
filhrung mit einem maoglichst engen 6rtlichen Zusammenhang zur S 81. Beide Varianten
sind gepragt durch eine gestreckte Linienfiihrung mit langen Geraden und gro3en Bégen.
Eine Ausnahme bilden die Punkte des Ubergangs in den bebauten Bereich. Hier wurden
kleinere Radien zur Ausbildung der Verschwenkung genutzt. Somit kann gleichzeitig eine
Verringerung der Geschwindigkeit erreicht und die Aufmerksamkeit auf eventuelle Ful3-

ganger gelenkt werden. Die Untervarianten haben durch den Zweck der Nutzung von
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Umfahrungsméglichkeiten einen generell kurvigeren Charakter. Kleinere Radien kom-

men haufiger vor.

Die Hohenentwicklung orientiert sich am angrenzenden Gelénde bzw. am Fahrbahnrand
der S 81. Der Radweg wird zur Minimierung des Erdbauaufwandes und zur Optimierung
der Entwéasserung unmittelbar auf das Gelande aufgebaut. Davon abweichend erfolgte
in den beiden Hauptvarianten, ca. in Héhe Bau-km 1+250 bis 1+450 bei Variante 1 und
von Bau-km 1+100 bis 1+600 bei Variante 2 der Anbau des Radweges an Bankett und
Entwésserungsmulde und damit die Verbreiterung des Fahrbahndammes. Daher resul-
tieren hohere, breitere Dammbdschungen als die S 81 derzeit aufweist, die Sicherungs-
malnahmen erforderlich machen. In Variante 1 sind in diesem Zusammenhang 25 m
Stitzwand zu errichten, 170 m Zaun zu ersetzen und am Radweg 120 m Gelander anzu-
bringen. Dies trifft analog auf Untervariante A zu. Untervariante B bendtigt lediglich je 165
m Zaun und Gelander. Mit den Untervarianten E und F kann die Errichtung des Gelanders

an der Radweghinterkante entfallen.

Im Zuge der Passage der Ortslage Zschauitz ist im Rahmen der Varianten 1 und 2 ein
erhdhter Aufwand durch Herstellung von Borden und zugehérigen Entwésserungsein-
richtungen sowie durch Errichtung von Palisaden und Zaunen notwendig. Variante 1 be-
inhaltet im Gegensatz zu Untervariante A 160 m Bord und 30 m Palisaden. Im Zuge von
Variante 2 sind 510 m Bord, 110 m Palisaden und 15 m Zaun herzustellen. Die entspre-
chenden Untervarianten reduzieren diesen Aufwand schrittweise: Untervariante B mit
360 m Bord und gleichbleibend 110 m Palisade und 15 m Zaun; Untervariante C mit 105
m Bord und 60 m Palisade, ohne Zaun; Untervariante D ohne Bord, Palisade und Zaun.
Mit der Filhrung des Radweges direkt an der Fahrbahn geht auch ein sehr geringer Si-
cherheitsabstand einher. In den jeweiligen Abschnitten muss daher die Geschwindigkeit

auf der StaatsstralBe beschrankt werden. Dies entfallt in je einer der Untervarianten.

Deutliche Differenzen hinsichtlich der Erdmassenbilanz entstehen lediglich durch die
Trassenverschiebung an den bestehenden DammfuR in den Untervarianten E und F. Alle
Ubrigen Varianten ergeben die Bewegung von Erdmengen in der Gréenordnung um
9.000 m?, gegeniiber den Untervarianten E und F mit ca. 3.000 m®. Hinsichtlich der Fla-
cheninanspruchnahme sind die Unterschiede der Varianten und Untervarianten weniger

deutlich. Die Werte liegen zwischen ca. 10.000 m? und 11.300 m? mit Variante 1 und der
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zugehdérigen Untervariante A sowie der zu Variante 2 gehérigen Untervarianten E und F
zwischen ca. 7.000 m? und 8.300 m? mit Variante 2 und den zugehdrigen Untervarianten
B, C und D.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Die entscheidungsrelevanten Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten sind im Rah-
men des Variantenvergleiches in U 19.0 - Umweltfachliche Untersuchungen - Okologi-
scher Varianten-vergleich, Erlauterungsbericht unter Punkt 5.2 enthalten.

Generell ist festzustellen, dass die Unterschiede zwischen den Varianten nicht sehr grof3
sind. Die naturrdumliche Ausstattung westlich und 6stlich der vorhandenen Staatsstralie
81 unterscheidet sich nur wenig. Auf jeweils beiden Seiten existiert grol3flachig Intensiv-
acker, der Komplex des Gartenbaubetriebes, die bebauten Bereiche der Ortslage
Zschauitz sowie am Bauende die Aue des Hopfenbaches. Lediglich die Abgrenzung des
festgesetzten FFH-Gebietes ,Hopfenbachtal” differiert; wahrend sie westlich der Stralle
am Muhlenweg und damit hinter dem Bauende verlauft, wurde sie éstlich der S 81 an der
Ringstrale festgelegt. Dadurch beinhalten die dstlichen Varianten 1 und A auf ca. 75 m
Lange Eingriffe in das FFH-Gebiet. Dies stellt einen erheblichen Nachteil dar, auch wenn
im Bereich der potentiellen Eingriffsfliche keine Lebensraumtypen gemalt Anhang | der
FFH-Richtlinie kartiert wurden. Ein weiterer wesentlicher Aspekt der Abwagung ist die
Baulénge und die daraus folgende Flacheninanspruchnahme. Aus der bei Variante 1 und
A erforderlichen zweimaligen Querung der S 81 resultieren Mehrlangen, die sich nicht
nur auf die bereits versiegelte Staatsstralle beziehen, sondern auch bisher unversiegelte
Bereiche beinhalten. Da diese Acker-, Griinland- und Gehélzflachen fur mehrere Schutz-
giter ausschlaggebend sind, ist die hier erfolgende gréRere Flacheninanspruchnahme
entscheidend fur die Variantenabwagung.

Die Eingriffe in Baumbestande und Geholzstrukturen sind bei den dstlichen Varianten 1
und A deutlich geringer (ca. 16 Baume), als bei der westlichen Variante 2 (ca. 180). Daher
wurden fiir den Abschnitt am Alpakagehege bzw. am Altstandort die Untervarianten E
hinter den Baumen und F noch westlich des Altstandortes technisch geplant und betrach-
tet. Mit diesen Untervarianten lasst sich ein Grofteil der bei Variante 2 erforderlichen

Fallungen vermeiden, so dass der diesbezugliche Vorteil der Variante 1 nivelliert wird.
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Die Untervariante F schneidet aufgrund der langeren Baustrecke und der damit verbun-
denen gréReren Flacheninanspruchnahme zwar insgesamt etwas schlechter ab als Va-
riante E, ist aber aus 6kologischer Sicht durchaus auch vertretbar, falls bei den Baugrund-
untersuchungen im Bereich des Altstandortes erhebliche Probleme bzw. Kostensteige-
rungen erkennbar werden sollten. Sie ist insgesamt auch giinstiger zu bewerten, als Va-
riante 1.

Bei einer Kombination dieser 6kologischen Vorzugsvariante 2 E mit der nérdlichen Un-
tervariante C Uber die DorfstraBe in Zschauitz erscheint eine weitere Eingriffsreduzierung
maoglich, da somit wiederum die Bauldnge und daraus folgend auch die Flacheninan-
spruchnahme verringert wirde.

Ein wesentlicher Aspekt der Variantenentscheidung aus okologischer Sicht war die Be-
eintrachtigung des FFH-Gebietes ,Hopfenbachtal* am Bauende vor Lenz, welche in Va-
riante 2 vermieden wird. Variante 1 enthalt direkte Flacheninanspruchnahmen und Ver-
siegelungen im FFH-Gebiet. Diese waren vertiefend zu prifen und wiirden im Falle einer
Bewertung als ,nicht erheblich” fir das Schutzgebiet und die darin enthaltenen Lebens-
raumtypen aber in jedem Falle die Realisierung zusatzlicher Kompensationsmafl3nahmen
notwendig machen.

Im Ergebnis der Umsetzung artenschutzrechtlicher Regelungen der FFH-Richtlinie, der
Vogelschutzrichtlinie sowie des Bundesnaturschutzgesetzes, ist zur Eflangung der Ge-
nehmigung einer StralRenbaumalnahme die Bearbeitung des speziellen Artenschutzes
erforderlich. Im Vorgriff darauf war bereits im Okologischen Variantenvergleich 2011 zu
beurteilen, welche Artenschutz-rechtliche Relevanz die einzelnen Varianten bzw. Unter-
varianten haben koénnten bzw. bei welchen Varianten das Eintreten der Verbotstatbe-
stande des § 44 BNatSchG schon friihzeitig weitgehend ausgeschlossen werden kann.
Im Ergebnis dieser Betrachtungen wurde das Risiko des Eintretens der Verbotstatbe-
stéande des § 44 BNatSchG bei der gewahlten Vorzugsvariante 2E am geringsten bewer-
tet. Ausschlaggebend dafiir war neben der Nutzung eines langen Abschnittes bereits vor-
handener Stralen in Zschauitz vor allem auch die Minimierung der Gehdlzverluste im

Bereich des Gartenbaubetriebes, an der ehemaligen Deponie und am Tierfriedhof.
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3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Die dargestellten Varianten und die entsprechenden Untervarianten wurden hinsichtlich
ihrer Gesamtkosten eingeschatzt. Der Kostenschatzung wurden Einheitspreise aus

Durchschnittswerten der Baupreise der letzten Jahre zugrunde gelegt.

In Summe unterscheiden sich die Varianten und Untervarianten um bis zu 180.000 Euro.
Dabei ist Variante 2 mit 600.000 Euro am teuersten und Untervariante D mit 420.000
Euro am billigsten. Auch Variante 1 ist mit 500.000 Euro deutlich billiger als Variante 2.
Die Untervarianten E und F kénnen durch die Trassenverschiebung den Preis der zuge-
hérigen Hauptvariante 2 stark verringern, von 600.000 Euro auf 450.000 Euro bzw.
470.000 Euro.

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Kostenschatzung der Vorplanung zusam-

men.
Variante Gesamt-
Untervariante kosten

1 |- Radweg &stlich der S 81 | 500.000 €
A - Umfahrung der Bebauung am Wesnitzer Weg 490.000 €
2 - Radweg westlich der S 81 600.000 €
' B - Umfahrung der Tankstelle | 560.000 €
C - Ortsdurchfahrt Gber GroRenhainer Strae und Dorfstralle 440.000 €
D - Ortsdurchfahrt Gber GrofRenhainer Strale und An der Schaferwiese | 420.000 €
E - Radweg im Bereich Gehege u. Deponie am Dammful} 450.000 €
F |- Radweg im Bereich Gehege am Dammfu? u. Umfahrung der Deponie 470.000 €

Tabelle 1: Kostenvergleich der Vorplanung
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3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Mit Errichtung einer Radverkehrsanlage entlang einer Stralle erhéhen sich die Unterhal-
tungs- und Erhaltungskosten fiir den Baulasttrager in jeden Fall. Die hier dargestellten
Varianten und Untervarianten verursachen diesbeziigliche Kostensteigerungen in unter-

schiedlichem Ausmal.

Besonders aufwendig sind die Entwasserungseinrichtungen, Gerinne mit Strallenablau-
fen und zugehériger Entwasserungsleitung mit Priifschachten in Bereichen der Radweg-
fuhrung am Bord. Die Hauptvarianten 1 und 2 beinhalten solche Abschnitte in Hohe der
Ortslage Zschauitz mit 160 m bzw. 510 m Lange. Mit Realisierung der entsprechenden
Untervarianten werden Umfahrungen abseits der S 81 geschaffen, die die Abschnitte der
Radwegfiihrung am Bord erheblich reduzieren bzw. vermeiden. Weiteren gesteigerten
Aufwand verursachen bauliche Anlagen wie die im Verlauf der Ostvariante, also Variante
1 und Untervariante A notwendige 25 m lange Stitzwand.

Hinsichtlich der zur Unterhaltung und Erhaltung nétigen Aufwendungen sind die beiden
Hauptvarianten 1 und 2 in etwa als gleichwertig einzuschatzen. Auch die Untervariante A
infolge der langeren Baustrecke sowie die Untervarianten E und F werden sich diesbe-
ziiglich kaum von den Varianten 1 und 2 unterscheiden. Die Untervarianten B, C und D,
die vorhandene innerértliche StraRen der Ortslage Zschauitz nutzen, werden z.T. erheb-

lich geringere Aufwendungen verursachen.

In direktem Zusammenhang mit den Investitionskosten und Folgekosten des Vorhabens
ist die Wirtschaftlichkeit der einzelnen Varianten und Untervarianten ableitbar. Demzu-
folge sind die jeweiligen Untervarianten zu Variante 1 und 2 als am wirtschaftlichsten zu

beurteilen.

3.4 Gewahlte Linie

Variante 1 mit Radwegfiihrung auf der Ostseite der S 81 und damit auch Untervariante A
werden aufgrund der Querungsstelle der S 81 am Ortseingang Zschauitz, die den Sicher-
heitsaspekt negativ beeinflusst und der Beriihrung des FFH-Gebietes ,Hopfenbachtal”
am Ortseingang Lenz als unterlegen bewertet. Grundlegend wird daher die Radwegfih-
rung auf der Westseite — Variante 2 — favorisiert. Firr eine tabellarische Ubersicht aller
aus technischer Sicht wesentlichen Merkmale der untersuchten Varianten und Unterva-

rianten siehe Anlage1.
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Im stidlichen Bereich ist die Variante 2 gegenuber den zugehérigen Untervarianten E und
F ebenfalls nachteilig. Hier liegt der Grund ursachlich in der Verbreiterung des Fahrbahn-
dammes der S 81 durch den Anbau des Radweges im Hohenniveau der Stral3e. Es ergibt
sich ein 3-facher erforderlicher Erdmengenauftrag im Vergleich zu den Untervarianten.
Zusatzlich ist ein Gelander zur Absturzsicherung erforderlich. Die Dammverbreiterung
bringt zudem einen enormen Eingriff in den vorhandenen Bewuchs an Baumen und
Strauchern mit sich. Mit der Trassenverschiebung an den derzeitigen Dammful® gemaf
der Untervariante E kénnen einerseits die Kosten wesentlich gesenkt werden und ande-

rerseits die Verluste an Baumen auf ca. ein Viertel reduziert werden.

Die beiden Einzel-Untervarianten C und E sind in den jeweils betrachteten Streckenab-
schnitten die Favoriten. Eine nachfolgende Baugrunduntersuchung ergab, dass auch in
der Variante E im Bereich der Deponie kein belasteter Aushub zu erwarten ist. Bei kom-
plexer Betrachtung aller o.g. Projektwirkungen ist daher aus 6kologischer und techni-
scher Sicht die Variante 2 westlich der Staatsstral’e 81 mit Untervariante C tiber Grofen-
hainer und Dorfstrale sowie Untervariante E am Dammful? zu favorisieren.

Im Ergebnis der artenschutzfachlichen Betrachtungen wurde das Risiko des Eintretens
der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG bei der gewahlten Vorzugsvariante 2E am
geringsten bewertet. Ausschlaggebend dafir war neben der Nutzung eines langen Ab-
schnittes bereits vorhandener Stralen in Zschauitz vor allem auch die Minimierung der

Geholzverluste an der ehemaligen Deponie und am Tierfriedhof.

Bis zur Wiederaufnahme der Planungen im Jahr 2015 war die Flache des Alpakageheges
zu einer Gartenbaunutzung umgewidmet worden. Im Zuge dessen sind in diesem Flur-
stiick die Baume an der S 81 gefallt worden. Damit entfallt hier der Grund fir die Tras-
sierung des Radweges am Dammful3. Es wird stattdessen wie im vorhergehenden Ab-
schnitt auch von Bau-km 1+240 bis 1+390 parallel zur Fahrbahn gefiihrt, mit einem Gra-
ben zwischen Fahrbahn und Radweg. Weitere Auswirkungen auf die Variantenentschei-

dung und die Abwagungskriterien sind damit nicht verbunden.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Ausbaustandard

Auf den ersten 640 m der Radverkehrsfiihrung erfolgt diese tUber bestehenden Gemein-
destrafRen. BaumaBnahmen sind hier nicht erforderlich, es erfolgt lediglich eine Verande-
rung der Beschilderung. Hier und auf der parallel der S 81 verlaufenden kommunalen
StralRe ,Am neuen Weg" (ca. 100 m) werden motorisierter und Radverkehr gemeinsam
auf der Fahrbahn gefiihrt. Die letzten 100 m dieses Abschnitts werden als Mischverkehrs-
flache in Abstimmung mit der Stadt GroRenhain ausgebaut. Danach erfolgt eine Tren-
nung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr. Zu diesem Zweck wird ein separater
Radweg angelegt — zunachst direkt an der Fahrbahn und dann stral’enbegleitend. Der
Radweg wird als gemeinsamer Rad-/Gehweg im Zweirichtungsverkehr konzipiert, wobei
in der Ortsdurchfahrt Lenz der Radweg als sogenannter Anderer Radweg ausgewiesen
wird. Der Radweg endet an einem Wirtschaftsweg, Uber den die Radfahrer auf die Fahr-

bahn wechseln oder von der Fahrbahn den Radweg erreichen kénnen.

Fur den Radweg am Fahrbahnrand ist eine Breite von 3,25 m vorgesehen (vgl. RASt 06,
S. 84, Tab. 28). Der Radweg wird mit einem Hochbord von der Fahrbahn abgesetzt, am
Hochbord ist zur Sammlung des Regenwassers eine Bordrinne mit Ablaufen geplant. Der
Querschnitt des stralenbegleitenden Radweges besteht aus 2,5 m Fahrbahn und einem
0,5 m breiten Bankett auf beiden Seiten (ERA 2010, Tab. 5.). Zwischen bestehender
Fahrbahn der S 81, die 6 m bis 6,5 m breit ist, bzw. deren 1,0 m breiten Banketts und
dem Radweg werden Entwasserungseinrichtungen wechselnder Breite und Tiefe vorge-
sehen, wobei der Radweg mit Abstanden von der vorhandenen S 81 zwischen 5,0 m und
16,0 m variiert. Hauptaugenmerk ist dabei neben der schadlosen Abfiihrung und Behand-
lung des anfallenden Wassers die Reduzierung der erforderlichen Eingriffe in die vorhan-

denen Anlagen.

Die Linienfiihrung des Radwegs lehnt sich an die der vorhandenen Staatsstral’e an. In
Teilbereichen riickt der Radweg vom Strallenkoérper ab, um den Baumbestand zu scho-
nen. Knotenpunkte zwischen den Verkehrswegen sind grundséatzlich plangleich angelegt

und die Vorfahrt durch Beschilderung geregelt. Bestehende Zufahrten und Feldzufahrten
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zu den anliegenden Flachen werden bei der Errichtung des Radweges beriicksichtigt und

mittels Uberfahrten an entsprechender Stelle weiterhin erschlossen.

Die Verkehrsqualitat auf der S 81 wird durch die MaRnahme nicht beeintréchtigt. Die Her-
ausnahme des nichtmotorisierten Verkehrs wirkt sich positiv auf die Flussigkeit und die
Sicherheit des motorisierten Verkehrs aus. Insbesondere aber erhoht sich die Sicherheit
der Radfahrer, da ihnen eine eigene Verkehrsanlage angeboten wird. Begegnungen und
Uberholen aller Verkehrsarten kénnen damit sicherer abgewickelt werden. In den Kno-
tenpunkten wird soweit erforderlich durch Beschilderung auf die Vorfahrt hingewiesen,
sodass sich auch hier die Sicherheit erhéht. Insgesamt kann nicht nur die Sicherheit,
sondern auch die Verbindungsqualitat fur alle Verkehrsarten und tendenziell die Ge-

schwindigkeit des motorisierten Verkehrs erhdht werden.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Das StralBennetz wird durch die MalBnahme nicht verandert. Das Radwegenetz erfahrt

mit der Anlage des Radwegs eine Erganzung.

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse der Baustrecke beginnt an der Einmiindung der Dorfstralle in die S 81 in der
Ortslage Zschauitz. Der Radweg wird, von der DorfstraRe kommend, zunachst tUber die
als Mischverkehrsflache ausgebaute kommunale Strale ,Am Neuen Weg" parallel zur
S 81 gefuhrt. Bei etwa Bau-km 0+730 geht die Trasse auf einen neu zu errichtenden
Radweg an der Fahrbahn der S 81 Uber. Bei Bau-km 0+825 endet die geschlossene
Bebauung und der Radweg verschwenkt auf eine stralenbegleitende Lage, zwischen
Fahrbahn und Radweg bestehen ab hier Bankette und offene Entwésserungsanlagen.
Bei Bau-km 1+390 endet die strallenparallele Lage, der Radweg verlauft ab hier entlang
der unteren Béschungskante des StraBendamms. Der Bewuchs der Béschung kann so
erhalten bleiben. Diese eigenstéandige Trassierung setzt sich bis Bau-km 1+685 fort. Von
da an bis zum Bauende verlauft der Radweg wieder parallel zur vorhandenen Fahrbahn,

getrennt durch die Entwasserungsanlage.
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4.3.2 Zwangspunkte
Zwangspunkte fir die Trassierung des Radwegs bestehen in erster Linie in Form der
bestehenden Verkehrsanlage. Dies sind:

e Dorfstrale am Bauanfang

¢ |age und Héhe ,Am Neuen Weg"

e Lage und Héhe der S 81 im Bereich der straRenbegleitenden Lage

e Querungen von Wirtschaftswegen und Grundsttckszufahrten, Verbindungen und

Uberfahrten zu anderen Verkehrswegen

Dariiber hinaus bestehen folgende Zwangspunkte:

e \Wohngrundstiicke und deren Einfriedungen in der Ortslage Zschauitz

¢ Baumbestand im Umfeld der Deponie

e Tierfriedhof nahe Lenz
Eingriffe in den Baumbestand und die Flache des Tierfriedhofs kénnen nicht ganzlich
vermieden, jedoch so weit méglich reduziert werden. Bereits belegte Flachen des Fried-

hofs sind nicht von der Matnahme betroffen.

4.3.3 Linienfilhrung im Lageplan

Die gewahlten Trassierungselemente erfiillen die Anforderungen der ERA 2010 und wur-
den fir die meisten Bégen tber den Mindestparametern gewahlt, was sich in der Regel
bereits aus der stralRenparallelen Lage ergab. Die Planungsgeschwindigkeit aul3erorts
betragt 30 km/h.

Entwurfselement Grenzwert Verwendeter Wert
Mindestradius (auBerorts) R [m] | 20 =20
Mindestradius (innerorts) R [m] =215
Linienfiihrung Eher gestreckt | Eher gestreckt

Tabelle 2: Ubersicht Entwurfselemente im Lageplan

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan
Die im Folgenden benannten Grenzwerte der Entwurfselemente im Héhenplan wurden
eingehalten. Die Trassierung orientiert sich innerorts an den bestehenden Verkehrsanla-

gen — in straBenbegleitender Lage bildet die vorhandene Fahrbahn eine Zwangsgradi-
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ente. AuBerorts liegt die Gradiente geringfiigig oberhalb des bestehenden Geléndes, so-
dass der Umfang des Erdbaus mdéglichst gering ist. Im Interesse eines hohen Fahrkom-
forts fur den Radfahrer wurde die Abfolge von Steigungs- und Gefallestrecken soweit

méglich vermieden und so die zu Uberwindenden Héhenunterschiede reduziert.

Entwurfselement Grenzwert Verwendeter Wert
Hochstlangsneigung Maxs | [%]| > 3 abhéngig | 5,28, Verhaltnisse zu
von Lange Langen eingehalten
Kuppenmindesthalbmesser | Min Hx | [m] | 80 500
Wannenmindesthalbmesser | Min Hy, | [m] | 50 500

Tabelle 3: Ubersicht Entwurfselemente im Héhenplan

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Da die verwendeten Werte in der Héhentrassierung bei weitem tiber den Mindestwerten
liegen und die Grenzwerte in der Lage eingehalten werden, ist auch die Sicht und Er-
kennbarkeit gewahrleistet. Zur Erkennbarkeit der Fahrbahn bei Nacht wird eine Rand-
markierung aufgebracht. An Sichthindernissen (Bdumen) ist die erforderliche Haltesicht-
weite von 25 m durch Sichtfelder im Lageplan nachgewiesen. In gleicher Weise wird die

erforderliche Sicht an Knotenpunkten gewahrleistet.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittshemessung

Im Verlauf der Strecke bestehen verschiedene Querschnittsausbildungen. Zunéchst ver-
lauft der Radweg auf einer Mischverkehrsflache. Diese besteht aus einer 2,00 m breiten
gepflasterten Flache an den Wohngrundstiicken, einer 0,50 m breiten Rinne und einer
3,75 m breiten asphaltierten Flache. Zur Fahrbahn der S 81 wird die Mischverkehrsflache
durch ein Bankett und den vorhandenen Stral’engraben abgegrenzt. Die Querneigung
der beiden Teilflachen ist zur Rinne hin vorgesehen. Der auf die Mischverkehrsflache
folgende Radweg am Fahrbahnrand ist mit einer Breite von 3,25 m geplant und mit Hoch-
bord abgegrenzt. Am Fahrbahnrand ist eine 0,30 m breite Bordrinne innerhalb der vor-
handenen Fahrbahnbreite vorgesehen. In diesem Abschnitt ist der Radweg mit 3,0 % zur

Fahrbahn geneigt.
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AuRerorts besteht der Querschnitt des Radwegs durchgangig aus einer 2,5 m breiten
Fahrbahn und 0,5 m breiten Banketten auf beiden Seiten. Die Bdschungsbreiten wie
auch die Breiten der Entwasserungseinrichtungen zwischen Radweg und Staatsstralle
variieren — Art und Breite der Entwasserungseinrichtungen hangt vom Héhenunterschied
und Abstand zur Fahrbahn sowie dem Untergrund und dem umgebenden Gelande ab.
Es kommen Mulden, Graben und Versickerungsflaichen zur Anwendung. Die Ausbildung
des Querschnitts entspricht auf der gesamten Lédnge den Mindestabmessungen oder
geht Uber diese hinaus und bietet daher eine dem Verkehrsaufkommen angemessene

Qualitat.

Entwurfselement Grenzwert | Verwendeter Wert
Hoéchstquerneigung maxq |[%] | 2,5 29

In Kurven

Querschnittsbreite min B [m] |25 2,5

Tabelle 4: Ubersicht Entwurfselemente im Querschnitt

Die Querneigung des Radweges wird auf weiten Teilen der Strecke aulerorts mit 2,5 %
nach Westen geneigt, sodass anfallendes Wasser direkt in das abschissige Gelande
abflieRen kann. Auf Teilabschnitten ist dies wegen des zum Radweg geneigten Gelandes
nicht moglich, weswegen die Neigung in Richtung des Grabens zwischen Radweg und
Fahrbahn wechselt.

Aufweitungen der Fahrbahn in Kurven sind flr einen Radweg nicht erforderlich.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der erforderlichen Bauklasse erfolgt nach RStO 12. Eine Bemessung nach
Anzahl der Achslibergange kann wegen der geringen Verkehrsbelastung nicht erfolgen,
stattdessen wird die Mischverkehrsflache nach Tabelle 2 der RStO als Wohnweg einge-
schatzt und daher der Belastungsklasse 0,3 zugeordnet. Die gleiche Belastungsklasse
wird fur die querenden Zufahrten und Wirtschaftswege angenommen.

Die Dicke des frostsicheren Oberbaus ergibt sich nach Tabelle 6 RStO. Aus dem Bau-
grundgutachten ergibt sich eine Zuordnung des Bodens in die Frostempfindlichkeits-
klasse F 3.
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Aus- Mehr- oder Minderdicken, Tab. 7 [cm]
. Mindest-
P gangs | grostein- Wasser- Lage d. Sl .
Frostemp- | BK Klima- serung/ dicke
wert wirkung verhalt- | Gradien-
findlichkeit e 1l einfluss . ; Randbe- [cm]
|
[cm] | (Zone ) nisse en —
Radwe
91 -] 30 | +15 0 0 0 0 45
aullerorts
Radwe
91 .1 30 | +15 0 0 0 5 40
innerorts
Mischver-
0,3 50 +15 0 0 0 -5 60
kehrsfl.

Tabelle 5: Herleitung der Dicke des Oberbaus

Der Radweg erhalt auRerorts einen Oberbau mit Asphaltdecke, innerorts mit Pflasterde-
cke (Betonpflaster). Der Schichtenaufbau erfolgt gemalt RStO 12, Tafel 6; die entspre-
chenden Darstellungen sind Inhalt der Unterlage 14. Die Mischverkehrsflache wird nach
RStO 12 Tafel 1 in Asphalt befestigt. Feldzufahrten und querende Wirtschaftswege sind
fur die Belastungsklasse 0,3 zu befestigen, nach RStO 12, Tafel 1.

Die Bankette werden generell tiber die gesamte Breite mit 20 cm gebrochenem Mineral-

gemisch 0/32 mit Nassansaat befestigt.

Der Wiedereinbau der Ausbauasphalte ist in vollem Umfang madglich. Die Tragschichten
und Auffillungen sind der Einbauklasse Z 1, die mit bindigen Einlagerungen im Umfeld
der Deponie der Einbauklasse Z 2 zuzuordnen. Sie kénnen in der BaumalRnahme unter
Berlcksichtigung der Beschrankungen fiir diese Einbauklassen wiederverwendet wer-
den. Die anstehenden Boden werden alle der Klasse Z 0 zugeordnet und kénnen ohne

Einschrankung verwendet werden.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Damm- und Einschnittsbéschungen erhalten eine einheitliche Neigung von 1:1,5. Der
Ubergang zwischen Béschung und Gelande wird wegen der geringen Hohe der Béschun-

gen nicht ausgerundet, um den Flachenbedarf zu reduzieren.
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Zur Abfangung der Béschung und zur Vermeidung eines Eingriffs auf Wohngrundstiicke
sind ab Bau-km 0+730 Palisaden und von 0+766 bis 0+830 der Einbau von Stiitzwinkel

erforderlich.

Die Damme werden entsprechend den Verdichtungsanforderungen der ZTVE-StB auf-
gebaut. Detaillierte Angaben zur Ausbildung der Béschungen hinsichtlich Neigung und

Ausrundung sind der Unterlage 14 zu entnehmen.

4.4.4 Hindernisse in den Seitenriumen

Hindernisse im Seitenraum sind Verkehrseinrichtungen wie Beschilderung und straf’en-
begleitende Baumpflanzungen sowie Freileitungsmasten. Die Verkehrseinrichtungen
werden so angeordnet, dass die Male des lichten Raumes gemall RAL Pkt. 4.2 einge-
halten werden. Die vorhandenen Baume in Seitenraum werden im Zuge der Malinahme
entfernt, soweit dies fir die Umsetzung oder die Gewahrleistung der Sichtweiten erfor-

derlich ist.

4.5 Knotenpunkte und Wegeanschliisse

Von der MaRnahme sind insgesamt sieben Knotenpunkte bzw. Anbindungen von Wirt-
schaftswegen betroffen. Alle diese Knotenpunkte und Wege sind bereits im Bestand vor-
handen und nicht signalisiert. Auf Grund der geringen Verkehrsstarken ist dies auch nicht
erforderlich. Die Erkennbarkeit und Befahrbarkeit der Knotenpunkte wird bei der Ausbil-
dung der Mischverkehrsflache und der Ausbildung des Radwegs berticksichtigt.

Der Radfahrer quert an zwei Stellen die Fahrbahn, um auf die separate Radverkehrsan-
lage zu gelangen. Die Querung am Ortsausgang Zschauitz Richtung Grolkenhain besteht
bereits im Bestand und befindet sich in einer wenig befahrenen, kommunalen Erschlie-
Rungsstrale. Daher sind hier keine Querungsanlagen erforderlich.

Die Querung des Radfahrers am Ende der Baustrecke, aus der Ortslage Lenz auf den
geplanten Radweg, befindet sich innerhalb der Ortslage. Der Radfahrer quert die S 81 in
einem Abschnitt mit zuldssiger Geschwindigkeit von 50 km/h und mit einer Verkehrs-
starke von ca. 500 Kfz/h (10 % des DTV). Dies liegt deutlich unter den Werten, bei denen
nach ERA (S. 57) eine Querungsanlage zwingend erforderlich wére. Da eine solche An-
lage zu weiteren Eingriffen in das angrenzende FFH-Gebiet fiihren wiirde, wird auch hier

keine Querungsanlage vorgesehen.
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Untergeord- StraBen- | Grundform Betriebs- Besonderheiten
nete Strafe kategorie form
DorfstraBe ES IV Plangleiche unsignalisiert | Wechsel der
Kreuzung Radverkehrsfiih-
rung zu ,Am
Neuen Weg"
Am Neuen Weg | ES V Plangleiche unsignalisiert | Wechsel der
Einmindung Radverkehrsfiih-
rung zu S 81
Wirtschafts- ESV Plangleiche unsignalisiert
weg Einmindung
Bau-km 1+240
Am KaBberg ESV Plangleiche unsignalisiert | Einmindung in
Einmiindung S 81, Uberfahrt
(gegentiber) zu Radweg
Wirtschafts- ESYV Plangleiche unsignalisiert
weg Kreuzung
Bau-km 1+692
Ringstrafle ES IV Plangleiche unsignalisiert | Einmiindung in
Einmundung S 81, Uberfahrt
(gegeniiber) zu Radweg
Wirtschafts- ESV Plangleiche unsignalisiert | Ende des Rad-
weg Einmindung wegs
Bau-km 2+167

Tabelle 6: Knotenpunkte

Auf Grund der geringen Belegung ist eine verkehrstechnische Bemessung nicht erforder-
lich. Als Eckausrundungen sind Kreisbdgen vorgesehen, die Wirtschaftswege und Zu-
fahrten werden wie im Bestand am Anschluss an die Fahrbahn der S 81 aufgeweitet. Die

vorhandenen Wegeanschlisse und Zufahrten werden damit vollstandig erhalten.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind an der S 81 nicht vorgesehen.
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4.7 Stiitzelemente

Im Zuge des Radweges in der Ortslage Zschauitz sind ab Bau-km 0+730 Palisaden und
von 0+766 bis 0+830 der Einbau von Stuitzwinkeln erforderlich. Diese dienen zur Abfan-
gung des Hoéhenunterschieds zwischen Radweg und den Wohngrundstiicken, ohne dass

Eingriffe in die Grundstticke erforderlich sind.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im Zuge der MaRnahme nicht erforderlich, da sie keine Auswir-
kung auf das Verkehrsaufkommen und entsprechend die Immission hat und es sich nicht

um eine wesentliche Anderung der Fahrbahn handelt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des offentlichen Verkehrs sind durch die Manahme nicht betroffen.

4.10 Leitungen

Im Bereich der Planung befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen, die vom
Bauvorhaben betroffen sind. Entsprechend sind MaRnahmen zur Anderung und Siche-
rung der Leitungen erforderlich. Eine Darstellung der MaRnahmen findet sich in Unterlage

16.1 sowie im Regelungsverzeichnis, Unterlage 11.

Gemal § 77i Absatz 7 Telekommunikationsgesetz hat eine Bedarfspriifung zur Mitverle-
gung von geeigneter passiver Netzinfrastruktur zu erfolgen. In 2021 erfolgt durch die
Sachsennetze HS.HD GmbH die Vorbereitungen zur Verlegung von Glasfaserinfrastruk-
tur in der Gemeinde Priestewitz. Hiervon ist auch der StraRenzug der Staatsstraf’e 81
zwischen Zschauitz und Lenz betroffen. Eine Realisierung des Breitbandausbaus ist
noch fur 2021 vorgesehen. Damit entfallt auch die bisher geplante Mitverlegung einer
Leerrohrtrasse im Zuge des Radwegbaus (Sachsennetze HS.HD GmbH, Enderlein).
Durch den vorgesehenen Breitbandausbau der Sachsennetze HS.HD GmbH ist eine Mit-

verlegung durch die StralBenbauverwaltung nicht erforderlich.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Das Untersuchungsgebiet liegt in der GroRenhainer Pflege, die zum sachsischen LéRge-
filde gehort, in einer relativ flachen Hochebene. Den unmittelbar anstehenden Untergrund

bildet eine quartare Deckschicht von 10 bis 20 m Machtigkeit. Zuoberst liegt eine diinne
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LOR- bzw. SandléRdecke, die an der Erdoberflache zu Mutter- bzw. Ackerboden verwittert
ist. Darunter folgen bis in eine Tiefe von etwa 10 m bis 20 m saale- und elsterkaltzeitliche
Sande und Kiese mit regellos eingelagerten Schollen (Beckenschluffe, Geschiebemergel
/ -lehme, Tone und Schiuffe) mit wechselnder GréRe und Auspragung. Der anstehende
Oberboden hat eine Méachtigkeit von 0,2 m bis 1,0 m. In Teilbereichen wurde der nattrlich
anstehende Boden entfernt und durch Auffillungen aus sandigem Schluff mit anthropo-

genen Einlagerungen ersetzt.

Von FlieR- oder Standgewassern wird der unmittelbare Standort des geplanten Radweg-
neubaus nicht beeinflusst. In etwa 15 m bis 20 m Tiefe befindet sich ein Grundwasserlei-
ter, der von Nord nach Sud in seiner Machtigkeit von > 5 m bis 10 auf > 10 m bis 20 m

ansteigt.

Nach Abschieben des teilweise aufgeflllten Mutter-/Ackerbodens bzw. der Vegetations-
schicht stehen im Planum des geplanten Radweges stark frostveranderliche und sehr
witterungsempfindliche Geschiebelehme bzw. —mergel sowie L6R-/Sandléfreste an (F3).
Aufgrund der Gelandemorphologie und der nachgewiesenen Flurabstande des ange-
bohrten Schichtenwassers kénnen fir den untersuchten Standort die hydrologischen Be-
dingungen fir die Radweggriindung als gunstig eingestuft werden. Fir das Aufschitten
des Trassendammes ist der Baugrund im Uberwiegenden Trassenverlaufsbereich tragfa-
hig, wenn witterungsbedingt keine zusétzliche Durchfeuchtung erfolgt. Die Erdarbeiten
werden zwar durch Grund- oder Schichtenwasser nicht beeinflusst, dafir kénnen aller-
dings Niederschlage den Baufortschritt erheblich behindern oder zeitweilig gar zum Er-

liegen bringen.

Das Planum firr den straRenbegleitenden Radweg ist profilgerecht, eben und tragfahig
entsprechend den Anforderungen der ZTVE-StB 09 herzustellen. Dabei ist auf dem Pla-
num des frostempfindlichen Bodens ein Verformungsmodul Evz = 45 MPa nachweislich
einzuhalten. Der im Untersuchungsbereich der Radwegdammaufstandsflache tUberwie-
gend angetroffene Boden in mindestens steifer Konsistenz bzw. mindestens mitteldichter
Lagerung ist fir die Herstellung des Radwegdammes geeignet. Lediglich im Bereich
dreier Kleinrammbohrungen ist der Untergrund locker gelagert bzw. hat eine weiche Kon-

sistenz und ist durch trag- und verdichtungsfahige Bodenmaterialien zu ersetzen. Im
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Zuge der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass der aufweichungsempfindliche Bau-

grund vor Wasserzutritt geschitzt wird.

Im Bereich zwischen Bauanfang und Bau-km 1+550 ist der anstehende Untergrund flr
Versickerung geeignet. AnschlieBende Bereiche sind wegen des anstehenden Geschie-
belehms nicht ausreichend versickerungsfahig. Ebenfalls fur Versickerung ungeeignet
sind oberflachlich anstehende Auffiillungen, Auelehme und Beckenschiuffe im Mihigra-
ben. Die darunterliegenden Kiessande und Felszersatz sind fur die Versickerung geeig-

net.

Zusétzlich zur umwelttechnischen Untersuchung von Mischproben entlang der Strecke
fanden Schadstoffbestimmungen fur die Bauschuttdeponie und die Berdumung des
Milhlgrabens statt. Die anstehenden gemischtkérnigen und nichtbindigen Béden im Stre-
ckenverlauf wurden in die Einbauklasse Z 0 eingeordnet. Aufgefullte Boden (Deponiema-
terial) konnten der Klasse Z 1 zugeordnet werden, Quecksilber- und Bleigehalte sind er-
hoht. Nichtbindige Béden mit bindigen Einlagerungen im Abschnitt zwischen Deponie und

Bauende sind wegen erhohten Sulfatgehalten der Klasse Z 2 zuzuordnen.

Die im Muhlgraben liegende Auffiille ist nicht wiederverwendbar und in die Deponieklas-
sen | bis Il einzuordnen. MaRgebender Parameter ist der erhdhte TOC-Gehalt. Der Mut-
terboden ist uneingeschrénkt wiederverwertbar. Die unter der Auffillle anstehenden Bo6-
den werden der Einbauklasse Z 0 zugeordnet und sind als Sickerschicht geeignet. Aus-
nahme ist eine einzelne Mischprobe, deren Material wegen erhohten PAK-Gehalts in die
Deponieklasse Il eingestuft wird. Fur die Nutzung als Versickerungsschicht ist die Schicht

auszutauschen.

Ausfuhrliche Informationen zu Boden, Griindungsempfehlungen und Schadstoffbelas-
tung sind im Geotechnischen Bericht in Unterlage 20 enthalten. Informationen zur Berau-

mung des Muhlgrabens sind aulerdem in der Unterlage 19.5 zu finden.

4.12 Entwasserung

Das Planungsgebiet befindet sich nicht in einem Wasserschutzgebiet, sodass keine be-

sonderen Beschrankungen fur den Umgang mit anfallendem Regenwasser gelten. Die
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Entwéasserung des neu zu errichtenden Radwegs erfolgt Giber weite Strecken breitflachig

in das Gelande, wo die anfallenden Wassermengen versickern kénnen.
Das auf der Fahrbahn anfallende und in stdlicher Richtung abflieBende Wasser kann

bisher im Gelande versickern oder wird in bereits vorhandenen Graben abgefiihrt. Die

Anlage des Radweges macht hier Anpassungen erforderlich. Es werden daher zwischen

Fahrbahn und Radweg Graben, Mulden und Sickerflachen mit wechselnder Breite vor-

gesehen. Das anfallende Wasser wird aufgefangen und versickert. Insgesamt sind vier

Entwasserungsabschnitte vorgesehen:

Entwasserungsabschnitt |, Bau-km 0+640 bis 0+825: Im Abschnitt innerhalb der
Ortslage Zschauitz wird das auf der Mischverkehrsflache anfallende Wasser in ei-
ner Rinne aufgefangen und tUber Ablaufe einem neu zu errichtenden Kanal zuge-
fuhrt, der an den vorhandenen Stralenentwasserungskanal in der ,Dorfstralle”
anschlieRt. Das auf der S 81 und im Bereich des Radwegs an der vorhandenen
Fahrbahn anfallende Wasser wird in einen neuen Kanal, der an vorhandene Stra-
Rengraben der Staatsstralle anbindet abgeleitet.

Entwéasserungsabschnitt |, Bau-km 0+825 bis 1+404: Das Niederschlagswasser
wird vom Radweg in das abschissige Gelande abgefiihrt, wo es versickern kann.
Das von der S 81 in den begleitenden Graben flieBende Wasser kann hier versi-
ckern. Uberschiissige Wassermengen kdnnen im Extremwetterfall iber einen Not-
Uberlauf schadlos abflieRen.

Entwasserungsabschnitt 111, Bau-km 1+404 bis 1+550: Das Niederschlagswasser
wird vom Radweg in das abschissige Gelande abgefihrt, wo es versickern kann.
Das von der S 81 in die Flache zwischen Radweg und StraRe flieBende Wasser
kann hier versickern. Uberschiissige Wassermengen kénnen im Extremwetterfall
tber einen Notiiberlauf schadlos abflieRen.

Entwéasserungsabschnitt IV, Bau-km 1+550 bis 2+173: Das Niederschlagswasser
wird vom Radweg in das abschiissige Gelande abgefiihrt, wo es versickern kann,
oder im StraRengraben aufgefangen. Das auf der S 81 anfallende Wasser wird im
Graben gesammelt. Eine Versickerung ist hier nicht méglich. Der Stra3engraben
wird am Ende der Baustrecke, das zugleich den Tiefpunkt darstellt, an den Mahl-
graben angeschlossen. Dieser bisher verschuttete Graben wird als Versickerungs-

anlage wieder gedffnet.
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Die Offnung des Muhlgrabens dient einerseits zur Versickerung des Wassers aus dem
Entwéasserungsabschnitt IV und andererseits als Kompensationsmalnahme fir die Bau-
maRnahme. Weitere Angaben sind in den Unterlagen 9, 10 uns 21 enthalten.

Eine ausfuhrliche Beschreibung der Entwasserung, wassertechnische Berechnungen
und Nachweise sind in der Unterlage 18 enthalten. Die Berdumung des Muhligrabens ist

Gegenstand der Unterlage 19.5.

4.13 StraBenausstattung

Die Ausstattung des Radwegs und der Strale mit Markierung und Beschilderung sowie
Wegweisung erfolgt nach den hierfir gultigen Richtlinien. Zur eindeutigen Fluhrung des
Radverkehrs im Bereich der Einmindung Dorfstralle/Am Neuen Weg sind entspre-
chende Beschilderungen oder Piktogramme mdglich. Die Erstellung des Markierungs-
und Beschilderungsplanes erfolgt mit der Ausfihrungsplanung.

Es sind keine passiven Schutzeinrichtungen vorgesehen.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Das Wohnen zahlt neben dem Arbeiten, Versorgen und Erholen zu den wesentlichen
Funktionen des menschlichen Daseins. Stadtische und dorfliche Lebensraume bieten
gunstige Moglichkeiten, diese Bedurfnisse innerhalb eines Uberschaubaren Raumes zu
befriedigen. Die Stadt GroRenhain dient als Mittelzentrum im landlichen Raum den vor-
gelagerten landlichen Ortsteilen Zschauitz und Lenz diesbeziglich als wichtiger Anlauf-
punkt.

Der Ortskern von Zschauitz befindet sich am nordwestlichen Rand des Planungsraumes.
Hier dominiert eine typische dorfliche Mischbebauung mit relativ geringem Versiege-
lungsgrad und hohem Grinanteil. Studlich davon existiert eine gréRere Einzelhaussied-
lung, welche erst in den letzten 20 Jahren entstanden ist. Der Ortskern von Lenz befindet
sich sudlich auRerhalb des Planungsraumes. Zwischen beiden Ortsteilen besteht mit dem
Gartenbaubetrieb ein gréerer gewerblich genutzter Komplex mit Lagerhallen, Blroge-

bauden und Garagen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Beim Anbau eines Radweges an einer bestehenden Staatsstrae sind die auftretenden
Schadstoff- und Liarmeintrage als mogliche Beeintrachtigung des Menschen zu ver-
nachléassigen. Beeintrachtigungen des Schutzgutes Mensch durch den Wirkfaktor Fla-
cheninanspruchnahme resultieren aus der Radwegfiihrung in Zschauitz. Ausgehend
von der geplanten Nutzung vorhandener StraBen (GroRenhainer Stralke, Dorfstralle, Am
Neuen Weg) durch den zukiinftigen Radverkehr ist die Beeintrachtigungsintensitat nur
gering. Gleiches gilt fur den auferorts geplanten Neubauabschnitt des Radweges bis

zum Ortseingang in Lenz.
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5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Biotop- und Biotopverbundfunktionen
Bestand

Der im Naturraum der GroBenhainer Pflege gelegene Planungsraum wird durch weitrau-
mige und intensiv genutzte Ackerschlage gepragt. Hauptsachlich westlich der vorhande-
nen StaatsstralRe befindet sich die Siedlungsbebauung von Zschauitz, weiter im Stiden
in Lenz existiert das naturnahe Hopfenbachtal, welches als FFH-Gebiet unter Schutz ge-
stellt wurde. Mehrere Baumreihen, Grinlandstreifen und kleinere Gehdélze komplettieren

den Untersuchungsraum (vgl. UL 19.1 Bestand und Konflikte).

Fur den Planungsraum an der S 81 lagen zum Zeitpunkt der Bearbeitung keine geson-
derten Untersuchungen zur Flora und Fauna vor, was u.a. auch auf das Fehlen von
Schutzgebieten gemal BNatSchG zuruckzuftihren ist. Einzige Ausnahme war der Ma-
nagementplan incl. Standartdatenbogen zum FFH-Gebiet ,Hopfenbachtal® (2012). Auch
zu den geschitzten Biotopen im Planungsraum existieren aktuell keine faunistischen Er-
fassungen. Ausgehend von der prognostizierten Eingriffsintensitat beim Anbau eines
Radweges an einer vorhandenen Staatsstrae im Agrarraum siidéstlich von Grof3enhain,
wurde auch in Absprache mit der Unteren Naturschutzbehérde auf separate faunistische

Erfassungen zum Bauvorhaben verzichtet.

Nachfolgend werden alle im Planungsraum angetroffenen Biotop- und Nutzungstypen,

ihre Verbreitung und ihr Zustand in tabellarischer Form zusammengefasst und bewertet.



Tabelle 7: Bewertung der Biotope gemaR LBP

wicklungspotential bei Offenhaltung

Bio- Alter;
. . Wertelemente; Struktur; Eigenschaften;
top- | Biotoptypen Raumliche Lage Entw.- Vorbelastung Bedeutung
wertgebende Arten; ggf. vorhandener Schutzstatus
Nr. dauer
Gewidsser
21 FlieRgewidsser
1 212-4 | Bach Hopfenbach in Lenz >25 begradigter, aber trotzdem gut strukturierter Gewasserabschnitt mit waldarti- | querende Stralkenbri- | hohe
-mit Geholz- Jahre gem begleitenden Gehélzsaum im FFH-Gebiet; Lebens-, Nahrungs- und | cke der S 81 Bedeutung
saum Rastraum fir feuchteliebende und gewasserbewohnende Arten; Vernet-
zungsfunktion und faunistische Leitlinie im Agrarraum; hohes Entwicklungs-
potential; nach § 21 SachsNatSchG geschitzt;
2 |213-4 |Graben Muhigraben éstlich der >25 begradigter, aber trotzdem gut strukturierter Gewasserabschnitt mit beglei- | Verfullung westlich der | allgemeine Be-
-mit Gehdlz- | S 81 Jahre tenden Geholzsaum im FFH-Gebiet; Lebens-, Nahrungs- und Rastraum fur | Stralenbriicke der S |deutung
saum feuchteliebende und gewasserbewohnende Arten; Vernetzungsfunktion und | 81
faunistische Leitlinie
3 |213-5 | Graben Graben nordlich <3 Jahre |schnurgerader Abschnitt eines Entwa&sserungsgrabens zum Hopfenbach im | unmittelbar  angren- | aligemeine
-mit Rasenbd- | Zschauitz Westen mit schmalen Rasenb&schungen und kurzen Abschnitten einer | zende landwirtschaftli- | Bedeutung
schung Baumreihe; strukturarm; mehrere Verrohrungen unter Stral’en oder Zufahr- | che Nutzung, beste-
ten; ohne faunistische Relevanz aber hohes Entwicklungspotential bei Nut- | hende Verrohrungen
zungsextensivierung;
Griinland, Ruderalflur
41 Griinland, Ruderalflur
4 |412 mesophiles odstlich Zschauitz am WeR- | 3-5 mehrere artenarme, an die Bebauung angrenzende Griunlandflachen ohne | angrenzende landwirt- | allgemeine
Grinland nitzer Weg Jahre Geholze; Offenstandorte mit Entwicklungspotential; schaftliche Nutzung Bedeutung
5 zwischen Tierfriedhof und | 3-5 grofRere Grunlandflache am Hang zum Hopfenbachtal; extensive Nutzung; | angrenzende landwirt- | allgemeine
Mihlenweg Jahre Entwicklungspotential; faunistische Relevanz als Rast- und Durchzugsraum; | schaftliche Nutzung Bedeutung
6 nordlich Lenz am Hopfen- | 3-5 mebhrere isoliert liegende Grinlandflachen mit Weidenutzung; am Hopfen- | Verkehrsbelastung auf | allgemeine
bach bis zum Mihlenweg | Jahre bach und am ehemaligen Muhigraben auch alter Baumbestand in Uferndhe | den angrenzenden | Bedeutung
bzw. Ringstralte (Erle, Esche, Eiche); mittlere Artenvielfalt; Offenstandort mit hohem Entwick- | Straken und Wegen
lungspotential; faunistischer Lebens-, Nahrungs- und Rastraum (Insekten,
Kleinsduger, Végel);
7 |413 Intensivgriniand | am Gartenbaubetrieb | <3 intensiv genutzte, artenarme Grinlandflichen (Alpakaweide) entlang der S | landwirtschaftliche allgemeine
westlich der S 81 Jahre 81; faunistisch ohne Relevanz Nutzung; Verkehrsbe- | Bedeutung
lastung der S 81;
8 |421-5 | Ruderalflur, zentrale Bereiche der ab-|5-10 kleiner werdendes, gut abgeschirmtes Riickzugsbiotop im zentralen Bereich | abgedeckter Deponie- | allgemeine
frisch gedeckten Deponie Jahre der abgedeckten Deponie; mittlere Artenvielfalt; Kontrastbiotop zu den an- | standort; Verkehrsbe- | Bedeutung
-mit lockerem grenzenden Gehdlz- und flachigen Offenlandbiotopen (Ackerflachen); Le- |lastung S 81
Baumbestand bensraum und Jagdgebiet fur diverse Vogel- und Insektenarten; hohes Ent-




Bio- Alter;
Wertelemente; Struktur; Eigenschaften;
top- |Biotoptypen Raumliche Lage Entw.- Vorbelastung |Bedeutung
wertgebende Arten; ggf. vorhandener Schutzstatus
Nr. dauer
Baumgruppen, Hecken, Gebiische
61 Baumgruppe
9 |614 mehrere am westlichen Abzweig zum [ 5-10 zwei kleinflachige Gehdlze aus Birken und Kirschen an der Zuwegung zum Be- | Verkehrsbelas- | allgemeine
Laubbaum-ar- | Gartenbaubetrieb Jahre triebsgeldnde; Trittsteinbictop im Agrarraum; tung der S 81 Bedeutung
10 ten im Randbereich der abge-|10-25 mehrere dichte Gehdlzbiotope aus Pioniergehdlzen, wie Birken, Robinien, Pap- | Verkehrsbelas- | allgemeine
deckten Deponie Jahre peln und jungen Eichen; kaum zuganglich; faunistische Relevanz als Trittstein- | tung der S 81 Bedeutung
und Vernetzungsbiotop innerhalb der Agrarlandschatft;
1 siidlich des Tierfriedhofes 10-25 kleines, dicht gewachsenes Inselbiotop aus Ahorn und Eiche innerhalb der | keine allgemeine
Jahre Grinlandflache; héhere faunistische Relevanz als Lebensraum, da groRerer Bedeutung
Abstand zur Strafe;
62 Baumreihe (linear)
12 | 621 eine Nadel- | auf bebauten Grundstiicken in | 3-5 Jahre | kurze Baumreihen standortfremder Koniferen entlang der Einfriedungen; kaum | Verkehrsbelas- | allgemeine
baumart der Ortslage Zschauitz Lebensraumfunktion, nur geringe faunistische Relevanz tung der S 81 Bedeutung
13 |623 eine Laub- | an der GroRenhainer Stralke |10-25 kurze Laubbaumreihen aus Linden; Vitalitat gut; gewisse Vernetzungsfunktion | angrenzende allgemeine
baumart bzw. am Larmschutzwall std- | Jahre zu umgebenden Biotopstrukturen Siedlungsnut- Bedeutung
lich der Tankstelle in Zschau- zung
itz
14 am Graben nérdlich Zschauitz | 10-25 mehrere vitale Linden am tempordren FlieRgewdsser; Trittstein- und Vernet- | angrenzende allgemeine
Jahre zungsbiotop innerhalb der Ackerflachen Siedlungsnut- Bedeutung
zung
15 |624-1 | mehrere Laub-|abschnittsweise zwischen | 10-25 Laubbaumreihen vorwiegend aus Robinie, Eiche, Schlehe; Vitalitat gut; ge- | Verkehrsbelas- | allgemeine
baumarten, Lenz und dem Gartenbaube- | Jahre wisse Vernetzungsfunktion zu umgebenden Biotopstrukturen tung der S 81 Bedeutung
doppelt, mehr- | trieb
16 reihig am ehemaligen Muhigraben |>25 alter, vitaler Baumbestand aus Erlen, Eschen und Eichen am ehemaligen (ver- | bestehende Ver- | allgemeine
zwischen Mihlenweg und |Jahre fallten) Muhlgraben; Vernetzungsfunktion im Bereich der Hopfenbachaue; | fiillung des Mihl- | Bedeutung
Hopfenbach faunistische Relevanz als Ansitz, Nahrungs- und Rastraum; grabens
17 | 626 Obstbaum- Nordwestseite des Tierfried- | 10-25 vitale Obstbaumreihe (Apfel) am Ubergang des nur sporadisch genutzten Tier- | angrenzende allgemeine
reihe hofs Jahre friedhofs zum Intensivacker; Trittstein- und Vernetzungsbiotop landwirtschaftli- | Bedeutung
che Nutzung
Solitar, Baumgruppe (weitstandig)
18 | 641 einzeln in Zschauitz an der Dorf-|10-25 markante Einzelbdume im Siedlungs- bzw. Siedlungsrandbereich (Linde, | angrenzende allgemeine
stehender stralle; am Autohaus 6&stlich | Jahre; Birke, Weide, Eiche, Esche, Pappel und Robinie); Trittstein- und Vernetzungs- | Siedlungs- bzw. | Bedeutung
Baum; Zschauitz; nérdlich und sid-|z.T. >25|funktion vor allem fir Végel; hohes Entwicklungspotential landwirtschaftli-
Solitar lich des Gartenbaubetriebs;|Jahre che Nutzung;
vor dem Ortseingang Lenz an Verkehrsbelas-
der S 81 tung




Bio- Alter;
. Wertelemente; Struktur; Eigenschaften;
top- |Biotoptypen Raumliche Lage Entw.- Vorbelastung | Bedeutung
wertgebende Arten; ggf. vorhandener Schutzstatus
Nr. dauer
Hecke
19 |653-1 | sonstige Hecke, | am Sportplatzin 5-10 altere, mehrreihige Hecke (Ahorn, Hasel, Ulme, Hartriegel und Linde) zur Ab- | angrenzende allgemeine
durchwachsen Zschauitz Jahre schirmung und Einfriedung; Vitalitat gut; fur unempfindliche Arten als Lebens- | Siedlungsnut- Bedeutung
raum relevant; Vernetzungsfunktion; zung
Gebiisch
20 |663 |Gebisch frischer | Ostlicher Randbereich der|3-5 junger, relativ dichter Gebiischbestand aus Holunder, Brombeere, Flieder und | keine allgemeine
Standorte abgedeckten Deponie Jahre Robinie; Ubergangsbiotop zwischen straRenbegleitenden Baumreihen und das Bedeutung
Vorwaldstadium auf der Deponie; faunistische Relevanz als Nahrungs- und
Riickzugsraum;
Streuobstwiese
21 |67 Streuobstwiese | am Tierfriedhof nérdlich von | >25 gepflegte, vitale Biotopstruktur; hauptsachlich alte Apfelbdume; bedeutendes | angrenzende besondere
Lenz Jahre Rickzugs- und Vernetzungsbiotop in der intensiv genutzten Agrar- und Sied- | Landwirtschaft u. | Bedeutung
lungslandschaft; faunistischer Lebensraum (Vogel, Insekten, Kleinsauger, Fle- | Verkehr der S 81
dermause); nach § 21 SachsNatSchG geschitzt;
Wilder und Forsten
Feuchtwald
22 | 7722 |Hartholzauwald |im Bereich des Hopfenba- | >25 alter, wertvoller Waldbestand bestehend aus Ere (Alnus glutinosa), Hainbu- | querende  Stra- | besondere
ches im Siden des Pla-|Jahre che, Esche, Robinie, stellenweise mit einzelnen Winterlinden am naturnahen | Renbriicke  der | Bedeutung
nungsraumes Bachlauf bis unmittelbar an die S 81 heran; Teil des FFH-Gebietes ,Hopfen- | S 81
bachtal* aber kein LRT; §-21-Biotop; Nahrungs-, Lebens- u. Riickzugsraum fiir
Insekten, Vogel, Kleinsduger und Wild; wichtiges Waldbiotop am Ubergang
ackerbaulich genutzter Flachen bzw. Grunlénder zur bebauten Siedlung;
Waldrandbereiche/Vorwilder
23 | 783 Vorwaldstadien | auf abgedeckter Deponie 5-10 kleinflachiger Vorwaldbestand im Randbereich der abgedeckten Deponiefla- | ehemaliger De- | allgemeine
Jahre che; sukzessiv aus Geholzaufwuchs entstanden; vorwiegend aus Eiche und | poniestandort Bedeutung

Robinie vereinzelt Pappel und Obstbdume eingestreut; bedeutender Nah-
rungs-, Lebens- u. Rickzugsraum fiir Kleinsauger, Wild, Vogel und Insekien;
hohes Entwicklungspotential;




Bio- Alter; Wert- & Funktionselemente;
top- | Biotoptypen Raumliche Lage Entw.- | Struktur; Eigenschaften; Vorbelastung | Bedeutung
Nr. dauer |wertgebende Arten; ggf. vorhandener Schutzstatus
Acker, Sonderstandorte
8 Acker
24 |81 Intensivacker auf | westlich und &stlich entlang | <3 Jahre | artenarme, meist wenig strukturierte, bewirtschaftete GroRflachen; faunistisch | Intensivnutzung, | allgemeine
Lehmsand- der S 81 nur als Durchzugsraum relevant; Duingung, Pflan- | Bedeutung
Braunbdden zenschutzmitte-
leintrag
Ackerbrache
25 |81 junge zwischen Sportplatz | <3 Jahre | artenarme, temporar unbewirtschaftete Ackerflache; faunistisch ohne Rele- | Insellage  zwi- | allgemeine
Ackerbrache (Zschauitz) und der S 81 vanz; aber Entwicklungspotential bei langer andauernder Stilllegungsphase; | schen Bebauung | Bedeutung
und S 81
Sonderkulturen
26 | 821 Erwerbsgarten- | ¢stlich bzw. westlich der | <3 grélere, intensiv genutzte Flachen mit Heidelbeerkulturen in Containern; nur | Intensivnutzung | allgemeine
bau S 81 im Bereich der Garten- | Jahre fur unempfindliche Arten als Nahrungsraum relevant; Vernetzungsmdéglichkei- Bedeutung
baufirma ten zum Umland;
Siedlung, Infrastruktur, Griinflichen
91 Wohngebiet
27 | 9113 | stadtisch geprag- | Bebauung der Ortslage | nicht typische innerértliche Einfamilienhaussiedlung mit geringem Versiegelungs- | keine nicht bewertet
tes Wohngebiet; | Zschauitz, westlich  der | bewertet | grad und gréReren Gartengrundstiicken; hoher Anteil an Nadel- und Ziergehdl-
Einzelhausbe- Groflenhainer Stralle und zen; intensive Nutzung und Pflege; nur fur unempfindliche Vogelarten relevant;
bauung An der Schéaferwiese
28 | 912 landlich gepragt |ostlich der S 81 gelegene | nicht Wohngebdude mit Nebengelass und angrenzenden Garten, inselartiger Ge- | keine nicht bewertet
Ortsteile und Einzelanwesen | bewertet | hdlz- und Baumbestand; Trittsteinbiotop fur wenig empfindliche Vogel- und In-
nérdlich des Gasthofs sektenarten;
92 Mischgebiet
29 | 922 dorfliches Misch- | Bebauung der Ortslage | nicht Gebaude mit wohn- und gewerblicher Nutzung und héherem Versiegelungs- | keine nicht bewertet
gebiet Zschauitz, ostlich der | bewertet | grad; nur vereinzelt Geholze; kaum faunistische Relevanz;
GroRenhainer- und nérdlich
der DorfstralRe; dstlich der S
81 (WeRnitzer Weqg)
93 Gewerbegebiet, technische Infrastruktur
30 |933 landwirtschaftli- | Gartenbaubetrieb am nicht gartenbauliches Betriebsgelande mit Wohngeb&ude und angrenzendem Peri- | keine nicht bewertet
cher  Betriebs- | Abzweig ,Am KaRberg" Ost- | bewertet | vatgarten bzw. mehreren grofRen Wirtschaftsgeb&uden mit Nebengelass sowie
standort lich der S 81 gartnerischen Anbauflichen mit geringem Versiegelungsgrad; Gehdlz- und
Baumbestand im Randbereich; Trittsteinbiotop fur wenig empfindliche Vogel-
und Insektenarten;
31 |934 technische Tankstelle am Bauanfang nicht Gebaude mit gewerblicher Nutzung und sehr hohem Versiegelungsgrad; keine nicht bewertet
Infrastruktur bewertet




Bio- Alter; Wert- & Funktionselemente;
top- | Biotoptypen Radumliche Lage Entw.- [ Struktur; Eigenschaften; Vorbelastung | Bedeutung
Nr. dauer [wertgebende Arten; ggf. vorhandener Schutzstatus
94 Griin- und Freiflachen
32 |9425 |kleiner in Zschauitz nicht Mahwiese mit typischer Sportrasenmischung; ohne faunistische Relevanz; ab- | keine nicht bewertet
FuRballplatz bewertet | schirmende Hecke im 6stlichen Randbereich
33 | 9451 |Friedhof (Tier- | nérdlich von Lenz an der S | nicht extensive Rasenflache mit kleinem Teil als Grabfeld, ansonsten Streuobst- | keine allgemeine
friedhof) mit | 81 bewertet | wiese; im Randbereich alterer, vitaler Obstbaumbestand; durch Baumreihe gut Bedeutung
Baumbestand gegeniber randlichen Beeintrachtigungen abgeschirmt; bedeutsames Nah-
rungs- und Rickzugbiotop im Agrarraum
34 | 947 Abstandsflache, |im Bereich der Tankstelle | nicht kleinere, begriinte Randflaichen mit artenarmen Scherrasen; regelméaBige | keine aligemeine
gestaltet und in Zschauitz bewertet | Mahd; ohne faunistische Relevanz Bedeutung
Siedlung, Infrastruktur, Griinflichen
95 Verkehrsfldchen
35 |9512 | Staatsstralle S 81 / Zschauitzer Land- | nicht Staatsstralie, meist mit Begleitgriin in Form von Scherrasenbéschungen und - | keine nicht bewertet
-9 mit Begleitgriin | strale bewertet | Mulden; angrenzende Strukturen unter Ackerland bzw. Gehélzen beschrieben
36 | 9513 |sonstige Stralke |mehrere von der S 81 ab- | nicht OrtsstralRen, teilweise mit begleitender Scherrasenbdschung; angrenzende | keine nicht bewertet
zweigende Abschnitte zwi- | bewertet | Strukturen unter Griinland und Geholzen beschrieben
schen Zschauitz und Lenz
37 | 9514 | Wirtschaftsweg |am Gartenbaubetrieb (,Am | nicht keine Besonderheiten; angrenzende Strukturen unter Griinland und Gehélzen | keine nicht bewertet
Kallberg"), Mihlenweg in|bewertet |beschrieben

Lenz und zwei weitere, west-
lich von der S81 abzwei-
gende Wege
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Umweltauswirkungen
Im Zusammenhang mit dem Anbau des Radweges an der S 81 zwischen Zschauitz
und Lenz, bildet die Flacheninanspruchnahme die erheblichste Auswirkung der Ge-
samtmaBnahme. Insgesamt ist von einer Gesamtflacheninanspruchnahme von ca.
9.870 m? auszugehen.
Die Inanspruchnahme von Biotopfunktionen ist auf groRen Abschnitten des Tras-

senverlaufes nicht erheblich, da sich ca. 35% der zum Ausbau benétigten Flachen
auf vorhandenen StraRen und ca. 40% auf Ackerland befinden. Andere, wertvollere
Biotoptypen wie z.B. Griinland, Baumreihen, Baumgruppen und Gebusche sind auf
2.550 m? betroffen. Insgesamt sind von der Flacheninanspruchnahme im Ausbau-

abschnitt folgende Biotopstrukturen betroffen:

Biotoptyp Abk. |Lage Verlust
vorhandene Fahrbahn, Gehwege | 9512, -14 | Am Neuen Weg, weitere Anbindungen 700 m2
vorhandenes Bankett, befest.
9514 | an der vorhandenen S 81 140 m?
Weg
vorhandene Béschung, Scherra-
413 an der vorhandenen S 81 300 m?
sen
Summe Flicheninanspruchnahme auf vorhandenen Verkehrsfldchen 1.140 m?
Intensivgriunland/Erwerbsgarten-
413, 821 | am Gartenbaubetrieb 2.240 m?
bau
Mesophiles Grunland 412 zwischen Tierfriedhof und Muhlweg 900 m?
Baumreihe, mehrere Laubarten 624 am Gartenbaubetrieb, am Tierfriedhof 440 m?
Baumgruppe, mehrere Laubarten 614 an der ehemaligen Deponie 490 m?
. Randbereiche der ehemaligen Depo-
Gebusch frischer Standorte 663 ) 720 m?
nie
zwischen Zschauitz und Gartenbau-
Ackerflachen 81 betrieb; zw. ehem. Deponie und Tier- 3.940 m?
friedhof
Summe Fldcheninanspruchnahme auf unversiegelten Freifldchen 8.730 m?
Summe 9.870 m?

Tabelle 8: Flichenverluste Biotope (dauerhaft)
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Ein zweiter wesentlicher Faktor der Auswirkungen von Stralenbaumafinahmen, ist
der mit dem Ausbau verbundene Zerschneidungseffekt. Aufgrund der teilweisen
Nutzung bereits vorhandener Stra3en in Zschauitz bzw. der engen Trassenbiinde-
lung am Neubauabschnitt entstehen beim Radweganbau zwischen Zschauitz und
Lenz keine neuen Zerschneidungen von Schutzgitern oder Funktionen. Der zusétz-
liche Trenneffekt ist beztiglich der straenbegleitenden Biotop- und Biotopverbund-
funktionen unerheblich und daher zu vernachlassigen.

Letztlich sind beim Ausbau einer StaatsstraBe die zwangslaufig auftretenden
Schadstoff- und Larmeintrage als mogliche Beeintrachtigung der &6kologischen
Funktionen zu betrachten, wobei vom Radweganbau nur baubedingte Auswirkun-
gen zu prognostizieren sind. Analog zur Zerschneidung ist auch hinsichtlich der
Schadstoff- und Larmeintrage die vorhandene Belastung an der bestehenden
StralRe zu beriicksichtigen. Die temporare, bauzeitlich begrenzte Mehrbelastung

von Biotopfunktionen ist nur gering.

5.2.2 Natiirliche Bodenfunktionen

Bestand

Der Boden nimmt im Okosystem eine zentrale Stellung ein, da er die Lebensgrund-
lage der Pflanzen, Tiere und Menschen bildet. Als Umwandlungs- und Verwitte-
rungsprodukt mineralischer und organischer Substanzen ist der Boden ein Ergebnis
aller Umwelteinwirkungen. Zu den vielfaltigen 6kologischen Funktionen des Bodens
zahlen:

¢ die biotische Funktion
(Pflanzenstandort flr naturliche Vegetation, Land- und Forstwirtschaft);

« die Funktion als Regler- und Speicher im Wasserhaushalt
(Wasserspeicherung, Abflussverzogerung, den Wasserhaushalt ausglei-
chende Funktion);

e die Funktion als Speicher und Puffer (Nahrstoffspeicher und Schadstoffpuffer).
Der Planungsraum befindet sich, wie bereits erwahnt, innerhalb der Grofienhainer
Pflege. Die Oberflache wird hier durch pleistozane Sedimente bestimmt. Das Ge-
lande ist insgesamt flachwellig mit nur geringen Reliefunterschieden. Die oberste

Schicht des ungestérten Baugrundes besteht uberwiegend aus L6B bzw. SandIGH,
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der an der Oberflache unterschiedlich tief humifiziert und fast vollstandig zu Mutter-
boden verwittert ist. Die Tiefe der Verwitterung betrégt zwischen 0,20 m und 1,00
m. Ortlich wurde umgelagerter Mutter- bzw. Ackerboden bis 1,00 m erbohrt. Die

vorgefundenen Boden wurden als SandléR-Braunerden angesprochen.

Der anstehende Boden wurde lokal mit Machtigkeiten zwischen 0,80 m und 2,50 m
durch aufgefillten Schluff mit anthropogenen Nebenbestandteilen ersetzt (Depo-
nie). Unter dem Mutterboden bzw. dem aufgefillten Deponiebereich folgt zumeist
ein Schichtenkomplex aus Geschiebelehm-/mergel und Sand in wechselnder, teil-
weise regelloser Lagerung und unterschiedlicher Machtigkeiten und Auspragungen.
Unter diesem Schichtenkomplex wiederum steht der Festgesteinsuntergrund aus
Syenodiorit an.

Im siidlichen Planungsraum erfolgten im Bereich des Hopfenbachtales auentypi-
sche Abtrags- und Ablagerungsprozesse. Ausgehend vom L6 bzw. SandIoR als
Ausgangssubstrat im Einzugsgebiet des Hopfenbaches entstanden hier Au-
ensand- bzw. Auenlehm-Gleye.

Die Bodenflachen innerhalb der bebauten Siedlungen und im Bereich der Ver-
kehrstrassen (Staats- und sonstige Stralen, Wirtschaftswege) wurden durch anth-
ropogene Einflusse wie Flachenverebnung, Umlagerung, Aufschittung/Abtrag, Be-
bauung oder Versiegelung beeintrachtigt, wobei die natirlichen Bodenfunktionen
empfindlich gestort wurden oder ganzlich verloren gingen. Die Bodentypen im Sied-
lungsraum stellen Aufschiittungen dar. Zumeist sind es Lockerrohbéden mit Mittel-
und Grobkies, Schotter und Steinpackungen unterschiedlicher Méachtigkeit, die im
bebauten Bereich noch verdichtet wurden.

Durch fortgesetzte anthropogene Beeinflussung, wie ackerbauliche Nutzung, Ver-
dichtung und Flachenverebnung, Versiegelung und Uberbauung wurden die Béden
stellenweise stark beansprucht und umgestaltet. Das naturliche Funktionspotential
ist dann modifiziert oder gestort. Im Planungsraum fuhrte vor allem die jahrzehnte-

lange intensive ackerbauliche Nutzung zur Degradierung der Béden.
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Vorbelastungen durch verkehrsbedingte Schadstoffanreicherungen sind im Bereich
der vorhandenen S 81 anzutreffen. Daraus folgen u. U. eingeschrankte Moglichkei-
ten der Wiederverwendung bei Umlagerungen. Grenzwertiiberschreitungen sind
aufgrund der bisherigen und aktuellen Verkehrsbelastung jedoch unwahrscheinlich.
Weitere Gefahrdungen kénnen von Altlastenverdachtsflaichen oder Altstandorten
ausgehen. GemalR Aussage der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehérde im Land-
ratsamt MeilRen (LEHWALD, 2016) sind beim Radweganbau zwischen Zschauitz

und Lenz drei derartige Standorte relevant:

¢ Altablagerung auf dem Flurstiick 122 der Gemarkung Lenz (Salka: 85100098)
Bauschuttdeponie der ehemaligen ,Louis Schneider GmbH*; im Jahre 2000 ab-
gedeckt;

e Altablagerung Lagerplatz Lenz (Salka: 85100099)
ehemaliger Lagerplatz der StraRenmeisterei GroRenhain;,

e Mdihlgraben Lenz (Salka: 85100100)
mit ca. 900 m?® verfillter Abschnitt des Mihlgrabens zwischen S 81 und Hop-

fenmihle.

Nachfolgend die Bewertung der Bodenfunktionen, welche neben den spezifischen
Bodeneigenschaften auch die bestehenden Vorbelastungen und die Verbreitungs-

haufigkeit, den Eingriffsumfang und die Eingriffserheblichkeit beriicksichtigt.

Biotische Standortfunktion

SandloR-Braunerde nimmt den Uberwiegenden Flachenanteil im Planungsraum
ein und ist aufgrund ihrer hohen Ertragsfahigkeit mit Bodenwerten um die 60 meist
in Ackerlandnutzung. Die Aufschiittungsbéden im Siedlungsraum bzw. im Bereich
der Deponie sind aufgrund von anthropogenen Einflissen in ihrer Natirlichkeit ein-
geschrankt, die biotische Standortfunktion ist empfindlich gestért und somit nur von
geringer Bedeutung. Die kleinflachig anzutreffenden Auenbéden am Hopfenbach
hingegen weisen hinsichtlich des biotischen Standortpotentials eine hohe Bedeu-
tung auf. Sie wirden unter naturlichen Bedingungen eine vielschichtige Auenvege-

tation (Weich- und Hartholzaue mit einer reichhaltigen Krautvegetation) zeigen.
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Regler- und Speicherfunktion

Die Sandl6R-Braunerde verfigt aufgrund ihrer locker-porésen Bodenstruktur tUber
eine hohe Regler- und Speicherfunktion, so dass Nahrstoffe und Wasser gut ge-
speichert bzw. wieder abgegeben werden kénnen. Bei hohen Niederschlagen neigt
sie zur Verschlammung. Der Auensand- bzw. Auenlehm-Gley stellt einen grund-
wasserbeeinflussten Boden dar, der in Abhangigkeit vom Wasserstand und den
Niederschlagsereignissen stark variieren kann. Auch er verfigt Gber ein hohes Was-
ser- und Nahrstoffspeichervermégen. Dagegen ist bei den Aufschiittungsbdden
das Bodengefiige infolge der anthropogenen Beeintrachtigung stark gestort, wes-

halb auf eine Bewertung der Regler- und Speicherfunktion verzichtet wurde.

Filter- und Pufferfunktion

Die im Planungsraum anzutreffenden SandléB-Braunerden und die Auensand-
bzw. Auenlehm-Gleye verfligen tber ein hohes chemisches Bindungsvermogen,
so dass Nahrstoffe fur die Pflanzen gut nutzbar angelagert- und Schadstoffe her-
ausgefiltert bzw. abgepuffert werden kénnen. Eine Bewertung der inhomogenen

Siedlungs- bzw. Aufschiittungsbdden erfolgte nicht.

Ausgangssubstrat/ biotische Regler- und Filter- und
. . . . Gesamtbewertung
Bodentyp Standortfunktion | Speicherfunktion| Pufferfunktion

L6R/SandioR

mittel hoch hoch hoch
SandléR-Braunerde
Auensand/-lehm

mittel hoch mittel mittel
Auensand- bzw. -lehm-Gley
Schluff mit anthropogenen
Nebenbestandteilen gering nicht bewertet | nicht bewertet gering
Aufschiittungen

Tabelle 9: Bewertung der Bodenfunktionen im Planungsraum

Alle im Planungsgebiet vorkommenden Béden stellen aufgrund der intensiven Nut-
zung aber auch aufgrund ihrer groRflachigen Verbreitung nur Wertelemente von all-
gemeiner Bedeutung dar. In der zusammengefassten Gesamtbewertung der hier

betrachteten Bodenfunktionen wurde fir die Sandl6R-Braunerden ein hoher- und
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fiir die Auengleye ein mittlere Wert ermittelt. Die vorbelasteten Aufschittungsbo-

den, die nur hinsichtlich des Standortpotentials betrachtet wurden, sind diesbezlg-

lich nur von geringem Wert.

Umweltauswirkungen

Auch hinsichtlich der Bodenfunktionen bildet die Flacheninanspruchnahme die er-

heblichste Auswirkung der Gesamtmalnahme. Dabei ist zwischen folgenden Kate-

gorien zu unterscheiden:

¢ Radwegflache und Bankette, die versiegelt und damit dem Naturhaushalt dau-
erhaft entzogen werden (Vollversiegelung, Teilversiegelung);

e Damm- & Einschnittbéschungen, Versickerungsmulden und -grében, die umge-

staltet bzw. stark Gberformt werden (Umgestaltung, Modifizierung);
e Baustellen und Baustreifen, die nur zeitweilig in Anspruch genommen werden.

Insgesamt ist beim Radweganbau an der S 81 zwischen Zschauitz und Lenz von

folgenden Flacheninanspruchnahmen auszugehen:

Flacheninanspruchnahme fiir: Flache
Radweg, Zufahrten (Versiegelung) 4730 m?
Gehweg (Versiegelung) 240 m?
Bankette (Teilversiegelung) 1.300 m?
Versickerungsmulden (Umgestaltung) 2.090 m?
Damm- und Einschnittbéschungen (Umgestaltung) 1.200 m?
Rest- und Anpassungsflachen (Umgestaltung) 310 m?
Summe 9.870 m?
Bauflachen (temporar) ca. 1.500 m?

Tabelle 10: Fldchenverluste Boden

Da durch die Versiegelung, Teilversiegelung und Umgestaltung mehrere Funktio-
nen komplett verloren gehen, sind diese Verluste durch das geplante Radwegvor-
haben hinsichtlich der natiirlichen Bodenfunktionen erheblich. Die weitgehende
Nutzung vorbelasteter Flachen unmittelbar am bestehenden Strallendamm redu-

ziert jedoch die Eingriffserheblichkeit.
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5.2.3 Grundwasserschutzfunktion

Bestand

Im Planungsraum wurde im Aufschluss einer Rammbohrung in den festgestellten
Sanden Schichtenwasser in 2,30 m unter Geléndeoberkante angebohrt. Nach
Bohrende sank der Wasserspiegel auf 2,50 m unter Oberkante Gelande ab. Die
standortspezifische Grundwasserneubildungsrate wird nach der Wasserbilanz der
Region, die mit einem Jahresniederschlag von durchschnittlich etwa 600 mm
angegeben wird, als nur gering eingestuft. Aufgrund der Uberdeckung mit sandig-
lehmigen Substraten ist das Grundwasser gegenuber flachenhaft eindringenden
Schadstoffen nicht ausreichend geschtzt (Geotechnische Bericht; IBV Halle/Saale;
2015).

Zur Versorgung der Bevolkerung mit Trinkwasser werden nutzbare Grundwasser-
vorkommen durch entsprechende Schutzgebiete und -zonen gesichert. Im Nahbe-
reich der Planung zur S 81 existieren jedoch keine Trinkwasserfassungen bzw. —
schutzgebiete. Fur den Wasserhaushalt bedeutsam ist auch die genaue Lage, Ein-
bindung und Dimensionierung von Versickerungs- und Ruckhaltebecken. An der
Radwegtrasse zwischen Zschauitz und Lenz entlang der S 81 sind jedoch keine

derartigen Anlagen vorgesehen.

Umweltauswirkungen

Das Grundwasser im Planungsraum weist nur Funktionen allgemeiner Bedeutung
auf, da im Ergebnis der langjahrigen ackerbaulichen Intensivnutzung keine Grund-
wasservorkommen in natirlicher Beschaffenheit mehr vorhanden sind. Au3erdem
existieren keine Flachen mit relevanter Grundwasserneubildungsrate. Die Bewer-
tung der Empfindlichkeit des Grundwassers erfolgte unter Beriicksichtigung des
einzigen Wirkfaktors des geplanten Radweganbaus, der Flacheninanspruchnahme
durch Versiegelung oder Teilversiegelung. Insgesamt ist die Empfindlichkeit des
oberflachennahen Grundwassers entlang der Ausbaustrecke aufgrund der grof3fla-
chigen Verbreitung, der Vorbelastung und der prognostizierten Eingriffsintensité&t

nur gering.
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Analog zu den naturlichen Bodenfunktionen ist auch bei der Grundwasserschutz-
funktion hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme zwischen Fahrbahn, Banket-
ten und Wirtschaftswegen (Vollversiegelung), Versickerungsmulden, Damm- & Ein-
schnittbéschungen (Teilversiegelung / Umgestaltung) sowie Baustellen und
BaustraRen (nur zeitweilig in Anspruch genommen) zu unterscheiden. (Flachenan-

gaben dazu vgl. Tabelle 10).

Auch beziiglich der Grundwasserschutzfunktion stellen nur die beschriebenen Ver-
siegelungen und Teilversiegelungen erhebliche Beeintrachtigungen dar, die ent-
sprechend zu bilanzieren sind. Die Wirkfaktoren Zerschneidung bzw. Schadstof-
feintrag sind nicht relevant, da aus ihnen keine Beeintrachtigungen fir die Grund-

wasserschutzfunktionen prognostiziert sind.

5.2.4 Regulationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt

Bestand

Die Regulationsfunktion im Wasserhaushalt beschreibt die Fahigkeit von Land-
schaftsteilen Oberflaichenwasser in den Okosystemen bzw. Auen und Uber-
schwemmungsgebieten zurtickzuhalten. Ausschlaggebend dafiir sind die Vegetati-
onsstruktur, die Bodenverhaltnisse und die Reliefbedingungen, welche die Ge-
schwindigkeit der Entwasserung bzw. den Zeitraum von Vernassungen beeinflus-
sen. Neben dem Direktabfluss zur Vorflut tragt auch die Ableitung zum Grundwas-
ser zu ausgeglichenen Abflussverhaltnissen bei.

Der Planungsraum sudlich von GroRenhain ist insgesamt als wasserarm zu charak-
terisieren. Es existieren nur kleinere FlieRgewéasser, welche das Gelande in Rich-
tung Nordwesten zur GroRen Réder hin entwéassern.

Der Hopfenbach, welcher nur auf kurzer Strecke am Bauende den sidlichen Be-
reich der Planung tangiert, entspringt im Waldgebiet des Friedewaldes bei Moritz-
burg und miindet nach ca. 18 km FlieRstrecke in Gro3enhain in die Gro’e Roder
(Réderneugraben).

Die Bachaue des Hopfenbaches ist zwischen Lenz und Zschauitz als wenig natur-
nah zu charakterisieren. Das FlieRgewasser ist abschnittsweise gestreckt oder be-

gradigt, die Ufer sind nahezu durchgéngig von nur schmalen, begleitenden Baum-
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reihen bestanden. Die Aue selbst wird durch Griinland oder Feuchtgrinland ge-
pragt. Abschnittsweise reichen auch intensiv genutzte Agrarflachen bis unmittelbar
an den Bachlauf heran. Infolge der Intensivnutzung kommt es hier auch zu Nahr-
stoffeintragen, wodurch mitunter Eutrophierungen des Gewéassers entstehen.

Auch innerhalb der bebauten Ortslagen ist der Hopfenbach als weitgehend begra-
digt und wenig naturnah einzustufen. Die Ufer sind hier haufig mit Einzelbdumen
auf Rasenbdschungen bestanden, stellenweise existieren auch Verkrautungen mit
Allerweltsarten. Kurze Verbauungen bestehen im Bereich querender Straflen und
Grundstiickszuwegungen.

Mit dem zum Betrieb der Hopfenmtihle angelegten Miihlgraben, welcher unterhalb
des Lenzer Miihlteiches vom Hopfenbach abzweigte und nach ca. 900 m paralleler
FlieRstrecke wieder in diesen einmindete, befand sich urspriinglich ein zweites
FlieRgewasser im Planungsraum zum Radweg. Dieser Mihlgraben wurde jedoch in
den achtziger Jahren des letzten Jahrhunderts zwischen der S 81 und der Hopfen-
milhle mit Hausmiill verfillt, so dass dieser heute nur noch 6stlich der S 81 existiert
und bereits vor der S 81 wieder in den Hopfenbach mindet. Am verfillten Abschnitt
zeugen nur noch die verbliebenen, uferbegleitenden Erlen, Eschen und Weiden
vom ehemaligen Gewasser.

Das Gefalle des Hopfenbaches ist auf der gesamten FlieBstrecke nur maRig. Er hat
eine regulierte, in der Regel nur wenig schwankende Wasserfuhrung, was auf die
Méglichkeit der Dosierung der Abflussspende an der Talsperre Nauleis zuriickzu-
fuhren ist. Dadurch kommt es auch bei langerer Trockenheit nicht zum vélligen Ver-
siegen. Die Retentionsméglichkeiten am Hopfenbach sind aufgrund der Begradi-
gungen und der Armut an Kleinstrukturen nur gering. Lediglich die mit waldartigem
Bewuchs flankierten Abschnitte stlich der S 81 oder bei Dallwitz besitzen bessere
Méglichkeiten der natiirlichen Wasserriickhaltung. Ein Uberschwemmungsgebiet
wurde am Hopfenbach nicht ausgewiesen. Zur Gewassergite lagen keine Angaben
vor. Am noérdlichen Ortsausgang Zschauitz im Norden existiert aullerdem ein
Graben, welcher die Agrarflachen nach Westen zum Hopfenbach hin entwéassert.

Das strukturarme Gewasser mit Rasenbdschungen und einigen kurzen baumbe-
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standenen Abschnitten ist unter der S 81 verrohrt. Der Graben fihrt nur nach Nie-
derschlagsereignissen temporar Wasser, wodurch seine 6kologische Bedeutung

minimiert wird.

Umweltauswirkungen

Zur Bewertung der Bedeutung der Oberflachengewasser fir die Regulationsfunk-
tion im Landschaftswasserhaushalt wurden Merkmale wie Gewasser- und
Uferstruktur, Ufervegetation, Alter, Ersetzbarkeit, Belichtungsverhéltnisse und
Grolie des Einzugsgebietes herangezogen.

Im Ergebnis weist das FlieRgewasser des Hopfenbaches im Planungsraum eine nur
mittlere Bedeutung auf. Dies folgt vor allem aus der Dimension des Gewassers und
der weitgehend begrenzten Naturndhe und Strukturvielfalt der Ufer. Von nur gerin-
ger Bedeutung fur den Wasserhaushalt sind der Graben im Norden sowie der ver-

fullte Abschnitt des Muhlgrabens bei Lenz.

Die genannten Gewasser sind vom Radweganbau nicht direkt betroffen. Indirekte
Beeintrachtigungen kénnen aus der zukinftig geplanten Einleitung des vom Rad-
weg abgeleiteten Oberflachenwassers resultieren. Die Entwasserungsplanung zum
Radweg sieht dazu die Einleitung des gesammelten Straen- und Radwegwassers
eines letzten Entwasserungsabschnittes zwischen Tierfriedhof und Bauende in den
ehemaligen Mihlgraben vor, welcher dazu im Rahmen einer Kompensationsmal3-
nahme des LBP offenzulegen ist. Dabei ist neben der Entnahme des Bauschuttes
auch die Verbesserung der Versickerungsfahigkeit durch einen Bodenaustausch
der ehemaligen Grabensohle vorgesehen. Eine Wiederanbindung des Mihlgrabens
an den Hopfenbach ist weder im Osten (am Zufluss) noch im Westen (vor der Hop-
fenmiihle) vorgesehen. Lediglich im extremen Hochwasserfall wird der Querschnitt
des offenzulegenden Muhlgrabenabschnittes nicht ausreichen und das tberschis-

sige Wasser - wie im Ist-Zustand - flachig durch die Aue zum Hopfenbach fliel3en.
Ausgehend von der prognostizierten Einleitmenge in den offenzulegenden Mihlgra-

benabschnitt (vgl. IHB Dresden; 2017) wurde auch die Empfindlichkeit des Hop-

fenbaches als unmittelbare Vorflut, nur als mittel eingestuft. Alle anderen Bach- und
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Grabenabschnitte sind nur von geringer Empfindlichkeit, da die Beeintrachtigungs-
intensitat beim Radweganbau an der bereits vorhandenen StaatsstralRe und der
Beibehaltung des bisherigen, dezentralen Entwésserungsregimes Uber die Ban-

kette minimiert ist.

Die Regulationsfunktion im Wasserhaushalt (Ow) war nur im Nahbereich von
FlieRgewassern wie dem Hopfenbach zu bewerten. Aufgrund der hier bestehenden
Vorbelastung durch die querende Staatsstralle sowie die geplante Einleitung des
Radwegwassers in einen noch offenzulegenden, vom Hopfenbach isolierten Ab-
schnitt des ehemaligen Muhligrabens, ist die Eingriffsintensitat am Gewéasser nur

gering, die Beeintrachtigung demnach nicht erheblich.

5.3 Landschaftsbild

Fur die erforderlichen Bewertungen im LBP ist gemaf R-LBP die Herausarbeitung
der maBgeblichen Funktionen gegentber anderen, weniger relevanten Bestand-
teilen im Untersuchungsgebiet erforderlich. Ausgehend von der im Planungsraum
zur S 81 suiddstlich von GroRenhain bestehenden Agrarlandschaft mit nur wenigen
eingelagerten naturnahen Kleinstrukturen, wurde die Landschaftsbildfunktion als

nachrangige bewertet.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Vom Radweganbau zwischen Zschauitz und Lenz an der S 81 sind keine Kultur-

oder sonstigen Sachguter betroffen.

5.5 Artenschutz

Im Rahmen der Beurteilung der Auswirkungen von Straenbaumafnahmen auf Na-
tur und Landschaft sind Festlegungen des besonderen Artenschutzes zu beriick-
sichtigen. Die rechtliche Grundlage dafur bildet das Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) in der Fassung vom 29.07.2009 (ab 01.03.2010 in Kraft) in Verbindung
mit der EU-Vogelschutzrichtlinie (RICHTLINIE 2009/147/EG) und der FFH-
Richtlinie (RICHTLINIE 92/43/EWG DES RATES). Nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3
BNatSchG sind Schadigungen der wild lebenden Tiere und ihrer Fortpflanzungs-
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und Ruhestéitten sowie erhebliche Stérungen wahrend der Fortpflanzungs-, Auf-
zucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten verboten (Zugriffsver-
bote). Eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich der Erhaltungszustand (EHZ)
einer lokalen Population einer Art verschlechtert.

Ausgehend von der landwirtschaftlich gepragten Struktur des Planungsraumes so-
wie der aktuellen faunistischen Ausstattung, mit nur zwei als Nahrungsgast nach-
gewiesenen streng geschitzten Vogelarten (Neuntoter, Rotmilan) im Bereich der
Radwegplanung zwischen Zschauitz und Lenz, erfolgt die Betrachtung mdglicher
Beeintrachtigungen dieser streng geschutzten Arten innerhalb des vorliegenden
LBP’s. Auf die Ausfertigung eines separaten Artenschutzfachbeitrages wurde auch
in Absprache mit der UNB (KRAMP; mindlich 2016) verzichtet.

Die direkt von der BaumaRnahme betroffenen Gehdlze wurden im Sommer 2016
hinsichtlich der Existenz nutzbarer Quartiere, Nist- oder Brutstatten der 0.g. Arten
uberprift. Dabei wurden keine entsprechenden Hinweise festgestellt. Aufgrund des
Fehlens aktuell genutzter Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Neuntéters und des
Rotmilans im Planungsraum, sind Schiadigungen (Fang, Verletzung, Tétung) der-
selben beim geplanten Anbau des Radweges zwischen Zschauitz und Lenz ausge-

schlossen.

Zur Vermeidung von Stérungen der genannten Arten wahrend der Fortpflanzungs-
, Aufzucht- Mauser- und Wanderungszeiten im Zuge der Baufeldraumung, sind alle
zur Fallung vorgesehenen Baume am Gartenbaubetrieb, der ehemaligen Deponie,
am Tierfriedhof und am Mihlgraben in Lenz unmittelbar vor der Fallung nochmals
auf aktuellen Besatz zu Uberprifen. Sofern besetzte Quartiere erkannt werden, kon-
nen die Tiere unter Beachtung der artenschutzrechtlichen Bestimmungen von Spe-
zialisten geborgen und umgesetzt werden. Dartber hinaus wird eine 8kologische
Baubegleitung wahrend der gesamten Bauzeit festgelegt.

Zur Stabilisierung der vorhandenen Fledermaus- und Vogel-Population ist an ge-
eigneten Altbdumen an der abgedeckten Deponie, am Tierfriedhof und am Muhl-
graben in Lenz die Installation von Ersatzhabitaten vorgesehen. Die genannten In-

halte sind Gegenstand der VermeidungsmaBnahmen (3Vkym , 4Vkym und 5Vkym)
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des speziellen Artenschutzes. Bei Realisierung dieser kdnnen auch die Sto-

rungstatbestinde der streng geschiitzten Arten ausgeschlossen werden.

5.6 Natura-2000-Gebiete

Gemal Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) in Verbindung
mit § 34 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sind Projekte, die ein Natura 2000-
Gebiet erheblich beeintrachtigen konnten auf ihre Vertraglichkeit mit den fur das
konkrete Gebiet festgelegten Erhaltungszielen zu Gberpriifen. Eine Zustimmung der
zustandigen Behorden zum Projekt ist nur moglich, wenn diese unter Beriicksichti-
gung der Ergebnisse einer speziellen FFH-Vertraglichkeitsprifung festgestellt ha-
ben, dass das Natura 2000-Gebiet als solches nicht erheblich beeintrachtigt wird.
Daher war fur das Projekt des Radweganbaus zwischen Zschauitz und Lenz eine
separate FFH-Vertraglichkeitsstudie zu erstellen (Vergl. dazu Unterlage 19.2).

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitsstudie wurde abschlieBend festgestellt,
dass eine erhebliche Beeintriachtigung der Lebensraumtypen nach Anhang |
sowie der Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie einschlieBlich des Schutz-
zweckes und Erhaltungsziels des FFH-Gebietes ,,Hopfenbachtal” durch den
Anbau eines Radweges zwischen Zschauitz und Lenz an der S 81 ausge-

schlossen werden kann.

5.7 Weitere Schutzgebiete
Weitere Schutzgebiete im Sinne der §§ 23-26 sowie 27 und 29 des BNatSchG sind

von der geplanten BaumafRnahme nicht betroffen.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den

Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
dffentlicher Stralen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG. Weiterhin
ist entsprechend § 41 (1) des BImSchG ,Beim Bau oder der wesentlichen Anderung
dffentlicher StraRen [...] sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.” Das gilt nach § 41 (2) jedoch nicht,
,soweit die Kosten der SchutzmaRnahme aufer Verhéaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.”

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzver-
ordnung - 16. BImSchV legt im § 1 den Anwendungsbereich, im § 2 die Immissions-
grenzwerte in Abhéngigkeit vom Grad der Schutzbeddrftigkeit sowie im § 3 das Ver-
fahren zur Berechnung des Beurteilungspegels fest. Die 16. BImSchV regelt somit
den Anspruch auf Larmvorsorge sowie die Hohe der Grenzwerte entsprechend der
Nutzung der Gebiete.

Entsprechend der rechtlichen Einordnung nach der 16. Bundesimmissionsschutz-
verordnung und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 97 ist die vorliegende Planung
aus schalltechnischer Sicht aufgrund des Anlegens eines baulich getrennten Rad-
wegs prinzipiell als erheblicher baulicher Eingriff in den vorhandenen Verkehrsweg

ZuU bewerten.

Da durch das Anlegen des baulich getrennten Radweges der bestehende Stral3en-
querschnitt nicht geandert wird, der Verkehr somit nicht néher an die Bebauung
heranriickt und daher keine Anderung der bestehenden Larmsituation eintritt, kann

auf eine Priifung der Kriterien der wesentlichen Anderung verzichtet werden.
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6.2 MaRnahmen zum Gewisserschutz

Wasserschutzgebiete sind vom Bauvorhaben nicht betroffen. Die Einleitung Gber-
schussiger Wassermengen erfolgt in vorhandene StraRengraben oder durch Versi-
ckerung in das Grundwasser. Zur Vermeidung einer zu hohen Einleitung ist die
Rickhaltung in Mulden und Graben vorgesehen. Weitere Erlauterungen und die
Nachweise der quantitativen und qualitativen Unbedenklichkeit der Einleitungen

sind in Unterlage 18 enthalten.

6.3 Landschaftspflegerische MaBnahmen

MaBBnahmen zur Vermeidung

Gemal § 15 BNatSchG wurde zunachst dem Gebot Rechnung getragen, Eingriffe
in die maBgeblichen Funktionen von Natur und Landschaft so weit wie mdéglich zu
vermeiden. So wurde bereits im Variantenvergleich im Jahr 2011 auf eine Vorzugs-
I6sung orientiert, welche auch aus ¢kologischer Sicht zu vertreten ist. Diese bein-
haltet neben der Nutzung vorhandener OrtsstralRen in Zschauitz im ersten nérdli-
chen Abschnitt, im mittleren und stdlichen Abschnitt den Neubau des Radweges
unter weitgehender Berticksichtigung des Gehélzbestandes. Wahrend der Bearbei-
tung des LBP wurde in Abstimmungen zwischen Landschafts- und Strallenplaner
Einfluss auf den endgultigen Verlauf der Radwegtrasse genommen. Zur weiteren
Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen tragen die nachfolgend ge-

nannten Malnahmen bei.

Die technische Detailplanung der Lage und Gradiente erfolgte mit dem Ziel der wei-
teren Optimierung der Flacheninanspruchnahme fir den Radweg incl. seiner Ne-
benanlagen im Zuge der bereits im Variantenvergleich herausgearbeiteten Vor-
zugslésung. Besondere Beriicksichtigung fanden dabei die etwas wertvolleren Bio-
topstrukturen und -funktionen an der abgedeckten Deponie, am Tierfriedhof und im
Bereich des Hopfenbaches. Im Ergebnis wurde eine Detaillésung herausgearbeitet,
welche hinsichtlich der Annaherung an bestimmte Strukturen und deren zukiinftige

Entwicklung einen minimierten Eingriff darstellt.
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Entscheidend fir die Intensitat von Beeintrachtigungen sind der Bauzeitpunkt, die
Lage und Ausdehnung von Baustellen, deren Zufahrten sowie die zeitliche Dauer.
Grundsatzlich werden erforderliche Bauflachen minimiert und Baustelleneinrichtun-
gen nur in unmittelbarer Trassennahe angelegt. Entlang der Ausbaustrecke zwi-
schen Zschauitz und Lenz werden ausschlieBlich bereits versiegelte oder teilversie-
gelte Flachen als Baustelle bzw. Baustellenzufahrt genutzt. Andere, wertvollere Bi-
otopflachen kommen dafiir nicht in Frage. Die Bauflachen werden nach der Fertig-
stellung wieder zuriickgebaut und unmittelbar nach Bauende ihrer urspringlichen
Nutzung wieder zugefiihrt. Dadurch werden Beeintrachtigungen des Naturhaushal-
tes gemindert.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Brutgeschehens geschitzter Vogelar-
ten, sind zur Baufeldraumung im Bereich begleitender Baumreihen und Gehdlze
Ausschlusszeiten zu beachten. Alle Geholzentfernungen missen gemaf
BNatSchG § 39 (5) auerhalb des Zeitraumes vom 1.03. bis 30.09 erfolgen. Damit
wird auch den weiteren Festlegungen zum allgemeinen Schutz der wild lebenden
Tiere und Pflanzen des § 39 BNatSchG entsprochen.

Vermeidungsmafnahme 1 V:

Brettummantelung an Baumen wahrend der Bauzeit

Zur Vermeidung mechanischer Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase werden
an ca. 8 gréReren Laubbdumen entlang der S 81 bei Bau-km 0+770, am Garten-
baubetrieb, der abgedeckten Deponie und am Tierfriedhof vor Baubeginn Brettum-
mantelungen (gemaR DIN 18920 und RAS LP 4) angebracht.
VermeidungsmafBnehme 2 V:

Schutzzdune in Gehdlzbestinden wihrend der Bauzeit

Im Bereich der sensiblen Gehélzbestande entlang der Radwegtrasse ist der angren-
zende Bewuchs wahrend der Bauzeit vor Beeintrachtigungen und mechanische
Verletzungen zu schitzen. Dazu ist vor Baubeginn zwischen Bau-km 1+400 und
14700 (Gartenbaubetrieb, ehemalige Deponie; zwischen 1+550 und 1+650 beidsei-
tig) und Bau-km 1+950 und 2+050 (Tierfriedhof) entlang der technologiebedingten
Baugrenze ein 2 m hoher- und insgesamt ca. 500 m langer Schutzzaun gemaf DIN

18920 aufzustellen.
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Im Ergebnis der artenschutzfachlichen Priifung wurden drei weitere Vermeidungs-
maRnahmen (3 Vkvm, 4 Vkvm und 5Vkym) ausgewiesen. 3 Vkym beinhaltet die noch-
malige Untersuchung der zu fallenden gréBeren Altbdume (Stammdurchmesser 0,3
und groRer) unmittelbar vor Baubeginn, um eine Beeintréchtigung genutzter Quar-
tiere, Nester oder Horste durch streng geschutzte Vogel- oder Fledermausarten und
damit das Eintreten der Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG zu vermeiden.
Die 4 Vkym bezieht sich auf die 6kologische Baubegleitung im Allgemeinen. Im Rah-
men der 5Vkym werden an geeigneten Altbdumen an der abgedeckten Deponie, am
Tierfriedhof und am Muhlgraben in Lenz Fledermausflachkasten bzw. Nisthilfen an-
gebracht, um die vorhandene Fledermaus- und Vogel-Population zu stabilisieren.

Weitere Méglichkeiten der Vermeidung oder Minderung bestehen nicht.

MaBnahmen zum Ausgleich und Ersatz

Durch AusgleichsmaBnahmen sollen unvermeidbare erhebliche oder nachhaltige
Beeintrachtigungen kompensiert werden, wobei die MaRnahmen in raumlich-funkti-
onalem Zusammenhang mit den gestérten Werten und Funktionen des Naturhaus-
haltes und des Landschaftsbildes stehen missen. Ausgeglichen ist eine Beein-
trachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes
wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederherge-
stellt oder neugestaltet ist.

ErsatzmaBnahmen in sonstiger Form (abweichend von den Ausgleichsmafnah-
men) werden notwendig, wenn unvermeidbare Beeintrachtigungen nicht ausgegli-
chen werden kdénnen. In diesem Falle gilt die Beeintrachtigung als kompensiert,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in gleichwer-
tiger Weise ersetzt sind, oder das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet
ist.

Ausgleichsmafnahme 6 A: Rasenansaat auf Boschungen, Mulden und Rest-
flachen entlang der Radwegtrasse

Beim Radweganbau zwischen Zschauitz und Lenz entstehen reliefbedingt und aus
Griunden der Entwasserung zwangslaufig leichte Boschungen, Mulden und Anpas-
sungsflachen. Diese Bereiche, die sich entlang der gesamten Ausbaustrecke befin-

den, werden im Rahmen der Mal3hahme 6 A begrint.
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AusgleichsmafRnahme 7 A: Gehdlzpflanzungen an der Radwegtrasse

Die MaRBnahme beinhaltet die Neupflanzung einer Strauch-Hecke entlang des
neuen Radweges im Abschnitt zwischen Bau-km 1+250 und 1+550. Derartige He-
cken und Baumreihen sind fiir das Agrargebiet bei GroRenhain durchaus typisch,
was andere Pflanzungen an Stralen und Wirtschaftswegen in den letzten Jahren
verdeutlichen. Aulierdem existierten entlang der S 81 fruher durchgehende Baum-
reihen, so dass die erganzenden Neupflanzungen hier letztlich das Gesamtbild mit

stralRenbegleitenden Gehdlzstrukturen aufwerten.

AusgleichsmaBRnahme 8 A: Aufforstung bei Goltzscha

Die MalRnahme beinhaltet die Erstaufforétung einer Teilflache nordlich Goltzscha
mit standortgerechten Laubarten. Die Realisierung der Mallnahme erfolgte bereits
im Jahre 2019 und wurde als OkokontomaBnahme beim Landkreis registriert, so
dass nunmehr nur noch die Ausbuchung aus dem Okokonto bzw. die Vereinbarung
zur langfristigen Sicherung und Pflege zwischen Baulasttrager LASuV Meil3en und

dem Flacheneigentimer erforderlich ist.

ErsatzmafRnahme 9 E:

Miihlgrabenoffenlegung bei Lenz

Im Rahmen der Ersatzmalnahme erfolgt die Beraumung eines Abschnittes des
ehemaligen Mihigrabens zur Hopfenmiihle, welcher sich unweit des Bauendes des
geplanten Radweges zwischen dem Hopfenbach und dem Muhlenweg befindet.
Der Muhlgraben wurde in den achtziger Jahren des letzten Jahrhunderts im Ab-
schnitt stlich der Hopfenmtihle bis etwa 75 m vor der S 81 mit Bauschutt verfllt,
so dass dieser als Gewasser heute nur noch 6stlich der S 81 existiert und bereits
vor der S 81 wieder in den Hopfenbach miindet.

Die Entwasserungsplanung zum Radweg sieht die Einleitung des gesammelten
StraRen- und Radwegwassers des Entwasserungsabschnittes zwischen Tierfried-
hof und Bauende in den ehemaligen Mihlgraben vor, welcher dazu im Rahmen der
ErsatzmaBnahme 9 E offenzulegen ist. Dabei ist neben der Entnahme des Bau-
schuttes auf einer ca. 420 m langen Strecke auch die Verbesserung der Versicke-

rungsfahigkeit durch Bodenaustausch der ehemaligen Grabensohle vorgesehen.
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Eine Wiederanbindung des Muhigrabens an den Hopfenbach ist weder im Osten
(am Zufluss) noch im Westen (vor der Hopfenmihle) vorgesehen.

Die Malnahme geht auf einen Vorschlag der Unteren Naturschutzbehérde des
Landkreises Meif3en zurtick (2016).

6.4 Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht

Im Rahmen einer ersten Anhorung wurde durch die Forstverwaltung des Landkrei-
ses im Bereich der ehemaligen Deponie ,Louis Schneider" eine Waldinanspruch-
nahme angezeigt. Somit war bei der Forstverwaltung ein entsprechender Antrag

auf Waldumwandlung zu stellen und eine adaquate Ausgleichsmallnahme auszu-

weisen (vgl. dazu Unterlage 19.4).

Angaben zur Umwandlungsflache:

Gemeinde: Priestewitz; Gemarkung: Lenz; Flst.-Nr.: 122; Flache (m?): 700 m?
Bei der Umwandlungsflache handelt es sich um einen abgedeckten Deponiekdrper,
welcher mit ca. 15 Jahre altem Aufwuchs, hauptsachlich aus Robinien bewachsen

ist. Dieser Aufwuchs muss im Zuge Radwegbaus beseitigt werden.

Angaben zur AusgleichsmaBnahme:

Gemeinde: Niinchritz; Gemarkung: Goltzscha; Flst.-Nr.: 141/d; Flache (m?):
700 m?

Im Rahmen der AusgleichsmaRnahme 8 A ist die Aufforstung von Ackerflachen ca.
7 km westlich der Radwegtrasse Zschauitz-Lenz bei Goltzscha vorgesehen. Mit der
MaRnahme wird der Forderung des Sachsischen \Waldgesetzes nach Ersatzauffors-
tungen bei Waldinanspruchnahme Rechnung getragen.

Die MaRnahme beinhaltet die Erstaufforstung einer Teilflaiche nérdlich Goltzscha
mit standortgerechten Laubarten. Die Realisierung der Ma3nahme erfolgte bereits
im Jahre 2019 und wurde als OkokontomaRRnahme beim Landkreis registriert, so
dass nunmehr nur noch die Ausbuchung aus dem Okokonto bzw. die Vereinbarung
zur langfristigen Sicherung und Pflege zwischen Baulasttrager LASuV Meiften und

dem Flacheneigentimer erforderlich ist.
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7 Kosten

Die Berechnung der Kosten wurde nach der ,Anweisung zur Kostenermittlung und
zur Veranschlagung von StralenbaumaRnahmen - AKVS" vorgenommen. Die Ge-
samtkosten der BaumaBnahme betragen 1.191.000 Euro. Davon sind 1.072.000
Euro Baukosten und 119.000 Euro Kosten fur den Grunderwerb. In den Gesamt-
kosten sind Anteile fiir Grunderwerb einschl. Gebthren und Entschadigungen, Lei-
tungssicherung und Kosten fiir MaBnahmen der Landschaftspflege enthalten.

Der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fur StraRenbau und Verkehr,
tragt die Kosten fur die Herstellung des Radwegs, einschlielich zugehériger Ban-
kette sowie der zugehérigen Entwasserungsanlagen. Des Weiteren tréagt der Frei-
staat die Kosten der Offenlegung des Muhlgrabens.

Die Gemeinde Stadt GroRenhain tragt die Herstellungskosten des Regenwasserka-
nals in der Mischverkehrsflaiche und in der DorfstralRe. Die Kosten fur die Herstel-
lung der Mischverkehrsflache selbst werden zwischen Freistaat und Gemeinde ge-
teilt. Das Teilungsverhaltnis ergibt sich aus dem Verhaltnis der Kosten der Misch-
verkehrsflaiche zu den Kosten des Baus nur eines Radweges, der entlang der
StraRe Am Neuen Weg auf Grund des derzeitigen Zustandes (unbefestigt, ohne
Raumaufteilung) ohnehin erforderlich ware. GemaR Ortsdurchfahrtenrichtlinie Nr.
12a Abs. 3 Pkt. 2 sind die Herstellungskosten eines gemeinsamen Geh-/Radweges
halftig zu teilen. Daraus ergibt sich ein Kostenteilungsschlussel fur die Stadt
GroRenhain von 81 % und fir den Freistaat Sachsen von 19 %.

Fur den Abschnitt des Geh-/Radweges von Bau-km 0+731 bis Bau-km 0+761 (Ende
der OD bei Station 1,799) kommt ebenfalls die halftige Kostenteilung zum Ansatz.

Die Kosten fur den Freistaat Sachsen betragen:

- 1.060.000 Euro Gesamtkosten

- 944.000 Euro Baukosten

- 116.000 Euro Grunderwerb

Die Kosten fiir die Gemeinde Stadt GroRenhain betragen:
- 131.000 Euro Gesamtkosten

- 128.000 Euro Baukosten

- 3.000 Euro Grunderwerb
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8 Verfahren

Die Erlangung des Baurechts erfolgt gemaR § 39 Abs.1 Sachsisches Strallengesetz
im Zuge eines Planfeststellungsverfahrens. Durch die Planfeststellung wird gemaf
§ 75 (1) Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) die Zulassigkeit des Vorhabens ein-
schlieBlich der notwendigen FolgemaBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf

alle von ihm berlihrten &ffentlichen Belange festgestellt.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben berlhrten
offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stral3enbaulast und
anderen Behotrden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung - umfassend
rechtsgeltend zu regeln. Das betrifft unter anderem die wasserrechtliche Genehmi-

gung fur die Strallenbaumalinahme.
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9 Durchfithrung der BaumafRnahme

Zur Durchfiihrung der BaumaRBnahme kénnen mehrere Abschnitte gebildet werden:
von Bauanfang bis zum Ortsausgang Zschauitz sowie von diesem bis zum Bau-
ende. Da es sich um einen Neubau neben einer vorhandenen Verkehrsanlage han-
delt, ist die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit unkritisch; halbseitige Sperrun-
gen oder Verkehrsraumeinschrankungen gentgen zur Durchfuhrung der Maf3-
nahme. Fir die Errichtung des Durchlass DN 300 durch die S 81 in der Ortslage
Zschauitz kommt eine kurzzeitige Vollsperrung oder halbseitige Sperrung mit Um-
leitung tber die DorfstraRe in Betracht. Als Zufahrten dienen die vorhandenen Stra-

Ren und Wirtschaftswege.

Die Flachen fir den Grunderwerb unterscheiden sich in dauerhaft zu erwerbende
Flachen, voribergehend in Anspruch zu nehmende Flachen und dauerhaft zu be-
schrankende Flachen. Die voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen
missen nach Abschluss der Bauarbeiten in ihrem urspriinglichen Zustand wieder-
hergestellt werden. Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen kénnen durch
dauerhaft zu beschrankende Flachen gesichert werden. Die Ausweisung der bend-

tigten Grundstiicksflachen erfolgt im Zuge des Genehmigungsverfahrens.
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10 Anhang

Anlage 1: Tabellarische Darstellung des Variantenvergleichs
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Zusammenfassung wesentlicher Merkmale der Varianten aus technischer Sicht

Unterlage 1
Anlage 1

Variante
Untervariante Streckenlange Edavon Uber: EBaulénge Erdmassen
etzgl. E vorh. Diff. Ein- - ) Baum-
e — Haupt- [ bi & Unter- vorh. vorh. Rad- Unter- HVar. ges. Que- miin- Zu- Bord | Stitz-  Pali- il “Ge- | Al Auf- Diff. Grund- e
var. Unter- ~  ° var. Str.  Wege var. rung fahrt i wand sade i lander i trag erwerb
- var weg UVar. dung i i luste
[€] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [Stk.] | [Stk.] | [Stk] ;: [m] (m] [m] [m] [m] [m] [m?] [m?] [m] [m?]
1 - Radweg &stlich der S 81 500.000 | 2.057 2.057 1 2 8 160 25 30 i0+170 170 120 80 8910 8.830: 10.000 16
A - Umfahrung der Bebauung am Wesnitzer Weg 490.000 | 2.057 225 335 110 19 0 0 91 91 2.148 1 1 8 0 25 0 0+170 170 120 0 83356 9.335: 11.330 16
2 - Radweg westlich der S 81 600.000 | 2.020 2.020 0 3 10 510 ¢ 0 110 i15+185 180 165 160 8.995 8.835;: 8.305 184
B - Umfahrung der Tankstelle 560.000 | 2.020 274 69 139 0 39 9% -109 1.911 0 2 8 360 0 110 £15+185 180 165 110 9.020 8.910: 8.310 184
C - Ortsdurchfahrt iiber GroRenh. Str. / Dorfstr. 105 636 0 39 15  -570 1.450 0 0 7 105 0 60 i0+165 165 165 30 8585 8555; 6.965 183
D - Ortsdurchfahrt Uiber GroRenh. Str. / An der Schaferwiese 193 738 0 39 111 -584 1.436 0 0 6 0 0 0 1+165 165 i 165 90 8695 8.605; 7.505 183
....................................................................... snea .;... EessessssraEreRassnsaRaarsanrnans, e
3 2.023 0 3 10 510 0 110 i15+170 185 0 185 2935 2750 10.605 46
55  2.075 0 3 10 510 0 110 #15+170 185 0 185 3.220 3.035: 10.965 i 36
Vorzugsvariante:
Untervariante C kombiniert mit Untervariante E
Radweg westlich der S 81
mit Ortsdurchfahrt liber GroBenhainer Str. / Dorfstr. und :
im Bereich Gehege u. Deponie Trassierung am DammfuB 280.000 | 2.020 1.050 1.158 -567 1.453 0 0 7 105 0 60 :0+165 165 0 55 2.530 2475 7.040 45
000 - Vorzugsvariante
000 - positivster Wert
000 - negativster Wert
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