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1 Aligemeines

Im Zuge des Chemnitzer Modells ist geplant, die bestehende ,Pilotstrecke” von Chemnitz nach Stollberg weiter
bis nach QOelsnitz auszubauen. Dabei soll eine eingleisige, elektrifizierte Eisenbahnstrecke geschaffen werden,
auf der jedoch die bereits bestehenden Bahnen weiterhin verkehren kénnen. Entlang der neugeplanten Strecke
ist geplant, neue Verkehrsstationen zu schaffen und diese zu bedienen. Mit dieser Manahme soll das Verdich-
tungsband Niederdorf / Stollberg / Oelsnitz, sowie das Gewerbegebiet Stollberger Tor erschlossen werden.

Oelsnitz

T Stollberg

Abbildung 1: Ausbau Stollberg-Oelsnitz, Schematische Darstellung [VMS, 2018]

2 Rechtliche Grundlagen
21 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von Larmschutzma®nahmen beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung von StraRen und Gleisen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (BlImSchG) vom
15.03.1974 in der Fassung vom 17.05.2013 in Verbindung mit der gemaR § 43 BImSchG erlassenen ,Sechzehn-
ten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BlmSchV)* vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014
(BGBI. I S. 2269) geandert worden ist.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die l&rmschutzausldsenden Kriterien festgelegt, wie z. B.
- die Definition der wesentlichen Anderung,
- die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und
- die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer éffentlichen Strae und Gleisen
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen
werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2)
BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen [vgl. Blm-
SchG, 2014].
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Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschiitzt werden, besteht
nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fiir LarmschutzmalRnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in
Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz) [vgl. BImSchG, 2014].

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung auf Basis der Vierundzwanzigsten Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmalnahme-
verordnung — 24. BImSchV) [24. BImSchV, 1997] vom 4. Februar 1997 zwischen dem Stralen- bzw. Gleisbau-
lasttrager und dem Eigentlimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Nicht in den Anwendungsbereich der 24. BImSchV einbezogen ist der durch die §§ 42 und 43 BImSchG ebenfalls
geschitzte AuBenwohnbereich. Da fir diese Anlagen effektiver Schallschutz nur in seltenen Ausnahmefallen
méglich ist, kann bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage (Nachts besteht fiir diese
Bereiche kein Schutzanspruch) eine Entschadigung in Geld als Ausgleich fiir die Beeintrachtigung von Aulen-
wohnbereichen (Basis hierfir sind die Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstrallen in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97, Teil E) infrage kommen [vgl. VL&rmSchR 97, 1997].

Die Wahl der Larmschutzmallnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung bautechnischer und
wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (stralRen- /
gleisseitigen) Larmschutz wird hierbei gem. § 41 BImSchG der Vorrang eingeraumt.

2.2 Rechtliche Beurteilung

Entsprechend § 1 (1) gilt die 16. BImSchV fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen.

Folgende Grafik verdeutlicht die allgemein giiltigen Zusammenhénge bei der Priifung von Rechtsanspriichen auf
Schutz vor Verkehrslarm:

um‘”“"“‘"g" Lirmvorsorge *)
Schallschutzanspruch 41— 43 BImSch
tzlich nicht 1t § 3 BImSchG)
Bestehender Verkehrsweg Bestehender Verkehrsweg
ohne erheblichen mit erheblichem
baulichen Eingriff baulichen Eingriff
5 Pegelerhdhung **) Anbau durchgehender
IR Fahrstreifen oder Gleise
LR nein | ja (§1 Abs.2 Nr.1 der 16.8ImSchV)
Larmsanierungs- y -
programme, e
u.U. Zivilklage auf Anderung
Entschadigung
erfolgversprechend
Beurteilungspegel liber
70 - 75 dB(A) tags,
60 - 65 dB(A) nachts e,

(Grundlage: Art. 2 und 14 eines Verkehrsweges ¢

Grundgesetz)

BImSchG = Bund

Schallschutzanspruch

BImSchV = Verordnung zum Bundes- bei Uberschreitung der
Immissionsschutzgesetz Immissionsarenzwerte

IGW = Immissionsgrenzwerte (§ 2Abs. 1 16. BImSchV)

%) Es werden nur die neu zu bauenden oder | Vorrangig durch Schallschutz
erheblich umzubauenden Verkehrswege am Verkehrsweg
bericksichtigt, der Gesamtpegel aller (§ 41 Abs. 1 BImSchG)

kehrswege nur bei eigentt )
kritischer Larmbelastung 1

**)  Erhdhung um mindestens 2,1 dB(A), falls
Beurteilungspegel nach dem Umbau
unter 69,1/59,1 dB(A) tags/nachts,
sonst i.d.R. um mindestens 0,1 dB(A)

(§ 1Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV)

Anspruch auf
Schallschutz am Gebaude
bei verbleibender
Uberschreitung der IGW
(§ 42 BImSchG
in Verb. mit 24. BImSchV)

Abbildung 2: Zusammenhange bei der Prifung von Rechtsanspriichen auf Schutz vor Verkehrslarm

Fir den vorliegenden Untersuchungsfall (Larmvorsorge im Sinne BImSchG) ist zu priifen, ob das Kriterium der
wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 (2) der 16. BiImSchV zutreffend ist. Dazu wurde entsprechend der nach-
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folgend beschriebenen Vorgehensweise die geplante BaumaRnahme gepriift. Nur wenn eine Mafnahme im
Sinne des § 1 (2) der 16. BImSchV als wesentliche Anderung eingestuft wird und die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (iberschritten werden, leitet sich der Anspruch auf Larmvorsorge ab.

Im Sinne des § 1 (2) der 16. BImSchV ist diese anzuwenden,
wenn das Kriterium der wesentlichen Anderung erfiillt wird.

1) wenn eine Stralle / ein Schienenweg um 2) wenn durch einen erheblichen baulichen
einen oder mehrere durchgehende Fahrbah- ODER Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
nen / Gleise baulich erweitert wird zu andernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarm
a) um mindestens 3 dB(A) oder

b) auf mindestens 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts
oder

C) von mindestens 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts
weiter

erhoht wird.

Ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne von §1 Abs. 2 Satz 1 der 16. BImSchV sind solche Mafinahmen, die in
die bauliche Substanz und in die Funktion der Stralke als Verkehrsweg eingreifen. Der Eingriff muss auf eine
Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Strafle / des Verkehrsweges abzielen.

Die zum Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerten heranzuziehen-
den Verkehrslarmimmissionen werden durch den ,Beurteilungspegel* dargestellt. Bei dem Beurteilungspegel
handelt es sich um einen Mittelungspegel (energiedquivalenter Dauerschallpegel). Das empirisch entwickelte
Rechenverfahren der Richtlinien fir den Larmschutz an Straen — RLS-90 dient der Ermittlung der Larmimmissi-
onen, die untrennbar mit den festgelegten Grenzwerten verkniipft sind. Die in der 16. BImSchV festgelegten
Grenzwerte stehen somit in zwingendem Zusammenhang mit dem Ermittlungsverfahren.

Das Kriterium der Beurteilungspegelerhbhung (gelber Kasten s.0.) ist nur dann malgeblich, wenn sie auf den
baulichen Eingriff zurtickzufiihren ist. Die Lé&rmsteigerung muss also ihre Ursache ausschlieRlich in der baulichen
MaRnahme haben. Die allgemeine Verkehrsentwicklung, die auch ohne die Baumalnahme eingetreten ware,
darf nicht mit berticksichtigt werden. Daher ist die Priifung dieses Kriteriums wie folgt durchzufiihren:

Der zu erwartende Beurteilungspegel ist einmal auf den Zustand ohne BaumaRnahme (Nullfall) und einmal auf
den Zustand mit Baumalnahme (Planfall) unter zugrunde legen des jeweils gleich anzusetzenden Prognosehori-
zontes zu ermitteln. Aus der Differenz beider Beurteilungspegel ist die aus der Baumafinahme herriihrende Pe-
gelerhdhung ableitbar.

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist jeder Verkehrsweg (Stralke und Gleis) getrennt fiir sich zu
betrachten.

Die Verpflichtung zur Einhaltung der Zumutbarkeitsschwelle durch aktive oder / und passive Schutzmafnahmen
nach § 41 BImSchG setzt beim Bau oder der wesentlichen Anderung des Verkehrsweges an, wobei nicht der
Larm beim Bau oder der wesentlichen Anderung an sich gemeint ist. Das vorliegende Gutachten bezieht sich auf
die zur Plangenehmigung vorgelegte Planungsmanahme und ermittelt die Beeintrachtigung nach Fertigstellung
der geplanten Maltnahme.

Hinsichtlich des Baularms wurden vom Gesetzgeber gesonderte Vorschriften im dritten Teil des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vorgesehen. Dies tragt u.a. dem Rechnung, dass es sich beim Baularm um temporare
Beeintrachtigungen handelt, wahrend die im folgenden ermittelten Beeintréchtigungen nach baulicher Fertigstel-
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lung der Manahme dauerhaft auf die angrenzende Bebauung einwirkt. Grundlage hierfiir bildet die 32. Verord-
nung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Geréte- und Maschinenlarmschutzverordnung —
32. BlmSchV) vom 29.08.2002. Hierin sind die Anforderungen an Maschinen und Geraten, die im Freien zur
Anwendung kommen (also z. B. Baumaschinen) und zeitliche Einschrankungen fiir den Betrieb der Geréte und
Maschinen in empfindlichen Gebieten festgelegt.

3 Technische Grundlagen
31 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind geman § 3 der Verkehrslarmschutzverord-
nung grundsétzlich zu berechnen.
Dies ist u.a.

- in dem zwingenden Zusammenhang zwischen dem Berechnungsverfahren und den darauf aufbauend
festgelegten Grenzwerten

- der fehlenden Mdglichkeit einer Messung bei erst in Planung befindlichen Vorhaben,

- der nur punktuellen Aufnahme von Einzelereignissen (Momentaufnahmen) im Zuge von Messungen, mit
schwankenden Wind- und Temperatureinflissen, sowie Verkehrsbelastungsschwankungen (die eine
Vergleichbarkeit der Ergebnisse unmaéglich macht)

begriindet.

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist jeder Verkehrsweg fiir sich zu betrachten, d.h. die Beurtei-
lungspegel fiir die von der Gleisanlage bzw. der Strale verursachten Gerduschimmissionen werden in separaten
Rechenlaufen ermittelt und anschlieRend nicht iiberlagert. Die Methoden fiir die Berechnung des Stralenlérms
ergeben sich aus der Anlage 1 zu § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus den ,Richtlinien fiir den
Larmschutz an Straken* (RLS-90). Die Methoden fiir die Berechnung des Schienenlarms ergeben sich aus der
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissi-
onen von Schienenwegen (Schall 03)“.

Erlauterungen:

Beurteilungspegel! fir Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schalldruckpegeln an-
gegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur
Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Stralkenverkehrsgerausche dient der
A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf einer Stra-
RRe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lme gekennzeichnet. Der Emissionspegel ei-
ner Strale ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schal-
lausbreitung.

Die Stérke der Schallemission von Straflen wird aus der Verkehrsstéarke, dem Lkw-Anteil, der zul&ssigen
Héchstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfach-
reflexionen berechnet. Den Berechnungen werden iber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche
tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschlieflich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallemission des Verkehrs eines Gleises wird durch den l&ngenbezogenen Schallleistungspege!
Lw a gekennzeichnet. Der Schallleistungspegel eines Gleises ist der Mittelungspegel, angegeben fir ver-
schiedene Hdhenbereiche dber einem Strecken- oder Fahrbahnabschnitt mit bestimmten Fahrbahnei-
genschaften und Fahrflachenzustanden bei Betrieb mit bestimmten Fahrzeugen und Geschwindigkeiten.

Der Pegel wird unter Bezug auf eine Schallleistung von 1 pW und eine Lange von 1 m in Dezibel, dB,
angegeben. Die Berechnung erfolgt in Frequenzbandern (8 Oktavbander mit Mittenfrequenzen von 63 Hz
bis 8 kHz). Dadurch wird die unterschiedliche Schallausbreitung und Abschirmwirkung von eher hochfre-
quenten Gerauschen (z. B. Stromabnehmer) und eher tieffrequenten Gerauschen (z. B. Rollgerausche)
beriicksichtigt.
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Die Stérke der Schallemission von Gleisen wird aus der Anzahl der Zige, der Anzahl der Achsen pro
Zug, der Geschwindigkeit, der Fahrzeugart und der Art des Oberbaus im Gleisbereich berechnet.

Der Schienenbonus (eine Korrektur von minus 5 dB(A) zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung
des Schienenverkehrslarms gegeniber dem Straenverkehrslarm) ist mit Einfiihrung der neuen Schall
03 im Prinzip abgeschafft worden. Es gelten aber Ubergangsfristen fiir Straenbahnen.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immissionsort) wird
durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher
Beriicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schall-
strahls dber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von Strallennésse wird nicht
beriicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geméaf § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung) dient der
Beurteilungspegel L. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um
einen Zuschlag zur Berticksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhéht wird. Die Beurteilungspegel
von Verkehrsgerduschen werden getrennt fiir die Zeitrdume ,Tag" und ,Nacht' berechnet:

L. 7 fiir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Len fiir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Strale bzw. vom Gleis
zum Immissionsort und fiir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von
Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich [vgl. Ministerium fiir Infrastruktur
und Landesplanung Brandenburg, 2002].

Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den Berechnungsunterlagen durch
Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung der elektronischen Rechenprogramme ,IMMI 2018 der Fa. Wolfel
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel und als Beurteilungspegel
zusammengestellt.

3.2 Bemessungsverfahren fiir aktiven / passiven Lirmschutz

Ein Anspruch auf Schallschutzmafinahmen besteht grundsatzlich dann, wenn der Beurteilungspegel an einem
schutzbedirftigen Geb&ude oder einem AuRenwohnbereich die gebietshezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV Uberschreitet.

Nachstehende Grafik verdeutlicht die Ablaufe bei der Priifung des Anspruches auf Schallschutz und der Festle-
gung aktiver / passiver SchallschutzmaBnahmen.
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Erhalt der Schienenweg ein
oder mehrere durchgehende
Gleise zusatzlich?

! Ist ein

Immissionsgrenzwert

Liegt ein erheblicher baulicher der
Eingriff vor? Verkehrslarmschutz-

verordnung am

Tag oder in der
! Nacht iiberschritten?

Ist der Beurteilungspegel mit
Ausbau des Verkehrsweges
mindestens 3 dB(A) groRer

als ohne Ausbau?

L =

Wird der Beurteilungspegel
durch den Ausbau des

Verkehrsweges auf Anspruch auf
mindestens 70 dB(A) am Tag ‘ 4 i i
oder auf mindestens 60 dB(A) i

in der Nacht erhaht? besteht!

EZ1

Anspruch auf Larmschutz besteht nicht!

Abbildung 3: Ablaufe bei der Priifung des Anspruches auf Schallschutz [BMVI, 2015]

Ermittlung Schutzbediirftigkeit:

Die Einstufung der betroffenen Gebiete hinsichtlich ihrer den entsprechenden Schutzstatus auslésenden Zuord-
nung zu dem Katalog des § 2 der 16. BiImSchV erfolgt grundsatzlich nach den Festsetzungen des jeweiligen
Bebauungsplanes. Bei Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Altenheimen werden die entsprechenden Einzelge-
baude mit AuBenwohnbereich geschiitzt. Fiir Gebiete, fir die kein giiltiger Bebauungsplan besteht, ist die
Schutzbediirftigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln.
Dazu sind Vor-Ort-Aufnahmen des Plangebietes vorzunehmen, um die tatsachliche Nutzung der angrenzenden
Fléchen zu ermitteln.

Die Definition der Schutzbediirftigkeit von Raumen ergibt sich abschlieBend aus § 2 Abs. 2 in Verbindung mit
Tabelle 1 der 24. Bundes-Immissionsschutzverordnung [BImSchG, 2014]. Demnach sind Raume, die nur zu
einem voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind (z. B. Bader, Toiletten, Treppenhauser, ...),
vom Schutzumfang der Verordnung ausgeschlossen.

Folgende Arbeitsschritte wurden im Zuge der Dimensionierung aktiver / passiver Schallschutzmafinahmen bear-
beitet:

1. Einstufung der schutzbediirftigen Gebiete auf Basis Flachennutzungsplan der Stadt Stollberg / Vor-Ort-
Begehung (s. Abbildung 4 unter Punkt 4.3)

2. Bestimmung der Grenzwertisophone beidseitig der Gleisachse / Strale in Abhangigkeit von der Ge-
bietseinstufung bei freier Schallausbreitung unter Berlicksichtigung vorhandener baulicher Anlagen mit
héherem Schutzanspruch als die umliegenden Gebiete, wie Schulen, Universitaten, Krankenhauser, Al-
ten- und Pflegeheime. - Ergebnis: eingegrenztes Untersuchungsgebiet

3. Ermitteln der schallrelevanten Emissions- und ImmissionsgroRRen der Verkehrsstrome auf dem zu pla-
nenden Abschnitt (s. Punkt 4). (Prognosejahr 2030, Ermitteln der Emissionspegel entsprechend der
Schall 03 bzw. RLS 90, Erstellen des schalltechnischen Modells per Software)

4. Prifung der Anwendungskriterien der 16. BImSchV (s. Punkt 5)

5. Beurteilung der verkehrslarmbedingten Immissionen
Einzelpunktberechnung fassaden- und stockwerksbezogen an allen schutzbediirftigen Gebauden und
AuRenwohnbereichen nach Schall 03 bzw. RLS-90 (s. Punkt 6)
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—> Ergebnis: Erfassung aller mdglichen Grenzwertliberschreitungen

Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
6. Erarbeiten von Vorschlégen zur L&rmminderung

Priifen der Einsatzmdglichkeiten aktiver LarmschutzmaRRnahmen

Priifen der Einsatzmdglichkeiten passiver Larmschutzmalinahmen (s. Punkt 6)

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmaRnahmen sowie zur Durchfiihrung der ggf. zu leistenden
Entschadigungen fiir die Aufwendungen von passiven Larmschutzmalnahmen und flir den Ausgleich der Beein-
trachtigung des AuRenwohnbereiches sind die 24. BImSchV [24. BImSchV, 1997] und die Statistik des Larm-
schutzes an Bundesfernstralien [BMVI, 2016] maligebend.

4 Immissionsberechnung
41 Gleis
Oberbauform:

Bei der Oberbauform liegt im Grunde Uber weite Teile Schwellengleis im Schotterbett zugrunde. Lediglich an
Bahntibergangen und an der Querung uber den Kreisverkehr wurde feste Fahrbahn angesetzt.

Als Referenzfahrbahnart wird das Schwellengleis im Schotterbett herangezogen (keine Korrektur). Eine Unter-
scheidung nach den verwendeten Werkstoffen Holz, Beton oder Stahl fiir die Schwellen erfolgt nicht. Auf das
Schwellengleis im Schotterbett beziehen sich die Pegelkorrekturen fiir die Fahrbahnarten ,stralenbiindiger
Bahnkorper und feste Fahrbahn®. Die folgende Tabelle zeigt die frequenzabhangigen Pegelkorrekturen der
Fahrbahnarten im Vergleich zum Schwellengleis im Schotterbett (vgl. Tab. 7 aus der Schall 03)

Tabelle 1: Pegelkorrekturen fiir andere Fahrbahnarten im Vergleich zum Schwellengleis im Schotterbett [Schall 03, 2014]

Pegelkorrekturen in dB fiir Oktavband-Mittenfrequenz,
Fahrbahnart in Hz

63 | 125 | 250 | 500 | 1.000 | 2.000 | 4.000 | 8.000

Erhohte Schienenabstrah-| o | o | o | - 3 0 0 0

Feste Fahrbahn lung
Reflexion an der Fahrbahn | 1 1 1 1 1 1 1 1
Erhohte Schienenabstrah-
Feste  Fahrbahn  mit|jyng 01007 3 0 0 0
Absorber

Reflexion an der Fahrbahn | 0 | 0 0 -2 -2 -3 0 0

Erhohte Schienenrauheit 0] O 0 8 4 0 0 0

Bahniibergan
gang Reflexion an der Fahrbahn | 1 1 1 1 1 1 1 1

Im Bereich der Auer Stralke wird ein begriinter Bahnkdrper mit hochliegender Vegetationsebene hergestellt. Dies
kann zwar in der Prognose nicht berticksichtigt werden, hat in der Praxis jedoch positive Auswirkungen auf die
Larmminderung.

Fahrzeugart:

Grundsétzlich ist der Einsatz von Citylink-Bahnen geplant.
Zum Einsatz kommen Stralenbahn - Niederflurfahrzeuge der Typen:

o  Citylink 2 Fahrzeuge 8 Achsen
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Im Abschnitt Bahnhof Stollberg bis etwa Bahnhofstralke 28 wird weiterhin ein Gliterzug angesetzt.

Belequngszahlen mit dem Prognosehorizont 2030:

Basis fiir die Belegungszahlen des Schienenverkehrs sind Aussagen der Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH.
Gemittelt auf Ziige / h kommt folgender Ansatz zum Tragen:

Richtung Oelsnitz 2,0000 Ziige / h tags 1,0000 Zige / h nachts
Richtung Stollberg 2,0000 Ziige / h tags 1,0000 Zige / h nachts

Im Bereich Bahnhof Stollberg bis zur Bahnhofstrale 28 zusatzlich:

Richtung Oelsnitz 0,0625 Giiterzlige / h tags 0,1250 Giiterztige / h nachts
Richtung Stollberg 0,0625 Giiterzlige / h tags 0,1250 Giiterztige / h nachts

Geschwindigkeit:

Ausgangspunkt ist die zuldssige fahrzeugbedingte Hichstgeschwindigkeit im Regelverkehr.
Haben mehrere Fahrzeuge eines Zuges unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten, ist die
Héchstgeschwindigkeit des langsamsten Fahrzeugs fir alle Fahrzeuge zu verwenden. Ist die
zulassige Streckengeschwindigkeit geringer, ist diese anzusetzen.

Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw.
Haltestellen (Bahnsteiglénge zuziglich auf jeder Seite 100 m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der
freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die in Bahnhéfen
und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerédusche, die z. B. durch

das TiirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren
entstehen, beriicksichtigt [Schall 03, 2014].

Ansatz fiir die Berechnung: 70 km/h, an den Haltepunkten, sowie am Bahnhof Stollberg-Wohngebiet 70 km/h, im
Bereich der Auer Stralke 40 km/h

Kurvenzuschldge:
Tabelle 2: Pegelkorrekturen Ky fir die Auffalligkeit von Gerduschen
Schallquellenart Gerauschquelle Kpin dB Kiain dB
Kurvenradius < 300 m 8 -3
Kurvenfahrgerdusch | Kurvenradius von 3 3
bei Eisenbahnstre- 300 m bis <500 m
cken Kurvenradius 0

von = 500 m

,Ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche von Teilstrecken oder Teilflachen werden mit einem frequenz-
unabhangigen Zuschlag K. zum Schallleistungspegel [...] berlicksichtigt. Falls dauerhaft wirksame Vorkehrungen
gegen das Auftreten von Quietschgerduschen getroffen werden, ist eine zuséatzliche Pegelkorrektur Kia vorzu-
nehmen. [Schall 03, 2014]."

Der hier zu untersuchende Streckenabschnitt beinhaltet verschiedene Bogen zwischen < 300 m bis < 500 m.
Nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick tber die den Berechnungen des Lastfalls ,Gleis* zugrunde liegenden
Parameter.
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Tabelle 3: Zusammenstellung Verkehrsbelegung

: Ziige /h
Abschnitt Tag | Nacht Fahrzeugart
Richtung Qelsnitz | 2,0000 | 1,0000 | Niederflurstrafenbahn
Richtung Stollberg | 2,0000 | 1,0000 | NiederflurstraBenbahn
Richtung Oelsnitz | 0,0625 | 0,1250 Giiterzug
Richtung Stollberg | 0,0625 | 0,1250 Gliterzug

Zusammenfassung Gleis:

Der langenbezogene Schallleistungspegel LwasnmF. ergibt sich nach Gleichung 1 (Punkt 3.2, Schall 03) aus:

Lw’ Afhmrz = @AhmFz T AdghmFz

n A%
+101g—2 dB + by Ig (ﬂ)
,0 Vo

Nq
(Gl 1)

dB + Z(le'h'm'c + sz,h,m,c) + z Kk
c k
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Tabelle 4: Zusammenstellung Faktoren, die den Emissionspegel Gleis beeinflussen
Faktor Pegeleinfluss durch Wert Bemerkungen
[dB(A)]
anhmFz A-bewerteter ~ Gesamtpegel der  langenbezogenen | variabel | Schall 03, nach Beiblatt 1
Schalllleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 StraRenbahn-
kmh auf  Schwellengleis ~ mit  durchschnittichem Niederflurfahrzeuge
Fahrflachenzustand
Aainmfz Pegeldifferenz im Oktavband f variabel | Schall 03, nach Beiblatt 1
Straenbahn-
Niederflurfahrzeuge
na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit variabel | Schall 03, Nummer 4.1
Stralenbahn-
Niederflurfahrzeuge
37-Meter-Zlige >
2 Fahrzeuge (8 Achsen je
Fahrzeug)
Giiterzug
1 Fahrzeug (4 Achsen) sowie
24 Giiterwagen (4 Achsen)
nao Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugarteinheit 8 Schall 03, Nummer 5.1
bthm Geschwindigkeitsfaktor variabel | Schall 03, Abschnitt 4.3
Tabelle 6
VFz Geschwindigkeit in km/h 40 - Schall 03, Abschnitt 4.3
70km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit 100 km/h
Z( c1 Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1) und | variabel | c1: Schall 03, Tabelle 7
Ehme | Fanrflache (c2) in dB vorhandene Fahrbahnarten:
¢ - Schwellengleis im
+c2
©2thme) Schotterbett
- Feste Fahrbahn
- Bahnlibergang
c2: Schall 03, Tabelle 8
—>trifft nicht zu
ZK Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken und die |- Briicken: Schall 03, Tabelle 9
Auffalligkeit von Gerauschen in dB SBriicke mit  stahlernem

k

Uberbau und Schwellengleis im
Schotterbett

Unter Anwendung der eingangs beschriebenen Ausgangsdaten und in Anwendung der Anlage 2 der 16. BIm-
SchV in Verbindung mit der Schall 03 ergeben sich folgende Emissionspegel fiir die Beurteilungszeitraume Tag

und Nacht;
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Tabelle 5: Schallleistungspegel L w:a+ in dB(A)

L wa- in dB(A) PLANFALL
Gleis-Abschnitt

Tag Nacht
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen 300 bis 500 m, 70 km/h) 76,30 73,29
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen 300 bis 500 m, 70 km/h) mit Giiterzug 78,92 79,61
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen 300 bis 500 m auf BU) 81,76 78,75
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen 300 bis 500 m auf BU) mit Giiterzug 84,49 85,26
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen kleiner 300 m, 40 km/h) 79,08 76,07
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen kleiner 300 m, 70 km/h) 81,30 78,29
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen kleiner 300 m, 70 km/h) mit Gliterzug 83,91 84,60
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen Kleiner 300 m auf BU) mit Giiterzug 89,49 90,25
Richtung Oelsnitz / Stollberg (im Bogen kleiner 300 m auf fester Fahrbahn, 40 km/h) 84,27 81,26
Richtung Oelsnitz / Stollberg (auf der Geraden, 40 km/h) 71,08 68,07
Richtung Oelsnitz / Stollberg (auf der Geraden, 70 km/h) 73,30 70,29
Richtung Oelsnitz / Stollberg (auf der Geraden, 70 km/h) mit Giiterzug 75,93 76,62
Richtung Oelsnitz / Stollberg (iiber Briicken) mit Giiterzug 81,91 82,60

Im weiteren Verlauf der Betrachtung werden die Schallimmissionen betrachtet, welche durch den Einsatz der
Citylink-Bahnen hervorgerufen werden.

4.2 Strale

Die StraBenachse in der Auer Stralte wird Richtung Westen verschoben. An einigen Knotenpunkten werden neue
Lichtsignalanlagen eingeordnet.

Fahrbahnoberflache:

Fur die Oberflache auf den StraRenbereichen im Untersuchungsgebiet wird im Nullfall nicht geriffelter Gussas-
phalt / Splitmastixasphalt angesetzt. Dort wird ein Dsyo-Wert von 0 dB(A) angesetzt. [RLS-90, 1990].

,Entsprechend den ,Zusatzlichen Technischen Vorschriften und Richtlinien fiir den Bau bitumindser Fahrbahnde-
cken* — Ausgabe 1984 (ZTVbit-StB 84) mit Erganzungen 1990 wird zwischen Fahrbahndecken aus GufRasphalt,
Asphaltbeton und Splittmastixasphalt unterschieden [RLS-90, 1990]."

Im Planfall wird fiir die StraBenzlige im Untersuchungsgebiet nicht geriffelter Gussasphalt / Splittmastixasphalt
angesetzt und somit ein Dsyo-Wert von 0 dB(A) angesetzt.
Eine tabellarische Zusammenfassung bietet Tabelle 6.

Das Fahrbahnldngsgefélle ist im zum Teil groRer als 5 %. = Der Zuschlag Dgy fiir Steigungen und Gefalle ist
demnach zu beriicksichtigen.

- Einfahrt ,Kaufland“ - Am Birkenwaldchen landwérts Dsig =0,2dB
- Am Birkenwaldchen — Albert-Schweitzer-StralRe stadtwarts Dsiy =0,2dB
- Auer StraRe — Zwickauer StraRe landwarts Dsig = 2,7 dB
- Kreisverkehr Zwickauer Strale Dsyg =2,0dB

Verkehrsbelequngszahlen fir den Null- und den Planfall mit dem Prognosehorizont 2030: Verkehrstechnische
Untersuchung durch Spiekermann GmbH Consulting Engineers aus Juni 2017 [Spiekermann, 2017].
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Tabelle 6: Verkehrsbelegung fir den Nullfall und den Planfall, Prognosehorizont 2030 [Spiekermann, 2017]

Nullfall Planfall
StraBenabschnitt DTViesoin [P (>2,81)in| DTVwesoin |p (>2,81)in

Kfz/24 % Kfz/24 %
Auer StraRe — Zwickauer StraRe je Fahrtrichtung 4870 3,7 4870 3,7
Zwickauer Strale - Einfahrt ,Kaufland“ je Fahrtrich- 5085 40 5085 40
tung ’ ’
Einfahrt ,Kaufland* — Am Birkenwaldchen je Fahrt- 4825 38 4825 38
richtung ' '
Am Birkenwaldchen - Albert-Schweitzer-Stralke je 4620 38 4620 38
Fahrtrichtung ' '
Albert-Schweitzer-Stralke — Hohensteiner StraRe je 4825 39 4825 39
Fahrtrichtung ' '

Die Zahlen wurden so angesetzt, dass jeweils die Zahlen aus einem Knotenpunkt ausstromenden Verkehrs an-
gesetzt wurden. Demnach ist es mdglich, dass eine Uberschétzung der Ergebnisse stattfindet.

Geschwindigkeit fiir Nullfall und Planfall:

Pkw = 50 km/h Lkw = 50 km/h auf allen Strallenziigen im Planungsgebiet

Lichtsignalanlagen:

In die Berechnung des Planfalls geht an folgendem Knoten eine Lichtsignalanlage ein:

- Auer Stralke / Zwickauer Stralte

- Auer StraRe / Einfahrt ,Kaufland“

- Auer Strae / Am Birkenwaldchen

- Auer Stralte / Albert-Schweitzer-Strafte
- Auer Stralke / Stollberger Stralte

Im Nullfall gibt es eine Lichtsignalanlage:
- Auer Strale / Zwickauer Stral’e

Durch die erhohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen wird ein entfernungsabhangiger Zuschlag
gemaR RLS-90, Tabelle D beriicksichtigt.
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Tabelle 7: Zuschlag firr erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen

Entfernung Zuschlag in dB(A)
<40m 3
40 m < Entfernung < 70 m 2
70 m < Entfernung = 100 m 1

Nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die den Berechnungen des Lastfalls ,StraRe" zugrunde liegen-
den Parameter im Null- und Planfall.

Tabelle 8: Zusammenstellung Verkehrsbelegung Stralke fiir den Prognosehorizont 2030 im Null- und Planfall

NULLFALL PLANFALL
pin Vv in M in Kfz/h Dstro M in KfZ/h Dstro
Abschnitt %
Tag Nacht km/h | Tag Nacht | dB(A) | Tag Nacht | dB(A)
AuerStraBe—ZwmkauerStraBe je 37 37 50 | 2922 536 0 2022 536 0
Fahrtrichtung
ZwmkaugrStral&e-Emfahrt,,Kaquand 40 40 50 | 3051 559 0 3051 559 0
je Fahrtrichtung
Elnfahrt,,Kaqu_and — Am Birkenwald- 38 38 50 | 2895 531 0 2895 531 0
chen je Fahrtrichtung

Am Birkenwaldchen — Albert-

Schweitzer-Strale je Fahrtrichtung 38 38 50 | 2772 508 0 2772 08 0

Albert-Schweitzer-Strafle — Hohenstei-

ner Strake je Fahrtrichtung 39 39 50 | 2895 531 0 2895 53,1 0

Die maRgebende Verkehrsstarke M wurde gemaf Tabelle 3 der RLS-90 fiir Gemeindestraen bestimmt.
M=0,06 * DTV (tags)
M=0,011*DTV (nachts) [RLS-90, 1990]

Zusammenfassung Stra3e:

Der Emissionspegel L ergibt sich nach Formel (6), Punkt 4.4.1.1 der RLS 90 aus

Lm,E = Lm(zs) + DV + DStrO + DStg + DE

mit:

Lm@)  normierter Mittelungspegel nach Abschnitt 4.4.1.1.1 der RLS 90

Dv Geschwindigkeitskorrektur nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90

Dstro Korrektur fir unterschiedliche Strafenoberflachen nach 4.4.1.1.3 der RLS-90
Dstg Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle

De Beriicksichtigung von Einfachreflexionen nach Punkt 4.6 der RLS 90.

Die Entwurfsgeschwindigkeit ist gleich der derzeit méglichen Geschwindigkeit.

Unter Anwendung der eingangs beschriebenen Ausgangsdaten und in Anwendung der Anlage 1 der 16. Blm-
SchV in Verbindung mit der RLS-90 ergeben sich folgende Emissionspegel fiir die Beurteilungszeitraume Tag
und Nacht.
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Nullfall / Planfall:
Tabelle 9: Emissionspegel Lme in dB(A), Strae Nullfall und Planfall
NULLFALL PLANFALL
. Lm25 in : Lm25 in Lm,E in
Abschnitt dB(A) Lm,E in dB(A) dB(A) dB(A)
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
ﬁ,l:g StraRe — Zwickauer Strale je Fahrtrich- 631 557 |580 506 | 631 557 |580 50,6
ﬁzvr:(t::r?:er Strale - Einfahrt ,Kaufland* je Fahrt- 634 560 |583 500 | 634 560 |583 509
Einfahrt ,Kaufland“ — Am Birkenwaldchen je
Fahrtrichtung 63,1 557 [580 506 |631 557 |580 506
Am Bwke_:nwaldchen — Albert-Schweitzer-Stralte 629 555 | 578 504 | 629 555 |57.8 504
je Fahrtrichtung
AIbgrt-SchV\(eltzer-StraBe — Hohensteiner Stra- 631 558 |580 507 | 631 558 |580 507
Re je Fahrtrichtung
4.3 Bebauung

Das untersuchte Gebiet ist mit mehrheitlich zweigeschossigen Wohngebé&uden bebaut. Im Bereich der Auer
Strale befinden sich mehrheitlich gewerbliche Nutzungen.

AuBenwohnbereich — Freisitz und Terrassen:

Freisitzflachen und Terrassen, die als AuBenwohnbereiche im Sinne der Verkehrslarmrichtlinie (AWB = Flachen,
die dem Wohnen im Freien dienen, d.h. sie sind dem regelmaRigen Aufenthalt von Menschen vorbehalten) sind
zu berticksichtigen.

AuBenwohnbereich — Balkon:

Ist eine Fassade mit Balkonen stockwerksbezogen von Uberschreitungen der IGW im Tagzeitraum betroffen, so
sind flir die Beeintréchtigungen bei der Nutzung der Balkone Entschadigungen zu leisten.

Bei der Festsetzung unbeplanter bebauter Gebiete werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung — BauNVO
zur Beurteilung der Schutzbediirftigkeit, sowie die Erkenntnisse aus Ortsbegehungen herangezogen [BauNVO,
2013]. Die vorgenommene Gebietseinstufung wurde aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Stollberg entnom-
men und mit den Ortshegehungen abgeglichen.
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iproplan

Legende

() Gewerbegebiet (NuGe)
) Sondergebiet (NuGe)

Mischgebiet (NuGe)

2 Wohngebiet (NuGe)
(C) Kleingarten (NuGe)

Abbildung 4: Gebietseinstufung

Tabelle 10: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BlImSchV

IGW nach 16. BImSchV
Gebietscharakter
Tag (06 - 22 Nacht (22 - 06
(Zuordnung nach BauNVO) Uhr) Uhn
in dB(A) in dB(A)
Krankeqhéuser, Schulen, Universitaten *, Kur- und SO 57 47
Altenheime
. WA/
Wohnbauflachen WR 59 49
Misch-/ Kern-/ Dorfgebiet M 64 54
Gewerbegebiete GE 69 59
Kleingartenanlagen 64 -
IGW Immissionsgrenzwerte nach §2 16. BImSchV
* bei Schulen und Universitaten gilt Nutzungszeitbezogen nur der IGW fiir den Beurteilungszeitraum Tag (gem. §2

Abs. 3 16. BImSchV).

Sondergebiete werden entsprechend § 10 BauNVO entsprechend Verwaltungsgerichtsentscheidung angesetzt

[BauNVO, 2013].

Fir Parkanlagen, Erholungswald, Griinflachen oder ahnliche Flachen kann nach der 16. BiImSchV kein Larm-
schutz gewahrt werden, da diese Flachen entsprechend ihrer Bestimmung nicht fiir den regelmaRigen, sondem

voriibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind.
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An allen Fassaden von schutzwiirdigen Gebauden wurden stockwerksbezogen Immissionspunkte definiert, so
dass die zu erwartenden Schalleintrage ablesbar sind.

Tabelle 11: Definition der Lage der Immissionsorte

Anordnung der Immissionspunkte
Einwirkort-Gruppen

horizontal vertikal

Schutzwiirdige Bebau- | In der Mitte der Fassaden in einem Ab- | Je Geschoss in der Hohe der Ge-

ung stand von ca. 0,5 m schossdecke
AufRenwohnbereiche Mitte des Bereiches In 2,00 m Hohe
5 Priifung der Anwendbarkeit der 16. BImSchV
5.1 Lastfall Gleis

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Neubau eines Verkehrsabschnittes. Demnach liegt eine wesentliche
Anderung zugrunde und LarmschutzmaRnahmen sind zu prifen.

Bei der Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen ist jeder Verkehrsweg fiir sich zu betrachten.

Fir die angrenzende Bebauung im Planungsgebiet an dieser Verkehrsanlage ist die Anwendung der 16. BIm-
SchV fiir den Lastfall Gleis gegeben. Die Ergebnisse sind in der Zusammenstellung der Beurteilungspegel —
Lastfall Gleis aufgelistet.

5.2 Lastfall StraRe

Auf den StraRenziigen im Planungsgebiet wird die wesentliche Anderung durch einen Nullfall — Planfall - Ver-
gleich untersucht. Durch die Verschiebungen der StraBenachse der Auer StraBe im Planfall in Bezug auf den
Nullfall und die Einordnung zusatzlicher Lichtsignalanlagen erhdhen sich die Beurteilungspegel an der schutzbe-
durftigen Bebauung zum Teil um mehr als 3 dB(A).
Damit wurde fiir das Planungsgebiet festgestellt, dass es sich bei dieser MaBnahme um eine wesentliche Ande-
rung im Sinne des §1 (2) 16. BImSchV handelt, da durch die baulichen Eingriffe an Immissionsorten benachbar-
ter schutzbedrftiger Bebauung:
der von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehende Verkehrslarm um mindestens 3
dB(A) erhdht wird.

Fur die angrenzende Bebauung an dieser Verkehrsanlage ist die Anwendung der 16. BImSchV fiir den Lastfall
Stralke gegeben. Die Ergebnisse sind in der Zusammenstellung der Beurteilungspegel — Vergleich Nullfall - Plan-
fall aufgelistet.

6 Umsetzung der 16. BImSchV
6.1 Lastfall Gleis

Entsprechend der unter Punkt 2.2 dargestellten Nachweisflihrungen zur Anwendbarkeit der 16. BImSchV beste-
hen ausgehend vom Schienenverkehrslarm Anspruch auf Larmvorsorge, wenn die zulassigen Immissionsgrenz-
werte nach § 2, Abs. 1 16. BImSchV (berschritten werden. Den der Unterlage beigefiigten Einzelpunktnachwei-
sen kann entnommen werden, dass es an 16 anspruchsberechtigten Gebauden zu Grenzwertliberschreitungen
kommt.
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Schlossblick 2 Finkenweg 4 Zwickauer Strale 24

GieRereistrale 3 Nebengebaude Zwickauer Stralke 37 Zwickauer Strafe 39

Zwickauer Strafle 41 Zwickauer Stralte 43 Griiner Winkel 2

Griiner Winkel 2 Wohnen Am Griinen Winkel 6 Am Griinen Winkel 9

Am Griinen Winkel 15 Freisitz Restaurant ,Hasenbude” Bahnhofstrafte 28

Auer Stralle 7

6.2 Lastfall Strake

Die berechneten Beurteilungspegel fiir den Lastfall StralRe sind in der Unterlage ,Zusammenstellung der Beurtei-
lungspegel - Gegenliberstellung Planfall Strafle mit IGW* detailliert dargestellt.

Entsprechend der unter Punkt 2.2 dargestellten Nachweisfiihrung zur Anwendbarkeit der 16. BImSchV besteht
ausgehend vom StraRenverkehrslarm Anspruch auf Larmvorsorge, wenn die zuldssigen Immissionsgrenzwerte
nach § 2, Abs. 1 16. BImSchV Uberschritten werden. Den in der Unterlage beigefligten Einzelpunktnachweisen
kann entnommen werden, dass es an keinen anspruchsberechtigten Gebauden zu Grenzwertiiberschreitungen
kommt.

6.3 Zumutbarkeitsschwelle
Die Schwelle von 70 / 60 dB(A) tags / nachts markiert den Ubergang zur Gesundheitsgefahrdung. Im Lastfall

Gleis wird diese Schwelle an 7 Gebauden nachts, sowie am Freisitz erreicht bzw. weiter erhdht bei gleichzeitiger
Verschlechterung der Larmsituation.

Zwickauer Strafe 37 Zwickauer StralRe 41 Griiner Winkel 2 Wohn

Am Griinen Winkel 6 Am Griinen Winkel 15 Freisitz Restaurant ,Hasenbude"
Bahnhofstrafte 28 Auer Stralte 7

6.4 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Generell gilt, dass im Rahmen des vorbeugenden Larmschutzes das Bundes-Immissionsschutzgesetz fiir den
Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges eine Regelung in drei Stufen vorsieht:

1. Stufe: planerischer Schutz Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch
entsprechende Trassierung, § 50 BImSchG
2. Stufe: aktiver baulicher Schutz Larmschutzmafnahmen an der Quelle (Strale,

Schiene), § 41 Abs. 1 BImSchG
3. Stufe: passiver baulicher Schallschutz  L&rmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen, §§ 41
Abs. 2, 42 BImSchG

Die Einordnung der vorhandenen und geplanten Verkehrstrassen ist das Ergebnis der Abwagung der Gegeben-
heiten vor Ort in Verbindung mit Aspekten der Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit, Denkmalschutz, Umwelt-
schutz und weiteren. Mit den im Zuge der Vorplanung umfangreich untersuchten verschiedenen Trassierungs-
und Gestaltungsvarianten wurde dem Aspekt gem. Stufe 1 hinreichend Rechnung getragen. Es handelt sich nicht
um einen Verstoft gegen den Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG, wenn eine Trassenfiihrung gewahlt wird,
die bauliche Schutzmafnahmen erfordert.

In Stufe 2 sind bei verbleibenden Uberschreitungen zulassiger Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV aktive
bauliche Schutzmafnahmen zu priifen. Dies resultiert aus § 41 Abs. 1 BImSchG. Als bauliche, aktive MaBnah-
men kommen im innerstadtischen Bereich z. B. Larmschutzwande und larmmindernde Strafenbelage in Frage.
Bedingt durch die raumliche Nahe von Schallquelle zu Immissionsort sind La&rmschutzwande nur in den untersten
Etagen schallabschirmend wirksam. Insbesondere an den Gebaudevorderseiten und speziell mit Blick auf die
héheren Etagen sind Larmschutzwénde nicht mehr wirksam.

In der Planung zum vorliegenden Vorhaben wird der Einbau von Splittmastixasphalt / nicht geriffeltem Gussas-
phalt unterstellt. Der daraus resultierende Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache betragt damit 0 dB(A). Weiterge-
hende Verbesserungen des Schutzniveaus waren mdglich durch den Einbau z. B. larmmindernder Deckschich-
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ten. So kann (RLS-90, zuletzt gedndert BMV ARS 22/2010) beim Einbau von Waschbetonoberflachen und As-
phaltbeton <0/11 bzw. Splittmastixasphalt 08, 0/11 ohne Absplittung geschwindigkeitsabhéngig (ab 60 km/h) ein
Korrekturwert von -2 dB(A) angenommen werden. Bei Geschwindigkeiten kleiner / gleich 50 km/h kdnnen fiir
l&rmmindernde Stralenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte
Larmminderung nachgewiesen ist auch andere Korrekturwerte Dsyo beriicksichtigt werden.

Beim Einbau larmoptimierter Asphaltbetondeckschichten (LOA 5D) sind weitergehende Minderungen méglich.
Hierfir sind die ansetzbaren Korrekturpegel in Abhangigkeit von nachgewiesenen Eignungen fiir v = 50 km/h und
der Dauerhaftigkeit der Wirksamkeit zu definieren. Die derzeit vorliegende Rechtslage lasst eine Beriicksichti-
gung dieser Korrekturwerte basierend auf der RLS-90 noch nicht zu. Es handelt sich bei dieser Bauweise um
eine patentierte Bauweise, welche bereits in Stadten wie Disseldorf und Chemnitz erfolgreich im innerstadti-
schen Bereich eingebaut wurde und Pegelminderungen um bis zu 5 dB(A) nachweisbar sicherstellen kann. Im
Falle einer Anwendung im hier vorliegenden Verfahren bedarf es daher einer ausdriicklichen Bestatigung der
Anwendbarkeit der Bauweise im Zuge des Nachweises durch die planfeststellende Behdrde.

Eine Anwendung der Bauweise im hier vorliegenden Verfahren ist jedoch nicht zu empfehlen, da zum Stand Juni
2018 noch keine Erfahrungen zum Einsatz dieser larmoptimierten Asphaltbetondeckschichten bei Einbettung von
Gleisen in die Fahrbahn vorliegen.

Gemal § 41 Abs. 1 letzter Halbsatz BImSchG konnen weitere MaBnahmen am Verkehrsweg zur Vermeidung
schédlicher Umwelteinwirkungen unterbleiben, wenn die Verkehrsgerdusche nach dem Stand der Technik un-
vermeidbar sind oder die Kosten der SchutzmaBnahme auler Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen
(§ 41 Abs. 2 BImSchG). In diesen Fallen ist mittels passiven Schallschutzes an der baulichen Anlage (Immission-
sortbezogen) ein ausreichender Schutz vor Verkehrslarmimmissionen sicherzustellen.

In Stufe 3 werden Mafinahmen des passiven Schallschutzes festgesetzt. Dabei handelt es sich vorrangig um den
Einbau von Schallschutzfenstern, Verbesserungen der schallddmmenden Eigenschaften von Wanden, Tiiren,
Decken, die schutzbediirftige R&ume nach auRen abschliefen. Auf Basis der Vorgabe der 24. BImSchV werden
Art und Umfang der Schutzmafinahmen am Immissionsort festgelegt. Diese Malnahmen sind raumbezogen
definiert und orientieren sich an den tatsachlichen Raumnutzungen. Durch den Einbau von Schallschutzfenstem
muss sichergestellt werden, dass die tatséchlichen Beurteilungspegel innerhalb der schutzbediirftigen Rdume
30 dB(A) in Schlafraumen bzw. 40 dB(A) in Wohnraumen eingehalten werden. Damit sind die Forderungen gem.
BImSchG vollumfanglich erfllt.

Ist die Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen aufgrund festgestellter Grenzwertiiberschreitungen nachgewie-
sen, so ist vorrangig auf aktive Mallnahmen, d.h. auf MaBnahmen an der Emissionsquelle StralSe / Gleis, zu orien-
tieren. Aus der Sicht der Verkehrsanlagenplanung kommen als aktive MaSnahmen die Ausnutzung topographi-
scher Gegebenheiten und Schallschirme in Frage.

Als schallabschirmende Bauwerke kommen in einer zu beriicksichtigenden Rangfolge wie folgt in Frage:

Larmschutzwall

Larmschutzwall mit aufgesetzter Wand
Larmschutzwall mit Stitzmauer
Steilwall

Larmschutzwand

Bei ungiinstigen topographischen Verhéltnissen kann die Errichtung eines Walles zu aufwéndig oder technisch nur
schwierig I6sbar sein. Das trifft z.B. bei stralSennaher Bebauung oder schutzwiirdigen Gelédndestreifen am Strallen-
rand zu. In diesen Féllen wird entsprechend der értlichen Gegebenheiten die am besten geeignete Méglichkeit in
der o. g. Rangfolge gewéhlit [Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg, 2002].

GemaR Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes werden AuRenwande, Larmschutzwalle, Mittelwande und
besonders iiberwachte Gleise als aktive Mafinahmen berlicksichtigt. AuRenwande und Larmschutzwélle werden
dabei zwischen Bebauung und deren néchstgelegener Gleisachse eingeordnet, Mittelwande hingegen zwischen
zwei Gleisachsen. Das Einordnen von Mittelwanden ist nach Leitfaden dann sinnvoll, wenn hinter einer
AuRenwand Gleise mit niedrigeren Emissionspegeln verlaufen und in einem groReren Abstand Gleise mit
héheren Emissionspegeln — dies ist nicht gegeben [vgl. Eisenbahn-Bundesamt, 2012].
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Im Falle, dass die Kosten der SchutzmaRRnahme auRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen (siehe
§ 41 BImSchG, Abs. 2), muss der Einsatz aktiver L&rmschutzmaBnahmen abgewogen werden. Kriterien fir die
VerhéltnisméaRigkeit sind:

= die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit,
= die Kostenrelation zwischen aktiven und passiven MaRnahmen und
= die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven Manahme.

Weiterhin werden landschaftsgestalterische und stédtebaulich-asthetische Gesichtspunkte in die Abwégung
einbezogen.

Fir den Innenbereich (geschlossene Ortschaften, Kleinsiedlungsgebiete) sind fiir die Wahl der vorzusehenden
SchallschutzmaRnahme die Anzahl der Betroffenen sowie die Hohe der jeweiligen Grenzwertiiberschreitung von
Bedeutung. Bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir den Tag im Innenbereich sind hauptséchlich
aktive MaRnahmen vorzusehen. Werden nur straennah in Innenbereichen die Immissionsgrenzwerte fiir die
Nacht geringfiigig tberschritten, so ist der Aufwand zu aktiven Manahmen unverhaltnismaRig hoch und es wird
auf passive Schutzmanahmen orientiert [Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung Brandenburg, 2002].
Im innerstadtischen Bereich kommt die Einordnung schallabschirmender Bauwerke, wie die Einordnung hoch-
absorbierender Larmschutzwénde als Ersatz fiir die ohnehin erforderliche Flurstiickseinfriedung aus der Summe
der abzuwagenden Faktoren

= schutzbediirftige Bebauung befindet sich unmittelbar neben den Schallquellen,

= \Vielzahl an Grundstilickszufahrten unterbrechen die schallabschirmende Wirkung der vorzusehenden
Bauwerke,

= Stadtebaulich-sthetische Gesichtspunkte

Nur bedingt in Frage.

Betroffene haben prinzipiell einen Anspruch auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BIm-
schV am Tag und in der Nacht durch aktive LarmschutzmaBnahmen (sog. ,Vollschutz®), von dem aber nach
MaRgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche mdglich sind, falls die Kosten der Schutzmalnahme nicht ver-
héltnismaRig zum Schutz der Betroffenen sind. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine
SchutzmalRnahme nicht mehr verhaltnismaRig ist, existiert jedoch nicht. Im Rahmen der durch die Planfeststel-
lungsbehdrde durchzufiinrenden planerischen Abwagung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht
kommenden Schallschutzmalnahmen zu treffen. Im Umweltleitfaden, Teil VI des Eisenbahn-Bundesamtes wird
aufgrund von Gerichtsurteilen vorgeschlagen, zunéchst die Variante zu ermitteln, welche Vollschutz fiir die Be-
troffenen bietet und wenn diese unverhaltnismaRig ist, Abstufungen zu iberpriifen, bis eine VerhaltnismaBigkeit
gegeben ist. Dabei sind weiterhin drtliche Gegebenheiten oder auch Vorbelastungen zu beriicksichtigen. Die
Vermeidung von schadlichen Umwelteinwirkungen soll als hauptsachlicher MaRstab fiir die VerhéaltnismaRigkeit
gelten.

Im Rahmen der Abwégung sind dabei neben privaten Belangen Dritter auch éffentliche Belange und das Ziel des
Vorhabens zu beriicksichtigen. Ein schiitzenswerter 6ffentlicher Belang ist hier insbesondere der eines verkehr-
lich attraktiven, sicheren und wirtschaftlichen Eisenbahnbetriebs. Geschwindigkeitsreduzierungen und andere
betriebliche Restriktionen, die dem Schallschutz forderlich sind, stehen diesem Ziel entgegen und reduzieren die
Kapazitat der Strecke. Dies erklart sich aus der Tatsache, dass der Schienenverkehr, anders als der StraRenver-
kehr, in einem fest vorgegebenen Blockabstand mit exakt geplanten Geschwindigkeiten gefiihrt wird. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen wirken sich folglich auf alle folgenden Ziige aus. Das Vorhaben wurde auf Grundlage
des prognostizierten Verkehrsbedarfs ausgerichtet und entsprechend der verkehrlichen Belange technisch di-
mensioniert.

In die Abwagung des Schallschutzkonzeptes sind neben dem Nutzen-Kosten-Verhaltnis, wenn auch mit geringe-
rem Gewicht, insbesondere einzustellen:
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- eine evtl. Vorbelastung durch den zu andernden Schienenweg

- private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (z.B. Verschat-
tung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schallschutzanlagen groRer Héhe und ggf.
Minderung des Verkehrswertes der Grundstiicke

- sonstige offentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege einschlieRlich Denk-
malbelange

Hinsichtlich der grundsatzlichen VerhaltnismaRigkeit von aktiven Schallschutzmalnahmen verweist der EBA-
Leitfaden, Teil VI auf die Ausfihrungen der Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997.

,Hier kommt es regelmé&Rig auf die besonderen Umsténde des Einzelfalls an. So ist vielfach fiir ein Einzelgebau-
de oder eine Streusiedlung mit hdheren Kosten je geldstem Schutzfall als in einem Bereich mit stark verdichteter
Bebauung zu rechnen. Im Ansatz richtig sehen die Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VKBI. Amtlicher Teil, Heft
12 — 1997) entsprechend Ziffer 12 Absatz 2 die Kosten des Larmschutzes als unverhéltnisméRig an, wenn sie
den Verkehrswert der schutzbediirftigen baulichen Anlage tberschreiten wiirden (VGH Miinchen, Urteil vom
12.04.2002 — 20 A 01.40016-, - 20 A 01.40017 -, - 20 A 01.40018 -). Unter diesem Gesichtspunkt kann sich der
Schutz eines Einzelhauses oder auch einer Streusiedlung im AuRenbereich durch eine aufwandige Larmschutz-
wand als unverhéltnismaRig herausstellen.”

Mit dieser Formulierung ist zumindest grundsatzlich festgelegt, dass bei hoheren Kosten flir den aktiven Schall-
schutz als denen des Verkehrswertes der betroffenen Immobilien eine UnverhaltnismaRigkeit gegeben ist. Es ist
jedoch dariiber hinaus davon auszugehen, dass der absolute Immobilienverkehrswert nicht den alleinigen MaR-
stab darstellt, da u.a. bei verbleibenden Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten kein vélliger Wertverlust
eintritt. Es sind weitere Faktoren wie Lage, Vorbelastung und Grad der Betroffenheit (Hohe der Uberschreitungen
Tag und / oder Nacht) zu beriicksichtigen, so dass die UnverhaltnismaRigkeit bereits bei Kosten fiir den aktiven
Schallschutz unterhalb des Verkehrswertes beginnt.

Da sich die Wirksamkeit der Einordnung von schallabschirmenden Flurstiicks-Einfriedungen auf die unteren Ge-
schosse beschrankt, ist zu priifen in wie weit passiver Larmschutz gemaR der 24. BimSchV noch fiir die oberen
Stockwerke zu gewéhren ist.

Im Untersuchungsgebiet ist die Einordnung von aktiven SchallschutzmaBnahmen aus den oben genannten
Griinden fiir den Lastfall Strale nicht sinnvoll.

Nach Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamts sind die Betroffenen Gebaude in Schutzabschnitte einzutei-
len, um schutzbediirftige Bebauung zusammen zufassen. Dabei ist zu beachten, dass beispielsweise die
Bahntrasse, ebenso wie verschiedene Nutzungen oder ahnliches eine rdumliche Abgrenzung bildet [vgl. Eisen-
bahn-Bundesamt, 2012].

Im Bereich der Zwickauer Strafle kénnen zwei Schutzabschnitte gebildet werden, bahnlinks beginnend an der an
der GieRereistralte 3 bis zum Gebaude Am Griinen Winkel 9. Bahnrechts kann ein Schutzabschnitt von Schloss-
blick 2 bis zum Gebaude Am Griinen Winkel 15 gebildet werden.

Dartiber hinaus sind die zu l6senden Schutzfélle zu ermitteln. Die Zahl der Schutzfélle ergibt sich nach dem Leit-
faden aus der Zahl der Nutzungseinheiten mit Larmschutzanspriichen. Tag und Nacht sind getrennt zu betrach-
ten und stellen jeweils Schutzfalle dar [vgl. Eisenbahn-Bundesamt, 2012]. Es wird angesetzt, dass eine festge-
stellte Uberschreitung einem Schutzfall, bzw. jeweils einer Wohnnutzung entspricht.

Schutzabschnitt bahnlinks

Im Bereich Zwickauer Strae Ost bis Am Griinen Winkel Ost ware eine Larmschutzwand von 2,5 m Hohe und
440,0 m Lange nétig, um die 26 Schutzfélle zu lésen. Tags werden die Immissionsgrenzwerte einmal (iberschrit-
ten. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird im Schutzabschnitt an sieben Schutzfal-
len (iberschritten. Die Larmschutzwand ist in Hohe GieRereistrafie 3 bis hin zu Am Griinen Winkel 9 einzuordnen.
Weiterhin ist es mdglich die Schutzfalle durch passive LarmschutzmaBnahmen zu l6sen.
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Tabelle 12: Kosten-Nutzen-Verhaltnis Schutzabschnitt bahnlinks

. loste . -
Kosten der MaRnahme in € gelost verbleibende Schutzfille
Schutzfélle | pyrchschn. | Kosten je
Lérmschutzma@nahme | Pegelmind. in | geléster >70 | >60
B Zusatzk. | gesamt | T| N | gesamt dB(A) SFin€ 1|\ gesamt | dB(A) | dB(A)
LSW T N
0 Planfall - - - - - - - - 1125 26 0 7
1 LSW-3,0m 571.000 0 571.000 (1|25| 26 9,1 22.000 (0] 0 0 0 0
2 LSW-2,0m 381.000 381.000(1(23| 24 7,7 16.000 (0] 2 2 0 0
3 LSW-1,0m 191.000 0 191.000 (1|19 20 4,6 10.000 |06 6 0 3
| PassiveMatnanmen | 0 | o |75000 1]25] 26 - | 200 JoJo| o [0 | 0

Lange der Larmschutzwand: 510,0 m

D Optimale Variante nach Kosten-Nutzen-Verhéltnis

Die Lage der Larmschutzwénde ist aus den Lageplanen zu entnehmen.

Schutzabschnitt bahnrechts Finkenwegq bis Zwickauer Stralle

Im Bereich bahnrechts Schlossblick bis Zwickauer Stralte ware eine Larmschutzwand von 2,0 m Héhe und 250,0
m Lange notwendig, um die 16 Schutzfalle an den Gebauden zu ldsen.
Die Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht zur Gesundheitsgefdhrdung wird an zwei Schutzféllen Gberschritten.
Weiterhin ist es mdglich die Schutzfélle mit passiven Manahmen zu lésen.

Tabelle 13: Kosten-Nutzen-Verhaltnis Schutzabschnitt bahnrechts Zwickauer Strafle

. loste . ..
Kosten der MaBnahme in € geloste verbleibende Schutzfille
Schutzfélle | pyrchschn. | Kosten je
Larmschutzmanahme | Pegelmind. in | gel6ster >70 | >60
ol Zusatzk. |gesamt | T | N | gesamt dB(A) SFin€ |1/N gesamt | dB(A) | dB(A)
LSW T N
0 Planfall - - - - - - - - 1115 16 0 2
2 LSW-20m 187.000 0 187.000 [1]15 16 6,8 12.000 |0| 0 0 0 0
3 LSW-10m 94.000 0 94.000(1 |7 8 41 4000 (08 8 0 0
| PassiveMatnanmen | 0 | o |47o00f1f1s] 16 | - | 290 [ojo| o | 0 | 0
Lange der Larmschutzwande; 250,0 m im Bereich Zwickauer Strale
D Optimale Variante nach Kosten-Nutzen-Verhéltnis
Die Lage der Larmschutzwande ist den Lageplanen zu entnehmen.
Schutzabschnitt bahnrechts Am Griinen Winkel 15
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Im Schutzabschnitt im Bereich Am Griinen Winkel 15 wére ein Wandelement von 3 m Héhe und 90,0 m Lange
nétig um die acht Schutzfalle zu Idsen. Ein Gebaude sowie ein Freisitz sind von Uberschreitungen betroffen. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung wird an fiinf Schutzfallen nachts Giberschritten.

Nach Kosten-Nutzen-Analyse ist die glinstigste Variante, die Schutzfélle zu I6sen, eine Larmschutzwand mit
2,0 m Héhe einzuordnen. Ein verbleibender Schutzfall ist mittels passiven Larmschutzes zu Idsen. Dariiber hin-
aus ist es maglich alle Schutzfélle mithilfe passiven Larmschutzes zu lésen.

Tabelle 14: Kosten-Nutzen-Verhaltnis Schutzabschnitt bahnrechts Am Griinen Winkel

Kosten der MaBnahme in € s ghe Iés,ftf.“ verbleibende Schutzfille
chutzfdlle | pyrchschn. | Kosten je
LirmschutzmaBnahme | Pegelmind. in | geldster >70 | >60
Fir | 7usatzk. | gesamt | T | N | gesamt | 9B(A) SFin€ |1(N|gesamt|dB(A) | dB(A)
LSW T N
0 Planfall - - - - - - - - 117 8 0 5
1 LSW-3,0m 101.000 0 101.000 |17 8 8,4 13.000 0|0 0 0 0
2 LSW-20m 68.000 0 68.000 (1[5 6 71 7.000 0f2 2 0 0
3 LSW-10m 34.000 0 34.000(1[1 2 3,2 17.000 0|6 6 0 2
| PassiveMatnamen | 0 | o [23200[1]7] 8 | | 2900 Jofo] o | o | o

Lange der Larmschutzwande: 90,0 m
I:I Optimale Variante nach Kosten-Nutzen-Verhéltnis
Die Lage der Larmschutzwand ist den Lageplanen zu entnehmen.

Die verbleibenden Schutzfélle an BahnhofstralRe 28 sowie Auer Strafle 7 kdnnen aufgrund der Lage der Gebéu-
de geman den o. g. Kriterien nicht mittels aktiven Larmschutzes geldst werden. Es ist daher auf passiven Schall-
schutz abzustellen.

7 bauzeitlicher Lirmschutz

Wahrend des Baus der Strallentiberfiihrung an der Bundesautobahn A72 wird der vorhandene aktive Larmschutz
unterbrochen. Dies gilt fiir den Bau der 4stlichen Fahrbahn, wahrend dieser Zeit wird der Verkehr (iber die westli-
che Fahrbahn geleitet.

Dennoch soll fiir die umliegenden Anwohnerinnen und Anwohner Larmschutz in Bezug auf die Autobahn bauzeit-
lich gegeben werden. Um die Schallausbreitung zu vermindern, soll wahrend der Bauzeit die Geschwindigkeit
des Verkehrs auf der Autobahn auf 80 bzw. 60 km / h reduziert werden. Da dennoch Uberschreitungen im Nacht-
zeitraum verbleiben, sind Larmschutzmalnahmen zu beriicksichtigen. Diese kdnnen in Form von mobilen Larm-
schutzwanden umgesetzt werden.
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Abbildung 5: Unterbrechung des aktiven Larmschutzes wahrend der Bauzeit, Verkehr tiber westliche Fahrbahn

Trotz der Unterbrechung soll L&rmschutz fiir die umliegende Bebauung gegeben sein.

Tabelle 15; Ubersicht (iber bauzeitlichen Larmschutz

Uberschreitungen  der |Uberschreitungen  der|Uberschreitungen  der
IGW bei 130 km / h IGW bei 80 km/ h IGW bei 60 km / h
Ohne bauzeitliche  Larm- [ Vier nachts, eine tags Vier nachts Vier nachts
schutzmafinahmen

Wandelement mit mind. 2,0 m
Hohe

Keine Uberschreitungen

Keine Uberschreitungen

Es wird empfohlen wahrend der Bauzeit die Geschwindigkeit auf der Bundesautobahn 72 in beide Richtungen auf
60 km / h zu reduzieren und gleichzeitig eine mobile Larmschutzwand mit einer Héhe von mindestens 2,0 m

Hohe aufzustellen.

Die temporare Larmschutzwand (berschneidet sich im Norden um etwa 75,0 m mit dem bestehenden Larm-
schutz. Im Siiden betrégt diese Uberschneidung etwa 5,0 m.

14126601
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Abildung 6: bauzeitlicher Larmschutz mittels Larmschutzwand

Zum Schutz der Umgebung vor Baularm konnen verschiedene Malnahmen getroffen werden. Dabei kdnnen
folgende Maltnahmen grundsétzlich Beachtung finden.

MaBnahmen an der Quelle

- Maschinen und Gerate nach dem aktuellsten Stand der Technik verwenden

- Einsatz von Maschinen mit dem ,Blauer Engel* Siegel

- Forderungen der 32. BImSchV sowie Richtlinie 2000/14/EG bericksichtigen

- Einsatz larmarmer Bauverfahren

- RegelmaRige Wartung und Instandhaltung der verwendeten Baumaschinen und —geréte

Schallabschirmung

- Einsatz von Larmschutzwanden oder Schallschirmen

- Einsatz von Kapselungen und Einhausungen fiir stationére Geréate (Kreissagen, Kompressoren)

- Nutzung vorhandener Hindernisse wie Mauern, Geb&dude, BaustellenumschlieBungen, Baustellencon-
tainer

- Abschirmung betroffener Gebaudefassaden durch Einsatz von Schallschutzplanen oder —platten falls
sinnvoll und technisch realisierbar

Organisatorische MaBnahmen

- Larmfreie Zeiten anstreben, durch gleichzeitigen Betrieb mehrerer Maschinen und Gerate

- Maschinen und Gerate wahrend Pausen stilllegen

- Emissionsstarke Baumaschinen so weit wie mdglich entfernt von sensibler Bebauung betreiben
- Naturliche und kiinstliche Hindernisse nutzen

- Arbeiten, soweit mdglich, in geschlossenen Rdumen durchfiihren

- Anlaufstelle fiir Riickfragen und Beschwerden schaffen
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- Verhaltensbezogenen Larm ausschlieRen (nicht genutzte Maschinen abschalten, laute Gesprache ver-
meiden etc.)

8 Zusammenfassung
Lastfall Gleis:

Es entstehen betroffene Gebaude sowie ein betroffener Freisitz im Lastfall Gleis. Die entstehenden Schutzfélle
kénnen durch aktive LarmschutzmaBnahmen geldst werden.
Dabei kénnen die betroffenen Gebaude in drei Schutzabschnitte eingeteilt werden.

Bahnlinks kann ein Schutzabschnitt im Bereich der GielRereistrale 3 bis zu Am Griinen Winkel 9 gebildet werden.
In diesem Schutzabschnitt ist eine Larmschutzwand von 510,0 m Lange und 2,0 m HGhe gemaf dem Kosten-
Nutzen-Verhaltnis die beste aktive Larmschutzmafinahme. Es verbleiben jedoch Uberschreitungen bzw. ungelds-
te Schutzfalle, welche mittels passiven Larmschutzmafinahmen zu schiitzen sind. Es besteht weiterhin ein An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach.

Bahnrechts ist es sinnvoll, zwei Schutzabschnitte zu bilden. Ein Schutzabschnitt umfasst dabei den Bereich um
den Schlossblick 2 bis zur Zwickauer Strae 41. Nach Kosten-Nutzen-Analyse ist eine Larmschutzwand von
250,0 m Lange und 1,0 m Héhe die geeignetste Losung um aktiven Larmschutz einzubinden.

Der zweite Schutzabschnitt bahnrechts ist im Bereich Am Griinen Winkel 15. Fiir die dort zu I6senden Schutzfélle
ist nach Kosten-Nutzen-Analyse eine Larmschutzwand von 90,0 m Lénge und 2,0 m Héhe angemessen. Fiir die
verbleibenden Schutzfalle besteht Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach. Es ist méglich diese Schutzfélle
mithilfe passiven Schallschutzes zu [dsen.

Lastfall Strale:
Es bleiben keine Uberschreitungen der Grenzwerte im Lastfall Strake an anspruchsberechtigten Gebauden.

Somit besteht kein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach (fiir die Ergebnisse der Gebaudeseiten mit
Grenzwertiiberschreitungen vgl. Anlagen).

Die abschlieRende Bewertung ist ausschlieBlich der zusténdigen Behérde vorbehalten.
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Einzelpunktnachweis
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Gegeniiberstellung Nullfall - Planfall StraRe
Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
35 |Zwickauer Strale 85 SIO | 1| M| 64 54 | 465 392|481 4071 15 15 nein
35 |Zwickauer Strale 85 SIO | 2| M| 64 54 | 479 405|493 419 14 14 nein
35 |Zwickauer Strale 85 Ost | 1] M| 64 54 1305 231308 235| 04 04 nein
35 |Zwickauer Strale 85 Ost | 2| MI'| 64 54 1334 260|338 264| 04 04 nein
35 |Zwickauer Strale 85 Nord | 1 | MI | 64 54 | M,8 344|421 3471 03 03 nein
35 |Zwickauer Strale 85 Nord | 2 | MI | 64 54 | 438 365|442 369| 04 04 nein
35 |Zwickauer Strale 85 West | 1 | MI | 64 54 | 486 412|500 426 14 14 nein
35 |Zwickauer Strale 85 West | 2 | MI | 64 54 1503 429|514 440] 11 11 nein
36 |Zwickauer Strake 81 SO | 1| M| 64 541|285 211|288 214] 03 03 nein
36 |Zwickauer Strake 81 SO | 2| M| 64 54 |308 234312 238( 04 04 nein
36 |Zwickauer Strake 81 NO | 1| M| 64 54 |284 210|287 213] 03 03 nein
36 |Zwickauer Strae 81 NO | 2| M| 64 54 |308 235|312 238 04 04 nein
36 |Zwickauer Strale 81 Nord | 1 | MI | 64 54 1336 262|343 269] 07 07 nein
36 |Zwickauer Strale 81 Nord | 2 | MI | 64 54 1358 284367 293] 09 09 nein
36 |Zwickauer Strale 81 West | 1 | MI | 64 54 | 408 335|412 339| 04 04 nein
36 |Zwickauer Strale 81 West | 2 | MI | 64 54 | 422 348|428 354] 06 06 nein
36 |Zwickauer Strake 81 Sud | 1 | M| 64 54 | 405 331|415 341] 10 10 nein
36 |Zwickauer Strake 81 Sud | 2 | M| 64 54 | 419 345]429 356 11 11 nein
37 |Zwickauer Strafe 79 NW | 1| M| 64 54 (334 260|341 268 08 08 nein
37 |Zwickauer Strae 79 NW | 2| M| 64 54 132 278|362 288] 10 10 nein
37 |Zwickauer Strae 79 West | 1 | MI | 64 54 1327 253332 259] 05 05 nein
37 |Zwickauer Strae 79 West | 2 | MI | 64 54 | 371 298381 307] 10 10 nein
37 |Zwickauer Strae 79 SW | 1| M| 64 54 1350 276353 280] 03 03 nein
37 |Zwickauer Strae 79 SW | 2| M| 64 54 1366 293|370 297]| 04 04 nein
37 |Zwickauer Strae 79 Ost | 1] M| 64 54 | 251 177|255 181 04 04 nein
37 |Zwickauer Strale 79 Ost | 2| MI'| 64 54 1279 206|284 210| 04 04 nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK SO | 1|GE| 69 59 |473 399|484 411 11 11 nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK SIO | 2|GE| 69 59 | 482 409|493 419] 10 10 nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK SIO | 3|GE| 69 59 | 492 419|501 427] 09 09 nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK Ost | 1 |GE| 69 59 | 287 213|291 21,7| 04 04 nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK Ost | 2 | GE| 69 59 | 316 242|323 249 07 07 nein
38 |Auer Strale 17 WOBEK Ost | 3| GE| 69 59 | 338 265|345 272 07 07 nein
38 |Auer Strale 17 WOBEK West| 1 | GE| 69 59 | 623 549|636 562| 1,3 13 nein
38 |Auer Strale 17 WOBEK West | 2 | GE| 69 59 | 635 561|646 572 11 11 nein
38 [Auer Strake 17 WOBEK West| 3| GE] 69 59 | 639 565|648 574] 09 09 nein
39 |Auer StraBe 15 Weber Kunz Ost | 1] GE| 69 59 1308 234|314 241] 06 06 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz Ost | 2 | GE| 69 59 | 320 246326 253] 07 07 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz Ost | 3|1 GE| 69 59 | 342 269|349 275] 06 06 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz NW | 1| GE| 69 59 | 50,6 432|534 4611 29 29 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz NW | 2| GE| 69 59 | 51,3 439|542 4681 29 29 nein
39 |Auer Strake 15 Weber Kunz NW | 3|GE| 69 59 [51,9 446|549 475 30 3,0 T/N
39 |Auer StraBe 15 Weber Kunz West | 1 | GE| 69 59 | 635 56,1651 578] 16 16 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz West | 2 | GE| 69 59 | 656 582|654 581 -02 -02 nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz West | 3 | GE| 69 59 | 656 582|653 580 -03 -03 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 1 | GE| 69 59 1385 31,1386 312] 01 0,1 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 2 | GE| 69 59 1393 319(395 321] 02 02 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 3 | GE| 69 5 | 4,0 337|414 340] 03 03 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac SIO | 1|GE| 69 59 | 56,9 495|595 522] 26 26 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac SIO | 2 |GE| 69 59 | 58,6 51,2609 536]| 24 24 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac SIO | 3|GE]| 69 59 | 59,9 526|615 541] 16 16 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NO | 1 |GE| 69 59 | 57,6 503|592 518] 16 16 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NO | 2 |GE| 69 59 | 58,6 512|605 532] 20 20 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NO | 3 |GE| 69 59 | 601 527|612 538] 11 11 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NW | 1| GE| 69 59 | 50,3 429|516 443] 13 13 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NW | 2| GE| 69 59 | 51,3 439|524 451] 12 12 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NW | 3|GE| 69 59 | 52,0 447532 459] 12 12 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 1 | GE| 69 59 | 46,6 392483 409 17 17 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 2 | GE| 69 59 | 47,0 396|488 414 17 17 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud | 3 | GE| 69 59 | 474 401|493 419] 18 18 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NW | 1| GE| 69 59 | 451 37,7450 3771 00 00 nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac NW | 2| GE| 69 59 | 456 382|456 3821 00 00 nein
40 |Zwickauer Strafte 30 Diirr Somac NW | 3| GE| 69 59 | 46,3 389462 389] 00 00 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Sud | 1 | GE| 69 59 1329 255|333 259| 04 04 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Sud | 2 | GE| 69 59 | 336 262|340 266| 04 04 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Sud | 3 | GE| 69 59 | 347 274352 279] 05 05 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Ost | 1] GE| 69 59 395 321|400 326] 05 05 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Ost | 2 | GE| 69 59 | 405 331|410 336] 05 05 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Ost | 3| GE| 69 5 | 1,8 345|423 350] 05 05 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde Nord | 1 | GE| 69 59 | 379 306380 307] 01 01 nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwénde Nord | 2 | GE| 69 5 1390 316392 319] 03 03 nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwénde Nord | 3 | GE| 69 59 | 406 332|410 336| 04 04 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde West | 1 | GE| 69 59 | 231 157|233 160] 02 02 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde West | 2 | GE| 69 59 | 252 178 254 1801 02 02 nein
41 [Auer Strale 36 Chem Trennwénde West | 3 | GE| 69 5 | 288 214( 290 2171 03 03 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte Sud | 1 | M| 64 54 | 313 240]319 246] 06 06 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte Sud | 2 | M| 64 54 | 336 262342 268)| 06 06 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte Ost | 1] MI'| 64 54 | 483 410|486 412] 03 03 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte Ost | 2| MI'| 64 54 | 487 M4 | 491 417] 04 04 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte NO | 1| M| 64 54 | 455 381|455 382] 01 0,1 nein
42 |Auer StraBe 26-34 Geschéfte NO | 2| M| 64 54 |459 385|460 387 01 01 nein
42 |Auer StraRe 26-34 Geschéfte West | 1 | Ml | 64 54 | 265 192 26,7 1941 02 0.2 nein
42 |Auer StraRe 26-34 Geschéfte West | 2 | Ml | 64 54 | 296 222|298 2241 02 0.2 nein
43 |Auer Stralke 24 TTM Nord | 1 | MI | 64 54 | M2 339|412 339 00 00 nein
43 |Auer StraBe 24 TTM Nord | 2 | M| 64 54 | 4,7 343|417 343] 01 0,1 nein
43 |Auer Strale 24 TTM West | 1 | M| 64 54 | 251 1771253 179 02 0.2 nein
43 |Auer Strale 24 TTM West | 2 | MI | 64 54 | 281 20,7]282 209 02 0.2 nein
43 |Auer Strale 24 TTM Sid | 1 [ M| 64 54 | 305 232|312 238]| 06 06 nein
43 |Auer Strale 24 TTM Sid | 2 [ M| 64 54 | 325 251|330 256| 06 06 nein
43 |Auer StraBe 24 TTM Ost | 1] M| 64 54 | 324 250326 252 02 02 nein
43 |Auer Strale 24 TTM Ost | 2 | M| 64 54 | 351 277|354 280 03 0,3 nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland Sid | 1| M| 64 54 | 463 390 46,7 393| 03 03 nein
44 Auer StraRe 20 Kaufland Sid | 2 | MI| 64 54 | 46,7 393|471 397 04 04 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland SO | 1| M| 64 54 | 56,8 495|582 5081 13 13 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland SIO | 2| M| 64 54 | 581 50,7 | 595 521 14 14 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
44 |Auer Strake 20 Kaufland Ost | 1] M| 64 54 | 542 468 | 557 4841 15 16 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost | 2| MI'| 64 54 | 555 482568 4941 12 12 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost | 1] M| 64 54 | 53,5 461|549 476] 15 15 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost | 2| MI'| 64 54 | 546 473|558 4841 12 12 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Nord | 1 | MI | 64 54 | 476 402|480 406]| 04 04 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Nord | 2 | MI | 64 54 | 481 408|487 413] 06 06 nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland West | 1 | MI | 64 54 | 247 173|248 1741 01 0,1 nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland West | 2 | MI | 64 54 1261 18,7 262 188 01 0,1 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft West| 1 | GE| 69 59 | 555 482|577 503 22 22 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft West| 2 | GE| 69 59 | 564 490589 515 25 25 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft Sud | 1 | GE| 69 59 | 490 416504 431 15 15 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft Sid | 2 | GE| 69 59 | 496 422|511 437 15 15 nein
45 [Auer Strale 13 Modegeschaft Ost | 1| GE| 69 59 | 3156 241|315 242 01 01 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft Ost | 2| GE| 69 59 | 335 261336 262 01 01 nein
45 [Auer StraRe 13 Modegeschaft Nord | 1 | GE| 69 59 | 460 386|479 405] 19 19 nein
45 [Auer Strake 13 Modegeschaft Nord | 2 | GE| 69 59 | 46,7 394|487 4131 19 19 nein
46 [Auer Strale 18 Autohaus Nord | 1 | GE| 69 59 | 50,9 435|535 461] 26 26 nein
46 [Auer Strale 18 Autohaus Nord | 2 | GE| 69 59 | 51,9 445|543 4691 23 23 nein
46 [Auer Strale 18 Autohaus West | 1 | GE| 69 5 | M1 237 (321 2471 10 10 nein
46 [Auer Strale 18 Autohaus West | 2 | GE| 69 59 | 341 268352 278] 10 10 nein
46 |Auer Strale 18 Autohaus SW | 1|GE| 69 59 [490 416|503 429 13 13 nein
46 [Auer Strae 18 Autohaus SW | 2]|GE| 69 59 | 499 425|510 436 11 11 nein
46 [Auer Strae 18 Autohaus Ost | 1] GE| 69 59 | 57,8 504 (605 531 27 27 nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus Ost | 2 | GE| 69 59 | 591 517|618 5441 27 27 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 SW | 1|GE| 69 59 [563 490|608 534 45 45 T/N
47 |Am Birkenwaldchen 3 SW |2 |GE| 69 59 [579 506|623 549 43 43 T/N
47 |Am Birkenwaldchen 3 Sud | 1 | GE| 69 59 | 536 462566 493] 31 31 T/N
47 |Am Birkenwaldchen 3 Sud | 2 | GE| 69 59 | 545 471]579 505]| 34 34 T/N
47 |Am Birkenwaldchen 3 Ost | 1] GE| 69 59 | 355 281|372 299 1,7 17 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Ost | 2 | GE| 69 59 | 384 311(403 330] 19 19 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Nord | 1 | GE| 69 59 | 53,0 456|572 499 43 43 T/IN
47 |Am Birkenwaldchen 3 Nord | 2 | GE| 69 59 | 542 468|587 513| 45 45 T/N
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Sud | 1 | GE| 69 59 | 471 39,7502 429] 32 32 T/IN
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Sud | 2 | GE| 69 59 | 479 406|511 437] 32 32 T/IN
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Ost | 1] GE| 69 59 | 326 252333 259] 07 07 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Ost | 2 | GE| 69 59 | 356 282363 289] 07 07 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Nord | 1 | GE| 69 59 | 466 393|486 413] 20 20 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Nord | 2 | GE| 69 59 | 475 401|495 422 21 21 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 1 | GE| 69 59 | 50,1 42,7530 457] 30 30 T/IN
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 2 | GE| 69 59 | 523 450 552 4781 28 28 nein
49 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 1 | GE| 69 59 | 592 518|630 557 38 38 T/N
50 |Auer Strale 16 RHG SW | 1|GE| 69 59 |298 2241299 225] 01 01 nein
50 |Auer Strale 16 RHG SW | 1]|GE| 69 59 | 488 414|504 430 16 16 nein
50 |Auer Strale 16 RHG Sid | 1 [ GE| 69 59 | 553 479|571 497 18 18 nein
50 |Auer Strale 16 RHG NO | 1|GE| 69 59 | 611 537|616 543] 05 05 nein
50 |Auer Strale 16 RHG NO |2 |GE| 69 59 | 620 547|623 550| 03 03 nein
50 |Auer Strale 16 RHG NO | 1|GE| 69 59 | 557 484|566 492]| 08 08 nein
50 |Auer Strale 16 RHG NO |2 |GE| 69 59 |573 499|579 505| 06 06 nein
50 |Auer StraRe 16 RHG Nord | 1 | GE| 69 59 | 31,8 2441319 245] 01 01 nein
50 |Auer Strale 16 RHG Nord [ 1 | GE| 69 59 | 337 263|338 264| 01 0,1 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 415 6 7 8 9 10 11 12 13 14
51 |Auer StraBe 11 Audiogeschéft West | 1 | GE| 69 59 | 547 474571 497 23 23 nein
51 |Auer Strale 11 Audiogeschéft Nord | 1 | GE| 69 59 | 450 376|464 391 | 14 14 nein
51 |Auer StraRe 11 Audiogeschéft Ost | 1| GE|] 69 59 | 312 238|312 239 00 0,0 nein
51 |Auer Strale 11 Audiogeschéft Sud | 1 | GE| 69 59 | 436 362|454 381 19 19 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller Ost | 1|1 GE| 69 59 1339 266339 265] 00 00 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller Ost | 2 | GE| 69 59 | 356 282356 282] 00 00 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller West | 1 | GE| 69 59 | 57,0 496|591 517] 21 21 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller West | 2 | GE| 69 59 | 58,2 509|604 530] 22 22 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller SW | 1]|GE| 69 59 | 522 448533 460] 12 12 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller SW | 2| GE| 69 59 | 531 457|544 4711 14 13 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller NO | 1 |GE| 69 59 | 456 382|470 396 14 14 nein
52 |Auer Strale 9 Hersteller NO | 2 | GE| 69 59 | 46,3 39,0 478 404 | 14 14 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt Ost | 1] GE| 69 59 | 604 530|626 552] 22 22 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt Ost | 2 | GE| 69 59 | 628 554|631 5571 03 03 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt Nord | 1 | GE| 69 59 | 488 414 (500 426] 12 12 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt Nord | 2 | GE| 69 59 | 50,1 428|511 4381 10 10 nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt Sud | 1 | GE| 69 59 | 463 389|470 3961 08 08 nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt Sud | 2 | GE| 69 59 | 471 398|478 4041 07 07 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt West | 1 | GE| 69 59 | 29,7 223298 2241 01 0,1 nein
53 |Auer Strale 12 Autowerkstatt West | 2 | GE| 69 59 | 326 253|327 254] 01 0,1 nein
54 |Auer Strale 10 Modegeschaft Sud | 1 | GE| 69 59 | 494 420509 435 15 15 nein
54 |Auer Strale 10 Modegeschaft Sud | 2 | GE| 69 59 | 515 441528 4541 12 1.2 nein
54 |Auer StraRe 10 Modegeschaft Ost | 1| GE|] 69 59 | 586 5121605 531|119 19 nein
54 |Auer StraRe 10 Modegeschaft Ost | 2| GE|] 69 59 | 611 538615 541 03 03 nein
54 |Auer StraRe 10 Modegeschaft Nord | 1 | GE| 69 59 | 46,8 394|478 4041 10 10 nein
54 |Auer StraRe 10 Modegeschaft Nord | 2 | GE| 69 59 | 496 422|505 4321 09 09 nein
54 |Auer StraRe 10 Modegeschaft West| 1 | GE| 69 59 | 353 280355 282 02 02 nein
54 |Auer StraBe 10 Modegeschaft West | 2 | GE| 69 59 | 473 399|477 403 04 04 nein
55 |Auer Strale 7a Autohaus West | 1 | GE| 69 59 | 593 520618 5441 25 25 nein
55 |Auer Strale 7a Autohaus SW | 1]|GE| 69 59 | 545 472|569 495| 24 24 nein
55 |Auer Strale 7a Autohaus Ost | 1| GE| 69 5 | 361 287|366 293] 05 05 nein
55 |Auer StralRe 7a Autohaus NO | 1| GE| 69 59 | 50,3 43,0 51,7 444 14 14 nein
56 |Auer StraRe 8 Speditionsdienst Sud | 1 | GE| 69 59 | 586 513]595 521 09 09 nein
56 |Auer Strale 8 Speditionsdienst Sud | 2 | GE| 69 59 | 598 525]601 527 03 03 nein
56 |Auer Strale 8 Speditionsdienst Ost | 1| GE|] 69 59 | 633 559638 564| 05 05 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst Ost | 2 | GE| 69 59 | 63,7 563|640 566 03 03 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst NO | 1| GE]| 69 59 | 58,2 508|587 5141 05 05 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst NO | 2 | GE| 69 59 | 592 51854 520] 02 0.2 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst West | 1 | GE| 69 59 | 355 282|357 283] 01 01 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst West | 2 | GE| 69 59 | 385 311387 313 02 02 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung West| 1 | GE| 69 59 | 627 553]634 5,0 07 07 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung West| 2 | GE| 69 59 | 631 558636 53| 05 05 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung West| 3 | GE| 69 59 | 63,1 557635 51| 04 04 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SW | 1|GE|] 69 59 | 524 451|541 467 | 16 1,6 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SW | 2|GE| 69 59 | 535 461|555 481 20 20 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SW | 3|GE| 69 59 | 558 485|566 492 0,7 07 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung Nord | 1 | GE| 69 59 | 559 485|587 5141 29 29 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung Nord | 2 | GE| 69 59 | 56,9 49,6 | 60,1 527 ] 31 31 T/N
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung Nord | 3| GE| 69 59 | 58,7 513|610 537| 24 24 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SIO | 1|GE| 69 59 [369 296391 317 21 21 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SIO | 2|GE| 69 59 [380 307402 328 21 21 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung SIO | 3|GE| 69 59 |398 324|419 346 22 22 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung NO | 1 |GE| 69 59 |510 436|536 463 27 27 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung NO | 2 |GE| 69 59 |519 445|538 464 19 19 nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung NO | 3|GE| 69 59 |529 455|549 475] 20 20 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SW | 1]|GE| 69 59 | 50,3 429|516 442] 13 13 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SW | 2|GE| 69 59 | 51,0 436522 448] 12 12 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SIO | 1|GE| 69 59 | 50,7 433|529 456 22 22 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SIO | 2 |GE]| 69 59 | 51,4 440536 463 22 22 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SIO | 1|GE| 69 59 | 56,8 494 (590 5171 22 22 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus SIO | 2 |GE]| 69 59 | 58,0 506|603 530] 23 23 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus Ost | 1] GE| 69 59 | 543 469|562 4891 19 19 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus Ost | 2 | GE| 69 59 | 556 482|575 5011 19 19 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus NO | 1 |GE| 69 59 | 474 400 | 474 400] 00 00 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus NO | 2 |GE| 69 59 | 48,0 40,7 481 40,71 00 00 nein
58 |Auer StraRe 4 Autohaus NW | 1| GE| 69 5 1295 221 (295 222] 01 0,1 nein
58 |Auer Strale 4 Autohaus NW | 2| GE| 69 59 1326 253|327 253] 01 0,1 nein
59 |Auer StraRe 3 Autohaus SW | 1]|GE| 69 59 | 54,7 473|567 4941 20 20 nein
59 |Auer StraRe 3 Autohaus SIO | 2 |GE]| 69 5 36,2 28930 307] 18 18 nein
59 |Auer StraRe 3 Autohaus NO | 1 |GE| 69 59 | 51,5 442528 455] 13 13 nein
59 |Auer Strale 3 Autohaus NW | 2| GE| 69 5 | 61,3 539|630 5561 17 17 nein
60 |Auer Strale 2 Tankstelle SIO | 1|GE| 69 5 | 61,8 545|634 561] 16 16 nein
60 |Auer Strale 2 Tankstelle Sud | 1 | GE| 69 59 | 546 473|553 479] 06 06 nein
60 |Auer Strale 2 Tankstelle NO | 1 |GE| 69 59 | 509 436529 4551 19 19 nein
60 |Auer Strale 2 Tankstelle NW | 1| GE| 69 59 | 320 247327 2541 07 07 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft Sud | 1 | GE| 69 59 |56 492593 519 27 27 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft Sud | 2 | GE| 69 59 | 579 505606 532 27 27 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft Ost | 1| GE| 69 59 | 333 2591353 279 20 20 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft Ost | 2| GE| 69 59 | 345 2721366 292| 20 20 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft NO | 1 |GE| 69 59 [308 234439 365|131 131 T/IN
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft NO | 2 |GE| 69 59 |326 253|457 383|131 131 TIN
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft West| 1 | GE| 69 59 | 613 540641 567 27 27 nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschéft West | 2 | GE| 69 59 | 619 545|646 573 28 28 nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude SW|1|GE| 69 59 | 51,3 439|531 4571 19 19 nein
62 |Auer StraRRe 1 Nebengebaude Sud | 1 | GE| 69 59 | 500 426509 436 10 1,0 nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude Sud | 1 | GE| 69 59 | 357 2841366 292 09 09 nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude NW | 1|GE| 69 59 | 497 423|514 441 17 17 nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude Nord | 1 | GE| 69 59 | 342 2681|352 278] 10 10 nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude Nord | 1 | GE| 69 59 | 31,9 246|370 296] 50 50 T/N
63 |Hohensteiner StralRe 43 Verbundwerke | N'W | 1 | GE | 69 5 1303 230342 269] 39 39 T/N
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | N'W | 2 | GE | 69 5 | 31,5 241|351 277] 36 36 T/N
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | N'W | 3 | GE | 69 59 | 337 264365 292] 28 28 nein
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | West [ 1 | GE | 69 59 | 425 351|444 371119 19 nein
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | West | 2 | GE | 69 59 | 442 368|458 384 ] 16 16 nein
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | West | 3 | GE | 69 59 | 449 375|459 385] 10 10 nein
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | SW | 1 | GE | 69 59 | 409 335|418 344109 09 nein
63 |Hohensteiner Stralle 43 Verbundwerke | SW | 2 | GE | 69 59 | 434 36,0 (| 440 366] 06 06 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | SW | 3 | GE | 69 59 | 443 370|450 3771 07 07 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm Lm Planfall
Nr. Nullfall Planfall -Nullfall  [wesentliche Anderung
T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Sud | 1 | GE| 69 59 | 440 366|452 378] 12 12 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Sud | 2 | GE| 69 59 | 447 374|459 385] 12 12 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Ost | 1] GE| 69 59 | 236 163|237 1631 00 00 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Ost | 2 | GE| 69 59 | 256 182 256 1831 00 0,0 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Nord | 1 | GE| 69 59 1233 159233 1601 00 00 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU Nord | 2 | GE| 69 59 253 179 253 1791 00 00 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU West | 1 | GE| 69 59 | 471 398|480 406] 08 08 nein
64 |Hohensteiner Strale 60 ATU West | 2 | GE| 69 59 | 476 402|484 4101 09 09 nein
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Legende der verwendeten Tabellenspalten
Nr Name Beschreibung
1 Obj. NI o vevv v Objekt-Nummer
2 Punktname ........................... Bezeichnung des Immissionsorts
3 Hfront .......ccoio i Geb8udeseite
4 SW .. Stockwerk: 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, 4=3.0G, 5=4.0G, 6=5.0G
5 NUEZ ..o .. Geb&udenutzung
6 IGWT ......oeevvvieieen .. Immissionsgrenzwert Tag (06-22 h)
7 IGWN ........c.ecoevev e Immissionsgrenzwert Nacht (22-06 h)
8 LmaltT.......cccocooieer e Beurteilungspegel im Nullfall tags
9 LmaltN ..............cc..ooooo .. Beurteilungspegel im Nullfall nachts
10 Lm,neuT ..o, Beurteilungspegel im Planfall tags
1 Lm,neuN ..o, Beurteilungspegel im Planfall nachts
12 Anderung T ..ovovvev s Differenz zwischen Beurteilungspegel
13 Neu-AltN ..................ocoeeo.. im Planfall und im Nullfall
14 Wesentliche Anderung............ Anderung zwischen Null- und Planfall gréRer 3 dB
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Einzelpunktnachweis
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Gegeniiberstellung Planfall Strae mit IGW
Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)
1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
35 |Zwickauer Strale 85 SIO | 1] M| 64 54 | 481 40,7 -159 -133 nein
35 |Zwickauer Strale 85 SIO | 2| M| 64 54 | 493 M9|-147 -121 nein
35 |Zwickauer Strale 85 Ost | 1| M| 64 54 1308 235]-332 -30,5 nein
35 |Zwickauer Stralle 85 Ost | 2| M| 64 54 | 338 264 1-30,2 -27,6 nein
35 |Zwickauer Stralle 85 Nord | 1 | Ml | 64 54 | 421 3471-219 -193 nein
35 |Zwickauer Stralle 85 Nord | 2 | MI | 64 54 | 442 369 1]-198 -171 nein
35 |Zwickauer Stralle 85 West | 1| Ml | 64 54 | 500 4261]-140 -114 nein
35 |Zwickauer Stralte 85 West | 2 | M| 64 54 | 51,4 4401]-126 -10,0 nein
36 |Zwickauer Strale 81 SO | 1| M| 64 54 | 288 214 |-352 -326 nein
36 |Zwickauer Strale 81 SIO | 2| M| 64 54 | 312 238|-328 -30,2 nein
36 [Zwickauer Strale 81 NO | 1| M| 64 54 | 287 213]-353 -327 nein
36 |Zwickauer Strale 81 NO | 2| M| 64 54 | 312 238|-328 -30,2 nein
36 |Zwickauer Stralte 81 Nord | 1 | MI | 64 54 | 343 269 1-297 -27.1 nein
36 |Zwickauer Strafle 81 Nord | 2 | MI | 64 54 | 36,7 293 |-27,3 -247 nein
36 [Zwickauer Strale 81 West | 1| Ml | 64 54 | 12 3391]-228 -20,1 nein
36 |Zwickauer Strafle 81 West | 2 | M| 64 54 | 428 354 1-21,2 -186 nein
36 |Zwickauer Strale 81 Sid | 1| M| 64 54 | M5 3411-225 -199 nein
36 |Zwickauer Strale 81 Sid | 2 | M| 64 54 | 429 356 |-211 -184 nein
37 |Zwickauer Strafle 79 NW [ 1 M| 64 54 | 341 268 |-299 -27.2 nein
37 |Zwickauer Strale 79 NW | 2 M| 64 54 | 36,2 288 |-278 -252 nein
37 |Zwickauer Stralle 79 West | 1| Ml | 64 54 |332 2591]-308 -28,1 nein
37 |Zwickauer Stralte 79 West | 2 | M| 64 54 | 381 30,7]-259 -233 nein
37 |Zwickauer Stralle 79 SW | 1] M| 64 54 | 353 28,0 1-28,7 -26,0 nein
37 |Zwickauer Strale 79 SW | 2| M| 64 54 | 370 297 |-270 -243 nein
37 |Zwickauer Strafle 79 Ost 11 M| 64 54 | 255 18,1 1-385 -359 nein
37 |Zwickauer Stralte 79 Ost | 2| M| 64 54 | 284 2101]-356 -33,0 nein
38 |Auer Stralke 17 WOBEK SIO | 1|GE| 69 59 | 484 411|-206 -179 nein
38 |Auer Strafte 17 WOBEK SIO | 2| GE| 69 59 | 493 #9197 -171 nein
38 |Auer Stralke 17 WOBEK SIO | 3|GE| 69 59 | 501 4271-189 -16,3 nein
38 |Auer Strafte 17 WOBEK Ost | 1| GE| 69 59 | 291 21,7 |-39,9 -373 nein
38 |Auer Stralke 17 WOBEK Ost | 2 | GE| 69 59 | 323 249 |-36,7 -34,1 nein
38 |Auer Strafte 17 WOBEK Ost | 3| GE| 69 59 | 345 272 |-345 -318 nein
38 |Auer Strale 17 WOBEK West | 1 | GE| 69 59 | 636 562| 54 -28 nein
38 |Auer Strafte 17 WOBEK West | 2 | GE| 69 59 | 646 572| 44 18 nein
38 |Auer Stralke 17 WOBEK West | 3 | GE| 69 5 | 648 574 42 -16 nein
39 |Auer Strafle 15 Weber Kunz Ost 1| GE| 69 5 | 314 2411-376 -349 nein
39 |Auer Stralke 15 Weber Kunz Ost | 2 | GE| 69 59 | 326 253 |-364 -337 nein
39 |Auer Stralte 15 Weber Kunz Ost | 3| GE| 69 59 | 349 275|-341 -315 nein
39 |Auer Strafke 15 Weber Kunz NW | 1]GE| 69 59 | 534 461 |-156 -129 nein
39 |Auer Stralte 15 Weber Kunz NW | 2| GE| 69 59 | 542 468 [-148 -122 nein
39 |Auer Strake 15 Weber Kunz NW | 3 |GE| 69 59 | 549 475|-141 -115 nein

Zusammenstellung der Beurteilungspegel - Gegenliberstellung Planfall StraRe mit IGW

28.02.2020



Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
39 |Auer Strafte 15 Weber Kunz West | 1 | GE| 69 59 | 651 5781 -39 -12 nein
39 |Auer Strafle 15 Weber Kunz West | 2 | GE| 69 59 | 654 5811 -36 -09 nein
39 |Auer Stralte 15 Weber Kunz West | 3 | GE| 69 59 | 653 580 -37 -10 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac Sid | 1 | GE| 69 59 | 386 312]-304 -278 nein
40 |Zwickauer StraBe 30 Diirr Somac Sid | 2 | GE| 69 59 | 395 3211]-295 -269 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac Sid | 3 | GE| 69 5 | 414 3401]-276 -250 nein
40 |Zwickauer StraBe 30 Diirr Somac SIO | 1]|GE]| 69 59 | 595 522 | 95 68 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac SIO | 2| GE| 69 50 | 609 5361 -81 -54 nein
40 |Zwickauer StraBe 30 Diirr Somac SIO | 3|GE]| 69 5 | 615 541 -75 49 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac NO | 1| GE| 69 59 | 592 5181 98 -72 nein
40 |Zwickauer StraBe 30 Diirr Somac NO | 2 | GE| 69 59 | 605 532| 85 58 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac NO | 3| GE| 69 5 | 612 5381 -78 -52 nein
40 |Zwickauer StraBe 30 Diirr Somac NW | 1]|GE]| 69 59 | 516 443|174 -147 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac NW | 2| GE| 69 59 | 524 451 1]-16,6 -13,9 nein
40 |Zwickauer Strale 30 Diirr Somac NW | 3 |GE]| 69 59 | 532 459 1]-158 -13,1 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac Sid | 1 | GE| 69 59 | 483 409 ]-20,7 -181 nein
40 |Zwickauer Strale 30 Diirr Somac Sid | 2 | GE| 69 59 | 488 4141-202 -17,6 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac Sid | 3 | GE| 69 59 | 493 4191-197 -171 nein
40 |Zwickauer Strale 30 Diirr Somac NW | 1| GE]| 69 59 | 450 37,71-240 -213 nein
40 |Zwickauer StraRe 30 Diirr Somac NW | 2| GE| 69 59 | 456 38,21]-234 -208 nein
40 |Zwickauer StralRe 30 Diirr Somac NW | 3| GE| 69 59 | 462 389 |-228 -20,1 nein
41 |Auer StralBe 36 Chem Trennwande Sid | 1 | GE| 69 59 | 333 259 1]-357 -331 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwande Sid | 2 | GE| 69 59 | 340 266 [-350 -324 nein
41 |Auer StralBe 36 Chem Trennwande Sid | 3 | GE| 69 59 | 352 2791-338 -311 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwande Ost | 1 |GE| 69 59 | 40,0 3261(-290 -264 nein
41 |Auer StralBe 36 Chem Trennwande Ost | 2 | GE| 69 5 | 410 3361]-280 -254 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwénde Ost | 3| GE| 69 59 | 423 350 1-26,7 -24,0 nein
41 |Auer StralBe 36 Chem Trennwande Nord | 1 | GE| 69 59 | 380 30,71]-31,0 -283 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwénde Nord | 2 | GE| 69 59 1392 3191]-298 -27,1 nein
41 |Auer StraRBe 36 Chem Trennwande Nord | 3 | GE| 69 5 | 410 3361]-280 -254 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwande West | 1 | GE| 69 59 | 23,3 16,0 | 45,7 -43,0 nein
41 |Auer StraRBe 36 Chem Trennwande West | 2 | GE| 69 59 | 254 18,0 [ -436 -41,0 nein
41 |Auer Strale 36 Chem Trennwande West | 3 | GE| 69 59 | 290 21,7 |-40,0 -37,3 nein
42 |Auer Stralle 26-34 Geschafte Sid | 1| M| 64 54 | 319 246 |-321 -294 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte Sid | 2 | M| 64 54 | 342 2681]-298 -272 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte Ost 11 M| 64 54 | 486 4121]-154 -128 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte Ost | 2 | M| 64 54 | 491 M71-149 -123 nein
42 |Auer Stralle 26-34 Geschafte NO | 1| M| 64 54 | 455 382 |-185 -158 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte NO | 2| M| 64 54 | 460 3871]-180 -153 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte West | 1| M| 64 54 | 26,7 194 ]-373 -346 nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschafte West | 2 | Ml | 64 54 | 298 2241-342 -316 nein
43 |Auer Strale 24 TTM Nord | 1 | MI | 64 54 | M2 3391]-228 -20,1 nein
43 |Auer Strale 24 TTM Nord | 2 | MI | 64 54 | 417 343|-223 -197 nein
43 |Auer Strale 24 TTM West | 1 | Ml | 64 54 | 253 1791-38,7 -36,1 nein
43 |Auer Strale 24 TTM West | 2 [ MI| 64 54 | 282 20,9 |-358 -33,1 nein
43 |Auer Strake 24 TTM Stid | 1| M| 64 54 1312 238]-328 -30,2 nein
43 |Auer Stralle 24 TTM Sid | 2 | MI | 64 54 1330 256 |-31,0 -284 nein
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Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
43 |Auer Strale 24 TTM Ost | 1| M| 64 54 | 326 252 |-314 -288 nein
43 |Auer Stralle 24 TTM Ost | 2 | MI'| 64 54 | 354 28,0 |-286 -26,0 nein
44 |Auer Stralle 20 Kaufland Sid | 1| M| 64 54 | 46,7 393 |-173 -147 nein
44 |Auer Stralle 20 Kaufland Sid | 2 | MI | 64 54 | 471 397 |-169 -143 nein
44 |Auer Stralle 20 Kaufland SO | 1] M| 64 54 | 582 508]| 58 -32 nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland SIO | 2| M| 64 54 | 595 5211 45 19 nein
44 |Auer Stralle 20 Kaufland Ost | 1| M| 64 54 | 557 484 83 56 nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost | 2| M| 64 54 | 56,8 494 | -72 456 nein
44 |Auer Straflle 20 Kaufland Ost | 1| M| 64 54 | 549 476 91 64 nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland Ost | 2| M| 64 54 | 558 4841 -82 -56 nein
44 |Auer Strale 20 Kaufland Nord | 1 | Ml | 64 54 | 480 406 [-161 -134 nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland Nord | 2 | MI | 64 54 | 487 4131]-153 -12,7 nein
44 |Auer Strafle 20 Kaufland West | 1| Ml | 64 54 | 248 17,41-392 -36,6 nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland West | 2 | M| 64 54 | 26,2 188 ]-378 -352 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft West | 1 | GE| 69 59 | 57,7 50,3 |-11,3 87 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft West | 2 | GE| 69 59 | 589 5151(1-101 -75 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft Sid | 1 | GE| 69 59 | 504 431 |-186 -159 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft Sid | 2 | GE| 69 5 | 511 4371-179 -153 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft Ost | 1| GE| 69 59 | 315 242 |-375 -348 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschaft Ost | 2 | GE| 69 59 | 336 262]-354 -328 nein
45 |Auer Strale 13 Modegeschéft Nord | 1 | GE| 69 59 | 479 405 |-211 -185 nein
45 |Auer Stralle 13 Modegeschaft Nord | 2 | GE| 69 59 | 487 4131-20,3 -17,7 nein
46 |Auer Strale 18 Autohaus Nord | 1 | GE| 69 59 | 535 46,1 [-155 -129 nein
46 |Auer StralBe 18 Autohaus Nord | 2 | GE| 69 50 | 54,3 46,9 | 14,7 -121 nein
46 |Auer Stralle 18 Autohaus West | 1 | GE| 69 59 | 321 24,71-369 -343 nein
46 |Auer StralBe 18 Autohaus West | 2 | GE| 69 59 | 352 2781]-338 -31,2 nein
46 |Auer Stralle 18 Autohaus SW | 1]|GE| 69 59 | 50,3 429 1-18,7 -16,1 nein
46 |Auer Stralle 18 Autohaus SW | 2 |GE| 69 59 | 51,0 436 |-180 -154 nein
46 |Auer Stralle 18 Autohaus Ost | 1| GE| 69 59 | 605 531 | -85 59 nein
46 |Auer StralRe 18 Autohaus Ost | 2 | GE| 69 5 | 618 5441 -72 -46 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 SW | 1]|GE]| 69 59 | 608 534| 82 56 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 SW | 2 |GE| 69 59 | 62,3 549 | 67 -4 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Sid | 1 | GE| 69 59 | 566 493 |-124 97 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Sid | 2 | GE| 69 59 | 579 505 |-111 -85 nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 Ost | 1| GE| 69 59 | 372 2991-318 -29.1 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Ost | 2 | GE| 69 59 | 40,3 33,0|-28,7 -26,0 nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 Nord | 1 | GE| 69 59 | 572 4991-118 -91 nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Nord | 2 | GE| 69 59 | 58,7 5131-103 -7,7 nein
48 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk Sid | 1 | GE| 69 59 | 50,2 4291-188 -16,1 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Sid | 2 | GE| 69 5 | 511 4371-179 -153 nein
48 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk Ost 1|1 GE| 69 59 | 333 2591]-357 -33,1 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Ost | 2 | GE| 69 59 | 363 2891(-327 -30,1 nein
48 |Am Birkenwéaldchen 2 Presswerk Nord | 1 | GE| 69 59 | 486 41,3 |-204 -17,7 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Nord | 2 | GE| 69 59 | 495 4221]-195 -16,8 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 1 | GE| 69 59 | 53,0 457 1-16,0 -133 nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 2 | GE| 69 59 | 552 4781]-138 -11,2 nein
49 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West | 1 | GE| 69 59 | 630 557 60 -33 nein
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Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
50 |Auer Straflle 16 RHG SW | 1]|GE]| 69 50 | 299 225|-391 -365 nein
50 |Auer Strafte 16 RHG SW | 1]|GE]| 69 59 | 50,4 43,0|-186 -16,0 nein
50 |Auer Straflle 16 RHG Sid | 1 | GE| 69 59 | 571 497 |-119 93 nein
50 |Auer Strafte 16 RHG NO | 1| GE| 69 59 | 616 543 | -74 47 nein
50 |Auer Stralle 16 RHG NO | 2 | GE| 69 59 | 62,3 550 | 67 -40 nein
50 |Auer Strafte 16 RHG NO | 1| GE| 69 59 | 56,6 492 |-124 98 nein
50 |Auer Straflle 16 RHG NO | 2| GE| 69 59 | 579 505]|-11,1 -85 nein
50 |Auer Strafte 16 RHG Nord | 1 | GE| 69 59 | 319 245|371 -345 nein
50 |Auer Strae 16 RHG Nord | 2 | GE | 69 59 | 338 264]-352 -326 nein
51 |Auer Strafle 11 Audiogeschaft West | 1 | GE| 69 5 | 571 4971-119 -93 nein
51 |Auer Strafle 11 Audiogeschaft Nord | 1 | GE| 69 59 | 46,4 391 |-226 -199 nein
51 |Auer Strafle 11 Audiogeschaft Ost 1| GE| 69 5 | 312 2391]-378 -351 nein
51 |Auer Strafle 11 Audiogeschaft Sid | 1 | GE| 69 59 | 454 381 |-236 -20,9 nein
52 |Auer Strafte 9 Hersteller Ost 1| GE| 69 59 | 339 2651]-351 -325 nein
52 |Auer Stralte 9 Hersteller Ost | 2 | GE| 69 59 | 356 28,21]-334 -308 nein
52 |Auer Strafle 9 Hersteller West | 1 | GE| 69 5 |51 517199 -73 nein
52 |Auer Stralte 9 Hersteller West | 2 | GE| 69 59 | 604 530 -86 6,0 nein
52 |Auer Strafte 9 Hersteller SW 1] GE| 69 59 | 53,3 46,0 |-157 -13,0 nein
52 |Auer Stralle 9 Hersteller SW | 2 |GE| 69 59 | 544 471 1-146 -119 nein
52 |Auer Strafte 9 Hersteller NO | 1| GE| 69 59 | 470 396 [-220 -194 nein
52 |Auer Stralte 9 Hersteller NO | 2 | GE| 69 59 | 478 404 1]-212 -186 nein
53 |Auer Stralte 12 Autowerkstatt Ost 1| GE| 69 59 | 626 552 64 -38 nein
53 |Auer Strafle 12 Autowerkstatt Ost | 2 | GE| 69 59 | 631 557 | -59 -33 nein
53 |Auer Stralte 12 Autowerkstatt Nord | 1 | GE| 69 59 | 50,0 4261]-190 -164 nein
53 |Auer Strafle 12 Autowerkstatt Nord | 2 | GE| 69 59 | 511 4381[-179 -152 nein
53 |Auer Stralte 12 Autowerkstatt Sid | 1 | GE| 69 59 | 470 396 [-220 -194 nein
53 |Auer Strafle 12 Autowerkstatt Sid | 2 [ GE| 69 59 | 478 404 1-212 -186 nein
53 |Auer Stralte 12 Autowerkstatt West | 1 | GE| 69 59 | 298 224 1-39,2 -36,6 nein
53 |Auer Stralle 12 Autowerkstatt West | 2 | GE| 69 59 | 32,7 254 |-363 -336 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft Sid | 1 | GE| 69 59 | 50,9 4351]-181 -155 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft Sid | 2 [ GE| 69 59 | 528 454 |-163 -136 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft Ost 1| GE| 69 5 | 605 5311 -85 -59 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft Ost | 2 | GE| 69 5 | 615 541 | -75 49 nein
54 |Auer Strafle 10 Modegeschaft Nord | 1 | GE| 69 59 | 478 404 1-21,2 -186 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft Nord | 2 | GE| 69 59 | 505 432 |-185 -158 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft West | 1 | GE| 69 59 | 355 28,21]-335 -30,8 nein
54 |Auer Strafte 10 Modegeschaft West | 2 | GE| 69 59 | 47,7 403 |-21,3 -187 nein
55 |Auer Stralte 7a Autohaus West | 1 | GE| 69 5 | 618 5441 -72 -456 nein
55 |Auer Strafle 7a Autohaus SW | 1]|GE| 69 59 | 56,9 495 |-121 95 nein
55 |Auer Stralte 7a Autohaus Ost 1| GE| 69 59 | 366 293]-324 -29,7 nein
55 |Auer Strafle 7a Autohaus NO | 1| GE| 69 59 | 51,7 4441173 -146 nein
56 |Auer Stralle 8 Speditionsdienst Sid | 1 | GE| 69 59 | 595 521 | 95 69 nein
56 |Auer Strale 8 Speditionsdienst Sid | 2 | GE| 69 59 | 60,1 527 | -89 63 nein
56 |Auer Stralle 8 Speditionsdienst Ost | 1| GE| 69 59 | 638 564 | -52 -26 nein
56 |Auer Strale 8 Speditionsdienst Ost | 2 | GE| 69 59 | 640 566 | -50 -24 nein
56 |Auer Stralle 8 Speditionsdienst NO | 1| GE| 69 59 | 58,7 514|-103 -7,6 nein
56 |Auer Strafke 8 Speditionsdienst NO | 2| GE| 69 59 | 59,4 520 -96 -7,0 nein
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Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
56 |Auer Strafte 8 Speditionsdienst West | 1 | GE| 69 59 | 357 283 |-333 -30,7 nein
56 [Auer Strale 8 Speditionsdienst West | 2 | GE| 69 59 | 387 3131]-30,3 -27,7 nein
57 |Auer Stralke 7 Metallverarbeitung West | 1 | GE| 69 59 | 634 560 -56 -30 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung West | 2 | GE| 69 59 | 636 563 -54 -27 nein
57 |Auer Stralte 7 Metallverarbeitung West | 3 | GE| 69 59 | 635 561 | -55 29 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung SW | 1] GE| 69 59 | 541 46,7 1-149 -123 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung SW | 2 |GE| 69 59 | 555 481 |-135 -109 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung SIW | 3| GE| 69 50 | 56,6 492 1-124 -98 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung Nord | 1 | GE| 69 59 | 58,7 514|-103 -76 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung Nord | 2 | GE| 69 5 | 601 5271 -89 -63 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung Nord | 3 | GE| 69 5 | 610 537 -80 53 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung SIO | 1| GE| 69 5 |31 31,7]-299 -27,3 nein
57 |Auer Stralte 7 Metallverarbeitung SIO | 2 |GE| 69 59 | 402 32,8 |-288 -262 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung SIO | 3| GE| 69 5 | 419 346 |-271 -244 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung NO | 1| GE| 69 59 | 536 463 |-154 -127 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung NO | 2 | GE| 69 59 | 538 464 ]-152 -12,6 nein
57 |Auer Stralle 7 Metallverarbeitung NO | 3 |GE| 69 59 | 549 475|-141 -115 nein
58 |Auer Stralte 4 Autohaus SW 1] GE| 69 50 | 51,6 442 1-174 -148 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus SW | 2| GE| 69 59 | 522 448 |-168 -142 nein
58 |Auer Stralte 4 Autohaus SIO | 1]|GE| 69 59 | 529 456 1]-16,1 -135 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus SIO | 2| GE| 69 59 | 536 463 |-154 -127 nein
58 |Auer Stralte 4 Autohaus SIO | 1]|GE| 69 59 | 59,0 5171-100 -7,3 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus SI0O | 2 |GE| 69 59 | 60,3 530 -87 6,0 nein
58 |Auer Stralte 4 Autohaus Ost 1| GE| 69 59 | 56,2 489 1-128 -101 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus Ost | 2 | GE| 69 59 | 57,5 501 |-115 -89 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus NO | 1| GE| 69 59 | 47,4 40,0 |-21,6 -190 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus NO | 2 | GE| 69 59 | 481 40,7 |-209 -183 nein
58 |Auer Stralte 4 Autohaus NW [ 1] GE| 69 59 | 295 2221-395 -36,8 nein
58 |Auer Strafle 4 Autohaus NW | 2| GE| 69 59 | 32,7 253 |-363 -337 nein
59 |Auer Stralte 3 Autohaus SW 1] GE| 69 59 | 56,7 494 1-123 -96 nein
59 |Auer Strafle 3 Autohaus SIO | 2 |GE| 69 59 | 380 30,7 (-310 -283 nein
59 |Auer Stralte 3 Autohaus NO | 1| GE| 69 59 | 52,8 4551]-16,2 -135 nein
59 |Auer Strafle 3 Autohaus NW | 2| GE| 69 59 | 630 556| 60 -34 nein
60 |Auer Strafte 2 Tankstelle SIO | 1]|GE| 69 50 | 634 5611 -56 -29 nein
60 |Auer Stralle 2 Tankstelle Sid | 1 | GE| 69 59 | 55,3 479 |-137 -111 nein
60 |Auer Strafte 2 Tankstelle NO | 1| GE| 69 59 | 529 4551]-161 -135 nein
60 |Auer Stralle 2 Tankstelle NW | 1] GE]| 69 59 | 32,7 254 |-363 -336 nein
61 |Auer Strafle 1 Fahrradgeschaft Sid | 1 | GE| 69 59 | 593 5191 97 -71 nein
61 |Auer Stralle 1 Fahrradgeschaft Sid | 2 [ GE| 69 59 | 606 532| -84 58 nein
61 |Auer Strafle 1 Fahrradgeschaft Ost 1| GE| 69 59 | 353 2791]-337 -311 nein
61 |Auer Stralle 1 Fahrradgeschaft Ost | 2 | GE| 69 59 | 366 292 |-324 -298 nein
61 |Auer Stralle 1 Fahrradgeschaft NO | 1| GE| 69 59 | 439 365 |-251 -225 nein
61 |Auer Strale 1 Fahrradgeschaft NO | 2 |GE| 69 59 | 457 383 |-233 -20,7 nein
61 |Auer Stralle 1 Fahrradgeschaft West | 1 | GE| 69 59 | 641 56,7 | 49 -23 nein
61 |Auer Stralle 1 Fahrradgeschaft West | 2 | GE| 69 59 | 646 573 44 A7 nein
62 |Auer Straflle 1 Nebengebaude SW | 1]|GE| 69 59 | 531 457 |-159 -133 nein
62 |Auer Strae 1 Nebengebaude Sid | 1 | GE| 69 59 | 50,9 436 |-181 -154 nein
62 |Auer Stralle 1 Nebengebaude Sid | 1 | GE| 69 59 | 366 292 |-324 -298 nein
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Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

Obj. Punktname HFront| SW | Nutz IGW Lm,PoLT |IGW- Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz
T N T N T N
dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)]| dB(A) dB(A)

1 2 3 41 5 6 7 8 9 10 11 12
62 |Auer Strafte 1 Nebengebaude NW | 1]GE| 69 59 | 514 441|176 -149 nein
62 |Auer Strafle 1 Nebengebaude Nord | 1 | GE| 69 59 | 352 2781]-338 -31,2 nein
62 |Auer Stralle 1 Nebengebaude Nord | 1 | GE| 69 59 | 37,0 296 |-320 -294 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | N/W | 1 | GE | 69 50 | 342 269 1]-348 -321 nein
63 [Hohensteiner Strafle 43 Verbundwerke | N/'W | 2 | GE | 69 59 | 351 27,71-339 -313 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | N/W | 3 | GE | 69 5 | 365 2921]-325 -298 nein
63 [Hohensteiner Strafle 43 Verbundwerke | West | 1 | GE | 69 59 | 444 3711]-246 -219 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | West | 2 | GE | 69 59 | 458 384 ]-232 -20,6 nein
63 [Hohensteiner Strafle 43 Verbundwerke | West | 3 | GE | 69 59 | 459 385](-231 -20,5 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | SIW | 1 | GE | 69 5 | 418 344 |-272 -246 nein
63 [Hohensteiner Strafle 43 Verbundwerke | SIW | 2 | GE | 69 59 | 440 366 [-250 -224 nein
63 |Hohensteiner Strale 43 Verbundwerke | SIW | 3 | GE | 69 59 | 450 37,7 ]-240 -213 nein
64 |Hohensteiner Stralle 60 ATU Sid | 1 | GE| 69 59 | 452 3781]-238 -212 nein
64 |Hohensteiner Stralke 60 ATU Sid | 2 | GE| 69 59 | 459 385 1]-231 -205 nein
64 |Hohensteiner Stralle 60 ATU Ost | 1 |GE| 69 59 | 23,7 16,3 | -453 -42,7 nein
64 |Hohensteiner Stralke 60 ATU Ost | 2 | GE| 69 59 | 256 18,3 | -434 -40,7 nein
64 |Hohensteiner Stralle 60 ATU Nord | 1 | GE| 69 59 | 23,3 16,0 | 45,7 -43,0 nein
64 |Hohensteiner Stralke 60 ATU Nord | 2 | GE| 69 59 | 253 179 | -437 -411 nein
64 |Hohensteiner Straflle 60 ATU West | 1 | GE| 69 59 | 480 406 1[-210 -184 nein
64 |Hohensteiner Stralke 60 ATU West | 2 | GE| 69 50 | 484 4101]-206 -18,0 nein
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Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

Legende der verwendeten Tabellenspalten

Nr Name Beschreibung

1 Obj. NI oo Objekt-Nummer

2 Punktname ........................... Bezeichnung des Immissionsorts

3 Hfront ... Geb&udeseite

4 SWo..iiiiii i Stockwerk: 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, 4=3.0G, 5=4.0G, 6=5.0G
5 NUEZ ..o Geb&udenutzung

6 IGWT.......c..ee oo v eve v Immissionsgrenzwert Tag (06-22 h)

7 IGWN ........ooovveer e ... Immissionsgrenzwert Nacht (22-06 h)

8 Lm, POLT v, Beurteilungspegel ohne Larmschutzmafinahmen tags

9 Lm, POLN ..o, Beurteilungspegel ohne LarmschutzmaRnahmen nachts
10 IGW-T ...ovovovos s eeveveen...... Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags

1 Uberschr. N .......................... Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts

12 Anspruch auf Schallschutz

28.02.2020

14



Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

28.02.2020

Einzelpunktnachweis

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Gegeniiberstellung Planfall Gleis Citylink mit IGW

Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber [ Anspruch auf|  Lm,PmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 12 13 14 15 16 17
1 [Schlossblick 2 SIW 1 M| 64 54 | 53 54 | -1 0 nein 51 51 | 13 -3 nein
1 |Schlossblick 2 Sud 1 M| 64 54 54 55 | -10 1 N 51 52 | 13 -2 nein
1 [Schlossblick 2 SI0 1 M| 64 54 | 54 55 | -10 1 N 51 52 | 13 -2 nein
1 |Schlossblick 2 Ost 1 M| 64 54 54 55 | -10 1 N 51 52 | 13 -2 nein
1 |Schlossblick 2 Nord 1 M| 64 54 41 42 | 23 12 nein 37 38 | 21 -16 nein
1 |Schlossblick 2 N/W 1 M| 64 54 35 35 |29 -19 nein 34 34 1-30 -2 nein
2 |SchloRblick 4 SIW 1 M| 64 54 50 51 -14 -3 nein nein
2 |SchloRblick 4 S/I0 1 M| 64 54 50 5 | 14 4 nein nein
2 |SchloRblick 4 N/O 1 M| 64 54 40 40 | 24 14 nein nein
2 |SchloRblick 4 N/W 1 M| 64 54 34 34 | -30 -20 nein nein
3 |Finkenweg 4 Sid 1 WA| 59 49 56 57 -3 8 N 50 50 -9 1 N

3 |Finkenweg 4 Ost 1 WA| 59 49 | 57 58 -2 9 N 52 52 -7 3 N

3 |Finkenweg 4 N/O 1 WA | 59 49 49 49 | -10 0 nein 48 438 | -1 -1 nein
3 |Finkenweg 4 N/W 1 WA 59 49 | 41 41 1 18 -8 nein 39 39 | -20 -10 nein
4 |Zwickauer StraRe 24 SIW 1 WA | 59 49 48 49 1 -1 0 nein 42 42 | 17 -7 nein
4 |Zwickauer StraRe 24 Sud 1 WAl 59 49 58 59 -1 10 N 49 50 | -10 1 N

4 |Zwickauer StraRe 24 Ost 1 WA| 59 49 58 59 -1 10 N 50 50 -9 1 N

4 |Zwickauer StraRe 24 Nord 1 WA 59 49 47 47 | 12 -2 nein 44 4 1 15 5 nein
5 |GieRereistralie 3 N/W 1 M| 64 54 52 53 | 112 A nein nein
5 |GieRereistraBe 3 SIW 1 M| 64 54 47 48 | 17 6 nein nein
5 |GieRereistrafie 3 S/I0 1 M| 64 54 38 38 ] -26 -16 nein nein
5 |GieRereistrale 3 N/O 1 M| 64 54 46 46 | 18 -8 nein nein
6 |GieRerei Strake 3 Nebengeaude SIW 1 M| 64 54 52 53 112 A nein 41 42 | 23 12 nein
6 |GieRerei Strake 3 Nebengedude S/I0 1 M| 64 54 | 39 40 | -25 -14 nein 36 3% | -28 -18 nein
6 |GieRerei Strake 3 Nebengeaude N/O 1 M| 64 54 51 52 | 13 -2 nein 44 45 | 20 -9 nein
6 |GieRerei Strake 3 Nebengedude N/W 1 M| 64 54 | 56 57 -8 3 N 46 46 | 18 -8 nein
7 |Zwickauer StraRe 20 a Sid 1 M| 64 54 52 52 | 12 -2 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a Sud 2 M| 64 54 50 5 | 14 4 nein nein
7 |Zwickauer StraRe 20 a Ost 1 M| 64 54 35 3% 129 -19 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a Ost 2 M| 64 54 38 38| -26 -16 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a Nord 1 M| 64 54 42 43 | 22 -1 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a Nord 2 M| 64 54 48 49| 16 5 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a West 1 M| 64 54 50 50 | -14 -4 nein nein
7 |Zwickauer Strake 20 a West 2 M| 64 54 54 54 | -10 0 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 West 1 M| 64 54 48 49| 16 5 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 West 2 M| 64 54 48 49| 16 5 nein nein
8 |Zwickauer StraRe 20 Sid 1 M| 64 54 47 48 | 17 -6 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 Sud 2 M| 64 54 47 47 | A7 T nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 Ost 1 M| 64 54 Kl 31 ] -3 -23 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 Ost 2 M| 64 54 Kl 31|33 -23 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 Nord 1 M| 64 54 37 38 | 21 -16 nein nein
8 |Zwickauer Strake 20 Nord 2 M| 64 54 40 4| -24 13 nein nein
9 |Zwickauer StraRe 35 S/0 1 M| 64 54 42 42 | 22 12 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 S/I0 2 M| 64 54 42 431 -2 N1 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 Ost 1 M| 64 54 35 3% |29 -18 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 Ost 2 M| 64 54 36 37 | 28 17 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 Nord 1 M| 64 54 52 52 | 12 -2 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 Nord 2 M| 64 54 51 52 | 13 -2 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 West 1 M| 64 54 53 54 | -1 0 nein nein
9 |Zwickauer Strake 35 West 2 M| 64 54 52 53 | 12 A1 nein nein
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Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

28.02.2020

Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 15 16 17
10 |Zwickauer StraRe 37 Ost 1 M| 64 54 37 38| 27 -16 nein 36 37 | 28 17 nein
10 [Zwickauer StraRe 37 Ost 2 M| 64 54 | 41 42 1 23 12 nein 36 37 | -8 17 nein
10 |Zwickauer StraRe 37 Nord 1 M| 64 54 54 55 | 10 1 N 43 4 121 10 nein
10 [Zwickauer StraRe 37 Nord 2 M| 64 54 | 61 62 -3 8 N 44 45 [ -20 -9 nein
10 |Zwickauer StraRe 37 West 1 M| 64 54 55 56 9 2 N 44 45 120 9 nein
10 [Zwickauer StraRe 37 West 2 M| 64 54 [ 62 63 -2 9 N 46 46 | 18 -8 nein
10 |Zwickauer StraRe 37 Sud 1 M| 64 54 | 47 48 | 17 6 nein 40 40 | 24 14 nein
10 [Zwickauer StraRe 37 Sud 2 M | 64 54 | 53 53 | -11 -1 nein 42 42 ] -2 12 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Sud 1 M| 64 54 | 49 50 | 15 -4 nein 38 39 | -26 -15 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Stid 2 M| 64 54 | 49 49 | 15 -5 nein 39 40 | -25 14 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 West 1 M| 64 54 58 59 -6 5 N 43 4 121 10 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 West 2 M| 64 54 56 56 -8 2 N 44 45 | 20 -9 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Nord 1 M| 64 54 56 57 -8 3 N 41 42 1 23 12 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Nord 2 M| 64 54 54 55 | -10 1 N 42 43 | 22 -1 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Ost 1 M| 64 54 38 39| -2 -15 nein 34 35| -3 -19 nein
11 |Zwickauer StraRe 39 Ost 2 M | 64 54 39 40| -25 -4 nein 35 35 | -29 -19 nein
12 |Zwickauer StraBe 41 Ost 1 WAl 59 49 | 61 62 2 13 TIN 53 54 -6 5 N
12 |Zwickauer StraRe 41 Ost 2 WA| 59 49 58 58 -1 9 N 53 54 -6 5 N
12 |Zwickauer StraBe 41 Nord 1 WAl 59 49 53 54 -6 5 N 45 46 | 14 -3 nein
12 |Zwickauer StraRe 41 Nord 2 WA | 59 49 52 53 -7 4 N 47 48 | -12 -1 nein
12 |Zwickauer StraBe 41 Sud 1 WAl 59 49 59 60 0 11 N 50 50 -9 1 N
12 |Zwickauer StraRe 41 Sid 2 WA| 59 49 57 57 -2 8 N 51 52 -8 3 N
12 |Zwickauer StraBe 41 SIW 1 WA| 59 49 | 44 45 | 15 4 nein 40 44 119 8 nein
12 |Zwickauer Strale 41 SIW 2 WA | 59 49 48 49 | -1 0 nein 47 47 | 12 -2 nein
13 |Zwickauer Strae 43 Ost 1 WA| 59 49 | 44 45 | 15 4 nein 42 42 | 17 7 nein
13 |Zwickauer StraBe 43 Ost 2 |WA| 59 49 | 46 47 | 13 -2 nein 44 45 | 15 -4 nein
13 |Zwickauer StraBe 43 Nord 1 WA| 59 49 | 48 49 | -11 0 nein 43 43 | 16 6 nein
13 |Zwickauer StraBe 43 Nord 2 |WA| 59 49 | 48 49 | -1 0 nein 44 4 | 15 -5 nein
13 |Zwickauer Strae 43 West 1 WA| 59 49 | 46 47 | 13 -2 nein 46 46 | 13 -3 nein
13 |Zwickauer Strae 43 West 2 |WA| 59 49 | 46 46 | 13 -3 nein 46 46 | 13 -3 nein
13 |Zwickauer Strae 43 S/I0 1 WA| 59 49 | 49 50 | -10 1 N 48 49 | -1 0 nein
13 |Zwickauer StraBe 43 S/0 2 |WA| 59 49 51 52 -8 3 N 48 49 | -1 0 nein
14 |Bahnhofstrale 4 Nebengebaude Ost 1 M| 64 54 | 36 37 | -28 17 nein nein
14 |Bahnhofstrae 4 Nebengebaude Ost 2 M | 64 54 | 36 37 | -28 17 nein nein
14 |Bahnhofstrale 4 Nebengebaude Nord 1 M| 64 54 | 50 51 | 14 -3 nein nein
14 |Bahnhofstrae 4 Nebengebaude Nord 2 M| 64 54 51 51 [ 13 -3 nein nein
14 |Bahnhofstrale 4 Nebengebaude West 1 M| 64 54 | 53 54 | -1 0 nein nein
14 |Bahnhofstrale 4 Nebengebaude West 2 M| 64 54 54 54 1 -10 0 nein nein
14 |Bahnhofstrae 4 Nebengebaude Sud 1 M| 64 54 | 48 48 | 16 6 nein nein
14 |Bahnhofstralie 4 Nebengebaude Stid 2 M| 64 54 48 49| 16 5 nein nein
15 |BahnhofstraBe 4 West 1 M| 64 54 | 46 46 | 18 -8 nein nein
15 |Bahnhofstrake 4 West 2 M| 64 54 46 47 | 18 -7 nein nein
15 |BahnhofstraBe 4 Sud 1 M| 64 54 3B 3| -29 -18 nein nein
15 |Bahnhofstrake 4 Sid 2 M| 64 54 37 38 | 21 -16 nein nein
15 |Bahnhofstraie 4 Ost 1 M| 64 54 37 3|21 A7 nein nein
15 |Bahnhofstrake 4 Ost 2 M| 64 54 37 38 | 21 -16 nein nein
15 |Bahnhofstraie 4 Nord 1 M| 64 54 50 51| 14 3 nein nein
15 |Bahnhofstrake 4 Nord 2 M| 64 54 50 51 -14 -3 nein nein
16 |Griiner Winkel 2 West 1 M| 64 54 55 56 9 2 N 44 45 120 9 nein
16 |Grliner Winkel 2 West 2 M| 64 54 56 57 -8 3 N 45 46 | -19 -8 nein
16 |Grlner Winkel 2 Nord 1 M| 64 54 | 49 50 | -15 nein 38 38 | -26 -16 nein
16 |Griiner Winkel 2 Nord 2 M| 64 54 50 51| 14 3 nein 39 39 ] -2 -15 nein
16 |Grliner Winkel 2 Sid 1 M| 64 54 47 48 | 17 -6 nein 39 39| 25 -15 nein
16 |Griiner Winkel 2 Sud 2 M | 64 54 | 48 49 | 16 5 nein 40 40 | 24 14 nein
16 |Grliner Winkel 2 Ost 1 M| 64 54 32 32132 2 nein il 2|33 -2 nein
16 |Griiner Winkel 2 Ost 2 M| 64 54 | 46 46 | 18 -8 nein 37 38 | 27 -16 nein
17 |Grliner Winkel 2 Wohn S/W 1 M| 64 54 51 51 -13 -3 nein 46 47 | 18 -7 nein
17 |Griiner Winkel 2 Wohn SIW 2 M| 64 54 55 55 9 1 N 49 5 | 15 4 nein
17 |Grliner Winkel 2 Wohn Ost 1 M| 64 54 46 46 | -18 -8 nein 43 43 | 21 -1 nein
17 |Griiner Winkel 2 Wohn Ost 2 M| 64 54 | 47 4B | 17 6 nein 44 45 |1 20 9 nein
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel - Gegeniiberstellung Planfall Gleis mit IGW

Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 15 16 17
17 |Griiner Winkel 2 Wohn N/O 1 M| 64 54 53 54 | -1 0 nein 44 4 1 20 -10 nein
17 |Grlner Winkel 2 Wohn N/O 2 M| 64 54 56 57 -8 3 N 45 45 | -19 -9 nein
17 |Griiner Winkel 2 Wohn West 1 M| 64 54 55 56 9 2 N 48 49 | 16 5 nein
17 |Grliner Winkel 2 Wohn West 2 M| 64 54 59 60 -5 6 N 50 51 14 -3 nein
18 |Griiner Winkel 1 Ost 1 M| 64 54 33 34 31 -2 nein nein
18 |Grliner Winkel 1 Ost 2 M| 64 54 35 3% |29 -18 nein nein
18 |Griiner Winkel 1 Nord 1 M| 64 54 46 46 | 18 -8 nein nein
18 |Grliner Winkel 1 Nord 2 M| 64 54 47 48 | 17 -6 nein nein
18 |Griiner Winkel 1 West 1 M| 64 54 46 47 | 18 -7 nein nein
18 |Grliner Winkel 1 West 2 M| 64 54 48 48 | -16 -6 nein nein
18 |Griiner Winkel 1 Sud 1 M| 64 54 41 42 1 23 12 nein nein
18 |Grliner Winkel 1 Sid 2 M| 64 54 43 43121 N1 nein nein
19 |Grtiner Winkel Wohn Ost 1 M| 64 54 39 39|25 -15 nein nein
19 |Grliner Winkel Wohn Ost 2 M| 64 54 39 40 | 25 14 nein nein
19 |Grtiner Winkel Wohn Nord 1 M| 64 54 47 48 | 17 6 nein nein
19 |Grliner Winkel Wohn Nord 2 M| 64 54 49 50 | -15 -4 nein nein
19 |Grtiner Winkel Wohn West 1 M| 64 54 51 51 | 13 -3 nein nein
19 |Grliner Winkel Wohn West 2 M| 64 54 53 54 1 -1 0 nein nein
19 |Grtiner Winkel Wohn Sud 1 M| 64 54 48 49| 16 5 nein nein
19 |Grliner Winkel Wohn Sid 2 M| 64 54 51 52 | 13 -2 nein nein
20 |Grlner Winkel 3 Ost 1 M| 64 54 35 36 | 29 -18 nein nein
20 |Griiner Winkel 3 Ost 2 M| 64 54 36 3% | 28 -18 nein nein
20 |Grlner Winkel 3 Nord 1 M| 64 54 45 46 | 19 -8 nein nein
20 |Griiner Winkel 3 Nord 2 M| 64 54 46 47 | 18 -7 nein nein
20 |Grlner Winkel 3 Sud 1 M| 64 54 45 46 | 19 -8 nein nein
20 |Griiner Winkel 3 Sid 2 M| 64 54 45 46 | -19 -8 nein nein
20 |Grlner Winkel 3 West 1 M| 64 54 46 47 | 18 -7 nein nein
20 |Griiner Winkel 3 West 2 M| 64 54 47 48 | 17 -6 nein nein
21 [Am Griinen Winkel 6 West 1 M| 64 54 64 65 0 11 N 54 55 | -10 1 N
21 |Am Grlinen Winkel 6 West 2 M| 64 54 65 65 1 1" TIN 57 58 -7 4 N
21 [Am Griinen Winkel 6 Sud 1 M| 64 54 59 60 -5 6 N 51 52 | 13 -2 nein
21 |Am Grlinen Winkel 6 Sid 2 M| 64 54 62 63 -2 9 N 53 53 | -1 -1 nein
21 [Am Griinen Winkel 6 S/I0 1 M| 64 54 46 47 | 18 -7 nein 45 45 119 9 nein
21 |Am Grlinen Winkel 6 S/0 2 M| 64 54 48 49 | -16 -5 nein 45 46 | -19 -8 nein
21 [Am Griinen Winkel 6 Nord 1 M| 64 54 52 53 | 12 4 nein 45 45 119 9 nein
21 |Am Grlinen Winkel 6 Nord 2 M| 64 54 55 55 -9 1 N 46 47 | 18 -7 nein
22 |Am Griinen Winkel 12 Ost 1 M| 64 54 39 40| 25 -4 nein nein
22 |Am Grlinen Winkel 12 Ost 2 M| 64 54 40 4 24 13 nein nein
22 |Am Griinen Winkel 12 Nord 1 M| 64 54 45 46 | 19 -8 nein nein
22 |Am Grlinen Winkel 12 Nord 2 M| 64 54 47 47 | 17 -7 nein nein
22 |Am Griinen Winkel 12 N/W 1 M| 64 54 50 51 | 14 -3 nein nein
22 |Am Grlinen Winkel 12 N/W 2 M| 64 54 53 54 1 -1 0 nein nein
22 |Am Griinen Winkel 12 Sud 1 M| 64 54 50 51 | 14 -3 nein nein
22 |Am Grlinen Winkel 12 Sid 2 M| 64 54 52 53 | 12 -1 nein nein
23 [Am Griinen Winkel 9 Sud 1 M| 64 54 55 56 9 2 N 53 54 | -1 0 nein
23 |Am Grlinen Winkel 9 Sid 2 M| 64 54 55 56 -9 2 N 53 54 | -1 0 nein
23 |Am Griinen Winkel 9 Ost 1 M| 64 54 38 38| -26 -16 nein 38 38 | -26 -16 nein
23 |Am Grlinen Winkel 9 Ost 2 M| 64 54 38 39 ] -2 -15 nein 38 38| -26 -16 nein
23 [Am Griinen Winkel 9 West 1 M| 64 54 56 57 -8 3 N 53 53 | -1 -1 nein
23 |Am Grlinen Winkel 9 West 2 M| 64 54 57 57 -7 3 N 53 54 | -1 0 nein
23 |Am Griinen Winkel 9 Ost 1 M| 64 54 | 38 39| -26 -15 nein 36 37 | 28 17 nein
23 [Am Griinen Winkel 9 Ost 2 M| 64 54 38 39|26 -15 nein 37 38 | -27 -16 nein
23 |Am Grlinen Winkel 9 Nord 1 M| 64 54 48 48 | -16 -6 nein 42 42 | 22 12 nein
23 [Am Griinen Winkel 9 Nord 2 M| 64 54 50 51 | 14 -3 nein 42 43 1 22 -1 nein
23 |Am Grlinen Winkel 9 West 1 M| 64 54 54 54 1 -10 0 nein 49 50 | -15 -4 nein
23 |Am Griinen Winkel 9 West 2 M| 64 54 55 56 9 2 N 50 51 14 -3 nein
24 |KLG Am Griinen Winkel - 2,00m | KLG| 64 54 53 0 -1 nein nein
25 |Am Griinen Winkel 15 SIW 1 M| 64 54 58 59 -6 5 N 53 53 | -1 -1 nein
25 |Am Grlinen Winkel 15 S/W 2 M| 64 54 59 60 -5 6 N 54 54 | -10 0 nein
25 |Am Griinen Winkel 15 Ost 1 M| 64 54 64 64 0 10 N 54 55 | -10 1 N
25 |Am Grlinen Winkel 15 Ost 2 M| 64 54 65 66 1 12 T/N 55 56 -9 2 N
25 |Am Griinen Winkel 15 Nord 1 M| 64 54 58 58 -6 4 N 46 47 | 18 7 nein
25 |Am Grlinen Winkel 15 Nord 2 M| 64 54 59 60 -5 6 N 49 49 | 15 5 nein
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28.02.2020

Zusammenstellung der Beurteilungspegel - Gegeniiberstellung Planfall Gleis mit IGW

Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 | 15 16 17
25 |Am Griinen Winkel 15 West 1 M| 64 54 | 43 43 | 21 -1 nein 42 42 1 -2 12 nein
25 |Am Grlinen Winkel 15 West 2 M| 64 54 43 44 1 21 10 nein 43 3 | -1 N nein
26 |Freisitz Hasenbude - |200m| M| 64 54 | 62 @ 63 -2 9 N 52 53 | 12 A nein
27 |Bahnhofstralie 28 Autocenter N/O 1 GE| 69 59 50 51 ]-19 -8 nein nein
27 |Bahnhofstrake 28 Autocenter N/O 2 GE| 69 59 53 53 | 16 6 nein nein
27 |Bahnhofstrale 28 Autocenter N/W 1 GE| 69 59 56 5 | 13 -3 nein nein
27 |Bahnhofstrake 28 Autocenter N/W 2 GE| 69 59 59 60 | -10 1 N nein
27 |Bahnhofstrale 28 Autocenter Ost 1 GE| 69 59 34 34| -3 -5 nein nein
27 |Bahnhofstrake 28 Autocenter Ost 2 GE| 69 59 34 3% | 3B -4 nein nein
27 |Bahnhofstrale 28 Autocenter SIW 1 GE| 69 59 51 52 | 118 -7 nein nein
27 |Bahnhofstraie 28 Autocenter SIW 2 GE| 69 59 52 53 | 117 6 nein nein
28 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice SIW 1 GE | 69 59 33 3] -36 -2 nein nein
28 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice SIW 2 GE| 69 59 34 33| -3 -26 nein nein
28 |BahnhofstraRe 12 Reifenservice S/0 1 GE | 69 59 33 3] -36 -2 nein nein
28 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice S/I0 2 GE| 69 59 3B 3| -4 -23 nein nein
28 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice Ost 1 GE | 69 59 52 52 | 17 -7 nein nein
28 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Ost 2 GE| 69 59 | 52 583 | 17 -6 nein nein
28 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice N/W 1 GE | 69 59 52 52 | 17 -7 nein nein
28 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice N/W 2 GE| 69 59 54 54 | 15 5 nein nein
29 |BahnhofstraRe 12 Reifenservice Nebengeb. | S/W 1 GE | 69 59 30 30 ] -39 -29 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/W 2 GE| 69 59 | 30 30 | -39 -29 nein nein
29 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/O 1 GE | 69 59 29 29 | 40 -30 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/O 2 GE| 69 59 | 29 30 | 40 -29 nein nein
29 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | N/O 1 GE | 69 59 49 5 | 20 9 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | N/O 2 GE| 69 59 | 50 51 [ -19 -8 nein nein
29 [Bahnhofstrale 12 Reifenservice Nebengeb. | N/W 1 GE [ 69 59 51 52 | 18 -7 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | N/W 2 GE| 69 59 | 52 583 | 17 -6 nein nein
29 |BahnhofstraRe 12 Reifenservice Nebengeb. | S/W 1 GE | 69 59 28 28 | 41 -3 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/W 2 GE| 69 59 | 29 29 | 40 -30 nein nein
29 [Bahnhofstrale 12 Reifenservice Nebengeb. | N/O 1 GE | 69 59 47 47 | 22 12 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | N/O 2 GE| 69 59 | 48 48 | -21 -1 nein nein
29 |BahnhofstraRe 12 Reifenservice Nebengeb. | N/W 1 GE | 69 59 34 3% | 3B -4 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | N/W 2 GE| 69 59 | 39 39 [ -3 -2 nein nein
29 |Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/O 1 GE | 69 59 28 28 | 41 -3 nein nein
29 [Bahnhofstrake 12 Reifenservice Nebengeb. | S/O 2 GE| 69 59 | 28 28 | 41 -3 nein nein
30 [Auer StraBe 19 Ost 1 GE| 69 59 | 40 41 | -29 -18 nein nein
30 [Auer Strake 19 Ost 2 GE| 69 59 | 41 41 1 -28 -18 nein nein
30 [Auer StraRe 19 Ost 3 GE| 69 59 | 42 42 | 21 17 nein nein
30 [Auer Strake 19 Nord 1 GE| 69 59 | 41 41 1 -28 -18 nein nein
30 [Auer StraRe 19 Nord 2 GE| 69 59 | 42 42 | 21 17 nein nein
30 [Auer Strake 19 Nord 3 GE| 69 59 | 43 43 | -26 -16 nein nein
30 [Auer StraBe 19 West 1 GE| 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
30 [Auer Strake 19 West 2 GE| 69 59 51 48 1 18 -1 nein nein
30 [Auer StraRe 19 West 3 GE| 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
30 [Auer Strake 19 Sud 1 GE| 69 59 52 49 | 17 10 nein nein
30 [Auer StraBe 19 Sud 2 GE| 69 59 54 51 | 15 -8 nein nein
30 [Auer Strake 19 Sud 3 GE| 69 59 54 52 | 15 -7 nein nein
31 [Auer StraRe 46 Restaurant Nord 1 GE| 69 59 | 47 44 | 22 -15 nein nein
31 |Auer Strake 46 Restaurant Nord 2 GE| 69 59 | 47 44 | -22 -15 nein nein
31 [Auer StraRe 46 Restaurant Nord 3 GE| 69 59 | 47 44 | 22 -15 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant N/W 1 GE| 69 59 32 29| 37 -30 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant N/W 2 GE| 69 59 3 3 ]-36 -29 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant N/W 3 GE| 69 59 3 3| -3 -29 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant SIW 1 GE| 69 59 3 28 | -38 -3 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant SIW 2 GE| 69 59 Kl 28 | -38 -3 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant SIW 3 GE| 69 59 3 28 | -38 -3 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant S/0 1 GE| 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant S/I0 2 GE| 69 59 51 48 1 18 -1 nein nein
31 |Auer StraRe 46 Restaurant S/0 3 GE| 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau West 1 GE| 69 59 Kl 29 | -38  -30 nein nein
32 |Auer StraRe 48 Maschinenbau West 2 GE| 69 59 Kl 29 | -38 -30 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau West 3 GE| 69 59 2 29|37 -30 nein nein
32 |Auer StraRe 48 Maschinenbau Stid 1 GE| 69 59 | 48 45 | 21 -4 nein nein
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Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 15 16 17
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau Sud 2 GE | 69 59 48 45 | 21 14 nein nein
32 |Auer StraRe 48 Maschinenbau Sid 3 GE | 69 59 49 46 | 200 13 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau Ost 1 GE | 69 59 52 49 | 17 10 nein nein
32 |Auer StraRe 48 Maschinenbau Ost 2 GE | 69 59 53 5 | 16 9 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau Ost 3 GE | 69 59 55 52 | 14 7 nein nein
32 |Auer StraRe 48 Maschinenbau Nord 1 GE | 69 59 49 46 | 200 13 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau Nord 2 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
32 |Auer Strake 48 Maschinenbau Nord 3 GE | 69 59 53 5 | 16 9 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie Ost 1 GE | 69 59 55 52 | 14 7 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie Ost 2 GE | 69 59 56 53113 6 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie Ost 3 GE | 69 59 58 55 | -1 -4 nein nein
33 |Auer Strafke 40 Industrie Nord 1 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie Nord 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
33 |Auer Strake 40 Industrie Nord 3 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie West 1 GE | 69 59 33 30 |36 -29 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie West 2 GE | 69 59 33 30 ] 36 -29 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie West 3 GE | 69 59 38 3B |31 24 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie S/0 1 GE | 69 59 48 45 | 21 14 nein nein
33 [Auer StraBe 40 Industrie S/I0 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
33 |Auer StraBe 40 Industrie S/0 3 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
34 [Auer StraRe 42 Metallbau Sud 1 GE | 69 59 41 38 | -28 -2 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau Sid 2 GE | 69 59 41 33828 -2 nein nein
34 [Auer StraRe 42 Metallbau S/I0 1 GE | 69 59 40 38|29 -2 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau S/0 2 GE | 69 59 41 39 ] 28 -2 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau N/O 1 GE | 69 59 45 43 | 24 -16 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau N/O 2 GE | 69 59 46 43 | 23 -16 nein nein
34 |Auer StraRe 42 Metallbau Nord 1 GE | 69 59 4 4|25 -18 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau Nord 2 GE | 69 59 4 42 | 25 17 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau West 1 GE | 69 59 28 25 | 41 -34 nein nein
34 |Auer Strake 42 Metallbau West 2 GE | 69 59 28 26 | 41 -33 nein nein
35 [Zwickauer Strake 85 S/I0 1 M| 64 54 42 4| -2 13 nein nein
35 |Zwickauer Strake 85 S/0 2 M| 64 54 4 43 | 20 -1 nein nein
35 [Zwickauer Strake 85 Ost 1 M| 64 54 39 39 -2 -15 nein nein
35 |Zwickauer Strake 85 Ost 2 M| 64 54 40 40 | 24 14 nein nein
35 [Zwickauer Strake 85 Nord 1 M| 64 54 32 3|32 -23 nein nein
35 |Zwickauer Strake 85 Nord 2 M| 64 54 37 3% | 21 19 nein nein
35 [Zwickauer Strake 85 West 1 M| 64 54 40 37 | 24 A7 nein nein
35 |Zwickauer Strae 85 West 2 M| 64 54 43 40 | -1 14 nein nein
36 |Zwickauer Strafe 81 S/I0 1 M| 64 54 40 40 | 24 14 nein nein
36 |Zwickauer Strae 81 S/0 2 M| 64 54 40 4 | -24 13 nein nein
36 |Zwickauer Strafe 81 N/O 1 M| 64 54 34 34 | -30 -2 nein nein
36 |Zwickauer Strae 81 N/O 2 M| 64 54 36 3% | 28 -18 nein nein
36 |Zwickauer Strafe 81 Nord 1 M| 64 54 32 30 |32 -4 nein nein
36 |Zwickauer Strae 81 Nord 2 M| 64 54 36 3% |28 -19 nein nein
36 |Zwickauer Strafe 81 West 1 M| 64 54 39 36 |25 -18 nein nein
36 |Zwickauer StraRe 81 West 2 M| 64 54 40 37 | 24 7 nein nein
36 |Zwickauer Strafe 81 Sud 1 M| 64 54 42 4| -2 13 nein nein
36 |Zwickauer StraRe 81 Sid 2 M| 64 54 43 42 1 -1 12 nein nein
37 |Zwickauer Strake 79 N/W 1 M| 64 54 32 30 |32 -4 nein nein
37 |Zwickauer Strake 79 N/W 2 M| 64 54 33 31 31 23 nein nein
37 |Zwickauer Strafke 79 West 1 M| 64 54 38 3% | -26 -18 nein nein
37 |Zwickauer Strake 79 West 2 M| 64 54 40 37 | 24 A7 nein nein
37 |Zwickauer Strafke 79 S/W 1 M| 64 54 40 38 | 24 -16 nein nein
37 |Zwickauer Strake 79 SIW 2 M| 64 54 41 40 | 23 14 nein nein
37 |Zwickauer Strafke 79 Ost 1 M| 64 54 41 41 1 -23 13 nein nein
37 |Zwickauer Strake 79 Ost 2 M| 64 54 41 41 1 23 13 nein nein
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19



Chemnitzer Modell, Stufe 5 - Ausbau Stollberg - Oelsnitz - Schalltechnische Untersuchung

28.02.2020

Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 | 15 16 17
38 [Auer Strake 17 WOBEK S/I0 1 GE | 69 59 41 39 |28 -2 nein nein
38 |Auer Strae 17 WOBEK S/I0 2 |GE| 69 59 | 43 4 | -26 -18 nein nein
38 [Auer Strake 17 WOBEK S/I0 3 GE | 69 59 4 42 | 25 17 nein nein
38 |Auer StraRe 17 WOBEK Ost 1 GE | 69 59 36 3% | 33 -23 nein nein
38 [Auer Strake 17 WOBEK Ost 2 GE | 69 59 39 39 [ -30 -20 nein nein
38 |Auer StraRe 17 WOBEK Ost 3 GE | 69 59 40 40 | 29 19 nein nein
38 [Auer Strake 17 WOBEK West 1 GE | 69 59 52 49 | 17 10 nein nein
38 |Auer Strake 17 WOBEK West 2 GE | 69 59 54 51115 8 nein nein
38 |Auer StraBe 17 WOBEK West 3 GE | 69 59 51 48 | 18 -11 nein nein
39 |Auer StraBe 15 Weber Kunz Ost 1 GE | 69 59 38 3831 -2 nein nein
39 |Auer StraBe 15 Weber Kunz Ost 2 GE | 69 59 39 39 | -30 -2 nein nein
39 [Auer StraBe 15 Weber Kunz Ost 3 GE | 69 59 40 40 | 29 19 nein nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz N/W 1 GE | 69 59 4 4|25 -18 nein nein
39 |Auer Strake 15 Weber Kunz N/W 2 GE | 69 59 46 43 | 23 -16 nein nein
39 [Auer StraBe 15 Weber Kunz N/W 3 GE | 69 59 46 43 | 23 16 nein nein
39 |Auer Strake 15 Weber Kunz West 1 GE | 69 59 57 54 1 12 5 nein nein
39 |Auer StraRe 15 Weber Kunz West 2 GE | 69 59 57 54 | 12 5 nein nein
39 |Auer StraBe 15 Weber Kunz West 3 GE | 69 59 53 5 | 16 9 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Dirr Somac Sud 1 GE | 69 59 36 3|3 -26 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sid 2 GE | 69 59 36 341 -3 -2 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Dirr Somac Sud 3 GE | 69 59 37 34 | -32 -25 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac S/0 1 GE | 69 59 48 46 | -1 13 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Dirr Somac S/I0 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac S/0 3 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
40 |Zwickauer Strake 30 Dirr Somac N/O 1 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/O 2 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Dirr Somac N/O 3 GE | 69 59 52 5 | 17 -9 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/W 1 GE | 69 59 43 40 | 26 19 nein nein
40 |Zwickauer Strake 30 Diirr Somac N/W 2 GE | 69 59 4 4|25 -18 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/W 3 GE | 69 59 45 42 | 24 7 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud 1 GE | 69 59 41 39 | -28 -2 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sid 2 GE | 69 59 42 40 | 27 19 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac Sud 3 GE | 69 59 42 4| -2r -18 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/W 1 GE | 69 59 39 3% | 30 -23 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/W 2 GE | 69 59 39 36 | -30 -23 nein nein
40 |Zwickauer Strafe 30 Diirr Somac N/W 3 GE | 69 59 39 3% | 30 -23 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande Sud 1 GE | 69 59 33 30 |36 -29 nein nein
41 |Auer StraBe 36 Chem Trennwande Sid 2 GE | 69 59 33 31 ] -36 -28 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande Sud 3 GE | 69 59 34 2|3 -2 nein nein
41 |Auer StraBe 36 Chem Trennwande Ost 1 GE | 69 59 36 3] -3 -2 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande Ost 2 GE | 69 59 37 34 | -32 -25 nein nein
41 |Auer StraBe 36 Chem Trennwande Ost 3 GE | 69 59 38 3% | 31 23 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande Nord 1 GE | 69 59 34 32 |3 -2 nein nein
41 |Auer StraBe 36 Chem Trennwande Nord 2 GE | 69 59 35 33| 34 -2 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande Nord 3 GE | 69 59 36 3B |33 -4 nein nein
41 |Auer StraRe 36 Chem Trennwande West 1 GE | 69 59 27 25 | 42 -3 nein nein
41 [Auer StraRe 36 Chem Trennwande West 2 GE | 69 59 28 26 | 41 -33 nein nein
41 |Auer StraBe 36 Chem Trennwande West 3 GE | 69 59 29 26 | 40 -33 nein nein
42 |Auer Strake 26-34 Geschéfte Sud 1 M| 64 54 27 26 | -37 -28 nein nein
42 |Auer Strale 26-34 Geschéfte Sid 2 M| 64 54 28 27 | 36 27 nein nein
42 |Auer StraRe 26-34 Geschafte Ost 1 M| 64 54 43 40 | 21 14 nein nein
42 |Auer StraRe 26-34 Geschafte Ost 2 M| 64 54 43 4 |21 13 nein nein
42 |Auer Strake 26-34 Geschafte N/O 1 M| 64 54 41 38 ] -23 -16 nein nein
42 |Auer Strake 26-34 Geschafte N/O 2 M| 64 54 41 39 |23 -15 nein nein
42 |Auer StraRe 26-34 Geschafte West 1 M| 64 54 28 26 | 36 -28 nein nein
42 |Auer Strake 26-34 Geschafte West 2 M| 64 54 29 27 | 35 27 nein nein
43 |Auer Strale 24 TTM Nord 1 M| 64 54 37 3% | 27 19 nein nein
43 |Auer Strake 24 TTM Nord 2 M| 64 54 38 36 | -26 -18 nein nein
43 |Auer Strale 24 TTM West 1 M| 64 54 28 26 | 36 -28 nein nein
43 |Auer Strake 24 TTM West 2 M| 64 54 29 26 | -35 -28 nein nein
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Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 15 16 17
43 |Auer Strake 24 TTM Sud 1 M| 64 54 27 26 | -37 -28 nein nein
43 |Auer Strae 24 TTM Sid 2 M| 64 54 28 27 | 36 27 nein nein
43 |Auer Strake 24 TTM Ost 1 M| 64 54 28 25 | =36 -29 nein nein
43 |Auer StraRe 24 TTM Ost 2 M| 64 54 30 27 | 34 27 nein nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland Sud 1 M| 64 54 39 37 | 25 17 nein nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Sid 2 M| 64 54 40 37 | 24 7 nein nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland S/I0 1 M| 64 54 50 47 | 14 7 nein nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland S/0 2 M| 64 54 51 48 | 13 -6 nein nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland Ost 1 M| 64 54 47 44| 17 10 nein nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost 2 M| 64 54 48 45 | -16 -9 nein nein
44 [Auer Strake 20 Kaufland Ost 1 M| 64 54 45 42 |1 19 12 nein nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Ost 2 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
44 [Auer Strake 20 Kaufland Nord 1 M| 64 54 37 3B |27 19 nein nein
44 |Auer StraRe 20 Kaufland Nord 2 M| 64 54 38 3% | 26 -18 nein nein
44 |Auer Strake 20 Kaufland West 1 M| 64 54 32 29 |32 -25 nein nein
44 |Auer StraBe 20 Kaufland West 2 M| 64 54 32 29 | -3 -2 nein nein
45 |Auer Strake 13 Modegeschaft West 1 GE| 69 59 | 49 46 | -20 -13 nein nein
45 |Auer StraBe 13 Modegeschaft West 2 GE | 69 59 50 47 | 119 12 nein nein
45 |Auer Strake 13 Modegeschaft Sud 1 GE| 69 59 | 42 41 | -27 -18 nein nein
45 |Auer StraBe 13 Modegeschaft Sid 2 GE | 69 59 45 43 | 24  -16 nein nein
45 |Auer Strake 13 Modegeschaft Ost 1 GE| 69 59 | 38 37 | -31 -2 nein nein
45 |Auer StraBe 13 Modegeschaft Ost 2 GE | 69 59 39 39 ] -30 -2 nein nein
45 |Auer Strake 13 Modegeschaft Nord 1 GE| 69 59 | 38 36 | -31 -23 nein nein
45 |Auer StraBe 13 Modegeschaft Nord 2 GE | 69 59 40 37|29 -2 nein nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus Nord 1 GE | 69 59 38 3B |31 24 nein nein
46 [Auer StraRe 18 Autohaus Nord 2 GE [ 69 59 39 36 | -30 -23 nein nein
46 [Auer StraRe 18 Autohaus West 1 GE | 69 59 27 24 | 42 -35 nein nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus West 2 GE | 69 59 27 25 | 42 -3 nein nein
46 [Auer StraRe 18 Autohaus SIW 1 GE | 69 59 39 37 | 30 -22 nein nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus SIW 2 GE | 69 59 40 38129 -2 nein nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus Ost 1 GE | 69 59 4 42 | 25 17 nein nein
46 [Auer Strake 18 Autohaus Ost 2 GE | 69 59 45 42 | 24 17 nein nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 SIW 1 GE | 69 59 48 45 | 21 14 nein nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 SIW 2 GE | 69 59 53 50 | -16 -9 nein nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 Sud 1 GE | 69 59 46 43 | 23 16 nein nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Sid 2 GE | 69 59 48 45 | =21 14 nein nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 Ost 1 GE | 69 59 36 3B |33 -4 nein nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Ost 2 GE | 69 59 38 37| - -2 nein nein
47 |Am Birkenwéldchen 3 Nord 1 GE | 69 59 43 40 | 26 19 nein nein
47 |Am Birkenwaldchen 3 Nord 2 GE | 69 59 48 45 | =21 14 nein nein
48 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk Sud 1 GE | 69 59 40 38|29 -2 nein nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Std 2 GE | 69 59 41 40 | -28 19 nein nein
48 [Am Birkenwéldchen 2 Presswerk Ost 1 GE | 69 59 37 36 | -32 -23 nein nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Ost 2 GE | 69 59 39 381 -30 -2 nein nein
48 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk Nord 1 GE | 69 59 36 3|3 -26 nein nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk Nord 2 GE | 69 59 38 3B -3 -4 nein nein
48 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk West 1 GE | 69 59 38 3B |31 24 nein nein
48 |Am Birkenwaldchen 2 Presswerk West 2 GE | 69 59 41 38|28 -2 nein nein
49 |Am Birkenwéldchen 2 Presswerk West 1 GE | 69 59 49 46 | 20 13 nein nein
50 |Auer Strake 16 RHG SIW 1 GE| 69 59| 32 29| -3 -30 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG SIW 1 GE | 69 59 37 3% | 32 -4 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG Sud 1 GE | 69 59 42 40 | 27 19 nein nein
50 |Auer StraBe 16 RHG N/O 1 GE| 69 59 | 47 44 | -22 -15 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG N/O 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
50 |Auer StraBe 16 RHG N/O 1 GE| 69 59 | 43 40 | -26 -19 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG N/O 2 GE | 69 59 45 42 | 24 17 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG Nord 1 GE | 69 59 33 30 | 36 -29 nein nein
50 [Auer Strake 16 RHG Nord 2 GE | 69 59 33 30 | 36 -29 nein nein
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Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 | 15 16 17
51 |Auer Strake 11 Audiogeschaft West 1 GE| 69 59 | 43 40 | -26 -19 nein nein
51 |Auer StraBe 11 Audiogeschaft Nord 1 GE | 69 59 35 32| 34 27 nein nein
51 |Auer Strake 11 Audiogeschaft Ost 1 GE| 69 59 | 30 30 | -39 -29 nein nein
51 |Auer StraBe 11 Audiogeschaft Sid 1 GE | 69 59 35 33 | 34 -2 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller Ost 1 GE| 69 59 37 ¥ | -2 -23 nein nein
52 |Auer StraRe 9 Hersteller Ost 2 GE| 69 59 39 38| -30 -2 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller West 1 GE| 69 59 | 45 42 | -24 17 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller West 2 GE| 69 59 | 48 45 | -21 -14 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller SIW 1 GE| 69 59 | 41 38| -28 -2 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller SIW 2 GE| 69 59 | 42 40 | -27 -19 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller N/O 1 GE| 69 59 38 3B | -3 -4 nein nein
52 |Auer Strake 9 Hersteller N/O 2 GE| 69 59 39 36 | -30 -23 nein nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt Ost 1 GE| 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
53 |Auer Strake 12 Autowerkstatt Ost 2 GE| 69 59 52 49 | 17 10 nein nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt Nord 1 GE| 69 59 | 42 39 | -27 -20 nein nein
53 |Auer Strake 12 Autowerkstatt Nord 2 GE| 69 59 | 43 40 | -26 -19 nein nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt Sud 1 GE| 69 59 3B 32| -4 27 nein nein
53 |Auer Strake 12 Autowerkstatt Stid 2 GE| 69 59 36 33| -33 -2 nein nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt West 1 GE| 69 59 33 3 |- -29 nein nein
53 |Auer StraRe 12 Autowerkstatt West 2 GE| 69 59 33 30| -3 -29 nein nein
54 |Auer Strake 10 Modegeschaft Sud 1 GE| 69 59 | 39 37 | -3 -2 nein nein
54 |Auer Strake 10 Modegeschaft Sid 2 GE | 69 59 43 4 | 26 18 nein nein
54 [Auer StraRe 10 Modegeschaft Ost 1 GE| 69 59 | 53 50 | 16 -9 nein nein
54 |Auer Strake 10 Modegeschaft Ost 2 GE | 69 59 59 5 | 10 -3 nein nein
54 [Auer StraRe 10 Modegeschaft Nord 1 GE| 69 59 | 43 40 | -26 -19 nein nein
54 |Auer Strake 10 Modegeschaft Nord 2 GE | 69 59 45 42 | 24 7 nein nein
54 [Auer StraBe 10 Modegeschéft West 1 GE| 69 59 | 34 32| -3 -27 nein nein
54 |Auer Strake 10 Modegeschaft West 2 GE | 69 59 42 39|21 -2 nein nein
55 [Auer StraBe 7a Autohaus West 1 GE| 69 59 55 52 | 14 7 nein nein
55 [Auer StraBe 7a Autohaus SIW 1 GE| 69 59 | 4 41 | -25 -18 nein nein
55 |Auer StraRe 7a Autohaus Ost 1 GE| 69 59 3B 3| M4 -26 nein nein
55 [Auer StraBe 7a Autohaus N/O 1 GE| 69 59 | 48 45 | -21 -14 nein nein
56 [Auer StraRe 8 Speditionsdienst Sud 1 GE| 69 59 | 53 50 | 16 -9 nein nein
56 |Auer Strake 8 Speditionsdienst Std 2 GE | 69 59 57 54112 5 nein nein
56 [Auer StraRe 8 Speditionsdienst Ost 1 GE| 69 59 | 62 59 -7 0 nein nein
56 |Auer Strake 8 Speditionsdienst Ost 2 GE | 69 59 60 57 -9 -2 nein nein
56 [Auer StraRe 8 Speditionsdienst N/O 1 GE| 69 59 | 53 50 | -16 -9 nein nein
56 |Auer Strake 8 Speditionsdienst N/O 2 GE | 69 59 56 5113 6 nein nein
56 [Auer StraRe 8 Speditionsdienst West 1 GE| 69 59 | 37 34 | -32 -25 nein nein
56 |Auer Strake 8 Speditionsdienst West 2 GE | 69 59 38 3% | -3 24 nein nein
57 |Auer StraRe 7 Metallverarbeitung West 1 GE| 69 59 | 62 59 -7 0 nein nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung West 2 GE | 69 59 63 60 -6 1 N nein
57 |Auer StraRe 7 Metallverarbeitung West 3 GE| 69 59 | 63 60 -6 1 N nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung SIW 1 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
57 |Auer StraRe 7 Metallverarbeitung SIW 2 GE| 69 59 | 51 48 1 18 -1 nein nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung SIW 3 GE | 69 59 56 53113 6 nein nein
57 |Auer StraRe 7 Metallverarbeitung Nord 1 GE| 69 59 | 48 45 | -21 -14 nein nein
57 [Auer StraRe 7 Metallverarbeitung Nord 2 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung Nord 3 GE| 69 59 | 55 52 | 14 7 nein nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung S/0 1 GE | 69 59 34 3] -3 -2 nein nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung S/0 2 GE | 69 59 36 3% | -3 -4 nein nein
57 |Auer StraRe 7 Metallverarbeitung S/I0 3 GE| 69 59 | 36 36 | -3 -23 nein nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung N/O 1 GE | 69 59 42 39| 27 -2 nein nein
57 |Auer Strake 7 Metallverarbeitung N/O 2 GE| 69 59 | 43 40 | -26 -19 nein nein
57 |Auer Strale 7 Metallverarbeitung N/O 3 GE | 69 59 45 42 | 24 7 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus SIW 1 GE| 69 59 | 4 41 | -25 -18 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus SIW 2 GE| 69 59 | 45 42 | -24 17 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus S/I0 1 GE| 69 59 | 45 42 | -24 17 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus S/0 2 GE| 69 59 | 46 43 | -23 -16 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus S/I0 1 GE| 69 59 | 47 44 | -22 -15 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus S/0 2 GE| 69 59 | 49 46 | -20 -13 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus Ost 1 GE| 69 59 | 46 43 | -23 -16 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus Ost 2 GE| 69 59 | 47 44 | -22 -15 nein nein
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Obj. Punktname HFront| SW [ Nutz IGW Lm,PoL IGW-Uber | Anspruch auf| ~ Lm,pPmL IGW-Uber | Anspruch auf
Nr. schr Schallschutz schr Schallschutz
T N T N T N T N T N
dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 | 15 16 17
58 [Auer Strake 4 Autohaus N/O 1 GE | 69 59 45 42 | 24 7 nein nein
58 [Auer Strake 4 Autohaus N/O 2 GE | 69 59 45 42 | 24 7 nein nein
58 [Auer StraRe 4 Autohaus N/W 1 GE | 69 59 40 37 | 29 -2 nein nein
58 [Auer StraRe 4 Autohaus N/W 2 GE | 69 59 40 37129 -2 nein nein
59 [Auer Strake 3 Autohaus SIW 1 GE | 69 59 43 40 | 26 19 nein nein
59 [Auer Strake 3 Autohaus S/I0 2 GE [ 69 59 34 341 -3 -2 nein nein
59 [Auer Strake 3 Autohaus N/O 1 GE | 69 59 48 45 | 21 14 nein nein
59 [Auer StraRe 3 Autohaus N/W 2 GE | 69 59 51 48 1 18 -1 nein nein
60 [Auer StraRe 2 Tankstelle S/I0 1 GE | 69 59 57 54 | 12 -5 nein nein
60 [Auer StraRe 2 Tankstelle Sid 1 GE | 69 59 46 43 | 23 -16 nein nein
60 [Auer StraRe 2 Tankstelle N/O 1 GE | 69 59 53 5 | 16 -9 nein nein
60 [Auer StraRe 2 Tankstelle N/W 1 GE | 69 59 45 42 | 24 17 nein nein
61 [Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft Sud 1 GE| 69 59 | 49 46 | -20 -13 nein nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft Sid 2 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
61 [Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft Ost 1 GE| 69 59 | 37 35| -32 -4 nein nein
61 |Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft Ost 2 GE | 69 59 38 37| - 2 nein nein
61 [Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft N/O 1 GE| 69 59 | 52 49 | 17 -10 nein nein
61 |Auer StraBe 1 Fahrradgeschaft N/O 2 GE | 69 59 53 5 | 16 9 nein nein
61 [Auer StraRe 1 Fahrradgeschaft West 1 GE| 69 59 | 56 53 | -13 -6 nein nein
61 |Auer StraBe 1 Fahrradgeschaft West 2 GE | 69 59 62 59 -7 0 nein nein
62 |Auer Strake 1 Nebengebaude SIW 1 GE| 69 59 | 45 42 | -24 17 nein nein
62 |Auer StraBe 1 Nebengebaude Sid 1 GE | 69 59 4 4 | 25 18 nein nein
62 |Auer Strake 1 Nebengebaude Sud 1 GE| 69 59 | 36 35| -3 -4 nein nein
62 |Auer Strale 1 Nebengebaude N/W 1 GE | 69 59 45 42 | 24 17 nein nein
62 |Auer Strake 1 Nebengebaude Nord 1 GE| 69 59 | 36 35| -3 -4 nein nein
62 |Auer StralRe 1 Nebengebaude Nord 1 GE | 69 59 48 45 | -1 14 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke N/W 1 GE | 69 59 48 45 | 21 14 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke N/W 2 GE | 69 59 49 46 | 200 13 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke N/W 3 GE | 69 59 50 47 | 119 12 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke West 1 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke West 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke West 3 GE | 69 59 51 48 | 18 -1 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke SIW 1 GE | 69 59 35 3|3 -26 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke SIW 2 GE | 69 59 38 37| - 22 nein nein
63 [Hohensteiner Strake 43 Verbundwerke SIW 3 GE | 69 59 41 38 | -28 -2 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Sid 1 GE | 69 59 49 46 | 200 13 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Sud 2 GE | 69 59 50 47 | 19 12 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Ost 1 GE | 69 59 40 37129 -2 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Ost 2 GE | 69 59 40 37 | 29 -22 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Nord 1 GE | 69 59 49 46 | 200 13 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU Nord 2 GE | 69 59 49 46 | 20 13 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU West 1 GE | 69 59 52 49 | 17 10 nein nein
64 [Hohensteiner Strake 60 ATU West 2 GE [ 69 59 53 5 | 16 -9 nein nein
65 |Albrecht-Direr-Strafe 11-13 Sid 1 M| 64 54 41 3823 -16 nein nein
65 |Albrecht-Direr-StraBe 11-13 Sud 2 M| 64 54 41 39 [ -23 -15 nein nein
65 |Albrecht-Direr-Strafe 11-13 Sid 3 M| 64 54 41 39123 -15 nein nein
65 |Albrecht-Drer-StraBe 11-13 Ost 1 M| 64 54 30 29 | -3¢ 25 nein nein
65 [Albrecht-Direr-StraRe 11-13 Ost 2 M| 64 54 33 2 -3 -2 nein nein
65 |Albrecht-Drer-StraBe 11-13 Ost 3 M| 64 54 33 331 -2 nein nein
65 |Albrecht-Durer-Strae 11-13 Nord 1 M | 64 54 | 46 43 | 18 -1 nein nein
65 [Albrecht-Direr-StraRe 11-13 Nord 2 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
65 |Albrecht-Drer-Strake 11-13 Nord 3 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
65 [Albrecht-Direr-StraRe 11-13 West 1 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
65 |Albrecht-Drer-StraRe 11-13 West 2 M| 64 54 47 44| 17 10 nein nein
65 |Albrecht-Direr-StraRe 11-13 West 3 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa West 1 SO | 57 47 46 43 | -1 -4 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa West 2 SO | 57 47 46 43 | -1 -4 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa West 3 SO| 57 47 47 441 10 -3 nein nein
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 M1 12 13 14 15 16 17
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa Nord 1 SO | 57 47 4 4113 6 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strafe 22 KiGa Nord 2 SO | 57 47 4 4 | 13 6 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa Nord 3 SO | 57 47 4 4113 6 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strale 22 KiGa Ost 1 SO | 57 47 30 29 | 21 18 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa Ost 2 SO | 57 47 Kl 3| -26 -16 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strale 22 KiGa Ost 3 SO | 57 47 32 321 -2 -15 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa Sud 1 SO | 57 47 40 37 | 17 -10 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strale 22 KiGa Sid 2 SO | 57 47 40 817 9 nein nein
66 |Albrecht-Direr-Strake 22 KiGa Sud 3 SO| 57 47 41 38|16 -9 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 N/O 1 M| 64 54 28 26 | 36 -28 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraRe 25 N/O 2 M| 64 54 29 27 | 35 27 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 N/O 3 M| 64 54 30 28 | 34 -2 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraRe 25 Nord 1 M| 64 54 45 42 |1 19 12 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 Nord 2 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraBe 25 Nord 3 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 N/W 1 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraBe 25 N/W 2 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 N/W 3 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraBe 25 Sud 1 M| 64 54 42 39 -2 -15 nein nein
67 |Albrecht-Direr-Stralte 25 Sid 2 M| 64 54 42 39| -2 -15 nein nein
67 |Albrecht-Direr-StraBe 25 Sud 3 M| 64 54 42 39 |22 -15 nein nein
68 [Albrecht-Direr-StraRe 38/39 Ost 1 M| 64 54 29 26 | -3 -28 nein nein
68 [Albrecht-Drer-StraRe 38/39 Ost 2 M| 64 54 30 27 | 34 27 nein nein
68 [Albrecht-Direr-StraRe 38/39 Nord 1 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
68 [Albrecht-Drer-StraRe 38/39 Nord 2 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
68 [Albrecht-Direr-StraRe 38/39 West 1 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
68 [Albrecht-Drer-StraRe 38/39 West 2 M| 64 54 47 44| 17 10 nein nein
68 [Albrecht-Drer-StraRe 38/39 Sid 1 M| 64 54 40 37 | 24 7 nein nein
68 |Albrecht-Direr-StraRe 38/39 Sud 2 M| 64 54 40 37 | 24 17 nein nein
69 [Albrecht-Drer-StraRe 52/53 Ost 1 M| 64 54 29 26 | -3 -28 nein nein
69 [Albrecht-Direr-StraRe 52/53 Ost 2 M| 64 54 30 27 | 34 27 nein nein
69 |Albrecht-Direr-Strale 52/53 Nord 1 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
69 [Albrecht-Direr-StraRe 52/53 Nord 2 M| 64 54 47 44| 17 10 nein nein
69 [Albrecht-Drer-StraRe 52/53 West 1 M| 64 54 48 45 | 16 9 nein nein
69 [Albrecht-Direr-StraRe 52/53 West 2 M| 64 54 48 45| 16 9 nein nein
69 |Albrecht-Direr-Strae 52/53 Sud 1 M | 64 54 | 41 38 | -23 -16 nein nein
69 [Albrecht-Direr-StraRe 52/53 Sud 2 M| 64 54 41 38 | -23 -16 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 Sid 1 M| 64 54 42 39| -2 -15 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 Sud 2 M| 64 54 42 39 -2 -15 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 Ost 1 M| 64 54 30 28 | 34 -2 nein nein
70 |Albrecht-Direr Strale 64/65 Ost 2 M| 64 54 30 29 | -3¢ 25 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 Nord 1 M| 64 54 47 44 | 17 10 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 Nord 2 M| 64 54 47 44| 17 10 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 West 1 M| 64 54 49 46 | 15 -8 nein nein
70 |Albrecht-Direr StraRe 64/65 West 2 M| 64 54 49 46 | 15 -8 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 West 1 M| 64 54 49 46 | 15 -8 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 West 2 M| 64 54 52 49 | 12 5 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Sid 1 M| 64 54 50 47 | 14 -7 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Sud 2 M| 64 54 52 49 | 12 5 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Ost 1 M| 64 54 34 321 -3 -2 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Ost 2 M| 64 54 34 321 -3 -2 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Nord 1 M| 64 54 46 43 | 18 -1 nein nein
71 |Am Eichenbusch 1 Nord 2 M| 64 54 47 44 1 17 10 nein nein
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Legende der verwendeten Tabellenspalten
Nr Name Beschreibung
1 Obj. NI ooe v Objekt-Nummer
2 Punktname ............................. Bezeichnung des Immissionsorts
3 Hfront...........ccoeee ... Gebéudeseite
4 SW .. Stockwerk: 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, 4=3.0G, 5=4.0G, 6=5.0G
5 NUEZ ..o Gebaudenutzung
6 IGWT ... oo Immissionsgrenzwert Tag (06-22 h)
7 IGWN ..........e.oceeeevieevene. Immissionsgrenzwert Nacht (22-06 h)
8 Lm, POLT v Beurteilungspegel ohne LarmschutzmafRnahmen tags
9 Lm, POLN oot Beurteilungspegel ohne LarmschutzmaBnahmen nachts
10 IGW-T ...ooovcoesieesvvei e, Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags
1 Uberschr. N ............................. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts
12 Anspruch auf Schallschutz
13 Lm, PmLT.....coooivviiveninnn. . Beurteilungspegel mit LarmschutzmaBnahmen tags
14 Lm, PMLN Beurteilungspegel mit Larmschutzmainahmen nachts
15 IGW-T ...ooovoosoov v cee s o, Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags
16 Uberschr. N ............oces e, Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts
17 Anspruch auf Schallschutz
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