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Feuchtfläche

Vertiefungsmulde als Laich-
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 Bereich der Gleistrasse und Böschung
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gepl. Schacht auf 
vorh. Kanal setzen
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Bestand: Sohle Becken ca. 461,80
Geplant: Sohle Becken von ca. 461,30 
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vorh. Zaun abbrechen und erneuern

vorh. Mönchbauwerk abbrechen
und durch neuen Schacht mit
Ablaufdrossel ersetzen

neue Raubettmulde mit 
Anbindung an vorh. Mulde

neue Raubettmulde mit 
Anbindung an vorh. Mulde

vorh. Betonrohr DN500
als Auslauf bleibt erhalten

vorh. Zulaufbereich neu
herstellen

vorh. Teich bleibt erhalten
- Ertüchtigung zum RRB ohne Dauerstau
- gepl. Stauhöhe (1,80m) ca.463,10m bei HQ100
- Vorh. Bewuchs und ca. 80cm Boden entfernen
- Entfernen der Dichtungsfolie
- geplante Abdichtung mit Bentonit
- Sohle und Böschungen nachregulieren
- Vertiefungsmulde für Amphibien

neuen Schacht auf 
vorh. Kanal setzen und
Ablauf in Richtung Mulde
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D =  466,30 m
S =  461,10 m
T =    5,20 m

5601723117
D =  466,42 m
S =  461,70 m
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S =  462,15 m
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D =  470,22 m
S =  467,92 m
T =    2,30 m
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Art der Änderung

1 : 500Maßstab:
.

Nr. Datum Name

FESTSTELLUNGSENTWURF

04019_C_NV_Stopf > __ew_502_2u3.PLT > __ew_502_2u3       27.02.23  (sto)

Lageplan Entwässerung
8.1 /  2 und 3Unterlage / Blatt-Nr.:   

Strecke 6639 von km 12,7+84.428 bis km 16,6+93.208

Chemnitzer Modell, Stufe 5
Ausbau Stollberg - Oelsnitz - St. Egidien

Teilabschnitt Neubaustrecke
Vorhabenträger:

i. A. Grabner

GBL Verkehr / Infrastruktur

Chemnitz, den           ............................................

Maßnahmeträger:Zweckverband Verkehrsverbund
Mittelsachsen

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

i. A. Grabner

GBL Verkehr / Infrastruktur

Chemnitz, den            ............................................

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Vorhabenträger: Maßnahmeträger:

Entwurfsbearbeitung :

......................................................................Chemnitz, den 18.01.23 gez. Hartmann

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

bearbeitet:

geprüft:

Stopf

A.Richter

Fachplaner :

Chemnitz, den 13.01.23 gez. Schindler......................................................................

INGENIEURBÜRO FÜR VERKEHRSBAU

F CHS

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5
c/o Ingenieurbüro Schulze & Rank

Ingenieurgesellschaft m.b.H.
Kaßbergstraße 41 - 09112 Chemnitz

AWARO: NBS_GP_12_0000_LAG_Entw2_08.01.00.02_-

Bahn-km 13,0+40 - 14,0+43

........................................Chemnitz, den 11.01.23

........................................Chemnitz, den 11.01.23

gez.

gez.

........................................

........................................

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

Ingenieurbüro Schulze & Rank
Ingenieurgesellschaft m.b.H.

GESCHÄFTSSITZ Chemnitz
Kaßbergstraße 41, 09112 Chemnitz

27.03.2024 gez. Grabner27.03.2024 gez. Grabner

Zeichenerklärung

gepl. Regenwasserkanal mit Kontrollschacht

gepl. Mischwasserkanal mit Kontrollschacht

bis DN 250 - PP-Rohr
ab DN 300 - Stahlbetonrohr

Entwässerung

Straßenablauf
mit Anschlussleitung

Entwässerungsrinne

vorhanden

geplant

A

Drainage Straße

Entwässerungsmulde

Tiefenentwässerung Bahn

Stahl-Schutzrohr (im Gleisbereich)

vorh. Regenwasserkanal mit Kontrollschacht

vorh. Mischwasserkanal mit Kontrollschacht

vorh. privater Entwässerungskanal

vorh. Schmutzwasserkanal

Abbruch

Regelungsverzeichnis

2.1 Nr. im Regelungsverzeichnis

1 2 3 4 5 6 7 8 9


