
Art der Änderung

1 : 500/50 Maßstab:
.

Nr. Datum Name

FESTSTELLUNGSENTWURF

04019_C_NV > __hoe_380.PLT > __hoe_380       23.01.23  (fie)

Höhenplan
Zwickauer Str. - Zufahrt Ost

6.2 /  8Unterlage / Blatt-Nr.:   

Strecke 6639 von km 12,7+84.428 bis km 16,6+93.208

Chemnitzer Modell, Stufe 5
Ausbau Stollberg - Oelsnitz - St. Egidien

Teilabschnitt Neubaustrecke
Vorhabenträger:

i. A. Grabner
GBL Verkehr / Infrastruktur
Chemnitz, den            ............................................

Maßnahmeträger:Zweckverband Verkehrsverbund
Mittelsachsen

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

i. A. Grabner
GBL Verkehr / Infrastruktur
Chemnitz, den           ............................................

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Vorhabenträger: Maßnahmeträger:

Entwurfsbearbeitung :

......................................................................Chemnitz, den 18.01.23 gez. Hartmann

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

bearbeitet:

geprüft:

Fiedler

A.Richter

Fachplaner :

Chemnitz, den 13.01.23 gez. Schindler......................................................................

INGENIEURBÜRO FÜR VERKEHRSBAU

F CHS

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5
c/o Ingenieurbüro Schulze & Rank

Ingenieurgesellschaft m.b.H.
Kaßbergstraße 41 - 09112 Chemnitz

AWARO: NBS_GP_02_0000_HHP_Höhenpl Zwickau O_06.02.00.08_-

........................................Chemnitz, den 11.01.23

........................................Chemnitz, den 11.01.23

gez.

gez.

........................................

........................................

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

Ingenieurbüro Schulze & Rank
Ingenieurgesellschaft m.b.H.
GESCHÄFTSSITZ Chemnitz
Kaßbergstraße 41, 09112 Chemnitz

27.03.2024 gez. Grabner27.03.2024 gez. Grabner

-2,0%
H  =      15000 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50m 789,22m

1

Δs = 0,676 % q = 2,5 %

Δs = 0,968 %
q = 2,5 %

20,000
25,000

128,841

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 2,75 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 2,75 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand Δs = 0,825 % q = 4 % Δs = 1,375 %

95,000
100,000

117,000
120,000

R=∞
L=61,476 m

R=200 L=47,686 m

R=∞
L=19,679 mKrümmung

Maßstab 200/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve

DHHN 2016 :  472,00 m
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