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Zeichenerklarung

? Gradientenhochpunkt H=15000m Neigungsbrechpunkt
-2,09, 0 mit Angabe von:
3% 0 1 821% Ausrundungshalbmesser,
Gradiententiefpunkt 20m 789,22M Léngsneigung und

Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt
Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

ﬁ H = 150,000m
T = 2,579 m
~—~ f = -0,022 m
km 0+117,282
= 451,255 m
H = 570,000 m
T = 16,828 m
f = 0,248 m
\ km 0+136,880
< hTS = 449,409 m
N H = KNICK
km 0+153,964
K hTS = 448,808 m
H = KNICK
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Malfstab 200/R [cm]
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des Fahrbahnrandes a=150m
Q . von der Achse ’
uerneigung links 4=25%
Mafstab: 5,00 % / cm [cm]
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Vorhabentrager: MaRnahmetrager:
WIS A
VERKEHRSVERBUND VERKEHRSVERBUND
MITTELSACHSEN MITTELSACHSENG G

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Entwurfsbearbeitung : Fachplaner : bearbeitet:
ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Chemnitz, den 11.01.23
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c/o Ingenieurbiiro Schulze & Rank .
Ingenieurgesellschaft m.b.H. Ingenieurbtiro Schulze & Rank .gez. Fledler ...................

KaRbergstrae 41 - 09112 Chemnitz Ingenieurgesellschaft m.b.H.
schulze+rank  GESCHAFTSSITZ Chemnitz Oft
INGENIEURGESELLSCHAFT ~ KaRbergstraRe 41, 09112 Chemnitz geprurt.

Chemnitz, den 11.01.23

a
=
—
—
INGENIEURBURO FOR VERKEHRSBAU

Chemnitz, den 18.01.23 gez. Hartmann

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

Chemnitz, den 13.01.23 gez. Schindler

Nr. Art der Anderung Datum Name

FESTSTELLUNGSENTWURF

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2/ 12

Hohenplan
Zufahrt Hasenbude

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

MaRstab: 1 :500/50
AWARO: NBS_GP_02_0000_HHP_HHP Zuf Hasenb_06.02.00.12.-

Strecke 6639 von km 12,7+84.428 bis km 16,6+93.208

Chemnitzer Modell, Stufe 5
Ausbau Stollberg - Oelsnitz - St. Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Vorhabentrager: Zweckverband Verkehrsverbund
Mittelsachsen

MaRnahmetrager: Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

i. A. Grabner
GBL Verkehr / Infrastruktur
Chemnitz, den

i. A. Grabner
GBL Verkehr / Infrastruktur
Chemnitz, den
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