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Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen

MaRnahmetrager:

S

B VERKEHRSYERBLIND
MITTELSACHSENwn

Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

Entwurfsbearbeitung :
ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5

c/o Ingenieurbiiro Schulze & Rank

Ingenieurgesellschaft m.b.H.
KaRbergstrale 41 - 09112 Chemnitz

N
—
—
INGENIEURBURO FUR VERKEHRSBAU

Chemnitz, den 18.01.23 gez. Hartmann

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

Fachplaner :

Ingenieurbiiro Schulze & Rank
Ingenieurgesellschaft m.b.H.

GESCHAFTSSITZ Chemnitz
KaRbergstrae 41, 09112 Chemnitz

schulze+rank
INGENIEURGESELLSCHAFT

Chemnitz, den 13.01.23 gez. Schindler

bearbeitet:

Chemnitz, den 11.01.23

geprift:

Chemnitz, den 11.01.23

Nr.

Art der Anderung

Datum

Name

FESTSTELLUNGSENTWURF

Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen

Strecke 6639 von km 12,7+84.428 bis km 16,6+93.208

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.2/ 8

Hohenplan
Zwickauer Str. - Zufahrt Ost

MaRstab: 1 :500/50
AWAROQ: NBS_GP_02_0000_HHP_Hahenpl Zwickau O_06.02.00.08 -

Chemnitzer Modell, Stufe 5
Ausbau Stollberg - Oelsnitz - St. Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Mittelsachsen

i. A. Grabner
GBL Verkehr / Infrastruktur
Chemnitz, den

Vorhabentrager: Zweckverband Verkehrsverbund

i. A. Grabner

Chemnitz, den

MaRnahmetrager: Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

GBL Verkehr / Infrastruktur
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