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Bestandsstrecke

ABS 6641 Bauwerk BW 1.1
Gewölbereihe

Verkehrsanlage Bahn VAB 4.1
Bahnhof Stollberg / Bürgerpark

Standort GUW

Verkehrsanlage Bahn VAB 4.2
Haltepunkt Stollberg / Auer Straße
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Bauwerk Stw 2.11
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Lärmschutzanlage LA 3.3.1

Verkehrsanlage Bahn VAB 4.4
Haltepunkt Stollberg / Grüner Winkel
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Lärmschutzanlage LA 3.1.1

Bauwerk Stw 2.9
Bauwerk Stw 2.8

Bauwerk BW 1.3
Eisenbahnüberführung
Zwickauer Straße

Bauwerk BW 1.4
Rückbau EÜ Gießereiweg

Bauwerk Stw 2.10

Lärmschutzanlage LA 3.1.2

Verkehrsanlage Bahn VAB 4.5
Bahnhof Stollberg

Standort GUW
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Bauwerk Stw 2.5

Bauwerk BW 1.2
EÜ BAB A72

RRB Bürgerpark
Teich I
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Bauwerk Stw 2.6
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Stollberg-Nord

Anschlussstelle BAB A72
Stollberg-West
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Bf S
toll

ber
g B

ürg
erp

ark
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Bauwerk BW 1.5
Rückbau PU Bf Stollberg

bauzeitliche Verbreiterung 

der Zuwegung, Rückbau nach 

Abschluss Baumaßnahme

bauzeitliche Zuwegung 

mit 3,50m Breite nach
nach Abschluss Baumaß-

nahme Rückbau und Her-

stellung Ursprungszustand

40 m Anbauverbot BAB A 72

nach §9 Bundesfernstraßengesetz

100 m Baugenehmigungsgrenze BAB A 72

nach §9 Bundesfernstraßengesetz

40 m Anbauverbot BAB A 72

nach §9 Bundesfernstraßengesetz

100 m Baugenehmigungsgrenze BAB A 72

nach §9 Bundesfernstraßengesetz
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Baufeldgrenze

Zeichenerklärung
geplante Bauwerke / Anlagen

vorhandene, bereichsweise zu 
ertüchtigende bzw. auszubauende
Wege

neu herzustellende Baustraßen

Baufelderschließung über neuen 
Trassenbereich
öffentliche und gewerbliche Zufahrts-
straßen / Verlkehrsflächen

mögl. BE-Fläche/ Montageplatz

Hinweise zur Plandarstellung
  

Die Darstellung der geplanten Bauwerke und Anlagen dient ausschließlich 
der Übersicht. (Stand Vorentwurf Januar 2023)

Plangrundlage
  

Luftbild: GeoSN, dl-de/by-2-0 (Digitales Orthofoto)

40 m Anbauverbot BAB A 72 
(Hochbauten) nach §9 FStrG)

100 m Baugenehmigungs-
grenze BAB A 72 nach §9 FStrG

20 m Baufreiheitsgrenze Bundesstraßen

Gleisachse NBS 6639
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