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nach §9 Bundesfernstraßengesetz
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Plangrundlage
  

Luftbild: GeoSN, dl-de/by-2-0 (Digitales Orthofoto)

Hinweise zur Plandarstellung
  

Die Darstellung der geplanten Bauwerke und Anlagen dient ausschließlich 
der Übersicht. (Stand Vorentwurf Januar 2023)

Zeichenerklärung

Einschnitt

sichtbare Oberfläche Bauwerk

Damm

Bahnsteig / Zuwegung Bahnsteig

Brückenüberbau

Zuwegung dauerhaft
(Darstellung nur außerhalb öffentlicher
Verkehrsflächen)

Standort Funkmast / GUW

40 m Anbauverbot BAB A 72 
(Hochbauten) nach §9 FStrG)

100 m Baugenehmigungs-
grenze BAB A 72 nach §9 FStrG

20 m Baufreiheitsgrenze Bundesstraßen

Grenze Bewuchs
Grenze Bewuchshöhe < 4 m

0m

M 1 : 2000

400m200m100m

H/B = 841 / 1400 (1.18m²) Allplan 2022

1 : 2000

Übersichtslageplan

Chemnitz

Chemnitz

Schindler

03.06.22

03.06.22

Triebel

Bahn-km 12,7+84 - 16,6+93
Endzustand

3.2 / 1

NBS_GP_00_0000_ULP_Endzustand_03.02.00.01_-


