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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRnahme

Der Grundgedanke des Vorhabens ist die Verknupfung von Eisenbahn- und
Stadtbahnstrecken durch das Chemnitzer Modell. Dadurch werden umsteigefreie
Verbindungen ohne Zeitverlust aus dem Oberzentrum Chemnitz in das Umland geschaffen.
Der Ausbau des Gesamtmodells erfolgt in 5 Stufen.

Der Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS) plant die Erweiterung des
Streckennetzes des Chemnitzer Modells vom Bf Stollberg bis zum Bf St. Egidien als Stufe 5
im Rahmen des Projektes:

Der Ausbau des Chemnitzer Modell, Stufe 5, ist Bestandteil des Landesverkehrsplanes
sowie des Nahverkehrsplanes fur den Nahverkehrsraum Chemnitz/Zwickau.

Das Projekt tragt die Kurzbezeichnung: CM5, Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St. Egidien.

St. Egidien/
Glauchau

.ﬁ.ﬁ" Stollberg

Oelsnitz

Das Projekt CM5 besteht aus zwei eigenstandigen Teilplanungen.

Der erste Teil umfasst die Neubaustrecke (NBS) als Verlangerung der Strecke 6639 vom
neuen Abzweig Niederwirschnitz bei Bahn-km 12,784 bis Bf Stollberg mit dem Bahn-km
16,782. Durch den AG wurde festgelegt, dass die Strecke 6639 (Zwonitz) - Stollberg -
Chemnitz Sid, die ab Stollberg als Pilotstrecke des Chemnitzer Modells ausgebaut wurde, in
Ihrer Kilometrierung aus dem Bf Stollberg heraus fortgesetzt wird und die
Streckenbezeichnung 6639 tragt. Die neue Streckenbezeichnung wird zukinftig Abzw.
Niederwuirschnitz — Chemnitz lauten.

Der zweite Teil der Planung umfasst die Ausbaustrecke (ABS), Strecke 6641,
Streckenbezeichnung STE Stollberg — St. Egidien. Der Ausbau beginnt vor dem Abzweig der
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Neubaustrecke und endet im Bf St. Egidien an der Weiche 67W13 bei Bahn-km 19,500. Der
Abzweig der Neubaustrecke von der Strecke 6641 (ABS) befindet sich bei Bahn-km 2,805
(Strecke 6641).

Inhalt dieses Feststellungsentwurfes ist ausschliel3lich der Teil Neubaustrecke (NBS). Die
Neubaustrecke selbst gliedert sich in zwei Hauptbauabschnitte (HBA).

- HBA 1 vom Bf Stollberg bis einschlieflich der EU BW 1.2 (iber die BAB A72.
(Interimszustand)
- HBA 2 von der ABS bis einschlie3lich der Bogenreihe BW 1.1.

Trager der Baulast

Vorhabentrager: Zweckverband Verkehrsverbund Mittelsachsen (ZVMS)
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

MafRnahmetrager und EIU: Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH (VMS GmbH)
Am Rathaus 2
09111 Chemnitz

Auftraggeber / Bauherr: Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH (VMS GmbH)

StralBenbaulasttrager:
Bundesrepublik Deutschland (vertreten durch die Autobahn GmbH):
Bundesautobahn BAB A72

Bundesrepublik Deutschland (vertreten durch das Landesamt fiir Stral3enbau und Verkehr
(LASuV), Niederlassung (NL) Zschopau:

Bundestralle (B) 180 ,Stollberger Stra3e* und ,,Auer Stral3e*

Freistaat Sachsen (vertreten durch das LASuV, NL Zschopau):

Staatsstrale (S) 258 ,Bahnhofstrafie”

Stadt Stollberg:

angrenzende Stral3en, Gehwege, Radwege, Parkplatze

private Eigentiimer:

Anpassungen und Stellflachen in privaten Flurstiicken
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Planfeststellungsbehdérde:

Landesdirektion Sachsen
Referat 32 | Planfeststellung
Altchemnitzer StralRe 41
09120 Chemnitz

Beteiligte Eisenbahn Infrastruktur Unternehmen (EIU):
Strecke 6639 Bf Stollberg — Chemnitz-Zwonitzbriicke (Pilotstrecke Chemnitzer Modell):

City-Bahn Chemnitz GmbH
Bahnhofstrale 1
09111 Chemnitz

Strecke 6641 Stollberg — St. Egidien:

Regio Infra Service Sachsen GmbH
EmilienstraRe 45
09131 Chemnitz

Die City-Bahn Chemnitz GmbH hat fur die Strecke 6639 Bf Stollberg — Chemnitz-
Zwonitzbricke (Pilotstrecke Chemnitzer Modell = CMO0) die Regio Infra Service Sachsen
GmbH mit der Betriebsfiihrung beauftragt.

Die VMS GmbH wird EIU flr die NBS Strecke 6639. Alle vertraglichen Regelungen zur
Delegation der Betriebsfiihrung werden im Nachgang ausgearbeitet.

Da die Strecke in Altchemnitz in das Netz der CVAG Ulbergeht, sind enge Abstimmungen mit
der CVAG erforderlich.
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1.2 StraRenbauliche Beschreibung

B 180 — Auer StralRe

Baulange: 1179,5 m

Die B 180 ,Auer StralRe“ beginnt im untersuchten Bereich am Kreisverkehr mit der B
180 ,Stollberger Str.“/“Burgerpark®/“Hohensteiner Str.“ und verlauft in Richtung Stden
Uber die Einmindungen der ,Albert-Schweitzer-Str.“ (Osten) und der Stralle ,Am
Birkenwaldchen“ (Osten), der Zufahrt zum ,Parkplatz Kaufland“ (Westen), dem
Knotenpunkt mit der Zwickauer Str. und der Einmindung ,Zufahrt zum Logistikpark® zur
B 169.

Die B 180 befindet sich im Ausbaubereich innerhalb der Ortsdurchfahrt (OD) und wird
nach RIN 2008 Bild 6 und Tabelle 5 in eine Stadtstral’e — innerhalb bebauter Gebiete —
angebaut - Hauptverkehrsstrale (HS) — regional in die Kategoriengruppe
innergemeindliche Hauptverkehrsstrale HS Ill eingestuft. Grundlage der Planung ist
die Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen RASt 06. Der Planungsbereich der Auer
Str. liegt innerhalb der Stadt Stollberg und die zulassige Geschwindigkeit betragt 50
km/h.

Im Bestand weist der StraBenquerschnitt der Auer Stral3e im Bereich zwischen der
Albert-Schweitzer-Str. und der Str. ,Am Birkenwaldchen eine maximale Fahrbahnbreite
von ca. 21 m auf.

Bestand 21,00 m
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Im weiteren Verlauf sind zwischen der Strale ,Am Birkenwéaldchen und der Zwickauer
Str. einseitig Parkstreifen vorhanden und der Stral3enquerschnitt betragt. ca. 18,00 m
im Bestand.
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Bestand 18,00 m
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Geplant wird im Bereich der Auer Str. ein mittig gefuhrter, nicht Uberfahrbarer
Gleiskorper, mit einer Breite von 4,80 m.

Alle Kreuzungen und Einmindungen werden plangleich ausgeftihrt.

Die geplante Regelbreite der Auer Strale von Bau-km 0+000 (Knotenpunkt
Hohensteiner Str.) bis Bau-km 0+950 (Knotenpunkt Zwickauer Str.) betragt 20,20 m mit
einer mittigen Gleislage. An den Gleiskdrper werden beidseitig 3,75 m breite
Fahrbahnen, 1,85 m breite Radfahrstreifen und 2,10 m breite Gehwege angebaut. Die
geplante Breite von 20,20 m entspricht damit ca. der Bestandsbreite. Die vorhandenen
Langsparkstande an der Auer Str. entfallen. Daflr werden 8 neue Stellplatze im Bereich

Bf Burgerpark hergestelit.

Planung 20,20 m
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Die vorhandenen Einmindungen und Knotenpunkte sind im Ausbaubereich der Auer
StralRe wieder anzuschliel3en. Die Zufahrt zum Parkplatz Kaufland wird als Einmiindung

ausgebaut.
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Die einmundenden StraRen der Auer Str. werden im Querschnitt nicht verandert. Nach
der erforderlichen Ausbauldnge zur Anpassung der H6he und Breite wird an den
Bestandsquerschnitt aufgebunden.

StralRe Ausbaulange |Bemerkung

Auer Str. (B 180) 1179,5 m

Stollberger Str. (B 180) 114 m Kreisverkehr

Hohensteiner Str. 68 m Kreisverkehr

Blrgerpark 94,75 m Kreisverkehr

Albert - Schweitzer -Str. 55m Einmindung mit Bahnibergang und

Linksabbiegespur

Am Birkenwaldchen 55 m Einmindung ,rechts rein und rechts
raus”
Parkplatz Kaufland 51m Einmindung mit Bahnibergang und

Linksabbiegespur

Zwickauer Str. Ost 120 m Kreisverkehr

Zwickauer Str. West 120 m Kreisverkehr

Zufahrt Logistikpark 37 m Einmindung mit Bahnibergang
Bahnhofstral3e

Neuanlage von Gehwegen und Wiederherstellung der zwei Bushaltestellen mit einem
behindertengerechten Ausbau.

»Weg zur Hasenbude“ mit Bahniibergang

Der Weg zur Hasenbude ist durch den Wegfall der Zuwegung ,Griner Winkel* die
einzige Moglichkeit die Bebauung an der Hasenbude zu erreichen. Die Stralle muss
héhenmalig so umgebaut werden, dass ein Befahren des Bahniberganges durch
Lastzuige maglich ist. Damit ist ein Ausbau der des Weges zur Hasenbude auf 85 m
erforderlich.

Im Bereich des Bahniberganges wird die bestehende Fahrbahnbreite von ~3,80 m auf

4,75 m vergroRert. Es wird eine Ausweichstelle fir den Begegnungsfall Lkw/Lkw vorm
Bahnibergang neu angelegt. Der Ausbau ist erforderlich, da nach dem Entfall der
Zuwegung Gruner Winkel der Weg zur Hasenbude die einzige Zufahrt zur Bebauung
darstellt.

Die Bebauung an der ,Hasenbude® ist nur noch Gber den Bahnibergang ,Weg zur
Hasenbude® zu erreichen. Fur den Begegnungsverkehr und eine Wendemdoglichkeit
wird der Weg ,Hasenbude® auf 166 m Lange mit 3,50 m Fahrbahnbreite ausgebaut. 2
Ausweichstellen mit 5,50 m Breite sind fir den Begegnungsfall Lkw/Pkw und das
Wenden vorgesehen.
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Parkplatz am Bahnhof BlUrgerpark

Anlage von 8 Stellflachen und Zufahrt mit Wendehammer auf 87 m als
Ausgleichsmal3nahme fiir die an der Auer Stral3e entfallenden Stellflachen.

1.3 Streckengestaltung

Mit Stufe 5 des Chemnitzer Modells ist beabsichtigt, die Bestandsstrecke Stollberg—
Chemnitz Sidd mittels einer etwa 3,5 Kilometer langen, elektrifizierten Neubaustrecke
nach Niederwlrschnitz zu verlangern.

Im Jahr 2015 wurden durch die ARGE ICL/SI funf grundsatzliche Varianten gepruft
(siehe Punkt 2.1). Dabei kristallisierten sich zwei Varianten hinsichtlich lhrer
ErschlieBungswirkung des  Stadtgebietes Stollberg und der erforderlichen
Flacheninanspruchnahme heraus. Unter teilweiser Nutzung der ehemaligen Trasse von
Zwonitz soll die Neubaustrecke bei beiden Varianten sudlich aus dem Bahnhof
Stollberg (Sachs) herausgefiihrt werden und nach circa 500 Metern dann westlich in
Richtung des Gewerbegebiets ,Stollberger Tor“ abschwenken. Sie flhrt weiter Gber die
Auer StraB3e in Mittellage, quert den Kreisverkehr Hohensteiner Strale und Uberquert
die Bundesautobahn A72. Sudlich von Niederwirschnitz soll die Neubaustrecke auf die
vorhandene Eisenbahnstrecke 6641 Stollberg — St. Egidien einbinden.

1.3.1 Abweichungen von der EBO

Konzipiert ist das Vorhaben It. Aufgabenstellung als EBO-Strecke mit Abweichungen
von der EBO. Der Streckenabschnitt km 12,845 — km 15,550 weist aufgrund der
Trassierungsparameter und der Lichtraumgestaltung im innerstadtischen Bereich
(Bereich Auer Stral3e) folgende Abweichungen von der EBO auf:

(1) Radien (Abweichung von § 6 Abs. 1 EBO)
(2) Neigungen (Abweichung von 87 Abs. 1, 2 EBO)

(3) Lichtraumprofil (Abweichung von 89 Abs. 1-3 EBO) und damit verbunden
Abweichungen vom Abstandsmall a (Bahnsteigkante - Gleisachse) nach
Ril 813.0201A03

Zu (1) und (2) Radien (8 6 Abs. 1 EBO) und Neigungen (8 7 Abs. 1, 2 EBO)

Gemall 86 Abs. 1 EBO soll bei Nebenbahnen der Bogenradius in durchgehenden
Hauptgleisen bei Neubauten nicht weniger als 180 m betragen. Die Langsneigung soll
bei Nebenbahnen auf freier Strecke bei Neubauten 40 v.T. (8 7 Abs. 1 EBO) bzw. in
Bahnhofsgleisen 2,5 v.T. (§ 7 Abs. 2 EBO) nicht tiberschreiten.

Folgende Werte sind als neue Grenzwerte fiir die Neubaustrecke vorgesehen:

e Bogenradius min. 50 m
e Langsneigung freie Strecke max. 60 v.T.
e Bahnhofsgleise max. 30 v.T.

Fir Bogenradien und die LAngsneigung auf freier Strecke leiten sich diese Werte aus
den Fahrzeugdaten von Tram-Train-Fahrzeugen her, die in Deutschland im Einsatz
sind bzw. deren Einsatz geplant ist (vgl. Tabelle 1). Diese Fahrzeuge verfligen uber
eine Zulassung nach der Eisenbahn-Bau und Betriebsordnung. Der Mindestradius flr

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 11 von 187

c/o 0 Schulze & Rank



https://de.wikipedia.org/wiki/Chemnitzer_Modell
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Niederw%C3%BCrschnitz%E2%80%93Stollberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Niederw%C3%BCrschnitz%E2%80%93Stollberg

Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

Gleisbdgen wird dabei auf 50 m festgesetzt, da ein geringerer Wert in der konkreten
Planungsumgebung nicht notwendig ist, obwohl Tram-Train-Fahrzeuge Radien von
25 m und kleiner befahren kdnnen. Die maximale Langsneigung auf freier Strecke von
60 v.T. ergibt sich direkt aus den Fahrzeugdaten. Fur Bahnhofsgleise folgt die
maximale Langsneigung aus den Forderungen der Barrierefreiheit gemar DIN 18040-3,
welche fur den o6ffentlichen Verkehrsraum (und damit auch fir Bahnsteige)
Langsneigungen von max. 30 v.T. (3 %) vorsieht.

Fahrzeu kleinster befahrbarer | gro3te befahrbare Fahrzeuabreite
9 Radius Steigung 9

Citylink Chemnitz | 25 m 61 v.T. 2,65m

E-Citylink 25m 61 v.T. 2,656m

Chemnitz

NET 2012 | 22 m 60 v.T. 2,65m

Karlsruhe

GT8-100 23 m 60 v.T. 2,65m

Karlsruhe

ET 2010 | 23 m 60 v.T. 2,65m

Karlsruhe

Saarbahn 25 m 80 v.T. 2,65m

RegioCitadis 22 m 70 v.T. 2,65m

Kassel

VDV Tram-Train 22 m 100 v.T. 2,65 m

Tabelle 1: relevante Fahrzeugdaten von Tram-Train-Fahrzeugen

Die technische Sicherheit der Eisenbahnanlagen gemafll 88 4 Abs. 1 Nr. 1 AEG, 8 2
Abs. 1 EBO ist durch die neuen Werte gewdahrleistet. Hinsichtlich der Bogenradien und
der Langsneigung auf freier Strecke ergibt sich dies daraus, dass die Werte den
Fahreigenschaften der Fahrzeuge entsprechen. Fir die Léangsneigung in
Bahnhofsgleisen sieht die EBO mit 2,5 v.T. einen niedrigen Wert vor, weil hier
grundsatzlich Wagen ohne angekuppelte Triebfahrzeuge abgestellt werden kénnen und
damit die Gefahr eines Wegrollens besteht. Fir die Neubaustrecke ist diese Gefahr
nicht gegeben, da allenfalls ein Ankuppeln zweier Tram-Train-Fahrzeuge erfolgt, wobei
diese jeweils Uber ein Triebfahrzeug verfigen und somit aufgrund der Bremsvorrichtung
ein Wegrollen verhindert wird.

Die beantragten Abweichungen sind notwendig, da die topografischen
Voraussetzungen in Zusammenhang mit den stadtebaulichen Randbedingungen eine
Trassierung mit den Werten der EBO nicht zulassen. Fir die einzelnen Abschnitte gilt:
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Die gewahlte Trasse fuhrt auf eigenem Bahnkdrper in Mittellage durch die Auer Stralie.
Dabei wird das jetzige Ho6henniveau der Auer StralRe und des Kreisverkehrs Auer
StraRe/Hohensteiner Stral3e, welchen die Eisenbahnstrecke als Bahnubergang
durchfahrt, gleichbleiben. Dies ist aufgrund der umliegenden Gewerbestandorte und der
Bodenbeschaffenheit (anstehender Fels) begrindet, wobei beide Sachverhalte eine
hohenmaRige Anderung der StralRe im Zuge des Eisenbahnneubaus ausschlieRen. Die
Eisenbahnstrecke muss sich daher in den bestehenden StraRenverlauf und die
angrenzende Bebauung einpassen.

Aus den voran genannten Grinden besteht zudem im BahnlUbergang Kreisverkehr Auer
StralBe/Hohensteiner StralRe ein lage- und hohenmaliger Fixpunkt fur die zukinftige
Eisenbahntrasse. Einen zweiten Fixpunkt stellt die Einbindung der Neubaustrecke in
der Strecke 6641 (Stollberg — St. Egidien) dar. Zwischen diesen beiden Fixpunkten liegt
auf einer Luftlinienentfernung von ca. 550 m ein H6henunterschied von ca. 44 m.

Durch die angrenzenden Bebauungen der Stadt Stollberg und der Gemeinde
Niederwuirschnitz sowie den Zwéangen der Bundesautobahn (inkl. Freihaltestreifen) und
des steilen Gefédlles im Geladndeverlauf Birgergarten Stollberg — Bundesautobahn —
Strecke 6641 — Fluss Wairschnitz sind die trassierungstechnischen Maoglichkeiten
innerhalb dieses Gebietes begrenzt.

Als einzige technisch mégliche und planrechtlich genehmigungsfahige Variante stellt
sich die gewdahlte Losung mit den beantragten Abweichungen in Radien und Neigungen
dar. Dabei wird die Bundesautobahn Uberquert und fir den H6henabbau die Flache
zwischen Bundesautobahn und Strecke 6641 genutzt. Die Auswirkungen auf die
Umwelt, besonders auf das Landschaftsbild, und hinsichtlich der
Flacheninanspruchnahme sind hierbei im Vergleich zu einer Trassierung mit den
Grenzwerten der EBO deutlich geringer. Die reine Streckenldnge wére bei Trassierung
mit den EBO-Werten um ca. 350 m langer gegenuber der verfolgten Variante. Diese
langere Distanz kdnnte lagemalig mit einer deutlich grof3eren
Flacheninanspruchnahme nur in Richtung Norden ermdoglicht werden. Allerdings sind
diese Flachen im Norden ihrerseits wegen der Wirschnitz niedriger. Die fur die
Gewahrleistung der Langsneigung der EBO ohnehin notwendigen Aufbauten (d.h.
Brickenpfeiler, Aufschittungen etc.) missten dann wegen der abfallenden
Gelandehdhe noch einmal héher ausfallen. Eine solche Realisierung widersprache dem
zwingenden Planungsleitsatz, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen. Auch stehen in der Abwagung zu bericksichtigende
Belange wie z.B. Wirtschaftlichkeit des Vorhabens oder Anzahl der Enteignungen
dieser Variante entgegen. Zur Abbildung der Streckenverldufe und der
unterschiedlichen Langen-/HOhenprofile sind nachfolgende Skizzen beigefigt.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 13 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

50y 6700
9, A/v.;:":::: P

RRB Biirgerpark S
Tech | /I

ahniberfinrung BAB A72

Bauwerk BW 1.1
N Gewdberehe
BE | Verlegung A
Elt-Freileitung > >
2 3 Stauraumkanal . 5 4
Niederwiirschnitz - . f !

‘.ﬁ\

QA

Skizze Trassierung EBO-konform im Vergleich zu Trassierung mit Abweichungen von EBO

Skizze Trassierung mit Abweichung von der EBO

Héhe Gleis Héhe Geldnde

470

a61,4
459,4

46055 5

450

440
E
4257
2413 42474231
] [ 4229427,4
420
410
400
390
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Linge Eisenbahntrasse [m] o
-
o g
< 29
4] ER
IS T c
£ =]
o 5 £
=] £ o
(s} w m
ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 14 von 187

¢/o Ingenieurbiro Schulze & Rank
Ingenieurgesellschaft m.b.H
KaBbergstraBe 41 — 09112 Chemnitz



Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht
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Die Neubaustrecke soll ausgehend vom Bahnhof Stollberg den alten Bahndamm bis
zum Gewerbegebiet nutzen und dann in zwei Rechtsbdgen in die Auer Stral3e fihren.
Fur diese beiden Bdgen muissen ebenfalls die Werte der EBO fur Gleisbdgen
unterschritten werden, da auch hier in Anbetracht der umliegenden Gewerbebetriebe,
der BundesstraRe B 180/B 169 und des Haltepunktes Stollberger Tor die Trasse durch
die Flachenverfugbarkeit quasi festgelegt wird.

Ab km 15,550 bis Bf Stollberg bei km 16,7 werden nahezu alle Parameter der EBO
eingehalten.

Bei km 15,5 wurde eine 39 m langer Bogen trassiert, der zukiinftig den Einbau einer
Anschlussweiche (ABS 49-300-1:9) zur ErschlieBung des Gewerbegebietes
gegeniberliegend der B180 zulasst.

Zu Abweichung (3) Regellichtraum (8 9 Abs. 1-3 EBO und Anhang 1 EBO)

Inhaltlich sind die geplanten Abweichungen vom Regellichtraum (8 9 Abs. 1-3 EBO und
Anhang 1 EBO) zwar eher dem Punkt 4.4 Querschnittsgestaltung zuzuordnen;
hinsichtlich der Erlauterungen der Abweichung zur EBO sollen sie aber im
Zusammenhang bereits in diesem Kapitel mit dargestellt werden.

GeméalR § 9 EBO gilt als Regellichtraum der in Anlage 1 EBO dargestellte, zu jedem
Gleis gehtérende Raum. Er beinhaltet den von der jeweiligen Grenzlinie umschlossenen
Raum und den zuséatzlichen Raum fir bauliche und betriebliche Zwecke (8 9 Abs. 1
EBO). Die Grenzlinie umschliel3t den Raum, den ein Fahrzeug unter Bertcksichtigung
der horizontalen und vertikalen Bewegungen sowie der Gleislagetoleranzen und der
Mindestabstdnde von der Oberleitung bendtigt (8 9 Abs.2 EBO). Der von der
Grenzlinie umschlossene Raum ist freizuhalten; fir die Einragungen in weitere
Bereiche des Regellichtraums gelten die Bedingungen nach Anlage 1 EBO (8 9 Abs. 3
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EBO). Danach sind Einragungen von baulichen Anlagen in den dort skizzierten Bereich
A zulassig, wenn es der Bahnbetrieb erfordert (z. B. Bahnsteige, Rampen,
Rangiereinrichtungen, Signalanlagen). In H6he der Bahnsteigkante (380 mm Uber der
Schienenoberkante) reicht der Bereich A bis auf 1583 mm an die Gleisachse heran.

Es soll von dieser Vorgabe dahingehend abgewichen werden, dass der Bereich A in
Hohe der Bahnsteigkante (380 mm Uber der Schienenoberkante) bis auf 1380 mm an
die Gleisachse heranreicht. Die Skizze B zeigt die Abweichung von den Regelangaben
der EBO.

Im Bereich der Bahnsteige fuhrt die Anwendung des EBO-Regellichtraumes zu
vermeidbaren betrieblichen Verzdgerungen. Aufgrund der verminderten Fahrzeugbreite
von 2,65 m kommt es bei jedem Haltevorgang zu Totzeiten fir das Ausfahren des
Schiebetritts zur Spaltiberbrickung zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante. Mit dem
Grundsatz, dass nur Tram-Train-Fahrzeuge (vgl. Tabelle 1) mit einheitlicher Breite
diesen Abschnitt befahren kdénnen, kann die Bahnsteigkante an die tatsachliche
Fahrzeugbreite herangerickt werden. Dies fUhrt zu einer Verringerung der Fahrzeiten.
Da die Abweichung im Einklang mit den Fahrzeugdaten von Tram-Train-Fahrzeugen
steht, bleibt die technische Sicherheit der Neubaustrecke gewabhrt.
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1.3.2 Nachweis gleicher Sicherheit

Gemall 8 3 Abs. 1 EBO koénnen Ausnahmen von allen Vorschriften der EBO zur
Berlcksichtigung besonderer Verhéltnisse zugelassen werden. Im Falle von CM5
betrifft dies eine nichtbundeseigene Eisenbahn, so dass die Ausnahmen hier durch die
zustandige Landesbehérde im Benehmen mit dem Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur zugelassen werden kdénnen.

Die Ausnahmen von Vorschriften der EBO sind nicht mit den mit Abweichungen von
den a. R. d. T. gleichzusetzen, dennoch gilt 8§ 2 Abs. 1 EBO, dass Bahnanlagen und
Fahrzeuge so beschaffen sein mussen, dass sie den Anforderungen der Sicherheit und
Ordnung genugen.

Zur Einhaltung der Sicherheit aufgrund von Ausnahmen von der EBO (konkret von 8§ 6
Abs. 1, 8 7 Abs. 1 und § 9 Abs. 3) werden in dem betreffenden Streckenbereich nur
Fahrten von Fahrzeugen zugelassen, die technisch geeignet sind, diese Ausnahmen zu
kompensieren.
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Da das Einstellen der Fahrwege durch einen Fahrdienstleiter erfolgt, ist es mdglich,
dass es bei Fehlhandlung des Fahrdienstleiters (Einstellung des Fahrweges in Richtung
Stollberg Burgerpark fur dafur nicht geeignete Fahrzeuge) und Missdeutung der
Richtungsanzeiger am deckenden Signal der Abzweigstelle durch den Triebfahrzeug zu
einer Befahrung mit dafiir nicht geeignete Fahrzeuge kommen kann.

Fur diesen Fall ist eine technische Unterstiitzung gegen derartige Fehlleitung mittels
VETAG-Schleifen und 2000-Hz-PzZB-Magneten vorgesehen. Die VETAG-Schleifen
werden bereits auf der Strecke zwischen Chemnitz-Altchemnitz und Stollberg genutzt
und die Fahrzeuge, welche dort bereits verkehren und auch zukinftig verkehren
werden, sind bereits mit derartiger Technik ausgerustet.

Nachfolgend ist die Anordnung und Wirkung der einzelnen Elemente beschrieben.

Aus Richtung Stollberg in Richtung Neubaustrecke wird eine VETAG-Schleife in Hohe
des Signals Ra 121X eingebaut. Zudem wird ein 2000-Hz-PZB-Magnet in Hohe des
Signals Ra 10 eingebaut. Aus Richtung Neuoelsnitz kommend wird eine VETAG-
Schleife H6he des Blocksignal 1102 errichtet und ca. 25 m weiter in Richtung Stollberg
ein 2000-Hz-PZB-Magnet eingebaut. Der PZB-Magnet wird entweder durch die VETAG-
Schleife fir einen definierten Zeitraum unwirksam geschaltet oder die
Unwirksamschaltung erfolgt durch das Stellwerk, wenn der Fahrtweg entlang der
Bestandsstrecke verlauft. (Dies betrifft nur den PZB-Magnet aus Richtung Neuoelsnitz
kommend.) Bei einem Ausfall des VETAG-Systems ist der 2000-Hz-Magnet wirksam
und kann durch Betadtigen und Halten der Befehlstaste ohne Beeinflussung des
Eisenbahnfahrzeugs tberfahren werden.

Exkurs: VETAG-Empfangseinrichtung (Auszug der technischen Dokumentation der
,Eisenbahn-Signal-Anlagen der Strecke Stollberg — Altchemnitz®

Die VETAG-Empfangseinrichtungen dienen der nicht sicheren Meldungsibertragung
von BOStrab-Fahrzeugen zu Eisenbahn-Signal-Anlagen  zur  Abgabe von
FahrstraRenanforderung oder zum Unterdriicken von vorzeitigen BU- Einschaltungen.

Dazu sind im Gleis Schleifen in Form einer 8 verlegt, die Uber geschirmtes Kabel an
eine Auswertebaugruppe FRED-1230 angeschlossen sind.

Die Fahrzeuge der City-Bahn (BOStrab) sind mit Transpondern ausgeristet, die sich in
standiger Empfangsbereitschaft befinden. Durch die von der FRED-1230 dber die
Gleisschleife abgegebenen Impulse werden die Fahrzeugtransponder, sofern sie sich
Uber der Schleife befinden, in den Sendemodus versetzt. In diesem Modus setzen sie
ein Telegramm ab, das von der Empfangsbaugruppe Uber die Schleife aufgenommen
und verarbeitet wird. Handelt es sich um ein gultiges Datentelegramm, ist die FRED-
1230 in der Lage, dass diesem Telegramm zugeordnete Relais zum Anzug zu bringen.
Die von der FRED-1230 geschalteten Relais werden von der jeweiligen Anlage
ausgewertet.

Als positiver Aspekt der im Abschnitt mit Abweichungen von der EBO verkehrenden
Fahrzeuge soll auf die hohe Bremskraft der Tram-Train-Fahrzeuge bei geringem
Gewicht sowie deren Magnetschienenbremsen, die als Reibungsbremsen direkt auf die
Schiene wirken, hingewiesen werden.
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Die aus den Trassierungsparametern bzw. aus der BUV NE §12(4) resultierenden geringen
Geschwindigkeiten von 20 km/h bis max. 40 km/h bergen einen zusatzlichen positiven
Sicherheitsaspekt.

1.3.3 Hinweis zum diskriminierungsfreien Zugang zur Eisenbahninfrastruktur

Trotz der Abweichungen bleibt der Grundsatz des diskriminierungsfreien Zugangs zur
Eisenbahninfrastruktur bei einer Gesamtbetrachtung des Vorhabens gewahrt. Die
bereits bestehende Verbindung der Eisenbahnstrecke 6641 zwischen Niederwlrschnitz
und Stollberg, welche nérdlich verlauft, wird weiterhin betrieben. Diese Verbindung
kann von samtlichen ,konventionellen® Eisenbahnfahrzeugen befahren werden. Auf der
kompletten Eisenbahnstrecke 6641 wird der Eisenbahnbetrieb damit nicht
eingeschrankt bzw. ,diskriminiert. Auch auf der Neubaustrecke selbst wird der Teil
zwischen Bahnhof Stollberg und Anschluss Gewerbegebiet ohne Abweichungen
errichtet, sodass auch hier das Befahren mit sdmtlichen Eisenbahnfahrzeugen mdglich
ist. Soweit die Neubaustrecke durch die notwendigen Abweichungen fiir ein Befahren
mit Tram-Train-Fahrzeugen ausgelegt ist, ist ein Befahren nicht nur durch die City-Bahn
Chemnitz GmbH (und deren Fahrzeuge des Typs City-Link) mdglich; die Strecke kann
von samtlichen Verkehrsbetrieben mit Tram-Train-Fahrzeugen befahren werden.

Trotz der Abweichungen von der EBO, die im Streckenabschnitt km 12,845 —
km 15,550 auftreten, wird die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs durch folgende
MaRRnahmen gewahrleistet:

Zur Einhaltung der Sicherheit aufgrund von Ausnahmen von der EBO (konkret von § 6
Abs. 1, 8 7 Abs. 1 und 8§ 9 Abs. 3) werden in dem betreffenden Streckenbereich nur
Fahrten von Fahrzeugen zugelassen, die technisch geeignet sind, diese Ausnahmen zu
kompensieren. Realisiert wird das durch VETAG-Empfangseinrichtungen, deren
abgegebene Impulse ausschliefZlich von Fahrzeugtranspondern von
Nichteisenbahnfahrzeugen empfangen werden kénnen, o) dass nur
StraRenbahnfahrzeuge die Unwirksamkeitsschaltung des 2000 Hz- Magneten erzeugen
kénnen und in den ansonsten durch 2000 Hz- Magneten gesicherten Streckenabschnitt
einfahren kénnen.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Im Auftrag des ZVMS wurden in den Jahren 2010 wund 2012 zwei
Machbarkeitsuntersuchungen zur grundsatzlichen Prifung der

Fortfihrungsmoglichkeiten der Pilotstrecke des Chemnitzer Modells (ber den Bf
Stollberg hinaus bis zum Bf Oelsnitz durchgefiihrt. Im Ergebnis wurde die prinzipielle
Machbarkeit bestétigt. Diese beiden Studien dienten als Grundlage fur die
standardisierte Bewertung und als Bestandteil zur Beantragung von Foérdermittel fir das
Gesamtvorhaben ,Chemnitzer Modell* mit allen Stufen.

Auf dieser Basis wurde eine vertiefende Vorplanung mit Variantenuntersuchung im
November 2014 beauftragt. Im Rahmen der beauftragten Leistungsstufen 1 und 2,
Vorplanung und Variantenuntersuchung wurden auf der Basis der Aufgabenstellung
folgende grundsétzlichen Varianten durch die ARGE ICL/SI untersucht:
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Variante 1

Die Pilotstrecke wird durch den Bau einer Neubaustrecke lUber das Gewerbegebiet
Stollberger Tor mit Anbindung der Stadt Stollberg verldngert und in die bestehende
Strecke Stollberg — St. Egidien eingebunden.

Die Variante 1 ist aus genehmigungsrechtlicher Sicht nach Abstimmung mit dem LASuV
aus Sicht des LASuV nicht genehmigungsfahig, da sich der Grof3teil der Neubautrasse
im 40m — Bereich parallel zur BAB A72 im Bauverbotsbereich befindet.

Variante 2

Die Variante 2 ist auf Grund des Tangierens dieser Zone sowie der Uberfilhrung durch
die Neubautrasse uber die BAB A72 eingeschrankt und nur mit erheblichen Auflagen
genehmigungsfahig. Der Flachenbedarf und Flachenerwerb der Variante 2 ist erheblich
und tangiert naturschutzrelevante Bereiche. Variante 2 erflllt die Anforderung der
ErschlieBungswirkung der Stadt Stollberg nur eingeschréankt.

Variante 3a

Die Variante 3a ist nach Vorabstimmung mit dem LASuV, der Genehmigungsbehdrde
Landesdirektion = Sachsen  (LDS) und der Unteren Naturschutzbehorde
genehmigungsfahig. Die Variante 3a nutzt zum Grofdteil bereits vorhandene
Verkehrsflachen. Sie folgt ab dem Kreisverkehr Hohensteiner Stral3e/Auer Stral3e dem
Verlauf der Stral3e Biirgerpark. Der Blrgerpark selbst wird 6stlich umfahren.

Auszug aus Vorlanung ARGE ICL/SI (U4‘.1_BB.1;LP V3a)
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Um die Autobahn zu unterqueren, die Maximalneigung aber nicht zu Uberschreiten,
mussten sehr tiefe Einschnitte (bis 23 m unter Gelande) im Bereich Blrgerpark sowie
entsprechende Stitzbauwerke an der Stralle am Blrgerpark hergestellt werden. Aus
diesem Grund wurde die Variante 3a nicht weiter betrachtet.
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Auszug aus Vorplanung ARGE ICL/SI (U4.1_B3.1_HP V3a)

Variante 3b

Die Variante 3b ist nach Vorabstimmung mit dem LASuV, der Genehmigungsbehdrde
Landesdirektion @ Sachsen (LDS) und der Unteren Naturschutzbehorde
genehmigungsfahig. Die Variante 3b nutzt zum Grol3teil bereits vorhandene
Verkehrsflachen und reduziert somit die erforderliche Flacheninanspruchnahme und -
versiegelung auf das notwendige Minimum. Ab dem Kreisverkehr Hohensteiner
StralBe/Auer StralBe wird die Bahntrasse westlich des Biuirgerparks gefuhrt und
unterquert die Autobahn. Zur Erreichung der Tiefenlage sind Einschnitte im Gelande bis
11 m erforderlich.
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Auszug aus Vorplanung ARGE ICL/SI (U4.1_B3.2_HP V3b)

Der Eingriff in Natur und Umwelt ist den Varianten 1, 2 und 3a erheblich, bei der
Variante 3b maRig.

Variante 4

Die Pilotstrecke wird durch Kopfmachen in Stollberg verlangert.

Die Variante 4 ist genehmigungsfahig. Sie hat nur geringe bzw. keine Auswirkungen auf
Natur und Umwelt, erfillt die Aufgabenstellung hinsichtlich der ErschlielBungswirkung
der Stadt Stollberg jedoch nahezu nicht.

Variante 5

Wiederaufbau Gleisdreieck Niederdorf. Die Pilotlinie wird zwischen Chemnitz und Niederdorf
verdichtet und in Niederdorf nach Bf Stollberg und Bf Oelsnitz gefligelt.

Die Variante 5 ist genehmigungsfahig. Sie hat nur geringe bzw. keine Auswirkungen auf
Natur und Umwelt, erfullt die Aufgabenstellung hinsichtlich der ErschlieBungswirkung
jedoch nahezu nicht.
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Im Ergebnis der Bewertung der Varianten wurde die Variante 3b als Vorzugsvariante
ermittelt und zur weiteren Bearbeitung der Entwurfsldsung der Neubaustrecke in
Stollberg festgelegt.

Alle Varianten erfordern auf Grund der vorliegenden o6rtlichen und betrieblichen
Voraussetzungen genehmigungsfahige Ausnahmen und Abweichungen entsprechend
83 EBO. Entsprechende Vorabstimmungen dazu wurden mit der
Genehmigungsbehoérde LDS und dem LfB Sachsen im Jahr 2015 gefihrt.

Weiterhin wurden mit folgenden Tragern Ooffentlicher Belange bzw. weiteren
mafdgeblichen Beteiligten Abstimmungen durchgefihrt:

e Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

e Regio Infra Service Sachsen GmbH

¢ City-Bahn Chemnitz GmbH

o Landesbeauftragter fur Eisenbahnaufsicht (LfB) des Freistaates Sachsen
e Landesamt fur StraRenbau und Verkehr (LASuV) des Freistaates Sachsen
e Stadt Stollberg

e Stadt Oelsnitz/Erzgebirge

e Erzgebirgskreis mit allen Fachamtern

e Untere Naturschutzbehdrde
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Tabelle 2: Auszug aus der Vorplanung ARGE ICL/SI, Register 12, Variantenvergleich

Weiterhin wurde von der ARGE ICL/SI eine Fahrzeitberechnung fir die untersuchten
Varianten  durchgefuhrt und  Haltekonzepte  entwickelt. Auf Basis der
Befdrderungszeiten und unter Berlcksichtigung des Betriebskonzeptes der Linie 6/522
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Chemnitz, Altchemnitz — Stollberg wurde ein Fahrplan fur die Strecke Stollberg —
Oelsnitz unter Berlcksichtigung geeigneter Kreuzungspunkte erarbeitet. Das
Taktschema geht von einer Fortfiilhrung des 30-Minuten-Taktes der Linie 6/522 in der
Linienverlangerung von Stollberg bis Oelsnitz aus. Zur Realisierung des 30- Minuten-
Taktes, muss auf dem Streckenabschnitt Stollberg — Oelsnitz eine Begegnungsstelle
eingerichtet werden.

Dem Bedienungskonzept der Untersuchung wurde unterstellt, dass die
VerknUpfungsbeziehungen in Chemnitz, Altchemnitz und Stollberg der Linie 6/522
beibehalten werden. Fir die Anschlussbeziehungen mit den relevanten Buslinien in
Oelsnitz ist zu bertcksichtigen, dass die Fahrten am Bahnhof Oelsnitz im Vergleich
zum Bestand der Linie 523 (Glauchau — Oelsnitz — Stollberg) ca. 10 Minuten friher
Richtung Stollberg abfahren.

Neue Haltestellen auf der gewahlten Vorzugstrasse wurden hinsichtlich
ErschlieBungswirkung und Abschnittslange an folgenden Standorten festgelegt:

- Stollberg Griner Winkel
- Stollberg Gewerbegebiet (neu: Stollberg Stollberger Tor)

- Stollberg Kaufland (neu: Stollberg Auer Stral3e)
- Stollberg Wohngebiet (neu: Stollberg Birgerpark)

Station Abschnittslange | Fahrzeit

[km] [min]
Stollberg (Sachs)

0,97 1,3
Gruner Winkel

0,56 1,1
Stollberger Tor

0,65 1,5
Auer Stral3e (Kaufland)

0,86 1,6
Birgerpark

0,84 1,3
Abzw. Niederwirschnitz

Tabelle 3: Fahrzeitberechnung

Mit Einordnung eines Kreuzungsbahnhofes an der Station Stollberg Wohngebiet (neu:
Stollberg Birgerpark) ist ein 30- Minuten Takt realisierbar. Die Einordnung der
Begegnungsstelle an der Station Stollberg Wohngebiet (neu: Stollberg Burgerpark)
stellte auf Grund der fahrplanseitigen Umsetzung die Empfehlungsvariante dar.
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Variante 3b Chemnitz, Altchemnitz - Oelsnitz (Erzgeb)
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Auszug aus Fahrzeitberechnung ARGE ICL/SI: S.11 Abb. 4

Anfang 2021 wurde die ARGE IB Fuchs / IB Schulze u. Rank mit der Fortfihrung der

Entwurfsplanung beauftragt.

Abweichend vom damaligen

Betriebskonzept

soll

die Einordung

zusatzlicher

Zugtrassen (1 Zug/Stunde, Richtung) zwischen Stollberg und St. Egidien erfolgen.
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der City-Bahn Chemnitz

In der Entwurfsplanung der ARGE ICL/SI ist im Bereich der Unterquerung der BAB A
72, bei km 88,933 der geplante 6-streifige Ausbau, der im Bundesverkehrswegeplan mit
der Dringlichkeitsstufe ,Weiterer Bedarf‘ ausgewiesen ist, nur zum Teil bericksichtigt
worden. Gleichzeitig sind die Bestandsanlagen der BAB A72 und die malRRgebenden
Anforderungen zum 4+0 Verkehr wahrend der Bauausfihrung, gemaR der
Stellungnahmen zur Entwurfsplanung vom 02.05.2019 vom LASuV, NL Zschopau in der
Planung, Stand 2020, nicht eingearbeitet.

Aufgrund der Forderungen der Autobahn GmbH zum 6-streifigen Ausbau, mit einer
maximalen Verschiebung in dstlicher Richtung als einseitige Verbreiterung, sind die
vorhandenen Trassierungsparameter in der bisherigen Planung ausgereizt. Durch die
Verschiebung der maximalen Losung, ergibt sich in der bestehenden Planung eine
neue lichte Ho6he von 4,68 m. Diese steht im Widerspruch zu den
Lichtraumanforderungen, gemaR EBO.

Eine noch steilere Gradientenfihrung zur Absenkung der Gleistrasse, im Bereich der
BAB A 72, ist nicht mdglich, da bei der geplanten Neigung von 59 %. der Maximalwert
der Fahrzeugparameter erreicht ist.
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Weitere nachfolgend aufgefiihrte Planungsrandbedingungen fir die Querung der BAB
A 72 waren zu klaren:

e Temporare Verkehrsfihrungen der BAB A 72 mit Bauzustanden und Anforderungen
an den Lichtraum bei einer 4+0 Baustellenverkehrsfihrung gemaR RAA.

e Art und Bautechnologie des Mittellangsverbaus zur Herstellung der neuen SU, beider
Richtungsfahrbahnen der BAB A 72 in getrennter Bauausfihrung.

e Bauzustande und Ausfuhrung der Herstellung der neuen Regenwasserleitung zur
Entwéasserung im Endzustand der BAB A 72.

e Der Berlhrungspunkt der vorhandenen Mitnetztrasse im Bereich der Querung der
ABS im Einbindebereich der NBS als neue elektrifizierte Anlage einschl. der
Maststandorte der Mitnetzfreileitung im neuen Gleiseinschnitt.

e Die Bautechnologie des 0stlichen Einschnittes der NBS mit der temporaren
Oberflachenentwasserung.

e Der nicht vorhandenen Planung zur Oberflachenentwasserung der Bestandsanlagen
durch die Uberbauung des vorhandenen Teich Il am Birgerpark nordwestlich des
Kreisverkehrs Auer StralRe/Hohensteiner Stral3e in Stollberg.

e Der Eingriffe in den Burgerpark zur Aktivierung des bestehenden Teich | als RRB
sowie im Abschnitt der sidlich stark bewaldeten Hanglagen des Burgerparkes mit
den Uberlaufhanggraben.

e Der BaustellenerschlieBung der Baufelder zwischen der ABS und der BAB A 72 und
dem Baufeld 6stlich der BAB A 72 nach Inbetriebnahme des Bf Stollberg Blrgerpark.

e Der Forderungen zur Zuganglichkeit und Unterhaltung des verlegten
Mischwasserkanals aus Beton DN 1200 o6stlich der BAB A 72 unterhalb des
Blrgerparkes.

o Den spateren ErschlieBungen der neuen Flachen 6stlich der BAB A 72.

Aus den o. g. Grunden hatte die neue Planungs-ARGE, Chemnitzer Modell Stufe 5 die
Aufgabe, diese Auswirkungen zu Uberprifen. Zur Querung der BAB A 72 wurde
aufgrund der o. g. Anforderungen und den neuen Randbedingungen eine
Variantenuntersuchung durchgefiihrt. Die Beschreibung der Varianten erfolgt unter
Punkt 3.2.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich aus dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG). Entsprechend 8§ 6 in Kombination mit Anlage 1
UVPG ist das geplante Vorhaben als Neubau eines Schienenweges von Eisenbahnen
mit den dazugehdrigen Betriebsanlagen ein UVP-pflichtiges Vorhaben. Die
Durchfuhrung der UVP wurde durch das G.L.B.- Biro fur ganzheitliche
Landschaftsplanung und Biotopgestaltung ibernommen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Nach BNatSchG erforderliche Angaben Zu Natur und Landschatft,
Vermeidungsmafl3nahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und den daraus resultierenden
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KompensationsmalRnahmen sind in Anlage 19 zusammengestellt
(Landschaftspflegerischer Begleitplan).

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Hinsichtlich der Ziele aus Raumordnung/Landesplanung verfolgt das Vorhaben das Ziel
einer umsteigefreien Verkehrsbeziehung zwischen Chemnitz tber Stollberg, Oelsnitz
und St. Egidien bis nach Glauchau.

Die vorliegende Planung umfasst den Abschnitt der Neubaustrecke aus dem Bf
Stollberg heraus bis zur Ortslage Niederwirschnitz, wo der Einbindepunkt in die
Strecke 6641 Stollberg — St. Egidien hergestellt wird.

Die bedarfsgerechte Verbindung von Zentren Uber das Schienennetz wird durch die
vorgesehene Baumalnahme verbessert, die Verbindung durch das StralRennetz wird
durch die MalRnahme nicht geandert.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Fur die Bahnverbindung wird aufgrund der ErschlieBungswirkung der Stadt Stollberg im
Stadtedreieck Stollberg — Lugau — Oelsnitz mit umsteigefreien Beziehungen im 30 min
— Takt bis Oelsnitz ein mafRgeblicher Fahrgastzuwachs fiir den schienengebundenen
OPNV erwartet.

Die Auer StralRe wird analog zum Bestand in ihrer Funktion mit regionaler Bedeutung
als Autobahnzubringer und ErschlieBungsstralRe verbleiben.

Die Stral3e Ubernimmt analog zum Bestand die mal3gebliche ErschlieBungsfunktionen
fur die angeschlossenen Grundstiicke.

Im Bereich der Gehwegverbindung Zwickauer Str. — Hasenbude wird die vorhandene
Wegebeziehung durch die neue Gleistrasse unterbrochen. Der geplante
Gehwegneubau an der BahnhofstralRe stellt die Verbindung Haltepunkt ,Griner Winkel*
— Zwickauer Str. wieder her. Weiterhin werden durch den Gehwegneubau
Bahnhofstralke von der Zufahrt ,Weg zur Hasenbude“ — Stralle ,An der Buche® das
Wohngebiet und der Spielplatz am Walkteich an den Haltepunkt ,Griner Winkel*
fuBlaufig angebunden. Die sich in diesem Bereich befindenden Bushaltestellen ,Str. An
der Buche® werden mit behindertengerecht ausgebaut.

Fir die B 180 und die S 258 liegen die StralRenverkehrszdhlungen von 2015
(Zahlstellen 5242 1207 (B169/B180) und 5242 1103 (Stollberger Str.) und 5242 1105
(Bahnhofstr.) vor. Der DTV betrug 7954 Kfz/24h mit 4,9 % Schwerverkehrsanteil im
Bereich B 169/B180; 9382 Kfz/24h mit 3,4% Schwerverkehrsanteil im Bereich der
Stollberger Str. und 5306 Kfz/24h mit 5,3% Schwerverkehrsanteil far die
S 258/BahnhofstralRe (siehe Anlage 16.14.3)

In der Landesverkehrsprognose Sachsen fir das Jahr 2030 ist die B 180 mit einem
DTV von 6500 Kfz/24h und einem DTV SV von 500 Kfz/24h ausgewiesen (siehe
Unterlage 16.14.3).

Die Gewahrleistung der funktionsgerechten Leistungsféahigkeit der Stral3e wird von der
Fahrbahnbreite beeinflusst.

Da sich Bahnubergdnge und Auer Stral3e innerorts befinden, betragt die zugelassene
Hochstgeschwindigkeit auf der Straflze 50 km/h.
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Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Bereich der B 180 und S 258 sind in der elektronischen Unfalltypenkarte keine
Unfallh&ufungsstellen vermerkt.

Derzeit sind keine Bahnibergange vorhanden. Die Verkehrssicherheit wird mit der
vorgesehenen BaumalRnahme durch den Einsatz technischer Sicherungen nicht negativ
beeinflusst.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Es erfolgt eine generelle Umgestaltung der Wegerelationen. Die
Zerschneidungswirkung der Bahntrasse wird durch die Anordnung von Kreisverkehren
am Anfang und Ende der Auer StraBe und Bahnibergdnge mit zugelassenen
Linksabbiegebeziehungen kompensiert.

Ebenfalls nicht zu erwarten sind wesentliche Anderungen in der Funktionsfahigkeit von
Ortszentren.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Das Vorhaben CM5 st nach Art und Umfang zur Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse erforderlich. Es ist in mehreren Ubergeordneten Planungen des
Freistaates Sachsen enthalten (Nahverkehrsplan, LIP, Landesentwicklungsplan,
Landesverkehrsplan und Regionalplan). Die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) ergab fur das Gesamtprojekt einen
Einstufungswert NKU > 1. Das Vorhaben entspricht Giberwiegend den Anforderungen an
die Barrierefreiheit.

Die mafigebliche ErschlieBungsfunktion in der Ortslage Stollberg in Kooperation mit der
regionalen Verbindungswirkung der NBS wird als mafigeblich fir das offentliche
Interesse gewertet.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet im Landkreis Erzgebirgskreis tangiert Teile der Stadt
Stollberg sowie der Gemeinde Niederwurschnitz.

Das Vorhaben zeigt Kontakt zu Altlastenverdachtsflachen im Bereich Burgerpark

Bestimmende Nutzungsstrukturen sind neben der Fahrbahn sind vorrangig stadtische
Bebauung, aber auch Grinlandnutzungen. Die Bdden werden Uberwiegend
ackerbaulich genutzt.

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes orientiert sich einerseits durch den
weitestgehenden Verbleib des Vorhabens im Bestand ehemaliger bahntechnischer und
stralBenverkehrstechnischen Anlagen auf die Erfassung und Bewertung der von der
Anderung erfassten Bestandspotenziale. Der Untersuchungsraum wird
dementsprechend linienhaft betrachtet. Andererseits erfolgt eine komplette
Neuinanspruchnahme von Grunland/Ackerland als Verkehrsflache mit entsprechend
flachenhafter Erfassung und Bewertung der Bestandsstrukturen.

Weiterreichende Effekte beispielsweise auf die Avifauna oder das Schutzgut Mensch
werden schutzgutspezifisch beriicksichtigt.
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Die erfassten Bestandspotenziale @ werden nach allgemein  anerkannten
Bewertungsmal3stdben und nach den Anforderungen aus der Umwelt- bzw.
Naturschutzgesetzgebung beurteilt.

Um die Notwendigkeit und den Umfang eventueller Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
feststellen zu kénnen, wird eine Eingriff-Ausgleich-Bilanzierung durchgefuhrt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Punkt 2.1 wurde die Historie der Variantenfindung kurz erlautert. Die 2015 ermittelte
Vorzugsvariante (3b) wird prinzipiell beibehalten. Variabel war nur der Bereich westlich
des Bilrgerparkes zwischen Kreisverkehr Auer Stral3e/Hohensteiner Stralle und
Einbindung in die Bestandsstrecke zu gestalten.

Folgend die Ubersicht zur Variantenbezeichnung:
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Variante 0:  Urentwurf, entspricht der Variante 3b der urspriinglichen Vorplanung
Variante 1a: SU BAB A72 mit offenem Einschnitt

Variante 1b: SU BAB A72 mit Tunnel

Variante 2:  SU BAB A72 in Bogenlage

Variante 3:  EU mit kreisférmiger Rampe

Variante 4a: EU (Einfeldbauwerk) mit Damm

Variante 4b: EU (Dreifeldbauwerk) mir bewehrter Erde-Konstruktion

Variante 4c: EU (Einfeldbauwerk) mit Aufstanderung (Gewdélbereihe)

Variante 5. eingleisige EU mit S-Bogenrampe
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Variante 6: eingleisige EU und niveaugleicher Kreisverkehr
Variante 7: eingleisige EU und Unterquerung Kreisverkehr

Variante 8:  (ehem. Variante 3a) der Stralle am Burgerpark folgend, mit eingleisiger
EU

Variante la: SU BAB A 72 offener Einschnitt (30 m gegeniiber dem Urentwurf
Richtung Hof versetzt)

Um den im Querungsbereich vorhandenen Anstieg der Bundesautobahn (Richtung Hof)
vorteilhaft zu nutzen, wurde eine um ca. 30 m in Richtung Hof versetzte Unterquerung
der BAB A 72 vorgeschlagen, der den 6-streifige Ausbau und die Mdoglichkeit einer
Trassenverlagerung der BAB A 72 bericksichtigt. Um das Lichtraumprofil nach EBO
herstellen zu kénnen, ist die Herstellung eines i.M. ca. 50 m breiten und 10 m tiefen
Einschnittes erforderlich. An der Extremstelle bei Bahn-km 13+284,500 ist der
Einschnitt in Bahnachse ca. 13 m tief. Aufgrund der Nahe der geplanten Trasse zur
aufgehenden Bdschung des Birgerparks ergeben sich bei Konstruktion einer
Regelbdschung eine Einschnittsbreite von ca. 83 m und eine Bdschungshoéhe in
Richtung Burgerpark von ca. 30 m. Diese extremen Ausmalle bedingen den Bau einer
Stitzwand von ca. 218 m Lange, um den Eingriff in den Birgerpark auf ein Mindestmaf
dieser Variante zu begrenzen.

Die im StraBenkorper der Autobahn verlaufenden parallelen Regenwasserleitungen
werden durch die neue Gleistrasse und durch das Lichtraumprofil des Gleiskorpers
unterbrochen und missen mit einer neuen Leitungstrasse in Richtung des bestehenden
Regenrickhaltebeckens gefiihrt werden.

Der o6stlich der BAB A72 parallel verlaufende vorhandene Mischwasserkanal DN 1200
wird von der neuen Gleistrasse tangiert und muss Uber eine Lange von ca. 320 m
umverlegt werden.

Hinsichtlich der Umweltauswirkungen bedingt die Variante l1a temporar sowie dauerhaft
massive Bodenbewegungen; Masseverlagerungen sowie Versiegelung.
Biotopstrukturen verschiedener ©kologischer Wertigkeit missen im Bereich des
Burgerparks dauerhaft entfernt werden, womit ebenfalls die Lebensraumfunktion
gemindert wird. Durch den tiefen Einschnitt ist mit Grundwassereinflissen zu rechnen,
sodass eine bauzeitliche oder dauerhafte Wasserhaltung notwendig ist.

Variante 1b: SU BAB A72 mit Tunnel

Um den groRBen Einschnitt und den damit verbundenen Eingriff in Landschaft und
Umwelt zu reduzieren, wird die Einhausung (Tunnel) der NBS im Bereich Bahn-km
13,047 — Bahn-km 13,343 als Variante vorgeschlagen.

Bei der Variante wird ein Tunnel mit einer Lange von ca. 264 m an die geplante SU mit
einer Breite von 32,45 m angeschlossen, so dass sich eine Gesamtlange des Tunnels
von 296 m ergibt. Nach Ril 853 zahlt das Bauwerk aufgrund einer Lange >250 m als
Tunnel.

Wie bereits in der Variante 1a muss die Regenentwasserung der Autobahn in einer
neuen Leitungstrasse in Richtung des bestehenden Regenriickhaltebeckens gefuhrt
werden.
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Bei der Variante 1b ist aufgrund der Tunnellésung eine Umverlegung des
Mischwasserkanals (ber eine Lange von ca. 120 m erforderlich. Die neue
Leitungstrasse verlauft dabei tber dem geplanten Tunnelbauwerk.

Die Variante 1b weist im Gegensatz zur Variante la einen geringen Eingriff in die
bestehenden Biotopstrukturen auf, da nach Abschluss der Bauarbeiten neue
Vegetationsflachen zu schaffen. Die temporaren und dauerhaften Bodenbewegungen
sind auch bei dieser Variante wesentlich, da die vorhandene Bodenstruktur permanent
geandert wird. Bezuglich des Schutzgutes Wasser gelten die gleichen Auswirkungen
wie Variante la. Beide Varianten wirken sich zusatzlich durch den hohen Verlust an
Vegetation negativ auf das Mesoklima aus.

Variante 2: SUBAB A 72 in Bogenlage

Bei der Variante wurde die SU in Bogenlage, im Bereich Variante VO und V1,
untersucht. Da diese Trasse aber keine nennenswerten Vorteile gegeniber der
Variante 1 zu verzeichnen hat, wurde sie nicht weiter betrachtet. Gleichzeitig ist durch
die schiefwinklige Querung der BAB A 72 der Uberbauabschluss zur rechtwinkligen
Ausbildung der Fugen in der Betonfahrbahn nur mittels einer
Schleppplattenkonstruktion auszugleichen.

Variante 3: EU mit kreisférmiger Rampe

Bei der Variante wurde eine EU uber die Autobahn vorgeschlagen, die eine
kreisformige Rampenauffahrt besitzt. Der Entwurf sollte aufgrund der Gleisparameter
nicht weiterverfolgt werden.

Variante 4a: EU (Einfeldbauwerk) mit Damm

Bei Variante 4 wird eine EU (ber die Bundesautobahn A 72 als Trassenfiihrung der
NBS vorgeschlagen. Die héhen- und lageméafige Trassenfuhrung ist bei den Varianten
4a, b, c gleich.

Aufgrund des starken Gelandeabfalls in Richtung BAB A 72 und der Maximalneigung im
Bahnsteigbereich von nur 30 %o quert die Bahntrasse (NBS) die Bundesautobahn in
einer Hohe von ca. 15 m. Der sich an die EU anschlieRende Damm der Variante 4a
weist im Maximum bei km 13,260 eine Hohe von 17 m und eine Dammaufstandsbreite
fur ein Erdbauwerk von ca. 60 m auf.

Die NBS wird Uber die die BAB A 72 uberfuhrt. Das Tragwerk wird als parallelgurtiges
Fachwerk aus Stahl mit obenliegender Fahrbahn ausgebildet. Es werden zwei
getrennte Uberbauten als Einfeldbauwerke hergestellt. Der Kreuzungswinkel betragt
78 gon. Die Breite zwischen den Gelandern betragt 2 x 7,46 m. Die lichte Weite von 48
m ergibt sich aus der spater geplanten Verbreiterung/Verschiebung der Trasse der BAB
A 72 fur einen mdoglichen 6-streifigen Ausbau. Die lichte Hohe der EU betragt im
Fahrbahnbereich der BAB mindestens 7,9 m. Widerlager und Flugel werden biegesteif
zu Kastenwiderlagern verbunden. Die Parallelfligel schaffen den Ubergang vom Damm
zum Gelande.

Im Anschluss wird ein groRer Dammkdrper hergestellt. Zur Erreichbarkeit der von BAB
und NBS umschlossenen Flurstiicke befindet sich im Dammkorper bei Bahn-km
13+212,70 ein Rahmendurchlass. Das Bauwerk wird als Stahlbetonvollrahmen
konzipiert.
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Fur die erforderlichen Malinahmen aller Varianten 4 im Bereich des Blrgerparks gelten
die gleichen Ausfihrungen wie bei der Variante la und 1b fur die Teile der
bestehenden Oberflachenentwésserungen, da der Teich Il Uberbaut wird.

Fur alle Varianten 4 ist keine Umverlegung der vorhandenen Autobahnentwésserung
erforderlich.

Der vorhandene Mischwasserkanal DN 1200 ist aufgrund eines Schachtes im geplanten
Dammbereich der neuen Gleistrasse abzubrechen und Uber eine Ladnge von ca. 65 m
neu zu verlegen. Die lage- und hohenméafige Einordnung bleiben dabei erhalten.

Die Auswirkungen auf die vorhandenen Vegetationsstrukturen werden bei der Variante
la geringer bewertet als bei Variante la und 1b, da die Trassenfihrung weniger
Eingriffe in hochwertige Biotopstrukturen des Biulrgerparks bedingt. Auch wenn hier
ebenfalls ein dauerhafter Verlust von Biotopen vorliegt, ist die anlagebedingte Wirkung
auf Biotopflachen weniger erheblich als bei den Gelandeeinschnitten. Hinsichtlich des
Bodens liegen bei dieser Variante ebenfalls starke Beanspruchungen des Bodens als
Vegetations- und Ertragsstandort vor, vorrangig durch die Dammherstellung. Allerdings
kann hier langfristig eine Wiederherstellung der Bodenstrukturen bis zu einem gewissen
Grad ermdéglicht werden. Bezugnehmend auf das Schutzgut Wasser ist mit temporéaren
Grundwassereinflissen bei der Briickenerrichtung zu rechnen.

Variante 4b: EU (Dreifeld-Bauwerk) mit bewehrter Erde-Konstruktion

Um die groRen Dammaufstandsflachen, nach der Uberfiihrung der BAB A 72, weiter zu
reduzieren und die hohen Kosten einer Aufstanderung zu vermeiden, wird der Aufbau
der Bahntrasse auf eine bewehrte Erde-Konstruktion in Fortfihrung der EU
vorgeschlagen. Der sich an die EU anschlieBende Damm der Variante 4b weist im
Maximum bei km 13,260 eine H6he von 15 m und eine Dammaufstandsbreite von ca.
30 m auf. An dieser Station ist im Vergleich zur Variante 4a der Damm halb so breit.
Der Damm wird mit Geotextilien bewehrt und lagenweise aufgebaut. Die
Dammansichtsflache ist begrint.

Zur Erreichbarkeit der abgetrennten Flurstiicke, sowie zur offeneren Gestaltung des
Autobahnquerschnittes wird die EU Bahn-km 13,485 als Dreifeldbauwerk hergestellt.
Die Pfeiler befinden sich auf3erhalb der geplanten Verbreiterung/Verschiebung der
Trasse der BAB A72 fir einen mdoglichen 6-streifigen Ausbau. Es ergeben sich lichte
Weiten von 27 m + 54 m + 23 m. Die lichte Hohe der EU betragt im Fahrbahnbereich
der BAB mindestens 7,9 m. Das Tragwerk wird als parallelgurtiges Fachwerk aus Stahl
mit obenliegender Fahrbahn ausgebildet. Es werden zwei getrennte Uberbauten als
Durchlauftrager hergestellt. Der Kreuzungswinkel betragt 77 gon. Die Breite zwischen
den Geladndern betragt 16,96 m. Widerlager und Fligel werden biegesteif zu
Kastenwiderlagern verbunden. Die Parallelfligel schaffen den Ubergang vom Damm
mit bewehrter Erde zum Geléande.

Die Variante 4b stellt hinsichtlich der Biotopstrukturen einen a&hnlichen Eingriff dar wie
die Variante 4a. Die bewehrte Erde-Konstruktion bedingt ebenfalls starke
Bodenbewegungen und damit Beeintrdchtigungen der Bodenfunktionen. Allerdings
ermoglicht diese in geringerem Mald als bei Variante 4a eine Wiederherstellung der
Bodenfunktionen und bedeutet damit einen gréReren Eingriff. Fir das Schutzgut
Wasser gilt die gleiche Einschétzung wie in Variante 4a.

Variante 4c: EU (Einfeldbauwerk) mit Aufstanderung (Gewdlbereihe)
Die EU Bahn-km 13,485 wird wie bei Variante 4a ausgebildet.
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Um den grofen Dammkdrper zu umgehen, wird die Aufstanderung der Bahntrasse in
Fortfihrung der EU mittels Gewdlbereihe vorgeschlagen.

Das Bauwerk besteht aus 2 entsprechend der Gleisachse gekrimmten Bogenscheiben.
Die Bogenscheiben sind durch Querscheiben in den Stitz und 1/3-Punkten sowie die
Fahrbahnplatte miteinander biegesteif verbunden. Es sind 6 bogenférmige Offnungen
von Bahn-km 13,200 bis 13,431 vorgesehen. Die Breite zwischen den Gelandern
betragt mindestens 7,06 m. Die lichten Weiten der Offnungen betragen 20 m bis 40 m,
die lichten Hohen im Scheitel 6,8 m bis 13,2 m. Bei Bahn-km 13,200 wird durch
Verlangerung der Bogenscheiben und die Anordnung einer Querscheibe eine Art
kastenformiges Widerlager mit Parallelfligel realisiert. Die Parallelfligel schaffen den
Ubergang vom Damm zum Gelande. Bei Bahn-km 13,429 schlieBen die Bogenscheiben
an die Parallelfligel der EU Bahn-km 13,485 an. Die Erreichbarkeit und teilweisen
Nutzung der von der BAB A 72 und ABS umschlossenen Flurstiicke ist gegeben.

Bezugnehmend zu den Vegetationsstrukturen gelten liegen bei dieser Variante
Beeintrachtigungen in ahnlichem Ausmall wie bei den beiden vorherigen Varianten vor,
Die Variante 4c verursacht aufgrund der Aufstanderung mit anschlieRendem kleinerem
Dammbauwerk geringe Eingriffe in die Bodenstrukturen und damit weniger erhebliche
Beeintrachtigungen dessen. Grundwassereinflisse kénnen im Rahmen der
Brickenkonstruktionen auftreten.

Far alle drei Varianten (4a, 4b, 4c) gilt: Die Auswirkungen auf das Landschaftsbild sind
hier hoher zu werten als bei den Varianten 1a und 1b, was sich aus der Uberfuihrung
des BAB 72 ergibt. Die Dammkonstruktion sowie Aufstanderung wirken sich starker auf
das Landschaftsbilderleben aus als die Unterfihrungen. Allerdings lassen sich die
Wirkungen hier mit GestaltungsmafRnahmen abmindern. Das Schutzgut Klima/Luft
betrachtend wirken sich diese drei Varianten weniger stark auf die bestehende
Vegetation und deren Einfluss auf das Mesoklima aus. Die Variante 4c ist fur die
luftklimatischen Verhéltnisse die beste Variante, da keine Frischluft-Barriere wie bei der
Dammkonstruktion entsteht.

Variante 5: Eingleisige EU mit S-Bogenrampe

Bei der Variante wurde eine EU (ber die Autobahn vorgeschlagen, die eine S-Bogen-
formige Rampenauffahrt besitzt. Der Entwurf sollte aufgrund der ungunstigen
fahrdynamischen Parameter nicht weiterverfolgt werden.

Variante 6: Eingleisige EU und niveaugleicher Kreisverkehr

Bei der Variante 6 wurde eine Optimierung der Variante 4 c¢ in der Form erreicht, dass
die Uberfihrung tber die Autobahn und die sich anschlieRende Aufstanderung
eingleisig erfolgen kann. Das bedingt die Verlagerung des Bf Stollberg Birgerpark in
Richtung Stollberg, d.h. die Ausfahrweiche des Bf Stollberg Birgerpark wird in der Auer
StraRe angeordnet und die Uberfahrt tiber den Kreisverkehr erfolgt zweigleisig.

Die erforderliche Aufweitung des Kreisverkehrs soll nach Osten bzw. Sudosten
erfolgen, da seitens der Stadt Stollberg Verkaufsbestrebungen fur das Flurstiick im II.
Quadrant (zwischen der Stral3e Burgerpark und der Hohensteiner Strafie) bestehen und
dort mdglichst keine Flacheninanspruchnahme erfolgen soll.

Um mit der Einfahrweiche (aus Richtung Abzw. Niederwirschnitz) des Bf Stollberg
Burgerpark noch etwas von der Autobahn abzuriicken und damit die Forderungen der
Autobahn GmbH zur Widerlagergestaltung besser umsetzen zu konnen, wurde die
Bahnsteigldnge auf 75 m eingekirzt. Dadurch wurden ca. 13 m Abstand zwischen
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jetzigem Fahrbahnrand BAB A72 wund Weichenanfang geschaffen, die ein
Zurucksetzten des 6stlichen Widerlagers in die Béschung erméglichen, so dass auch
eine einseitige Verbreiterung der BAB A72 moglich wird.

Da die Lange der Strecke zwischen Kreisverkehr und EU bereits mit allen
Sicherungstechnischen Parametern nahezu ausgeschopft ist, wurden folgende
Kompromissvorschlage diskutiert:

- bei Falschfahrten (Fahrten im Gegengleis) im Bf Burgerpark soll das Ausfahrsignal in
Richtung Stollberg so nahe wie mdglich an die KreisverkehrsauRenkante gesetzt
werden, damit ist der Gefahrpunktabstand unterschritten und der Kreisverkehr misste
in diesem Fall bereits bei Einfahrt des Zuges in den Bf Biirgerpark gesperrt werden

- bei Falschfahrten in Richtung Abzweig Niederwurschnitz kbénnte die Unterschreitung
des Durchrutschweges bis zum Grenzzeichen der Einfahrweiche erfolgen, damit wirde
der Gegenzug aus Richtung Niederwurschnitz am Einfahrsignal Bf Stollberg Burgerpark
angehalten.

Aufgrund der Trassierungsparameter (Ende Ubergangsbogen) kann der Bahnsteig nur
bedingt nédher an den Kreisverkehr geschoben werden, so dass vorerst keine
sicherungstechnischen Einschréankungen bestehen und gleichzeitige Einfahrten moglich
sind.

Optional kénnte eine weitere Verdrickung der Einfahrweiche weg von der BAB A72
durch die Anordnung einer kleineren Weiche, im speziellen Fall EW 49-140-1:6, erzielt
werden.

Der Radius des Gleises 2 betragt nur 55 m; durch den Kreisverkehr kann keine
Uberhéhung angeordnet werden, deshalb betragt die Ein-/Ausfahrgeschwindigkeit
aus/in Richtung Auer Stral3e nur 20 km/h.

Variante 7: Eingleisige EU und Unterquerung des Kreisverkehrs

Bei der Variante wurde eine eingleisige EU uber die Autobahn sowie eine niveaufreie
Unterquerung des Kreisverkehrs mit abgesenkter Trogfilhrung in der Auer Strale
untersucht. Die Variante 7 wurde hinsichtlich der gro3en Beeinflussung in der Auer
StralRe und den dann nicht mehr mdglichen Abbiegebeziehungen Auer Stral3e — Albert-
Schweizer-Straf3e als nicht durchfuhrbar bewertet.

Variante 8: Trassenverlauf 6stlich des Biirgerparks mit eingleisiger EU

Die Variante 8 entspricht in Ihrem Trassenverlauf etwa der Variante 3a der Vorplanung
der ARGE ICL/SI. In der urspringlichen Untersuchung Variante 3a wurde die Autobahn
unterfuhrt, was zu sehr grol3en Einschnitten im Bereich Burgerpark gefuihrt hatte und
zum Ausschluss der Variante filhrte. Deshalb wurde in Variante 8 die Uberfilhrung der
Autobahn untersucht. Damit kann die Bahntrasse vom Kreisverkehr kommend zun&chst
der Strale ,Blrgerpark® weitestgehend niveaugleich folgen. Mit Maximalneigung von
60 %o fUhrt sie dann hinab zur Autobahn und Uberquert die BAB A72 in einer Hohe
449,4 m, das entspricht etwa 7,60 m Uber Fahrbahnoberflaiche der BAB. Der restliche
groRe Hohenunterschied von 28,50 m zwischen EU und Einbindestelle in die Strecke
6641 musste in einer kurvenreichen Streckenfuhrung bei 55 %o bis 60 %o, (&hnlich wie
Variante 5) abgebaut werden. Die Variante 8 wurde aufgrund der unglnstigen
fahrdynamischen Parameter und der Zerschneidung des Flures nicht weiterverfolgt.
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3.3 Beurteilung der Varianten

Entsprechend der Wertungsmatrix der Variantendiskussion Uberwogen die positiven
Aspekte der Variante 4c (EU mit Aufstanderung). Die Variante 1b folgte ebenfalls mit
einer positiven Wertungsbilanz. Der Unterschied lag vor allem in der Eingriffsbewertung
aus Umwelt, Natur und Landschaft. So weist die Variante 4c den geringsten
Raumwiderstand auf, da diese zum Grof3teil durch wenig sensible Bereiche bzw.
Vegetationsstrukturen fuhrt. Das schlanke Bauwerk fihrt hier ebenfalls zu geringeren
Einschrankungen des Landschaftsbilderlebens und der Erholungsfunktion. Die
Beeintrachtigungen des Bodens sind bei dieser Variante ebenfalls am geringsten.

Die Varianten 4a und 4b sind aufgrund der gréReren Dammausbildung in der
Bewertung mit den daraus folgenden Randbedingungen keine Alternativen.

Nach Vorlage der Lesefassung der Vorplanung wurde die Optimierung der Variante 4c
favorisiert. Der Optimierungsauftrag bestand dabei in der Anordnung einer eingleisigen
EU anstelle der in Variante 4c dargestellten zweigleisigen EU ber die BAB A72.
Daraufhin wurde die Untersuchung der Varianten 6 und 7 veranlasst, wobei die
Variante 6 mit Entscheidung vom 28.10.2021 weiter optimiert und zum Entwurf
gebracht werden soll.

Die Hinweise der Autobahn GmbH zum am 14.10.2021 vorgestellten Entwurf
hinsichtlich der Widerlagergestaltung wurden bei der Trassenfindung der Variante 6 so
weit als moglich bericksichtigt. Eine weitere Verdrickung des 6stlichen Widerlagers
weg von der Autobahn bedingt eine kleinere Weiche 151 im Bf Stollberg-Burgerpark.

Die Variante 6 bedingt die Aufweitung und komplette Neugestaltung des Kreisverkehrs
Auer StralRe / Hohensteiner Straf3e / Birgerpark. Als Bahnlbergangsicherungsanlage
werden Lichtzeichen an allen Kreisverkehrsarmen angeordnet.
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3.4 Gewahlte Linie

Die Trassenflhrung der Variante 6 wird zum Entwurf gebracht.

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1 Ausbaustandards
4.1.1 Ausbaustandards Stral3e

Entwurfs- und Betriebsmerkmale:

Der Planungsbereich der Auer Straf3e und der einmindenden Stral3en liegen in der
Ortsdurchfahrt Stollberg. Damit wird fir die Planungen die RASt 06 mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt. Die Linienfiihrung der Auer Stral3e wird
von der Gleistrasse bestimmt.

Die nach RASt 06 Tabelle 19 geforderten Trassierungsparameter flr eine angebaute
Stadtstralle werden eingehalten. Die Kreisverkehre wurden entsprechend des
.Merkblattes flr die Anlage von Kreisverkehren“ (Ausgabe 2006) gestaltet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

In der Verkehrstechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 22.1) wurde fur alle
Knotenpunkte und Einmindungen im Bereich der Auer Str. eine ausreichende
Leistungsfahigkeit berechnet.

Far die FuRganger und Radfahrer werden gute Verbindungs- und ErschlieBungsraume
hergestellt. Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Radwege verbessern das
Radwegenetz.

Fir die FuBganger bringt vor allem die Herstellung des Gehweges BahnhofstraRe mit
Anbindung an die Haltestelle ,Griner Winkel“ eine Verbesserung der Wegefuhrung.

Die Beforderungsmadglichkeiten im Bereich des Busverkehrs bleiben wie im Bestand
bestehen. Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebaut.

Verkehrssicherheit

Die Anlage von zwei Kreisverkehren am Beginn und Ende der Ausbaustrecke der Auer
Str. ist neben der Wendemdglichkeit auch eine MalRnahme zur Beseitigung von
Unfallh&ufungsstellen.

Der Kreisverkehr ist gut erkennbar, mit ausreichenden Sichtverhéltnissen, tbersichtlich
und durch die entfallenden Linksabbiegevorgdnge mit geringerem Konfliktpotential
versehen.

Der Kreisverkehr bewirkt eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und erhéht damit
die Verkehrssicherheit. Eine einheitliche Fihrung der Radfahrer und Ful3ganger im
Bereich eines Kreisverkehrs ist flr die Begreifbarkeit Voraussetzung und damit fur eine
verkehrssichere Fuhrung erforderlich.

Im Bereich des Kreisverkehrs Auer Str./Stollberger Str. ist eine Fihrung des Radfahrers
auf Radwegen geplant und im Bereich des Kreisverkehrs Auer Str./Zwickauer Str. wird
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bereich der Kreisverkehre werden die
Uberwege Uber die Fahrbahnteiler gefiihrt. Die Breite der Fahrbahnteiler betragt = 2,50
m im Bereich der Ubergange.
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Die Querungen fur Fulganger und Radfahrer werden als ungesicherte Querungsstellen
mit 3 cm Bordhohe fur FuRganger und 0 cm Bordhdhe fur Radfahrer hergestellt.

Alle Ubergange fur FuBganger und alle Haltestellen werden mit taktilen Elementen und
Sonderborden ausgestattet.

Betriebsdienstaudit

Die Belange des Betriebsdienstes wurden eingearbeitet bzw. werden in der
weiterfihrenden Planung bericksichtigt, das betrifft z. B.:

Die Mindestfahrbahnbreite neben Fahrbahnteilern von 3,75 m wird nicht unterschritten.

Die Geh- und Radwegbreiten weisen Breiten >2 m auf, so dass eine maschinelle
Bearbeitung maoglich ist.

Die Béschungsneigungen werden mit 1:1,7 ausgeflhrt.

Der Innenring des Kreisverkehrs wird baugleich hergestellt und nur durch eine
Markierung abgetrennt.

Die Fahrbahnteiler werden mit Asphaltbefestigung hergestellt, um den
Unterhaltungsaufwand zu reduzieren.

Im Bereich der Fahrbahnteiler bzw. auf befestigten Flachen werden die Pfosten der
Verkehrszeichen mit Bodenhilsen befestigt.

4.1.2 Ausbaustandards Gleis

Fir das Fahrzeug wurden folgende Parameter zugrunde gelegt (siehe auch Punkt 1.3):

e Kleinster Radius: 25m
e Maximalneigung: 61 %o
e Minimaler Wannenhalbmesser: 500 m
¢ Minimaler Kuppenhalbmesser: 500 m
e umax: 150 mm
o Fahrzeuglange: 37.200 mm
e Doppeltraktion: 74.400 mm
o Fahrzeugbreite: 2.650 mm
e Fahrzeughothe: 3.990 mm
e Auslenkung vor erster Achse: 4.050 mm
e Zweisystemfahrzeug mit Eingangsspannung DC 600 V / 750 V (-30 % ... +25 %) und
15 KV
Folgende Trassierungsparameter wurden vorgesehen:
e Kleinster Radius: 50 m
e Maximalneigung: 59 %o
e Maximalneigung im Bahnsteigbereich: 30 %o
e Minimaler Wannenhalbmesser: 550 m
e Minimaler Kuppenhalbmesser: 550 m
e Maximale Uberhthung umax: 140 mm
e Maximale Uberhthung am Bahnsteig umax: 110 mm
e Maximaler Uberhéhungsfehlbetrag uf: 30 mm (Ril 800.0110)
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Aufgrund enger Radien und z.T. fehlender Uberhthungen wurde die Geschwindigkeit auf der
Gleistrasse wie folgt festgelegt.

km 12,880 — km 13,700 30 km/h (Radius r = 54 m)

km 13,700 — km 13,800 20 km/h (keine Uberhéhung im Kreisverkehr bei Radius 100 m)
km 13,800 — km 15,000 40 km/h (Maximalgeschwindigkeit nach BUV NE §12(4))

km 15,000 — km 15,200 40 km/h (Radius R = 100 m)

Aufgrund der Einschaltstrecke am BU 15,7 (Weg zur Hasenbude) und der Bremswege bei
Einfahrt in den Bf Stollberg wurde die Geschwindigkeit in den u.g. Abschnitten wie folgt
definiert:

km 15,200 — km 16,627 50 km/h (in Kilometrierungsrichtung)
km 15,200 — km 16,437 50 km/h (entgegen der Kilometrierungsrichtung

= Ausfahrt aus Bf Stollberg in Richtung Bf Blrgerpark)
km 16,437 — km 17,239 60 km/h (entgegen der Kilometrierungsrichtung

= Einfahrt in Bf Stollberg aus Richtung Chemnitz)

4.2 Bisherige/zukiinftige Stralennetzgestaltung
Im Baufeld existieren Einmindungen, Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten.

VerknUpfungen zum (bergeordneten StralRennetz werden nicht verdndert. Die
Grundstuckszufahrten werden erneuert bzw. durch den Ausbau des ,Weg zur
Hasenbude® neu gestaltet.

4.3 LinienfUhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
Stral3e:

Bedingt durch die Mittellage der Gleistrasse im Bereich der Auer Str. wird jetzt die Fahrbahn
zweistreifig ausgebaut. Da die Gleistrasse nur an den Bahnibergadngen und im Bereich der
Kreisverkehre Uberfahrbar ist, sind die angrenzenden Grundstiicke nur noch mit ,rechts rein®
und ,rechts raus® erreichbar. Damit verschlechtern sich die Zufahrtsmdglichkeiten fur den
Schwerverkehr. Anpassungen im Bereich der Zufahrten sind erforderlich.

Gleis:

Die Neubaustrecke zweigt bei km 2,8 der Bestandsstrecke 6641 (entspricht ca. km 12,7
der NBS) ab. Da die Bestandsstrecke 6641 im Abschnitt km 0,00 - km 2,8
ausschlieBlich fir die Uberfiihrung von EBO-Fahrzeugen mit Rangiergeschwindigkeit
genutzt wird, werden die Trassierungsparameter zu Gunsten der NBS gestaltet. Der
gerade Strang der Abzweigweiche wird im NBS-Gleis angeordnet.

Bereich: km 12,845 — km 15,550

Die NBS folgt ein kurzes Stiick der Bestandsstrecke mit 8,8 %o und steigt dann mit 50
%o bis zum Bf Stollberg Burgerpark stark an. Im Bf Stollberg Birgerpark und durch den
Kreisverkehr Auer StraRe/Hohensteiner StralRe wird die NBS-Trasse ebenfalls mit 30 %o
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gefuhrt. Da aufgrund der zweigleisigen Fuhrung durch den Kreisverkehr keine
Uberhéhung in den Gleisen angeordnet werden kann (Vermeidung eines
Séagezahnprofiles), ist der Radius von 61 m nur mit 20 km/h befahrbar. Die Weiche 2
des Bf Stollberg Birgerpark ist als IBW 49-140-1:6 B konzipiert. Sie kann mit einer
Geschwindigkeit von maximal 30 km/h befahren werden.

Die Bahntrasse folgt mittig dem Verlauf der Auer Stral3e, schwenkt im Bereich km 15,0
links mit einem Radius R = 100 m ab (befahrbar mit 40 km/h) und folgt im Abstand von
ca. 35 m der B180 in Damm- bzw. Anschnittslage. In einem weiteren Bogen R = 140 m
(befahrbar mit 50 km/h) mindet die NBS-Trasse annahernd auf den alten
Trassenverlauf der Strecke Z-C ein.

Bereich km 15,550 — Bf Stollberqg:

Die Strecke verlauft annahernd auf den alten Trassenverlauf der Strecke Z-C in
Dammlage bis zu den Einfahrweichen des Bf Stollberg. Die Weichen wurden als EW
49-300-1:9 konzipiert, um Ein-/Ausfahrten in/aus den beiden Hauptgleisen mit 50 km/h
realisieren zu kdnnen.

Ein Teilstick der Gleise 21 und 22 (km 16,550 — km 16,560) muss im Bereich der
Personenunterfiihrung (Hilfsbriickenkonstruktion mit Riffelblechabdeckung) nach deren
Abbruch neu aufgebaut werden.

Um die Madglichkeit eines nachtraglichen Weicheneinbaus zur perspektivischen
ErschlieBung des Gewerbegebietes gegentiber der B180 zu haben, wurde bei km 15,5
ein Radius fiur eine zukinftige Bogenweiche ABW 49-300-1:9 in der Lange von 39 m
trassiert.

Interimszustand:

Fir den Interimszustand (Inbetriebnahme der NBS Bf Stollberg bis Bf Stollberg -
Burgerpark) wird im Gleis bei km 13,510 (auf der EU BAB A72) ein Bremsprellbock Typ
4 angeordnet. Der Interims-GEA kann dann bei der Vorbereitung der Inbetriebnahme
der gesamten Strecke bis St. Egidien im Bf Oelsnitz weiter Verwendung finden.

4.3.2 Zwangspunkte

Stralle:

Zwangspunkte der Linienfuhrung in Grund- und Aufriss sind die geplante Gleistrasse,
die einmindenden StralRen und Grundstiickszufahrten.

Gleis:

Allgemein erteilen die historisch gewachsene Wegtrasse (alte Bahntrasse Str. 6639),
die angrenzenden Flurstiicke und die Gelandemorphologie Suggestionen fir den
Trassen- und Gradientenverlauf.

Als Zwangspunkte gelten der Bf Stollberg, in den die NBS-Trasse in die Trasse der
Strecke 6639 einmindet, die Bahnstrecke 6641, in die die Trasse der NBS am Abzweig
Niederwurschnitz eingebunden werden soll und insbesondere die BAB A 72, deren 6-
streifiger Ausbau mit einseitiger Trassenverschiebung in Richtung Sidost (Richtung
Stollberg) zu bertcksichtigen ist (Niederschrift, Anlage 3 vom 14.04.2021). Weiterhin
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stellen die Auer Stral3e, in deren Mittellage die Bahntrasse gefuhrt wird, der
Kreisverkehr Auer StralRe/Hohensteiner StraRe und die EU Zwickauer StraRe, die
aufgrund ihrer Ausbildung als Stabbogenbriicke keine Bogen/Ubergangsbdgen
enthalten darf, Zwangspunkte dar.

Das vorhandene Gelande fallt vom Kreisverkehr, 6stlich der BAB A 72 von Stollberg
kommend, in Richtung ABS und BAB A 72 stark ab, so dass die moglichen
Maximalneigungen im Planungsbereich ausgeschopft werden mussen. Im Bereich der
Bahnsteige des Bf Stollberg Birgerpark sowie generell soll die Neigung der Trasse von
30 %, nicht tiberschritten werden, um besondere Untersuchungen zu vermeiden.

Entsprechend der Richtlinie fur die Anlagen von Autobahnen RAA, ist ein Grundmalf3 fir
die Uberfuhrungen fir den Verkehrsraum als lichter Raum mit mindestens 4,70 m als
lichte HOhe einzuhalten. Der Hohenunterschied zwischen Schienenoberkante und
Fahrbahnoberflache BAB A72 betragt ca. 12 m. Infolge der unten liegenden
Tragkonstruktion (Fachwerktrager) und dem Gleisaufbau verbleibt eine lichte Hohe von
ca.6m
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Far zukinftige Erweiterungen sind entsprechend BundesfernstraRengesetz 40 m
beidseitig des momentanen Fahrbahnrandes der BAB A72 von Bebauung freizuhalten
(Anbauverbot). Gleiches gilt fiir den Bereich der B180 mit einer Anbauverbotszone von
20 m.

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Stralle:

Die Baumal3nahme befindet sich grof3tenteils innerorts. Die Ortstafel befindet sich an
der B 180 ,Auer Str.“ bei Bau-km 1+010. Die Geschwindigkeit ist aber im
AuRerortsbereich der B 180 ,Auer Str.“ auf 50 km/h beschrankt.

Weiterhin befindet sich der Bereich der S 258 ,Bahnhofstralle” im Bereich der Strale
»An der Buche® bis einschliel3lich der Einmindung ,Weg zur Hasenbude” aulRerorts mit
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h. Dieser Bereich befindet sich schon
innerhalb der Ortsdurchfahrt. Es ist von der Stadt Stollberg angedacht, die vorhandene
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Wiese 0stlich der BahnhofstraRe von Bau-km 0+020 — 0+240 fir Wohnbebauung zu
bebauen. Es wurde von der Stadt Stollberg mit dem LASuV NL Chemnitz vereinbart die
Ortstafel im Zuge der Baumal3nahmen zu versetzen. Standtort der Ortstafel ist dann bei
Bau-km 0+000 der Bahnhofstralde (vor der Einmindung der Str. ,An der Buche®).

Im Bereich der Bahnhofstralte werden bis zur Str. ,An der Buche® beidseitig Gehwege

hergestellt.
Entwurfs- Unglnstigstes | Grenzwerte
elemente Element nach RASt 06
: , min R
Lageplan Kurvenmindestradius (] 40 10
i y R , max s
Hoéhenplan Hochstlangsneigung (%] 11,115 8,00 (12,00)
: min Hk
Kuppenmindesthalbmesser ™~ 120 250 (50)
Wannenmindesthalbmesser [rr:? HW | 510 150 (20)
: . . min
Querschnitt Anrampungsmindestneigung (%] 0,56 0,1xa
Hochstquerneigung in Kurven [;ZX Gk 2,5 2,5
Sicht Mindesthaltesicht [rr:? Snl 47 47
Knotenpunkt |/ [sendurchmesser D [m] |40 26 - 40
Kreisverkehr
Breite des Kreisrings 6,50
Bk [m] 6,50
Breite Innenring 1,00
Fahrstreifenbreite der Zufahrt |Bz [m] |3,50 3,25-3,75
Fahrstreifenbreite der
Ausfahrt Ba[m] |3,50 3,50 - 4,00
Eckausrundung der Zufahrt Rz[m] |14 10-14
Eckausrundung der Ausfahrt |Ra[m] |14 12 -16

Tabelle 4: Entwurfselemente StralRe
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Gleis:

Die Gleisachse verlauft wie unter Punkt 4.3.1 beschrieben.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Stralle;

Die Linienfihrung im Héhenplan wird im Bereich der Auer Strafl3e von der Gradiente der
Bahn vorgegeben. In den Bereichen der Eimindungen erfolgt eine Anpassung an den
Bestand. Alle Zwangspunkte der Trassierung im Hohenplan werden eingehalten.

Gleis:

Die Gleisgradiente verlauft wie unter Punkt 4.3.1 beschrieben.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Stralle:

Die erforderliche Haltesichtweite fur die Geschwindigkeit von 50 km/h betrdgt nach
RASt 06, (Tab. 58) 47m und ist in allen Bereichen nachgewiesen. Die Haltesichtweiten
fir den Bereich Auer Str. sind in den Hohenplanen mit dargestellt.

Fur die Einhaltung der Anfahrsichtweiten sind nach RASt 06 (Tab. 59) Schenkellangen
von 70 m auf bevorrechtigte Fahrzeuge erforderlich. Die Anfahrsichtweiten sind
eingehalten.

Die Sichtdreiecke sind von Bebauungen und Bepflanzungen freizuhalten.

Gleis:

Die Linien- und Gradientenfiihrung sind durch die historisch gewachsene Wegtrasse
(alte Bahntrasse Str. 6639), die angrenzenden Flurstiicke und die Geldndemorphologie
bedingt.

Der Bahnhof Stollberg stellt die Fortfihrung der Strecke 6639 bzw. den Anschlusspunkt
der Neubaustrecke (NBS) CM5 an die Pilotstrecke CMO dar. Die Gleise 21 und 22
werden in die neuen durchgehenden Hauptgleise des Bf Stollberg eingebunden.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Stral3e:

B 180 — ,,Auer StralRe*

Im Bereich der Auer StralRe ist mittig der nicht Uberfahrbare Gleiskérper mit 4,80 m
Breite angeordnet. Einstreifige Richtungsfahrbahnen mit 3,75 m Breite schliel3en
beidseits an den Gleiskdrper an. Daran angrenzend sind nach der Empfehlung fir
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Radverkehrsanlagen (ERA, Ausgabe 2010) Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite
angeordnet. Der Radfahrstreifen wird mit Breitstrich (Z 295 StVO) von der Fahrbahn
abgetrennt und darf von den Kfz im L&ngsverkehr nicht befahren werden. Zum Ein —
und Abbiegen darf der Radfahrstreifen benutzt werden. Damit steht den abbiegenden
Fahrzeugen 5,60 m nutzbare Fahrbahnbreite im Bereich der Zufahrten zur Verfligung.
Das Vorbeifahren an ggf. havarierten Fahrzeugen ist damit mdglich (z.B. fir
Rettungsfahrzeuge, Feuerwehr, Versorger).

Im Anschluss an den Radfahrstreifen werden der Bord und ein Gehweg mit 2,10 m
Breite angeordnet. Die Breite des Gehweges setzt sich aus 0,3 m Sicherheitsstreifen
zum Fahrbahnrand (angrenzend an Radfahrstreifen und damit geringer Schwerverkehr
im angrenzenden Bereich) und 1,80 nutzbare Gehwegbreite nach der Empfehlung fir
FuBgangerverkehrsanlagen (EFA, Ausgabe 2002) zusammen.

In der Unterlage 23.1 sind fur alle Zufahrten die Schleppkurven dargestellt. Dabei sind
je nach Art der Zufahrt Sattelziige als unginstigstes Bemessungsfahrzeug; Lastzlge;
3-achsiger Lkw bzw. das Millfahrzeug zugrunde gelegt. Im Bestand nutzen die
Fahrzeuge teilweise die Anlieferungsmdglichkeiten mit ,links rein“, so dass eine
groRere Fahrbahnbreite zur Verfiigung steht. Durch jetzt zur Verfigung stehende 5,60
m Fahrbahnbreite ist z.T. eine Anpassung der Zufahrten erforderlich.

Fir die Richtungsfahrbahnen Auer Stral3e ist eine Querneigung von 2,5 % nach aul3en
geneigt geplant. Aufgrund der Eingriffe in die angrenzenden Grundsticke wird im
Bereich der 6stlichen Richtungsfahrbahn von Bau-km 0+210 — 0+420 die Querneigung
Richtung Gleis gedreht.

Die in die Auer Strale einmindenden Stralen werden entsprechend der
Bestandsbreiten ausgebaut.

Stollberger Str. (B180):

Entsprechend des Bestandes wird die Fahrbahn mit 2 x 3,50 m ausgebaut. Nordlich der
B 180 werden der vorhandene Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg bis zur
Zufahrt des Parkplatzes bei Bau-km 0+100 rickgebaut und ein 0,75 m breiter
Sicherheitsstreifen; 2,00 m breiter Radweg und ein 2,25 m breiter Gehweg hergestellt.
Sudlich der B 180 wird ein 1,50 m breites Bankett hergestellt. Im Bereich des
Fahrbahnteilers erfolgt eine Aufleitung der Radfahrer.

Hohensteiner Stralle:

Die Hohensteiner Str. wird auf die 6,50 m Bestandsfahrbahnbreite verzogen. Beidseits
werden Radwege (1,60 m Radwegbreite + 0,75 m Sicherheitsraum vom Fahrbahnrand
mit Einbauten im Sicherheitsraum nach ERA Pkt. 3.4 und Tab.9) vorgesehen. Dabei
wird der nordliche Grinstreifen riickgebaut.

Die Gehwege werden mit 2,05 m Breite sitdlich der Hohensteiner Str. (1,80 m
Gehwegbreite plus 0,25 m Sicherheitsraum zum Radverkehr — RASt 06 Tab. 3 + Bild
20) bzw. entsprechend der vorhandenen Bestandbreite mit 2,25 m ausgebaut.

Burgerpark:

Entsprechend des Bestandes werden die 6,00 m Fahrbahnbreite hergestellt. Der
Ostliche Rad- und Gehweg wird entsprechend der Vorschriften (s.0. Hohensteiner Str.)
mit 2,35 m Radwegbreite und 2,05 m Gehwegbreite ausgebaut. Der vorhandene
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Grunstreifen entfallt im Ausbaubereich. Westlich wird ein 2,00 m breiter Parkstreifen fir
3 Langsparker und daran anschlieen Bankett (1,50 m breit) hergestellt.

Albert- Schweitzer- Str.

An die vorhandene Fahrbahnbreite von 6,50 m wird angepasst. Der nérdliche Radweg
wird mit einem Schutzstreifen vom vorhandenen Radweg auf die Fahrbahn geleitet. An
die vorhandenen Gehwegbreiten von 1,50 m neben dem Radweg und 1,70 m sudlich
der Fahrbahn wird angeschlossen.

Am Birkenwaldchen

Der Bestand mit 6,50 m Fahrbahnbreite und beidseitigen Gehwegen mit 2,20 m (neben
Grunstreifen nordlich) und 2,35 m sudlich sowie dem Parkstreifen von 2,45 m Breite
wird wieder hergestellt.

Einmindung Parkplatz Kaufland

An die vorhandene Fahrbahnbreite von 7,00 m wird angeschlossen. Im Kurvenbereich
erfolgt die Aufweitung fir den Begegnungsfall Lastzug/Lastzug (siehe Unterlage 23.1
BI.3).

Zwickauer Str. Ost

Es wird an die vorhandene Fahrbahnbreite von 5,50 m angeschlossen. Entsprechend
dem Bestand wird der nordliche Gehweg wieder hergestellt. Die Gehwegbreite betragt
2,30 m Breite (s.0.) und der vorhandene schmale Grinstreifen zwischen Fahrbahn und
Gehweg entfallt. Zwischen den 2 Zufahrten zur Firma Wobek wird ein LKW -Parkstreifen
mit 3,00 m Breite hergestellt. In diesem Bereich wird die Gehwegbreite bis auf 1,90 m
reduziert, um Eingriffe in das angrenzende Gelande zu vermeiden. Am sidlichen
Fahrbahnrand wird ein Bord versetzt und es schlieBen Bankett bzw. Zufahrten an. Zur
Minimierung von Eingriffen in das angrenzende Privatgeléande wird im Bereich von Bau-
km 0+100 — Bau-km 0+115 die Querneigung der rechten Fahrbahnseite auf 4% erhdht.

Zwickauer Str. West

Die Fahrbahnbreite von 6,00 m mit ndrdlichem 2,00 m breitem Gehweg wird wieder
hergestellt. Stdlich schliel3t ein 1,00 m breites Bankett an die Fahrbahn an.

Einmindung Logistikpark

Entsprechend dem Bestand wird die zweistreifige Einmindung mit Fahrbahnteiler und
beidseitigen Gehwegen angepasst.

Parkplatz Logistikpark

Bedingt durch die Radienfihrung der Bahntrasse bei km 15,0 links mit einem Radius
R = 100 m erfolgen Eingriffe in den sidlichen Parkplatz des Logistikparks. Hier werden
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Anpassungen zur Weiternutzung der Parkflache notwendig. Der Bordverlauf wird
angepasst und die Restflachen begrint.

Es entfallen in diesem Parkplatzareal 38 der 135 vorhandenen Stellflachen. Weiterhin
sind die Bepflanzungen an der siidlichen Parkplatzseite bis auf 5 Baume zu fallen.

BahnhofstralRe

Ostlich der BahnhofstraRe wird von Bau-km 0+036,3 — 0+635,3 ein Gehweg mit 2,30 m
Breite (1,80 m Gehweghbreite plus 0,50 m Sicherheitsstreifen zum Rad-Schutzstreifen)
neu hergestellt. Westlich der BahnhofstraBe erfolgt der Gehwegausbau zur
Bushaltestelle von Bau-km 0+019 — 0+145.

Im Bereich der S 258 ,Bahnhofstrale® ist im Anschluss an die Bushaltestellen ,Abzweig
An der Buche® bis vor die Einmindung ,Zwickauer Str. die Moglichkeit gegeben auf ca.
550 m Lange beidseitig Rad-Schutzstreifen abzumarkieren. Nach der ERA Punkt 3.2
werden Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m abmarkiert. Damit wirden den
Kraftfahrzeugen noch ca. 5,50 m Fahrbahnbreite zur Verfligung stehen, so dass ein
Begegnen von Lkw/Pkw ohne Mitbenutzung der Rad-Schutzstreifen mdoglich ist. Im
Begegnungsfall Lkw/Lkw ist ein Befahren der Schutzstreifen erlaubt. Die Markierung
der Rad-Schutzstreifen ist nicht Bestandteil der Planfeststellung.

Weg zur Hasenbude

Im Bereich des Bahnuberganges wird die Fahrbahnbreite auf 4,75 m fir den
Begegnungsfall Pkw/Pkw verbreitert. Ostlich des Bahnilberganges wird eine
Ausweichstelle fur Lkw/Lkw (6,35 m Breite) neu hergestellt. Westlich des
Bahnuberganges werden der Weg und der Parkplatz entsprechend der Bestandsbreiten
wieder angepasst.

Hasenbude

Die Hasenbude wird mit 3,50 m Breite ausgebaut und es werden 2 Ausweichstellen fir
den Begegnungsfall Lkw/Pkw vorgesehen.

Gleis:

Das Lichtraumprofil EBO wird im Bereich km 15,5 — km 16,7 angewendet, im Ubrigen
Abschnitt kommt das Lichtraumprofil fir Stadtschnellbahnen (um 100 mm verringertes
MaR3 A und B) zur Anwendung.

Die Querschnittsgestaltung folgt der Ril 800.0130A09 fiur eingleisige Strecken. Darin ist
eine Planumsbreite von 6,60 m (Breite der Schutzschicht) beschrieben.

Im Bereich Auer StralRe betragt die Planumsbreite der Gleistrasse nur 4,80 m, um die
Eingriffe in die angrenzenden Grundsticke so gering wie mdglich zu halten. Der
Gleisbereich wird durch Gleisborde von der Fahrbahn getrennt.

Parallel zum Gleis wird ein Betonkabelkanal (BK) mitgefihrt, der die Steuerkabel der
OLA, LST-, TK- und abschnittsweise auch 50 Hz-Kabel aufnimmt, die die Anlagen
untereinander bzw. mit dem ESTW oder dem GUW verbinden.

Die Vorderkante der Oberleitungsmasten hat einen Mindestabstand von 3,30 m zur
Gleisachse. Im Bf Birgerpark wurden die OLA-Masten in Mittellage zwischen den
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Gleisen 31 und 32 angeordnet. Hintergrund hierfir ist die Griindung der OLA-Maste auf
der erforderlichen Lastplatte, die eine alte Altlastenverdachtsflache abdeckt. Bei
Anordnung der OLA-Maste in AufRenlage mussten Kragarme an der Lastplatte
hergestellt werden, was zu einer noch gréReren Dimensionierung fuihren wirde. In
diesem Bereich betragt der Abstand Gleisachse — OLA-Mast 1,76 m.

Signale stehen mindesten im Abstand von 2,50 m von der Gleisachse.
Larmschutzanlagen werden entsprechend Ril mit Mindestabstand 3,30 m von
Gleisachse erstellt.

Entsprechend Ril 882 und VDV 613 betragen die von Bewuchs freizuhaltenden Raume
2,50 m ab Mastaullenkante. AulRerdem ist ein Wachstumszuschlag von 3 m zu
bertcksichtigen; das entspricht i.M. 6,50 m + 3 m = 9,50 m von Gleisachse. Zusatzlich
darf der Bewuchs im Abstand von 5 m hinter dem Mast nur max. 4 m hoch sein.

Die Wahl der Oberbaustoffe erfolgt in Anlehnung an die Ril 820.2010. Der
Ausriistungsstandard fur Schotteroberbau fiir eine Gleisbelastung < 10.000 Lt/d
erfordert Schienen 49E4, Schwellen B70/2.4, ein Schotterbett mit Dicke 20 cm und eine
Vorkopfschotterbreite von 40 cm. Bei allen Radien <240 m sind Sicherungskappen
entsprechend Ril 820.2010A01 entsprechend den Angaben in den Lageplanen
(Register 16.2) einzubauen.

Im Bereich Bf Stollberg sind im Gleis 22 im Bestand Schwellenanker an jeder 3.
Schwelle eingebaut. Das ist im neu zu bauenden Teilstick des Gleises (Bereich Abriss
PU) ebenfalls zu tun.

Jeweils in den Bahnibergangen sowie 15 m davor und danach sind entsprechend Ril
820.2010A01 Schwellen B90 zur Erhéhung der Steifigkeit einzubauen.

Im Bereich der Auer StralRe, km 13,764 — km 14,840, erfolgt die Ausbildung des Gleises
als Griingleis. Dabei mdchte der AG die Bauart aus dem Vorhaben CM2 mit folgendem
Aufbau tUbernehmen:

- 2,5 cm Rollrasen oder Vegetationsmatte

- 8,1 cm Wachstumsschicht aus 40% wasserspeicherndem Stitzkorn und 60 %
Mutterboden

- 1,0 cm Speichervlies Securex R 1204

- 0,3 cm Filtervlies WT5

- 18 cm FSS-Material 0/45 im Schwellenfach (anstelle Gleisschotter nach DBS 918061)

- 20 cm FSS-Material 0/45 als Bettung (anstelle Gleisschotter nach DBS 918061)

Das Schienenkleineisen wird mit elastischen Kammerelementen bzw.
Schienenkammersteinen vom Rasen/Substrat getrennt.

Entsprechend erschitterungstechnischer Untersuchung der iproplan-
Planungsgesellschaft mbH vom 28.02.2020 sind in folgenden Bereichen
Unterschottermatten (USM) erforderlich:

Km 13,810 — km 14,050
PTF Pfiller GmbH, Auer StralRe 7 USM CNNZ225 Eigenfrequenz 20,1 Hz

Km 14,240 — km 14,400
Celebrate Records, Am Birkenwéldchen 2 USM CNN225 Eigenfrequenz 20,1 Hz
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Km 16,000 — km 16,075
Wohngebaude Zwickauer StralRe 37
Wohngebaude Zwickauer Stral3e 41

USM 123 Eigenfrequenz 21,8 Hz
USM 123 Eigenfrequenz 21,8 Hz

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der Belastungsklassen erfolgte auf der Grundlage der
Verkehrstechnischen Untersuchung der Spiekermann GmbH (Unterlage 16.14.1) und
der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 (siehe Unterlage 16.14.3). Dabei wurden
folgende Belastungsklassen ermittelt (siehe Unterlage 14.1):

Auer Stral3e:
Auer Stral’e Sid:
Hohensteiner Str.:
Stollberger Str.:

DTV(SV) = 407 Fz/24h
DTV(SV) = 361 Fz/24h
DTV(SV) = 310 Fz/24h
DTV(SV) = 380 Fz/24h

Belastungsklasse 10
Belastungsklasse 10
Belastungsklasse 3,2
Belastungsklasse 10

Burgerpark
Albert-Schweitzer-Str.
Am Birkenwaldchen

DTV(SV) = 10 Fz/24h
DTV(SV) = 32 Fz/24h
DTV(SV) = 14 Fz/24h

Belastungsklasse 0,3
Belastungsklasse 0,3
Belastungsklasse 0,3

Kaufland

Zwickauer Str. Ost:
Zwickauer Str. West
Bahnhofstr.
Kreisverkehre:

DTV(SV) = 26 Fz/24h

DTV(SV) = 68 Fz/24h

DTV(SV) =5 Fz/24h

DTV(SV) = 700 Fz/24h
Belastungsklasse 32
entsprechend der RStO 12 Pkt. 2.5.1 wird die Kreisverkehrsflache
in die nachsththere Belastungsklasse eingestuft

Belastungsklasse 0,3
Belastungsklasse 1,0 *
Belastungsklasse 0,3
Belastungsklasse 10

* Im Bereich der Zwickauer Str. Ost wird aufgrund des geplanten LKW -Stellplatzes und
der veranderten Zufahrtsbedingungen zur Firma Wobek Uber die Zwickauer Str. von
einem hoheren Schwerverkehrsaufkommen ausgegangen. Es erfolgt daher die
Einstufung in die nachsthéhere Belastungsklasse — die Bk 3,2.

Die Warteflache der Firma Wobek wird entsprechend der RStO 12 Tabelle 5 in die
Belastungsklasse 1,0 eingestuft.

Der Weg zur Hasenbude und die Zufahrt zur Hasenbude werden entsprechend ihrer
Bedeutung im Wegenetz als Wohnweg (ES V) mit einer Belastungsklasse Bk 0,3
ausgebaut.

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird entsprechend der RStO 12 ermittelt:

Bk 32 Bk 10 Bk 3,2 Bk 1,0 Bk 0,3

Frostempfindlichkeits-

65 cm 65 cm 60 cm 60 cm 50 cm
klasse F 3
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Bk 32 Bk 10 Bk 3,2 Bk 1,0 Bk 0,3
Frosteinwirkungszone Il | +15 cm +15cm +15cm +15cm +15cm
kglne pesqnderen +0 cm +0cm +0 cm +0 cm +0 cm
Klimaeinflisse
kein Grund- und
S'ch'lcht.enwagser +0cm +0cm +0cm +0cm +0cm
bis in einer Tiefe von
1,5 m unter Planum
Lage der Gradiente,
Einschnitt Anschnitt +0cm +0cm +0cm +0cm +0cm
Entwasserung der
Fahrbahn Gber Ablaufe | > €™ -5cm -5 cm -5 cm -5cm
Gesamtbefestigung 75 cm 75 cm 70 cm 70 cm 60 cm

Tabelle 5: Ermittlung der Mindestdicke
Die StraRenquerschnitte sind in der Unterlage 14.2 dargestellt.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Fir die Dammlage von Eisenbahndammen gilt eine Regelneigung von 1:1,5 unter
Einhaltung der Vorgaben an das Material nach Ril 836. Im Bereich km 14,9 — km 15,7
betragt die Béschungsneigung des Dammes gemal statischer Berechnung 1:1,8 (siehe
Punkt 4.11.2).

Fur die Einschnittslage ergeben sich abhangig von der Bdschungshdhe und
anstehendem Boden verschiedene Neigungen gemal3 nachfolgender Aufstellung (siehe
auch Punkt 4.11.2):

e Bdschungsneigung 1:1,5 bis Béschungshthe von max. 5,0 m,
e Bdschungsneigung 1:1,6 bis Béschungshéhe von max. 7,0 m,
e Bo6schungsneigung 1:1,7 bis Béschungshthe von max. 10,0 m

StraRenbdschungen erhalten eine Neigung von 1:1,7.

Alle Béschungen werden mit Oberboden angedeckt und mit Rasenansaat begrint.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Im einseitig und bahnrechts angeordneten Rettungsweg sind keine Einragungen und
Hindernisse zulassig. An Signalstandorten ist neben dem Signal eine
Mindestdurchgangsbreite von 80 cm zu gewéahrleisten. Im bahnlinks geflihrten
Randweg sind Einbauten/Einragungen moglich, die verbleibende Durchgangsbreite von
60 cm wird realisiert.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im Bereich der Auer Str. sind folgende Knotenpunkte/Einmindungen von der
Baumalnahme erfasst

Knotenpunkt/Einmindung |Bahn-km Bau-km Knotenpunktart

Auer Str./Stollberger Str./ 13,7+44 0+000 Kreisverkehr D= 40 m
Blrgerpark/Hohensteiner

Str.

Auer Str./Albert- 13,8+72 0+128,65 Einmindung mit
Schweitzer-Str. Bahntbergang und

Linksabbiegespur

Auer Str./Am | 14,3+50 0+606,378 |Einmundung ,rechts rein

Birkenwaldchen und rechts raus®

Auer Str./Parkplatz | 14,5+36 0+793,07 Zufahrt mit Bahnlbergang

Kaufland und Linksabbiegespur

Auer Str./Zwickauer Str. 14,6+96 0+953,02 Kreisverkehr D= 40 m

Logistikpark 14,8+49 1+106,40 Knotenpunktszufahrt mit
Bahnubergang

Tabelle 6: Ubersicht Knotenpunkte

Kreisverkehr Auer Str./ Stollberger Str./Birgerpark/Hohensteiner Str. und
Kreisverkehr Auer Str./Zwickauer Str.

Die beiden Kreisverkehre begrenzen die Gleismittellage in der Auer Stral3e. Damit wird
ein Wenden fiur den Verkehr zu den Gewerbeflachen ermdglicht, die sonst aufgrund der
neu angeordneten nicht Uberfahrbaren Gleistrasse, nur noch aus einer Richtung zu
erreichen waren. Da im Gewerbegebiet ein hoher Anteil an Schwerverkehr vorhanden
ist, werden die beiden Kreisverkehre mit der Obergrenze fir einen kleinen Kreisverkehr
D = 40 m geplant, um die Befahrbarkeit fir den Schwerverkehr gut zu gewahrleisten.
Neben der 6,50 m breiten Kreisfahrbahn wird zusatzlich ein 1,00 m breiter Innenring mit
befestigt und mit einem Breitstrich von der Kreisfahrbahn abgetrennt.
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An die Fahrbahnen schlieBen im Bereich des Kreisverkehr Auer Str./Stollberger Str.
Radwege mit 2,35 m Breite (1,60 m Radwegbreite + 0,75 m Sicherheitsraum vom
Fahrbahnrand mit Einbauten im Sicherheitsraum nach ERA Pkt. 3.4 und Tab.9) und
daran anschlieend 2,05 m breite Gehwege (1,80 m Gehwegbreite plus 0,25 m
Sicherheitsraum zum Radverkehr — RASt 06 Tab. 3 + Bild 20) an.

Am Kreisverkehr Auer Str./Zwickauer Str. enden die Radfahrstreifen vor dem
Kreisverkehr. Der Radverkehr wird mit Gber die Fahrbahn gefiuhrt. An die Fahrbahn
schlie3en, bis auf die Verbindung Zwickauer Str. West — Auer Str. mit Bankettbereich,
direkt die Gehwege an. Die Gehwegbreiten von der Auer Str. zur Zwickauer Str.
betragen 2,10 m (1,80 m nutzbare Gehwegbreite und 0,3 m Sicherheitsstreifen).

Im Bereich Auer Str. Sud/Zwickauer Str. Ost wird der neben der Bahn gefihrte
selbststdndige Gehweg mit 3,00 m bis zum Ful3gdngeribergang geflhrt.

An der Einmindung der Albert-Schweitzer-Str. und der Einmindung Parkplatz
Kaufland werden Linksabbiegestreifen mit 20 m Lange hergestelit.
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In der Abfahrt der Einmiindung A.-Schweitzer-Str. wird die Linksabbiegespur verzogen.
Der Verziehungsbereich wird als Aufstellmdglichkeit fiir querende Ful3ganger genutzt
(Breite 2,50 m).

In der Abfahrt vom Parkplatz Kaufland ist der Haltepunkt ,Stollberg - Auer Stral3e“ mit
einem 3,50 m breiten Bahnsteig geplant.

Die Einmundung ,Am Birkenwaldchen® wird nicht als Bahnubergang ausgebildet. Ein
Bahnibergang und die damit erforderliche Linksabbiegespur hatten gro3ere Eingriffe in
das angrenzende bebaute Geldnde (Firma RHG) zufolge. Es wurde deshalb
entschieden die Einmindung nur noch fur den Rechtsabbiegeverkehr auszubilden.

Die vorhandene Gehweguberfahrt zum Parkplatz Kaufland bei Bau-km 0+690 wird neu
als Einmindung hergestellt. Auf der Auer Str. wird ein Linksabbiegestreifen mit 20 m

Lange hergestellt.
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Der Knotenpunkt Auer Str. /Zufahrt Logistikpark/ Zufahrt Oerlikon und ,Tischlein
deck dich® ist gegenwartig ein mit Vorfahrtsbeschilderung ausgestatteter Knotenpunkt
(Hauptstr. Auer Stral3e). Der Knotenpunkt ist mit Linksabbiegespuren im Bereich der
Auer Str.,, einer FlUhrung des Rechtsabbiegers =zur Zufahrt Logistikpark mit
Dreiecksinsel (Rechtsabbiegetyp RA3 nach RAL, Tab. 29) und mit 2 Zufahrtspuren
(Gerade + Links und Rechts) — Fahrbahnteiler und 2 Abfahrtsspuren in der Zufahrt
Logistikpark ausgestattet. Durch die Querung der Gleistrasse in der Zufahrt zum
Logistikpark ist eine Signalisierung des Knotenpunktes erforderlich. Die hdhenmaRige
Anpassung an die Gleistrasse ist nur mit einer Absenkung der Gradiente maoglich.
Dabei ist im Bereich der Auer Str. noch eine Absenkung der Gradiente von ~ 17 cm
erforderlich. Durch die Anpassung der Querneigung vom bestehenden Dachprofil zur
Einseitneigung kénnen bauliche Eingriffe in die Zufahrt Oerlikon und ,Tischlein deck
dich® vermieden werden. In der Zufahrt zum Logistikpark sind Anpassungen der
Gradiente und der lagemalig im Bereich der Dreiecksinsel und des Fahrbahnteilers
erforderlich.

VerknUpfungen zum Ubergeordneten StralRennetz werden nicht verédndert.

Die Zufahrt des Wirtschaftsweges zur Auer Str. bei Bau-km 1+052 kann ohne
Bahnibergang nicht wieder hergestellt werden. Nach Ricksprache mit der Stadt
Stollberg als Eigentiimer des Weges ist der Weg nicht mehr erforderlich und wird im
Rahmen der Baumalnahme riickgebaut.

Verknupfungen zum ubergeordneten und zum untergeordneten Stral3ennetz werden
nicht verandert.

Durch den Ausbau der neuen Gleisanlage im Bereich der Hasenbude, bei Bau-km
15+86 einschl. der Anordnung von Larmschutzanlagen bahnlinks, ist die vorhandene
Wegeverbindung von der ,,BahnhofstraBe / Am Grunen Winkel*“ nicht mehr gegeben.
Aus diesem Grund wird der ,,Weg zur Hasenbude“ als neuer ErschlieBungsweg
ausgebaut.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes wurden in der Verkehrstechnischen
Untersuchung berechnet. Dabei wurde in der vorangegangenen Planung eine
Verkehrstechnische Untersuchung von Spiekermann vom Juli 2017 auf der Grundlage
von Verkehrserhebungen von 2016 erstellt, die die Knotenpunkte:

Kreisverkehr Auer Str./Hohensteiner Str./Stollberger Str./Hohensteiner Str.

Einmindung Auer Str./Albert-Schweitzer Str.

Einmindung Auer Str./Am Birkenwaldchen

Einmindung Auer Str./Zufahrt Kaufland und

Knotenpunkt Auer Str./Zwickauer Str. bertcksichtigt (informativ siehe Unterlage 16.14.).

Der Knotenpunkt (KP 6) Auer Str./Zufahrt Gewerbe/Zufahrt Logistikpark fand in der
VTU von Spiekermann noch keine Bericksichtigung. Die Verkehrstechnische
Untersuchung wurde von der Ingenieurgesellschaft Schlothauer & Wauer fir den
gesamten Bereich der Auer Str. einschliellich dem Knotenpunkt KP 6 im Dezember
2022 neu erstellt. Fir den Knotenpunkt KP 6 und den Knotenpunkt Auer Str./B 169/B
180 wurden Verkehrserhebungen tber 24 h am 12.10.2022 erganzend durchgefuhrt.

Es wurden in der verkehrstechnischen Untersuchung fur den Planungshorizont 2030
die  Qualitatsstufen nach dem Handbuch  fur  die Bemessung  von
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StralRenverkehrsanlagen (HBS) 2015 fur die Knotenpunkte und Einmiundungen an der
Auer Strale berechnet. Dabei wird unterschieden nach dem Ist-Zustand und dem
geplanten Ausbau mit Bahn in Mittellage und verkehrsabhangigen BU-Anlagen mit der
Farbfolge Rot-Gelb-Dunkel (informativ siehe Unterlage 16.14).

Dabei bedeuten die Qualitatsstufen ,A“ — ,D“ einen stabilen Verkehrsfluss mit einer
leistungsfahigen Verkehrsanlage. Die Qualitatsstufen ,E“ + ,F“ kennzeichnen nicht

leistungsfahige Verkehrsanlagen.

Knotenpunkt/Einmindung

Qualitatsstufe
Analyse

unsignalisiert

Qualitatsstufe
Ausbauvariante

mit BU-Anlage

Kreisverkehr Auer Str./Stollberger A A (in 3 Zufahrten)
Str./Burgerpark/ Hohensteiner Str. (KP 1) B (Hohensteiner Str.)
Einmindung Albert-Schweitzer-Str. (KP 2) A A
Einmindung ,Am Birkenwaldchen® (KP 3) A A (ohne BU-Anlage)
Einmindung Zufahrt Kaufland (KP 4) A A
Kreisverkehr Auer Str./Zwickauer Str. (KP 5) |A (Zufahrten |A  (Zufahrten Auer
Auer Str.) Str.)
B (Zufahrten | B (Zufahrten

Zwickauer Str.)

Zwickauer Str.)

Kreuzung Auer Str./Zufahrt Gewerbe —
Zufahrt Logistikpark (KP 6)

A

A (Zufahrten Auer
Str. + Zufahrt Ost)

B (Zufahrt West)

Tabelle 7: Qualitatsstufen Knotenpunkte

Damit sind alle 6 Knotenpunkte leistungsfahig und besitzen ausreichend Reserven.

45.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und

Querungsstellen, Zufahrten

Radwege

Am Kreisverkehr Auer Str./Stollberger Str./Burgerpark/Hohensteiner Str. wird der
Radweg zusammen mit dem Gehweg gefuhrt. Querungsmoglichkeiten werden im

Bereich der Fahrbahnteiler vorgesehen.
Querungsbereich immer 22,50 m.

Dabei sind die

Fahrbahnteiler im

An den Einmindungen der Albert-Schweitzer-Str. und der Str. “Am Birkenwaldchen®
und der Einmundung ,Zufahrt Kaufland® wird der Radfahrstreifen tGber die Einmindung
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gefuhrt. Vor dem Kreisverkehr Auer Str./Zwickauer Str. beginnt/endet der
Radfahrstreifen mit einem Schutzstreifen und der Radfahrer wird im Kreisverkehr
gemeinsam mit dem Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Ungesicherte Querungsmaoglichkeiten fur Radfahrer und Fuliganger im Bereich der
Auer Str. sind geplant:

- Kreisverkehr mit der Stollberger Str.
Bau-km 0+024 - 0+026 Querung Radfahrer
Bau-km 0+026 - 0+030 Querung Ful3ganger
- Einmundung Albert-Schweitzer-Str.
Bau-km 0+148 — 0+150 Querung Radfahrer
Bau-km 0+150 — 0+154 Querung FuRganger
- Haltepunkt Auer Str. Zugang Nord
Bau-km 0+669 — 0+671 Querung Radfahrer
Bau-km 0+671 — 0+675 Querung Ful3ganger
- Haltepunkt Auer Str. Zugang Sud
Bau-km 0+769,7 — 0+773,7 Querung FulRganger
Bau-km 0+773,7 — 0+777,7 Querung Radfahrer
- Kreisverkehr Zwickauer Str.
Bau-km 0+924 — 0+928 Querung FuRganger
Radfahrer sind auf Fahrbahn

An den Querungsstellen Albert-Schweitzer-Str. und den beiden Zugdngen zum
Bahnsteig sind fur die Radfahrer beidseits extra 1,50 m breite Aufstellflachen fir die
Querung geplant. Die Radfahrerfurt am Haltepunkt Zugang Sid im Bereich der Zufahrt
Kaufland wird aufgrund des als etwas héher einzustufenden Quer- und Zielverkehrs fir
Radfahrer mit 4,00 m Breite geplant. In den Bereichen der Radfurten wird der Bord auf
0 cm abgesenkt. Alle Fullgangerquerungen werden als 4,00 m breite Querungsstellen
mit 3 cm Bordhthe und mit taktilen Elementen hergestellt.

Im Bereich der S 258 BahnhofstraRe besteht die Moglichkeit ab der Einmindung der
Strale ,An der Buche“ bis vor die Einmindung der Zwickauer Str. beidseitig
Schutzstreifen fur Radfahrer mit 1,25 m Breite auf der Fahrbahn abzumarkieren. Im
Bereich der Einmindung ,Weg zur Hasenbude® wird dann der Schutzstreifen Gber den
Einmindungsbereich gefihrt.

Im Bereich des Schutzstreifens ist nach der ERA (Pkt. 3.2) die =zulassige
Geschwindigkeit auf 50 km/h zu beschranken. Im Bereich der Ortslage ab Bau-km
0+270 (Standort Ortseingangstafel) ist die vorgeschriebene Geschwindigkeit mit
50 km/h festgesetzt. Es ist ein Versetzen der Ortstafel vor die Stralle ,An der Buche®
(Bau-km 0+000) von der Stadt Stollberg geplant.
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Gehwege
Gehwege werden entsprechend des Bestandes wieder hergestelit.
Ergadnzungen im Wegenetz sind:

- der Gehweg an der Bahnhofstral3e westlich von Bau-km 0+019 — 0+145
- der Gehweg an der BahnhofstralRe ¢stlich von Bau-km 0+036,3 — 0+635,3

Im Bereich von der StralRe ,An der Buche® bis zur Einmindung ,Weg zur Hasenbude*
dienen die Gehwege der Zuwegung fur Fulliganger zum Haltepunkt ,Griner Winkel®.
Damit wird die sichere Erreichbarkeit des Haltepunktes fir FulRgénger von der
Bebauung der Strale ,An der Buche® aus gewahrleistet.

Die weitere Gehwegfihrung an der Bahnhofstral3e bis zur Zwickauer Straf3e wird durch
den Entfall des FuBweges 06stlich des Bahndammes von der Zwickauer Str. bis zum
Griinen Winkel erforderlich.

Im Bereich vom Kreisverkehr Auer Str./Zwickauer Str. bis zur Zufahrt Logistikpark wird
der Gehweg neu 6stlich der Gleistrasse und nicht mehr direkt an der Auer Str. gefihrt.

FuBgangerguerungen sind im Bereich der Auer Str. (s.0. Radwege) sowie an den
Einmindungen der Albert-Schweitzer-Str.; der Str. ,Am Birkenwaldchen®, der
Einmindung Zwickauer Str. Ost, der Zufahrt Logistikpark, Einmindung ,Weg zur
Hasenbude und vor und nach den Bushaltestellen der S 258 ,Bahnhofstraf3e“.

Alle FuRgangerquerungen werden als ungesicherte Querungsstellen mit 3 cm Bordhdhe
und mit taktilen Elementen hergestellt.

Zufahrten

Verbunden mit dem mittigen Gleiskorper sind Veranderungen in der Erreichbarkeit der
anliegenden Grundsticke. Diese koénnen nur noch durch Rechtsabbiegevorgange
erreicht und verlassen werden. Die erforderlichen MalRnahmen wurden im Zuge der
Planung mit den betroffenen Gewerbetreibenden bzw. Eigentimern abgestimmt. In der
Unterlage 21.4.1 sind die Abstimmungen mit den zusammengefasst dargestellt.

Bauliche Anderungen sind an folgenden Zufahrten/Grundstiicksgrenzen erforderlich:
- Fahrrad & Reifen Freitag, Auer Str. 1, Bau-km 0+030 &stlich

Die vorhandenen Zufahrten an der Auer Str. und der Hohensteiner Str. werden in
vorhandener Breite h6henmaRig angepasst. Im Bereich des Kreisverkehrs erfolgt zur
Vermeidung von Eingriffen in das firmeneigene Parkplatzgelande die Errichtung einer
Stitzwand Stw 2.7 (siehe Pkt. 4.7.11).

- Autohaus Nobis, Auer Str. 3, Bau-km 0+100 dstlich

Gegenwartig erfolgt die Anlieferung Uber die Auer StraRe. Da dort ein Halt nicht mehr
maoglich sein wird, soll die Anlieferung tber die Albert-Schweitzer-Str. und die dortige
Zufahrt erfolgen. Zur Eingrifisvermeidung in die Ausstellungsflache/Parkflache des
Autohauses werden die Stutzwande Stw 2.6a und 2.6 b angeordnet.
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Autohaus AMZ Stollberg, Auer Str. 4, Bau-km 0+150 westlich

Die derzeitige Abladung der Fahrzeuge erfolgt auf dem Parkstreifen der Auer Stral3e.
Da das nach dem Ausbau nicht mehr mdoglich sein wird, soll ein zusatzlicher
Zufahrtsbereich geschaffen werden. Damit ist die die Belieferung mit Sattelziigen Uber
die Zu- und Abfahrt bei Herstellung einer Stiutzwand vor dem Autohaus eine mdgliche
Option. Im Bereich der Aufstellflache fur Radfahrer von Bau-km 0+145 -0+150 muss
die vorhandene Boschung steiler (1: 1,7) gestaltet werden.

PTF Pfuller GmbH, Auer Str. 7, Bau-km 0+220 6stlich

Die gegenwartige Anlieferung erfolgt Uber die Auer Str. rlckwarts rein“ mit
Inanspruchnahme der Gegenspur. Da das nicht mehr mdoglich ist, muss die
vorhandene Zufahrt verbreitert werden und das Hofgeldnde umgestaltet. Es ist ein
neues Rolltor zu versetzen. Die entfallenden 5 Stellplatze sollen an der Auer Str. neu
hergestellt werden. Davon soll 1 Behindertenstellplatz errichtet werden. Um die
Anzahl der Stellplatze zu erreichen, ist eine Senkrechtaufstellung erforderlich. Um die
Sicht bei der Ausfahrt auf den Radverkehr und den Verkehr der B 180 zu verbessern
wird ein Ruckwartseinparken empfohlen. Die Abgrenzung zum Firmengel&nde erfolgt
mit der Stitzwand Stw 2.4a.

Fir den neuen Zugang und die 3 zusatzlichen, neu geplanten, Stellplatze wird die
Stutzwand 2.4 b erforderlich. Hier obliegt die Kostentragung fur Treppe, Stellflachen
und Stw. 2.4b bei der Firma PTF Pfiller.

Im Bereich der Aufstellflache flr die Radfahrer bei Bau-km 0+150 ist ein Eingriff in das
Gelande der Firma PTF erforderlich. Der Stahlzaun muss auf 50 m auf das neue
Bankett versetzt werden.

Trasconti GmbH, Auer Str. 8, Bau-km 0+250 westlich

Die Zufahrt muss ebenfalls verbreitert werden, da ein- und ausfahrende Sattelziige die
Gegenseite nicht mehr nutzen kdénnen. Damit entfallen 5 Stellplatze, die auf der
gegenuberliegenden Seite neu angeordnet werden. Es ist ein neues Rolltor zu
versetzen und an den Zaun ist anzupassen.

Autohaus Ebert, Auer Str. 7a, Bau-km 0+320 0stlich

Vom Autohaus Ebert wurde eine Abladeflache mit Winkelstitzwanden von Bau-km
0+330-0+360 neu geschaffen, an die angepasst wird.

Modee GmbH, Auer Str. 10, Bau-km 0+340 westlich

Die zufahrt wird fur die Belieferung mit Sattelzigen angepasst. Dazu ist auf 5m die
Rodung der Hecke im Randbereich der Zufahrt erforderlich.

Forte Warmebehandlung, Auer Str. 9, Bau-km 0+415 6stlich

Die zufahrt wird fur die Belieferung mit Sattelziigen angepasst. Es ist ein neues
Rolltor mit angrenzendem Zugang herzustellen und der Zaun ist anzupassen.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 61 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

Zuwegung Flst. 1041/62, Bau-km 0+500 dstlich

Die zufahrt wird fir die Belieferung mit Sattelzigen angepasst. Die Béschungen im
Zufahrtsbereich und die Eingriffe auf dem Parkplatz sudlich der Zufahrt sind
anzupassen. Es ist ein neues zweifligeliges Tor herzustellen und der Zaun ist
anzupassen.

RHG Baucentrum Stollberg, Auer Str. 16, Bau-km 0+450 westlich

Durch Schriftverkehr mit der RHG ist bekannt, dass die vorhandene
Grundstiicksflache erweitert werden soll und damit Eingriffe in das Flurstiick der RHG
vermieden werden sollten. Durch den Verzicht des Bahnuberganges ,Am
Birkenwaldchen® und den damit verbundenen Entfall der Linksabbiegespur, ist eine
Reduzierung der Eingriffe erfolgt. Die Abgrenzung zum Gehweg erfolgt auf kompletter
Lange zwischen Zu- und Ausfahrt mit einer Stitzwand Stw 2.5 um weitere Eingriffe zu
reduzieren. Der Zaun wird auf der Stitzwand versetzt. Die beiden Zufahrten werden
angepasst. Es sind neue Toranlagen mit 10,0 m breiten zweifligeligen Toren
herzustellen und die Zaune anzuschlie3en.

Event Center Stollberg, Auer Str. 11, Bau-km 0+560 &stlich

Die zufahrt wird fir die Belieferung mit Sattelzligen angepasst. Es ist ein neues
zweiflugeliges Tor mit 6,00 m Breite herzustellen und der Zaun ist anzupassen.

Autohaus LUEG, Auer Str. 18, Bau-km 0+615 westlich

Der Wegfall des Bahnliberganges ,Am Birkenwaldchen®, der in der Entwurfsplanung
2018 enthalten war, wurde bedauert. Ein- und Ausfahrtméglichkeiten fur Sattel- und
Lastziige mit Rechtsein/abbiegen werden hergestellt. Im Bereich der Aufstellflache fur
die Radfahrer von Bau-km 0+655 — 0+675 wird die Béschung in das Gelande der
Firma LUEG verschoben.

Kaufland, Auer Str. 20, Bau-km 0+670 — 0+850 westlich

Zufahrten und Zugang werden angepasst. Im Bereich der Aufstellflache fir Radfahrer
wird eine Stutzwand (Stw 2.3b) zur Vermeidung von Eingriffen in den Parkplatz
vorgesehen. Eine Treppe als zusatzlicher Zugang zu den Haltestellen der Bahn und
der Busse wird hier integriert. In diesem Bereich entfallt ein Stellplatz. Vier weitere
Stellplatze entfallen im Bereich von Bau-km 0+810 — 0+820.

Firma Weber und Kunz, Auer Str. 15, Bau-km 0+850 dstlich

Zurzeit erfolgt die Belieferung rickwarts rein mit Nutzung der Gegenspur. Geplant
werden eine getrennte Zufahrt (Bau-km 0+880) und Ausfahrt (Bau-km 0+820) und ein
Durchfahrtsbereich. Die Abgrenzung zum Gehweg erfolgt mit einer Stitzwand (Stw.
2.2). Im Durchfahrtsbereich sind gegenwaértig 10 Pkw-Stellplatze angeordnet, die an
anderer Stelle im Firmengelédnde neu hergestellt werden missen.
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- Firma Wobek, Auer Str. 17, Bau-km 0+900 6stlich

Die Anlieferung erfolgt gegenwartig Uber die Auer Str. mit linksabbiegenden
Sattelzigen. Wartende Fahrzeuge nutzen die vorhandenen Parkplatze der Auer
Stral3e.

Die Anlieferung muss zukunftig Uber die Zwickauer Str. erfolgen und die Ausfahrt Gber
die Auer Strafe. Im Bereich der Zwickauer Str. Ost wird dafir vor der Zufahrt zur
Firma Wobek eine Verbreiterung vorgesehen, um das Linkseinbiegen zu ermdglichen.
Fur die wartenden Lastzlge/Sattelziige wird eine Warteflache auf dem Flurstiick 944/7
geplant. Die Zufahrt erfolgt von der Auer Str. aus; die Ausfahrt kann direkt zur Zufahrt
der Firma Wobek erfolgen.

- Logistikpark Stollberg, Auer Str. 19, Bau-km 1+100 6stlich

Die zZufahrt erfolgt nur von der Auer Str. aus und muss immer halbseitig méglich sein.

4.6 Besondere Anlagen
Zwickauer Str. Ost

Im Bereich der Zwickauer Str. Ost wird eine Lkw- Parkflache mit einer Breite von
3,00 m neu hergestellt. Aufgrund der wegfallenden Parkstreifen an der Auer Str. ist ein
Lkw-Parkplatz erforderlich, um evtl. Wartezeiten bei der Belieferung zu Uberbriicken
bzw. Pausenzeiten einzuhalten.

Parkplatz Bahnhof ,,Stollberg Biirgerpark“

Im Bereich des Bahnhofs ,Stollberg Blrgerpark® wird als Ersatz der entfallenen
stadtischen Parkplatze entlang der Auer Stral3e fiir die Stadt Stollberg ein Parkplatz mit
8 Stellflachen geplant. Die Zufahrt zum Parkplatz erfolgt von der B 180 ,Stollberger
Str.“ und wird auch als Zufahrt zum Wartungsweg des BW 1.2 mit genutzt. Eine
Wendeanlage fir Pkw wird am Ende der Parkplatzzufahrt vorgesehen.

Gegenwartig sollen ein Behindertenstellplatz und 2 Stellplatze mit Ladestation fir
Elektrofahrzeuge sowie 5 Stellflachen fir Pkw vorgesehen werden.

Weiterhin werden am Parkplatz fir 2 Pedelecs/E-Bike Radparksysteme aufgestelit.

Parkstreifen an der Strafle ,,Burgerpark“

Angrenzend an die Zufahrt zum GUWY/Birgerpark wird ein 2,00 m breiter Parkstreifen
fir 3 Pkw in Langsaufstellung neu hergestellt.

4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Tabellarische Ubersicht

Die in den nachfolgenden Tabellen aufgefuhrten Ingenieurbauwerke und andere
Bauwerke sind fur die Umsetzung des geplanten Vorhabens erforderlich. Es handelt
sich dabei um Neubauten bzw. Ersatzneubauten. Beim BW 1.4 ist ein Teilrickbau
geplant.
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Bricken
Bauwerk | Bauwerks- Bahn- Lichte Kreu- Lichte Breite zw.|Vor-
bezeichnung km Weite zungs- Hbhe Gelandern |gesehene
winkel Grindung
[m] [m] [m]
[gon]
1.1 Bauwerk BW 1.1,|13,3+48 |24,60 <6,95
Gewdlbereihe 29,50 < 8,80
34,35 ohne <9,90 6.96 Flach-
39,80 <10,20 ' grindung
34,25 <9,65
29,50 < 8,50
1.2 Bauwerk BW 1.2, Elach-
Eisenbahntberfuh | 13.5+05 |[49,86 72,74 26,30 6,96 riindun
rung BAB A72 9 9
1.3 Bauwerk BW 1.3,
Eisenbahntberfuh | ;5 g5 |41 20 50,60 >454 |2650 Flach-
rung  Zwickauer grindung
Stralle
1.4 Bauwerk BW 1.4 Flach-
Eisenbahn- 16,2+3,5 | 7,0 100 6,13  |4,50 griindung
tberfihrung Bestand
GielRereistralle
1.5 Bauwerk BW 1.5 Flach-
Personenunterfih |16,5+55 |5 3.0 100 1,98 - grindung
rung Bf Stollberg Bestand
Tabelle 8: Bauwerkstabelle Briicken
Stutzwande / Stiutzbauwerke
Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bahn-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]
2.1 Bauwerk Stw 2.1, Stutzwand
Haltepunkt Stollberger Tor 15,0+56 - 15,3+24 1 271,00 =6.60
2.2 \I?vaeut;/:/a?rk Stw 2.2, Stiitzwand Firma 14,5471 — 14.6+13 | 42,00 < 0,80
2.3 Bauwerk Stw 2.3, Stitzwande 2.3a|14,5+27 — 14,5+29 | 2,00 <0,30
und 2.3b, Kaufland 14,5+00 — 14,5+11 | 15,00 <1,30
2.4 Bauwerk Stw 2.4, Stitzwande 2.4a |13,9+98 — 14,0+14 | 23,00 <1,13
und 2.4b, Firma PTF 13,9485 - 13,9+95 | 17,00 <1,62
2.5 Bauwerk Stw 2.5, Stitzwand RHG 14,1+94 — 14,3+30 | 137,00 |<1,27
2.6 Bauwerk Stw 2.6, Stiitzwande 2.6a |13,8+56 — 13,8+63 | 8,35 <1,30
und 2.6b, Autohaus Nobis 13,8+23 — 13,8+56 |40,50 <1,92
2.7 Bauwerk Stw 2.7, Stutzwand 13,7+59 — 13,7+63 | 7,00 < 0,50
Fahrrad Freitag
2.8 Bauwerk Stw 2.8, Stiutzwand | Str.-km
Gehweg BahnhofstralRe BahnhofstralRe 55,50 <0,98
0+566 — 0+621
2.9 Bauwerk Stw 2.9, Stutzwand
Zwickauer StralRe Stuidost 16,0+65 - 16,0+74 18,70 <082
2.10 Bauwerk Stw 2.10, Stutzwand
Zwickauer Straf3e Nordost 16,1+21 -16,1+51 126,60 <1.16
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Bauwerk |Bauwerksbhezeichnung Bahn-km Lange Hbhe
von - bis [m] [m]
2.11 Bauwerk Stw 2.11, Stutzwand
Zwickauer Stral3e Nordwest 16,1+21 - 16,1+60 138,00 =189

Tabelle 9: Bauwerkstabelle Stlitzwande / Stutzbauwerke

Durchlasse
Bauwerk |Bauwerks- Bau-km Lichte Lichte Lange
bezeichnung Weite Hbhe
[m] [m] [m]
5.1 Durchlass DL 5.1,
Amphibiendurch- |15,9+14 1,00 0,80 18,25
lass
5.2 Durchlass DL 5.2,
Amphibiendurch- |15,5+85 1,00 0,80 13,70
lass
Tabelle 10: Bauwerkstabelle Durchlasse
4.7.2 Bauwerk BW 1.1 / Neubau Gewdlbereihe als Eisenbahniberfiihrung

Konstruktion, Gestaltung

Die NBS - Strecke 6639 kreuzt am Bahn-km 13,504 die BAB A72. Die Strecke ist
eingleisig und elektrifiziert (DC 600 V / 750 V). Vor diesem Bauwerk ist ein
Rampenbauwerk in Form einer Gewodlbereihe bestehend aus 2 gekrimmten
Bogenscheiben vorgesehen. Die Bogenscheiben sind im Grundriss der Gleisachse
entsprechend gekrimmt herzustellen, sind miteinander durch Querscheiben in den
Stitzachsen und 1/3-Punkten sowie mit der Fahrbahnplatte verbunden. Die
Bauwerksmitte liegt bei Bahn-km 13,348

Die NBS verlauft im Bereich des Bauwerkes in einem Kreisbogen R= 100 m mit
anschlieRenden Ubergangsbdgen, die Langsneigung betragt +52.832 %.. In den
Bogenscheiben sind 6 kreisbogenférmige Offnungen vorgesehen. Im Scheitel liegt die
Konstruktionsunterkannte beider Bogenscheiben in einer Hohe. Im Horizontalschnitt,
jeweils an der Oberseite der Fundamente ist die angeschlossene Bogenscheibenlange
(Innen- und AulRenbogen) identisch. Wegen der unterschiedlichen Bogenlange (Innen-
und AuRenbogen) unterscheiden sich die vertikalen Radien einer Feld6ffnung
geringflgig voneinander.

Die Dicke der Bogenscheiben kann nach innen abgestuft werden. An den Aul3enseiten
sind senkrechte Lisenen vorgesehen, diese stehen gegentber dem Spiegel zwischen
den Lisenen um 5 cm Uber. Die Bogenscheiben werden in den Feldbereichen unten mit
einem optisch hervorgehobenen Balken abgeschlossen. Dieser steht gegeniber dem
Spiegel um 7 cm uber. Die Bogenscheiben erhalten auen an der Unterseite eine
Tropfkante.

OLA- Maste werden am bahnrechten Gesims verankert. Sie sind im Bereich der
Stitzachsen und dem Gewdlbescheitel angeordnet.

Im ersten Feld zwischen Achse 10 und 20 soll ein Wirtschaftsweg neu errichtet werden.
Die Bereiche aller weiteren Gewdlbe werden nur zum Zweck der Bauwerksprifung und
-unterhaltung planmalfig betreten. Die maximalen lichten H6hen der Gewdlbe liegen im
Bereich zwischen 7,00 und 10,75 m.
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Uberbau

Auf den Stirnmauern sind Kappen angeordnet. Diese haben eine 35 cm breite
Gesimsauskragung gegenuber dem Kopfbalken. Die AuRenseite des Kopfbalkens liegt
in einer im Grundriss gekrimmten Ebene mit der Aul3enseite der Lisenen, steht somit
ebenfalls 5 cm gegentber dem darunter angeordneten Spiegel Uber.

Fur die Verankerung von OLA-Masten werden auf3erhalb des Geladnders zusatzliche
Konsolen unter dem Gesims und eine Gesimsauskragung erforderlich. In den Kappen
sind Kabelkanale zu integrieren.

Die Gesamtbreite betragt wie bei der anschlielenden Fachwerkbriicke BW 1.2 7,40 m.

Querschnitt weist folgende Einzelmal3e auf:

Dienstweg: 0,90 m (ohne 0,13 m von Gesimsaufkantung
bis Innenkante Gelander)

Gleisbereich: 4,90 m

Dienstweg 0,90 m (ohne 0,13 m von Gesimsaufkantung

bis Innenkante Gelander)
Breite zwischen den Gelandern 6,96 m

Grindung

Die Griundungen der Stutzachsen 10 bis 70 sollen als Flachgrindung hergestellt
werden. Die Baugruben werden gebdéscht hergestelit.

Sichtflachen

Die Sichtflachen der Widerlager, Fliigel, Gesimse und Stirnwandspiegel werden mit
senkrechter sagerauer Brettschalung hergestellt. Die Untersicht der Bogenscheiben
wird mit horizontaler sagerauer Brettschalung hergestellt. Dabei werden Bretter der
Breite 10 cm verwendet.

Die Bogenstirnseiten, die Lisenen und der Kopfbalken werden mittels
Schalungsmatrizen sehr homogen hergestellit.

Am Widerlager Achse 10 wird rechts die Jahreszahl angeordnet.

Sonstige Ausstattung/Einrichtung

Auf den Randkappen werden Fiillstabgelander mit OK Handlauf 1,10 m tber Gehflache
angeordnet.

Zugéanglichkeit der Konstruktionsteile

Vor dem Rampenbauwerk wurde bahnlinks eine Rettungstreppe angeordnet. Im
Bereich des Bauwerkes sind rechts und links der Konstruktion Wirtschaftswege
vorgesehen. Unter dem ersten Feld ist ebenfalls ein Wirtschaftsweg vorgesehen. Unter
den weiteren Feldern wird mineralisches Material zur Befestigung eingebaut.
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Auf dem Bauwerk und der anschlielenden Fachwerkbriicke sind beidseitig Dienstwege
vorgesehen. Beide Dienstwege sind so gestaltet, dass sie die Anforderungen an
Rettungswege erfullen.

Am Antritt der Bodschungstreppen sind Schilder ,Achtung Eisenbahnbetrieb,
Lebensgefahr” aufzustellen.

Die Bauwerksprufung kann oben von den Dienstwegen aus und unten mittels Leitern
bzw. unter Verwendung von Hubsteigern erfolgen.

Bauausfiuhrung

Die Errichtung des Kreuzungsbauwerkes erfolgt im Zuge der Gesamtmalinahme
Chemnitzer Modell 5.

Fir die Grindung sind gebtschte Baugruben vorgesehen.

Lastannahme

Nach EBO 88 st fur Stadtschnellbahnen eine Radsatzlast von 20t wund
Fahrzeuggewichte von 6t/m zu bericksichtigen. Dementsprechend wird ein
klassifiziertes Lastbild LM 71 gewé&hlt. Der Klassifizierungsfaktor betragt 0,8.

4.7.3 Bauwerk BW 1.2 / Neubau Eisenbahniberfihrung BAB A72

Konstruktion, Gestaltung

Die NBS - Strecke 6639 kreuzt am Bahn-km 13,504 die BAB A72. Die Strecke ist
eingleisig und elektrifiziert (DC 600 V / 750 V).

Die NBS verlauft im Kreuzungsbereich von Nordwest nach Sidost. Die BAB A72
verlauft etwa von Sudwest nach Nordost. Der Kreuzungswinkel betragt 72,74 gon. Die
Uberfihrung ist mit einer stahlernen Fachwerkdeckbriicke vorgesehen. Die
Uberbauabschliisse und die Stiitzachsen sind rechtwinklig zur Gleisachse. Die
Vorderseite der Widerlager wird parallel zur Achse der Autobahn hergestellt.

Die lichte H6he unter dem Bauwerk betragt im kritischen Punkt zur BestandsstralRe ca.
5,85 m. Es ist sichergestellt, dass nach Errichtung der EU die BAB A72 mit RQ 36
erfolgen kann. Der Ausbau der BAB A72 kann sowohl unter Beibehaltung der
Autobahnachse, als auch unter Beibehaltung des linken oder rechten befestigten
Fahrbahnrandes, gemaR den Abstimmungen mit der Autobahn GmbH vom 14.04.2021,
umgesetzt werden.

In der Unterlage 15.1 Bauwerksplan 2 zum BW 1.2 sind die moglichen
Randbedingungen zum 6-streifigem Ausbau der BAB A 72 dargestellt.

Uberbau

Bricken- und Gleisachse sind identisch. Das stahlerne Haupttragwerk ist zur
Brickenachse spiegelsymmetrisch. Die beiden Fachwerkhaupttrager sind durch die
orthotrope Fahrbahnplatte aus Quertragern und Flachrippen in Hohe der
Fachwerkobergurte ausgesteift. Die Ober- und Untergurte der Fachwerke bestehen aus
dichtgeschweil3ten Hohlkasten. Die Fachwerkdiagonalen sind offene Schweil3profile mit
I-Querschnitt. Als Schotterhalterung ist eine stdhlerne Schotterwange vorgesehen.
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Die Konsolen werden auf3erhalb der Fachwerke angeschraubt.

Auf den Konsolen werden Dienst- bzw. Rettungswege mit einer Mindestbreite von 0,80
m Uberfuhrt.

Beide Dienstwege sollen auch als Rettungsweg genutzt werden kénnen. Die Innenseite
des Dienstweges muss somit mind. 1,15 m (0,35 + 0,80) von der Gesimsaulienkante
entfernt sein. Die Gesamtbreite zwischen Innenkante Schotterwange und Aul3enkante
Gesims betréagt somit 1,45 m (0,30 + 0,80 + 0,35).

Es ergibt sich folgender Querschnitt auf dem Uberbau der Briicke:

Dienstweg: 1,08 m (0,95 m ohne Einengung und 0,13 m

von Gesimsaufkantung bis Innenkante Gelander
Gleisbereich: 4,80m
Dienstweg 1,08 m (0,95 m ohne Einengung und 0,13 m

von Gesimsaufkantung bis Innenkante Gelander
Breite zwischen den Gelandern 6,96 m

Die Gesamtbreite des Uberbaus betragt 7,40 m. Als Stutzweite des Uberbaues sind
59,25 m erforderlich. Als Konstruktionshéhe des Uberbaues (ohne Schotterwange) sind
5,00 m geplant.

Grindung

Die Grindung soll fur beide Widerlager als Flachgrindung erfolgen. Bei Widerlager
Achse 20 erfolgt die Grindung auf abgetreppten Griindungssohlen. Die Abstufungen
erfolgen ausschlie3lich im Bereich der Fligelwande. Jeder der 3 Abschnitte hat eine
eigene Grindungssohle.

Der vorhandene Mischwasserkanal DN1200 muss im Vorfeld verlegt werden. Dabei ist
im Bereich des Bauwerkes eine Baugrube Richtung Bf Stollberg Birgerpark, wie fir das
spatere Bauwerk bendtigt, herzustellen. Dieser Bereich ist im Zuge der Rohrverlegung
mit Magerbeton zu verflllen.

Die Baugrube soll gebdscht hergestellt werden.

Sichtflachen

Die Farbgebung des Uberbaues und der Larmschutzwande kann nach Wahl des
Auftraggebers festgelegt werden.

Die Sichtflachen der Widerlager, Fligel und Gesimse werden mit senkrechter
sagerauer Brettschalung hergestellt. Dabei werden Bretter der Breite 10 cm und der
Lange 3,00 m verwendet die jeweils um 1,50 m uberlappen. Am Widerlager Achse 10
wird rechts die Jahreszahl angeordnet.

Sonstige Ausstattung/Einrichtung

Auf den Randkappen werden Fullstabgelander mit OK Handlauf 1,10 m tber Gehflache
angeordnet. Das Gelander des Uberbaues ist mit Ful3leiste auszuriisten.
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Um die Bauwerksprifung, speziell an der Unterseite der Fahrbahnplatte handnah
durchfihren zu koénnen, soll an beiden Fachwerkinnenseiten ein Langstrager
angeordnet werden.

An der Fahrbahnibergangskonstruktion BW 1.2 Achse 10 wird ein Schienenauszug
angeordnet.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Vor dem Rampenbauwerk in Form einer Gewdlbereihe wurde bahnlinks eine
Rettungstreppe angeordnet. Im Bereich des Rampenbauwerkes sind rechts und links
der Konstruktion Wirtschaftswege vorgesehen. Unter dem ersten Feld ist ebenfalls ein
Wirtschaftsweg vorgesehen. Unter den weiteren Feldern wird mineralisches Material
zur Befestigung eingebaut.

Auf dem Rampenbauwerk und der anschlieende Fachwerkbricke sind beidseitig
Dienstwege vorgesehen. Beide Dienstwege sind so gestaltet, dass beide die
Anforderungen an Rettungswege erfiillen.

Hinter der Fachwerkbriicke unmittelbar vor dem Haltepunkt sind beidseitig
Boschungstreppen mit einseitigem Rohrgeldnder (abwarts rechts) senkrecht zur
Gleisachse angeordnet.

Bauausfuhrung

Die Errichtung des Kreuzungsbauwerkes erfolgt im Zuge der Gesamtmalinahme
Chemnitzer Modell 5.

Die Vormontage des Uberbaus erfolgt in Kilometrierung vor dem Widerlager Achse 10
(autobahnabgewandte Seite). Vor der Errichtung des Widerlagers Achse 20 muss die
Abwasserleitung DN1200 umverlegt werden. Die Errichtung der Widerlager hat in erster
Linie durch Andienung von den autobahnabgewandten Seiten zu erfolgen.

Zum Einhub des Uberbaues ist die Autobahn komplett zu sperren. Der Uberbau wird
mit Schwerlastwagen vom Vormontageplatz in den Bereich der BAB A72 gefahren.

Es wird von einer Sperrzeit der BAB A72 zwischen den Anschlussstellen Stollberg Nord
und Stollberg West von freitags 22:00 Uhr bis sonntags 22:00 ausgegangen.

Die Umleitung des Autobahnverkehrs sollte Uber die benannten Anschlussstellen
erfolgen (z.B. Richtungsfahrbahn Hof: Chemnitzer Str. - Niederwirschnitz - B180
bzw. Richtungsfahrbahn Chemnitz: B180 -> Bahnhofstrale -> Schillerstrale -
Chemnitzer Str.).

Lastannahme

Nach EBO 88 st fur Stadtschnellbahnen eine Radsatzlast von 20t und
Fahrzeuggewichte von 6t/m zu bertucksichtigen. Dementsprechend wird ein
klassifiziertes Lastbild LM 71 gewahlt. Der Klassifizierungsfaktor betragt 0,8.
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4.7.4 Bauwerk BW 1.3/ Neubau Eisenbahniberfihrung Zwickauer Stral3e

Konstruktion, Gestaltung

Die NBS - Strecke 6639 kreuzt am Bahn-km 16,095 in der Stadt Stollberg die
Zwickauer Stral3e. Die Strecke ist eingleisig und elektrifiziert (DC 600 V / 750 V).

Die NBS verlauft im Kreuzungsbereich von Sudwest nach Nordost. Die Zwickauer
StraBe verlauft etwa von West nach Ost. Die Uberfiihrung ist mit einem
Stabbogeniberbau vorgesehen. Die Uberbauabschlisse sind rechtwinklig.

Im Kreuzungsbereich befindet sich nérdlich der Finkenweg und parallel zum Bahndamm
ein FulBweg. Sudlich der Zwickauer StraRe mundet die Zufahrt zum Kieswerk in den
Kreuzungsbereich.

Die lichte Hohe unter dem Bauwerk betrdgt im kritischen Punkt zur Bestandsstralle
4,54 m. Die lichte H6he ist somit stets > 4,50 m.

Uberbau

Das stahlerne Haupttragwerk besteht aus quer ausgesteiften Bdgen, den
Flachhangern, den Versteifungstragern und der orthotropen Fahrbahnplatte aus
Quertrdgern und Flachrippen. Die Bdogen und Riegel bestehen aus dichtgeschweil3ten
Hohlkasten. Als Schotterhalterung ist eine stahlerne Schotterwange vorgesehen.

Die Bogen sind kreisférmig gekrimmt und haben eine veranderliche H6he von 0,60 m
in Briickenmitte bis 1,25 m am Bogenful3punkt.

Beidseitig des Gleises wird innerhalb der Bégen ein Dienstweg mit einer Mindestbreite
von 0,80 m uberfluihrt. Beide Dienstwege kénnen somit auch als Rettungsweg genutzt
werden.

Auf der Innenseite der Versteifungstrdger-Obergurte sind unter den Bdgen
Aufsatzgelander mit einer Hohe von = 1,00 m Uber Gangstegebene bzw. 0,70 m tber
SO vorgesehen. Die Gelanderpfosten werden entsprechend den
Larmschutzwandpfosten angeordnet, somit unterscheidet sich die bahnlinke Anordnung
von der bahnrechten.

Es ergibt sich folgender Querschnitt von West nach Ost auf dem Uberbau der Briicke:

Dienstweg: 0,85 m
Gleisbereich: 4.80m
Dienstweg 0,85 m
Breite zwischen den Bogenful3punkten 6,50 m
Breite zwischen den Gelandern 6,69 m

AuBerhalb der Bogen sind Larmschutzwande angeordnet. Die Larmschutzwande haben
bis zum ersten Pfosten hinter Fligelwandende beidseitig eine Lange von ca. 65,00 m.

Die Gesamtbreite des Uberbaus betragt einschlie3lich Larmschutzwand 8,36 m. Die
Stutzweite des Uberbaues betragt 43,00 m. Als Konstruktionshohe der
Versteifungstrager ist 1,80 m geplant. Die Bogenhdhe betrdgt 7,10 m. Es sind 6
Flachhanger pro Haupttrdger vorgesehen. Zur gegenseitigen Aussteifung der Bogen
wurden an den mittleren Hangern 2 Riegel angeordnet.

Die Unterkante beider Riegel liegt 5,786 m tUber SO (lichte Hohe).
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Grindung

Die Grindung erfolgt als Flachgrindung bei einer Hoéhe von 439,50 m DHHN 2016
(Achse 10) und 438,05 m DHHN 2016 (Achse 20).

Sichtflachen

Die Farbgebung des Uberbaues und der Larmschutzwande kann nach Wahl des
Auftraggebers festgelegt werden.

Die Sichtflachen der Widerlager, Flugel und Gesimse werden mit senkrechter
sagerauer Brettschalung hergestellt. Dabei werden Bretter der Breite 10 cm und der
Lange 3,00 m verwendet die jeweils um 1,50 m Uberlappen. Am sudwestlichen Flugel
wird die Jahreszahl angeordnet.

Sonstige Ausstattung/Einrichtung

An den Querriegeln der Bogen kann bei Erfordernis eine Abhangkonstruktion fur die
Oberleitung verankert werden.

An der Westseite (bahnlinks) ist eine Larmschutzwand mit einer H6he von 1,0 m Uber
SO und an der Ostseite (bahnrechts) eine 2,0 m Uber SO hohe Larmschutzwand
vorgesehen. Die Larmschutzwdnde werden auf den Versteifungstragerobergurten
aufgeschraubt.

Als Laufflache des Gangsteges ist ein stdhlernes, feuerverzinktes Gitterrost
vorgesehen. Unter der Laufflache kénnen Kabeltrége mit Abdeckung uberfihrt werden.
Als Auflager der Kabeltroge dienen stahlerne feuerverzinkte Gitterroste auf
Langsprofilen. Diese Langstrager sind mit Fahnenblechen am Uberbau anzuschrauben.
Unter der Konstruktion zur Aufnahme der Kabeltroge ist ein Zwischenraum bis OK
Fahrbahnblech vorgesehen. Dadurch kann die Ableitung des Oberflachenwassers in
diesem Bereich ungestort erfolgen. Die flachige Abdichtung des Deckbleches mit einem
RHD-Belag (ohne Einbauten fir einen Gangsteg) stellt eine sehr dauerhafte
Konstruktion dar.

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Vor dem Bauwerk rechts und nach dem Bauwerk links wurde in der anschlieRenden
Larmschutzanlage Servicetliren vorgesehen.

AuBen an der Larmschutzwand ist ein 0,85 m breiter Dienstweg vorgesehen. Im
Nahbereich der Servicetiren wurden Bdschungstreppen mit einseitigem Rohrgelander
(abwaérts rechts) senkrecht zur Gleisachse angeordnet.

Die Bauwerksprifung kann mittels gleisgebundener Besichtigungsgerate und von der
Zwickauer StralR3e aus mittels Hubsteiger erfolgen.

Bauausfuhrung

Die Errichtung des Kreuzungsbauwerkes erfolgt im Zuge der Gesamtmalinahme
Chemnitzer Modell 5.

Die Vormontage des Uberbaus erfolgt hinter dem Widerlager Achse 20. Parallel zur
Gleisachse sind bahnrechts Rampen von der Zwickauer Strale aus zu den
Dammbereichen hinter den Widerlagern vorgesehen.
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Am Bdschungsfuld hinter Achse 20 rechts befinden sich auf privatem Grundstiuck 3
Bauwerke, 2 Garagen (jeweils ca. Breite x Lange = 3,00 x 6,00 m) und ein massiver
Schuppen (ca. Breite x Lange = 9,50 x 6,50 m). Alle 3 Bauwerke missten fir die
Errichtung der Zufahrtsrampe zum Vormontageplatz abgerissen und spater durch neue
Konstruktionen ersetzt werden.

Baugruben kénnen gebdscht hergestellt werden.
Zum Einbau des Uberbaus ist die Zwickauer StraRe fur 1 Woche voll zu sperren.

Lastannahme

Die Bemessung des Briuckenbauwerkes erfolgt nach Eurocode 1 Band 3 fur LM 71,
SW/0 und D4. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 80 km/h.

4.7.5 Bauwerk BW 1.4 / Rickbau Eisenbahntberfihrung GielBereistralle

Konstruktion, Gestaltung

Bei diesem vorhandenen Bauwerk handelt es sich um einen Parabelbogen aus
Konkretbeton. Die EU ist fiir den Eisenbahnbetrieb nicht mehr erforderlich und aufgrund
der Anlagenverwaltung zuriickzubauen. Die vorhandene Gleisanlage wurde bereits
rickgebaut.

Alle Bauwerke sind mit einem Zementmortel verputzt. Dieser Putz ist groR3flachig
gerissen und fallt als Betonschale in den o&ffentlichen Verkehrsraum und fuhrt zu
Gefahrdungen des 6ffentlichen Verkehrs.

Im Zuge der Rick-/UmbaumafRnahme sind alle Teilbauwerke nach bahnrechts so
abzubrechen, dass ein langer neuer Fligel entsteht. Die Neigung der vorhandenen
Fligel bahnrechts und Bahnlinks zur vorhandenen riickzubauenden EU sind der neuen
Regelbdschung folgend auszubilden. Der Bereich der zurlickgebauten Widerlager der
alten EU ist neu auszubilden. Dabei wird die vorhandene Griindung wieder verwendet.
Die neuen Flugelzwischenbereiche sind optisch dem Bestand anzupassen.

Grindung

Die vorhandenen Fligel bahnlinks und bahnrechts bleiben erhalten und werden nur in
ihrer Hohe zurlickgebaut.

Aufgrund dieser baulichen Verwendung der Grindung, werden die Eingriffe in die
vorhandene Giel3ereistralle reduziert.

Sichtflachen

Im Zuge der Fligelteilneubauten im Bereich der zuriickgebauten Widerlager der alten
EU, ist eine einheitliche optische Gestaltung mit einer neuen Oberflachengestaltung
aus Putz, mit einer Schmuckpossenausbildung, entsprechende dem Altbestand,
herzustellen. Der vorhandene Putz ist im Bereich der umzubauenden Fliigel vorher zu
entfernen.
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Sonstige Ausstattung/Einrichtung

Die vorhandenen alten und teilerneuerten/umgebauten Flugel erhalten eine Abdeckung
aus Betonstein einschl. einem Bdschungsgelander.

Bauausfiuhrung

Im Zuge des Umbaus der Neubaustrecke (NBS) ist die vorhandene EU zuriickzubauen
und die vorhandenen Fligel umzubauen. Wahrend der Baumalinahmen ist die
GielRereistralie im Bereich der vorhandenen EU voll gesperrt.

Lastannahme

Im Bereich der Boschung und der Bahnbeeinflussung, sind die Verkehrslasten nach
DIN 1991-2 Verkehrslasten auf der verbleibenden Bestandsbriicke mit einem LM 71 zu
berucksichtigen.

4.7.6 Bauwerk BW 1.5/ Riickbau Personenunterfihrung Bf Stollberg

Bei km 16,555 ist eine Personenunterfihrung (PU) mit Auf-/Abgang auf dem Haus- und
Mittelbahnsteig vorhanden. Die vorhandene Personenunterfuhrung besteht aus einer
Hilfsbrickenkonstruktion mit Schienenstitzpunkten auf den Stahltragern. Die
Abdeckung besteht aus einem 8 mm dicken Riffelblech im Gleisbereich.

Der Gesamtzustand der PU ist schlecht.

Da die Bahnsteige im Bereich der PU ertiichtigt bzw. neu errichtet werden missen und
die vorhandene Tunneldecke nicht Richtlinienkonform in die Bahnsteige integriert
werden kann, werden der Uberbau ausgebaut, die PU verfullt und die
Treppeneinhausungen abgebrochen.

Bei einer Weiternutzung der PU miuissten die Wande am Treppenaufgang
Hausbahnsteig erhtht werden, was zwangslaufig einen Neubau der Einhausung nach
aktuellen Vorschriften zur Folge hatte. Am Mittelbahnsteig musste zusatzlich eine
Absperrung um die Tunneldecke errichtet werden, um ein Betreten zu verhindern.

4.7.7 Bauwerk Stw 2.1/ Neubau Stiitzwand Haltepunkt Stollberger Tor

Konstruktion, Gestaltung

Sudlich des Gewerbegebietes Stollberger Tor, noérdlich der B180 im Bereich des
Haltepunktes Stollberger Tor einschlie3lich Zuwegungen ist die Errichtung einer
bahnhaltenden Stitzwand im Bereich Bahn-km 15,0+56 — 15,3+24 erforderlich.

Die Stutzwand wird flach gegrindet und mittels Mikropfahlen rickverankert. Die
Wandlange Stw 2.1 betragt 274,00 m bei einer freien Hohe von < 6,60 m.

Die Stutzwand wird am Ful3 der bestehenden in Teilen geogitterbewehrten Bdschung
des Gewerbegebietes Stollberger Tor errichtet. Die Geogitter sind im Zuge des
Baugrubenaushubs zurickzubauen bzw. bei Herstellung der Mikropfahle zu
durchbohren.
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Grindung

Die Stutzwand wird flach im anstehenden Felszersatz gegriindet und bindet mindestens
1,0 m unter geplanter GOK im Endzustand ein.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit Strukturschalung ausgebildet. Das Bauwerk erhdlt eine
Jahreszahlmatrize nach RiZ, DIN 1451-A175.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Am Kopf der Stutzwand wird ein 1,50 m breiter Wartungsweg
(Schotterrasenbefestigung) angelegt. Der Aufgang zum Wartungsweg erfolgt am
Bauanfang mit einer Béschungstreppe nach RiZ-Ing Bosch 1.

Auf OK Stutzwand wird als Absturzsicherung fir den Wartungsweg ein Holmgelander
angeordnet.

Am Ful3 der Stitzwand wird ein befahrbarer Inspektions- und Kontrollweg angelegt. Die
Zufahrt erfolgt von der B180 dstlich des Stiitzwandendes.

Weitere erforderliche MalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt.
4.10 aufgeflhrt.

Bauausfuhrung

Vor Herstellung der Stitzwand erfolgt die Umverlegung der Regenwasser- und
Schmutzwasserkandle aus dem Gewerbegebiet Stollberger Tor einschlielich
Herstellung der Schachte.

Zur Errichtung der baulichen Anlagen sind Eingriffe im Bereich des Parkplatzes und
ggf. der Zaunanlage am Logistikpark sowie im Gelande der pro beam GmbH
erforderlich. Im Vorfeld der BaumaflRnahme werden entsprechende Regelungen mit den
Eigentumern der Flurstiicke getroffen.

Die Zufahrt zur geplanten Stutzwand 2.1 und zugehdriger Anlagen erfolgt von der B180
im Bereich Bahn-km 15,4+50 aus. Die BaustralRe verlauft parallel zur B180. Zur
Ausgleichsflache zwischen geplanter Zufahrt und B180 ist eine Bautabuzone definiert.
Fir den Endzustand ist der Ausbau der Zufahrt als dauerhafter Kontroll- und
Inspektionsweg und die Anlage eines Wendehammers vorgesehen. Ein- und Ausfahrt
erfolgen dann Uber die B180 im Bereich Bahn-km 15,4+50.

Lastannahmen

Hinter der Stutzwand wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 bzw. 10 kN/m2 auf3erhalb der
Bahnanlage bertcksichtigt.
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4.7.8 Bauwerk Stw 2.2 / Neubau Stitzwand Firma Weber & Kunz

Konstruktion, Gestaltung

Die Stutzwand Stw 2.2 verlauft entlang des Grundstickes der Weber & Kunz GmbH /
Auer Stral3e 17 im Bereich Bahn-km 14,5+71 — 14,6+13 und stitzt den Gehweg zum
Gelande hin ab. Das Stutzbauwerk wird als Winkelstitzwand mit einer Lange von 42,00
m bei einer freien Wandhdhe < 0,80 m geplant. Das Stltzbauwerk bindet beidseitig in
die Strallenbdschung ein.

Grindung

Die Stutzwand wird flach gegrundet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger Felszersatz
(Phyllit-/  Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschliel3lich der
Unterbetonschicht aus Grinden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m unter Gelande
festgelegt.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflaichenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Aufgrund der freien H6he unter 1,00 m Uber Gelande ist keine Absturzsicherung
erforderlich.

Erforderliche MaRRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10
aufgefihrt.

Bauausfuhrung

Die Herstellung des Stitzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des StraRen-
und Gehwegbaus an der Auer Stralle.

Zur Errichtung der Stiutzwand sind bauzeitliche Eingriffe im Firmengelande erforderlich.
Der Baugrubenbereich wird durch einen Bauzaun gesichert. Die Erreichbarkeit der
Gewerbeflachen ist dauerhaft gewahrleistet. Im Vorfeld der BaumalBhahme wird eine
entsprechende Regelung mit dem Eigentimer des Flurstickes getroffen. Die
Befestigung der betroffenen Flachen wird wieder hergestellt.

Lastannahmen

Hinter der Stutzwand wird eine Verkehrslast von 5 kN/m? (FulRgéngerverkehr)
angesetzt. Im Bereich der Auer Stral3e sind die Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2
,otralenverkehr®, LM 1 zu berucksichtigen.

47.9 Bauwerk Stw 2.3 / Neubau Stiutzwande Kaufland

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich des Parkplatzes am Kaufland Stollberg / Auer StralBe 20 werden 2
Stutzbauwerke erforderlich. Die Stitzwand 2.3a im Bereich Bahn-km 14,5+27 -
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14,5429 stutzt den Zufahrtsbereich zum Parkplatz hin ab und wird als
Betonpalisadenstitzwand mit Betonfundament und - hinterfillung geplant. Die
Wandlange betragt 2,00 m bei einer freien Hohe von 0,30 m.

Die Stutzwand 2.3b im Bereich Bahn-km 14,5+00 — 14,5+11 verlduft entlang des
Gehweges an der Auer StralRe. Das Stutzbauwerk wird als Winkelstitzwand mit einer
Lange von 15,00 m bei einer freien Wandhdhe < 1,30 m geplant. Die Stitzwand wird an
das noérdlich vorhandene Stutzbauwerk aus Winkelwandelementen angeschlossen. In
Hohe Bahn-km 14,5+06 wird eine 2,25 m breite Treppe als Verbindung zwischen
Gehweg / Hp Auer StralRe und dem Parkplatz Kaufland angeordnet.

Grindung

Die Stutzwande werden flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger
Felszersatz (Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschlie8lich der
Unterbeton- bzw. Sauberkeitsschicht aus Grunden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m
unter Gelande festgelegt.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Aufgrund der freien HOhe unter 1,00 m uber Gelande sind keine Absturzsicherungen
erforderlich.

Erforderliche MaRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10
aufgefihrt.

Bauausfiuhrung

Die Herstellung der Stutzbauwerke erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des Stral3en-
und Gehwegbaus an der Auer Strale.

Zur Errichtung der Stutzwande und der Treppe sind bauzeitliche Eingriffe im
Firmengeldnde erforderlich. Die betreffenden Zugangs- bzw. Zufahrtsbereiche im
Baugrubenbereich werden durch einen Bauzaun gesichert. Die Erreichbarkeit der
Gewerbeflachen ist dauerhaft gewahrleistet. Im Vorfeld der BaumalBhahme wird eine
entsprechende Regelung mit dem Eigentimer des Flurstickes getroffen. Die
Befestigung der betroffenen Flachen wird wieder hergestellt.

Lastannahmen

Hinter den Stutzwadnden wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 (Ful3géangerverkehr)
angesetzt. Im Bereich der Auer Strale und der Parkplatzzufahrt sind die
Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 ,StralRenverkehr, LM 1 zu berlcksichtigen.
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4.7.10 Bauwerk Stw 2.4 / Neubau Stiutzwande Firma PTF

Konstruktion, Gestaltung

Vor dem Birogeb&ude der PTF Holding GmbH / Auer StraBe 7 werden mehrere
Ersatzparkplatze neu hergestellt. Zur Abstiutzung des Zuganges und des Gebaudes
wird der Neubau von 2 Stitzbauwerken (Stitzwand 2.4a, Bereich Bahn-km 13,9+98 —
14,0+14, Stutzwand 2.4b, Bereich 13,9+85 — 13,9+95) erforderlich. Beide Stiutzwande
werden als Winkelstitzwande aus Stahlbetonfertigteilen geplant. Die Wandlange
Stw 2.4a betréagt 23,00 m bei einer freien Héhe von < 1,13 m.

Die Stw 2.4b weist eine Lange von 17,00 m bei einer freien H6he von < 1,62 m auf.
Zwischen den Stiutzwdnden wird ein 3,00 m breiter Treppenaufgang Betonblockstufen
auf Unterbeton errichtet. Die Stutzwéande werden an die Gelandebdschung bzw. den

Grindung

Die Stutzwadnde werden flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger
Felszersatz (Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschlieBlich der
Unterbetonschicht aus Grinden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m unter Gelande
festgelegt.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen
Der vorhandene Stabmattenzaun wird riickgebaut. Aufgrund der freien Hohe tber

1,00 m uber Geldnde wird auf den Stutzwanden eine Absturzsicherung in Form eines
1,00 m hohen Stabmattenzaunes mit angeschweil3ten Ful3platten hergestellt und an
den Bestand angeschlossen.

Der im Bereich der geplanten Stitzwand vorhandene Mischwasserkanal und die beiden
Entwasserungsschachte werden rickgebaut, hinter der Stitzwand neu hergestellt und
die vorhandenen Leitungen wieder angebunden. Zum Anschluss an den Bestand wird
nordlich der Stitzwand in Héhe Bahn-km 13,9+81 ein neuer Schacht errichtet.

Die im Bereich des Geb&udezuganges befindlichen Leuchten einschl. Kabel werden
rickgebaut und wieder hergestellt. Sidlich der Stitzwand bei Bahn-km 14,0+15 wird
ein Oberleitungsmast neu errichtet (s. Planung Oberleitungsanlagen).

Weitere erforderliche MalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt.
4.10 aufgefiuhrt.

Bauausfuhrung

Die Herstellung der Stutzbauwerke erfolgt im Zuge des StraRen- und Gehwegbaus an
der Auer Stral3e.

Fur die Herstellung der Stitzwand, den Leitungsumverlegungen und zur bauzeitlichen
Sicherung des Birogebdudes wird ein rickwartig verankerter Baugrubenverbau
erforderlich. Unter Bertcksichtigung der erschitterungsempfindlichen Produktions-
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prozesse der PTF Holding GmbH wird fir das Einbringen der Verbauanker ein
verrohrtes, erschitterungsarmes Kernbohrungsverfahren vorgesehen.

Zur Errichtung der Stutzbauwerke und der Treppe sind bauzeitliche Eingriffe im
Firmengelande der PTF Holding GmbH erforderlich. Der Haupteingang zum
Burogebaude ist bauzeitlich gesperrt. Der Zugang erfolgt in diesem Zeitraum tber den
nordlichen Nebeneingang. Dartber hinaus sind im benachbarten Grundstiick
(Autohauses Ebert) durch die Baugrube etwa 4 Stellplatze im Parkplatzbereich
bauzeitlich betroffen. Die Baugrubenbereiche werden wird durch einen Bauzaun
gesichert.

Die Erreichbarkeit der Gewerbeflachen ist dauerhaft gewahrleistet. Im Vorfeld der
Baumalnahme wird eine entsprechende Regelung mit den Eigentumern der Flursticke
getroffen. Die Befestigungen der betroffenen Flachen werden entsprechend dem
Bestand bzw. den Planunterlagen wieder hergestelit.

Lastannahmen

Hinter den Stitzwanden wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 (Ful3gangerverkehr)
angesetzt.

Auf dem hoher gelegenen, sudlich angrenzenden Parkplatzgelande des Autohauses
Ebert werden Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 ,Stralenverkehr, LM 1, Fahrspur 2
beriicksichtigt.

4.7.11 Bauwerk Stw 2.5/ Ersatzneubau Stitzwand RHG

Konstruktion, Gestaltung

Entlang des Grundstiickes des RHG Baucentrums Stollberg / Auer StraBe 17 im
Bereich Bahn-km 14,1+94 - 14,3+30 wird der vorhandene Gehweg durch eine
Stutzwand aus Schwerbetonsteinen zum tiefer liegenden Baumarktgeldnde hin
abgestitzt. Auf Grund der neuen Lage des Gehweges werden der Rickbau der
vorhandenen Wand einschlieRlich des ca. 2,50 m hohen Stabgitterzaunes und die
Herstellung einer neuen Stitzwand erforderlich. Das neue Stitzbauwerk Stw 2.5 wird
als Winkelstitzwand aus Stahlbetonfertigteilen konzipiert. Die Wandldnge betragt
137,00 m bei einer freien Hohe von £ 1,27 m.

Grindung

Die Stutzwdnde werden flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger
Felszersatz (Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschlieRlich der
Unterbetonschicht aus Grinden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m unter Geladnde
festgelegt.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.
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Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Der vorhandene Stabmattenzaun wird rickgebaut. Aufgrund der freien Héhe tGber 1,00
m Uber Gelande und zur Grundstuckseinfriedung wird der 2,50 m hohe Stabgitterzaun
wieder errichtet und mit angeschweil3ten FuBplatten auf der Stitzwand verankert.

Beidseitig der Stutzwand schlieBen ca. 7,00 m breite Toranlagen an, die die
Zufahrtbereiche des Baumarktgelandes zur Stral3e hin abgrenzen. Entsprechend den in
der vorliegenden Planung ausgewiesenen Schleppkurven missen die Toreinfahrten auf
~ 10 m verbreitert werden. Die Tore einschlielich der Fundamente liegen zudem im
Bereich des neuen Gehweges. Die Toranlagen werden rickgebaut und durch neue,
zweiflugelige Tore mit der erforderlichen Breite von 10 m ersetzt. Beidseitig der Tore
werden die Zdune an die Torpfosten wieder angeschlossen. Die Zufahrten werden an
die erforderliche Breite angepasst.

Im Bereich der neuen Stitzwand sind mehrere Oberleitungsmasten geplant. Die
Masten werden gelandeseitig vor dem Stitzbauwerk angeordnet und separat
gegrindet. Die Maststandorte der Oberleitungsmaste sind am FulBpunkt anprallsicher
auszufuhren.

Erforderlichen MalBnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10
aufgefihrt.

Bauausfuhrung

Die Herstellung der Stutzbauwerke erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des Stral3en-
und Gehwegbaus an der Auer Stral3e.

Zur Errichtung der Stiutzwand sind bauzeitliche Eingriffe im Firmengelande,
insbesondere im Bereich der Lagerflachen vor der vorhandenen Stiutzwand erforderlich.
Der Baugrubenbereich wird durch einen Bauzaun gesichert. Die baubedingt
erforderlichen Absperrungen der beiden Zufahrten erfolgen wechselseitig. Damit ist die
Zufahrt zum Firmengel&dnde dauerhaft gewahrleistet. Im Vorfeld der Baumalinahme
wird eine entsprechende Regelung mit dem Eigentumer des Flurstiickes getroffen.

Die Befestigung des Gelandes der RHG wird im Baubereich entsprechend dem Bestand
bzw. den Planunterlagen wieder hergestellt. Der Ausstellungsbereich vor der Stitzwand
wird bauzeitlich riickgebaut und in Abstimmung mit dem Grundstiickseigentimer wieder
errichtet.

Lastannahmen

Hinter den Stiutzwanden wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 (Ful3gangerverkehr)
angesetzt. Im Bereich der Auer Stral3e sind die Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2
.otrakenverkehr, LM 1 zu bertcksichtigen.

4.7.12 Bauwerk Stw 2.6 / Neubau Stitzwande Autohaus Nobis

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich des Gelandes der Autohaus Nobis GmbH & Co. KG / Auer StralRe 3 werden
2 Stutzbauwerke (Stutzwand 2.6a, Bereich Bahn-km 13,8+56 — 13,8+63 und Stitzwand
2.6b, Bereich Bahn-km 13,8+23 — 13,8+56) erforderlich. Im Bereich des geplanten
Stitzbauwerkes 2.6b befindet sich eine Trafostation, die im Bestand mit
Winkelwandfertigteilen eingefasst ist. Vor der Stutzwand verlauft der Gehweg.
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Die Stutzwand 2.6b wird als Winkelstitzwand aus Stahlbetonfertigteilen geplant. Die im
Bereich der Trafostation vorhandenen Wandelemente werden riickgebaut. Die geplante
Winkelstiutzwand wird bei Bahn-km 13,8+56 an die Stitzwand 2.6a angeschlossen.
Diese wird auf Grund der Bogenlage ab Bahn-km 13,8456 - 13,8+63 als
Schwergewichtswand aus Betonpalisaden mit Betonfundament und -hinterfullung
konzipiert. Die Wandlange Stw 2.6a betragt 8,35 m bei einer freien Héhe von < 1,30 m.
Die Stw 2.6b weist eine Lange von 40,50 m bei einer freien Hohe von < 1,92 m auf. Die
Stiutzwande werden beidseitig an die Gelandebdschung angeschlossen.

Die Flachenbefestigung wird im Baugrubenbereich entsprechend dem Bestand wieder
hergestellt.

Grindung

Die Stutzwdnde werden flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger
Felszersatz (Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschlie3lich der
Unterbetonschicht bzw. Sauberkeitsschicht aus Grunden der Frostsicherheit mit mind.
1,0 m unter Geléande festgeleqgt.

Fur die Bemessung des Bauwerkes werden die Angaben aus dem Baugrundgutachten
Stitzwande und Mastgrindungen Auer Stral3e / Stand 09/2022 maligebend (s.a. Pkt.
4.12).

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Aufgrund der freien Hohe lber 1,00 m (ber Gelande wird eine Absturzsicherung in
Form eines 1,00 m hohen Stabmattenzaunes hergestellt und mit angeschweil3ten
FuBplatten auf den Winkelwandelementen verankert.

Die Trafostation wird riickgebaut und wieder hergestellt. Es erfolgen entsprechende

UmverlegungsmafRnahmen im Bereich der Baugrube. U.a. sind im Bereich der Stw 2.6b
ein Elt-Verteilerkasten, eine Lades&aule sowie ein Aufsteller einschlielich der Elt-
Zuleitungen im Baubereich rickzubauen und wieder herzustellen.

Weitere erforderliche MalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt.
4.10 aufgeflhrt.

Bauausfuhrung

Die Herstellung der Stutzbauwerke erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des StralRen-
und Gehwegbaus an der Auer Stralie.

Zur Errichtung der Stitzwand sind bauzeitliche Eingriffe im Firmengelande erforderlich.
Die vorhandenen Stellflachen im Baugrubenbereich entfallen wahrend der Bauzeit. Der
Baugrubenbereich wird durch einen Bauzaun gesichert. Die Erreichbarkeit der
Gewerbeflachen und der Zugang zum Gebaude sind dauerhaft gewdahrleistet. Im
Vorfeld der Baumaflinahme wird eine entsprechende Regelung mit dem Eigentiimer des
Flurstickes getroffen. Die Befestigung der betroffenen Flachen wird wieder hergestellt.
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Lastannahmen

Auf den Bdschungen hinter den Stutzwanden wird eine Verkehrslast von 5 kN/mz2
(FulRgangerverkehr) angesetzt. Auf dem angrenzenden Parkplatzgelande des
Autohauses werden Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 ,Strallenverkehr®, LM 1,
Fahrspur 3 berlcksichtigt.

4.7.13 Bauwerk Stw 2.7 / Neubau Stitzwand Fahrrad Freitag

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich des Grundstiickes Fahrrad Freitag / Auer Stralle 1 ist zwischen dem
Firmengeldande und dem neuen Gehweg (Bereich Bahn-km 13,7+59 — 13,7+63) ein
Stutzbauwerk neu zu errichten. Die Stutzwand Stw 2.7 wird als Winkelstutzwand mit
einer Lange von 7,00 m bei einer freien Wandhohe < 0,50 m geplant. Das Stitzbauwerk
bindet beidseitig in die Strallenbdschung ein.

Grindung

Die Stutzwand wird flach gegriundet. Im Griindungsbereich steht tragfahiger Felszersatz
(Tonschieferzersatz) an. Die Einbindetiefe wird einschlieBlich der Unterbetonschicht
aus Griunden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m unter Gelande festgelegt.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Aufgrund der freien HOhe unter 1,00 m Uber Gelédnde ist keine Absturzsicherung
erforderlich.

Erforderliche MaRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10
aufgefihrt.

Bauausfiuhrung

Die Herstellung des Stutzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des Strafl3en-
und Gehwegbaus an der Auer Strale.

Zur Errichtung der Stitzwand sind bauzeitliche Eingriffe im Firmengeléande erforderlich.
Der Baugrubenbereich wird durch einen Bauzaun gesichert. Die Erreichbarkeit der
Gewerbeflachen und der Zugang zum Gebaude sind dauerhaft gewdhrleistet. Im
Vorfeld der Baumaflinahme wird eine entsprechende Regelung mit dem Eigentiimer des
Flurstiickes getroffen. Die Befestigung der betroffenen Flachen wird wieder hergestellt.

Lastannahmen

Auf dem Parkplatzgeldnde hinter der Stutzwand werden Verkehrslasten nach DIN EN
1991-2 ,StralRenverkehr”, LM 1, Fahrspur 2 angesetzt.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 81 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

4.7.14 Bauwerk Stw 2.8 / Neubau Stitzwand Gehweg Bahnhofstralle

Konstruktion, Gestaltung

Zur Abstiutzung des neuen, 2,30 m breiten Gehweges an der Bahnhofstral3e wird
entlang der Flurstiicke 417/2 und 415/3 (Zwickauer Stra3e 35 und 39) im Bereich Str.-
km 0+566 - 0+621 ein Stutzbauwerk erforderlich. Die Stitzwand wird als
Winkelstitzwand mit einer Lange von 55,50 m bei einer freien Wandhéhe < 0,98 m
geplant. Das Stutzbauwerk bindet beidseitig in die Stralenbdschung ein. Vor der
Stutzwand wird eine 0,50 m breite, mit Schotter befestigte Berme angeordnet.

Grindung

Die Stutzwand wird flach gegrindet. Die Einbindetiefe wird einschliel3lich der
Unterbetonschicht aus Griinden der Frostsicherheit mit mind. 1,0 m unter Gelande /
Berme festgelegt.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflaichenschalung SB2 hergestellt.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Aufgrund der freien H6he unter 1,00 m Uber Gelande ist keine Absturzsicherung
erforderlich.

Erforderliche MaRRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10
aufgefihrt.

Bauausfuhrung

Die Herstellung des Stutzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube im Zuge des
Gehwegneubaus an der Bahnhofstral3e.

Zur Errichtung der Stutzwand sind bauzeitliche Eingriffe in die angrenzenden
Flurstiicke erforderlich. Die Zufahrten zu den Grundstiicken sind nur untergeordnet vom
Stitzwandbau betroffen. Der Baugrubenbereich wird durch einen Bauzaun gesichert.
Die Erreichbarkeit der Grundstiicke ist dauerhaft gewahrleistet. Im Vorfeld der
BaumalRnahme wird eine entsprechende Regelung mit den Eigentimern der Flurstiicke
getroffen. Die Flachenbefestigung wird im Baugrubenbereich entsprechend dem
Bestand wieder hergestellt.

Lastannahmen

Hinter der Stiutzwand wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 (Ful3gangerverkehr)
angesetzt. Im Bereich der BahnhofstralRe sind die Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2
.otrakenverkehr, LM 1 zu bertcksichtigen.
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4.7.15 Bauwerk Stw 2.9 / Neubau Stitzwand Zwickauer StralRe Stidost

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich der EU Zwickauer StralRe wird vor dem Bauwerk am rechten Boschungsfull
(Bahn-km 16,0+65 — 16,0+74) eine 8,70 m lange Stutzkonstruktion erforderlich. Es ist
eine Winkelstitzwandkonstruktion in Ortbetonbauweise vorgesehen. Die freie Hohe
Uber Gelande ist < 0,82 m.

Grindung

Die Stutzwand wird flach gegrindet. Im Griindungsbereich steht tragfahiger Felszersatz
(Tonschieferzersatz) an.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Da hinter der Stutzwand ein Dienstweg angeordnet wurde und sich der Antritt zur
Boschungstreppe in diesem Bereich befindet, wird auf der Stitzwand ein 1,00 m hohes
Holmgelander angeordnet. Die Verankerung erfolgt nach RiZ Gel 14.

Bauausfuhrung

Die Errichtung der Stutzwand erfolgt im Zuge der Errichtung der EU Zwickauer StraRRe
und somit im Zuge der Gesamtmalinahme Chemnitzer Modell 5.

Die Herstellung des Stutzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube

Lastannahmen

Hinter der Stutzwand wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 (Fuf3gadngerverkehr)
angesetzt.

4.7.16 Bauwerk Stw 2.10 / Neubau Stitzwand Zwickauer Straf3e Nordost

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich der EU Zwickauer StraRe wird hinter dem Bauwerk am linken Béschungsful3
(Bahn-km 16,1+21 — 16,1+59) eine 38,00 m lange Stitzkonstruktion erforderlich. Es ist
eine Winkelstitzwandkonstruktion in Ortbetonbauweise vorgesehen.

Die Stutzwand beginnt und endet mit freier Hohe < 0,50 m
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Grindung

Die Stutzwand wird flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger Felszersatz
(Tonschieferzersatz) an. Die Grindungssohle (OK Sauberkeitsschicht) liegt bei
+439,95 m.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestellt.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen
Unmittelbar hinter der Stutzwand ist der Antritt zur Bdschungstreppe.

Bauausfihrung

Die Errichtung der Stitzwand erfolgt im Zuge der Errichtung der EU Zwickauer Strale
und somit im Zuge der Gesamtmalnahme Chemnitzer Modell 5.

Die Herstellung des Stitzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube

Lastannahmen

Bahnlasten fur Erdbauwerke sind nach DIN EN 1991-2 zu berlcksichtigen.

4.7.17 Bauwerk Stw 2.11 / Neubau Stitzwand Zwickauer StrafRe Nordwest

Konstruktion, Gestaltung

Im Bereich der EU Zwickauer StraRe wird hinter dem Bauwerk am rechten
Bdschungsfuld (Bahn-km 16,1+21 — 16,1+51) eine 29,60 m lange Stitzkonstruktion
erforderlich. Nach 11,75 m ist ein H6hensprung in der Grindungssohle notwendig. Es
ist eine Winkelstitzwandkonstruktion in Ortbetonbauweise vorgesehen. Die freie Hohe
Uber Gelande ist < 2,15 m. Vor der Stlitzwand befindet sich die Flursticksgrenze zu
privaten Grundstucken.

Die Stutzwand beginnt und endet mit freier Héhe < 0,20 m. Das Gelande vor der
Stutzwand wird entsprechend dem Bestand wieder hergestellt. In diesem Bereich
befinden sich 2 Garagen und ein massiver Schuppen.

Grindung

Die Stutzwand wird flach gegrindet. Im Grindungsbereich steht tragfahiger Felszersatz
(Tonschieferzersatz) an.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestellt.
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Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Es sind keine weiteren Einrichtungen vorgesehen.

Bauausfiuhrung

Die Errichtung der Stutzwand erfolgt im Zuge der Errichtung der EU Zwickauer StraRe
und somit im Zuge der GesamtmalRnahme Chemnitzer Modell 5.

Die Herstellung des Stitzbauwerkes erfolgt mit offener Baugrube.

Lastannahmen

Bahnlasten fir Erdbauwerke sind nach DIN EN 1991-2 zu bericksichtigen.

4.7.18 Durchlass DL 5.1 / Amphibiendurchlass

Konstruktion, Gestaltung

Bei Bahn-km 15,9+14 ist die Errichtung eines Amphibiendurchlasses vorgesehen. Das
Lichtraumprofil betragt 1,00 m (Breite) und 0,80 m (H6he).

Der Durchlass wird aus Stahlbetonfertigteilen mit Bdschungsstiicken an Ein- und
Ausgang hergestellt. Aufgrund der Anforderungen fir die Durchquerung von Amphibien
wird auf der Sohle ein Belag aus Polymerbeton eingebaut.

An Ein- und Ausgang erfolgt die Anordnung von Stahlbetonplatten mit
Polymerbetonbelag, um Bewuchs zu verhindern und damit eine Verschattung des Ein-
und Ausgangs zu verhindern.

Die Oberseite des Durchlasses liegt > 1,50 m unter OK Schwelle. Die Durchlasslange
(schrag) betragt 18,25 m.

Grindung

Der Durchlass wird flach auf einer 30 cm machtigen Schicht Bodenaustausch
gegrindet.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestellt.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Der Ein- und Ausgang des Durchlasses wird mit einem Schutzgitter nach DWA-
Merkblatt A157 vor unberechtigtem Zugang gesichert.

Oberhalb des Ein- und Ausgangs erfolgt die Anordnung eines Holmgeldnders auf
Einzelfundamenten.

Auf der 6stlichen Seite des Durchlasses befindet sich ein bestehender Abwasserkanal
der umverlegt wird. Auf der westlichen Seite des Durchlasses wird eine Elt-Leitung
umverlegt. Die erforderlichen MaRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter
Pkt. 4.10 aufgefuhrt.
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Bauausfiuhrung

Die Herstellung des Durchlasses erfolgt mit offener Baugrube vom bestehenden
Bahndamm aus.

Lastannahmen

Verkehrslasten werden nach DIN EN 1991-2 angesetzt.

4.7.19 Durchlass DL 5.2 / Amphibiendurchlass

Konstruktion, Gestaltung

Bei Bahn-km 15,5485 ist die Errichtung eines weiteren Amphibiendurchlasses
vorgesehen. Das Lichtraumprofil betragt 1,00 m (Breite) und 0,80 m (H6he).

Der Durchlass wird aus Stahlbetonfertigteilen mit Bdschungssticken an Ein- und
Ausgang hergestellt. Aufgrund der Anforderungen fur die Durchquerung von Amphibien
ist die Ausfihrung als Polymerbeton geplant. Ein weiterer Ausbau ist nicht vorgesehen.

Der Eingangsbereich wird 0,40 m Uber angrenzender Bahngrabensohle angeordnet, um
zu verhindern, dass das Wasser aus dem Bahngraben in den Durchlass flieBt. Am
Ausgangsbereich wird eine Betonplatte angeordnet. Damit wird Bewuchs unterbunden
und eine Verschattung des Ein- und Ausgangs verhindert.

Die Oberseite des Durchlasses liegt > 1,50 m unter OK Schwelle. Die Durchlasslange
(schréag) betragt 13,70 m.

Griundung

Der Durchlass wird flach auf einer 30 cm machtigen Schicht Bodenaustausch
gegrindet.

Sichtflachen
Die Sichtflachen werden mit glatter Sichtflachenschalung SB2 hergestelit.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Der Ein- und Ausgang des Durchlasses wird mit einem Schutzgitter nach DWA-
Merkblatt A157 vor unberechtigtem Zugang gesichert.

Oberhalb des Ein- und Ausgangs erfolgt die Anordnung eines Holmgelanders auf
Einzelfundamenten.

Auf der westlichen Seite des Durchlasses befindet sich ein bestehender
Abwasserkanal, der riickgebaut und auf die Ostliche Seite umverlegt wird. Auf der
westlichen Seite des Durchlasses wird zudem eine Elt-Leitung umverlegt. Die
erforderlichen MalRnahmen an Ver- und Entsorgungsleitungen sind unter Pkt. 4.10 und
Pkt. 4.13 aufgefuhrt.
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Bauausfiuhrung

Die Herstellung des Durchlasses erfolgt mit offener Baugrube im Zuge der Errichtung
des neuen Bahndammes.

Lastannahmen

Verkehrslasten werden nach DIN EN 1991-2 angesetzt.

4.8 Larmschutzanlagen
4.8.1 Tabellarische Ubersicht

Durch eine schalltechnische Untersuchung gemafl 16. BImSchV wurde die Notwendigkeit
von Larmschutzanlagen in bestimmten Bereichen nachgewiesen.

Die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten L&rmschutzanlagen sind fur die

Umsetzung des geplanten Vorhabens erforderlich. Es handelt sich dabei um
Neubauten.

Larmschutzanlagen

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bahn-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]

3.1.1 Lc's'trmschutzanlage LA 3.1.1, 15.7+24 — 16,0467 341,30 |>2.00
Larmschutzwand Ost

3.1.2 L?rmschutzanlage LA 3.1.2, 16.1+31 — 16.2+31 100,00 >2 00
Larmschutzwand Ost

3.2 Lérmschutzanlage LA 3.2, Larmschutzwand 15.7+29 — 15,8405 75.00 >2 00
Sud-West

3.3.1 L?rmschutzanlage LA 3.3.1, 16,0402 — 16,0+37 35,00 >1.00
Larmschutzwand West

3.3.2 Larmschutzanlage LA 3.3.2,
Larmschutzwand West auf Stiitzwand 16,0+37 — 16,0+67 30,00 >1,00
(£2,60m)

3.3.3 L?rmschutzanlage LA 3.3.3, 16,1+31 — 16,1+87 5571 >1.00
Larmschutzwand West

3.4 Larmschutzanlage LA 3.4, Larmschutzwand 16,1+87 — 16,2437 50,62 >1.00
West

3.5 Larmschutzanlage LA 3.5, Larmschutzwall 49 60 S
Auer StralBe / Zwickauer StraRe 14,7+03 - 14,7+50 ’ 24,00

3.6 Lar.mschutzanlage LA 3.6, Larmschutzwand 14.6+88 — 14,7408 22.50 >3.00
Zwickauer Stral3e

Tabelle 11: Bauwerkstabelle LA&rmschutzanlagen

4.8.2

Konstruktive Gestaltung

Die NBS - Strecke 6639 ist im Bereich der Larmschutzwande von Bahn-km 15,724 bis
16,237 eingleisig und elektrifiziert (DC 600 V / 750 V).
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Grundlage ist das Gutachten der Firma iproplan Planungsgesellschaft vom 28.02.2020
fur die Neubaustrecke sowie dazugehdrige Planunterlagen.

Danach sind Anlagen mit einer Hohe von 1,00 m (LA 3.3) bzw. 2,00 m (LA 3.1 und LA
3.2) uber SO erforderlich.

Die LA 3.1 soll nach Gutachten 510 m lang sein. Dies wurde in den dazugehdrigen
Planunterlagen auch so realisiert. Zur Einhaltung der Haltesichtweiten am
Bahnibergang Hasenbude wurde die Larmschutzwand LA 3.1.1 um 5,00 m gekirzt.
Somit betragt die Gesamtlange der LA 3.1 ca. 505 m.

Die LA 3.2 soll nach Gutachten 90 m lang sein. Dies wurde in den dazugehdrigen
Planunterlagen auch so realisiert. Zur Einhaltung der Haltesichtweiten am
Bahnibergang Hasenbude wurde die Larmschutzwand LA 3.2 um 15,00 m gekdrzt.
Somit betragt die Gesamtlange der LA 3.2 ca. 75 m.

Die LA 3.3 soll nach Gutachten 250 m lang sein. Mit der vorliegenden Planung wird
eine Gesamtlange der LA 3.3 von 235 m erzielt.

Die Planung der Larmschutzwéande entspricht den Erfordernissen des Moduls 804.5501
und den dazugehdrigen technischen Mitteilungen der Deutschen Bahn AG fir den Bau
von Larmschutzwanden.

Im Bereich der EU Zwickauer StralRe wurden Sonderkonstruktionen erforderlich (siehe
Abschnitt 4.7.4).

Gleisseitig wurden Prellleiter als Bestandteil der Erdung angeordnet. Auf der
gleisabgewandten Seite wurde ein mind. 0,80 m breiter Dienstweg angeordnet. Dieser
dient in erster Linie der Bauwerksprifung und —unterhaltung und liegt auf der gleichen
Hohe wie der gleisseitig vorhandenen Dienst- bzw. Rettungswege.

Oberleitungsmasten werden, soweit dies mdglich ist, mit den Larmschutzwandpfosten
kombiniert. Ist dies konstruktiv nicht mdglich werden Umfahrungen der
Larmschutzwand auf3en um die OLA-Maste realisiert.

Eine Besonderheit stellt die Larmschutzanlage bestehend aus der LA 3.5
Larmschutzwall Auer Stral3e / Zwickauer StralRe und LA 3.6 Larmschutzwand Zwickauer
StraBe an der Zufahrt Wobek dar. Der vorhandene Larmschutzwall muss fur die
Herstellung der Zufahrt teilweise abgetragen werden. Im Bereich der Einmiindung
LZufahrt Wobek® an der Auer Stralle ist der bestehende Wall gegeniber
Fahrbahnachse der Zufahrt Wobek ca. 3,50 m hoch. Die Dammhohe wird im Bereich
des neu herzustellenden Larmschutzwalls LA 3.5 auf einer Lange von ca. 15,00 m auf
4,00 m gegeniber der Achse der Zufahrt Wobek erhoéht. 20 m vor der Einmindung der
Zufahrt Wobek auf die Zwickauer Stra3e wird vom Larmschutzwall LA 3.5 auf die LA
3.6 Larmschutzwand Ubergegangen. Die mind. 3,00 m gegenuber Fahrbahnachse
Zufahrt Wobek hohe Wand wird mittig in den Dammkegel des Walles hineingefihrt.
Beidseitig der Wand ist ein Dienstweg flr Inspektionen und Wartungsarbeiten
vorgesehen.

Das Ende der LA 3.6 Larmschutzwand wird durch die erforderliche Anfahrsicht der
Zufahrt Wobek auf die Zwickauer Stral3e definiert.

Erdung

Um den Anforderungen der Erdung bei einer mit Gleichstrom elektrifizierten Strecke
(DC 600 V / 750 V) gerecht zu werden, wurde das Erdungskonzept gegeniber Modul
804.5501 erganzt.
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Grindung

Die Tiefgrindung soll weitestgehend mit Stahlrammpfahlen Rohr 508x6,8 S235 J2H
erfolgen.

Im Bereich der LA 3.3.2 ist im oberen Bereich der Bdschung eine Stitzkonstruktion
erforderlich. Es ist vorgesehen die gleiche Grindungskonstruktion wie bei den
Larmschutzwéanden (bevorzugt Stahlrammpfahle) herzustellen.

Kabeltroge

Kabeltroge koénnen gleisseitig neben der Larmschutzwand verlegt werden. Es sind
Kabeltroge mit begehbarer Abdeckung einzusetzen-

Sichtflachen

Die Farbgebung aller sichtbaren Stahlbauteile und der Larmschutzwandelemente ist
spatestens im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der Stadt abzustimmen.

Die Sichtflachen der Stutzkonstruktion (Pfahlkopfbalken) im Bereich LA 3.2.2 werden
entsprechend den Sichtflachen des anschlieBenden Widerlagerfligels der EU
Zwickauer Stral3e mit senkrechter sagerauer Brettschalung hergestelit.

Bauausfihrung

Zur Herstellung der Rammrohrgriindungen kann vom Ubergang Hasenbude, vom
Bahnhof Stollberg und von der Zwickauer Stral3e beidseitig Gber Rampen neben den
Widerlagern der EU Zwickauer Strale ins Baufeld eingefahren werden.

Zuganglichkeit

Die Larmschutzwéande sind gleisseitig Uber die Dienst- bzw. Rettungswege und auf der
gleisabgewandten Seite Uber die auRenliegenden Dienstwege erreichbar.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
4.9.1 Tabellarische Ubersicht
Die in den nachfolgenden Tabellen aufgefuhrten offentlichen Verkehrsanlagen sind fur

die Umsetzung des geplanten Vorhabens erforderlich. Es handelt sich dabei um
Neubauten.

Verkehrsanlagen Bahn

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bahn-km Lange
von - bis [m]
4.1 Verkehrsanlage Bahn VAB 4.1
! + - + 75,00
Bahnhof Stollberg / Biirgerpark 13,6+21-13,6+96
4.2 Verkehrsanlage Bahn VAB 4.2
’ + - + 75,00
Haltepunkt Stollberg / Auer StraRe 14,4+31 - 15,5+06
4.3 Verkehrsanlage Bahn VAB 4.3,

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 89 von 187
eurbiiro Schulze & Rank
Ing Ischaft m.b
KaBbergstraBe 41 — 09112 Chemnitz




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht
Haltepunkt Stollberg / Stollberger Tor 15,1+15 - 15,1+95 80,00
einschl. Zuwegung 1und?2 14,9+70 — 15,1+15 158.80 + 57.90
und Zuwegung Logistikpark mit RU 15,0+71 - 15,1+11 61.40

4.4 Verkehrsanlage Bahn VAB 4.4, 80.00
Haltepunkt Stollberg / Griiner Winkel 15,6+00 - 15,6+80 ’

4.5 Verkehrsanlage Bahn VAB 4.5

' +43 — + 80,00

Bahnhof Stollberg 16,5+43 - 16,6+23

Tabelle 12: Verkehrsanlagen Bahn

Busverkehr
B 180 — ,Auer Str.“

Die Auer StralRe wird von folgenden Buslinien des Regionalverkehrs Erzgebirge (RVE)
befahren:

Stadtliniel /2 : Stollberg/Bf - Kaufland — Bahnhof
Linie 193 : Stollberg Bf — Lugau Bhf.
Linie 199 : Stollberg Bf — Milsen St. Jacob

Die Bushaltestellen Auer Str./Kaufland (beidseitig von Bau-km 0+696 — 0+731) und
Auer Str./Hohensteiner Str. (6stlich von Bau-km 0+75,5-0+110,5) werden als
Fahrbahnrandhaltestellen wieder hergestellt.

Die Busbucht Auer Str./Hohensteiner Str. westlich von Bau-km 0+050-0+090 kann
aufgrund der unmittelbaren Lage nach dem Kreisverkehr, den vorhandenen Zufahrten
und der Einmindung der Albert-Schweitzer-Str. in diesem Bereich nicht erneuert
werden. Die Fahrbahnrandhaltestelle wird nach der Einmindung der Albert-Schweitzer-
Str. von Bau-km 0+195 -0+210 hergestellt.

S 258 — ,Bahnhofstrae*

Die BahnhofstraRe befahren die Linien:

Linie 194 : Oelsnitz — Stollberg — Zwo6nitz
Linie 380 : Aue — Stollberg Bhf.
Linie 430 : Annaberg — Geyer- Stollberg Bhf.

Die Bushaltestellen ,Abzweig An der Buche“ befinden sich im Bereich des geplanten
Gehwegausbaus und sollen behindertengerecht als Fahrbahnrandhaltestellen
ausgebaut werden.

Alle Bushaltestellen sind mit Sonderborden mit 18 cm Bordanschlag und taktilen
Elementen am Einstiegsfeld sowie einer Bodenhilse fur die Stele und einem
Papierkorb auszustatten.

Die Bushaltestellen ,Auer Str.“ im Bereich Kaufland werden zusatzlich mit
Buswartehaus und Bank ausgestattet.
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4.10 Medien und Leitungen Dritter, Leitungsumverlegungen
4.10.1 Vorhandener Zustand:

Der Leitungsbestand der im Planungsbereich tatigen Versorgungsunternehmen wurde
abgefragt, erfasst und in die Vermessungsunterlagen / Lageplane als Bestand
eingearbeitet.

4.10.2 Geplanter Zustand:

Der geplante Zustand ist in den Planunterlagen 16.11 dargestellt.
Fir die einzelnen Sparten wurden Spartenplane erstellt.

In den Bereichen der Lageplane 1+2 und 7-9 wurden die teilweise nur punktuell
vorhandenen Betroffenheiten der einzelnen Sparten in den koordinierten Planen
zusammengefasst.

Fir den gesamten Planungsbereich der Neubaustrecke wurden mit der Unterteilung 1-9
Lageplane und koordinierte Leitungspléane erstellt.

Fuar die koordinierte Verlegung / Umverlegung in der Auer Stralle wurde ein
entsprechender Regelquerschnitt erstellt, in dem die Leitungskorridore mit
entsprechenden Abstanden und Tiefenlagen dargestellt sind.

Leitungsquerungen der Bahnstrecke wurden zunachst einzeln geplant, hier wird in den
nachsten Planungsstufen in Abstimmung mit Ver- und Entsorgern noch optimiert
hinsichtlich méglicher Zusammenlegungen in den notwendigen Querungen.

Far die Umverlegung von Leitungsbestand wird, je nach Situation, nach
unterschiedlichen Pramissen vorgegangen.

Von Ausbaustrecke bis Auer Stral3e:

In diesem Teilbereich erfolgen im Wesentlichen punktuelle Umverlegungen von
Leitungen, Die Leitungsfihrungen richten sich weitgehend nach technischen
Gesichtspunkten und ohne wesentliche Abhangigkeiten untereinander.

In der Auer Stral3e:

In diesem Teilabschnitt wird die Bahntrasse mittig in der Auer StralRe gefiihrt. Der im
StraRenkorper befindliche Leitungsbestand ist hier angesichts der raumlichen Enge
nach strengen Gesichtspunkten, wie nachfolgend im Detail beschrieben, komplett neu
zu ordnen.

Von Ende Auer Stral3e bis Bahnhof Stollberg:

In diesem Teilbereich erfolgen wieder im Wesentlichen punktuelle Umverlegungen von
Leitungen, Die Leitungsfuhrungen richten sich weitgehend nach technischen
Gesichtspunkten und ohne wesentliche Abh&angigkeiten untereinander.

4.10.2.1 Leitungskoordinierung in der Auer Stral3e

In diesem etwa 1000 m langen Bereich wird der 4,80 m breite Gleiskdérper mittig in der
vorhandenen Auer StralRe geflihrt. Die Straf3e wird hier beidseitig aufgeweitet, der
gesamte Leitungsbestand ist dadurch neu zu ordnen. In diesem Abschnitt besteht flr
unterirdische Leitungsfihrungen ein sehr eingeschranktes Platzangebot. Fir die
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Nutzung der unterirdischen Leitungsfuhrungen wurde nach folgender Systematik
vorgegangen:

Bahneigene Kabel und Leitungen aller Art: Diese werden innerhalb des 4,8 Meter
breiten Gleiskdrpers gefiihrt. Damit besteht auch rdumlich die rechtliche Trennung
unterirdischer Bahnanlagen und den Anlagen Dritter.

Anlagen Dritter werden im Stra3enquerschnitt bzw. Geh-/Radweg-Querschnitt verlegt.

Die Fahrbahn hat beidseitig vom Gleiskdrper einschlie3lich der Radfahrstreifen eine
Breite von 5,60 m. Zur Achse des 4,8 m breiten Gleiskdrpers muss ein Mindestabstand
eingehalten werden, damit die neuen Leitungen auf3erhalb des Druckbereiches liegen
(abhéngig von der Tiefenlage), andererseits ist vor den Stral3enablaufen fir
Leitungsfihrungen ein konstruktiver Mindestabstand erforderlich.

Damit ergibt sich zwischen Gleisbereich und den Hochborden in der Fahrbahn nur ein
schmaler Korridor fir Leitungsverlegungen.

Gleichfalls verbleibt in den Gehwegen beidseitig fiir Leitungsverlegungen ein geringes
Platzangebot: Die Breite der Gehwege betragt nur 2,00 Meter ab Bordkante. Die Maste
der Fahrleitungen (in Kombination mit dffentlicher Beleuchtung) werden am Rand bzw.
aullerhalb der Gehwege positioniert, die Fundamente ragen aber ca. 25 cm in den
Gehweg. Weiterhin wird ein 65 cm breiter Streifen ab Vorderkante Bord fir die
Standorte von Verkehrszeichen (einschl. Pfostenfundamenten) o. dgl. reserviert. Damit
verbleibt in den Gehwegen fir Leitungsverlegungen aller Art nur ein gesamter
nutzbarer Streifen in einer Breite von 1,10 Metern.

Infolge  dieser geringen  Platzverhdltnisse  konnte die Einordnung der
Versorgungsleitungen nur in grober Anlehnung an die DIN 1998 erfolgen:

Der Gehwegbereich wurde zunadchst fir die ausschlielliche Kabelverlegung
vorgesehen: StralRenseitig ein 55 cm breiter Streifen flr Telekommunikationskabel,
straRenabgewandt ein ebenfalls 55 cm breiter Streifen fir Kabel der NS-/MS-
versorgung einschlief3lich offentlicher Beleuchtung. Zu beachten ist, dass diese Breiten
einschlie3lich der Abstande dieser Leitungsarten untereinander gelten, weitere Medien
kénnen also infolge dieser beengten Verhaltnisse nicht in den Gehwegen eingeordnet
werden.

Leitungen der Trinkwasser- sowie der Gasversorgung werden somit auf3erhalb der
Gehwegbereiche im Fahrbahn-/Radfahr-bereich eingeordnet.

Angesichts der (auch nachfolgend) beschriebenen Zwange war es nicht mdglich, dem
Anliegen zu entsprechen, wesentliche Teile der vorhandenen Leitungen zu erhalten:
Die Zwéange ergeben das Erfordernis, die Leitungen streng in Parallelitat in schmalen
Korridoren zur Gleisachse zu fuhren, was im Rahmen des Leitungsbestandes nur im
Ausnahmefall umsetzbar ist.

Planerisch wurde entschieden, die Trinkwasserleitungen im Wesentlichen im westlichen
Streifen und die Gasleitungen im o6stlichen Radfahrstreifen einzuordnen, weil dann die
Realisierung mit einem Minimum an Bauprovisorien erfolgen kann:

Die vorhandene TW-Leitung liegt wechselnd im Bereich der Mastfundamente, des
geplanten Gehweges, unter den Borden und Stralenabléaufen, teilweise im dstlichen
Radfahrstreifen. Bei Neubau im westlichen Radfahrstreifen kann die vorhandene
Leitung bauzeitlich in Betrieb bleiben, Notversorgungen sind fast vollig vermeidbar.

Bei Parallelverlegung der Trinkwasser-Versorgungsleitung mit der Transportleitung liegt
letztere ndher am Rand des Fahrstreifens, da diese keine Armaturen aufweist — die
Versorgungsleitung mit den Armaturen liegt naher auf der Seite des Gehweges.
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Die bestehende Gasleitung verlauft dstlich mit Abstand zur vorhandenen
Trinkwasserleitung. Bei Verlegung der neuen Gasleitung im oOstlichen Radfahrstreifen
gibt es daher kaum raumliche Konflikte mit der vorhandenen Gasleitung, so dass
bauzeitliche Provisorien ebenfalls kaum erforderlich werden.

Gleisquerungen erfolgen grundsatzlich im Stahl-Schutzrohr mit einer Uberdeckung von
mindestens 1,66 m unter SO. Um Reserven fur kinftige Leitungsverlegungen zu
schaffen, wurden fur die Schutzrohre allgemein Mindestgroflen von DN 400
vorgesehen.

Allgemein wurde angestrebt, den vorhandenen Leitungsbestand soweit mdglich
beizubehalten. Aufgrund der oben beschriebenen, engen Zwangspunkte konnte diesem
Ziel nur in wenigen Ausnahmeféllen entsprochen werden.

4.10.2.2 Gas

Im Bereich des Ubergangs Neubau in Ausbaustrecke ist eine Umverlegung DN 150
StPE mit 2 neuen Querungen notwendig, siehe koordinierter Leitungsplan.

Im 6stlichen Teil der Auer Stral3e verlauft derzeit eine Gasleitung DN 150 PEHD mit der
Lage im derzeitigen Gehweg.

In der Auer StraBe missen die Gas-Versorgungsleitungen DN 100 — DN 150 PEHD
annahernd auf ganzer Lange, wie oben beschrieben, in neuer Lage eingeordnet
werden.

Aus gleichen Grinden wie vorstehend musste ein Erhalt der Leitung weitgehend
verworfen werden: Die Leitung unterliegt zur neu geplanten StralRenfiihrung ebenfalls
erheblichen Schwankungen. Diese sind aber wesentlich geringer als die der TW-
Leitungen. Infolge der geringen verfigbaren Breite des Gehweges sind diese
Schwankungen fir eine Einordnung aller Leitungen im unterirdischen Raum sehr
behindernd. Die Gasleitung liegt haufig entweder im Bereich des neuen Bordes bzw. im
Bereich der geplanten Mastfundamente.

Das Anliegen, diese Leitung vorwiegend zu erhalten, konnte daher Griinden ebenfalls
nur in geringem Mal3e umgesetzt werden.

Die Neuverlegung wurde im Ostlichen Radfahrstreifen geplant: Bei dieser
Leitungsfuhrung kann der vorhandene Leitungsbestand wéhrend der Bauzeit ebenfalls
in Betrieb bleiben, bauzeitliche Provisorien fir die Versorgung der Anlieger (Gewerbe)
kénnen damit weitgehend unterbleiben.

Die Gasleitung wird allgemein im Abstand von ca. 1,00 m vom Bord gefuhrt. Damit
besitzt diese einen hinreichenden Abstand sowohl zu den Ablaufen als auch zu dem
fahrbahnseitig verlegten Mischwasserkanal. Au3erdem ist ein Bedienen der Armaturen
ohne Sperrungen des Kfz-Verkehrs maoglich.

Im Hohenplan erfolgt die Verlegung in der Regel-Verlegetiefe parallel zur
StralRenoberflache.

Die Knotenpunkte, Nennweiten und Materialien werden, in Abstimmung mit dem
Betreiber, allgemein wie bestehend gestaltet, gleichfalls die abgehenden
Hausanschlussleitungen und sonstigen Armaturen. Diese Details bleiben der
Ausfuhrungsplanung vorbehalten.

Fir die Gasleitungen, einschlielich Hausanschlissen, muss der Gleisbereich an
mehreren Stellen gequert werden. Diese erfolgen in Schutzrohren DN 400 St und
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werden mit einer Mindestiberdeckung von 1,66 m unter SO bis aul3erhalb des
Druckbereiches geflhrt.

Fur die Schutzrohr-Querungen wurden Mindest-Durchmesser von DN 400 vorgesehen,
damit Reserven fur kinftige Anderungen im Versorgungsnetz bestehen. Zusatzliche
Schutzrohre, insbesondere unter Querungen der Netzleitungen von einmindenden
StraBen, werden in Abhangigkeit der ortlichen Situation und in Abstimmung mit dem
Betreiber im Zuge der Ausfuhrungsplanung festgelegt.

4.10.2.3 Trinkwasser

Umverlegungen von Trinkwasserleitungen werden im Wesentlichen im Bereich der Auer
Stral3e erforderlich.

Die Trinkwasserleitungen liegen im dstlichen Teil der StralRe, allgemein in der
derzeitigen Fahrbahn. Es handelt sich auf ganzer Lange um eine Versorgungsleitung
DN 200 / 300 GGG, zusatzlich in einem ca. 720 m langen Teilbereich um eine
Transportleitung DN 300 GGG mit einem Steuerkabel.

Das Anliegen, diese Leitungen vorwiegend zu erhalten, konnte aus den ober bereits
beschriebenen Griinden kaum umgesetzt werden: Die oben beschriebenen raumlichen
Zwange ergeben das Erfordernis, die Leitungen streng in Parallelitat in schmalen
Korridoren zur Gleisachse zu fuhren. der Bestand entspricht dem nicht: Die
vorhandenen Leitungen unterliegen in Bezug zur vorhandenen wie auch zur kinftigen
StraBenfihrung starken Schwankungen. Die Leitungen liegen haufig im Bereich der
kinftigen Bordfiihrung oder im Gehweg, teilweise liegen sie fast mittig im Fahrstreifen.

Im Hohenplan erfolgt die Verlegung parallel zur StraBenoberflache. Diese weist
Langsgefalle von mindestens 0,5 % auf. Das nordliche Ende der umzuverlegenden
Trinkwasserleitungen (Hohensteiner StralRe) liegt an einem Hochpunkt, die dort
weiterflhrende Leitung steigt weiter. Analog ist die Situation am sidlichen Ende der
umzuverlegenden Trinkwasserleitungen: Dieses liegt an einem Tiefpunkt, die dort
weiterfUhrenden Leitungen fallen weiter. Damit sind am jeweiligen Bauende keine
besonderen MalRnahmen erforderlich.

Eine Entleerung ist angesichts der geringen Nennweite nicht vorgesehen. An einem
ggf. auftretenden Hochpunkt wird eine Entliftung vorgesehen, vorzugsweise in
Verbindung mit dem Knotenpunkt einer abgehenden Leitung.

Die Knotenpunkte, Nennweiten und Materialien werden, in Abstimmung mit dem
Betreiber, allgemein wie bestehend gestaltet, gleichfalls die abgehenden
Hausanschlussleitungen, Streckenhydranten und sonstige Armaturen. Diese Details
bleiben der Ausflihrungsplanung vorbehalten.

Far die Trinkwasserleitungen, einschlie3lich Hausanschlissen, muss der Gleisbereich
an mehreren Stellen gequert werden. Diese erfolgen in Stahl-Schutzrohren und werden
mit einer Mindestiberdeckung von 1,66 m unter SO bis aulR3erhalb des Druckbereiches
gefihrt.

Fur die Schutzrohr-Querungen wurden Mindest-Durchmesser von DN 400 vorgesehen,
damit Reserven fir kinftige Anderungen im Versorgungsnetz bestehen. An den
hydraulischen Hochpunkten der Gleisquerungen werden zusatzliche Entluftungen
erforderlich, weil diese Querungen in groRerer Tiefenlage als die sonstigen
Netzleitungen erfolgen. Die exakte Lage der Entliftungen sowie geforderte Mehrlangen
der Schutzrohre werden in Abhangigkeit der drtlichen Situation und in Abstimmung mit
dem Betreiber im Zuge der Ausfihrungsplanung festgelegt. Gleiches trifft fur
Querungen der Netzleitungen von einmindenden Strafl3en zu.
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Im Bereich EU Zwickauer StraRe erfolgt ebenfalls eine punktuelle Umverlegung, siehe
koordinierter LP 7.

Um Beeinflussungen der neu verlegten Gussleitungen hinsichtlich Korrosion aufgrund
von Streustrom der Gleichstrom-Bahnstrecke zu vermeiden, ist geplant, die
Gussleitungen mit Polyurethanverkleidung auszufuhren.

Hinweise bzgl. Brandschutz und Léschwasserversorgung:

- genehmigungstechnisch und technisch ist die Umsetzung von 2 Leerrohren fir die
Feuerwehr zur jeweiligen Querung der Bahnstrecke nicht umsetzbar

- soweit es mdglich ist werden beidseitige Hydranten vorgesehen

- da aber nicht prinzipiell auf beiden Seiten eine Versorgungsleitung liegen wird, gibt es
dann Abschnitte und Bahnubergénge in denen im Brandfall die Bahnstrecke gesperrt
werden muss

- Hasenbude: Anordnung zusatzlicher Hydrant; keine Querung fir Feuerwehr notwendig

- Auer StralRe: aktuelle Planung mit maximalen Abstanden der Hydranten von 153 m
auf der Ostseite und 408 m auf der Westseite der Stral3e.

4.10.2.4 Niederspannung/Mittelspannung
Umverlegungen werden im Wesentlichen erforderlich:

Im Ubergangsbereich zwischen Ausbaustrecke und Neubaustrecke und im Bereich der
Auer Stral3e.

Am Anfang der Neubaustrecke Uberqueren MS-Freileitungen der Energieversorgung
die geplante Bahnstrecke. Diese sind an die Erfordernisse einer elektrifizierten
Bahnstrecke anzupassen. siehe koordinierter LP 1

Die 2 MS-Freileitungen werden in Teilbereichen als erdverlegte Kabel umverlegt.
Hierbei ist vorgesehen die bestehenden Masten dann zurtckzubauen und die
jeweiligen Anbindemasten an den Bestand neu zu errichten. Zur Querung der
Bestandsstrecke soll ein bestehendes freies Leerrohr genutzt werden.

Im weiteren Bereich Richtung A72 ist eine Umverlegung 10 kV erforderlich siehe
koordinierter LP 2.

Far den HP Birgerpark erfolgt eine Einspeisung fiur Ladesaulen E-Bike bzw.
Schnelllader PKW.

Fir den GUW - Standort ist die Einspeisung aus dem 20 kV Netz vorgesehen.

Wie oben bereits genannt, werden in der Auer Stral3e fur Elektrokabel allgemein die
Gehwege vorbehalten, davon die dem Radfahrstreifen abgewandte Gehweghélfte. Aus
den gleichen Grinden, wie oben beschrieben, muss der Bestand an Einrichtungen der
Energieversorgung neu geordnet werden. Kabelschachte und &hnliche groR3ere
Einbauten missen aus Grinden der raumlichen Enge aufRerhalb von Mastfundamenten
eingeordnet werden. Dies gilt auch fur groRere Einbauten fir Gleisquerungen, die im
Schutzrohr mit einer Uberdeckung von mindestens 1,66 m erfolgen miissen.

Im Wesentlichen ist das bestehende NS-/MS-System wieder so wie im Bestand
herzustellen, inkl. ggf. erforderlichem Neubau / teilweise versetzen an neue Standorte
von Trafostationen.
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Im Bereich HP Griiner Winkel erfolgt ebenfalls eine punktuelle Umverlegung siehe
koordinierter LP 7.

Telekommunikation

Umverlegungen der Medientrager Vodafone/Kabel Deutschland, Telekom, EnviaTel
sind im gesamten Planungsbereich, vorwiegend im Bereich der Auer Stral3e notwendig.
Weiterhin betroffen ist ein Kabel der Antennengemeinschatft.

Wie oben auch bereits genannt, werden fir Telekommunikationseinrichtungen
allgemein die Gehwege vorbehalten, davon die dem Radfahrstreifen zugewandte
Gehweghaélfte. Kabelschachte und &hnliche groRere Einbauten missen aus
Platzgrinden auf3erhalb von Mastfundamenten eingeordnet werden. Dies gilt auch fur
gréRere Einbauten fur Gleisquerungen, die im Schutzrohr mit einer Uberdeckung von
mindestens 1,66 m erfolgen missen.

Autobahn GmbH / NGN Fiber Network KG: Im Bereich des BW 2 (Autobahn) wird eine
Umverlegung der Streckenkabel BAB-Streckenfernmeldekabelanlage notwendig.

Beleuchtung

Die StralRenbeleuchtung der Auer Stral3e wird neu gestaltet. Die alten Maste entfallen,
die neuen Leuchten werden nach Mdglichkeit mit der Oberleitungsanlage der Strecke
kombiniert. Die Leitungsfihrung der erdverlegten Kabel erfolgt entsprechend des oben
beschriebenen Korridors fur die Elektroleitungen.

Weiterhin sind am Bf Blrgerpark und an den Haltepunkten Auer Str., Stollberger Tor,
Gruner Winkel und am Bahnhof Stollberg neue Anlagen zur Beleuchtung geplant.

Die entsprechende Fundamentierung einzelner Beleuchtungsmasten separat von den
Oberleitungsmasten im StraRenbereich bzw. an Haltepunkten und dem Bahnhof
Stollberg wurden mit geplant.

4.11 Kabeltiefbau - gewerkelbergreifend
4.11.1 Kabelfihrungssysteme

Wie bereits in Punkt 4.4.1 erwdhnt, ist es erforderlich, parallel zum Gleis einen
Betonkabelkanal (BK) mitzufiihren. Der BK fuhrt LST-, TK- und abschnittsweise auch
50 Hz-Kabel. Die Kabel dienen zur Verbindung der Anlagen untereinander bzw. mit
dem ESTW oder dem GUW.

In einigen Abschnitten sind Bahnstromkabel vom GUW zum Speisepunkt zu verlegen.
Die Verlegung dieser 750 V-Kabel erfolgt entsprechend der Verlegerichtlinien aufgrund
der Warmeentwicklung direkt in der Erde (siehe 4.11.2). Dabei ist die Beeinflussung der
anderen Gewerke durch das elektrische Feld zu beachten. Generell wurden
Bahnstromkabel deshalb immer auf der jeweils anderen Gleisseite verlegt, auch, um
eine Uberbauung der Bahnstromkabel zu verhindern. Die Steuerkabel der OLA kénnen
sowohl im BK als auch gemeinsam mit den Bahnstromkabeln in der Erde gefuhrt
werden.

In den Bahnsteigen und Eisenbahntiberfiihrungen sind Kabelverlegesysteme integriert.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 96 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

4.11.2 Erdverlegung

Die Erdarbeiten erfolgen gemaRl DIN 4124. Bis zu einer Tiefe von 1,25 m kann der
Kabelgraben ohne Verbau hergestellt werden, insofern der angetroffene Baugrund
nichts Gegenteiliges zeigt. Ab einer Grabentiefe >1,25 m ist ein Verbau einzusetzen.

Fir die Uberdeckung der Kabelanlagen werden zu Grunde gelegt:

- far nicht befahrende Flachen (Gehweg, Seitenbereiche): 0,60 m
- far Gberfahrende Flachen: mind. 1,00 m
- Gleisunterguerungen: 1,50 m

4.11.3 Grindungen

Die Grindung von Signalen muss in den Folgeplanungsstufen noch genau festgelegt
werden. Dazu sind Baugrundaufschlisse und Grindungsempfehlungen an jedem
Signalstandort erforderlich.

4.12 Baugrund/Erdarbeiten
4.12.1 Baugrundverhéltnisse

Allgemeines

Das Untersuchungsgebiet gehort regionalgeologisch zum nérdlichen Erzgebirge,
befindet sich im Areal der erzgebirgischen Schiefer und liegt in der
Frosteinwirkungszone III.

Der Baubereich liegt in der Erdbebenzone 0 nach DIN 4149.

Bahn-km 2,8+00 bis 2,8+50 /ABS (Stauraumkanal)

Fur den Stauraumkanal im Bereich der Einschleifstelle ABS / NBS (Bahn-km 2,8+00 —
2,8+50 / ABS) wurde ein Geotechnisches Gutachten durch das Geotechnische
Ingenieurbiiro Pampel erstellt.

Die Grindung des Stauraumkanales und des Drosselbauwerkes erfolgt im mitteldicht
bis sehr dicht gelagerten Felszersatz, der gut bis sehr gut tragfahig und gering
verformbar und fur eine Flachgriindung geeignet ist.

Die anstehenden Bdden sind nach den durchgefihrten Erkundungen nach LAGA TR
Boden (Feststoff) maximal in die Zuordnungsklasse Z1.1 einzustufen.

Bahn-km 12,8+00 bis 13,2+50 (Erdbau)

Fur den Bahndamm und Einschnitt Bereich km 12,8+00 bis 13,2+50 wurde ein
Geotechnisches Gutachten durch das Geotechnische Ingenieurbiro Pampel erstellt.

Als Grindungsebene fir den Bahndamm ist die Schicht Hanglehm/ Hangschutt bzw.
darunter liegende Schichten geeignet.

Der anstehende Boden ist nach den durchgefiuihrten Erkundungen nach LAGA TR
Boden (Feststoff) maximal in die Zuordnungsklasse Z1.1 einzustufen.
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Bahn-km 13,2+39 bis 13,4+57 (Gewdlbereihe)

Fur das Briuckenbauwerk wurde der Baugrund im Bereich km 12,8 bis 13,4 2022
erkundet und ein Geotechnischer Bericht ,Abschnitt westlich der BAB A72 — Erdbau
und Gewolbereihe km 12,8+00 bis km 13,4+70“ durch das Geotechnische
Ingenieurbiro Pampel erstelit.

Aus den Ergebnissen lassen sich folgende Verhéltnisse verkirzt ableiten:

Die Grundungsebene soll 2,0 m bis 3,0 m unter GOK und somit im Tonschieferzersatz
liegen.

Der anstehende Boden ist nach den durchgefiihrten Erkundungen nach LAGA TR
Boden (Feststoff) maximal in die Zuordnungsklasse Z1.1 einzustufen. Der Boden ist
nicht Betonangreifend.

Bahn-km 13,4+75 bis 13,5+35 (EU BAB A72)

Fir das Bruckenbauwerk wurde der Baugrund im Bereich km 13,4 bis 13,6 2022
erkundet und ein Geotechnischer Bericht ,EU (iber BAB A72 - Briicke und Erdbau
slidliches Widerlager km 13,4+70 bis km 13,5+60“ durch das Geotechnische
Ingenieurbiro Pampel erstellt.

Aus den Ergebnissen lassen sich folgende Verhéltnisse verkirzt ableiten:

Die Grindungsebene liegt mindestens 2,50 m unter GOK wund somit im
Tonschieferzersatz.

Der anstehende Boden ist nach den durchgefiihrten Erkundungen nach LAGA TR
Boden (Feststoff) in die Zuordnungsklasse Z0 einzustufen. Der Boden ist nicht
betonangreifend.

Das Widerlager Achse 20 ist unterhalb des Oberbaues der BAB A 72 zu griinden. In
diesem Niveau steht verwitterten Tonschiefer an. Es wird eine Flachgriindung fir das
Widerlager und die im Hangbereich abgetreppten Fliigelwandfundamente empfohlen.
Im Hangbereich muss die Griindungssohle mind. 3,00 m unter GOK liegen.

Der anstehende Boden ist nach den durchgefiihrten Erkundungen nach LAGA TR
Boden (Feststoff) in die Zuordnungsklasse Z0 einzustufen

Bahn-km 13,5+40 bis km 13,7+00 (Kreisverkehr bis EU BAB A72- Erdbau)

Im benannten Abschnitt wurde ein Geotechnisches Gutachten (,Abschnitt Kreisverkehr
bis SU BAB A72 — Erdbau km 13,5+40 bis km 13,7+00“), durch das Geotechnische
Ingenieurbiro Pampel, erstellt.

Aus den Ergebnissen lassen sich folgende Verhéltnisse verkirzt ableiten:

Mit den Sondierbohrungen wurden im Bereich der Dammaufstandsflache Tiefen
zwischen 1,00 ... 4,90 m aufgeschlossen, d.h. ab dieser Tiefe sind feste, gering
verformbare und gut tragfahige Schichten vorhanden.

Wahrscheinlich altlastenbedingt ist der anstehende und aufgeflillte Boden nach LAGA
TR Boden (Feststoff) grofRtenteils > Z2 einzustufen.

Die Analysen der Auffillungen im Bereich der Altablagerungen bestéatigen die bereits
aus der orientierenden Altlastenuntersuchungen aus dem Jahr 2008 bekannten
GroRenordnungen der Schadstoffe. Als maligebende Konzentrationen, die den
Geltungsbereich der LAGA TR Boden / LAGA TR Bauschutt verlassen, werden hier der
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TOC-Gehalt und die Sulfatkonzentrationen im Eluat festgestellt. Mit Bezug auf die
Altlastenuntersuchung 2008 sind diese erhdhten Konzentrationen auf Aschen und
Schlackebestandteile zuruckzufuhren. Grundséatzlich sind die Uber 60 Jahre alten
Ablagerungen Uberwiegend als Boden anzusprechen, die vereinzelte
Fremdbestandteile enthalten. Im Ergebnis der orientierenden Altlastenuntersuchung
2008 wurde festgestellt, dass von diesen Ablagerungen keine Gefahrdungen fir
Mensch und Grundwasser ausgehen. Ebenso waren die Untersuchungen der Bodenluft
unauffallig und sind ein Beleg daflr, dass mikrobielle und chemische Umwandlungen
abgeschlossen oder nicht stattgefunden haben. Die Empfehlung des Gutachtens
lautete daher aus umweltrelevanter Sicht, die Ablagerungen vor Ort zu belassen.

Auer StralRe

Fiur den Umbauabschnitt der Auer Strale wurde durch das Geotechnischen
Ingenieurbtro Pampel im Juli 2016 ein Geotechnischer Bericht (Umbauabschnitt Auer
StralBe von km 1,5+20 — km 2,4+90) erstellt.

Im Untergrund stehen Felszersatz, Phyllit und Tonschiefer an.

Die Grindung der Stiutzwande und Oberleitungsmaste erfolgt im Felszersatz bzw.
verwittertem Festgestein (Tonschiefer, Phyllit), die sowohl fir eine Flachgrindung als
auch fur eine Tiefgrindung ausreichende Tragfahigkeiten aufweisen.

Altlasten

Der Ausbauasphalt wird der Verwertungsklasse A (Verwertung im Heil3- oder
Kaltmischverfahren) nach RuVA-StB zugeordnet.

Die ungebundenen Tragschichten werden in die Zuordnungsklasse Z 1.2 nach LAGA
TR Boden eingestuft.

Die im Bereich der Stitzwande gewonnenen Mischproben weisen auffallige
Arsenkonzentrationen auf. Die Auffullungen sind in die Zuordnungsklasse Z1 und der
Felszersatz in die Zuordnungsklasse Z2 nach LAGA TR Boden einzustufen.

Bahn-km 14,9+00 bis km 16,2+00 (HP Stollberger Tor, Hasenbude)

Im benannten Abschnitt wurden zwei Geotechnische Gutachten ebenfalls durch das
Geotechnische Ingenieurbiiro Pampel, erstelit.

Aus den Ergebnissen lassen sich folgende Verhéltnisse verkirzt ableiten:

Im Bereich des Dammes am Gewerbegebiet Stollberger Tor wurden Geogitter verbaut,
der Damm wurde aus umgelagertem Felszersatz aufgebaut.

Im Bereich der vorhandenen Senke der alten Bahnstrecke Stollberg-Zwénitz wurden
stark durchwurzelte und aufgeweichte Bereiche festgestellt.

Wahrscheinlich geogen bedingt ist der anstehende und aufgefillte Boden nach LAGA
TR Boden (Feststoff) teilweise > Z2 einzustufen.
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Bahn-km 16,0+76 bis 16,1+20 (EU Zwickauer Strafle)

Fur das Bruckenbauwerk wurde der Baugrund 2022 erkundet und ein Geotechnischer
Bericht ,EU Zwickauer Stralle, Anschlussdamme, Stlitzwande, Antennenstandort® durch
das Geotechnische Ingenieurburo Pampel erstellt.

Bahn-km 16,2+00 bis km 16,6+90 (Bf Stollberg)

Im benannten Abschnitt wurden Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt und durch das
Geotechnische Ingenieurbiro Pampel ausgewertet

4.12.2 Erdarbeiten

Die Eignung des vorgesehenen Materials fur den Bahndamm/ Unterbau ist
nachzuweisen und die geforderte Einbauqualitdt durch geotechnische Untersuchungen
(Dichtebestimmung, Verdichtungsnachweise, etc.) laufend zu dokumentieren.

Die Anforderungen der Ril 836 an den Unterbau sind im Zuge der Bauausfihrung durch
geotechnische Untersuchungen laufend zu dokumentieren. In Bereichen in denen die
Anforderungen nicht eingehalten werden ist ein Bodenaustausch vorzunehmen.

Einzubauende Erdstoffe sind grundséatzlich nach ZTV-E Stb mit den Erganzungen der
Ril 836 lagenweise verdichtet einzubauen.

4.12.3 Planumsarbeiten (Gleis)

Entsprechend Baugrundgutachten vom 15.07.2016 des Geotechnischen Ingenieurbiro
Pampel betragt die Mindestschutzschichtdicke It. Ril 836.4101A03 (Bemessung auf
Frost) 55 cm. Diese Schichtdicke wurde entsprechend der Ril 836.4101A03 unterteilt in
35 cm FSS KG 2 nach DBS 918062 und 20 cm PSS KG 1 nach DBS 918062.

Die Regelanforderung an die Tragfahigkeit auf der Schutzschicht betragt It. Ril
836.4101A02 Ev2 = 80 MN/m2 (Evd = 40 MN/m2), die Mindesttragfahigkeit auf dem
Unterbau/Untergrund muss Ev2 = 45 MN/m2 (Evd = 25 MN/m2) betragen.

Ab km 16,232 bis km 16,312 (Giel3ereistral3e bis einschl. W 101) wird eine 20 cm dicke
Ausgleichsschicht aus KG Il (nach DBS 918062) vorgeschlagen, die zur
Planumsprofilierung und zur Homogenisierung des Untergrundes dienen soll. Im Gleis
22 wird der Einbau dieser Ausgleichsschicht vom GEA km 16,208 bis einschl. Weiche
103 km 16,347 vorgesehen. Entsprechend der Schiirfe im neuen Weichenbereich steht
bereits 55 cm unter OK Schwelle des Gleises 22 verwitterter Fels an. Die Dicke der
Ausgleichsschicht sollte deshalb variabel gestaltet werden.

4.13 Entwasserung

4.13.1 Regen-, Schmutz- und Dréanageleitungen Bereich Hp Stollberger Tor,
Bahn-km 14,9+40 - 15,6+20

Allgemeines

Im Bereich des Gewerbegebietes nérdlich der B180 am Hp Stollberger Tor sind durch
die geplante NeubaumalRnahme im Abschnitt Bahn-km 14,9+40 — 15,6+20 zahlreiche
Entwéasserungs- und Abwasserleitungen und —-schachte der WAD GmbH sowie der
Dammdranageleitungen der Stadt Stollberg betroffen. Durch die geplante Trasse
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werden die Anlagen teilweise Uberbaut und missen umverlegt bzw. umgebaut werden.
Die Anlagen wurden mit dem Bau des Gewerbegebietes errichtet bzw. erneuert und
befinden sich in einem fachgerechten Zustand. Seitens der Versorgungtrager sind
derzeit keine Malnahmen geplant. Grundsatzlich wurde sich mit der WAD GmbH
darauf verstandigt, die Eingriffe in den Leitungsbestand zu minimieren. Die geplanten
MaRnahmen im Bereich des Hp Stollberger Tor, insbesondere der Neubau der
Stutzwand Stw 2.1 und die Zuwegungen zum Hp aus Richtung Auer Strafl3e wurden so
konzipiert, dass die Entwasserungs- und Schmutzwasserleitungen grof3tenteils im
Bestand erhalten werden kénnen. Der Mindestabstand der Schéchte und Leitungen
zum Fundament der Stw 2.1 wurde mit mind. 1,50 m festgelegt. Zudem wurden die
Grundungsordinaten der Stitzwandfundamente so konzipiert, dass die Schéachte
aulerhalb des Lastausbreitungswinkels der Stiutzwand liegen. Bei zukinftig
erforderlichen Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten an den Schéachten und
Leitungen, die mit Abgrabungen vor der Stiutzwand verbunden sind, ist die
Standsicherheit der Stutzwand zu berlcksichtigen. Die  Wartungs- und
Instandsetzungsmafnahmen kdnnen dabei beispielsweise mit tiefem Grabenverbau
ausgefihrt werden.

Durch die vorgegebene Lage der Leitungen im Bestand kommt es zu Abweichungen
vom Regelwerk der Bahn, insbesondere mit Hinblick auf die in der Ril 877.2201
ausgewiesenen Mindestabstédnde zu Gleisanlagen bei Langsfihrung von Leitungen.

Regenwasserleitungen

Zwischen der Bundesstralle B180 und der geplanten Bahntrasse verlduft aus Richtung
Auer StraBe am Dammfu3 bahnparallel ein Regenwasserkanal DN 500- DN 600. Der
RW-Kanal bindet in Hohe Bahn-km 15,1+83 in einen Entwadsserungsschacht ein und
wird im weiteren Verlauf durch die B180 durchgeleitet und in das
Regenriickhaltebecken sidlich der Bundesstrale entwdassert. Ein weiterer Kanal
verlauft langs der geplanten Trasse aus dstlicher Richtung ebenfalls bis zum Schacht
bei Bahn-km 15,1+83. Die Kanale verlaufen mit einem Abstand von ~ 15 — 17 m zur
Gleisachse in einer Tiefenlage von ~ 2-4 m.

Die Entwasserung des Gewerbegebietes erfolgt Gber mehrere Regenwasserkanale im
Bereich des Parkplatzes und der Zufahrtsstralle des Logistikparks Stollberg sowie aus
Richtung Parkplatz der pro beam GmbH. In H6he Bahn-km 15,0+80, 15,1+42 und
15,4+30 queren diese Entwésserungsleitungen die Bahntrasse und minden in den
bahnparallelen RW-Kanal am Dammful} ein.

Die im Bereich der Neubaustrecke liegenden Schachte und Zuleitungen muissen
rickgebaut bzw. verdammt werden. Die vorhandenen, quer zur Trasse verlaufenden
Leitungen werden bahnlinks getrennt und an neu zu errichtende Schéchte angebunden.
Zur Leitungsquerung unter der Trasse werden Entwasserungsrohre in
Stahlmantelrohren analog Ril 877.2201 verlegt. Bahnrechts werden neue
Entwasserungsschachte hergestellt und an die Leitungsquerungen und die
Bestandsleitungen angebunden. Unter dem Fundament der Stiutzwand Stw 2.1 werden
die Leitungen in  Stahlmantelrohren verlegt. Die Drénageleitungen und
Ruckenflachenentwasserung der Stutzwand 2.1 sowie die Entwéasserung der
Zuwegungen zum Bahnsteig werden an die Entwasserungsschachte und -leitungen
bereichsweise mit angebunden.

Alle Bestandsschéachte, die sich im Bereich des geplanten Wartungsweges am
Stutzwand- bzw. Dammful3 befinden, werden héhenméflig an das neue Geldndeniveau
angepasst.
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Im Bereich Bahn-km 15,0+71 und 15,4+42 wird die Streckenentwasserung an die
Entwasserungsleitungen angebunden (s. Streckenplanung).

Abwasserleitungen

Am Dammful3 parallel zur Bahnstrecke verlauft zwischen dem Regenwasserkanal und
der geplanten Bahntrasse aus Richtung Auer Stral’e ein Abwasserkanal DN 200 — DN
250. Der Abwasserkanal bindet in H6he Bahn-km 15,4+42 in einen Abwasserschacht
ein und verlauft weiter in norddstliche Richtung bis zum Schacht bei Bahn-km 15,5+92.
Von hier aus wird der Kanal in Richtung Osten geflihrt und bindet im weiteren Verlauf
an den AW-Kanal an der BahnhofstraBe an. Im Bereich Auer Stralle (~ Bahn-km
15,0+10) bis Bahn-km 15,4+56 verlauft die vorhandene Leitung mit einem Abstand von
~ 13 — 21 m zur Gleisachse in einer Tiefenlage von ~ 2-3 m. Im Abschnitt Bahn-km
15,4+56 — 15,5+92 liegt der AW-Kanal unter der geplanten Bahntrasse. Bei Bahn-km
15,1+61 quert eine Abwasserleitung aus dem Bereich des Logistikzentrums die Trasse
und bindet in den Abwasserkanal am Dammfuld ein. Der im Bereich der Neubaustrecke
liegende Abwasserschacht und die Zuleitungen mussen rickgebaut bzw. verdammt
werden.

Die vorhandene, quer zur Trasse verlaufende Leitung wird bahnlinks getrennt und an 2
neue Schéachte angebunden. Zur Leitungsquerung unter der Trasse wird eine neue
Abwasserleitung im Stahlmantelrohr analog Ril 877.2201 verlegt. Bahnrechts wird ein
neuer Abwasserschachte hergestellt und an die Leitungsquerung und die
Bestandsleitung angebunden. Im Bereich unter dem Fundament der Stitzwand Stw 2.1
wird die Leitung in einem Stahlmantelrohr verlegt.

Im Bereich Bahn-km 15,4+56 — 145,5+97 wird der Abwasserkanal einschlief3lich der
Schachte rickgebaut. neu verlegt und beidseitig an die Bestandschéchte angebunden.
Die Neuverlegung erfolgt im Bereich des 6stlich der Bahnstrecke gelegenen
Flurstiickes 1365/18 unter Bertcksichtigung der Mindestabstande zu Gleisanlagen
nach Ril 877.2201.

Alle Bestandsschéachte, die sich im Bereich des geplanten Wartungsweges am
Stiutzwand- bzw. Dammful befinden, werden hthenmalRig an das neue Gelandeniveau
angepasst.

Im Bereich des AW-Schachtes 5609121012 kann der Mindestabstand von 1,50 m
zwischen SchachtaulRenwand und Vorderkante Fundament Stw 2.1 nicht eingehalten
werden. Konstruktiv bedingt betragt der lichte Abstand > 1,00 m. Um einen Lasteintrag
aus der Wand auszuschlieRen und eine Abgrabung vor der Wand zu Wartungszwecken
am Schacht zu ermdéglichen, wird die Grindungssohle des Stiutzwandfundamentes
(Segment 9) gegentiber den Grindungsordinaten der angrenzenden Wandsegmenten
abgesenkt. Damit ist auch hier gewahrleistet, dass der Schacht auBerhalb des
Lastausbreitungswinkels der Stutzwand liegt.

Dréanageleitungen

Entlang der Bdschungsschulter, der Zwischenberme sowie des BoschungsfulRes des
Dammes des Gewerbegebietes verlaufen Drdnage- und Sickerleitungen, mit denen das
Sickerwasser der Dammbdschungen gefasst und abgeleitet wird. Die obere
Ringdrénage (Filterrohr DN 150) sowie die untere Dranleitung (MZR DN 200 - 300)
binden in die Entwasserungsschachte der WAD GmbH ein. Die in der Zwischenberme
verlegte Sickerleitung (Filterrohr DN 150) entwassert tber Rigolen in das freie Gelande.
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Die Dranageleitungen und -schéchte werden zwischen Bahn-km 14,9+53 bis 15,5+15
durch die Bahnstrecke Uberbaut und muissen rickgebaut, verdammt bzw. angepasst
werden. Der Erhalt bzw. die Wiederherstellung der Dranageleitungen ist zur
Gewahrleistung der Damm-entwasserung und der damit verbundenen Standsicherheit
der Béschung erforderlich.

Die Ringdranage westlich des Parkplatzes des Logistikzentrums wird bei Bahn-km
14,9453 getrennt, neu verlegt, bei Bahn-km 14,9+93 unter der Bahntrasse durchgefiihrt
und an den Bestand neu angebunden. In Ho6he Bahn-km 15,2+20 quert die
Bestandsleitung die Zuwegung zum HP Stollberger Tor. Hier wird ein vorhandener
Dranschacht DN 600 ruckgebaut und als Dranschacht DN 1000 neu hergestellt. An
diesen Schacht wird die Entwasserung der Zuwegung angebunden.

Zwischen Bahn-km 15,0+58 und 15,3+25 wird die untere Dranageleitung durch die
Stutzwand Stw 2.1 Gberbaut. Die Leitung wird beidseitig getrennt und an den RW-Kanal
neu angebunden. Die Entwasserungsfunktion im Bereich Bahn-km 15,0+58 und
15,3+25 wird durch die neue Rickenflachenentwasserung der Stitzwand gewabhrleistet.

Zwischen Bahn-km 15,4+60 und 15,5+15 wird die untere Dranageleitung rickgebaut,
am Ful3 des Bahndammes neu verlegt und bei Bahn-km 15,4+60 an den Bestand
wieder angebunden. Bei Bahn-km 15,5+15 ist die Querung der Bahntrasse erforderlich.

Herstellung

Die Herstellung und der Einbau der Schachtbauwerke erfolgen unter Berlcksichtigung
der mafBgebenden DIN- und EN-Normen, der ATV sowie unter Beachtung der
Technischen Richtlinien der WAD GmbH.

Die Herstellung der Schéachte und Leitungsquerungen erfolgt mit verbauten Baugruben.
Fir die Schéachte und Leitungsbereiche mit groBeren Tiefenlagen kommen
Tragerbohlverbauten mit Aussteifungen zum Einsatz. Auf Grund des anstehenden,
schwer rammbaren Felszersatzes sind Bohrungen zum Einbringen der Trager
erforderlich. In Leitungsgrdben mit geringeren Tiefenlagen werden durch
Grabenverbauelemente gesichert.

Die bauzeitliche Zufahrt zu den Entwasserungsschachten Bereich Bahn-km 15,0+77
erfolgt Gber den Parkplatz des Logistikzentrums bzw. die Zwischenberme des Dammes.
Zur Herstellung der Leitungsquerungen und Schéachte Bereich Bahn-km 15,1+42 —
15,1+80 ist eine Rampe von der Dammberme aus herzustellen und eine Bohrebene zu
schaffen. Die Entwasserungsschachte im Bereich Bahn-km 15,4+42 sind Uber das
Gelande der pro beam systems bzw. die Dammberme erreichbar.

Die geplante bauzeitliche Zufahrt zu den Dranschéachten erfolgt Giber die Dammbermen
und entsprechende herzustellende Rampen.

Die Leitungsumverlegungen und Errichtung der Schéchte erfolgen im Vorfeld der
Herstellung des Bahndammes. Die Leitungen und Schachtbauwerke im Bereich der
Stutzwand Stw 2.1 sind vor Errichtung der Stutzwand herzustellen. Die
Absturzschachte unmittelbar hinter dem Stutzbauwerk werden mit Verfillung des
Bauwerkes abschnittsweise erhdht. Die neuen Schéchte sind bei Einbringen der
Rickverankerung des Stutzbauwerkes zu bericksichtigen.

Zur Errichtung der baulichen Anlagen sind Eingriffe im Bereich des Parkplatzes und
ggf. der Zaunanlage am Logistikpark sowie im Geldnde der pro beam GmbH
erforderlich. Im Vorfeld der Baumaflinahme werden entsprechende Regelungen mit den
Eigentumern der Flurstiicke getroffen.
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Bemessung, Ausstattung

Die Bemessung aller Schachte, Leitungen, Mantelrohre etc. erfolgt unter Beachtung der
Lage im Druckbereich von Eisenbahnverkehrslasten nach Ril 836.2001. Die
Schachtausstattung zum Betrieb und Arbeitsschutz erfolgt unter Beachtung der
Technischen Richtlinien des Versorgungstragers (WAD GmbH).

Far die Entwasserungs- und Abwasserschachte kommen i.d.R. Stahlbetonschachte DN
1000 zum Einsatz. Ab einer Tiefe von ~ 3,00 m werden die Schéchte mit Durchmesser
DN 1200 und entsprechender Sicherheitsausstattung ausgebildet. Dies betrifft
insbesondere die Entwasserungs- und Abwasserschachte an der bahnlinken Seite
entlang des Gewerbegebietes. Die bahnrechts gelegenen Absturzschachte weisen
Tiefen bis Uber 9,00 m auf und werden mit Durchmesser DN 1500, innenliegendem
Absturz und entsprechenden Sicherungsausstattungen hergestelit.

4.13.2 Mischwasserkanal 6stlich der Autobahn BAB A 72, Bau -km 13+557

Ostlich der BAB A72 verlauft parallel zur Strecke in Richtung Anschlussstelle Stollberg
Nord ein vorhandener Mischwasserkanal DN 1200. Eigentiimer ist die Westsachsische
Abwasserentsorgungs- und Dienstleistungsgesellschaft mbh. Der Kanal wird von der
geplanten Gleistrasse und der Dammbd&schung lUberbaut und muss in diesem Bereich
neu verlegt werden.

Dafiir sind ca. 95 m Stahlbetonleitung DN 1200 neu zu verlegen. Ausgangspunkt ist der
vorhandene Schacht 5610223024, der im Zuge der BaumalRnahmen zu erneuern ist.
Die Neuverlegung endet am neu geplanten Schacht 5610223026A, welcher auf den
vorhandenen Kanal zu setzen ist. Die Verlegetiefe im betrachteten Abschnitt betragt ca.
2,5 m bis 3,7 m unter OK Gelédnde. Im Gleis- und Dammbereich ist der neue Kanal im
Stahlschutzrohr DN 2000 zu verlegen. Die neuen Schachte sind mit einem
Durchmesser von DN 2000 auszubilden.

Die beiden entfallenden Schachte 5610223025 und 5610223026 sowie der in diesem
Abschnitt vorhandene Kanal sind abzubrechen bzw. zu verdammen. Eine
Zuganglichkeit zur Entwasserungsanlage ist durch beidseitig angeordnete Zufahrten
garantiert.

4.13.3 Regenwasserkanal westlich der Autobahn BAB A 72, Bau -km 13+483

Westlich der BAB A72 verlauft parallel zur Strecke in Richtung Anschlussstelle
Stollberg Nord ein vorhandener Regenwasserkanal DN 500, welcher vorrangig fur die
Oberflachenentwasserung der Autobahn dient. Die zur Leitung gehdrenden
vorhandenen Schachte sind als nicht messbar angegeben. Der Eigentimer der Leitung
ist die Autobahn GmbH des Bundes.

Der vorhandene Kanal wird im Bereich der geplanten Gleistrasse vom Widerlager des
geplanten Bauwerks BW 1.1/1.2 Auffahrt zur EU BAB 172 uberbaut und muss in
diesem Bereich so verlegt werden, dass sich diese klnftig auBerhalb des Widerlagers
befindet.

Die Neuverlegung betrifft ca. 35 m Betonleitung DN 500. Auf die vorhandene Leitung
wird vor und hinter der neuen Dammbdschung ein neuer Schacht gesetzt und die
Leitung ca. 6,5 m parallel zum Bestand neu verlegt. Aufgrund dessen, dass Uber die
genaue Lage und die Tiefenlage keine genauen Kenntnisse bestehen, erfolgt in der
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weiteren Planungsphase eine Kanalbefahrung und Vermessung des Bestandes in
diesem Bereich.

4.13.4 Mischwasserkanal Auer StralRe

Bestand

Im Fahrbahnbereich der Auer Stral3e befindet sich zwischen der Hohensteiner Stral3e
und der Zwickauer Stral3e ein vorhandener Mischwasserkanal in den die Entwésserung
der ostlich anliegenden Gewerbeflachen mit Schmutz- und Regenwasser als auch die
Oberflachenentwasserung der Auer Stral3e erfolgt. Die vorhandenen Rohrdimensionen
bewegen sich zwischen DN 250 und DN 500, das Rohrmaterial ist tUberwiegend
Stahlbeton.

Im Bereich des Autohauses AMZ Stollberg werden am vorhandenen Schacht
5601723020 zwei Entwasserungsstrdnge zusammengefasst und ab diesem von der
Auer StraRe weg weiter in westliche Richtung gefuhrt. Ein Entwdsserungsstrang
verlauft ausgehend von der Hohensteiner Strale ca.95 m in Richtung Albert-
Schweitzer- StraBe. Der aus der anderen Richtung kommende Entwasserungsstrang
beginnt am Hochpunkt der Auer Stralle im Bereich der Zufahrt zum Kaufland und
verlauft ca. 620m in Richtung Albert- Schweitzer- Straf3e.

Auf dem Flurstiick Polsterfertigung Stollberg (Flurstiick 1041/58) beginnt ein weiterer
Mischwasserkanal DN250 der in Richtung Zwickauer Straf3e verlauft und dort auf den
vorhandenen Mischwasserkanal DN 500 aufbindet.

Planung

Im Zuge der geplanten BaumaRBnahmen ist der vorhandene Mischwasserkanal im
Bereich der Auer StraBe umzuverlegen, da sich dieser groftenteils im kinftigen
Gleisbereich befindet.

Die Neuverlegung des Mischwasserkanals erfolgt in der geplanten 6stlichen Fahrbahn
der Auer StralRe. Das bestehende Entwéasserungsprinzip, die Rohrdimensionen und die
Verlegetiefen werden wie im Bestand beibehalten. Alle bestehenden Anschlusskanéle
werden an den geplanten Kanal umgebunden.

Fur die Anschlusskanéle der an der westlichen Fahrbahn geplanten StralRenabléufe
werden hier separate Regenwasserkanale geplant, welche an mehreren Stellen an den
geplanten Mischwasserkanal oder an den Bestand anbinden.

Bei den Gleisquerungen ist fur die Entwasserungskandle immer eine Verlegung im
Stahlschutzrohr vorgesehen. Als Rohrmaterial ist bis DN 250 PP-Rohr und ab DN 300
Stahlbetonrohr geplant.

Nach der Zwickauer Strale in Richtung Logistikpark wird in der Auer Stral3e die
Neuverlegung eines neuen Regenwasserkanals erforderlich, um die Ableitung des
StralBenoberflachenwassers lber die StraRenablaufe zu erméglichen. Die Anbindung
an das bestehende Regenwassernetz ist am Schacht 5601722078 aul3erhalb der Auer
StralBe geplant. Die geplanten Rohrdurchmesser sind mit DN 250 und als Rohrmaterial
PP vorgesehen.

Die geplanten Schachtdurchmesser richten sich nach den angeschlossenen
Rohrleitungen und reichen von DN 1000 bis DN 1500. Alle Schachtabdeckung im
Fahrbahnbereich sind in der Klasse D 400 als einwalzbare Bauteile auszufihren.
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Hydraulischen Berechnungen und Nachweise zum geplanten Entwasserungssystem
sind nur fir die geplanten Regenwasserkanéle in der westlichen Fahrbahn mdglich,
welche ausschlielRlich das Oberflachenwasser der Stralle und des Gleises ableiten.
Diese sind der Unterlage 18 zu entnehmen. Nachweise fiur die in der Auer Stral3e
umzuverlegenden Mischwasserkandale sind nicht erforderlich, da sich weder an der
Rohrdimension, noch dem Rohrleitungsgefalle etwas andert. Die
Anschlussbedingungen bleiben unverandert. Die angeschlossenen befestigten Flachen
der Auer StraBe andern sich nur unwesentlich und haben keinen Einfluss auf das
Kanalsystem.

Die vorhandenen Kanéle und Schachte sind im Zuge der BaumalRnahmen abzubrechen
bzw. zu verdammen.

4.13.5 Regenwasserkanal B180 / Stollberger StralRe

Ausgehend vom geplanten Kreisverkehr Auer StralRe/ B180, Stollberger Straf3e wird in
der Stollberger Stral’e die Neuverlegung eines neuen Regenwasserkanals erforderlich,
um die Ableitung des StralRenoberflachenwassers uUber die StraRBenablaufe zu
ermoglichen. Die Anbindung an das bestehende Kanalnetz ist an den 6stlich der BAB
A72 parallel verlaufenden Mischwasserkanal DN 1200 am bestehenden Schacht
5610223022 geplant. Der geplante Regenwasserkanal verlauft bis zum Ausbauende
der Stollberger Straf3e im Fahrbahnbereich und schwenkt dann in den unbefestigten
Gelandebereich ab um dann nach ca. 70m an den Bestand anzubinden. Bei der
Gleisquerung ist fir den Entwasserungskanal die Verlegung im Stahlschutzrohr
vorgesehen.

Die geplanten Rohrdurchmesser sind mit DN 300 und als Rohrmaterial Stahlbeton
vorgesehen. Die neuen Schéachte sind mit einem Durchmesser von DN 1000
auszubilden und je nach Lage mit einer Abdeckung B125 bzw. D 400 zu versehen.
Aufgrund der Ortlichkeit sind einige Schachte als Absturzschacht auszubilden. Alle
Schachtabdeckung im Fahrbahnbereich sind als einwalzbare Bauteile auszufihren.

Die hydraulischen Berechnungen zum geplanten Entwéasserungssystem sind der
Unterlage 18 zu entnehmen.

Fur einen in der B180 vorhandenen Regenwasserkanal wird eine Kanalbefahrung
veranlasst, um den baulichen Zustand, die Lage und Tiefe sowie den Verlauf des
Kanals feststellen zu kénnen. Mit dem vorliegenden Ergebnis kann dann gepriift
werden, ob der geplante Regenwasserkanal an der Baugrenze auf den bestehenden
Kanal aufgebunden werden kann.

4.13.6 Stauraumkanal

Fur den Abschnitt zwischen der Autobahniberfuhrung BAB A72 (Bauwerk Bw 1.2) und
dem Ende der geplanten Aufstell- und Wendeflache fur Rettungsfahrzeuge (Bahn-km
13,1+85) erfolgt die Gleisentwasserung, die Entwasserung des beidseitig parallel
verlaufenden Wartungsweges und der Aufstell- und Wendeflache Uber eine im Bauwerk
verrohrte Entwasserungsleitung und jeweils parallel zum Wartungsweg verlaufende
Entwasserungsmulden. Die Entwasserungsrichtung verlauft gemal dem Bahngefalle in
Richtung Beginn der NBS. Abschnittsweise werden Rohrdurchlasse vorgesehen,
welche das Regenwasser ins anstehende Gelande westlich der geplanten Bahntrasse
abfuhren.
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Weiterfihrend erfolgt nur die Oberflachenentwésserung der westlichen Bahnbdschung
und des Wartungsweges bis zum Bahn-km 13,0+80 ins angrenzende Gelande.

Das Regenwasser von der Ostliche Bahnbéschung sowie dem zwischen Autobahn und
geplanter Gleistrasse anstehenden Gelande wird in der am Bdschungsfuld geplanten
Entwasserungsmulde gefasst und weiterfihrend in den bahnparallel gefiihrten
Bahngraben abgeleitet. Ab dem Bahn-km 13,0+80 bis zum Beginn der NBS 6639 Bahn-
km 12,7+84 wird bahnparallel ein Bahngraben vorgesehen. Die Entwésserungsrichtung
verlauft gemall dem Bahngefalle in Richtung Beginn der NBS. Als Vorflut dient der
vorhandene Entwasserungskanal in der TeichstraBe in Niederwilrschnitz nérdlich der
vorhandene EU der Bestandsstrecke. Die dort zulassigen Einleitmengen liegen
niedriger als die maximal auftretenden Wassermengen. Deshalb wird parallel der
Bestandsstrecke ein Stauraumkanal angeordnet.

Als Grundlage fur die Bemessung des Staukanals erfolgen die Erfassung der
abflusswirksamen Flachen sowie deren Unterteilung nach Befestigungsgrad. Neben der
Gleisentwasserung muss abschnittsweise ein Bereich des angrenzenden natirlichen
Gelandes mitberucksichtigt werden, da dieses aufgrund der topografischen Neigung in
Richtung Gleisanlage entwéssert.

Das erforderliche Rickhaltevolumen fir den Stauraumkanal wird gemal dem ATV-
DVWK-Merkblatt A117 ermittelt. Die Haufigkeit des Bemessungsniederschlages wurde
mit n = 0,1 angesetzt. Der Drosselabfluss von 50 I/'s wurde von der WAD GmbH, dem
Betreiber des bestehenden Kanals vorgegeben. Damit ergibt sich ein erforderliches
Rickhaltevolumen von 43 m3 mit dem daraus folgendem geplanten Staukanal DN 1200
mit einer Lange von 41 m. Als Rohrmaterial werden Stahlbetonrohre vorgesehen.

Der Schacht R5400_118 vor dem Stauraumkanal ist mit einem Sand-/Schlammfang und
einem Durchmesser von DN 1500 auszubilden.

Im Auslaufschacht des Stauraumkanals wird sowohl die Ablaufdrossel als auch ein
zusatzlicher Schieber vorgesehen. Der Drosselschacht wird als Stahlbetonschacht mit
den Abmessungen von ca. 4,35 mal 2,80 m vorgesehen.

Die lagemaRige Einordnung der geplanten Entwasserungsanlagen ist in dem parallel
zur vorhandenen Gleistrasse verlaufenden unbefestigten Weg geplant. Der
weiterfihrende Entwasserungskanal bis zum bestehenden Schacht 5400422021 in der
TeichstraBe erfolgt Uber eine Lange von ca. 230 mit einem Rohrdurchmesser von DN
300.

Am geplanten Schacht R5400_111 werden zwei unterschiedlich hohe Ablaufleitungen
vorgesehen. Die tiefer gelegene Ablaufleitung DN 250 entwassert in den parallel zur
vorhandenen Gleistrasse gelegenen Entwasserungsgraben. Dieser unterquert
weiterfihrend die TeichstraRe und speist die Teiche auf den Flurstiicken 749/3, 749/4
sowie 750/11. Die Rohrleistung bei Vollfullung betragt ca. 35 I/s. Im Schacht
R5400_111 wird vor diesem Ablauf ein Schieber eingesetzt, um den Ablauf seitens des
Betreibers der Teiche nach Bedarf regulieren bzw. sperren zu kdnnen. Eigentimer
dieser Leitung (ab Schieber) wird die Gemeinde Niederwirschnitz.

Die Ableitung des gedrosselten Regenwassers aus dem Stauraumkanal erfolgt also
grundsatzlich zuerst Uber die tiefere Ablaufleitung DN 250 in den Entwasserungsgraben
und nachfolgende Teiche und erst bei Absperrung oder einer groReren Ablaufmenge
als 35 I/s in den 0,30 m hoher geplanten zweiten Ablauf DN 300 bis zum bestehenden
Schacht 5400422021 in der Teichstral3e.

Die Verlegung ist in grundsatzlich offener Bauweise geplant, die Unterquerung des
bestehenden Gleises mit den Zulaufleitungen in Richtung Staukanal ist in
geschlossener Bauweise mittels Durchoérterung vorgesehen. Einen hdéhenmaligen
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Zwangspunkt stellt die bestehende Fernwassertrasse dar, welche in der N&he der
TeichstraBe im Schutzrohr DN 1600 die vorhandene Gleistrasse quert. Fur die geplante
Regenwasserleitung ist eine Uberquerung dieser Leitung vorgesehen. Der vertikale
Abstand zwischen der OK Schutzrohr DN 1600 der Fernwasserleitung und der Sohle
der geplanten Regenwasserleitung DN 300 betragt ca. 0,92 m.

Die Zuganglichkeit zu den Anlagen wird durch den bestehenden Wirtschaftsweg und
der Herstellung einer zusatzlichen Ausweichbucht garantiert.

Der Lageplan mit den Einzugsgebieten und die hydraulischen Berechnungen zum
geplanten Staukanal und den nachfolgenden Entwasserungskanélen ist der Unterlage
18 zu entnehmen.

4.13.7 Burgerpark - Umbau Teich |

Der an das Wohngebiet ,Durergebiet” angeschlossene Burgerpark befindet sich 6stlich
der BAB A72 und ndordlich der Hohensteiner Straf3e. Die Parkanlage ist durch einen
asphaltgedeckten Ful3- und Radweg erschlossen und befindet sich auf einem von
einem kinstlichen Wall umgebenden Plateau. Der Park und die entsprechende
Entwasserung wurden ca. 1995/96 gebaut und erfolgt Gber ein System von Mulden und
kiinstlich angelegten Teichen, die durch Verrohrungen miteinander verbunden sind. Ziel
war es, das anfallende Regenwasser im Bereich der Teiche und Mulden verdunsten zu
lassen. Uberschiissiges Oberflachenwasser wird vom Teich | zunachst in den Teich Il
und von dort mittels Uberlauf tiber eine hangseitig angeordnete Mulde auf die nérdlich
gelegene teilweise landwirtschaftlich genutzte Hangflache abgeleitet um dort zu
versickern bzw. zu verdunsten. Der Ablauf aus dem Teich | wird gemaR den
vorliegenden Unterlagen von 1995 Uber ein Ménchbauwerk und einer Ablaufleitung DN
500 geregelt. Diese endet im Bdschungsbereich, der weitere Abfluss in Richtung Teich
Il erfolgt oberirdisch lber eine Mulde.

Im vorgefundenen Zustand funktionieren derzeit weder die Abflussreglung Uber den
Monch noch die offene geregelte Ableitung in den Teich Il. Im Teich | konnte kein
Dauerwasserspiegel festgestellt werden. Der Teich und seine angrenzenden
Bdschungen waren stark zugewuchert und mit kleinen Badumen bewachsen. Es ist
davon auszugehen, dass sich auf der Teichsohle inzwischen eine Oberbodenschicht
von ca. 0,60 bis 0,80 m ausgebildet hat.

Eine unmittelbar nordlich vor dem Teich | befindliche Feuchtflache realisiert bei
Starkregenereignissen einen Uberlauf in den Teich I. Die Sohle der Feuchtflache liegt
gemal den alten Planunterlagen von 1995/96 ca. 3,0 m hdher als die Sohle des
Teiches |. Auch hier ist davon auszugehen, dass sich die urspriunglichen Sohlhéhen
aufgrund von Ablagerungen verandert haben. Die Stauh6he bis zum Uberlauf in den
Teich | wurde mit 0,5 m angegeben. An der vorhandenen Feuchtflache sind keine
MaRRnahmen geplant.

Der Teich | und Il wurde mit Folie abgedichtet, um ein Ausbilden des Gewaéssers zu
gewébhrleisten. Beide Teiche sind durch einen Zaun gesichert. Gemal den vorliegenden
Unterlagen besitzt der Teich | zwei Rohrzuldufe, ein DN 200 fur die
Muldenentwasserung der inneren zum Park gehdrenden Bdschungsmulden und eine
DN 400 far die auBeren zur Stralle gehérenden Mulden. Beide Zuldufe bleiben
erhalten, vor Ort wurde nur der Zulauf DN 400 aufgefunden der Zulauf DN 200 ist
wieder zu aktivieren. Fur den Zulauf DN 400 existiert gemalR den Unterlagen ein
vorhandener Muldeneinlaufschacht im Bereich der StraBenbdschung zur Zufahrtsstralle
Blrgerpark. Dieser ist entsprechend zu erneuern. Zusatzlich wird an diesen eine
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Regenwasserleitung DN 300 aus dem Bereich der Zufahrtsstral3e Burgerpark fir die
Anbindung eines StraRenablaufs vorgesehen.

Der vorhandene Teich Il liegt unterhalb des Teiches | und entwéassert gemal den
vorliegenden  Unterlagen mittels Uberlauf in eine sich  anschlieBende
Entwasserungsmulde, die weiterfihrend entlang des vorhandenen Bdschungsfulles
verlauft. Im Teich Il wurde ein Dauerwasserstand vorgefunden. Gemafll der
durchgefuhrten Vermessung ist von einer Wasserhéhe von ca. 2 m und eine
Schlammdicke von ca. 0,30 m in Beckenmitte auszugehen. Der Teich Il hat neben dem
Zulauf aus Teich | noch einen weiteren Rohrzulauf vom gegentber liegenden Flurstick
Autohaus Unger (Flurstiick 1090/19). Hier befindet sich im Randbereich zur Stral3e eine
Senke, welche gemé&fl vorhandener Unterlagen mit einer Schichtwasserfassung in
Richtung Teich [l entwassert.  Weiterhin entwassert ein  Tell der
StraBenbdschungsmulde in den Teich II.

Der Teich Il liegt im Planungskorridor der Ausbaustrecke (Trassenbauabschnitt km
13,270 — km 13,700) und des Bahnhofs Stollberg Burgerpark und muss abgebrochen
werden. Der Teich Il ist zu entleeren und der Bewuchs, die Folie und der Zaun sind zu
entfernen.

Der 0.g. Kanal vom Autohaus Unger ist in der Fahrbahn durch einen neuen Schacht zu
fassen und in eine neu angelegte Entwasserungsmulde abzuftuhren. Die neue Mulde ist
ausgehend von der StraBenbdschung in Richtung vorhandene Entwasserungsmulde
des Teiches | zu fihren und dort aufzubinden. Aufgrund des abschnittsweisen steilen
Gefalles ist diese als Raubettmulde auszubilden. Damit kann das urspringliche
Entwasserungsprinzip aufrechterhalten werden, die Anschlussbedingungen und
Wassermengen andern sich nicht.

Der Teich | bleibt grundsatzlich erhalten und wird als Regenrickhaltebecken ohne
Dauerstau ertlichtigt. Im Becken wird durch eine geringe Neigung der Sohle und eine
zusatzliche Vertiefungsmulde ein Bereich mit standiger Wasserfuhrung bzw. Variation
des Wasserspiegels geschaffen, um eine dkologische Funktion als Laichgewésser flr
Amphibien und Lebensraum fir weitere Arten zu erméglichen.

Das geplante Becken soll kiinftig mit einer Bentonitmatte abgedichtet und die Matte mit
= 60 cm Boden abgedeckt werden. Um den Aushub zu minimieren wird die kinftige
Beckensohle bei 461,30 geplant, so dass nur ca. 30 cm Aushub erforderlich werden.
Das Planum ist zu verdichten, ggf. von Steinen zu befreien und zusatzlich noch mit
einem Schutzvliesstoff auszulegen. Danach folgt der Einbau der Bentonitmatten und
des Abdeckbodens gemall den Einbauanleitungen des Herstellers. AbschlieBend ist
eine Rasenbegrinung des Beckens geplant. Die durchschnittliche vorhandene
Bdschungsneigung von ca. 1:2,5 bleibt erhalten und wird angepasst an die neue
Teichsohle entsprechend nachreguliert.

Die beiden Rohrzulaufe DN 200 und DN 400 bleiben erhalten und werden baulich neu
hergestellt. Das vorhandene Mdnchbauwerk ist abzubrechen. An gleicher Stelle ist ein
neues Ablaufbauwerk mit Wirbeldrossel zu errichten. Der vorhandene Ablauf DN 500 ist
dabei in dieses zu integrieren und wird weiterhin genutzt. Der bestehende
Boschungsauslauf ist neu zu aktivieren und die Ablaufmulde in neuer Lage in Richtung
vorhandene Entwasserungsmulde des Teiches | zu fuhren und dort aufzubinden.

Fur die Bemessung der kinftigen Regenriuckhaltung im Teich | werden die
Einzugsgebietsflachen und die entsprechenden Abflussbeiwerte der
,Gelandemodellierung mit Freiflachengestaltung in  Stollberg (02/1995) als
Berechnungsgrundlage tbernommen.
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Die Berechnung des Riickhaltevolumens erfolgte gemaR dem ATV-DVWK-Merkblatt
Al117 (Dezember 2013) und ist in der Unterlage 18 enthalten

Die Haufigkeit des Bemessungsniederschlages wurde mit n = 0,01 angesetzt, was
einem hundertjahrigen Regenereignis entspricht. Als Drosselmenge wurden 10,0 I/s
angenommen. Mit den genannten Werten ergibt sich ein erforderliches
Ruckhaltevolumen von ca. 780 m3. Fur das Ruckhaltevolumen wird eine Stauhdhe von
1,8 m angenommen, was einer kiunftigen Wasserspiegelhbhe von 463,10 entspricht.
Die vorhandene Beckenoberkante liegt bei mindestens 464,0 und damit 0,9 m Uber der
geplanten Stauhohe. Ein Freibord von mind. 0,5 m bis zur OK Gelande kann damit
gewahrleistet werden. Ein Notuberlauf fir den Teich | kann somit entfallen.

Der Teich | ist mit einer neuen Umz&aunung und einem Tor fiur eine kontinuierliche
Unterhaltung des Beckens auszustatten.

Das Regenruckhaltebecken wird trotz seiner technischen Funktionalitat als
Ersatzmallnahme 7.1 Acgr: Anlage Laichgewdasser | (Zielgruppe: Amphibien)
ausgewiesen. Die Zulaufe zum Becken sowie das geplante Ablaufbauwerk mit
Wirbeldrossel garantieren aufB3erhalb von extremen Trockenzeiten einen Dauerstau im
Becken im Bereich der Vertiefungsmulde. Oberhalb der Bentonitabdichtung ist im
Randbereich eine Bepflanzung mit standortgerechter Vegetation vorgesehen. Bei der
Auswahl des Saatgutes wurde darauf geachtet, dass die Wurzeltiefe 50 cm nicht
Uberschreitet, so dass die Bentonitabdichtung keine Durchwurzelung erféhrt. Ein
gelegentliches Trockenfallen des Beckens wird aus okologischer Sicht als unkritisch
bewertet.

4.13.8 Regenwasserkanal Bereich Hasenbude/Griner Winkel

Oberhalb der BahnhofstralRe zwischen dem Weg zur Hasenbude und Zwickauer Strale
verlauft entlang eines unbefestigten Weges eine vorhandene Entwasserungsleitung DN
200 vom Schacht SO1 bis S14. In den Schacht S06 am Grunen Winkel entwassert eine
parallel verlaufende bestehende Leitung im verfillten Bahngraben. Diese Leitung
einschliellich der Schachte S06 und S07 werden von der geplanten Gleistrasse
einschlie3lich Dammbdschung Uberbaut. Aus diesem Grund erfolgt eine Neuverlegung
ausgehend vom sudlich der Hasenbude neu angelegten Entwdsserungsgraben bis zum
Schacht S08 oberhalb der Bahnbdschung. Der Kanal zwischen Schacht SO1 und S04
bleibt erhalten. Auf die Haltung zwischen Schacht S04 und S05 wird nach ca. 20 m ein
neuer Schacht gesetzt. Davon ausgehend wird die Gleisanlage im Schutzrohr
unterquert und auf den neu geplanten Entwasserungskanal aufgebunden. Die
Rohrdurchmesser bleiben wie vorhanden bei DN 200.

Der Leitungsabschnitt zwischen S13 und S14 wird durch die neue Dammbdschung
Uberbaut. Hier erfolgt eine Umverlegung in den unbefestigten Weg am Bdschungsful3.
Es wird der Schacht RS_013A eingefiigt, der Rohrdurchmesser DN300 bleibt erhalten.

Der vorhandene Kanal zwischen dem Schacht S05 und SO08 einschlieBlich der
Schéachte kann abgebrochen werden.

4.13.9 Entwéasserung Senke HP Griner Winkel

Die Senke der alten, stillgelegten Bahnstrecke Stollberg-Zwdnitz im Bereich des
geplanten HP Griner Winkel entwassert entlang der bestehenden Bahnstrecke in
Richtung Bahnhof Stollberg mittels Mehrzweckrohr DN200. Das Rohr wurde nach
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derzeitigem Kenntnisstand im Zuge der Verfillung des alten Bahneinschnittes im tiefer
gelegenen Bahnraben eingelegt und schliet am Ende des urspriinglichen Einschnittes
an den bestehenden Kanal (Anschlusspunkt: Schacht S06) an.

Am sudlichen Ende der Senke erfolgt die Entwdsserung des angrenzenden
Gewerbetreibenden in die Senke mittels zwei Betonrohren DN500.

Die Senke wird teilverfullt und ein Entwasserungsgraben ausgebildet, der das im Siden
eingeleitete Wasser durch die Senke hindurchleitet und im Bereich des Weges zur
Hasenbude in eine Entwéasserungsleitung (Anschluss an Schacht RS_085), welche im
weiteren Verlauf parallel zur Bahn verlauft, einspeist.

Um die Entwéasserung zu gewéhrleisten und ein eine Versickerung zu verhindern wird
der Entwésserungsgraben nach RAS-Ew mit einer Abdichtung ausgebildet. Die
anschlieBenden Boéschungsbereiche sind so zu profilieren, dass diese das Wasser dem
Graben zufuhren. Die Langsneigung des Grabens betragt im Mittel 0,5 %.

4.13.10 Entwasserung Stollberger Tor

Zwischen dem Inspektions- und Kontrollweg am HP Stollberger Tor und der
aufgehenden Bahnbdschung wird eine Entwésserungsmulde angelegt. Durch die Mulde
soll verhindert werden, dass anfallendes Oberflachenwasser Ausspilungen am Weg
verursacht. Das Wasser wird in Richtung Osten geleitet und dort am Ende der Mulde
mittels  Muldeneinlaufschacht in das bestehende Entwéasserungskanalsystem
eingeleitet. Die bestehende Entwéasserung erfolgt hier Uber ein an das
Entwasserungsnetz angeschlossenes MZR in einer grob profilierten Mulde am
BoschungsfuR, so dass durch die geplante Entwasserung keine grofReren
Wassermengen eingeleitet werden.

Der Entwasserungsgraben ist abhangig von der Langsneigung gemal Regelbauweise
ggf. mittels Steinschittung zu sichern.

4.13.11 Entwasserung Gewoélbereihe/ Rettungswege und Bahnddmme ndrdlich
BAB A72

Nordlich der Autobahn BAB A72 befindet sich von der Autobahn abfallendes Geléande,
welches im Urzustand in Richtung Norden/ Nordwesten bis zum Bahngraben der
bestehenden Bahnstrecke entwéssert. Durch die geplante Trasse wird die vorhandene
Entwasserung unterbrochen. Der Bereich zwischen geplanter Trasse und BAB 72 muss
damit kunstlich entwassert werden.

Dazu wird entlang der Bahntrasse bzw. des Rettungs- /Inspektionsweges eine
Entwasserungsmulde angeordnet. Diese Mulde entwassert mittels Verrohrung in einen
auf der hangabfallenden Seite angelegten Entwéasserungsgraben. Die Entwasserung
der EU A72 und der Gewdlbereihe wird ebenfalls in diesen Graben eingeleitet.

Der Entwasserungsgraben wird entlang der Bahntrasse und des Rettungsweges bis an
den bestehenden Bahngraben am BU 12,8 / 2,7 gefuhrt und dort eingeleitet.

Der Entwasserungsgraben ist abhangig von der LAngsneigung gemal Regelbauweise
ggf. mittels Steinschittung zu sichern.
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4.13.12 Gleisentwasserung

In dem trassierungsseitig anzupassenden Teilstick der ABS werden im Bereich km
2,794 — km 2,959 Porosithalbschalen mit integriertem Betonkabelkanal eingebaut. Das
System bietet bei den beengten Platzverhaltnissen im Bestandsgleis den Vorteil eines
platzsparenden (Ubereinander angeordneten begehbaren Entwasserungs- und
KabelgefalRsystems (Grabenverrohrung, Kabelgefald, Randweg).

Im Einschnittsbereich km 12,870 — km 13,085 (bzw. 13,100 bahnlinks) werden
beidseitig des Gleises Bahngraben angeordnet, die dem geplanten Stauraumkanal bei
km 12,795 zugefihrt werden.

Im sich anschlieRenden Dammbereich erfolgt die Entwasserung der Gleistrasse Uber
die Querneigung und Uber die Dammbé&schungen, ebenso im Bereich des Bf Stollberg
Burgerpark. Auf der Gewdlbereihe und der EU BAB A72 wird die Fahrbahnwanne iiber
die Bauwerksentwasserung entwassert.

Im Bereich Auer StralRe wird eine Gleislangsentwéasserung als PE-HD-Rohr DN 200 mit
Zulassung fur den Druckbereich 1 im Gleisbereich mitgefuhrt, die in kurzen Abstanden
in die StralBenlangsentwdsserung abgeschlagen wird. Die Entwasserung des
Gleisbereiches im Kreisverkehr Birgerpark wird tber eine Sammelleitung (gemeinsam
mit der Bahnsteigentwasserung des Bf Bulrgerpark) direkt in den Bestands-
Entwasserungsgraben unterhalb des Birgerparkes eingeleitet.

Im Bereich Hp Stollberger Tor ab km 14,965 werden zunachst bahnrechts und wenig spéater
auch bahnlinks Dammfu3graben und Mulden angeordnet, die bei km 14,992 bahnrechts und
km 15,078 bahnlinks auf die neu verorteten Regenwasserkanalguerungen aufgebunden
werden.

Bahnlinks wird, um den Eingriff in die Bestandsbéschung zu minimieren, im Abschnitt
km 15,225 — km 15,442 eine Grabenverrohrung angeordnet, die bei km 15,422 auf den
neuen Entwasserungskanal aufgebunden wird. Von km 15,468 — km 15,695 schlief3t
sich bahnlinks ein Boschungsgraben/Bahngraben an die neue StraRenentwasserung im
Weg zur Hasenbude angeschlossen wird.

Im Bereich der Hasenbude (km 15,695 — km 15,863) soll der Gleiskérper nicht durch
offene Entwasserungsanlagen vergroRert werden, so dass sich hier fuir den Einbau
einer Grabenverrohrung bahnlinks entschlossen wurde, die bei km 15,863 in die
StraRenentwasserung des parallelen Wirtschaftsweges abgeleitet wird.

Im weiteren Verlauf (Dammbereich) erfolgt die Entwasserung der Gleistrasse uber die
Querneigung und Uber die Dammbdschungen. Auf der EU Zwickauer Stra3e wird die
Fahrbahnwanne tber die Bauwerksentwasserung entwassert.

Bei km 16,248 beginnt eine funktionsfahige Mittelentwéasserung zwischen den Gleisen
21 und 22 des Bf Stollberg.

4.14 StralRenausstattung

Die StralRe wird mit einer Markierung gemaR der Richtlinie fir die Markierung von
StraRen (RMS Teil 1 und 2) ausgestattet.

Die Ausristung mit Verkehrszeichen erfolgt entsprechend den Erfordernissen nach der
StVO. Im Bereich der Bahnhofstral3e ist die Ortstafel vor die Einmindung der Stral3e
,An der Bleiche® zu versetzen (Lageplan Gehweg Bahnhofstr. Unterlage 5.2/3). Fur die
Beschilderung ist eine Verkehrsrechtliche Anordnung notwendig.
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Im Bereich der Hasenbude (Lageplan Zufahrt Hasenbude Unterlage 5.2 Blatt 2) ist
rechtsseitig zur Abgrenzung zur Bahnstrecke eine Schutzeinrichtung N2-W1 von Bahn-
km 15,8+19 — 15,8+83 vorzusehen. Die Lange betragt 40 m plus 2 Regelabsenkungen
mi 12 m Lange.

Fur bauzeitliche Beschilderungen ist ebenfalls eine Verkehrsrechtliche Anordnung
erforderlich; diese wird entsprechend der Technologie des AN von ihm veranlasst.

4.15 Leit- und Sicherungstechnik
4.15.1 Stellwerk

Der Bahnhof Stollberg wird nach Siden erweitert. Der Bahnhof Stollberg-Birgerpark
wird neu errichtet. Im weiteren Streckenverlauf schlie3t sich die Abzweigstelle
Burgerpark an. Das vorhandene ESTW der Fa. BBR Verkehrstechnik GmbH, jetzt
Stadler Signalling Deutschland GmbH, wird entsprechend erweitert, um zukiinftig beide
Bahnhofe sowie die Abzweigstelle mit den zugehdrigen Blocksignalen zu steuern.

Alle neu zu errichtenden Haupt- und Vorsignale erhalten PZB-Gleismagneten. Auf 500-
Hz-Magnete wird verzichtet.Samtliche Weichen sind ferngestellt und erhalten einen
elektrischen Weichenantrieb.

Zwischen dem zuklnftigen ESTW Neuoelsnitz und Stollberg wird Zentralblock
eingerichtet.

Alle neuen Aul3enanlagen werden tUber neue Kabel an das ESTW angebunden.

4.15.2 Bahnibergange

Im Rahmen der NBS werden Bahnlbergéange im Sinne des §82(3) EBKrG neu angelegt.
Fur die Neuanlage der Bahniibergénge sind Ausnahmegenehmigungen erforderlich.

Die in § 12 (4) BUV-NE genannten Kriterien fiir vereinfachte fahrzeuggeschaltete
Anlagen werden erflllt, da die Hochstgeschwindigkeit im Bereich der Auer Strale max.
40 km/h betrdgt. Die Bremsverzdogerung betrdgt gemaR den technischen
Spezifikationen des dort einzusetzenden Fahrzeuges mindestens 1 m/s2. Der
Bremsweg sb (Betriebsbremsung 40 km/h bis zum Stillstand) betragt rund 62 m,
wodurch auch das Kriterium sb + VvE <225 m erfillt ist. Die Ausschaltung aller
Bahnubergdnge erfolgt automatisch nach Befahren wund Freifahren beider
Ausschaltfahrzeugsensoren des jeweiligen BU.

BU 12,8 - Feldweg

Der Bahnubergang befindet sich unter Deckung der Blocksignale. In der Bauphase
dient dieser Bahniibergang als Zufahrt zum Baubereich. Nach Abschluss der
GesamtmalRnahme dient der Bahnlibergang hauptsachlich als Zufahrt fir den
Rettungsdienst.

BU 13,7 — Kreisverkehr Biirgerpark

Der BU wird sowohl in als auch entgegen der Kilometrierungsrichtung durch
Hauptsignale gedeckt.
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Der Bahnubergang erhélt insgesamt 16 Lichtzeichen. Die Geh-/Radwege erhalten
gegeniberliegende Lichtzeichen am Mast.

Fir die Berechnung der Einschaltstrecke wird angenommen, dass ein Fahrzeug
maximal einmal den Kreisverkehr umrundet, so dass der Kreisverkehr geraumt ist,
wenn die Lichtzeichen im Kreisverkehr einschalten. Sollten sich dennoch Fahrzeuge im
Kreisverkehr befinden, werden diese durch die Lichtzeichen im Kreisverkehr
zurlickgehalten.

BU 13,8 - Albert-Schweitzer-StralRe

Der BU wird sowohl in als auch entgegen der Kilometrierungsrichtung durch
Hauptsignale gedeckt.

Der Bahnibergang erhéalt insgesamt 8 Lichtzeichen.

Um ein Raumen des Kreuzungsbereiches zu gewahrleisten, werden die Lichtzeichen
Lz5, Lz6, Lz7 und Lz8 als vorgeschaltete Lichtzeichen projektiert. Die Lz5 bis Lz8
werden nach Einschaltung der Lzl bis Lz4 wieder ausgeschaltet, so dass der Verkehr
in der Hauptverkehrsrichtung nicht langer als nétig beeinflusst wird.

BU 14,5 - Kaufland
Der Bahniibergang wird in beiden Richtungen durch ein Uberwachungssignal gedeckt.

Um ein Raumen des Kreuzungsbereiches zu gewahrleisten, werden die Lichtzeichen
Lz5, Lz6, Lz7 und Lz8 als vorgeschaltete Lichtzeichen projektiert. Die Lz5 bis Lz8
werden nach Einschaltung der Lzl bis Lz4 wieder ausgeschaltet, so dass der Verkehr
in der Hauptverkehrsrichtung nicht langer als nétig beeinflusst wird.

BU 14,6 — Kreisverkehr Zwickauer StraRe
Der Bahniibergang wird in beiden Richtungen durch ein Uberwachungssignal gedeckt.
Der Bahnibergang erhélt insgesamt 16 Lichtzeichen.

Fiar die Berechnung der Einschaltstrecke wird angenommen, dass ein Fahrzeug
maximal einmal den Kreisverkehr umrundet, so dass der Kreisverkehr geraumt ist,
wenn die Lichtzeichen im Kreisverkehr einschalten. Sollten sich dennoch Fahrzeuge im
Kreisverkehr befinden, werden diese durch die Lichtzeichen im Kreisverkehr
zurlickgehalten. Zudem werden fir das Raumen der stdlichen Einfahrt die Lichtzeichen
am Gehweg entsprechend vorgeschaltet.

BU 14,8 - Logistikpark
Der Bahniibergang wird in beiden Richtungen durch ein Uberwachungssignal gedeckt.
Der Bahnibergang erhéalt insgesamt 15 Lichtzeichen.

Um ein Raumen des Kreuzungsbereiches zu gewahrleisten, werden die Lichtzeichen
Lz8 bis Lz 15 als vorgeschaltete Lichtzeichen projektiert. Die Lz3 und Lz4 werden
zeitgleich mit den vorgeschalteten Lichtzeichen eingeschaltet. Die Lz8 bis Lz15 werden
nach Einschaltung der Lz1, Lz2 und Lz5 bis Lz7 sowie nach erfolgter Raumung des
BU-Bereiches wieder ausgeschaltet, so dass der Verkehr in der Hauptverkehrsrichtung
nicht langer als notig beeinflusst wird. Um Ruckstaueffekte zu vermeiden, sind die Lz13
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und Lz14 so projektiert, dass diese zusammen bzw. vor den Lz11 und Lz12 des
BU 14,7 einschalten.

BU 15,7 — Griner Winkel
Der Bahniibergang wird in beiden Richtungen durch ein Uberwachungssignal gedeckt.

Um ein Raumen des Kreuzungsbereiches zu gewahrleisten, wird das Lichtzeichen Lz5
als vorgeschaltetes Lichtzeichen projektiert. Dieses erlischt erst mit Ausschaltung des
Bahnibergangs.

4.16 Telekommunikation und Zugfunk

4.16.1 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Der Bf Stollberg (Sachs) ist mit folgenden Bahn- Telekommunikationsanlagen
ausgerustet:

- Zugfunk VZF95 Kanal 12 (Str. 6639) und VZF95 Kanal 19 (Str.6641)
- Ubertragungstechnik OTN (Open Transport Network)

- Streckenkabel LWL Richtung Chemnitz

- Streckenkabel Cu, F 2159

- Fahrgastinformationsanzeiger DFI

- Telefonanlage mit entsprechenden Endgeraten

4.16.2 Beschreibung des geplanten Zustandes der Neubaustrecke

Entlang der Neubaustrecke ist die Verlegung eines neuen LWL- Streckenkabels sowie
eines neuen Kupfer- Streckenkabels vorgesehen.

Auf der Neubaustrecke erfolgt eine Anpassung bzw. der Neubau der Funkanlagen bzw.
des Zugfunkes und des TETRA-Funkes (Terrestrial Trunked Radio).

Um die Funkabdeckung (insbesondere flir den Bf Stollberg Blrgerpark) zu erzielen, ist
im Vorgriff auf die folgende ABS- Malhahme Richtung Bf Oelsnitz, hier bereits die
Funkstation am Hp Niederwirschnitz notwendig.

Um eine zuverlassige Kommunikation der Anlagen und Teilnehmer zu ermdglichen, soll
eine neue Ubertragungstechnik OTN (optisches Transportnetzwerk) vorgesehen
werden. Der vorhandene OTN-Ring aus Richtung Chemnitz soll dabei erweitert werden.

Die neu geplanten Bahnsteiganlagen sollen mit DFI- Anzeigern (Dynamische
Fahrgastinformation) ausgeristet werden. Die Anschaltung derer erfolgt Gber die neue
Ubertragungstechnik bzw. LWL von den AuRenverteilern, dem GUW bzw. vom neuen
Funkschalthaus aus.

Streckenkabelanlage LWL und Kupfer

Entlang der Neubaustrecke ist die Verlegung eines neuen LWL- Streckenkabels sowie
eines neuen Kupfer- Streckenkabels vorgesehen. Beide Kabel sollen im neuen
Funkschalthaus Niederwirschnitz und im GUW Bf Stollberg voll eingefiihrt und
abgeschlossen werden (Endeinfihrung).
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TETRA-Funk

Far den Datenaustausch und die Positionsabfrage der Fahrzeuge (Variobahn/ Citylink),
soll das vorhandene TETRA-Netz der CVAG auf der NBS erweitert werden.

Hierflr ergaben sich nach der Funkausleuchtungsmessung der PBIT vom 21.09.2016
zuséatzliche Standorte fir den TETRA-Funk am:

- Hp Niederwirschnitz (Rundstrahler CXL)
- Hp Stollberger Tor (Rundstrahler CXL) und am
- Bf Stollberg (Sachs) (Rundstrahler CXL)

Die Anbindung der neuen TETRA-Zelle soll tber das neue LWL- Streckenkabel an den
OTN-Ring (IP-Anbindung) erfolgen. Die Technik des TETRA-Funks wird in ein neu zu
errichtendes Funkschalthaus untergebracht.

Die Antennenanlage am Hp Niederwirschnitz und im Bf Stollberg (Sachs) ist mit 15 m
tber dem Erdboden vorgesehen, am Hp Stollberger Tor ist diese mit 10 m Uber dem
Erdboden neu zu errichten.

Zugfunk

Analog zum TETRA- Funk soll entsprechend der Funkausleuchtungsmessung der PBIT
auch der analoge Zugfunk vom Typ vZF95 auf der NBS erweitert werden.

An folgenden Standort werden neue Stationen notwendig:

- Hp Niederwirschnitz (2 Richtantennen)
- Hp Stollberger Tor (1 Richtantenne) und am
- Bf Stollberg (Sachs) (2 Richtantennen)

Die Antennenanlage am Hp Niederwirschnitz und im Bf Stollberg (Sachs) ist mit 15 m
Uber dem Erdboden vorgesehen, am Hp Stollberger Tor ist diese mit 10 m Uber dem
Erdboden neu zu errichten.

Die Anbindung der Technik bzw. Verschaltung der Zugfunklinie soll (iber das neue
Kupfer- Streckenfernmeldekabel F2159(2025), 26“ erfolgen.

DFI (Dynamische Fahrgastinformation)

Die Neubaustrecke wird, wie bei der Bestandsstrecke, mit DFI-Anzeigern (mit
integrierten Lautsprechern) ausgestattet.

Die Datenversorgung erfolgt aus dem ITCS-Netz der CVAG.

Es werden folgende Haltestellen der Neubaustrecke mit DFI-Anzeigern und
Doppellautsprechern ausgestattet:

- 1 x Stollberg Griiner Winkel
- 1 x Stollberger Tor

- 1 x Stollberg Auer Stral3e

- 2 x Stollberg Birgerpark
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USV (Unterbrechungsfreie Stromversorgung)

Fur die Analog- und Digitalfunkzellen (Zugfunk und TETRA- Funk) sind separate
unterbrechungsfreie  Stromversorgungen (USVs) vorgesehen, welche mit im
Gehause/Schrank der jeweiligen Einheit integriert werden sollen.

Der neue OTN-Knoten Bf Stollberg Birgerpark soll mit der USV des GUWSs versorgt
bzw. verschaltet werden.

4.16.3 Antennenanlagen

Bf Stollberg

Am Bahnhof Stollberg, Ecke Hohensteiner / Hohe Stral3e (ca. bei km 0,650) wird ein
neuer Antennenmast aus Stahl mit einer Ho6he von 15,00m auf einer
Stahlbetongriindung hinter dem Stellwerkgebaude errichtet.

Es werden 2 Sektorantennen, Typ K 80010252/ Ausrichtung 0°/200° in einer H6he von
ca. 14,20 m montiert. Die Technikkomponenten werden im Technikraum im
Stellwerkgebaude installiert.

Hp Stollberger Tor

Am Gewerbegebiet Stollberger Tor, in der Nahe des Kreuzungsbereiches Auer
Str./B180 wird ein neuer Antennenmast aus Stahl mit einer Hohe von ca. 10,00m auf
einer Stahlbetongriindung errichtet. Zusatzlich wird in unmittelbarer N&he ein
Betonschalthaus montiert.

Am Mast wird in einer Hohe von ca. 10,0 m eine 360°-Omni-Antenne Typ K 751121
montiert, die Technikkomponenten erhalten ihren Platz im Schalthaus.

Hp Niederwirschnitz

Am Haltepunkt Niederwirschnitz wird ebenfalls ein neuer Antennenmast aus Stahl mit
einer Hohe von ca. 15,00 m auf einer Stahlbetongriindung errichtet.

In unmittelbarer Nahe wird ein Betonschalthaus montiert.

Am Mast werden in einer H6he von ca. 14,2 m zwei Sektorantennen, Typ K 80010252/
Ausrichtung 90°/260° montiert.

4.17 Oberleitungsanlage (OLA)
4.17.1 OLA - allgemeine Angaben

Gegenwartiger Zustand

Die Bestandsstrecke ist ab Altchemnitz mit einer Betriebsspannung von 750 V DC
elektrifiziert. Die Leiterquerschnitte des Kettenwerks betragen AC-120 CuAg 0,1 und 1x
Cu 150. Eine Verstarkungsleitung Al 240 beginnt hinter dem Bf Stollberg und verlauft
durchgangig bis Abzw. Altchemnitz km 32,7.

Im Bf Stollberg sind die Gleise 21 und 22 einschlief3lich der Gleisstimpfe am West Kopf
mit Oberleitung versehen. Gleis 24 und die Ubrigen Werkstatt- und Abstellgleise
besitzen keine Fahrleitung.
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Allgemeine Angaben zur Neuanlage

Die Neubaustrecke wird mit einer Kettenwerksfahrleitung fur eine Betriebsspannung
von 750V DC ausgerustet. Wegen des hohen Strombedarfs der einzusetzenden
Fahrzeuge ist ein Kettenwerk mit hohem Querschnitt erforderlich, teilweise ist eine
zusatzliche Verstarkungsleitung nétig.

Wegen Verdnderungen des Gleisplanes im Bahnhof Stollberg und des zusatzlich zu
elektrifizierenden Gleises 24 sind innerhalb des Bahnhofs Umbauten erforderlich.

Bauabschnitte

Die Realisierung der Oberleitungsanlage erfolgt voraussichtlich in folgenden
Teilabschnitten:

Baufreimachung fiir Bau der EU Zwickauer StraRe (Einkiirzen zweier Kettenwerke am
sudwestlichen Bahnhofskopf auf 2 neu zu stellende Masten, von denen einer flr den
Endzustand weiterverwendet wird)

Umbau/Erweiterung der Oberleitungsanlage im Bf Stollberg, Neubau der Anlage bis
einschliellich Bf Stollberg Burgerpark; hier provisorische Abfangung der Kettenwerke
auf 2 Masten unmittelbar vor der A 72

Weiterbau der Anlage bis einschlie3lich Gleichspannungsteil der Systemtrennstelle und
samtlicher Beschaltung, Steuerung und Peripherie. Die EST wird fir die Aufnahme des
Wechselspannungs-Kettenwerks vorbereitet, das Kettenwerk jedoch erst zu einem
spateren Zeitpunkt montiert.

4.17.2 OLA - Maste und Mastgrindungen

Grindungstypen und Dimensionierung

Wegen der geringen Inanspruchnahme von Bauraum und der hohen Effizienz sollten
urspriinglich vorrangig GroRrohrgrindungen oder Rammpfahle zur Anwendung
kommen. Die Einbringung von Rammpfahlen verursacht erhebliche Erschitterungen.

Grof3rohr-Eindrehgriindungen verursachen kaum Erschutterungen, sind jedoch nicht bei
jedem Baugrund einsetzbar.

In Bereichen von gewachsenem Boden und insbesondere bei anstehenden Fels werden
daher eingespannte Blockfundamente dimensioniert.

Bei seitlich nicht tragfahigem Baugrund (Anschittungsbereiche, angrenzende
Stitzwande) miussen Beton-Schwergewichtsfundamente ausgefiihrt werden.

Die endgultige Festlegung der Fundamenttypen und -grof3en kann erst im Zuge der
Ausfuhrungsplanung erfolgen. Hierfir missen an jedem Fundamentstandort die Hohe
des Felshorizontes sowie Querprofile (Bestand und Planung) bekannt sein.

Griundungseinpassung

Die Abstdnde der Mastvorderkante zur Gleisachse ergeben sich aus dem
Lichtraumprofil und den freizuhaltenden Fluchtwegbreiten entsprechend Ril
800.0130A01 der DB AG. In den teilweise engen Gleisbdgen, die in der Ril nicht
abgebildet sind, wurde die Technische Richtlinie RL 0003 der CVAG herangezogen.
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Die Mittelmasten im Bf Stollberg Burgerpark befinden sich im Bereich A des
Regellichtraumprofiles Stadtschnellbahn. Eine alternative Anordnung von Seitenmasten
ist mit groBem Aufwand verbunden, da die Masten in diesem Bereich auf einer
Betontragplatte verankert werden mussen, die hierfir entsprechend erweitert werden
musste. AuRerdem wirden Seitenmaste erheblich gréRere Schnittkrafte aufweisen.

Der Abstand der Mastvorderkante von Stralenborden muss auf Bundesstralen
mindestens 0,65 m betragen, ansonsten 0,50 m.

Im Umkreis von 5 m um Oberleitungsmaste diurfen keine Aufgrabungen erfolgen. Die
Zuganglichkeit zum Mast und allen Anlagenteilen mit entsprechenden Hebe- oder
Leitervorrichtungen fur Reparatur- und Instandhaltungszwecke muss gewahrleistet
sein, das gilt insbesondere bei der Beanspruchung von Grundstiicken Dritter, auf denen
Oberleitungsmasten errichtet werden.

Masttypen und -dimensionierung
Folgende Masttypen sind vorgesehen:

Umbauten und Erganzungen im Bahnhof Stollberg: Betonmaste konisch rund analog
Bestand

Bahnhofskopf West ab EU GieRereistraBe bis Gleisbogen zur Auer StralRe
(Logistikzentrum): HE-Profilmaste (,Peiner Maste®) mit geschlossener Halbrundkappe
am Mastkopf

Auer StralRe ab Logistikzentrum bis Kreisverkehr Hohensteiner StralBe: Stahl-
Achtkantmaste konisch (aus Griinden der Ansichtsglte und der Vandalismussicherheit)

Bf Burgerpark bis Systemtrennstelle: HE-Profilmaste

Mastbeschichtung
Die Masten werden feuerverzinkt.

Die Achtkantmaste im StraBenbereich werden mit einem 2-maligen Kunstharzanstrich
im Farbton DB 703 (Eisenglimmer anthrazit) versehen.

Quertrageinrichtungen und Kettenwerk
Die Kettenwerke werden Uberwiegend an Rohrschwenkauslegern gefihrt.

Im Bereich der Auer StraBBe (Gleis in Mittellage) werden Querfelder vorgesehen, deren
Maste befinden sich tUberwiegend in Gehwegrilicklage.

In Gleisb6gen kommen zusétzlich Bogenabziige zur Anwendung.
Die neuen Kettenwerke werden mit 2x Tragseil 150 CuSn 0,1 und 1x Fahrdraht AC-120

CuSn 0,1 ausgefihrt. Im Bahnhof Stollberg werden diese analog dem Bestand mit 1x
Tragseil Cu 150 und 1x Fahrdraht AC-120 realisiert.
4.17.3 OLA - Speisung

Der Baubereich wird in 3 Speiseabschnitte aufgeteilt:
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1. Strecke von Chemnitz einschlieBlich nordéstlicher Bahnhofskopf Stollberg
mit Speisepunkten 112 (nordwestlicher Bahnhofsbereich Stollberg) und 121
(Niederdorf) beide vorhanden

2: Bahnhof Stollberg und Strecke bis Albert-Schweitzer-/Auer Stra3e mit Speisepunkten
111 (nordwestlicher Bahnhof Stollberg, vorhanden), 113 (westlich der EU Zwickauer
StralBe und 092 (Auer/Albert-Schweitzer-Stral3e)

3: Auer/Albert-Schweitzer-Strale bis Systemtrennstelle mit Speisepunkten 091
(Burgerpark) und 093 (Rampe nach A 72)

Zwischen dem  Speisepunkt 093 und der Systemtrennstelle wird eine
Verstarkungsleitung Al 240 verlegt.

Gleichrichterunterwerke befinden sich im Bf Stollberg (vorhanden, zu erweitern) und am
Bf Burgerpark (neu).

Berihrungsschutz

Wenn fir im Oberleitungsbereich neu zu errichtende leitfahige Baulichkeiten
SchutzmaRnahmen gemal DIN EN 50122-1 erforderlich werden (Gelander, Zaune,
Fahrgastunterstande, Brickenuberbauten, L&armschutzwéande usw.), kommt die
SchutzmalRnahme ,Offene Verbindung zur Riickleitung” zur Anwendung.

Erdungs- und Rickleitungskoordination

Im Bereich der Gleichstrombahn besitzen die Gleise kein Erdpotential. Sie werden
maoglichst hochohmig zu Baulichkeiten (hier besonders zur Bahnhofshalle) und Erdreich
verlegt, um Streustrome und damit verbundene Korrosion zu minimieren.

Zur Vermeidung von Streustromkorrosion werden leitfahige Gegenstande im
Oberleitungsbereich von Gleichstrombahnen elektrisch nicht direkt mit dem Gleis
verbunden. Bei Gegenstanden mit geringer Ausdehnung (z. B. Fahrleitungsmasten)
wird gemall DIN EN 50122-1 auf eine Verbindung mit der Ruickleitung verzichtet.
Gegenstande mit groRerer Ausdehnung werden offen mit der Rickleitung verbunden.
Dies geschieht z. B. Uuber Niederspannungsbegrenzer, die erst bei Auftreten
gefahrlicher Berihrungsspannungen leitfahig werden. Damit ist im Fehlerfall ein
ausreichender Personenschutz vorhanden.

Im Normalzustand ist das Gleis der Gleichstrombahn nicht elektrisch mit dem Gleis der
Wechselstrombahn und geerdeten Baulichkeiten verbunden. Damit im Fehlerfall keine
unzuldssige Beruhrungsspannung zwischen dem neutralen Gleisabschnitt in der
Systemtrennstelle und dem Gleis der Wechselstrombahn auftritt, wird zwischen diesen
Potentialen parallel zZu den 15-kV-seitigen Isolierstbl3en) ein
Niederspannungsbegrenzer angeordnet.

4.17.4 Elektrische Systemtrennstelle (EST)

Anlagen der Systemtrennstelle - Anforderungen und Aufbau

Eine EST ermdglicht die unterbrechungsfreie Fahrt von  Zweisystem-
Eisenbahnfahrzeugen von einem Stromsystem in das Andere. Im vorliegenden Fall
grenzen Gleichspannung 750 V und Wechselspannung 15 kV/16,7 Hz aneinander.
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Bei Durchfahrt eines Zuges durch die Systemtrennstelle dirfen die unterschiedlichen
Fahrleitungspotentiale nicht Uberbrickt werden. Gleiches gilt fur die jeweiligen
Schienenpotentiale, soweit dies technisch moglich ist. Durch den ausschliel3lichen
Einsatz von Zuggarnituren mit definierten Abmessungen ist dies im vorliegenden Fall
gegeben.

Die EST besteht daher aus einem spannungsfreien Abschnitt, in dem Fahrleitung und
Gleis miteinander kurzgeschlossen sind. Dieser ist durch Trennbereiche
(Schutzstrecken) beiderseitig von den spannungsfihrenden Fahrleitungen abgegrenzt.
Die Beschreibung der einzelnen Abschnitte erfolgt in den folgenden Abschnitten.

Im Bereich des spannungsfreien Abschnittes einschlie3lich der Schutzstrecken ist
auRerdem der Gleisabschnitt isoliert aufgebaut. Es besteht damit weder zum 15-kV-
noch zum 750-V-Gleis eine Riuckleiterverbindung. Falls ein Zug im spannungsfreien
Abschnitt liegenbleibt, kann der Abschnitt zugeschaltet werden (Noteinspeisung).

Steuerung der EST

Die Ansteuerung und Uberwachung der EST erfolgt (iber eine Anbindung an die GUW -
Leittechnik der CVAG mittels LWL-Verbindung. Da die Steuerung und Uberwachung
durch das Personal der RISS erfolgen soll, ist ein abgesetzter Bedienplatz der CVAG-
Leittechnik vorzusehen. Am Mast 2-106 wird ein Schaltschrank angeordnet.

4.18 Bahnstrom (750V DC)
4.18.1 Allgemeines

Der Planungsteil 4.18 — Bahnstrom beschreibt einen Entwurf der Bahnstromversorgung
der Neubaustrecke (NBS) mit 750 V DC. Grundlage dieser Planung ist ein
vorangegangener Entscheid flr eine der vorgestellten LOsungsvariante aus der
Leistungsphase 2. Hierbei versorgt, neben dem bereits bestehenden
Gleichrichterunterwerk (GUW) Stollberg Bahnhof, ein neues ausfallsicheres und
bidirektionales GUW Stollberg Blrgerpark die Neubaustrecke bis zur Systemtrennstelle
an der Anbindung der Ausbaustrecke (ABS).

Das neue GUW verfugt Uber die Technologie zur dynamischen Spannungsregelung
(DSR). In Abhangigkeit des Laststroms erfolgt die Einstellung der anliegenden
Eingangsspannung am Speisepunkt. Somit kann der Spannungsfall am Fahrzeug in
den optimalen Betriebsgrenzen gehalten werden. Weiterhin kann bei einem Ausfall
eines Speisepunktes die Eingangsspannung des anderen Speisepunktes bis auf 950 V
erhoht werden. Im Regelbetrieb kdnnen durch eine dauerhafte und optimale
Fahrleitungsspannung von 750 V Performancevorteile erzielt werden.

AuBBerdem ist das neue GUW fahig den Leistungsfluss bidirektional einzustellen.
Dadurch ist es nicht nur moglich Fahrstrom aus dem vorgelagerten Netz fir die
Fahrzeuge bereitzustellen, sondern auch ungenutzte rekuperierte Bremsenergie der
Fahrzeuge bei zahlreichen Bremsvorgéngen in das vorgelagerte Netz zurtickzuspeisen.

Die vorhandene Strecke Stollberg — St. Egidien zwischen der Einbindestelle der
Neubaustrecke und dem Bahnhof St. Egidien soll ebenfalls elektrifiziert werden. Dieser
Streckenabschnitt (ABS) soll ab der Systemtrennstelle mit 15 kv AC (16 2/3 Hz)
elektrifiziert werden. Die Planung der ABS ist nicht Bestandteil des
Planungsabschnittes NBS.
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Die Kopplung zwischen CM5 NBS (750 V DC, 6000 A, mit DSR) und CMO Pilotstrecke
(750 V DC, 1200 A, ohne DSR) ist mdglich, wenn eine Leistungsbegrenzung der
Fahrzeuge auf die Parameter von CMO (Oberstromgrenze max. 1200 A) beim Fahren
von CM5 nach CMO eingerichtet wird.

4.18.2 GUW Stollberg Bahnhof

Das GUW Bf Stollberg ist redundant mit einer doppelten Gleichrichter- und
Transformatoreinheit ausfallsicher aufgebaut. Im Stérungs- bzw. Wartungsfall wird die
Versorgung des ausgefallenen Speiseabschnittes durch das Uberbriicken des
Streckentrenners 411 an der Einspeisung 112 sichergestellt. Die Transformatoren
wurden mit einer Leistung von 630 kVA und einer Belastungsklasse (Bk) VI ausgelegt.
Die Transformatoren werden durch eine Mittelspannungsschaltanlage (MSA) mit drei
Ringkabelfeldern des Energieversorgungsunternehmens (EVU) versorgt.

4.18.3 GUW Stollberg Blrgerpark

Mit dem neuen GUW Stollberg Bilrgerpark wird der Streckenabschnitt der NBS
zwischen Bf Stollberg und Bf Stollberg Birgerpark zweiseitig versorgt. Lediglich der
Streckenabschnitt zwischen Bf Stollberg Birgerpark und der Systemtrennstelle /
Anbindung ABS wird im Stich mit 750 V versorgt.

Das GUW Stollberg Birgerpark, welches die technische Ausristung fir die
Bahnstromversorgung aufnehmen soll, befindet sich auf dem Grundstick mit der
Flurstiick-Nummer 1091/15 in der Gemarkung Stollberg. In unmittelbarer Umgebung
zum GUW sind ein Parkplatz fur Mitarbeiter, AuBenbeleuchtung, eine Umz&unung und
ein angrenzender Wirtschaftsweg geplant.

Als Standort ist der Bereich nérdlich des Kreisverkehres zwischen den Gleis- und dem
StraBenschenkel vorgesehen. Das Gebaude Dbeinhaltet ausschlieBlich die
elektrotechnische Ausstattung eines bahnstromspeisenden Unterwerkes.

Das GUW  Stollberg Birgerpark ist mit einem 80 kVA Rucksack-
Eigenbedarfstransformator 620 / 400 V fir die Versorgung mit Niederspannung
auszurusten.

Die Auf3enbeleuchtung wird Uber eine Kombination aus Dammerungsschalter und
Riegelkontakte geschalten.

Geschaltet werden sollen die Leuchten lber einen Tlrkontakt an den Zugangstoren der
Zaunanlage, gekoppelt mit einem Helligkeitssensor.

Blitzschutzsystem

AuReres Blitzschutzsystem

Das Gebaude ist mit einem aufReren Blitzschutzsystem der Blitzschutzklasse IlI, geméaf
DIN EN 62305-3 (VDE 185-305-3) auszustatten. Auf dem Gebaudedach ist ein eine
Fangeinrichtung mit entsprechender Fangstangenanordnung zu errichten.

Inneres Blitzschutzsystem
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Das Gebaude ist mit einem Uberspannungsschutz nach DIN VDE 0100-534
auszustatten.

Erdung und Potentialausgleich

Um das Gebdaude ist ein Ringerder aus korrosionsbestandigem Material (z.B. NIRO
V4A) gemall DIN VDE 0100-540 zu errichten. Dieser st Uber die
Haupterdungspotentialausgleichsschiene mit dem bestehenden Fundamenterder zu
verbinden. Der Ringerder ist mit l6sbaren Trennstellen mit den Ableitungen des
Blitzschutzsystems zu verbinden. Samtliche metallischen Fallrohre und Gelander sind
in das Erdungssystem zu integrieren.

EMV

In der Planung wurde ein allgemeines EMV-Gutachten erstellt, welches u.a. eine
besondere Stelle entlang der NBS gesondert betrachtet, da es hier zur Beeinflussung
eines ortsansassigen Unternehmens kommen kann. Das GUW selbst wurde nicht
betrachtet, da keine umliegenden Stérungen erwartet werden.

4.18.3.1 AufRenanlagen
Speisekabel

Das GUW Stollberg Birgerpark soll mit zwei Streckenabgangen fur die
Bahnenergieversorgung ausgestattet werden. Das GUW soll Uber zwei
Rickleitungspunkte an die Gleisanlage angeschlossen werden.

Zur Reduzierung der Strombelastung durch die hohen Fahrstrome, ist ein
Hilfsspeisepunkt Sp. 091a hinter der Uberfihrung der BAB A72 geplant. Dieser dient
der Verkirzung des einseitig gespeisten Streckenabschnittes bis zur Systemtrennstelle.

Alle Speisepunkte erhalten einen Schalterfernantrieb, welcher direkt Uber ein
Steuerkabel aus dem Steuerschrank erschlossen wird.

Rickleitung

Aus dem GUW Burgerpark sollen zwei neue Rickleitungspunkte erschlossen werden.

4.18.4 Speisekonzept

Siehe Unterlage: 16.06.07.01_NBS_Speisekonzept.pdf

4.18.5 Elektronische Systemtrennstelle (EST)

Die elektronische  Systemtrennstelle stellt den Verbindungspunkt zweier
unterschiedlicher Bahnenergieversorgungssysteme dar. Hier trifft das 750 V
Gleichstromsystem auf das 15 kV, 16 2/3 Hz Wechselstromsystem. Um einen
stérungsfreien Ubergang zu gewéhrleisten, miissen an der EST alle Schaltzustande der
Schalter sowie alle anliegenden Potentialen Gberwacht werden
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4.19 Elektrische Energieanlagen (EEA - 230V, AC)
4.19.1 StralRenbeleuchtung im Bereich Auer StralRe und BahnhofstralRe

4.19.1.1 Bestand StralRlenbeleuchtung
Einspeisung, Steuerung

Die Auer StralRe, die Bahnhofstrale sowie die angrenzenden StraRen werden derzeit
vorwiegend von Kofferleuchten, ausgefiihrt als Ansatz- bzw. Aufsatzleuchten mit einer
Lichtpunkthohe von 4m bis 10m ausgeleuchtet. Bei neueren Anlagen wurden
vorwiegend Leuchten vom Hersteller Leipziger Leuchten und dem Typ ASL2010-1
installiert.

Die Bestandsleuchten sind auf verzinkten Stahlmasten sowohl mit als auch ohne
Ausleger (Lichtpunkth6he 4m bis 10m) montiert. Die Bestandsleuchten im Baubereich
werden in der Nacht ohne eine Leistungsreduzierung betrieben und leuchten durchweg
mit voller Leistung. Die Anlagen im Baubereich wurden in den Jahren 1990 bis 2005
errichtet. In den Jahren bis 2022 wurden die Anlagen mehrfach umgebaut, erganzt bzw.
erweitert.

Die vorhandenen Leuchten entsprechen nicht den technischen Anforderungen einer
bestimmten Ansichtsgite. Durch die vorhandenen Leuchtentypen, Lichtmastabstande
und Lichtpunkthdhen werden die Anforderungen in Teilabschnitten  zur
Beleuchtungsgite nach DIN EN 13201 mit der jetzigen Anlage nicht erfullt.

Auf der Auer StralRe befinden sich 4 Stral3enbeleuchtungsschrénke von denen aus die
Leuchten auf der Auer Stralle sowie Zwickauer Stral3e versorgt werden. Die
NebenstraBen Albert-Schweitzer-StraRe und Am Birkenwéaldchen werden von einem
separaten Schrank aullerhalb des Baubereiches versorgt. In den
StraRenbeleuchtungsschranken befinden sich die Z&ahlerplatze zur Energieabrechnung
sowie eine Dammerungsschaltung und die Absicherungen.

Aufgrund der nur teils vollstdndigen Bestandsunterlagen und fehlenden Dokumentation
der bestehenden SB-Schranke bzw. Beleuchtungsanlage ist zu Baubeginn wéhrend der
AulBerbetriebnahme eine umfassende Aufnahme der Bestandsanlagen notwendig.

Die Beleuchtungsanlage ist ca. 4050 Stunden im Jahr in Betrieb. Explizite
dokumentierte Brenndauern der letzten Jahre liegen nicht vor.

Auf der Bahnhofstralle befinden sich im Baubereich noch keine
StraBenbeleuchtungsschranke. Im Bestand befinden sich derzeit ausschlieBlich 2 Stick
StraBenleuchten, die mittels integriertem Photovoltaikmodulen sowie Akku betrieben
werden.

4.19.1.2 Einstufung der Beleuchtungssituationen
Bestandsaufnahme der Stral3enprofile

Fur die Einstufung der StralRen und Gehwege wurde wahrend der Planungsphase eine
Bestandsaufnahme durchgefiihrt. Die Aufnahme der vorhandenen Strallen und
Gehwege (angrenzend an Neubau) bildet die Grundlage fir eine normgerechte
Auslegung der neu zu errichtenden Stral3enbeleuchtungsanlage.
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Ermittlung der Beleuchtungsparameter

Die DIN EN 13201 gilt in der Stralenbeleuchtung seit Verotffentlichung des Teiles 1 im
September 2021 als Regel der Technik und ist somit Richtschnur fir das technische
Handeln in der StraBenbeleuchtung. Diese Norm I6st in weiten Teilen die alte Norm DIN
5044 sowie DIN EN 13201-1 (11/2005) ab. Punkte aus der DIN 5044, die in der DIN EN
13201 nicht behandelt sind (z.B. optische Fihrung, Schalten der StralRenbeleuchtung,
Adaptation usw.) dienen als Restnorm 5044 und gelten nach wie vor weiter.

Fur die Einstufung der StralBen, Geh/Radwege wurden 6 verschiedene Situationen
betrachtet:

Situation 1: Auer StraRe und Einmindungen der angrenzenden Straf3en

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn mit
angrenzenden Gehwegen und Radwegen vorrangig durch motorisierten Verkehr,
langsam fahrenden Fahrzeugen, Radfahrer sowie Ful3gdnger genutzt. In der Mitte der
zwischen beiden Fahrspuren ist der Gleisbereich der StraRenbahn angeordnet. Es gibt
mehr als 1 Fahrstreifen je Richtung, wobei die Richtungsfahrbahnen getrennt sind. Das
Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt
>30 km/h, die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen und parkende
Fahrzeuge sind nicht zulassig. Aufgrund des Gleisverlaufes der StralRenbahn sind
erhohte Anforderungen vorhanden.

In den nachtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen.
Die Kreisverkehre bilden eine Konfliktzone und sind 1 Stufe héher einzustufen.

Die Auer Strale im Bereich Einfahrt Logistikpark verflgt Uber keinen integrierten
Gleisverlauf der StraRBenbahn. An dieser Stelle sind keine Erhthten Anforderungen
mehr vorhanden. Es ergibt sich eine niedrigere Beleuchtungsklasse (M4).

Situation 2: P+R Parkplatz Auer Stral3e,

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn und
Parkflache vorrangig durch motorisierten Verkehr, langsam fahrenden Fahrzeugen,
sowie FuBganger genutzt. Die Zulassige Geschwindigkeit ist hoher als
Schrittgeschwindigkeit. Der Verkehrsfluss der Ful3ganger ist als normal anzusehen.

Die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen. Erhdhte Anforderungen sind nicht
vorhanden.

Situation 3: Albert-Schweitzer-Stralle

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn mit
angrenzenden Gehwegen und Radwegen vorrangig durch motorisierten Verkehr und
langsam fahrenden Fahrzeugen genutzt. Die Richtungsfahrbahnen sind nicht getrennt.
Das Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen. Die zuldssige Geschwindigkeit
betragt >30 km/h, die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen und parkende
Fahrzeuge sind nicht zuldssig. Erhdhte Anforderungen sind nicht vorhanden.

In den n&chtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen.
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Die Fahrbahn wird in die Beleuchtungsklasse M6 eingeordnet.

Die angrenzenden Rad- und Gehwege orientieren sich an den in Situation 1 ermittelten
Beleuchtungsklassen.

Situation 4: Am Birkenwaéaldchen

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn mit
angrenzenden Gehwegen und Radwegen vorrangig durch motorisierten Verkehr und
langsam fahrenden Fahrzeugen genutzt. Die Richtungsfahrbahnen sind nicht getrennt.
Das Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen. Die zulédssige Geschwindigkeit
betragt >30 km/h, die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen und parkende
Fahrzeuge sind nicht zulassig. Erhdhte Anforderungen sind nicht vorhanden.

In den nachtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen. Die
Fahrbahn wird in die Beleuchtungsklasse M6 eingeordnet.

Die angrenzenden Rad- und Gehwege orientieren sich an den in Situation 1 ermittelten
Beleuchtungsklassen.

Situation 5: Zwickauer StralRe

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn mit
angrenzenden Gehwegen und Radwegen vorrangig durch motorisierten Verkehr,
langsam fahrenden Fahrzeugen, Radfahrer sowie Fuf3gdnger genutzt. Es gibt einen
Fahrstreifen je Richtung, wobei die Richtungsfahrbahnen getrennt sind. Das
Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen. Die zulédssige Geschwindigkeit betragt
>30 km/h, die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen und parkende
Fahrzeuge sind nicht zulassig. Erhdhte Anforderungen sind nicht vorhanden.

In den nachtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen. Die
Fahrbahn wird in die Beleuchtungsklasse M5 eingeordnet.

Die angrenzenden Rad- und Gehwege orientieren sich an den in Situation 1 ermittelten
Beleuchtungsklassen.

Situation 6: BahnhofstralRe

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn mit
angrenzenden Gehwegen und Radfahrstreifen vorrangig durch motorisierten Verkehr,
langsam fahrenden Fahrzeugen, Radfahrer sowie Fufl3ganger genutzt. Es gibt einen
Fahrstreifen je Richtung, wobei die Richtungsfahrbahnen getrennt sind.

Das Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen. Die zulédssige Geschwindigkeit
betragt >30 km/h, die Leuchtdichte der Umgebung ist stark inhomogen und parkende
Fahrzeuge sind nicht zulassig. Erhdhte Anforderungen sind nicht vorhanden.

In den nachtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen. Die
Radfahrstreifen kdnnen in folgende Beleuchtungskategorie eingestuft werden:

Die Fahrbahn wird in die Beleuchtungsklasse M5 eingeordnet, die Radfahrstreifen in
die Beleuchtungsklasse P4 und die Gehwege in die Beleuchtungsklasse P6.

Aufgrund des Beleuchtungsniveaus der Fahrbahn und der baulichen Zugehdrigkeit der
Radfahrstreifen zur Fahrbahn ergibt sich auf dem Radfahrstreifen die
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Beleuchtungsklasse P3. Aufgrund des Beleuchtungsniveaus der Fahrbahn ergibt sich
auch auf dem Gehweg die tatsachliche Beleuchtungsklasse P4 bzw. P3.

Situation 7: Weg zur Hasenbude/Weg an der Hasenbude

In dem vorliegenden Fall werden die im Baubereich befindliche Fahrbahn vorrangig
durch motorisierten Verkehr, langsam fahrenden Fahrzeugen, Radfahrer sowie
FuRBgadnger genutzt. Die Richtungsfahrbahnen sind nicht getrennt. Das
Verkehrsaufkommen ist als normal anzusehen.

Die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit betragt <30 km/h, die Leuchtdichte der
Umgebung ist stark inhomogen und parkende Fahrzeuge sind nicht zuldssig. Erhdhte
Anforderungen sind nicht vorhanden.

In den nachtlichen Stunden ist das Verkehrsaufkommen als gering anzusehen. Die
Fahrbahn wird in die Beleuchtungsklasse P5 eingeordnet.

4.19.1.3 Vorgaben fur LED-Leuchte
Allgemeines

Fir die Erneuerung der StralBenbeleuchtung sollen ausschlielich moderne und
energiesparende, technische bzw. dekorative LED-Leuchten zum Einsatz kommen.
Durch die innovative LED-Technologie lasst sich ein &uBerst energiesparender,
langlebiger und nahezu wartungsfreier Betrieb realisieren.

Dabei ist das besondere Augenmerk auf qualitativ hochwertige Komponenten und
deren Abstimmung aufeinander zu legen.

Die Vorgabe der Stadt Stollberg war ein vorzugsweiser Einsatz der bereits in hoher
Stuckzahl vertretenen Leuchten ASL2010-1 vom Hersteller Leipziger Leuchten. Auf der
BahnhofstralBe und Weg zur Hasenbude wurde mit den genannten Leuchten vom Typ
ASL2010-1 geplant.

Auf der Auer StraBe ist aufgrund der Oberleitungsmastabstande und der damit
verbundenen Lichtpunkthéhe ein Einsatz dieser Leuchte nicht geeignet. Die
Verwendung dieser Leuchte auf der Auer Stral3e ware mit erhdhten Kosten verbunden,
da die Beleuchtungsanlage nicht mit den Oberleitungsmasten kombiniert werden kann,
sondern eigenstandig, separat und mit eigenen Masten aufgebaut werden musste.

Alle verwendeten Leuchten wurden vorab mit der Stadt Stollberg abgestimmt.

Im Vorfeld wurden fir die zu erneuernden StraBen nach den ermittelten
Beleuchtungsklassen eine Lichtberechnung mit dem Fabrikat Leipziger Leuchten Alfons
I/Alfons 1l und ASL2010-1 durch das Ingenieurbiro Herzog & Partner GmbH
durchgefihrt.

Die geforderten Beleuchtungskriterien nach DIN EN 13201 werden mit den
ausgewahlten Leuchten erflllt.

Technische Kennwerte

Als optisches System kommt eine Linsentechnologie (Multi-Layer-Technologie) im
Leuchtenkdrper zum Einsatz, welche eine grolle Anzahl an Lichtverteilungskurven
ermaoglicht bzw. hdchste Flexibilitat hinsichtlich Abstrahlcharakteristik,
Leuchtenlichtstrom und Lichtfarbe gewahrleistet. Weiterhin kénnen mit diesem
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optischen System und den verschiedenen zur Verfugung stehenden Lichtverteilungen
alle P- und M-Beleuchtungsklassen abgedeckt werden.

Mit den im LV als Leitfabrikat angegebenen Leuchten ist das geforderte
Beleuchtungsniveau mittels Lichtberechnung nachgewiesen worden.

Ein wichtiges Kriterium flr dieses Projekt ist der Einsatz einer modernen und aul3erst
effizienten AuRenleuchte, die mind. Uber folgende technischen Produktmerkmale
verfigen muss:

- hohe Lichtausbeute der Leuchte >140 Im/W

- Lichtfarbe warmweif3, Farbtemperatur 3000 K

- Schutzart der LED-Einheit und Gerateraumes mind. IP 65

- Schutzklasse Il

- Prifzeichen CE, VDE

- Lebensdauerangabe LED mind. 100000 h

- Lebensdauerangabe Vorschaltgerat / Treiber mind. 100000 h

- Parametrierbares Vorschaltgerat mit Lichtstromkonstanthaltung (CLO)

- StoRspannungsfestigkeit mind. 6kV

- Umgebungstemperatur / Auslegungstemperatur mind. Ta=+35°C

- LED-Thermomanagement (integrierter Temperatursensor, der dimmt und nicht
abschaltet)

Leistungsabsenkung

Die StraRenbeleuchtung wird in Mehrstufenschaltung betrieben. In den néchtlichen
Dunkelstunden, wenn das Verkehrsaufkommen abnimmt, wird die Beleuchtung in
diesem Zeitabschnitt einer verringerten Verkehrsbelastung angepasst. Die Beleuchtung
wird mit einer Leistungsreduzierung betrieben. Die Zeitabschnitte fur die Reduzierung
der Beleuchtung werden wie folgend festgelegt:

- Ein bis 23 Uhr = 100%
- 23 Uhr bis 05 Uhr = 50%
- 05 Uhr bis Aus = 100%

Das Regeln der Helligkeit erfolgt ohne Qualitatsverlust.

4.19.1.4 Neue Beleuchtungsanlage
Leuchten, Masten

Alle Leuchten der neuen Beleuchtungsanlage sollen Uber eine geschaltete
Halbnachtschaltung (Ein bis 23 Uhr = 100%, 23 Uhr bis 05 Uhr = 50%, 05 Uhr bis Aus =
100%) verfugen.

Die neue Beleuchtungsanlage ist so aufzubauen, dass die Anforderungen der Vorschrift
DIN EN 13201 erfullt werden.

In Abstimmung mit der Stadt Stollberg werden fir die Auer Stral3e und die Zwickauer
StralRe technische LED-Aufsatzleuchten, Fabrikat Leipziger Leuchten / Alfons Il DA
LED, mit einem Lumenstrom von 5800 Im, 8000 Im, 9200 Im, 14800 Im, 11600 Im sowie
4600 Im eingesetzt.
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Fir die StraRe Richtung Birgerpark, Albert-Schweitzer-Stralle und Am Birkenwéldchen
werden technische LED-Aufsatzleuchten, Fabrikat Leipziger Leuchten / Alfons | DA
LED, mit einem Lumenstrom von 4600 Im und 2900 Im eingesetzt.

Fiar die Bahnhofstrale und Weg =zur Hasenbude werden technische LED-
Aufsatzleuchten, Fabrikat Leipziger Leuchten / ASL 2010/1 FF LED, mit einem
Lumenstrom von 4600 Im, 3700 Im, 2300 Im und 6000 Im eingesetzt.

Die Leuchten entsprechen den z. Z. technischen Anforderungen. Durch die niedrigen
Anschlussleistungen (14W bis 99W) und die hohe Betriebsstundenzahl (100.000 h) sind
LED-Leuchten fir diesen Einsatzfall eine technisch und wirtschaftlich optimale Lésung.

Weiterhin wird damit angestrebt, dass nach Erneuerung von ganzen Stral3enziigen ein
einheitliches StralRenbild erzielt werden soll. Damit wird gleichzeitig sichergestellt, dass
die Wartung und Instandhaltungskosten wirtschaftlich zu realisieren sind.

Diese Leuchten sind auf parallel geplanten Oberleitungsmasten, konischen Lichtmasten
als An- bzw. Aufsatzleuchten zu montieren. Die Leuchten Alfons I/Il und ASL2010/1
sind in der Farbe anthrazit (dhnlich DB 703), die Masten sind feuerverzinkt sowie
pulverbeschichtet in den Farben anthrazit (ahnlich DB 703) und RAL 6005 (moosgrin)
auszufuhren.

Die benannten Leuchtentypen sind in der Schutzklasse Il ausgefuhrt und haben die
Schutzart min. IP65. Die Verwendung von Auslegern ist der der Arbeitsliste zu
entnehmen.

Kabelverlegung, Kabelschutzrohre

Die Kabelverlegung erfolgt in geplanten Kabeltrassen unterhalb der Gehwege
gemeinsam mit anderen Medien. Bei Stralen- und Einfahrtsquerungen sind die Kabel
in Leerrohr zu verlegen.

4.19.1.5 SchutzmalRnahmen
SchutzmalRnahmen, Spannungsabfall, Anschlussleistung

Die eingesetzten Leuchten tragen das VDE Zeichen und haben die Schutzklasse Il. Die
Masten sind in die SchutzmalRnahme (Schutzerdung) einzubeziehen.

Durch die Erneuerung der Stral3enbeleuchtung auf der Auer StralRe wird die
Ausleuchtung der StraRen, Geh- und Radwege an die neue Nutzung und der damit
einhergehenden Forderungen angepasst. Aufgrund dessen, dass in den Verkehr der
Auer StralRe eine StralBenbahn integriert wird, ist das Beleuchtungsniveau der Stral3e
anzuheben. Mit den neu geplanten Leuchten werden die Forderungen der DIN EN
13201 erreicht.

Durch die Neuerrichtung der StraRenbeleuchtung auf der Bahnhofstralze sowie Weg zur
Hasenbude wird die Sicherheit der Anwohner erhdht und die Wegverbindung zwischen
den Haltepunkten von Bus und Bahn kann sicher gewahrleistet werden.

Uberspannungsschutz

Die vorhandene hohe StofRspannungsfestigkeit der LED-Leuchten von mind. 6kV sorgt
fir eine Minimierung der Gefahren durch Uberspannungen, resultierend aus
Blitzeinschlagen und Schaltvorgdngen im Netz und minimieren einen Frihausfall der
empfindlichen Elektronik (Treiber).
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Zur weiteren Minimierung dieser Gefahren und Risiken wird fur die neuen LED-
Leuchten ein zusatzlicher Uberspannungsschutz installiert.  Bahnsteigbeleuchtung

Abweichend von der StralRenbeleuchtung sind die Beleuchtungswerte fir die
Bahnbereiche festgelegt und muissen nicht ermittelt werden. Zusatzlich wurde die
Berechnung fur die Blendungsbewertung durchgefuhrt, um zu bestédtigen, dass die
Werte von Schwellenwerterhhung TI geméafl den Forderungen der DIN EN 13201-2
unter 15% sind.

Weil der Bf Stollberg nur verpachtet wird, missen dort die Leuchten aus der
Auswahlliste der Deutsche Bahn genutzt werden. Fur die Bahnsteige und die Gehwege
zu den Bahnsteigen wurden die Leuchten nach der Liste von DB Station und Service
ausgewahlt. Fur die Bahniibergédnge, Gehwege im Gleisbereich, Verkehrswege und den
betrieblichen Parkplatz sind die Leuchten nach der Liste von DB Netz ausgewahit.

4.19.2 Einspeisung / Steuerung

StralRenbeleuchtung

Auf der Auer StralRe werden zwei neue StraBenbeleuchtungsschranke installiert. Auf
der BahnhofsstraRe wird ein neuer StraBenbeleuchtungsschrank installiert. Die
genauen Standorte sind dem Lageplan zu entnehmen. In diesen Schranken befinden
sich die Zahlerplatze zur Energieabrechnung sowie die Steuerung der
Dammerungsschaltung und zeitgesteuerte Leistungsreduzierung. Die Absicherungen
der Beleuchtungsstrange werden so ausgelegt, dass eine uneingeschrankte Ergdnzung
bzw. Erweiterung der Beleuchtungsanlage mdglich ist.

Die Schranke missen den technischen Anschlussbedingungen des jeweiligen VNB
entsprechen. Die Zahler bzw. die Netzanschlisse sind beim Zustdndigen VNB zu
beantragen.

Weichenheizung

Die Weichenheizung wird vollstdndig aus der Bahnstromleitungen versorgt. Auch die
Steuereinrichtung bekommt die Einspeisung aus der Oberleitung. Aufgrund des
Umbaus der Oberleitung im Bf Stollberg sind auch Erneuerungen von
Bestandsweichenheizungen erforderlich. Es sind folgende elektrische
Weichenheizungen vorgesehen:

Weiche 11W1 bei km 12,784; Abzweigweiche (Typ der Weiche EW 49-300)

Weiche 9W1 bei km 13,539; Bf Burgerpark (Typ der Weiche EW 49-190)
Weiche 9W2 bei km 13,786; Bf Burgerpark (Typ der Weiche EW 49-100)

Weiche 101 bei km 16,269; Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-300)
Weiche 103 bei km 16,347; Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-300)
Weiche 112 bei km 16,354, Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-190)

Weiche 16 (Bestand) Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-190)
Weiche 17 (Bestand) Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-190)
Weiche 114 (Bestand) Bf Stollberg (Typ der Weiche EW 49-190)
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Weitere Anlagen

Fir jede Anlagengruppe ist eine Einspeiseverteilung vorgesehen. Mit Ausnahme von
UV Bf Stollberger Birgerpark und UV Bahnsteig Bf Stollberg sind alle Verteilungen als
Zahleranschlusssaule konzipiert, die aus dem Netz des VNB versorgt werden.
Gesamtuberblick der Stromversorgung kann aus dem Energieversorgungsschema
entnommen werden. UV Bf Stollberg Bahnhof wird aus UV Eigenbedarf im GUW Bf
Stollberg Birgerpark versorgt und UV Bahnsteig Bf Stollberg — aus UV Eigenbedarf im
GUW Bf Stollberg. Die genauen Standorte sind dem Lageplan zu entnehmen.

Aufgrund von Anschluss der neuen Verbraucher im ESTW-Gebaude wird ein neues
Kabel von UV Eigenbedarf im GUW Bf Stollberg bis HV ESTW Gebaude verlegt.

4.20 Gesamterdungskonzept

»,Anlagen und Betriebsmittel kdnnen im Fehlerfall in Berlhrung mit einer unter
Spannung stehenden gerissenen Oberleitung oder mit unter Spannung stehenden
Teilen eines gebrochenen oder entgleisten Stromabnehmers kommen.* (VDV-Schrift
507, 08/2019, S. 23)

Zum Schutz von Personen und Betriebsmitteln im Oberleitungs- bzw.
Stromabnehmerbereich ist im Zuge des Baus der Neubaustrecke (NBS) ein
einheitliches Schutzkonzept zu errichten.

Grundsatzlich gilt, dass alle spannungsfiihrenden und elektrisch leitfahigen Bauwerke
und Bauteile im Oberleitungs- oder Stromabnehmerbereich in das Schutzkonzept
aufgenommen werden miissen. Dazu wurde eine Ubersicht aufgestellt die alle
elektrisch leitfahigen Bauwerke und Betriebsmittel im Abstand von ca. 10 m Entfernung
zur Oberleitung beinhaltet.

Die elektrisch leitfahigen Bauwerke und Bauteil werden nach der VDV-Schrift 507 in
zwei Gruppen unterschieden. Elektrisch leitfahige Bauteile geringer Abmessungen
missen in  keine  SchutzmalRnahme einbezogen werden. Dazu zahlen
Kanalschachtdeckel, Signalmaste, Schrankenaufschlagpfosten, Einzelmaste,
Warnschilder, Abfallkorbe, Zaune, Gitterbauwerke und Metallkonstruktionen mit einer
maximalen Lange von 15 m parallel zum gleis bzw. 2 m horizontal, senkrecht zum
Gleis. Alle anderen Bauwerke und Bauteile groRBerer Abmessung, missen in eine
SchutzmalRnahme gegen unzulassig ho-he Beriihrungsspannungen einbezogen
werden.

Die letzte Gruppe kann mittels SchutzmafRnahmen wie einer unmittelbaren Verbindung
zur Ruckleitung (mind. 35 mm2 Cu oder gleichwertig) bei isolierter Aufstellung gegen
Erde oder Uber eine offene Verbindung zur Rickleitung bei nicht isolierter Aufstellung
gegen Erde geschutzt werden.

Die Verbindung zur Ruckleitung (VRL) ist die direkte Verbindung zwischen leitfahigen
Teilen der Anlage oder Betriebsmittel und der Rickleitung. Die Riuckleitung bei
Gleichstrombahnanlagen stellt hier die Gleisanlage dar.

Die offene Verbindung ist ,die Verbindung von leitfahigen Teilen zur Rickleitung tber
eine Spannungsbegrenzungseinrichtung (VLD), die eine entweder zeitweilige oder
dauerhafte leitende Verbindung herstellt, wenn der Grenzwert der (Ansprech-
)Spannung Uberschritten wird.

Alternativ zu den vorherigen SchutzmaRnahmen, kann auch der ,Schutz durch
Hindernisse“ angewendet werden.
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Im Zuge der Planung wurden alle metallischen Betriebsmittel und Streckenelemente
entlang der Strecke begutachtet und im Sinne des Gesamterdungskonzeptes bewertet.

Fir die folgenden Streckenelemente bedarf es keine erforderlichen MaRnahmen:

- Entwasserungsleitungen und Drainagerohre aus PE HD

- Drainageschéachte und MZR aus Stahlbeton

- Kabelschutzrohre und Stahlschutzrohre fir kurze Stral3enquerungen

- Sb Entwésserungsleitungen

- Oberflachenentwasserungen

- Trafostationen (EVU)

- Freileitungen

- Funkstationen / Antennen

- Beleuchtung (Schutzklasse II)

- Verteilungen an Haltepunkten und entlang der Strecke (Schutzklasse I1)

- Zaunhanlagen, Stutzwande, Umlaufsperren, Stahlgittermast und private
metallische Toranlagen

Fur folgende Streckenelemente bedarf es erforderliche zuséatzliche SchutzmafRnahmen:
- elektrische Systemtrennstelle (EST)

- technische Ausstattung von Bahnibergangen

- Weichenheizungen, - antriebe, -lagemelder

- neue und vorhandene Speisepunkte

- bewehrte Stahlbetontragwerke und Stahlbriickenbauwerke

- Gelander

- Signale (Haupt-, Vor- oder Rangiersignale) in Schutzklasse |
- technische Ausstattung von Haltestellen

- Stutzwéande, Zaunanlagen, Umlaufsperren im OL-Bereich

- Larmschutzwénde

Die Gelander an der NBS, welche senkrecht zum Gleis verlaufen sind < 2 m lang und
somit nicht in SchutzmalRnahmen einzubinden. Die Gelander parallel zum Gleis sind >
15 m, werden aber durch IsolierstoRe geteilt. Wie gefordert in der Norm sind diese in
die SchutzmaRnahme ,offene Verbindung zur Rickleitung® einzubinden.

4.21 Streustromableitung

Trotz der isoliert aufgebauten Gleisanlage im Gleichstrombahnsystem, miissen
zusatzliche MalRRnahmen gegen Streustromkorrosion getroffen werden, um
Schadigungen der Anlagen durch unkontrollierte Stromeintrage vorzubeugen.

Im Bereich der Systemtrennstelle wurden bereits in der Vergangenheit Streustrome in
den Medien der drtlichen Versorgungsunternehmen nachgewiesen, obwohl die Quelle
der Streustrome sich mehrere Kilometer entfernt befindet. Bei Streustromen, auch als
vagabundierende Strome bezeichnet, handelt es sich um Teilstrome des
Betriebsstromes, die in unbestimmten Pfaden flieBen und nicht in den fir sie
vorgesehen Leitungen. Dieser ungestorte Fehlerstrom ist vor allem bei
Gleichstrombahnen kritisch, da diese zu Schadigungen von den im Erdreich liegenden
Leitungen durch Korrosion / Lochfral fuhren kann. Um potentielle Schadigungen
vorzubeugen, kdnnen verschiedene AbleitmalRnahmen ergriffen werden.
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Da sich durch den Bau der NBS direkte oder indirekte Einflisse auf die verschiedene
Medientrager ergeben kdnnten, werden baubegleitende Messungen zur Erfassung der
Streustrome an den betreffenden Medien durchgefiihrt. Nach Fertigstellung der
BaumalRnahme und Inbetriebnahme der NBS werden weitere Vergleichsmessungen
durchgefuhrt. Aus Sicht der Medientrager waren die Errichtung von Messstellen sowie
potentiell notwendige AbleitmalRhahmen der Streustrome an der Systemtrennstelle und
der Pfaffenhainer Lange im Bereich Niederdorf sinnvoll. Da der Bereich Niederdorf weit
aullerhalb des Projektgebietes liegt, kann diese Messstelle nicht bedient werden. Aus
Griunden bestehender potentieller gegenseitiger Beeinflussung, ware die Erdffnung
eines weiteren Nebenprojektes fur diese MaRnahme ratsam. In Hinblick auf mdgliche
Erhohung der Oberstromgrenze auf der CMO Strecke, gewinnt dieses Problem an
dieser Stelle an Bedeutung.

Eine einfache Losung der Streustromableitung durch eine Soutirage ist nach Vorgaben
der Medientrdger an der EST nicht ausreichend. Als Ableitungssystem werden
potentialgesteuerte Gleichrichter genutzt, welche das Potential der Rohrleitung flexibel
nachregeln kdnnen. Die hierfir notwendigen Anschlusspunkte werden mittels
Gleisanschlusskésten errichtet.

Die Gleisanschlisse werden an zwei Standorten im Bereich der EST installiert. Dabei
soll ein Gleisanschluss am Anfang des DC-Streckabschnittes und ein Gleisanschluss
am Ende des AC-Streckenabschnittes vor den IsolierstéfRen zum neutralen
Streckenabschnitt in  Fahrtrichtung Stollberg errichtet werden. Die beiden
Gleisanschlusskasten an der EST werden in Kombination mit einem
AuBenanlagenschrank errichtet, der die Schutztechnik gegen Streustréme beinhaltet.

Es sind zwei getrennte Streustromableitungsanlagen geplant, um eine Trennung der
beiden betreffenden Medientrager herzustellen. Die beiden Schutzschranke werden
sUdwestlich der Bahnbriicke errichtet. Jeder Schutzschrank bendétigt einen eigenen
Niederspannung-Hausanschluss.

Neben den Vorabmessungen und der Errichtung der Anlagen zur Streustromableitung,
muissen potentielle FolgemaBnahmen definiert werden, um einen langfristigen Betrieb
der betreffenden Anlagen der Medientrager zu gewdahrleisten.

DarlUber hinaus sind entlang der NBS-Bahnstrecke zwischen HP Biirgerpark und HP
Griuner Winkel Graugussleitungen mit einem integralen Vollschutz auszufuhren. Der
Vollschutz ist u.a. wirksam gegen Streustréome.

4.22 Bahnsteige
Allgemeines

Die Anordnung der Haltepunkte/Kreuzungspunkte wurde bereits mit Findung der
Trassenvariante  (siehe Punkt 2.1) hinsichtlich  ErschlieBungswirkung und
Abschnittslange festgelegt.

Die neuen Bahnsteige haben eine Nennhthe von 380 mm Uber SO. Die Bahnsteige im
Bf Stollberg und der Bahnsteig des Hp Stollberg/Griner Winkel erhalten EBO-gerechte
Bahnsteige mit Abstandsmaflen nach Ril 813.0201. Damit wird die Option des
Anschlusses eines Gewerbegebietes fur den Schienengiterverkehr gewéhrleistet. Bei
den ubrigen Bahnsteigen wurde der Abstand der Bahnsteigvorderkante zur Gleisachse
mit 1380 mm festgelegt. Das entspricht der halben Fahrzeugbreite (1,33 m) des
geplanten Fahrzeuges zzgl. 5 cm Sicherheitsabstand und vermeidet lange Haltezeiten
fur das Ein- und Ausfahren des Schiebetritts.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 133 von 187
¢/o Ingenieurbiro Schulze & Rank

haft m.b

09112 Chemnitz




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

Die Regelbreite der Bahnsteige betragt 3,00 m. Im Bereich der Fahrgastunterstande
betragt die Breite 5,00 m, beim HP Stollberg Auer Stral3e abweichend 3,00 m.

Die EinbaumalRe der Bahnsteigvorderkanten der Neubaustrecke ergeben sich
entsprechend Ril 836.0201A03 wie folgt:

Bahnsteig Station Gleisradius | u [mm] Einbaumalflie [mm]
[m]
Abstand Hbhe uU.

SO
VAB 4.1, 13,6+20,999 |0 0 1380 370
Bf Stollberg /
Birgerpark  Gleis | 13:6795,999 |0 0 1380 370
VAB 4.1, 13,6+20,999 |0 0 1380 370
Bf Stollberg /
Biirgerpark  Gleis | 13:6795,999 |0 0 1380 370
VAB 4.2, 14,4+30,795 | 940 0 1380 370
Hp Stollberg /
Auer Strale 14,5+05,907 | 940 0 1380 370
VAB 4.3, 15,1+14,999 |0 0 1380 370
Hp  Stollberg /
Stollberger Tor 15,1+94,999 |0 0 1380 370
VAB 4.4, 15,5+92,540 | 290 45 1703 343
Hp Stollberg /
Griiner Winkel 15,6+73,000 | 290 45 1703 343
VAB 4.5 16,5+40,644 |0 0 1690 370
Bf Stollberg
Mittelbahnsteig 16,6+31,869 1690 370
VAB 4.5 16,5+40,644 0 0 1690 370
Bf Stollberg
Hausbahnsteig 16,6+31,869 |0 0 1690 370

Tabelle 13: Ubersicht Bahnsteige

Die Bahnsteige Hp Stollberger Tor und Hp Griiner Winkel werden in Modulbauweise
hergestellt. Die Bahnsteige des Bf Stollberg Blrgerpark und des Hp Stollberg Auer
StralRe werden in konventioneller Bauweise aus Winkelwandelementen errichtet. Die
Bahnsteigkanten des Bf Stollberg werden wie die vorhandene Bahnsteigkante am Gleis
22 mit Bahnsteigkanten-Elementen ausgebildet.

Bei den neuen Bahnsteigen des Bf Stollberg Birgerpark und des Hp Auer Stral3e ist
eine Nutzlange von 75 m vorgesehen. Die Nutzlangen der Bahnsteige an den Hp
Stollberger Tor, Hp Griner Winkel und im Bf Stollberg sind mit 80 m geplant worden.

Die Bahnsteige werden mit folgenden Elementen ausgerustet:

- Infovitrine DIN AO
- Fahrgastunterstand (Typ Natur) mit integrierter Sitzgruppe mit 3 Stahlgittersitzen
- (abweichend Hp Auer Stral3e Fahrgastunterstand Typ Werdau)
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- Abfallbehalter

- Streugutbehalter

- Holmgelander

- Dynamische Fahrgastinformation
- Beleuchtung

Das Wegeleit- und Informationssystem wird neu errichtet und umfasst je Bahnsteig:

- Stationsschild (Fahne), je nach Verkehrsstation bezeichnet, in Verbindung mit dem
VMS-Logo und dem Betreiber der Strecke, Schild ,Radfahrer absteigen®

- Schild ,Zuge in Richtung Chemnitz / Oelsnitz* an separatem Mast jeweils am Beginn
der Zuwegungen

- 1x je Bahnsteig Bahnhofsnamensschild der jeweiligen Verkehrsstation

- 1x je Bahnsteig bei beidseitigen Zugéngen und 2x je Bahnsteig bei einseitigen
Zugangen am Beleuchtungsmast Richtungsschilder jeweils 1 pro Bahnsteig am
Beleuchtungsmast Hinweisschild ,Ausgang“ (mit Pfeil) 2x je Bahnsteig im vorderen
und im hinteren Drittel am Beleuchtungsmast

- Warnschild ,Durchgang verboten“ 2x je Bahnsteig als Bahnsteigendbeschilderung

- Gefahrenschild ,Vorsicht durchfahrende Zige“ (doppelseitig), 1x je Bahnsteig im
Wartebereich am Beleuchtungsmast

- 1x je Bahnsteig Hinweisschild ,Im Aufenthaltsbereich Gegenstande mit Rollen vor
Entgleiten sichern!” (Bf Blrgerpark, Hp Stollberger Tor, Hp Griiner Winkel)

Weiterhin ist ein durchgéngiges Blindenleitsystem aus Aufmerksamkeitsfeldern und
Blindenleitstreifen vorgesehen.

Die Bahnsteige entwassern jeweils in den riickwartigen, von den Gleisen abgewandten
Bereich (Gelande bzw. Entwasserungsrinne). Der Bahnsteig Hp Auer Stralle
entwassert auf die angrenzende Fahrbahnflache. Hierfir ist die Oberflache mit 2 % (Hp
Auer Stral3e 2,5 %) geneigt.

Fur die Ausriustung wird im Bahnsteig ein KabelgefaRsystem mit Schachten und
Schutzrohren angeordnet und an das KabelgefalBsystem der freien Strecke
angebunden.

Unabhangig von der Gleisgeometrie werden im Bahnsteigbereich in Schwellenmitte an
jeder 3. Schwelle Sicherungskappen als Querverschiebeschutz eingebaut.

Alle Bahnsteige werden Uber behindertengerechte neu geplante Zuwegungen an den
offentlichen Verkehrsraum angebunden. Die Breite der Zuwegung betrdgt 2,40 m mit
beidseitigem 0,50 m breitem Bankett. Die Langsneigung betrégt kleiner als 3 % oder
max. 6 % mit Podesten alle 6 m. Existiert ein Hohenunterschied zwischen der
Zuwegung und dem anstehenden Gelédnde, wird dieser durch eine Boschung
ausgeglichen. Die Bdschung wird mit Rasenansaat befestigt. Beidseitig werden die
Zuwegungen durch Borde und Gelander begrenzt.

Die Zuwegungen zu den Bahnsteigen erhalten eine Standardbauweise nach RStO 12
Tafel 6, Zeile 2:

- 8 cm Betonsteinpflaster (20x10x8), Rutschhemmung R12
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- 4 cm Splittbettung, gebrochene Mineralstoffe 2/5
- 28 cm Frostschutzschicht 0/45
- 40 cm Gesamtdicke Oberbau

4.22.1 Bf Stollberg Biurgerpark

Im Bereich des Biulrgerparkes verlauft die Bahnstrecke (Uber eine
Altlastenverdachtsflache.  Die  Maéachtigkeit  dieser  erreicht im  westlichen
Aufstandsbereich Machtigkeiten zwischen 1,60 ... 4,20 m und im &stlichen
Dammbereich sind diese mit 0,0 ... 2,70 m Machtigkeit geringer.

Zur Vermeidung von Setzungen und Setzungsdifferenzen zu den anschlielenden
Abschnitten Kreisverkehr / EU Bw 1.2 wird mind. 1,50 m unter Schwellenoberkante eine
12 m breite Stahlbetonplatte eingebaut. Die Stahlbetonplatte ist 151 m lang und 50 cm
dick. Am Plattenende zur EU Bw 1.2 verjiingt sich die Plattenbreite auf einer Lange von
55 m auf 8,5 m Breite.

Die  Untergrundvorbereitung der Dammaufstandsflache erfolgt entsprechend
Empfehlung des Baugrundgutachtens durch eine klassische Nachverdichtung des
Kippenmaterials durch Walzentechnik. Als Deckschicht des Dammunterbaus ist der
Aufbau eines Korngemischs KG 1 zur Verhinderung der Versickerung des
Dammwassers in den Untergrund vorgesehen.

Bahnsteig 1

Der neue bahnrechte Aullenbahnsteig wird mit einer Lange von 75 m zwischen km
13,621 und km 13,696 neu errichtet.

Der Bahnsteig liegt in einer Geraden mit einer Uberhéhung von u = 0 mm. Die
Langsneigung des Gleises betragt 30,000 %eo.

Der Bahnsteig wird gleisseitig mit einem Winkelelement (WWE 1200/250) eingefasst.

Die Entwéasserung des Bahnsteiges erfolgt Uber die Bahnsteighinterkante in eine
Pflasterrinne. Das Regenwasser quert die Bahnanlage in Richtung Osten und wird an
einen Schacht der Tiefenentwasserung angeschlossen.

Die Zuwegung zum Bahnsteig 1 erfolgt Gber die Stollberger StralRe am Kreisverkehr
und vom Bahnsteig 2 aus Uber eine Querung an dem sidlichen Bahnsteigende.

Bahnsteig 2

Der neue bahnlinke Aul3enbahnsteig wird mit einer LAnge von 75 m zwischen km
13,621 und km 13,696 neu errichtet.

Der Bahnsteig liegt in einer Geraden mit einer Uberhéhung von u = 0 mm. Die
Langsneigung des Gleises betragt 30,000 %o.

Der Bahnsteig wird gleisseitig mit einem Winkelelement (WWE 1200/250) eingefasst.

Die Entwéasserung des Bahnsteiges erfolgt Uber die Bahnsteighinterkante auf die
Boschungsflache des Bahndammes.

Die Zuwegung zum Bahnsteig 2 erfolgt Uber die Zufahrtsstralle Bulrgerpark am
Kreisverkehr und vom Bahnsteig 1 aus Uuber eine Querung an dem sudlichen
Bahnsteigende.
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Die Bahnsteige haben eine erhthte Langsneigung. Entsprechend Ril 813.0201A02 sind
folgende Schutzmalinahmen vorgesehen:

- Grund-SchutzmaRRnahme G — Griffiger Bahnsteigbelag: Es ist ein rutschhemmender
Belag erforderlich. Eine erhohte Makrorauheit (z.B. durch Fugenanteil) ist
vorzusehen.

- Grund-SchutzmalRnahme Q — Es ist eine Querneigung von 2% Gefalle vom Gleis weg
herzustellen.

- Zusatzliche SchutzmalBnahme B - Hinweisschilder ,Im Aufenthaltsbereich
Gegenstande mit Rollen vor Entgleiten sichern!”

- Zusatzliche Schutzmaflinahme M — Das Léngsgefalle wird durch Muster (Zick-Zack—
oder Fischgratenmuster) optisch verdeutlicht.

4.22.2 Hp Stollberg Auer Stral3e

Der neue bahnlinke Aul3enbahnsteig wird mit einer Ldnge von 75 m zwischen km
14,431 und km 14,506 neu errichtet.

Der Bahnsteig liegt in einem Linksbogen (r = 940 m) mit einer Uberh6hung von u = 0
mm. Die Langsneigung des Gleises betragt 5,020 %eo.

Der Bahnsteig wird gleisseitig mit einem Winkelelement (WWE 1200/150) und zur
StralBe mit einem Gleisbord (GBL 550) eingefasst. Die Entwasserung des Bahnsteiges
erfolgt Uber die Bahnsteighinterkante auf die angrenzende Fahrbahnflache.

Hinter beiden Bahnsteigenden ist je eine Aufstellflache vorgesehen, Uber die die
stralRenbegleitenden Gehwege erreicht werden kénnen. Diese Aufstellflachen werden
Uber je eine Rampe erreicht.

Der Bahnsteig hat eine erhdhte Langsneigung. Entsprechend Ril 813.0201A02 sind
folgende SchutzmaflRnahmen vorgesehen:

- Grund-SchutzmalRnahme G — Griffiger Bahnsteigbelag: Es ist ein rutschhemmender
Belag erforderlich. Eine erhdhte Makrorauheit (z.B. durch Fugenanteil) ist
vorzusehen.

- Grund-SchutzmaRBnahme Q — Es ist eine Querneigung von 2,5% Gefalle vom Gleis
weg herzustellen.

4.22.3 Hp Stollberg Stollberger Tor
Der neue bahnrechte AufRenbahnsteig wird mit einer Lange von 80 m zwischen km
15,115 und km 15,195 neu errichtet.

Der Bahnsteig liegt in einer Geraden mit einer Uberhéhung von u = 0 mm. Die
Langsneigung des Gleises betragt 22,998 %e.

Der Bahnsteig befindet sich in einer Hanglage. Zum Abfangen des Hohenunterschieds
zur B 180 hin wird in etwa 6,5 m Entfernung die Stitzwand Stw 2.1 errichtet.

Der Bahnsteig wird in Modulbauweise errichtet. Die Entwasserung des Bahnsteiges
erfolgt Uber die Bahnsteighinterkante auf die Boschungsflache des Bahndammes.
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Der Bahnsteig Stollberger Tor hat eine erhohte L&angsneigung. Entsprechend RIil
813.0201A02 sind folgende SchutzmalRnahmen vorgesehen:

- Grund-SchutzmaRnahme G — Griffiger Bahnsteigbelag: Es ist ein rutschhemmender
Belag erforderlich. Eine erhdhte Makrorauheit (z.B. durch Fugenanteil) ist
vorzusehen.

- Grund-SchutzmaRnahme Q — Es ist eine Querneigung von 2% Gefalle vom Gleis weg
herzustellen.

- Zusatzliche SchutzmalRnahme B — Hinweisschilder ,Im Aufenthaltsbereich
Gegenstande mit Rollen vor Entgleiten sichern!*

- Zusatzliche Schutzmafinahme M — Das Léngsgefalle wird durch Muster (Zick-Zack—
oder Fischgratenmuster) optisch verdeutlicht.

Der Bahnsteig wird Gber zwei 6ffentliche Wege zur Auer Stralle (Zuwegung 1 und 2)
und einen Zugang zum Logistikpark erschlossen.

Der barrierefreie bahnparallele Zugang ,Zuwegung 1“ ist ca. 160 m lang und zweigt bei
km 14,970 von der Auer Strale ab. Die Zuwegung 1 hat im Rampenbereich ein
maximales Langsgefdlle von 6 % auf 6,00 m Lange. Im Anschluss an die Rampen
werden auf 1,50 m Lange Podeste mit einem maximalen Langsgefalle von 1,5 %
hergestellt. Ein ca. 45 m langer Zwischenbereich hat ein L&dngsgefalle von 1,5 %.

Der barrierefreie Zugang ,Zuwegung 2“ ist ca. 60 m lang. Er beginnt am Knotenpunkt
Auer StraRe B180 / B169 bei Bahn-km 15,016 und schliefRt bei Bahn-km 15,050 an die
Zuwegung 1 an. Das Langsgefalle betragt 6 % auf 6,00 m Lange mit anschlieRenden
1,50 m langen Podesten mit 1,5 % Gefalle.

Beidseitig der Zuwegungen 1 und 2 werden Holmgelédnder mit zusatzlichen Handlaufen
fir Rollstuhlfahrer angeordnet. Die Grindung der Geladnder erfolgt aus Grinden der
Standsicherheit auf winkelwandférmigen Streifenfundamenten. Als Radabweiser
werden die Fundamentoberkanten mind. 0,10 m Uber OK Zuwegung hergestellt. Auf
den Zuwegungen wird eine Verkehrslast von 5 kN/m2 berlicksichtigt.

Die Zuwegung ,Logistikpark® ist ca. 60 m lang. Sie ist nicht barrierefrei. Bei km 15,111
erfolgt die Querung der Bahnanlage. Zwischen Zuwegung und Gleisbett wird
bahnparallel ein Holmgelander auf Einzelfundamenten hergestellt.

Stitzwand Zuwegung 1
Konstruktion, Gestaltung

Die Hanglage der parallel zur B 180 verlaufenden Zuwegung 1 wird von Bahn-km
15,045 — 15,118 nach Siden hin mit einer Winkelstitzwand abgefangen.

Die Wandlange betragt 82,58 m bei einer freien Hbéhe von < 3,56 m. Am
Stutzwandanfang bindet das Bauwerk in die Dammbdschung der Zuwegung 2 ein. Am
Stutzwandende schlief3t der Bahnsteig Stollberger Tor an. Vor der Stutzwand liegt die
Stiutzwand Stw 2.1 und der zugehdrige Wartungsweg. Hinter der Stiitzwand verlauft die
Zuwegung 1.
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Grindung

Die Stutzwand wird flach in der vorhandenen Dammschittung bzw. der
Stutzwandhinterfullung der Stw 2.1 gegrundet und bindet mindestens 1,0 m unter
geplanter GOK im Endzustand ein.

Sichtflachen

Die Sichtflachen werden mit Strukturschalung (feine Putzstruktur analog Stw 2.1)
ausgebildet. Das Bauwerk erhalt eine Jahreszahlmatrize nach RiZ, DIN 1451-A175.

Sonstige Ausstattung / Einrichtungen

Auf OK Stutzwand wird als Absturzsicherung fur die Zuwegung ein Fullstabgelander mit
zusatzlichem Handlauf fur Rollstuhlfahrer angeordnet. Als Radabweiser wird die
Stutzwandoberkante mind. 0,10 m uber OK Zuwegung hergestelit.

Bauausfihrung

Die Herstellung der Stutzwand und der Zuwegungen erfolgen nach Errichtung der
Stutzwand Stw 2.1.

Zur Errichtung der baulichen Anlagen sind Eingriffe im Bereich des Parkplatzes am
Logistikpark erforderlich. Der Im Vorfeld der BaumalBnahme wird eine entsprechende
Regelung mit dem Eigentimer des Flurstlickes getroffen.

Lastannahmen

Hinter der Stitzwand wird eine Verkehrslast von 5 KkN/m2 auf der Zuwegung
beriicksichtigt.

Vertikale Bahnlasten fir Erdbauwerke sowie Lasten aus SeitenstoR werden nach
DIN EN 1991-2 angesetzt. Fir horizontale Lasten aus Fliehkraften erfolgt der
vereinfachte Ansatz nach Ril 836.

4.22.4 Hp Stollberg Griner Winkel
Der neue bahnlinke Aufl3enbahnsteig wird mit einer LAnge von 80 m zwischen km
15,593 und km 15,673 neu errichtet.

Der Bahnsteig liegt in einem Linksbogen (r = 290 m) bzw. Ubergansbogen mit einer
Uberhéhung von u = 45 mm. Die Langsneigung des Gleises betragt 29,993 %o.

Der Bahnsteig wird in Modulbauweise errichtet. Die Entwasserung des Bahnsteiges
erfolgt Uber die Bahnsteighinterkante auf die Boschungsflache des Bahndammes.

Die Zuwegung erfolgt Uber den ,Weg zur Hasenbude®.

Der Bahnsteig hat eine erhdohte Langsneigung. Entsprechend Ril 813.0201A02 sind
folgende Schutzmaflinahmen vorgesehen:

- Grund-SchutzmalRnahme G — Griffiger Bahnsteigbelag: Es ist ein rutschhemmender
Belag erforderlich. Eine erhohte Makrorauheit (z.B. durch Fugenanteil) ist
vorzusehen.
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- Grund-SchutzmaRnahme Q — Es ist eine Querneigung von 2% Gefalle vom Gleis weg
herzustellen.

- Zusatzliche SchutzmalRnahme B — Hinweisschilder ,Im Aufenthaltsbereich
Gegenstande mit Rollen vor Entgleiten sichern!®

- Zusatzliche Schutzmalinahme M — Das Léngsgefalle wird durch Muster (Zick-Zack—
oder Fischgratenmuster) optisch verdeutlicht.

4.22.5 Bf Stollberg

Im Bf Stollberg treffen die Strecken 6639 (Gleise 21 und 22) und 6641 (Gleis 24)
aufeinander. Auf den Gleisen 21 und 22 fahren Zuge aus und nach Chemnitz ein, auf
Gleis 24 fahren Zige in Richtung Oelsnitz/St. Egidien ab bzw. kommen von dort an.

Die Bahnsteige 1 und 2 befinden sich im Pachtverhéltnis und in Zustandigkeit der City-
Bahn (EIU), fur den Bahnsteig 3 hat DB Station&Service die Baulast. Derzeit laufen
Bestrebungen, dass die Baulast des Bahnsteiges 3 an die Citybahn Ubergeben wird, so
dass sich dann alle Anlagen in der Zustandigkeit der City-Bahn befinden.

Zuklnftig werden die aus Richtung Chemnitz einfahrenden Zige auf Gleis 21 weiter in
Richtung Oelsnitz bzw. St. Egidien durchgebunden. In der Gegenrichtung wird ebenfalls
Gleis 21 das uberwiegend befahrene Gleis sein. Zugkreuzungen sind im Bf Stollberg
nicht geplant, diese werden im Bf Blrgerpark erfolgen, sie sollen aber mdglich sein.
Gleis 24 wird mit Inbetriebnahme der NBS nicht mehr planmaRig mit Personenziigen
befahren.

Der Hausbahnsteig des Bf Stollberg soll von seiner momentanen Héhe 20 cm auf 38
cm aufgehoht werden. Der Bahnsteig 2 (am Gleis 22) ist geteilt in einen Bereich mit
h=38 cm und h=20 cm. Seine Hohe soll einheitlich auf 38 cm angehoben werden. Der
vorhandene Dienstweg km 16,636 mit Anrufschranke soll zum niveaugleichen
Reisendeniiberweg (RU) tiber die Gleise 21 und 22 umgebaut werden.

Um den Zugang zum Mittelbahnsteig aul3erhalb des Gefahrenbereiches (Abstand
> 2,50 m) herstellen zu kénnen, muss der RU am km 16,632 hergestellt werden. Der
geplante RU befindet sich in zentraler Lage mit direktem Zugang zum Bus- und
Parkplatz sowie zum Stadtzentrum.

Der Aufgang zum 38 cm hohen Bahnsteig erfordert eine Rampenlange von ca. 10 m bei
einer Neigung von 6%. Die Breite der Zuwegung betragt 1,80 m. Der RU wird als
2,40 m breiter Weg hergestellt. Die Sicherung erfolgt Uber eine HP-gesteuerte
Schrankenanlage.

Durch die Verschiebung des RU aus dem Gefahrenbereich heraus und die gréRere
Rampenlange infolge des hodheren Bahnsteiges muss bei einer geforderten
Bahnsteiglange von 80 m sowohl der Haus- als auch der Mittelbahnsteig bis km 16,540
verlangert werden. Der Hausbahnsteig 1 am Gleis 21 wird abgebrochen und komplett
neu aufgebaut. Die Bahnsteigbreite des Hausbahnsteiges betrdgt 3,90 m, die des
Mittelbahnsteiges 6,90 m.

Die 38 cm hohe Bahnsteigkante des Bahnsteiges 2 km 16,540 — km 16,553 sowie
km 16,558 — km 16,595 am Gleis 22 (Mittelbahnsteig) bleibt bestehen, in den Bereichen
km 16,553 — km 16,558 (Bereich ehem. PU) und km 16,595 — km16,621 wird eine neue
Bahnsteigkante errichtet.

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 140 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

Die durchgangig mit 38 cm vorhandene Bahnsteigkante des Bahnsteiges 3 am Gleis 24
(Mittelbahnsteig) wird im Bereich km 16,595 — km 16,633 zur Herstellung des RU und
der Zuwegung abgebrochen. Der Bereich km 16,540 — km 16,561 wird neu hergestellt.

Aufgrund der Neuanordnung von Beleuchtungsmasten, resultierend aus der
Beleuchtungsberechnung, sind weitere Eingriffe erforderlich.

Der bereits benannte, neue RU bei km 16,632 wurde zur Feststellung der
ausreichenden Rettungswegmadglichkeit von der Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs-
und Eisenbahnwesen mbH lberpruft.

Aufgrund der Anordnung des RU sind Anpassungen an den Zuwegungen erforderlich.
Im Bereich km 16,638 — km 16,680 wird ein Doppelstabmattenzaun h= 1,23 m als
Abgrenzung zum Gleisbereich hergestellt. Der FuBweg vom BU wird auf einheitlich
ca. 2,30 m Breite reduziert. Damit wird die Méglichkeit geschaffen, um die Kabeltrassen
zwischen Gleis und Zaun zu verlegen und so den verbleibenden Asphaltweg in
Langsrichtung nicht aufzugraben zu mussen.

Der Bestandsdienstweg im Gleis 24 soll fur Befehlsliberbringungen (im Havariefall)
erhalten bleiben. Dazu wird ein Tor mir DB-SchlieBung im Aufstellbereich des RU
angeordnet.

4.22.6 Bf Stollberg — ehemalige Laderampe

In dem Bereich der ehemaligen Laderampe (H = 1,40 m) km 16,519 — km 16,536
mussen 3 Bahnstromkabel zum Speisepunkt 113 neben dem Gleis gefiihrt werden. Ein
Ausweichen in den 6ffentlichen Raum (auBen um die Rampe herum) ist aufgrund der
Bebauung und der 6rtlichen Bedingungen nicht méglich, ein Verlegen zwischen Gleis
und ehem. Rampe ebenfalls nicht, da die ehemalige Laderampe nur einen Abstand zur
Gleisachse von ca. 1,70 m aufweist. Die Anlage eines Rettungsweges ist in diesem
Bereich ebenfalls nicht méglich.

Die Rampe wird zur Herstellung des Regelprofiles mit bahnrechtem Rettungsweg und
zur Verlegung des Bahnstromkabels bis zu einem Abstand von 3,50 m von Gleisachse
abgebrochen. Damit wird zugleich die regelwidrige Einragung ins Lichtraumprofil EBO
beseitigt.

Die Rampe wird zu einem kleinen Teil vom Skaterpark Stollberg mit genutzt. Ein
Abbdschen der Rampe wirde zu Eingriffen in den Skaterpark fiihren, aus diesem
Grund wird eine Winkelstiitzwand als neue Vorderkante gesetzt. Der vorhandene
Abgrenzungszaun muss fur den Bau der Stitzmauer zuriick gebaut werden, kann aber
nach Fertigstellung der Wand am alten Standort wieder hergestellt werden. Es erfolgt
kein Eingriff in den Skaterpark.

4.23 Hochbauten
4.23.1 GUW Bf Stollberg Burgerpark

4.23.1.1 Baubeschreibung
Allgemeines

Zur Unterbringung der elektrotechnischen Anlagen zur Stromversorgung der
Stadtbahnstrecke bis zur Systemtrennstelle Niederwirschnitz wird am Bf Stollberg
Burgerpark ein neues Unterwerksgebaude errichtet. Dieses soll als ein
eingeschossiges Gebaude mit Satteldach erstellt werden.
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Das Gleichrichterunterwerk Biulrgerpark (GUW) soll néordlich vom Bf Stollberg
Burgerpark auf Hohe des Dammful3es errichtet werden.

Das betreffende Grundstick, Flurstick-Nummer 1091/15, liegt in der Gemarkung
Stollberg (7623), Hohensteiner Stral’e/Stralle ,Burgerpark®.

ErschlieBung

Das Grundstiick wird im Rahmen der Gesamtmalinahme mit den erforderlichen Medien
(Regenwasser, Stromversorgung) erschlossen. Dabei wird das Regenwasser in den
zwischen GUW und Damm liegenden Entwéasserungsgraben bzw. lber eine neu zu
verlegende Grundleitung in einen Ubergabeschacht geleitet, welcher an das
vorhandene Abwassernetz angebunden wird.

Durch eine neue Zufahrt wird das Grundstiick an die StralRe ,Blrgerpark® angebunden.

Baugrund/Grundwasserverhéaltnisse

Nach ca. 20 cm Oberboden schlieRt sich eine rund 2,50 m starke Schicht aus
schluffigen, sandig, tonigen Aufflllungen an, durchsetzt mit Ziegelresten, Wurzeln und
Schlacke.

In einer Tiefe von 2,70 m bis 3,70 m wurde bei der Baugrunduntersuchung
Hanglehm/Schluff, feinsandig, schwach tonig erbohrt. Dem schlie3t sich Felszersatz
aus Tonschiefer an.

Grundwasserschichten wurden nicht angeschnitten.

Bei der Errichtung des Gebé&udes ist ein mind. 60 cm starker Bodenaustausch unterhalb
der Bodenplatte mittels Schottergemisch vorzunehmen.

Geplante bauliche Anlagen

Es soll ein eingeschossiges Gebaude mit Satteldach der Geb&dudeklasse 1 errichtet
werden. Die auReren Abmessungen betragen ca. L = 13,94 m, B = 6,70 m und Hgg =
6,50 m 0. GOK, die lichte Raumhdhe 3,52 m + 1,00 m (Kabelkeller).

Die Brutto-Grundflache betragt 93,4 m2 und der Brutto-Rauminhalt 598,7 m3.

Funktionelle Gliederung

Das Gebé&ude gliedert sich wie folgt:
- Transformatorraum 1: HESOP-Transformator
- Transformatorraum 2: Gleichrichtertransformator

- Anlagenraum 1: HESOP-Anlage

- Anlagenraum 2: GS-, MS-, NS- und Kommunikationsanlagen
- Anlagenraum 3: Brandmeldezentrale und Liftungsteuerung
- im Dachraum: Liftungsanlage

Unterhalb der Anlagenrdume befindet sich ein Kabelkeller, der durch einen
aufgestanderten Systemful3boden realisiert wird, in den TransformatorrAumen mittels
Stahlkonstruktion und Gitterrostboden.

Erschlossen werden die einzelnen Raume von der befestigten Freiflache um das
Unterwerk.

Die Tuaren der Anlagenrdume sind als Notausgdnge zu betrachten und
dementsprechend mit Panikbeschlagen/-schléssern auszuristen.
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Die Anlagenrdume sind untereinander durch Tiaren verbunden, wodurch zwei
Fluchtmoglichkeiten im Havariefall gegeben sind (Uber die Au3entlren an der Ost- und
der Sudseite). Die Turen aus dem Schaltanlagen- und dem Vorraum sind als
Notausgange zu betrachten und dementsprechend mit Panikbeschlagen/-schlossern
auszuristen.

Konstruktive Lésung
Das Gebaude wird im Wesentlichen aus Stahlbeton-Fertigteilen (Raumzellen) erstelit.

Als Grindung und Aufstellflache wird unter den Raumzellen eine Bodenplatte in wu-
Beton angeordnet. Diese liegt auf einem Schotterpolster auf, welches neben der
Lastverteilung auch die Funktion der kapillarbrechenden Schicht Gbernimmt. Auf dem
Schotterpolster wird eine Sauberkeitsschicht mit Trennlage verlegt.

Auf der Bodenplatte werden zunachst die Kabelkeller-Raumzellen aufgestellt. Im
Anschluss erfolgt die Montage der EG-Raumzellen (mit der Offnung nach unten).

Das Dach wird als Satteldach (Sparrendach) mit einer Neigung von 35° und einer
Deckung aus Planziegeln als Kaltdach ausgebildet. Der Dachraum soll begeh-/
bekriechbar gestaltet und fir die Errichtung der Liftungsanlage fur den HESOP-
Transformator sowie die HESOP-Anlage genutzt werden. Um die Begehbarkeit zu
gewahrleisten, wird am Stdgiebel eine Tur im Dachgeschoss vorgesehen.

Die Dachentwasserung erfolgt tber Dachrinnen an den Gebaudelangsseiten, welche in
Fallrohre und weiter in den rickwartig angelegten Entwasserungsgraben bzw. an eine
neu zu verlegende Grundleitung (Gebaudevorderseite) miinden, welche separat von
der Grundleitung der Bodeneinlaufe (Lichtschachte) in einen Ubergabeschacht
einbindet.

Die Fugen zwischen Bodenplatte und Kabelkeller-Raumzellen sowie zwischen den
Kabelkeller-Raumzellen untereinander werden mittels Bitumenbahnenabdichtung gegen
Schichtenwasser verschlossen. Die oberirdischen Fugen zwischen den Raumzellen
sind mit dauerelastischem Fugenmaterial zu verschlie3en.

Die Fassade erhalt einen mineralischen Reibeputz mit Farbbeschichtung. Diese ist so
zu wahlen, dass eine nachfolgende Gestaltung der Fassade mit Graffiti moglich ist.

Die Innenwande und Decken sind mit einem weif3en Silikat-Dispersionsfarbanstrich zu
versehen. Der FuBRboden im Kabelkeller erhélt einen Epoxidharzanstrich mit
Schmutzband.

Als  AuBentiren sind endbehandelte eloxierte Aluminiumtiren, EV1 der
Widerstandsklasse RC 3 vorzusehen, die der PEHLA-Richtlinie entsprechen. AulRer bei
den Transformatorraumen sind die Aul3entiren warmegedammt auszufihren.

Die Turverriegelung erfolgt mittels 3-Punkt-Verriegelungsanlage und Panikschloss nach
dem SchlieRsystem des Betreibers. In der Schaltanlagenraumtir ist ein
Doppelschlielsystem einzusetzen.

Die Schlosser der AuRentiren sind in die Uberwachung des Unterwerkes
einzubeziehen. Die Turen sind mit Meldeschaltern auszuristen, die auf die
Fernwirkanlage zur Leitwarte geschaltet werden. Des Weiteren wird Uber die
Meldeschalter die Innenbeleuchtung angesteuert.

Die beiden Innentiren sind als gedammte Stahltiren auszufiuihren, wobei die hdhere
Tur einen herausnehmbaren Feststellteil oberhalb des Gehfliigels erhalt.
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Alle Tidren besitzen Turfeststeller sowie Erdungsbéander, sie sind mit hochfesten
Beschlagen auszuristen.

Fur die Einfihrung der Kabel, der internen Verkabelung und der Leitungsfiihrung ist der
FuRboden in allen Raumen in aufgestanderter Ausfihrung zu realisieren. Dabei kommt
in den Anlagenraumen ein MERO-Ful3boden (o. glw.) zum Einsatz.

Der FuBBboden ist fur eine Flachenlast von 20 kN/m2 und eine Einzellast von 5,0 kN
auszulegen und mit rutschfesten Rasterplatten (Mineralfaser) mit schwer
entflammbarem Belag sowie Sockelleisten auszufiihren. Im Bereich der Schaltanlagen
sind entsprechende Anlagenrahmen in die Konstruktion zu integrieren.

In den Transformatorraumen werden die Transformatoren auf aufgestdnderten
Fuhrungsschienen aufgestellt. Der um die Transformatoren begehbare Bereich wird mit
Gitterrosten (35x3 mm) geschlossen.

Die Gitterroste sind so zu unterteilen, dass sie handisch herausnehmbar sind, und
untereinander elektrisch zu verbinden. Die Gitterroste sind auch mechanisch so
miteinander und gegeniber dem Gebaude bzw. den Laufschienen zu befestigen, dass
bei Entnahme eines Gitters ein Verrutschen der anderen Gitter ausgeschlossen ist. In
den Gittern sind die fir die Durchfihrung der Kabel zu den Transformatoren
erforderlichen Offnungen vorzusehen.

Fiar die EinfUhrung der Kabel sind werkseitig druckwasserdichte Hauff-System-
Dichtpackungen in den Kellertrogen vorzusehen.

Durch den Errichter des Gebaudes ist die statische Berechnung fir dieses
vorzunehmen und vor Baubeginn bei der Bauaufsichtsbehérde Uber den Bauherren
einzureichen. Die eventuellen Druckbelastungen des Anlagenraumes durch
Storlichtbégen aus der MS-Anlage sind bei der statischen Berechnung zu
berlcksichtigen und nachzuweisen.

Belichtung, Bellftung, Heizung
Die Anlagenrdume haben keine naturliche Belichtung.

In allen Raumen werden LED-Leuchten als Lichtbdnder und/oder Einzelleuchten fir die
Belichtung eingesetzt. Die Lichtbander sind mit Sicherheitsbeleuchtung 60 V
auszustatten.

Zur Beliftung der Transformatorraume und des HESOP-Anlagenraumes werden
unterhalb der AuRentliren bzw. an der Westseite Lichtschachte angeordnet, die nach
auflen durch begehbare und gesicherte verzinkte Gitterroste und zum Gebaude durch
Luftungsgitter mit Wetterschutzlamellen verschlossen werden. Durch die Lichtschachte
kann Frischluft Uber den Kabelkeller in die betreffenden Raume eintreten. Die
Luftungsgitter sind mit Kleintierschutz zu versehen.

Die Abluft des Gleichrichtertransformatorraumes wird Uber Liftungselemente mit
Stocherschutz in der AuRentir abgefihrt.

Aufgrund der groRen Abwarme der HESOP-Anlage und des HESOP-Transformators
wird die Abluft aus diesen Raumen durch eine kanalgeflihrte, temperaturgesteuerte und
regelbare Zwangsliftung im Dachraum nach aufen durch ein Liftungsgitter am
Nordgiebel gefiihrt. Diese Offnung ist mit Wetterschutzlamellen und Stocherschutz zu
sichern.

Die Anlagenraume 2 und 3 sind mit Elektroheizkérpern auszustatten. Dabei ist im
unbesetzten Betrieb eine Temperatur von 5°C und im Besetzt-Betrieb eine Temperatur
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von 18°C zu gewahrleisten. Zum kurzzeitigen Hochheizen auf 18°C bei
Wartungsarbeiten wird im Unterwerk ein HeizlUfter mit 6 kW Leistung vorgehalten.

Zusatzlich ist zur Beheizung der beiden Anlagenrdume vorgesehen, die Abwarme aus
dem Anlagenraum 1 durch zwei Kanallufter in den entsprechenden Wanden in
Anlagenraum 2 und 3 zu nutzen, anstatt sie ungenutzt nach auflen zu fihren und die
Raume mittels Elektroheizung zuséatzlich zu heizen. Aufgrund der Schallemission (72,5
dB) sind die Kanallufter schallgedammt auszufuhren.

Die Druckentlastung bei einem Stoérlichtbogen in der Mittelspannungsanlage wird Uber
einen Druckentlastungskanal oberhalb der Mittelspannungsanlage hin zu einer nach
oben offnenden Druckentlastungsklappe in der Ost-AuRenwand gefihrt. Die
OffnungsgroRe der Druckentlastungsklappe ist durch den Errichter der MS-Anlage
nachzuweisen.

Erdung

Die Bewehrung der Stahlbetonfertigteile und aller nicht zum Betriebsstromkreis
zahlenden Metallteile des Gebaudes sind verschweil3t oder verschraubt und elektrisch
leitend untereinander verbunden.

An geeigneten Stellen sind Kontaktschienen zur Erdung vorzusehen.

Es wird eine oberirdische Auffang- und Ableitanlage fir den Blitzschutz installiert. Die
AulRBenerde wird aus Edelstahl rostfreien Bandmaterial 30x4 realisiert. Um das
Stationsgebaude wird zur Potentialsteuerung ein Erder ringformig verlegt.

Samtliche Turen, Trafoschienen, Gitterroste und der aufgestanderte FulBboden sind in
das Erdungskonzept einzubeziehen.

Gestaltung/Aufenanlagen

Das Unterwerksgebdude ist so zu errichten, dass sich die FuRRbodenoberkante der
Anlagenraume etwa 22 cm Uber dem Zuwegungshiveau befindet. Um ein gefahrloses
Betreten des Geb&udes zu realisieren, sind Podeste vor den Auf3entiren angeordnet
bzw. die Lichtschachte ragen bis auf Podestniveau aus der Gelandeoberkante. Um das
Gebaude werden ein 40 cm breiter Rollkiesstreifen und eine 2,0 m bzw. 4,0 m breite
Pflasterflache (Sid- und West- bzw. Nord- und Ostseite) angeordnet. Die sich an Nord-
und Ostseite dartiber hinaus eingefriedeten Flachen werden als Schotterrasenflachen
ausgebildet.

Die Geb&udegestaltung soll seinem Charakter einer technischen Anlage aber auch
seiner Lage im Erzgebirgskreis Rechnung tragen. Daher wurde fir das Gebaude mit
einem Satteldach und einer Deckung aus anthrazitfarbenen Planziegeln in Anlehnung
an die traditionelle Schieferdeckung gewahlt.

Farblich wird das Gebaude durch die helle Reibeputz-Fassade und den dunkel
gehaltenen Sockel und die anthrazitfarbene Ziegeldeckung gepréagt. Das Farbkonzept
ist in der weiteren Planung gemafl den Vorgaben der Stadt Stollberg bzw. des VMS
abzustimmen.

Die Putzfassade ist so aufzubauen, dass ein gestaltetes Graffiti aufgetragen werden
kann.

Das GUW-Gelande wird durch einen Stabgitterzaunanlage eingefriedet, wobei an der
strallenzugewandten Seite  ein  zweiflugliges  Zufahrtstor und an der
strallenabgewandten Seite ein einfliigliges Durchgangstor angeordnet werden.
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4.23.1.2 Berechnung der Abstandsflachen

A=(H+h)x0,4

A ... notwendiges Abstandsmal}

H ... Schnittpunkt der Dachhaut mit der AuRenwand bis Geldndeoberkante
h ... Hohe der anzurechnenden Dachflache, hier Null

H Nora =(4,12+2,38)x0,4 =2,60m =>3,00m

H sid =(4,12+2,38)x0,4 =2,60m =>3,00m

H west = (4,12 + 2,38/3) x 0,4 =1,96m =>3,00m

H ost =(4,12 + 2,38/3) x 0,4 =1,96m =>3,00m

A Nord =3,00m

A sud = 3,00 m

A Nord =3,00m

A sud =3,00 m

Die Abstandsflachen liegen innerhalb der Grundstucksgrenzen

(siehe Lageplan Plan-Nr. NBS_GP_08 0702 LAG_GUW Birgerpark_16.10.01.01).

4.23.1.3 Nachweis Stellplatzbedarf

Nach GaStS sind fur den speziellen Fall eines Unterwerkes mit Transformatoren keine
konkreten Anforderungen beziglich der Anzahl von Stellplatzen aufgefihrt.

Fiar einfachste und wenig frequentierte gewerbliche Anlagen ist ein Stellplatz je 100 m2
vorzusehen.

Da das Gebéaude nur zu Wartungszwecken mit Personal besetzt ist, wird davon
ausgegangen, dass 1 Stellplatz ausreichend ist. Hierfur wird die Aufstellflache vor dem
Gebaude an der Ost-Seite genutzt.

4.23.1.4 Bautechnische Nachweise

Nachweis der Standsicherheit
Die Statik wird durch den Gebaudeerrichter erstellt und vor Baubeginn der unteren
Baubehdrde vorgelegt.

Nachweis des Warmeschutzes
Die Anforderungen des baulichen und anlagentechnischen Warmeschutzes an ein
Gebéaude sind im Gebaudeenergiegesetz (GEG) vom 8. August 2020 geregelt.

Im § 2 sind die Anwendungsbereiche geregelt.
Im Absatz (2) wird dazu folgendes ausgefinhrt:
,Mit Ausnahme der §§ 74 bis 78 ist dieses Gesetz nicht anzuwenden auf ...

9. sonstige handwerkliche, landwirtschaftliche, gewerbliche, industrielle oder fur
offentliche Zwecke genutzte Betriebsgebaude, die nach ihrer Zweckbestimmung

(a) auf eine Raum-Solltemperatur von weniger als 12 Grad Celsius oder
(b) jahrlich weniger als vier Monate beheizt sowie jahrlich weniger als 2 Monate gekuhlt
werden.”

Die Transformatorraume und der Anlagenraum 2 (HESOP-Anlage) bleiben aufgrund der
ohnehin abzufiihrenden Abwarme unbeheizt.
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Die Anlagenraume 1 und 3 sind mit Elektroheizungen auszustatten, die im unbesetzten
Betrieb eine Temperatur von 10°C und im Besetzt-Betrieb eine Temperatur von 18°C zu
gewabhrleisten. Dies stellt einen Zeitraum von weniger als vier Monaten dar.

Damit bestehen laut 8 2 Absatz (2) Satz 9 beziglich des baulichen und
anlagentechnischen Warmeschutzes keine Anforderungen an das Gebaude.

Somit kann ein weitergehender Nachweis entfallen.

Nachweis des Schallschutzes
Im Unterwerksgebaude werden elektrotechnische Anlagen mit einem max.
Emissionswert von 72,5 dB(A) installiert.

Lt. TA Larm betragen die zulassigen Immissionswerte bei Gewerbegebieten:

e tags 65 dB (A)
e nachts 50dB (A).

Bei einer Emission von 72,5 dB (A) und einem Abstand zu einem schitzenswerten
Immissionsort von ca. 5,0 m bzw. 10 m ergeben sich folgende Werte am Immissionsort:

e Schalldruckpegel am Immissionsort Ls errechnet sich wie folgt:
Ls =Ly + Kg- OLs- 0L, - OLg - OLp - OLg. 0L, - OLyOO

AuRer dem Abstandsmal [ILg sind die anderen Korrekturwerte aufgrund
der Lage und der Geometrie so gering, dass sie hier keine Bedeutung
erlangen.

OLs=201Igsm/so+ 11
OLs, sm = 25 db (A) Ls.sm =~ 72,5-25~47,5db (A) <50 dB (A)
OLs, 10m = 31 db (A) Ls, 1om ~ 72,5 - 31 ~ 41,5 db (A) < 50 dB (A)

Daraus ist abzulesen, dass bei einem Standort mit einem Abstand von 5 m zu einem
Immissionsort die geforderten Werte eingehalten werden. Der Bereich um das
Unterwerk zahlt nicht zu den schitzenswerten Bereichen. Wenn man trotzdem den
Bahnsteigbereich als nachstgelegenen schiitzenswerten Immissionsort betrachtet, der
einen Abstand von ca. 7 m zum Unterwerk hat, so kann festgehalten werden, dass der
Schallschutznachweis erfillt ist.

Brandschutznachweis/Brandschutzkonzept

Allgemeines

Das Gleichrichterunterwerk Biuirgerpark (GUW) soll nérdlich vom Bf Stollberg
Burgerpark auf H6he des Dammful3es errichtet werden.

Das betreffende Grundstick, Flurstick-Nummer 1091/15, liegt in der Gemarkung
Stollberg (7623).

Der Unterwerksstandort wird durch die vorhandenen bzw. geplanten Verkehrstrassen
und Medien voll erschlossen.
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Bauordnungsrechtliche Einordnung

Das Gebaude ist in die Geb&udeklasse 1 nach SdchsBO einzuordnen. Es handelt sich
um ein ebenerdiges Gebdude mit einer Hohefr,; von ca. 6,50 m und einer
Nutzungseinheit von rund 82 m2 Nutzflache.

Zufahrten, Zugange, Flucht- und Rettungswege

Im Brandfall kann der Léschangriff von der angrenzenden Strale ,Blrgerpark® oder
direkt vom Grundstick aus erfolgen. Da es sich bei der Anlage um ein
Gleichstromunterwerk mit unter Spannung stehenden elektrotechnischen Anlagen
handelt, kommt nur ein L&schangriff mit Pulver- und Kohlendioxid-L6schmitteln in
Frage.

Die Zzufahrt zum Gebaude erfolgt Uber eine 7 m breite Zufahrt von der Stralle
,Burgerpark® aus. Erschlossen werden die einzelnen Raume von den befestigten
Freiflachen um das Unterwerk. Den Anlagenraum 2 erreicht man sowohl Gber den
Anlagenraum 1 als auch tUber den Anlagenraum 3.

Die Turen der Anlagenraume sind als Notausgdnge zu betrachten und mit
Panikbeschlagen/-schléssern auszustatten. Die Fluchttiren haben eine lichte Breite
von mind. 1,00 m. Alle Rettungswege flihren unmittelbar ebenerdig ins Freie. Sie
betragen weniger als 10 m und erflillen damit die Anforderung der SachsBO § 35, Abs.
(2) von max. 35 m.

Brandabschnitte/Brandwande

Das Gebaude wird aufgrund der geringen Grundflaiche als ein Brandabschnitt
betrachtet.

In den Transformatorraumen kommen Trockentransformatoren zum Einsatz. Aus
diesem Grund sind die raumabschlieBenden Betonteile mind. in F30 Qualitat
auszufuhren, welche aufgrund der Auslegung der Wand- und Deckenstarke der
Raumzellen gemalR Typenstatik gegeben ist. Die erforderlichen Wandoffnungen fir
Kabeldurchfiihrungen werden entsprechend als Brandschott ausgefihrt.

Tragende Bauteile

Die geplanten tragenden AufRen- und Innenwéande, sowie Decken werden aus
Stahlbeton mind. in F30 Qualitat ausgefihrt, Aufgrund der gewahlten Wand- und
Deckenstarken der Raumzellen gemall Typenstatik erreichen jedoch alle tragenden
Bauteile F90 Qualitat.

Dach
Das Dach ist durch die geplante Ausfiihrung als harte Bedachung auch von aul3en
gegen Flugfeuer und Warmestrahlung widerstandsfahig.

Blitzschutz
Das Geb&aude wird mit einer Blitzschutzanlage der Blitzschutzklasse 3 ausgestattet.

Berstschutz

Die Druckentlastung bei einem Stérlichtbogen in der Mittelspannungsanlage wird tber
einen Druckentlastungskanal oberhalb der Mittelspannungsanlage weiter Uber eine
Offnung mit einer nach oben 6ffnenden Druckentlastungsklappe an der Ostseite des
Gebaudes direkt nach aul3en gefuhrt.

Feuerléscher

Zum Schutz vor Entstehungsbranden ist das Gebaude mit einer ausreichenden Anzahl
und Art von Feuerldschern auszustatten. Sie sind an geeigneten Stellen gut sichtbar,
dauerhaft zuganglich und gekennzeichnet anzubringen.
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In den Anlagenrdumen 1 und 2 werden je zwei Feuerléscher (6 kg) und im
Anlagenraum 3 ein Feuerléscher (6 kg) vorgesehen (Pulver- bzw. Kohlendioxid-
Ldscher).

Brandmeldeanlage

Das Sicherungskonzept beinhaltet die brandschutztechnische Uberwachung des
Unterwerkes uber eine Brandmeldezentrale (BMZ).

Die BMZ wird an die Komponenten der Feuerwehr angebunden.

Abstandsflachen
Die Abstandsflachen des Gebaudes entsprechen der SachsBO und liegen auf dem
Flurstiick 1091/15 der Gemarkung Stollberg (7623).
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Allgemein

5.1.2 Betriebsbedingte Schallimmissionen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden. Im
Rahmen der Planung wurden die Auswirkungen der Betriebsgerdausche auf die
Schallimmissionssituation gemafl Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV -
untersucht.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass in bestimmten Bereichen
Uberschreitungen der gebietsspezifischen Grenzwerte mdoglich sind. Es wurden
entsprechende aktive und passive SchallschutzmalRnahmen ausgearbeitet, die in der
Planung beriicksichtig wurden.

5.1.3 Baubedingte Schallimmissionen

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Betrieb von Baustellen,
Baulagerplatzen und Baumaschinen sicherzustellen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach den allgemein anerkannten Regeln
der Technik vermeidbar sind, und dass nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmaf
beschrankt werden.

Es sind Uberwiegend Bauzeiten von 7:00 Uhr — 20:00 Uhr von Montag bis Freitag
vorgesehen. Planmafiige Ausnahmen konnten hierbei bei der Errichtung der
Eisenbahntberfihrung lber die Bundesautobahn A72 entstehen. Ebenso werden
abweichende Bauzeiten im Bereich der Firmenstandorte der ,PTF Pfuller GmbH und
Co. KG* und der ,Celebrate Records GmbH*“ erwartet, da hier aus Grinden des
bauzeitlichen Erschitterungsschutzes abweichende Zeitfenster zur Baudurchfiihrung
genutzt werden missen. Die genannten abweichenden Bauabschnitte, liegen jedoch in
Gewerbegebieten wodurch sie dem 87 der 32. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (32. BImSchV) nicht unterliegen bzw. stellt die
Errichtung der EU BAB A72 ein Ausnahmefall nach §7 Abs. 1 Satz 1 32. BImSchV dar,
wonach zeitliche Restriktionen bei der Verwendung von Maschinen und Geraten nicht
zum Tragen kommen.

Es ist zu erwarten, dass sowohl bei den im Tagzeitraum als auch in Ausnahmefallen in
der Nacht stattfindenden Arbeiten in der Umgebung des Bauvorhabens
Larmbelastigungen wahrend der Bauzeit zu erwarten sind.

Kurzzeitige Stérungen wund Beldstigungen fur die Anwohner konnen nicht
ausgeschlossen werden.

Aus Sicht des Umweltschutzes werden keine zeitlichen Restriktionen an den baulichen
Larmschutz gestellt.

Eine detaillierte schalltechnische Untersuchung zum Baularm wurde nicht ausgefertigt
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5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Schutzgut Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

5.21.1 Bestand

Zur Erfassung und Bewertung des Schutzguts Biotope und Arten wurde hinsichtlich der
Pflanzen eine Biotoptypenkartierung durch das ,G.L.B Buro fir ganzheitliche
Landschaftsplanung und Biotopgestaltung® durchgefiihrt. Bezlglich der Tierarten wurde
ein Artenschutzfachbeitrag (AFB) durch die ,igc - Ingenieurgruppe Chemnitz GbR" in
Kooperation mit Dr. Volkmar Kuschka (Bestandsaufnahme und Bearbeitung Taxa
Flederméause, Haselmaus, Amphibien, Reptilien und Nachtkerzenschwéarmer)
angefertigt.

Das Untersuchungsgebiet entspricht dem des im Rahmen des UVP-Berichts
abgestimmten.

Im Rahmen der Biotopkartierung ergab sich, dass im Untersuchungsgebiet neben
geringwertigen Biotoptypen wie Wohn- und Gewerbegebieten, Stralen und Wegen
sowie dazugehdrigen Abstandsflachen ebenfalls hochwertige Biotoptypen vorkommen,
z.B. Feldhecke, Feldgehdlz, sonstige, extensiv genutzte Frischwiese oder Staudenflur
trockenwarmer Standorte. Die Kartierung zeigt, dass durch den geplanten
Trassenverlauf ebenfalls gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG betroffen
sind. Dazu zahlen: hohlenreiche Altholzinsel / hohlenreicher Altholzbaum, naturnahes,
temporares Kleingewdsser sowie naturnahes, ausdauerndes Kleingewasser und zwei
Streuobstwiesen.

Der AFB untersuchte zum einen artenschutzrechtlich relevante Strukturen sowie
Brutvoégel und zum anderen bestimmte Gruppen besonders geschitzter Arteni. S. d. §
44 BNatSchG im Wirkraum der NBS. Dabei wurden folgende Taxa Kartiert:
Flederméause, Haselmaus, Amphibien, Reptilien und Nachtkerzenschwéarmer inkl.
Abfrage und Auswertung von deren Fremd-/Altdaten.

Dabei wurden folgende Taxa als relevant festgestellt und vertiefend betrachtet:

- Avifauna: Neunttter, Mausebussard, Griunspecht, Waldkauz, Feldlerche, Kuckuck
und Flussregenpfeifer sowie potenzielle Dauerniststatten nutzende Arten der Héhlen-
und Nischenbriter (Bachstelze, Hausrotschwanz, Blau- und Kohimeise, Kleiber, Feld-
und Haussperling, Star, Gartenrotschwanz)

- Amphibien: Erdkréte, Teichmolch, Bergmolch, Grasfrosch und Kammmolch

- Flederméause: Nordfledermaus, Breitfligelfledermaus, Nymphenfledermaus,
Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Grofles Mausohr, Fransenfledermaus,
Kleinabendsegler, GroRer Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus,
Muckenfledermaus, Langohren, Zweifarbfledermaus

- Reptilien: Waldeidechse und Zauneidechse

Das Vorhaben betrifft hinsichtlich der Biotope und Arten teilweise bedeutsame bzw.
wertgebende Arten und entsprechende Habitatstrukturen, bspw. Reviere der Feldlerche
oder des Neuntoters, ein Nest des Mausebussards sowie Baumhdhlen, Nistkdsten und
Holzstapel fiur HoOhlen- und Nischenbriter. Fir Amphibien sind nachgewiesene
Laichgewasser sowie relevante Landhabitate (ehemaliger Bahndamm mit Altholzinsel)
vorhanden. Die Sid- und Ostbdschungen des Gewerbegebietes ,Stollberger Tor” bilden
geeignete Habitate fir Reptilien. Schlussendlich sind die im UG vorhandenen
Geholzstrukturen wichtige Leitstrukturen im Biotopverbund fur die vorhandenen
Fledermausarten.
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Eine detaillierte Auflistung und Beschreibung der Biotope mit Lagebeschreibung sowie
Ausfuhrungen der betroffenen Arten und zugehdriger Habitatstrukturen finden sich im
LBP (Kapitel 3.2).

5.2.1.2

Umweltauswirkungen

Fir das Schutzgut ,Biotope und Arten® bestehen folgende Umweltauswirkungen bzw.
Konflikte:

BO1l: Baubedingte Beeintrdchtigung von angrenzenden Biotopflachen sowie
Gefahrdung angrenzender Einzelgehdlze

B 02: Baubedingter Verlust von Biotopflachen

B 03: Anlagebedingte Beeintrachtigung von Biotopen durch Beanspruchung von
Vegetationsflachen

H 01: Baubedingte Beeintrachtigung von Amphibien durch Baufeldfreimachung &
durch Fallenwirkung offener Baugruben

B 02: Baubedingte Beeintrachtigung von Brutvégeln aufgrund von Stérwirkungen und
Baufeldfreimachung

H 03: Baubedingte Beeintrachtigung von Fledermausen aufgrund von Stérwirkungen
und Baufeldfreimachung

H 04: Baubedingte Beeintrachtigung von Reptilien durch Baufeldfreimachung und
Zerschneidung von Habitaten

H 05: Anlagebedingte Beeintrachtigung von Amphibien durch Zerschneidung oder
Verlust von Landhabitaten und Fortpflanzungsstatten

H 06: Anlagebedingter Verlust von Habitaten und Fortpflanzungs- oder
Nahrungsstatten verschiedener Vogelarten sowie Entwertung und Zerschneidung von
(Nahrungs-)Habitaten

H 07: Gefahr des Verlusts von Vogelarten durch Anlagenbestandteile (z.B.
Stromleitun-gen) oder bauliche Anlagen (z.B. Haltepunkte)

H 08: Anlagebedingte Beeintrachtigung von Fledermausen durch Verlust oder
Quartieren, Fortpflanzungs- und Ruhestétten

H 09: Anlagebedingte Beeintrachtigung von Fledermausen durch intensive oder
insektenschadigende Beleuchtung von Verkehrsflachen

H 10: Anlagebedingte Beeintrachtigung von Reptilien durch Zerschneidung oder
Verlust von Habitaten, Fortpflanzungs- und Ruhestatten

H 11: Betriebsbedingte Beeintrdchtigung von Amphibien durch Entwertung von
Nahrungsflachen wéhrend Wanderungszeiten

H 12: Betriebsbedingte Beeintrachtigung von Vogelarten aufgrund Entwertung von
Revieren,  Nahrungsflachen,  Fortpflanzungs- und  Aufzuchtstatten  durch
Stérwirkungen

H 13: Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit Greifvogel-Individuen
H 14: Betriebsbedingte Kollisionsgefahr mit Fledermausarten

H 15: Betriebsbedingte Beeintrachtigung von Reptilien durch Entwertung von
Nahrungsflachen aufgrund von Stérwirkungen

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 152 von 187

c/o 0 Schulze & Rank




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

5.2.2 Schutzgut Boden

5.2.2.1 Bestand

Insgesamt ist fur die Bdden im Untersuchungsgebiet bezuglich ihrer Bedeutung im
Naturhaushalt von einer geringen bis mittleren Funktionserfullung auszugehen.

Gemall der Karte zur Bodenempfindlichkeit sind keine besonders hohen
Empfindlichkeiten gegentber Trockenlegung/Austrocknung oder Bewasserung der
Boden im Untersuchungsgebiet angegeben. Die Erodierbarkeit des Bodens (K-Faktor)
ist im Untersuchungsgebiet Uberwiegend mit mittel (teilweise hoch) bewertet. Die
potenzielle Erosionsgefahrdung im Bereich der Ackerflachen ist als aufRerst hoch
eingestuft. Auch die Verdichtungsempfindlichkeit des Bodens (Synthese von Ober- und
Unterboden) von den bisher unversiegelten Flachen ist als hoch eingestuft. Bereits
versiegelte Flachen sind als verdichtungsunempfindlich bzw. nicht bewertbar
anzusehen.

Somit liegt im UG in einigen Bereichen zwar eine hohe Bodenempfindlichkeit vor,
jedoch betrifft dies einen geringen Flachenanteil. Daher ist im UG insgesamt eine
mittlere Empfindlichkeit des Bodens anzunehmen.

Aus Bodenschutzsicht ist der gré3te Anteil der Flachen im Untersuchungsgebiet als
tendenziell unempfindlich gegentber baulichen Eingriffen einzustufen, da die
betreffenden Bo6den bereits wesentlich anthropogen veréndert, vollversiegelt oder
tberbaut sind.

Boden von besonderer Bedeutung oder besonderer Funktion sind im Bezugsraum nicht
bekannt.

Insgesamt sind die Btdden im Untersuchungsgebiet aufgrund ihrer Vorbelastungen,
welche das Ausgangspotenzial dieser stark reduzieren, als gering- bis mittelwertig im
Hinblick auf den Grad ihrer Funktionserfillung im Naturhaushalt und ihrer 6kologischen
Bedeutung zu bewerten.

Die Empfindlichkeit der betroffenen Bdden gegenitber Eingriffen wird insgesamt als
gering bis mittel eingestuft.

Nahere Beschreibungen des Schutzgutes ,Boden” hinsichtlich Geologie &
Hydrogeologie, Geochemie, Bodenform und -typ sowie Vorbelastungen finden sich im
LBP (Kapitel 5.2.3).

5.2.2.2 Umweltauswirkungen

Inanspruchnahme von Boden/Flache ist zumeist mit wesentlichen Veranderungen der
standortspezifischen Bodenbeschaffenheit (Horizont- und Schichten-Abfolge, Geflige,
Porensystem, Lagerungsdichte) verbunden, woraus Beeintrachtigungen seiner
Leistungs- und Funktionsfahigkeit im Naturhaushalt resultieren. Zudem kann fur das
Schutzgut Boden grundlegend nicht von einer Wiederherstellbarkeit der
naturschutzfachlich bedeutsamen Auspragung bzw. der naturlichen Funktionserfillung
ausgegangen werden.

Es entstehen durch das Vorhaben fiur das Schutzgut ,Boden“ die nachstehenden
Konflikte:

- Bo 1: Baubedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen durch temporére
Flacheninanspruchnahme fir Baufelder

- Bo 2: Baubedingte Beeintrachtigung von Bodenfunktionen durch Schadstoffeintrag
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- Bo 3: Anlagebedingte Beeintrachtigung oder Verlust von Bodenfunktionen durch
Flacheninanspruchnahme oder Versiegelungen

Es ergeben sich keine betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden/Flache.

5.2.3 Schutzgut Wasser

5.2.3.1 Bestand

Im Untersuchungsgebiet befinden sich 2 FlieBRgewadsser und 3 Standgewasser nach
dem séachsischen Gewassernetz sowie weitere dauerhaft und temporar wasserfihrende
Standgewasser. Bei den FlieRgewassern handelt es sich um gréf3tenteils im Untergrund
verlaufende, verrohrte, standig wasserfilhrende Gewdasser, welche als Gewasser 2.
Ordnung bzw. als solches, die nicht unter das S&chsWG fallen, eingestuft werden.
Aufgrund des verrohrten Verlaufs im Untergrund konnen die Naturndhe sowie die
biotische Standortfunktion beider FlieBgewasser als gering eingestuft werden.

Die Standgewasser im Untersuchungsgebiet bilden sich aus mehreren Teichen sowie
einem Regenriuckhaltebecken. Insgesamt sind alle im Untersuchungsgebiet
befindlichen Standgewasser im Rahmen verschiedener Bauvorhaben kinstlich angelegt
und keines natlrlichen Ursprungs, was allerdings keinen Riickschluss auf eine geringe
Naturndhe schlieRen lasst. So konnten sich die Gewasser als Lebensraum fir
verschiedene Arten der Flora und Fauna entwickeln und erflllen damit eine biotische
Standortfunktion, z. B. als Lebensraum fiir Amphibien wie dem Noérdlichen Kammmolch.
Damit ergibt sich fir die OWK im Untersuchungsgebiet eine mittlere Wertigkeit
bezlglich der Naturnahe.

Der hohe Versiegelungsgrad im Untersuchungsgebiet stellt hinsichtlich des
Schutzgutes eine starke Vorbelastung dar, da dieser die Versickerung und damit das
Retentionsvermodgen des Untergrundes im Teileinzugsgebiet verschlechtert. Die
Flachen im Untersuchungsgebiet besitzen demnach eine hohe Empfindlichkeit
gegeniber Vorhabenwirkungen, besonders der Zunahme von Versiegelungen.

In Bezug auf Oberflachengewdasser finden sich keine Bereiche mit Werten und
Funktionen besonderer Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet liegen gemalR 8§ 51 WHG
und 8 53 Abs. 4 WHG keine Wasserschutz- oder Heilquellenschutzgebiete. Des
Weiteren befinden sich die Hochwasserrisiko- und Uberschwemmungsgebiete
umliegend des Gablenzbaches und der Wirschnitz in ausreichendem Abstand zum
Vorhaben, wodurch dieses keine Beeintrachtigungen dieser nach sich zieht.

Der vorliegende GWK stellt einen pordsen oder Kkluftigen Grundwasserleiter mit
Gesteinen ohne nennenswerte Grundwasservorkommen — auch in der Tiefe — dar. Es
handelt sich um einen Grundwasser-Geringleiter mit geringer Durchlassigkeit. Aufgrund
dieser geringen Ergiebigkeit kann der GWK als wenig wertvolles Funktionselement
eingestuft werden.

Aus den Faktoren — schlechter chemischer Zustand und unginstiges Schutzpotenzial
der Grundwassertiberdeckung — ergibt sich in Kombination mit den
Bewirtschaftungsgrundsatzen eine erhdhte Empfindlichkeit des GWK hinsichtlich von
Vorhabenwirkungen. Besonders bei geplanten Veranderungen der Deckschichten muss
diese hohe Empfindlichkeit beachtet und umfassende SchutzmalRBnahmen geplant
werden.

Zusammenfassend befinden sich im Untersuchungsgebiet in Bezug auf das
Grundwasser keine Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung in Form
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von Grundwasservorkommen in seiner natirlichen oder Uberdurchschnittlichen
Beschaffenheit, Gebieten mit hoher  Grundwasserneubildung bei  hohem
Geschitztheitsgrad oder Trinkwasserschutzzonen.

5.2.3.2 Umweltauswirkungen

Im Untersuchungsgebiet entstehen durch das Vorhaben zusatzliche dauerhafte
Flachenversiegelungen, welche die Wasserdurchlassigkeit des Bodens und damit
Versickerungsmaoglichkeit von Niederschlagswasser reduzieren kénnen. Dies kann zu
einer Steigerung des Oberflachenabflusses kommen. Aufgrund grof3flachig
vorhandener Versiegelungen im Bereich des Vorhabens wird das Untersuchungsgebiet
jedoch als stark vorbelastet eingestuft — erhebliche Auswirkungen auf das
Oberflachenwasser bzw. dessen Abfluss sind demnach nicht zu erwarten. Dennoch
wird zur ad&quaten Bertcksichtigung von mdglichen Beeintrachtigungen an dieser
Stelle auf die Konfliktanalyse des Schutzguts ,Boden®, konkret: Konflikt Bo 3,
verwiesen.

Die durch das Vorhaben neu entstehenden dauerhaften Flachenversiegelungen kénnen
ebenfalls die Wasserdurchlassigkeit des Bodens und damit seine Funktionsfahigkeit im
Wasserkreislauf  lokal stark  verschlechtern. Jedoch  befinden sich im
Untersuchungsgebiet keine bedeutsamen Grundwasservorkommen, lediglich ein
Grundwasser-Geringleiter mit einer niedrigen Durchlassigkeit. Die zuséatzliche
Versiegelung im Rahmen des geplanten Vorhabens wird fiir das Grundwasser daher als
nicht erheblich gewertet. Zur adaquaten Betrachtung mdglicher Beeintrachtigung des
Bodenwasserhaushalts wird an dieser Stelle auf das Schutzgut ,Boden® (Konflikt Bo3)
verwiesen.

Betriebsbedingt sind keine wesentlichen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
(Oberflachenwasser und Grundwasser) zu erwarten.

Die fur das Schutzgut ,Wasser” entstehenden erheblichen Beeintrachtigungen sind:

- Ow 1. Baubedingte Beeintrachtigung von Oberflachengewadssern durch
Schadstoffeintrag

- Gw 1: Baubedingte Beeintrachtigung von Grundwasser durch Schadstoffeintrag

- Gw 2: Baubedingte Beeintrachtigung von Grundwasser durch Veranderungen des
Grundwasserhaushalts

- Ow 2: Anlagebedingter Verlust von zwei Standgewassern (temporéar und dauerhaft)

Es ergeben sich keine betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser*.

5.2.4 Schutzgut ,,Flache*

Das Schutzgut ,Flache” wird im Rahmen des LBP Uber das Schutzgut ,Boden® mit
betrachtet.
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5.2.5 Schutzgut ,,Klima/Luft“

5.25.1 Bestand

Grundlegend muss bei diesem Schutzgut zwischen dem Streckenabschnitt im
stadtischen Raum (Stadtrand- und Gewerbeklimatop) und im Freiraum (Freiland-
Klimatop) unterschieden werden.

Bei dem Stadtrand- und Gewerbeklimatop handelt es sich zum Grof3teil um stark
versiegelte Flachen und damit anthropogen Uberformte Bodenstrukturen. Die
vorherrschende Vegetation wird aus kleineren Grinlandflachen zwischen primaren
Industrie- und Gewerbestrukturen gebildet. Das Stadtgebiet Stollberg/Erzgeb. befindet
sich auf einer plateauartigen Anhdhe mit abfallenden Gelande Richtung Wirschnitz und
Gablenzbach und einer groen Anzahl kinstlicher Barrieren durch Wohn- und
Gewerbebebauungen.

Das Freiland-Klimatop ist durch weniger versiegelte Bdoden in Form von Grin- und
Ackerflachen gekennzeichnet, welche aber dennoch als anthropogen gepragt
eingeordnet werden kdnnen. Frischwiesen, Ackerflachen aber auch parkahnliche
Strukturen und Geholze bilden die vorherrschende  Vegetation. Die
Geldndemorphologie ist Richtung Wirschnitz in eine Senke abfallend mit weniger
kinstlichen Barrieren als im Stadtgebiet. Pragend ist hierbei besonders die BAB 72,
welche die Freiflachen zerschneidet.

Die hohen Versiegelungsgrade des Bodens bewirken einen Funktionsverlust von
Diesem zur Luftabkihlung und damit vor allem im Stadtgebiet zu einer Erhitzung der
Temperaturen — dem Hitzeinsel-Effekt. Verstarkt wird dieser durch die bestehende
Gelandemorphologie, welche ein natirliches Hindernis fir Kaltluftstrome der
umliegenden Acker- und Grinflachen darstellt. Die durch kleinere Grinflachen im
Stadtgebiet entstehenden Kaltluftstrome werden durch kiinstliche Barrieren gestaut und
somit minimiert. Im Bereich der Freiflachen kann die entstehende Kaltluft ohne grof3ere
Hindernisse abfliel3en.

Insgesamt kdnnen die klimatischen Verhdaltnisse bzw. die diese pragenden Strukturen
aufgrund der Bodenversiegelung, Geldndemorphologie, Vegetationsstrukturen und
kiinstlicher Barrieren als vorbelastet eingestuft werden.

Die lufthygienischen Verhéltnisse im Untersuchungsgebiet sind stark durch vorhandene
Emissionsquellen durch Industrie, Gewerbe, Verkehr und privaten Haushalten gepragt
und kénnen somit als vorbelastet eingestuft werden. Dies betrifft aufgrund der kaum
moglichen scharfen Abgrenzung der Ausbreitung der Luftschadstoffe sowie der
bestehenden BAB 72 neben dem stadtischen Raum auch den Freiraum im Bereich des
Burgerparks.

Die Uberprifung der derzeit rechtgultigen Regionalplanung sowie des in Aufstellung
befindlichen Regionalplans der Gesamtregion Chemnitz ergibt, dass keine
fachplanerischen Zielsetzungen in Form von Kalt- und Frischluftsammelgebieten, deren
Abflissen sowie Griinzuge und -zasuren durch das Vorhaben beeintréachtigt werden.

5.25.2 Umweltauswirkungen

Im Zuge des geplanten Neubaus der Eisenbahnstrecke wird der Betrieb einer
Bahnanlage aufgenommen. Aufgrund der geplanten Elektrifizierung der Strecke
ergeben sich lediglich nicht-motorbedingte Emissionen in Form von Abrieb- und
Aufwirbelungsprozessen. Diese sind jedoch von geringem Ausmal3 und damit nicht in
der Lage, die klimatischen Verhaltnisse wesentlich zu beeintrachtigen.
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Die das Schutzgut ,Klima/Luft* betreffenden Umweltauswirkungen sind:

- K 1: Baubedingte Beeintrachtigung des Mesoklimas durch Verlust von
Vegetationsflachen

- K 2: Baubedingte Beeintrachtigung der Lufthygiene durch Staubemissionen

- K 3: Anlagebedingte Beeintrachtigung des Mesoklimas durch Vegetationsbeseitigung
und Bodenversiegelung

Betriebsbedingt ergeben sich keine Auswirkungen auf das Schutzgut ,Klima/Luft®.

5.2.5.3 Makroklima (Treibhausgasemissionen)

Da fur das konkret zu prifende Vorhaben im Hinblick auf die Ermittlung der THG keine
Berechnungsgrundlagen vorliegen, erfolgt hilfsweise eine verbale Einschatzung der
vorhabenbedingten  Treibhausgasemissionen bzw. Auswirkungen auf  die
Klimaschutzziele anhand der mit dem geplanten Vorhaben beabsichtigten Ziele und
damit verbundenen Malinahmen.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen von Verkehrsplanungen sind drei Gruppen von
Wirkkomplexen zu beachten:

1) Anderung der Treibhausgasemissionen durch die  Anderung des
Verkehrsgeschehens im  Verkehrsnetz nach Fertigstellung des Vorhabens
(verkehrsbedingte THG-Emissionen im Sinne des § 4 Abs. 1 Nr. 3 und Anlage 1 Nr. 4
KSG).

Einschéatzung:

Vorhabenspezifisch ist einzuschatzen, dass sich mit dem geplanten Vorhaben ein
positiver Beitrag zur Reduzierung der THG ergeben wird, da mit dem Angebot eines
komfortablen und weitraumig vernetzten Offentlichen Verkehrsmittels eine deutliche
Reduzierung des hinsichtlich Pro-Kopf-Verbrauch und Energiequelle besonders
ungunstigen motorisierten Individualverkehres erzielt werden kann und gleichzeitig die
fur den Bahnverkehr bendétigte Elektroenergie zunehmend klimaneutral hergestellt wird.

2) Anderung der Treibhausgasemissionen durch die Uberbauung / Beseitigung bzw.
Neuschaffung und landschaftspflegerische Optimierung von Vegetationsbestanden und
Boden, die als Treibhausgasspeicher oder —senken dienen (landnutzungsbedingte
THG-Emissionen in Anlehnung an 8§ 3a Abs. 1 KSG sowie § 1 Abs. 1 Nr. 2 und § 14
Abs. 1 BNatSchG).

Einschétzung:

Durch das geplante Vorhaben erfolgen keine Eingriffe in Boden mit hervorgehobener
Bedeutung als Treibhausgasspeicher oder —senke wie z.B. Moore, moorahnliche
Boden. Es werden jedoch Gehdlzbestande mit hoher Bedeutung fir den Klimaschutz
als CO2-Speicher und Grunland/Staudenfluren/Ruderalfluren mit mittlerer Bedeutung
fir den Klimaschutz in Anspruch genommen (ca. 16.000 m2 Gebusch, Feldgehdlz,
Streuobstwiese etc. sowie ca. 38.000 m2 Grinland, Staudenfluren, Ruderalfluren,
Abstandsflachen).

Den vorgenannten negativen Auswirkungen stehen Kompensationsmaflinahmen mit
positiver Wirkung auf die THG-Bilanz gegeniber. So werden im Rahmen der
KompensationsmalRnahmen 6.1/6.2/6.3 bisherige Ackerflachen in Biotopstrukturen mit
mittlerer bis hoher Bedeutung fur den Klimaschutz umgewandelt. Dabei entstehen ca.
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37.000 m2 extensiv genutztes Dauergriinland und ca. 8.000 m2 Gehdlzflachen. Im
Rahmen der KompensationsmalBnahme E 13 erfolgen auf ca. 7.000 m2 der Rickbau/die
Entsiegelung landwirtschaftlicher Anlagen und die Neuanlage einer Streuobstwiese
sowie von Feldhecken. Daruber hinaus werden insbesondere im Bereich der Damm-
bzw. Einschnittbschungen in der von bisherigem Ackerland gepragten Feldflur bei
Niederwirschnitz groBere Flachen mit StralRenbegleitgrin (Landschaftsrasen, Gehdlze)
ausgestattet.

Es wird daher eingeschatzt, dass die Bilanz der landnutzungsbedingten THG relativ
ausgeglichen ist.

3) Erzeugung von Treibhausgasemissionen durch die Errichtung, den Betrieb und die
Unterhaltung des Bauwerkes (THG-Lebenszyklusemissionen im Sinne des § 4 Abs. 1
Nr. 2 und Anlage 1 Nr. 2 KSG).

Einschéatzung:

Wahrend des Baus aber auch fir den Betrieb und die Unterhaltung der
Verkehrsanlagen werden Treibhausgasemissionen verursacht. Dabei ist tendenziell
insbesondere fir den Betrieb der Bahnanlagen (Lichtsignalanlagen, Beleuchtung,
Weichen) von einem zunehmenden Anteil erneuerbarer Energiequellen auszugehen.
Die Herstellung der einzelnen Komponenten der Bahnanlage verursacht insbesondere
im Industriesektor Treibhausgasemissionen (z.B. Stahl- und Zementherstellung unter
Einsatz fossiler Energietrager).

Die Bilanz der THG-Lebenszyklusemissionen fallt demnach negativ aus.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass im Ergebnis Uber alle 3 Wirkkomplexe hinweg
eine ausgeglichene bis positive THG-Bilanz des Vorhabens zu erwarten ist. Dabei
kénnen die langfristig zu erwartenden positiven klimarelevanten Effekte des Ausbaus
des OPNV-Angebotes zwangslaufig nicht ohne kurzfristig negative herstellungsbedingte
Wirkungen erzielt werden.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Der grofite Anteil des Untersuchungsgebiets und damit der vom Vorhaben betroffenen
Flachen liegen im Stadtgebiet Stollberg. In diesem Bereich befinden sich vorwiegend
Wohn- und Gewerbegebiete mit entsprechenden Infrastrukturanlagen. Das
Landschaftshild ist somit zum Grof3teil anthropogen Uberformt und besitzt einen stark
urbanen Charakter. Lediglich die intensiv genutzten Grinland- und Ackerflachen im
Untersuchungsgebiet besitzen einen eher landlichen Charakter. Sie sind jedoch
ebenfalls durch intensive Nutzung anthropogen geprédgt und nicht naturnah. Die
innerstadtischen Flachen im Untersuchungsgebiet erfullen vorwiegend Wohn-
/IGewerbe- sowie infrastrukturelle Funktionen, wodurch sie keine naturbezogene
Erholungsfunktion und keine Bedeutung fur Naturerlebnisse besitzen.

Das Landschaftsbild weist im betreffenden Gebiet somit keine naturnahe Auspréagung
und keine spezifische Seltenheit/Eigenart auf. Insgesamt ist dieses als stark vorbelastet
einzustufen.

Fir Stollberg bedeutsame Bereiche mit Erholungsfunktion sind der am nérdlichen
Stadtrand gelegene Birgerpark sowie die Wander- und Radwegeverbindung nach
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Niederwurschnitz. Trotz seiner Vorbelastung durch die Larmemissionen der BAB 72 ist
der Birgerpark als landschaftsbildpragendes Element mit stadtnaher Erholungsfunktion
als relevant einzustufen.

Weiterhin befinden sich einige das Stadtbild pragende Strukturen im Gebiet: Einerseits
im nahen Umfeld der Stadt (z. B. Streuobstwiese, GroRgehdlze), andererseits innerhalb
des Stadtgebiets (z. B. verschiedene Grinflachen oder pflanzenbewachsene
Boschungen etc.). Diese funktionalen und auflockernden Strukturen tragen wesentlich
zur Aufwertung des Stadtbildes bei und sind daher als schitzenswert anzusehen.
Stadtbildpragende  Strukturen  wie  verschiedene  Gehdlze (Baume und
Straucher/Hecken), verkehrsstrukturbegleitende Griin-/Vegetationsflachen sind daher
moglichst zu erhalten.

Es befinden sich keine landschaftspragenden Bau- oder Bodendenkmaler im
Untersuchungsraum, wodurch eine Dokumentations- oder Informationsfunktion der
Flachen ausgeschlossen werden kann. Flachen mit besonderer Gefahrdung oder
Schutzstatus (z.B. Naturschutzgebiete) liegen nicht vor. Kulturhistorische
Landschaftselemente oder andere Funktionselemente besonderer Bedeutung sind
ebenfalls nicht vorhanden.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Es ergeben sich durch die neue Eisenbahnanlage und die zugehdrigen Bauwerke
dauerhafte Veradnderungen des Landschafts-/Stadtbildes. Im Zuge des geplanten
Vorhabens sind u. a. Kreuzungsbauwerke notwendig. Dazu zéhlen die Modernisierung
der Brucke zur Querung der GielRereistralRe sowie der Neubau einer Eisenbahnbriicke
uber die Zwickauer StralR3e. Grof3tes Brickenbauwerk stellt die Querung der BAB 72 mit
anschlieBender Aufstdnderung Uber die bestehende Ackerflache dar.

In Bereichen vorhandener Infrastrukturanlagen und Gewerbegebiete, wie entlang der
Auer StralBe entstehen durch die geplante Eisenbahnanlage keine wesentlichen
Anderungen, welche zu einer neuen bzw. zusatzlichen Beeintrachtigung des
Landschaftshildes fluihren kénnen. Daher werden Eingriffe in diese vorbelasteten
Bereiche als unkritisch bzw. unerheblich fir das Landschafts-/Stadtbild angesehen.

In den innerstadtischen Bereichen befinden sich jedoch einzelne Abschnitte mit
hochwertigen, landschaftsbildpragenden und strukturierenden Vegetationsstrukturen,
bspw. die Altholzinsel am alten Bahndamm, ein Erdwall mit anschlielender
Streuobstwiese an der Auer Stralle sowie Strukturen des Bulrgerparks. Eingriffe in
diese Bereiche sind als erheblich zu werten.

Folgende Konflikte auf das Schutzgut ,Landschaftsbild“ entstehen durch das geplante
Vorhaben:

- L 1: Baubedingte Beeintrachtigung des Landschafts-/Stadtbildes durch Vegetations-
beseitigung/-verlust sowie Gehdlzrodungen

- L 2: Anlagebedingte Beeintrachtigung des Landschafts-/ Stadtbildes durch
Brickenbauwerke

- L 3: Anlagebedingte Beeintrachtigung des Landschafts-/Stadtbildes durch
Vegetationsbeseitigung/-verlust sowie Gehdlzrodungen

- L 4: Anlagebedingte Beeintrdchtigung des Landschafts-/Stadtbildes durch Stitz-&
Larmschutzwande
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Betriebsbedingte Auswirkungen, wodurch sich erhebliche Beeintrdchtigungen des
Schutzguts Landschaftsbild ergeben kénnen, sind durch das Vorhaben nicht zu
erwarten.

54 Kulturguter und sonstige Sachguter

Durch Stellungnahme des Landesamts fir Archaologie vom 07.01.2022 liegen nach
bislang bekannten Erkenntnissen keine aus archaologischer Sicht kritischen Bereiche
im geplanten Verlauf der Trasse vor. Zur Herstellung der Trasse sind die erforderlichen
Bodeneingriffe durch das Landesamt fir Archéologie im Zuge des Bodenabtrages zu
untersuchen und die konkrete Vorgehensweise mit diesem abzustimmen.
Voraussichtlich sind keine Denkméler vom geplanten Vorhaben betroffen.

Belange der Bau- oder Kunstdenkmalpflege werden nicht berihrt.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich 2 Gebiete, welche als Wald nach § 2
SachsWaldG eingestuft sind. Dazu zahlen zum einen der Burgerpark und zum anderen
der ,Eichenbusch® nordlich der BAB 72.

Dauerhaft erfolgt im Blrgerpark kein Eingriff in die Waldflachen, da sich die
dauerhaften Zuwegungen auf3erhalb dessen befinden. Wahrend der Bauphase kommt
es jedoch zu einem notwendigen Befahren der Waldwege mit Baufahrzeugen, weshalb
innerhalb des Planungsprozesses eine besondere Erlaubnis des Waldbesitzers gemaf
8§ 11 Abs. 4 SéachsWaldG notwendig wird. Die Erlaubnis ist Teil des
Planfeststellungsverfahrens. Angrenzende Biotopstrukturen werden wahrend der
Bauphase durch geeignete SchutzmalRnahmen vor Beeintradchtigungen geschiitzt.

Im ,Eichenbusch® kommt es weder bau- noch anlagebedingt zu Eingriffen.

54.1 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Aufgrund der groRtenteils urbanen Pragung des Untersuchungsgebietes sind die
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern oftmals erheblichen Einschrankungen
unterworfen. Besonders zu beachtende Wechselwirkungen bestehen zwischen dem
Boden und seinen Eigenschaften als Standort fir Vegetation, als Lebensraum fir
bestimmte Tierarten sowie als Filter/Puffer/Speicher fur Niederschlagswasser. Die
Gehdlzstrukturen und hohen Griunflachenanteile im Bereich Gruner Winkel, Burgerpark
und Eichenbusch haben positive Auswirkungen auf die Lebensraumeignung von Tieren
und Pflanzen, auf den Biotopverbund, die Lufthygiene und die Erholungsfunktion.
Insgesamt ist ein Grof3teil der Flachen anthropogen bedingt erheblichen
Funktionsbeeintrachtigungen unterlegen weist somit einen geringen Grad an
Interaktionen zwischen den Schutzgitern auf.

5.5 Artenschutz

Betroffene Aspekte des Artenschutzes wurden fiir das Vorhaben durch den
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (AFB) der IGC - Ingenieurgruppe Chemnitz
betrachtet.

Das Gutachten dient der Uberpriifung der Verbote des § 44 BNatSchG sowie mdglicher
Vermeidungsmaflinahmen fir  Verbotstatbestinde sowie der Prifung von
Ausnahmemaglichkeiten. Die naturschutzfachlichen Voraussetzungen zur Abwendung
der Verbote nach 8 44 BNatSchG in Form von Vermeidungs- und
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Minderungsmafnahmen, CEF- oder FCS-Mallnahmen sollen fir Beeintrachtigungen
der betroffenen Arten aufgezeigt werden.

Davon betroffen sind alle streng oder besonders geschutzten Tierarten nach Anhang IV
FFH-Richtlinie (92/43/EWG) und Arten der Vogelschutzrichtlinie (2009/147/EG) mit
ihren entsprechenden Lebensraumen. Innerhalb des AFB finden sich demnach die
Kartierungsergebnisse der artenschutzrechtlich relevanten Arten sowie Strukturen im
Wirkraum der NBS. Es wurden folgende Taxa vertiefend betrachtet: Flederméause,
Haselmaus, Amphibien, Reptilien und Nachtkerzenschwarmer inkl. Abfrage und
Auswertung von deren Fremd-/Altdaten.

Die Ergebnisse wurden im Landschaftspflegerischen Begleitplan integriert und
ausgewertet. Dazu erfolgt die Darstellung der betroffenen Arten und deren Strukturen in
Form der Bestandserfassung- und Bewertung (LBP, Kapitel 3.1). Die sich daraus
ergebenden Stérungs- und Schadigungstatbestdnde i. S. d. § 44 BNatSchG werden in
Form der Konfliktanalyse (LBP, Kapitel 5.2) ausgewertet und durch entsprechende
Konflikte dargestellt.

Zur Abwendung der Verbotstatbestdnde nach § 44 BNatSchG sind zunachst eine
Vielzahl an Vermeidungsmalnahmen durch den AFB definiert und im LBP
zusammenfassend dargestellt (LBP, Kapitel 4 bzw. Erlauterungsbericht Kapitel 6.4.2).
Zusatzlich wurde ein naturschutzfachliches MalRhahmenkonzept fir unvermeidbare
Beeintrachtigungen entwickelt, in welchem sich entsprechende ArtenschutzmalRnahmen
in Form von FCS- und CEF-MalRnahmen finden. Diese sind ausfuhrlich im LBP (Kapitel
6.2) sowie zusammengefasst in Kapitel 6.4.3 aufgezeigt.

Insgesamt kann unter Beachtung und Einhaltung der artspezifischen Vermeidungs-,
FCS- und CEF-MalRnahmen davon ausgegangen werden, dass fir alle betrachteten
Arten die Verbotstatbestande des 8 44 Abs. 1 BNatSchG nicht verletzt werden. Fur die
Umsetzung der geplanten FCS-MalRhahmen wurde ein entsprechender Antrag auf
Ausnahmegenehmigung vorbereitet.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Untersuchungsgebiet des hier geplanten Vorhabens befinden sich keine
Schutzgebiete nach europdischem Recht. Somit ist eine Betroffenheit dieser
auszuschliel3en.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Geschitzte Landschaftsbestandteile nach 8§ 19 SachsNatSchG sind nicht vom
Vorhaben betroffen.

Im Untersuchungsgebiet liegen gesetzlich geschitzte Biotope (gemall § 21
SachsNatSchG). Diese sind im Rahmen der Bestandserfassung des Schutzgutes
Biotope und Arten beriicksichtigt.
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6 MaRBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Das Vorhaben unterliegt den Bestimmungen der 16. BImSchV, da es sich um eine
Neubaustrecke handelt, wodurch dem Grunde nach einer wesentlichen Anderung fir
die umliegenden Anwaohner besteht.

Zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher schallschutztechnischer
Umweltauswirkung werden sowohl aktive als auch passive SchallschutzmalRnahmen
ergriffen.

In einer schallschutztechnischen Untersuchung wurden verschiedene Varianten des
aktiven Schallschutzes untersucht und nach der Umsetzbarkeit und Wirtschaftlichkeit
bewertet. Bei nicht ausreichender Wirkung der planméaRigen Larmschutzwénde werden
zusatzlich MaBnahmen des passiven Larmschutzes durchgefihrt. Hierfur werden an
laut Prognoserechnung betroffenen Wohngebauden eventuelle Anspriiche auf passiven
Schallschutz vor Ort messtechnisch nach der 24. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes (24. BImSchV) bestimmt und umgesetzt.

Im Bereich der Zwickauer StralBe kdnnen zwei Schutzabschnitte gebildet werden,
bahnlinks beginnend an der an der GielRereistralBe 3 bis zum Gebaude Am Griinen
Winkel 9. Die notwendige LSW (LA 3.1.1 und 3.1.2) ist 2,0 m hoch. Zwei Schutzfalle
bleiben ungeldst und missen mithilfe passiver SchallschutzmaRnahmen geldst werden.
Bahnrechts kann ein Schutzabschnitt von Schlossblick 2 bis zum Gebaude Am Griinen
Winkel 15 gebildet werden. Die notwendige LSW (LA 3.3.1, 3.3.2, 3.3.3 und 3.4) ist 1,0
m hoch. Acht Schutzfalle bleiben ungelést und missen mithilfe passiver
SchallschutzmalRnahmen geldst werden.

Im Bereich Am Griinen Winkel 15 ist eine LSW bahnrechts zu bauen. Die notwendige
LSW (LA 3.2) ist 2,0 m hoch. Zwei Schutzfalle bleiben ungel6ést und missen mithilfe
passiver SchallschutzmalRnahmen geldst werden.

Der bestehende Larmschutzwall (LA 3.5) und bestehende LSW (LA 3.6) an der
Zwickauer Str. sollen saniert und angepasst werden.

Bei nicht ausreichender Wirkung der planmaRigen Larmschutzwande werden zusatzlich
MalRnahmen des passiven Larmschutzes durchgefihrt. Hierfir werden an laut
Prognoserechnung betroffenen Wohngebauden eventuelle Anspriche auf passiven
Schallschutz vor Ort messtechnisch nach der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes (24. BImSchV) bestimmt und umgesetzt.

Durch die gleichzeitige Verwendung von aktiven und passiven SchallschutzmalBnahmen
kénnen erhebliche schallschutztechnische Umweltauswirkungen abgewendet werden.

Es wird empfohlen wahrend der Bauzeit die Geschwindigkeit auf der Bundesautobahn
72 in beide Richtungen auf 60 km / h zu reduzieren und gleichzeitig eine mobile
Larmschutzwand mit einer H6he von mindestens 2,0 m H6he aufzustellen.

Zum Schutz der Umgebung vor Bauldrm kdénnen verschiedene MalRnahmen getroffen
werden. Dabei kdnnen folgende MalRnahmen grundsatzlich Beachtung finden.

MalRnahmen an der Quelle

- Maschinen und Gerate nach dem aktuellsten Stand der Technik verwenden
- Einsatz von Maschinen mit dem ,Blauer Engel“ Siegel

- Forderungen der 32. BImSchV sowie Richtlinie 2000/14/EG berlcksichtigen
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- Einsatz larmarmer Bauverfahren

- RegelmaRige Wartung und Instandhaltung der verwendeten Baumaschinen und —
gerate

Schallabschirmung

- Einsatz von Larmschutzwénden oder Schallschirmen

- Einsatz von Kapselungen und Einhausungen flr stationdre Gerate (Kreissagen,
Kompressoren)

- Nutzung vorhandener Hindernisse wie Mauern, Gebéaude,
Baustellenumschliel3ungen, Baustellencontainer

- Abschirmung betroffener Geb&udefassaden durch Einsatz von Schallschutzplanen
oder platten falls sinnvoll und technisch realisierbar

Organisatorische MalBnahmen

- Larmfreie Zeiten anstreben, durch gleichzeitigen Betrieb mehrerer Maschinen und
Gerate

- Maschinen und Gerate wahrend Pausen stilllegen

- Emissionsstarke Baumaschinen so weit wie méglich entfernt von sensibler Bebauung
betreiben

- Naturliche und kunstliche Hindernisse nutzen
- Arbeiten, soweit moglich, in geschlossenen Raumen durchfihren
- Anlaufstelle fir Rickfragen und Beschwerden schaffen

- Verhaltensbezogenen Larm ausschlieBen (nicht genutzte Maschinen abschalten,
laute Gesprache vermeiden etc.)

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Es wurden Erschutterungen hervorgerufen aus dem Baubetrieb an den Standorten der
Firmen ,PTF Pfuller GmbH und Co. KG* und ,Celebrate Records GmbH* untersucht und
bewertet.

Die Celebrate Records GmbH ist ein Hersteller von Schallplatten, mit eigenem
Tonstudio und Mastering. Die PTF Pfiller GmbH & Co. KG ist ein Fertigungsbetrieb fir
Hochpréazisionsbauteile fir z.B. Messtechnik, Medizintechnik, Halbleiterindustrie und
die Luft- und Raumfahrtindustrie. Diese Firmen haben bereits im Vorfeld der Planung
erschitterungstechnische Bedenken zur Baudurchfuhrung gedufRert, denen somit
begegnet werden sollte.

Im Zuge der erschitterungstechnischen Untersuchungen wurden fir beide Standorte
gesondert Messungen durchgefuhrt. Dabei wurden je nach vorhandener Aufstellflache
unterschiedlich groBe Umfange gewahlt. Die Messpunkte wurden in den Geb&auden in
der Nahe zu den erschitterungsempfindlichen Geréten und Maschinen ausgewahlt, um
zu gewahrleisten, dass die Einwirkung der Erschitterungen auf die Geréate und
Maschinen mdéglichst prazise abgeschatzt werden kdénnen.
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Beim Standort Celebrate Records GmbH wurden insgesamt vier Messpunkte
verwendet. Ein Messpunkt beschrieb das Ausgangssignal direkt am Baufeld, auf der
Wiese vor dem Gebaude. Dieser Punkt sowie das Baufeld wurden mittig zum
Firmengebaude platziert. Ein weiterer wurde in ca. 13 m Entfernung ebenfalls auf der
Wiese eingerichtet. Zwei Messpunkte befanden sich im Untergeschoss des Gebaudes
in jeweils einem Raum, der fir das Mastering genutzt wird.

Durch das sehr begrenzte Platzangebot in der Umgebung der PTF Pfuller GmbH & Co.
KG war die einzige vertretbare Mdglichkeit fur Erschitterungsanregungen der
Wiesenbereich an der Kreuzung Auer StralRe / Albert-Schweizer-Stral3e. Hier wurde das
Baufeld errichtet und ein Sensor zur Aufzeichnung der Ausgangssignale positioniert.
Des Weiteren wurden neun Messpunkte in den Firmengebauden verteilt. Dabei wurde
darauf geachtet, dass pro Bodenplatte in der nordlichen Werkhalle zwei Messpunkte
vorhanden waren und die Qualitatssicherung extra vermessen wurde. Ein weiterer
Messpunkt war im Ausbildungsbereich und einer in der derzeit fur eher grdbere
Arbeiten genutzten stdlichen Werkhalle.

Um Aussagen Uber zu erwartende Erschitterungseinwirkungen aus dem Baubetrieb
treffen zu kénnen, wurden in verschiedenen Versuchsreihen moglichst praxisnah
Erschitterungen in die Gebaude induziert. Dabei wurden mdgliche Bautechnologien die
spater zum Einsatz kommen kdnnten abgewogen und ein geeigneter Versuchsplan
erstellt.

Bei der Celebrate Records GmbH wurden ein Bodenverdichter, ein Stampfer, ein Bagger mit
Meiselaufsatz, ein Bagger mit FralRaufsatz, ein Ankerbohrgerat und Sprengungen eingesetzt.
Bei der PTF Pflller GmbH & Co. KG kamen zum Einsatz ein Bodenverdichter, ein Stampfer
und ein Bohrgerat.

Durch die kleine Bauflache an der PTF Pflller GmbH & Co. KG wurde ein verkleinerter
Versuchsaufbau entwickelt. Dabei sollten die hier erhaltenen Ergebnisse mit den
Ergebnissen bei der Celebrate Records GmbH zusammengefihrt werden, um trotzdem
weitlaufigere Aussagen treffen zu koénnen. Daten, die die Ausbreitung im Boden
beschreiben und solche die von anderen Geraten, die nicht zum Einsatz kamen bei der
PTF Pfuller GmbH, sollten mit Hilfe von theoretischen Berechnungen auch auf diesen
Standort Ubertragen werden.

Es wurden fiur alle durchgefiihrten Arbeiten die Ubertragungsfunktionen im Baugrund
und die Ubertragungsfunktionen ins Innere durch den Vergleich der gleichzeitigen
gemessenen Schwinggeschwindigkeiten ermittelt. Im  Anschluss wurde die
Ubertragungsfunktion im Baugrund auf einen Meter Wegstrecke normiert, um spéter die
theoretische Abschatzung des Mindestabstandes der Gerate zu berechnen. Dann
wurde durch Abzug der Dampfung im Baugrund von der Gesamtdampfung ins Innere,
die Dampfung von der AuRenwand zum Messpunkt im Inneren berechnet. Somit konnte
mittels Rickrechnung und Einsetzen der Grenzwerte ein Maximalwert fir die Schwing-
geschwindigkeit an der Geb&audefassade ermittelt werden. Uber die theoretische
Bodendampfung wurde dann ein Mindestabstand erstellt, der eigehalten werden muss,
um die maximal Werte am und im Geb&ude nicht zu Uberschreiten.

Zur Beurteilung der auftretenden Schwinggeschwindigkeiten im Inneren der Gebaude
wurde die VDI 2038 herangezogen. Diese Richtlinie findet Anwendung bei
Schwingungen die zu Stérungen an Bauwerken, Bauteilen, Maschinen und Geraten
fihren. Dabei werden explizit nur solche Einwirkungen behandelt, die fir die
Gebrauchstauglichkeit relevant sind. Gleichzeitig wurden zur Grenzwertbildung die
,Vibration Criteria curves® (VC-Kurven) nach Eric Ungar und Colin Gordon
herangezogen. Diese Grenzwertkurven werden in der Halbleiter-, Medizintechnik- oder
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Pharmaindustrie eingesetzt, um maximale Schwinggeschwindigkeiten zu beschreiben
die eingehalten werden mussen, um bestimmte Geréte sinnvoll nutzen zu kénnen.

Es konnte fir alle durchgefuhrten und theoretisch berechneten Arbeiten ein
Mindestabstand ermittelt werden, der eingehalten werden miuisste, damit die
Grenzwerte nicht tGberschritten werden wirden.

Als sensible Bereiche in denen bevorzug erschitterungsarme Technologien zum
Einsatz kommen sollten bzw. in denen mit erhéhten Einwirkungen auf die Firmen zu
rechnen ist, kbnnen die Bereiche der Untersuchung in den Einwirkungen durch die
durchgefuhrten Sprengarbeiten prognostiziert wurden, angesehen werden. Durch eine
gewisse Ungenauigkeit der Messungen, die durch den Erdboden selbst und durch eine
nur punktuelle Betrachtung des Problems durch die Messungen vorhanden sind,
kdénnen die ermittelten Mindestabstidnde nicht als absolut angesehen werden. Im
konkreten Fall wére dies bei der Celebrate Records GmbH ein Bereich von 85 m und
bei der PTF Pfiller GmbH & Co. KG ein Bereich von 36 m um die jeweilige Firma.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die Nutzung unterschiedlicher Technologien,
unterschiedlich starke Erschitterungen in den Firmen auslésen. Es sollten
Technologien verwendet werden, die zum einen dem technischen Stand der Technik
entsprechen und zum anderen mdglichst erschitterungsarm sind.

Im Zuge der Umsetzung der Baumalhahme wird empfohlen, die Arbeiten im Bereich
der Auer StraRe erschitterungsmesstechnisch an den beiden Firmenstandorten zu
begleiten. Dadurch kdnnten eventuelle Grenzuberschreitungen jederzeit detektiert und
gegebenenfalls MaRnahmen ergriffen werden.

Kurzzeitige, starke Erschitterungen wie Sprengungen, kdnnen unter kurzfristiger
Absprache mit den Unternehmen in Pausen oder aufRerhalb der reguléren Arbeitszeit
realisiert werden.

Seitens Celebrate Records GmbH wurde ein allgemeines Zeitfenster von freitags 15:00
Uhr bis montags 7:00 Uhr fir das uneingeschrankte Arbeiten des Baubetriebs
zugesichert. Unter regelmaRiger Absprache mit dem spateren Baubetrieb kénnen bis zu
zwei weiteren Werktagen flr das freie Arbeiten des Baubetriebs zugesichert werden.

Organisatorische MalRnahmen seitens der Firma PTF Pfuller GmbH & Co. KG kénnen
zum derzeitigen Zeitpunkt nicht zugesagt werden

Ebenso wurden Erschitterungen hervorgerufen aus dem Betrieb der Eisenbahnstrecke
untersucht. Es wurden kritische Bereiche ermittelt und entsprechende
SchutzmalRnahmen ausgearbeitet, die in der Planung beriicksichtigt wurden.

Im Sinne des erschiitterungstechnischen Immissionsschutzes fur den spateren Betrieb
der Strecke werden im Bereich der Wohngebaude ,Zwickauer Strafle 37 sowie
beidseitig jeweils ca. 12 m dartber hinaus und ,Zwickauer Stralle 41“ sowie beidseitig
jeweils ca. 40 m darUber hinaus Unterschottermatten verwendet, um die Anhaltswerte
der DIN 4150-2 einzuhalten.

Erschitterungstechnische  MaBnahmen  werden ebenfalls im  Bereich der
Firmengebauden der beiden Firmen ,PTF Pfuller GmbH & Co. KG* sowie daruber
hinaus beidseitig jeweils ca. 80 m und ,Celebrate Records“ sowie daruber hinaus
beidseitig jeweils ca. 70 m umgesetzt. Hier werden ebenfalls Unterschottenmatten
eingebaut.

6.3 MalRRnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Entfallt.
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6.4 Landschaftspflegerische MalBnahmen
6.4.1 Allgemein

Zur Feststellung des Eingriffstatbestandes gemald 8§ 14 BNatSchG wurde fur das
Vorhaben ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt (siehe Unterlage
19/1).

Die Ermittlung und Bewertung der durch das Vorhaben entstehenden
Beeintrachtigungen (Konfliktanalyse) ergab teils erhebliche Beeintrachtigungen, sodass
das Vorhaben den Eingriffstatbestand nach § 14 BNatSchG erfillt.

Dies bewirkt die Einhaltung des Vermeidungsgebots der Eingriffsregelung i. S. d. § 15
BNatSchG sowie den Ausgleich (AusgleichsmalRnahmen) oder sonstige Kompensation
(Ersatzmallinahmen) der unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen durch
MaRRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege.

Die Vermeidung und/oder Minderung von vorhabenbedingten Beeintrachtigungen kann
durch Prifung raumlicher Varianten, mittels SchutzmaflRnahmen/-vorrichtungen sowie
durch angepasste zeitliche Ablaufe erreicht werden.

Der Kompensationsumfang unvermeidbarer Beeintrachtigungen wird rechnerisch mit
Hilfe der Eingriffs-/Ausgleichs-Bilanzierung ermittelt. Zuséatzlich erfolgt die planerisch
und fachlich begriindete Darstellung der KompensationsmalRnahmen. Beides — die
guantitative Bilanzierung und fachliche Darstellung der MalRnahmen finden sich
ausfuhrlich im LBP. Nachfolgend werden die MaBnahmen lediglich aufgefihrt.

6.4.2 Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen

6.4.2.1 Umweltbaubegleitung

Einsatz einer Umweltbaubegleitung (UBB) mit Schwerpunkten Arten- und Bodenschutz

Die UBB soll die Einhaltung landschaftspflegerischer Gestaltungs-, Ausgleichs- und
Ersatzmallnahmen sowie SchutzmalRnahmen zur Vermeidung und Minderung bspw.
durch Einschrankungen (Tabuzonen, Bauzeitenbeschrankungen, zulassige
Arbeitsstreifen etc.) begleiten und sicherstellen.

Weiterhin sorgt die Umweltbaubegleitung fir die Umsetzung von MalRnahmen oder
Einschrankungen, die sich aus anderen (ergdnzenden) Fachgutachten (z.B.
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag) fur konkrete Flachen bzw. Biotope ergeben. Die
Kontrolle der frist- und vor allem fachgerechten Umsetzung entsprechender
(umweltbezogener) MaBnahmen liegt im Aufgabenfeld der Umweltbaubegleitung.

Zur Gewahrleistung der umweltrechtskonformen Umsetzung des hier geplanten
Vorhabens ist bereits vor Baubeginn, sprich ab der Ausfuhrungsplanung sowie
Bauvorbereitung sowie wahrend der Vorarbeiten (bspw. vorgezogene MalRnahmen zum
Artenschutz) und der Baufeldfreimachung bis zum Abschluss der Rekultivierung, eine
Umweltbaubegleitung (UBB) vorzusehen.

Es sollen jedoch zwei Schwerpunkte gesetzt werden: die bodenkundliche
Baubegleitung sowie die Begleitung der artenschutzrechtlichen MalZnahmen.

Die bodenkundliche Baubegleitung (BBB) dient dabei dem Vollzug der
bodenschutzfachlichen und -rechtlichen Anforderungen bei Umsetzung des geplanten
Vorhabens und somit der Vermeidung und Minimierung von dauerhaften und
schadlichen Bodenveranderungen. Demnach sollen die Uberwachung und
Dokumentation der bautechnischen MalRnahmen zum Schutz der Béden wahrend der
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baulichen MaRnahmen, vor allem auf den landwirtschaftlich genutzten Flachen,
gewahr-leistet werden.

Weiterhin soll durch die UBB vorrangig sowohl die fachgerechte Umsetzung der im LBP
festgelegten Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen zum Artenschutz als auch
der artenschutzrechtlichen KompensationsmalRnahmen Uberwacht werden.

6.4.2.2 Bautechnische Vermeidungsmalnahmen zum Artenschutz

Konzeptionell ist die Ableitung der baulichen Vermeidungsmalnahmen Teil der
landschaftspflegerischen Begleitplanung. Besonderer Fokus liegt dabei auf
Malnahmen, welche sich aus dem Artenschutz nach 8 44 Abs. 1 BNatSchG in
Verbindung mit 8 44 Abs. 5 BNatSchG ergeben. Dazu z&hlen die folgend
beschriebenen bautechnischen MalRnhahmen sowie die Vermeidungsmalnahmen bei
Umsetzung des Vorhabens.

Folgende bautechnische Vermeidungsmalnahmen wurden festgelegt:

- 1.1 Vcer: Gestaltung von Glasflachen mit wirksamen Vogelschutzstrukturen/-mustern

- 1.2 Vcer: Anwendung der Vorgaben zum Vogelschutz an Oberleitungsanlagen (Richtlinie
DS 997-9114)

- 1.3 Vcegr: Schutz von Fledermdusen und Insekten durch geeignete Leuchtmittel und
Anpassung der Beleuchtungszeiten

- 1.4 Vcee: Amphibienschutz durch Herstellung Amphibientunnel als Querungshilfe und
dauerhafte Sicherung potenzieller Absturzfallen

6.4.2.3 VermeidungsmaBlnahmen bei Umsetzung des Vorhabens
Bauzeitliche ArtenschutzmalRnahmen

Als bauzeitliche ArtenschutzmalRnahmen wurden die Folgenden festgelegt:

- 2.1 Vcee: Beseitigung von Vegetationsbestanden zur Baufeldfreimachung auRerhalb
der Brutzeit von Vogeln (ausschlief3lich von November bis Februar)

- 2.2 Vcer: Bauzeitlicher Amphibien- und Reptilienschutz durch Sicherung von
Baugruben, Kabeltrégen etc. wahrend Wanderungszeiten

- 2.3 Vcer: Schutz von Arten in Stillgewassern durch schonendes Ablassen von
Wasser, Bergen von Individuen sowie Umsetzen dieser unter Einsatz UBB

- 2.4 Vcer: Besatzkontrolle auf Amphibien, Reptilien und Flederméuse wahrend
immobiler Uberwinterungsphase vor Vegetationsbeseitigung in Wintermonaten durch
UBB

- 2.5 Vcgr: Temporédre Vergramungsmal3nahme vor Bau- und Brutzeitbeginn zum
Schutz von Greifvogeln und Kontrolle der Wirksamkeit durch UBB

Dauerhafte ArtenschutzmalRnahmen

Fir den dauerhaften Artenschutz wurden untenstehende VermeidungsmalRnahmen
bestimmt.

- 3.1 Vcer: Geschwindigkeitsreduktion fahrender Zige im Bereich von Vogel- und
Fledermausrevieren
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- 3.2 Vcer: Sach- und fachgerechte Trassenpflege in regelmafigen Intervallen zur
Instandhaltung der Schienenwege sowie zum Schutz von Tieren

Bauzeitliche Vermeidungsmalinahmen fir weitere Schutzguter

Neben der Vermeidungsmaflinahmen, welche ihren Fokus auf den Artenschutz haben,
werden ebenfalls fur die weiteren betrachteten Schutzguter und deren Funktionen fur
den Naturhaushalt spezifische Vermeidungsmalnahmen wahrend der Bauphase
festgelegt. Dazu zahlen:

- 4.1 V: Bauzeitlicher Schutz von Einzelgehélzen

- 4.2 V: Schutz von an das Baufeld angrenzenden Flachen/Bdden und Biotopen durch
Absperrungen/Bauzaune

- 4.3 V. Rekultivierung von bauzeitlich beanspruchten Biotopflachen durch
Wiederbegriinung

- 4.4 V: Schutz von Boden und Wasser vor baubedingten Schadstoffeintragen

- 4.5 V: Schutz des bauzeitlich beanspruchten Bodens (gemaf3 DIN 18915 und 19731)
und Wiederherstellung nach Bauphase

- 4.6 V: Fachgerechte Entsorgung von Bodenaushub aus Bereich von Altdeponie-
Standort am Burgerpark

- 4.7 V: Bauzeitiche Wasserhaltung in offener Form mit Pumpensumpf und
Ruckfuhrung gereinigten Sammelwassers in GWK

- 4.8 V: Minimierung von bauzeitlichen Staub-/Abgasemissionen durch S&ubern,
Befeuchten von betroffenen Flachen und Geschwindigkeitsreduktion von Fahrzeugen

Dauerhafte Vermeidungsmalnahmen fir weitere Schutzgiter

Zur Vermeidung dauerhafter Beeintrachtigungen ergeben sich zZwei
Vermeidungsmaflnahmen flr die Biotopfunktion sowie die Landschaftsbildfunktion:

- 5.1 V: Sach- und fachgerechte Beseitigung eines invasiven Neophyten

- 5.2 V: Umgebungsangepasste Farbgestaltung von Larmschutz-/Stitzwanden &
geeignete Eingrinung

6.4.3 MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege

In diesem Kapitel erfolgt die Darstellung eines fur das hier geplante Vorhaben
geeigneten naturschutzfachlichen MaRnahmenkonzeptes mit artenschutzrechtlich
begriindeten MalRnahmen sowie Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Rahmen der
Eingriffsregelung unter Bericksichtigung spezifischer naturschutzrechtlicher und -
fachlicher Belange (Ziele, Vorgaben, ubergeordnete (Fach-) Plane etc.). Die
Multifunktionalitdt von MalRhahmen wird dabei bevorzugt.

6.4.3.1 KompensationsmalRnahmen zum Artenschutz

Neugestaltung der Ackerflache Niederwirschnitz

Ein Hauptziel ist es, auf der verbleibenden Ackerflache Niederwirschnitz eine
multifunktionale KompensationsmaRnahme mit wesentlichem Fokus auf den
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Artenschutz umzusetzen. Dieses Vorgehen entspricht dem Vorschlag aus dem AFB und
wurde aufgrund der mangelnden Flachenverfugbarkeit im Untersuchungsgebiet
gewabhlt.

Der potenziell verfigbare Anteil auf der Ackerflache nach Vorhaben-Realisierung
betragt insgesamt ca. 4,5 ha und es sollen verschiedene MalRnahmen auf dieser
umgesetzt werden. Allerdings bedingt das Vorgehen der Restnutzung der
verbleibenden Flachen nach Umsetzung des Vorhabens im Zuge der technischen
Planung eine Durchfihrung der drei geplanten MalRhahmen nach Beendigung der
Bauarbeiten in diesem Bereich. Davon betroffen sind die Baumpflanzungen, die Anlage
einer Hecke sowie von strukturiertem Grinland.

Die Maflnahmen kodnnen dementsprechend nicht wie im AFB vorgeschlagen bzw.
gefordert vor Beginn der Bauarbeiten als vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-
MaRRnahme) geplant werden. Es kann fir die betroffenen MalRnahmen keine
Funktionsfahigkeit vor dem Baubeginn im Sinne einer CEF-Mal3inahme gewahrleistet
werden.

Far die Dbetroffenen Konflikte muss dementsprechend ein Antrag auf
Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG gestellt werden, welcher durch die
untenstehenden FCS-MaRRnahmen unterstiitzt werden soll. Die Antrage finden sich zur
besseren Ubersicht im Anhang des LBP.

MaRBnahme 6.1 Ercs: Pflanzung von Baumen (Zielgruppen: Fledermause, Hohlen-/
Nischenbriter)

Dies soll auf der Ackerflache als Erweiterung des ,Eichenbusch” umgesetzt werden. Bei
diesem handelt es sich um Wald nach § 2 SachsWaldG. Ziel ist es, den bisher
bestehenden Baumbestand in seinem Lebensraumpotenzial fur verschiedene Tierarten
wie Vogel (vor allem HoOhlen- und Nischenbriter) und Flederméuse zu erweitern und
aufzuwerten, weshalb vorrangig Waldbdume genutzt werden.

Als Ergebnis der Artkartierung kann eine Quartiernutzung durch Flederméuse im
,Eichenbusch® mit mehreren hdéhlenreichen Altbdumen im Zentrum dessen aufgrund
des bereits vorhandenen Habitatpotenzials als sehr wahrscheinlich angenommen
werden. Die MalBnahme soll das Habitatpotenzial weiter steigern.

Dementsprechend soll folgender Ziel-Biotoptyp angestrebt werden: 01.05.200 Eichen-
Hainbuchenwald (Flache ca. 5.850 m?). Zum Schutz der Waldbdume und zur Erhéhung
der Artenvielfalt soll vorliegend bzw. abgrenzend zur Trasse ein stufiger Waldrand
(01.10.200 gestufter Waldrandbereich) aufgebaut werden (Flache ca. 1.200 m?).

MalBnahme 6.2 Ercs: Anlage strukturierter Grinflachen (Zielgruppen: Insekten,
Brut- und Greifvogel, Amphibien, Reptilien)

Als gezielte MaRnahme zur Wahrung des gunstigen Erhaltungszustandes der Arten
bzw. ihrer lokalen Populationen (Amphibien, verschiedene Vogelarten, Reptilien) sollen
strukturierte Grunflachen angelegt werden. In Anlehnung an den
Artenschutzfachbeitrag soll dies im Rahmen der KomplexmalBnahme auf der
Ackerflache umgesetzt werden.

Dazu werden die folgenden Biotoptypen umgesetzt:
- 06.02.210 sonstige, extensiv genutzte Frischwiese

- 06.02.210 Grinland frischer Standorte
- 02.01.200 Gebusch frischer Standorte
- 02.02.400 Baumgruppe, weitstandig
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Die Biotoptypen wurden so gewéahlt, dass neben den reinen Grunlandflachen ebenfalls
verschiedene Strukturelemente, z.B. Einzelbdume und Geblische/Hecken vorhanden
sind.

So konnen die entstehenden Flachen zur Verbesserung bzw. Erhaltung der lokalen
Populationen von den betroffenen Vogelarten beitragen, indem Nahrungsflachen zur
Verfligung gestellt werden sowie potenzielle Ruhestatten fir die Fortpflanzungs- und
Aufzuchtsphase.

Es werden die vorhandenen Nahrungsangebote flr Insekten erweitert und so ebenfalls
wirbellosenreiche Nahrungshabitate fir Amphibien und Reptilien geschaffen

MalRRnahme 6.3 Ercs: Heckenpflanzung (Zielarten: Neuntdter und Kuckuck)

Die MalRnahme umfasst die Anlage einer artgerechten Hecke fur die Zielarten
Neuntéter und Kuckuck zur Schaffung bzw. Sicherung von ausreichenden
Nistplatzangeboten und als Strukturelement zur Verbesserung des Nahrungsangebotes
fur Wirbellose dienen.

Dazu wird auf einer Flache von ca. 2.500 m? folgender Biotoptyp hergestellt: 02.02.100
Feldhecke (als Baum-Strauch-Hecke mit kleinwiichsigen Baumarten).

ArtenschutzmalRnahmen im Blrgerpark Stollberg

7.1 Acer: Anlage Laichgewasser | (Zielgruppe: Amphibien)

Aufgrund der Uberplanung eines Laichgewéssers fiir Amphibien am Biirgerpark soll ein
bestehendes Regenriickhaltebecken im Bulrgerpark (Teich 1) als naturnahes
Regenrickhaltebecken mit entsprechender Ufervegetation ertlichtigt werden. Dazu
steht eine Flache von ca. 1.400 m? zur Verfiigung.

Im Ausgangszustand liegt bis dato der Biotoptyp ,Geblsch frischer Standorte“ (Code:
02.01.100) vor. Zielbiotoptyp ist ,Naturnahes, ausdauerndes Kleingewasser® (Code:
04.01.200). Dafur werden die vorliegenden Gebiisch- und Gehdlzstrukturen in diesem
Bereich beseitigt. Die technische Umsetzung der MaBnahme ist ausfuhrlich im Kapitel
4.13.6 beschrieben.

In diesem Fall soll die technische Funktion des Regenriickhaltebeckens mit der
Okologischen Funktion als Laichgewasser fur Amphibien und Lebensraum fir weitere
Arten kombiniert werden.

Zum einen bietet die Umgebung des Gewassers gute Bedingungen als
Landlebensraum fur Amphibien, was sich durch die jetzige Nutzung des Teichs Il als
Laichgewasser  bestéatigt. Es herrscht ein  Komplex aus verschiedenen
Vegetationsstrukturen vor — Gehdlze und Gebusche im Bereich des Birgerparks sowie
Grunland rings um den Birgerpark, womit verschiedene Verhdltnisse hinsichtlich
Temperatur, Deckung, Wasserregime fir Amphibien geschaffen werden.

Zum anderen ist im Rahmen der technischen Gestaltung des RBB eine Abdichtung
dessen geplant, wodurch eine schnelle Versickerung des zulaufenden Wassers
verhindert wird. Auch die beiden Rohrzulédufe bleiben erhalten, wodurch das Gewasser
neben dem direkten Niederschlags- und Hangwasser ebenfalls durch die Zulaufe
gespeist wird. Aufgrund technischer Gegebenheiten muss ein Ablaufbauwerk errichtet
werden, welches allerdings mittels dem Wirbeldrossel eine Drosselung des Abflusses
vorgibt, womit ein stetes Trockenfallen des Teichs verhindert werden kann. So kann
eine stdndige Wasserfihrung mit Variation des Wasserspiegels vom zeitigen Friuhjahr
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bis in den Sommer gewahrleistet werden. Um bei einem Trockenfallen des Gewassers
in Trockenperioden einen stets wasserfihrenden Teilbereich zu gewéhrleisten, soll eine
Vertiefungsmulde im tieferliegenden Béschungsbereich angelegt werden.

Die Rekultivierung und Wiederherstellung der Funktionstiichtigkeit des vorhandenen
Teichs kann einerseits im raumlichen Zusammenhang den Verlust des gesetzlich
geschutzten Biotopes ausgleichen und andererseits das Auslésen eines
Verbotstatbestandes nach 8 44 Abs.1 Nr.3 BNatSchG hinsichtlich des Verlustes einer
Fortpflanzungsstétte fur Amphibien verhindern. Demzufolge kann die Biotop- und
Habitatfunktion des Kleingewassers langfristig gesichert werden.

Die Umsetzung dieser MaBnahme und die Sicherstellung der Funktionstiichtigkeit muss
vor Eingriffsbeginn am Folienteich (Teich Il) erfolgen, damit darin geborgene Amphibien
auf kurzem Weg im raumlich-funktionalen Zusammenhang umgesiedelt werden kénnen.
Dies ist durch die UBB zu betreuen/zu leisten.

7.2 Acer: Anbringung kinstlicher Nisthilfen (Zielgruppe: Greifvogel)

Innerhalb der vorgezogenen AusgleichsmaRnahme sollen kinstliche Nisthilfen flr
Greifvogel installiert und so dauerhaft nachteilige Auswirkungen auf die Zielart
Mausebussard sowie Nachnutzer deren Nester im raumlichen Zusammenhang
verhindert werden. So kann die 06kologische Funktion der Fortpflanzungsstatten
dauerhaft gesichert werden.

Die Nistplatze sind vor Beginn der Brutzeit im Jahr des geplanten Baubeginns zu
installieren. Dazu sind 4 Nistkorbe (Nistkorb mit @ 70 cm — Schwegler Vogel- und
Naturschutzprodukte GmbH) in einer Aufh&ngehdhe ab 7 m in einem geeigneten
Gehdlzbestand vorzusehen.

Aufgrund der Lage der bisherigen Nistplatze sowie der vorhandenen Siedlungsstruktur
ist die Umsetzung der MalRRnahme zu einem Teil im ndrdlichen bis nordwestlichen
Bereich des Birgerparks (vorhaben-abgewandte Seite) (Flurstiick Nr. 1103/3 und
1113/3) geplant sowie im Bereich sudlich der B 169 entlang des ehemaligen
Bahndamms (Flurstiick Nr. 607/4).

Diese Bereiche bieten aufgrund ihrer bereits vorhandenen 6kologischen Wertigkeit und
Umgebungsstruktur mit Gehdlzen und Offenland-Bereichen ein hohes Habitatpotenzial.

Zusatzlich sollen im raumlichen Zusammenhang der kinstlichen Nisthilfen vorhandene
Acker- und Grunflachen mit Ansitzwarten fir die Greifvégel aufgewertet werden.
Bisherige Nahrungshabitate liegen vor allem auf Acker- und Griinlandbereichen im
Norden des UG, sprich dem Birgerpark sowie entlang der Bdschungen am
Gewerbegebiet. Aufgrund der umfassenden BaumalRnahmen am Gewerbegebiet sollten
hier keine Ansitzwarten installiert werden, sondern viel mehr im Bereich des
ehemaligen Bahndamms sidlich der B 169 sowie umliegender Flachen und im
nordlichen Burgerpark. Dabei sollten etwa 2-4 Ansitzwarten pro Hektar anberaumt
werden.
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ArtenschutzmaBRnahmen am Gewerbegebiet und ,,Griiner Winkel*

8.1 Acer: Aufwertung von Reptilienhabitaten (Zielarten: Zauneidechse,
Waldeidechse

Aufgrund der Beeintrachtigung tatsachlicher und potenzieller Reptilienhabitate sollen im
Bereich der Sud-/ Ostbdschung des Gewerbegebietes zusatzliche Reptilienhabitate
geschaffen und somit der potenzielle Lebensraum aufgewertet werden.

Entsprechend den  Kartierungsergebnissen  bieten die Boschungen des
Gewerbegebietes ,Stollberger Tor* grofflachig Habitatpotenzial. Im derzeitigen Zustand
herrscht allerdings ein Mangel an Sonnenplatzen sowie Gehélzen am Hang. Aufgrund
des hohen Aufwertungspotenzials sowie des Nachweises einer Zauneidechse (und
mehrere Waldeidechsen) und damit der mdglichen Annahme einer kleinen Population
wurde flur die MaRnahme dieser Bereich ausgewabhlt.

Die MalRnahme beinhaltet die Anpflanzung von 20 Einzelstrduchern als Schattenplatze
zur thermischen Regulation der Tiere neben den besonnten Bereichen sowie die
Anlage von 10 kombinierten Sand-/Steinlinsen, welche als Sonnenplatze dienen.

Die Aufwertung der Reptilienhabitate ist vor dem Baubeginn umzusetzen. So kann von
einer eigenstandigen Einwanderung der Reptilien in die neu geschaffenen
Habitatstrukturen ausgegangen werden. Dadurch ergibt sich eine geringe Belastung der
Individuen sowie ein geringerer Aufwand des Umsetzens einzelner Individuen wahrend
der Bauzeit.

Die neu geschaffenen Habitatstrukturen sind wahrend der Bauphase vor
Beeintrachtigungen zu schitzen (siehe 4.2 V).

8.2 Ecer: Aufwertung von Landhabitaten (Zielgruppe: Amphibien)

Aufgrund der Beeintrachtigungen von Landhabitaten und Fortpflanzungsstatten von
Amphibien durch die Uberplanung dieser sowie Zerschneidungswirkungen durch die
Trasse sollen bestehende Landhabitate aufgewertet werden.

Aufgrund dessen sollen die bestehenden potenziellen Landhabitate von Amphibien
durch Schaffung zusatzlicher Winterquartiere aufgewertet werden. Dazu werden
Gesteinsaufschittungen oder Totholzhaufen als Winterverstecke bzw. Landhabitate
geschaffen.

Aufgrund der bereits vorhandenen Strukturen im Bereich der Kleingartenanlage im
,Griner Winkel* und der Umsetzung der Malnahme ,Aufwertung von
Reptilienhabitaten am Gewerbegebiet wurde fir die neuen Winterquartiere der Bereich
der bestehenden Ausgleichsflache westlich des obersten Teichs am ,Griner Winkel®
gewaéhlt. Entsprechend der Raumanalyse finden sich hier gut geeignete Landhabitate
far alle Amphibienarten: Berg-, Kamm- und Teichmolch, Erdkréte und Grasfrosch. Des
Weiteren befindet sich der Standort im 250 m Umkreis zum nachsten Vorkommen
(Laichgewasser) sowie in ausreichenden Abstand zu potenziellen Stor- und
Gefahrenquellen.

Die Anlage von 6 zusatzlichen Winterquartieren kann eine ausreichende Anzahl an
Mikrohabitaten und stabile Bedingungen fur die Arten wahrend der Winterperiode
garantieren. Aufgrund des Verlustes von Quartieren und Lebensrdumen zu Beginn der
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Bauphase, muss die Umsetzung der Malinahme zu diesem Zeitpunkt abgeschlossen
sein.

Die im Jahresverlauf stattfindende Migration der Amphibien zwischen den
Laichgewassern sowie ihrer Landhabitate (auch den neuen Winterquartieren) soll durch
die Anlage von zwei Amphibientunneln geférdert und sichergestellt.

8.3 Acer: Anlage Laichgewasser Il (Zielgruppe: Amphibien)

Durch das Vorhaben gehen zwei Laichgewasser fir Amphibien verloren. Davon
betroffen ist neben dem Folienteich am Bilrgerpark ebenfalls ein temporares
Kleingewasser im Einschnitt der ehemaligen Bahntrasse am Gewerbegebiet. Dieses
dient vor allem Erdkrdte, Grasfrosch sowie Berg- und Teichmolch als Laichgewdasser.
Gleichzeitig handelt es sich um ein nach § 30 BNatSchG gesetzlich geschiitztes Biotop
(naturnahes, temporares Kleingewasser).

Durch den unvermeidbaren Verlust des tempordren Gewassers soll im rdumlichen
Zusammenhang zur MalBnahme 8.1 Acgr ein neues naturnahes, temporares
Kleingewasser (04.01.100) an der Sidostbdschung des Gewerbegebietes angelegt
werden (ca. 130 m?).

Dieser Bereich bietet entsprechend der Raumanalysen ebenfalls eine mittlere bis gute
Eignung als Landhabitate fir die Amphibienarten. Es lasst sich davon ausgehen, dass
auch die umzusetzenden Reptilienhabitate (Strauchpflanzungen und Sand-/Steinlinsen)
diese Landhabitate fir Amphibien weiter aufwerten.

Aufgrund dessen wurde sich gegen das Anlegen eines Ersatzgewasser im Einschnitt
der bisher bestehenden Bahntrasse entschieden, sondern der Bo&schungsbereich
gewdhlt. Um Zerschneidungseffekte zwischen dem neuen Laichgewésser und den
potenziellen Landhabitaten zu verringern, wird parallel die Anlage eines
Amphibiendurchlasses im raumlichen Zusammenhang geplant.

MaRnahme 9 Acer: Anbringung von Ersatzquartieren (Zielgruppe: Flederméause)

Aufgrund der geplanten Trasse gehen im Rahmen von Gehdlzbeseitigungen
Fledermausquartiere verloren (siehe Konflikt H 08.

Zur Sicherung der kontinuierlichen 06kologischen Funktion bzw. Aufrechterhaltung
dieser werden im raumlichen Zusammenhang des Vorhabens 30 Ersatzquartiere fir
Flederméause geschaffen.

Dementsprechend sind 6 Kastengruppen an AltbAumen/Baumgruppen/Feldgehdlzen zu
montieren.

Aufgrund der Lage der bisherigen Fledermausquartiere sollen die Kéasten im engen
raumlichen Umfeld des Vorhabens innerhalb des Siedlungsgebietes Stollbergs
installiert werden - so kann die Wahrscheinlichkeit der Annahme der Ersatzquartiere
durch die Fledermause erhoht werden.

Aufgrund einer hohen Anzahl bereits vorhandener Ka&sten in den Bereichen
Friedhofsgelande und Walkteich sollen die Fledermausquartiere entlang des alten
Bahndamms sudlich der B 169 installiert werden. So kann die 6kologische Funktion
kurz- bzw. mittellfristig im raumlichen Zusammenhang aufrechterhalten werden, bis
ebenfalls die MalBnahme 6.1 Arcs ihre Funktion erfiillen kann.

Die vorgezogene MalRRnahme ist vor Beginn der Bauarbeiten (zwingend vor
Baufeldfreimachung bzw. vor Rodung von Gehdlzen) umzusetzen, um die

ARGE - Chemnitzer Modell Stufe 5 Seite 173 von 187
¢/o Ingenieurbiro Schulze & Rank

haft m.b

09112 Chemnitz




Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung) Erlauterungsbericht

unterbrechungsfreie 0©kologische Funktion sicherzustellen und das Auslésen des
Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu verhindern.

MaRRnahme 10 Acer: Vogelnistkdsten (Zielgruppe: Brutvogel)

Das Vorhaben bedingt den Verlust von Gehdlzbestdnden, Hohlenbdumen, Holzstapeln
und Unterstanden, welche H6hlen- und Nischenbritern zahlreiche Fortpflanzungs- und
Ruhestatten im Untersuchungsgebiet liefern.

Zur Kompensation werden die im Eingriffsraum vorhandenen Vogel-Nistkasten
umgehangen oder gleichwertig ersetzt.

Die Beseitigung der Holzstapel und Unterstdnde im BR 2 (,Gruner Winkel) bedingt die
Anbringung von 6 Nistkasten fir Halbhodhlenbriter (Bachstelze, Hausrotschwanz), z.B.
der Firma Schwegler Vogel- und Naturschutzprodukte GmbH.

Die Fallung der baumhodhlenreichen Gehdlzbestande im BR 2 (,Graner Winkel®)
erfordert die Montage von insgesamt 30 HoOhlenbriuter-Nistkasten, z.B. der Firma
Schwegler Vogel- und Naturschutzprodukte (andere bau- und funktionsgleiche Modelle
je nach Lieferzeit und Kosten moglich).

Die Anbringung sollte im raumlich-funktionalen Zusammenhang im Gemeindegebiet
Stollberg erfolgen — so kann die Wahrscheinlichkeit der Annahme durch die Vogelarten
erhoht werden.

Aufgrund bereits vorhandener Nistkdsten in einer hohen Anzahl in den beiden
erstgenannten Bereichen sollen die Nistkasten entlang des alten Bahndamms sidlich
der B 169 installiert werden.

Die vorgezogene MalRRnahme ist vor Beginn der Bauarbeiten (zwingend vor
Baufeldfreimachung bzw. vor Rodung von Gehdlzen) umzusetzen, um die
unterbrechungsfreie 6kologische Funktion sicherzustellen und das Auslosen des
Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu verhindern.

Im Zusammenhang mit dieser MalRnahme sowie der MalBnahme 9 Acgr sollen die
bestehenden Hohlungen von Einzelbdumen, z.B. der Altholzinsel bei Fallung
weiterverwendet werden. So kann der entsprechende Stammabschnitt abgeschnitten
und mit einem Dach versehen werden sowie anschlieBend in die beschriebenen
Bereiche aufgehangen werden. Beispielsweise Spechtarten nutzen vorzugsweise
gezimmerte Hohlungen statt Nistkasten.

MaRnahme 11 Ecer: Lerchenfenster

Im Umkreis des Vorhabens sind insgesamt ca. 6 Lerchenfenster auf etwa 3 ha
vorhandener Ackerflachen anzulegen — mit zwei Lerchenfenstern je Hektar gleichmé&fRig
verteilt.

Dabei sollen folgende Parameter bertcksichtigt werden:

- Nutzung von Schlagen mit Wintergetreide oder Raps (zu wenige Brutplatze in diesen
Bestdnden) — Ansiedlung neuer Brutpaare in diesen dichten Bestanden moglich

- Nutzung von Schlagen ab 5 ha; nicht auf feuchten oder nassen Arealen (Kuppenlage
bevorzugen)

- Lerchenfenster in Abstand von mind. 25 m zum Feldrand und mind. 50 m zu
vertikalen Elementen wie Geholzen, Geb&uden oder Freileitungen; max. mdglicher
Abstand zu Fahrgassen zum Schutz vor Pradatoren

- GroRe: ca. 20 m? bei Wintergetreide und ca. 40 m? bei Winterraps
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Innerhalb der Lerchenfenster soll keine Ansaat erfolgen (Samaschine fir einige Meter
anheben). Nach Aussaat wird das Lerchenfenster wie der Rest des Schlages weiter
bewirtschaftet, allerdings ohne mechanische Unkrautbekdmpfung ab dem 31.3. bis zur
Ernte. Die Behandlung mit Pflanzenschutzmitteln entsprechend des restlichen Ackers
stellt kein Problem dar (wenig Unkrauter).

Die Lerchenfenster wirken sich nicht negativ auf die Fruchtfolge aus und der
Ernteausfall betragt lediglich ca. 5 € je Hektar.

Die MaRnahme sollte vor Beginn der Brutzeit im Jahr des geplanten Baubeginns
umgesetzt werden, damit Ausweichhabitate zu Beginn der Brutsaison gesichert sind.
Die zeitnahe Besiedlung der Ersatzhabitate durch die Feldlerche kann unter
Bericksichtigung der spezifischen qualitativen Lebensraumanspriiche, deren
Ausbreitungsvermdégen und Raumanspruch mit hoher Prognosesicherheit attestiert
werden.

6.4.3.2 KompensationsmalRnahmen zum Naturschutz
12 A: Landschaftspflegerische GestaltungsmalRnahmen

Erganzend zu den bautechnischen Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen werden
aulerdem trassennahe, begleitende GestaltungsmaRnahmen zum  Ausgleich
durchgefuhrt.

Diese erflllen eine eingriffsmindernde Wirkung, insbesondere fir nicht quantifizierbare
(oder funktionale) Beeintrachtigungen durch anlagenbedingte Eingriffe, also bspw.
visuelle  Beeintrachtigungen des Landschafts-/Stadtbildes oder qualitativen
Beeintrachtigungen des Mikroklimas.

Folgende Gestaltungsmalinahmen sind je nach Standortverhéltnissen vorgesehen:
- Anlage von gestalteten Abstandsflachen  (11.03.900) auf Banketten,

StraRennebenflachen und Grunland
- Anlage von Staudenfluren (07.01.000) auf Damm- und Einschnittsbdschungen
- Anlage von Gebisch frischer Standorte (02.01.200) auf Larmschutzwall

Die geplanten Bankette und StralRennebenflachen umfassen alle kleineren Grinflachen
entlang der Verkehrsinfrastrukturflachen, welche einer intensiven Pflege unterliegen.
Aufgrund dessen erfolgt hier die Gestaltung bzw. Anlage von gestalteten
Abstandsflachen, vorwiegend bestehend aus Scherrasen.

Die Einschnitts- und Dammbd&schungen, welche vor allem ausgepragt im Bezugsraum 3
und 6 vorhanden sind, sollen vorrangig mittels der Anlage von Staudenfluren gestaltet
werden. Ziel ist es, ein im Rahmen der technischen Rahmenbedingungen hinsichtlich
Pflege und Wartung mdglichst extensives Grinland zu gestalten. So kann das
Vorhaben optisch und 0Okologisch in die vorhandenen Biotopstrukturen eingebunden
werden.

Der versetzte Larmschutzwall im Bereich der Auer Stral3e, welcher die bestehende
Ausgleichsflache mit der Streuobstwiese zum Strallenbereich abgrenzt, soll mdglichst
gleich dem jetzt vorliegenden Biotopstrukturen gestaltet werden. Es handelt sich hierbei
derzeit um Gebusch frischer Standorte (02.01.200), weshalb sich in der Planung
ebenfalls fur die Gestaltung des Larmschutz-walls mit Strauchbestanden entschieden
wurde. Hierbei sollte, wie bei allen MaRBnahmen die Pflanzliste des DVL mit den
entsprechendem Vorkommensgebiet 3 Beachtung finden, sodass z.B. Gewohnliche
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Schlehe (Prunus spinosa), WeiRdornen (Crataegus spp.), Gewohnliche Hasel (Co-rylus
avellana), Blutroter Hartriegel (Cornus sanguinea), Faulbaum (Frangula alnus) oder
Brombee-ren (Rubus spp.) genutzt werden kénnen.

Die MalBhahmen dienen damit in erster Linie der Einbindung der Trassenfiihrung in den
vorhandenen Landschaftsraum und somit insgesamt der landschaftsgerechten
Wiederherstellung des Land-schafts-/ Stadtbildes gemé&fR 8 15 Abs. 2 BNatSchG.
Weiterhin soll durch die Gestaltung der straf3en-/eisenbahnbegleitenden Grinflachen
die Verkehrs-anlage gesichert und geschitzt werden. So leisten sie einen Beitrag zum
Erosionsschutz, zur Hangsicherung an Bdschungen, zur optischen Fihrung und zum
Emissions- und Larmschutz.

13 E: Entsiegelung einer externen Flache mit anschlieBender Rekultivierung bzw.
Okologischer Aufwertung

In Abstimmungen mit der Agrargenossenschaft LOBnitz-Stollberg wird eine externe
Flache in Form eines alten Silos fur naturschutzfachliche KompensationsmalRnahmen
zur Verfugung gestellt. Die betreffende Flache befindet sich auf dem Flurstick 121/27
der Gemarkung Oberdorf.

Im Rahmen der ErsatzmalRnahme soll die betreffende Flache zunéchst entsiegelt und
dann rekultiviert werden. Durch Herstellung und Entwicklung von wertgebenden Ziel-
Biotoptypen kann eine wesentliche dkologische Aufwertung erzielt werden.

So sollen hier einerseits feld- und flursdGumende Straucher/Hecken/Gehdlze in Form
von Feldhecken hergestellt werden. Anderseits soll eine durch die Agrargenossenschaft
LoRnitz-Stollberg zu bewirtschaftende Streuobstwiese entstehen.

Die beschriebenen Ziel-Strukturen stellen 6kologisch wertvolle Elemente/Einheiten flr
viele Tierarten, bspw. Insekten (z.B. Bienen), Vogel sowie einige Kleintiere dar und
dienen der Erweiterung von und Verbindung mit den angrenzenden Biotopen des
Landschaftsschutzgebietes entlang des alten Bahndamms Oberdorf.

Weiterhin bedeutet die Mallinahme eine wesentliche Aufwertung des Landschaftsbilds.
Nach Umsetzung dieser wird der Blick ins Offenland aus Richtung Ortschaft (Oberdorf)
nicht mehr durch hohe Betonwénde eines Silos gestdrt werden, sondern wird sich auf
grinbewachsene Gehdlz- und Heckenstrukturen sowie blilhende Obstbaume richten,
welche die Landwirtschaftsflachen umsaumen und die bestehenden Geholzstrukturen
optisch erganzen.

Im Ausgangszustand liegt der Biotoptyp 11.02.300 Versiegelte Flache (Silo,
landwirtschaftlicher Betriebsstandort, industrielle Auspragung) vor.

Herzustellen und zu entwickeln sind die folgenden Zielbiotoptypen:
- 02.02.100 Feldhecke (auf einer Flache von ca. 2.020 m?)
- 02.02.200 Feldgehdlz (auf einer Flache von ca. 310 m?)
- 10.03.000 Streuobstwiese (auf einer Flache von ca. 4.790 m?)

Beide Biotoptypen stehen im funktionalen Zusammenhang mit den Eingriffen aufgrund
des geplanten Vorhabens.

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Entfallt.
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7 Kosten

Die Kostenschatzung  wird nach DIN 276 unter  Anwendung des
Kostenkennwertekataloges (KKK) erstellt.

Kostentréger ist der Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH.

Die Beteiligung Dritter entsprechend der globalen GesetzméaRigkeiten und Richtlinien
(u.a. Eisenbahnkreuzungsgesetz) ist vorgesehen.

8 Verfahren

Fur die Betroffenheiten der Bahn- und Stralenanlagen wird ein Planrechtsverfahren
nach § 18 AEG durchgefubhrt.

Flurbereinigungsverfahren sind nicht vorgesehen oder bekannt.

Die Baumal3nahme findet zu einem grofRen Teil auf Flursticken Dritter statt. Flachen
des StralRenbaulasttragers werden im Bereich Auer Strale beansprucht, im Bereich Bf
Stollberg werden von der Citybahn Chemnitz gepachtete Grundstiicke der DB Netz AG
beansprucht. Im Bereich der Abzweigweiche im Ortsteil Niederwirschnitz werden von
der RIS Sachsen GmbH gepachtete Grundstiicke der DB Netz AG in Anspruch
genommen.

Im Bereich km 15,5 — km 16,5 folgt die NBS dem alten Verlauf der ehemaligen, nicht
entwidmeten Strecke 6639 Zwdnitz — Chemnitz.

Vorgesehen ist die Inanspruchnahme bzw. der Erwerb bendtigter Flachen Dritter
gemal dem in der kommenden Planungsstufe zu erstellenden Grunderwerbsplan und
Grunderwerbsverzeichnis.

Fir ausgebaute sowie fir neue Materialien und Stoffe sowie das Abstellen von
Fahrzeugen, Maschinen und Bauteilen sind Bereitstellungsflachen erforderlich. Daftr
werden bauzeitliche BE-Flachen genutzt.

Alle bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach Beendigung der Baumalinahme
entsprechend ihres urspriinglichen Zustands wieder hergestellt, sofern keine
Verdnderungen im Rahmen des hier beschriebenen Bauvorhabens vorzunehmen sind.

Zwischen StralRenbaulasttrdger und Vorhabentrager wird eine Kreuzungsvereinbarung
abgeschlossen.

8.1 Kampfmittel

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Polizeiverwaltungsamtes schlielt im
Baubereich eine Kampfmittelbelastung nicht aus. Konkrete Anhaltspunkte fir Lagerorte
von Kampfmitteln liegen dem Kampfmittelbeseitigungsdienst jedoch nicht vor.

Fiar die Durchfihrung der Baumalnahme sind baubegleitende Kampfmittel-
sondierungen vorgesehen.

8.2 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Rahmen der Bautatigkeiten werden Abfélle im Sinne von § 3 Absatz 1 und 8 des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes erzeugt. Die Verwertung und die Beseitigung der Abfalle
erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes.
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Bodenaushub bzw. das Bau- und Abbruchmaterial wird wéhrend der Bautatigkeit
analysiert, um eine Einstufung des Abfalls gemafR Abfallverzeichnisverordnung (AVV)
vorzunehmen und eine Planung fur die Verwertung/Entsorgung durchzufuhren.

Anfallende Althdlzer aus Rickbau von Gebauden werden nach den Regeln der
Altholzverordnung ordnungsgemaf entsorgt.

Die Vorhabentragerin schatzt ein, dass bei dem hier beschriebenen Bauvorhaben in
abfallrechtlicher Hinsicht keine Uber das Ubliche hinausgehenden Sachverhalte zu
beachten sind.

8.3 Gewasser

Im Planfeststellungsbereich finden sich zwei FlieRgewésser. Dabei handelt es sich um
einen namenlosen Bach, welcher die Trasse sudlich der Zwickauer StralRe quert. Dieser
verlauft zumeist unterirdisch verrohrt Richtung Gablenzbach. Das zweite Gewasser
entspringt dstlich der BAB 72 und verlauft lediglich westlich davon im ,Eichenbusch® bis
zur bestehenden Bahntrasse als offener Bachlauf. Dieses ist nur temporar
wasserfihrend.

Des Weiteren liegen im Planfeststellungsbereich zwei Standgewdasser. Dabei handelt
es sich zum einen um einen temporar wasserfuhrenden Tumpel im Einschnitt der alten
Bahntrasse westlich der ZufahrtsstraRe zum ,Grinen Winkel“, zum anderen um einen
dauerhaft wasserfihrenden Folienteich am Birgerpark als Teil der vorhandenen
Regenentwasserungsanlagen des Gewerbegebietes.

Das Vorhaben beinhaltet den anlagebedingten Verlust der beiden genannten
Oberflachengewasser. Weitere erhebliche Eingriffe in das Oberflachengewésser sind
nicht zu erwarten. Anlagebedingte Beeintrachtigungen des Grundwassers sind nicht zu
erwarten bzw. geplante Eingriffe konnen als nicht erheblich eingestuft werden.

Weitere Angaben sind der Landschaftspflegerischen Begleitplanung zu entnehmen.

8.4 Land- und Forstwirtschaft
Land- und forstwirtschaftliche Flachen sind direkt von der BaumalRnahme betroffen.

8.5 Brand- und Katastrophenschutz

Die Zufahrt zur Rettungsstelle am Beginn der Gewdlbereihe erfolgt tGber den Ausbau
des vorhandenen Feldweges aus Richtung Niederwirschnitz. Der Anschluss an das
offentliche Verkehrswegenetz erfolgt tiber die Teichstralle. Entlang des Rettungsweges
sind zwei Ausweichstellen mit 40 m Lange angeordnet um im Begegnungsfall ein
Aneinander vorbeifahren gewahrleisten sowie eine Blockade des BU 12,8/2,7
verhindern zu kénnen.

Die Umfahrung des Widerlagers der Gewoélbereihe sowie die Durchfahrt unter dem
ersten Feld ist so breit dimensioniert, dass hier im Begegnungsfall ein Aneinander
vorbeifahren fur zwei 9,0 m-Fahrzeuge gewahrleistet ist.
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9 Durchfuhrung der BaumaflRhahme

Die Realisierung der BaumafRnahme soll voraussichtlich im Zeitraum Ende 2024 — Ende
2027 erfolgen.

Die Neubaustrecke wird in zwei Hauptbauabschnitte (HBA) aufgeteilt.

- HBA 1 vom Bf Stollberg (km 16,7) bis einschlieRlich der EU BW 1.2 (iber die
BAB A72 (km 13,450) (Bauzeit 20 Monate)

-  HBA 2 von Weichenanfang Abzweigweiche 11W1 km 12,784 bis einschlief3lich
der Bogenreihe BW 1.1. km 13,450(Bauzeit 15 Monate)

Hintergrund ist, dass der HBA 2 nicht ohne Eingriffe in die ABS realisiert werden kann
und im Zusammenhang mit den Elektrifizierungs- und Ausbaumaf3nahmen der ABS
erfolgen muss. Die Betriebsbeeinflussung auf der Strecke 6641 ware zu grof3. Aus
diesem Grund wird ein Interimszustand eingerichtet (bauzeitlicher Einbau GEA,
bauzeitliche Abspannung OLA). Dadurch kann bis zur Inbetriebnahme des HBA 2
einschl. der ABS-BaumalBnahme ein funktionsfahiger Betriebsabschnitt der
Neubaustrecke befahren werden. AuBRerdem entsteht dadurch die Mdoglichkeit, die
umfangreiche Planung/Vorbereitung zum Bau des BW 1.1. (Gewdlbereihe) separat
durchzufihren.

Die Sperrung der Strecke 6639 betragt mind.11 Wochen, die Sperrung der Strecke
6641 ca. 7 Wochen.

Fur den HBAL ist von einer Bauzeit von mind. 36 Monaten auszugehen. Unter der Annahme,
dass mit den Bauarbeiten Ende 2024 begonnen werden kann, waren zunachst
bauvorbereitende MalRnahmen wie Baufeldfreimachungen, Baumfallarbeiten, Instandsetzung
Teich | am Birgerpark etc. Uber die Herbst- und Wintermonate auszufihren. Der gesamte
Bauzeitraum des HBAL1 wird sich bis Ende 2027 ausdehnen.

Fur den HBAZ2 ist von einem Bauzeitraum von mind. 21 Monaten auszugehen. Der HBA2
beginnt mit mindestens 16 Monaten Versatz zum HBA1 nach Herstellung der EU BW1.2 und
damit voraussichtlich im Frihjahr 2026. Es ist von einer Betroffenheit Uber die gesamte
Bauzeit hinweg bis mind. Ende 2027 auszugehen.

Wahrend der Bauzeit sind mindestens alle nicht offentlichen Flachen innerhalb der
Baufeldgrenze nicht oder nur eingeschrankt nutzbar. Die gilt insbesondere fir den
Bereich dauerhafter Bauwerke und Zuwegungen, BE-Flachen und Baustral3en. Die
Dauer der Einschrankung richtet sich bei temporaren Anlagen nach der Bauzeit der
Hauptbauabschnitte HBA 1 und HBA 2.

AuBerhalb der Auer StraRe sind flr die bauzeitlich Nutzung von nicht 6ffentlichen
Flachen u.a. folgende Hinweise zu beachten:

- Bestehender Weg parallel zur BAB A72 zwischen Lichtensteiner Straf3e und
Einschleifstelle bei Bahn-km ca. 12,8+00 ist wahrend des Ausbaus zur
Baustral3e und wéahrend des Riickbaus nicht nutzbar.

- Bestehender Weg parallel zur BAB 72 zwischen TeichstraRe und Einschleifstelle
bei Bahn-km ca. 12,8+00 ist wahrend des Ausbaus zum Rettungsweg nicht
nutzbar.

- Das Feld zwischen BAB A72 und Bestandsstrecke 6641 im Bereich BW 1.1 ist
wahrend der Bauzeit nur nicht nutzbar.

- Baustralle und Zufahrt zur BE-Flache auf Parkplatz ,Logistikpark Stollberg®
erfolgt vor der Schranke des Firmenparkplatzes. Baustellenverkehr und
parkende PKW haben eine getrennt verschlielRbare Zufahrt.
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AulBBerhalb der Auer Strafl3e sind fur die bauzeitlich Nutzung o6ffentlicher Flachen u.a.
folgende Hinweise zu beachten:

- Eingeschrankte Nutzung der Flachen im Burgerpark bei Bahn-km ca. 13,6+00
aufgrund BE-Flache und Zufahrtsstralie.

- halbseitige Sperrung B180 (Stollberger Stral3e) bei Herstellung Baustellenzufahrt
bei Bahn-km ca. 13,6+50.

- halbseitige Sperrung Stral3e Birgerpark bei Herstellung Baustellenzufahrten und
BE-Flache bei Bahn-km ca. 13,7+00.

- halbseitige Sperrung B180 (Auer Stral3e) bei Herstellung Baustellenausfahrt bei
Bahn-km ca. 15,0+00.

- halbseitige Sperrung B180/B169 bei Herstellung Baustellenausfahrt bei Bahn-km
ca. 15,4+50.

- temporare Sperrung Strale ,Am Grinen Winkel* fir Herstellung
Baustellenzufahrten bei Bahn-km ca. 15,7+00.

In den sensiblen Bereichen der Auer Strale, nahe der Firmen PTF Pfiuller und
Celebrate Records, werden erschitterungsrelevante Aufbruch- und
Verdichtungsarbeiten als Wochenendarbeit erfolgen, um die damit verbundenen
Produktionsausféalle zu minimieren.

Die Zufahrt zum Baufeld erfolgt Uber die im beigefigten Ubersichtsplan
BaufelderschlieBung dargestellten Wege. Die Zufahrt nérdlich der Autobahn BAB A72
erfolgt dabei Gber den auszubauenden, vorhandenen Feldweg von der Autobahnabfahrt
Stollberg Nord. Hierbei sind fir den Begegnungsfall Ausweichbuchten anzulegen. Eine
Zufahrt Uber die Ortslage Niederwirschnitz darf dabei nicht erfolgen, da die
vorhandenen Wege eng und durch den zu erwartenden Verkehr groRRere
Beeintrachtigungen innerhalb der vorhandenen Wohnbebauung zu erwarten sind.
Weiterer Grund ist die bauzeitliche Ausstattung des BU 12,8/2,7 der eine Aus- und
Einfahrt nur in nordwestliche Richtung erlaubt.

Die Zufahrt zur geplanten Stitzwand 2.1 einschl. den Dammbaumalnahmen bis
Hasenbude und der Herstellung des Hp ,Stollberger Tor* erfolgt von der B180 im
Bereich Bahn-km 15,4+50 bzw. von der Strae ,Am Grinen Winkel® bei Bahn-km
15,7+00 aus. Die Baustralle zur geplanten Stitzwand 2.1 verlauft parallel zur B180. Zur
Ausgleichsflache zwischen geplanter Zufahrt und B180 ist eine Bautabuzone definiert.

Im Bereich der B 180 ,Auer Strale® sind zur Umsetzung der Baumalinahme der
Gleisanlage in neuer Mittellage, zu jeder Zeit die Zufahrten zu den
Gewerbegrundsticken zu gewébhrleisten. Daher muss der Ausbau der Auer Stralle
abschnittsweise und getrennt fur die Richtungsfahrbahnen erfolgen.

Der Umleitungsplan fir den Bereich der B 180 ,Auer Str.“ ist als Unterlage 16.15.
beigefigt. Die Umleitungsfuhrung fur die Auer Str. in Richtung B 169 ist Uber die B 180
— S 256 — K 8851 angedacht. Die Umleitungsfihrung der Auer Str. in Richtung B 180
.otollberger Str.“ ist Uber die B 169/B 180 - S 258 ,Bahnhofstralle“ — ,Hohensteiner
Str.“ geplant.

Eine Bauphasenkonzeption ist als Unterlage 16.16 beigefligt. Die Bereiche mit
endgtltigem Ausbau sind einschlief3lich der Leitungsverlegungen und Grindungen fur
die Oberleitungsmasten, Fundamente etc. herzustellen. Fir die Zufahrten sind immer
provisorische Uberfahrten herzustellen.
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Bauabschnitt 1: Verbreiterung West

Es erfolgen samtliche Baumfallungen an der Auer StraRe. Die westlichen Grinflachen
sind als Behelfsfahrbahn zu Uberbauen und im Bereich von Bau-km 0+804 bis zur
Zwickauer Str. erfolgt eine Verbreiterung der westlichen Fahrbahn auf 5,50 m westliche
Fahrbahn plus 2,0 m westlicher Gehweg ab neuer Gleisachse.

Es werden sind 5 Bauabschnitte geplant:( siehe Unterlage 16.16.1)
BA 1.1: Bau-km 0+180 — Bau-km 0+804

Uberbauung der westlichen Griinflichen und Verbreiterung der westlichen
Fahrbahn auf 5,50 m + 2,0m Gehweg ab Gleisachse.

BA 1.2: Bau-km 0+804 — Zwickauer Str.

Uberbauung der westlichen Grinflachen und Verbreiterung der westlichen
Fahrbahn auf 5,50 m + 2,0m Gehweg ab Gleisachse

BA 1.3: Herstellung Zufahrt Parkplatz Birgerpark als Provisorium
BA 1.4: Ausbau B 180 ,Stollberger Str.*
BA 1.5: Ausbau ,Auer Str. Fahrbahn West" vom Kreisverkehr bis Bau-km 0+180

Die Verkehrsfuhrung erfolgt in beiden Fahrtrichtungen mit
Verkehrsraumeinschrankungen. Die B 180 “Stollberger Str.“ wird im BA 1.4 Uber die im
BA 1.3 hergestellte provisorische Parkplatzzufahrt mit LSA umgeleitet. Im Bereich von
Bau-km 0+850 — Bau-km 0+940 wird ein provisorischer Gehweg angelegt. Die
westlichen Bushaltestellen werden kurzfristig verlegt.

Bauabschnitt 2: grundhafter Ausbau Fahrbahn Ost

Hier ist der Ausbau des 0Ostlichen Fahrbahnbereiches einschlie3lich des 6stlichen
Gleisbordes sowie der Leitungsumverlegungen, Herstellung der Grindungen der
Oberleitungsmaste und Fundamente sowie die Herstellung der Stitzwénde, Gehwege
und Zufahrten beinhaltet (siehe Unterlage 16.16.2)

Es sind 7 Bauabschnitte vorgesehen:

BA 2.1: Ausbau der Hohensteiner Str. und des Birgerparkes dstl. Fahrbahn sowie der
Auer Str. Ost bis Bau-km 0+050

BA 2.2: Ausbau Burgerpark westl. Fahrbahn

BA 2.3: Ausbau der Auer Str. Ost von Bau-km 0+050 — Bau-km 0+150 sowie der
Albert-Schweitzer-Str.

BA 2.4: Ausbau der Auer Str. Ost von Bau-km 0+150 — Bau-km 0+870

BA 2.5: Ausbau der Zwickauer Str. Ost

BA 2.6: Ausbau der Auer Str. von Bau-km 0+870 — Bau-km 1+103,5

BA 2.7: Ausbau der Auer Str. Ost von Bau-km 1+103,5 — Bau-km 1+179,5

Die Verkehrsfihrung Richtung B 169 erfolgt Gber den im 1. BA westlich verbreiterten
Fahrbahnbereich. Richtung Stollberger Str. wird die Umleitung tber die B 169/ B 180 —
S 258 ,Bahnhofstr.“ — Hohensteiner Str. genutzt. Im BA 2.1 erfolgt die Verkehrsfihrung
noch Uber die Auer Str. mit LSA im Kreisverkehr.

Die Ostlichen Bushaltestellen entfallen.
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Bauabschnitt 3: grundhafter Ausbau Fahrbahn West

Hier ist der Ausbau des westlichen Fahrbahnbereiches einschlie3lich des westlichen
Gleisbordes sowie der Leitungsumverlegungen, Herstellung der Grindungen der
Oberleitungsmaste und Fundamente sowie die Herstellung der Stitzwénde, Gehwege
und Zufahrten und der endgiltige Ausbau des Parkplatzes Birgerpark beinhaltet (siehe
Unterlage 16.16.3)

Es sind 4 Baubereiche vorgesehen:
BA 3.1: Ausbau der Auer Str. West von Bau-km 0+180 — Bau-km 0+804
BA 3.2: Ausbau der Auer Str. West von Bau-km 0+804 — Bau-km 0+848

BA 3.3: Ausbau der Auer Str. West von Bau-km 0+848 — Bau-km 1+103,5 einschl.
Zwickauer Str. West

BA 3.4: Ausbau der Auer Str. West von Bau-km 1+103,5 — Bau-km 1+179,5

Die Verkehrsfihrung Richtung der B 180 ,Stollberger Str.“ erfolgt Uber den neuen
dstlichen Fahrbahnbereich. Richtung B 169 wird die Umleitung tber die B 180 — S 256
— S 246 -K 8851 genutzt. Die westlichen Bushaltestellen entfallen.

Bauabschnitt 4: Herstellung Gleisbereich

Die Herstellung des Geleisbereiches erfolgt von der westlichen Fahrbahn aus (siehe
Unterlage 16.16.4).

Die Verkehrsfihrung Richtung der B 180 ,Stollberger Str.“ erfolgt Uber den neuen
dstlichen Fahrbahnbereich. Richtung B 169 wird die Umleitung tber die B 180 — S 256
— S 246 - K 8851 genutzt. Die westlichen Bushaltestellen entfallen.

Der Baubereich ,Hasenbude” ist am Anfang der GesamtmafRnahme unter Vollsperrung
herzustellen. Zu diesem Zeitpunkt ist eine Zugangigkeit Uber den unbefestigten Weg
(,Graner Winkel“) am Ausbauende noch maéglich. Eine Zufahrt der Anlieger kann nur bis
zur Ausbaugrenze uber den westlichen Weg Hasenbude

Der Gehweg an der S 258 wird im Nachgang hergestellt, da die Bahnhofstral3e als
Umleitungsstrecke zur Verfligung stehen muss. Die Herstellung der Gehwege erfolgt
nacheinander unter halbseitiger Sperrung des Verkehrs.

Der vorhandene Weg auf der bahnrechten Seite am FulR des bestehenden
Bahndammes zwischen Bahn-km ca. 15,8+60 und Bahn-km ca. 16,1+00 ist nach
Abschluss der BaumaRnahme nicht mehr nutzbar, da der Anschluss an das weitere
Wegenetz bei Bahn-km ca. 15,8+60 nicht mehr gewahrleistet ist.

Vor Beginn der Baumalnahme ist eine Verkehrsrechtliche Anordnung bei der
Verkehrsbehdrde einzuholen, welche sowohl die bauzeitlichen Anderungen je nach
Bauausfuhrung des AN beinhaltet als auch den geplanten Endzustand.

Fiar die StraRBensperrung wird ein Umleitungskonzept unter Beachtung der
Erreichbarkeit fir Rettungsfahrzeuge erarbeitet.

Umleitungen sind vom bauausfihrenden Unternehmen in Absprache mit der
StraBenverkehrsbehdrde rechtzeitig einzurichten. Von der Inbetriebnahme ist die
Offentlichkeit rechtzeitig zu unterrichten.
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Die  Absicherung der Gewahrleistung der Zufahrtsbedingungen fir die
Gewerbetreibenden hat detailliert zwischen dem spéteren AN-Bau im Zuge der
Bauausfuhrung und den Gewerbetreibenden zu erfolgen.

Die Ausfuhrung der Baumal3nahme ist mit der zustandigen Stral3enverkehrsbehorde
und dem StraBenbaulasttrager abzustimmen.

Bis zur Inbetriebnahme sind alle neuen Einrichtungen abzudecken bzw. fir den
Verkehrsteilnehmer unkenntlich zu machen.
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10 Abklrzungsverzeichnis

Abs. Absatz

ABS Ausbaustrecke

AG Auftraggeber

AN Auftragnehmer (Baubetrieb)

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

BAB Bundesautobahn

BBR-ESTW Elektronisches Stellwerk der Firma BBR

BE Baustelleneinrichtung

Betra Bau- und Betriebsanweisung

Bf Bahnhof

BImSchV Bundes-Immissions-Schutz-Verordnung

BNatschG  Bundesnhaturschutzgesetz

BSH Betonschalthaus

BSK Bahnstromkabel

BU Bahnubergang

BUSA Bahnlibergangssicherungsanlage

BUV-NE Vorschrift fir die Sicherung der Bahnibergange bei nichtbundeseigenen
Eisenbahnen

bzw. beziehungsweise

ca. zirka

cm Zentimeter

dB Dezibel

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DE Druckentlastung

DFI Dynamisches Fahrgastinformationssystem

DIN-Fb Deutsche Industrie Norm Fachbericht

DN Nenndurchmesser

DSR Dynamische Spannungsregelung

DTV Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

EAR 05 Empfehlung fur die Anlagen des ruhenden Verkehrs, Ausgabe 2005

EBO Eisenbahn-Betriebsordnung

EFA Empfehlung Anlage von FuR3gangerverkehrsanlagen, Ausgabe 2010

EKL Entwurfsklasse RAL

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

ERA Empfehlung Anlage von Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2002

ESTW Elektronisches Stellwerk

ET Einschalttaste LST

EVU Energieversorgungsunternehmen
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Fdl
FFH
FS
Fz

GOK

Gr.

GEA
GS-Anlage
GUw
GWK

HD
HGV
HP

IMU

Kfz
km
km/h
KS
KV

LBP
LKW
LP
LRA
LS
LSG
LSBB
LST
LWL
Lz
LzH

mm
MSA

Nr.
NBS

Fahrdienstleiter

Fauna- und Flora-Habitat
Fahrzeugschleifen LST
Fahrzeug

Gelandeoberkante
GrolRe
Gleisendabschluss (Prellbock)

Gleichstromanlage
Gleichrichterunterwerk
Grundwasserkorper

Hoher Dichte
Hochgeschwindigkeit
Haltepunkt

Induktive Meldetbertragung

Kreisstralle

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kilometer pro Stunde
Kabelschrank, Kabelschacht
Kabelverteiler

Landesstralle

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Lastkraftwagen

Lageplan

Landratsamt

LandstralRe (StraRenkategorie)
Landschaftsschutzgebiet

Landesstralenbaubehorde Sachsen-Anhalt
Leit- und Sicherungstechnik Bahn

Lichtwellenleiter
Lichtzeichen

Lichtzeichenanlage mit Halbschranken

Meter
Millimeter
Mittelspannungsschaltanlage

Nummer
Neubaustrecke
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oD Ortsdurchfahrt

0.g. oben genannt

OK Oberkante

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OTN Optisches Transportnetz

OWK Oberflachenwasserkérper

PE Polyethylen

PM Sachgebiet DB Netz AG

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

RAL Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en
RASt 06 Richtlinie fr die Anlage von StadtstralRen, Ausgabe 2006
Ril Richtlinie der DB AG

RIN Richtlinie fir Netzgestaltung

RKYV Rickleitungskabelverteiler

RLP Rickleitungspunkt

RLS Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen
RLW Richtlinie flr landlichen Wegebau

RQ Regelquerschnitt

RStO Richtlinie zur Standardisierung des Oberbau
RT Rangiertaste LST

S StaatsstralRe

S54 Schienenform

Sachs Sachsen

SFA Schalterfernantrieb

SGV Schienenguterverkehr

SO Schienenoberkante

Sp Speisepunkt

STE Organisationseinheit DB Netz AG

Str StralRe

StvO StraRenverkehrsordnung

Stw Stellwerk

SV Schwerverkehr

TEN-HGV  Transeuropaisches Eisenbahnnetz fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr
THG Treibhausgas

Tfz Triebfahrzeug

TK Telekommunikation

us Uberwachungssignal LST

usv Unterbrechungsfreie Stromversorgung

uT Unwirksamkeitstaste LST

uv Umweltvertraglichkeit

uv Unterverteilung
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Chemnitzer Modell Stufe 5
Ausbau Stollberg — Oelsnitz — St.Egidien
Teilabschnitt Neubaustrecke

Feststellungsentwurf (Genehmigungsplanung)

Erlauterungsbericht

uvpP
UVPG

VA
vLz
VNB

VRL
VwVIG

Vz

ZAS

Umweltvertraglichkeitsprufung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

Vermeidungsmafnahme LBP
vorgeschaltetes Lichtzeichen
Versorgungsnetzbetreiber

Verbindung zur Ruckleitung
Verwaltungsverfahrensgesetz

Verkehrszeichen

Zahleranschlusssaule
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