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1 Allgemeines

Das StraBenbauamt MeiBen-Dresden hat in den letzten Jahren die BundesstraBe B96 zwi-
schen Hoyerswerda und Senftenberg weitgehend ausgebaut. Im Zusammenhang mit der
Herstellung eines durchgehend zusammenhangenden Ausbaus der BundesstraBe ist nun
der Ausbau des Kreuzungsbereiches der B96 mit der S198 und der K6403 in Schwarzkollm
vorgesehen. Bestandteil des Ausbaus dieses Knotenpunktes ist auch der Einbau einer neu-
en Lichtsignalanlage (LSA).

Der Knotenpunkt befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Bahniibergang ,Posten 79" in
Schwarzkollm. Dieser Bahniibergang ist derzeit mit einer mechanischen Vollschranke gesi-
chert. Die Bedienung und Uberwachung des Bahniliberganges erfolgt durch den Schran-
kenwarter, welcher sich unmittelbar neben dem Bahnilibergang im Empfangsgebaude befin-
det.

Die Aufstelllange zwischen dem Bahniibergang und der Aufstelllinie vor dem benachbarten
Knotenpunkt betragt ca. 27 m. Damit ist das Aufstellen eines Fahrzeuges zwischen BU und
benachbarter Kreuzung moglich. Wegen der hohen Verkehrsbelastung auf der den Bahn-
Ubergang kreuzenden StraBe und dem hohen Anteil von Schwerlastverkehr und der eben-
falls hohen Verkehrsbelastung auf der vorfahrtsberechtigten kreuzenden StraBe B96 ist fur
den Einbau einer LSA am Knotenpunkt zwingend die Herstellung einer BUSTRA-
Abhéangigkeit zum benachbarten Bahnlbergang erforderlich, um so bei vor einer Zugfahrt
und vor dem Sichern des Bahniibergangs einen Riickstau Uber den Bahnlbergang auflosen
zu kénnen.

Die vorhandene mechanische Vollschranke ist technisch nicht BUSTRA-fhig. Deshalb ist
zur Herstellung einer BUSTRA-Abhéangigkeit ein kompletter Neubau der Bahnlibergangssi-
cherungstechnik erforderlich.

1.1 Lage im Netz
Bahntechnische Angaben:

Streckennummer: 6207

BU — Kilometer: km 10,509
alte Bezeichnung: Po 79
neue Bezeichnung: BU 79,6

StraBentechnische Angaben:

iiberquerende StraBe am BU

Bundesland: Freistaat Sachsen
StraBenname: DorfstraBe (StaatsstraBe 198)
Fahrbahnbreite: ca.6,0m

StraBenbaulasttrager: StraBenbauamt Dresden-MeifB3en

ortlich zugelassene Geschwindigkeit am BU: 50 km/h
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1.2 Planungsgrundlagen

Ril 815 — Bahniibergange entwerfen und instand halten (Stand: 01.11.2008)

Ril 819.12 LST-Anlagen planen; Technische Bahnibergangsanlagen

(Stand 01.03.2004)

DS 300 — Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung

Ril 301 —gliltig ab 14.12.2008

StVO - StraBenverkehrsordnung

Aufgabenstellung BUSTRA Schwarzkollm (Anlage 1 zum Angebot 101022)

email DB Netz AG (Herr Klingner) an PlanSig vom 07.04.2010 (betriebliche Angaben
der Bahn)

1.3 Korrespondierende MaBnahmen

Die am Bahniibergang erforderlichen MaBnahmen sind in der Anderung der StraBe inner-
halo des Gesamtprojektes begriindet. Die Anderungen am Bahnibergang sind bauzeitlich
mit dem StraBenumbau zu koordinieren.

2 Erlauterung des Zustandes der vorhandenen Anlage

2.1 Bahniibergangsanlagen

Der Bahniibergang Po 79 wird zurzeit durch eine mechanische Vollschrankenanlage gesi-
chert. Die Bedienung und Freimeldung erfolgt durch einen Schrankenwarter vor Ort. Das
Kreuzungsstiick ist mit 2 Vollschranken und mit 4 Andreaskreuzen ohne Blinklicht ausgerus-
tet. Das Abstimmen des SchrankenschlieBens auf den StraBenverkehr geschieht durch den
Schrankenwarter.

Der Bahniibergang befindet sich am Kilometer 79,690 der zweigleisigen elekitrifizierten
Hauptbahn Horka — RoBlau (6207). Die Bahnstrecke wird an diesem Kilometer durch die
StaatsstraBe 198 gekreuzt. Die StraBenbreite betragt am Bahniibergang ca. 6 m. Die StraBe
ist bituminds befestigt. Im Gleisbereich ist die Befestigung durch StahlbetongroBflachenplat-
ten hergestellt. Es sind Mittelplatten und AuBenplatten eingebaut. Unmittelbar hinter dem
Bahniibergang miindet die StaatsstraBe in die Ubergeordnete BundesstraBe ein. Beiderseits
des Bahnlibergangs schlieBen sich die Bahnsteige des Bf. Schwarzkollm direkt an den
Bahnlbergang an.
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3 Erlduterung des geplanten Zustandes der Anlage

3.1 Entwurfselemente und Zwangspunkte
Der Planung wurden folgende Angaben zu Grunde gelegt:

e Entwurfsgeschwindigkeit (Schiene): 100 km/h

e Entwurfsgeschwindigkeit (StraBe): 50 km/h

e Bremswegabstand 700 m

e maximale Zuglénge: 750 m

e Traktionsart: elektrifiziert
e Gleise im BU-Bereich: 2

e langsamster Regelzug: 80 km/h

e Anzahl der Ziige in den 3h des starksten Verkehrs: 22

e Anzahl der Zige in 24h: 135

Entsprechend den Abstimmungen mit der Bahn sind bei der Planung die derzeitig gltigen
betrieblichen Angaben zu verwenden. Demzufolge wurden bei der Planung die durch die
vorstehenden, durch die Bahn vorgegebenen Angaben verwendet. Die flr diese Strecke
perspektivisch vorgesehene Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h ist im vorliegenden
Planungsheft nicht berlcksichtigt.

Zur Verkabelung der Anriickmelder fiir die neue BU-Anlage muss langs der Strecke neues
Signalkabel verlegt werden. Zur Aufnahme dieses Kabels wurde im Bereich der neuen Ver-
kabelung der Einbau eines neuen Kabelkanals GroBe 1 geplant. Bei der Konkretisierung der
vorliegenden VEP im Rahmen der sich anschlieBenden Planungsphasen (EP, AP) ist zu
prifen, ob zur Aufnahme dieses Signalkabels dann auf bereits vorhandene KabelgeféaBsys-
teme zurlickgegriffen werden kann. Zurzeit werden mehrere benachbarte Bahnibergéange
im Rahmen des Blinklichtprogramms beplant. Es ist zu vermuten, dass fir diese benachbar-
ten Bahnlibergange ebenfalls Kabelkanale langs der Strecke errichtet werden. Alternativ ist
im Rahmen der weiteren Planungsphasen ebenfalls zu prifen, ob ggf. bereits vorhandene
Ubertragungswege (z.B.: Streckenfernmeldekabel) fiir die Ubertragung der Anriickmeldung
genutzt werden kdnnen.

3.2 Bahniibergangstechnik

Die alte Schrankenanlage wird zurilickgebaut und es wird eine neue rechnergesteuerte
Bahniibergangsanlage eingebaut. Der neue BU wird durch eine zweischlégige Schranken-
anlage mit Fahrbahnvollabschluss gesichert (LzHH). Zur Uberwachung des Gefahrraumes
wird eine automatische Radarscanneranlage eingebaut.

Die Sicherung des BU durch eine Halbschrankenanlage wurde planerisch untersucht. Dabei
ergab sich, dass die maximal zulassige SchlieBzeit von 240 Sekunden nicht eingehalten
werden kann. Deshalb wurde die BU-Sicherung durch eine Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken nicht weiter untersucht und es wurde eine BU-Anlage mit Fahrbahnvollabschluss
geplant.
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3.3 Abhéngigkeiten zum Stellwerk

Zwischen den Ausfahrsignalen des Bf. Schwarzkollm in Richtung Bk. Lauta sowie dem Ein-
fahrsignal des Bf. Schwarzkollm aus Richtung Bk. Lauta und dem BU 79,6 wird Signalab-
hangigkeit hergestellt.

34 Bedien- und Meldeeinrichtungen

Die Hp-Schnittstelle des BU wird in das Stw. B1 in Schwarzkollm geschaltet. Hier wird auch
ein Bedienpult fiir den BU eingebaut. Die Uberwachung des Gefahrraumes erfolgt nicht
durch den Bediener im Stellwerk. Dies erfolgt automatisch durch die Radarscanneranlage.

Fir beide Fahrtrichtungen sind zur automatischen BU-Einschaltung Anriickmeldungen ge-
plant. Wenn ein sich ndhernder Zug einen dieser Anriickmelder tberfahrt, wird eine An-
rickmeldung generiert. Diese Anriickmeldung wird bis zum Stellwerk B1 libertragen, wenn
zum Zeitpunkt ihrer Entstehung bereits alle Signale auBer dem BU-Deckungssignal, die zwi-
schen dem Anriickmeldepunkt und dem BU liegen, einen Fahrtbegriff zeigen. Falls der
Fahrtbegriff eines Unterwegssignals noch fehlt, wird die Anriickmeldung bis zum Vorliegen
der entsprechenden Signalfahrtmeldung zwischengespeichert. Wenn im Stw. B1 eine BU-
Anriickmeldung vorliegt und eine FahrstraBe lber den BU eingestellt ist, erfolgt die automa-
tische Anschaltung des BU iiber die Hp-Schnittstelle. Nach vollstandiger Sicherung des BU
und nach erfolgreicher Gefahrraumfreipriifung wird der Signalfahrtbegriff des entsprechen-
den Deckungssignals freigegeben.

Die Strecke 6207 ist im Bereich Schwarzkollm nicht fiir signalméBigen Linksfahrbetrieb ein-
gerichtet. Im Bf. Schwarzkollm gibt es keine FahrstraBen ins linke Streckengleis und es gibt
auch keine Einfahrsignale am linken Streckengleis. Es findet freies Rangieren statt, Rangier-
fahrstraBen sind nicht vorhanden. Die BU-Anriickmeldungen sind nur fiir die Regelzugfahr-
straBen in und aus dem Regelgleis vorgesehen. Bei auBerplanméBigem Zugbetrieb auf dem
Gegengleis muss die BU-Sicherung durch Handeinschaltung erfolgen. Bei Rangierbetrieb
erfolgt die BU-Sicherung entweder durch den Rangierleiter durch Schilisseln des Rangier-
schalters am BU oder durch Bedienung der Dauereinschalttaste durch den Fahrdienstleiter.

Fiir Zugfahrten auf dem Regelgleis aus Richtung Hosena wird die Anriickmeldung durch
Befahren von Fahrzeugsensoren generiert. Diese befinden sich auf der freien Strecke bei
ca. km 84,1.

Fur Zugfahrten auf dem Regelgleis aus Richtung Hoyerswerda befindet sich der Anrtick-
punkt im Bahnhofsbereich des Bf. Hoyerswerda. Aus dem Bf. Hoyerswerda kann aus den
Gleisen 102, 105, 107 und 108 signalméaBig in Richtung Schwarzkollm ausgefahren werden.
Dabei sind in den Gleisen 102 und 105 auch Durchfahrten (ber das entsprechende Ausfahr-
signal méglich. In diese beiden Gleise werden Fahrzeugsensoren zur Erzeugung einer An-
riickmeldung eingebaut. Die Gleise 107 und 108 dienen vorwiegend als Rangiergleise zum
Lokwechsel. Ziige aus diesen beiden Gleisen in Richtung Schwarzkollm starten generell an
den Ausfahrsignalen X107 bzw. X108. Durchfahrten Uber diese Signale gibt es nicht. Bei
Fahrten aus den Gleisen 107 und 108 wird daher die Signalfahrtstellung der Ausfahrsignale
als Anriickkriterium genutzt. Auf den Einbau separater Gleisschaltmittel wird hier verzichtet.

3.5 Gleisschaltmittel und Handschalteinrichtungen

Die Anriickmeldung fiir den BU wird durch linienférmig wirkende Fahrzeugsensoren erzeugt.
Im Wirkbereich der Fahrzeugsensoren diirfen sich keine Erdungen, Trennst6Be, Einspei-
sungen, Stahlschwellen oder Beilaufschienen befinden. Die Einschaltschleifen sind an den in
der Planung bezeichneten Standorten einzubauen.
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Die Ausschaltung des BU erfolgt ebenfalls zugbedient durch das Befahren der Ausschalt-
schleifen am BU. Die Schleifen sind in einem Abstand von mindestens 2 Schwellenfachern
zur BU-Kante einzubauen. Der Abstand beider Ausschaltschleifen untereinander muss dabei
mindestens 12 m betragen. HET-Tasten sind nicht vorgesehen. Im Il. Quadranten wird in
Hoéhe der BU-Kennzeichentafel ein Rangierschalter eingebaut.

3.6 Stromversorgung

Fur die Stromversorgung des Schalthauses ist ein Netzanschluss mit einem Anschlusswert
von 3 kVA erforderlich.

3.7 Lichtzeichen und Antriebe

Der Bahnibergang wird durch 4 Antriebe sowie durch 7 Lichtzeichen gesichert. Zuséatzlich
werden zur Sicherstellung des Raumens bei ausgefallener LSA weitere 11 Lichtzeichen an
die Maste der benachbarten StraBen-LSA angebaut. Wegen der Gehwegfiihrung unmittel-
bar neben der StraBe missen die Lichtzeichen S1 und S6 an Peitschenmaste (groBe Bau-
form) montiert werden, ohne Verwendung von Peitschenmasten wére der seitliche Abstand
zum Verkehrsraum zu groB. Die Lichtzeichen S4, S5 und S7 dienen ausschlieBlich der FuB-
wegsicherung. Diese Lichtzeichen erhalten eine Optik mit FuBgangermaske. Im Bereich der
FuBgéanger-Lichtzeichen werden Bodenindikatoren als Orientierungshilfe fir Blinde und Seh-
schwache eingebaut. Die BU-Lichtzeichen an der benachbarten Kreuzung dienen als Re-
dundanz-Lichtzeichen bei Ausfall der StraBen-LSA. Diese Lichtzeichen werden generell mit
der gleichen Optikmaske versehen, wie das dazugehérige Lichtzeichen der StraBen-LSA.
Alle Lichtzeichen der BU-Anlage haben Optiken mit einem Durchmesser von 200 mm und
eine Farbfolge dunkel — gelb — rot. Es kommen Lichtzeichen mit LED-Technik zum Einsatz.

Die am BU einzubauenden Schranken haben eine Baumlange gréBer 6 m und werden paral-
lel zum Gleis eingebaut. Die Antriebe und Lichtzeichen sind gemaRB den Angaben im Kreu-
zungsplan einzubauen. Das Einhalten der erforderlichen Mindestabsténde ist vor Ort zu
liberpriifen. Generell miissen alle BU-Anlagenteile einen Mindestabstand von 3 m zur Gleis-
achse einhalten. Fir Lichtzeichen ist zur StraBenkante innerorts ein Mindestabstand von 1 m
einzuhalten (Mastmitte). Neben Hochborden kann dieser Abstand auf 0,75 m verringert wer-
den, neben Geh- und Radwegen auf 0,5 m. Der Antriebsmittelpunkt muss innerorts einen
Abstand von 1,15 m einhalten. Neben Radwegen kann dieser Abstand auf 0,52 m verringert
werden, neben Gehwegen auf 0,27 m.

3.8 Gefahrraumiiberwachung

Zur Feststellung, ob nach voIIstandlger BU-Sicherung Verkehrsteilnehmer im Gefahrraum
eingeschlossen wurden, wird am BU eine automatische Gefahrraumanlage eingebaut. Diese
Anlage besteht aus einem Radarscanner sowie 3 Tripelspiegeln. Nach vollstandiger BU-
Sicherung wird der Gefahrraum durch den Radarscanner abgetastet. Erst nach anschlie-
Bender Freimeldung des Gefahrraumes durch den Scanner erfolgt die Signalfreigabe der
deckenden Signale.

3.9 Kabelanlage

Fur die Verkabelung des Kreuzungsstiickes des BU 79,6 ist eine neue Kabelanlage zu er-
richten. Dazu sind Kabelverbindungen vom Betonschalthaus zu den Lichtzeichen, Antrieben
und Gleisschaltmitteln herzustellen. Alle BU-Anlagenteile im Kreuzungsstiick werden mit
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jeweils separaten Kabeln zum Betonschalthaus geschaltet. Es kommen Kabel entsprechend
dem Lastenheft 416.0116 bzw. 416.0115 zum Einsatz.

Die Hp-Schnittstelle des BU wird zum Stw. B1 iibertragen. Weiterhin sind langs der Strecke
Kabel zu den Anriickmeldern zu verlegen. Auf Grund der Kabellange zwischen BU und An-
rickmeldern wurde davon ausgegangen, dass hierfiir Reduktionsfaktorkabel erforderlich
sind, um unzulassig hohe Beeinflussungsspannungen zu verhindern. In den weiteren Pla-
nungsphasen ist der genaue Kabeltyp mittels einer Beeinflussungsberechnung festzustellen.

3.10 Kabeltiefbau

Zur Aufnahme des Signalkabels langs der Strecke ist der Einbau eines neuen Kabelkanals
GroBe 1 geplant. AuBerdem wurden entlang der Strecke einige Querungen fir Gleiswechsel
der Kabeltrasse mit in die Planung einbezogen. Weitere in der Planung berlcksichtigte un-
terirdische Querungen sind StraBenquerungen an den benachbarten Bahnlbergangen so-
wie Gleisquerungen zur Anbindung der Stellwerke in Hoyerswerda und in Schwarzkollm.

3.11  BU-Schalthaus

Fur die Aufnahme der Stromversorgung mit Batterie und Gleichrichter und zur Unterbringung
der Steuerung der BU-Anlage ist ein Rechteck-Betonschalthaus bahnrechts im IV. Quadran-
ten auf Grund und Boden der DB Netz AG aufzustellen. Die Aufstellung des BU-
Schalthauses erfolgt auf Fertigteilfundamenten kleiner Bauform. Anlagen zur Regenentwas-
serung sind nicht erforderlich.

Das Betonschalthaus wird von der Signalbaufirma vorverdrahtet geliefert. Zur Aufrechterhal-
tung der Funktionen auch bei kalter Witterung ist das Schalthaus mit einer thermostatge-
steuerten Heizung auszuristen.

3.12 Oberbau

Gemas Richtlinie Ril 820.2010 sind beim Neubau von Bahniibergdngen die vorhandenen
Schwellen im BU-Bereich auszubauen und durch Betonschwellen B90 zu ersetzten. Dabei
sind die Betonschwellen Typ B90 im Bereich des Bahnliberganges sowie 10 Schwellen da-
vor und dahinter einzubauen.

Am BU 79,6 werden im Zusammenhang mit dem BU-Umbau die vorhandenen Schwellen,
insbesondere auch im Hinblick auf den hohen Anteil von Schwerlastverkehr, im entspre-
chenden Bereich ersetzt. Die vorhandenen Schwellen sind nach dem Ausbau gegen Nach-
weis zu entsorgen. Gleislageanderungen sind im Zusammenhang mit dem Schwellentausch
nicht vorgesehen.

Im Umbaubereich ist der vorhandene Gleisschotter auszubauen und vor dem Wiedereinbau
zu reinigen. Der einzubauende Gleisschotter (entsprechend DBS 918 061) ist auf dem fur
die Verlegung der Schwellen herzustellenden Verlegeplanum auf E,,=120 MN/m?2 zu verdich-
ten, um die fir die StraBenbelastung erforderliche Stabilitét zu erreichen (entsprechend
StraBenbau-Projekt wird auf der 26 cm unter OK Fahrbahn liegenden Frostschutzschicht
E..=120 MN/m2 gefordert). Das Gleis ist entsprechend Regelwerk der DB liickenlos zu ver-
schweiBen.
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3.13 StraBenbau

Die Planung flr den Ausbau der StaatsstraBe erfolgt im Rahmen des StraBenbauprojektes.
Dabei wird die StraBenbefestigung bis zu einem Abstand von 3 m ab Gleisachse hergestellt.

Innerhalb des 3 m Abstandes ab Gleisachse wird die StraBenbefestigung im Zusammen-
hang mit dem BU-Umbau erbracht. Die vorhandenen Gleisplatten werden ausgebaut und
durch Betonplatten der Bauart Bodan oder gleichwertiges ersetzt. Die Gleisplatten mussen
fur die Aufnahme von Schwerlastverkehr geeignet sein. Es werden Innenplatten sowie Au-
Benplatten (kleine Bauform) eingebaut. Der Bereich ab Kante AuBenplatte bis zur angren-
zenden StraBenbefestigung an der 3 m Linie sowie der Bereich zwischen den Platten im
Mittelraum beider Gleise werden bituminds befestigt.

Der Einbau einer Entwasserungsrinne vor dem BU ist nicht erforderlich, da sich die Gleise
an einem lokalen Hochpunkt befinden. Rechts und links des BU weiBt die StraBe ein Gefalle
in Richtung vom BU auf.

3.14 Anlagen der Telekommunikation

Die Strecke ist mit GSMR-Wirkbetrieb ausgeristet. Eine Ausriistung des Bahnliberganges
mit Telekommunikationsanlagen ist daher nicht erforderlich.

4 Finanzierung

Der Umbau des BU ist zur Gewahrleistung der Sicherheit erforderlich. Ohne Herstellen einer
BUSTRA-Abhangigkeit zwischen der StraBen-LSA und dem BU kann das rechtzeitige Ver-
lassen des Gefahrraumes nicht gewéhrleistet werden. Weiterhin werden im Kreuzungsbe-
reich die vorhandenen Schwellen gegen Schwellen B90 ersetzt, um den Verkehrslasten auf
der StaatsstraBe zu gentigen. Alle MaBnahmen dienen zur Herstellung der erforderlichen
Sicherheit und stellen somit MaBnahmen nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EkrG) §3 mit
Kostenfolge nach §13 dar. Danach sind durch den Baulasttrager der Schiene und durch den
Baulasttrager der Strafe je ein Drittel der Kostenmasse zu tragen. Das letzte Drittel der Kos-
tenmasse wird durch den Bund finanziert.

Bestandteil der nach EKrG zu drittelnden Kostenmasse werden demnach:

e die BU-Lichtzeichen einschlieBlich Maste und Fundamente im unmittelbaren BU-
Bereich,

die BU-Lichtzeichen an der benachbarten StraBenkreuzung,

die Schranken einschlieBlich derer Fundamente,

die Gefahrraumfreimeldeanlage,

die Gleisschaltmittel,

die Kabelanlage zur Verkabelung des Kreuzungsbereiches und entlang der freien
Strecke,

der Kabeltiefbau im Kreuzungsbereich zur Anbindung der BU-Lichtzeichen, Antriebe
und Gleisschaltmittel im unmittelbaren BU-Bereich,

der Kabeltiefbau langs der Strecke,

das Betonschalthaus einschlieBlich der technischen Ausristung,

die Zuwegung zum Betonschalthaus,

die technischen Ausriistungen im Stw. B1 (Schwarzkolim) sowie im Stw. W6 (Hoy-
erswerda und in der Blockstelle Lauta, die im Zusammenhang mit der BU-Sicherung
stehen,
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e der StraBenbau im Bereich zwischen einer gedachten Linie ab Gleisachse von 3 m
jeweils zur auBeren Schiene,

e die Fahrbahnmarkierungen im BU-Bereich,

e das Versetzen der vorhanden Beleuchtungsmaste zur Schaffung von Baufreiheit und

e die Schutzgelander im BU-Bereich.

AuBerdem gehort der Bauanteil, welcher wegen der Schaffung von verlangerten Stauspuren
auf Grund des benachbarten BU erforderlich ist, ebenfalls zu den kreuzungsbedingten Kos-
ten. Dieser Bauanteil wird im Vorentwurf des StraBenbauamtes MeiBen zum Ausbau des
Knotenpunktes B96 / S198 / K6403 detailliert beschrieben.

Nicht zu den kreuzungsbedingten Kosten zahlen:
e die Errichtung der StraBen-LSA einschlieBlich des hierfur erforderlichen Kabeltief-
baus,
e die Fundamente und Maste der StraBen-LSA und
e der StraBenbau auBerhalb des 3 m Bereiches

9 Rechtsangelegenheiten

Samtliche fur den Neubau des Bahniiberganges erforderliche MaBnahmen werden auf
Grund und Boden der DB AG bzw. auf Flachen des StraBenbaulasttragers ausgefihrt.

Erstellt: Dresden, den 10.06.2010
PlanSig GmbH

T. Klaucke
Planungsingenieur
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3 Bestellung / Aufgabenstellung

Anlage Bezeichnung Anzahl

3.1 Aufgabenstellung des StraBenbauamtes MeiBBen-Dresden 2 Seiten
3.2 email DB Netz an PlanSig vom 07.04.2010 (betriebl. Angaben) 1 Seite



Anlage 1 zum Angebot 101022
Aufgabenstellung BUSTRA Schwarzkollm
Planung

Infolge des Ausbaus der StraRenkreuzung der B 96 mit S 198 bei Schwarzkollm und
der Ausristung des Knotens mit einer Lichtsignalanlage (LSA) muss der benachbarte
Bahnubergang am Bahnhof Schwarzkollm umgebaut werden.

Zwischen dem LSA-Knoten und der BU-Sicherung ist wegen der rdumlichen Nahe
eine BUSTRA-Abhangigkeit erforderlich. Diese ist mit der vorhandenen
Blinklichtanlage nicht zu realisieren. Deshalb ist es erforderlich die BU-Sicherung zu
erneuern.

Aus der Vorplanung fiir die Strale geht hervor, dass der Bahnibergang um einen
Rad-/ Gehweg und um einen Gehweg erweitert werden soll. Somit ist die
Gleiseindeckung zu erweitern. In der Folge des auf der Staatsstralle zu erwartenden
Schwerlastverkehrs ist nach den Richtlinien der DB auch der Oberbau als
ZusammenhangsmaRnahme anzupassen (Wechsel der Schwellen, Einbau der
schweren Betonschwelle B 90).

Aufgrund der Lage des BU im Bahnhof Schwarzkollm und der
Streckengeschwindigkeit von 120 km/h wird die Einschaltstrecke des BU auf etwa

5 km eingeschatzt. Es wird davon ausgegangen, dass fir diesen Bereich entlang der
Strecke Kabeltiefbau erforderlich ist. Ferner ist es nicht auszuschlieRen, dass der BU
wegen der langen Einschaltstrecke als Vollschrankenanlage ausgefuhrt werden
muss. Fur diesen Fall ist in den vsl. Kosten als kostenintensivste Variante eine
Gefahrraumfreimeldeanlage berucksichtigt.

Die BU-Anlage muss ins Stellwerk Schwarzkollm eingebunden werden. Ferner sind
auch die Elektroenergieanlagen mit Erdung und Beleuchtung anzupassen.

Sofern an einer Strecke kein GSM-R vorliegt, sind BU mit einem Fernsprecher
auszuristen. Die entsprechenden Kosten sind ebenfalls beriicksichtigt.

Bei der Planung sind die Moglichkeiten von Straenbau- und eisenbahntechnischen
Verbesserungen zu prifen. Die Art der technischen BU-Sicherung und die Art der
Verkehrsregelung sowie die gegenseitigen Abhéangigkeiten sind von der
Bahnverwaltung, der StraRenverkehrsbehdrde und sonstigen zustandigen Stellen im
gegenseitigen Einvernehmen zu planen.

Zeitbedarf fiir die Beeinflussung des StraBenverkehrs

Bei der Ermittlung des Zeitbedarfs fiir die Beeinflussung des Strallenverkehrs ist zu
beachten, dass die Teilzeit txs im Augenblick der Beeinflussung des LZA beginnt; sie
endet, sobald mit der Sicherung des BU begonnen werden kann.



Die erforderlichen Mindestgriinzeiten und Zwischenzeiten sowie gewisse
Verzégerungen fur das Raumen des BU bei Behinderungen durch Abbieger an der
Kreuzung sind zu beriicksichtigen. Hierbei ist von einer Beeinflussung in demjenigen
Signalisierungszustand auszugehen, der den groRten Zeitbedarf bis zum Beginn der
Vollbeeinflussung erfordert. Bei Berechnung des groBten Zeitbedarfs kann es sich
empfehlen, in besonderen Fllen (z. B. griine Wellen) auch die Verhaltnisse des
StraRenverkehrs verstarkt zu beriicksichtigen, sofern dem nicht iberwiegende
Interessen des Eisenbahnverkehrs entgegenstehen.

Grundleistung
Erstellung Vorplanung fur Neubau BUSTRA Schwarzkollm

Erstellung eines eigensténdigen Teilheftes nach Vorgaben der Gesamtvorplanung in
2facher Ausfertigung.

— Teilheft bestehend aus - Kreuzungsplan Ist-Zustand BU
- Kreuzungsplan BUSTRA (Neubau)

- schematischen Lage- und KabelUbersichtsplan
- Erlauterungsbericht
- Kostenschatzung

Besondere Leistung
BU-Berechnung

Beratung des StraRenplaners bei der Abgrenzung der kreuzungsbedingten Kosten
nach EKrG §§ 3, 13



I(Iaus:keI Torsten e —————

Von: Jens-Uwe Klingner@deutschebahn.com
Gosendet: Mittwoch, 7. April 2010 13:00

An: Klaucke, Torsten

Botrati: WG: (101022) BOSTRA Schwarzkollm

Sehr geehrter Berr Klaucke, anbkei die gewiinschten Daten:

nax. zuglénge: 750 m

Streckengeschwindigkeit: 100 km/h

Bremswegabstand: 700 m

drtlich zul4ssige Geschwindigkeit: 100 kn/ Leide Glelse
langsanster Regelzug: B0 ko/h

zugzahl in 2dh: 135

zugzahl in 3h des stirksten Verkehrs: 22

GO D00 00

Mit freundlichen Griiken

Jens-Unwe Klingner
Feglonalkereich Siidost (Anlagenplanung (I.NFP-5C-A))

DB Metz AG

Brandenburger Strake 1, 04103 Leipzig

Tel. 0341 $66-T7760, Fax 0341 968-TEDE, Lnternm %27 7780
Mobil: OL&0 $7477223

Internetauftritt der Deutschen Bahn AG »> http://www.db.de

Sitz der Gesellschaft: Framkfurt am Maln
Registergericht: Frankfurt am Main, HRB 50E7Y
Ust-IdNE.: DE L%%B6L17E7 .
vVorstand: Oliver Kraft (Vorsitzender), Ralph-Peter Hianisch,
Berthold Huker, Dr. J&rg Sandvohk, Harald Stunpf
Varsitzender des Rufsichtsrates: Dr. Ridiger Gruke

————— Weltergeleitet von Jens-Uwe Klingner/DB AG/DE am 07.04.2010 12:54
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4  Bestehender Zustand der Anlage

Anlage Bezeichnung Anzahl
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6207.079,6.23/11  BU-Berechnung Teil1-7
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Version: 815.0033.03a vom 01.02.2009/a ©khhmb2000-2009

Bemerkungen :

1. Bei der Uberwachungsart Hp/FUE/UES wird die Vor-/Nachlaufzeit in der
Bu-Verbindungsgruppe im Stellwerk auf 0 gesetzt, da sie
in der BU-Anlage programmiert wird.
2)  Nach Montage 6rtlich aufmessen
bleibt frei
) Angaben der Leit- und Sicherungstechnik
) Auf Strecken mit Vorsignaltafeln anstelle von Vorsignalen
ist tTf = 0 anzusetzen.

7)  Der Bremswegabstand bei Uberwachungsart UES darf nicht verkiirzt werden.

Berechnungen fiir:

Lz, BIiHH/F - Hp/UES(GFR)
Lz, BIiV/HH/F - Hp
Lz, BIiHH/F - UES(GFR)

Berechnungsvorgaben
Die Signalstellzeit fur Uberwachungssignale betragt 0s.

6) Die Uberwachungsart UES sind die Uberwachungssignale mit PZB auszuristen (1000Hz-Indusi).

Gewibhlte Voreinstellungen Bii-km Strecke (Streckennummer)
Grundlage der Berechnung : Ril 815 79,690 Horka - RoBlau (6207)
Blinklicht/Lichtzeichen : Lichtzeichen (Gelb/Rot)
Schranken . Vallschranken (HH)
Bii eingleisig/mehrgleisig . Nachlaufzeit (tn)
Signalfreigabe 3
bei Uberwachungsart Hp : Schranken Zu, BU (GFR) frei
Neu
Barcode: E
| | [
05
04
03
§Beruhend auf: LST302 815.0033.03afErsatz flr: Ersatz durch:

X g [reistaat Ausg. 01 02

03 04 05 06

CEP Sachsen Datum

01 s Strafenbauamt

s’ MeiRen-Dresden 6207.079.6.23/11
Iind| Anderung Bearb. Geprift Abnahme |Uber. - -
[Ersteit 06/2010 Klaucke Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA)
lGepratt 06/2010 Hoéhne Kennwort : Schwarzkollm BU-Nr. : 79,6
IFreigegeben km H 79,690
=NEl @@Sig - |Datum Name Strecke : Horka - RoBlau (6207)

Rk Einschaltstreckenberechnung

Tel.: 0351 /449 37-0

Fax: 0351/ 449 37- 20 00 Blatt 1+

Datei: Zeit79_6HH.xIs Druckdatum/Uhrzeit: 09.06.2010/16:06 - Schriftfeld - Teil 1 von 7




Version: 815.0033.03a vom 01.02.2009/a ©khhmb2000-2009

Zugrundegelegte Geschw. auf der StraBe vStmax = 50|km/h
Min. Raumgeschwindigkeit Fahrzeuge vSt = 10 oder 5 km/h = 10|km/h
R&umgeschwindigkeit FuBgéanger vF = 1,0-15m/s = 1,2|m/s
Max. Lange der StraBenfahrzeuge einschl. Ladung ISt = 20m bei vSt=10km/h = 20|m
Max. Teilsperrstrecke (Lz-Schranke) di = 2 <= 9,7|m
Max. Raumstrecke (Einfahr- /Ausfahrschranke) d2 = 2) <= 18,5|m
Max. Raumstrecke fiir FuBganger dF = 2 <= m
Teilzeitkonstante fiir vL.z tk1 = = 45]s
Zeitbedarf f. d. Beeinflussung des StraBenverkehrs  tk1 = = 45]s
Gelbzeit tG 3s bei 50km/h = 3|s

tG = gewahlt = s
Mindestrotzeit tRt = = 9|s
Vorleucht- / Rdumzeit (FuBgénger) tIF = >=dFAF; >= tG+tRt; >= 12s = | 20|s
Vorleuchtzeit (Fahrzeuge) tISt = 8,8+0,36d1 (vSt=10km/h, ISt=20m) = 13]s
Erforderliche Vorleuchtzeit tl = tIF/ISt max (>= tG+tRt; >= 12s) = 20]|s

tl = gewahlt 20]s
Max. Schrankenbaumlénge am B Sbimax = <=6m oder > 6m = 10,00{m
SchrankenschlieBzeit ts = bei Sbl <=6m: 6s sonst 10s = 10|s

ts gewdhlt 10|s
Max. Schrankenéffnungszeit to = bei Sbl <=6m: 6s; sonst 10s = 10|s

to = gewdhlt = 10{s
Errechnete Nachlaufzeit tn = to+td(td=1s) 11fs

tn 4) = gewahlt = 11]s
Bedienzeit/GFR-Freimeldezeit fir BU tB = (iB = 1-3s; bei GFR: 2-4s) = 4s
Errechnete Rdumzeit Fahrzeuge tr = d2*3,6/vSt = 7|s
MaBgebende Raumzeit tr = (>=ts) = 10|s
Teilvorgabezeit (ohne tsig, tTf), Uberwachungsart Hp
Teilvorgabezeit, Uberwachungsart Hp tvg1 = tn+ti+ts+r+tB+tkl = | 100]
Mindestgeschw. d. Eisenbahn in der Einschaltstr. vE20 = gem. RiL 408: 20km/h = km/h

Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA) 6207.079,6.23/11| Blatt 1+
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690 00/E

Strecke : Horka - RoBlau (6207)

Einschaltstreckenberechnung

Datei: Zeit79_6HH.xls Druckdatum/Uhrzeit: 09.06.2010/16:06
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Uberwachungsart HP, Berechnung der Vorgabestrecke

Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690
Richtung VR aus Ri RoBlau, Regelgleis
Streckengeschwindigkeit VvVE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 80,120
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 80,941
Vorsignalabstand sbr = = 821|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0|s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0]s
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = 100/km/h
BU-Kante = km 79,704
Sicherheitsabstand: Signal - Bii-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 416|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = = m
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * vE/3,6 = 3195[m
svg = gewahlt i = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 4446|m
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew -svg) * 3,6/VE) (Hp) = --|s
tEVgew 4) = gewahit = 0,00fs
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 84,136
4) Einschaltung gewihit in km 84,136
Einschaltkriterium 4)
Bi-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690

Richtung vL aus Richtung Horka, aus GI. 3 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit VvVE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 79,116
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1325|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) S 10,0]s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0]s
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = 100|km/h
BU-Kante = km 79,677
Sicherheitsabstand: Signal - Bii-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 561|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = m
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * vE/3,6 = 3195|m
svg = gewahit = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 5094|m
Mogliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew - svg) * 3,6/VE) (Hp) = --|s
tEVgew 4) = gewahit = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewihit in km 74,596
Einschaltkriterium 4)
Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA) 6207.079,6.23/11| Blatt 1+
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690 00/E

Strecke : Horka - RoBlau (6207)

Einschaltstreckenberechnung

Datei: Zeit79_6HH.xls Druckdatum/Uhrzeit: 09.06.2010/16:06
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Uberwachungsart HP, Berechnung der Vorgabestrecke

Version: 815.0033.03a vom 01.02.2009/a ©khhmb2000-2009

Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690
Richtung VL aus Richtung Horka, aus GI. 4 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit VvE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 79,118
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1327|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0]s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0s
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = 100|km/h
BU-Kante = km 79,704
Sicherheitsabstand: Signal - Bi-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 586|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = = 572|m
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * VE/3,6 = 3195|m
svg = gewdhit = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 5094|m
Mégliche Einschaltverzdgerung (errechnet) tEV = (svggew -svg) * 3,6/VE) (Hp) = --|S
tEVgew 4) = gewahit = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewihit in km 74,596
Einschaltkriterium 4)
Bii-km (Mitte) fir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79,690
Richtung VL aus Richtung Horka, aus Gl. 5 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit VE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 79,052
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 12611m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0]s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0fs
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vVE = 100|km/h
BU-Kante = km 79,677
Sicherheitsabstand: Signal - Bi-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 625|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bu-Mitte sBU = m
Vorgabestrecke svg = (tvgl1+tTf+tsig) * VE/3,6 = 3195|m
svg = gewahlt ) = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg + sbr+sBU = 5094|m
Mdgliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew -svg) * 3,6/VE) (Hp) = --|S
tEVgew 4) = gewahlt = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewihit in km 74,596
Einschaltkriterium 4)
Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA) 6207.079,6.23/11| Blatt 1+
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690 00/E
Strecke : Horka - RoBlau (6207) Einschaltstreckenberechnung

Datei: Zeit79_6HH.xls Druckdatum/Uhrzeit: 09.06.2010/16:06 -Hp(2)- Teil4von?7
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Uberwachungsart HP, Berechnung der Vorgabestrecke

Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690
Richtung VL aus Richtung Horka, aus Gl. 7 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit VE = = | 100|km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 79,024
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1233|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0]s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0]s
Geschw. bis zum schitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = 100|km/h
BU-Kante = km 79,704
Sicherheitsabstand: Signal - Bii-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 680|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = [_"666]m
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * vE/3,6 = 3195|m
svg = gewahit i = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 5094|m
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew -svg) * 3,6/VE) (Hp) = --|s
tEVgew 4) = gewahlt = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewihit in km 74,596
Einschaltkriterium 4)
Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690
Richtung VL aus Richtung Horka, aus Gl. 8 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit vE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 78,979
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1188|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0]s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0]s
Geschw. bis zum schitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = 100|km/h
BU-Kante = km 79,677
Sicherheitsabstand: Signal - Bii-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 698|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = = m
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * vE/3,6 = 3195|m
svg = gewahlt ) = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg +sbr+sBU = 5094|m
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svg gew - svg) * 3,6/VE) (Hp) e --|s
tEVgew 4) = gewahlt = 0,00|s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewahlt in km 74,596
Einschaltkriterium 4)

Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA)
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690
Strecke : Horka - RoBlau (6207)

6207.079,6.23/11| Blatt 1+

00/E

Einschaltstreckenberechnung

Datei: Zeit79_6HH.xlIs Druckdatum/Uhrzeit: 09.06.2010/16:06
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Uberwachungsart HP, Berechnung der Vorgabestrecke

Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79,690
Richtung VL aus Richtung Horka, aus Gl. 9 nach Regelgleis
Streckengeschwindigkeit vE = = | 100]km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 78,931
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1140|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0|s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 5,0s
Geschw. bis zum schitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von VE N 100|km/h
BU-Kante = km 79,704
Sicherheitsabstand: Signal - Bi-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= 773|m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bi-Mitte sBU = = m
Vorgabestrecke svg = (tvgl1+tTf+tsig) * vE/3,6 = 3195|m
svg = gewahlt ) = 3195|m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 5094|m
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew - svg) * 3,6/VE) (Hp) e --|8
tEVgew 4) = gewahit = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,596
4) Einschaltung gewahlt in km 74,596
Einschaltkriterium 4)
Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79,690
Richtung vL
Streckengeschwindigkeit VE = = | |[km/h
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km
Standort Vorsignal (-tafel) VR 4) km
Vorsignalabstand sbr = = --Im
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = S
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = S
Geschw. bis zum schtitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von VE = km/h
BU-Kante = km
Sicherheitsabstand: Signal - Bii-Kante sd = >= m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bi-Mitte sBU = =[C__Im
Vorgabestrecke svg = (tvg1+tTf+tsig) * vE/3,6 = --lm
svg = gewahit ) = i
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = --lm
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew - svg) * 3,6/VE) (Hp) = el
tEVgew 4) = gewahit = 0,00]s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km
4) Einschaltung gewahit in km
Einschaltkriterium 4)
Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA) 6207.079,6.23/11| Blatt 1+
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690 00/E

Strecke : Horka - RoBlau (6207)

Einschaltstreckenberechnung
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Version: 815.0033.03a vom 01.02.2009/a ©khhmb2000-2009

Bu-km (Mitte) fiir die Strecke

Uberwachungsart HP, Berechnung der Vorgabestrecke

Horka - RoBlau (6207)

km

79,690

Richtung VL aus Hoyerswerda (Gl. 105) - {ib. Bf. Schwarzkollm - nach Regelgleis
vE vor dem Geschw.-Wechsel VE1 = = 60|km/h
VE ab Wechsel bis Vorsignal (Hp) vE2 = = 100|/km/h
Ubergang von vE1 nach VE2 km1 = von km 75,480
VE2 endet am Vorsignal (bei Hp) km2 = bis km 77,791
Strecke mit vVE2 s2 = km1-km2 = 2311|m
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km 79,116
Standort Vorsignal/-tafel VR 4) km 77,791
Vorsignalabstand sbr = = 1325|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0|s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 3,0]s
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von vE = km/h
BU-Kante = km
Sicherheitsabstand: Signal - Bi-Kante sd = sdmin bei 100 km/h: >=50m >= m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = m
Vorgabestrecke svg = s2+(tvg1+tTf+tsig-s2*3,6/VE2)*VE1/3,6 = 2808|m
svg = gewahit ) = --{m
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = 4707|m
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svggew - svg) * 3,6/vEmax (Hp)" = --|s
tEVgew 4) = gewahlt e S
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km 74,983
4) Einschaltung gewahit in km
Einschaltkriterium 4)
Bii-km (Mitte) fiir die Strecke Horka - RoBlau (6207) km 79.690
Richtung VR (1A/2A, 1B/2B Signal)
VE vor dem Geschw.-Wechsel VE1 = = km/h
VE ab Wechsel bis Vorsignal (Hp) vE2 = = km/h
Ubergang von VE1 nach VE2 km1 = von km
vE2 endet am Vorsignal (bei Hp) km2 = bis km 0,000
Strecke mit vVE2 s2 = km1-km2 =[_____0m
Standort deckendes Hauptsignal HP 4) km
Standort Vorsignal/-tafel VR 4) km
Vorsignalabstand sbr = = --|m
Sichtzeit auf das Vorsignal tTf = (>=10s) = 10,0{s
Signalstellzeit tsig = (3-5s) je nach Stw-Technik = 3,0s
Geschw. bis zum schiitzenden Signal vEein = Eintrag, wenn abweichend von VE = km/h
BU-Kante = km
Sicherheitsabstand: Signal - Bli-Kante sd = >= m
Abstand: Schiitzendes Signal - Bii-Mitte sBU = = [:—:]m
Vorgabestrecke svg = s2+(tvg1+tTf+tsig-s2*3,6/vE2)*VE1/3,6 = --lm
svg = gewahlt ) = -Im
Einschaltstrecke (HP) se = svg+sbr+sBU = --lm
Mégliche Einschaltverzégerung (errechnet) tEV = (svg gew - svg) * 3,6/VvEmax (Hp)" = --|s
tEVgew 4) = gewahlt = s
Errechneter Einschaltpunkt Einschaltung in km
4) Einschaltung gewahlt in km
Einschaltkriterium 4)
Bauart : BU-Anlage LzH - Hp (BUSTRA) 6207.079,6.23/11| Blatt 1+
Kennwort : Schwarzkollm km: 79,690 00/E
Strecke : Horka - RoBlau (6207) Einschaltstreckenberechnung
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B96 - Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6404
Anpassung Bahniibergang km 79,6 in Schwarzkollm
6207 Horka - RoBlau
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Freistaat Sachsen Vorhabenbezeichnung
StraBenbauamt MeiBen-Dresden B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403
in Schwarzkollm, einschlieBlich
\ $198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
- Kostenermittlung BUSTRA -

e 0
t g— Eé’ ot ) E
o S8 k& = g’ o =
E 8 g Bezeichnung c = i €
3 g | 28 il g
£ s 32 4
2 S =32 S
2 | g | &5
X x i o
[Euro] [Euro]
Neubau BU-Anlagen (LST)
416 100 ELE BU Sicherung - Innenanlage
1 Grundausrustung BSH (Hp / Bed) St 1,0 48.900,00 48.900,00
2 Aufstellen BSH St 1,0 9.600,00 9.600,00
3 Erganzung BUSTRA St 1,0 3.650,00 3.650,00
4 Ergénzung GFR-Schnittstelle St 1,0 5.400,00 5.400,00
5 Ergénzung Innenanlage fiir Lichtzeichen St 7,0 2.250,00 15.750,00
6 Ergénzung Innenanlage flr Antriebe St 1,0 2.250,00 2.250,00
7 Ergénzung Innenanlage fiir Ausschaltpunkt St 1,0 850,00 850,00
416 110 FL BU Sicherung, Innenanlage - BU Abhangigkeit (Stellwerk)
1 BUS-Gestell fur 2 Gleise St 1,0 41.000,00 41.000,00
2 Handeinschaltung vom Stw. psch 1,0 630,00 630,00
416 120 FL BU Sicherung, Innenanlage - Stellwerksanpassung
1 Pult (incl. rollbarer Druckertisch) St 1,0 2.800,00 2.800,00
416 200 FL BU Sicherung - AuBenanlage, Steuerung
1 Ausschaltpunkt St 2,0 3.650,00 7.300,00
416 210 FL BU Sicherung, AuBenanlage, Steuerung - zuggesteuerte Anlage
1 Einschaltung mit Anrickmelder (komplett) St 3,0 3.500,00 10.500,00
2 RS St 1,0 1.300,00 1.300,00
416 290 FL BU Sicherung, AuBenanlage, Steuerung - Sonstiges
1 Tiefenerder BU-Bereich St 1,0 950,00 950,00
2 Tiefenerder Strecke St 2,0 1.000,00 2.000,00
3 Ergénzung Bahnerde St 1,0 250,00 250,00
416 310 FL BU Sicherung, AuBenanlage, technische Sicherung - Schrankenanlage
1 Schrankenantrieb bis 8 m Lange St 2,0 12.600,00 25.200,00
2 Schrankenantrieb bis 10 m Lange St 2,0 13.450,00 26.900,00
3 StraBensignal am Normalmast St 2,0 2.500,00 5.000,00
4 Seitenlicht St 1,0 1.600,00 1.600,00
5 Lichtzeichen am Peitschenmast St 3,0 4.600,00 13.800,00
6 weiteres Lz am Peitschenmast St 12,0 1.600,00 19.200,00
7 Aufpreis LED-Lichtzeichen St 18,0 150,00 2.700,00
8 FuBgangerakustik mit 2 Lautsprechern St 1,0 1.300,00 1.300,00
9 BU-Tafel St 4,0 75,00 300,00
416 390 FL BU Sicherung, AuBenanlage, technische Sicherung - Sonstiges
1 GFR St 1,0 100.000,00 100.000,00
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Freistaat Sachsen

StraBenbauamt MeiBen-Dresden

Vorhabenbezeichnung
B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403
in Schwarzkollm, einschlieBlich
S$198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
- Kostenermittlung BUSTRA -

i) o
5 5 ‘T S ~ s
E g 22 Bezeichnung = 5 i £
3 e | 28 w) = b
s 2 3 2 )
2 5 €T (S
1] °A o E
] o 2
X N i w
2 Zusatzleistung fur GFR St 1,0 3.150,00 3.150,00
416 900 FL BU Sicherung - Sonstiges
1 Montage, Hdf, Vorpriifung psch 1,0 3.000,00 3.000,00
2 Bestandsplanrevision psch 1,0 2.800,00 2.800,00
Summe Abschnitt Neubau BU-Anlagen (LST) ohne Baunebenkosten 358.080,00
419 100 ELE LST, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 28.646,40 28.646,40
419 811 EL LST, Zusatzliche MaBnahmen - Sicherungspersonal psch 1,0 25.065,60 25.065,60
703 610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfiihrung Unternehmen psch 1,0 17.904,00 17.904,00
T Abschnitt Neubau BU| 429.696,00
Kabelanlagen
504 729 FL Signalkabel - Sonstiges
1 Kabelverteiler bis 40 Klemmen St 3,0 700,00 2.100,00
2 Montage Muffe bis 2 x 20 Adern St 10,0 500,00 5.000,00
3 Streckenkabelende bis 40 Adern auflegen St 12,0 1.000,00 12.000,00
504 720 Ay Fernmelde- und informationstechnische Anlagen - Signalkabel
1 Signalkabel Strecke (adrig) m 750,0 5,00 3.750,00
2 Signalkabel Strecke (4er; Reduktionsfaktorkabel) m | 10900,0 10,00 109.000,00
3 Signalkabel Kreuzungsbereich m | 1935,0 5,00 9.675,00
Summe Abschnitt Kabelanlagen ohne Baunebenkosten [Euro]: 141.525,00
419 100 FL LST, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1) 11.322,00 11.322,00
419 811 FL LST, Zusétzliche MaBnahmen - Sicherungspersonal psch 1,0 9.906,80 9.906,80
703610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfithrung Unternehmen psch 1,0 7.076,30 7.076,30
¥ Abschnitt Kabelanlagen 169.830,10
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Freistaat Sachsen Vorhabenbezeichnung
StraBenbauamt MeiBen-Dresden B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403

in Schwarzkollm, einschlieBlich
S$198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
- Kostenermittlung BUSTRA -
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= Tiefbau
209 000 FL Herrichten, Sonstige MaBnahmen
1 Baufeld beraumen psch 1,0 2.000,00 2.000,00
2 Schlussaufmass (Planrevision) psch 1,0 1.500,00 1.500,00
504 711 FL Kabeltrasse - Kabelkanal
1 Lieferung/Montage KK Gr | i.F. m | 9540,0 50,00 477.000,00
504 712 FL Kabeltrasse - Kabelgraben
1 Kabelgraben (Maschinenarbeit) einschl. Warnband m 100,0 35,00 3.500,00
504 713 FL Kabeltrasse - Leerrohr
1 Gleisquerung DN 110 (StraBenguerung) m 90,0 110,00 9.900,00
2 Durchpressung bis DN 110 (Gleisquerung) m 120,0 150,00 18.000,00
3 Querung DN 100 offene Bauweise m 25,0 150,00 3.750,00
504 714 EE Kabeltrasse - Kabelschacht
1 Lieferung/Montage Kabelschacht Gr IV St 29,0 2.100,00 60.900,00
2 Lieferung/Montage Kabelschacht Gr V St 2,0 2.500,00 5.000,00
3 Lieferung/Montage SchachtanschluBbausatz St 45,0 450,00 20.250,00
4 Lieferung/Montage Muffenbausatz St 22,0 575,00 12.650,00
504 720 FL Fernmelde- und informationstechnische Anlagen - Signalkabel
1 Kabelverlegung m | 13585,0 4,00 54.340,00
311 000 FL Erdbauwerke und Tunnel, Erdbauwerk
1 Baugrube (Antr.) St 4,0 130,00 520,00
2 Baugrube (Lz, Fundamente BSH) St 5,0 90,00 450,00
3 Baugrube (Lz mit Peitschenmast) St 4,0 130,00 520,00
4 Baugrube (Muffe, STA-Schrank) St 10,0 80,00 800,00
5 Baugrube (BU3/BU2, Bi-Tafel) St 4,0 60,00 240,00
302 900 FL Baukonstruktionen Hochbau, Griindung - Sonstiges
1 Standflache BSH St 1,0 250,00 250,00
2 Standflache UT/HET/RS St 1,0 50,00 50,00
3 Lieferung BetonfuB groB (Antrieb) St 4,0 450,00 1.800,00
4 Lieferung BetonfuB klein (Lz, BSH) St 5,0 350,00 1.750,00
5 Lieferung BetonfuB groB (Lz mit Peitschenmast) St 4,0 450,00 1.800,00
6 Lieferung Eingangspodest St 1,0 240,00 240,00
7 BSH (Montage) psch 1,0 5.000,00 5.000,00
503 190 FL Baukonstruktionen, Einfriedungen - Sonstiges
1 Schutzgelander mit Knieholm (rot/weiB) m 33,0 115,00 3.795,00
Summe Abschnitt 3 ohne Baunebenkosten [Euro]: 686.005,00
419 100 FL LST, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 54.880,40 54.880,40
419 811 FL LST, Zusatzliche MaBnahmen - Sicherungspersonal psch 1,0 48.020,40 48.020,40
703 610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfiihrung Unternehmen psch 1,0 34.300,30 34.300,30
X Abschnitt Tiefbau 823.206,10
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Freistaat Sachsen

StraBenbauamt MeiBen-Dresden

Vorhabenbezeichnung
B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403
in Schwarzkollm, einschlieBlich
S$198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
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elektrische Energieanlagen
409 400 FL | Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - AbbruchmaBnahmen
1 Anschluss an vorhandener HV herstellen St 1,0 600,00 600,00
2 Einspeisekabel m 70,0 15,00 1.050,00
3 Anschlusskasten an BUSA St 1,0 250,00 250,00
4 Erdungsanlage BU-Schalthaus herstellen S 1,0 400,00 400,00
Umsetzung Beleuchtungsmast St 4,0 500,00 2.000,00
Summe Abschnitt 4 ohne Baunebenkosten [Euro]: 4.300,00
409 100 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 344,00 344,00
409 811 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnah - Sicherungspersonal psch 1,0 301,00 301,00
703 610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfiihrung Unternehmen psch 1,0 215,00 215,00
¥ Abschnitt elektrische Energieanlagen 5.160,00
Oberbau
321900 FL Gleise, Sonstiges
1 Schwellen (B90) liefern und einbauen m 64,0 132,00 8.448,00
2 Schienen und Kleineisen behandeln m 64,0 14,00 896,00
3 Gleis stopfen und richten m 300,0 23,00 6.900,00
4 Ausbau Altschwelle m 64,0 5,00 320,00
Summe Abschnitt 5 ohne Baunebenkosten [Euro]: 16.564,00
409 100 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 1.325,10 1.325,10
409 811 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Sicherungspersonal psch 1,0 1.159,50 1.159,50
703 610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfilhrung Unternehmen psch 1,0 828,20 828,20
X Abschnitt elektrische Energieanlagen 19.876,80
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StraBenbauamt MeiBen-Dresden B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403 Flad
in Schwarzkollm, einschlieBlich QI readen 5
S$198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkolim Fax 0351/449 37-20
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= BU-Befestigung / StraBenbau
502 910 FL Bahniibergangsbefestigung
1 Gleiseindeckung Bodan m2 185,0 500,00 92.500,00
502 900 FL AuBenanlagen - Sonstiges
1 Fahrbahnmakierung (2294 / 295) m 140,0 20,00 2.800,00
502 001 EE AuBenanlagen - StraBen, Wege, Platze
1 StraBenbau (Bitumen) m? 52,0 125,00 6.500,00
2 Gehwegbau m? 19,0 50,00 950,00
509 400 FL AuBenanlagen, sonstige MaBnahmen - AbbruchmaBnahmen
1 BU-Belag-Rickbau m2 137,0 25,00 3.425,00
2 StraBe aufbrechen m? 18,0 15,00 270,00
3 Abbruch Banhsteigkante m?3 10,0 25,00 250,00
502 219 FL AuBenanlagen, Tragschicht - Sonstiges
1 Schalthauszugang bzw Zuwegung m2 5,0 45,00 225,00
Summe Abschnitt 6 ohne Baunebenkosten [Euro]: 106.920,00
409 100 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 8.558,60 8.553,60
409 811 EE Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Sicherungspersonal psch 1,0 7.484,40 7.484,40
703 610 FL Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfiihrung Unternehmen psch 1,0 5.346,00 5.346,00
¥ Abschnitt elektrische Energieanlagen 128.304,00
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StraBenbauamt MeiBen-Dresden B96 Ausbau Knotenpunkt mit S198 und K6403 Fiedlerstra
in Schwarzkollm, einschlieBlich ey

Tel.. 035

e 4

/ $198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm Fax 0351/
- Kostenermittlung BUSTRA -
el 3
- w = [
] s 8 g S o s
£ o Sue. Bezeichnung ] = w £
T e | £8 m)| = P
2 s 2 0
2 S == (L)
7] o o E
S o A
X e oo
Riickbau
419 460 FL LST, AbbruchmaBnahmen - BU Sicherung
1 Ruickb. Andreaskreuz St 4,0 100,00 400,00
2 Riickb. Antrieb mit Schranke St 4,0 600,00 2.400,00
3 Riickbau Drahtzugleitungen psch 1,0 2.000,00 2.000,00
419 469 FL LST, AbbruchmaBnahmen, BU Sicherung - Sonstiges
1 Riickbau Betonteile Altanlage/Fundamente psch 1,0 1.500,00 1.500,00
Riickbau Beleuchtungsmaste einschl. Entsorgung St 3,0 170,00 510,00
Summe Abschnitt 7 ohne Baunebenkosten [Euro]: 6.810,00
409 100 FL Technische Anlagen, sonstige MaBnahmen - Baustelleneinrichtung psch 1,0 544,80 544,80
209 811 ELE Herrichten - Sicherungspersonal psch 1,0 476,70 476,70
703 610 ElS Technische Ausriistung - Planungsleistung Ausfiihrung Unternehmen psch 1,0 340,50 340,50
X Abschnitt Riickbau 8.172,00
Zwischensumme 1 [Euro] 1.584.245,00
davon reine Baukosten [Euro] 1.584.245,00
Abfindungen/Entschadigungen usw. (Anteile ohne BNK) [Euro]
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