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B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur

einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-Grenze

.

Verzeichnis der verwendeten fachspezifischen Abkiirzungen

16. BlmSchV - Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetztes

AKVS - Anweisung zur Kostenermittiung und Veranschlagung von StralRen-
baumalnahmen

ASR A5.2 - Technischen Regeln fir Arbeitsstatten an Strallenbaustellen

BAB A 13 - Bundesautobahn A 13

B 96 - Bundesstralle B 96

Bk - Belastungsklasse

BNatSchG - Bundesnaturschutzgesetz

BU - Bahnubergang

BUSTRA - Richtlinien Uber die Abhangigkeiten zwischen der technischen Siche-
rung von Bahntibergéngen und der Verkehrsregelung an benachbarten
Strallenkreuzungen und -einmindungen

BUSA - Bahnubergangssicherungsanlage

dB(A) - Dezibel (A-bewertet)

DK - Deponieklasse

DTV - Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

DWD - Deutscher Wetterdienst

EFA - Empfehlungen fir FuRgangeranlagen

EKL 3/ EKL 4 - Entwurfsklassen nach RAL 2012

EKrG - Eisenbahnkreuzungsgesetz

ESAS - Empfehlungen fir das Sicherheitsaudit an Stral3en

EUSKA - elektronische Unfalltypen-Steckkarte

Ev2 - Verformungsmodul

FFH -  Fauna-Flora-Habitat

FGU - FuBRg&éngerunterstand

FStrG - BundesfernstralRengesetz

HAL - Hausanschlussleitung

HBS - Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen

K 9203 - Kreisstralle K 9203

Kfz - Kraftfahrzeug

KOSTRA - Koordinierte Starkniederschlagsregionalisierung - Auswertung

LBP - landschaftspflegerischer Begleitplan

LKW - Lastkraftwagen

LS I/ LS NI/ LS IV

Straflenkategorie nach RAL2012

LSA/ LZA - Lichtsignalanlage/ Lichtzeichenanlage

Lz - Lange der Verziehungsstrecke

MLuS - Merkblatt iber Luftverunreinigungen an Strallen ohne oder mit lockerer
Randbebauung

NO2 - Stickstoffdioxid
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B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur
einschliefilich S 198 vom KP bis OD-Grenze

ODR Ortsdurchfahrtenrichtiinie

OPNV offentlicher Personennahverkehr

ou Ortsumgehung

PKW Personenkraftwagen

Qsv Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gem. HBS

RAL Richtlinien fur die Anlage von Landstraen

RASt 06 Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen

RILSA Richtlinien far Lichtsignalanlagen

RIN Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung

RQ Regelquerschnitt

RStO 12 Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

RuVA-SiB Richtlinien fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit
teer-/ pechtypischen Bestandteilen sowie fir die Verwertung von Aus-
bauasphalt im Stral3enbau

S198 Staatsstraflle S 198

SachsNatSchG Sachsisches Naturschutzgesetz

SMWA Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

SPA-Gebiet Special Protection Areas (Vogelschutzgebiet)

Stat. Station

StrakR Straflenkreuzungsrichtlinie

Stw Stellwerk

UVPG Gesetz (ber die Umweltvertraglichkeitsprifung

VBH Versorgungsbetriebe Hoyerswerda

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

VPU Verkehrsplanerische Untersuchung

VwV-ESAS Verwaltungsvorschrift fir das Sicherheitsaudit von Stralen

VwWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

Vzul zuldssige Hochstgeschwindigkeit

2720 Verkehrszeichen Z 720 ,Grlnpfeil”
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einschlieBllich S 198 vom KP bis OD-Grenze
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B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tekiur r
einschliefilich S 198 vom KP bis OD-Grenze

1.1

Darstellung der BaumaBnahme

Planerische Beschreibung

Die Bundesstralle B 96 stellt eine wichtige gro3raumige Verbindung zwischen Hoyerswerda und
Senftenberg dar (Verbindungsfunktionsstufe Il — Giberregionale Verbindung) und dient neben der
ErschlieBung der umliegenden Stadte und Gemeinden vor allem der Anbindung der Stadt Ho-
yerswerda an das Autobahnnetz (BAB A 13 - AS Ruhland bzw. GroRraschen). Die B 96 verlauft
zwischen Zittau und SafBnitz tberwiegend in nérdlicher Richtung. In diesem StralRenabschnitt ist
jedoch eine deutliche Ost-West-Ausrichtung vorhanden. Die Stral3e tragt im Planungsbereich den

Namen Sandwésche.

Die Staatsstralle S 198 dient vor allem der‘direkten und umwegarmen Querverbindung zwischen
der B 97 und der B 96. Die Ortslage Schwarzkollm ist die einzige Ortslage an der S 198 und wird
Uiber diese nach Stiden an die B 97 und nach Norden an die B 96 angeschlossen. Die S 198 be-
sitzt die Verbindungsfunktionsstufe Ill (regionale Stralenverbindung) und tragt den Namen Dorf-

stralle.

Uber die KreisstraBe K 9203 (vormals K 6403) werden vor allem die nérdlich der B 96 liegenden
Gemeinden/ Oris-lagen an das Ubergeordnete Straennetz angeschlossen. Die Stralle besitzt ei-
ne nahraumige (zwischengemeindliche) Verbindungsfunktion und tragt den Namen Hauptstrale.

Der Planungsbereich befindet sich aulerhalb von Ortschaften jedoch in unmittelbarer Nahe zu
den Ortslagen Lauta und Schwarzkollm. Trotz der relativen Nahe eines Wohngeb&udes ist flr die
Ausbauplanungen der anbaufreie Charakter mafigebend, jedoch kann von der Lage innerhalb ei-

nes bebauten Gebietes ausgegangen werden.

Fur die B 96 ergibt sich nach der RIN (Richtlinien zur integrierten Netzgestaltung) die Strallenka-
tegorie LS Il fur die S 198 die Kategorie LS Il und fir die K 9203 die Stralenkategorie LS IV. Die
maRgebenden Planungsrichtlinien sind die RAL (Richtlinie fur die Anlage von Landstralien) sowie
unter Berlicksichtigung der besonderen Ortsrandlage die RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von

Stadtstral3en).

Ziel der geplanten Baumalinahme ist die Verbesserung der Sicherheit und der Verkehrsverhalt-
nisse am Knotenpunkt, insbesondere unter Beriicksichtigung des Bahniiberganges.

Die Baulast fur die Fahrbahn der B 96 liegt bei der Bundesrepublik Deutschland. Die Fahrbahn
der S 198 liegt in der Baulast des Freistaates Sachsen und die Fahrbahn der K 9203 beim Land-

kreis Bautzen.
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B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur v
einschlieBllich S 198 vom KP bis OD-Grenze

1.2

Der Gehwege entlang der B 96 (Aufllerortslage) liegen in der Baulast der Bundesrepublik
Deutschland. Der Gehweg entlang der S 198 (Aulerorislage) liegt in der Baulast des Freistaates
Sachsen und der Gehweg entlang der K 9203 (Aulerortslage) fallt in die Baulast des Landkreises

Bautzen.
Festlegungen zur Kostenteilung und Kostenbeteiligung sind im Abschnitt 7, Kosten, erldutert.

Der Knotenpunkt befindet sich im Kartenblatt 4550 und tragt die Netzknotennummer 110. Der
nachste Netzknoten auf der B 96 entgegen der Stationierungsrichtung ist der Knotenpunkt mit der
K 9213 in ca. 5.595 m Entfernung und tragt die Nummer 004 (Kartenblatt 4551). Der n&chste
Netzknoten auf der B 96 in Stationierungsrichtung ist in ca. 1.010 m Entfernung der Netzknoten
mit der Nummer 050 (Kartenblatt 4550) mit der K 9202.

Die S 198 endet am betrachteten Knotenpunkt. Der nachste Netzknoten auf der S 198 ist in ca.
4.225 m Entfernung der Knotenpunkt mit der B 97 und trégt die Nummer 112 (Kartenblatt 4550).

Dieser Knoten ist zugleich Beginn der S 198.

Die K 9203 beginnt am geplanten Knotenpunkt und endet in ca. 1.740 m Entfernung am Knoten-
punkt 103 (Kartenblatt 4550) an der K 9210.

StraBenbauliche Beschreibung

Die vorliegende Planung des Knotenpunktes B 96/ S 198/ K 9203 umfasst den leistungsgerechten
Ausbau der Verknipfung der Bundesstralte B 96, der Staatsstralle S 198 und der Kreisstralie
K 9203 in unmittelbarer Nahe der Ortslagen Lauta und Schwarzkollm, einschlieBlich der Aufstel-
lung einer Lichtsignalanlage zur Verkehrsregelung des gesamten Knotenpunktes. Dabei muss die
Lichtsignalanlage zwingend auf die parallel laufende Bahnstrecke Bezug nehmen (BUSTRA).

Die Einrichtung der Kopplung von Bahnsicherungstechnik und Knotenpunktlichtsignalanlage
(BUSA + KP-LSA = BUSTRA) ist mit der bahnseitig bestehenden Alttechnik der DB-Netz AG)
nicht méglich. Hierfur ist ein Ausbau des Bahnliberganges mit den entsprechenden Signalkompo-
nenten erforderlich. Die Ausbauplanung des Bahniiberganges (BU) und der Bahniibergangssi-
cherungsanlage (BUSA) ist Teil des vorliegenden Entwurfes und liegt als Teil C, Unterlage 22.2
bei. Zur Bahnibergangssicherungsanlage (BUSA) gehéren alle Teile, die der Sicherung der Ver-
kehrsteilnehmer im Kreuzungssttick zwischen Schiene und Strafe dienen.

Bei dem erforderlichen Ausbau im Knotenpunktbereich und im Bereich der S 198 wird von einem
regelgerechten grundhaften Ausbau der Straienflachen und Nebenfldchen ausgegangen.

Die Ausristung der KP-LSA erfolgt derart, dass jederzeit problemlos eine Nachristung mit behin-

dertengerechten Tonsignalgebern bzw. Vibrationsplatten méglich ist.
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B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur V.
einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-Grenze

Im Ausbaubereich des Knotenpunktes und auf der S 198 werden in Teilstrecken Radverkehrsan-

lagen und Gehwege zum Erhalt der Zuganglichkeit des Bahnhofes vorgesehen.

Die Verkehrsbelastung des Knotenpunktes weist eine hohe Verkehrsstarke auf der B 96 aus. Ho-
yerswerda ist ein Teil des Oberzentralen Stadteverbundes Bautzen-Gorlitz-Hoyerswerda. Durch
stetige Ein- und Auspendler sind Unterschiede der Verkehrsstarken der Hauptrichtungen zu be-
merken. Dies ist vor allem bei der Konzeption der Lichtsignalanlage zu beriicksichtigen. Die S 198
und die K 9203 sind eher gering belastet. Nennenswert sind hier jedoch hohe Schwerverkehrs-
mengen, die von einem &rtlichen Gewerbebetrieb (Steinbruch) verursacht werden. Es kommt vor
allem aufgrund der ungiinstigen Knotenpunktform und der Schrankenschlievorgange zu Behin-
derungen im Verkehrsablauf nach dem Offnen der Schranken.

Die Baumalinahme hat im Zuge der B 96 eine Lange von ca. 330 m. Im Knotenpunktbereich ist

kein durchgangiger Regelquerschnitt zu benennen.

Auf der S 198 mit einer Ausbaulange von ca. 220 m wird ein Regelquerschnitt RQ 11 angewen-
det. Auf der Kreisstralle wird an den bestehenden Querschnitt angeschlossen.

Aufgrund des punktuellen Knotenpunktausbaus ist auf keiner StraRe die Anderung der Stre-
ckencharakteristik vorgesehen. Der gesamte betrachtete Knotenpunktbereich, einschliellich aller
Spuraufweitungen, liegt auflerhalb der geschlossenen Ortslage, jedoch innerhalb eines Ge-
schwindigkeit begrenzten Bereiches, so dass die folgenden Geschwindigkeiten im Knotenpunkt-

bereich zul&ssig sind:

-aufder B 96 - 60 km/ h
- auf der S 198 - nicht beschrénkt
- auf der K 9203 - nicht beschrankt.

Die Begrenzung der Geschwindigkeit auf 60 km/h der B 96 liegt nicht in der derzeitigen Knoten-
punktgeometrie begriindet sondern ist die Folge der der Zufahrtsituation zur Tankstelle und den
Einzelhandelseinrichtungen. Demnach wird durch den Knotenausbau die Geschwindigkeitsbe-

grenzung beibehalten und nicht verandert.

Durch die Streckencharakteristiken ist auch auf der S 198 und der K 9203 ein Geschwindigkeits-

niveau von ca. 50 - 60 km/ h zu verzeichnen.

Die Gradienten der B 96 und der K 9203 sind weitgehend eben. Die S 198 fallt vom Knotenpunkt

aus bis zum Bauende am Ortseingang Schwarzkollm |eicht ab.

Die K 9203 mindet nahezu rechtwinklig auf die B 96. Die Einmindung der Staatsstralle S 198 ist
hingegen schiefwinklig und durch lokale Zwangspunkte gepragt.

420_U01_En&duterungsbericht_FE_1Tek.doc Seite 3



B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur r
einschliellich S 198 vom KP bis OD-Grenze

Die Planung wurde im aktuellen amtlichen Raumbezugsystem ETRS89 / UTM33 erstellt

1.3 Streckengestaltung

Der mit dem vorliegenden Entwurf beabsichtigte Ausbau des Knotenpunktes ist Ergebnis einer
durchgefiihrten Vorplanung mit ausfthrlicher Variantenuntersuchung. Besondere Gestaltungsas-
pekte wurden nicht berticksichtigt bzw. der verkehrlichen Notwendigkeit untergeordnet.

2, Begriindung des Vorhabens
24 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Im Juni 1991 wurde vom Biro Verkehrs- und Ingenieurbau Consult GmbH, Potsdam, eine Zu-
stands- und Tragfahigkeitsbewertung der B 96 zwischen Hoyerswerda und der Landesgrenze
durchgefuhrt. Die Untersuchung ergab einen Handlungsbedarf zum Ausbau bzw. Sanierung der

Strecke.

Im Oktober 1991 wurde mit der Planung der Neu- bzw. Umbaumaflnahmen begonnen. In den
vergangenen Jahren wurden alle Bauabschnitte planungsrechtlich genehmigt und die meisten

Bauabschnitte bereits realisiert.

Im Juli 1999 erfolgten zusétzliche verkehrstechnische Betrachtungen zur Leistungsfahigkeit, die
sich insbesondere mit Kombination der LSA des Knotenpunktes und der Schrankenanlage des

Bahniibergangs beschaftigten.

Nach Festlegung der DB AG die Bahnstrecke (Niederschlesische Magistrale) und damit den
Bahnibergang nicht auszubauen und mit der Ablehnung der DB AG in die Signalsicherungs-
anlage vorab eingreifen zu kénnen, wurde die verkehrstechnische Untersuchung erg&nzt und im
September 2005 eine mégliche Lésung fir einen nicht-signalisierten Knotenpunkt aufgezeigt. Die
Voraussetzungen fiir einen spateren signalisierten Knotenpunkt, einschliellich der Bahnanlage,
waren dabei in der Planung zu beriicksichtigen und sollten beim Ausbau des Knotenpunktes be-

reits hergestellt werden.

Im Jahr 2008 ging die Planungsmaflnahme vom Biiro Mail&nder - Ingenieur- Consult auf das Biiro
IVAS uber. Gleichzeitig wurde der Ausbau der S 198 zwischen dem BU und dem Ortseingang
Schwarzkollm mit in die PlanungsmaRnahme integriert. Dafir zusatzlich erforderliche Vermes-

sungsleistungen und Baugrunduntersuchungen wurden durchgefiihrt.

Der Vorentwurf wurde im Dezember 2009 fertiggestellt.

Wahrend der folgenden Pause in der Bearbeitung der Planung &nderten sich wesentliche Richtli-

nien und Planungsvoraussetzungen, so dass wesentliche Planungsteile angepasst werden muss-
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2.3

ten. So ist bei der Uberarbeitung der Entfall der B 96neu Hoyerswerda — BAB A 13 (Autobahnzu-

bringer) zu beruicksichtigen.

Damit ist eine neue verkehrsplanerische Untersuchung (Teil D, Unterlage 22.1, beiliegend) auf-
grund der fur 2030 fortgeschriebenen séchsischen Landesverkehrsprognose erforderlich. Auch
wurde eine emeute Verkehrssimulation durch die PTV AG durchgeftihrt (Teil D, Unterlage 22.2,

beiliegend).

Zuséatzlich mussten bautechnische Aspekte sowie Aspekte der Entwasserung aufgrund neuer

Regelwerke lberarbeitet und angepasst werden.
Nachfolgend wurde durch die DB AG eine nochmalige Verkehrssimulation durchgefiihrt.

Die vorliegende Planung umfasst nun den erneuten, Uberarbeiteten Verentwurf Feststellungsent-
wurf des Knotenpunktes einschlieflich des Abschnittes der S 198 und der BUSTRA. Als Planung
der BUSTRA liegt die bereits vorhandene Planung zur Anpassung des Bahniiberganges (Unter-
lage 21.1 vom 10.06.2010) der DB-AG erneut bei.

UVP-Pflicht

Eine UNVP-Pflicht besteht fiur das Morhaben-nicht Nach Nr. 14.6 der Anlage 1 des UVPG (Gesetz

Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung) ist fur den Bau einer "sonstigen Bundesstralle" eine

aligemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemaR § 3c (1) Satz 1 UVPG a. F. erforderlich. Die
mweltrelevantenMerkmale—und Wirkfakioren-sind-nur-geringfigig-und-unterschreiten—deutlich

Bei Eingriffen, die aufgrund eines nach o6ffentlichem Recht vorgesehenen Fachplanes
vorgenommen werden sollen, hat der Planungstrager die zur Kompensation dieser Eingriffe
erforderlichen MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege im Einzelnen im
Fachplan oder in einem landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in Karte und Text darzustellen
(§ 12(4) SachsNatSchG). In Teil B, Unterlage 9 sind die Mallnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege dargestellt, Teil C, Unterlage 19 beinhaltet die Umweltfachlichen

Untersuchungen.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.
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2.4

2.4.1

242

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die Planung des Knotenpunktes erfolgt mit dem Ziel, punktuelle Defizite hinsichtlich Leistungsfs-
higkeit und Verkehrssicherheit abzubauen. Dabei sind die Ausbaustandards entsprechend der

Verbindungsfunktionsstufen der Strallenaste anzuwenden.

Verbesserung des Verkehrsablaufs in den untergeordneten Zufahrten K 9203 und S 198 beson-
ders unter Beriicksichtigung der Schrankenschlievorgénge ist ein weiteres wesentliches Ziel des

Ausbaus.

Eine Erh6hung der Verkehrssicherheit sowie die Verbesserungen der Bedingungen fir den Fuf3-
ganger- und Radverkehr treten automatisch durch die Beriicksichtigung aktueller Regelwerke und

Ausbaustandards ein.

Dariiber hinaus gehende raumordnerische Entwicklungsziele werden nicht verfolgt.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die Zustandsbewertung vom Juni 1991 zeigte, dass der bestehende Aufbau (Frostschutzschicht

in geringer Starke) iber weite Strecken nicht ausreichend ist.

Die Fahrbahndecke befindet sich in schlechtem Zustand und weist infolge zu geringer Quernei-

gungen eine unzureichende Entwasserung auf.

Zwischenzeitlich wurde der Knotenpunkt aufgrund des Bedarfs als Umleitungsstrecke strallen-
bauseitig mit einer Decklagenverstarkung ausgebaut, um die vorhandenen Tragfahigkeitsschaden

nicht noch gréRer werden zu lassen.

Weiterhin besitzt der Knotenpunkt aufgrund des nahen BU wesentliche Defizite hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit. Besonders nach den SchrankenschlieRvorgéangen
in den Spitzenstunden ist die Bewaltigung der aufgestauten Verkehrsmengen problematisch.

Die direkten Folgen des BU, die Rickstauerscheinungen durch wartende Fahrzeuge, kénnen
durch den Ausbau nicht beseitigt werden. Es kann durch den Ausbau lediglich sichergestellt wer-
den, dass die aufgestauten Fahrzeuge nach der Schrankenéffnung ziigig abgewickelt werden.

Die im Zuge des beabsichtigten Ausbaus der Bahnstrecke zunehmende Anzahl von Schranken-
schlielvorgangen kann bei der heutigen Schliefzeitldnge nur begrenzt von der LSA-Regelung
abgepuffert werden. Hier ist vor allem die Bahnsicherung zu verbessern, indem die Zeitdauer der

einzelnen Schlielvorgénge verkirzt wird.
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Die Anlagen der FuBganger und Radfahrer am Knotenpunkt entsprechen nicht den Anforderun-
gen. Besonders die plétzlich endenden Radwege und weite Querungswege Uber undifferenzierte

Flachen besitzen ein hohes Verkehrssicherheitsrisiko.

Die geometrisch ungiinstige Form des Knotenpunktes, insbesondere die spitzwinklige Zufahrt der
S 198 verbunden mit sehr kurzen Aufstellméglichkeiten im Knotenpunktbereich stellt einen we-
sentlichen Nachteil dar. Dieser kann jedoch aufgrund der Gebaude (Denkmalschutz) und der La-
ge des Bahnubergangs im Rahmen des Ausbaus nicht beseitigt werden.

Aufgrund der genannten Punkte sind die folgenden Anforderungen der straBenbaulichen Infra-

struktur zu bericksichtigen:

Nach Auswertung der umfangreich vorliegenden Straflenverkehrszahlungen (SVZ 1995, 2000,
2005, 2010, 2015, eigene Zahlung 2008 und 2017 und weiterer automatischer Querschnittszah-
lungen 2008) ergeben sich die folgenden Verkehrsstarken im Knotenpunktbereich fir den maR-
gebenden Zeitpunkt (Prognosehorizont 2025 2030 gem. Unterlage 22.1, Anl. 44 5):

= PPML=6700 Kiz/24 b, DTMsv=740 Lkw/ 24 hifirdie B 96 Westk
= DRVL=B800 K 24 b —— DPVsv= 140 Lhwi24-h fhrdie B 08 Ost
= DT =2400Kfzl24 e DPev= 520 Lkwi24 h furdie S 198,

= - PRV, =2300 K24 b — - DPRev=2190 Lhw/ 24-h-fordie K- 9203-

DTVws = 9.800 Kfz/ 24 h, SV-Anteil =16 % fur die B 96 West,
DTVws = 9.200 Kfz/ 24 h, SV-Anteil = 9% fur die B 96 Ost,
DTVws = 4.600 Kfz/ 24 h, SV-Anteil = 31 % fur die S 198,
DTVws = 3.800 Kfz/ 24 h, SV-Anteil =16 % fur die K 9203.

Die Werte beziehen sich dabei auf den werktaglichen Verkehr (DTVws bzw. DTV(mo-sa)).

Die im Vergleich zur Prognose 2025 gestiegenen TVws - Werte sind vor allem auf die gegeniiber
der urspringlichen Datengrundlage (Z&hlung 2008) gestiegenen Analyseverkehrsmengen zu-
rickzufithren. Zusétzlich liegt auch eine abweichende Bedeutung der Einheiten vor Wéahrend ur-
springlich DTVw (Werktags: Montag bis Samstag) betrachtet wurde, ist nunmehr der DTVws
(Werktags: Montag bis Freitag) den Betrachtungen zu Grunde zu legen. DTVws - Werle sind im

Ublicherweise hoher als DTVw - Werte

An Hand der ermittelten Abbiegestrome wurde der Knotenpunkt leistungsfahig bemessen und si-

muliert (siehe Unterlage 22.2).
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Die Fahrstreifenbreiten der durchgehenden Fahrspuren auf der B 96 Ostseite werden mit 3,75 m
und die der Westseite mit 3,50 m festgelegt. Die Fahrstreifenbreiten der Abbiegespuren werden
jeweils 3,50 m breit gewahlt. Die Fahrstreifenbreiten der Nebenrichtungen sind entsprechend den
geometrischen Zwangspunkten gewahlt. Aufgrund der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
Ve = Vzul =60 km/ h und der erforderlichen mehrfachen Verziehungen wird eine (gro3zigige)
fahrgeometrische Bemessung der durchgehenden Knotenpunktachse angewendet.

Durch die Ausriistung des Knotenpunktes mit einer BUSTRA werden vor allem eine Steigerung
der Leistungsfahigkeit der untergeordneten Verkehrsstrome sowie eine Erhohung der Verkehrssi-
cherheit erreicht. Der verkehrstechnische Nachweis sowie die Ergebnisse der durchgefiihrten
Verkehrssimulation sind in Unterlage 22 abgelegt. Darin ist auch die Ermittlung der fir die Be-

messung und Simulation maRBgebenden Parameter umfassend dargelegt.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Es sind keine Anderungen an der sicherheitsrelevanten Streckencharakteristik vorgesehen. Die
Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des Knotenpunktes wird als ausreichend betrachtet, so dass
kein Handlungsbedarf besteht. Sicherheitsdefizite entstehen vor allem durch die Uberlastung des
Knotenpunktes in der Spitzenstunde im Zusammenhang mit der Offnung der Schranke. Zu dieser
ist oftmals zu beobachten, dass Fahrzeuge der untergeordneten Verkehrsstréme aufgrund der
langen Wartezeit bereit sind, auch extrem kurze Zeitlicken im (ibergeordneten Verkehrsstrom zu
nutzen. Das flhrt teilweise zu gefahrlichen Situationen. Des Weiteren ist die Situation fur Fuf-

génger aufgrund der fehlenden Gehwege als kritisch zu bewerten.

Diese Einschatzung spiegelt sich in der durchgefuhrten Auswertung der Verkehrsunfallstatistik
wieder. Darin sind im vergangenen Zeitraum von 3 Jahren insgesamt 14 Verkehrsunfélle polizei-

lich registriert worden. Hierbei handelt es sich um:

e drei Vorfahrtsunfalle aus Richtung BU,
* vier Vorfahrisunfalle a. R. Laubusch,

e einen Abbiegeunfall a. R. BU,

¢ drei Auffahrunfélle a. R. Laubusch,

= einen sonstiger Unfall a. R. BU

= einen sonstiger Unfall a. R. Laubusch
¢ einen Fahrunfall auf der B 96.

Bei einem Unfall trat leichter Personenschaden, ansonsten Sachschaden, ein. Der Knotenpunkt

ist keine Unfallh&ufungsstelle im Sinne der Vorschrift.

Far FuBganger verbessert sich mit dem Ausbau des Knotenpunktes die Verkehrssicherheit signi-
fikant. FuBg&nger kénnen dann auf separaten Gehwegen an LSA-gesicherten Querungsstellen
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2.5

2.6

3.1

gefahrlos die Fahrbahn passieren. Die Planung sieht Querungsstellen Gber die S198 sowie auch

iber die B 96 vor.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Vordringlicher Grund fiir den Knotenpunktausbau ist die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
zur Spitzenstunde. Hierflur sind Anderungen an der Knotenpunktgeometrie und die Errichtung ei-
ner LSA erforderlich. Der Knotenpunktausbau fithrt zu einer Verbesserung des Verkehrsflusses
auf den untergeordneten Zufahrten bei gleichzeitiger Beeintrachtigungen der Verkehrsverhaltnis-
se auf der B 96. Auf der B 96 wird es durch haufigere Halte und Anfahrvorgange zusatzliche Be-
eintrachtigungen bei Schall und Luftschadstoffen geben.

Die Luftschadstoffuntersuchung ist im Teil C als Unterlage 17 enthalten. Im Ergebnis der Be-
rechnungen ist festzustellen, dass die Grenzwerte der 22. BImSchV bereits am Fahrbahnrand
und somit auch an der vorhandenen Bebauungen im Untersuchungsgebiet eingehalten werden.

Hinsichtlich der zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen ergeben sich daher keine Einschran-

kungen fur das Vorhaben.

Zwingende Griinde des liberwiegenden &ffentlichen Interesses

Nicht erforderlich, da keine FFH-Ausnahmeprifung und keine artenschutzrechtliche Ausnahme-

prifung erforderlich sind.
Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Ausbaubereich umfasst den unmittelbaren Kreuzungsbereich des Knotenpunktes der Bun-
desstralle B 96, der StaatsstraRe S 198 und der Kreisstralle K 9203. Dieser befindet sich westlich
von Hoyerswerda in einem durch die umliegenden Siedlungen sowie durch bergbauliche Nutzun-
gen gepragten Gebiet. Der Bereich ist gekennzeichnet durch den Ubergang von der angebauten

Strecke bis hin zur anbaufreien Strecke.
Die daran angrenzenden Freiflachen werden als Ackerland und Wiese genutzt.

Durch den Braunkohleabbau wurden im Planungsgebiet grole Fl&chen beeintrachtigt. Der
Grundwasserspiegel wurde abgesenkt und die nahe gelegenen Kraftwerke und die braunkohle-
verarbeitende Industrie verursachten enorme Umweltbelastungen, die auch die Vegetation weiter
Randbereiche der Abbauflichen beeintréchtigen (Immissionen, saure Abwaésser, Grundwasser-
absenkung usw.). Heute sind viele Tagebaue der Umgebung stillgelegt und groRRe Fléchen der
durch den Braunkohleabbau beanspruchten Gebiete bereits rekultiviert. Der Grundwasserspiegel

steigt wieder an.
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3.2

3.21

Die reale Vegetation im Bereich des Knotenpunktes ist vor allem durch gestaltete Siedlungs- und
Gewerbeflachen gepragt (Gewerbegebiet mit Tankstelle, Wohnsiedlung, Géarten). Entlang der
Strallenabschnitte des Ausbauknotens befindet sich StraRenbegleitgriin (StraBenb&ume, Rasen).

Hervorzuheben ist der Baumbestand entlang der K 9203 mit ca. 120 Jahre alten Roteichen. Die
Strale erhalt dadurch einen ausgepragten alleeartigen Charakter. Die Baumreihe der K 9203
wirkt dominant und gebietsbestimmend, auch wenn die Roteichen im Européischen Raum nicht

heimisch sind.

Im unmittelbaren Knotenpunktbereich sind entsprechend aktueller Bestandsaufnahme (10420415
03/2021) ca. 30 37 Baume zu fallen. Unter den zu fallenden B&umen sind 4 Roteichen, bei den
restlichen zu fallenden Baumen handelt es sich hauptsachlich um schnellwachsende, ubiquitar
vorkommende Arten (u.a. Birken, Pappeln, Weiden) verschiedener Altersstufen (Wildaufwuchs).

Die Bilanzierung der Eingriffe mit Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen ist in der Unterlage 9 dar-

gestellt.

Fur die schalltechnische Untersuchung wurde der Ausbau mit Lichtsignalanlage zu Grunde gelegt

(siehe Teil B, Unterlage 7 bzw. Teil C, Unterlage 17).

Durch die BaumaRnahme werden die Beurteilungspegel am Eckgeb&ude Sandwésche 1a
B 96/ K 9203 um mehr als 3 dB erhéht, des Weiteren treten auch im Bereich der Kleingartenania-

ge Erhéhungen um mehr als 3 dB(A) auf.

Demnach fuhrt die Baumalnahme am Gebdude und an der Kleingartenanlage zum Anspruch auf
Larmvorsorge. Im vorliegenden Entwurf wurde die Larmvorsorge beriicksichtigt. Es wird zur Ab-
schirmung des Geb&udes und der Kleingartenanlage eine Larmschutzwand vorgesehen.

Die alternative Errichtung eines Larmschutzwalles sowie die Kombination von Larmschutzwand/
Wall wurde gepriift und ist nicht zweckmaRig. Bei diesen MaRnahmen misste aufgrund des Fla-
chenbedarfes des Walls ein Grofiteil der eigentlich zu schitzenden Kleingarten beseitigt werden.
Das ist eindeutig nicht Planungsziel und wird daher verworfen.

Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantentibersicht

Da der Ausbau im Wesentlichen eine punktuelle MalRnahme zur Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse am Knotenpunkt darstellt, sind die Faktoren zur Linien- und Standortfindung nicht rele-

vant und werden hier nicht weiter behandelt.
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3.2.2

Die Baumalinahme umfasst den Ausbau des Knotenpunktes der Bundesstrale B 96 mit der
Staatsstrale S 198 und der Kreisstralle K 9203. Bis auf erforderliche Anpassungen der Knoten-
punktgeometrie aufgrund der vorgesehenen Signalisierung und des Anschlusses an die bereits
ausgebaute Strecke der B 96 ist vorgesehen, den Knotenpunkt méglichst bestandsnah zu belas-
sen. Zwangspunkte ergeben sich vor allem durch die Lage des Bahnlberganges und der Bahn-
hofsgebdude. Zu beachten ist insbesondere, dass das stidwestliche historische Geb&ude unter
Denkmalschutz steht. Weitere Zwangspunkte ergeben sich z. B. durch Zufahrten.

Im Planungsverlauf (siehe Punkt 2.1 des Erlduterungsberichtes) wurden verschiedene Varianten
hinsichtlich Geometrie und Verkehrsorganisation untersucht und bewertet. In der Gesamtheit filhr-
te das zur vorliegenden Planung mit der Ausbildung als LSA-geregelter Kreuzung.

Ideen und Vorschlage zur Gestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehr wurden im Verlauf der
Planungen immer wieder erbracht und auch in einer Verkehrstechnischen Untersuchung vom Ja-

nuar 2005 ' untersucht und bewertet.

Darliber hinaus sprechen nach dem aktuellen Regelwerk (RAL 2012) vor allem die aus der Stra-
Renkategorien (LSII/ LSIII) resultierenden Entwurfsklassen EKL2/ EKL3 sowie das Gleichférmig-

keitskriterium der Zufahrten schon rein formell einer Ausbildung als Kreisverkehr entgegen.

Da aufgrund der konkreten Planungsaufgabe keine Variantenuntersuchung durchgefiihrt wurde,
entfallt eine vergleichende Variantenbeschreibung sowie Beurteilung von Varianten. In den fol-
genden Punkten wird daher der Vergleich zum Bestand beschrieben.

Variante 1:

Ausbau des Knotenpunktes als LSA-gesteuerter Knotenpunkt mit den erforderlichen Zufahrtsspu-
ren, die fur die Leistungsgerechte und sichere Abwicklung des Verkehrs erforderlich sind. Dabei
werden die Zufahrtsspuren unter Bericksichtigung des Bahniiberganges derart bemessen, dass
wahrend der SchrankenschlieRvorgange Fahrzeuge in den betreffenden Spuren warten kénnen

ohne den Verkehr zu behindern.

Der Ast der S 198 wird bis zum Ortseingang Schwarzkollm in der bestehenden Geometrie ohne
Anderung von Trassierungsparametern/ Querschnittsgestaltung grundhaft erneuert.

" Knotenpunkt B 96/ S 198/ K 6403 bei Lauta - Verkehrstechnische Untersuchung,
Ingenieurbiiro IVAS im Auftrag vom StraBenbauamt Meiflen, Januar 2005
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3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

Beurteilung der Varianten

Raumstrukturelle Wirkungen

Es wird der bestehende Knotenpunkt ausgebaut. Insofern ergeben sich im Vergleich zum Be-

stand keine raumstrukturellen Wirkungen.

Verkehrliche Beurteilung (Leistungsfahigkeit)

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsablaufes kann konstatiert werden, dass die
untersuchte Ausbauvariante die anfallenden Verkehrsmengen mit einer hohen Verkehrsqualitat

und einer hohen Verkehrssicherheit bewaltigen kann.

Generelle Folge der LSA-gesteuerten Verkehrsabwicklung ist, dass der Verkehr der Hauptrich-
tung der B 96 gezielt unterbrochen wird, um die Verhéltnisse in den untergeordneten Verkehrs-

stromen (Linksabbieger; S 198; K 9203) zu verbessern.

Im Hinblick von zunehmenden Schrankenschlievorgéngen in der S 198 wirkt sich die LSA-
Regelung positiv auf den gesamten Verkehrsablauf am Knotenpunkt aus, da die wahrend der
Schrankenschlieung aufgestaute Fahrzeuge gezielt abgeleitet werden kénnen.

FuRgéangerfihrung

Derzeit sind im unmittelbaren Knotenpunktbereich keine Anlagen des Fullgéngerverkehrs vor-
handen, wahrend dessen es im Zuge der einzelnen Stralendste Gehwege und Geh-/Radwege
gibt. Unter Bericksichtigung des Querungsbedarfes vom Einkaufszentrum zum Bahnhof ist der

querende FuBgéngerverkehr derzeit kritisch.

Mit Ausbau und Signalisierung des Knotenpunktes werden durchgéngige, logisch erschlieRbare
und sichere FuRg&ngeranlagen angelegt. In den Hauptrelationen Gber die S 198 und die B 96

werden signalgesicherte Querungsstellen eingerichtet.

Die FuRgéangerfuhrung langs der StralRenaste wird wie im Bestand beibehalten.

Umweltvertraglichkeit

Unter dem Gesichtspunkt des Flachenverbrauches werden fur den Knotenpunktausbau zusatzli-
che Flachen zum Anlegen der einzelnen Abbiegespuren und Staurdume benétigt. Demgegeniiber
ist eine Freigabe und Entsiegelung von Flachen unter der gegebenen Planungsaufgabe nicht

maglich.
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3.3.5

3.3.6

4.1

4.1.1

Baukosten/ Wirtschaftlichkeit

Die Gesamtkosten (Bau und Grunderwerb) betragen aufgrund der bisher durchgefithrten Kosten-
berechnung (Stand: 2010) ca. EUR 3.170.499. Eine Fortschreibung der Kosten nach AKVS, Aus
gabe 11/2020 weist Gesamtkoslen in Hohe von 3 867.000 € aus. Darin sind die Kosten fiir den
unmittelbaren Ausbau des Knotenpunktes, des Stralenastes S 198 bis zum Ortseingang
Schwarzkollm sowie die Ausstattung mit einer Knotenpunkt-LSA enthalten. Ebenso sind die Kos-
ten der Bahnibergangs-Sicherungsanlage und der Schnittstellen Straen-LSA / Bahnlbergang

enthalten.

Gewahlte Variante — Zusammenfassung

Entsprechend der Planungsaufgabe sind keine verschiedenen Varianten zur Auswahl gegeben.

Technische Gestaltung der BaumaRnahme
Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entsprechend Ihrer Funktion werden gem. RAL 2012 die folgenden fir den Knotenausbau maf-

gebenden Entwurfsstandards angewendet:

* Bundesstrale B 96 — Entwurfsklasse EKL2, aufgrund der relativ geringen Verkehrsstarken
von DTV < 8.000 Kfz/ 24 h wird die Entwurfsklasse EKL3 angewendet.

» Staatsstralle S 198 — Entwurfsklasse EKL3

* Kreisstrafie K 9203 — Entwurfsklasse EKL4

Knotenpunkt B 96/ S 198 K 9203 bis BU

Aufgrund des Charakters eines punktuellen Knotenpunktausbaus ist ein GroRteil der mit den Ent-
wurfsklassen festgelegten Parameter (siehe RAL2012, Tab. 9) hier nicht maRgebend.

Die Planungsgeschwindigkeit betragt auf der B 96 aufgrund des Knotenpunktes 60 km/ h. Diese
Geschwindigkeit wird auch als mafRgebende Planungsgeschwindigkeit fur die Aste S 198 und

K 9203 vorgesehen.

Eine freie Querschnittsgestaltung entsprechend der Entwurfsklassen ist nicht zielfiihrend, da die
Querschnitte an die Querschnitte der weiterfihrenden Strecken angeschlossen werden missen.

Die tbrigen Parameter wie

» gesicherte Uberholabschnitte
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e Linienfihrung

* Radienbereich

» Hochstlangsneigung
* Kuppenhalbmesser

sind aufgrund des punktuellen Ausbaucharakters nicht malRgebend.

Die Kriterien der Radverkehrsfithrung und der Betriebsform des Knotenpunktes entsprechenden

Richtlinien (RAL 2012).

Der Knotenpunkt B 96/ S 198/ K 9203 in Schwarzkollm stellt einen Verkehrsknotenpunkt dar, der
hinsichtlich der leistungsfahigen und sicheren Abwicklung der Verkehrsstréme eine wesentliche

Bedeutung hat.

Im unmittelbaren Knotenpunktbereich wird im Zuge der Hauptstrecke eine Mitteltrennung in Form
eines ca. 2,5 m breiten Mittelstreifens vorgesehen. In der Hauptrichtung wird eine Breite der
durchgehenden Fahrstreifen von mindestens 3,50 m gewahrleistet. Auch alle separaten Abbiege-
spuren werden mit 3,50 m Breite geplant. Aus westlicher Richtung sind eine separate Linksabbie-
gespur zur K 9203 und eine separate Rechtsabbiegespur zur S 198 vorgesehen. Aus Ostlicher
Richtung ist eine analoge Aufteilung mit durchgehender Geradeausspur und jeweils einer Links-
und Rechtsabbiegespur vorgesehen. Der Anschluss an den Bestand erfolgt unmittelbar nach den
Abbiegespuren (stlich), bzw. nach Uberbriickung eines ,alten" Abschnittes der B 96 an den neu-
en Ausbauguerschnitt (westlich). Die maRgebenden Aufstelllangen betragen geméal Unferlage
22.1 ca. 90 m fur Linksabbieger der B 96 zur S 198 und ca. 100 m fiir Rechtsabbieger der B 96
zur S 198. Die Langen der Abbiegespuren sind entsprechend den mafligebenden Prognoseszena-
rien ermittelt, um die wahrend der SchrankenschlieRzeiten ankommenden Fahrzeuge aufzuneh-

men, ohne den Hauptverkehr zu behindern.

In der Zufahrt der S 198 wird zur Verdeutlichung der Wartepflicht ein Tropfen angelegt. Rechts-
abbieger von der B 96 in die S 198 werden Uber eine Dreiecksinsel mit anschlieBender verkehrs-
rechtlicher Unterordnung gefihrt. Aufgrund der Schiefwinkligkeit des Knotenastes kann eine
durchgangige Fahrspurbreite nicht bestimmt werden. Die Befahrbarkeit wurde fir alle Beziehun-
gen jedoch mittels der Schleppkurven des Bemessungsfahrzeuges nachgewiesen.

In der Zufahrt der S 198 kann aufgrund der geometrischen Zwangspunkte keine eigene Fahrspur
far Linkseinbieger angeordnet werden. Anstelle dessen wird eine verbreiterte Aufsteliflache fur
linksabbiegende Fahrzeuge zur Verbesserung des Verkehrsablaufs vorgesehen. Der Querschnitt
der Ausfahrt der S 198 besitzt eine Breite von ca. 3,50 m. Im Knotenpunktbereich wird die S 198
bis unmittelbar an den BU ausgebaut und an diesen angeschlossen.
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Die Zufahrt der K 9203 wird nur mit einem Tropfen ausgestattet. Auf eine Dreiecksinsel wird ver-
zichtet. Der Knotenast erhalt eine 3,25 m breite Zufahrtsspur fiir Geradeausfahrer und Rechtsein-
bieger. Die zuséatzlich angelegte Linkseinbiegespur wird 3,0 m breit geplant. Die Breite der Aus-
fahrtspur betragt 3,50 m. Nach der erforderlichen Lange der Abbiegespuren wird auf den Bestand

Ubergegangen.

Die Lange der Abbiegespuren wurde mittels einer verkehrstechnischen Vorbemessung bestimmt
und anschlieend mittels einer detaillierten Simulation des Knotenpunktes einschlieRlich der flr
die Leistungsféhigkeit mafgebenden SchrankenschlieRvorgénge verifiziert. Dabei bestatigten
sich die in der Vorbemessung ermittelten Spurlangen der Abbiegespuren, welche zusatzlich zum
Ruckstau, der sich beim Betrieb ohne Beriicksichtigung des BU einstellen wiirde, auch noch den
wahrend der Schrankenschliefzeiten entstehenden Riickstau aufnehmen missen.

S 198 siidlich des BU bis Schwarzkollm

In diesem Abschnitt erfolgt die Trassierung der Fahrbahnachse ebenfalls weitgehend bestands-
nah. Jedoch kann hier aufgrund des jetzigen ungentigenden Querschnittes dieser nicht beibehal-

ten werden.

Die Staatsstrale S 198 ist als regionale Verbindung in die StraRenkategorie LS Il einzustufen.
Und wird dementsprechend in die Entwurfsklasse EKL 3 eingeordnet. Die Entwurfsgeschwindig-
keit wird gema&lR RAL 2012 mit Ve = 90 km/ h festgelegt. Es wird ein Regelquerschnitt RQ 11 mit

Fahrstreifenbreiten von 3,50 m angewendet.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verbesserung der Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt ist ein wesentliches Argument bei der
Begriindung der Notwendigkeit der Baumalnahme. Hierbei werden insbesondere die Verhaltnis-
se der untergeordneten Verkehrsstréme der S 198 und der K 9203 verbessert, die vor allem wah-
rend der Spitzenstunden und nach der Schrankenéffnung mit LSA wesentlich besser abflieRen

kénnen.

Eine leistungsféhige, komfortable und vor allem auch verkehrssichere Bewéltigung der Verkehrs-
mengen ist nur mit einem Ausbau des Knotenpunktes mit separaten Abbiegespuren in der Haupt-

richtung sowie Anordnung einer Lichtsignalanlage maglich.

Der nunmehr vorgesehene Ausbau mit LSA unter Einbeziehung des Zugverkehres zielt auf den
Endzustand zum Prognosehorizont 2025 2030 ab. Die maRgebende Verkehrsqualitdt samtlicher
Verkehrsstrome wird bei QSV (Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs) ,B* mit maximal ca. 35 s

Wartezeit liegen.
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4.1.4

Im Falle einer SchrankenschlieBung betragt die Wartezeit je nach Dauer des SchlieBvorganges
bis zu 140 s.

Verkehrssicherheit

Wie beschrieben wird durch den Ausbau des Knotenpunktes mit LSA und die Anlage von Geh-

wegen die Verkehrssicherheit signifikant verbessert.

Fullganger/ Radfahrer

Derzeit existiert entlang der B 96 ein Zweirichtungsradweg auf der sUdlichen Seite. Dieser-endet
aus Westen kemmend-am-Knotenpunkt- Ostlich des Knotenpunkies-missen sich - Radiahrer-der-
zet auf der Bundesstralle bewegen

Dieser endete ehemals von Westen kommend am Knotenpunkt ohne eine Weiterfuhrung Wah-
rend der Entwurfsbearbeitung wurde eine provisorische Weiterfithrung in 6stlicher Richtung bis
zur Tankstelle/ Einkaufszentrum errichtel. Hierzu wurden sowohl Uber die S 198 als auch tber die
B 96 Provisorische temporare Querungshilfen eingerichtet, die mit dem Knotenpunktausbau zu-
ruckzubauen sind Auflerdem wurde auf der siidlichen Seite der B96 ein provisorisch mit Asphalt
befestigter Geh-/Radweg geschaffen Dieser wird durch den Kompletten Ausbau des Knoten-
punktes ebenfalls hinfallig Auf Grund des provisorischen Charakters und des vorgesehenen
Rickbaus wird in den allgemeinen Beschreibungen zur Planung und in der Bilanzierung der ver-

siegelten Flache etc. immer auf den Ursprungszustand ohne Provisorium Bezug genommen

GemalR Radverkehrskonzeption des Freistaates Sachsen tberschreitet die B 96 in dstlicher Rich-

tung die Einsatzgrenzen fir Radverkehrsanlagen.

Im Rahmen der Ausbauplanung des Knotenpunktes wird der von Westen kommende Radverkehr
tiber den Knotenpunkt (Querung der S 198 und der éstlichen B 96) in Richtung der Tankstelle/
Einzelhandelseinrichtung gefiihrt. Die 6stliche Weiterfuhrung auf der B 96 befindet sich auferhalb
dieses Planungsbereichs und ist in einer ,eigenen” Planung weiter zu bearbeiten.

Im Zuge stdlich der S 198 werden Radfahrer auf einem Geh-/ Radweg gefihrt. Dieser wird siid-
lich des Bahnhofsgebaudes parallel zum Querschnitt der S 198 separat gefithrt und erst am Orts-
eingang Schwarzkollm wieder an den derzeit schon bestehenden Gehweg angeschlossen. Von
der Ortslage Schwarzkollm in Richtung Bahniibergang fahren Radfahrer auf der Fahrbahn.

Auf der K 9203 fahren Radfahrer auf einem gemeinsamen Geh-/ Radweg mit Zweirichtungsver-

kehr auf der dstlichen Strallenseite.

Gesicherte Querungsmoglichkeiten im Rahmen der Knotenpunktsignalisierung bestehen am Kno-
tenpunkt Gber den &stlichen Ast der B 96 sowie (iber den sidlichen Ast der S 198.
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41.5

4.2

4.3

4.4

441

Busverkehr

Am Knotenpunkt verkehren Buslinien mit einer maximalen Fahrtenhdufigkeit von 3 Fahrten je
Stunde morgens im Schilerverkehr und 2 Fahrten je Stunde nachmittags (siehe Punkt 4.9).

Die derzeit an der B 96 im westlichen Knotenast befindlichen Bushaltestellen werden im Zuge des
Knotenpunktausbaus auf die dstliche Knotenpunktiseite verlegt. Bei dieser Anordnung verbessern
sich die Zugangsbedingungen zum Einkaufszentrum, Umsteigebeziehungen (Bus, Bahn) und die
fuBlaufige Erreichbarkeit der Ortslage Schwarzkollm.

In Richtung Hoyerswerda im Zuge der B 96 fahrende Busse halten in einer Bustasche unmittelbar
ostlich des Knotenpunktes. Es besteht auch fur links einbiegende Busse aus der K 9203 die Még-
lichkeit die Bustasche zu bedienen, auch wenn derzeit keine Linienverbindung besteht.

Aus ostlicher Richtung kommende Busse halten innerhalb der Rechtsabbiegespur der B 96 am
Fahrbahnrand.

Nutzung/ Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Durch den Knotenpunktausbau sind keine wesentlichen Anderungen der Nutzung bzw. Anderun-
gen am Strallen- und Wegenetz vorgesehen. Eine Ausnahme bildet die Erschliefung des Grund-
stiickes Sandwasche 1a, die zuklnftig Gber die Rotdornstralle erfolgen wird. Eine Zufahrt wie
bisher zur B 96 ist zuklinftig aufgrund der geplanten L&rmschutzwand nicht mehr méglich. Die
Verlagerung der Zufahrt erhéht die Verkehrssicherheit der B 96.

Linienfiihrung

Die Trassenfuhrung im Knotenpunktbereich und auch im Ausbaubereich der S 198 folgt in Lage
und Hohe dem Bestand. Samtliche Entwurfsparameter sind durch die angrenzenden Bereiche
vorgegeben. Spielrdume fir eine Anpassung sind im begrenzten Ausbaubereich nicht vorhanden.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Bemessung

Knotenpunkt

Ein durchgehender Regelquerschnitt kann aufgrund der Lage des Baubereiches im Knotenpunkt
auf der B 96 nicht bestimmt werden, da im Sireckenverlauf der durchgehenden Hauptstrecke
mehrere Verziehungen vorhanden sind und sich der Querschnitt stdndig andert. Die Geometrie ist
in den Lageplanen (Teil B, Unterlage 5, Blatt 1 und 2) ersichtlich. S&mtliche Fahrspuren werden

mit mindestens 3,50 m Breite vorgesehen.
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S 198

Fur die S 198 sidlich des BU wird ein Regelquerschnitt RQ 11 nach RAL 2012 vorgesehen. Der
Querschnitt RQ 11 ist aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils erforderlich. Der Querschnitt
besteht aus einer 8,0 m breiten Fahrbahn mit 2 je 3,50 m breiten Fahrstreifen zzgl. 0,5 m breiten
Randstreifen. Die Bankette werden 1,50 m breit vorgesehen. Die bestehenden Baumreihen ste-
hen kinftig in den stralBenbegleitenden Griinstreifen neben den Banketten. Ein Geh-/ Radweg
wird mit 2,50 m Breite auf der stidwestlichen Fahrbahnseite angeordnet.

K 9203

Der Knotenpunktast der K 9203 zahit vollsténdig zum Knotenpunktbereich. Auch ist die Bestim-
mung eines Regelquerschnittes schwierig. Zudem ist die Angleichung an den Anschiussquer-
schnitt erforderlich. Die Breite der Zufahrtsspuren betragt 3,25 m fir die Geradeaus-/ Rechtsab-
biegespur und 3,0 m fiir die Linksabbiegespur. Die Ausfahrt ist 3,50 m breit. Die vollstéandige Ge-
ometrie ist in den Lageplanen (Teil B, Unterlage 5, Blatt 1 u. 2) ersichtlich.

Querneigung und Entwésserung

Die Querneigung der Anschlussquerschnitte wird Ubernommen. Alle-Anschlisse besitzen Dach-
profile- Die Querneigungund Profilierung wird aush im Kneotenpunkibereich-beibehalten: Die B 96
Ost, die S 198 sowie die K 9203 besitzen Dachprofile. Die B 96 West besitzt im Ubergangsquer-
schniti (Bauanfang) eine einseitige Querneigung in nordlicher Richtung, die jedoch sofort im Kno-
tenbereich in ein Dachprofil ibergeht Fir die B 96 und die K 9203 wird auch zukiinftig ein Dach-

profil vorgesehen

Auf der S 198 wird im Gegensatz zum Bestand eine einseitige Querneigung in Richtung Siidwest
vorgesehen. Grund hierflr ist, dass die erforderlichen Flachen fur die Einordnung von Versicke-
rungsanlagen nur auf der siidwestlichen StralRenseite eingeordnet werden kénnen. Die vorhan-

denen Baume entlang der S 198 kénnen voraussichtlich erhalten werden

Die Querneigung der Gehwege wird im Regelfall von der Fahrbahn abgeneigt ausgebildet, so
dass das Oberflachenwasser unmittelbar in die dahinter befindlichen Entwésserungsmulden
flieRt. In Ausnahmeféllen wie z.B. im Unmittelbaren Bereich des Bahniiberganges, erfolgt eine
Querneigung zur Fahrbahn, um das Oberflachenwasser zu fassen und abzufihren.
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Fahrbahnbefestigung

Belastungsklasse

Basierend auf der prognostizierten Verkehrsentwicklung wurden die dimensionierungsrelevanten
Beanspruchungen ermittelt (Teil C, Unterlage 14). Demnach sind die folgenden Belastungsklas-

sen vorzusehen:

¢ Belastungskiasse Bk10 fur die B 96
e Belastungsklasse Bk10 fur die S 198
¢ Belastungsklasse Bk1,8 fir die K 9203

Wahrend bei der B 96 und der S 198 ausreichend Puffer der Belastungsklasse hinsichtlich der zu
ertragenden Belastung vorhanden ist, wird fur die Kreisstralle K 9203 jedoch die Anwendung der
Belastungsklasse Bk3,2 vorgeschlagen. Dies liegt vor allem in den besonderen Beanspruchungen
durch den am BU stehenden Verkehr begrindet.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Die Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaues ist detailliert in Teil C, Unterlage 20 - Geo-
technische Untersuchungen - ausgefihrt. Demnach stehen unterhalb des Strallenoberbaus zu-
ndchst Schmelzwassersande/ -kiese als gemischt- bis grobkérnige B&den mit wechselhafter
Korngréfenverteilung an, die in die Frostempfindlichkeitsklassen F1 bis F3 einzuordnen sind. Fiir
die Bemessung wird die Frostempfindlichkeitsklasse F3 zu Grunde gelegt. Anstehendes Grund-
wasser kann héher als 1,50 m unter Planum aufsteigen. Es ist daher von ungiinstigen hydrologi-

schen Wasserverhéltnissen auszugehen.

Die Grunddicke des frostsicheren Oberbaues ergibt sich gemafR Richtlinien fur die Standardisie-
rung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12}, Tab. 6 wie folgt:

e furBk10 (B96/S 198): 65cm
e fir Bk3,2 (K 9203): 60 cm

Die Bemessung des frostsicheren Oberbaus unter Berlicksichtigung der &rtlichen Verhaltnisse

ergibt sich wie folgt:

Frosteinwirkung: Zone |l 2> +5cm

Kleinrdumiges Klima: keine Besonderheiten - +- Ocm
Wasserverhéltnisse: Grund/ Schichtwasser > + 5cm
Gradientenlage: ca. Gelandehohe = +-0cm
Entw&sserung: Mulden/Grében - +-0cm

420 _U01_Er&uterungsbericht FE_1Tek.doc Seite 19



B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1. Tektur r
einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-Grenze

Unter Beriicksichtigung der értlichen Verhaltnisse betragen die Mindestdicken des frostsicheren
Oberbaus 75 cm fir die B 96 und die S 198 sowie 70 cm fur die K 9203. Bei Gehwegen wird ein

befestigter Oberbau von 40 cm vorgesehen.

Gewahlte Oberbauarten

Fur die Fahrbahn der B 96 und der S 198 wird der folgende Oberbau nach Belastungsklasse
Bk10 gem&R Tafel 1 RStO 12 vorgesehen:

-4-em Sphitmashxasphalt SMA 11-8,B-25/55-55
-$-em-Asphaklbindersshicht AC16 BS- B 3045
14-em-Asphalitragsehicht AC 22 TS B 50/70
49-em-Frosischuizsehicht DI45 _E..=120 MNLm?
+& em Gesamtebarbaudicke Bk10

12 cm Asphalidecke

14 cm Asphalttragschicht

49 cm Frostschutzschicht 0/45, Evz = 120 MN/ m?
75 cm Gesamtoberbaudicke Bk10

Der genaue Aufbau wird in der Ausfuhrungsplanung festgelegt

Fir die K 9203 sowie die Zufahrten zur Tankstelle und zum Einkaufszentrum werden aufgrund
des LKW-Verkehrsaufkommens eine Oberbaubefestigung in Belastungsklasse Bk3,2 gemaR Ta-

fel 1 RStO 12 gewahlt:

—4-em Sphttmastb@asphalt SMA 11-5-B 25/65-55
—6-cm-Asphaltbinderschicht AG 16 BS, B 30/45
12 em-Asphalitragschicht AC 22 TS,-B-50/70
48-cm-Frostschulzsehicht 0445 E.0=420 MNLmE
70-em-Gesamioberbaudicke Bk3.2

10 cm Asphaltdecke

12 cm Asphalttragschicht

48 cm Frostschutzschicht 0/45, Evz > 120 MN/ m?
70 cm Gesamtoberbaudicke Bk3,2

Der genaue Aufbau wird in der Ausfihrungsplanung festgelegt

Die Zufahrt 4 von Wohn-/ Garagenanlage Rotdornstralle zum Haus Sandwésche Nr. 1a wird wie

folgt befestigt:
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4.4.3

3 cm Deckschicht fur wassergebundene Wegedecke
6 cm Ausgleichsschicht f. wassergeb. Decke
41 cm Frostschutzschicht 0/45, Ev2 = 120 MN/ m?, gebrochenes Material
Planum Ev2 > 45 MN/ m?

50 cm Gesamtoberbaudicke

Gehwege werden ebenfalls gemal RStO 12 befestigt, hier findet Tafel 6 Anwendung:

8 cm Betonsteinkleinpflaster/ Plattenbelag
4 cm Edelsplitt-Gemisch 2/8mm
28 cm Frostschutzschicht 0/45, Evz = 100 MN/ m?, gebrochenes Material
Planum Ev2 > 45 MN/ m?
40 m Gesamtoberbaudicke

Fur die Zufahrt 3 stdostlich des BU zum Bahngelande wird ein verstarkter Aufbau in Belastungs-
klasse Bk1.0 nach RStO 12, Tafel 3 wie folgt vorgesehen:

17 cm Natursteingropflaster

3 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 2/5 mm
20 cm Schottertragschicht 0/45, Ev2 = 150 MN/ m?, gebrochenes Material
30 cm Frostschutzschicht 0/45mm Ev2 > 120 MN/ m?, gebrochenes Material

Planum Ev2 > 45 MN/ m?

70 cm Gesamtoberbaudicke

Die Bankette werden befahrbar hergestellt und erhalten folgenden Aufbau:

3 cm Oberboden
20 cm Schotterrasen (Ev2 = 100 MN/ m?)
darunter geeignetes Fullmaterial (Ev2 = 45 MN/ m?)

Neu anzulegende Grinflachen werden mit einer 20 cm starken Schicht Mutterboden abgedeckt.

Bdschungsgestaltung

Im Baubereich sind keine maRgeblichen Bdschungen vorhanden. Sonstige Bdschungen werden

im Verhéaltnis 1:2 ausgebildet.
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Hindernisse in Seitenrdumen

Samtliche Einbauten werden mit den erforderlichen Mindestabsténden eingeordnet. In Bereichen

mit Gehwegen dienen die Hochborde der Gehwege als Schutz.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

- entféllt, die Maltnahme stellt selbst einen Knotenpunktausbau dar -

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Grundlegende Elemente und Querschnitte

Die Ausbildung des Knotenpunktes der B 96 mit der S 198 und der K 9203 unter Beriicksichti-
gung des Bahniiberganges erfolgt derart, dass zukilinftig eine leistungsfahige Abwicklung des
Verkehrs gewahrleistet werden kann. Die grundsatzlichen Anforderungen an den Knotenpunkt

wurden in der Verkehrsuntersuchung herausgearbeitet.

In der verkehrsplanerischen/ verkehrstechnischen Untersuchung sowie in der Verkehrssimulation
(Teil D, Unterlage 22) wurde nachgewiesen, dass der Knotenpunkt mit den prognostizierten Ver-
kehrsmengen im Strafien- und Bahnverkehr fur das Prognosejahr 2625 2030 leistungsfahig ist.

Die Abbiegespuren auf der B 96 werden in der nach Unferlage 22.1 erforderlichen Lange vorge-
sehen, so dass der wahrend der SchrankenschlieRzeit auflaufende Verkehr nicht in den Haupt-
strom zurlickstaut. Die tatsachlich nutzbare Rickstauldnge der Abbiegespuren betragt fur die
Linksabbieger zur S 198 ca. 90 m. Die Rechtsabbieger zur S 198 haben ca. 100 m zum Aufstellen

zur Verfugung.

Auf der K 9203 werden zwei getrennte Zufahrtsspuren, eine Mischspur flir Geradeausfahrer/
Rechtseinbieger und eine separate Spur fir Linkseinbieger vorgesehen. Die entkoppelt nutzbare
Lange betragt hier ca. 70 m. Das heilt, dass bei einer SchrankenschlieBung der Riickstau der ge-
radeaus fahrenden/ rechtseinbiegenden Fahrzeuge bis zu 70 m betragen kann, bevor die Links-
einbieger behindert werden. Die Spuraufteilung Geradeaus/ Rechtsabbieger als Mischspur und
Linksabbieger als separates Fahrspur ist vorteilhaft, da so bei einer Schrankenschlieung Links-

abbieger nicht behindert werden und abflielen kénnen.

Auf der S 198 kénnen keine separaten Fahrspuren angelegt werden. Der vorhandene Platz wird
jedoch ausgenutzt um eine kurze Aufstellflache fur Linkseinbieger anzulegen. In dieser kénnen

maximal 2 Pkw separat Aufstellung nehmen.
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Schleppkurven

Die gewdhlte Geometrie des Knotenpunktes entspricht den Anforderungen des malRgebenden
Bemessungsfahrzeuges (Sattelauflieger). Samtliche Fahrbeziehungen sind gewdébhrleistet (siehe
Teil C, Unterlage 16.3). Die profilfreie Fiihrung (gleichzeitige ohne gegenseitige Beeintrachti-
gung) der Linksabbieger ist jedoch aufgrund der geometrischen Zwangspunkte nicht méglich. In
der Signalisierung des Knotenpunktes ist daher die zeitlich entkoppelte Fithrung der Linksabbie-
gestréme durch eine zufahrtgebundene Freigabe der untergeordneten Stréme der S 198 und der

K 9203 sichergestellt.

Sichtweiten

Die Uberprufung der Sichtweiten ergab, dass aus der untergeordneten Zufahrt S 198 die Halte-
sichtweite nicht gewahrleistet werden kann, da das Bahnhofsgebaude die Sicht auf das am LSA-
Mast rechts angebrachte Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewahren!) versperrt. Hier ist ein Voran-

kundigungszeichen aufzustellen.

An einem Knotenpunkt mit LSA-Regelung sind zusé&tzlich die Sichtfelder fiur die Anfahrsicht fur
den Fall zu behandeln, dass die LSA defekt oder abgeschaltet ist. Im vorliegenden Fall sind die
Anfahrsichten fiir Rechtseinbieger und Linkseinbieger gewahrleistet.

Fur den Fall der ausfahrenden Busse aus der sidlichen Busbucht im Zuge der B 96 sind die er-
forderlichen gegenseitigen Haltesichten fiir Fahrzeuge auf den anfahrenden Bus und dem Bus auf
nachfolgende Fahrzeuge gegeben (siehe Teil C, Unterlage 16.4).

Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Im Planungsbereich befinden sich mehrere Zufahrten zu privaten Grundstiicken bzw. zu Gewer-
beflachen. Die Zufahrt zu Haus Sandwésche 1a (nordwestliche Knotenpunktecke) wird im Zuge
der MaRnahme verlegt. Wahrend die Zufahrt derzeit direkt zur B 96 méglich ist, wird zukinftig aus
Verkehrssicherheitsgrinden und infolge der Anordnung einer Larmschutzwand die ErschlieBung
tber den ruckwartigen Bereich (Rotdornstralle) erfolgen. Die Zufahrtsméglichkeit tiber fremde
Flursticke wird im Benehmen mit den entsprechenden Eigentimern geregelt. Eine direkte Er-
schliefung tber die KreisstraRe K 9203 wurde gepruft, erscheint jedoch nicht méglich, da durch
den vorhandenen Hoéhenunterschied die Zufahrt das gesamte Flurstick nachhaltig negativ bein-

trachtigen wiirde

Die Zufahrt von der Bundesstralle B 96 zur Tankstelle/ Einzelhandel bleibt an gleicher Stelle in
gleicher Geometrie bestehen. Jedoch wird zukinftig nur Rechtsabbiegen und Rechtseinbiegen
mdglich sein. Linksabbiegen von der Bundesstrale zur Tankstelle ebenso wie das Linksausbie-
gen auf die Bundesstralle wird aus Verkehrssicherheitsgrinden zukinftig nicht zugelassen. Fahr-
zeuge, die diese Relationen nutzen wollen, fahren tber die zweite Zufahrt auf die K 9203 aus und

kénnen von dort in alle Richtungen abbiegen.
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4.6

Die Zufahrt an der S 198 unmittelbar stidlich der Bahngleise dient der ErschlieBung von Bahn-
grundstiicken und bleibt an gleicher Stelle bestehen.

Durch die Ausbaumalnahme werden keine Wegeverbindungen beeintrachtigt. Innerhalb der sig-
nalisierten Konfliktflache des Knotenpunktes werden sich auch zukinftig keine Zufahrten befin-
den. Alle Zufahrten liegen auRerhalb des signalisierten Bereiches mit Sicht auf die entsprechen-

den Signalgeber.

Am Bauende der S198 befindet sich die Werkzufahrt des Natursteinwerkes Weiland GmbH. Diese
ist als vollstédndiger Knotenpunkt mit Verkehrsinsel ausgebildet. Die Zufahrt wird Im Zuge der
Baumafinahme nicht verdndert, es wird jedoch eine Anpassung in erforderlichem Umfang (Ober-

flachenerneuerung/ Héhenanpassung) vorgenommen.

Besondere Anlagen

Der Knotenpunkt wird mit einer Lichtsignalanlage (BUSTRA) zur Regelung des Verkehrs ausge-
rustet. Die Lageplane der vorgesehenen Signalisierung und der verwendeten Rohrstrecken sind
im Teil C, in den Unferlagen 16.1 und 16.2 enthalten. Schutzrohrstrecken werden in den darge-
stellten Dimensionen ausgebildet. Die gesamte LSA-Verkabelung wird in einem Netz aus PVC-
Rohren verlegt. Kennzeichnend fir die Verrohrung sind die vorgesehenen Kabelziehschéchte.

Die Lichtsignalanlage wird mit Einflussnahmemaéglichkeiten aufgrund des Bahnverkehres ausge-
rustet (BUSTRA). Zur Wechselwirkung mit der Bahnstrecke werden Austauschsignale zur Anmel-
dung und Abmeldung von Zugfahrten vorgesehen, auf welche die BUSTRA mit den entsprechen-
den Signalbildern zur Sicherung des BU reagiert.

Eine bauliche Besonderheit der BUSTRA stellen Induktionsschleifen 1S4, 1S8 und I1S11 zur Er-
kennung von Rickstaus dar. An Hand dieser Schleifen wird erkannt, ob mit Rickstaus in den
Hauptverkehr der B 96 (IS4 und 1S11) gerechnet werden muss bzw. ob ein Rickstau tber die
Bahngleise hinaus (IS 8) vorhanden ist. Die Steuerung kann darauf hin flexibel auf die Situation
mit der Schaltung von verlangerten Freigabezeiten oder der Bevorzugung von bestimmten Pha-

sen reagieren.

Um die Méglichkeit der Kopplung von straRenseitiger KP-LSA und dem Bahniibergang sicherstel-
len zu kénnen, muss der bestehende Bahniibergang ausgebaut und mit der entsprechenden Si-
cherungstechnik ausgeristet werden. Die Planung der Bahnibergangsicherungsanlage (BUSA)
ist Bestandteil der Entwurfsplanung und liegt im Teil C als Unferlage 21.1 bei.

Zur Bahnubergangssicherungsanlage (BUSA) gehéren alle Teile, die der Sicherung der Verkehrs-
teilnehmer im Kreuzungsstiick zwischen Schiene und Stralle dienen einschlieRlich aller Anlagen-
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teile, die fiir die Funktionstiichtigkeit dieser Anlagenteile erforderlich sind. Hierzu z&hlen insbe-

sondere:

= die BU-Lichtzeichen einschlieRlich Maste und Fundamente im unmittelbaren BU-Bereich,

» die Schranken einschliefdlich deren Fundamente,

= der Strale im Bereich zwischen einer gedachten Linie ab Gleisachse von 3 m jeweils zur &u-
RReren Schiene,

» die Fahrbahnmarkierungen im BU-Bereich,

* die Gefahrraumfreimeldeanlage,

= die Gleisschaltmittel,

« die Kabelanlage zur Verkabelung des Kreuzungsbereiches und entlang der freien Strecke,

« der Kabeltiefbau im Kreuzungsbereich zur Anbindung der BU-Lichtzeichen, Antriebe und
Gleisschaltmittel im unmittelbaren BU-Bereich,

= der Kabeltiefbau l&angs der Strecke,

» das Betonschalthaus einschliellich der technischen Ausriistung,

* die Zuwegung zum Betonschalthaus,

¢ die technischen Ausristungen im Stw. B1 (Schwarzkollm) sowie im Stw. W6 (Hoyerswerda
und in der Blockstelle Lauta, die im Zusammenhang mit der BU-Sicherung stehen,

» die Schutzgelénder im BU-Bereich.

Bei BUSA mit Abhangigkeit zu Knotenpunkt-LSA (BUSTRA) zahlen zur BU-Anlage weiterhin alle
Anlagenteile, die an der Knotenpunkt-LSA erganzt werden missen, um bei Zugannaherung ein
zugiges Freifahren des Gefahrraumes durch die Stralenverkehrsteilnehmer zu erméglichen.

Hierzu z&hlen insbesondere:

» die zu ergénzenden BU-Lichtzeichen an der benachbarten StraBenkreuzung,
+ die technische Schnittstelle zwischen BU-Anlage und Knotenpunki-LSA (BUSTRA-Adapter).

Samtliche vorgenannten Anlagenteile gehodren im vorliegenden Fall zur Bahnlbergangssiche-
rungsanlage (BUSA). Sie dienen der Erhéhung der Sicherheit gemal §3 EKrG und werden ent-
sprechend §13 EKrG finanziert. AuBer den direkt zur BUSA gehorenden Anlagenteilen sind auch
Baukosten zur Herstellung der erforderlichen Baufreiheit fir die Errichtung der BUSA (hier das

Versetzen von Beleuchtungsmasten im BU-Bereich) kreuzungsbedingt.

Ingenieurbauwerke

Zum Knotenpunktausbau sind keine Ingenieurbauwerke erforderlich.

Larmschutzanlagen

Derzeitig sind im Knotenpunktbereich keine Larmschutzanlagen vorhanden.
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4.10

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurde die folgende Larmschutzwand entlang

der Richtungsfahrbahn Lauta bis in die K 9203 in die Planung integriert:

von Bau-km bis Bau-km Héhe iiber Gradiente | Lénge Bemerkung
0+70 0+126 2,00 m 56 m
0+126 0+130 2,50 m 4m
0+130 0+134 3,00 m 4m

alle Elemente ab

0+134 0+167 3,50 m 36m einer Hohe von 2,0 m
- transparent
0+167 0+168 3,00 m 4m
0+168 0+168 250m 4m
0+168 0+169 2,00 m 4m

Detaillierte Angaben zum Larmschutz sind in Unferfage 7 und Unterlage 17 enthalten.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im betrachteten Bereich verkehren mehrere Regionalbuslinien (157, 166, 624 sowie die Hoyers-
werdaer Stadtbuslinie 1). Die Buslinien verkehren mit einer maximalen Fahrtenhaufigkeit von
3 Fahrten je Stunde morgens im Schilerverkehr und 2 Fahrten je Stunde nachmittags.

Im Baubereich befindet sich innerhalb des westlichen Knotenpunktastes eine Bushaltestelle, an
der die Busse der Linien 157, 166 und 624 halten.

Zukinftig wird die Bushaltestelle im dstlichen Knotenpunktast auf der B 96 eingerichtet. Dadurch
verbessern sich die Anbindung an die Querungsstellen und Gehwege sowie die Zugangsmdglich-

keiten zum Bahnhof.

In dstlicher Richtung wird die Bushaltestelle als Busbucht ausgebildet. Die Haltestelle kann von
allen Richtungen - auch von Linkseinbiegern der K 9203 und Rechtseinbiegern der S 198 zur
B 96 - erreicht werden. Aus &stlicher Richtung kommend halten die Busse am Fahrbahnrand der

Rechtsabbiegespur der B 96.

Leitungen

Der vorhandene bekannte Leitungsbestand ist in Teil C, Unterlage 16.17 ersichtlich. Es existieren
im Baubereich Leitungen unterschiedlicher Versorgungstrager, die teilweise im Zuge des Aus-

baus verlegt werden missen.
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Abwasser (Mischwasser)

Im Ausbaubereich der B 96/ S 198/ K 9203 sind keine Abwasseranlagen vorhanden.

Trinkwasser (ewag Kamenz AG)

Im Baubereich befinden sich Trinkwassernetzleitungen und Hausanschiussleitungen. Im Rahmen
der BaumaRnahme werden die folgenden Anderungen am Trinkwasserversorgungsnetz vorge-

nommen:

e auller Betrieb nehmen der Leitung DN 175 im Knotenpunktbereich,
e auller Betrieb nehmen der Leitung DN 80 GG in der S 198,
o Anderung der Hausanschlussieitung zum Bahnhofsgeb&ude und zum Gebsude Sandwasche

1a.

Die Kosteniibernahme der Umverlegungs- und Anpassungsarbeiten regelt sich nach dem Rah-
menvertrag zur Regelung der Mitbenutzungsverhaltnisse zwischen Bundesfernstrallen und Lei-
tungen der éffentlichen Versorgung (BMV RS vom 09.12.1974 u, BMV RS vom 09.07.1976).

Gas

Im Baubereich befinden sich keine Gasleitungen.

Elektro (VBH Versorgungsbetriebe Hoyerswerda GmbH)

Die Lage der vorhandenen erdverlegten Elektrokabel und Freileitungen ist dem koordinierten Lei-
tungsplan — Unterlage 16.1 zu entnehmen. Die vorhandenen Kabel sind zu sichern. Bei Parallel-
verlegung von Kabeln ist ein Abstand von 0,4 m einzuhalten, bei Kreuzungen von mindestens
0,2 m. Allgemein ist die DIN 0210 einzuhalten. Kabel darfen nicht mehr als 1 m frei hangen. Muf-

fen und Garnituren dirfen nicht untergraben werden.

Im Knotenpunktbereich miissen aufgrund von Veradnderungen durch den Stralenbau verschiede-

ne Malnahmen an Elektrokabeln vorgenommen werden:

= For die Stromversorgung der BUSTRA muss am gekennzeichneten Ort eine Hausanschluss-

sdule zur Verfigung gestellt werden.
¢ Die Elektroenergieversorgungsleitung des Gebaudes Sandwasche 1a sowie des Telekom-

Gerateschrankes muss umverlegt bzw. neu verlegt werden.

Die Kostentubernahme der Umverlegungs- und Anpassungsarbeiten regelt sich nach dem Rah-
menvertrag zur Regelung der Mitbenutzungsverhéltnisse zwischen Bundesfernstrallen und Lei-
tungen der &ffentlichen Versorgung (BMV RS vom 09.12.1974 u. BMV RS vom 09.07.1976).
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Telekom-/ Fernmeldekabel

Im Baubereich des Knotenpunktes verlaufen Kabel der Deutschen Telekom, die von der Bau-

mafRnahme beriihrt werden.

An der Station 0+030 der K 9203 befand sich eine Telefonzelle, die bereits entfernt wurde.

Weiterhin sind Sicherungs- und Umverlegungsmafinahmen an bestehenden Telekommunikati-
onslinien erforderlich. Diese beinhalten teilweise Glasfaserkabel und kénnen nicht ohne unver-
héltnismaRigen Aufwand verlegt werden. Diese Leitungstrassen sind nach Moglichkeit zu sichern.
Gegebenenfalls ist eine Sicherung durch Betonummantelung durchzufihren.

Beim Herstellen der Fundamente der Larmschutzwand sind die Telekommunikationslinien zu be-

ricksichtigen.

Die Kostenubernahme erfolgt durch die Telekom und regelt sich nach dem Telekommunikations-

gesetz.

Deutsche Bahn AG

Im Baubereich befinden sich Leitungen der Deutschen Bahn AG. Diese umfassen sowohl Leitun-
gen der Elektroenergieversorgung als auch Telekommunikationskabel. Im Zuge der BaumafR-
nahme sind diese Leitungen zu beriicksichtigen und missen z.T. angepasst bzw. umverlegt wer-
den. Im Bereich der Fahrbahn und Mulden sind die Kabel tiefer zu legen.

StraBenbeleuchtung

Im Baubereich befinden sich Leitungen und Anlagen der StraRenbeleuchtung. Parallel zur Stra-
Renbaumalnahme wird die Stralienbeleuchtung durch die Stadt Hoyerswerda neu geplant und

im Zuge der BaumafRnahme mit errichtet.

Die Planungen der StraBenbeleuchtung werden in den folgenden Planungsphasen eingearbeitet

und sind noch abzustimmen.

Wahrend der Planungsphase der Entwurfsbearbeitung wurden Seitens der Versorgungsbetriebe
Hoyerswerda (VBH) Planungen zur Verlegung einer neuen Abwasser-Druckleitung sowie einer
Mittelspannungsleitung durchgefuhrt Daruber hinaus soll durch die Energieversorgung Schwarze
Elster GmbH (EVSE) eine zusatzliche Mitteldruckgasleitung im Planungsbereich der Stralle ver-
legt werden. Die Leitungen sind im koordinierten Leitungsplan nachrichtlich enthalten Und wur-

den fachlich mit der Straflenplanung abgestimmt Die (zeitliche) Fertigstellung ist derzeit nicht ab-

sehbar
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4.1

Baugrund/ Erdarbeiten

Allgemein

Die Baugrundbeurteilung erfolgte durch die Ingenieur Consult Hildebrandt Beratende Ingenieure
VBI in den Gutachten 07072/0101 vom 01.11.07 und 07072/0102 vom 12.02.08. Die vollstandi-
gen Gutachten liegen im Teil C als Unterlage 20 bei.

Unmittelbarer Knotenbereich (Gutachten 0101)

Die Beurteilung der Baugrundverhaltnisse wurde im unmittelbaren Knotenbereich anhand von
sechs Handschurfen und sechs Rammkernsondierungen ausgefilhrt. Zwei Handschiirfe wurden

dabei durch je eine Rammkernsondierung auf 3,0 m vertieft. Weiterhin wurden bereits vorliegende

Altaufschliisse mit ausgewertet.

Der Strafienaufbau des Knotenpunktes und der Anschlisse besteht aus Asphalt und ungebunde-
nen Tragschichten. Die Starke der Asphaltschichten variiert zwischen 7 und 21 cm, wobei eine
Abhangigkeit von der StraBenklasse nicht zu erkennen ist (B 96: 7-21 cm; K 9203: 8 cm; S 198:
21 cm). Die Starke der Tragschichten reicht von 15 cm im Bereich der K 9203 bis zu 46 cm im
Bereich der B 96. In Teilbereichen ist auch eine Packlage vorhanden.

Der fur den Straenaufbau malRgebende Baugrund wird durch Schmelzwassersande der Frost-
empfindlichkeitsklassen F1 bis F3 mit sehr wechselhaften KorngroRenverteilungen geprégt. Nach
DIN 18196 sind die Bodengruppen SU/ST, SU*/ST* und Gl maligebend.

Innerhalb der Schmelzwassersande, auch oberflachennah treten Geschiebelehme auf, die kon-
sistenzveranderlich und bei Wasserzutritt aufweichungsgefahrdet sind (F3-Béden).

Im Bereich der riickzubauenden alten Stralle im Bereich der Grinflache ist mit ca. bis 1,90 m un-
ter GOK reichenden inhomogenen Auffilllungen von grauer bis schwarzer Farbung zu rechnen.
Die Auffillungen bestehen aus schluffigen bis kiesigen Sanden mit geringen Mengen an Bau-
schutt und Asche. Unter diesen befinden sich Schmelzwassersande.

Im Knotenpunktbereich ist mit ungtinstigen Wasserverhaltnissen mit Grundwasserstanden bis
max. ca. 1,30 m unter GOK zu rechnen. Die Wasserdurchldssigkeit liegt fur die Schmelzwasser-
sande zwischen 3,0 x 10 bis 1,0 x 107. Die Geschiebelehme besitzen eine Wasserdurchléssig-

keit von 107 bis 10S.

Fur die Anlage und Bemessung von Versickerungsanlagen ist von einem Durchlassigkeitswert

von 1,0 x 10-5 auszugehen.
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Der vorhandene Ausbauasphalt ist gema&R RuVA-StB 01 teerhaltig und in die Verwertungsklas-
se B einzustufen. Eine Wiederverwertung ist damit nur nach Kaltaufbereitung mit hydraulischen
oder bitumenhaltigen Bindemitteln méglich. Der Ausbauasphalt darf nicht mit teerfreiem Ausbau-
asphalt vermischt werden, um die Grenzwerte zu unterschreiten. Der Einsatz des belasteten As-

phaltes kann z. B. als HGT unter wasserundurchldssigen Schichten erfolgen.

Das anfallende ungebundene Tragschichtmaterial entspricht weitgehend den Anforderungen an
Frostschutz- bzw. Schottertragschichten und kann im Bereich des neuen StralRenoberbaus als
Frostschutzschicht wiederverwendet werden. Das Tragschichtmaterial ist fur Feststoff in die Klas-
se Z1 und fur Eluat in die Klasse Z0 bzw. (unter der historischen StralRe) in die Klasse Z1.2 ein-

zustufen (siehe Unterlage 20).

Der anstehende Boden ist aufgrund der Kornabstufung verdichtungsféhig und daher fiir einen
Wiedereinbau als Boden geeignet. Nach LAGA sind die Béden in die Klasse Z1 fir Feststoff und
fur Eluat in die Klasse Z0 bzw. (unter der historischen Strale) in die Klasse Z1.2 bis Z2 einzustu-

fen (siehe Unterlage 20).

Das vorhandene Bankettmaterial ist nach Feststoff in die Klasse Z1 und fur das Eluat in die Klas-

se Z0 einzuordnen.

Bereich S 198 (Gutachten 0102)

Die Beurteilung der Baugrundverhéitnisse wurde fur die S 198 zwischen dem BU und dem Orts-
eingang Schwarzkollm anhand von drei Handschirfen die durch jeweils eine Rammkernsondie-
rungen auf 3,0 m vertieft wurden. Zur Nacherkundung wurden in weitere RKS durchgefiihrt.

Der Stralenaufbau der S 198 besteht aus Asphalt und ungebundenen Tragschichten. Die Starke
der Asphaltschichten ist ca. 13-14 cm dick. Die Starke der ungebundenen Tragschichten reicht

von ca. 30 — 60 cm.

Der fur den Stralenaufbau maflgebende Baugrund wird durch Schmelzwassersande der Frost-
empfindlichkeitsklassen F1 bis F3 mit sehr wechselhaften KorngréRenverteilungen gepréagt. Nach
DIN 18196 sind die Bodengruppen SE, SI, SU/ST und Gl mallgebend.

Mit oberflachennah auftretenden Geschiebelehmen ist zu rechnen. Geschiebelehme sind konsis-

tenzveranderlich und bei Wasserzutritt aufweichungsgeféhrdet (F3-Bdden).

Im Knotenpunktbereich ist mit ungtinstigen Wasserverh&ltnissen mit Grundwasserstanden bis an
das Planum heran zu rechnen. Die Wasserdurchlassigkeit liegt fir die Schmelzwassersande zwi-
schen 1,0 x 10 bis 1,0 x 10-7. Die Geschiebelehme besitzen eine Wasserdurchlassigkeit von 107

bis 10-°.
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4.12

Fur die Anlage und Bemessung von Versickerungsanlagen ist von einem Durchléssigkeitswert
von 1,0 x 10°° auszugehen. Die Entwasserung des Planums muss sichergestellt werden.

Der vorhandene Ausbauasphalt ist gemaR RuVA-StB 01 teerfrei und in die Verwertungsklasse A

einzustufen. Eine Wiederverwertung ist uneingeschrankt maglich.

Das anfallende ungebundene Tragschichtmaterial entspricht weitgehend nicht den Anforderungen
an Tragschichten ohne Bindemittel. Das Material kann jedoch fir z. B. Bodenaustausch verwen-
det werden. Die ungebundenen Tragschichten sind nach LAGA in die Klasse Z1 einzustufen.

Damit ist ein eingeschrankter offener Wiedereinbau méglich.

Der anstehende Boden ist nach LAGA in die Klasse Z2 (TOC) einzuordnen. Der Wiedereinbau
kann demnach nur unter definierten technischen Sicherungsmalnahmen (siehe Unterlage 20,
Gutachten 07072/0101, Anlage 4, Blatt 27) erfolgen. Uberschiissige Mengen sind zu deponieren.

Das vorhandene Bankettmaterial ist in die Klasse Z2 einzuordnen.

Entwidsserung

Derzeitig erfolgt die Entwasserung samtlicher Fahrbahnflachen Gber die Flachen des Seitenrau-
mes oder StralRengraben. Eine Sammlung oder Ableitung von Niederschlagswasser erfolgt der-

zeit nicht.

Die Flachenbilanz weist im Baubereich derzeit ca. 7.350 m? befestigte Flache aus, von denen ca.
7.000 m? aus wasserundurchldssigem Asphalt bestehen. Die tibrigen Flachen sind mit Pflaster

befestigt und daher zum Teil durchl&ssig.

Mit dem Straltenausbau werden zuktnftig ca. 7.550 m* Asphaltiert und ca. 1.660 m? gepflastert.
Die zusétzlich versiegelte Fléche resultiert vor allem aus den erforderlichen Abbiegespuren im
Knotenpunktbereich sowie den neu herzustellenden Warteflachen der Bushaltestellen.

Eine Flachenbilanz unter Bericksichtigung des unterschiedlichen Versiegelungsgrades ist in Un-

terlage 19 enthalten.

Es ist vorgesehen das Wasser auch zuklnftig an Ort und Stelle zu versickern. Aufgrund der feh-
lenden Ableitungsmdglichkeiten ist dies zwingend erforderlich. Hierfur wird das Strallenwasser in

die entsprechenden Versickerungsanlagen geleitet.

Zur Versickerung des Strallenwassers sind generell Versickerungsanlagen mit Speicherkompo-
nente (Mulden/ Rigolen/ Becken) vorzusehen. Die Ableitung in den Seitenbereich ist bei der vor-
handenen geringen Durchlassigkeit des Bodens nicht ausreichend. Es wirde immer zu einem

Einstau kommen.
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Im Normalfall werden die zur Versickerung des Wassers erforderlichen Mulden unmittelbar neben
der Fahrbahn vorgesehen. Dies ist Giberall dort méglich, wo unmittelbar neben der Fahrbahn kei-

ne befestigten Seitenbereiche vorgesehen sind.

Dort wo die Seitenbereiche als Geh- oder Radweg befestigt werden muss das Wasser der Fahr-
bahn Uber einen Hochbord gesammelt und mit Abldufen gefasst werden. Das so gesammelte
Niederschlagswasser wird dann gezielt mehreren groRen Versickerungsmulden (EM6, EM8 und
EM14) zugeleitet. Diese Sickermulden sind groRziigig dimensioniert.

Im Bereich der Mulden EM6 und EM14 verlaufen Leitungen, die beim Anlegen der Mulden freige-
legt werden Diese Leitungen sind im Zuge der Baumalinahme umzuverlegen bzw. tieferzulegen

In Folge des zeitweise hohen Grundwasserstands kann eine Versickerung Giber Rigolen nicht an-
gewendet werden. Die Rigolen hatten nur einen zu geringen Abstand zum Grundwasser. Anstatt
dessen wird eine direkte Versickerung tber Sickermulden geplant. Die flache Lage der Sickermu-
Iden fuhrt jedoch auch dazu, dass das Rohrleitungssystem zum Ableiten des Straflenwassers zu
den Sickermulden u.U. volistandig geflllt wird und hydraulisch als Duker arbeitet.

Im Bereich des Knotenpunktes ist das Langsgefélle teilweise nur sehr gering {(unter08.2 %). Hier
wird die Entwasserung der Fahrbahn tber eine ausreichende Querneigung sowie ggf (ber eine

anliegende Pendelrinne sichergestelit.

Die Dimensionierung der Entwasserungsanlagen ist in Teil C, Unterlage 18 beigelegt. Zur Be-
messung der Versickerungsmulden wird eine Haufigkeit des Bemessungsregens von n=1 (jahrli-
cher Bemessungsregen) fir Mulden mit direkter Einleitung verwendet. Dabei wird eine ausrei-
chende Sicherheit vorgehalten Versickermulden mit indirekter Einleitung Gber Borde, Ablaufe und
Leitungen (EM6, EM8, EM14) werden fur einen 5-jahrigen Bemessungsregen und ausreichende

Sicherheit dimensioniert.

Die Mulde EM12 wird Gber einen Uberlauf mit der Mulde EM14 verbunden Dieser verhindert bei
einem Uberlaufen der Mulde EM12 das Wasser zum nahegelegenen Gebaude Sandwésche 1a

gelangt.

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes und der Frostempfindlichkeitsklasse der anstehenden
Boden wird eine Planumsentwasserung im gesamten Baubereich vorgesehen.

Die Planumsentwasserung kann aufgrund der Tiefenlage jedoch nicht an die vorhandenen Ent-
wasserungsanlagen angeschlossen werden und muss als eigenes, geschlossenes System funkti-
onieren. Aufsteigendes bzw. durch Randbereiche eingedrungenes Wasser sammelt sich im Drai-
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5.1

5.1.1

nagestrang und muss an Ort und Stelle versickern. Die Sickerleitung funktioniert dabei als Langs-
verteiler Uber verschiedene Bodenarten mit unterschiedlichen Durchl&ssigkeiten.

StraRenausstattung

Die gegenwartig vorhandene Beschilderung zur Wegweisung wird beibehalten, wobei verschie-
dene Wegweiser aufgrund der Anpassung der Knotenpunktgeometrie versetzt werden.

Die historischen Wegweiser werden im Zuge der Verbreiterung der K 9203 versetzt. Die Verset-

zung erfolgt dabei senkrecht zur Strallenachse der K 9203.

Die Beschilderung zur Vorfahrtsregelung wird im Zusammenhang mit der neuen BUSTRA aufge-
stellt. Hierzu wird in der Ausfiihrungsplanung ein Ausriistungs-, Markierungs- und Beschilde-
rungsplan gesondert fur den Knotenpunkt mit BUSTRA aufgestellt und der Verkehrsbehérde zur
Genehmigung eingereicht. Flur die Aufstellung der Verkehrszeichen gilt die HVA, samtliche Mar-

kierungen erfolgen nach RMS,

Dariiber hinaus werden die Elemente der StraRenausstattung wenn méglich nur angepasst und

nicht grundlegend geandert.

Weitere Anlagen (private Werbetrager etc.) sollen im Zuge der Baumalinahme versetzt werden.
Dabei ist zu berlicksichtigen, dass bei den vorgeschlagenen neuen Standorten Vereinbarungen
mit den Eigentamern der Flachen erforderlich sind. Wenn das Versetzen an die angegebenen

Standorte nicht méglich ist, milssen neue Standorte gesucht werden.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Derzeit sind Beeintrachtigungen durch die vorhandene Verkehrsanlage gegeben. Diese beziehen
sich auf die Faktoren Luftschadstoffe und Larm. Der Einwirkungsbereich ist als locker angebauter
Stadtrand als Mischgebiet mit Gberwiegend gewerblicher Nutzung zu charakterisieren.

Im unmittelbaren Knotenpunktbereich befindet sich ein Wohngebdude, das durch den Knoten-

punkt und den vorgesehenen Ausbau direkt betroffen wird.
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5.2

Umweltauswirkungen

Durch den Ausbau des Knotenpunktes und die Ausristung mit LSA entstehen keine erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen. Es findet vor allem eine Verschiebung und Verteilung der um-

weltrelevanten Aspekte wie folgt statt:

Luftschadstoffe und L&rm

Auf der B 96 ist durch die Bevorrechtigung ein stetiger und gleichmaRiger Verkehrsfluss vorhan-
den. Dieser verursacht einen meist gleichmaRigen und stetigen Gerduschpegel. Auch die Schad-
stoffemission ist gleichmaRig entlang der StralRe. In der S 198 und der K 9203 staut sich der Ver-
kehr in den Spitzenzeiten und zur SchrankenschlieBung auf. Auch hier ist ein gleichméaRiger Ge-
rduschpegel vorhanden. Durch den Rickstau entsteht eine verstarkte Schadstoffemission.

Mit Ausbau und LSA-Regelung des Kotenpunktes ist ein besseres Abflieen der Fahrzeuge der
Nebenrichtung zu erwarten, d.h. die zu erwartende Abgas- und Schallemission wird sich hier ver-

ringern.

Auf der B 96 jedoch wird der Verkehrsablauf durch die LSA unstetiger. Die vermehrten Halte- und
Anfahrvorgénge verursachen eine erhéhte Larmbelastung und ebenso eine erhéhte Abgasemis-
sion. Weiterhin wird die Emissionsquelle durch die verénderten Fahrbahnbreiten aufgrund der zu-
satzlichen Fahrspuren weiter an das Wohngebdude Sandw&sche 1a angenahert, so dass hier

negative Auswirkungen der Baumalnahme festzustellen sind.

Detaillierte Aussagen zum Verkehrsléarm sind im schalltechnischen Gutachten enthalten, was als
Unterlage 17 der Planung beiliegt. Aufgrund der Errichtung einer LSA und der Veranderung von
Fahrspuren ist der Ausbau gemaR 16 BImSchV als ,Wesentliche Anderung* einzuordnen, woraus
wesentliche Anspriiche fir Larmvorsorgemalinahmen und Entschadigungen resultieren.

Das Luftschadstoffgutachen, welches der Planung in Unterlage 17 beiliegt, weist in einer detail-
lierten Betrachtung aus, dass samtliche Immissionsgrenzwerte an den betroffenen Immissionsor-

ten nicht Uiberschritten werden.

Naturhaushalt

Den Schwerpunkt des baubedingten Eingriffs bilden:

e die dauerhafte Inanspruchnahme von Boden (1Bo)
e sowie die notwendigen Baumfallungen (1Bio und 1L).

Durch den Knotenpunktausbau werden letztlich ca. 1.880 m* Boden dauerhaft in Anspruch ge-
nommen (550 m? Vollversieglung, 1.330 m® Teilversieglung). Der {iberwiegende Teil der in An-

420_UO01_Enr&uterungsbericht_FE_1Tek.doc Seite 34



B 96 Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm 1 Tektur .
einschliefllich S 198 vom KP bis OD-Grenze

5.3
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5.5

spruch genommenen Flachen gehorte bereits zum StralRenkorper der B 96, der K 9203 sowie der
S 198 (Boschungen, Bankette, Gréaben, Randflachen, vielfach vorbelastete Nebenflachen), au-
Rerdem werden ca. 4#0-m2 570 m? Ackerflachen beansprucht.

Der Umfang der notwendigen Kompensation sowie die Maltnahme zum Ausgleich sind im LBP
detailliert erlautert und dargestellt (siehe Unterlage 19.1 und Unterfage 9).

Landschaftsbild

Der Wert des Landschaftsbildes ist am Knotenpunkt aufgrund der geringen Natlrlichkeit, Vielfalt
und Eigenart gering einzuschétzen. Betriebs- und baubedingt hat das Vorhaben keinen Einfluss
auf das Landschaftsbild (Ausbau im Bestand). Arlagebedingt-missen30-Baume-geflit-werden;

~nho ala = ="

schutzsatzung-derStadt-Hoyerswerda-gesshitzt- Anlagebedingt mussen aber 22 Baume gefallt

werden, wobei 19 Baume einen Durchmesser > 10 cm aufweisen und zumindest 4 alte Roteichen

ortsbildpragend wirken

Der restliche trassennahe Baumbestand der bei Umsetzung des Bauvorhabens gefallt werden
muss, ist aktuell in schlechtem Zustand Viele Baume stehen schief, Kronenpartien sind ver-
trocknet, die Baume weisen Verletzungen auf und sind meist Uberreste aus ruderalem Aufwuchs

(ua an der Kleingartenanlage, im Bereich der stillgelegten Gleisanlage)

Der Umfang der notwendigen Kompensation sowie die MalRnahme zum Ausgleich sind im LBP
detailliert erlautert und dargestellt (siehe Unterfage 19.71 und Unterfage 9).

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Kulturgtter werden durch die Ausbaumaflnahme nicht beeintrachtigt.

Artenschutz

Im Rahmen des Vorentwurfes (2010) wurde kein eigensténdiger Artenschutzfachbeitrag erstellt.
Die Lage des Kreuzungspunktes innerhalb von Bebauung sowie Art und Umfang der geplanten
BaumafRnahme ergab zu diesem Zeitpunkt keine Notwendigkeit. Es gab keinerlei Hinweise auf
das Vorkommen von geschitzten Tier- und Pflanzenarten. Vorkommen europarechtlich geschtz-
ter Pflanzenarten im Eingriffsbereich wurden nicht nachgewiesen. Die bei der Vor-Ort-Begehung
angetroffenen Biotopausprégungen schiiefen im Bereich des Vorhabens das Vorkommen von

europarechtlich geschitzten Pflanzenarten aus.

Aus der landesweiten Datenbank Multibase liegen aktuell der UNB ein Nachweis des Weil3stor-
ches nordéstlich des Knotenpunktes von 2002, ein Rebhuhnnachweis auf der Feldflur sidwestlich
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5.6

5.7

6.1

der Kreuzung sowie Fledermausvorkommen im Bereich der Siedlung Laubusch, Rotdornstralie,
vor. Das weitere Vorkommen von ubiquitéren Vogelarten (weit verbreitet, allgemein vorkommend)
ist anzunehmen. Dabei sind die unmittelbaren StraRenrandbereiche aufgrund der dauerhaften

Verlarmung nur fiir wenige, diesbeziiglich anspruchslose Arten als Brutstatten geeignet.
Zur Abwendung von Verbotstatbesténden sind folgende Vermeidungsmaflnahmen umzusetzen:

V4 Schutz der verbleibenden Baume
V 3CEF Baufeldfreimachung, Rodungen auflerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit

Die Vermeidungsmalinahme bestimmt, dass Fallungen ausschliellich im Zeitraum vom 1. Okto-
ber bis 28. Februar vorgenommen werden dirfen. Damit kann das Eintreten von Verbotstatbe-
sténden (nach § 44 BNatSchG) ausgeschlossen werden. Es wird sichergestellt, dass die 6kologi-
sche Gesamtsituation des von dem Vorhaben betroffenen Raumes fir die Vogelarten gewahrt
bleibt. Das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden kann ausgeschlossen wer-

den.

Natura 2000-Gebiete

Die nachsten FFH-Gebiete liegen in einer Mindestentfernung von 2,5 km, die nachsten SPA-
Gebiete befinden sich mindestens 3 km entfernt. Samtliche Baumalinahmen im Zusammenhang
mit dem geplanten Knotenpunktausbau erfolgen auerhalb von FFH- bzw. Vogelschutzgebieten,
die Gebiete sind somit nicht direkt vom Bauvorhaben betroffen. Durch die Baumafinahme werden
zudem nur sehr kleinrdumig wirkende bzw. lokal begrenzte Auswirkungen verursacht. Es gehen
keine Wirkungen auf diese Schutzgebiete aus, die eine erhebliche Beeintrachtigung von Schutz-
zweck und Erhaltungsziel der FFH- sowie SPA-Gebiete begriinden wirden.

Da erhebliche Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete durch das Strafenbauvorhaben
.B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlief3lich S 198 vom KP bis
OD-Grenze Schwarzkollm“ ausgeschlossen werden koénnen, ist keine Vertraglichkeitspriifung
nach § 34 BNatSchG erforderlich.

Weitere Schutzgebiete

Es sind keine weiteren Schutzgebiete betroffen.

MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswir-

kungen nach den Fachgesetzen

LiarmschutzmaBnahmen
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6.1.1

Prufung Anwendungsbereich der 16. BImSchV

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Fiir den Verkehrslarm sind insbesondere die §§ 41 ff. maRk-

gebend.

Nach § 41 (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen si-
cherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Entsprechend sind
Larmvorsorgemalinahmen an der Quelle (Stralenbelag) oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz als Wall, Wand etc.) vorzusehen. Nach § 41 (2) gilt dies nicht, wenn die Kosten der
Schutzmalinahme auller Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden. Entspre-
chend sind dann die erforderlichen passiven Larmschutzmalnahmen vorzusehen.

Die Grenzwerte fur Verkehrslarm, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrswegen
anzuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend § 43 des BIim-
SchG erlassenen  ,Sechzehnten  Verordnung zur  Durchfiihrung des  Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV festgelegt.

Im Sinne von § 1 Nummer 2 Absatz 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine
StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert
wird oder bei Ausbaumalnahmen eine wesentliche Anderung der L&rmsituation auftritt, die ur-
sachlich auf einen erheblichen baulichen Eingriff in die Strafte zurilickzufthren ist und zudem die

gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Das Vorhaben stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar und fallt somit in den Anwendungs-
bereich der 16. BImSchV.

Anspruch auf La&rmvorsorgemafinahmen besteht demnach, wenn ein Kriterium der wesentlichen
Anderung erfullt ist und zudem Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte

des § 2 (1) 16. BImSchV festgestellt werden.

Tag Nacht
1. an Krankenhadusern, Schulen, Kurheimen und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 58 dB(A)
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6.1.2

6.1.3

6.1.5

Ubersicht iber die im Einwirkungsbereich der Planung vorhandenen Schutzbediirftigkeiten

Im Einwirkungsbereich des Verkehrslarms des Knotenpunktes der B 96 mit der S 198 und der
K 9203 befindet sich die Wohnbebauung der Gemarkung Laubusch der Gemeinde Lauta. Das
Gebsude Sandwésche 1a befindet sich hierbei unmittelbar nordwestlich am Knotenpunkt. Zudem
befinden sich im Ausbaubereich der B 96 nérdlich an der Richtungsfahrbahn Lauta angrenzend

Kleingarten.

Nordéstlich des Knotens ist in der Gemarkung Schwarzkollm der Gemeinde Hoyerswerda ein

Gewerbegebiet mit einer Tankstelle und einem Einkaufszentrum vorhanden.

Wesentliche Berechnungsergebnisse

Im Ergebnis der durchgefiihrten Berechnungen wurde eine wesentliche Anderung fur das Geb&u-
de Sandwasche 1a und im Bereich von Kleingérten ermittelt. An den betroffenen Immissionspunk-
ten wurden zudem Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte ermittelt. Die maximalen Immis-
sionsgrenzwertilberschreitungen betragen 7,6 dB(A) im Tagzeitraum und 10,2 dB(A) im Nacht-
zeitraum. Entsprechend sind Larmvorsorgemalinahmen vorzusehen.

Aktive Larmschutzmaflnahmen

Die im Zusammenhang mit dem Vorhaben geplante Larmschutzwand ist in Punkt 4.8 dieser Un-

terlage aufgefihrt.

Begrindung der gew&hlten Lésung

Fir das betroffene Gebaude und die betroffenen Kleingarten besteht Anspruch auf Larmschutz-
maRnahmen mit dem Ziel der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte. Demgemé&R wurden ver-

schiedene Varianten aktiver Larmschutzmalinahmen untersucht.

Aktiver Larmschutz in Form eines Larmschutzwalls bzw. als Wall-/ Wandkombination konnte we-
gen des damit erforderlichen Eingriffs in die vor dem Verkehrslérm zu schiitzenden Grundstiicke,
aus entwasserungstechnischen Griinden und wegen der erforderlichen Sichtweiten nicht ber(ick-

sichtigt werden. Aus diesem Grund wurden verschiedene Varianten von Larmschutzwénden un-

tersucht.

Im Ergebnis der Untersuchung wurde unter Abwégung der erreichten La&rmminderung und insbe-
sondere zur Verminderung der Verschattungswirkung, der direkt siidlich vor dem Geb&ude gele-
genen Larmschutzwand, die Variante mit einer maximalen Héhe von 3,5 m tber der Fahrbahn der
B 96 favorisiert. Hiermit verbleiben Immissionsgrenzwerttiberschreitungen im Tag- und Nachtzeit-

raum im 1. Obergeschoss.
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6.1.6

6.2

6.3

6.4

Anspruchsberechtigungen auf passive Ladrmschutzmafnahmen dem Grunde nach

Fur das Geb&ude Sandwasche 1a besteht aufgrund der festgestellten Immissionsgrenzwertiiber-
schreitungen im Tag- und Nachtzeitraum der Anspruch dem Grunde nach auf passive Larm-
schutzmalnahmen. Entsch&digungen fur AuBenwohnbereiche sind erforderlich.

Detaillierte Angaben zu den schalltechnischen Untersuchungen kénnen den Unterlagen 7 und

17.1 entnommen werden.

Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Sonstige Immissionsschutzmafinahmen sind nicht erforderlich. Die Grenzwerte fiir die Immissio-
nen verkehrsbedingter Luftschadstoffe zum Schutz der menschlichen Gesundheit der

39. BImSchV werden eingehalten.

Detaillierte Angaben zur luftschadstofftechnischen Untersuchung kénnen Unterlagen 17.2 ent-

nommen werden.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Nicht zutreffend, die Baumalinahme befindet sich nicht in Wassergewinnungsgebieten.

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Mafnahmen zur Eingriffsvermeidung / Eingriffsminderung

V1  Entwurfsoptimierung mit dem Ziel, Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes insgesamt zu vermeiden oder zu vermindern:

Eine wesentliche Eingriffsminimierung wurde bereits in der Planungsstufe der Linienfihrung reali-
siert. Die gewahlte Variante verlauft im Wesentlichen im Bestand, damit wird der Flichenver-
brauch minimal gehalten. Im Rahmen der Eingriffsvermeidung wurde angestrebt, das anfallende
Strallenwasser randlich zu versickern. Zur Vermeidung der Reduzierung der Grundwasserneu-
bildung erfolgt die Versickerung des Strallenniederschlagswassers vor Ort in Versickerungs-
mulden und Rigolen und der Gehweg wird in Pflasterbauweise hergestellt. Mit diesem Entwésse-
rungskonzept und dieser Bauweise des Gehweges wird gleichzeitig die Einleitung in Oberfla-

chengewasser vermieden.
V2  Schutz des unversiegelten Bodens w&hrend der Bauzeit:
Ein Befahrungs- und Ablagerungsverbot auf Fl&chen auerhalb des fir die Baumalinahme unbe-

dingt notwendigen Korridors ist sicher zu stellen. Die Baustralen und Baustelleneinrichtungen
sollten auf das Notwendigste beschrankt bleiben und giinstig eingeordnet werden (Vor-Kopf-
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Bauweise, kurze Transportwege), moglichst auf bereits versiegelten oder verdichteten Flachen.
Nach Beendigung der BaumaRnahme sind alle bauzeitlich genutzten Flachen volistandig zu be-
raumen und zu rekultivieren, der urspringliche Zustand ist wieder herzustellen. Der Oberboden
ist vor Baubeginn abzutragen, fachgerecht zu lagern und anschlieflend fiir Rekultivierungs- und
Gestaltungsmallnahmen im Baustellenbereich wieder zu verwenden (entsprechend DIN 18915).
Mutterboden und Unterboden sind separat abzutragen und zu lagern. Wahrend der Arbeiten ist
die Verunreinigung von Erdaushub mit Abféllen und Schadstoffen mit geeigneten Mafinahmen zu

verhindern.

V 3 CEF Baufeldfreimachung/ Rodung von Gehdlzen aulerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit:

Die Baufeldfreimachung darf nur auferhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit von Végeln durchge-

fihrt werden.

Das Féllen von Baumen und das Rodung von Gehélzen ist in der Zeit vom 01. Oktober bis
28. Februar durchzufithren. Damit kénnen Individuenverluste innerhalb der Brutzeit sowie eine

Schédigung/ Zerstérung von belegten Nestern ausgeschlossen werden.

V4  Schutz der verbleibenden Baume;

Nahe dem Baufeld befindliche Baume und Gehdlzbesténde sind durch das Aufstellen von Bau-
z&unen bzw. durch Einzelbaumschutzmalnahmen (Verbretterung, Wurzelvorhang usw.) vor me-
chanischen Besch&digungen zu schitzen. Der Wurzelraum ist gegeniber Bodenauf- und —abtrag
und vor Verdichtung zu schitzen. Die vorzusehenden MaRRnahmen sind fir die gesamte Dauer
der Baumalnahme vorzuhalten und regelmanig auf ihre Funktionsfahigkeit zu tberprifen.

Die Schutzmalnahme erfolgt entsprechend den Regelungen in der DIN 18920 in Verbindung mit
den in der RAS-LP4 getroffenen Regelungen.

Ausgleichsmalinahmen

A1 Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Kreuzungsbereiches
durch Bepflanzung mit Baumen und Str&uchern, 38 46 Baume, 166 m2 Straucher:

Unter Beachtung von Grundstiicksgrenzen, Zufahrten, Leitungstrassen, Beleuchtung, Sichtach-
sen usw. werden StralRenbaume (H, 3xv, 16-18) an méglichen Baumstandorten beidseitig entlang
der B 96 sowie am Abzweig der K 9203 gepflanzt. Die Auswahl der Arten erfolgt in Abstimmung

mit der Stadt Hoyerswerda.

GestaltungsmalRnahmen
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6.5

G1 Landschaftsrasenansaat auf Béschungen, Mulden und Nebenanlagen des Knotenpunktes

einschlielich der Anschliisse:

Alle StralRennebenflachen sowie samtliche bauzeitig in Anspruch genommenen Bereiche werden
nach Fertigstellung der Baumaflnahme gelockert, mit Mutterboden angedeckt, mit Landschafts-
rasen angesat und dauerhaft extensiv gepflegt. Aus Griinden des Bodenschutzes hat dies unmit-

telbar nach Abschluss der Bautétigkeit zu erfolgen.

Alle genannten MalRnahmen sind in den MaRnahmenblattern (Unterlfage 9.3) ausfiihrlich be-
schrieben und im MaRRnahmenplan (Unterlage 9.2) in ihrer Ortlichkeit dargestellt.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die nach Durchfihrung der Ver-
meidungsmalnahmen verbleibenden erheblichen Beeintrachtigungen des Vorhabens bei Reali-
sierung der beschriebenen AusgleichsmafRnahme gemaf § 15 (2) BNatschG vollstandig kompen-

siert werden.

MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es sind keine besonderen Mallnahmen vorgesehen bzw. erforderlich.

Kosten

Die Kosten fir die Baumalinahme wurden auf der Grundlage der Anweisung zur Kostenberech-

nung von Stralenbaumaflnahmen (AKS -85) (AKVS, Ausgabe 11/2020) ermittelt. Grundlage fir
die angenommenen Kostenséatze bilden die Richtwerte fur Kosten nach der AKS/ AKVS (Kosten

vergleichbarer Baumal3nahmen).

Die Gesamtkosten inklusiv Mehrwertsteuer betragen fur die Gesamtmal3nahme einschliefilich
Verlegung der Medien, Anpassung des BU, BUSTRA und sonstiger MaRnahmen 3-470.499-EUR
3.867.000 EUR. Dabei entfallen 3-182-498 EUR 3.749 000 EUR auf die Baukosten und 68-000
EUR 118 000 EUR auf Kosten fur den Grunderwerb.

Bei den Grunderwerbskosten sind die Kosten fiir den passiven Larmschutz mit enthalten.
Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.
Die Kostenteilung der gesamten BaumafRnahme richtet sich nach

» den Richtlinien tiber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und Einmiindungen von Bundes-
fernstraflen und anderen &ffentlichen Strallen (Strallen-Kreuzungsrichtlinien),

¢ dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG),
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» den Richtlinien fur die rechtliche Behandlung von Ortsdurchfahrten der Bundesstralien (Orts-

durchfahrtenrichtlinien ODR),

* dem Telekommunikationsgesetz,
¢ und dem Rahmenvertrag zur Regelung der Mitbenutzungsverhéltnisse zwischen Bundesfern-

stralen und Leitungen der o6ffentlichen Versorgung (BMV RS vom 09.12.1974 u. BMV RS
vom 09.07.1976).

Die Kostenberechnung tber die Gesamtmaflnahme liegt dem Entwurf als Unterlage 5.1 bei. In
der Unterlage zur Planfeststellung ist die Kostenberechnung nicht enthalten.

Die folgenden Teile der Baumalnahme wurden kostenseitig gesondert erfasst:

Hauptteil 1, Teil 01
durchgehende Strecke der S 198 ohne Geh-/ Radweg (Kostentragung: Freistaat Sachsen)

Hauptteil 1, Teil 02
Verdrangter Geh-/ Radweg entlang der S 198 (Kostentragung: Freistaat Sachsen)
Hauptteil 2, Teil 01
Ausbau des Knotenpunktes ohne die Ausristung mit Signalanlage (KP-LSA)
- (Kostenteilungsmasse Bund/ Freistaat/ Stadt-Heyerswerda Landkreis Bautzen/ Deutsche
Bahn AG)
Hauptteil 2, Teil 02
Ausriistung des Knotenpunktes mit Signalanlage (KP-LSA)
- (Kostenteilungsmasse Bund/ Freistaat/ Stadt-Heyerswerda Landkreis Baulzen)

Hauptteil 2, Teil 03
Bau- und Sicherungstechnische Anpassung des Bahniberganges
- (Kostenteilungsmasse Bund/ Freistaat Sachsen/ Deutsche Bahn AG)

Hauptteil 9, Teil 04 Hauptteil 2, Teil 04
Anpassung des BU und Errichtung der Bahniibergangsicherungsaniage (BUSA) im

Zuge der S 198
- (Kostenteilungsmasse Bund/ Freistaat Sachsen/ Landkreis Bautzen/ Deutsche Bahn AG)

An den Kosten werden der Bund, der Freistaat Sachsen, die-Stadi Hoyerswerda, der Landkreis
Bautzen, die Deutsche Bahn AG sowie die Medientrager entsprechend den o. g. Regelungen be-

teiligt.

Kosten Ausbau S 198 und Geh-/ Radweg (Hauptteil 1)

Die Kosten der Fahrbahn der S 198 (Hauptteil 1, Teil 01 der AS AKVS) sind komplett durch den

Freistaat Sachsen zu tragen.
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Die Kosten fur den Geh-/ Radweg entlang der S 198 (Hauptteil 1, Teil 02 der AKS AKVS) sind
aufgrund der Aullerortslage und Verdrangung des bestehenden Geh-/ Radwegs ebenfalls durch

den Freistaat Sachsen zu tragen.

Kosten Ausbau Knotenpunkt (Hauptteil 2)

Die Kosten fir den Ausbau des Knotenpunktes missen detailliert auf die Beteiligten aufgeschiliis-

selt werden.

Der Ausbau des Knotenpunktes einschlieflich der Knotenpunkt-Signalanlage ist ursachlich nicht
abh&ngig vom vorhandenen Bahniibergang. Daher kénnen die Gesamt-Ausbaukosten des Kno-

tenpunktes nicht nach EKrG (§3 3.) behandelt werden.

Der Bahniibergang hat jedech sehr wohl Auswirkungen auf die baulishe Gestaliung des Knoten-
punRkies:

= Verlangerte Abbiegespuren mit-zusatzlichem-Stauraum wahrend -derSchrankensehiieBzeit

sind-erderderlich.

Der-Anteil der durch den BU verursachten verddngerien Abbiegespuren wurde an-Hand ver-

pe- BUSTRA betrachtet und daraus der-Anteil der-Abbiegespuren ermittelt, die durch-den BY

samtflache in Bezichunrg geseizt- An Hand dieses Verhaltnis werden die Kosten fur-den
kemmt nicht zur ARwendung

— ¢a. ¥ % der Kosten werden -ursachlich durch die Deulsche Bahn AG verursachk -EKrG
kemmtzor Anwendeng.

FurdieTeillel _gi h die D he B - lon. ist §3-E4 dge-

= 143 % der Leistungen trégt der Bund aus senstigen Mitteln
s~ 13 % tragt der Stralenbaulastirager der S 198 d-h-Freistaat Sachsen

An den Ausbaukosten im unmittelbaren Knotenpunktbereich (Kostenteilungsmasse aus Haupt-
teil 2 Teil 01 der AKS AKVS) werden der Bund, der Freistaat Sachsen, die Stadt Heyerswerda
und der Landkreis Bautzen entsprechend den Regelungen geméafl dem Bundesfernstralengesetz
(FStrG) und den Strafen-Kreuzungsrichtlinien (StrakKR) beteiligt. Die Kosten des Hauptteils 2 Teil
01 der AKS AKVS teilen sich entsprechend den Fahrbahnbreiten der StraRenaste einschlieflich

der Geh-/ Radwegbreiten auf:
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Keslentedungssehlussel Bundasrepublik Deutsehiland 54:0 %

— Freistaat Sachsen - 24,0 %

e —— Staet Hoyerswerda — 220 %
Kostenteilungsschlussel Bundesrepublik Deutschland 48,79 %
Freistaat Sachsen 26,95 %
Landkreis Bautzen 24,26 %

Die Bagatellklausel bei der Anderung héhengleicher Kreuzungen oder Einmindungen gemaf
9. der StrakKR kommt hier aufgrund der Verkehrsstérkeverhaltnisse nicht zum Einsatz.

Die Kosten fur die Knotenpunkt-LSA (Hauptteil 2, Teil 02) werden auf die am Knotenpunkt betei-
ligten Baulasttrager ohne Beriicksichtigung der Geh-/ Radwege aufgeteill:

Kostenteilungsschlissel. Bundesrepublik Deutschland 48,79 %
Freistaat Sachsen 26,95 %
Landkreis Bautzen 24,26 %

Die Kosten fir Tiefbau und Sicherungstechnik der Anderung des Bahniberganges (Hauptteil 2
Teil 03) tragen zu je einem Drittel der Bund, die Deutsche Bahn AG sowie der beteiligte Baulast-
trager Da der Bahnlbergang bereits aulerhalb des unmittelbaren Knotenpunktbereiches liegt,
sind die Kosten des Baulastiragers dem Freistaat Sachsen als Baulasttrager der S 198 zuzuord-

nen

Die Kosten fur die Komponenten zur Kopplung des Bahniiberganges mit der Knotenpunkt-LSA
(BUSTRA - Hauptteil 2, Teil 04) nach § 13 EkrG wird ebenfalls durch den Bund, die Deutsche
Bahn AG und den Baulasttrager der beteiligten Stralle getragen

Da die LSA dem Knotenpunkt zugeordnet ist, geht der Anteil des Baulasttréagers mit in die Kosten-
teilungsmasse des Knotenpunktes ein und ist auf die am Knotenpunkt beteiligten Baulasttrager

aufzuteilen

Der Kostenteilungsschlissel betragt demnach Bundesrepublik Deutschland 48,79 %
Freistaat Sachsen 26,95 %
Landkreis Bautzen 24,26 %
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Kesten Ausbau Bahpubergang (Hauplted &3

Die iKoster des Ausbaus des Bahnuberganges einschheftheh der Sicherungsanlage (BUSA) und
der Kepplung mi der KP-LSA 2wt BUSTRA werden nach § 13 ElrG dwich den Bund. die Deul
sche Bahn AG und dep Baulaslirager dei beteiliglen Stalle gelragen.

+—die bauliehe Anpassung des BU emnschliellich der Fahrbahnmarkierung,
~—die Anpassung-der Signal- und Sicherungstechnik-des BU,
— s BOL ol KP_LSA.
+—die technische Schaitistelle zwischen BU-Sicherungsanlage und Knotenpunki-LSA{BUSTRA-
Adapter).

AuBer-den direkt zur-BUSA -gehérenden Anlagenteilen sind-auch Baukesten-zur Herslellung der
erforderlichen Baufreiheit fur die Errichtung der BUSA (hierdas Versetzen ven-Beleuchlungsmas-
ten im-BU-Bereich) kreuzungsbedingt und werden gemal § 13 EkrG finanziert

Die Kreuzung mit decBahnstrecke befindel sich im Streckenverauf-der-S 108, daher werden die
Koster gemalt § 3 EkrG durch den Freistaat Sachsen als Baulasitréger der S 108 getragen:
.13 . set die D g AG g

= 3443 5% der Leistungen {ragt der Bund direkd
° 13 % tragt der-Strallenbaulastiragerd- h. Freistaat Sachsen

Die detaillierte Zusammenstellung der einzelnen Kosten liegt dem Vorentwurf als Unterlage 13

bei, ist jedoch nicht Bestandteil des Feststellungsentwurfs.

8. Verfahren

Voraussetzung fir den Bau und die Anderung von Bundesfernstraen ist die Durchfihrung eines
Planfeststellungsverfahrens gemaf §17 Bundesfernstralengesetz (FStrG).

9. Durchfiihrung der Baumafinahme

Der Bau erfolgt in mehreren Bauabschnitten in halbseitiger Bauweise auf der B 96 (siehe Teil C,
Unterlage 16.5). Die untergeordneten Knotenpunktaste der S 198 und der K 9203 werden jeweils
voll gesperrt. In allen Bauphasen sind die Tankstelle, die Einzelhandelseinrichtungen und die
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Grundstucke nordlich des Knotenpunktes liber die B 96 oder die K 9203 erreichbar. In die Ortsla-
ge Schwarzkollm ist wéhrend der Hauptbauphasen 1 und 2 nur Uber die B 97 zu gelangen.

Zum Ausbau sind teilweise temporare Fahrbahnbefestigungen zu errichten.

Bauabschnitt 1 (siehe Unterlage 16.5/ 1)

e Herstellung der siidlichen Fahrbahn der B 96
* Herstellung der S 198 gesamt — einschliefllich separater Geh-/ Radweg
» Herstellung der Zufahrt zu Haus Sandwasche 1a

In diesem Bauabschnitt ist eine 3-Seiten-Baustellen-LSA zur Verkehrsregelung erforderlich. Die

Umleitung in Richtung Ortslage Schwarzkollm erfolgt groRraumig lber die K 9202/ B 97 Uber die
Ortslage Leippe-Torno bis Bernsdorf bzw. iber Hoyerswerda und die B 97 (siehe Teil C, Unter-

lage 16.6/ 1).
Die Zufahrt zur Tankstelle erfolgt iber die B 96 oder K 9203, die Ausfahrt nur zur K 9203.

Zur Gewahrleistung der Sicherheits- und Arbeitsraume nach ASR A5.2 ist die Errichtung von pro-

visorischen Fahrbahnbefestigungen erforderlich.

Bauabschnitt 2 (siehe Unterlage 16.5/ 2)

e Herstellung der nérdlichen Fahrbahn der B 96
e Herstellung der K 9203 gesamt

In diesem Bauabschnitt wird eine wechselseitige LSA zur Regelung des Verkehres eingerichtet.

Aus Sicherheitsgriinden erfolgt eine Sperrung der S 198 aus sudlicher Richtung. Die Zufahrt zur
B 96 aus der Ortslage Schwarzkollm muss wie schon in Bauphase 1 tber die grofirdumige Umlei-
tung B 97 - Hoyerswerda oder B 97 — K 9202 erfolgen. Rechtsabbieger von der B 96 kénnen be-
reits zur S 198 abbiegen. Linksabbieger aus &stlicher Richtung miissen noch die Umleitung Giber
die K 9202/ B 97 nutzen (siehe Unterlage 16.6/ 1).

Die Erreichbarkeit der nordlich des Knotenpunkts gelegenen Ortslage Laubusch erfolgt Gber eine
Umleitung Gber die Kreisstralle K 9210 (siehe Unterlage 16.6/ 2).

Die Zu- und Ausfahrt zur Tankstelle kann nur iiber die B 96 erfolgen.

Zur Gewabhrleistung der Sicherheits- und Arbeitsraume nach ASR AS5.2 ist die Errichtung von pro-

visorischen Fahrbahnbefestigungen erforderlich.
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Bauabschnitt 3 (siehe Unterlage 16.5/ 3)

* Herstellung der B 96 — Nordseite im Bereich der Tankstellenzufahrt einschliefilich Tankstel-

lenzufahrt.
In diesem Bauabschnitt leitet eine LSA den Verkehr wechselseitig an der Baustelle vorbei.
Die Zu- und Ausfahrt zur Tankstelle kann nur Giber die K 9203 erfolgen.

Eine groRraumige Umleitung ist nicht mehr erforderlich.

Zur Gewahrleistung der Sicherheits- und Arbeitsrdume nach ASR A5.2 ist die Errichtung von pro-

visorischen Fahrbahnbefestigungen erforderlich.

Bauabschnitt 4 (siehe Unterlage 16.5/ 4)

* Herstellung der B 96 — Stidseite im Bereich der Tankstellenzufahrt

In diesem Bauabschnitt leitet eine LSA den Verkehr wechselseitig an der Baustelle vorbei.
Die Zu- und Ausfahrt zur Tankstelle kann nur Gber die K 9203 erfolgen.

Eine groRraumige Umleitung ist nicht mehr erforderlich.

Zur Gewabhrleistung der Sicherheits- und Arbeitsraume nach ASR A5.2 ist die Errichtung von pro-

visorischen Fahrbahnbefestigungen erforderlich.
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Freistaat Sachsen, Landesamt fiir Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen

B 96 Zittau-Sassnitz
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Ausbau Knotenpunkt mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschlieflich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
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Biotoptypen
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Ende der Baustrecke S198

Bau-km 0+228.879

LANDKREIS BAUTZEN
GEMEINDE HOYERSWERDA 114
Gemarkung Schwarzkolim

Flur 1

Maldnahmen

Vermeidungsmaflnahmen

@ Einzelbaumschutz wahrend der Bautatigkeit

: Schutz wahrend der Bautatigkeit

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

E] Anlage von Baumreihen und Einzelbdumen im Bereich des Knotenpunktes

Gestaltungsmafinahmen

Begriinung der Seitenstreifen, Ansaat von Landschaftsrasen

Biotoptypen
Kartiereinheiten der Biotoptypen- und Landnutzungskartierung Sachsen 2005 (Stand 06.05.2010

41200 Wirtschaftsgrinland, mesophiles Griinland

421004 Ruderalflur, Staudenflur, trocken bis frisch,
mit lockerem Gehdélzaufwuchs

62300005 Baumreihe, eine Laubbaumart, an sonstiger Strafte
62400004 Baumreihe, mehrere Laubbaumarten, an Bundesstralte

62400334 Baumreihe, mehrere Laubbaumarten, mit ruderalem Saum,
luckig, an Bundesstralle

63300335 Allee, eine Laubbaumart, mit ruderalem Saum,
ltickig, an sonstiger Stralle

722083 Nadelwald, Reinbestand Kiefer, Begleiter Birke
Baumbholz bis Altholz

81 Acker, ohne besondere Auspragung

91110 Wohngebiet, stadtisch gepragt, Blockrand- und
Zeilenbebauung

91130 Wohngebiet, stédtisch geprégt, Einzel- und
Reihenhaussiedlung

93100 Gewerbegebiet / technische Infrastruktur

94400 Griin- und Freiflachen, Kleingartenanlage

94800 Griin- und Freiflachen, Garten, Gartenbrachen,
Grabeland

95120 Verkehrsflachen, Straften, Bundesstraen

95130 Verkehrsflichen, Straften, sonstige Stralen

95230 Verkehrsflichen, Platz, sonstige Platze, unversiegelt

953003 Verkehrsfldchen, Bahnanlage (Gleisanlage und
Bahnbetriebsgeldnde), mit ruderalem Saum

Ubernahme technische Planung

StralRennebenflachen
Stralle / Fahrbahn
Geh- Radweg
X / Bankett mit Zufahrt
R Anpassungsbereich an Bestand

Immissionsschutz

| s oo o L&rmschutzwand

Sonstiges

Baufeldgrenze

geplanter Gebaudeabbruch

vorhandener Baum

Gemarkungsgrenze

 m— Flurstlicksgrenze

Flurstlicksnummer

=%

MafRnahmenkennung
Mafnahmentyp*
| typ * Erlduterung MaBnahmentyp: V = Vermeidungsmafinahme
- A = Ausgleichsmafinahme
V 3 CEPR . ladex™ G = Gestaltungsmafnahme
| MaRnahmennummer  ** Erlduterung Index: CEF = Artenschutzmafnahme
MaflRnahmenkennung
V 1 Entwurfsoptimierung (Linienfihrung, Entwésserungskonzept)

Schutz des unversiegelten Bodens wahrend der Bauzeit

CEF Baufeldfreimachung, Rodungen auferhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit

Schutz der verbleibenden Bdume

Landschaftsgerechte Wiederherstellung - Pflanzung von Bdumen

OEPI<|I<
= N RS

Landschaftsrasenansaat auf allen Nebenfl&chen

Datum | Bearbeiter

Ingenieurbliro fir Verkehrsanlagen und -systeme bearbeitet: |19.03.2021) Arnold

ol (B85 11 14 D, Fax2 1114 1 gezeichnet: | 19.03.2021| Hummig

e-mail: dresden@ivas-ingenieure.de | web: wwav.ivas-ingenieure.de

Verkehrsplanung - Verkehrstechnik - Entwurf gepriift:
von Verkehrsaniagen und Tiefbaucbjekten

19.03.2021

Dipl.-Ing. Dirk Chm

Datum Bearbeiter

bearbeitet: |Mai 2021 | Spillecke

Griinplanung Jorg Spillecke
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1 Anderung techn. Planung (Entwésserung, Anbindung Sandwésche 1) 05/2021 | Spillecke
Aktualisierung Bestand (Bdume und Nutzungen)

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Landesamt fir Strafenbau und Verkehr, NL Bautzen Unterlage / Blatt-Nr.: 9.2/ Blatt 2

B96  VNK 4551 004, Stat. 5.548 km - NNK 4550 110, Stat. 0.180 km
S$198  VNK 4550 112, Stat. 0.592 km - NNK 4550 112, Stat. 0.821 km Lageplan landschafts-

K 9203 VNK 4550 110, Stat. 0.000 km - NNK 4550 110, Stat. 0.114 km .
pflegerische Mafdnahmen

PROJIS-Nr.: 000795 Mafstab: 1:250

1. Tektur

B 96, Zittau - Sassnitz
B 96 Ausbau Knotenpunkt mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm

aufgestellt: LASuV, Niederlassung Bautzen

J%/I/L, &/C/L/[/W Planfestgestellt mit Beschluss

der Landesdirektion Sachsen

Andreas Biesold :
Az.: 32-0522/604/15
Bautzen, B’- 0. 21 Niederlassungsleiter vom 1. September 2023
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Unterlage 9.3
MafRRnahmenblatter

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom
KP bis OD-Grenze Schwarzkollm

B 96 VNK 4551 004 Stat. 5,548
NNK 4550 110 Stat. 0,180
S 198 VNK 4550 112 Stat. 0,592 Strallenbauverwaltung:
NNK 4550 112 Stat. 0,821 Freistaat Sachsen
K 9203 VNK 4550 110 Stat. 0,000
NNK 4550 110 Stat. 0,114
Né&chster Ort: Schwarzkollm Landesamt fiir
StralRenbau und
Baulange: 0,328 km Verkehr, NL Bautzen
Léange der Anschliisse: 0,343 km

Mallnahmenblatter
1. Tektur

“aufgantait

Landesamt fiir StrBenbau und Verkeh
Niederlassung Bautzen &A
Kathe-Kollwitz-Str. 18 - 02625 Bautzen ) W
PF 11 12 - 02601 Bauizen

B Andreas Biesold
autzen,den 1 {J, 21 Niederlassungsiaiier

Planfestgestellt mit Beschluss
der Landesdirektion Sachsen
Az.: 32-0522/604/15

vom 1. September 2023

Die Ubereinstimmung mit der Urschrift




B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieRlich S 198 vom KP bis OD-
Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur

Ubersicht iiber die MaBnahmenblitter

Nr. MaRnahmenbeschreibung Seite

Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen (V):

V1 Entwurfsoptimierung (Linienfilhrung, Entwéasserungskonzept).........cc.cccocceveceiennen. 3
V2 Schutz des unversiegelten Bodens wahrend der Bauzeit.............ccoccoeeeeeiiiveieeneenn. 5
V3cer Baufeldfreimachung, Rodungen auflerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit.......... 7
V4 Schuiz der verbleibenden BAUME ... sses s sses s ssassmsssssssnss 9

AusgleichsmaBnahmen (A):

A1 Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des
Kreuzungsbereiches durch Bepflanzung mit Baumen #rd-Strduehern.................. 11

Gestaltungsmafinahmen (G):

G1 Landschaftsrasenansaat auf Béschungen, Mulden und Nebenanlagen des
Knotenpunktes einschlieBlich der Anschllsse ............cooovviiiiiiiiieiiiiiee 13

Hinweise zu den MaBnahmenblattern und zur Landschaftspflegerischen
Ausfiihrungsplanung

Die dargestellten MaBnahmen stellen Wert- und Funktionselemente rdumlich und zeitlich in
einem planungsrelevanten Zeitraum (max. bis 30 Jahre) wieder her. Biotoptypen, die nicht
wiederherstellbar sind (nicht ausgleichbar), sind von der Planung nicht betroffen.

Fur die weitere Planung (LAP) sowie die Bauausfihrung werden folgende Richtlinien und
DIN-Normen ausdriicklich zur Kenntnis gegeben.

¢ DIN 18915 Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Bodenarbeiten

e DIN 18916 Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Pflanzarbeiten

e DIN 18917 Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Rasen- und Saatarbeiten

¢ DIN 18920 Schutz von B&umen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflichen bei

Baumalnahmen
e RAS-LP4 Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumalnahmen
e ELA Empfehlungen fir die landschaftspflegerische Ausfiihrung im Stralenbau

Zur Verwendung kommende Pflanzen und Materialien miissen den jeweiligen Qualitats-
normen (DIN-Norm) entsprechen und fachgerecht eingebaut werden. Es sollen aus-
schlielich einheimische, standortgerechte Baumarten verwendet werden.

Unterlage 9.3 Seite 2 von 14



B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlielich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV V1

einschlieRlich S 198 vom KP bis ; :

OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Ba“tze“

Bezeichnung der MaRnahme MaRnahmentyp
Entwurfsoptimierung (Linienfiihrung, X Xﬁ;&ﬁﬁﬁﬂiﬁﬁ? ®
Entwésserungskonzept) - gﬁ:;miggg’;’gﬁahme
zum Lageplan der Landschaftspflegerischen Manahmen: T

Unterlage Nr.: 9.2 Blatt-Nr. 1, 2 i gﬂuﬁlﬂlgg‘:ﬁg S

Lage der MaBnahme
Gesamte Knotenpunkt mit Anschlissen

Begriindung der MaBRnahme

Auslésende Konflikte / notwendige MaBnahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt

1Bo Verlust der natirlichen Bodenfunktion durch Vollversiegelung
Verlust der natiirlichen Bodenfunktion durch Teilversiegelung

1Gw Verringerung Grundwasserneubildungsrate
(Dieser Konflikt wird durch das Entwésserungskonzept komplett vermieden.)

notwendige Strukturen

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort

Ausgangszustand der MaRnahmefldachen

Straflenrandbereiche

Zielkonzept der MaRnahme

Minimierung des Bodenverbrauchs,
Vermeidung der Verringerung der Grundasserneubildungsrate

[E4] Vermeidung fiir Konflikte: 1Bo, (1Gw)
m Ausgleich fiir Konflikte:
(m} Ersatz fiir Konflikte:

Unterlage 9.3 Seite 3 von 14



B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf/ 1. Tektur
MaRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstriager MaRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV V1

einschlieRlich S 198 vom KP bis : g

OD-Grenze Schwarzkolim Niederlassung Bautzen

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der Mafnahme

Mit dem Ziel Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes (insbesondere Bodenverbrauch) insgesamt zu
vermeiden oder zu vermindern erfolgt der Ausbau des Knotenpunktes weitgehend bestandsorientiert.

Zur Vermeidung der Reduzierung der Grundwasserneubildung erfolgt die Versickerung des
StralRenniederschlagswassers vor Ort in Versickerungsmulden und Rigolen, der Gehweg wird in
Pflasterbauweise hergestelit. Mit diesem Entwasserungskonzept und der Bauweise des Gehweges
wird gleichzeitig die Einleitung in Oberflachengewé&sser vermieden.

Gesamtumfang der MaRnahme: -

Zielbiotop: entfallt Ausgangsbiotop: entfallt
Zeitliche Zuordnung

= MaBnahmen vor Beginn der StraBenbauarbeiten

O MaRnahmen im Zuge der StraRenbauarbeiten

O MaBnahmen nach Abschluss der StraRenbauarbeiten

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

entfallt

Hinweise zur Funktionskontrolle

entfallt

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

Berlicksichtigung nur in Ausfihrungsplanung StralRe

Unterlage 9.3 Seite 4 von 14



B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1. Tektur
MaBnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstriger Mafinahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkolim LASuV V 2

einschiieBlich S 198 vom KP bis . !

0OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Bautzen

Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
y " Vv Vermeidungsmafinahme,
Schutz des unversiegelten Bodens wahrend der A AusgleichsmaRnahme,

- E Ersatzmallnahme
Bauzeit G GestaltungsmaRnahme
zum Lageplan der Landschaftspflegerischen Maltnahmen: .

Zusatzindex
CEF Malnahme mit Bezu
Unterlage Nr.: 92 Blaft-Nr. 1, 2 2um Altenschutz 4

Lage der MaBnahme
Gesamtes Baufeld am Knotenpunkt mit Anschliissen

Begriindung der MaBRnahme

Auslésende Konflikte / notwendige MaRnahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt

1Bo Beeintrachtigung der natirlichen Bodenfunktionen durch baubedingte
Inanspruchnahme

notwendige Strukturen

entfallt

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort
Die Flachen, die zur Zwischenlagerung des belebten Oberbodens genutzt werden, miissen fir die

gesamte Dauer der Baumalnahme zur Verfigung stehen. Sie sollten unversiegelt und nicht
windexponiert sein.

Ausgangszustand der MaBnahmeflachen

StraRenrandbereiche

Zielkonzept der Maknahme
Schutz des belebten Oberbodens vor Verlust, vor Schadstoffeintrag, Verdichtung und &hnlichen

Beeintrachtigungen, Rekultivierung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Fléchen

= Vermeidung fiir Konflikte: 1Bo
(] Ausgleich fiir Konflikte:
O Ersatz fiir Konflikte:
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschliellich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBnahmen-Nr.
i) g
B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198
und K 9203 in Schwarzkollm LASuV V2
einschlieBlich S 198 vom KP bis . ;
OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Bautzen

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Im Rahmen der Vermeidungsmalnahme sind die Regelungen in der DIN 18300 ,Erdarbeiten” und in
den DIN 18915 bis 18920 ,Vegetationstechnik im Landschaftsbau, Schutz von Baumen und Pflanzen-
bestanden, Vegetationsfladchen bei Baumalnahmen® zu beachten.

Insbesondere betrifft dies die folgenden Punkte:

e  Soweit vorhanden sind der Mutterboden und die humusbildenden Schichten vor den Bau-
arbeiten geordnet abzutragen, in verwertbarem Zustand zwischen zu lagern (max. Schitthéhe
von Oberboden 2 m, von kulturfahigem Unterboden 3 m), vor Verunreinigungen zu schiitzen
und nach Abschluss der Arbeiten wieder im Gelande auszubringen.

¢ Die zur Realisierung des Vorhabens erforderlichen Arbeiten sind so auszufiihren, dass bau-
und betriebsbedingte Bodenbelastungen in den angrenzenden Bereichen auf das
unabdingbar notwendige Mal} beschrénkt werden. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind
dennoch entstandene Beeintrachtigungen zu beseitigen.

e Schadstoffeintrage in B&den, die durch unsachgeméafe Lagerung von Baumaterial oder Um-
gang mit wassergefahrdenden Stoffen entstehen kénnen, sind wirksam zu verhindern. Dazu
sind geeignete Vorkehrungen zu treffen. Verdichtungen des nicht zu bebauenden Bodens sind
durch geeignete MaRnahmen auf ein Mindestmal zu begrenzen.

¢ Bodenaushub ist Abfall und nach § 3 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes nachweis-
pflichtig. Ist eine Verwendung von Erdaushub im Rahmen des Bauvorhabens nicht méglich, ist
dieser nachweispflichtig einer dafir zugelassenen Verwertungsanlage zuzufithren.

e Samtliche zukiinftige Vegetationsflachen im Bereich des Baufeldes sind zu rekultivieren
(Tiefenlockerung von bauzeitlicher Verdichtung, Andeckung von Oberboden).

Zielbiotop: entfallt Ausgangsbiotop: entfallt
Zeitliche Zuordnung

O MaBnahmen vor Beginn der StraRenbauarbeiten

= MaRnahmen im Zuge der StraRenbauarbeiten

O Mafnahmen nach Abschluss der StraBenbauarbeiten

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

entfallt

Hinweise zur Funktionskontrolle
Bei Bodenarbeiten sind DIN 18300 und DIN 18915 zu beachten.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

Berticksichtigung bei der Ausfilhrungsplanung Strale, keine Relevanz fiir den Grunderwerb, da
bauzeitliche VermeidungsmaRnahme
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschliellich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstréager MaBnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV

einschlieBlich S 198 vom KP bis | \iodaris ot Bautzen V3 cer

OD-Grenze Schwarzkolim g

Bezeichnung der MaRnahme MaBnahmentyp
Baufeldfreimachung, Rodungen auBerhalb der X Xﬁ?&i'.‘iﬁﬂi"&ﬁﬁﬂ%hem "
Brut- und Fortpflanzungszeit g g[:;;mgg;'ggﬁah o
zum Lageplan der Landschaftspflegerischen MaRnahmen: Zusatzindex

Unterlage Nr.: 9.2 Blatt-Nr. 1 ke ZMU?L‘I‘TF?QEJQ&ZB R

Lage der MaRnahme
30 Baume beidseitig entlang der B 96 (Pappeln, Weiden, Birken) und der K9203 (Roteichen)

Begriindung der MaBRnahme

Auslosende Konflikte / notwendige Mafnahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt

1Bio Nicht auszuschliefende Beeintréchtigung von Brutvogeln durch Bautétigkeit bei
Inanspruchnahme von Einzelb&umen (Habitatfunktion)

notwendige Strukturen

entfallt

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort

entfallt

Ausgangszustand der MaRnahmeflachen

Straltenrandbereiche

Zielkonzept der MaBnahme
Schutz von potenziellen Neststandorten der Avifauna durch Ausschluss von Stérungstatbestanden

und einer Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Avifauna nach § 44
BNatSchG

14 Vermeidung fiir Konflikte: 1Bio
O Ausgleich fiir Konflikte:
O Ersatz fiir Konflikte:
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkolim Fststellungsentwurf / 1. Tektur
MaRBnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstréager MaRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV

einschlieRlich S 198 vom KP bis Niederlzassun Batitzen V3 cer

OD-Grenze Schwarzkollm g

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaRnahme

Bauzeitenregelung zum Schutz der Avifauna im Bereich des Knotenpunktes:

Diese Maflnahme dient der Vermeidung des Eintretens von Verbotstatbestdnden nach § 44
BNatSchG.

Es wird verbindlich bestimmt dass die Rodungsarbeiten im Zuge der Baufeldfreimachung im Zeitraum
zwischen dem 1. Oktober bis zum 28. Februar zu erfolgen haben. Damit wird verhindert, das Brut- und
Fortpflanzungsstatten der Avifauna von Inanspruchnahme betroffen werden.

Wenn zwingende Griinde die Bauzeitenregelung nicht erlauben, sind vor Beginn der Fallarbeiten
mindestens ein anerkannter Ornithologe und Fledermausspezialist hinzuzuziehen, der die Baume auf

vorhandene Nester, Spaltenquartiere untersucht.

Kann nicht mit Sicherheit eine Inanspruchnahme von Nestern und Quartieren im Baufeld und im
Umfeld des Baufeldes ausgeschlossen werden, hat die Baufeldfreimachung zwingend =zu
unterbleiben.

Gesamtumfang der MaBnahme: -

Zielbiotop: entfallt Ausgangsbiotop: entfallt
Zeitliche Zuordnung

=] Mafnahmen vor Beginn der StraBenbauarbeiten

a MaRnahmen im Zuge der StraBenbauarbeiten

O MaRnahmen nach Abschluss der StraRenbauarbeiten

Beschreibung der Entwicklung und Pflege
entfallt

Hinweise zur Funktionskontrolle

Verbindliche Festschreibung in den Verdingungsunterlagen, Uberwachung der Einhaltung im
Bauablauf durch die értliche BU (StraRe)

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

Beriicksichtigung wéahrend Vorbereitungs- und Bauphase der Stralle, keine Relevanz fiir den
Grunderwerb, da bauzeitliche VermeidungsmalRnahme
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieflich S 188 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstréager MafRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV V4

einschlieBlich S 198 vom KP bis . ‘

OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Bautzen

Bezeichnung der MaBnahme MaBnahmentyp
. - \' VermeidungsmaBnahme,
Schutz der verbleibenden Baume A Ausg!eichsgwannahme,
E Ersatzmalnahme
zum Lageplan der Landschaftspflegerischen MalRnahmen: G GestaltungsmaRnahme
. y Zusatzindex
Unterlage Nr.: 92 Blatt-Nr. 1, 2 CEF  MaRnahme mit Bezug
zum Artenschutz
Lage der MaBnahme
Baume entlang der B 96: nérdlich: Bau-km 0+010 bis 0+045,

sidlich: Bau-km 0+025 und 0+325,
Allee beidseitig entlang der der S 198: Lindenallee

Baume beidseitig entlang der K9203: liberwiegend Roteichen

Begriindung der MaRnahme

Auslésende Konflikte / notwendige MaBnahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt
1Bio Beeintrachtigung Biotoppotential durch F&llung von Einzelbdumen (Habitatfunktion)

notwendige Strukturen

entfallt

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort

entfallt

Ausgangszustand der MaBnahmefldchen

Stralenrandbereiche

Zielkonzept der MaBnahme
Schutz von trassennahen verbleibenden B&umen wahrend der Bauzeit, Verminderung wvon

Beschédigungen, Baumerhalt

= Vermeidung fiir Konflikte: 1Bio
(m ] Ausgleich fiir Konflikte:
O Ersatz fiir Konflikte:
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaBnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV V4

einschlieRlich S 198 vom KP bis : !

OD-Grenze Schwarzkolim Niederlassung Bautzen

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaRnahme

Die Schutzmal3nahme erfolgt entsprechend den Regelungen in der DIN 18920 ,Schutz von Bdumen,
Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen® in Verbindung mit den in der
RASLP 4 getroffenen Regelungen. Insbesondere betrifft dies die folgenden Punkte:

o Schutz der im MaRBnahmenplan bezeichneten Gehdlze durch das Aufstellen von Bauzdunen
bzw. durch EinzelbaumschutzmaRnahmen (Verbretterung, Wurzelvorhang usw.), um

mechanische Beschadigungen der Gehélze zu vermeiden.

¢ Der Wurzelraum ist gegeniber Bodenauf- und —abtrag, mechanische Beschadigung und

Verdichtung zu schiitzen.

Gesamtumfang der Malnahme: Ermittlung in der Ausfihrung

Zielbiotop: entfallt Ausgangsbiotop: entfallt
Zeitliche Zuordnung

O MaRnahmen vor Beginn der StraRenbauarbeiten

%] MaRnahmen im Zuge der StraBenbauarbeiten

O MaRnahmen nach Abschluss der StraRenbauarbeiten

Der Einzelbaum-, Gehélz- und Vegetationsschutz erfolgt im Zuge der Baufeldfreimachung und ist
wéhrend der Bauarbeiten zu aufrecht zu erhalten.

Beschreibung der Entwicklung und Pflege
entfallt

Hinweise zur Funktionskontrolle
Der Einzelbaumschutz ist fiir die gesamte Dauer der BaumaBnahme vorzuhalten. Es sind die Rege-
lungen der DIN 18920 in Verbindung mit den in der RAS-LP 4 getroffenen Regelungen zu beachten.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

entfallt, da bauzeitliche VermeidungsmalRnahme
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1. Tektur
MaBnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstriager MaRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV A1

einschlieBlich S 198 vom KP bis : ;

OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Bautzen

Bezeichnung der MaRnahme MaRnahmentyp
- Vv Vermeidungsmaflinahme,

Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. A AusgleichsmaRnahme,
Neugestaltung des Kreuzungsbereiches durch S Emnnaioe

o - G Gestaltungsmafinahme
Bepflanzung mit Bdumen und-Strduchern

: Zusatzindex

zum Lageplan der Landschaftspflegerischen Mallnahmen: CEF  MaBnahme mit Bezug

zum Artenschutz

Unterlage Nr.: 9.2 Blatt-Nr. 1
Lage der MaRnahme
beidseitig entlang der B 96, &stlich der K9203

Begriindung der MaRnahme

Auslésende Konflikte / notwendige MaBnahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt
1Bio Fallung von 38 22 stralenbegleitenden Béumen

1Bo  Verlust der natirlichen Bodenfunktion durch - Vollversiegelung (550 m?)
Verlust der natrlichen Bodenfunktion durch Teilversiegelung (1.330 m?)

1L Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (Ortbildes) durch Fallung von 4 ortsbildbildpragenden

notwendige Strukturen

entfallt

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort
entfallt

Ausgangszustand der MaBnahmeflachen

StralRenrandbereiche

Zielkonzept der MaBnahme
Verbesserung der natiirlichen Bodenfunktion, landschaftsgerechte Einbindung des Knotenpunktes,

Schaffung von Baumreihen mit Biotop- und Habitatfunktionen

O Vermeidung fiir Konflikte:
£33 Ausgleich fiir Konflikte: 1Bio,1Bo, 1L
O Ersatz fiir Konflikte:
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlielich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaBnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaRnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV A1

einschlieBlich S 198 vom KP bis : :

OD-Grenze Schwarzkolim Niederlassung Bautzen

Umsetzung der MalRnahme

Beschreibung der MaBnahme
Unter Beachtung von Grundstiicksgrenzen, Zufahrten, Leitungstrassen, Beleuchtung, Sichtachsen

usw. werden StraBenbdume (H, 3xv, 14-16, 16-18) an méglichen Baumstandorten beidseitig entlang
der B 96 sowie am Abzweig der K 9203 gepflanzt.

In den ersten Jahren erfolgt bei StraRenb&umen ein regelmaRiger Erziehungsschnitt sowie ein schritt-
weises Aufasten (pro Jahr ein Astring oder ca. 50 cm bzw. im Verhaltnis Krone: Baum von 40 : 60).

Spater Auslichtungsschnitt in mehrjghrigem Turnus.

Nach dem 25. Bis 30. Standjahr haben die Baume eine GréRe erreicht, die weitere PflegemaRnahmen
erfordern. So sind in das Lichtraumprofil hineinragende Aste nicht am Stamm abzus&gen, sondern
einzukirzen; zu einem spateren Zeitpunkt lassen sich diese dann ochne Baumschaden entfernen.

GroRere Pflegemalinahmen an den Gehdlzen sind nach Moglichkeit aulRerhalb der Vegetations-
periode (Oktober bis Februar) durchzufiihren, bei kleineren Korrekturen (z. B. Entnahme von Stamm-
ausschlagen) ist auch ein Sommerschnitt méglich.

Auswabhlliste Ba&ume: Traubeneiche (Quercus petraea)
Stieleiche (Quercus robur)
Sommerlinde (Tilia platypyllos)
Eberesche (Sorbus aucuparia)
(endgiiltige Artauswahl im Rahmen des LAP in Abstimmung mit UNB der Stadt Hoyerswerda)

Gesamtumfang der MaRnahme: 39 46 Baume, 166-m2 Striaucher

Zielbiotop: Baumreihen mit Saum Ausgangsbiotop: Straflenrand

Zeitliche Zuordnung

| MaRnahmen vor Beginn der StraBenbauarbeiten
O MaBnahmen im Zuge der StraRenbauarbeiten
124 MaBnahmen nach Abschluss der StraBenbauarbeiten

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Fertigstellungs- und Entwicklungspflege gemaR DIN 18916 und 18919, Erfolgskontrolle in den ersten
drei Jahren nach Baumpflanzung; bei Abgang Ersatz, jahrliche Sichtkontrolle auf Bruchsicherheit,
fachgerechter Kronenschnitt zur Erziehung

Hinweise zur Funktionskontroile

Durchfiihrung entsprechend den Regelwerken ZTVLa-StB 2005 und RAS-LP 2. Die Baume sind min.
1x jahrlich im belaubten Zustand hinsichtlich Standfestigkeit, méglicher Einengung des lichten
Raumes und sonstiger Auffalligkeiten zu kontrollieren; diese Kontrolle ist nach starken Stiirmen bzw.
der Gefahr von Schnee- und Eisbruch ebenfalls erforderlich.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

Zusatzliche stralRenbegleitende Malinahmenflache wird grunderwerblich gesichert.
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschliellich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkolim Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaBRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstréager MaBnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV G1

einschlieRlich S 198 vom KP bis : :

OD-Grenze Schwarzkolim Niederlassung Bautzen

Bezeichnung der MaRnahme MafBlnahmentyp
- Vv VermeidungsmafBnahme,

Landschaftsrasenansaat auf Boschungen, Mulden | a Ausgleichsmafinahme,
und Nebenanlagen des Knotenpunktes E Ersatzmafinahme

: =y . G Gestaltungsmafinahme
einschlieBlich der Anschliisse

- Zusafzindex
zum Lageplan der Landschaftspflegerischen MalRnahmen: CEF  MaBnahme mit Bezug
zum Artenschutz

Unterlage Nr.: 9.2 Blatt-Nr. 1, 2
Lage der MaRnahme

Gesamter Ausbaubereich am Knotenpunkt sowie alle beanspruchten Nebenflachen (Lagerflachen,
Baustralten, usw.)

Begriindung der MaBRnahme

Ausldsende Konflikte / notwendige Manahmen und Anforderungen an deren Lage / Standorte

Konflikt
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

notwendige Strukturen

entfallt

Anforderungen an die Lage bzw. den Standort

entfallt

Ausgangszustand der MaBnahmefldchen

Stralennebenflachen (Béschungen, Mulden, Seitenstreifen)

Zielkonzept der Manahme
Einbindung des Knotenpunktes einschlieBlich aller Strakennebenflachen in die Landschatft,

Verhinderung von Erosion auf anzulegenden Strallennebenflachen

O Vermeidung fiir Konflikte:
O Ausgleich fiir Konflikte:
O Ersatz fiir Konflikte:

GestaltungsmalRnahme
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis OD-

Grenze Schwarzkollm Fststellungsentwurf / 1.Tektur
MaRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBnahmen-Nr.

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198

und K 9203 in Schwarzkollm LASuV G1

einschlieSlich S 198 vom KP bis . :

OD-Grenze Schwarzkollm Niederlassung Bautzen

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaRnahme
Einsaat aller StraRennebenflichen mit Landschaftsrasen. Dies hat unmittelbar nach Herstellung zur

Verhinderung von Erosionserscheinungen zu erfolgen.

Die Unterhaltung der Grinflachen erfolgt nach dem Merkblatt fir den Straltenbetriebsdienst, Teil:
Grinpflege (Ausgabe 2006). Auf den Einsatz von Wuchshemmern, Herbiziden, u. &. ist aus ¢kolo-
gischen Griinden vollstandig zu verzichten (Schutz des Grundwassers, Schutz der Fauna).

Gesamtumfang der Malinahme:

Zielbiotop:  StraBennebenflachen, Ausgangsbiotop: StraRennebenflachen
extensiv begrint

Zeitliche Zuordnung

(| MaRnahmen vor Beginn der StraRenbauarbeiten
(| Mafinahmen im Zuge der StraRenbauarbeiten
MaBnahmen nach Abschluss der StraBenbauarbeiten

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Erfolgskontrolle nach erster Vegetationsperiode, Mahd 1 bis 2 x jéhrlich

Hinweise zur Funktionskontrolle
Durchfithrung entsprechend den Regelwerken ZTVLa-StB 2005 und RAS-LP 2

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen
Sicherung

Grunderwerb durch technische Planung
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Unterlage 9.4
Tabellarische Gegeniiberstellung

B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlief3lich S 198 vom
KP bis OD-Grenze Schwarzkollm

B 96 VNK 4551 004 Stat. 5,548
NNK 4550 110 Stat. 0,180
5198 VNK 4550 112 Stat. 0,692 Strallenbauverwaltung:
NNK 4550 112 Stat. 0,821 Freistaat Sachsen
K 9203 VNK 4550 110 Stat. 0,000
NNK 4550 110 Stat. 0,114
Néachster Ort: Schwarzkollm Landesamt fiir
Straflenbau und
Baulénge: 0,328 km Verkehr, NL Bautzen
Lange der Anschlisse: 0,343 km

Tabellarische Gegeniberstellung von

Eingriff und Kompensation

1. Tektur




B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschliellich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm,

Feststellungsentwurf / 1.Tektur

Vergleichende Gegeniiberstellung

Projektbezeichnung: Vorhabenstrager: Bezugsraum:
B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in | Freistaat Sachsen — Landesamt fiir StraBenbau und 1/ Knoten Schwarzkollm
Schwarzkolim einschlieBlich S 198 vom KP bis Verkehr, NL Bautzen
OD-Grenze Schwarzkollm
: : betroffene . 2 MaRnahmen-
maBgebliche Konflikte Funktionen(') Zugeordnete EinzelmaBnahmen (%) umfang
1Bo natiirliche Bodenfunktion V1 Entwurfsoptimierung (Reduzierung Bodenverbrauch
Verlust der natiirlichen Bodenfunktion durch - V2 Schutz des unversiegelten Bodens wahrend der Bauzeit
Vollversiegelung (550 m?) 550 m? (Reduzierung bauzeitlicher Beeintrachtigung)
Verlust der natiirlichen Bodenfunktion durch
Teilversiegelung (1.330 m?) A1 Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neu-
; : ) estaltung des Kreuzungsbereiches durch Bepflan-
Abgeleiteter Kompensationsumfang: 9 st -
g urd-Strfuchern
1.330 m? x 80% = 1.064 m? 1.064 m? zung mit Badumen
' 38- 46 Baume
5502
ARRAAT AR Anrechnung 39- 46 Stick x 40 m? = 4-868-m? 1.840 m?*
(Ermittlung Neuversiegelung siehe Unterlage 19.1.1 / " 1.840 m*
Anlage 1) sa—188-mi Strauchplianzurg
166 mz
1 ;26 mz
Kompensationsbedarf Boden: 1.614 m? Summe Kompensation Boden: 1‘8 40 m?

(") Betroffene Funktionen:
(3) MafRnahmen:

Bio: Biotop-, Biotopverbundfunktion,
V: Vermeidungsmalinahme,

Bo: natiirliche Bodenfunktion,
A: Ausgleichsmalinahme,

L: Landschaftsbildfunktion
E: Ersatzmalnahme
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkolim einschlieRlich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkolim,

Feststellungsentwurf / 1.Tektur

Vergleichende Gegeniiberstellung

Projektbezeichnung: Vorhabenstrager: Bezugsraum:;
B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in | Freistaat Sachsen — Landesamt fiir StraRenbau und 1/ Knoten Schwarzkollm
Schwarzkollm einschlieBlich S 198 vom KP bis Verkehr, NL Bautzen
OD-Grenze Schwarzkollm
maRgebliche Konflikte betrofiens Zugeordnete EinzelmaBnahmen (%) MaBnahmen-
9 Funktionen(') umfang
iBio _ Biotopfunktion V3cer Baufeldfreimachung, Rodungen auRerhalb der Brut- und
Nicht auszuschlieBende Beeintréchtigung von Brutvégeln Fortpflanzungszeit (Bauzeitenregelung)
durch Bautatigkeit bei Inanspruchnahme von
inzelba Habitatfunktion
EHARAGTED haltatunklon) V4 Schutz der verbleibenden Baume
Fallung von 30 22 strallenbegleitenden Baumen 30-Baume
. ' . 46 Baume
abgeleiteter Kompensationsumfang: = 46 Stiick
Agﬂ. t ieh ‘L terlage 19.1.1 ?T belle 1/Spalte 4 A1 Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neu-
(Pasiiating mahs Lmanage 1.4, abelle 1/Spaits 4) gestaltung des Kreuzungsbereiches durch Bepflan-
zung mit Baumen und-Strauchern
39 46 Baume und-ca—166-m>-Strauchpflanzung auf 39-Baume
ruderalem Saum bzw. StraRennebenflachen
46 Baume
1662
Strauch
39-Biume
Kompensationsbedarf Biotop: 46 Biume Summe Kompensation Biotop: Striuek
46 Baume
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B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm einschlieflich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm,

Feststellungsentwurf / 1.Tektur

Vergleichende Gegeniiberstellung

Projektbezeichnung:

Vorhabenstrager: Bezugsraum:
B 96 - Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in | Freistaat Sachsen — Landesamt fiir StraRenbau und 1/ Knoten Schwarzkollm
Schwarzkollm einschlieflich S 198 vom KP bis Verkehr, NL Bautzen
OD-Grenze Schwarzkollm
. - betroffene 2 2 MaRnahmen-
mafRgebliche Konflikte Funktionen(') Zugeordnete EinzelmaBnahmen (%) umfang
iL Landschaftsbildfunktion
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (Ortsbildes)
durch Fallung von 38-straferbegleitenden
4 ortsbildpragenden Baumen, abgeleiteter
Kompensationsumfang: 4 Stiick x 11,5 = 46 Stiick
(Auflistung Baume siehe Unterlage 19.1.1 / Tabelle 1
Ermittlung Kompensationsumfang: 19.1.1 / Tabelle 8) 46 Baume
Die-Anzakl-der netwendigen-Ersatzpflanzurgen-wird-t 10-Baume A1 Landschaftsgerechte Wiederherstellung bzw. Neu- 39 B4
§-10-der BSS-nach-Vitalitat und-Art- derzu-fallenden gestaltung des Kreuzungsbereiches durch Bepflan-
B ler Genehmigungsbehérde im Einzelfall zung mit Baumen und-Strauchern 46 Baume
bestimmtln-diesem-Fall-handeltes-sich-um-relativ-alte; 2e-Baume 39 46 Baume und-ca—166-m2Strauchpflanzung auf 166-m2
sehrfahrbahnrah-befindliche—nicht-heimische-Roteichen: ruderalem Saum bzw. StraRennebenflachen Stréucher
EinE { « Gnbeed cieuimils ol fshand
angesehen{5-x-2-=40-Baume}-
Di ichen—nicht Rach-BSS hitzten B 25
Stiick), leos M pn i 4 22654
3085
Kompensationsbedarf Landschaftsbild: 48 Biime Summe Kompensation Landschaftsbild: Striucher
46 Baume
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Freistaat Sachsen, Landesamt fir Strakenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen

B 96 Zittau-Sassnitz
B 96: VNK 4551 004, Station 5.548 km - NNK 4550 110, Station 0.180 km

S198. VNK 4550 112, Station 0.592 km - NNK 4550 112, Station 0.821 km
K 9203: VNK 4550 110, Station 0.000 km - NNK 4550 110, Station 0.114 km

B 96
Ausbau Knotenpunkt mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschliellich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm

PROJIS-Nr.. 000795

FESTSTELLUNGSENTWURF

- Grunderwerb -

1. Tektur

aufgestellt: LASuV, Niederlassung Bautzen

- &M 7

Andreas Biesold
Bautzen, 01 10. 21 Niederlassungsleiter

Planfestgestellt mit Beschluss
der Landesdirektion Sachsen
Az: 32-0522/604/15

vom 1. September 2023

Die Ubereinstimmung mit der Urschrift
beglaubGt:
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A 2013 Der Gradientenverlauf der Bundesstralle sowie der einmiindenden Strallen
- f - \ wurde geringfugig verandert, um die Héhensituation der Ablaufleitungen zu
* e FESTSTELLUNGSENTWURF
98 Cleisschotter Gleisschotter ! E1/;:Lpassung der Zufahrtsituation zu Flurstiick Sandwésche 1. Der Eigentimer
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: . — = erwerben. ! i . 1exKiur
Fahrleitun J }\ Fahrleitun g ! 2 ; g??%?:ﬁ?:ﬁ%&%ﬁ 5.548 km - NNK 4550 110, Stat. 0.180 km Grunderwerbsplan KP
DE AG L B Anderung beim Grunderwerb der in dem Bereich liegenden Flachen 1.04.1/ , S198  VNK 4550 112, Stat. 0.592 km - NNK 4550 112, Stat. 0.821 km B 96/ S 198/ K 9203
! < 1.04.2. Die Inanspruchnahme 1.04.3 entfalit. K§203 VNK 4550 110, Stat. 0.000 km - NNK 4660 110, Stet, 0.114 km
PROJIS-Nr.: 000795 MafRstab: 1:250
-~ - In der Mulde EM12 wird ein Uberlauf zur Mulde EM14 vorgesehen. Bei einer il |
Uberstaung der Mulde EM12 verlauft das Wasser daher nicht im Gelande | B 96, Zittau - Sassnitz
1 0 y = nordlich der B 96 sondern wird zur Mulde EM14 abgeleitet. ‘ ’ .
. " B 96 Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
e VergroBierung der Mulde EM8 ver&nder sich die | einschliellich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
sufahrt 3 N Inanspruchnahmen 1.17.1/ 1.17.2 und 1.18.1/ 1.18.4.
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L i 02 vk L. DEIE e 1] 114 1302008 Der Gradientenverlauf der Staatsstrale wurde geringfiigig veréndert, um (5"
2.08.1 J i1 me 2.07.1 477 me | 523 2.06.1 537 me | 587 m® | an die leicht veranderte Gradiente der BundesstraBe anschlielen zu - Das Dachprofil der S 198 wurde in eine einseitige Querneigung
2.08.2 4 me 2.07.2 127 m 2.08.2 169 me | 172 m? kénnen. verandert, dadurch flie3t mehr Niederschlagswasser zur siidwestlichen
LAN D KRE I S BAU TZE N Fahrbahnseite in die Mulde (EM1). Die Mulde EM1 wurde fiir die neue
7 ]’4 {3%) Niederschlagsmenge bemessen und vergréfiert. Der angrenzende
G E M E I N D E H OYE RSWE R DA - Das Dachprofil der S 198 wurde in eine einseitige Querneigung Radweg wurde darauf angepasst. Die Inanspruchnahmen 2.06.1/ 2.06.2
verandert, dadurch fliel3t das Niederschlagswasser zur siidwestlichen und 2.07.1 wurden verandert.
Gemarku ng SChwa erO“ m Fahrbahnseite in die Mulde (EM1). Die Mulde EM3 entf4lit und damit
verringert sich die Inanspruchnahme 2.01.1.
F I ur 1 ' (4%)
- Das Dachprofil der S 198 wurde in eine einseitige Querneigung
verandert, dadurch flieRt das Niederschlagswasser zur sidwestlichen
Q | Fahrbahnseite in die Mulde (EM1). Die Mulde EM2 wird wesentlich kleiner
ojbg’ > ausgebildet. Die Inanspruchnahmen 2.02.1 und 2.03.1/ 2.03.2 enifallen
ﬁ@ ‘9&00 8 und 2.04.2 verringert sich geringfigig.
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Nr.

Art der Anderung

Datum

Zeichen

FESTSTELLUNGSENTWURF

Landesamt fur StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen

StralRe / Abschn.-Nr. / Station:

B g6 VNK 4551 004, Stat. 5.548 km - NNK 4550 110, Stat. 0.180 km
S$198 VNK 4550 112, Stat. 0.592 km - NNK 4550 112, Stat. 0.821 km
K 9203 VNK 4550 110, Stat. 0.000 km - NNK 4550 110, Stat. 0.114 km

1. Tektur
S 198

PROJIS-Nr.: 000795

MafRstab: 1:250

Unterlage / Blatt-Nr.. 10/2

Grunderwerbsplan

B 96, Zittau - Sassnitz

B 96 Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschliellich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
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listraBe/MaBnahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze

[Baulasttrager: Bundesrepublik Deutschland

1.Tektur AKG|

Stralenbaubehérde: Freistaat Sachsen, LASuV, NL Bautzen

Direktionsbezirk: Dresdenf|

IGrunderwerbsverzeichnis, bestehend aus diesem Deckblatt und weiteren 5 Blatt.

Gemeinde: Hoyerswerda, Lauta

Kreis: Landkreis Bautzen|

IDie Abkiirzungen fiir die Nutzungsarten in Spaite 8 bedeuten:

mPaimn im Grunderwerbsverzeichnis beinhalten:
A Landwirtschaftsflache Ackerland
G Landwirtschaftsflache Gartenland Spalte 1: GE-Nr. (Grunderwerbsplannummer)
GF Gebaude- und Freifliche Spalte 2: Laufende Nummer des Flurstiicks
GFO Gebaude- und Freifliche Offentliche Zwecke Spalte 3: Baukilometer
GFW Gebaude- und Freifliche Wohnen Spalte 4: Name, Vorname und Wohnort des Eigentimers bzw.
GFHD Gebaude- und Freifliche Handel und Dienstleistungen der Eigentiimer (gegebenenfalls aus Datenschutzgriinden
GH Waldflache Gehélz fiir die Auslegung anonymisiert)
NH Waldflache Nadelwald Spalte 5: a) Grundbuch von
S Verkehrsfliche Stralte b) Band c) Blatt
VS Versorgungsanlagen Spalte 6: a) Gemarkung
b) Flur c)  Flurstiick
Spalte 7: Nutzungsart
Spalte 8: GréRe des Flurstiickes in Quadratmetern
Spalte 9: Grofle der zu erwerbenden Flachen in Quadratmetern
Spalte 10: Grofe Flachenerwerb fir A+E-MaBnahmen in Quadratmetern
Spalte 11: Grofte der dauvernd zu belastenden Flachen (DB)
in Quadratmetern
Spalte 12: Gréfie der voriibergehend in Anspruch zu nehmenden
Flachen (VIA) in Quadratmetern
- O gos el Spalte 13:  Restflichen in Quadratmetern
3 g & w g ol A8 Spalte 14:  Bemerkungen:
> 2 2;—’ = 3 -3 A) fir Baulasttrdger der Baumaflnahme Stralle
= o g m P g f.,,° B) fur Nebenanlagen und Nebenbetriebe
z @ 2 aog C)  fir Dritte
2z Na8 D)  fur Baulasttrager der Baumafinahme LBP
~ g 3 2 . =4 R) Riickstdndiger Grunderwerb fiir Baulasttrager
O &~ 3 = S) Rickstéandiger Grunderwerb fiir Dritte
o 28 87
o 38 TF 3
(1) I3 R = ™
- 2w W
- - w @
~ 8 A
=c a2 =
=} e 3 o s
3 23 =S 3 Die in der Spaite 8, 9, 10 und 13 eingetragenen Fldchen sind vorbehaltlich
C 8 2. % der Ergebnisses der Schlussvermessung ermittelt worden.
..
AN

ufgestellt: Bautzen, den 17.06.2021 Straflenbaubehérde: Freistaat Sachsen, LASuV, NL Bautzen

Im Auftrag:

(Unterschrift)




Projekt: B96_KP S198-K9203

GRUNDERWERBSVERZEICHNIS
fur die Stralenbaumalnahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze

1. Tektur

sortiert nach GE-Plan

17.06.2021

GE-| Lfd. | Bau- |Eigentiimer / Pdchter: Grundbuch |Gemarkung Nutz-| GréRe | Erwerb | Flichen- DB VIA Rest- Bemerkungen
Plan| Nr. | kilo- |[Name, Vorname von ; ungs-| des Flur- erwerb fliche
meter|Stralle art stiicks A+E-Mafn.
Wohnort Pers.-Schl. |Band Blatt |Flur Flurstiick m? m? m? m? m? m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 [01.1  [B0+020 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 3127 150 2977|A
01.2 1 1069 |1 7916 NH 138 A
000026
1 1021 B0+065 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 62 25 37|A
02.2 1 1069 |1 80/2 GH 12 A
000026
1 1031 B0+085 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 962 540 422|A R Teilflache
03.2 1 1069 |1 79/8 NH 65 A
03.3 NH 66
000026
1 |04.1 BO+135 Schwarzkollm |Schwarzkolim VS 459 EEL) | 346|C Cem—Lauta
140 319 Erwerb fir
Eigentimer FI-St. 30
04.2 1 1070 |2 31/2 Vs 28 A Anpassung Plang.
17
i VS 45 A Entfall
000032
1 |05.1 BO+125 Laubusch Laubusch VS 180 88 92|C Gem. Lauta
05.2 1 315 8 48 Vs 47 A
VS
000020
1 |06.1 BO+115 Laubusch Laubusch VS 2469 19 2450|C  Gem. Lauta
06.2 1 350 8 113 G 35 A
000020
1 (071 B0+095 Laubusch Laubusch G 69 7 B69|A
1 319 8 57110
000020
1 |08.1 B0+095 Laubusch Laubusch VS 1 1 0|C Gem. Lauta
1 345 8 5714
000019
1 |09.1  |B0+090 Laubusch Laubusch G 12 9 12[A
1 129 8 50/9
000020
Spalte 14: A=fiir Baulasttridger der Baumafinahme Stralte, B=fiir Nebenanlagen u, Nebenbetriebe, C=fir Dritte, D=fiir Baulasttriger der Baumafinahme LBP, .
R=Riickstandiger Grunderwerb fiir Baulasttrager, S=Ricksténdiger Grunderwerb fir Dritte Seite 1 von 5




Projekt: B96_KP S198-K9203 GRUNDERWERBSVERZEICHNIS 1. Tektur 17.06.2021
fur die StraRenbaumalinahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze
[ ot B _ ol e sortiert nach GE-Plan
GE-| Lfd. | Bau- [Eigentiimer / Pdchter: Grundbuch |Gemarkung Nutz-| GrdBe | Erwerb | Flichen- DB VIA Rest- Bemerkungen
|Plani Nr. | kilo- |Name, Vorname von ungs-| des Flur- erwerb flache ;
_meter Strafe art | stiicks A+E-MaRn.
Wohnort Pers.-Schl. |Band Blatt |Flur Flurstiick m? m? m? m? m? m? .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 101 B0+095 Laubusch Laubusch VS 625 176 625|C Gem. Lauta
10.2 1 345 8 5017 GFW 25 A
000019
1 B0+100 Laubusch Laubusch VS 746 16 730|C Gem. Lauta
1 129 8 50/8 GFO 20 A
000020
1 |1241 B0+110 Laubusch Laubusch VS 607 71 536|C Gem. Lauta
12.2 1 319 |8 57/9 GFO 44 A
GFO
000020 GFO
1 |13.1 B0+155 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 363 20 343|A
13.2 1 229 2 30 GF 7§ A
13.3 GF 27 A
000028
1 [14.1 K0+075 Laubusch Laubusch S 1247 16 1231|C LK BZ
14.2 1 319 8 58/9 Vs 84 A
000020
1 ]1561 K0+090 Laubusch Laubusch VS 302 55 247|C LKBZ
15.2 1 319 8 58/8 40 A Gem. Lauta
000020
1 |16.1 K0+095 Laubusch Laubustch S 554 2 552|C LKBZ
16.2 1 345 8 58/7 GFW 39 A
000019
1 1171 KO+110 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 5801 2704 LK BZ
1 5790 {Anpassuna
17.2 800027 1 224 2 28 G 38 A Planung)
47
000035
1 |18.1 K0+075 Schwarzkollm |Schwarzkollm \'S 10716 2022 6883|C LK BZ (Anpassung
2935 6839
18.2 1 1234 |2 17812 942 D Gem. Hoyerswerdz
18.3 25 A
18.4 000026 3 A Planung)
297

Spalte 14: A=fiir Baulasttriger der Baumafinahme Stralle, B=fiir Nebenanlagen u. Nebenbetriebe, C=fiir Dritte, D=flir Baulasttréger der Baumafinahme LBP,
R=Riickstandiger Grunderwerb fiir Baulasttrager, S=Ricksténdiger Grunderwerb fir Dritte
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Projekt: B96_KP S198-K9203 GRUNDERWERBSVERZEICHNIS 1. Tektur 17.06.2021
fir die StraRenbaumalnahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkolim, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze
i~ i _ sortiert nach GE-Plan
GE-| Lfd. | Bau- |Eigentiimer / Pachter: Grundbuch |Gemarkung Nutz-| GroBe | Erwerb | Flichen- DB VIA Rest- Bemerkungen
{Planl Nr. | kilo- Name, Vorname von ungs-| des Flur- erwerb fliche
meter|Strale art stlicks A+E-Mafin.
Wohnort Pers.-Schl. |Band Blatt |Flur . Flurstiick m? m? m? m? m? m?
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14
1 191 B0+280 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 1630 10 1595]|A
19.2 1 982 2 50/4 GFHD 25 D
000031
1 [20.1 B0+295 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 12675 54 12593|A
20.2 1 982 2 50/3 GFHD 28 D
20.3 GFHD 217 A
#_ 000031
1 1211 B0+240 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 814 421 269]A R Teilflache
21.2 1 203 2 481 Vs 124 D
000024
000034 _
1 1221 B0+225 Schwarzkollm |Schwarzkollm S B93 99 735|A R Teilflache
22.2 1 203 2 47 VS 59 D
223 46002- 2 A
000034
1 231 BO+215 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 2319 104 2215|]A R Teilfliche
23.2 1 203 |2 46 GF 78 A
800024 A
000034
1 |24.1  [S0+040 Schwarzkollm |Schwarzkollm S azor 57 563]A R Teilflache
24.2 1 110 2 4211 VS 31 A
000029
1 ]|25.1 S0+050 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 11120 75 11045|A
25.2 1 110 1 98 V'S 52 A
000023
000036
1 (261 S0+020 Schwarzkollm |Schwarzkolim 5 470 113 ZBBFA
26.2 1 110 1 97 GF 69 D
26.3 200023 42 A
000036
1 1271 S0+015 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 79 44 35]A
1 203 1 96 VS
000023
000036
1 |281 S0+015 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 1788 51 1688|A
28.2 1 110 1 95 VS 49 D
00Ba2G
000036

Spalte 14: A=fir Baulasttrager der Baumafinahme StraRe, B=fir Nebenanlagen u. Nebenbetriebe, C=fiir Dritte, D=fiir Baulasttrager der BaumaRnahme LBP, .
R=Riickstdndiger Grunderwerb fiir Baulasttriger, S=Rickstandiger Grunderwerb fiir Dritte Seite 3von 5




Projekt: B96_KP S198-K9203 GRUNDERWERBSVERZEICHNIS 1. Tektur 17.06.2021
fur die StraBenbaumalnahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze
= ¥ _ s ! _ sortiert nach GE-Plan
GE-| Lfd. | Bau- |Eigentiimer / P4chter: Grundbuch |Gemarkung Nutz-| GroBe | Erwerb | Flichen- DB VIA Rest- Bemerkungen
FPIan Nr. -| kilo- [Name, Vorname von ungs-| des Flur- erwerb fliche
meter|Stralle art stiicks A+E-Mafin.
Wohnort Pers.-Schl. |Band Blatt |Flur Flurstiick m? m? m? m? m?* m?
1 2 3 5 6 1/ 8 9 10 11 12 13 14
1 |29.1 B0+115 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 246 78 18|A
29.2 1 110 |1 83 Vs 150 D
a06e23
000036
375
2 1019 S0+100 Schwarzkolim |Schwarzkollm GF 1080 133 1080|A Anpassung Planung
1 110 |2 37
000023
000036
2 |82 scihwarsksllir )Schwarzkolr S 21 2 24|A  Entfall, keine
4 140 2 36 MS Inanspruchnahme
mehr erforderlick
500023
2 |e33 rSGA-‘l-éé Schwarzkellr |Schwarzkollv 5 5037 ERes 5836|A Entfall, keine
ooy 4 1060 |2 544 & 164 A Inanspruchnahme
0080290 mehr erforderlict
000033 =
2 (041 S0+205 Schwarzkolim |Schwarzkollm S 2100 36 2064|A
184
04.2 860628 |1 741 2 34/3 A 145 A Anpassung Planung
000034
000033 P
2 |05.1 S0+225| Schwarzkollm |Schwarzkollm A 2638 31 2638|A
1 901 2 3412
000029
BaT 12483
2 |06.1 S0+195 Schwarzkollm |Schwarzkallm S 13020 587 12433|A  Anpassung
159
06.2 1 g51 |1 114 A 172 A Planung
000025
000033 P
. 5330
2 |07.1  |S0+125 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 6616 523 6093|A  Anpassung Planung
07.2 1 41 1 113 A 127 A
000022
000033 &

Spalte 14: A=fiir Baulasttrager der BaumaRnahme StraBe, B=flir Nebenanlagen u. Nebenbetriebe, C=fiir Dritte, D=fiir Baulasttrdger der Baumafnahme LBP,
R=Riickstédndiger Grunderwerb fiir Baulasttrdger, S=Riickstdndiger Grunderwerb fir Dritte
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Projekt: B96_KP $198-K9203

GRUNDERWERBSVERZEICHNIS
fir die StralRenbaumalnahme: B 96 - Ausbau KP mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm, einschl. S 198 vom KP bis OD-Grenze

1. Tektur

17.06.2021

sortiert nach GE-Plan

GE-| Lfd. | Bau- |Eigentiimer / Pichter: Grundbuch |Gemarkung Nutz-| GroRe | Erwerb | Flichen- DB VIA Rest- Bemerkungen
Plan{ Nr. ‘| kilo- [Name, Vorname von ungs-| des Flur- erwerb flache
meter|StraRe art stiicks A+E-Malin,
- Wohnort Pers.-Schl.- |Band Blatt |Flur Flurstiick m? m? m? m? m? m?
1 2 3 5 6 7 [ 8 10 11 12 13 14
2 |08.1 S0+0390 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 702 11 691
08.2 1 41 1 110 A 4
060022
| 000033
2 1091 S0+085 Schwarzkollm |Schwarzkollm S 188 6 182
09.2 1 10 |1 109 A 10
200022
000036
2 |101 S0+075 Schwarzkollm |Schwarzkolim S 664 115 549
10.2 1 110 1 108 VS 34
000023
000036
Spalte 14: A=fir Baulasttrager der BaumaRnahme Strafie, B=fiir Nebenanlagen u. Nebenbetriebe, C=fiir Dritte, D=fiir Baulasttrdger der Baumafnahme LBP,
R=Riickstandiger Grunderwerb fiir Baulastiriger, S=Riickstindiger Grunderwerb fir Dritte Seite 5von 5




Freistaat Sachsen, Landesamt firr Straenbau und Verkehr, Niederlassung Bautzen
B 96 Zittau-Sassnitz

B 96: VNK 4551 004, Station 5.548 km - NNK 4550 110, Station 0.180 km
S$198: VNK 4550 112, Station 0.592 km - NNK 4550 112, Station 0.821 km
K 9203: VNK 4550 110, Station 0.000 km - NNK 4550 110, Station 0.114 km

B 96
Ausbau Knotenpunkt mit S 198 und K 9203 in Schwarzkollm

einschlielRlich S 198 vom KP bis OD-Grenze Schwarzkollm
PROJIS-Nr.: 000795

FESTSTELLUNGSENTWURF

- Regelungsverzeichnis -

1. Tektur
aufgestellt: LASuV, Niederlassung Bautzen
/!
v [/7/m /(/ M Planfestgestellt mit Beschluss
) Andreas Biesold der Landesdirektion Sachsen
Bautzen, 01 0. 21  Niederlassungsleiter Az - 32-0522/604/15

vom 1. September 2023
Die Ubereinstimmung mit der Urschrift

beglaubig 2 E 9ep. 2[]23

Dresden

Im Auftrag




Regelungsverzeichnis fur das StraRenbauvorhaben

Unteriage: 11
B 96 Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschlieflich S 198 vom Knotenpunkt bis OD-Grenze Schwarzkolim Datum: 17.06.2021 1. Tektur
Lfd. | Bau-km (Strecke Bezeichnung a) bisheriger vorgesehens Regelung
Nr. | oder Achsen- b) kiinftiger
Schnittpunkt) Eigentlimer (E) oder
Unterlage / Blatt-Nr. Unterhaltspflichtiger (U)
1 2 3 4 5
1.0 Verkehrsanlagen
1.01 |Bauanfang bis Straflenbau B 96 a) Bundesrepublik Deutschland Grundhafter Ausbau der B 96 im Knotenpunktbereich einschlieRlich angrenzender Gehwege und
Bauende ca. (StraRenbauverwaltung) [E] Geh-/ Radwege und Entwéasserungsanlagen (Ablaufe, Mulden etc)
0+000 bis Landkreis Bautzen [U]
0+330 b) Bundesrepublik Deutschland Die Herstellungskosten werden gemaf StrKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
511 (StraRenbauverwaltung) [E]
Landkreis Bautzen [U]
1.02 |Bauanfang bis Straflenbau K 9203 a) Stadt Hoyerswerda [E] Grundhafter Ausbau der K 9203 im Knotenpunktbereich einschlieRlich angrenzender Gehwege
Bauende ca. Stadt Hoyerswerda [U] und Geh-/ Radwege sowie Entwésserungsanlagen (Abldufe, Mulden etc)
0+010 bis b) Stadt Hoyerswerda [E]
0+114 Stadt Hoyerswerda [U] Die Herstellungskosten werden gemaf StrKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
11
1.03 |Bauanfang bis Strallenbau S 198 a) Freistaat Sachsen Grundhafter Ausbau der S 198 im Knotenpunktbereich einschliellich angrenzender Gehwege
Bauende ca. (Stralenbauverwaltung) [E] und Geh-/ Radwege sowie Entwasserungsanlagen (Abldufe, Mulden etc) bis zum Bahniibergang
0+010 bis Landkreis Bautzen [U]
0+050 b) Freistaat Sachsen Die Herstellungskosten werden gemafR StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
511 (Strafenbauverwaltung) [E]
Landkreis Bautzen [U]
1.04|S 198 Strallenbau S 198 a) Freistaat Sachsen Grundhafter Ausbau der S 198 zwischen Bahniibergang und Werkstrafe Weiland einschliellich
0+065 bis - ohne Geh-/ Radweg (StraRenbauverwaltung) [E] Entwasserungsanlagen (Ablaufe, Mulden efc).
0+230 Landkreis Bautzen [U]
§/2 b) Freistaat Sachsen Die Herstellungskosten werden durch den Freistaat Sachsen getragen.
(Straftenbauverwaltung) [E]
Landkreis Bautzen [U]
1.05|S 198 StraRenbau Werkstralle Weiland |a) privat [E] Anpassung der Einmindung WerkstraBe Weiland in erforderlichem Umfang einschlieRlich
0+0200 privat [U] Entwasserungsanlagen (Abldufe, Mulden etc).
512 b) privat [E]
privat [U] Die Herstellungskosten werden durch den Freistaat Sachsen getragen.
1.06 |S 198 Geh-/ Radwegbau entlang S 198 |a) Stadt Hoyerswerda [E] Neubau des verdréngten Geh-/ Radweges entlang der S 198
0+050 bis Stadt Hoyerswerda [U]
0+230 b) Stadt Hoyerswerda [E] Die Herstellungskosten werden durch den Freistaat Sachsen getragen.
5/2

Stadt Hoyerswaerda [U]
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Lfd. | Bau-km (Strecke Bezeichnung a) bisheriger vorgesehene Regelung
Nr. | oder Achsen- b) kiinftiger ;
Schnittpunkt) Eigentiimer (E) oder
Unteriage / Blatt-Nr. Unterhaitspflichtiger (U)
1 2 3 4 5
1.0 Verkehrsanlagen
1.07 |K 9203 Straltenbau Einmindung a) Stadt Hoyerswerda [E] Grundhafter Ausbau der Tankstellen-Einmindung einschlieBlich Entwéasserungsanlagen
0+060 Tankstelle Stadt Hoyerswerda [U] (Ablaufe, Mulden etc)
571 b) Stadt Hoyerswerda [E]
Stadt Hoyerswerda [U] Die Herstellungskosten werden geman StrkKR und ODR auf die Beteiligten aufgeteilt.
1.08 |[K 9203 StraRenbau Einmindung a) Stadt Lauta [E] Grundhafter Ausbau der Einmiindung Rotdornstralle einschlieBlich Entwasserungsanlagen
0+090 Rotdornstralle Stadt Lauta [U] (Ablaufe, Mulden etc)
5711 b) Stadt Lauta [E]
Stadt Lauta [U] Die Herstellungskosten werden gemal StrkKR und ODR auf die Beteiligten aufgeteilt.
1.09|5/1 Wegebau Zufahrt Sandwasche 1a |a) - Neubau der Zufahrt zum Gebaude Sandwasche 1a als ¢ffentlicher Wohnweg ohne
b) Stadt Lauta [E] Wendemadaglichkeit.
Stadt Lauta [U]
Die Herstellungskosten werden gemafl StrKR und ODR auf die Beteiligten aufgeteilt.
1.10|B 96 Bushaltestelle a) Stadt Hoyerswerda [E] Herstellung der Haltestellenausriastung der Bushaltestelle entlang der B 96
0+210 bis Stadt Hoyerswerda [U]
0+230 b) Stadt Hoyerswerda [E] Die Herstellungskosten werden gemaR StrKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
511 Stadt Hoyerswaerda [U]
1.11|B 96/ S 198 Herstellung der LSA a) Bundesrepublik Deutschland Herstellung der Lichtsignalanlage mit Sicherung des Bahntberganges einschlielllich
K 9203 (BUSTA) (Stralenbauverwaltung) [E] Tiefbauarbeiten - Schachte, Schutzrohre, Mastfundamente
5/1und5/2 Landkreis Bautzen [U]

b) Bundesrepublik Deutschland
(StraRenbauverwaltung) [E]
Landkreis Bautzen [U]

Stralen und Eisenbahnspezifischer Ausristung - Maste, Signalgeber
verkehrstechnische Programierung

Die Herstellungskosten werden gemafn StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
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Regelungsverzeichnis fir das StraRenbauvorhaben

j Unterlage: 11
B 96 Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschlieBlich S 198 vom Knotenpunkt bis OD-Grenze Schwarzkollm Datum: 17.06.2021 1. Tektur
Lfd. | Bau-km (Strecke Bezeichnung a) bisheriger vorgesehene Regelung
Nr. | oder Achsen- b) kiinftiger
Schnittpunikt) Eigentiimer (E) oder
Unterlage | Blatt-Nr. Unterhaltspflichtiger (U)
1 2 3 4 5
2.0 Medien
2.01 |Bauanfang bis Anpassungen Anlagen der a) Deutsche Telekom [E/U] Anpassung der im Baubereich befindlichen Telekommunikationsanlagen zur Berticksichtigung
Bauende Telekom b) Deutsche Telekom [E/U] des grundhaften Strallenausbaus:
16.1/1 und - Sicherung langs der B 96 verlaufenden LWL-Linien mit Betonabdeckungen
16172 - Neu verlegen oder verdriicken der LWL-Trassen auf der Nordseite der B 96 im Bereich &stl. der
K 9203
- neu verlegen bzw. tiefer legen/ verdriicken von Telekommunikationslinine, die die Stralen im
Baubereich queren
- verlegen von Telekommunikationslinien, die sonstige Anlagen im Baubereich (Mulden) queren.
- versetzen von weiteren Anlagen (Gerateschrank) der Telekom
Die Kostentragung richtet sich nach dem Telekommunikationsgesetz (TKG).
2.02 |Bauanfang bis Anpassungen an Anlagen der DB |a) Deutsche Bahn AG [E/U]

Anpassung der im Baubereich befindlichen Anlagen der ?emmeide-Sparten der Deutschen Bahn

Bauende AG (Fernmelde) b) Deutsche Bahn AG [E/U] AG:
161171 - Sicherung bzw. tiefer legen der langs der B 96 verlaufenden LWL-Linien mit
- neu verlegen bzw. tiefer legen/ verdriicken von FM-Anlagen, die die Strallen im Baubereich
queren
Regelung der Kostenteilung nach einer noch abzuschlieBenden Kreuzungsvereinbarung.
2.03 |Bauanfang bis Anpassung Anlagen der ewag a) ewag Kamenz [E/U] Die im Knotenbereich liegende Leitung DN 175 geht auler Betrieb. Die vorhandenen HAL
Bauende Kamenz b) ewag Kamenz [E/U] werden teilw. neu verlegt und an die vorhandene Leitung DN 350 aufgebunden.
16.1/1
Die Herstellungskosten tragt die ewag Kamenz.
2.04 |Bauanfang bis Anderung der StralRenbeleuchtung |a) Stadt Hoyerswerda [EIU] Ersatz der vorhandenen Strallenbeleuchtung und Errichtung einer komplett neuen
Bauende b) Stadt Hoyerswerda [E/U] Strallenbeleuchtungsanlage.
16.1/1

Die Herstellungskosten trégt die Stadt Hoyerswerda.
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passung von Anlagen der

a Deutsche Bahn AG [E/U]

2.05|S 198 Im Zuge der Strakenbaumalinahme sind Beleuchtungsmste im Bereich des Bahnnbrganges zu
ca. Stat. Straflenbeleuchtung der DB AG  |b) Deutsche Bahn AG [E/U] versetzen.
0+040 bis 0+070
16.1/2 Regelung der Kostenteilung nach einer noch abzuschliefenden Kreuzungsvereinbarung.
2.06 |Bauanfang bis Anpassung von Elektroanlagen a) Deutsche Bahn AG [E/U] Anpassung der im Baubereich befindlichen Anlagen der Elekiro-Sparten der Deutschen Bahn AG
|bauende der DB AG b) Deutsche Bahn AG [E/U] (OSE-Kabel und DB-E-Kabel):
16.171 - Sicherung bzw. tiefer legen der l&ngs der B 96 verlaufenden Leitungen
- neu verlegen bzw. tiefer legen/ verdriicken von Leitungen die die Straen im Baubereich queren
bzw. die sich im Bereich der Entwasserungsmulden befinden
Regelung der Kostenteilung nach einer noch abzuschliefenden Kreuzungsvereinbarung.
2.07 |Bauanfang bis  |Anpassung von Elektroanlagen a) VBH GmbH [E/U] Anpassung bzw. Neuverlegung der Hausanschlussleitungen fiir das Haus Nr. 1a und den
Bauende b) VBH GmbH [E/U] versetzten Verteilerschrank der Telekom
16.1/1
Teilung der Herstellungskosten nach den bestehenden Rahmenvertragen.
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Regelungsverzeichnis fur das Strallenbauvorhaben
B 96 Ausbau Knotenpunkt § 198 und K 9203 in Schwarzkolim
einschileBlich S 198 vom Knotenpunkt bis OD-Grenze Schwarzkolim

Unterlage: 11

Datum: 17.06.2021 1. Tektur
Lfd. | Bau-km (Strecke Bezeichnung a) bisheriger vorgesehene Regelung
Nr. | oder Achsen- b) kilnftiger
Schniftpunkt) Eigentiimer (E) oder
Unterlage / Blatt-Nr. Unterhaltspflichtiger (U)
1 2 3 4 5
3.0 Sonstiges
3.01 |Bauanfang bis Straflenbeleuchtung a) Stadt Hoyerswerda [E] Anpassung bzw. Erneuerung der bestehenden StraBenbeleuchtungsanlage - Versetzen der OB-
Bauende Stadt Hoyerswerda [U] Masten sowie anpassen der Zuleitungskabel
5/1und5/2 b) Stadt Hoyerswerda [E]
Stadt Hoyerswerda [U] Die Herstellungskosten werden gemaR StrKR und ODR auf die Beteiligten aufgeteilt.
3.02|B 96 Larmschutz aktiv a) - Errichtung einer Larmschutzwand im Bereich des Gebaudes Sandwésche 1a sowie im Bereich
0+070 bis (Schallschutzwand) b) Bundesrepublik Deutschland der sich daran anschlieienden Kleingéarten. Lange der Wand ca. 112 m, Héhe zwischen 2,0 m
0+170 (Strallenbauverwaltung) [E] und
571 Landkreis Bautzen [U] 3,5 m, oberer Teil iiber 2,0 m transparent.
Die Herstellungskosten werden gemaf StrKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
3.03 |Bauanfang bis Baum-/ Geholzpflanzungen, a) - Zur Kompensation der Eingriffe sind Ausgleichsmafnahmen erforderlich. Dazu werden mehrere
Bauende Ausgleichsmaflnahmen entlang  |b) Bundesrepublik Deutschland Baume entlang der B 96 neu gepflanzt.
5711 der B 96 (StralRenbauverwaltung) [E] ;
Landkreis Bautzen [U] Die Herstellungskosten werden gemafR StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
3.04 |B 96 Abbruch und Neubau FGU a) Stadt Hoyerswerda [E] Abbruch des bestehenden FGU und Ersatzneubau eines FGU im Bereich der neuen
0+100/ Stadt Hoyerswerda [U] Bushaltestelle
0+210 b) Stadt Hoyerswerda [E]
5/1 Stadt Hoyerswerda [U] Die Herstellungskosten werden gemaR StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
3.05|K 9203 hist. Wegweiser versetzen a) Stadt Hoyerswerda [E] Versetzen des vorhandenen historischen Wegweisers.
0+030 Stadt Hoyerswerda [U]
§/1 b) Stadt Hoyerswerda [E] Die Herstellungskosten werden geman StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
Stadt Hoyerswerda [U]
3.06 |K 9203 Werbetafel versetzen a) bisheriger Eigentumer [E/U] Versetzen der Werbetafel
0+045 b) bisheriger Eigentiimer [E/U]
5/1

Die Herstellungskosten werden gemaf StrKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
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a) Stadt Hoyerswerda [E]

hist. Wegweiser versetzen Versetzen des vandenen historischen Wegweisers.
0+075 Stadt Hoyerswerda [U]
5/1 b) Stadt Hoyerswerda [E] Die Herstellungskosten werden geman StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
Stadt Hoyerswerda [U]
3.08 |K 9203 Preistafel Tankstelle versetzen a) bisheriger Eigentumer [E/U] Versetzen der Preistafel einschl. anpassen der Zuleitungen etc.
0+070 b) bisheriger Eigentimer [E/U]
#5 "1 Die Herstellungskosten werden gemaR StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
3.09 Eauanfang bis Baum-/ Gehélzpflanzungen, a)- Zur Kompensation der Eingriffe sind Ausgleichsmafinahmen erforderlich. Dazu werden mehrere
Bauende Ausgleichsmalinahmen im b) Stadt Hoyerswaerda [E/U] Baume im Freiflachenbereich des Knotenpunktes (Dreieck vor der Tankstelle) neu gepflanzt
511 Norostquadranten des KP B96 / K sowie die Freiflache neu gestaltet.
9203
Die Herstellungskosten werden gemaR StrkR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.

Seite 6 von 7




Regelungsverzeichnis fiir das StraRenbauvorhaben

: Unterlage: 11
B 96 Ausbau Knotenpunkt S 198 und K 9203 in Schwarzkollm
einschlieBlich S 198 vom Knotenpunkt bis OD-Grenze Schwarzkollm Datum: 17.06.2021 1. Tekiur
Lfd. | Bau-km (Strecke| Bezeichnung a) bisheriger vorgesehene Regelung
Nr. | oder Achsen- b) kiinftiger
Schnittpunkt) Eigentiimer (E) oder
Unteriage | Biatt-Nr. Unterhaltspflichtiger (U)
1 2 3 : 4 5
4.0 Eingriffe / AnpassungsmaBnahmen
4.01|B 96 Anpassung Flst. 30 a) Eigentimer Flst. 30 [E/U] Zur Herstellung der Verkehrsanlage wird das Flurstiicke mit einer L&rmschutzwand umschlossen.
0+150 d. Gemarkung Schwarzkollm b) Eigentimer Flst. 30 [E/U] Um dies zu erméglichen erhélt das Flurstiick eine neue Zufahrt aus Richtung Rotdornstralte.
5/1 Weiterhin werden die Flachen und Einfriedungen an die Larmschutzwand angeglichen. Dem
Eigentumer werden Flachen des Flst.31/2 als Ausgleich angeboten. Die Herrichtung erfolgt durch
den Eigentimer.
Die Herstellungskosten werden gemaf StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
4,02 |B 96 Anpassung Flst. 50/3 a) Eigentamer Flst. 50/3 [E/U] Zur Herstellung der Verkehrsanlage wird die bestehende Zufahrt zum Flurstick (Gewerbepark)
0+300 bis d. Gemarkung Schwarzkollm b) Eigentimer Flst. 50/3 [E/U] ausgebaut und an den neuen Stralenverlauf angeglichen.
0+320
5/1 Die Herstellungskosten werden gemaf StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
4.03 |B 96 Anpassung Flst. 42/1 a) Eigentimer Flst. 42/1 [E/U] Zur Herstellung der Verkehrsanlage wird die bestehende Zuwegung zum Bahnhof an den neuen
0+200 d. Gemarkung Schwarzkollm b) Eigentumer Flst. 42/1 [E/U] Stralenverlauf angeglichen.
5/1
Die Herstellungskosten werden gemafR StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
4.04|S 198 Anpassung Flst. 37 a) Eigenttimer Flst. 37 [E/U] Zur Herstellung der Verkehrsanlage wird die bestehende Zufahrt an den neuen Strallenverlauf
0+100 d. Gemarkung Schwarzkollm b) Eigentumer Fist. 37 [E/U] angeglichen.
512
Die Herstellungskosten werden durch den Freistaat Sachsen getragen.
4.05|S 198 Anpassung Flst. 108/109 a) Eigentumer Fist. 108/109 [E/U] Zur Herstellung der Verkehrsanlage wird die bestehende Fldche an den neuen Stralenverlauf
0+070 d. Gemarkung Schwarzkolim b) Eigentimer Flst. 108/109 [E/U] angeglichen.
512
0+115-bis-0+200 |d—Gemarkung-Schwarzkollm | i = -
541
Die-Herstellungskosten ergeR-guron-den-rreistaat—oac en-getagen-
4.07 |- Anpassung der Zufahrt auf FIst.  |a) Eigentimer Flst. 50/7 [E/U] Zur Herstellung der neuen Zufahrt zum Flst. 30 wird die bestehende Zufahrt zur Wohn-/
511 50/7 d. Gemarkung Lauta b) Eigentumer Flst. 50/7 [E/U] Garagenanlage angeglichen.
Die Herstellungskosten werden gemaf StrkKR, ODR und EKrG auf die Beteiligten aufgeteilt.
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