S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3

Erlauterungsbericht

[Ty = LU =T 0T T E=3 0= 3 o] 4| PR 1
1. Darstellung des Vorhabens............oo i s s s r s e e e e 4
1.1 Planerische BeSChreibuUnQ.........coouuiiuiiiii e e 4
1.2 Strallenbauliche Beschreibung...........ccooooiiiiiiiiiii e 5
1.3 Streckengestaltung...........oiiiiii e 8
2. Begriindung des VOrhabens ... s sssssss s s 9
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren ............. 9
2.2 Pflicht zur UmweltvertraglichkeitSprufung ... 10
2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan).............ccccccceeeiinnnes 10
2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens ..............cccccvvvviiiiiiiinnnns 10
2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ................cooiiiiiiiiee, 12
2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses.........ccccccceeeieiiiiiiinnnnnnn. 12
3. Varianten und VariantenvergleiCh ..., 13
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes...........ccccoooiiiiiiiiiicei e, 13
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten..............cc.ooooiiiiii e, 13
3.2.1 VariantenlbersiCht..... ... e 13

B I V-4 = o 1= U 14
3.2.3 VaraNTE 1 .o 16
3.2.4 VariANE 2 ... 17
3.2.5 Variante 3 ... 18

3.3 VariantenvergleiCh... ... ———— 19
3.3.1 Raumstrukturelle WirkUNGEN ...........uoiiiiiiiieeee e 19
3.3.2 Verkehrliche BEUREIIUNG .........ooooiiiiii e 21
3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ..........ccoooooiiiiiiiiiiie, 22
3.3.4 UMmWweltvertragliChKeit. ... 22
3.3.4.1Umweltfachliche Belange ... 22
3.3.4.2 Immissionstechnische Belange..............cccoooiiiiiiiiiiicii e 25

3.3.5 WirtsChaftliChKeit ... 27

B 11T 7= o1 1 L= I o= TR 28
4. Technische Gestaltung der BaumaRnahme...........coeeeeeeiiiiiiiiirccceecccss e e e e 30
S T AN E ] o F= T 1= = o =1 o 30
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale ... 30
4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat...............ooiiii e 31
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit..............ccccciiiiiiie 31

4.2 Bisherige/ zuklnftige Stralennetzgestaltung............ccccuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiees 32
4.3 LiNI@NFUNIUNG. ... eeiiiiiiii e sssssssssssssssssssssssnsnnnnnnes 33
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs...........coooooiiiiiiiiii e 33
G T A V= g To 1< o1 | = PP 34
4.3.3 Linienflhrung im Lageplan..............ooioiiiii e 34
4.3.4 LinienfGhrung im HOheNpIan ...........ooooviiiiiiiiieeeeeee e 35

SEITE 1 VON 58



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT

ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3
4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten ..o 35
4.4 QuerschnittSgestaltung.............u i 36
4.4 1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung ..., 36
4.4.2 Fahrbahnbefestigung ... 37
4.4.3 BOSChUNGSGESTatUNG.....cco e 38
4.4.4 Hindernisse in SEItENTAUMEBN ...........coooiii e 39
4.5 Knotenpunkte, Wegeanschllsse und Zufahrten ...........cccccceeiiiieiiiiiiicci e, 40
4.5.1 Anordnung von KnotenpuUNKLEN...........cooiiiiiiiii e 40
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte ..........cccceeiiiiiiiiiiiiciie e, 40
4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten40
4.6 BesSONAEre ANIAGEN ........uu it 40
4.7 INGENIEUIDAUWETKE .....covttiiiiiee et e e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e e e na e e eeaeas 41
4.7.1 Begrindung der vorgesehenen Grindung .............couviiiiiiiieeiiiciiicee e 41
O 1= 7= | (1] oo [P T 41
4.8 LArmSChULZANIAGEN ......oveeii e ————————— 42
4.9 Offentliche VErkenrsanlagen ..............cooeceeoeiee i e 42
S O =T (8 oo =T o TP 42
4.11 Baugrund/ Erdarbeiten .............oooiiiiiiiiiiiiiee e 44
412 ENEWASSEIUNG. ...ttt nes 44
4.13 StralRenausstatiUng .......vuuiiii i e ———————— 46
5. Angaben zu den Umweltauswirkungen...........ccccoiiiceciimmiecnimnemssersms s re s e e nmssssennmsssnes 47
5.1 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesundheit..................uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 47
B BeSANM .. 47
5.1.2 UMWERAUSWIKUNGEN ... ...t e e e e et e e e e e e e e e eneaaaaes 47
T2 = 100 [ F= T 1= o F= L Nt 47
52,1 BeSANM .. 47
5.2.2 UMWERAUSWIrKUNGEN ... ... e e et e e e e e e e e e ar s 49
5.3 LandschaftShild ... e 50
5,31 BeSANM . 50
5.3.2 UMWEHAUSWITKUNGEN ... 51
5.4 Kulturgiter und sonstige SaChQUEET ... 51
5141 BeSTANG ... 51
5.4.2 UMWERAUSWIIKUNGEN ...t e e e e e et e e e e e eeeeeennanns 51
5.5 AMENSCRULZ ... e et a e 51
5.6 Natura-2000-GeEbhiIete.........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ittt eeeaeeeeeeaeeeaassesaaessssnsssssssssnnnnnnnnes 52
5.7 Weitere SChULZGEDIEte ...........uuiiiiiiiiiiiiiii e eeeeeenenne 53
6. MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen ...........cccommmciiiiiciiirececcs e 54
6.1 LarmschutzmalnahmMeENn ..........ccooiiiiiiiiiii e 54
6.2 Sonstige Immissionsschutzmalinahmen...........c...ueiiiiiiiiiiiiiiice e, 54
6.3 Malnahmen zum GeWASSErSChULZ ..............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e eeeeeeeees 54
6.4 Landschaftspflegerische Malnahmen .............oooviiiiiiiiii e, 54
6.5 Maflinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete ............ccoooiii, 55
6.6 Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht ..., 55
7. KOSEEN ... ———— 56
7.1 GESAMIKOSIEN ..ottt ettt e e e e e e e et e e e e e e e e eeet e e eeeaeeenees 56
7.2 KOSEENITAGET ....ce it 56
7.3 Beteiligung DIitler.. ... oo eean 56

SEITE 2 VON 58



S§177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS

ERLAUTERUNGSBERICHT
UNTERLAGE 1.3

7.4 Kreuzungen und Einmdandungen ..........cccccovviiiiiiiinnnnnn.
8. Verfahren...........

9. Durchfiihrung der BaumaBRnahme...........ccceeeeeeeciiiieirnneeees
S IR T = = U = |
9.2 VerkehrsfUhrung..........oooouiiiiiiiiiicee e,
9.3 Baufeld.......ooooiiiii e
9.4 Grunderwerb ...

Anlagen: Anl. 1 Bilddokumentation

SEITE 3 VON 58



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3

1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stralenbauverwaltung des Freistaates Sachsen plant die Staatsstrale S 177 zwischen
Mei3en und der Anschlussstelle an die Bundesautobahn A4 (BAB A4) in Wilsdruff verkehrssicher
nach den geltenden Richtlinien und bedarfsgerecht gemaf der absehbaren Verkehrsentwicklung
abschnittsweise auszubauen.

Trager der Strafenbaulast der S 177 und Vorhabentrager ist der Freistaat Sachsen, vertreten
durch das Landesamt fUr StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Meilden.

Der Abschnitt 1.1 befindet sich auf dem Territorium der Grof3en Kreisstadt Mei3en im Stadtgebiet
von Meifen und beinhaltet den Ausbau der S 177 — Plossenaufstieg zwischen Neumarkt und der
Einmindung Gellertstral’e. Der Abschnitt umfasst den Streckenabschnitt zwischen NK
4846 003, Station 0.025 (Anbindung Neumarkt) und NK 4846 003, Station 0.652 (nach
Einmindung GellertstralRe). Die Ausbaulange des Abschnittes 1.1 betragt 628 m.

Fir den grundhaften Ausbau der S 177, Abschnitt 1.1 ist eine mindestens 2-jahrige Vollsperrung
zwingend erforderlich. Dies wurde im Rahmen der Untersuchungen zur Bautechnologie
ersichtlich. Hierbei sind zusatzlich zu den erforderlichen Lichtraumprofilen der Baumaschinen
auch die abzusichernden gesetzlichen Mindestabstande flir die Arbeitssicherheit auf Baustellen
sowie die Flacheninanspruchnahme fir den teilweisen Ersatzneubau des stadtischen
Mischwasserkanals zu beachten.

Flr den Zeitraum des grundhaften Ausbaues der S 177 ist daher — neben grof3rdumigen und
ortsnahen Umleitungsfuhrungen - zwingend eine Ortliche Umleitungsfihrung  fur
Rettungsfahrzeuge und OPNV sowie fir den Anliegerverkehr notwendig.

Im Rahmen des Vorentwurfes sowie der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen wurden fir
die Verkehrsfihrung unter Vollsperrung der S 177 umfangreiche Verkehrsuntersuchungen
durchgeflhrt.

Fur die kurzfristige Erreichbarkeit des Wohngebietes Plossen durch Rettungsfahrzeuge vom/ zum
Stadtzentrum wurde der Siebeneichener Schloliberg als einzig verkehrlich annehmbare und
machbare 6rtliche Umleitungsstrecke festgestellt. Durch bereichsweisen Ausbau des stadtischen
Weges (derzeit FuBwegnutzung) als befahrbare Strafle kdnnen die notwendigen Einsatzzeiten
zur Andienung des Wohngebietes Plossen durch Rettungsfahrzeuge abgesichert werden.

Da die Nutzung der Umleitungsstrecke Uber den Siebeneichener SchlofRberg aus
Artenschutzgriinden aufgrund des Vorkommens der Kleinen Hufeisennase (Fledermausquartier
im Siebeneichener Schloss, Jagdhabitate im Umfeld des Schlosses Siebeneichen) lediglich fir
Rettungsfahrzeuge und den OPNV freigegeben werden kann, wurden weitere ortliche
Umleitungsstrecken fiir den Anliegerverkehrs untersucht.

Der gesamte ortliche Umleitungsverkehr soll Uber die zwei westlich der S 177 gelegenen
Streckenziige Polenzer HauptstraBe — Buschbadweg (stadteinwarts) und Lerchaweg —
Querallee (stadtauswarts) gefihrt werden. Um die Verkehrsstrdme von jeweils ca. 1.500
Kfz/24h zu bewaltigen, muss Einrichtungsverkehr fur die Umleitungsstrecken eingerichtet
werden. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten sind auf diesen Umleitungsstrecken
abschnittsweise Einschrankungen der zulassigen Fahrzeugbreiten auf 2,1 m erforderlich. Lkw-
Verkehr, OPNV und groRere Rettungsfahrzeuge kénnen diese Umleitungsstrecken daher nicht
befahren.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahren und der entsprechenden Stellungnahmen zur
Umleitungsfuhrung wurde durch das LASuV, NL MeilRen zugesagt, die Ortlichen
Anliegerumleitungen durch vertiefende Untersuchungen von alternativen Umleitungsfiihrungen
zu prufen und zu bewerten.
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Durch das Biro Uhlig & Wehling wurden daher die bislang vorgesehenen 6rtlichen
Umleitungsstrecken hinsichtlich maoglicher alternativer Umleitungsfihrungen fir den
Anliegerverkehr untersucht.

Im Ergebnis dieser ,Machbarkeitsstudie - Prifung Umleitungsalternativen® (aufgestellt am 26.
Juni 2019) wird die geplante Umleitungsfiihrung aus der Planfeststellung grundsatzlich bestatigt,
allerdings kann die értliche Umleitungsflihrung bereichsweise optimiert werden. Der bestétigte
Planfall 10 beinhaltet folgende alternative Streckenfiihrungen im Einrichtungsverkehr fir Anlieger
des Wohngebietes Plossen (6rtliche Umleitung):

Stadteinwarts:  Strecke 2 Uber Polenzer HauptstraRe — Buschbadweg — Polenzer Weg,

Stadtauswarts: Strecke 8a Uber HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch
Gartenanlage — Behelfsstrale tliber Feld (mittig, Einrichtungsverkehr)
— Querallee.

In der Voruntersuchung wurde die stadtauswartige Umleitungsfihrung nochmals hinsichtlich der
Flhrung Uber eine Behelfsstralle Uber das Feld bzw. alternativ Gber die Dreilindenstralle vertieft
(siehe Kapitel 3).

Weiterhin wurde im Rahmen einer Ortsbesichtigung durch das Landesamt fiir Stralienbau und
Verkehr am 22.05.2019 festgelegt, den Lerchaweg bergab zwischen Dreilindenstralle und dem
Friedhof St. Nicolai aufgrund seiner geringen Fahrbahnbreite nur fur Anlieger des Lerchaweges
im Ringverkehr freizugeben (Fremdverkehr durch Beschilderung Nutzung verwehren).

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Lénge und Querschnitt

Die Lange der gesamten Umleitungsstrecke stadtauswarts zwischen der Kreuzung S 177 —
Neumarkt und der Kreuzung S 177 — Dr.-Donner-Stralle betragt etwa 3,5 km Lange.

Zum Grofteil werden ausreichend dimensionierte vorhandene Strallen fur die ortliche
Umleitungsfiihrung der Anlieger des Wohngebietes Plossen genutzt und durch verkehrsregelnde
MaRnahmen im Richtungsverkehr stadtauswarts eingerichtet.

Im mittleren Abschnitt zwischen dem Abzweig des Lerchaweges von der Hirschbergstralte und
der Anbindung der Querallee an die S 177 Wilsdruffer Stral3e ist eine bauliche Ertiichtigung der
bislang z.T. nicht fir den Umleitungsverkehr geeigneten Wege erforderlich.

Hierbei wird der untere Abschnitt des Lerchaweges vom Knotenpunkt mit der Hirschbergstralie
bis etwa zum Haus Nr. 5 als vorgezogene MalRnahme der Stadt MeiRen unabhangig von
nachfolgender Planung durchgeflihrt. Die Stadt Mei3en erhéht im Rahmen dieser Malnahme die
Dimensionierung des vorh. Mischwasserkanals von DN 200 auf DN 300, um eine Einleitung
zusatzlicher gefasster Oberflachenwasser (Regenwassersammelleitung fir Gartenweg und
Lerchaweg langs Friedhof St. Nicolai) zu ermdglichen. Gleichfalls erfolgt eine
Deckschichterneuerung der in diesem Bereich noch alten, stark geschadigten Asphaltdecke.

Nachfolgende Planung beinhaltet den anschlieRenden grundhaften Ausbau des Lerchaweges
langs des Friedhofs St. Nicolai sowie des Gartenwegs und den Neubau einer Behelfsstralte Gber
das Feld zwischen der Dreilindenstrale langs der Garten und der Querallee. Die Gesamtlange
der Ertlichtigungsstrecke betragt 931 m.

Folgende Nutzungsansprliche fiir den Anliegerverkehr sind dabei zu beriicksichtigen:
ganzjahrige Befahrbarkeit (auch unter Tausalzeinsatz) flr Anliegerverkehr,
zulassiges Gesamtgewicht 3,5 t,

Fahrbahnbreite im Einrichtungsverkehr:

Ansatz der Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) und der Richtlinien fur
den landlichen Wegebau (RLW),
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Fahrbahnbreite gemafl RASt 06 fur ErschlieBungsstralRen im Einrichtungsverkehr betragt
mind. 3,0m (bei eingeschrankter Flachenverfligbarkeit),

Kronenbreite gemal RLW betragt mind. 5,5m (fir die Vorbeifahrt an liegengebliebenen
Fahrzeugen),

geplanter Ausbau: 2,5m breite Fahrspur (z.B. Asphalt) zzgl. einseitig 0,5m breite
Entwasserungsmulde und beidseitig Bankette (einseitig 1,5m als Gehweg, ansonsten
1,0m),

bereichsweise Einschrdnkungen der seitlichen Bankettbreiten zum Erhalt von
Bestandsbebauungen sind méglich (nur bei guten Sichtbeziehungen).

bereichsweise Stabilisierung abgangiger Randbereiche talseitig (z.B. Kopfbalken auf
Kleinverpresspfahlen).

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

In Richtung der geplanten Umleitungsflihrung stadtauswarts wird die Umleitung zunachst auf der
S 83 TalstraRe und der Karl-Niesner-Stralle bis zur Hirschbergstralle geflhrt. An der
Einmindung S 83/ Karl-Niesner-Stralle existiert ein Linksabbiegestreifen und in dessen
Aufweitung sowie Riickverziehung jeweils eine Querungshilfe.

Die Karl-Niesner-Stral3e ist zwischen Talstralle und Wettiner Strale eine breite Stralle mit
beidseitigen Parkstreifen (Fahrbahnbreite 5,50 m). Unmittelbar nach Querung der Triebisch
erfolgt die Unterfiihrung der Bahnstrecke Meilken-Triebischtal — Coswig (Strecke 6386) mit einer
Fahrbahnbreite von 4,50 m (Gegenverkehrsbeschilderung Z 208 und Z 308) und einer
Hohenbegrenzung auf 3,10 m.

Anschlielend biegt die geplante Umleitungsfihrung nach rechts auf die Hirschbergstralie ab,
welche am 6stlichen Ufer der Triebisch neben der Bahnstrecke als schmale ErschlieRungsstralle
mit durchgehender seitlicher Wohnbebauung durch Mehrfamilienhduser charakterisiert ist. Durch
seitlich parkende Autos ist im Begegnungsfall ein Ausweichen und Warten bereits fir Pkw
erforderlich (Fahrbahnbreite 5,30 m).

Der Lerchaweg zweigt links von der Hirschbergstralle ab und verlauft als Wohnstralle steil den
Talhang hinauf (Fahrbahnbreite 4,40 — 6,90 m). Seitlich schlieBen Wohngrundstiicke mit
Uberwiegend Einfamilienhdusern an. Im Bereich des Friedhofes St. Nicolai teilt sich der
Lerchaweg in eine links abzweigende etwas breitere Stral’e zum Eingangsbereich des Friedhofes
(Fahrbahnbreite 3,40 — 4,90 m) und eine sehr schmale StralRe (Wohnwegcharakter, keine
Vorbeifahrt Pkw an Fuldganger moglich, Fahrbahnbreite 3,00 m ohne Sicherheitsrdume) bergan
auf. Die Umleitungsfiihrung erfolgt Uber die links abzweigende Stral’e in Richtung
Friedhofseingang.

Im Anschluss an den Friedhof St. Nicolai verschmalert sich die Stral3e zu einem einspurigen Weg
(Wohnwegcharakter, Fahrbahnbreite 2,25 — 2,50 m). Dieser fuihrt den Hang hinauf durch die
Gartenanlagen, ist zum Teil in privatem Grundeigentum und besteht Uberwiegend aus
Fahrspuren aus Rasengittersteinen. Aufgrund der unmittelbar anliegenden Schrebergarten mit
hohen Hecken oder Zaunen sind z.T. keine weiten Sichtbeziehungen maglich.

FuBganger missen im Begegnungsfall auf die schmalen Seitenbereiche ausweichen und
Autofahrer dementsprechend vorsichtig an ihnen vorbeifahren. Die sich langs des Hanges
befindliche Strale zeigt vor Ort bereits Anzeichen eines abgangigen talseitigen Randbereiches
(Schiefstellung von Telefonmasten).

Ab der Einmindung des privaten Gartenweges vor dem Feld beginnt rechter Hand die
Dreilindenstraf3e und linker Hand schlie3t ein unbefestigter Gartenweg an den Knoten an. Beide
Stralen bzw. Wege entsprechen dem Charakter des Wegs durch die Gartenanlagen.

Das Feld bindet im Knotenbereich mit einer leichten Boschung an die parallel dazu verlaufende
Stral3e an und steigt im Wesentlichen in Richtung Querallee an. Langs der Querallee verlauft ein
Entwasserungsgraben am Feldrand.
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Die Querallee ist eine im Zweirichtungsverkehr ausreichend breite Strale ohne Wartepflicht
(Fahrbahnbreite mind. 4,50 m, ohne parkende Fahrzeuge). Seitlich befinden sich z.T. Garten
sowie Einfamilienhduser und ab der Einmindung der geplanten Behelfsstrale schlielen
beidseitig Uberwiegend Felder an. Die Querallee mundet abschlieRend auf die S 177 unmittelbar
am Ortseingang von Meiflken (Wohngebiet Plossen).

Geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Ertlichtigung der Umleitungsstrecke durch den Ausbau einzelner Bereiche erfolgt auf
Grundlage der Vorgaben der RASt 06 und der RLW 1999 (Ausgabe 2005).

Die Ausbauquerschnitte sind fir den vorgesehenen Anliegerverkehr im Einrichtungsverkehr bei
eingeschrankter Flachenverfligbarkeit zu konzipieren. Die Mindestfahrbahnbreite (inkl.
befahrbarer Entwasserungsmulde) betragt hierfir 3,0 m. Fur eine Vorbeifahrt an Fahrzeugen ist
die Kronenbreite des Verkehrsquerschnittes gemalt RLW mit einer Breite von 5,5 m auszubilden.
Punktuelle Einschrankungen aufgrund értlicher Zwange (z.B. Erhalt Bestandsbebauung) sind bei
guten Sichtbeziehungen mdglich.

In Bereichen mit méglichem FuRgangerverkehr (Friedhof, Gartenanlagen) ist einseitig ein 1,5 m
breiter prov. Gehweg als Bankett (Gartenweg) bzw. als Abmarkierung am Fahrbahnrand
(Lerchaweg) auszubilden. Das gegenulberliegende Bankett ist zur Absicherung des seitlichen
Sicherheitsraumes 0,5 — 1,0 m breit auszubilden.

Lerchaweq (HirschbergstraBe bis Haus Nr. 5)

StralRenkategorie: ES V nach RIN

Entwurfssituation: Wohnweg nach RASt 06

Baulange der Strale: 95 m Deckenbau (vorgezogene Malinahme SV Meilien)
Ausbauquerschnitt: Fahrbahnbreite: 4,40-6,90 m (Bestand)

Oberbau: Belastungsklasse Bk0,3

Lerchaweg (ab Haus Nr. 12 langs Friedhof)

StralRenkategorie: ES V nach RIN
Entwurfssituation: Wohnweg nach RASt 06
Baulange der Strale: 79 m grundhafter Ausbau (bis Abzweig Gartenweg),
8 m Deckentausch (Zufahrt zum Friedhof)
Ausbauquerschnitt: Fahrbahnbreite: 3,40-4,90 m (Bestand)
Gehwegbreite: 1,50 m (Abmarkierung auf Fahrbahn)
Oberbau: Belastungsklasse Bk0,3

Weg durch Gartenanlagen (Gartenweg)

StralRenkategorie: ES V nach RIN

Entwurfssituation: einspuriger Wohnweg nach RASt 06
Baulange der Strale: 366 m grundhafter Ausbau
Ausbauquerschnitt: Fahrbahnbreite: 3,00 m

Gehwegbreite: 1,50 m (Anbau prov. Gehweg als Bankett)
Bankettbreite: 1,50 m (prov. Gehweg) und < 1,00 m
Kronenbreite: 5,50 m

Oberbau: Belastungsklasse Bk0,3
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BehelfsstraBe (Einrichtungsverkehr)

Stralienkategorie: ES V nach RIN

Entwurfssituation: einstreifige ErschlieBungsstralie (Regelfall) nach RASt 06
Baulange der Strale: 486 m Neubaustrecke

Ausbauquerschnitt: Fahrbahnbreite: 3,50 m

Bankettbreite: 2x 1,00 m
Muldenbreite: 1,00 m
Kronenbreite: 5,50 m (abzgl. Mulde)

Oberbau: Belastungsklasse Bk0,3

1.3 Streckengestaltung

Die Ertuchtigung der ausreichend breiten Streckenabschnitte am Lerchaweg beinhaltet im
Wesentlichen den Fahrbahnausbau stark geschadigter Bereiche unter Beibehaltung der
Bestandsgeometrie. Der untere Abschnitt des Lerchaweges (Hirschbergstralle bis Haus Nr. 5)
erfolgt dabei als vorgezogene MalRnahme durch die Stadt Mei3en und ist nicht Bestandteil dieser
Planung.

Zur Absicherung der Fuldggangerfihrung wahrend des Umleitungsverkehrs wird am Fahrbahnrand
des Lerchaweges langs St. Nicolai ein 1,50 m breiter prov. Gehweg abmarkiert, da die
Fahrbahnbreite (inkl. Pflastermulde) in diesem Abschnitt z.T. nur etwa 4,0 m betragt
(Restfahrbahnbreite = 2,5m). In Fortflhrung dessen werden Fullganger Uber die
Friedhofszufahrt auf das Friedhofgelande geflihrt und mittels eines prov. Gehweges Uber das
Parkgelande bis zum geschotterten Parkplatz langs des Gartenweges gefihrt. Dieser prov.
Gehweg umfiihrt das beengte Baufeld des Gartenwegs am abfallenden Béschungshang und
reduziert die notwendigen Eingriffe in den Randbereich des denkmalgeschiitzten Friedhofes
(reduzierte Bankettbreite auf 0,50 m Sicherheitsraum anstelle 1,50 m prov. Gehweg).

Der Ausbau des derzeitig fur den Umleitungsverkehr nicht ausreichend dimensionierten
bestehenden Gartenwegs erfolgt unter Ansatz eines Mindestquerschnittes fir den
anzusetzenden Anliegerverkehr im Einrichtungsverkehr (Fahrbahnbreite 3,00 m zzgl. 1,50 m
prov. Gehweg). Der bestandsnahe Ausbau ist darauf ausgelegt, so wenig als maglich in die
seitliche Bebauung einzugreifen. Daher beschranken sich notwendige Trassenverbreiterungen
nach Moglichkeit nur auf eine Richtung (rechts der Trasse). Des Weiteren wird der durchgehend
1,50 m breite prov. Gehweg zum Erhalt von wesentlichen Bauwerken unmittelbar hinter dem
Gartenzaun (z.B. Teich bei Bau-km 0+184 der Achse 3) partiell auf die Mindestbreite von 0,5 m
Sicherheitsraum eingeschrankt. FuRganger missen in diesem etwa 14 m langen Abschnitt auf
maoglichen Autoverkehr achten und die Engstelle anschlie3end Gber die Fahrbahn umgehen.

Die derzeit ungeregelte Entwasserung des Gartenwegs soll im Zuge des Ausbaues durch neue
StralBenablaufe und den Bau einer Regenwassersammelleitung mit Anbindung an das
bestehende Kanalnetz gefasst werden (Einbindung in Schmutz-/ Mischwasserkanal der Stadt
MeilRen langs des Lerchaweges bergab). In diese neue Sammelleitung werden auch die zu
erneuernden Entwasserungsanlagen des Lerchaweges langs St. Nicolai eingebunden.

Der Neubau der 3,50 m breiten Behelfsstralle tiber das Feld soll ohne seitlichen Eingriff in an das
Feld angrenzende Grundsticke (Garten, Wohnbebauung) erfolgen. Vorgesehen ist eine
moglichst geradlinige Fuhrung in Richtung Querallee, welche unmittelbar langs der
Wohnbebauung Haus Nr. 14 an die Querallee anbindet. Die Gradiente wird in leichter Dammlage
zur Entwasserung der Behelfsstrale Uber seitlich auszubildende Rasenmulden (Versickerung)
gefuhrt.

SEITE 8 VON 58



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3

2. Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren
Vorausgegangene Untersuchungen:

S 177 Meilken - Wilsdruff; Vorplanung (Gesamtstrecke), aufgestellt 28.03.2006 durch SBA
Meifen, abgeschlossen am 28.02.2010 durch SMWA,

S 177 Ausbau in Meilten, Plossenaufstieg, Machbarkeitsstudie des SBA Meilken-
Dresden, aufgestellt 21.04.2011,

Verkehrsuntersuchung Umleitung vom 20.05.2010, Ingenieurbiro Joedecke und
Ingenieurburo Uhlig & Wehling

Verkehrsplanerische Untersuchung der bauzeitlichen &rtlichen Umleitungsstrecke von
10/2015, Ingenieurbiro Uhlig & Wehling

Verkehrsplanerische Untersuchung, Prognosehorizont 2020 vom 23.06.2008,
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

S 177 Ausbau in Meiflden, Plossenaufstieg, Vorplanung (Anhérungsunterlage) des SBA
Meiflen-Dresden, aufgestellt 17.05.2010,

Verkehrsplanerische  Untersuchung, Prognosehorizont 2025 vom 05.07.2013,
Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

S 177 Ausbau in Meien, Plossenaufstieg, Vorentwurf des LASuV NL Meil3en, aufgestellt
26.09.2013,

S 177 Ausbau in Meil3en, Plossenaufstieg, Feststellungsentwurf des LASuV NL Meif3en,
aufgestellt 10.08.2016,

Verkehrsplanerische Untersuchung, Prognosehorizont 2030 vom 13.09.2018 (inkl.
Fortschreibungen), Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Machbarkeitsstudie - Prufung Umleitungsalternativen vom 26.06.2019, Ingenieurbiiro
Uhlig & Wehling

Entwurfsvermessung Umleitungsstrecke stadtauswarts des Ingenieurbliros GEOKART
GmbH, Dresden, von 09/2019,

Schallgutachten — Abschatzung der Auswirkungen der Umleitungen vom 18.09.2019,
Umweltplanungsbiiro Deuse,

S 177 Ausbau in Meilen, Plossenaufstieg, ortliche Umleitungsfiihrung stadtauswarts,
Voruntersuchung des LASuV NL MeilRen, aufgestellt 08.09.2021

Die planerische Beschreibung des Gesamtbauvorhabens erfolgt in Kapitel 1.1.

Fir den Ausbau der S 177 Plossenaufstieg, Abschnitt 1.1 ist neben grofRraumigen und ortsnahen
Umleitungsstrecken auch eine ortliche Umleitungsfihrung flr den Anliegerverkehr des
Wohngebietes Plossen erforderlich. Mit der Planfeststellungsunterlage zum Ausbau der S 177
Plossenaufstieg wurden fir die ortliche Umleitungsfihrung folgende Umleitungsstrecken
basierend auf der Verkehrsplanerischen Untersuchung zur bauzeitlichen 6rtlichen
Umleitungsstrecke des Bulro Uhlig & Wehling von 10/2015 eingereicht:

Stadteinwarts: Polenzer HauptstraRe — Buschbadweg — Polenzer Weg,
Stadtauswarts: HirschbergstraRe — Lerchaweg — DreilindenstraBe — Querallee.

Aufgrund des sich aus den Stellungnahmen im Planfeststellungsverfahren abzeichnenden
Konfliktpotentials wurde festgelegt, dass die ortliche Umleitungsfiihrung nochmals im Detail zu
prufen und zu bewerten ist. Speziell die Strecke stadtauswarts tUber den Lerchaweg wurde
aufgrund einer partiellen Engstelle zwischen dem Abzweig Friedhof St. Nicolai und der Anbindung
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DreilindenstralRe (Fahrbahnbreite 3,00 m ohne seitliche Sicherheitsrdume) als nicht zumutbar
eingeschatzt.

Im Vorfeld des Erdértungstermines wurde daher durch das Biro Uhlig & Wehling eine
Machbarkeitsstudie zu maoglichen alternativen Umleitungsstrecken aufgestellt (Stand:
26.06.2019). Inhalt dieser verkehrstechnischen Untersuchung war die Aufnahme aller im naheren
Umkreis des Wohngebietes Plossen bestehenden Strallen, Wege und sonstigen mdglichen
Streckenfiihrungen und die Bewertung dieser Trassen als solche sowie auch in Kombination
zueinander.

Im Ergebnis dieser Machbarkeitsstudie wurde letztendlich die in den Antragsunterlagen auf
Planfeststellung benannte o6rtliche Umleitungsfihrung dem Grunde nach bestétigt, wobei durch
partielle Anpassungen die Strecke uUber den Lerchaweg optimiert werden kann (Wegfall der
Engstelle).

Als Vorzugsvariante der Machbarkeitsstudie wurde der Planfall 10 mit einer Aufteilung der
Umleitungsfuhrung fir Anlieger im Einrichtungsverkehr auf folgende Strecken bestatigt:

Stadteinwarts:  Strecke 2 Uber Polenzer HauptstraRe — Buschbadweg — Polenzer Weg,

Stadtauswarts: Strecke 8a uUber HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch
Gartenanlage — Behelfsstrale liber Feld (mittig, Einrichtungsverkehr)
— Querallee.

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden flir die Strecke stadtauswarts zur Festlegung einer
abschlieflenden Vorzugsvariante noch folgende Untervarianten fir den Bereich zwischen der
Gartenanlage und der Querallee genauer untersucht und bewertet:

Variante 0:  Ortliche Umleitung (stadtauswarts) gemaR Machbarkeitsstudie

Variante 1:  Alternative Umleitung (stadtauswarts) Uber Dreilindenstralle

Variante 2: Alternative Umleitung (stadtauswarts) tiber Behelfsstrale* (mittig Uber Feld)
Variante 3: Alternative Umleitung (stadtauswarts) Uber BehelfsstralRe* (seitlich tiber Feld)

*) Zweirichtungsverkehr fir eingeschrankten Begegnungsfall (z.B. Pkw und Ver-/ Entsorgungsfahrzeug)

Letztendlich wurde die Nullvariante gemafl der o.g. Machbarkeitsstudie als Vorzugsldosung
bestatigt (siehe auch Kapitel 3).

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Entsprechend der Vorgaben der Anlage 1 des UVP besteht fur den Ausbau der S 177 am
Plossenaufstieg selbst in Meillen, den Ausbau des Siebeneichener Schlossberges als
bauzeitliche Umleitungsstrecke und fiir die 6rtliche Umleitungsstrecke Gber den Lerchaweg keine
UVP-Pflicht aus bundesgesetzlichen Vorgaben.

Aufgrund der UVP-Pflicht fur den Teil des Vorhabens am Siebeneichener Schlossberg aus den
landesgesetzlichen Vorgaben des SachsUVP ist das gesamte Vorhaben — also auch die ortliche
Umleitungsfiihrung tGber den Lerchaweg — UVP-pflichtig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ausfihrungen zur verkehrlichen und raumordnerischen Bedeutung sind aufgrund der
bauzeitlichen Nutzung als Umleitungsstrecke nicht relevant.
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Verkehrsprognose (Voruntersuchung — Basis Variantenuntersuchung):

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse wurden durch das Ingenieurbiro
VKT, Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH in einer verkehrsplanerischen Unter-
suchung dargestellt.

Auf der Grundlage des Verkehrsmodells der Landesverkehrsprognose Sachsen und unter
Bertcksichtigung des aktuellen Sachstandes der Objektplanungen erfolgte im Rahmen der
Planfeststellung die Fortschreibung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung fir den
Prognosehorizont 2025 auf den Prognosehorizont 2030 (Fertigstellung Baumaflnahme). Der
Umleitungsverkehr wird dabei anhand des Planfalles 2025 aus der fortgeschriebenen
Verkehrsuntersuchung bemessen.

Zu berlcksichtigen ist fur die ortliche Umleitungsfihrung je Strecke (stadteinwarts und
stadtauswarts) jeweils eine prognostizierte Verkehrsstarke von ca. 1.500 Kfz/24h fir den
Anliegerverkehr des Wohngebietes Plossen.

Fir die stadtauswartige Umleitungsfliihrung Gber den Lerchaweg werden flir den Planfall 10 der
Machbarkeitsstudie (Strecke 8a mit Behelfsstral3e) und den nachtraglich erstellten Planfall 11 fir
die gemall Variante 1 geanderte Fihrung Uber die Dreilindenstralle folgende
Verkehrsbelegungen angegeben:

Strecke Planungsnulifall 2025 Planfall 10: Planfall 11:
Behelfsstrale DreilindenstraRe
DTVMo-Fr DTVMo-So DTVMo-Fr DTVMo-So DTVMo-Fr DTVMo-So

KizZ | SV | [Kfz | SV | [Kizz | SV | [KfizZ | SV | [KfzZ | SV | [Kiz | SV
24h] | [%] | 24h] | [%] | 24h] | [%] | 24h] | [%] | 24h] | [%] | 24h] | [%]

Lerchaweg/
Dreilindenstr./ 50" 0,0 50" 0,0 1.560 0,0 1.422 0,0 1.460 0,0 1.331 0,0
Behelfsstralte

Querallee
(kurz vor Ein-
miindung
S177)

1.010 | 3,0 916 25 1.970 | 4,0 1.782 | 3,3 1.890 | 4,0 1.710 | 3,3

1) nur Anwohnerverkehr

Verkehrsprognose (aktuell):

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse wurden durch das Ingenieurbiro
VKT, Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH im Rahmen einer Gesamtuntersuchung zur
Ortlichen und ortsnahen Umleitungsfihrung im Jahr 2021 nochmals fortgeschrieben
(verkehrsplanerische Untersuchung Umleitungsflihrung siehe Unterlage 22.2).

Fur die stadtauswartige Umleitungsfihrung dber den Lerchaweg werden folgende
Verkehrsbelegungen angegeben:

Strecke Planungsnulifall 2025 Planfall 9 (2025)

DTVMo-Fr DTVMo-So DTVMo-Fr DTVMo-So

[Kfz/ 24h] | SV [%] | [Kfz/ 24h] | SV [%] | [Kfz/ 24h] | SV [%] | [Kfz/ 24h] | SV [%]

Lerchaweg/ Dreilinden- 1) 1
straBe/ Behelfsstrale 100 0,0 90 0,0 1.564 0,0 1.396 0,0

Querallee (kurz vor Ein-

miindung S177) 1.010 3,2 896 2,7 1.973 1,6 1.757 1,4

1) nur Anwohnerverkehr
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch das Ausbauvorhaben werden keine bestehenden Umweltbeeintrachtigungen verringert.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Ausnahmeprifungen nach europaischen Gebiets- oder Artenschutzrecht sind flr das
Ausbauvorhaben nicht erforderlich. Eine Zusammenfassung zwingender Grinde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses ist daher nicht erforderlich.
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3. Varianten und Variantenvergleich

31

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Ortslage MeiRen im Landkreis Meifen in Sachsen am
Osthang des Triebischtals und umfasst den unmittelbaren Bereich der Meil3ner Stadtteile Lercha
und Plossen. Die betroffenen Siedlungsgebiete sind hauptsachlich durch aufgelockerte
stadtische Bebauungen mit einem hohen Grinanteil, durch Kleingarten und den Friedhof in
Lercha gepréagt.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Entlang des Osthanges des Triebischtals ziehen sich  natirliche / naturnahe
Laubmischbewaldungen, die im Untersuchungsgebiet durch die stadtischen Bebauungen/
Nutzungen vollstandig unterbrochen sind. Durch den hohen Grinanteil innerhalb der stadtischen
Strukturen auch mit Gehdlzen ist ein Grinverbund hier aber auch heute noch eingeschrankt
vorhanden. Die vorhandenen Stralten / Wege besitzen aufgrund ihrer geringen Ausbaustandards
nur ein geringes Zerschneidungspotential. Zerschneidend wirkende gréRere Verkehrswege
fehlen im Untersuchungsgebiet.

Entlang des 6stlichen Triebischtalhanges zieht sich das Landschaftsschutzgebiet "Triebischtaler".
Im Untersuchungsgebiet wurde der stadtisch gepragte Bereich des Stadtteils Lercha aus dem
Landschaftsschutzgebiet im Jahr 2019 ausgegliedert. Weitere Schutzgebiete (z.B.
Naturschutzgebiete, Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebiete) liegen nicht im
Untersuchungsgebiet.

Aus naturrdumlicher Sicht liegt das Untersuchungsgebiet im Ubergangsbereich des
Mittelsachsischen Ldsshigellandes zur Dresdener Elbtalweitung, wobei das Gebiet selbst noch
zum Lésshigelland zu zahlen ist. Dort gehoért das Untersuchungsgebiet zur Untereinheit des
MeilRen-Weistropper Ldsshligellandes mit seinen Plateaurandbereichen zum Triebischtal
(Ullendorfer Lésslehmhigelgebiet).

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Varianteniibersicht

Auf Grundlage der Machbarkeitsstudie zu alternativen értlichen Umleitungen (26.06.2019) und
einer Ortsbesichtigung des Landesamtes flir Strallenbau und Verkehr (22.05.2019) wurde im
Rahmen der Voruntersuchung eine Detaillierung der vorgesehenen Vorzugsvariante zur
stadtauswartigen Anliegerumleitungsfiihrung zum Wohngebiet Plossen vorgesehen. Im Zuge
dieser Voruntersuchung wurden folgende Varianten untersucht:

Strecke 8a)*

Machbarkeitsstudie

Variante Beschreibung Streckenfiuihrung
Variante 0 Ortliche Umleitung Hirschbergstralie — Lerchaweg — Weg durch
(entspricht (stadtauswarts) gemafn Gartenanlage — BehelfsstralRe Gber Feld

(mittig, Einrichtungsverkehr) — Querallee

Strecke 8b)*

stral’e (mittig Gber Feld)

Variante 1 Alternative Umleitung Hirschbergstralle — Lerchaweg — Weg durch
(entspricht (stadtauswarts) Uber Gartenanlage — Dreilindenstralle —

Strecke 8)* Dreilindenstralle Querallee

Variante 2 Alternative Umleitung Hirschbergstralie — Lerchaweg — Weg durch
(entspricht (stadtauswarts) Gber Behelfs- | Gartenanlage — Behelfsstralle tber Feld

(mittig, Zweirichtungsverkehr) — Querallee

Variante 3

(entspricht Strecke
8b seitl. Uiber Feld)*

Alternative Umleitung
(stadtauswarts) Uber Behelfs-
stralle (seitlich Uber Feld)

Hirschbergstralle — Lerchaweg — Weg durch
Gartenanlage — Behelfsstralte iber Feld
(seitlich, Zweirichtungsverkehr) — Querallee

*) Streckenbezeichnung gemal Machbarkeitsstudie
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Um die Vergleichbarkeit der Ursprungsvariante 0 aus der Machbarkeitsstudie zu den Ubrigen
Varianten zu ve(_bessern, wurde diese im Bereich der Gartenanlagen an die bereits
vorabgestimmten Anderungen angepasst.

Dies betrifft in erster Linie die Angleichung des Regelquerschnittes auf 3,00 m Fahrbahnbreite
(inkl. Entwasserungsmulde) und 1,50 m Gehweg (als Bankett) sowie auch die Festlegungen
hinsichtlich einer notwendigen Randsicherung mittels Stitzbauwerk im Bereich abgangiger
Boschungen und die Anlage einer Wendeschleife im Bereich des Friedhofeingangs. Der
eigentliche Variantenvergleich beschrankt sich damit auf den Abschnitt zwischen den
Gartenanlagen (Kreuzung mit Dreilindenstral3e) und der Anbindung an die Querallee.

3.2.2 Variante 0

Streckenfiihrung

Der favorisierte Planfall 10 aus der Machbarkeitsstudie zu alternativen Umleitungsfihrungen fir
den Anliegerverkehr (Stand: April 2019) beinhaltet folgende Streckenflihrung stadtauswarts
durchgangig im Einrichtungsverkehr als ortliche Umleitung:

Strecke 8a: HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch Gartenanlage —
BehelfsstraBe iiber Feld (mittig) — Querallee.

Diese Streckenflihrung stellt die zugrundeliegende Variante O der Voruntersuchung dar.

Im Gegensatz zur Strecke 8a aus der Machbarkeitsstudie wurden Uber die gesamte
Streckenfuihrung leichte Anpassungen anhand erfolgter Erstabstimmungen vorgenommen. So
wird der Lerchaweg zwischen Dreilindenstrale und dem Abzweig Richtung Friedhof fir Anlieger
im Ringverkehr bergab freigegeben und im Bereich des Friedhofes St. Nicolai wird eine
Wendestelle eingerichtet. Die Wendestelle wird als prov. Behelfsweg von der bestehenden
Zufahrt Uber das Friedhofsgelande durch das 2. Tor hinaus angelegt. Hierdurch kdnnen
Friedhofsbesucher mit ihrem Auto das Friedhofsgelande in Richtung der Umleitungsfiihrung
bergan verlassen (bestehende spitzwinklige Zufahrt ermdglicht lediglich eine Ausfahrt bergab
entgegen der Umleitungsfihrung).

Des Weiteren wurden die Streckenabschnitte Lerchaweg und Weg durch die Gartenanlagen in
allen Varianten vereinheitlicht (Regelquerschnitt u.d.), so dass der Variantenvergleich sich
lediglich auf den Bereich zwischen den Garten und der Querallee beschrankt.

Bestandssituation

Die allgemeine Beschreibung des Untersuchungsgebietes entspricht Pkt. 1.2 des Erlauterungs-
berichtes. Nachfolgend werden die Befestigung und bauliche Defizite der Strecke beschrieben.

Abschnitt Befestigung Bauliche Defizite

Hirschbergstralle | weitestgehend Asphaltoberbau, | Einschrankung der Fahrbahnbreite
teilweise Pflasteroberbau; durch parkende Fahrzeuge,
beidseitig Pflasterrinnen; lokale Fahrbahnschaden

weitestgehend beidseitig
Gehweg, teilweise einseitig

Gehweg
Lerchaweg bis Asphaltoberbau; starke Langsneigung bis 12%,
St. Nicolai einseitig Pflasterrinne z.T. unglinstige Sichtbeziehungen,

lokale Fahrbahnschaden
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Abschnitt Befestigung Bauliche Defizite
Weg durch teilweise Schotterdecke, geringe Fahrbahnbreite,

Gartenanlage

teilweise Rasengitter schmale bis z.T. keine
Seitenbereiche,

starke Langsneigung bis 19%,
schlechte Sichtbeziehungen

Behelfsstralde Uber | - geplant - -
Feld (mittig) (Asphaltoberbau)
Querallee Asphaltoberbau lokale Fahrbahnschaden

Bauliche MalRnahmen

Nachfolgend werden die empfohlenen baulichen Mallnahmen zur Ertiichtigung der Strecke fir
den ortlichen Umleitungsverkehr beschrieben.

Abschnitt

Empfohlene bauliche MaBRnahmen

Hirschbergstralie

lokale Instandsetzung der Fahrbahnschaden,

Anordnung von Parkverbot zw. Neumarkt und Goldgrund sowie
zw. Karl-Niesner-Strafle und Lerchaweg,

Zweirichtungsverkehr (Bestand)

Lerchaweg bis

Deckenerneuerung zw. Hirschbergstralle und Lerchaweg Nr. 5 (ca. 80m),

Gartenanlage

Haus Nr. 12 Zweirichtungsverkehr (Bestand)

(Abzweig)

Lerchaweg langs Deckenerneuerung zw. Lerchaweg Nr. 12 (Abzweig) und Zufahrt Friedhof

St. Nicolai St. Nicolai (ca. 70m) sowie Anbau prov. Gehweg als Bankett (1,50m) mit
Verbreiterung durch Abbruch und Ersatzneubau der Grundstiicksmauer
zum Friedhof,
Herstellung einer Wendemoglichkeit auf Friedhofgelande (ca. 50m)
zwischen vorh. Zufahrt und Zugang (Zugang als Ausfahrt herstellen),
Einbahnstrallenregelung ab Abzweig Lerchaweg Nr. 12 bis zum Feld

Weg durch Ersatz der Schotterbefestigung und der Rasengitter durch

Asphaltbefestigung mit einer 2,5m breiten Fahrspur zzgl. 50cm

Entwasserungsmulde und beidseitigen Banketten (einseitig ~1,5m als
Gehweg, ansonsten ~1,0m, partielle Einschrankungen zum Erhalt der
Bestandsbebauung bei guten Sichtbeziehungen mdglich) — ca. 0,4km:

Verbreiterung der Fahrbahn um bis zu 0,7m,
zusatzliche Bankettbreite bis zu 1,5m,

Eingriffe in Kleingarten: Rickbau Zaune und Rodung einzelner Baume,
Hecken u. Straucher,

Sicherung abgangiger Randbereich durch Stitzbauwerk (ca. 100m),
Weiterfuhrung Einbahnstralenregelung bis zum Feld

Behelfsstralte Uber

Neuanlage einer Behelfsstralle mit Einbahnstral3enregelung und einer

Feld (mittig) Fahrbahnbreite von 3,5m — ca. 0,5km,
Neuanlage des Knotenpunktes mit der Dreilindenstrafle und Gartenweg,
Neuanlage des Knotenpunktes mit der Querallee
Weiterfuhrung Einbahnstralenregelung bis Querallee

Querallee lokale Instandsetzung der Fahrbahnschaden,

Zweirichtungsverkehr (Bestand)
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Abschnitt Empfohlene bauliche MaBnahmen
Lerchaweg zw. Anliegerverkehr im Ringverkehr bergab,

Dreilindenstrafte Fremdverkehr durch Beschilderung Nutzung verwehren (z.B.

und Abzweig nach | gperrscheibe etc.)
St. Nicolai

(Lerchaweg Nr. 12)

3.2.3 Variante 1

Streckenfiihrung

In Variante 1 erfolgt eine Anpassung der Streckenflihrung 8a durch Nutzung der vorhandenen
Dreilindenstraf3e langs der Gartenanlagen und Wohnbebauung bis zur Querallee stadtauswarts
im Einrichtungsverkehr als ortliche Umleitung (analog Strecke 8 aus Machbarkeitsstudie):

Variante 1: HirschbergstralBe — Lerchaweg — Weg durch Gartenanlage —
DreilindenstralRe — Querallee.

Diese Streckenfihrung wurde vor Ort mit Vertretern der Gartenanlagen und den
Grundstlickseigentimern des Dreiseithofes (Lerchaweg Nr. 13) am 25.06.2019 abgelaufen. Die
Variante wurde aufgrund der mdglichen Nachnutzung der vorgesehenen Ertlichtigung des
Gartenweges und der Dreilindenstral’e langs der Gartenanlage von diesen Vertretern begrift,
da ein bedarfsgerechter Ausbau der vorhandenen Wege in absehbarer Zeit nicht durch die
Baulasttrager eigenstandig umsetzbar ist (Weg durch Gartenanlage in Privateigentum,
DreilindenstralRe im Eigentum der Gemeinde).

Bestandssituation

Die allgemeine Streckenflihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend werden die geanderten
Abschnitte beschrieben.

Abschnitt Befestigung Bauliche Defizite

Dreilindenstrale teilweise Schotterdecke, geringe Fahrbahnbreite,

langs Garten- teilweise Rasengitter, schmale bis z.T. keine

anlagen bis letzten 60m Asphaltoberbau Seitenbereiche,

Lerchaweg (mit Ablaufen) starke Langsneigung bis 12%,
schlechte Sichtbeziehungen

Dreilindenstralie Asphaltoberbau, Einschrankung der Fahrbahnbreite

ab Lerchaweg bis | teilweise einseitig Pflasterrinne; | durch parkende Fahrzeuge

Querallee teilweise einseitig Gehweg

Bauliche MalRnahmen

Die allgemeine Streckenfiihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend werden die geanderten
Abschnitte beschrieben.
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Abschnitt

Empfohlene bauliche MaBnahmen

Dreilindenstralie
langs Garten-

Ersatz der Schotterbefestigung und der Rasengitter durch
Asphaltbefestigung mit einer 2,5m breiten Fahrspur zzgl. 50cm

anlagen bis
Lerchaweg

Entwasserungsmulde und beidseitigen Banketten (einseitig ~1,5m als
Gehweg, ansonsten ~1,0m, partielle Einschrankungen zum Erhalt der
Bestandsbebauung bei guten Sichtbeziehungen mdglich) — ca. 0,4km:

Verbreiterung der Fahrbahn um bis zu 0,7m,
zusatzliche Bankettbreite bis zu 1,5m,

Eingriffe in Kleingarten: Riickbau Zaune und Rodung einzelner Baume,
Hecken u. Straucher,

Sicherung Bdschungsfuld durch Stiutzwinkel (ca. 80m),
Deckenerneuerung Asphaltoberbau entlang Haus Nr. 10 sowie
Verbreiterung um ca. 1,25m in Richtung Garten — ca. 60m:

Eingriffe in Kleingarten: Riickbau Zaune und Rodung einzelner Baume,
Hecken u. Straucher,

Weiterfuhrung EinbahnstralRenregelung bis Lerchaweg

Dreilindenstral3e ab
Lerchaweg bis
Querallee

Anordnung von Parkverbot zw. Lerchaweg und Querallee und dafur
Herstellung von Parkstellflachen in Randgarten:

zusatzliche Parkstellflache gesamt ca. 225m?,

Eingriffe in Grinflachen: Rodung einzelner Hecken u. Straucher,
teilweise Befestigung und Abgrenzung eines prov. Gehweges vor
Wohnbebauung (Erganzung zu teilweise vorh. Gehweg) — ca. 120m:

zusatzliche Gehwegbreite 1,5m,

Eingriffe in Grinflachen: Rodung einzelner Hecken u. Straucher,

Zweirichtungsverkehr (Bestand)

3.2.4 Variante 2

Streckenfiihrung

Variante 2 entspricht im Wesentlichen der Streckenflihrung 8b aus der Machbarkeitsstudie als
ortliche Umleitung stadtauswarts im Einrichtungsverkehr mit einer Behelfsstralle mittig Gber das
Feld im Zweirichtungsverkehr:

Variante 2: HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch Gartenanlage —

BehelfsstraBe iliber Feld (mittig) — Querallee.

Die Ausbildung der BehelfsstralRe fir eine Nutzung im Zweirichtungsverkehr erfolgt im Hinblick
auf eine kurzfristige Anbindung zwischen der Gartenanlage und der Querallee fir Ver- und
Entsorgungsfahrzeuge im eingeschrankten Begegnungsfall mit dem Pkw-Verkehr der Anlieger.

Bestandssituation

Die allgemeine Streckenfiihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend wird der geanderte
Streckenabschnitt beschrieben.

Abschnitt Befestigung Bauliche Defizite

Behelfsstralle - geplant - -

Uber Feld (mittig) (Asphaltoberbau) (ggf. Anpassung der Lage im Rahmen
Grunderwerbsverhandlung)
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Bauliche MaRnahmen

Die allgemeine Streckenfiihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend werden die geanderten
Abschnitte beschrieben.

Abschnitt Empfohlene bauliche MaBnahmen

Behelfsstralie liber | Neuanlage einer Behelfsstralle mit Zweirichtungsverkehr und einer
Feld (mittig) Fahrbahnbreite von mind. 5,25m (eingeschrankter Begegnungsfall
Lkw/Pkw fir Ver-/ Entsorgungsfahrzeuge) — ca. 0,5km,

Neuanlage des Knotenpunktes mit der Dreilindenstrafle und Gartenweg,
Neuanlage des Knotenpunktes mit der Querallee
Zweirichtungsverkehr (Anbindung Gartenanlagen u. Dreilindenstralie)

3.2.5 Variante 3

Streckenfiihrung

Variante 3 entspricht im Wesentlichen der Variante 2 als oOrtliche Umleitung stadtauswarts im
Einrichtungsverkehr mit einer Behelfsstral3e seitlich Uber das Feld:

Variante 2: HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch Gartenanlage — Weg
langs Gartenanlage — BehelfsstraBe uiber Feld (seitlich) — Querallee.

Auch diese Behelfsstrale erhalt eine Ausbildung flir eine Nutzung im Zweirichtungsverkehr
zwischen der Gartenanlage und der Querallee (inkl. Weg langs Gartenanlage).

Bestandssituation

Die allgemeine Streckenfiihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend werden die geanderten
Abschnitte beschrieben.

Abschnitt Befestigung Bauliche Defizite
Weg langs unbefestigt (festgefahrener geringe Fahrbahnbreite,
Gartenanlage Boden) schmale bis z.T. keine

Seitenbereiche,
z.T. ungunstige Sichtbeziehungen
(Knotenbereiche)

Behelfsstralle - geplant - groliere Hohenunterschiede
Uber Feld (seitlich) | (Asphaltoberbau) (Béschung zw. Garten und Feld),
Naherung Bebauungsgebiet (ggf.
Anpassung der Lage im Rahmen
Grunderwerbsverhandlung)

Bauliche MalRnahmen

Die allgemeine Streckenfiihrung entspricht der Variante 0. Nachfolgend werden die geanderten
Abschnitte beschrieben.
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Abschnitt Empfohlene bauliche MaBnahmen

Weg langs Ersatz der Schotterbefestigung durch Asphaltbefestigung mit einer 4,75m
Gartenanlage breiten Fahrspur zzgl. 50cm Entwasserungsmulde und beidseitigen

Banketten (einseitig ~1,5m als Gehweg, ansonsten ~1,0m, partielle
Einschrankungen zum Erhalt der Bestandsbebauung bei guten
Sichtbeziehungen mdglich) — ca. 0,2km:

Verbreiterung der Fahrbahn um bis zu 3m,

zusatzliche Bankettbreite bis zu 1,5m,

Eingriffe in Richtung Feld: Bdschungsabtrag,
Zweirichtungsverkehr (Anbindung Gartenanlagen u. Dreilindenstralie)

Behelfsstralie liber | Neuanlage einer Behelfsstralie mit Zweirichtungsverkehr und einer
Feld (seitlich) Fahrbahnbreite von mind. 5,25m (eingeschrankter Begegnungsfall
Lkw/Pkw fur Ver-/ Entsorgungsfahrzeuge) — ca. 0,5km:

Eingriffe in Richtung Feld: Boschungsabtrag (langs Garten),
Sicherung Boéschungsful® durch Stutzwinkel (ca. 100m),

Neuanlage des Knotenpunktes mit dem Weg langs der Gartenanlage,
Neuanlage des Knotenpunktes mit der Querallee
Zweirichtungsverkehr (Anbindung Gartenanlagen u. Dreilindenstralie)

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Verglichen werden die allgemeinen Betroffenheiten durch die Umleitungsfliihrung (Anlieger,
Péachter etc.) und der jeweils notwendige Grunderwerb je Variante.

Betroffenheiten

Unter dem Punkt Betroffenheiten durch die Umleitungsfihrung zeigt sich, dass die Varianten mit
einer moglichst kurzfristigen Anbindung des Weges durch die Gartenanlagen in Richtung
Querallee mittels einer Behelfsstrale Uber das Feld weniger Betroffenheiten hervorrufen. Dem
entsprechend sind die Variante 0 und 2 am glnstigsten, da langs der Behelfsstrale nur ein
Anlieger (Querallee 14) indirekt sowie der Pachter der Feldflache direkt betroffen sind. Die
meisten Betroffenheiten erzeugen die Varianten 1 und 3 durch die zusatzliche Nutzung der
Dreilindenstralle bzw. der Behelfsstralte unmittelbar langs der Garten und des Neubaugebietes
Wohnen am Stadtblick®. Hierdurch sind zahlreiche Betroffenheiten an 2 weiteren
Kleingartenvereinen sowohl direkt als auch indirekt erforderlich (notwendige Eingriffe in
Gartengrundstlicke im Bereich von Engstellen). Weiterhin werden die 11 Wohnhauser langs der
DreilindenstralRe bzw. die neuen Einfamilienhduser des Neubaugebietes mit zahlreichen
Anwohner indirekt durch den Umleitungsverkehr betroffen.

Im Rahmen einer Blirgerinformationsveranstaltung vor Anliegern der Umleitung am 05.02.2020
gab es daher ein eindeutiges Votum zugunsten einer mdglichst kurzen Anbindung mittels
Behelfsstralle Uber das Feld. Bei den Anwohnern und Pachtern der Kleingarten tGberwiegen die
Bedenken einer Nutzung der Dreilindenstrale als Umleitungsstrecke. So wird die Wohn- und
Aufenthaltsqualitdt langs der Dreilindenstrale wahrend der mindestens 2-jahrigen
Umleitungsphase als stark eingeschrankt erachtet (hoherer Verkehr, Larmbelastung). Des
Weiteren gibt es starke Bedenken zur Verkehrssicherheit aufgrund z.T. fehlender FuBwege langs
der Wohnbebauung.

Zumindest fur die fehlenden FuBwege kdnnen Behelfsloésungen durch prov. Wege bzw.
Abschrankungen vor Ort hergestellt werden (Planungsbestandteil). Dagegen wird die erhohte
Larmbelastung langs der Dreilindenstralie auch im Rahmen des Schallgutachtens (siehe Kapitel
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3.3.4.2) nachgewiesen, obwohl insgesamt die Grenzwerte der Larmbelastung
(Zumutbarkeitsschwellen) mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts jedoch nicht Uberschritten
werden.

Eigentumsverhéltnisse

Die vorhandenen Eigentumsverhaltnisse stellen sich wie folgt dar:

Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
12 Flurstiicke, davon | 13 Flurstiicke, davon | 12 Flurstiicke, davon | 12 Flurstiicke, davon
2 Flursticke im 6 Flurstiicke im 2 Flurstiicke im 2 Flursticke im
Eigentum Stadt Eigentum Stadt Eigentum Stadt Eigentum Stadt

Meiflen und 10 privat | Mei3en und 7 privat | Mei3en und 10 privat | Meif’en und 10 privat

Die Anzahl der betroffenen Flurstiicke ist annahernd gleich. Variante 1 erfordert von allen
Varianten aber die wenigsten Eingriffe in private Flursticke.

Offentliche Akzeptanz

Wahrend einer Ortsbesichtigung mit Vertretern der Gartenanlagen und den
Grundstiickseigentimern des Dreiseithofes (sowie der Gartenanlage) am 25.06.2019 wurde fur
die teilweise seitliche Nutzung von Gartenrandstreifen zur Ertlichtigung des Weges durch die
Gartenanlagen (alle Varianten) und der Dreilindenstrafle (Variante 1) dem Grunde nach
Zustimmung signalisiert. Die Grundstlckseigentimer bzw. Vertreter der Gartenanlagen sehen
die Ertichtigung dieser Wege mit moglicher Nachnutzung als Chance eines dauerhaften
Ausbaues entsprechend des drtlichen Bedarfs, welchen sie eigenstandig z.T. nicht finanzieren
konnten.

Wahrend der reprasentativen Blrgerinformationsveranstaltung am 05.02.2020 (Einladung aller
direkt bzw. indirekt Betroffenen) wurde jedoch ersichtlich, dass die einzelnen Pachter
(Kleingarten) und Anwohner eine Nutzung der Dreilindenstralie eher als kritisch bewerten und
Eingriffe in Randbereiche ihrer Garten als nutzungsschadigend ansehen. Daher ist von eher
schwierigen Grunderwerbsverhandlungen fir die zeitlich befristete Nutzung von Randstreifen
langs der Dreilindenstrale (Variante 1) auszugehen. Auch die Flihrung der Behelfsstralle langs
der Garten sowie des Neubaugebietes wurde im Rahmen der Burgerinformationsveranstaltung
nicht favorisiert und als kritisch betrachtet.

Folgende Stellungnahmen liegen derzeit schriftlich bzw. mindlich vor:

Variante 0 Variante 1

BehelfsstralRe mittig ubers Feld im Dreilindenstralle
Einrichtungsverkehr

-Vorzugsvariante ,MeilRen Lercha e.V.”|-Vorzugsvariante Stadt  Meilen als
gemalf Schreiben vom 16.02.2020 Planungsbeteiligter und TOB

-Vorzugsvariante Kleingartenverein ,Lercha | -Vorzugsvariante  Kleingartenverein ~ ,Am
Meillen® gemall muindlicher Stellungnahme | Lerchahang Mei3en“ gemal Schreiben vom
zur  Burgerinformationsveranstaltung am | 26.02.2020 mit  Anmerkungen vom
05.02.2020 24.02.2020

-zustimmende Tendenz aus reprasentativer
Umfrage  zur  Blrgerinformationsveran-
staltung am 05.02.2020
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Fazit

Die Vorzugsvarianten flr das Kiriterium ,Raumstrukturelle Wirkung“ stellen die beiden
Feldvarianten 0 bzw. 2 dar.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
Verkehrsfluss

Bei der Bewertung der Leichtigkeit des Verkehrsflusses sind die Varianten 0 bzw. 2 mit mittiger
Behelfsstralte aufgrund des geradlinigen Verlaufes Uber das Feld eindeutig zu favorisieren.
AnschlielRend folgt mit 2 zusatzlichen Abbiegevorgangen (90°-Kurven) die Variante 3. Die
schlechteste Variante stellt die dem Verlauf der Dreilindenstral’e folgende Variante 1 dar, da
mehrere enge Kurven sowie auch 1 zusatzlicher Knoten passiert werden mussen.

Verkehrsbelastung

Als zweites Kriterium wird die Verkehrsbelastung auf den Umleitungsstrecken betrachtet. Die
Verkehrsprognose wird im Detail unter Kapitel 2.4 beschrieben.

Im Bereich des Lerchaweges und der Dreilindenstralle betrdgt die anzusetzende
Verkehrsbelastung etwa 50 Kfz/24h (DTVwmo-r) als reiner Anwohnerverkehr. An zusatzlichem
Umleitungsverkehr stadtauswarts zum Wohngebiet Plossen (Anliegerverkehr ohne SV-Anteil)
sind darauf etwa 1.510 Kfz/24h (DTVwe-rr) aufzuschlagen.

Einzuschatzen ist, dass alle Varianten eine annahernd gleichrangige mittlere Verkehrsbelastung
auf den Umleitungsstrecken durch reinen Anliegerverkehr ohne SV-Anteil aufweisen.

Mehrlénge und Zeitbedarf

Weiterhin werden unter dem Punkt verkehrliche Beurteilung die zurlickzulegenden Mehrlangen
und der Zeitbedarf verglichen. Aus der Machbarkeitsstudie von Uhlig & Wehling werden hierzu
folgende Angaben Ubernommen:

MaRgebende Ausgangs-/ Zielpunkte:
Wohngebiet Plossen: Einmindung Wilsdruffer Str. (S 177) — Dr. Donner-Stral3e

Altstadt Meifen: Einmindung Neumarkt — Wilsdruffer Str. (S 177)
Strecke Gesamtstreckenldnge Zeitbedarf
Bestand 0,8 km 1 min
Variante 0 3,5 km 9 min
Variante 1 3,8 km 9 min
Variante 2 3,5 km 9 min
Variante 3 3,5 km 9 min

Variante 1 ist von allen Varianten die langste und damit die schlechteste Variante.

Fazit

Die Vorzugsvarianten fur das Kriterium ,Verkehrliche Beurteilung® stellen die beiden
Feldvarianten O bzw. 2 dar.
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3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Ertichtigung bzw. Neuanlage von Umleitungsstrecken wird generell fir eine entwurfs- und
sicherheitstechnisch problemlose Verkehrsfuhrung geplant. Fir die 6rtliche Umleitungsflihrung
fur Anlieger des Wohngebietes Plossen wird ein zulassiges Gesamtgewicht bis 3,5 t vorgesehen
und freigegeben.

Fur Streckenabschnitte im Einrichtungsverkehr bei eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit ist eine
Mindestfahrbahnbreite von 3,0m (ggf. inkl. Uberfahrbarer Entwasserungsmulde) und eine
Kronenbreite inkl. unbefestigter Seitenbereiche von ca. 5,5m (Vorbeifahrt an liegengebliebenen
Fahrzeugen) maflgebend. Einseitig ist ein etwa 1,5m breiter Bankettstreifen flir FulRganger
vorzusehen.

Streckenabschnitte im Zweirichtungsverkehr (z.B. Behelfsstralle Uber Feld) erhalten bei
eingeschrankter Flachenverfligbarkeit eine Mindestfahrbahnbreite von 5,25m fir den
Begegnungsfall Lkw/Pkw (bei Bedarf Begegnungsfall mit Ver- und Entsorgungsfahrzeugen).

In Bereichen fehlender Gehwege wird entweder ein etwa 1,5m breiter Bankettstreifen fir
FuBganger vorgesehen (Weg durch bzw. langs Gartenanlagen) bzw. werden teilweise vorh.
Gehwege durch provisorische Befestigungen und Abschrankung vervollstandigt
(Dreilindenstrafte vor Wohnbebauung).

Da mit allen Varianten die Minimallésung zur Gewahrleistung einer sicheren Verkehrsfuhrung fir
alle Verkehrsteilnehmer (Fahrzeuge und Ful3ganger) umgesetzt werden kann, sind auch alle
Varianten als gleichrangig einzuschatzen wund erhalten eine gute entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
3.3.4.1 Umweltfachliche Belange

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu alternativen Umleitungsfihrungen fir die ortliche
Umleitung des Anliegerverkehrs wurde durch das Ingenieurbliro Oeser der Einfluss dieser
Umleitungsstrecken auf Schutzgebiete und sonstige Umweltbelange geprift und bewertet. Der
nachfolgende Abschnitt wurde dieser Machbarkeitsstudie zum Teil entnommen.

Natur und Landschaft

Fur die Ertichtigung bzw. den Ausbau der Trassen im Zuge des Lerchaweges sind bei allen
Varianten Eingriffe in Natur und Landschaft sowie in Privatgrundstiicke notwendig. Das
Landschaftsschutzgebiet »1riebischtaler” sowie FFH-Gebiete und Europaische
Vogelschutzgebiete sind durch die Umleitungsstrecken nicht direkt betroffen.

Im Wesentlichen handelt es sich bei den Eingriffen um Rodungen von Hecken, Strauchern sowie
Einzelbdumen, um Versiegelungen/Uberbauungen von Biotop- und Bodenflachen und teilweise
um Zerschneidungen von zusammenhangenden Biotopstrukturen sowie von Beeintrachtigungen
durch den Fahrzeugverkehr.

Land- und Forstwirtschaft

Landwirtschaftliche Bereiche werden in erster Linie bei den Varianten 0, 2 und 3 durch die
Neuerrichtung einer Behelfsstralle betroffen, einhergehend mit grofflachiger Versiegelung.

Die groten Versiegelungen erfolgen bei den Varianten 2 und 3 durch Neuanlage einer
zweistreifigen Behelfsfahrbahn sowie z.T. Ausbau eines bislang unbefestigten Weges entlang
der Garten. Die geringsten Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen erfolgen bei Variante 1, da
lediglich schmale Randstreifen langs der Dreilindenstrale in Anspruch genommen werden.

Bei den Variante 0 und 2 kommt es des Weiteren zu einer mittigen Zerschneidung der
zusammenhangenden landwirtschaftlichen Nutzflache in zwei Teile.
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Bei Variante 3 liegt die Behelfsstrafle im Randbereich des Feldes, wodurch keine zerschneidende
Wirkung der Gesamtflache entsteht.

Forstwirtschaftliche Flachen werden durch die Streckenfiihrungen analog Strecke 8 (a/b) nicht

betroffen.

Flachenbedarf

Die erforderlichen Eingriffe durch notwendige bauliche MaRRnahmen zur Ertichtigung bzw.
Neuanlage der Umleitungsstrecken analog Streckenfliihrung 8 (a/b) wurden im Rahmen der
Voruntersuchung in Unterlage 13 ermittelt und tabellarisch zusammengestellit.

(entspricht Strecke 8b

Privatgrundsticke

Hecken, Straucher

Strecke Eingriffe in Rodung Neuversiegelung
Variante 0 Natur und Landschaft, einzelne Baume, ca. 3.540 m?
(entspricht Strecke 8a)* | Privatgrundstiicke Hecken, Straucher

Variante 1 Natur und Landschaft, einzelne Baume, ca. 2.570 m?
(entspricht Strecke 8)* | Privatgrundsticke Hecken, Straucher

Variante 2 Natur und Landschaft, einzelne Baume, ca. 4.410 m?
Variante 3 Natur und Landschaft, einzelne Baume, ca. 5.470 m?

seitlich Gber Feld)*

*) Streckenbezeichnung gemal Machbarkeitsstudie

GroRtenteils werden fur die Ertlichtigung bzw. den Ausbau der Umleitungsstrecken zunachst
Flursticke genutzt, ber die ohnehin 6ffentliche Strallen und Wege verlaufen bzw. die unmittelbar
an Stralen und Wege angrenzen. Fir seitlichen Flachenbedarf werden dabei moglichst
ungenutzte Randgarten herangezogen.

Ein Teil der Versiegelung wird nach Abschluss der Umleitungsmal3nahme wieder zurlickgebaut.
So werden die prov. Gehwege (Bankettmaterial) von 1,50m Breite auf eine notwendige
Bankettbreite von 0,5-1,0m verschmalert und die Zauneinfassung der seitlichen Garten wieder
aufgestellt. Des Weiteren werden die Behelfsstralen (Varianten 0, 2 und 3) und prov.
Parkstellflachen (Variante 1) komplett zuriickgebaut und als unbefestigte Grinflachen angelegt.

Der grolte Flachenbedarf auf Privatgrundstiicken entsteht bei den Varianten 2 und 3
(BehelfsstralBe im Zweirichtungsverkehr). Anschliefend folgt Variante O (Behelfsstralle im
Einrichtungsverkehr). Und die geringste Neuversiegelung erfolgt durch Variante 1.

Auswirkungen auf bebaute Gebiete

Bei Eingriffen in seitliche Privatgrundstiicke (groBtenteils Kleingarten) missen bereichsweise
Einfriedungen und Heckenabgrenzungen zuriickgebaut und neu errichtet werden. Diese Eingriffe
werden groftenteils nach Fertigstellung der BaumalRnahme S 177 Plossenaufstieg wieder
zurickgenommen (Mehrbreite im Bereich Gartenanlagen fir verbreiterten Bankettstreifen als
prov. Gehweg).

Die Auswirkungen auf bebaute Gebiete werden im Wesentlichen aus erhdhten Verkehrs- und
Larmbelastungen bestehen. Hierbei hat Variante 1 durch Nutzung der Dreilindenstral’e die
groRten Auswirkungen zum bebauten Gebiet. Bei den Varianten 0, 2 und 3 mit einer
Behelfsstralte Uber das Feld ist die Dreilindenstral’e nicht Bestandteil der Umleitungsstrecke.
Diese Varianten sind daher die Giinstigsten bezliglich der Auswirkungen auf bebaute Gebiete.
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Variantenvergleich aus Sicht der Umweltbelange

Der umweltfachliche Variantenvergleich des Ingenieurbiros Oeser aus der Machbarkeitsstudie
zu alternativen Umleitungsfihrungen wurde nachfolgend auf die im Rahmen der Objektplanung
stadtauswartige ortliche Umleitungsflihrung analog Strecke 8 (a/b) begrenzt.

Die konzipierten Umleitungsstrecken sind nur fir den Bauzeitraum am Plossenaufstieg
vorgesehen und beinhalten nicht die Umleitungsstrecke fir den Katastrophenschutz, 6ffentlichen
Nahverkehr und andere berechtigte Nutzer tber den Siebeneichener SchloRberg (Strecke 5).

Angenommene Verkehrszahlen: DTV bis 1.500 Kfz/24 h, kein Lkw-Anteil

Streckenabschnitte

Bewertungs- Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
relevanter (entspricht (entspricht (entspricht (entspricht
entspric entspric entspric entspric
Sachverhalt Strecke 8a)* Strecke 8)* Strecke 8b)* | Strecke 8b seitlich
tiber Feld)*
quantitative Bewertung
Neuversiegelung ca. 3.540 m? ca. 2.570 m? ca.4.410 m? ca. 5470 m?
LSG ,Triebischtaler* nein nein nein nein
LSG ,Elbtal zwischen nein nein nein nein
Dresden u. Meif3en mit
linkselbischen Talern
und Spaargebirge”
FFH- / SPA-Gebiete nein nein nein nein
qualitative Bewertung
Neuversiegelung mittlere geringe hohe sehr hohe
Neuver- Neuver- Neuver- Neuver-
siegelung siegelung siegelung siegelung
(Acker) (Siedlungs- (Acker) (Acker)
rander)
FFH-Betroffenheit nein nein nein nein
SPA-Betroffenheit nein nein nein nein
Betroffenheit mittel gering mittel mittel
Artenschutz (Nutzungvon | (Nutzungvon | (Nutzungvon | (Nutzung von
Gartenflachen | Gartenflachen | Gartenflachen | Gartenflachen
fur Ausbau fir Ausbau) fur Ausbau fur Ausbau
und von und von und von
Ackerflachen fur Ackerflachen fur | Ackerflachen fir
Neubau) Neubau) Neubau)
Betroffenheit sehr gering sehr gering sehr gering sehr gering
Biotopverbund (Nutzung der (Nutzung der (Nutzung der (Nutzung der
vorhandenen vorhandenen vorhandenen vorhandenen
Stralle) Stralle) Strale) Strale)
zusammenfassende nicht bedingt nicht nicht
Bewertung vorzugswirdig | vorzugswirdig | vorzugswuirdig | vorzugswurdig
wegen hoher | im Einrichtungs- wegen sehr wegen sehr
Neuversiege- | verkehr bei Be- | hoher Neuver- | hoher Neuver-
lung im Acker | standsausbau siegelung im siegelung im
Acker Acker

*) Streckenbezeichnung gemal Machbarkeitsstudie
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3.3.4.2 Immissionstechnische Belange

Durch das Umweltplanungsbiro Deuse wurde auf Grundlage der Verkehrsprognose fir die
Umleitungsstrecken (siehe Kapitel 2.4) eine erste Abschatzung zu den zu erwartenden
Larmbelastungen entlang der geplanten Umleitungen erstellt (aufgestellt: 18.09.2019).

Fir die stadtauswartige ortliche Umleitung Uber den Lerchaweg werden gemaf Planfall 10 der
Machbarkeitsstudie (Strecke 8a mit Behelfsstrale) und dem nachtraglich erstellten Planfall 11
(Variante 1 uber Dreilindenstral3e) folgende Emissionsbelastungen ausgegeben:

Zusammenstellung der Emissionen der stadtauswartigen Umleitung gemaf Planfall 10

Abschnitt Planungsnulifall/ Planfall 10: Differenz Diff.
Planfall 2025 BehelfsstraBe Planfall 10 — Nulifall | > 3dB(A)
Lme,T LmeN Lme,T LmeN Lme,T LmeN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lerchaweg 35,5 28,1 50,0 42,6 14,5 14,5 ja
Dreilindenstr. 36,3 29,0 36,3 29,0 0 0 nein
Behelfsstralle 0 0 50,0 42,6 50 42,6 ja
Querallee 50,8 43,4 53,4 46,0 2,6 2,6 nein

Zusammenstellung der Emissionen der stadtauswartigen Umleitung gemaf Planfall 11

Abschnitt Planungsnulifall/ Planfall 11: Differenz Diff.
Planfall 2025 DreilindenstraBe Planfall 11 — Nulifall | > 3dB(A)
Lme,T LmeN Lme,T LmeN Lme,T LmeN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Lerchaweg 35,5 28,1 49,7 42,4 14,2 14,3 ja
Dreilindenstr. 36,3 29,0 50,6 43,2 14,3 14,2 ja
Behelfsstralle 0 0 0 0 0 0 nein
Querallee 50,8 43,4 53,2 45,8 2,4 2,4 nein

Fir beide Planfalle — d.h. alle Varianten — werden ahnliche Larmbelastungen durch den
Umleitungsverkehr an den Streckenabschnitten Lerchaweg und Querallee ausgewiesen. Da die
Streckenfiihrung gemal Planfall 11 nicht ganz so attraktiv wie beim Planfall 10 ist und daher eine
etwas geringere Verkehrsbelegungen erzeugt (DTVwme-so flr Lerchaweg/ Dreilindenstrae/
Behelfsstralie = 1.331 Kfz/24h statt 1.422 Kfz/24h) liegen auch die Larmdifferenzen zum Nullfall
(ohne Umleitungsverkehr) um etwa 0,3 dB(A) tiefer.

Wesentlich bei der Unterscheidung der Varianten ist der Abschnitt Dreilindenstralle, welcher
entweder kein Bestandteil der Umleitung ist (Planfall 10: Varianten 0, 2 und 3) oder durch den
Umleitungsverkehr (Planfall 11: Variante 1) eine um etwa 14,3 dB(A) héhere Larmbelastung
erhalt.

Far die Voruntersuchung wurde die RLS 90 zu Grunde gelegt (Schallgutachten — Abschatzung
der Auswirkungen der Umleitungen vom 18.09.2019).
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Gemal den Vorgaben der Landesdirektion sind zur ermessensfehlerfreien Abwagung unter dem
Gesichtspunkt des Gesundheitsschutzes der Anwohner von Umleitungsstrecken wahrend
Baumalnahmen 3 Kriterien zu prifen.

So uberschreitet die eingeschatzte Dauer der Umleitung die Schwelle von mehr als 2 Jahren.

Als nachstes ist festzustellen, dass eine Uberschreitung der Larmdifferenz zum Bestand von
mehr als 3 dB(A) in den Bereichen Lerchaweg und z.T. Dreilindenstralie bzw. Behelfsstralte Gber
das Feld zutreffend ist.

Da aber abschliel’end die Zumutbarkeitsschwellen nach der Rechtsprechung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts an keiner der Umleitungsvarianten entlang der Strecke Uberschritten
werden, sind keine weiteren Betrachtungen hinsichtlich Larmschutz erforderlich.

Im Zuge des Vorentwurfes erfolgen fur kritische Einzelbereiche (z.B. Haus Lerchaweg Nr. 11)
vertiefende Untersuchungen — siehe Kapitel 4.8.

Im Rahmen der Voruntersuchung ergeben sich folgende Einschatzungen zum Larmschutz:

Die geringste Larmbelastung zu bebauten Gebieten entsteht bei den Varianten 0 und 2 durch
Flhrung der Umleitung mittels einer Behelfsstra’e mittig Uber das Feld. Somit erhalt die
Dreilindenstrafl’e und z.T. auch die Querallee im Bereich der Wohnbebauung keine zusatzliche
Verkehrsbelegung. AuRerdem wird durch die mittige Lage auch das Neubaugebiet ,Wohnen
am Stadtblick® mit derzeit im Bau befindlichen Eigenheimen nicht unmittelbar belastet, wie es
bei Variante 3 der Fall ist.

Bei den Varianten 2 und 3 kommt es durch die im Zweirichtungsverkehr befahrbare
Behelfsstralie Uber das Feld ggf. zu einer geringfligigen Entlastung der Dreilindenstral’e, da
Zielverkehr zu den Garten eher die kurze Anbindung zwischen der Querallee und den
Gartenanlagen nutzen wird. Da die GroRenordnung des Bestandsverkehrs eher unbedeutend
ist (nur ca. 50 Kfz/24h), wird eine mogliche Entlastung fir die Variantenuntersuchung nicht
maligebend.

Die insgesamt hochste Larmbelastung entsteht bei Variante 1 durch zusatzliche Belastung der
DreilindenstralRe. Die Grenzwerte der Larmbelastung (Zumutbarkeitsschwellen) mit 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts werden jedoch nicht tberschritten.

Auch Variante 3 der seitlich Uber das Feld fuhrenden Behelfsstral3e tangiert unmittelbar ein
Wohngebiet (Neubaugebiet ,WWohnen am Stadtblick®). Die Larmbelastung durch Anlage einer
neuen Stral3e direkt neben den neuen Einfamilienhdusern ist ebenso wie Variante 1 als hdhere
Larmbelastung einzuschatzen. Die Zumutbarkeitsschwellen der Larmbelastung werden wie
bei Variante 1 nicht Uberschritten.
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3.3.5 Wiirtschaftlichkeit

Fur die Ertlichtigung bzw. den Neu-/ Ausbau der Umleitungsstrecken wurden die Baukosten im
Rahmen der Voruntersuchung (Unterlage 13) Gberschlaglich geschatzt.

Nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht zu den geschétzten Kosten anhand der vorgesehenen
baulichen MaRnahmen. Des Weiteren wird unter dem Punkt Nachnutzung angegeben, ob Neu-
bzw. Ausbaustrecken nach Einstellung der Umleitungsfliihrung zuriickgebaut werden sollen.

Strecke Baukosten Nachnutzung
absolut prozentual
Variante 0 1,142 Mio.€ 100% Verbleib Ausbaustrecke
(entspricht Strecke 8a)* (brutto) (Weg durch Gartenanlage)
Rickbau Neubaustrecke
(Behelfsstrale)
Variante 1 1,234 Mio.€ 108% Verbleib Ausbaustrecken
(entspricht Strecke 8)* (brutto) (Weg durch Gartenanlage sowie
Dreilindenstrale)
Variante 2 1,257 Mio.€ 110% Verbleib Ausbaustrecke
(entspricht Strecke 8b)* (brutto) (Weg durch Gartenanlage)
Rickbau Neubaustrecke
(Behelfsstrale)
Variante 3 1,542 Mio.€ 135% Verbleib Ausbaustrecke
(entspricht Strecke 8b (brutto) (Weg durch Gartenanlage)

seitlich Gber Feld)* .
) Rickbau Neubaustrecke

(BehelfsstralBe sowie teilweise
Weg langs Gartenanlage
auf 3,0m Breite)

*) Streckenbezeichnung gemal Machbarkeitsstudie

Die geringsten Baukosten bedingt die Variante O, knapp gefolgt von den Varianten 1 und 2
(Abweichung bis 10%). Diese 3 Varianten sind bei den Baukosten als gleichwertig zu betrachten.

Deutlich héhere Baukosten sind fir die Variante 3 durch zweispurigen Ausbau der Behelfsstralte
und des Wegabschnittes langs der Gartenanlagen notwendig. Daher schneidet diese Variante
bei den Baukosten am schlechtesten ab.

Alleinstellungsmerkmal der Variante 1 ist der Verbleib des bedarfsgerechten Ausbaus der
DreilindenstralRe zwischen dem Weg durch die Gartenanlagen bis zum Knoten Lerchaweg. Im
Sinne der Nachnutzung ist diese Variante daher den anderen Varianten leicht vorzuziehen.

Zuruckzubauen sind in Variante 1 lediglich die zusatzlichen Provisorien zur Absicherung einer
sicheren Verkehrsfuhrung unter der erhéhten Verkehrsbelastung aus dem Umleitungsverkehr.
Dies betrifft den Teilrickbau der 1,50m breiten prov. Gehwege aus Bankettmaterial im Bereich
des Weges durch die Gartenanlagen sowie der Dreilindenstralle auf eine notwendige
Bankettbreite von 0,5-1,0m. Des Weiteren betrifft dies den Rickbau der prov. Parkstellflachen
entlang der Dreilindenstrale (nach Ricknahme des Parkverbotes langs der Strale).
AnschlielRend sind die riickgebauten Grundstlickseinfriedungen und Hecken der genutzten
Randgarten wieder zu errichten (ggf. aus Neumaterial).
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3.4 Gewahlte Linie

Tabellarischer Vergleich

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die zu vergleichenden Kriterien der értlichen Umleitungsstrecken stadtauswarts (Anliegerverkehr).

Kriterien

Variante 0

Behelfsstralie mittig Uber Feld
im Einrichtungsverkehr

Variante 1

Dreilindenstralle

Variante 2

Behelfsstralie mittig Uber Feld
im Zweirichtungsverkehr

Variante 3

BehelfsstralRe seitlich Uber Feld
im Zweirichtungsverkehr

Raumstrukturelle Wirkung

Geringe Betroffenheiten und hohe
offentliche Akzeptanz

Viele Betroffenheiten und geringe
offentliche Akzeptanz

Geringe Betroffenheiten und hohe
offentliche Akzeptanz

Viele Betroffenheiten und geringe
offentliche Akzeptanz

Verkehrliche Beurteilung

- Verkehrsfluss

Leichtester Verkehrsfluss
(langs geradliniger Behelfsstralie)

Schlechtester Verkehrsfluss
(langs bestehender Dreilindenstralle)

Leichtester Verkehrsfluss
(langs geradliniger Behelfsstralie)

Mittlerer Verkehrsfluss
(langs abbiegender Behelfsstralle)

- Verkehrsbelastung

Mittlere Verkehrsbelastung
(Pkw-Umleitung flr Anliegerverkehr)

Mittlere Verkehrsbelastung
(Pkw-Umleitung flr Anliegerverkehr)

Mittlere Verkehrsbelastung
(Pkw-Umleitung flr Anliegerverkehr)

Mittlere Verkehrsbelastung
(Pkw-Umleitung flr Anliegerverkehr)

- Mehrlangen/ Zeitbedarf

Lange 3,5 km/ Dauer 9 min

Lange 3,8 km/ Dauer 9 min

Lange 3,5 km/ Dauer 9 min

Lange 3,5 km/ Dauer 9 min

Entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung

Gute entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung

Gute entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung

Gute entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung

Gute entwurfs- und
sicherheitstechnische Beurteilung

Umweltvertraglichkeit

- Neuversiegelung

Mittlere Neuversiegelung
(BehelfsstralRe im Einrichtungsverkehr)

Geringe Neuversiegelung
(Dreilindenstral3e mit leichter Aufweitung
zum Bestand)

Hohe Neuversiegelung
(Behelfsstralle im Zweirichtungsverkehr)

Sehr hohe Neuversiegelung
(Behelfsstra®e und Weg langs
Gartenanlage im Zweirichtungsverkehr)

Mittlere Betroffenheit

Geringe Betroffenheit

Mittlere Betroffenheit

Mittlere Betroffenheit

(Behelfsstralle mittig Uber Feld)

(Dreilindenstralle langs Garten und
Wohnbebauung)

(Behelfsstrale mittig Gber Feld)

- Artenschutz (Nutzung von Gartenflachen fur Ausbau (Nutzung von Gartenflichen fiir Ausbau) (Nutzung von Gartenflachen fur Ausbau | (Nutzung von Gartenflachen fur Ausbau
und Ackerflachen fir Neubau) 9 und Ackerflachen fiir Neubau) und Ackerflachen fiir Neubau)
Hohere gérmbelastung, aber keine Hohere gérmbelastung, aber keine
Geringe Larmbelastung = SETSE TG CLEr Geringe Larmbelastung = SETSE TG CEr
- Larmschutz Zumutbarkeitsschwellen Zumutbarkeitsschwellen

(BehelfsstralRe seitlich Uber Feld langs
Garten und Wohnbebauung*)

Wirtschaftlichkeit

- Baukosten Geringe Baukosten Geringe Baukosten Geringe Baukosten Hohe Baukosten
) Keine Nachnutzung Keine Nachnutzung Keine Nachnutzung
Nachnutzung (Ruckbau Behelfsstr.) NEGILPITE) 37 B SEEEE i (Ruckbau Behelfsstr.) (Ruckbau Behelfsstr.)
ERGEBNIS

Gesamtbeurteilung 1 3 2 4

Legende: Farbcode: Grin....... gut Beurteilung: 1 ....... Sehr gut 4 ... Ausreichend *) Neubaugebiet ,Wohnen am Stadtblick®
Gelb ....... neutral 2. Gut 5....... Mangelhaft
Rot ......... schlecht 3. Befriedigend 6....... Ungentigend
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Zusammenfassung

Die Variante 0 ist gemaR Variantenabwagung in den Hauptkategorien Raumstrukturelle Wirkung,
Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit die
vorteilhafteste Variante.

Im Rahmen der Blrgerinformationsveranstaltung am 05.02.2020 vor betroffenen Anliegern wurde
deutlich, dass eine Umleitungsstrecke mittels Behelfsstralte Uber das Feld eine hdohere
Akzeptanz als ein Ausbau der Dreilindenstra’e zur Umleitungsstrecke hat.

Die hdheren Einschrankungen wahrend der mindestens 2-jahrigen Umleitungsphase im Bereich
der Dreilindenstrale werden von der Mehrzahl der Betroffenen als zu erheblich angesehen.
Stattdessen wird eine moglichst kurze Anbindung Uber das Feld zur Querallee favorisiert, die
auch die Leichtigkeit des Verkehrsflusses begtinstigt.

Von den 3 Varianten mittels Behelfsstralle tUber das Feld stellt sich die Variante 0 als die sowohl
wirtschaftlich als auch umweltfachlich (z.B. Neuversiegelung) ginstigste Variante dar.
Gleichzeitig ist sie fur den zu erwartenden Umleitungsverkehr ausreichend dimensioniert.

Nach Prifung und Wertung aller Kriterien ist somit die Variante 0, die Fihrung der
stadtauswartigen ortlichen Umleitung Uber die HirschbergstraBe — Lerchaweg — Weg durch
Gartenanlage — BehelfsstralBe uber Feld (mittig, Einrichtungsverkehr) — Querallee, die
Vorzugsvariante der Voruntersuchung.

SEITE 29 VON 58



S$177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3

4. Technische Gestaltung der BaumalRnhahme
41 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Als ErschlieflungsstralRen sind der Lerchaweg, der Gartenweg sowie auch die Behelfsstrale tiber
das Feld im Planungsgebiet der Strallenkategorie ES V nach RASt 06 (Wohnweg) zuzuordnen.
Die Ausbauldange im Rahmen der Ertichtigung als Pkw-Umleitungsstrecke betragt insgesamt
931 m (durchlaufende Stationierung 0+000 — 0+931).

Die Planung erfolgt nach den Grundsatzen der RASt 06, da sich der gesamte Abschnitt innerorts
befindet. Die Entwurfselemente richten sich nach den Grenzwerten der Fahrgeometrie flr
angebaute Stadtstralen (Tab. 19 nach RASt 06), wobei Unterschreitungen aufgrund ortlicher
Zwange zum Erhalt schiitzenswerter Bereiche (denkmalgeschlitzter Friedhof) sowie aufgrund der
ortlichen Topografie (z.B. Langsneigung) gemafl Bestand akzeptiert werden.

Die geplante Trasse der Ertlichtigungsmaflnahme orientiert sich in Lage und H6he am Bestand,
wobei durch den grundhaften Ausbau (Lerchaweg, Gartenweg) Defizite der Fahrbahnbreite und
Trassierung unter Ansatz von Mindestkriterien (z.B. Fahrbahnbreite mind. 3,00 m breit) behoben
werden.

Die Planung unterteilt sich in insgesamt 3 Achsen fur die zu berlcksichtigenden Stral3enzige:
- Achse 1: Lerchaweg bergab von Hirschbergstraf3e bis Haus Nr. 12 = Entfall
- Achse 2: Lerchaweg langs St. Nicolai inkl. Friedhofszufahrt (rechte Fahrspur)

- Achse 3: Weg durch Gartenanlagen und Behelfsstralle Gber das Feld
(Einrichtungsverkehr)

Mit Beginn des Vorentwurfes wurde zusammen mit der Stadtverwaltung Meifen entschieden,
dass der untere Abschnitt des Lerchaweges unabhangig von dieser Planung als vorgezogene
MaRRnahme durch die Stadt MeiRen geplant und gebaut wird (Deckenbau inkl.
Aufdimensionierung Mischwasserkanal der Stadt). Hierdurch entfallt die ehemalige Achse 1 —
Lerchaweg bergab.

Die Aufteilung in die anschlielienden Achsen 2 und 3 erfolgt, da sich die zweispurige Fahrbahn
im Bereich des Lerchaweges langs St. Nicolai in eine weiterfihrende einspurige Fahrbahn des
Gartenweges (Abgang der linken Fahrspur) und in die Zufahrt zum Friedhof (Abgang der rechten
Fahrspur) gemaf Bestand aufteilt. Hierdurch entsteht ein Versatz der Mittelachsen Lerchaweg
und Gartenweg im Ubergang bei Station 0+079 (Baubeginn Gartenweg).

Um dennoch eine durchgehende Stationierung der zu ertlichtigenden Umleitungsstrecke zur
eindeutigen Beschreibung abzusichern, wird neben den jeweiligen Baukilometern der Achsen 2
(Lerchaweg) und 3 (Gartenweg / Behelfsstralte) eine Stationierung tber die Gesamtlange in den
Unterlagen angegeben (Achse 2: Station entspricht Bau-km, Achse 3: Station entspricht
Bau-km zzgl. 79 m).

Der Ausbaubereich gliedert sich in insgesamt 3 Abschnitte:

- Abschnitt 1 (Stat. 0+000 — 0+087): Lerchaweg langs St. Nicolai

- Abschnitt 2 (Stat. 0+079 — 0+445): Weg durch Gartenanlagen (Gartenweg)

- Abschnitt 3 (Stat. 0+445 — 0+931): Behelfsstralie liber das Feld

Jeder der Abschnitte hat einen mal’gebenden Regelquerschnitt:

- Abschnitt 1 (Stat. 0+000 — 0+087): Fahrbahnbreite  >3,37 m (2,25 m +>1,12 m)

Pflastermulde 0,50 m zzgl. Aufkantung vor
Stutzmauer (Grof3pfl.)

Bankette >0,50 m (Anpassung)
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- Abschnitt 2 (Stat. 0+079 — 0+445): Fahrbahnbreite 2,50 m (Einrichtungsverkehr)
Pflastermulde 0,50 m
Bankette 1,50 m (rechts: prov. Gehweg)
0,50-1,00 m (links: Anpassung)
- Abschnitt 3 (Stat. 0+445 — 0+931): Fahrbahnbreite 3,50 m (Einrichtungsverkehr)
Bankette 1,00 m
Rasenmulde 1,00 m (links & z.T. rechts)

Im Rahmen des grundhaften Ausbaues (Lerchaweg, Gartenweg) bzw. Neubaus (Behelfsstralie)
wird die Fahrbahn mit einseitigem Gefalle von mind. 2,5 % ausgebaut (Neigungsrichtung jeweils
gemal Bestand). Gradiente und Querneigung werden dabei unter Berlcksichtigung der
anzubindenden seitlichen Grundstlicke o6rtlich angepasst.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Linienfihrung im Grund- und Aufriss erfolgt im Wesentlichen analog zum Bestand, wobei
durch ortlich ohne groRere seitliche Eingriffe umsetzbare Optimierungen der Trassierung unter
Ansatz der Parameter der RASt 06 die Streckenfilhrung im Bestand soweit wie nétig fir eine
zeitlich begrenzte Pkw-Umleitung verbessert wird.

Hierbei kdnnen nicht alle Parameter gemaf Tabelle 19 der RASt 06 im bestehenden Umfeld des
Friedhofs und der Gartenanlagen eingehalten werden. So gibt es Uberschreitungen bei der
maximalen Langsneigung, welche mit maximal 14,4 % im Knotenpunkt Lerchaweg am Haus Nr.
12 bereits gemal Bestand Uber der Maximallangsneigung von 12,0 % gemafl RASt 06 liegt.

Des Weiteren gibt es eine Unterschreitung der Fahrbahnbreite zum Erhalt der
denkmalgeschitzten Friedhofsmauer von St. Nicolai, welche in der Engstelle im Begegnungsfall
eine Wartepflicht erfordert. Diese Unterschreitung wird aufgrund des sehr selten auftretenden
Falles, dass Fahrzeuge vom Friedhof bzw. aus den Hausern Nr. 11 und 12 bergab fahren als
vertretbar hingenommen, um so keine unnétigen Eingriffe in das denkmalgeschiitzte Ensemble
Zu generieren.

Wesentlich fur die Erhdhung der Verkehrsqualitdt war die Ausbildung einer ganzjahrig
befahrbaren Anliegerstralle flir Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von maximal 3,5
t, welche auch die Verkehrssicherheit der bestehenden Fufligangerstrome im Bereich des
Friedhofs und der Gartenanlagen bericksichtigt.

Als Mindestbreite fir den Einrichtungsverkehr wird eine Fahrbahn mit insgesamt 3,00 m Breite
(inkl. befahrbarer Mulden) gemaR Tabelle 11 der RASt06 bei eingeschrankter
Flachenverfigbarkeit vorgesehen.

Durch den grundhaften Ausbau der stark geschadigten Fahrbahn des Lerchaweges sowie den
Ausbau einer durchgehend befestigten Fahrbahn des bislang nur teilweise ausgebauten
Gartenwegs wird zukinftig eine gute Befahrbarkeit der Strecke auch im Winterhalbjahr erreicht.

Im Bereich der abschlielenden Behelfsstralle iber das Feld zwischen den Gartenanlagen und
der Querallee kdnnen durch fehlende seitliche Einschrankungen die Vorgaben der RASt 06,
Tabelle 19 durchgehend eingehalten werden. Hier wird als Fahrbahnbreite die Regelbreite flr
einstreifige Richtungsfahrbahnen bei ErschlieBungsstralRen gemal Tabelle 11 der RASt 06 mit
3,50m

4.1.3 Gewadbhrleistung der Verkehrssicherheit

Der Lerchaweg (Abschnitt 1) wird bis zum Bauende bei Stat. 0+079 im Zweirichtungsverkehr
freigegeben. Die wenigen in Richtung berab fahrenden Fahrzeuge (Richtung Innenstadt)
resultieren aus der Andienung des Friedhofs St. Nicolai (Friedhofszufahrt am Bauende) bzw.
kommen aus den einmindenden Grundstuckszufahrten (etwa Stat. 0+035 und 0+060).
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Aufgrund der in diesem Bereich teilweise nur einspurigen Restfahrbahnbreite (Abmarkierung
eines prov. Gehwegs am Fahrbahnrand) missen im Bedarfsfall die wenigen bergab fahrende
Fahrzeuge vor der Engstelle zwischen etwa Stat. 0+008 und 0+063 seitlich ausweichen. Der
bergan fahrende Verkehr ist generell zu bevorrechtigen.

Ansonsten ist die Fahrbahn mit einer Restbreite von mind. 2,53 m breit genug, dass
strallenzugelassene Pkw mit max. 2,1 m Breite die Stralte sicher befahren kénnen. Fuldganger
werden in diesem Bereich auf einem prov. abmarkierten 1,50 m breiten Streifen sicher am
Fahrbahnrand bis zur Friedhofszufahrt geflihrt.

Im Knotenbereich werden die Anfahrsichtweiten sowohl bergab (Richtung Innenstadt) als auch
bergan (Anliegerstral’e) unterschritten. Hier ist die Anlage eines Verkehrsspiegels vorzusehen,
um speziell die Sichtachse Lerchaweg bergab und langs St. Nicolai abzusichern.

Der Weg durch die Gartenanlagen (Abschnitt 2) wird im Einrichtungsverkehr Richtung bergan mit
einer Regelbreite von 3,00 m (inkl. befahrbare Mulde) freigegeben. Fuliganger werden in diesem
Bereich auf einem prov. Behelfsgehweg Uber das Friedhofsgeléande bis zum vorh. Parkplatz bei
Stat. 0+170 (Bau-km 0+091 auf Achse 3) bzw. anschlieRend auf dem 1,50 m breiten rechten
Bankett (prov. Gehweg) sicher am Fahrbahnrand gefihrt.

Notwendige Kurvenaufweitungen werden flir ein Bemessungsfahrzeug Pkw gemal FGSV 2001
bemessen. Hierdurch werden in den engeren Kurven im Abschnitt 2 mit Radien von R = 15 m
Kurvenaufweitungen von etwa 45 cm erforderlich.

Bereichsweise sind die notwendigen Haltesichtweiten aufgrund der 6rtlichen Situation mit z.T.
engen Kurven und seitlichen Zaunen bzw. Hecken nicht gegeben. Im Rahmen des
bestandsgleichen Ausbaus der Anliegerstral’e kénnen diese Defizite jedoch nicht behoben
werden. Generell ist das gesamte Gebiet bereits Bestandteil einer Tempo 30-Zone, da die
vorhandenen Stralten und Wege in Lercha aufgrund der bewegten Topografie und der
begrenzten Querschnittsbreiten ohnehin keine héheren Geschwindigkeiten zulassen.

Im Bereich der Behelfsstralte (Abschnitt 3) Uber das Feld kann die Verkehrssicherheit durch
Einhaltung aller Parameter gemall RASt06 Tabelle 19 und die uneingeschrankten
Sichtbeziehungen durchgehend eingehalten werden.

4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung

Mit der Realisierung des Bauvorhabens ergeben sich bis auf die neue BehelfsstralRe tber das
Feld keine Anderungen im umliegenden Strallen- und Wegenetz.

Die anbindenden Stralen und Wege werden nach den Vorschriften der RASt 06 an den
Knotenpunkten lage- und h6henmaRig in Anlehnung an den Bestand angebunden.

Folgende Strafl’en und Wege kreuzen die ortliche Umleitung stadtauswarts:

Kreuzende StraBen/ Wege | Entwurfselemente Parameter
Lerchaweg bergab Strafenkategorie ES V nach RIN, Wohnstral3e nach
RASt 06

Querschnitt, vorhanden Bergab: >4,00 m Fahrbahnbreite
(starke Breitenanderungen),

Bergan: ~3,15 m Fahrbahnbreite
(inkl. Pflastermulde, keine
seitlichen Randstreifen vorhanden)

Querschnitt, geplant -
Belastungsklasse BkO0,3 nach RStO 12 (Knoten)
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Kreuzende StraBen/ Wege |Entwurfselemente Parameter
Art der Kreuzung dreiarmiger, ungeregelter

Knotenpunkt (gleichberechtigte
Kreuzung analog VZ 102),

Anpassung der Kreuzungs-
befestigung geman Bestand

DreilindenstralRe/ Weg langs | Stralenkategorie ES V nach RIN, Wohnweg nach
Gartenanlage RASt 06

Querschnitt, vorhanden Dreilindenstralle: ~2,75 m
Fahrbahnbreite (unbefestigt)

Weg langs Gartenanlage: ~2,50 m
Fahrbahnbreite (unbefestigt)

Querschnitt, geplant -
Belastungsklasse BkO0,3 nach RStO 12 (Knoten)

Art der Kreuzung vierarmiger, ungeregelter
Knotenpunkt (gleichberechtigte
Kreuzung analog VZ 102),

Anbindung beider Wege an
befestigten Knotenbereich Uber
einteilige Bogen (R =5 m)

Querallee StralRenkategorie ES IV nach RIN, Erschlielungs-
stral’e nach RASt 06 mit
Linienbusverkehr

Querschnitt, vorhanden ~4.,60 m Fahrbahnbreite

Querschnitt, geplant -

Belastungsklasse - (kein Eingriff)
Art der Kreuzung dreiarmiger, vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt,

Anbindung der Behelfsstrale als
Nebenstralle an Querallee Uber
einteilige Bogen (R =4 m)

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten werden soweit erforderlich ebenfalls lage- und
héhenmafig an die zu ertlichtigende Umleitungsstrecke angebunden.

4.3 Linienfiihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Ertlchtigung der Umleitungsstrecke beinhaltet den grundhaften Ausbau des Lerchawegs
langs St. Nicolai (Abschnitt 1) und des Wegs durch die Gartenanlagen (Abschnitt 2) sowie den
Neubau einer Behelfsstralle liber das Feld in Richtung Querallee.

Der grundhafte Ausbau an Stat. 0+000 beginnt im Knotenbereich mit dem bergab verlaufenden
Lerchaweg unmittelbar vor einer Grundstiicksmauer am westlichen Fahrbahnrand. Der
bestandsnahe Ausbau in Breite des Lerchaweges langs St. Nicolai ist aufgrund der Anbindung
der neuen Regenwassersammelleitung an den Schmutz-/ Mischwasserkanal der Stadt
erforderlich und beinhaltet eine Wiederherstellung der Fahrbahn im Knoten gemaf Bestand.
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Der Lerchaweg langs St. Nicolai im ersten Abschnitt ist eine zweispurige Stralle mit einer
Bestandsbreite von etwa 3,4 — 4,6 m (abzgl. nicht befahrbare Pflasterrinne), welche sich am
Bauende in 2 Fahrspuren mit Anbindung der Friedhofszufahrt (rechte Fahrspur) und des
weiterfiUhrenden Gartenwegs (linke Fahrspur) aufteilt. Am linken Fahrbahnrand liegen unmittelbar
Wohnhauser mit Grundstickszufahrten neben einem schmalen Bankettstreifen an. Am rechten
Fahrbahnrand schlie3t das denkmalgeschitzte Friedhofsgelande mit einer Friedhofsmauer bzw.
aufgehenden Béschung an eine teilweise gepflasterte Entwasserungsrinne langs der Fahrbahn
an. Der Ausbau folgt generell dem Bestand, da Eingriffe vor allem in Richtung des
denkmalgeschitzten Friedhofs nicht méglich sind. Die Fahrbahnbreite variiert daher zwischen
3,37 — 4,50 m, wobei die Rinne am rechten Fahrbahnrand durch eine befahrbare Pflastermulde
von 0,50 m zzgl. Bordaufkantung (GroRpflasterstein) ersetzt wird.

Im zweiten Abschnitt beginnt der einspurige Gartenweg mit einer Bestandsbreite von nur etwa
2,0 m und einer teilweisen Befestigung aus Rasengittern bzw. Schotter. Beidseitig schlieen im
Anschluss an das Friedhofsgelande die Einfassungen der Garten (Zaune, Hecken) an schmale
Bankettstreifen an. Das Gelande verlauft Gberwiegend zum linken Fahrbahnrand abfallend, wobei
im unteren Abschnitt Iangs St. Nicolai die Ubersteilte Béschung durch ein Stitzbauwerk gesichert
werden muss. Der Gartenweg ist generell gekennzeichnet durch eine zum Teil sehr starke
Langsneigung, enge Kurven und sehr schlechte Sichtbeziehungen. Mit dem bestandsnahen
Ausbau erfolgt eine Verbeiterung der Fahrspur auf 2,50 m zzgl. 0,50 m Entwasserungsmulde
sowie die Anlage eines prov. Gehwegs durch einseitige Aufweitung des rechten Bankettstreifens
auf 1,50 m. Der linke Bankettstreifen verbleibt etwa gemaf Bestand und hat eine Breite von 0,50
—1,00 m.

Im abschlieRenden dritten Abschnitt erfolgt der Neubau einer einspurigen Behelfsstrale tber das
Feld zwischen den Garten und der Querallee. Das Feld steigt zuerst sehr steil an und flacht nach
etwa 148 m deutlich ab. Die Behelfsstralte wird leicht erhaben zum Feld mit einer Regelbreite
von 3,50 m, 1,00 m breiten Banketten und einer seitlichen Rasenmulde zur Entwasserung
ausgebildet. Die Trassierung verlauft iberwiegend geradlinig.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte in der Trassenfiihrung ergeben sich aus der Uberwiegenden Einhaltung der
vorhandenen StraBenflhrung aufgrund der unmittelbar anbindenden seitlichen Bebauung
(Wohngebaude, Friedhof St. Nicolai, bewirtschaftete Garten).

Ausgepragte Eingriffe in das Umfeld vorhandener Stralen sind lediglich im Bereich der
Gartenanlagen einseitig (rechter Fahrbahnrand) und zeitlich befristet (Teilrickbau des prov.
Gehwegs nach Aufhebung Umleitung) vorgesehen, unter der Pramisse, feste Einbauten als
Zwangspunkte zu belassen (z.B. Teich).

Ansonsten gilt insbesondere flir den Neubau der Behelfsstrale die erforderliche lage- und
héhenmafigen Anbindung an die vorhanden Stralden und Wege als Zwangspunkt.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die ertlichtigte Umleitungsstrecke beginnt im Bereich des Lerchawegs langs des
Friedhofsgelandes St. Nicolai mit einem annahernd geradlinigen Verlauf.

Im anschliellienden Gartenweg folgt die neue Trasse dem ungefahren Verlauf des Bestandes mit
z.T. sehr engen Kurvenradien, wobei diese soweit moglich durch Kurvenverbreiterungen leicht
aufgeweitet werden. Die engste Radienfolge befindet sich zwischen Stat. 0+338 — 0+403 mit
Radien von jeweils 15 m. Ansonsten betragen die Radien =260 m. Der Mindestradius gemaR RASt
06 von 10 m wird daher durchgehend eingehalten.

Die Behelfsstralle verlauft im Anschluss annahernd geradlinig weiter und bindet als Nebenstralie
an die Querallee unmittelbar neben dem Ende der Wohnbebauung des Gebietes Lercha/
Siebeneichen an.
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Die genaue Abfolge der Trassierungselemente koénnen den Lageplénen (Unterlage 5.3)
entnommen werden.

Mit der z.T. neuen Trasse wurden im Rahmen der beengten drtlichen Randbedingungen gewisse
Trassierungsdefizite des Bestandes (sehr kleine und enge Kurven, z.T. sehr schmale
Fahrbahnbreiten, keine durchgehende Gehwegfihrung) nach den Vorgaben der RASt 06
behoben, um die Strecke als Pkw-Umleitung flr Anliegerverkehr (Tonnagebegrenzung < 3,5 t)
zu ertuchtigen.

4.3.4 Linienfiihrung im Hé6henplan

Die Gradiente folgt im Wesentlichen dem Bestand und wird nur geringfligig egalisiert um Eingriffe
in seitliche Bereiche soweit wie moglich zu vermeiden.

Zu Beginn des Friedhofsgelandes steigt der Lerchaweg mit etwa 14 % stark an und flacht im
Ubergang zum Gartenweg auf etwa 8 % ab. Im Bereich des Gartenwegs wechselt die
Langsneigung zuerst zwischen einer leichteren Steigung von etwa 2-9 % bevor sie ab Stat. 0+218
auf etwa 10-13 % stark ansteigt. Nach einer kurzen Abflachung im Zufahrtsbereich zum
Wohnhaus Nr. 13 mit etwa 4-5% Steigung schwenkt der Weg in einer engen Rechtskurve ab und
die Gradiente steigt wieder bis auf maximal etwa 13 % an.

Im Knotenbereich mit der Dreilindenstrae beginnt die weiterfihrende Behelfsstralte Uber das
Feld mit einer starken Steigung von etwa 11-12 %. Die Steigung flacht nach etwa 149 m stark auf
etwa 4 % ab und wird etwa in Feldmitte zur Kuppe mit einem Halbmesser von 1300 m.
Anschlieend fallt die Gradiente erstmals mit etwa 3 % ab, um etwa 123 m vor der Querallee zur
leichten Wanne mit einem Halbmesser von 2200 m zu werden. Die weiterfUhrende Gradiente
verlauft mit leichten, wechselnden Langsneigungen zwischen etwa 1-2 % gelédndenah in Richtung
Querallee. Generell wird die Behelfsstrale leicht erhaben zum Feld trassiert, um eine
ausreichende Entwasserung Uber Bankette und Rasenmulden abzusichern.

Die Wannen- und Kuppenradien der ertlichtigten Umleitungsstrecke halten die Vorgaben gemaf
RASt 06 fur ErschlieRungsstralen mit nahezu ausschlieBlich Pkw-Verkehr durchgehend ein (Hxk
= 50 m, Hv = 20 m). Die Langsneigungen uberschreiten die maximale Hochstlangsneigung von
12 % bereits im Bestand und kdnnen aufgrund ortlicher Zwange nicht ausreichend abgeflacht
werden.

Die geplante Gradiente ist den Hohenplanen (Unterlage 6.3) zu entnehmen.

4.3.5 Ré&umliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die bestehende Trasse besitzt einige z.T. enge Kurven und passt sich dem Gelandeverlauf sehr
stark an. Die ertlichtigte Umleitungsstrecke verlauft dabei vom Baubeginn am Friedhof St. Nicolai
kommend erst nach Nordosten und verschwenkt im Bereich der Gartenanlage in einer engen
Kurve nach Sudosten. Die neue Trasse der Behelfsstralle verlauft weiter nach Sudosten in
Richtung Querallee am Bauende.

Die Haltesichtweiten flr angebaute Stadtstrallen nach RASt 06 werden gemafR Bestand nicht
Uberall eingehalten. Besonders im Bereich des Weges durch die Gartenanlagen gibt es z.T.
starke Einschrankungen der Haltesicht durch enge Kurven und gleichzeitig starke
Langsneigungen. Durch temporaren Eingriff in die rechts anliegenden Garten mit Aufnahme der
hohen Hecken und Anlage eines Uberbreiten Bankettstreifens als prov. Gehweg werden die
bestehenden Defizite jedoch durchgehend gemaR den Vorgaben der RASt 06 behoben
(Haltesichtweite fir 30 km/h mind. 22 m). Im engsten Bereich etwa zwischen Stat. 0+375 und
0+410 wird der notwendige temporare Grundstlickszaun soweit zurlickgesetzt, dass ein
Sichthindernis vermieden wird.

Da der Abschnitt Gartenweg wahrend der Umleitungsfihrung ohnehin als Einbahnstralle mit
abgeminderter Geschwindigkeit ausgewiesen werden soll, sind eventuell verbleibende
Einschrankungen der Haltesicht fir die vorgesehene geringe Verkehrsbelastung hinnehmbar.
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Die Anfahrsichtweiten im Knotenbereich am Baubeginn (Lerchaweg bergab/ langs St. Nicolai)
kénnen aufgrund der bewegten Topografie und bestehender Grundstliicksmauern nicht
eingehalten werden (siehe Lageplan Abschnitt 1). Durch Stellung eines Verkehrsspiegels
gegenuber der Einmindung Lerchawegs langs St. Nicolai (Einbau am Fahrbahnrand vor
Grundstlicksmauer) kann die Verkehrssicherheit gewahrleistet werden.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Grundlage bilden die Vorgaben der RASt 06. Fiur den Lerchaweg gelten die Vorgaben flr
zweistreifige Fahrbahnen (Abschnitt 6.1.1.2, Tab. 7) und fir den einspurigen Gartenweg sowie
die BehelfsstralRe gelten die Vorgaben fir einstreifige Richtungsfahrbahnen (Abschnitt 6.1.1.6,
Tab. 11).

Fur den 1. Abschnitt, Lerchaweg langs St. Nicolai, wird die Bestandsbreite ohne bauliche Eingriffe
in die anliegende Bebauung annahernd wiederhergestellt. Die linke Fahrspur erhalt eine
Regelbreite von 2,25m zzgl. eines mindestens 50cm breiten Bankettes als
Sicherheitstrennstreifen vor den Wohngebduden. Die rechte Fahrspur variiert aufgrund der
vorspringenden, denkmalgeschitzten Friedhofsmauer und hat eine Mindestbreite von 1,12 m
zzgl. der zu erneuernden Pflastermulde (50 cm Mulde mit Aufkantung zur Friedhofsmauer/ -
bdschung durch 16 cm breiten GroRpflasterstein). Die Fahrbahnbreite betragt damit zwischen
3,37 m und 4,50 m. Vorgesehen ist, wahrend der Umleitungsfihrung Fuldgadnger am rechten
Rand im Schutz einer Abmarkierung von 1,50 m Breite vor der Friedhofsmauer zu flhren.
Demnach verbleibt in der Engstelle bei Stat. 0+039 eine Restfahrbahnbreite von 2,53 m. Bei
eingeschrankten Bewegungsspielrdumen von B = 0,15 m kénnen Pkw mit einer maximalen
Fahrzeugbreite bis 2,1 m sicher passieren. Fur die wenigen bergab fahrenden Fahrzeuge (aus
Wohnhausern, Friedhofsgelande) besteht Wartepflicht.

Im Ubergang zum 2. Abschnitt teilt sich die zweispurige Fahrbahn des Lerchaweges in eine
2,50 m Zufahrt zum Friedhof (rechte Fahrspur) und den weiterfiihrenden, einspurigen Weg durch
die Gartenanlagen (linke Fahrspur). Fir den Gartenweg wird ein Regelquerschnitt mit 2,50 m
breiter Asphaltdecke und 0,50 m breiter befahrbarer Pflastermulde vorgesehen. Diese insgesamt
3,00 m breite Fahrbahn entspricht der Mindestfahrbahnbreite gemal RASt06 bei
eingeschrankter Flachenverfligbarkeit. Der Gartenweg wird als Einbahnstrale wahrend der
Umleitungsfiihrung ausgeschildert.

FuRganger werden im unteren Abschnitt Iangs St. Nicolai aufgrund fehlender Breitenverfligbarkeit
Uber die Zufahrt des Friedhofs und von dort Uber einen prov. angelegten Gehweg im Parkgelande
oberhalb des Gartenwegs gefiihrt. Ab etwa Stat. 0+170 endet das Friedhofsgelande und der
Gehweg wird Uber eine prov. Treppenanlage inkl. Rampe auf den geschotterten Seitenraum des
Gartenwegs (Parkplatz) hinunter gelenkt. Ab hier erfolgt die Fihrung der FuRganger am rechten
Fahrbahnrand Uber ein Uberbreites Bankett mit einer Breite von 1,50 m (Mindestbreite fur
Gehwege). Am linken Fahrbahnrand wird die vorhandene Bankettbreite von 0,50 — 1,00 m etwa
wiederhergestellt.

Die einspurige Behelfsstralle Uber das Feld im 3. Abschnitt kann aufgrund fehlender seitlicher
Zwange mit einer Regelfahrbahnbreite von 3,50 m gemal RASt 06 ausgefuhrt werden. Daran
schlieen sich 1,00 m breite Bankette an sowie auf der tiefen Seite eine 1,00 m breite
Versickerungsmulde.

Kurvenaufweitungen werden fir ein Bemessungsfahrzeug Pkw gemal RASt 06, Tab. 21
ausgebildet. In den engen Kurven des Gartenwegs mit R = 15 m verbreitert sich hierdurch die
Fahrbahn um 45 cm auf 3,45 m. Die Aufweitung der einspurigen Fahrbahn erfolgt je nach
Situation und 6értlichen Zwangen entweder zur Innenkurve oder zur Aufdenkurve.

Die Fahrbahn erhalt eine Regelneigung mit einseitigen Gefalle von mind. 2,5 %. Im Lerchaweg
wechselt die Querneigung zur lage- und héhengerechten Anbindung der Wohngebaude und des
Friedhofs zwischen 2,5 — 8,1 % (Eingriffsvermeidung). Im Bereich des Gartenwegs und der
Behelfsstral’e kann die Regelneigung von 2,5 % durchgehend hergestellt werden.
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Die Entwasserung erfolgt fur den Lerchaweg und den Gartenweg am Fahrbahnrand Uber die
Pflastermulden bzw. z.T. Gber Bordmulden in neu zu setzende Strallenablaufe mit Anbindung an
eine neu herzustellende Regenwassersammelleitung (Vorflut in Schmutz-/ Mischwasser-kanal
der Stadt MeiRen im Lerchaweg bergab). Die Entwasserung der Behelfsstralle erfolgt tber die
gemal RAS-Ew mit 6,0 % bzw. 12,0 % geneigten Bankette in eine einseitig anzulegende 1,00 m
breite Mulde mit Versickerungsmaoglichkeit (Mulden-Rigolenversickerung).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Als Belastungsklasse nach RStO 2012 wird fir die Erschliellungsstralie die unterste Kategorie
Bk0,3 gewahilt.

Die geplanten Querschnitte sind den Regelquerschnitten in Unterlage 14.6 zu entnehmen.

Aufgrund derzeit nicht vorliegender geotechnischer Untersuchungen wird flir den grundhaften
Ausbau (Lerchaweg, Gartenweg) bzw. den Neubau von Straften (Behelfsstralie) im Regelfall ein
vollgebundener Oberbau gewahilt.

Nach den "Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012",
RStO 12, kommt folgender Befestigungsaufbau hierfir zur Anwendung:

Fahrbahn 4 cm Asphaltbetondeckschicht AC 11 D N, 50/70
22 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, 70/100
45 MPa Planum (OK Frostschutzschicht nachregulieren)

26 cm Gesamtdicke

In Abstimmung mit der Denkmalschutzbehdrde beschrankt sich der Ausbau im Zufahrtsbereich
zum Friedhof St. Nicolai auf einen Deckentausch, um Eingriffe in die Wurzelbereiche der
geschutzten Alleebdume in der Torzufahrt zu minimieren.

Nach den "Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2012",
RStO 12, kommt folgender Befestigungsaufbau hierfir zur Anwendung:

Zufahrt 4 cm Asphaltbetondeckschicht AC 11 D N, 50/70
10 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, 70/100
45 MPa Planum (OK Frostschutzschicht nachrequlieren)

14 cm Gesamtdicke

Die bestehende Fahrbahndecke im Ausbaubereich (Asphalt, Rasengitter bzw. Schotter) ist bis
Planumstiefe aufzunehmen und einer Verwertung bzw. Entsorgung (Festlegung nach
baugrundtechnischen Untersuchungen im weiteren Planungsverlauf) zuzufihren. Anschliel3end
wird die vorhandene Frostschutzschicht mit Frostschutzmaterial 0/32 nachreguliert und die neue
Asphaltdecke als vollgebundener Oberbau bzw. als Deckentausch hergestellt.

Im Feldbereich wird der Oberboden bis Planumstiefe abgeschoben und als seitliche Miete
(Aufwallung) angelegt. Bei unzureichender Planumstragfahigkeit (Ev2 unter 45 MPa) erfolgt ein
zusatzlicher Bodenaustausch von mind. 20 cm mit einer Unterlage aus Geotextil.

An den Bauenden wird im Ubergang zur bestehenden Fahrbahn die vorhandene Asphaltdecke
unmittelbar vor Asphalteinbau geradlinig zurlckgeschnitten und die Frostschutzschicht im
Ubergang nachverdichtet.

Der Asphalteinbau der Deckschicht hat ohne Ausbildung einer Langsnaht in der vollen Breite
unter Vollsperrung zu erfolgen (voraussichtlich Nutzung von Gehwegfertigern auf Grund der sehr
schmalen Fahrbahnbreite). Alle Randeinfassungen (Borde bzw. Mulden) sind vor dem
Asphalteinbau herzustellen. Der Fugenspalt zwischen Bord bzw. Mulde und Fahrbahn ist
nachtraglich zu vergiel3en.

Die auszutauschende Pflastermulde am Lerchaweg (im Bestand nur z.T. mittels GroRpflaster
befestigt) ist aus 3-zeiligem GrofRpflaster in Anlehnung an den weiterflihrenden Bestand neu
herzustellen und in 20 cm Unterbeton C 20/25 zu betten. Um den Ubergang zur Friedhofsmauer/
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-béschung zu sichern, erfolgt zusatzlich eine Aufkantung neben der Mulde aus einem etwa 5 cm
erhabenen GrofRpflasterstein (Sicherung in Anlehnung an Muldenausbildung langs Lerchaweg
bergab).

Die neu anzulegende 5-zeilige Kleinpflastermulde entlang des Gartenweges wird ebenfalls in
20 cm Unterbeton C 20/25 gebettet.

Abschnittsweise anzupassende Randeinfassungen aus Borden und Kantensteinen erhalten eine
Bettung aus mind. 20 cm Unterbeton zzgl. Ruckenstutze.

Seitenbereiche

Zur sicheren Fuhrung der Fulganger entlang der Umleitungsfihrung in den Abschnitten 1
(Lerchaweg) und 2 (Gartenweg) ist die Anlage von prov. Gehwegen erforderlich. FuRganger
werden zuerst am rechten Fahrbahnrand des Lerchaweges im Schutz einer 1,50 m breiten
Abmarkierung bis in die Zufahrt zum Friedhof gefuihrt. Ab dort erfolgt die Flhrung Gber den
geschottertern Parkplatz und einen neu anzulegenden prov. Gehweg aus sandgeschlammter
Schotterdecke, welcher im Parkgelande zwischen den Parkbaumen fortgefuhrt wird (evtl.
Wildwuchs entfernen, kein Abschieben des Oberbodens).

Nach den "Richtlinien fir den landlichen Wegebau" (RLW) kommt folgender Befestigungsaufbau
hierflr zur Anwendung:

Prov. Gehweg 80 MPa 5 cm Deckschicht ohne Bindemittel 0/8
15 cm Frostschutzschicht 0/32
45 MPa Planum (Unterlage aus Geotextil)

20 cm Gesamtdicke

Zum Ende des Friedhofsgelandes werden Fuldganger Uber eine provisorische Treppenanlage mit
Rampe auf die tiefere Ebene des vorh. geschotterten Parkplatzes langs des Gartenwegs gefihrt.
Ab hier wird der rechte Bankettstreifen auf 1,50 m aufgeweitet und dient als prov. Gehweg
(Befestigung: 20 cm Bankettmaterial aus Schotterrasen). Nach Aufhebung der Umleitung wird
dieses Bankett wieder auf eine Mindestbreite von 50 cm zuriickgebaut (Sicherheitstrennstreifen).

Weiterhin muss im Friedhofsgelande eine Wendeschleife als prov. Fahrspur zwischen dem
Friedhofsparkplatz und dem derzeitigen Eingang (Umbau in Rampe) eingebaut werden, damit
Fahrzeuge in Richtung der Umleitung bergan ausminden kénnen.

Nach den "Richtlinien fir den landlichen Wegebau" (RLW) kommt folgender Befestigungsaufbau
hierflr zur Anwendung:

Prov. Wendeschl. 80MPa 20 cm Frostschutzschicht 0/32
45 MPa Planum (Unterlage aus Geotextil)
20 cm Gesamtdicke

Nach Aufhebung der Umleitungsfilhrung werden die o.g. Provisorien zurlickgebaut.

4.4.3 Béschungsgestaltung

Im ersten Abschnitt verlauft die StralRe unterhalb des denkmalgeschutzten Friedhofsgelandes St.
Nicolai, welches durch Mauern und z.T. eine Bdschung von der Stralle aus ansteigt. Diese
Bdschung sowie auch die Mauern darf aufgrund des Schutzstatus des Denkmalgebietes nicht
verandert werden, so dass sich der rechte Fahrbahnrand an den aufReren Grenzen orientiert.
Leichte bauliche Eingriffe kénnen im Randbereich des grundhaften Ausbaus entstehen
(Baugrube fir Oberbau). Die Boéschungen sind dabei nach ortlichen Gegebenheiten
wiederherzustellen.

Der zweite Abschnitt beginnt als Gartenweg langs des hinteren Parkgelandes des Friedhofs. Der
vorhandene Wegquerschnitt liegt als Anschnitt am steilen Béschungshang und ist sehr schmal
(Ebene nur etwa 2,4 m). Bereits schief stehende Telefonmasten deuten auf einen abgangigen
Fahrbahnrand zur abfallenden rechten Béschung hin. Hier wird daher eine Sicherung durch den
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Bau einer neuen Stlitzwand vorgesehen (siehe Pkt. 4.7). Die Béschungsanpassung unterhalb
der Stiitzwand erfolgt im Ubergang mit einer leichten Ebene (Bankett mit 12 % Neigung) und im
Anschluss mit der Regelneigung von 1:1,5, welche ungefahr auch der Bestandsneigung
entspricht. Die aufgehende rechte Béschung zum Friedhofsgeldnde wird bei leichten Eingriffen
im Randbereich der Stral’e wie im ersten Abschnitt értlich wiederhergestellit.

Im Anschluss an das Friedhofsgelande verlauft der Gartenweg mit dem Charakter einer
Bergstralle im Wesentlichen hangparallel zwischen beidseitig anliegenden Garten. Linker Hand
fallt das Gelande leicht ab und rechter Hand steigt es bis etwa Stat. 0+374 an. Im Anschluss bis
zum Ende des Gartenwegs ist das Gelande beidseitig der Stralle etwa héhengleich. Eingriffe im
Rahmen des Stralenausbaus erfolgen nur in Richtung des rechten Fahrbahnrandes und
beinhalten im Wesentlichen die temporare Verbreiterung des Bankettstreifens zu einem 1,50 m
breiten prov. Gehweg. Hierdurch entsteht eine Einschnittsbdschung mit einer Regelneigung von
1:1,5. Der ortlich gewonnene Boden ist an geeigneter Stelle Uber die Umleitungszeit
zwischenzulagern und wird nach Abschluss der Umleitungsphase zur Wiederherstellung der
Bdschung in Richtung der Garten wiedereingebaut. Die Neigung der vorhandenen und
wiederherzustellenden Béschung in Richtung der Garten ist zum Teil deutlich flacher und betragt
zwischen 1:1,5 und 1:2,5.

Im dritten Abschnitt wird leicht erhaben zum Feld eine Behelfsstral’e neu errichtet. Kleinere
Gelandeanpassungen werden mit Bankettmaterial flach an die Feldhéhe angepasst (Regelbreite
30 cm). Zu Beginn der Behelfsstralle ist ein Einschnitt in die Feldflache zur héhengleichen
Anbindung an die Dreilindenstrae im Knotenpunkt mit dem Gartenweg erforderlich. Beidseitig
werden daher Einschnittsbdschungen mit einer Regelneigung von 1:1,5 und
Entwésserungsmulden im Ubergang zu den Banketten erforderlich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Gemal Bestand befinden sich zahlreiche bauliche, topografische und dkologische Hindernisse
im Seitenraum der vorhanden Strallen und Wege. Der Lerchaweg wird flankiert von
Wohngebauden und der Begrenzung des Friedhofs St. Nicolai durch Mauern, Tore und
Bdschungen. Diese befinden sich jeweils recht nah am Fahrbahnrand (etwa 50 cm im Schnitt)
bzw. grenzen sogar unmittelbar an den Rand der Fahrbahn inkl. Rinne. Im Rahmen des Ausbaus
konnen diese Defizite der Seitenraumbreiten nicht behoben werden. Die Fahrbahn erhalt durch
das linke 50 cm breite Bankett und die rechte 50 cm breite Pflastermulde (zzgl. Aufkantung aus
GrolRpflasterstein) zumindest die notwendige Mindestbreite des seitlichen Sicherheitsraumes.

Auch entlang des Gartenweges befinden sich die seitlichen Grundstickseinfriedungen (Hecken,
Zaune) sehr nah zum Rand der ohnehin recht schmalen Fahrbahn. Im Zuge der
Umleitungsertlichtigung werden Hindernisse am rechten Fahrbahnrand zeitlich befristet durch
Ausbildung eines 1,50 m breiten prov. Gehwegs zurtiickgenommen. Nach Aufhebung der
Umleitung wird das Bankett auf eine Regelbreite von 50cm zur Pflastermulde als
Sicherheitstrennstreifen wieder zurtickgebaut und die Garteneinfriedung in etwa der alten Lage
wieder neu errichtet.

Weitere Hindernisse im Bereich der vorhandenen StraRen und Wege stellen die
Freileitungsmasten fir die Telekomleitung am linken Fahrbahnrand zwischen Haus Nr. 11
(Lerchaweg) und Haus Nr. 13 (Gartenweg). Im Zuge der Neuerrichtung der Stlitzwand zwischen
Stat. 0+095 und 0+195 werden die Freileitungsmasten zurlickgebaut und durch eine erdverlegte
Leitung mit Fuhrung im Schutzrohr durch die Stitzwandkappe ersetzt (Entfall von 5
Freileitungsmasten als Hindernisse im Seitenraum).

Vorhandene Beschilderung beschrankt sich auf den Bereich des vorh. Trinkwasserschachtes am
Ende des Gartenweges, der im Seitenraum aulRerhalb des Ausbaubereiches liegt. Daher kann
diese verbleiben und wird bei Bedarf wahrend der Umleitung auf’er Kraft gesetzt (entgegen
Fahrtrichtung der temporaren Einbahnstrale).

Neue Verkehrszeichen sind unter Beachtung der einzuhaltenden seitlichen Sicherheitsrdume
aufzustellen.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Bestandteil der Planung sind die vorhandenen Knotenpunkte Lerchaweg bergab / Lerchaweg
langs St. Nicolai sowie Dreilindenstrafte / Gartenweg, welche in ihrer Lage und Vorfahrtsregelung
nicht verandert werden.

Der Knotenpunkt mit dem Lerchaweg bergab ist als dreiarmiger, ungeregelter Knotenpunkt
ausgebildet (gleichberechtigte Kreuzung analog VZ 102).

Der Knotenpunkt mit der Dreilindenstralle wird durch den Neubau der Behelfsstralie Uber das
Feld zum vierarmigen, ungeregelten Knotenpunkt (gleichberechtigte Kreuzung analog VZ 102).

Die Anbindung der BehelfsstralRe an die Querallee erfolgt als Nebenstral3e. Hierdurch entsteht
ein dreiarmiger, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Der bauliche Eingriff in den Knotenpunkt mit dem Lerchaweg bergab beschrankt sich auf die
teilweise Aufnahme und Wiederherstellung der Fahrbahn im Anbindebereich der neuen
Regenwassersammelleitung an den vorh. Schmutz-/ Mischwasserkanal im Knotenpunkt.
Hierdurch ergeben sich keine Anderungen an den Dimensionen des Knotenpunktes.

Der Knotenpunkt mit der Dreilindenstrale Uberfihrt den Gartenweg in die Behelfsstral’e. Die
einmindende Dreilindenstralie (rechts) und der Weg langs der Gartenanlage (links) werden Uber
einteilige Bdgen mit Radien von mind. 5 m an die durchgehende Umleitungsstrecke angebunden
(insgesamt befestigter Knotenbereich aus Asphalt).

Die neue Behelfsstralle mindet mit einem Winkel von 83 Gon auf die Querallee und wird als
Einmindung fur Gberwiegend Pkw-Verkehr Uber einteilige Bégen mit Radien von mind. 4 m
angeschlossen.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Alle vorhandenen Grundstiickszufahrten werden an die Verkehrsanlage lage-und héhenmafig
angeschlossen. Die Zufahrt zum Friedhof ist dabei bereits Bestandteil des Stral’enausbaus.

Der Ausbau des Lerchaweges entlang der Wohnhduser endet Ublicherweise an der
Grundsticksgrenze bzw. Toreinfahrt, so dass bis auf neue Randeinfassungen keine
Anpassungen erfolgen.

Um im Friedhofsgelande eine Wendeschleife flir Fahrzeuge in Richtung Umleitungsfiihrung
bergan ausbilden zu kénnen, wird der leicht abgetreppte Zugang zwischen den zu schitzenden
Torsaulen aufgenommen, ortlich zum spateren Wiedereinbau gelagert (nach Aufhebung
Umleitung) und als Rampe aus Asphalt hergestellt (Bk0,3 nach RStO 12).

Die beiden Zufahrten zum Haus Nr. 13 am Gartenweg werden analog zum Bestand befestigt
(untere Zufahrt) bzw. unbefestigt (obere Zufahrt) ausgebildet. Die Befestigung erfolgt daher
entweder aus Asphalt (unten) bzw. sandgeschlammter Schotterdecke (oben).

4.6 Besondere Anlagen

In dem geplanten Bauabschnitt ist ein geschotterter Parkplatz langs des Gartenwegs im
Anschluss an den Friedhof vorhanden, der Uber das Uberbreite Bankett (prov. Gehweg)
héhenmafig angebunden wird.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Zu Beginn des Abschnittes 2 der StralRenbaumalinahme (Gartenweg) verlauft die vorhandene
Stralle unmittelbar am abschuissigen Béschungshang als sehr schmaler Anschnitt (minimale
Bermenbreite Uiber gréRere Bereiche lediglich etwa 2,4 m). Aufgrund bereits schrag stehender
Freileitungsmasten am oberen Béschungsrand wird ersichtlich, dass der Baugrund im Anschnitt
dauerhaft nicht tragfahig genug fiir eine Befahrung bereits mit kleineren Fahrzeugen bis 3,5 t ist
(z.Z. Zufahrt zur Gartenanlage). Daher ist fur die Umleitungsfiihrung die Errichtung einer neuen
Stitzwand in diesem Bereich langs des Friedhofs St. Nicolai erforderlich.

Ansonsten befinden sich im Planungsbereich lediglich einige Grundstiicksmauern und Gebaude,
die soweit erforderlich bei der Bauausfiihrung zu sichern sind.

Tabelle der Stiitzbauwerke:

Bau- |Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hoéhe
werk von - bis [m] [m]
BW 1 | Stltzwand parallel zum Gartenweg 0+016 bis 0+116
(linker Rand zu Flurstiick 857) (Abschnitt 2)
100 <1,80
Stat. Gesamtstr.:
0+095 bis 0+195

4.7.1 Begriindung der vorgesehenen Griindung

Zum derzeitigen Zeitpunkt liegen keine geotechnischen Untersuchungen zum vorhandenen
Baugrund vor. Anhand der ortlich wahrnehmbaren Situation mit wenig tragfahigen oberen
Baugrundschichten wird eine Grindung in tiefer gelagerten tragfahigen Bodenschichten
vorgesehen.

Als Tiefgrindung werden Mikropfahle (Kleinverpresspfahle) sowohl als Vertikal- als auch als
Schragpfahle vorgesehen, um die Vertikal- und Horizontallasten in die angenommenen tieferen
Schichten des Felszersatzes bzw. des angewitterten Felses abzutragen. Diese Technologie
ermdglicht den Einsatz kleinerer Technik und kann daher auch in schmalen Baubereichen mit
weniger tragfahigen Baugrubensohlen am Anschnitt ausgefihrt werden.

Im weiteren Planungsverlauf sind die Arbeitsschritte im Bauablauf zeitlich zu strukturieren, da
durch die beengte Situation im Anschnitt ein Vor-Kopf-Arbeiten notwendig wird. Um nach
Einbringen der Pfahle weiter einen Gerateeinsatz langs der Trasse zu ermdglichen, werden nach
derzeitigen Erkenntnissen Zwischenarbeitsebenen (Uberschiittung der eingebrachten
Pfahlkdpfe) notwendig.

4.7.2 Gestaltung

Die Stitzwand wird als Pfahlkopfbalken aus Stahlbeton (C 30/37, B500 B) oberhalb der
Tiefgrindung ausgefihrt. Dieser hat eine FuRbreite von 1,25 m und einschlieRlich Kappe eine
Hoéhe von bis zu 2,60 m.

Die Kappe des Kopfbalkens aus Stahlbeton (C 25/30 LP, B500 B) hat eine Breite von 1,00 m
bzw. eine Nutzbreite vor Gelander von 0,75 m (Dienstweg bei Bauwerksprifung) und wird in
Anlehnung an die RIZ ,Kap 6 bzw. ,Kap 7“ mit einer 4 % geneigten Oberseite und einer
Schrammbordhéhe von 15 cm ausgebildet.

Die Kappe erhélt ein 1,00 m hohes Fillstabgelander nach RIZ ,Gel 4 aus Stahl mit einer
Verankerung nach RIZ ,Gel 14“ als Absturzsicherung.
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4.8 Larmschutzanlagen

Durch das Umweltplanungsbiro Deuse wurden auf Grundlage der aktuellen Verkehrsprognose
fur die Umleitungsstrecken (siehe Kapitel 2.4) auf Basis der RLS 19 die schalltechnischen
Auswirkungen der vorgesehenen Umleitungsstrecken beurteilt (siehe Unterlage 17.1.2).

Larmschutzanspruch besteht nach einer Regelung der Landesdirektion Sachsen, wenn folgende
drei Kriterien zutreffen
1. der Larm um mehr als 3 dB(A) zunimmt,
2. die Zumutbarkeitsschwellen nach der Rechtsprechung 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
Uberschritten werden und
3. die Bauzeit langer als 2 Jahre dauert.

Wenn alle drei Punkte erfiillt sind, ist fur die betroffenen Anwesen zu priifen, wie die konkrete
Situation bei den Gebauden ist. Besteht schon ausreichend Larmschutz (z.B. Larmschutzfenster,
Larmschutzwand), um die Larmzunahme auszugleichen, so ist nichts zu veranlassen.

Ist das nicht der Fall, kbnnen ein temporarer aktiver Larmschutz oder die Erstattung von Kosten
fur passive Schutzmalnahmen geprift und ggf. angeordnet werden.

Die ortsnahe Umleitungsstrecke stadtauswarts verlauft, abgehend von der Hirschbergstralie,
Uber den Lerchaweg, einen Weg durch die Gartenanlage, eine noch zu bauende Behelfsstralle
und mundet in die Querallee.

Es ist von einer Bauzeit von mehr als zwei Jahren auszugehen.

An der Umleitungsstrecke Lerchaweg/ Gartenweg/ Behelfsstralle nimmt der La&rm um mehr als
3 dB(A) zu. Mit Hilfe der Grenzwertisophone, die den Abstand von der StralRenmitte bis zu der
Stelle charakterisiert, an der die Zumutbarkeitsschwellwerte unterschritten werden, stellt man
fest, dass diese sich, bis auf eine Ausnahme, innerhalb der Stral3e befindet. Flr das strallennahe
Wohnhaus (Meif3en, Lerchaweg 11) wird der exakte rechnerische Nachweis nach der RLS-19
gefuhrt. Dabei Uberschreiten die Beurteilungspegel tags und nachts die Zumutbarkeits-
schwellwerte in keinem Fall. Damit besteht kein Larmschutzanspruch fiir die gesamte geplante
Umleitungsstrecke wahrend der Bauzeit am Plossenaufstieg.

Die Kriterien fiur einen Larmschutzanspruch bei Umleitungsstrecken werden nicht Uberschritten.
Damit sind keine Larmschutzanlagen erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch den Baubereich verlauft keine Buslinie. Im Bereich der Querallee verkehren jedoch
regelmafig Busse des OPNV.

4.10 Leitungen

Im Rahmen der Bestandsvermessung wurden vorhandene Leitungen und Kabel aufgenommen
(siehe Leitungsplane in Unterlage 16.7).

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wird der Leitungsbestand nochmals von den betroffenen
Medientragern abgefordert. In diesem Zuge werden auch Forderungen und Hinweise der
Medientrager zur konkreten Baumafinahme eingeholt.

SEITE 42 VON 58



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS

ERLAUTERUNGSBERICHT
UNTERLAGE 1.3

Leitungsbestand im Baubereich Abschnitt 1 — Lerchaweg:

Bau-km Leitungsart Versorgungs- MaRnahmen
oder unternehmen
von — bis

Lerchaweg MW-Kanal Stadt Meil3en Aufdimensionierung

bergab Rohr DN 200 auf Rohr
DN 300 (Vorabmal3-
nahme der SV Meil3en)

0+003 (Querung) | SW-Kanal Stadt MeilRen Herstellung

Rohranschluss

0+002 (Querung
0+002 — 0+028

Trinkwasser-Leitung

Trinkwasser-Leitung
(Friedhofsanschluss)

MeiRener Stadtwerke
GmbH

Verbleib, ggf. Sicherung
Verbleib, ggf. Sicherung

0+002 (Querung)

0+002 -
unbekannt

Gas-Leitung

Gas-Leitung (aulder
Betrieb)

MeilRener Stadtwerke
GmbH

Verbleib, ggf. Sicherung

bei Bedarf Riickbau
madglich

0+001 (Querung)
0+001 — 0+057
0+057 — 0+079

Telekom-Erdkabel
Telekom-Erdkabel

Telekom-Freileitung

Deutsche Telekom

Verbleib, ggf. Sicherung
Sicherung

Sicherung

0+001 (Querung)

Strom-Erdkabel (NS)

MeilRener Stadtwerke
GmbH

Verbleib, ggf. Sicherung

0+002 - 0+005

Offentl. Beleuchtung
(Erdkabel & Lichtmast)

Stadt MeifRen

Verbleib, ggf. Sicherung

Zusatzlich befindet sich an Bau-km 0+008 ein vorhandener Straflenablauf. Dieser wird belassen
und nur der Aufsatz an die leicht gednderte Muldentiefe der Stral’e angepasst. Die vorh.
Rohrauslaufe am Eingang zum Friedhof werden ebenfalls belassen (Einmindung Mulde).

Leitungsbestand im Baubereich Abschnitt 2 — Gartenweg:

Bau-km
oder
von - bis

Leitungsart

Versorgungs-
unternehmen

MaBnahmen

0+001 — 0+138
0+202 (Mast)

0+138 — 0+246

Telekom-Freileitung

Telekom-Freileitung

Telekom-Freileitung

Deutsche Telekom

Verlegung im Schutz-
rohr in Stitzwandkappe

Versatz Mast ins
Bankett vor Gartenzaun

Sicherung

0+000 — Gas-Leitung (aulder MeilRener Stadtwerke bei Bedarf Riickbau
unbekannt Betrieb) GmbH moglich

0+267 (Hang zu | Strom- Freileitung (NS) | Meilener Stadtwerke Verbleib (aulierhalb
Haus Nr. 13) GmbH Baubereich)

0+332 — 0+362

Trinkwasser-Leitung
(mit Hausanschluss-
schacht fur Garten)

MeilRener Stadtwerke
GmbH

Verbleib, ggf. Sicherung
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Bau-km Leitungsart Versorgungs- MaRnahmen
oder unternehmen
von — bis
ab 0+332 Trinkwasser-Leitungen | Gartenanlage Dreilinde- | Verbleib, ggf. Sicherung
(unbekannt) in Gartenanlage von Lercha
Hausanschlussschacht

Leitungsbestand im Baubereich Abschnitt 3 — Behelfsstralle:

Bau-km Leitungsart Versorgungs- MaRnahmen
oder unternehmen
von — bis
0+847 (Querung) | Telekom-Erdkabel Deutsche Telekom Verbleib, ggf. Sicherung
0+852 (Querung) | Telekom-Erdkabel Verbleib, ggf. Sicherung
0+847 (Querung) | Strom-Erdkabel (NS) | MeiRener Stadtwerke Verbleib, ggf. Sicherung
GmbH
0+851 (Querung) | Offentl. Beleuchtung MeilRener Stadtwerke Verbleib, ggf. Sicherung
(Erdkabel) GmbH
0+851 (Querung) | Trinkwasser-Leitung MeilRener Stadtwerke Verbleib
GmbH

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Fir den Ausbau des Lerchawegs/ Gartenwegs, den Neubau der Behelfsstrale und den Bau der
neuen Stitzwand BW 1 am Gartenweg werden nach Erfordernis Baugrundaufschliisse im
weiteren Planungsverlauf ausgeldst.

Daher erfolgen fur den Straflenbau und den Ingenieurbau Annahmen, die eher von schlechteren
Baugrundverhaltnissen ausgehen.

So wird als Oberbau ein vollgebundener Asphaltoberbau gewahlt, der entweder auf der
festgefahrenen Tragschicht bestehender Strallen/ Wege griindet (Ev2 sollte mind. 45 MPa
entsprechen) oder durch einen zusatzlichen Bodenaustausch im Feldbereich auf ausreichend
tragfahigen Grund basiert.

Die Annahmen zum Ingenieurbauwerk gehen von einer Tiefgrindung im tragfahigeren
Untergrund aus. Die Langen der Kleinverpresspfahle werden auf Basis ahnlicher MalRnahmen
vorerst angenommen.

Die Versickerungsraten der Mulden-Rigolen-Versickerung der Behelfsstralte Gber das Feld trifft
ebenfalls angenommene schlechtere Annahmen (kf-Wert fur schluffigen Boden).

4.12 Entwiasserung

Die detaillierte Beschreibung der vorgesehenen Entwasserungsmalinahmen langs der zu
ertichtigenden Umleitungsstrecke erfolgt in den Unterlagen 8.3 (Pléane) und 18.4 (Bemessung).
Abschnitt 0 — Hirschbergstral3e/ Lerchaweg bergab (Bestand)

Beide Stralen verbleiben gemaf Bestand (maximal Ertlichtigung lokaler Schadstellen).

Eventuell notwendige vorgezogene Mallnahmen, z.B. der teilweise Deckentausch im unteren
Bereich des Lerchawegs (Hirschbergstrale bis etwa Haus Nr. 5), erfolgen gesondert durch die
Stadt Meif3en und sind nicht Bestandteil dieser Unterlage.
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Wesentlich ist, dass die Stadt Meilken die Dimensionierung des vorhandenen Schmutz-/
Mischwasserkanals im Lerchaweg bergab zwischen den Schachten 46000-44 (Hohe Haus Nr. 5)
und 46000-40 (Anbindung an Kanal in Hirschbergstralle) im Rahmen der vorgezogenen
MaRnahme von DN 200 auf DN 300 aufdimensioniert. Somit kénnen die zusatzlichen
Einleitmengen der neu zu regelnden Oberflachenentwasserung des Gartenwegs (Lerchaweg
verbleibt etwa gemaf Bestand) sicher aufgenommen und abgefiihrt werden.

Abschnitt 1 — Lerchaweg

Die Entwasserung des Lerchaweges im Bestand erfolgt derzeit Uber eine Pflastermulde mit
Anbindung an einen StralRenablauf im Knotenbereich an Haus Nr. 12, der an den vorh.
Mischwasserkanal der Stadt Meillen im Lerchaweg bergab Richtung Hirschbergstralie
angebunden ist.

Der Lerchaweg erhalt im Zuge des bestandsnahen Ausbaues (neuer Asphaltoberbau) eine
einseitige Querneigung von mind. 2,5% (Anpassung an seitliche Anbindungen, z.B. Zufahrten o.
Gebaude). In dem Zuge wird auch die vorh. Muldenrinne am rechten Fahrbahnrand langs der
Friedhofsmauer/ -béschung aufgenommen und aus 3-zeiligem GroRpflaster in Anpassung an den
Bestand als befahrbare Mulde wieder hergestellt.

Das anfallende Oberflachenwasser wird tber die Uberwiegende Lange uber diese 50 cm breite
Mulde am rechten Fahrbahnrand gefasst und in einen neuen StralRenablauf (Bergwasserablauf)
etwa bei Bau-km 0+032 sowie am Baubeginn in den vorh. Stralienablauf am linken Fahrbahnrand
abgefihrt (Muldenquerung der Fahrbahn analog Bestand).

Im Ubergang zum Abschnitt 2 kippt die Querneigung zum linken Fahrbahnrand. Hier werden 2
neue Strallenablaufe 300x500 vor Bord (Ubergang zu Wohnbebauung) gesetzt.

Die Vorflut der insgesamt 3 neuen Strallenablaufe erfolgt Uber eine neue Regenwasser-
sammelleitung in Richtung Lerchaweg und dort in den vorh. Mischwasserkanal der Stadt Mei3en
am KP Lerchaweg Haus-Nr. 12 (unterhalb Schacht-Nr. 46000-51).

Die Sickerwasserentwasserung des Planums erfolgt als Huckepackleitung oberhalb der
Regenwassersammelleitung mit Anbindung an die Kontrollschachte.

Abschnitt 2 — Gartenweg

Die Entwasserung des Gartenweges im Bestand erfolgt derzeit vollig ungeregelt Uber die
Seitenbereiche bzw. Versickerung im Bereich des z.T. unbefestigten Weges.

Der Gartenweg erhadlt im Zuge des Ausbaues (neuer Asphaltoberbau) eine einseitige
Querneigung von mind. 2,5%. Annahernd Uber die gesamte Lange wird am rechten
Fahrbahnrand eine befahrbare Entwasserungsmulde mit neuen Strallenablaufen angelegt. Das
anschliefende Uberbreite Bankett als prov. Gehweg entwassert mit einer Querneigung von 6,0%
in die Mulde. Das linke Bankett neigt sich gemal Bestand in Richtung der Garten
(Gelandeanpassung). Im Ubergang zum Abschnitt 1 kippt die Querneigung zum linken
Fahrbahnrand (Entwasserung langs Bord).

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber die 50 cm breite Muldenrinne am rechten
Fahrbahnrand (5-zeilige Natursteinkleinpflaster) bzw. am Baubeginn Iangs des Bordes am linken
Fahrbahnrand in neu zu setzende Strallenablaufe abgeflihrt (Bergwasserablaufe) und tber eine
neue Sammelleitung in Richtung Lerchaweg abgeleitet (Ubergang auf Abschnitt 2).

Auf Grund der starken Langsneigung sind zur Vermeidung des Ausuferns der Mulde alle < 76 m
Ablaufe anzuordnen.

Die Sickerwasserentwasserung des Planums erfolgt als Huckepackleitung oberhalb der
Regenwassersammelleitung mit Anbindung an die Kontrollschachte.
Abschnitt 3 — Behelfsstral3e

Im Bereich der Behelfsstralle befindet sich im Bestand eine bewirtschaftete Feldflache mit z.T.
starken Neigungen in Richtung Gartenanlagen, jedoch ohne Entwasserungsgraben langs der
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DreilindenstralRe (ungeregelter Oberflachenabfluss). In Richtung Querallee besitzt die Feldflache
nur eine sehr geringe Neigung, schlie3t aber an einen Entwasserungsgraben langs der Querallee
an.

Die Behelfsstralle wird nach Abschieben der oberen Oberbodenschicht leicht erhaben zur
Feldflache angelegt und besitzt eine einseitige Querneigung von 2,5% zum linken Fahrbahnrand.
An das anschlieliende Bankett schlief3t wiederum eine 1m breite Entwasserungsmulde zur
Fassung und Versickerung der anfallenden Oberflachenwasser an. Aufgrund der anstehenden
schlecht versickerungsfahigen Bodenschichten wird als Puffer eine Mulden-Rigolen-
Versickerung gewahlt. Um zuflieRendes Oberflachenwasser der Feldflache zurlickzuhalten, wird
langs der Mulde der auszuhebende Oberboden als Aufwallung aufgehauft.

Im Anbindebereich an die Dreilindenstralle muss die Behelfsstrale als leichter Einschnitt
abgesenkt werden. Daher wird in diesem Bereich auch am rechten Fahrbahnrand eine kurze
Entwasserungsmulde angelegt.

Im Anbindebereich an die Querallee konnen die letzten etwa 53,5m aufgrund der topografischen
Lage Uber die linke Entwasserungsmulde direkt in den bestehenden Stral’engraben langs der
Querallee eingeleitet werden. Das Gelande entwassert bereits jetzt direkt bzw. indirekt in
Richtung des Grabens (Sickerwasser Uber Gelandeverlauf in Richtung Querallee).

4.13 StraBenausstattung
Beschilderung und Markierung erfolgen entsprechend den giiltigen Vorschriften.

Die vorhandene verkehrsregelnde Beschilderung wird bei Bedarf aufgenommen und in gleicher
Art wieder hergestellt. Es sind keine Anderungen an der Verkehrsfiihrung erforderlich.

Fur den Umleitungsfall wird temporar folgende zusatzliche Beschilderung notwendig:
Beginn Gartenweg Hohe Friedhof St. Nicolai: Einbahnstralenregelung bergan,

Knoten Gartenweg — Dreilindenstralle: Einfahrtsverbot in Gartenweg bergab (entgegen
Umleitungsfiihrung),

Beginn Behelfsstralle: Einbahnstralenregelung bergan (zur Querallee) zzgl. Zusatzschild
.Radfahrer frei“ (Fahrbahnbreite mit 3,50 m ausreichend gem. RASt 06 Tab. 11),

Knoten Behelfsstralle — Querallee: Zufahrtsverbot fur Kraftfahrzeuge in Behelfsstralle
bergab (entgegen Umleitungsflihrung) zzgl. Nebenstrallenbeschilderung fir Behelfsstralie,

Knoten Dreilindenstra’e — Lerchaweg bergab: Einfahrtsverbot in Lerchaweg bergab zzgl.
Zusatzschild ,Anwohner frei“ (Ringverkehr fir Anwohner Uber Umleitungsstrecke).
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Der Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg umfasst den siddéstlichen Teil
(Ortsteil Lercha) des Stadtgebietes von Meilten. Der betroffene Siedlungsteil der Stadt Meif3en
wird hauptsachlich durch stark aufgelockerte stadtische Bebauungen mit einem hohen Grinanteil
gepragt. Dabei Uberwiegt die Wohnnutzung, Gewerbenutzungen finden sich eingemischt. Die
Siedlungsbereiche sind durch den Fahrzeugverkehr auf den vorhandenen Stra’en und Wegen
sowie durch die stadtischen Nutzungen vorbelastet.

Landwirtschaftliche Nutzungen (Acker und Grunland) finden sich im Bereich der bauzeitlichen
Umleitungsstrecke Lerchaweg auf der Hochlage zwischen Dreilindenstra’e, Querallee und
Stadtblick.

Im Bereich des 6stlichen Talhanges des Triebischtales aulRerhalb des Bereichs der bauzeitlichen
Umleitungsstrecke Lerchaweg stockt ein mittelalter bis teilweise alter Laubmischwaldbestand, der
durch die Ortslage Lercha unterbrochen ist. Die bewaldeten Hange des Triebischtales werden
groRtenteils als Naturwalder bewirtschaftet.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Fir den Ausbau des Gartenweges als bauzeitliche Umleitungsstrecke werden Randbereiche
der vorhandenen und genutzten Kleingarten (ca. 620 m?) beansprucht. Dariiber hinaus werden
Randbereiche der verwilderten und nicht mehr gartnerisch genutzten Flachen (ca. 290 m?)
beansprucht. Diese Flachenverluste werden aufgrund der geringen GréRen fir die einzelnen
Parzellen und Betroffenheit ausschliellich von Randbereichen nicht zu erheblichen
Funktionsverlusten fur die gartnerischen Nutzungen fihren.

Uber einen Zeitraum von mehr als 2 Jahren wird es fiir den Zeitraum des Umleitungsverkehrs
zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastung im unmittelbaren Umfeld der bauzeitlichen
Umleitungsstrecke Lerchaweg kommen. Die zu erwartenden umleitungsbetriebsbedingten
Belastungen werden aber aufgrund der geringen Verkehrslegung nicht zu erheblichen
Auswirkungen fir die benachbarten Wohn- und Freizeitnutzungen flihren, sodass auch keine
MafRnahmen zur Larmvorsorge notwendig werden.

Fir alle durch die bauzeitliche Umleitungsstrecke betroffenen Grundstiickszufahrten, 6ffentliche
Strallen und Wege ist im Zuge des Ausbaues die Wiederanbindung in mindestens der
gegenwartigen Qualitat vorgesehen, so dass mit Ausnahme bauzeitlicher Erschwernisse in der
Erreichbarkeit/Befahrbarkeit keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten sind.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Bestand
Biotischer Teil des Naturhaushaltes:

Der Friedhof Sankt Nicolai in Verbindung mit den Waldflachen am Triebischtalhang sowie die
Kleingartenanlagen stellen die wichtigsten hochwertigen Lebensrdume fir die Tier- und
Pflanzenwelt im Bereich und Umfeld der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg dar. Hierbei
handelt es sich um abwechslungsreich strukturierte und mit Ausnahme der Kleingartenanlagen
zumeist auch um sehr alte Biotopstrukturen in den sonst durch intensivere anthropogene
Nutzungen gepragten, Uberwiegend stark durchgriinten Siedlungsstrukturen im Stadtgebiet von
Meiflen und den Ackerflachen auf der Hochlage zwischen dem Triebisch- und Elbtal. Die
Siedlungsflachen im Ortsteil Lercha besitzen als Lebensraume fur die Tierwelt aufgrund der
zumeist vorhandenen Strukturierungen trotz der vorhandenen anthropogenen Pragungen/
Belastungen durch die stadtischen Nutzungen eine zumeist mittlere Bedeutung.
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Das Triebischtal stellt zusammen mit dem Elbtal im gesamten Naturraum fir die
Tierwanderungen bedeutsame Uberregionale und regionale Ausbreitungslinien dar und haben
eine hohe Bedeutung fir den Biotopverbund und die Tierwanderung. Daneben besitzen die
kleinen Nebentaler von Elbe und Triebisch stdlich von Meien eine lokale/regionale Bedeutung
fur den Artenaustausch zwischen dem Elb- und Triebischtal. Entlang des Triebischtalhanges mit
den Gehdlzbestéanden findet sich eine der lokal bedeutsamen Habitatverbundlinie. Diese
Austauschbahn wird derzeit durch die Siedlungsstrukturen im Ortsteil Lercha in ihrer Funktion
beeintrachtigt.

Schutzgebiete, Lebensraumtypen und Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie und
Vorkommen der Arten des Anhanges | der Vogelschutzrichtlinie finden sich erst im Umfeld der
bauzeitliche Umleistungsstrecke Lerchaweg. Im Einzelnen sind dies:

- das FFH-Gebiet "Triebischtaler" (SCI 4846-301),
- das SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler" (SPA 4645-451).

Die bauzeitliche Umleitungsstrecke Lerchaweg liegt auferhalb des Landschaftsschutzgebietes
"Triebischtaler", dass hier flr die Ortslage Lercha unterbrochen ist. In der Hanglage des
Triebischtales reicht die sudliche Teilflache des Landschaftsschutzgebietes bis auf ca. 100 m an
den Lerchaweg heran und die noérdliche Teilflache fuhrt bis auf wenige Meter an die
Ausbaustrecke am Friedhof Sankt Nicolai heran.

In den Plandarstellungen wird das Landschaftsschutzgebiet noch unter der Bezeichnung
.Meilner Triebischtaler* aufgeflihrt. Die dargestellten Gebietsabgrenzungen sowie der
Schutzzweck in den angesprochenen Bereichen entsprechen jedoch vollumfanglich der aktuell
gultigen Rechtsverordnung zum Landschaftsschutzgebiet ,Triebischtaler® (Verordnung des
Landratsamtes Meilen zur Neufassung der Verordnung des LSG Triebischtaler vom 23.06.2020,
Sachs.GVBI. Nr. 21 vom 15.07.2020, S. 360).

Weitere Schutzgebiete des nationalen Naturschutzrechtes liegen nicht im Bereich der
bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg.

Abiotischer Teil des Naturhaushaltes:

Im Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lechaweg sind insgesamt allgemein intensive
anthropogene Nutzungen vorherrschend, sodass hier die abiotischen Funktionen in besonders
starkem Mal3e beeintrachtigt und in den dichter bebauten Bereichen sogar nahezu véllig verloren
gegangen sind.

Aufgrund der intensiven anthropogenen Einwirkungen finden sich im Ortsteil Lercha
hauptsachlich anthropogene Bdden. Diese Béden besitzen je nach dem Grad der anthropogenen
Pragung keine nennenswerte oder nur noch eine geringe Bedeutung im Natur- und
Landschaftshaushalt. Dagegen finden sich auf den ackerbauliche genutzten Teilen der Hochlage
zwischen dem Elb- und Triebischtal unterschiedliche Formen der Léss-Parabraunerden. Diese
weisen eine mittlere bis hohe nutzbare Wasserkapazitat und eine hohe Sorption auf . Das
Nahrstoffpotential ist durchweg mittel. Im Bereich der Hanglagen zum Triebischtal tritt die
Machtigkeit der Lésslehme jedoch deutlich zuriick und es finden sich zunehmend flachgrtindigere
und trockenere Béden mit einem teilweise hohen Skelettanteil im Oberbodenhorizont.

Innerhalb der weichselkaltzeitliche Losslehme auf den Hochflachen zwischen Elb- und
Triebischtal sind aufgrund der Bindigkeit und Machtigkeit der Ablagerungen nur eine sehr
beschrankte Grundwasserfiihrung und ein hoher oberflachennaher Abfluss zu beobachten.
Aufgrund der geringen Wasserwegsamkeiten der Klifte im Grundgebirge ist auch im
Grundgebirge nur eine geringe Versickerungsfahigkeit und Grundwasserflihrung vorhanden. In
den kolluvialen Bildungen an den Unterhangbereichen finden sich zumeist auch keine relevanten
Grundwasserfuhrungen.

Im Bereich und im unmittelbaren Umfeld der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg finden
sich keine Oberflachengewasser.
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Das Klima im Ubergangsbereich des Mittelséchsischen Lésshiigellandes zur Dresdener
Elbtalweitung ist bei H6hen zwischen 90 m und knapp Uber 250 m planar gepragt. Dabei
Uberwiegen nach [SCHWANECKE 1971] maRig trockene, mafig warme, schwach kontinental
beeinflusste Witterungsabschnitte. Damit werden die Grundziige des Regionalklimas bereits gut
erkennbar.

Im Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg finden sich relevante
Kaltluftentstehungs- und -abflussbahnen mit Bezug zur Ortslage Lercha und zum Triebischtal.
Diese besitzen aber aufgrund ihrer geringen GroéRe nur eine geringe klimadkologische
Ausgleichsfunktion fiir die stark durchgriinte Bebauung im Ortsteil Lercha und fir die dichtere
stadtische Bebauung im Triebischtal.

Die vorhandenen Baumreihenrelikte an den Straflen und Wegen innerhalb der Ortslage Meifen
besitzen aufgrund der Vorbelastungssituation und des direkten Siedlungsbezuges eine mittlere
lufthygienische Ausgleichsfunktion in Bezug auf bebaute Bereiche. Die Waldflachen an den
Hangen des Triebischtales in der Ortslage Meiflen besitzen eine hohe lufthygienische
Ausgleichsfunktion fur die unmittelbar angrenzenden Siedlungsbereiche von Meifien.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Zur Vermeidung der Beeintrachtigung des hochwertigen Altbaumbestandes im Randbereich des
Friedhofes Sankt Nicolai erfolgte hier die Trassierung im Bestand unter talseitiger Sicherung
durch einen auf Kleinverpresspfahlen gegriindeten Randbalken. Diese Lésung lasst sich mit
minimalem Flachenbedarf und hoher bautechnologischer Sicherheit herstellen und gewahrleistet
den Baumerhalt.

Zur Vermeidung von hohen Sofortabfllissen aus dem Bereich der BehelfsstralRe tber das freie
Feld wurde hier eine Versickerung der anfallenden Abflisse in auszubildenden Rasenmulden
vorgesehen. Aufgrund der geringen Versickerungsleistung der anstehenden Bodenschichten
wurde deshalb noch zusatzlich als Puffer ein Rigolensystem mit Versickerung vorgesehen.

Zur Vermeidung baubedingter Eingriffe wurden die vier folgenden Vermeidungsmafinahmen
vorgesehen:

- 1 Vcer - Gehdlzschutz,

- 2 Vcer - Bauzeitenbeschrankungen,
- 3 Vcer - Arten- und Biotopschutz,

- 4 Vcer - Umweltbaubegleitung.

Vorhabensbedingt wird es zu einer Neuversiegelung (Voll- und Teilversiegelung) von
Naturhaushaltsflachen fur die Stralenflachen, Bankette und Wegeanbindungen in den
Ausbauabschnitten der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg von ca. 630 m? und fur die
BehelfsstralRe Uber den Hohenrtcken zwischen dem Triebisch- und Elbtal von ca. 2.700 m?
kommen. Im Ausbaubereich wird die Stral3e nach Abschluss der Bauarbeiten am Plossenaufstieg
unverandert erhalten bleiben, wahrend der provisorische FuBweg im Bereich der
Kleingartenanlagen teilriickgebaut und die Behelfsstralie tiber das Feld vollstandig zuriickgebaut
werden sollen. Daridber hinaus macht sich vorhabensbedingt ein Flachenverbrauch von
Naturhaushaltsflachen fir die Nebenanlagen (Béschungen, Mulden) in den Ausbauabschnitten
der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg von ca. 440 m? und fir die Behelfsstralle Uber
den Hohenricken zwischen dem Triebisch- und Elbtal von ca. 2.100 m?notwendig.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse in den beiden Ausbauabschnitten ist hier kein zusatzlicher
baubedingter Flachenbedarf vorgesehen. Im Bereich der Behelfsstrale ist neben dem
Flachenbedarf fir die Nebenanlagen (Béschungen, Mulden, Verwallungen) ebenfalls kein
zusatzlicher baubedingter Flachenbedarf vorgesehen.

Daraus ergeben sich folgende Umweltauswirkungen fir den Bereich Naturhaushalt:
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K1 Flachenverlust durch das StraBenbauvorhaben

Ke1 Verlust der Biotop- und Habitatfunktionen durch den anlagebedingten
Flachenbedarf in den Ausbauabschnitten am Lerchaweg von ca. 1.070 m? und
von ca. ca. 70m? im Bereich der Behelfsstrale fir die Voll- und
Teilversiegelungen (Stralle, Wege, Bankette, Bauwerke) und flr die
Nebenanlagen der Stralle (Bdschungen, Mulden)

KBo1 anlagebedingte Verluste von ca. 4.800 m* Bdden und deren natlrlichen
Bodenfunktionen flr die Voll- und Teilversiegelungen (Stral’e, Wege, Bankette,
Bauwerke) und fur die Nebenanlagen der Strale (Béschungen, Mulden) im
Bereich der Behelfsstrale

Kew1 anlagebedingte  Verluste von ca. 4.800m?  Bodenflachen mit
Grundwasserneubildungsfunktionen und infolgedessen  Erhdhung der
Sofortabflisse flr die Voll- und Teilversiegelungen (Stralle, Wege, Bankette,
Bauwerke) und fur die Nebenanlagen der Strale (Béschungen, Mulden) im
Bereich der Behelfsstralle

K2 Funktionsverlust durch einzelne GroBbaumfallungen

K2 Verlust der Habitatfunktionen durch 3 Stick Baumféllungen in den
Ausbauabschnitten am  Lerchaweg (auflerhalb der geschlossenen
Geholzflachen)

- vorhabensbedingt sind keine Konflikte durch Bauwerke zu erwarten -

K4 Verluste/Beeintrachtigungen durch Immissionen

- vorhabensbedingt sind keine Konflikte durch Immissionen zu erwarten -

Fir die bauzeitliche Umleitungsstrecke Lerchaweg werden damit insgesamt ca. 5.870 m?
Naturhaushaltsflachen mit unterschiedlichen ékologischen Funktionen in Anspruch genommen.
Betroffen sind dadurch Werte und Funktionen der Standortfaktoren Arten und Biotope, Boden
und Wasserhaushalt. Die sich daraus ergebenden Umweltauswirkungen stellen Eingriffe in Natur
und Landschaft im Sinne des § 14 BNatSchG dar.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Am Hang des Triebischtales im Umfeld und im Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke
Lerchaweg finden sich eine Reihe von im Stadt-/Landschaftsbild bedeutsamen Grinstrukturen.
Dabei handelt es sich um die Relikte der Hangwalder und den gehdlzbestandenen Friedhof Sankt
Nicolai mit einer hohen Bedeutung im Stadt- und Landschaftsbild. Die Wohngebdude am
Lerchaweg mit ihren Hausgarten werden zum grof3en Teil durch die Gehdlzbestande verdeckt/gut
eingegrint, sodass ein allgemein harmonischer Eindruck am Triebischtalhang im Bereich des
Ortsteils Lercha entstent. Dies trifft auch fir die groBen zusammenhangenden
Kleingartenanlagen am Lerchaweg und der Dreilindenstral’e zu. Beide Strukturen zeigen einen
hoéheren Grad der anthropogenen Pragung und haben deshalb nur eine mittlere Bedeutung im
Landschaftsbild. Stérend wirkt hier lediglich die Industriebebauung an der Hirschbergstralle/der
Erlichtstral’e aufgrund der GréRRe und der Art der Baukorper. Der eigentliche Ortsteil Lercha mit
den etwas gréleren und dichteren Wohnbebauungen an der Dreilindenstralle und dem
Bockwener Weg liegen am Oberhangbereich auflerhalb der in den Steilhangbereichen
dominierenden Laubmischwalder und storen den harmonischen Eindruck am Triebischtalhang
nicht.
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Der Hohenrucken zwischen dem Triebisch- und Elbtal ist vollig ausgeraumt und nur gelegentlich
durch kleiner Grinstrukturen entlang von Strallen und Wegen gepragt. Diese Struktur hat
deshalb nur eine geringe Bedeutung im Landschaftsbild.

Die Randbereiche der Ortslage Mei3en mit ihrem hohen Grunanteil vermitteln einen weitgehend
harmonischen Ubergang aus der Stadt in die freie Landschaft. Der hohe Anteil an
Einzelhausbebauungen und Kleingarten fordert diesen Eindruck. Die Laubmischwaldbestéande
am Triebischtalhang unterstreichen als Landschaftsbildelement diesen Eindruck.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der Vorhabenskonzeption sind keine erheblichen Umweltauswirkungen fir das
Landschaftsbild zu erwarten.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
5.4.1 Bestand

Unmittelbar am Lerchaweg findet sich das Flachendenkmal Friedhof Sankt Nicolai mit Kapelle.
Gegenstand des Denkmals sind der Friedhof, die Umgrenzungsmauer, die Kapelle und der alte
Baumbestand. In der Ortslage Lercha finden sich weitere Denkmale auflerhalb des
Einwirkungsbereichs der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Im Bereich des Friedhofs Sankt Nicolai wird ein Randbereich aufllerhalb des eigentlichen
Friedhofsareals fir die Anlage eines Gehweges (ca. 100 m2) genutzt. Die Trassierung des
Gehweges erfolgt unter Schonung der fiir den parkartigen Charakter dieses Teils des Denkmals
bedeutsamen GroRbaume ausschlief3lich auf dem vorhandenen Gelande als wassergebundener
Aufbau. Der heute leicht abgetreppte Zugang zwischen den Torsaulen wird aufgenommen und
als Rampe aus Asphalt hergestellt. Nach dem Ende des Umleitungszeitraumes soll im Bereich
des Zugangs die urspringliche Situation wiederhergestellt werden. Aufgrund dieser
Vorhabenskonzeption sind erhebliche Beeintrachtigungen der Nutzungen des Friedhofsareals
und des Denkmalkomplexes Friedhof Sankt Nicolai nicht zu erwarten.

5.5 Artenschutz

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung wurden 4 Fledermausarten (Grof3er Abendsegler,
Bartfledermause, Groltes Mausohr und Zwergfledermaus), 11 Vogelarten (Feldlerche,
Bluthanfling, Wasseramsel, Dohle, Haus- und Feldsperling, Gartenrotschwanz, Mausebussard,
Schwarzspecht, Turmfalke und Rotmilan) mit hervorgehobener artenschutzrechtlicher Bedeutung
als artenschutzrechtlich relevante Arten festgestellt. Fir die aufgrund der Habitatausstattung
eigentlich erwarteten Reptilienvorkommen von Zauneidechse und Schlingnatter konnten bei den
durchgeflihrten Prasenzkontrollen und aus den Ergebnissen der durchgefiihrten Befragungen der
Anwohner/Nutzer keine Nachweise erbracht werden.

Im Ergebnis der Konfliktanalyse wurde festgestellt, dass zur Abwendung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande gezielte Vermeidungs- / CEF Malinahmen erforderlich sind.

Im Ergebnis der Konfliktanalyse wurde festgestellt, dass zur Abwendung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande fir die Artgruppen Fledermause und Voégel folgende Vermeidungs- / CEF
MaRnahmen erforderlich sind:

Zur Vermeidung baubedingter Eingriffe wurden die vier folgenden Vermeidungsmafinahmen
vorgesehen:

- 1 Vcer - Geholzschutz,
- 2 Vcer- Bauzeitenbeschrankungen,
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- 3 Vcer - Arten- und Biotopschutz,
- 4 Vcer - Umweltbaubegleitung.

Vorhabensbedingt wird es zu einer Neuversiegelung (Voll- und Teilversiegelung) von
Naturhaushaltsflachen fur die Stralenflachen, Bankette und Wegeanbindungen in den
Ausbauabschnitten der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg von ca. 630 m? und fur die
BehelfsstralRe Uber den Hohenrtcken zwischen dem Triebisch- und Elbtal von ca. 2.700 m?
kommen. Im Ausbaubereich wird die Stral3e nach Abschluss der Bauarbeiten am Plossenaufstieg
unverandert erhalten bleiben, wahrend der provisorische Fullweg im Bereich der
Kleingartenanlagen teilriickgebaut und die Behelfsstralie Uiber das Feld vollstandig zuriickgebaut
werden sollen. Dariber hinaus macht sich vorhabensbedingt ein Flachenverbrauch von
Naturhaushaltsflachen fir die Nebenanlagen (Béschungen, Mulden) in den Ausbauabschnitten
der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg von ca. 440 m? und fir die Behelfsstralle Uber
den Hohenricken zwischen dem Triebisch- und Elbtal von ca. 2.100 m?notwendig.

MaRnahme 1 Vcer (Gehdlzschutz),
MafRnahme 2 Vcer (Bauzeitenbeschrankung),
MafRnahme 3 Vcer (Arten- und Biotopschutz),
MaRnahme 4 Vcer (Umweltbaubegleitung).

Bei Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen treten Verbotstatbestande des § 44
Absatz 1 BNatSchG nicht ein, sodass keine Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG
erforderlich ist. Die artenschutzrechtlichen Zulassungsvoraussetzungen fir die bauzeitliche
Umleitungsstrecke Lerchaweg liegt damit vor.

MaRnahmen zur Uberwachung der betroffenen Populationen geschiitzter Tierarten werden nicht
erforderlich.

5.6 Natura-2000-Gebiete

Im Bereich Triebischtales wurden wesentliche Teile der Hanglagen und die kleinen Nebentaler
aufgrund der besonderen Standortverhédltnisse und Biotopausstattungen als FFH-Gebiet
"Triebischtaler" (SCI 4846-301) ausgewiesen. Ausgespart hiervon ist aber das Stadtgebiet von
MeiRen mit dem Ortsteil Lercha. Hier erstreckt sich das FFH-Gebiet nur auf den Gewasserlauf
der Triebisch. Das SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler" (SPA 4645-451) endet ca. 300 m
sudlich des Untersuchungsgebietes im Triebischtalhang.

Aufgrund der Lage der vorhandenen NATURA 2000-Schutzgebiete in Bezug auf das Vorhaben
bauzeitliche Umleitungsstrecke Lerchaweg konnte auf die Durchfiihrung von Prifungen der
NATURA-2000 Vertraglichkeit verzichtet werden, da auch ohne gesonderte Prufung:

- anlage- und baubedingte Verluste und Beeintrachtigungen von Flachen und Erhaltungszielen
in den genannten NATURA-2000-Schutzgebieten schon aufgrund der grofden raumlichen
Entfernung der NATURA-2000-Schutzgebietsflachen,

- die Flachen im Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg keine Funktionen fur
den Habitatverbund der fir die umliegenden NATURA-2000-Schutzgebiete als
Erhaltungsziele ausgewiesenen Vogel- und Fledermausarten besitzen und damit
Zerschneidungswirkungen von Habitatverbundbeziehungen,

- Beeintrachtigungen der im FFH-Gebiet "Triebischtaler" flieRenden Triebisch als Gewasser-
lebensraum und Habitatverbundelement durch Ableitungen von belasteten Strallenwassern
durch die vorgesehene Ableitung der StralRenwasser Uber das stadtische Kanalsystem,

- betriebsbedingte Beeintrachtigungen schon aufgrund der grof3en raumlichen Entfernung der
NATURA-2000-Schutzgebietsflachen, der geringen Verkehrsbelegung der bauzeitlichen Um-
leitungsstrecke Lerchaweg ohne Lkw-Anteil und der nur zeitlich auf den Bauzeitraum am
Plossenaufstieg befristeten Nutzung

sicher ausgeschlossen werden kdénnen.

SEITE 52 VON 58



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3

Aufgrund dieser Einschatzung sind Betrachtungen zu mdéglichen Kummulierungseffekten mit
anderen Planen und Projekten ("S 177 Ausbau stdlich Mei3en, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg”,
"Ausbau des Siebeneichener Schlossberges als bauzeitliche Umleitungsstrecke" und weitere
Plane und Projekte) nicht erforderlich. Die Vertraglichkeit des Vorhabens bauzeitliche
Umleitungsstrecke Lerchaweg mit den Erhaltungszielen der umliegenden NATURA-2000-
Gebiete ist gegeben.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Durch die bauzeitliche Umleitungsstrecke Lerchaweg sind keine weiteren nationalen
Schutzgebiete des Naturschutz- und Wasserrechtes betroffen.
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6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Die Kriterien fir einen Larmschutzanspruch bei Umleitungsstrecken werden nicht Uberschritten.
Damit sind keine LarmschutzmafRnahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen sind nicht erforderlich.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Gesonderte MalRnahmen zum Gewasserschutz sind nicht vorgesehen, da keine Gewasser vom
Vorhaben betroffen und keine Gewasser im Bereich der bauzeitlichen Umleitungsstrecke
Lerchaweg liegen. Die Ableitung der anfallenden StralRenwasser erfolgt in den
Ausbauabschnitten in den vorhandenen Mischwasserkanal der Stadt Mei3en und im Bereich der
BehelfsstralRe durch Versickerung.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Zur Wiederherstellung/Aufwertung der Standortpotentiale im Bereich der bauzeitlichen
Umleitungsstrecke Lerchaweg wurden im 1. Schritt die AusgleichsmalRnahme 1 A (Rickbau der
Behelfsstralie einschlieBlich der Nebenanlagen Uber die Ackerflachen) vorgesehen. Mit dieser
Kompensationsmaflnahme ist das Potential des Standortes der bauzeitlichen Umleitungsstrecke
Lerchaweg erschopft. Diese Mallnahme reicht aber im Vergleich zu den ermittelten Umfangen
der erforderlichen Kompensationsmafnahmen noch nicht ganz aus, um eine vollstandige
Kompensation aller Eingriffe zu erreichen, sodass in einem 2. Schritt externe Malihahmen zur
Kompensation der vorhabensbedingt zu erwartenden anlagebedingten
Verluste/Beeintrachtigungen von Arten und Biotopen gesucht wurden. Aus den Zuarbeiten zu
bereits gebuchten OkokontomaRnahmen ergab sich:

- eine Erstaufforstung von naturnahem Laubmischwald in Kreinitz (Staatsbetrieb Zentrales
Flachenmanagement Sachsen),

- eine Anlage von Windschutzpflanzungen in Gohla (Staatsbetriecb Zentrales
Flachenmanagement Sachsen)

- die Aufwertung der Rehbocklache in der Elbaue (Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr,
Niederlassung Meil3en).

Die OkokontomaRnahme des Landesamtes fir Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Meifken
wurde hergestellt und hierfir liegt eine positive Bewertung der zusténdigen unteren
Naturschutzbehérde vom 22.08.2012 vor. Aus dieser gebuchten und geeigneten
OkokontomaRnahme wurde eine Teilflache der OkokontomaRnahme als ErsatzmalRnahme 5.3 E
(Aufwertung und Erweiterung von Teilen der Rehbocklache im Elbtal im Mindungsbereich des
Riemsdorfer Wassers sudostlich von MeilRen zur Kompensation der Eingriffe aus den
Ausbauabschnitten der bauzeitlichen Umleitungsstrecke Lerchaweg) in das
landschaftspflegerische Kompensationskonzept ibernommen.

Da fiir die vollstandige Kompensation der vorhabensbedingten Eingriffe die Okokontomalnahme
des Landesamtes fur Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Meil3en in der Elbaue ausreichend
ist, wurden die anderen angebotenen Okokontomafinahmen nicht weiter geprift.
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6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Alle vorhandenen Grundstiickszufahrten/Kleingartenzugange werden an die Verkehrsanlage
wieder angeschlossen. Im Bereich der Kleingarten erfolgt auch eine Anpassung der Zaune
entlang der Ausbaustrecken. Darlber hinaus sind keine weiteren Malinahmen zur Einpassung in
bebaute Gebiete vorgesehen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht sind nicht vorgesehen.
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7. Kosten

7.1 Gesamtkosten

Fir das vorliegende Bauvorhaben wurde mit der Voruntersuchung vom 08.09.2021 eine
Kostenschatzung aufgestellt.

Die Gesamtkosten Stand Voruntersuchung gliedern sich wie folgt:

Baulasttrager, Bezeichnung Anteil [%] Bau [€] GE [€] Kost [€]

Hauptteil 1.01: Ausbau des Lerchawegs/ Gartenwegs & Neubau Behelfsstralle
Freistaat Sachsen 100,00 1.142.000 - 1.142.000

7.2 Kostentrager

Kostentrager der Mallnahme ist der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fir
Stralienbau und Verkehr, Niederlassung Meil3en.

7.3 Beteiligung Dritter

Fir die Gesamtmalnahme ,S 177 — Ausbau in Meil3en, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg* erfolgt
eine Kostenteilung zwischen dem Freistaat Sachsen und der Stadt Meilken nach den
Grundsatzen der ODR, Teil lll entsprechend der anteiligen Breiten nach dem Ausbau.

Die Stadt MeiRen tragt auf Grundlage der ,Richtlinien fur die rechtliche Behandlung von
Ortsdurchfahrten — Ortsdurchfahrtenrichtlinien (ODR)“ die Kosten fir:

den durchgangigen Gehweg
den gemeinsamen Geh-/Radweg halftig
die Stra’enbeleuchtung

sowie

den prozentualen Anteil gem. ODR an Stitzbauwerken, strallenbegleitender Begriinung,
Grunderwerb, Gebaudeabbruch, Baustelleneinrichtung und Verkehrssicherung,
Zufahrten und Zugéangen.

Die Kosten fur die ErtiichtigungsmalRnahmen der &rtlichen Umleitungsstrecken gehen in die
Gesamtkostenermittlung ein und werden prozentual auf die Teilabschnitte der S 177 aufgeteilt.

Die durchgehende Strecke der S 177 im Bauabschnitt 1.1 teilt sich auf Grund unterschiedlicher
Regelquerschnitte in 2 Teilabschnitte mit folgenden Kostenteilungsschlusseln (Stand 09/2013):

Teilabschnitt 1: Bau-km 0+000 — 0+410 86,0 % Freistaat/ 14,0 % Stadt Meifen,
Teilabschnitt 2: Bau-km 0+410 — 0+625,5 70,8 % Freistaat/ 29,2 % Stadt Meilen.

Die genaue Ermittlung der Kostenteilung befindet sich im Vorentwurf der Gesamtmalinahme in
Unterlage 13.

Eine Fortschreibung der Kostenteilung erfolgt im weiteren Planungsverlauf unter
Einbeziehung der Riicklaufe aus dem Planfeststellungsverfahren (Tekturen).

7.4 Kreuzungen und Einmiindungen

Im Baubereich befinden sich keine im Zuge einer Kostenteilung zu beriicksichtigenden
Knotenpunkte.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird flir das Gesamtvorhaben ,S 177 — Ausbau in Meien,
Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg ein Planfeststellungsverfahren nach dem Sachsischen
StralRengesetz (SachsStrG) § 39 (1) durchgefihrt.

9. Durchfiihrung der BaumaRnahme
9.1 Bauzeit

Fur die Durchfihrung der Ertlichtigungsmalnahme (Ausbau Lerchaweg/ Gartenweg und
Errichtung Behelfsstralle) werden insgesamt mind. 5 Monate Bauzeit veranschlagt (maftgebend
ist die Bauzeit fur Stitzwand BW 1 am Gartenweg). Mit fortschreitender Planungstiefe wird diese
geschatzte Gesamtbauzeit weiter untersetzt und spezifiziert, so dass die jeweiligen bauzeitlichen
Beschrankungen in den Einzelabschnitten ermittelt werden kénnen.

Die MaBnahme muss im Vorfeld der Baumalinahme am Plossenaufstieg in Meifen fertiggestellt
sein, um als Umleitung fir den Anwohnerverkehr stadtauswarts zum Wohngebiet Plossen zur
Verfligung zu stehen.

9.2 Verkehrsfiihrung

Bauphase

Fur die Ertichtigung der vorhandenen Stralen/ Wege wird aufgrund der stark begrenzten
Platzverhaltnisse eine Vollsperrung zwingend erforderlich.

Die Zufahrt zum Friedhofsgelande St. Nicolai sowie den Hausern Nr. 11 und 12 (Lerchaweg) bzw.
Haus Nr. 13 (Gartenweg) ist wahrend der Bauzeit an den jeweiligen Abschnitten zeitlich befristet
nicht moglich. Die genaue bauzeitliche Beschrankung der jeweiligen Zufahrt wird im weiteren
Planungsverlauf detailliert untersucht. Die Einschrankungen werden dabei auf das
bautechnologische Mindestmal? reduziert.

Anwohner werden zeitnah Uber Postwurfsendungen, ortliche Bauberatungen bzw. Aushange
Uber die Andienung ihrer Grundstlicke sowie eventuell wechselnde Zufahrtsrichtungen (bergan
bzw. bergab) informiert.

Die Andienung der Gartenanlagen ist bauzeitlich durchgehend iber die Dreilindenstralle moglich.

Umleitungsphase

Wahrend der Phase der ortlichen Umleitungsfihrung fir die Baumalnahme S 177
Plossenaufstieg kdénnen Anwohner des Wohngebietes Plossen im Einrichtungsverkehr
stadtauswarts Uber die ertlichtigte Strecke Lerchaweg/ Gartenweg/ Behelfsstralle fahren. Die
Strecke wird daher ab Beginn des Gartenwegs (HOhe Friedhofszufahrt St. Nicolai) Uber die
Behelfsstralie bis zur Querallee als Einbahnstralie ausgeschildert.

9.3 Baufeld

Die Zufahrt zur Baustelle ist Uber die Stralen des o6ffentlichen Verkehrsnetzes Uber die
Hirschbergstrale, den Lerchaweg sowie die Querallee und Dreilindenstral’e von beiden Seiten
moglich.

Die Eingriffe in die den Baubereich umgebenden Vegetationsbereiche sind wahrend der
Baudurchflihrung auf das unbedingt notwendige Mafl3 zu begrenzen. Nach Beendigung der
Bauarbeiten werden die bauzeitlich genutzten Flachen in den urspriinglichen Zustand versetzt.
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Zur Vermeidung baubedingter Eingriffe wurden die folgenden vier Vermeidungsmafinahmen
vorgesehen:

- 1 Vcer - Geholzschutz,

- 2 Vcer - Bauzeitenbeschrankungen,
- 3 Vcer - Arten- und Biotopschutz,

- 4 Vcer - Umweltbaubegleitung.

Im Hinblick auf eine Kampfmittelbelastung des Baubereiches ist nichts bekannt. Der Erdaushub
ist stdndig manuell auf Kampfmittelbelastung zu kontrollieren. Im Bereich von Tiefgriindungen
und Verbauten sind Sondierbohrungen (Abstand < 1,5 m) vorzusehen.

9.4 Grunderwerb

Fur die Durchfiihrung der MaRnahme wird es erforderlich, privates Grundeigentum voriber-
gehend in begrenztem Male in Anspruch zu nehmen (siehe Unterlage 10).

Die Inanspruchnahme wird durch den Baulasttrager im Wege der Entschadigung ausgeglichen.
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ANLAGE 1
Bilddokumentation
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Bild 1: Lerchaweg

Bild 2: Lerchaweg: Abzweig links Richtung Friedhof St. Nicolai
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Bild 3: Lerchaweg: Abbruch-Haus Nr. 12 (Abriss bereits erfolgt)

Bild 4: Lerchaweg: Zugang und Zufahrt zum Friedhof St. Nicolai
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Bild 6: Weg durch Gartenanlage: Schiefstellung Telefonmasten
(abgéngiger Randbereich)
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Bild 7: Weg durch Gartenanlage

Bild 8: Weg durch Gartenanlage: Dreiseithof Lerchaweg Nr. 13
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o

Bild 9: Weg durch Gartenanlage: Langsparkstelle kurz vor Feld

Bild 10: DreilindenstraRe: Weg langs der Gartenanlagen

SEITE 6 VON 12



S177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
ORTLICHE UMLEITUNGSSTRECKE STADTAUSWARTS UNTERLAGE 1.3, ANLAGE 1

Bild 11: DreilindenstraRe: Parkplatz an Gartenanlage

Bild 12: DreilindenstraBe
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Bild 13: Dreilindenstrafe: unmittelbar vor Knoten mit Lerchaweg

Bild 14: Knoten DreilindenstraBe - Lechaweg
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Bild 15: DreilindenstralRe: zwischen Lerchaweg und Querallee

Bild 16: Querallee
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Bild 17: Querallee: Blick mittig tiber Feld

Bild 18: Querallee: Blick seitlich tiber Feld
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Bild 20: Weg ldngs Gartenanlage: Blick in Richtung Knoten mit Weg durch
Gartenanlage und DreilindenstraBe
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Bild 21: Lerchaweg: Abschnitt zw. DreilindenstraBe und Abzweig Richtung
Friedhof St. Nicolai

Bild 22: Lerchaweg: Abschnitt zw. DreilindenstraBe und Abzweig Richtung
Friedhof St. Nicolai
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