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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stralenbauverwaltung des Freistaates Sachsen plant die Staatsstralle 177 zwischen Mei-
Ren und der Anschlussstelle an die Bundesautobahn A 4 (BAB A 4) in Wilsdruff ver-
kehrssicher nach den geltenden Richtlinien und bedarfsgerecht gemal® der absehbaren Ver-
kehrsentwicklung abschnittsweise auszubauen.

Trager der StralRenbaulast der S 177 und Vorhabentrager ist der Freistaat Sachsen, vertreten
durch das Landesamt fUr StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Meilden.

Die S 177 ist neben der B 101, der B 6 und der S 83 eine der wichtigsten Verbindungen zwi-
schen der Bundesautobahn A 4 und Meillen und die wichtigste Verbindung zwischen Meilen
und Wilsdruff. Der Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge 1. Gesamtfortschreibung 2009
weist die S 177 als regionale Verbindungs- und Entwicklungsachse aus. Zur Verbesserung der
Erreichbarkeit des Mittelzentrums Meil3en, der an der S 177 liegenden Ortschaften sowie der in
dieser Region angesiedelten und kontinuierlich wachsenden Gewerbegebiete ist die vorhan-
dene S 177 zwischen MeiRen und Wilsdruff auszubauen.

Die S 177 ist in die Kategorie HS Il nach RIN als Verbindungsstral’e gemal RASt 06 einzuord-
nen.

Die vorliegende Planung beinhaltet den Ausbau der S 177 Abschnitt 1.1 - Plossenaufstieg in
Mei3en zwischen Neumarkt und der Einmindung GellertstralRe. Der Abschnitt befindet sich zwi-
schen NK 4846 003, Station 0,025 und NK 4846 003, Station 0,652. Die S 177 verlauft im be-
trachteten innerstadtischen Abschnitt als angebaute Hauptverkehrsstralte (Wilsdruffer Stralle)
vom Knotenpunkt S 177 (Wilsdruffer Strale)/S 83 (Neumarkt) in Richtung Ortsausgang
MeiRen. Die Ausbaulange des Abschnittes 1.1 betragt 628 m und endet nach der Einmindung
der GellertstralBe.

Der Planungsabschnitt 1.1 Plossenaufstieg befindet sich auf dem Territorium der Grolen Kreis-
stadt Meif3en im Stadtgebiet von Meil3en.

Fur die Ausbaumaflinahme sind Baufeldgrenzen in den Lageplanen festgelegt worden, die die
raumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung bilden.

Durch die MaRnahme sind keine Anderungen der zukiinftigen Stralennetzgestaltung hinsichtlich
Widmung/Umstufung/Einziehung erforderlich.

1.2 StraBRenbauliche Beschreibung

Die Lange des geplanten Ausbaus der S 177 in Mei3en, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg betragt
628 m. Der Ausbauquerschnitt unterteilt sich auf einer Lange von 410 m in 7,25 m Fahrbahn
(einschl. 1,25 m Radfahrschutzstreifen) mit einseitigem Geh-/Radweg von 2,75 m sowie auf ei-
ner Lange von 218 m in 7,25 m Fahrbahn (einschl. 1,25 m Radfahrschutzstreifen) mit einseiti-
gem Geh-/Radweg von 2,75 m und 2,50 m Gehweg.

Bestandteil der MaRnahme sind 9 Uberwiegend ortsbildpragende Stitzbauwerke.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die S 177 Wilsdruffer StralRe (Plossenaufstieg) ist gepragt durch eine serpentinenartige Hangla-
ge mit groRer Langsneigung und sehr geringen Kurvenradien. Zwischen Bau-km 0+370 und
0+450 befindet sich eine sehr enge Haarnadelkurve mit unzureichender Kurvenaufweitung und
speziell am Innenrand erheblicher Langsneigung, die vor allem im Begegnungsverkehr durch
grolie Fahrzeuge nur schwer zu befahren ist.
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Gemessen an der Verkehrsbelastung liegen im betrachteten Bauabschnitt vollig unzureichende
Trassierungsverhaltnisse vor. Der vorhandene Fahrbahnaufbau mit einer partiellen Asphalt-
deckschicht auf Natursteinpflaster und unzureichendem Unterbau entspricht nicht den Anforde-
rungen der Verkehrsbelastung sowie den ortlichen Gegebenheiten. Die Fahrbahn weist daher in
weiten Teilen Setzungen und Verwerfungen auf, die Randbereiche sind abgangig. Auf Basis der
durchgeflhrten Baugrunderkundungen muss weiterhin eingeschatzt werden, dass flr den Be-
reich der Haarnadelkurve die latente Gefahr des Boschungsbruches besteht.

Eine Bemessung der anliegenden Hange und Béschungen zum Bahngelande konnte zudem die
Standsicherheit der z.T. stark Ubersteilten Boschungen nicht nachweisen. Das LASuV, NL Mei-
Ren I6ste daher im Vorfeld der Baumalnahme kurzfristig umfangreiche Sicherungsmalinahmen
(Netze, Bodenvernadelung etc.) aus.

Der untere Abschnitt der Wilsdruffer Strale von Bau-km 0+000 bis 0+410 (Mitte Haarnadelkur-
ve) unterquert die S-Bahnstrecke Coswig (a) — Meillen Triebischtal und verlauft im Anschluss
parallel der S-Bahnstrecke den Hang hinauf. Die Wilsdruffer Stral3e ist in diesem Abschnitt — bis
auf ein einzelnes Haus bei Bau-km 0+100 — nicht angebaut. Die Fahrbahnbreite betragt gegen-
wartig zwischen ca. 5,0 m (Engstelle an Lammerstufen) bis ca. 8,0 m (zzgl. Kurvenaufweitun-
gen). Ein separater gepflasterter Gehweg am rechten Fahrbahnrand endet etwa bei Bau-km
0+130 und wird auf der Fahrbahn mit Abmarkierung bis zu den Lammerstufen fortgefuhrt. Am
linken Fahrbahnrand endet der gepflasterte Gehweg etwa bei Bau-km 0+090.

Der obere Abschnitt von Bau-km 0+410 bis 0+628 ist beidseitig angebaut, wobei die privaten
Grundstiicke am linken Fahrbahnrand mit einer ausgepragten Bdschung an den vorh. asphal-
tierten Gehweg anschlieRen (keine Zufahrten), wahrend sie am rechten Fahrbahnrand direkt an
den vorh. unbefestigten Geh-/ Radweg anbinden (mehrere gepflasterte Zufahrten). Im Strecken-
abschnitt betragt die Fahrbahnbreite gegenwartig ca. 6,5 m.

Etwa bei Bau-km 0+220 zweigen die sogenannten Lammerstufen als Treppenanlage fur Ful3-
ganger ab und schlieBen etwa bei Bau-km 0+570 wieder an die Wilsdruffer Stral’e an. In der
Haarnadelkurve etwa bei Bau-km 0+410 schlie3t der Plossenweg als Geh-/Radweg mit Freiga-
be fir Rettungsfahrzeuge an die Wilsdruffer Straf3e an.

Im unteren Abschnitt (etwa Bau-km 0+080) binden 2 Zufahrtswege an die Wilsdruffer Stral3e an,
die Zufahrt zum Hotel Waldschldfichen und die Zufahrt zum Stadtpark.

Langs der Wilsdruffer StralRe befinden sich z.T. ausgepragte Stutzmauern zur Sicherung zu-
Hang bzw. zur Bahnbdschung. Diese werden durch neue Stitzwande ersetzt und z.T. erweitert.

Die Eisenbahnuberfuhrung wurde im Zuge des Streckenausbaues der S-Bahnstrecke durch die
DB AG erneuert und auf die erforderliche Querschnittsbreite der zukunftigen StralRe verbreitert.
Geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik

Der Ausbau in der Ortslage ist gekennzeichnet durch eine geplante Trassierung auf Grundlage
der RASt 06. Gegenuber dem Bestand werden geringfligige Trassenkorrekturen in der Lage
vorgenommen, die jedoch den Bestand in der Grundausrichtung beachten. Parallel zu einer Op-
timierung der Lagetrassierung wird die Gradientenentwicklung harmonisiert.

In Bezug auf die Verkehrscharakteristik wird durch die zukiinftige Strafentrassierung mit dem
Ausbauquerschnitt der S 177 eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit und
Erhéhung der Leistungsfahigkeit erzielt.

Die S 177 und ihre Anschlisse erhalten im Zuge des Ausbaues folgende Parameter:

S 177 Wilsdruffer StraRe

Stralienkategorie: HS Il nach RIN
Entwurfssituation: Verbindungsstral’e nach RASt 06
Baulange der Stral3e: 628 m
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Ausbauquerschnitt: Bau-km 0+000 — 0+410:

Fahrbahnbreite: 7,25 m (inkl. 1,25 m Schutzstreifen)
Geh-/ Radwegbreite: 2,75 m

Bau-km 0+410 — 0+628:

Fahrbahnbreite: 7,25 m (inkl. 1,25 m Schutzstreifen)
Geh-/ Radwegbreite: 2,75 m
Gehwegbreite: 2,50 m
Oberbau: Belastungsklasse Bk3,2
Gellertstrale
Stralienkategorie: ES V nach RIN
Entwurfssituation: WohnstralRe nach RASt 06
Baulange der Stral3e: 31,086 m
Ausbauquerschnitt: Bau-km 0+003 — 0+028,086:
Fahrbahnbreite: 6,00 m
Gehbreite: 3,50 m bzw. 22,63 m
Oberbau: Belastungsklasse Bk3,2
Hotelzufahrt
StralRenkategorie: ES V nach RIN
Entwurfssituation: Wohnweg nach RASt 06
Baulange der Strale: 60,341 m
Ausbauquerschnitt: Bau-km 0+003 — 0+063.341:
Fahrbahnbreite: 475 m
Oberbau: Belastungsklasse Bk0,3

1.3 Streckengestaltung

In der Ortslage MeilRen ist die vorhandene S 177 zwischen dem Knotenpunkt Neu-
markt/Wilsdruffer Stralde und der Einmindung der Gellertstral’e insbesondere durch die Lage
am stark abfallenden Talhang des Triebischtales und der damit einhergehenden geringen Brei-
tenverfigbarkeit gekennzeichnet. Der vorhandene Querschnitt des Verkehrsraumes weist z.T.
nur Fahrbahnbreiten von 5,0 m auf, separate Gehwege bzw. Geh-/Radwege sind nur in Teilbe-
reichen vorhanden. Trotz der damit verbundenen unzureichenden Verkehrssicherheit, ist ein
Teilbereich des so genannten Plossenaufstieges als offizieller Ful- und Schulweg ausgewiesen.
Die Charakteristik dieses Teilstlickes wird weiterhin durch eine Haarnadelkurve gepragt, deren
Kurvenradius im Bestand nur ca. 10 m aufweist.

Die vorhandene S 177 soll als angebaute Hauptverkehrsstralle nach den Ausbauparametern
der RASt 06 (siehe Pkt. 1.2) ausgebaut werden. Auf Grundlage der Vorplanung wurden im
Rahmen einer Machbarkeitsstudie Varianten der Linienfihrung untersucht und im Ergebnis eine
bestandsnahe Trassenfuhrung gewahlt.

Damit wird die historisch gewachsene Wegefiuhrung beibehalten. Bereits im 12. Jahrhundert war
die Wilsdruffer StralRe die wichtigste Verbindung nach Dresden und Béhmen, damals noch auf
der urspringlichen Trasse von der Altstadt tber den steilen Plossenweg. Erst im Jahr 1840 wur-
de - dem gewachsenen Verkehrsaufkommen entsprechend - die neue, allmahlich ansteigende
Strallenfihrung vom Neumarkt her realisiert. Bezuglich der Einordnung der Trasse in die Stadt-
landschaft ist also keine grundsétzliche Anderung vorgesehen.

Die notwendige Aufweitung des Verkehrsquerschnittes erfordert jedoch die Errichtung von
Stitzbauwerken in deutlich gréfRerem Umfang als bisher. Damit ist eine pragende Wirkung auf
das Stadtbild im Bereich des Plossenberges verbunden. Dieser Tatsache entsprechend wurde
im Zuge der Vorplanung der Ingenieurbauwerke ein Gestaltungskonzept erarbeitet.
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2. Begriundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die S 177 weist zwischen Meilen und Wilsdruff erhebliche Defizite im Bestand auf. Zur
Erzielung einer einheitlichen Streckencharakteristik erfolgte ab dem Jahr 2004 vorerst eine ver-
kehrliche Betrachtung und Bewertung des gesamten Abschnittes der S 177 von Meil3en bis
Wilsdruff.

Aufgrund der stetig sinkenden Einwohnerzahl von Meifen und in Erwartung des sich abzeich-
nenden Baulasttragerwechsels der Staatsstrale in der Ortslage Meiflen in die Zustandigkeit
des Freistaates, wurde der innerstadtische Bereich der S 177 in die Betrachtungen mit einbezo-
gen.

Aus der Gesamtstrecke wurden 3 in sich verkehrswirksame Abschnitte gebildet. Bestandteil des
Abschnittes 1 ist die S 177 in der Ortslage Meilen.

Fur jeden der Abschnitte wurde eine Vorzugstrasse ausgewiesen und aus dieser wiederum eine
durchgangige Gesamtvorzugstrasse entwickelt. Die Vorplanungsunterlage wurde im Jahr 2006
durch das ehemalige StraRenbauamt aufgestellt und den TOB zur Stellungnahme Ubergeben. In
Auswertung der Stellungnahme zur Vorplanung war festzustellen, dass fir die Abschnitte 1 und
3 - mit relativ bestandsnahem Ausbau - die Vorzugsvarianten der Stralenbauverwaltung im Sin-
ne der Trager offentlicher Belange optimiert werden kénnen.

Der Antrag auf Genehmigung einer Vorplanung fiir die Gesamtstrecke wurde 2007 beim ehema-
ligen Regierungsprasidium gestellt und mit der Bitte um Prifung und Entscheidung an das
SMWA weitergeleitet.

Mit Datum vom 8. Februar 2010 erfolgte durch das SMWA der Abschluss der Vorplanung mit
der Genehmigung, flr die Abschnitte 1 und 3 die Vorentwlrfe zu erstellen. Auf dieser
Grundlage erfolgte die schrittweise Optimierung des Abschnittes 1.1 — Plossenaufstieg in der
Ortslage MeilRen bezlglich Lage, Querschnitt, Gradiente sowie der dominierenden Stutzbau-
werke.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurden 7 Ausbauvarianten untersucht und bewertet. Die

4 maflgebenden Ausbauvarianten wurden als Anhérungsunterlage (Stand Vorplanung) im Sep-
tember 2010 an die Trager o6ffentlicher Belange mit der Bitte um Stellungnahme Ubergeben. Pa-
rallel dazu wurden die verkehrsplanerische Untersuchung, die Untersuchung mdglicher Umlei-
tungsflhrung, die Entwurfsvermessung sowie Baugrunduntersuchungen erstellt.

Vorausgegangene Untersuchungen

- S 177 Meilken - Wilsdruff; Vorplanung (Gesamtstrecke), aufgestellt 28.03.2006 durch SBA
Meifden, abgeschlossen am 28.02.2010 durch SMWA

- Entwurfsvermessung des Ingenieurbliros GEOKART GmbH, Dresden, von 04-06/2009,

- S 177 Ausbau in MeilRen, Plossenaufstieg, Machbarkeitsstudie des SBA Meilken-Dresden,
aufgestellt 21.04.2011,

- Baugrundbegutachtung fir Baugrunderkundung (Stufe 1) des Ingenieurbiros Reichert
GmbH, Oschatz, von 12/2009,

- Verkehrsuntersuchung Umleitung vom 20.05.2010, Ingenieurburo Joedecke und Ingenieurbu-
ro Uhlig & Wehling

- Verkehrsplanerische Untersuchung der bauzeitlichen értlichen Umleitungsstrecke von
10/2015, Ingenieurbiro Uhlig & Wehling

- Verkehrsplanerische Untersuchung der alternativen bauzeitlichen &rtlichen Umleitungsstre-
cken von 04/2019, Ingenieurblro Uhlig & Wehling
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- Verkehrsplanerische Untersuchung, Prognosehorizont 2020 vom 23.06.2008, Verkehrspla-
nung Koéhler und Taubmann GmbH, Fortschreibung fir Prognose 2025 vom 05.07.2013 so-
wie Fortschreibung fur Prognose 2030 vom 26.07.2021

- S 177 Ausbau in MeilRen, Plossenaufstieg, Vorplanung (Anhérungsunterlage) des SBA Mei-
Ren-Dresden, aufgestellt 17.05.2010,

- Geotechnische Beratung bei der Boschungssicherung und Vorplanung der Ingenieurbauwer-
ke des Ingenieurbiros Reichert GmbH, Oschatz, von 06/2013,

- S 177 Ausbau in Meilen, Plossenaufstieg, Vorentwurf des LASuV, NL Meilden, aufgestellt
20.01.2014, geprift LASuV 02.04.2015, genehmigt LASuV mit Auflagen 06.07.2015

- Ortliche Umleitung Siebeneichener Schlossberg, Vorentwurf des LASuV, NL MeiRen, aufge-
stellt 18.12.2015, genehmigt LASuV 22.12.2015

- Variantenuntersuchung flir Zufahrt Hotel WaldschléRchen (Fiktiventwurf Reisebushaltestelle),
aufgestellt 02.02.2016

- Verkehrsplanerische Untersuchung zur Umleitungsfihrung, Arbeitspapier vom 29.11.2021,
VKT Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH

Verfahren

Planfeststellung:
- aufgestellt: 10.08.2016
- Antrag auf Planfeststellung bei LDS: 16.08.2016
- erste offentliche Auslegung: 27.02. — 27.03.2017
- zweite offentliche Auslegung: 26.06. — 26.07.2017
- Erorterungstermin: 28./29.10.2019

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Entsprechend der Vorgaben der Anlage 1 des UVP besteht fir den Ausbau der S 177 am Plos-
senaufstieg in Meifen und des Siebeneichener Schlossberges als bauzeitliche Umleitungsstre-
cke keine UVP-Pflicht aus bundesgesetzlicher Vorgabe.

Grundsatzlich kénnte sich aber noch eine UVP-Pflicht aus den landesgesetzlichen Vorgaben
des SachsUVP ergeben. Bei den vorliegenden Teilen des Vorhabens:

- S 177 Ausbau des Plossenaufstieges handelt es sich um den Ausbau einer Staatsstralle, die
aber weniger als auf 1 km Lange durch geschlossene Ortschaften fihrt und die eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke deutlich unter 15.000 Kfz/24 h aufweist. Damit sind die Min-
destanforderungen fiir eine UVP-Pflicht nach Nummer 2.f) der Anlage 1 des SachsUVPG nicht
erflllt. Alle anderen in den Punkten a) bis e€) und g) bis i) der Nummer 2. der Anlage 1 des
SachsUVPG genannten Mindestanforderungen fur eine Begrindung der UVP-Pflicht werden
durch das vorliegende Vorhaben ebenfalls nicht erfillt. Aufgrund der getroffenen Feststellungen
gehort der Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg in MeiRen entsprechend der Anlage 1 des
SachsUVPG auch aus landesgesetzlicher Sicht nicht zu den UVP-pflichtigen Vorhaben.

- Ausbau des Siebeneichener Schlossberges handelt es sich um den Ausbau einer nicht klassi-
fizierten StralBe. Der Ausbau soll dabei weitgehend den bereits vorhandenen Querschnitt nut-
zen, wobei eine bisher wassergebundene Oberflache als bitumindse Fahrbahn ausgebildet wer-
den soll. Die bauzeitliche Umleitungsstrecke soll nur fiir berechtigte Nutzer (6ffentlicher Nahver-
kehr, Feuerwehr, Rettungsdienst, Polizei und Katastrophenschutz) wahrend der Bauzeit am
Plossenaufstieg befahrbar sein. Aufgrund der Lage des Ausbauabschnittes zum Teil innerhalb
von NATURA-2000-Schutzgebieten und teilweise diese berihrend (FFH-Gebiet "Linkselbische
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Taler zwischen Dresden und Meilken" [SCI 4846-302], SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler"
[SPA 4645-451]) besteht unabhangig von der geplanten Art des Ausbaues nach Nummer 2. c)
der Anlage 1 des SachsUVPG eine UVP-Pflicht.

Aufgrund der UVP-Pflicht fir einen Teil des Vorhabens ist das gesamte Vorhaben UVP-pflichtig.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan) besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsplan Sachsen:

Ein Ziel der Landespolitik im Freistaat Sachsen ist die Schaffung gleichwertiger Lebensbedin-
gungen in allen Landesteilen. Grundlage dafir sind gleichwertige Standortbedingungen, die
u.a. eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur voraussetzen. Dieser Forderung wird in der
Landesplanung des Freistaates Sachsen Rechnung getragen.

Im Landesentwicklungsplan Sachsen, welcher das Leitbild der Entwicklung der raumlichen
Struktur und der Landesentwicklung verkorpert, werden die Ziele der Raumordnung und der
Landesplanung formuliert.

Dabei ist es fur Sachsen von hoher Wichtigkeit moglichst vielfaltige Verkehrsanbindungen zu
schaffen, um dem Mobilitdtsanspruch der Blrger gerecht zu werden und der Wirtschaft leis-
tungsfahige, schnelle und effiziente Transportmdglichkeiten zur Verfigung zu stellen.

Regionalplan Oberes Elbtal/Osterzgebirge:

Im Regionalplan ist die S 177 zwischen MeiRen und Wilsdruff als regionale Verbindungs- und
Entwicklungsachse ausgewiesen und fir die bedarfsgerechte Erschliefung aller Teile der
Region vorrangig auszubauen.

Der geplante Ausbau der S 177 stimmt mit den Zielen des Regionalplanes Uberein.

Bauleitplanung:

Fir das Gebiet Wilsdruffer Strafle gibt es keinen Bebauungsplan. Der aktuelle Flachennut-
zungsplan der Stadt MeiRen vom 24.06.2006 weist im unteren Abschnitt (bis Haarnadelkurve)
die beidseitig anliegenden Flachen als Grinflachen aus. Der obere Abschnitt wird als Wohnge-
biet ausgewiesen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse wurden durch das Ingenieurbiro
VKT, Verkehrsplanung Kéhler und Taubmann GmbH in einer verkehrsplanerischen Untersu-
chung dargestellt.

Verkehrsanalyse:

Die Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastung basiert auf dem Netzausschnitt der Landes-
verkehrsprognose Sachsen flr die Analyse 2040 2015 und wurde auf der Grundlage der Erhe-
bungsergebnisse der automatischen Stralienverkehrszahlung (aSVZ) Sachsen 2040 2016 sowie
von 2 Verkehrserhebungen auf der Niederwarthaer Brlcke und im Bereich des Plossenaufstie-
ges plausibilisiert.
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Der vorliegende Schlussbericht geht zunachst von der verkehrlichen Bewertung des gesamten
Untersuchungsabschnittes zwischen Meilken und Wilsdruff aus. Darauf aufbauend beinhaltet der
Bericht die erforderlichen Detailbetrachtungen zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der
VerknlUpfungspunkte und die Bereitstellung der Datengrundlagen fir die Objektplanung und die
schalltechnischen Untersuchungen flr den Planungsabschnitt 1.1 ,Plossenaufstieg® zwi-
schen KP S 177/S 83 und KP S 177/Gellertstrale.

Die gegenwartigen Querschnittsbelastungen auf der S 177 (Analyse 2048 2015) einschlieRlich
der Belastungen durch den Schwerverkehr nehmen in Richtung Siden (in Richtung BAB A 4 —
AS Wilsdruff) im Anschluss an das Meiliner Stadtgebiet erwartungsgemal von werktaglich ca.
5700 6.600 Kfz/24h (sudlich von MeiRRen bei Bockwen) auf ca. 43-:860 14.100 Kfz/24h im Be-
reich der AS Wilsdruff zu.

Die S 177 erstreckt sich im Planungsabschnitt 1.1 Gber eine Lange von ca. 0,6 km und befindet
sich vollstandig im Stadtgebiet MeiRen. In diesem Bereich liegt die derzeitige werktagliche Ver-
kehrsbelastung bei ca. 7860 8.520 Kfz/24h, der SV-Anteil betragt ca. 6 5 %.

Verkehrsprognose 2025 2030:

Auf der Grundlage des Verkehrsmodells der Landesverkehrsprognose Sachsen und unter Be-
rucksichtigung des aktuellen Sachstandes der Objektplanungen erfolgte die Fortschreibung der
vorliegenden Verkehrsuntersuchungen fir den Prognosehorizont 2020 sowie 2025 auf den
Prognosehorizont 2025 2030.

In den Stadten Dresden, Meiflen und Wilsdruff ist auf Grundlage der 6. Regionalisierten Bevol-
kerungsvorausberechnung, Variante 1 des Statistischen Landesamtes vom April 2016 in der
Landesverkehrsprognose 2030 mit einem Einwohneranstieg zwischen vier und zehn Prozent bis
zum Prognosejahr 2030 zu rechnen. Fir die Grof3stadt Dresden zeigen sich selbige Tendenzen
auch fur die Prognose der Anzahl der Erwerbstatigen und Beschéaftigten. Fir Meil’en und Wils-
druff werden bis 2030 nahezu gleichbleibende Erwerbstatigenzahlen sowie um etwa neun Pro-
zent rucklaufige Beschaftigtenzahlen erwartet. FUr die Gemeinde Klipphausen wird sowohl ein
Ruckgang der Einwohnerzahl (-2%) als ein Rickgang der Erwerbstatigen- (-10%) und Beschaf-
tigtenzahl (-9%) prognostiziert.

Unter Berucksichtigung der indisponiblen MaRnahmen (geplante Stralenbauvorhaben mit aus
derzeitiger Sicht sehr wahrscheinlicher Verkehrswirksamkeit bis zum Jahr 2025 2030) und der
prognostizierten Strukturentwicklung im Untersuchungsgebiet (Plarungsnulifall 2025 Planungs-
nullfall 2030) ist im Planungsabschnitt 1.1 mit einem Rickgang der Verkehrsbelastung auf
der S177 auf werktaglich ca. 723068 7.830 Kfz/24h im Querschnitt zu rechnen (-566 -690
Kfz/24h bzw. -6;56 -8,1 %). FUr den SV-Anteil wurde im Planungsnulifall 2625 2030 im Planungs-
abschnitt 1.1 ein-Riéekgang eine Zunahme von derzeit ea—6-%aufca—5% ca. 5 % aufca. 7 %
prognostiziert.

In die Untersuchung wu;den zweli Planfalle wurde eln welterer PIanfaII 2030 elnbezogen Plan-

Im Unterschied zum Planungsnullfall 2030 berilcksichtigt der Planfall 2030 die geplanten Aus-
baumalnahmen entlang der S 177 in den Planungsabschnitten 1.1 (Plossenaufstieg), 1.2 (Orts-
ausgang Meifen bis KP S 177/K 8030) sowie 3 (nérdlich KP S 177/K 8033 bis Gewerbegebiet
Klipphausen / AS Wilsdruff).
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Neben einem bedarfsgerechten, den aktuellen Richtlinien entsprechenden Ausbau der Staats-
stral3e entfallen folgende 2 Knotenpunkte im Planungsabschnitt 1.2:

e KP S 177 / Reichenbach und
e KPS 177 /K 8030.

Durch die nach Umsetzung der im Zuge der S 177 geplanten baulichen MaRnahmen erhdhte
Attraktivitat der S 177 ist in Planfall +—2025 2030 gegenuber dem Planungsnullfall mit einer
geringfuigigen Zunahme der Verkehrsbelastung zu rechnen. Die prognostizierte Verkehrsbelas-
tung fir den ,Plossenaufstieg” liegt dann bei werktaglich ca. 500 8.160 Kfz/24h im Querschnitt
(SV-Anteil 7 %) und somit um nur ca. 268 330 Kfz/24h bzw. knapp 3 4 % uber den fur den Pla-
nungsnullfall ermittelten Belastungswerten. Im Vergleich zur Analyse 2040 2015 (werktaglich ca.
7800 8.520 Kfz/24h im Querschnitt) entspricht dies einer leicht ricklaufigen Verkehrsentwick-
lung.

Die S 177 weist im Planungsabschnitt 1.1 mit dem Knotenpunkt Wilsdruffer Stralke
(S 177)/GellertstralBe eine Verknupfung mit dem nachgeordneten Stral3ennetz auf. Bei der Gel-
lertstralle handelt es sich um eine Gemeindestralle zur ErschlieRung der Ostlich der S 177 ge-
legenen Wohnquartiere. Die Einmindung GellertstralRe ist als dreiarmiger, vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt ausgebildet.

Der Knotenpunkt ist in der fir das Jahr 2025 2030 prognostizierten Bemessungsverkehrsstarke
mit ca. 770 835 Kfz/h (DTVw wo.rr) belastet und weist als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt eine
Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV) der Stufe B A aus. Die StralRenkategorie der S 177 und
die prognostizierte malgebenden Bemessungsverkehrsstarke aus Richtung Plossenaufstieg
erfordert auf Grundlage der RAS-K RASt 06 die Ausbildung eines Aufstellbereiches fur die
Linksabbieger in Richtung Gellertstrale.

Fir die Bemessung der Belastungsklasse nach RStO 12 gelten folgende Werte
(Planfall +—2025 2030):

S 177 Wilsdruffer Strale
DTVw Mo-Fr = 7.500 8.160 Kfz/24h (5% 7% SV-Anteil)

6-800 7.190 Kfz/24h (5% 6% SV-Anteil)
340 400 Kfz/24h

DTVMo-So
DTVMo-so sv

GellertstralRe
DTVw mo-Fr

DTVw sv

900 600 Kfz/24h (3% SV-Anteil)
27 18 Kfz/24h

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite:

Gemessen an der Verkehrsbelastung liegen im betrachteten Bauabschnitt vollig unzureichende
Trassierungsverhaltnisse vor. Der vorhandene Fahrbahnaufbau mit einer partiellen Asphalt-
deckschicht auf Natursteinpflaster und unzureichendem Unterbau entspricht nicht den Anforde-
rungen der Verkehrsbelastung sowie den ortlichen Gegebenheiten. Die Fahrbahn weist daher in
weiten Teilen Setzungen und Verwerfungen auf, die Randbereiche sind abgangig. Auf Basis der
durchgeflihrten Baugrunderkundungen muss weiterhin eingeschatzt werden, dass fir den Be-
reich der Haarnadelkurve die latente Gefahr des Béschungsbruches besteht.
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Eine Bemessung der anliegenden Hange und Béschungen zum Bahngelande konnte zudem die
Standsicherheit der z.T. stark Ubersteilten Boschungen nicht nachweisen. Das LASuV, NL Mei-
Ren I8ste daher im Vorfeld der Baumalinahme kurzfristig umfangreiche SicherungsmalRnahmen
(Netze, Bodenvernadelung etc.) aus.

Der vorhandene Querschnitt des Verkehrsraumes weist z.T. nur Fahrbahnbreiten von 5,0 m auf,
separate Gehwege bzw. Geh-/Radwege sind nur in Teilbereichen vorhanden. Trotz der damit
verbundenen unzureichenden Verkehrssicherheit, ist ein Teilbereich des so genannten Plossen-
aufstieges als offizieller Fuf- und Schulweg ausgewiesen.

Die sehr enge Haarnadelkurve ist im Begegnungsfall Lkw/ Lkw auf Grund der sehr starken
Langsneigung (vor allem am Innenrand) und der allgemein zu engen Fahrbahnausbildung nicht
gefahrlos befahrbar.

Die sehr steile Gradiente im Ausbaubereich flihrt in einigen Bereichen zur Uberschreitung der
angestrebten maximalen Schragneigung von 10% (Vermeidung eines Abrutschens bei Winter-
glatte gemal RAL 12, Pkt. 5.6.1).

Die Entwasserung der S 177 im Bestand erfolgt derzeit z.T. lber Stralenablaufe in den vorh.
Mischwasserkanal und z.T. ungeregelt Uber die unbefestigten Seitenbereiche. Die Abstande der
Ablaufe sind vor allem im Bereich der Bahnunterquerung nicht ausreichend fiir Starkregenereig-
nisse bemessen.

Entsprechend Auswertung der Verkehrsunfalldaten (EUSka) ereigneten sich im Zeitraum 2011
bis 2015 im Planungsbereich 34 Verkehrsunfalle. In den Jahren 2016 — 2021 kamen nochmals
35 Verkehrsunfalle hinzu, die sich wie folgt verteilt haben:

- 2016: 3 Unfalle
- 2017: 8 Unfalle
- 2018: 7 Unfalle
- 2019: 5 Unfalle
- 2020: 2 Unfalle
- 2021: 10 Unfalle

Anderung der Verkehrssicherheit geméf Planung:

Durch den regelgerechten Ausbau der Fahrbahn und Gehwege bzw. Geh-/Radwege mit den
notwendigen Mindestbreiten nach RASt 06 und einen ebenen frostsicheren Oberbau wird die
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhéht. Vor allem durch die Anlage eines uber die
Gesamtlange durchgehenden Geh-/Radweges und die Anlage eines Schutzstreifens flir Radfah-
rer zwischen den Einmindungen Plossenweg und Gellertstralle (Schulweg!) wird die Verkehrs-
sicherheit stark erhéht. Die abgangigen Béschungen werden durch Stutzbauwerke bzw. Siche-
rungsmaflnahmen (Netze, Bodenvernadelung etc.) gesichert.

Der Ausbau der Haarnadelkurve erfolgt anhand eines Schleppkurvennachweises fir den Be-
gegnungsfall Bus 15 m/Bus 15 m. Gleichzeitig wird die Gradienten im Kurvenbereich abgeflacht,
um die maximale Langsneigung am Bord auf < 12 % zu begrenzen.

Die Gradiente wird daflr unterhalb und oberhalb der gegenliber dem Bestand etwas steiler aus-
gebildet. Dadurch erhéht sich die max. Langsneigung von ~9,8 % auf 10,0%. Die vorh. Uber-
schreitung der max. Schragneigung gemall RAL 12 (Punkt 5.6.1, Vermeidung eines Abrut-
schens bei Winterglatte) bleibt daher bestehen.

Im Bereich des Knotens S 177/Gellertstralle wird bedingt durch das vor allem zu Stof3zeiten
starke Verkehrsaufkommen eine Mittelinsel zur Uberquerung der Fahrbahn durch FuBgénger
und Radfahrer angelegt. Diese befindet sich im Schatten des stadtauswarts angelegten Aufstell-
bereiches fur Linksabbieger in die GellertstralRe. Die Querungsstelle mit Mittelinsel ermdglicht
eine kurze Wegbeziehung zwischen den unmittelbar einmindenden Lammerstufen und der Gel-
lertstralRe sowie die Querung der Radfahrer aus Richtung Plossenweg (auf Gehweg am linken
Fahrbahnrand schiebend, Steigung 10%) auf den am rechten Fahrbahnrand angelegten Geh-/
Radweg in Richtung stadtauswarts.
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Die Erneuerung der StralRenentwasserung mit engeren Abstanden der Ablaufe auf Grund der
starken Langsneigung (Ausufern der Bordrinnen) bewirkt ein schnelles AbflieRen des an-
fallenden Oberflachenwassers.

Die durch die Wiederherstellung bzw. z.T. Erneuerung der Beleuchtungsanlagen (Stadt
Meifen) in Anpassung an die neue Streckenflihrung erreichte regelgerechte Ausleuchtung der
Verkehrsanlage sowie die behindertengerechten Bordabsenkungen an Fuliggéngerquerungs-
stellen wirken sich ebenfalls positiv auf die Verkehrssicherheit aus.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bestehende Umweltbeeintrachtigungen durch die vorhandene Stralienanlage und den Fahr-
zeugverkehr werden im Rahmen der Vorhabensplanung nicht reduziert. Die kritisch einzuschat-
zende Situation am Plossenaufstieg im Hinblick auf die Standsicherheit der Hanglagen soll
durch die im Rahmen des Ausbaues vorgesehenen Stutzbauwerke und die Béschungssicherun-
gen beseitigt werden.

Durch die Neuordnung und geordnete Fiihrung des Ful3- und Radwegverkehrs am Plossenauf-
stieg durch die vorgesehenen Nebenanlagen sollen die aufgrund der derzeitigen ungentigenden
Verhaltnisse starken gegenseitigen Gefahrdungen fir alle Verkehrsteilnehmer beseitigt werden.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden o6ffentlichen Interesses

Die MaRnahme erfordert keine FFH-Ausnahmeprifung und keine artenschutzrechtliche Aus-
nahmeprifung. Eine Zusammenfassung zwingender Grinde des Uberwiegenden offentli-
chen Interesses ist daher nicht erforderlich.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Das Untersuchungsgebiet liegt in der Ortslage Mei3en im Landkreis Meifl3en in Sachsen.

Der betrachtete Abschnitt 1.1 der S 177 verlauft vom Mittelzentrum Meil3en stromlinks der Elbe
serpentinenartig den Steilhang hinauf und anschlieRend nach Richtung Siiden. Die S 177 unter-
quert dabei die S-Bahnstrecke Coswig (a) — Meil3en Triebischtal und verlauft im Anschluss pa-
rallel der S-Bahnstrecke.

Das fir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg abgegrenzte Untersuchungsgebiet umfasst
den unmittelbaren Bereich des Plossenaufstieges und die Hangflachen beidseitig der S 177 be-
ginnend an der Kreuzung Neumarkt bis zur Gellertstral3e (innerortlicher Teil - Abschnitt 1.1).

Der betroffene Siedlungsteil der Stadt Mei3en wird hauptsachlich durch aufgelockerte stadti-
sche Bebauungen mit einem hohen Grinanteil gepragt.

Dabei Uberwiegen die gehodlzbestockten Flachen gegeniber der Wohnnutzung. Am Plossenauf-
stieg stockt in Hohe der Gaststatte Waldschldsschen ein alter Naturwaldbestand als Bestandteil
des dortigen Parks der nach Osten auslauft und in den felshangdominierten Privatgrundsticken
(Garten mit Altbaumbestanden) in einen jlingeren Sukzessionsbestand mit einigen Altbdumen
Ubergeht. Forstwirtschaftliche Nutzungen sind derzeit weder in dem alten Naturwald- noch
in den jingeren Sukzessionsbestanden am Plossenaufstieg festzustellen.

Das Untersuchungsgebiet des Abschnittes 1.1 liegt genau zwischen den beiden Landschafts-
schutzgebieten ;Linkselbische-Talerzwischen-Dresden—und-Meilen” "Elbtal zwischen Dresden
und MeiRen mit linkselbischen Talern und Spaargebirge" im Osten und "Triebischtaler" im Wes-
ten. Vom Plossenaufstieg liegt das Landschaftsschutzgebiet ;Linkselbische—Taler—zwischen
Dresden—und-Meilen” "Elbtal zwischen Dresden und Meilen mit linkselbischen Talern und
Spaargebirge" nur ca. 200 m entfernt. Das Landschaftsschutzgebiet "Triebischtaler" grenzt hin-
gegen an der Haarnadelkurve des Plossenaufstieges am inneren Kurvenradius der vorhande-
nen S 177 unmittelbar an.
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Weitere Schutzgebiete (z. B. Naturschutzgebiete, Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebie-
te) liegen nicht im Untersuchungsgebiet.

Aus naturraumlicher Sicht liegt das Untersuchungsgebiet im Ubergangsbereich des Mittelséch-
sischen Ldsshigellandes zur Dresdener Elbtalweitung, wobei das Gebiet selbst noch zum L&ss-
higelland zu zahlen ist. Dort gehoért das Untersuchungsgebiet zur Untereinheit des Meillen-
Weistropper Losshigellandes mit seinem Plateaurandbereichen zum Elbtal (Scharfenberger
Loéssplateaurand und im Stidwesten Randbereiche des Ullendorfer Losslehmhiigelgebietes).

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Varianteniibersicht

Im Rahmen der Vorplanung der Gesamtstrecke der S 177 wurden flir den Abschnitt 1 die Vari-
ante 4 (= Haupttrasse 1 aus Anhérungsunterlage) sowie die bestandsnahen Varianten 1 - 3 und
5 untersucht.

Die Haupttrasse 1 beginnt an der Eisenbahnunterfihrung Wilsdruffer StralRe und verlauft in
sudwestlicher Richtung parallel zur Bahnstrecke. Der Plossenberg wird mit einem Tunnelbau-
werk | = 217 m unterquert, das kreuzende Tal des Goldgrundes mit einem Briickenbauwerk
| = 72 m Uberquert und im weiteren Verlauf die Trasse mit einem Tunnelbauwerk | = 830 m an
die bestehende Streckenfuhrung der S 177 herangefuhrt.

Im Ergebnis des objektiven Variantenvergleichs und des Finanzierungsbedarfes allein fir die
Ingenieurbauwerke von 18,3 Mio. € wurde diese Trasse als unrealistisch bewertet und wurde
daher friihzeitig aus der weiteren Betrachtung ausgeschlossen.

In einem weiteren Schritt wurden die bestandsnahen Trassen im Zuge der Vorplanung (Anho-
rungsunterlage) optimiert und daraus 2 Haupttrassen (bestandsnah und Verschwenkung auf
andere Bahnseite) und 3 Untervarianten der bestandsnahen Haupttrasse entwickelt.

Folgende Varianten wurden untersucht:

Haupttrasse 2:
Neutrassierung der S 177 vom Knotenpunkt S 177/Neumarkt als aufgestanderte Briicke 6stlich

der S-Bahnstrecke und Uberfiihrung der Bahnstrecke im Bereich Haarnadelkurve mit einem
Kurvenradius von 40,6 m.

Haupttrasse 3, V1:

Bestandsnahe Trassierung der S 177 vom Knotenpunkt S 177/Neumarkt unter der vorhandenen
Eisenbahniberfihrung hindurch, westlich der S-Bahnstrecke am Hang hinauf als aufgestanderte
Fahrbahnwanne und anschlieRender Haarnadelkurve mit einem Kurvenradius von 20,93 m.

Haupttrasse 3, V2:

Bestandsnahe Trassierung der S 177 vom Knotenpunkt S 177/Neumarkt unter der vorhandenen
Eisenbahnuberfihrung hindurch, westlich der S-Bahnstrecke am Hang hinauf mit einer hohen
Stutzwand in Richtung Bahn und anschlieBender Haarnadelkurve mit einem Kurvenradius von
18,9 m.

Haupttrasse 3, V3:

Bestandsnahe Trassierung der S 177 vom Knotenpunkt S 177/Neumarkt unter der vorhandenen
Eisenbahniberfliihrung hindurch, westlich der S-Bahnstrecke am Hang hinauf mit einem Kopf-
balken in Richtung Bahn und anschlieRender Haarnadelkurve mit einem Kurvenradius von 19,0
m (Verdruckung der Haarnadelkurve in Richtung Hang, Abbruchflache Wilsdruffer Str. 7).

Die Regelfahrbahnbreite wurde fiir alle Varianten mit 6,50 m (Regelfall mit Linienbusverkehr
nach RASt 06) zzgl. 50 cm Spitzrinne am rechten Fahrbahnrand festgelegt.
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3.2.2 Haupttrasse 2

Ausgangspunkt fir die Findung der Linienfihrung der Haupttrasse 2 waren Uberlegungen, den
offentlichen Verkehr wahrend der Baudurchfihrung nahezu nicht zu beeinflussen und dennoch
den Trassierungsverlauf im weitesten Sinne in Anlehnung an die Bestandssituation zu wahlen.

Die Haupttrasse 2 beginnt am Knotenpunkt S 177/Neumarkt mit dem Umbau des Knotens als
Kreisverkehr mit 4 abgehenden Knotenasten.

Die Einmindung der vorhandenen Wilsdruffer Stra3e verbleibt als Zufahrt zum Hotel Wald-
schléfRchen und zum Stadtpark. Der am rechten Fahrbahnrand z.T. vorhandenen Geh-/Radweg
wird in der alten Lage der Wilsdruffer Stral3e fortgefihrt bis zur Wiederanbindung an die neue
S 177 in der Haarnadelkurve. AnschlielRend verlauft er stralRenparallel am rechten Fahrbahn-
rand.

Die neue S 177 verlauft 6stlich der S-Bahnstrecke (hinter dem Gericht) Gber Brachgeléande und
steigt als aufgestanderte Brucke etwa ab Bau-km 0+100 stark an. Die Briickenlange betragt ca.
295 m. Auf Grund der zu Uberwindenden Hoéhendifferenzen betragen die Pfeilerhdhen bis zu
25,5 m. Die Pfeilerstandorte befinden sich auf der innerstadtischen Brachflache zwischen
Neumarkt und der S-Bahnstrecke.

Ab Bau-km 0+307 verschwenkt die Trasse in ihre alte Lage mit einem Kurvenradius von R =
40,6 m (A = 30 m) und Uberquert dabei die S-Bahnstrecke. AnschlieRend verlauft die S 177 an-
nahernd bestandsnah.

Der grundhafte Ausbau im beschriebenen Bauabschnitt erfolgt von Bau-km 0+000 (Mitte
Kreisverkehr) bis 0+582.855 (nach Einmindung Gellertstral3e) tber eine Lange von ca. 583 m.

3.2.3 Haupttrasse 3, V1

Die bestandsnahe Haupttrasse 3 beginnt im Anschluss an den Knotenpunkt S 177/Neumarkt
und unterquert die vorhandene Eisenbahniberflihrung (Beibehaltung des rechten Fahrbahnran-
des und Kurvenaufweitung zum Innenrand).

Im Anschluss verlauft die Stral’e annahernd geradlinig den Hang hinauf, unter Ausnutzung der
frei werdenden Abbruchflache des Hauses Wilsdruffer Stral3e Nr. 2.

Ab Bau-km 0+200 wird die Trasse um etwa 10 m in Richtung Bahn verdriickt und als aufgestan-
derte Fahrbahnwanne in der Bahnbdschung ausgebildet.

Die Haarnadelkurve wird mit einem Kurvenradius von 20,93 m hergestellt und nur leicht in Rich-
tung Abbruchhaus Wilsdruffer Straf3e Nr. 7 verdrickt.

Der am rechten Fahrbahnrand z.T. vorhandenen Geh-/Radweg wird stral3enparallel am rechten
Fahrbahnrand Uber die gesamte Bauldnge durchgeflihrt. Die Zufahrt zum Hotel Waldschl6Rchen
wird unter Ausnutzung der Abbruchflache des Hauses Wilsdruffer Stral’e Nr. 2 an die gednderte
Stralienlage der Wilsdruffer Stralde angepasst.

Der grundhafte Ausbau im beschriebenen Bauabschnitt erfolgt von Bau-km 0+000 (ca. 25 m von
der Anbindung an den Neumarkt) bis 0+591.168 (nach Einmindung Gellertstral3e) Gber eine
Lange von ca. 591 m.

3.2.4 Haupttrasse 3, V2

Im Unterschied zur Variante V1 der bestandsnahen Haupttrasse 3 wird die Variante V2 ab Bau-
km 0+200 nur um etwa 4 m in Richtung Bahn verdriickt und durch hohe Stitzwande in Richtung
Bahnbdschung gesichert.

Die Haarnadelkurve wird mit einem Kurvenradius von 18,9 m hergestellt und starker in Richtung
Abbruchhaus Wilsdruffer StralRe Nr. 7 verdrickt.

Der grundhafte Ausbau im beschriebenen Bauabschnitt erfolgt von Bau-km 0+000 (ca. 25 m von
der Anbindung an den Neumarkt) bis 0+591.420 (nach Einmindung Gellertstralle) tUber eine
Lange von ca. 591 m.
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3.2.5 Haupttrasse 3, V3

Im Unterschied zur Variante V1 der bestandsnahen Haupttrasse 3 wird die Variante V3 ab Bau-
km 0+200 nur um etwa 1 m in Richtung Bahn verdruckt und Uberwiegend nur durch Kopfbalken
in Richtung Bahnbdschung gesichert.

Die Haarnadelkurve wird mit einem Kurvenradius von 19,0 m hergestellt und noch starker in
Richtung Abbruchhaus Wilsdruffer StraRe Nr. 7 verdrtickt.

Der grundhafte Ausbau im beschriebenen Bauabschnitt erfolgt von Bau-km 0+000 (ca. 25 m von
der Anbindung an den Neumarkt) bis 0+589.975 (nach Einmindung Gellertstral3e) Gber eine
Lange von ca. 590 m.

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Durch annahernd bestandsnahe Trassierung der Haupttrasse 3, V1 - V3 ergeben sich keine
Anderungen im Vergleich von Vorrang- und Vorbehaltsgebieten zum Bestand.

Lediglich die Haupttrasse 2 nimmt durch Verschwenkung der Lage in grélRerem Umfang neue
Flachen in Anspruch. Das betrifft die ehemalige innerstadtische Brachflache zwischen Neumarkt
und den Bahnanlagen der Deutschen Bahn AG, die malfgeblich durch die parallel laufenden
Vorhaben der Stadtverwaltung MeiRen sowie der Deutschen Bahn AG beeinflusst wurde.

Durch die Anordnung eines Doppelbahnsteiges fir den S-Bahnhaltepunkt MeilRen-Altstadt ver-
schieben sich die Bahnanlagen Richtung Neumarkt. Hinzu kommt die Errichtung des neuen
Fachmarktcenters Neumarkt, so dass deutlich wird, dass die Haupttrasse 2 realistisch nicht um-
setzbar ist. Durch die eng gesteckten Zwangspunkte der Haupttrasse 3, V1-V3 sind die Unter-
schiede bei den Eingriffen in Eigentumsverhéltnisse bei allen Varianten eher marginal.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die netzstrukturellen Wirkungen aller Ausbauvarianten sind als gleich gegentuber dem Bestand
und untereinander einzuschatzen. Die Verknipfungen mit dem Uber- und nachgeordneten Netz
andern sich gegenliber dem Bestand im beschriebenen Bauabschnitt nicht.

Fahrdynamisch ist die Haupttrasse 2 mit dem Wegfall der Kurve unter der Eisenbahnuberfiih-
rung und dem gréten Kurvenradius in der Haarnadelkurve (inkl. Klothoiden) den anderen Aus-
bauvarianten vorzuziehen.

Die Varianten V1-V3 der Haupttrasse 3 unterscheiden sich fahrdynamisch kaum, da die Unter-
schiede der Kurvigkeit der Strecke, speziell in der Haarnadelkurve, eher marginal sind.

Durch einheitliche Regelfahrbahnbreiten und durchgehende Fuihrung eines Geh-/ Radweges
sowie im oberen Abschnitt eines Gehweges unterscheiden sich die Varianten im Querschnitt
nicht. Lediglich die z.T. separate Fiuhrung des Geh-/ Radwegs in der Haupttrasse 2 vermittelt
dem Nutzer eine erhdhte Sicherheit.
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3.3.3

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Kriterien

Haupttrasse 2

Haupttrasse 3, V1

Haupttrasse 3, V2

Haupttrasse 3, V3

Optimale Variante

Lagetrassierung

» Einhaltung der Mindestradien nach
RASt06 (min R =10 m).

» Wegfall der Kurve unterhalb
Eisenbahniberflihrung.

» Grofter Kurvenradius in Haarnadel-
kurve mit Klothoiden (R = 40,6 m).

» Einhaltung der Mindestradien nach
RASt06 (min R =10 m).

* Beibehaltung der Kurve unterhalb
Eisenbahnuberfliihrung (R = 30 m).

 Kleiner Kurvenradius in Haarnadel-
kurve ohne Klothoiden (R = 20,93 m).

» Einhaltung der Mindestradien nach
RASt06 (min R =10 m).

* Beibehaltung der Kurve unterhalb
Eisenbahnuberfliihrung (R = 30 m).

« Kleiner Kurvenradius in Haarnadel-
kurve ohne Klothoiden (R = 18,9 m).

» Einhaltung der Mindestradien nach
RASt06 (min R =10 m).

* Beibehaltung der Kurve unterhalb
Eisenbahnuberfliihrung (R = 30 m).

 Kleiner Kurvenradius in Haarnadel-
kurve ohne Klothoiden (R = 19,0 m).

Haupttrasse 2

zu Kreisverkehr mit 4 Knotenasten.

» Ruckbau der vorh. Wilsdruffer Strafl3e
zu AnliegerstralRe (Zufahrt Wald-
schléRchen).

Knotenpunktes S 177 / Neumarkt.

Knotenpunktes S 177 / Neumarkt.

Knotenpunktes S 177 / Neumarkt.

Hoéhentrassierung | - Einhaltung der Vorgaben der RASt06 * Einhaltung der Vorgaben der RASt06 * Einhaltung der Vorgaben der RASt06 * Einhaltung der Vorgaben der RASt06 alle
bezuglich Langsneigung (<12%) und bezlglich Langsneigung (<12%) und bezuglich Langsneigung (<12%) und bezlglich Langsneigung (<12%) und
Halbmessern. Halbmessern. Halbmessern. Halbmessern.
« Starke Langsneigung auf Grund « Starke Langsneigung auf Grund « Starke Langsneigung auf Grund « Starke Langsneigung auf Grund
Bestand. Bestand. Bestand. Bestand.
Querprofil * Einhaltung des Regelfahrbahnbreite * Einhaltung des Regelfahrbahnbreite + Einhaltung des Regelfahrbahnbreite * Einhaltung des Regelfahrbahnbreite alle
mit Linienbusverkehr nach RASt06 mit Linienbusverkehr nach RASt06 mit Linienbusverkehr nach RASt06 mit Linienbusverkehr nach RASt06
(6,50 m zzgl. 50 cm Spitzrinne). (6,50 m zzgl. 50 cm Spitzrinne). (6,50 m zzgl. 50 cm Spitzrinne). (6,50 m zzgl. 50 cm Spitzrinne).
» Kurveninnenverbreiterung nach » Kurveninnenverbreiterung nach » Kurveninnenverbreiterung nach » Kurveninnenverbreiterung nach
fahrgeometrischer Bemessung fahrgeometrischer Bemessung fahrgeometrischer Bemessung fahrgeometrischer Bemessung
(Schleppkurven fir Lz/Lz). (Schleppkurven fir Lz/Lz). (Schleppkurven fir Lz/Lz). (Schleppkurven fir Lz/Lz).
* Einhaltung der Regelbreiten flr die * Einhaltung der Regelbreiten flr die * Einhaltung der Regelbreiten flr die * Einhaltung der Regelbreiten flr die
beidseitigen Geh-/ Radwege (3,00 m). beidseitigen Geh-/ Radwege (3,00 m). beidseitigen Geh-/ Radwege (3,00 m). beidseitigen Geh-/ Radwege (3,00 m).
Knotenpunkte * Umbau des Knotens S 177 / Neumarkt | « Verbleib des gut ausgebauten * Verbleib des gut ausgebauten * Verbleib des gut ausgebauten Haupttrasse 3, V1-3

Ingenieurbauwerke

» Sehr aufwendiges Briickenbauwerk zur
Flhrung der Trasse Uber die S-Bahn-
strecke.

* Grindung und Bautechnologie in-
nerhalb der Ubersteilten Boschung
zur Bahn sehr schwierig bis unmadglich.

» Sehr aufwendiges Stitzbauwerk
(aufgestanderte Fahrbahnwanne) zur
Flhrung der Trasse in der Bahnbo-
schung.

» Grindung und Bautechnologie in-
nerhalb der Ubersteilten Boschung
zur Bahn sehr schwierig bis unmadglich.

* Hohe Stlitzwand zur Sicherung der
Trasse in Richtung Bahnbdschung.

+ Griindung und Bautechnologie im
Ubergang zur Ubersteilten Boschung
zur Bahn maoglich.

+ Uberwiegend einfacher Kopfbalken zur
Sicherung der Trasse in Richtung
Bahnboschung.

+ Griindung und Bautechnologie im
Ubergang zur Ubersteilten Boschung
zur Bahn moglich.

Haupttrasse 3, V3

Erdmengenbilanz

* Vergleichbare Erdmengenbilanz.

* Vergleichbare Erdmengenbilanz.

* Vergleichbare Erdmengenbilanz.

* Vergleichbare Erdmengenbilanz.

alle

Flachenbilanz

* Durch Neutrassierung hohe Eingriffe in
zusatzliche Flachen.

» Beanspruchung der ehemaligen
Brachflache zwischen Neumarkt und
Bahnanlagen der DB AG durch Bau-
maflinahmen der Stadt (Fachmarktcen-
ter) und der DB AG (S- Bahnhaltestelle)
nicht mehr maglich.

* Durch bestandsnahe Trassierung
geringere Eingriffe in zusatzliche
Flachen.

* Vergleichbare Flacheninan-
spruchnahme in Haupttrasse
3, V1-V3.

* Durch bestandsnahe Trassierung
geringere Eingriffe in zusatzliche
Flachen.

* Vergleichbare Flacheninan-
spruchnahme in Haupttrasse
3, V1-V3.

* Durch bestandsnahe Trassierung
geringere Eingriffe in zusatzliche
Flachen.

* Vergleichbare Flacheninan-
spruchnahme in Haupttrasse
3, V1-V3.

Haupttrasse 3, V1-3

Im Vergleich der Ausbauvarianten sind die entwurfs- und sicherheitstechnischen Belange bei der Haupttrasse 3, V3 durch bessere Flachenbilanz, geringere Eingriffe in den angrenzenden Knotenpunkt S 177 / Neumarkt
und vor allem durch Reduzierung der notwendigen Ingenieurbauwerke und des damit erforderlichen Eingriffes in die Ubersteilte Bahnbéschung am besten umgesetzt.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Schalltechnische und lufthygienische Untersuchungen:

In den schalltechnischen Untersuchungen wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie fir das
Planungsvorhaben S 177 - Ausbau in Meilken, Plossenanstieg fiir verschiedene Haupttrassen
und Varianten im bestandsnahen Ausbau abgeschatzt, in wie weit vorgesehene Malinahmen
wie Achsverschiebungen der Strafe und die Errichtung von Stitzwanden mit wirksamen Schall-
reflexionsflachen zu einer wesentlichen Anderung der StralRe aus schalltechnischer Sicht fiihren
konnten.

Bei der Haupttrasse 2, ist mit einer wesentlichen Anderung sowohl fiir die Bebauung am Neu-
markt als auch an der Wilsdruffer Strae (hier vor allem durch Reflexionen der Stlitzwand) zu
rechnen. Bei den anderen, bestandsnahen Varianten der Haupttrasse 3 ist die Wahrscheinlich-
keit einer wesentlichen Anderung fir die Abschnitte von der Eisenbahniberfiihrung Wilsdruffer
StralRe bis zum Ausgang Kehre gering und muss rechnerisch nachgewiesen werden. Fir den
oberen Abschnitt vom Ausgang Kehre bis zur GellertstralRe gilt die gleiche Aussage wie flr die
Haupttrasse 2. Hier ist auch eine wesentliche Anderung, bedingt durch Reflexion der Stiitzwan-
de, nicht auszuschliel3en.

Die Haupttrassen 3 sind aus schalltechnischer Sicht der Haupttrasse 2 gegenuber vorzuziehen,
da diese bestandsnah gefiihrt werden und die Wahrscheinlichkeit einer wesentlichen Anderung
nicht von vorn herein gegeben ist. Bei Haupttrasse 2 entstehen neue Beeintrachtigungen, die
mit Haupttrassen 3 vermieden werden.

Aus schalltechnischer Sicht wird in anschliellenden Planungsphasen eine Minimierung der
Stltzwande fur den oberen Abschnitt angestrebt.

In der Untersuchung zur Luftschadstoffsituation (Stand: Vorplanung, aufgestellt am 17.05.2010)
wurde die Betroffenheit von Anwohnern und Umwelt durch den Ausbau der S 177 - Ausbau in
Meilden, Plossenanstieg untersucht. Bei einer z—Zt—maximal damals zugrunde liegenden prog-
nostizierten Verkehrsbelastung nicht wesentlich Gber 5.000 Kfz/24h und normalen Wetterlagen
sind gemal MLuS 02 auch im straRennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten Schadstoff-
belastungen zu erwarten. Die Berechnung sollte nach Vorliegen der flir das Bauvorhaben ver-
wendeten Verkehrsbelastung durchgefiihrt werden. Damit ist die Festlegung von geeigneten
Malnahmen zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer nicht erforderlich.

Folgen fiir Tiere und Pflanzen:

Aus der Zusammenschau der mdglichen Betroffenheiten durch die Vorhabensplanung flr den
bestandsnahen Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg, ist derzeit fur keine der untersuchten
Trassenvarianten eine anhand der Merkmale des Vorhabens unter Berticksichtigung der Vorga-
ben der Anlage 1 des UVPG und SachsUVPG direkte UVP-Pflicht oder eine Pflicht zur Vorpri-
fung des Einzelfalls erkennbar.

Da durch den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg trotz der Lage des Vorhabens innerhalb
des Stadtgebietes von Meilken Eingriffe in Natur und Landschaft (§ 14 BNatSchG) wahrschein-
lich sind, wird fir den Vorentwurf ein entsprechender Fachbeitrag (Landschaftspflegerischer
Begleitplan, siehe Unterlage 19.1) erarbeitet (§ 15 Absatz 2 BNatSchG), der die fur die Beurtei-
lung der Zulassigkeit der Eingriffe notwendigen fachlichen Grundlagen darlegt (Bestandserfas-
sung und -bewertung, MalRnahmen zur Eingriffsvermeidung und -minimierung, Eingriffsanalyse,
KompensationsmalRnahmen, Bilanz Eingriffe - Kompensation). Nach den in den Jahren 2009 bis
2013 durchgefiihrten Kartierungen finden sich im unmittelbaren Vorhabensumfeld nach § 30
BNatSchG besonders geschutzte Biotope (naturlichen offenen Felsen, Trockenmauern, Héhlen-
baume).

Aufgrund der vorhandenen Natura-2000- Gebiete wurden fiir das Vorhaben folgende Prifungen
durchgeflhrt:

- FFH-Vorprifung flr das Gebiet 34E ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg® (DE 4545-301)
- FFH-Vorprifung flr das Gebiet 171 “Triebischtal“ (DE 4846-301)
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- FFH-Vorprifung fir das Gebiet 189 ,Separate Fledermausquartiere im Grofsraum Dresden”
(DE 4645-302)
- SPA- Vorprifung fir das Gebiet 26 ,Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg“ (DE 4545-452)

Aufgrund der Vorhabenscharakteristika, bereits bestehender Vorbelastungen und der Entfer-
nung von den einzelnen Gebieten kénnen flr den Ausbau des Plossenaufstieges mdgliche Be-
eintrachtigungen von Erhaltungszielen bereits im Rahmen der Vorprufung ausgeschlossen wer-
den, sodass weiterfihrende Vertraglichkeitsprifungen hierfur nicht erforderlich sind.

Auch die in Uber 700 m Entfernung zum Vorhaben liegenden Gebiete FFH-Gebiet "Linkselbische
Taler zwischen Dresden und Meilken", SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler" wurden Uberschla-
gig auf mogliche Auswirkungen hin gepruft. Es konnten keine Wirkfaktoren festgestellt werden,
die erhebliche Beeintrachtigungen von Lebensraumen bzw. Arten auslésen kénnten. Aufgrund
des sicheren Ausschlusses jeglicher Betroffenheiten wurden entsprechende Vorprifungen ent-
behrlich.

Das Vorhaben liegt innerhalb des Stadtgebietes von Mei3en an einem durch anthropogene Nut-
zungen nur teilweise gepragten Hang des Triebischtales. Insbesondere die hier vorhandenen
Felsbildungen und Gehdlzbestande lassen eine gewisse Bedeutung als Lebensraum fir ge-
schutzte Arten der Fledermause, der Vogelwelt und der Kriechtiere erwarten. Da die S 177 heu-
te bereits vorhanden ist, wird zwar grundsatzlich nicht mit dem Vorkommen von stérungsemp-
findlichen Arten gerechnet, dennoch kénnen Vorkommen geschitzter Arten nicht vollstandig
ausgeschlossen werden.

Da davon auszugehen ist, dass es sich bei dem Vorhaben um einen nach § 15 BNatSchG zu-
lassigen Eingriff handelt, gelten Einschrankungen bezlglich der artenschutzrechtlichen Verbote
des § 44. Es ist also im Rahmen eines zu erarbeitenden Artenschutzfachbeitrag fir den Vorent-
wurf anhand der verfigbaren Daten zu Vorkommen von geschitzten Arten die mogliche Ein-
schlagigkeit von den genannten artenschutzrechtlichen Verboten unter Berlicksichtigung der fir
Eingriffsvorhaben besonderen MalRgaben des § 44 Absatz 5 Satze 2 bis 5 zu prifen und soweit
notwendig entsprechende MalRnahmen zur Vermeidung vorzusehen.

Aufgrund der unmittelbar an die vorhandene S 177 am Plossenaufstieg angrenzenden Flachen
des Landschaftsschutzgebietes "Triebischtaler" und der in Zuge des Ausbaues der S 177 sehr
wahrscheinlich notwendigen baulichen Veranderungen auch im Randbereich des Landschafts-
schutzgebietes, ist eine Befreiung von den Ver- und Geboten des Landschaftsschutzgebietes
notwendig.

Zusammenfassend kann aufgrund der dargelegten Sachverhalte aus naturschutzfachlicher und
-rechtlicher Sicht erwartet werden, dass mit den genannten, im Genehmigungsverfahren vorzu-
legenden Unterlagen die Belange des Natur- und Landschaftsschutzes fir die bestandsnahen
Haupttrassen 2 und 3 in ausreichender Weise berilicksichtigt werden kénnen und einer Geneh-
migungsfahigkeit des Vorhabens aus naturschutzrechtlicher Sicht keine schwerwiegenden Ver-
sagensgrinde entgegenstehen werden.

Die Haupttrasse 2 ist grundsatzlich der Haupttrasse 3 aus naturschutzfachlichen Aspekten vor-
zugswiurdig, weil durch die dabei vorgesehene Aufstdnderung der Stralentrasse bis einschlief3-
lich des Bereiches der Haarnadelkurve in dem Hangbereich zur Bahnlinie deutlich geringere
Beeintrachtigungen erwartet werden kénnen.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Fir das vorliegende Bauvorhaben wurde eine Kostenschatzung der Ausbauvarianten aufge-
stellt.

Die verglichenen Kosten beinhalten ausschlief3lich die Baukosten fur den grundhaften Stral3en-
ausbau und die Errichtung der Ingenieurbauwerke. Kosten fir Grunderwerb, Medienumverle-
gung etc. sind nicht Bestandteil.
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Die Gesamtkosten betragen (Stand: Vorplanung, aufgestellt am 17.05.2010):
Haupttrasse 1 18,453 Mio. € (brutto)

Haupttrasse 2 nicht realisierbar (Beanspruchung der ehemaligen Brachflache zwischen
Neumarkt und Bahnanlagen der DB AG durch BaumaRnahmen der Stadt
(Fach- marktcenter) und der DB AG (S-Bahnhalte- stelle) nicht mehr mog-
lich)

Haupttrasse 3, V1 6,448 Mio. € (brutto)
Haupttrasse 3, V2 6,478 Mio. € (brutto)
Haupttrasse 3, V3 5,604 Mio. € (brutto)

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die geschatzten Gesamtkosten der Haupttrasse 3, V3 sind im Vergleich zu den anderen Varian-
ten am geringsten.

Gleichzeitig sind die geotechnischen und bautechnologischen Unwegbarkeiten durch geringeren
Eingriff in die Ubersteilte Bahnbdschung ebenfalls am geringsten, wodurch sich die Gefahr einer
erheblichen Kostenerh6hung begrenzt.

Daher kann die Haupttrasse 3, V3 als die wirtschaftlichste Variante betrachtet werden.

3.4 Gewabhlte Linie

Abwagung der entscheidungsrelevanten Merkmale der 5 Haupttrassen:
Haupttrasse 1

Nachteile:

* Variante wird als unrealistisch bewertet im Ergebnis des objektiven Variantenvergleichs und des
Finanzierungsbedarfes allein fir die Ingenieurbauwerke von 18,3 Mio. €.

Haupttrasse 2
Nachteile:

* Variante nicht realisierbar auf Grund der Beanspruchung der ehemaligen Brachflache zwischen
Neumarkt und Bahnanlagen der DB AG durch BaumalRRnahmen der Stadt (Fachmarktcenter)
und der DB AG (S-Bahnhaltestelle).

H r V1

Vorteile:

* Einhaltung aller Entwurfsparameter nach RASt 06.
« Raumstrukturell und verkehrlich annahernd identisch mit den Varianten V2 und V3.

Nachteile:

» Sehr aufwendiges Stlitzbauwerk (aufgestanderte Fahrbahnwanne) zur Flihrung der Trasse in
der Bahnbdschung.

» Grindung und Bautechnologie innerhalb der Uibersteilten Boschung zur Bahn sehr schwierig bis
unmoglich.

» Geringere Wirtschaftlichkeit durch héhere Baukosten sowie Gefahr der Kostenerhéhung durch
bautechnologische und geotechnische Unwegbarkeiten innerhalb der Ubersteilten Bahnbo-
schung.
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H r V2

Vorteile:

* Einhaltung aller Entwurfsparameter nach RASt 06.

* Raumstrukturell und verkehrlich anndhernd identisch mit den Varianten V1 und V3.

» Sicherheit der Griindung und Bautechnologie im Ubergang zur tbersteilten Béschung zur
Bahn.

Nachteile:

* Hohe Stltzwand zur Sicherung der Trasse in Richtung Bahnbdschung.

*» Geringere Wirtschaftlichkeit durch héhere Baukosten.

H r \'

Vorteile:

* Einhaltung aller Entwurfsparameter nach RASt 06.

* Raumstrukturell und verkehrlich annahernd identisch mit den Varianten V1 und V2.

+ Uberwiegend einfacher Kopfbalken zur Sicherung der Trasse in Richtung Bahnb&schung.

» Sicherheit der Griindung und Bautechnologie im Ubergang zur Ubersteilten Béschung zur
Bahn.

* Hohe Wirtschaftlichkeit durch geringe Baukosten.

Nachteile:

Fazit

Unter Abwagung samtlicher Parameter und gemaR den ersten Abstimmungen mit den
Tragern offentlicher Belange (Stadt MeiRen, LRA MeiBen, DB AG etc.) wird die Haupttras-
se 3, V3 als Vorzugsvariante fiir die weitere Planung ausgewiesen.

4. Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Als angebaute Hauptverkehrsstralle ist die S 177 Wilsdruffer StralRe im Planungsgebiet der
StraRenkategorie HS 1ll nach RASt 06 (Verbindungsstrale) zuzuordnen. Die Ausbaulange be-
tragt 628 m.

Die einmiindende Gellertstral’e dient der Erschlielung des angrenzenden Wohngebietes und ist
der Strallenkategorie ES V nach RASt 06 (Wohnstral3e) zuzuordnen. Die Ausbaulange betragt
31,086 m.

Der Zufahrtsweg zum Hotel Waldschlé3chen und Stadtpark kann ebenfalls der Stralenkategorie
ES V nach RASt 06 (Wohnweg) zugeordnet werden. Die Ausbaulange betragt 60,341 m.

Die Planung erfolgt nach den Grundsatzen der RASt 06. Die stralRenrechtlich zugelassene Ge-
schwindigkeit betragt vzu = 50km/h. Die Entwurfselemente richten sich nach den Grenzwerten
der Fahrgeometrie flir angebaute Stadtstrallen (Tab. 19 nach RASt 06).
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Daraus ergeben sich folgende Entwurfselemente:

mit a [m] = Abstand des
Fahrbahnrandes von der
Drehachse

Entwurfselemente Grenzwerte Mindestwerte
L | Kurvenmindestradius
ageplan .
gep min R [m]| 10 19
Hochstlangsneigung
max s [%]| 8,0 (12,0) 11,8 (Kurveninnen-
rand Haarnadelkur-
ve)
Hohenplan Kuppenmindesthalbmesser
min HK [m] 250 1.800
Wannenmindesthalbmesser
min HW [m] 150 400
Mindestquerneigung
min q [%]| 2,5 2,5
Hochstquerneigung in Kurven
min q [%] 2,5 2,5
Querschnitt ) )
Anrampungsmindestneigung
min As [%] 0,10 - a 0,19 -a

Sicht

Erforderl. Haltesichtweite flir

angebaute Hauptverkehrsstr.
(Abschn. 6.3.9.3) min Sh
[m]

22 (bei vzul = 30 km/h)
33 (bei vzul = 40 km/h)
47 (bei vzul = 50 km/h)

35 (unter Bahnbricke)

Die geplante Trasse orientiert sich in Lage und H6he am Bestand und wird lediglich in einzelnen
Bereichen unter Ausnutzung von Abbruchflachen (Wilsdruffer Strale Nr. 2 und Nr. 7) leicht ver-
drickt. Dadurch kénnen die Trassierungsdefizite, vor allem in der Haarnadelkurve, behoben

werden.

Die o. g. Entwurfsgrenzparameter gemafl RASt 06 werden durchgehend eingehal-

ten. Die S 177 wird in 2 Abschnitte mit jeweiligem Regelquerschnitt gegliedert:
- unterer Abschnitt (Bau-km 0+000 — 0+410):

Fahrbahnbreite

Gehweg

7,25 m (inkl. 1,25 m Radfahrschutzstreifen)

2,75 m (rechter Fahrbahnrand)

- oberer Abschnitt (Bau-km 0+410 — 0+628):

Fahrbahnbreite

7,25 m (inkl. 1,25 m Radfahrschutzstreifen)

Geh-/Radweg
Gehweg

2,75 m (rechter Fahrbahnrand)
2,50 m (linker Fahrbahnrand)
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Im Bereich der Kurve unterhalb der Eisenbahniberfihrung (R = 30 m) sowie der Haarnadelkur-
ve (R = 19 m) wird die Fahrbahn fahrgeometrisch bis auf 11,4 bzw. 11,75 m aufgeweitet
(Schleppkurvennachweis flr Sz/Sz bzw. Bus 15 m/Bus 15 m).

Die enge Haarnadelkurve wurde zusatzlich noch fahrdynamisch bemessen. Dabei betragt die
Ein-/Ausfahrgeschwindigkeit in die Kurve bei einer Lenkzeit von 5 s nur 37 km/h. Im Bereich von
der GellertstraRe bis unterhalb der Haarnadelkurve sind daher verkehrsrechtliche Malinahmen
in Abstimmung mit dem Verkehrsamt zur Geschwindigkeitsreduzierung erforderlich.

Die Fahrbahn wird mit einseitigem Gefalle von 2,5 % ausgebaut und im Anschluss an die Bahn-
unterfihrung (Neigung zum linken Fahrbahnrand) immer zum rechten Fahrbahnrand geneigt.
Unter Ansatz der RASt 06 fir angebaute Stadtstralen (Tab. 19) wird auf ein Umklappen der
Querneigung Richtung Kurveninnenseite in den flacheren Bégen (R = 100 bzw. 815 m) verzich-
tet.

Die Einmindungen der Gellertstralle und der Zufahrtsstralie zum Hotel Waldschléfichen/ Stadt-
park werden als untergeordnete Stralen mit folgenden Regelquerschnitten an die Wilsdruffer
Stralde angeschlossen:

Fahrbahnbreite 6,00 m (gemalf Bestand)
Gehweg <3,50 m (rechter Fahrbahnrand)
Gehweg 22,63 m (linker Fahrbahnrand)
Zufahrt Waldschl6Rchen/Stadtpark:

Fahrbahnbreite 4,75 m (Begegnung Pkw/Pkw)

AnschlieRende Grundstlicke sind im Zuge des Straflenausbaus an veranderte Gelandehohe
entsprechend anzupassen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss wird durch die Einhaltung der Parameter der RASt 06
wesentlich verbessert. Vor allem die Haarnadelkurve wird gegentiber dem Bestand deutlich auf-
geweitet (Vergroflierung des Kurvenradius und der Fahrbahnbreite fir Begegnungsfall Bus 15 m/
Bus 15 m). Durch Abflachung im Langsschnitt mit einer maximalen Langsneigung am Bord von
11,8 % wird die derzeitig von groleren Fahrzeugen nur schlecht befahrbare Kurve fahrdyna-
misch deutlich verbessert und Iasst eine durchgangige Befahrung mit = 37 km/h zu.

Des Weiteren wird die Kurve unterhalb der durch die DB AG bereits erneuerten Bahnbriicke
wesentlich aufgeweitet (VergroRerung der Fahrbahnbreite fir Begegnungsfall Bus 15 m/
Bus 15 m).

Durch den grundhaften Ausbau der StralRe mit einer durchgehend ausreichenden Fahrbahnbrei-
te wird die mangelhafte, durch Unebenheiten und zahlreichen Schadstellen gekennzeichnete
Fahrbahnbefestigung beseitigt und die Voraussetzung fiir einen stetigen Verkehrsfluss auf der
zur Erschlieung der Stadt MeilRen aus Richtung Anschlussstelle BAB A4 Wilsdruff wichtigen
Staatsstralte geschaffen.

Der geplante Ausbau der Gehwege und die durchgangige Anlage eines Geh-/Radweges fiihren
zu einer durchgehend guten Verbindungs- und Erschliefungsqualitat flir den Fu3ganger- und
Radverkehr.

Die Einmindung Gellertstrale ist als dreiarmiger, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ausgebildet.
Der Knotenpunkt weist als vorfahrtsgeregelter KP gemaly Verkehrsuntersuchung eine Qualitat
des Verkehrsablaufes (QSV) der Stufe B aus. Die Stralkenkategorie der S 177 und die prognos-
tizierte malRgebenden Bemessungsverkehrsstarke aus Richtung Plossenaufstieg erfordern auf
Grundlage der RAS-K-und RASt 06 die Ausbildung eines Aufstellbereiches fir die Linksabbieger
in Richtung Gellertstral3e.
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4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Der uneingeschrankte Begegnungsfall Sattelzug/Sattelzug bzw. Bus 15 m/ Bus 15 m erfordert
eine Mindestfahrbahnbreite von 6,50 m. Durch Anlage eines einseitig durchgehenden Schutz-
streifens fir Radfahrer am rechten Fahrbahnrand wird die Fahrbahnbreite inkl. Schutzstreifen
mit 7,25 m angelegt. Diese wird auf dem gesamten Strallenabschnitt eingehalten. Zusatzlich
werden die engen Kurven fahrgeometrisch (Schleppkurvennachweis) aufgeweitet und im Be-
reich der Haarnadelkurve abgeflacht (maximale Langsneigung am Innenrand < 12 %).

Die seitlichen Sicherheitsraume von = 0,50 m kénnen durchgangig gewahrleistet werden. Die
Haltesichtweiten werden im gesamten Ausbauabschnitt eingehalten.

Gemal RASt 06, Abschnitt 6.1.7.8 (Steigungs- und Gefallestrecken) bietet sich bei Langsnei-
gungen von > 3 % auf Grund der oft stark unterschiedlichen Radfahrergeschwindigkeiten bergan
und bergab ein asymmetrischer Querschnitt entsprechend dem Schutzbedurfnis an (Abschnitt
oberhalb der Haarnadelkurve als Schulweg aus Richtung Plossenweg ausgewiesen). Daher wird
bergab ab der Einmindung Gellertstralle ein durchgehender 1,25 m breiter Schutzstreifen (Min-
destmal’ nach RASt 06) am linken Fahrbahnrand angelegt. Bergan erfolgt die Fiihrung der Rad-
fahrer auf dem gemeinsamen Geh-/Radweg am rechten Fahrbahnrand.

Zur Querung der z.T. stark befahrenen Fahrbahn im Knotenbereich S 177/Gellertstral3e durch
Fullganger und Radfahrer (aus Richtung Plossenweg auf gegenulberliegenden Geh-/Radweg)
wird im Schatten des Aufstellbereiches fiir Linksabbieger eine Mittelinsel angelegt. Sie ermog-
licht vor allem zu StofR3zeiten die sichere Querung der S 177 oberhalb der Einmindung Gellert-
stralle.

Die Sicherheit der FulRganger und Radfahrer auf den Gehwegen bzw. Geh-/Radwegen wird
durch den Einbau von Hochbordsteine und der Anlage von barrierefreien Querungsstellen ge-
wahrleistet.

Die gemal RASt 06 vorgesehene Regelbreite von 2,50 m fir Gehwege wird entlang der S 177
eingehalten. Die anzupassenden Gehwege langs der Gellertstral’e halten die vorgesehene Re-
gelbreite von 2,50 m nach RASt 06 ebenfalls ein.

Die gemall RASt 06 vorgesehene Regelbreite von 3,00 m fiir Geh-/ Radwege (max. 70 Fg+R/h)
wird langs der S 177 auf 2,75 m begrenzt, um die Eingriffe in die anliegenden Privatgrundstlicke
bzw. die Stutzwandhdhen einzuschranken. Es wird eingeschéatzt, dass diese Breite im Bezug zur
Belegung des Geh-/Radweges ausreichend ist.

4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung
Folgende Stral’en und Wege kreuzen die S 177 Wilsdruffer Stral’e im Bauabschnitt 1.1:

Kreuzende StraBen/Wege [Entwurfselemente Parameter
Gellertstralle Strallenkategorie ES V nach RIN, Wohnstraf’e nach RASt 06
Querschnitt, vorhanden 6,00 m Fahrbahnbreite (starke Knotenaufwei-
tung)
>2,63 m Gehwege (beidseitig)
Querschnitt, geplant 6,00 m Fahrbahnbreite (Knotenausbildung

nach RASt 06 mit dreiteiligen Bogen)
>2,63 m Gehwege (beidseitig)

Belastungsklasse Bk3,2 nach RStO 12

Art der Kreuzung dreiarmiger, vorfahrtgeregelter KP
Aufstellbereich fur Linksabbieger,
FuRgangerquerung mit Mittelinsel,
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Kreuzende StraBen/Wege [Entwurfselemente Parameter
Zufahrt WaldschloRchen/ StraRenkategorie ES V nach RIN, Wohnweg nach RASt 06
Stadtpark
Querschnitt, vorhanden ~3,4-4,0 m Fahrbahnbreite
(Zufahrt WaldschléRchen)
~2,2 m Fahrbahnbreite
(Zufahrt Stadtpark)
Querschnitt, geplant 4,75 m Fahrbahnbreite (Zufahrt Waldschl6R3-
chen und Stadtpark)
Belastungsklasse Bk0,3 nach RStO 12
Art der Kreuzung Grundstlickszufahrt Giber Geh-/Radweg

Mit der Realisierung des Bauvorhabens ergeben sich keine Anderungen im umliegenden Stra-
Ren- und Wegenetz. Die o. g. anbindenden Strallen und Wege werden nach den Vorschriften
der RASt 06 lage- und héhenmafig an die neue Trasse der S 177 angebunden.

Die vorhandenen Grundstlickszufahrten werden ebenfalls lage- und héhenmaRig an die neue
Trasse der S 177 angebunden und Uber die stralRenbegleitenden Gehwege bzw. Geh-/Radwege
mittels Bordabsenkung geflihrt. Die Grundstlicksdatenblatter zu den einzelnen Zufahrts- bzw.
Zugangsanpassungen liegen in Unterlage 16.5 bei.

Der in der Haarnadelkurve einmiindende Plossenweg ist ein Geh-/Radweg aus Richtung Stadt-
mitte mit z.T. sehr steilem Gefélle und einzelnen Wohngebauden im unteren Abschnitt. Da der
Plossenweg die S-Bahnstrecke quert (Bahnliibergang entsprechend Fahrplan regelmaRig ge-
sperrt), ist eine Befahrbarkeit am Plossenweg mit Rettungsfahrzeugen von der S 177 Wilsdruf-
fer Stralle aus zu den Wohngebduden am Plossenweg zu gewahrleisten. Der Plossenweg soll
a#&Rampe Iage- und hohenmafslg an den Gehweg der S 177 angebunden werden DleRampe

Der Weg untertellt SICh in elnen 250 m brelten Gehweg und einen
3,00 m breiten Geh- /Radweg (fir Rettungsfahrzeuge befahrbar, Trennung zur S 177 bei Bedarf
mit Uberfahrbaren Pollern). Um die starke Langsneigung im Ubergang zur Anbindung an die
S 177 abzubauen, erfolgt die Verschwenkung des Plossenweges um die verlangerte Stltzwand
SW 5. Hierdurch vermindert sich die Langsneigung am Beginn des Plossenweges auf etwa
5,3 % (Einmindebereich der Radfahrer vom fahrbahnbegleitenden Schutzstreifen).

Die bisherige private Reisebushaltestelle des Hotel Waldschlé3chens wird auf Grund der Erhé-
hung der Verkehrssicherheit eingezogen.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Ausbau der S 177 beginnt im Anschluss an den Knoten Neumarkt/Wilsdruffer Stral’e im
Bereich der Unterfiihrung der S-Bahnstrecke Coswig (a) — Meil3en Triebischtal und folgt etwa
dem vorhandenen Verlauf der Wilsdruffer Stral’e in Richtung Ortsausgang. Der Abschnitt 1.1
endet am Knoten Wilsdruffer StralRe/Gellertstralle.

Der serpentinenartige Verlauf der S 177 in Richtung Ortsausgang gliedert sich in 2 unterschied-
liche Abschnitte. Der untere Abschnitt bis zur Haarnadelkurve ist beidseitig nicht angebaut und
verlauft parallel zum Hang den Berg hinauf.

Auf beiden Seiten schlieflen sich Ubersteilte Béschungen an, die Uber ausgepragte Stitzwande
gesichert werden mussen.
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Der obere Abschnitt ist gepragt durch eine seitlich anschlieRende Wohnbebauung mit Ein- und
Mehrfamilienhausern, wobei die Grundstiicke am linken Fahrbahnrand bedingt durch die Hang-
lage des Plossenberges nicht direkt an die Stralle anschliellen, sondern Uber z.T. sehr steile
Bdschungen, die wiederum durch eine Stitzwand zu sichern ist. Am rechten Fahrbahnrand bin-
den die Grundstlicke direkt an den Geh-/Radweg an (Grundstiickszufahrten).

Die Achse zwischen Bau-km 0+250 und 0+379 wurde um bis zu 2,6 m in Richtung Hang (von
der Bahnbdschung weg) verdrickt, um eine einheitliche Stlitzwandhéhe in Richtung Bahn zu
erhalten.

Des Weiteren wurde die S 177 im Knotenpunktbereich S 177/Gellertstral’e aufgeweitet um ei-
nen Aufstellbereich fir Linksabbieger und eine Mittelinsel als Querungsstelle fir Fuganger und
Radfahrer zu schaffen.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte in der Trassenflhrung ergeben sich aus der vorhandenen Eisenbahnuberfihrung
der S-Bahnstrecke Coswig (a) — Meilken Triebischtal, der Haarnadelkurve mit Anbindung des
Plossenweges, des Knotenpunktes S 177/Gellertstral’e sowie der erforderlichen lage- und hoé-
henmafigen Anbindung an den Bestand der S 177 am Bauende.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Stral’e beginnt in der Unterfihrung der vorh. Eisenbahnuberfihrung (S-Bahnstrecke) mit
einem Kurvenradius von 30 m, verlauft dann anndhernd geradlinig den Hang hinauf bis zur
Haarnadelkurve mit einem Kurvenradius von 19 m und schwenkt anschlielend mit leichtem Bo-
gen (Kurvenradius 100 m) nach Suden.

Die genaue Abfolge der Trassierungselemente kénnen dem Lageplan (Unterlage 5.1) enthom-
men werden.

Mit der neuen Trasse wurden im Rahmen der ortlichen Randbedingungen die z.T. erheblichen
Trassierungsdefizite des Bestandes (sehr kleine und enge Kurven, z.T. sehr schmale Fahrbahn-
breiten, keine durchgehende Gehwegfiihrung) nach den Vorgaben der RASt 06 behoben.

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Die Gradiente folgt im Wesentlichen dem Bestand und wird zur Vermeidung zu starker Neigun-
gen (z. B. am Kurveninnenrand der Haarnadelkurve) abschnittsweise optimiert.

Die Gradiente beginnt mit einer flachen, bestandsnahen Wanne unterhalb der Eisenbahniiber-
fihrung.

Nach der Eisenbahnunterfihrung verlauft die Gradiente mit einer Steigung von 8,845 %,
9,250 % bzw. 8,5 % bis kurz vor die Haarnadelkurve (Anhebung gegenuber Bestand). Nach der
Kurve wird die Gradiente auf eine Langsneigung von 10 % angehoben, wodurch der Kurvenbe-
reich der Haarnadelkurve auf 5,6 % abgeflacht wird. Dadurch ist es moglich, die Langsneigung
am Kurveninnenrand auf 11,8 % zu begrenzen (max. Hochstlangsneigung nach RASt 06 =
12 %).

Im Ubergang zum anbindenden Bauabschnitt 1.2 (Knoten S 177/Gellertstrale) flacht die Gradi-
ente in Anpassung an den Bestand auf 8,170 % ab. Der leichte Knick der Langsneigung im
Ubergang zum Bestand von nur 0,298 % ermdglicht den Verzicht auf eine Ausrundung.

Die minimalen Kuppen- und Wannenausrundungen mit Hk = 1800 m und Hw = 400 m liegen
oberhalb der Mindesthalbmesser nach RASt 06.

Auf Grund der durchgehend starken Langsneigung wird in allen Bereichen eine ausreichende
Mindestneigung zur Oberflachenentwasserung eingehalten.

Die geplante Gradiente ist dem Hohenplan (Unterlage 6.1) zu entnehmen.
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Die Langsneigung der Gellertstralle im Ausbaubereich wird von 9,156 % auf 10,5 % angehoben,
um dann mit einer Ausrundung (Hw = 150 m) und einer Langsneigung gemal} der Querneigung
der S 177 von ca. 4,750 % (schrag zur S 177) an die S 177 anzubinden.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Trasse verlauft nach der Eisenbahnlberfiihrung mit einer 90° Kurve nach Nordosten
(R = 30 m) steil den Plossenberg hinauf und schwenkt dann um nahezu 360° in einer Haarna-
delkurve (R = 19 m) nach Sid-Sudwest. AnschlielRend verlauft die Trasse weiter steil bergan
und schwenkt in einer flachen Kurve um 33° nach Siuid-Sudost.

Die Haltesichtweiten fir angebaute Hauptverkehrsstral’en (siehe RASt 06, Abschnitt 6.3.9.3,
Tab. 58) sind im gesamten Streckenabschnitt eingehalten (siehe Hohenplan, Unterlage 6).

Die Sichtdreiecke der einmindenden Gellertstralie ist im Lageplan (Unterlage 5.1) ausgewie-
sen. Die erforderlichen Sichtweiten werden eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Grundlage bilden die Vorgaben der RASt 06 fir zweistreifige Fahrbahnen (Abschnitt 6.1.1.2,
Tab. 7). Fur die S 177 Wilsdruffer Stralle wird auf Grund der StralRenkategorie, des Linienbus-
verkehrs und Anlage eines einseitigen, Uberfahrbaren Schutzstreifens flr Radfahrer eine Regel-
fahrbahnbreite von 7,25 m festgelegt.

Der Schutzstreifen wird bergab am linken Fahrbahnrand mit 1,25 m abmarkiert (gestrichelte Leit-
Iinie) Dies ermogllcht elne Restfahrbahnbrelte von 6,00 m und somit den Begegnungsfall

p e bz : Pkw/Pkw bei gleichzeiti-
ger Schutzstrelfenbelegung durch Radfahrer unter Elnhaltung des Mindestabstandes von 1,50 m
zwischen Pkw und Radfahrer gemaf StVO. Die Begegnungsfalle Pkw/Lkw und Bus/Bus kénnen
mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen ohne Mitbenutzung des Schutzstreifens auf dem
verbleibenden Fahrbahnanteil erfolgen. Die Fahrstreifenbreite mit Schutzstreifen von 3,75 m
entspricht der Regelbreite fir einstreifige Richtungsfahrbahnen an Hauptverkehrsstralen (ge-
mafR RASt 06, Tab. 11).

Die Fahrbahn der S 177 wird in den Kurven fahrgeometrisch bis auf 11,4 bzw. 11,75 m aufge-
weitet (Schleppkurvennachweis Bus 15 m/Bus 15 m, siehe Unterlage 16.1).

Auf der gesamten Ausbaulange wird am rechten Fahrbahnrand (bergan) ein 2,75 m breiter stra-
Renbegleitender Geh-/Radweg vorgesehen.

Der vorhandene Gehweg am linken Fahrbahnrand zwischen Einmindung Plossenweg und
Bauende wird mit 2,50 m Breite neu ausgebaut und an die anbindenden Gehwege der Gellert-
stralle bzw. des Plossenweges angebunden.

Die Fahrbahn entwassert mit einseitigen Gefalle von 2,5 % in die 50 cm breiten gepflasterten
Bordrinnen (Grof3pflaster, 3-zlg.) und von dort Gber Strallenablaufe mit Schleppleitungen in den
Mischwasserkanal der Stadt MeiRen. Die Querneigung verlauft dabei — bis auf die Bahnunter-
fUihrung zwischen Bau-km 0+014 bis 0+067 — jeweils zum rechten Fahrbahnrand. Die Anram-
pungsmindestneigung von 0,10 a wird eingehalten.

Die Gehwege und Geh-/Radwege entwassern mit einer Regelquerneigung von 2,50 % auf die
Fahrbahn.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung
Die Ermittlung der Belastungsklassen nach RStO 2012 liegt in der Unterlage 14.1 bei.

Die S 177 Wilsdruffer Stral’e sowie die Anbindung der Gellertstrale werden in die Belastungs-
klasse Bk3;2 Bk10 eingeordnet.
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Die Zufahrt Hotel Waldschl6Rchen/Stadtpark wird in die Belastungsklasse Bk0,3 eingeordnet.

Die geplanten Querschnitte sind den Regelquerschnitten in Unterlage 14.2 zu entnehmen.

177 Wilsdruffer Str. n 1] I

Gemal RStO 2012 ist der Baubereich in die Frosteinwirkzone Il eingestuft. Mit der Zuordnung
des Untergrundes zur Frostempfindlichkeitsklasse 3 ergibt dies eine Gesamtdicke des frostsi-
cheren Stral3enaufbaus von:

Ausgangswert flr Mindestdicke bei Bk3;2 Bk10 und F3: 60 65 cm
Mehr- und Minderdicken nach Tab. 7:
A - Frosteinwirkung: Zone ll +5cm
B - Klimaeinfllsse: ungunstige Klimaeinfliisse durch Nordhang +5 cm
C - Wasserverhaltnisse:  Gunstig +0 cm
D - Lage der Gradiente:  Anschnitt +5cm
E - Entwasserung: Entwasserung Uber Rinnen und Ablaufe -5cm
= #0875cm

Nach den "Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe
2012", RStO 12, kommt folgender Befestigungsaufbau fir die S 177 Wilsdruffer Stra3e und die
Angleichung der Gellertstralle zur Anwendung:

Fahrbahn (S 177/Gellertstralle) 4 cm Splittmastixasphaltdeckschicht SMA 11 S, 25/55-55
6 8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S, 25/55-55
4214 cm Asphalttragschicht AC22 T S, 50/70
48 49 cm Frostschutzschicht 0/45
78075 cm Gesamtdicke

Zufahrt Hotel Waldschl6Rchen rk

Gemal RStO 2012 ist der Baubereich in die Frosteinwirkzone Il eingestuft. Mit der Zuordnung
des Untergrundes zur Frostempfindlichkeitsklasse 3 ergibt dies eine Gesamtdicke des frostsi-
cheren Stralenaufbaus von:

Ausgangswert fur Mindestdicke bei Bk0,3 und F3: 50 cm
Mehr- und Minderdicken nach Tab. 7:
A — Frosteinwirkung: Zone ll +5cm
B — Klimaeinflisse: ungunstige Klimaeinfliisse durch Nordhang +5cm
C — Wasserverhaltnisse:  Gunstig +0 cm
D - Lage der Gradiente:  Anschnitt +5cm
E — Entwasserung: Entwéasserung Uber Rinnen und Ablaufe -5 cm
= 60cm

Nach den "Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe
2012",RStO 12, kommt folgender Befestigungsaufbau fur die Zufahrt zum Hotel Waldschléchen
zur Anwendung:

Fahrbahn (Hotelzufahrt): 4 cm Asphaltbetondeckschicht AC 11 D N, 50/70
10 cm Asphalttragschicht AC 22 T N, 70/100
46 cm Frostschutzschicht 0/45
60 cm Gesamtdicke
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Seitenbereiche
Nach den "Richtlinien zur Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe
2012", RStO 12, kommt folgender Befestigungsaufbau flr die Seitenbereiche zur Anwendung:

Gehwege: 8 cm Betonpflaster, grau
3 cm Pflasterbett, ESP 2/5
19 cm Frostschutzschicht 0/32
30* cm Gesamtdicke

* bei Grundstlickszufahrten 50 cm

Geh-/Radweg: 3 cm Asphaltbetondeckschicht AC5 D L, 70/100
7 cm Asphalttragschicht AC 22 T L, 70/100
20 cm Frostschutzschicht 0/32
30* cm Gesamtdicke

* bei Grundstlickszufahrten 50 cm

4.4.3 Boschungsgestaltung

Dem Charakter einer Bergstrale entsprechend verlauft die Strale im Wesentlichen hangparal-
lel, so dass talseitig eine Dammbdéschung und bergseitig eine Einschnittbéschung vorhanden ist.
Fast im gesamten Ausbaubereich wird der Einschnitt (bergseitig) bzw. die Dammlage (talseitig)
durch Stutzbauwerke gesichert.

Die bereichsweise vorhandenen Stitzbauwerke werden im Zuge der Baumalinahme abgebro-
chen und hinsichtlich ihrer Lage und Dimensionierung den Erfordernissen des Verkehrsquer-
schnittes entsprechend neu errichtet. Die Bestandsbéschungen sind gemaf Baugrundgutachten
vom 09.12.2009 Ubersteilt (Neigungen von n = ~1,7:1 bis 1:1,8) und bezlglich der Standsicher-
heit kritisch. Auf Grund dieser Feststellungen erfolgten weitergehende Untersuchungen, doku-
mentiert in der Geotechnischen Stellungnahme vom 28.06.2013.

Das Standsicherheitsdefizit wurde bestatigt und infolge dessen MalRnahmen zur Hangsicherung
(vernagelte Seilnetze) im Zeitraum 2013/2014 ausgefihrt. Die Seilnetzkonstruktionen sind im
Zuge des Strallenausbaus teilweise zurlickzubauen und an die Ingenieurbauwerke anzuschlie-
Ren. Eine Ausnahme stellt die Steilbéschung oberhalb der Zufahrt zum Stadtpark (Zone 4) dar.
Fir diese Béschung werden die MaRnahmen zur Béschungssicherung im Zuge der Stral3en-
baumalnahme ausgefihrt.

In Bereichen ohne Stltzbauwerke werden standsichere Bestandsboschungen belassen (Bau-km
0+000 bis Eisenbahniberfliihrung und EU bis Bau-km 0+070, links) bzw. neue Béschungen mit
Neigungen von max. 1:1,75 hergestellit.

Zur landschaftspflegerischen Gestaltung der Boschungen siehe Abschnitt 6.4.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

Entlang der vorhandenen Gehwege befinden sich Beleuchtungsmasten, die im Zuge der
BaumalRnahme in Anpassung an die neue StralRenfuhrung wiederhergestellt und nur begrenzt
erweitert werden (Stadt Meilien).

Die Beschilderung wird unter Beachtung der einzuhaltenden seitlichen Sicherheitsraume aufge-
stellt.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Bestandteil der Planung ist der vorhandene Knotenpunkt S 177/Gellertstral’e, welcher in seiner
Lage und Vorfahrtsregelung nicht verandert wird.

Der Knotenpunkt ist als dreiarmiger, vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ausgebildet.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Eckausrundungen der Einmindung Gellertstral’e werden als dreiteilige Bégen nach den
Vorgaben der RASt 06 ausgebildet. Die Hauptbogenradien betragen fiir Rechtseinbieger 8,00 m
und fir Rechtsabbieger 12,00 m. Durch den regelkonformen Umbau der derzeit stark aufgewei-
teten Einmindung werden die Sichtbeziehungen wartender Fahrzeuge nach links (bergan)
durch Vermeidung zu starker Schragstellung verbessert (siehe RASt06, 6.3.9.2).

Die Befahrbarkeit der Einmindung mit allen nach StVZO zulassigen Fahrzeugen ist gewahrleis-
tet. Das dreiachsige Miillfahrzeug kann den Knotenpunkt wie in der RASt 06 gefordert
ohne Mitbenutzung von Gegenfahrstreifen befahren.

Der Knotenpunkt ist in der fir das Jahr 2025 2030 prognostizierten Bemessungsverkehrsstarke
mit ca. 770 835 Kfz/h (DTVw wmorr) belastet und weist als vorfahrtsgeregelter KP eine Qualitat
des Verkehrsablaufes (QSV) der Stufe B A aus. Die Strallenkategorie der S 177 und die
prognostizierte malRgebenden Bemessungsverkehrsstarke aus Richtung Plossenaufstieg erfor-
dert auf Grundlage der RAS-K—und RASt 06 die Ausbildung eines Aufstellbereiches fur die
Linksabbieger in Richtung Gellertstrale.

Fur den Aufstellbereich wird eine Breite von 5,50 m (Begegnungsfall Lkw/ Pkw) festgelegt und
Uber etwa 20 m verzogen.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten
Alle vorhandenen Grundstlickszufahrten werden an die Verkehrsanlage angeschlossen.

Im Zuge der geplanten Gehweg- bzw. Geh-/Radwegfiihrung werden an den Einmindungen bar-
rierefreie Querungsstellen fur Fuganger vorgesehen.

Im Schatten des Aufstellbereiches fir Linksabbieger am Knoten S 177/Gellertstrale wird in Ab-
stimmung mit der Stadt Meil’en und auf Grundlage der RASt 06 (Abschnitt 6.1.8.1, Bild 77) eine
Uberquerungsanlage fir FuRganger und Radfahrer mit Mittelinsel vorgesehen. Die Breite der
Insel betragt 2,50 m (fur Radfahrer), die Breite der Warteflache betragt 4,00 m (Mindestbreite).
Die Inselkdpfe sind zur Einmindung in die Grundstiickszufahrten tberfahrbar ausgebildet.

4.6 Besondere Anlagen

In dem geplanten Bauabschnitt sind keine besonderen Anlagen, wie Rast- oder Parkplatze
vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der vorschriftenkonforme Stralkenausbau (breiterer Verkehrsquerschnitt, Trassierung im Be-
reich der Krimmen) erfordert die Errichtung einer Vielzahl von Ingenieurbauwerken sowohl
berg- als auch talseitig. Bereichsweise vorhandene Stlutzbauwerke sind abzubrechen, da sie in
Lage, Dimensionierung und Gestaltung nicht den Anforderungen entsprechen.
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Tabelle der Ingenieurbauwerke:

Bauwerk| Bauwerksbezeichnung Bau-km von - bis Linge Hohe
[m] [m]

SW 1 Stiitzwand oberhalb der Zufahrt Hotel/ Stadtpark | 0+000 bis 0+047 (*)| 47 <3,70
SW 2 Stutzwand oberhalb der S 177 0+130 bis 0+215 85 <7,85
SW 3.0 |Stiitzwand unterhalb der S 177 0+113 bis 0+170 o7 ;22’0; 51
SW 3.1 |Stiitzwand unterhalb der S 177 0+170 bis 0+200 31 <150
SW 3.2 |Stiitzwand unterhalb der S 177 0+200 bis 0+370 (=) 168 <555
SW 4 Stiitzwand oberhalb der S 177 0+246 bis 0+372 127 <6,84
SW 5 Stlitzwand unterhalb der S 177 0+370 (- bis 0+420 61 <512

0+413 bis 0+557 452 £6.52
SW 6 Stliitzwand oberhalb der S 177 ’

0+412 bis 0+557 160 <6,73
SW7 Stiitzwand oberhalb der S 177 0+000 bis 0+026 29 <1,80
SW 8 Stitzwand oberhalb der S 177 0+031 bis 0+096 74 <2,00
SW 9 Stiitzwand oberhalb der Zufahrt Hotel 0+024 bis 0+050 ()| 26 <148
(*) - Stationierung Stutzwand (**) - Stationierung Hotelzufahrt

(***) — Die genaue Bauwerksgrenze zwischen Stitzwand 3.2 und Stitzwand 5 ist mit zunehmender Planungstiefe auf Grundlage statisch-
konstruktiver Erfordernisse, z.B. dem Einfluss von Baugrundverhéltnissen, abschlieRend festzulegen.

4.7.1 Bodenverhaltnisse

Fir den Ausbau der S 177, Plossenaufstieg in Meilden ist im Zeitraum Juli bis September 2009
eine umfangreiche Baugrunduntersuchung durchgefiihrt worden, deren wesentliche Ergebnisse
in Abschnitt 4.11 dargestellt werden.

Da in dem Baugrundgutachten die Standsicherheit der berg- und talseitigen Béschungen langs
der S 177 wegen der zu steilen Béschungsneigungen als kritisch eingeschatzt wurde, erfolgten
weitergehende Untersuchungen, dokumentiert in der Geotechnischen Stellungnahme vom
28.06.2013. Das Standsicherheitsdefizit wurde bestatigt und infolge dessen MalRnahmen zur
Hangsicherung (vernagelte Seilnetze) ausgefihrt. Diese Mallnahmen verbessern gleichzeitig
die Standsicherheit der Boschungen flir Bauzustande der talseitigen Stutzbauwerke (z. B. Bohr-
gerateeinsatz) — detaillierte Nachweise sind noch zu fihren und erforderlichenfalls zusatzliche
Sicherungsmaflnahmen auszufihren.

Wahrend der Herstellung der Ingenieurbauwerke sind Anpassungsmaf3nahmen an den bereits
ausgefiuhrten Hangsicherungen vorzunehmen. Das betrifft je nach Lage der zu errichtenden
Stitzwand den bereichsweisen Rickbau, den Umbau bzw. den Anschluss der vorhandenen
Sicherungskonstruktion.

Eine Ausnahme bildet die Steilbéschung oberhalb der Stlitzwand SW 1. Dieser Bereich (im La-
geplan bezeichnet als Zone 4) wurde im Rahmen der oben beschriebenen Sofortmal3-
nahmen nicht gesichert. Die entsprechenden Sicherungsmafinahmen sind deshalb im Rahmen
des StraRenausbaus der S 177, Abschnitt 1.1, auszufliihren.

Bei Baugruben mit Gbersteilten Béschungen sind SicherungsmalRnahmen einzuplanen. Bei Lo-
ckergesteinsbdschungen kommen vorzugsweise Spritzbetonflachensicherungen mit Vernage-
lungen oder Verankerungen im Boden und Fels in Betracht.
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Beim Freilegen von Felsoberflachen mit stark aufgelockertem und aufgeléstem Gesteinsver-
band, mit dem im Ergebnis der Baugrunduntersuchung értlich gerechnet werden muss, ist aul3er
einer Felsberaumung mit Vernagelungen und Verankerungen abbruchgefahrdeter Felsbereiche
zu rechnen.

4.7.2 Grindung

Bergseitige Stiitzbauwerke SW 2, SW 4, SW 6:

Flachgrindung im Fels gemal Baugrundgutachten (zuldssige Bodenpressungen von
Ozuimax < 1500 kN/mz)

Talseitige Stiitzbauwerke SW 3.0, SW 3.1, SW 3.2, SW 5:

Tiefgrindung mittels Grol3bohrpfahlen gemal Baugrundgutachten im Fels mit Mindesteinbinde-
tiefe (Abtragung von Vertikallasten, keine Einspannung) sowie z.T. mit Mikropfahlen (Endbereich
SW 5); Abtragung von Horizontallasten in den Baugrund Utber Rickverankerung mit Mikropfah-
len bzw. Ausbildung eines Pfahlbocks (SW 3.1).

Stiitzbauwerke SW 1, SW 7, SW 8, SW 9:

Diese Bauwerke liegen aullerhalb der Baugrundaufschllsse (Stltzbauwerke waren nicht Be-
standteil der Vorplanung Strale von 2009), so dass im Gutachten keine Empfehlungen zur
Grundung enthalten sind. Es werden ahnliche Baugrundverhaltnisse wie in den bekannten Auf-
schllssen unterstellt. Danach kann von der Mdglichkeit einer Flachgriindung im Fels bzw. nach
Baugrundverbesserung in den dariber anstehenden eiszeitlichen Lockergesteinsschichten
(Hangschutt, Gehangelehm, Tallehm, Flusskies) ausgegangen werden. Im Zuge der nachsten
Planungsphase erfolgt eine Fortschreibung des Baugrundgutachtens.

4.7.3 Gestaltung

Die gestalterische Wirkung der Ingenieurbauwerke ist unter den Aspekten der Fernwirkung und
der Nahwirkung zu betrachten.

Die Fernwirkung ergibt sich aus der exponierten Lage des Plossen im Sichtbereich der Alb-
rechtsburg und des Turmes der Frauenkirche als 6ffentlichem Aussichtspunkt. Die unmittelbare
Sichtbeziehung von der Altstadt (Hahnemannsplatz) zum Plossenaufstieg ist durch das neu er-
richtete Fachmarktzentrum zwar unterbrochen — umso direkter ist die Wahrnehmung nunmehr
vom stark frequentierten Parkdeck des Fachmarktzentrums. Ein weiterer Einflussfaktor be-
steht in den bereits durchgefihrten Baumalinahmen zur Sicherung der Béschungen entlang der
Wilsdruffer Stral3e (S 177). Im Zuge dieser MaRnahmen wurden die Greflbdume vorhandenen
Baume gefallt. Perspektivisch wird zumindest kurz- und mittelfristig am Plossenberg nur ein nie-
derer Hangbewuchs vorhanden sein und die Stitzbauwerke entlang der S 177 werden deutli-
cher hervortreten. Bereits in der Machbarkeitsstudie zu dem Bauvorhaben wurde die Fernwir-
kung verschiedener Bauwerksvarianten anhand von Visualisierungen untersucht. Die gestalteri-
sche Planung wurde in der Vorplanung der Ingenieurbauwerke weiter verfolgt und ein Gestal-
tungskonzept erstellt. In diesem Konzept wird auch die Nahwirkung der Ingenieurbauwerke fir
die Nutzer des Verkehrszuges mit Hilfe von Visualisierungen dargestellt.

Fur die Festlegung der Vorzugsvarianten der Vorplanung Ingenieurbauwerke wurden Kriterien
der Wirtschaftlichkeit ausschlaggebend gegeniber Kriterien der Gestaltung, wobei die zwei Va-
rianten der engeren Wahl nur eine geringfiigige Kostendifferenz (ca. 5 %) aufweisen. Die aus-
gewahlten Baukonstruktionen sind gepragt durch ungegliederte Wandflachen mit bereichsweise
grofRer Hohe. Grundsatzlich ware eine Verblendung mit Natursteinen realisierbar, wurde im
Rahmen der Vorplanung jedoch ausgeschlossen. Fir die Ansichtsflachen der Stutzbauwerke ist
eine Sichtbetongestaltung mittels Strukturmatrizen vorgesehen.
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Gleiches gilt fir das Gesimsband der Kappen. Weiterhin haben auskragende Bauteile (Kragplat-
ten, Kappen) durch Schattenbildung Einfluss auf die Gestaltung.

Unabhangig davon wird aktuell ein grundlegendes Gestaltungskonzept unter Beteiligung der
ortlichen Vertreter der Stadt (Stadtverwaltung, Dombaumeister etc.) ausgearbeitet. Dieses soll
unter Hinzuziehung eines Freiraumplaners auch die im Gebiet um den Plossenanstieg befindli-
chen Freianlagen sowie Wegebeziehungen untersuchen und bewerten, in wie weit diese Ein-
fluss auf die GesamtmalRhahme haben. Nach Abschluss der Untersuchungen wird die Gestal-
tung der Bauwerke aufgrund der exponierten Lage im Sichtbereich der Altstadt von Meif3en
nochmals auf die Belange der Fern- und Nahwirkung hin optimiert.

Durch die Verschwenkung des Plossenwegs wird eine Anpassung der Stutzwand SW6 notwen-
dig. Im Zusammenhang mit der Anpassung SW6 wird am oberen Ende des Plossenwegs fur
Fullgénger eine Verweilzone eingerichtet. Die Verweilzone wird im Bereich der durchgangig
steilen fullaufigen Verbindung zwischen Stadtzentrum und Wohngebiet Plossen umgesetzt.
Mobilitatseingeschrankten Menschen wird damit die Mdglichkeit geschaffen, die durchgéngig
steile fuBRlaufige Verbindung nicht in einem Zug bewaltigen zu mussen.

Auf den talseitigen Stlitzwanden wird als Absturzsicherung ein modifiziertes Flllstabgelander in
Anlehnung an Richtzeichnung ,Gel 4“ (BAST) verwendet.

Auf den bergseitigen Stutzwanden wird als Absturzsicherung ein Holmgelénder in Anlehnung an
Richtzeichnung ,Gel 3“ (BAST) verwendet.

4.7.4 Ubersicht Stiitzbauwerke (Bauart/ Konstruktion, Griindung, Gestaltung)

Bauwerk | Bauwerks- Bauart/ Griindung Gestaltung
bezeichnung Konstruktion
SW 1 Stiitzwand ober- | Stahlbeton- Flachgriindung - Wandflache und Kappen-
halb der Zufahrt | Winkelstitzwand | ggf. Baugrund- gesims in Sichtbetonqualitat,
Hotel/ Stadtpark | mit Stahlbeton- verbesserung erfor- gestaltet unter Verwendung
kappe derlich) von Strukturmatrizen

- Wandansichtsflache ist geneigt

- Kappenuberstand (Verschat-
tung) und lisenenartiger Ab-

schluss
SW 2 Stitzwand Stahlbeton- Stutz- | Flachgriindung auf - Wandflache und Kappen-
oberhalb der wand als rickver- |Festgestein gesims in Sichtbetonqualitat,
S 177 ankerte Vorsatz- gestaltet unter Verwendung
schale mit Stahlbe- von Strukturmatrizen
tonkappe - Wandansichtsflache ist geneigt

- Kappenuberstand (Verschat-
tung) und lisenenartiger Ab-
schluss

- Holmgelander

SW 3.0 |Stitzwand Stahlbeton- Tiefgrindung auf - Wandflache und Kappen-
unterhalb der Kopfbalken mit Grolbohrpfahlen gesims in Sichtbetonqualitat,
S 177 Vorsatzschale (aufgeldste Pfahl- gestaltet unter Verwendung
(Bohrpfahlbereich) |wand) mit Rickveran-| von Strukturmatrizen
und Stahlbeton- kerung im Festgestein| _ kappeniiberstand (Verschat-
kappe tung)
- Wartungsweg

- Gelander als modifiziertes Fiill-
stabgelander
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Bauwerk | Bauwerks- Bauart/ Griindung Gestaltung
bezeichnung Konstruktion
SW 3.1 Stutzwand Stahlbeton- Tiefgrindung auf - Kappengesims in Sichtbeton-
unterhalb der Kopfbalken (ein- Gro3bohrpfahlen, qualitat, gestaltet unter Ver-
S 177 geschittet) mit gespreizt, (aufgeldste | wendung von Strukturmatrizen
Stahlbetonkappe | Pfahlwand) im Fest- | _ \yartungsweg
gestein _ Gelander als modifiziertes Fiill-
stabgelander
SW 3.2 |Stitzwand Stahlbeton- Tiefgriindung auf - Wandflache und Kappen-
unterhalb der Kopfbalken mit Grolibohrpfahlen gesims in Sichtbetonqualitat,
S 177 Vorsatzschale (aufgeldste Pfahl- gestaltet unter Verwendung
(Bohrpfahlbereich) |wand) mit Rickver- von Strukturmatrizen
und Stahlbeton- ankerung im Festge- | . Auskragung und Kappeniiber-
kappe, Integrie- | stein stand (Verschattung)
rung eines vor- - Wartungsweg
handenen Durch-
lasses - Gelander als modifiziertes Fill-
stabgelander
SW 4 Stitzwand Stahlbeton- Stutz- | Flachgriindung auf - Wandflache und Kappen-
oberhalb der wand als rickver- |Festgestein gesims in Sichtbetonqualitat,
S 177 ankerte Vorsatz- gestaltet unter Verwendung
schale mit Stahlbe- von Strukturmatrizen
tonkappe - Wandansichtsflache ist geneigt
- Kappenuberstand (Verschat-
tung) und lisenenartiger Ab-
schluss
- Holmgelander
SW 5 Stutzwand Konstruktion als Tiefgrindung auf - Kappengesims in Sichtbeton-
unterhalb der Lehnenbriicke, Grolibohrpfahlen und | qualitat, gestaltet unter Ver-
S 177 Integrierung eines | Kleinverpresspfahlen;| wendung von Strukturmatrizen
Tierdurchlasses Rickverankerung im |- Ayskragung und Kappeniiber-
BxH = Festgestein stand (Verschattung)
1,95m x 1,00m
- Wartungsweg
- Gelander als modifiziertes Full-
stabgelander
SW 6 Stitzwand Stahlbeton- Stiitz- | Flachgriindung auf - Wandflache und Kappen-
oberhalb der wand als rickver- | Festgestein gesims in Sichtbetonqualitat,
S 177 ankerte Vorsatz- gestaltet unter Verwendung
schale mit Stahlbe- von Strukturmatrizen
tonkappe - Wandansichtsfléche ist geneigt
- Kappenuberstand (Verschat-
tung)
- Holmgelander
SW7 Stitzwand Stahlbeton- Flachgriindung - Wandflache und Kappen-

oberhalb der
S 177

Winkelstutzwand
mit Stahlbeton-
kappe

*(ggf. Baugrund-
verbesserung erfor-
derlich)

gesims in Sichtbetonqualitat,
gestaltet unter Verwendung
von Strukturmatrizen

- Wandansichtsflache ist geneigt

- Kappenuberstand (Verschat-
tung) und lisenenartiger Ab-
schluss (einseitig)

Seite 34 von 52




S 177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT

1. TEKTUR UNTERLAGE 1.1
Bauwerk | Bauwerks- Bauart/ Griindung Gestaltung
bezeichnung Konstruktion
SW 8 Stutzwand Stahlbeton- Flachgrindung - Wandflache und Kappen-
oberhalb der S | Winkelstitzwand | »(ggf. Baugrund- gesims in Sichtbetonqualitat,
177 mit Stahlbeton- verbesserung erfor- gestaltet unter Verwendung
kappe, Integrie- derlich) von Strukturmatrizen
rung einer Trep- - Wandansichtsflache ist geneigt
penanlage

- Kappenuberstand (Verschat-
tung) und lisenenartiger Ab-
schluss (einseitig)

SW 9 Stiitzwand Stahlbeton- Flachgriindung - Wandflache in Sichtbetonquali-
oberhalb der Winkelstitzwand | *ggf. Baugrund- tat
Zufahrt Hotel aus Fertigteilele- | yerbesserung erfor-
menten derlich)

*(') — im Bauwerksbereich bisher keine Baugrundaufschliisse

4.8 Larmschutzanlagen

Der erhebliche bauliche Eingriff beim Ausbau der S 177 im Bereich ,Plossenaufstieg” fuhrt aus
schalltechnischer Sicht zu keiner wesentlichen Anderung. Daraus ergeben sich keine Anforde-
rungen an Larmschutzanlagen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Durch den Baubereich verlaufen die Buslinien 414, 426 und 428 des OPNV.

Innerhalb des Planungsbereiches befindet sich am Bauende die Bushaltestelle GellertstralRe.
Die vorhandene Bushaltestelle wird im Zuge des StralRenausbaues der S 177 Abschnitt 1.1 an-
gepasst. Mit der VGM wurde eine Mindestaufstellflachenlange von 8 m abgestimmt.

Diese wird zwischen den vorhandenen Zufahrten auf 10 m zzgl. 3m langen Rampen wiederher-
gestellt. Die Aufstelltiefe ab Oberkante Bord orientiert sich am Bestand und betragt 2,50 m (ab
Vorderkante Bord 2,635 m). Die Bordausbildung erfolgt mit Kasseler Busborden (Bordanschlag
+18 cm), die ein hdhengleiches Ein- und Aussteigen in die Busse ermoglichen.

Die private Reisebushaltestelle fir Fernbusse des WaldschléRchens zwischen Bau-km 0+120
bis 0+150 wird auf Grund der Verkehrssicherheit eingezogen. Dafur erfolgt ein ausreichend brei-
ter Ausbau der Zufahrt Hotel WaldschldRchen fir Reisebusse.

4.10 Leitungen

Fur den Vorentwurf wurde der Leitungsbestand flir den Baubereich eingeholt und im Leitungs-
bestandsplan (siehe Unterlage 16.2) dargestellt.

Eine ausflihrliche Beschreibung der MalRnahmen an den Ver- und Entsorgungsanlagen findet
sich im Regelungsverzeichnis (siehe Unterlage 11).

Leitungsbestand (Auszug Regelungsverzeichnis):

Seite 35 von 52



S 177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSENAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT

1. TEKTUR UNTERLAGE 1.1
Ifd. |Bau-km oder |Leitungsart Versor- MaBnahmen
Nr. von — bis gungs-
unterneh-
4.01 0+000 — 0+628 | MW-Kanal Stadt Meil3en Erneuerung zw. Bau- km 0+233 —
0+572 (Schacht 48000-32 bis
48000-20),

Anbindung Strallenentwasserung
Uber gesamte Baulange

4.02 |0+000 — 0+097,| Trinkwasser MeilRener Stadtwerke| Sicherung bzw. Umverlegung zw.
GmbH Bau-km 0+000 — 0+097,
0+410 — 0+628
Erneuerung zw. Bau-km 0+410 —
0+628
4.03 |0+000 — 0+140,| Stromleitung MeilRener Stadtwerke| Sicherung bzw. Umverlegung zw.
(NSK, MSK) GmbH Bau-km 0+000 — 0+140,

0+410 — 0+628
Erneuerung zw. Bau-km 0+410 —

0+628
4.04 |0+000 — 0+097,| Gasleitungen (NDG) | Meiftener Stadtwerke| Sicherung bzw. Umverlegung zw.
GmbH Bau-km 0+000 — 0+097,

0+410 — 0+628
Erneuerung zw. Bau-km 0+410 —

0+628
4.05 [0+000 — 0+143,| 6ffentl. Beleuchtung | Stadt Meil3en Aufnahme und Wiederaufstellung zw.
(Lichtmasten) Bau-km 0+000 — 0+143,

0+410 — 0+628
Aufstellung zusétzl. Lichtmasten zw.
Bau-km 0+143 — 0+410,

Aufnahme und Wiederaufstellung zw.
Bau-km 0+410 — 0+628

4.06 |0+000 — 0+143,| FM-Kabel Deutsche Telekom | Sicherung bzw. Umverlegung zw.
Bau-km 0+000 — 0+143,

0+410 — 0+628
Erneuerung zw. Bau- km 0+410 —
0+628
4.07 |0+410 - 0+628| FM-Kabel Vodafone Kabel Erneuerung zw. Bau-km 0+410 —
Deutschland GmbH | 0+628

Langs der S 177 ist im gesamten Bauabschnitt ein Mischwasserkanal vorhanden. Der Kanal
wurde durch die Stadt MeiRen mittels Inliner in den letzten Jahren saniert und entspricht der
erforderlichen Dimensionierung.

Auf Grund der geanderte Trassen- und Hohenlage der geplanten S 177 (Abflachung der Haar-
nadelkurve, Mindestiberdeckung nicht mehr eingehalten) ist ein Teilabschnitt zwischen der Gel-
lertstralle und den Lammerstufen (Schacht 48000-32 bis 48000-20) in angepasster Lage zu
erneuern. Die Planung und Ausfiihrung erfolgt durch die Stadt Meif3en.

Es ist geplant, die zu erneuernde Stra’enentwasserung (Ablaufe) Gber Schleppleitungen an den
Mischwasserkanal anzubinden. Die Sickerwasserentwasserung der Stralle wird gesammelt in
den Auslaufkanal im Kreuzungsbereich Neumarkt (stadt. RW-Kanal) eingeleitet.

Mit Schreiben vom Dezember 2009 wurde durch die Meiflner Stadtwerke (MSW) die komplette
Erneuerung ihres Medienbestandes oberhalb der Haarnadelkurve angezeigt. Die parallel verleg-
ten FM-Kabel der Telekom und Kabel Deutschland missen auf Grund der geanderten Lage und
Hohe der S 177 ebenfalls erneuert werden.

Ebenso wird spatestens mit dem grundhaften Ausbau eine Breitbandvorristung sowie auch eine
Verlegung von Verkehrssteuerungskabeln (VAMOS Regional) entlang der S 177 vorgesehen.
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4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Fir den Ausbau der S 177, Plossenaufstieg in Mei3en ist im Zeitraum Juli bis September 2009
eine umfangreiche Baugrunduntersuchung durchgeflihrt worden. Entsprechend dem zwischen
Bauherrn, Planer und Baugrundgutachter abgestimmten Erkundungskonzept (Stufe 1) wurden
zur Baugrunderkundung im Rahmen der Machbarkeitsstudie insgesamt 35 Bohrungen als Verti-
kal-, Schrag- und Horizontalbohrungen im Rotationskernbohrverfahren mit durchgehender Kern-
gewinnung und orientierter Kernaufnahme bis in Tiefen von mindestens 4 m und maximal 21 m
ausgefihrt. Im gleichen Zeitraum erfolgte eine empirische Aufnahme und Beurteilung freiliegen-
der Felsbdéschungen.

Im Planungsabschnitt der S 177 steht unter holozénen und pleistozanen Lockergesteins-
schichten stark schwankender Machtigkeit (<1,0m bis >10,0m) der Festgesteinsuntergrund in
Form von Granodiorit in wenig verwittertem bis stark verwittertem Zustand an. Entsprechend der
Hangneigung des Plossen, auf dessen Nordwestflanke der Planungsabschnitt der S 177 liegt,
fallen der Felshorizont und die Lockergesteinsschichten im Wesentlichen nach Nordwesten zum
Tal der Triebisch ein.

Die Lockergesteinsschichten bestehen zuoberst flichendeckend aus Aufflllungen, die im Be-
reich der Haarnadelkurve am Nordrand des Planungsabschnittes 6 — 7 m Machtigkeit aufweisen.
Darunter stehen mehr oder weniger verbreitet natlirlich gewachsene Lockergesteine in Form
von Tallehm, Hangschutt und Gehangelehm sowie Flusskies und Flusssand an.

Der Granodiorit, der ortlich tiefreichend die Merkmale eines bindigen und gemischtkérnigen Lo-
ckergesteins besitzt (Verwitterungslehm, -grus und -schutt) weist bis in die aufgeschlossenen
Tiefen ein sehr wechselhaftes Trennflachengeflige und eine Vielzahl von Diagonal- und Scher-
kluften auf.

Nach der Felsklasseneinteilung von DEER und MILLER hat der Granodiorit eine schlechte Ge-
birgsqualitat. Ortlich ist die Gebirgsqualitat sehr schlecht (Bereich Haarnadelkurve bis Einmin-
dung Gellertstralie).

Merkmale der Bodenschichten:

Geolog. Schicht- Bodenart Bodengruppe Bodenklasse Bodenklasse
bezeichnung nach DIN 4022 nach DIN 18 196 | nach DIN 18 300 | nach DIN 18 301
Auffillungen Kies, Sand, GU, SU 3 LN
Schluff GO, SO, TL 4 LB
Mutterboden Schluff ou LO
(Uberdeckt)
Mutterboden ou 1 LO
(Oberboden)
Hangschutt Kies, Sand GU, SU 3 LN
GU, sU 4 LB
Gehangelehm Schluff, Sand TL, SU 4 LB
Tallehm Schluff TL 4 LB
Flusskies, -sand Kies, Sand GU 3 LN
GU, sU 4 LB
Verwitterungslehm, | Schiuff, Kies, TL, GU, SU 4 LB
-grus, -schutt Sand GU 3 LN
Fels (Granodiorit) 6-7 FD2und FZ 2
FD3und FZ 3
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Hydrogeologische Verhéltnisse:

Durch die exponierte Lage sind die auf dem Plossen anstehenden Lockergesteine bis etwa 1 km
sudslddstlich der Gellertstralie ohne standige Grundwasserfiihrung. In den Bohrungen VB 1/09
bis VB 4/09 wurde Grundwasser mit Ruhewasserspiegel im Fels festgestellt (8,23 m bis 5,86 m
unter Gelande).

Das Vorkommen von fir das Bauvorhaben relevanten Lockergesteinsgrundwasserleitern
(Flusssande, -kiese, Machtigkeit 2 — 5 m, ki~ 10-3 m/s) beschrankt sich auf das Triebischtal mit
einer 6stlichen Verbreitungsgrenze im Bereich der Eisenbahnunterfihrung.

Im Tal der Triebisch — westlich der S 177 — lag der Grundwasserspiegel zum Zeitpunkt der Auf-
schlussarbeiten bei etwa 99 m DHHN 92. Grundwasserproben wurden mangels Wasserproben
aus den Bohrungen aus Brunnen im Triebischtal entnommen und beprobt.

Stahlaggressivitat nach DIN 50 929, Teil 3:

Mit einer Bewertungszahlsumme wo= - 1,3 ist die Korrosionswahrscheinlichkeit flir Mulden- und
Lochkorrosion gering und flr Flachenkorrosion sehr gering bei unlegierten Eisenwerkstoffen im
Unterwasserbereich. Bei Einsatz feuerverzinkter Stahle ist die Glite der Deckschicht mit der Be-
wertungszahlsumme wo= + 2 als sehr gut zu bezeichnen.

Betonaggressivitét nach DIN 4030:

Das Grundwasser ist aufgrund erhdhten Sulfatgehaltes schwach betonangreifend. Fir erdbe-
ruhrte Betonbauteile ist mindestens die Expositionsklasse XA 1 zu wahlen.

Béschungssicherung:

Die unter Pkt. 4.4.3 beschriebenen Mallnahmen zur Sicherung der Ubersteilten Béschungen
sichern gleichzeitig die Standsicherheit fir Bauzustande der talseitigen Stitzbauwerke (Bohrge-
rateeinsatz).

Wahrend der Herstellung der Ingenieurbauwerke sind Anpassungsmalnahmen an den bereits
ausgefihrten Hangsicherungen vorzunehmen. Das betrifft je nach Lage der zu errichtenden
Stitzwand den bereichsweisen Rickbau, den Umbau bzw. den Anschluss der vorhandenen
Sicherungskonstruktion.

Der Untergrund ist Uberwiegend als sehr frostempfindlich einzustufen (Frostempfindlichkeits-
klasse F 3). Der Baubereich befindet sich in Frosteinwirkungszone Il. Die Wasserverhaltnisse
sind glnstig.

Verwertung Strallenaufbruch:

Der nach RuVA — StB 01 in Verwertungsklasse A eingestufte Asphalt der S 177 kann als As-
phaltgranulat im Heilmischverfahren wieder eingesetzt werden. Eine Verwertung als Brech-
korngemisch ist im Kaltmischverfahren mit Bindemittel gleichfalls ohne Einschrankungen mdég-
lich.

Der ungebundene StralRenoberbau und die unmittelbar darunter anstehenden Auffillungen mit
Einbauklasse Z 1.2 nach LAGA 2004 kénnen nach LAGA — TR 2003, Abschnitt 1.2.3.2 im Stra-
Renbau wieder eingesetzt werden, wenn das Einsatzgebiet aulerhalb von Wasserschutzgebie-
ten, Uberschwemmungsgebieten oder landwirtschaftlicher Nutzflachen liegt.

Die genauen Ergebnisse der Untersuchung kénnen dem Untersuchungsbericht entnommen
werden (siehe Unterlage 20).

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung der S 177 im Bestand erfolgt derzeit z.T. lber Stralenablaufe in den vorh.
Mischwasserkanal und z.T. ungeregelt Uber die unbefestigten Seitenbereiche. Die Abstande der
Ablaufe sind vor allem im Bereich der Bahnunterquerung nicht ausreichend fir Starkregenereig-
nisse bemessen.
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Die Wilsdruffer StralRe erhalt im Zuge des Ausbaues eine einseitige Querneigung von 2,5%, die
Gehwege und Geh-/ Radwege entwassern mit einer Regelneigung von 2,5% auf die Fahrbahn.

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber die gesamte Ausbaulange Uber 50 cm breite Bord-
rinnen aus dreireihigem NatursteingroBpflaster in neu zu setzende StralRenablaufe 500x500
abgefliihrt und Uber Schleppleitungen punktuell in den vorh. Mischwasserkanal abgeleitet. Der
Mischwasserkanal wird im Zuge des Ausbaues zwischen der Gellertstralle und den Lammerstu-
fen in angepasster Lage und HOhe erneuert (siehe Pkt. 4.11).

Auf Grund der starken Langsneigung sind zur Vermeidung des Ausuferns der Bordrinnen alle
14-17 m Ablaufe anzuordnen (in Kurvenbereichen z.T. nur 7,6 m). Die Ermittlung der Abstande
der Strafenablaufe erfolgt in Unterlage 18.1.

Die Sickerwasserentwasserung des Planums erfolgt hinter Stitzwanden Uber Teilsickerrohre
DN 100 in der Bauwerksverflllung, ansonsten Uber beidseitige Sickerstrange mit Vollsickerroh-
ren DN 150. Die Sickerleitungen binden gesammelt in den Auslaufkanal im Kreuzungsbereich
Neumarkt (stadt. RW-Kanal) ein.

Gemal ZTV E-StB Abschn. 4.4.5 betragt die Planumsmindestquerneigung 4 %.

Das im Hinterflllungsbereich der Stlitzbauwerke anfallende Oberflachen- bzw. Sickerwasser
wird Uber Drainagen bzw. Mulden gefasst und in die StralRenentwasserung eingeleitet.

Der im Bereich der Haarnadelkurve geplante Durchlass fir Tiere wird so ausgebildet, dass
Oberflachenwasser versickern kann (Versickerungsoéffnungen in der Bodenplatte).

4.13 StraBenausstattung
Beschilderung und Markierung erfolgen entsprechend den giiltigen Vorschriften.

Die vorhandene verkehrsregelnde Beschilderung wird vollstandig erneuert. Es sind keine
Anderungen an der Verkehrsflihrung erforderlich.

Auf Grundlage der fahrdynamischen Bemessung der Haarnadelkurve ist vorgesehen, die
Strecke zwischen Einmindung Gellertstralle und Bau-km 0+370 in beide Richtungen auf eine
zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h zu begrenzen.

Die Anlage zuséatzlicher Schutzeinrichtungen gemafl RPS ist nicht erforderlich. Die vorh. Stra-
Renbeleuchtung wird soweit vorhanden aufgenommen und in angepasster Lage wieder aufge-
stellt (Stadt Meilken, MSW) und um einzelne Masten erganzt. Der derzeit unbeleuchtete Ab-

schnitt zwischen den Lammerstufen und dem Plossenweg wird auch-zukinftig-richt-beleuchtet
zukunftig durchgehend beleuchtet.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand

Im Bereich des Ausbauabschnittes am Plossenaufstieg finden sich Einzelhausbebauungen mit
einem hohen Grinflachenanteil. Aufgrund der Art der baulichen Nutzungen und der Lage der
Flachen ist hier von einer gemischten Baunutzung auszugehern. Bedingt durch den gegenwarti-
gen Verlauf und Zustand der S 177 im Ausbauabschnitt (serpentinenartiger Verlauf mit grof3er
Langsneigung, geringen Kurvenradien, unzureichendem Fahrbahnquerschnitt sowie wechseln-
der Fahrbahnbefestigung in schlechtem Zustand) wird der Abschnitt allgemein mit niedrigen
Geschwindigkeiten befahren. Dabei muss oft angehalten und wieder neu angefahren werden.
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Die dadurch entstehenden Larm- und Abgasbelastungen der Umgebung fiihren trotz der eher
hochwertigen naturrdumlichen Ausstattung mit Wald und waldahnlichen Aufwuchs, der Lage der
Bebauungen am Elb-/Triebischhang und der Art der Wohnbebauungen mit einem hohen Grin-
flachenanteil zu einer eingeschrankten Wohn- und Erholungsqualitat.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Mit dem geplanten Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg sollen die vorhandenen Defizite im
Verlauf und Zustand der StraRe nachhaltig beseitigt werden. Dadurch wird keine Erhéhung der
Verkehrsbelastung auf diesem Abschnitt der S 177 erwartet. Ausbaubedingt wird es zu einem
stetigeren Verkehrsfluss und zu Verringerungen der verkehrsbedingten Larm- und Schadstoffbe-
lastungen kommen. Zusatzbelastungen durch Larm und Schadstoffe fur die im Umfeld wohnen-
de Bevdlkerung kénnen deshalb sicher ausgeschlossen werden.

Vorhabenbedingt wird ein Wohngebaude am Plossenaufstieg abzubrechen sein, um den neuen
Verlauf der Stralle zu ermdglichen. Dabei handelt es sich um ein weitgehend leerstehendes
dreigeschossiges Mehrfamilienhaus aus der Grlinderzeit. Unter Berlicksichtigung des Bestan-
des und der vorgesehenen/durchgefiihrten Regelungen sind aus den Verlusten der Wohnstand-
orte keine erheblichen Auswirkungen fur die Wohn- und Erholungsfunktionen zu erwarten.

Fur alle durch den Ausbau betroffenen Grundstiickszufahrten, 6ffentliche Straflen und Wege ist
im Zuge des Ausbaues die Wiederanbindung in mindestens der gegenwartigen Qualitat vorge-
sehen, so dass mit Ausnahme bauzeitlicher Erschwernisse in der Erreichbarkeit/Befahrbarkeit
keine nachteiligen Auswirkungen zu erwarten sind.

Der Ausbau der S 177 in MeilRen, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg kann aufgrund der topographi-
schen Situation, des nur begrenzt zur Verfliigung stehenden Stralenquerschnitts und des tech-
nologisch bendtigten Arbeitsraumes fur die Errichtung der Ingenieurbauwerke nur unter Voll-
sperrung der S 177 durchgefihrt werden. Hierflr ist ein Zeitraum von mindestens 2 Jahren vor-
gesehen. Grollraumige, ortsnahe sowie Ortliche Verkehrsumleitungen sind einzurichten. Grof3-
rdumige und ortsnahe Umleitungen kénnen Uber das vorhandene klassifizierte Strallennetz
gefuhrt werden.

Far den ortlichen Umleitungsverkehr sind verkehrsregelnde Mal3nahmen sowie bauliche Ertich-
tigungen im Bereich des Siebeneichener Schlossberges, des Lerchaweges und des Polenz-/
Buschbadweges erforderlich.

Die ausflihrlichen Erlauterungen/Nachweise sind Bestandteil der Gesamtunterlage und separat
in den jeweiligen Unterlagen/Fachbeitragen unter ,6rtliche Umleitung” ausgewiesen.

Die bauzeitlichen Umleitungen bedeuten fir die Betroffenen Erschwernisse und Mehraufwen-
dungen.

5.2 Naturhaushalt und Landschaftsbild
5.2.1 Bestand

Biotischer Teil des Naturhaushaltes:

Aus naturrdumlicher Sicht liegt der Plossenaufstieg im Ubergangsbereich des Mittelséchsischen
Lésshiigellandes zur Dresdener Elbtalweitung, wobei die das Gebiete an der S 177 am Plos-
senaufstieg und—am-—Siebeneichener—Schlossberg selbst noch zur Dresdner Elbtalweitung zu
zahlen sind ist. Aufgrund der speziellen Standortbedingungen gehdren hier Waldziest- Hainbu-
chen-Stieleichenwalder in den Hochflachen, in den steileren Hanglagen Hangwaldkomplexe mit
Buchen-, Eichen und Edellaubbaumwaldern und im Elbtal Eichen- Ulmen-Auenwalder zur po-
tenziell-naturlichen Vegetation. Vereinzelt ist das Auftreten von Eichen-Trockenwaldern an den
felsigen Abbriichen der Taler moglich. Insbesondere im Zuge der Besiedlung des Gebietes wur-
de die urspriinglich vorhandene potenziell-natirliche Vegetation gro3flachig durch anthropogene
Strukturen/Nutzungen verdrangt, sodass sich heute hier nur sehr wenige kleinflachige Reste
davon hauptsachlich in den steileren Hanglagen zum Elb- und Triebischtal finden.
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Der Park an der Plossenschanke in Verbindung mit den Waldflachen um Siebeneichen und am
Plossenaufstieg am Waldschldésschen sowie die gehoélzbestandenen Ruderalfluren am Plossen-
aufstieg stellen die wichtigsten hochwertigen Lebensraume fir die Tier- und Pflanzenwelt im
Umfeld des Ausbauabschnittes der S 177 am Plossenaufstieg dar. Hierbei handelt es sich um
abwechslungsreich strukturierte und zumeist sehr alte Biotopstrukturen in den sonst durch in-
tensivere anthropogene Nutzungen gepragten, Uberwiegend stark durchgriinten Siedlungsstruk-
turen im Stadtgebiet von Meillen dominierten Flachen. Die Siedlungsflachen besitzen als Le-
bensraume fir die Tierwelt aufgrund der zumeist vorhandenen Strukturierungen trotz der vor-
handenen anthropogenen Pragungen/Belastungen durch den Fahrzeugverkehr und die stadti-
schen Nutzungen eine zumeist mittlere Bedeutung.

Die grof3en Talstrukturen von Elbe und Triebisch stellen im gesamten Naturraum flr die Tier-
wanderungen bedeutsame Uberregionale und regionale Ausbreitungslinien dar und haben eine
hohe Bedeutung fir den Biotopverbund und die Tierwanderung. Daneben besitzen die kleinen
Nebentaler von Elbe und Triebisch sidlich von Mei3en eine lokale/regionale Bedeutung fir den
Artenaustausch zwischen dem Elb- und Triebischtal. Am Plossenaufstieg findet sich entlang des
Triebischtalhanges mit den Geholzbestanden eine der lokal bedeutsamen Habitatverbundlinien.
Diese Austauschbahn wird derzeit durch die vorhandene S 177 erheblich in ihrer Funktion be-
eintrachtigt.

Im Bereich des Elbtales sudlich der Stadt MeiRen und des nérdlich der Trasse gelegenen Trie-
bischtales wurden wesentliche Teile der Hanglagen und die kleinen Nebentéler aufgrund der
besonderen Standortverhaltnisse und Biotopausstattungen als folgende NATURA 2000-
Schutzgebiete ausgewiesen:

FFH-Gebiet "Linkselbische Taler zwischen Dresden und MeiRen" (SCI 4846-302),
FFH-Gebiet "Triebischtaler" (SCI 4846-301),

FFH-Gebiet "Separate Fledermausquartiere und —habitate im Grofsraum Dresden"
(SCI 4645-302),

SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler" (SPA 4645-451).

Der Ausbauabschnitt der S 177 am Plossenaufstieg berthrt keines dieser NATURA 2000- Ge-
biete. Wesentliche Teile des Elbtales sind als FFH-/SPA-Gebiet "Elbtal zwischen Schdna und

Muhlberg" ausgeW|esen %Be#e@%&ameheﬂ—wﬂeﬂungss#eeke—a;n—&ebeneiehener

Abiotischer Teil des Naturhaushaltes:

Im Ausbaubereich der S 177 am Plossenaufstieg und-am-Siebeneichener-Schlossberg sind ins-

gesamt allgemein intensive anthropogene Nutzungen vorherrschend, sodass hier die abioti-
schen Funktionen in besonders starkem Male beeintrachtigt und in den dichter bebauten Berei-
chen sogar nahezu vollig verloren gegangen sind.

Aufgrund der intensiven anthropogenen Einwirkungen finden sich hier hauptsachlich anthropo-
gene Boden. Diese Bdden besitzen je nach dem Grad der anthropogenen Pragung keine nen-
nenswerte oder nur noch eine geringe Bedeutung im Natur- und Landschaftshaushalt.

In den steileren Teilen der Hanglagen des Elb- und Triebischtales fehlen kaltzeitliche Ablage-
rungen weitgehend, hier finden sich zumeist nur flachgriindige skelettreiche Verwitterungsbil-
dungen und anthropogene Ablagerungen. In den zumeist geringmachtigen Lockergesteinsde-
cken finden sich aufgrund der Heterogenitat der Ablagerungen und der kleinrdumig wechseln-
den Machtigkeiten keine relevanten Grundwasserfuhrungen. Daneben ist aufgrund der geringen
Wasserwegsamkeiten der Klifte im Grundgebirge auch nur eine geringe Versickerungsfahigkeit
und Grundwasserflihrung im Festgesteinsuntergrund zu erwarten. In den flacheren Bereichen
auf dem Hohenrticken finden sich flachig verbreitete weichselkaltzeitliche Lésslehme, die nur
eine sehr beschrankte Grundwasserflihrung (oberflachennaher Abfluss) aufweisen. Die &ologi-
schen Sedimente I6sen sich zumeist in den Oberhangbereichen auf und in den Unterhangberei-
chen finden sich teilweise kolluviale bindige Bildungen. In diesen Ablagerungen finden sich zu-
meist auch keine relevanten Grundwasserfiihrungen.
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Am Plossenaufstleg flnden SICh kelne Oberﬂachengewasser Qbe{:ﬂaehengewasse#ﬂnden—&eh

Das Klima im Ubergangsbereich des Mittelsdchsischen Lésshigellandes zur Dresdener Elbtal-
weitung ist bei Héhen zwischen 90 m und knapp Uber 250 m planar gepragt. Dabei Uberwie-
gen maRig trockene, maflkig warme, schwach kontinental beeinflusste Witterungsabschnitte.
Damit werden die Grundziige des Regionalklimas bereits gut erkennbar.

Im Untersuchungsgebiet finden sich keine Kaltluftentstehungs- und -abflussbahnen. Die vorhan-
denen Baumreihenrelikten an den Strallen und Wegen innerhalb der Ortslage Meif3en besitzen
aufgrund der Vorbelastungssituation und des direkten Siedlungsbezuges eine hohe lufthygieni-
sche Ausgleichsfunktion in Bezug auf bebaute Bereiche. Auch die Waldflachen an den Hangen
von Elb- und Triebischtal in der Ortslage Meiflen besitzen eine hohe lufthygienischer Aus-
gleichsfunktion fur die unmittelbar angrenzenden Siedlungsbereiche von Meilen.

Landschaftsbild:

Am Plossenaufstieg befinden sich eine Reihe von im Stadt-/Landschaftsbild bedeutsamen
Grinstrukturen. Dabei handelt es sich um die Relikte der Hangwalder an den Hangen des Trie-
bisch- und Elbtales und um die jungeren dichten Gehdlzstrukturen in den tal- und hangseitigen
Bdschungen beiderseits der S 177 mit einer hohen Bedeutung im Stadt- und Landschaftsbild.

Stoérend wirkt dabei am Plossenaufstieg in der hangseitigen Béschung das grof3e Wohngebaude
mit den anschlieRenden Flachen eines abgebrochenen Gebaudes, das heute noch durch die
Reste der unterschiedlichen Mauern in der Hanglage und dem weitgehend fehlenden Gehdlz-
bewuchs sichtbar ist. Daneben wirkt auch das grofle Wohngebaude am oberen Ende des
Plossenweges stérend sowie die vorhandenen Stutzmauern an der S 177 im Plossenaufstieg.
Die Stitzmauern der S 177 am Plossenaufstieg werden jedoch berwiegend vom Gehdlzauf-
wuchs verdeckt, sodass deren Stérwirkung nur sehr gering und lokal ist.

Die am Oberhang stehenden Wohngebaude mit ihren Hausgarten werden zum grof3en Teil
durch die Geholzbestande verdeckt/gut eingegriint, sodass ein allgemein harmonischer Ein-
druck am Plossenaufstieg entsteht.

Die Randbereiche der Ortslage Meilien mit ihrem hohen Griinanteil vermitteln einen weitgehend
harmonischen Ubergang aus der Stadt in die freie Landschaft. Der hohe Anteil an Einzelhaus-
bebauungen und Kleingarten férdert diesen Eindruck. Der parkartige Waldbestand an der Plos-
senschanke im Randbereich der Ortslage Meil3en unterstreicht als Landschaftsbildelement von
hoher Bedeutung diesen Eindruck. Im Elbhang am Siebeneichener Schlossberg befinden sich
eine Reihe von im Stadt- und Landschaftsbild bedeutsamen Grinstrukturen. Dabei handelt es
sich um die Relikte der Hangwalder und um den Park um das Schloss mit seinem zum Teil sehr
alten Baumbestand mit elner hohen Bedeutung im Stadt- und Landschaftsblld Am%wbeneaehe—
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5.2.2 Umweltauswirkungen

Aus den Empfehlungen im Rahmen der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie/Vorplanung wurde
in der Haarnadelkurve ein Tierdurchlass (lichte Hohe 1 m, lichte Breite 2 m) flr agile Kleintierar-
ten vorgesehen (1 V - Tierdurchlass in der Haarnadelkurve am Plossenaufstieg). Um auch den
strukturgebunden fliegenden Arten ein Uberfliegen der Strale zu erméglichen, sind dartiber hin-
aus in der Haarnadelkurve seowie-im-Bereich-derZufahrtzum-Waldschlésschen einzelne stra-
Rennahe Baumpflanzungen mit gréRerem Pflanzgut vorgesehen (3.1 A - Baumpflanzungen als
Uberflughilfen) die ein Uberfliegen Uber die StraRentrasse z.B. fir Fledermause und Vogel er-
madglichen.

Im Rahmen des Ausbaus des Plossenaufstieges sind stationare Beleuchtungen nicht nur als
Ersatz fur die vorhandenen Beleuchtungseinrichtungen, sondern auch zur Vervollstandigung der
stationaren Beleuchtung entlang der neu entstehenden Wegebeziehungen vorgesehen. Auf-
grund der Nutzung dieser Bereiche durch Fledermause ist eine durchgangige Ausstattung der
Beleuchtungseinrichtungen mit insektenfreundlichen Leuchtmitteln (Farbtemperatur kleiner
2.000 K mit Wellenlangen zwischen 580 und 700 nm) und ausschliel3lich bodenbezogener Ab-
strahlungen (2.2 Vcer rrn) aus Griinden des Gebiets- und Artenschutzes auszufiihren.

Zur Vermeidung weiterer baubedingter Eingriffe wurden dartber hinaus die vier folgenden Ver-
meidungsmalinahmen vorgesehen:

- 3 VcerrrH - Geholzschutz,

- 4 VcerrrH - Bauzeitenbeschrankungen,
- 5 VcerrrH - Arten- und Biotopschutz,

- 6 VcerFrH - Umweltbaubegleitung.

Die hier in den Auflistung fehlenden Vermeidungsmafnahmen 2.1 Vcer rri und 2.23 VCEF FrH
betreffen den Ausbau am Siebeneichener Schlossberg als bauzeitliche Umleitungsstrecke. Die-
se sind Bestandteil des eigenstandigen Erlauterungsberichtes, Unterlage Nummer 1.2.

Fir den geplanten Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg wird es zu einer Neuversiegelung
(Voll- und Teilversiegelung) von Naturhaushaltsflachen fir die Stralenflachen, Bankette, Wege
und Wegeanbindungen von ca. 1.680 m? kommen. Daruber hinaus macht sich vorhabensbe-
dingt ein Flachenverbrauch von Naturhaushaltsflachen fir die Nebenanlagen (Bdschungen und
Nebenanlagen) fur den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg von ca. 2.980 m? notwendig.

Zusatzlich zu dem anlagebedingten Flachenverbrauch werden Naturhaushaltsflachen fir den
bauzeitlichen Flachenbedarf flir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg von ca. 540 m? be-
notigt. Dartber hinaus sind weitere ca. 5.350 m? Naturhaushaltsflachen aulerhalb der Baugren-
zen am Plossenaufstieg fur die Béschungssicherung zu beanspruchen. Daraus ergeben sich
folgende Konflikte, denen die einzelnen Standortfaktoren entsprechend mit den betroffenen
Funktionen zugeordnet sind:

K1 Flichen- und Funktionsverl
K1.1 Elachenverl rch r n vorh

Ks1.1 Verlust der Biotop- und Habitatfunktionen durch den anlagebedingten Flachenbedarf
am Plossenaufstieg von ca. 5.200 m? fur Voll- und Teilversiegelungen (Stral’e, Wege,
Bankette, Bauwerke), fir die Nebenanlagen der Stralle (Bdschungen) sowie flr den
baubedingten Flachenbedarf

Kk1.1 anlagebedingte Verluste von ca. 3.200 m* Gehdlzflachen und baubedingte Verluste
von ca. 500 m? Gehdlzflachen am Plossenaufstieg mit lufthygienischen Ausgleichs-
funktionen durch den Flachenbedarf

KL1.1 anlagebedingte Verluste von ca. 3.200 m? Gehoélzflachen und baubedingte Verluste
von ca. 500 m? Gehdlzflachen am Plossenaufstieg als pragende Landschaftsbildele-
mente durch den Flachenbedarf
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K1.2 Eunktionsverlust Funktionsbeeintrachtigung im Zuge der Béschungssicherung

Ke1.2 Merlust Beeintrachtigung der Biotop- und Habitatfunktionen durch die Beseitigung von ca.
5.350m? Gehdlz-und Felsflachen fiir die Boschungssicherung am Plossenaufstieg

Kk1.2 Merlust Beeintrachtigung von ca. 5.270 m? Gehdlzflachen am Plossenaufstieg mit luft-
hygienischen Ausgleichsfunktionen durch die Béschungssicherung

KL1.2 VMerlust Beeintrachtigung von ca. 5.270 m? Gehdlzflache am Plossenaufstieg als pra-
gende Landschaftsbildelemente durch die Béschungssicherung

K2 Funktionsverlust durch einzelne GroRbaumfillungen

Ke2  Verlust der Habitatfunktionen durch 36 Stlick Grof3baumfallungen am Plossenaufstieg
(auBerhalb der geschlossenen Gehdlzflachen)

Kk2  Verluste von 36 Stick GroBbaumen am Plossenaufstieg (aulRerhalb zusammenhan-
gender Geholzbestande) mit lufthygienischen Ausgleichsfunktionen durch den Fla-
chenbedarf

K3 Beeintrachtigungen durch Bauwerke

KL3  Beeintrachtigung des Landschafts- und Stadtbildes durch die ca. 300 m langen Stiitz-
mauern tal- und hangseitig der S 177 am Plossenaufstieg mit Mauerhéhen Uberwie-
gend zwischen 2 und 5 m

K4 Verluste/Beeintrachtigungen durch Immissionen
- keine

Fir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg werden damit insgesamt ca. 5.200 m? Natur-
haushaltsflachen mit unterschiedlichen dkologischen Funktionen dauerhaft in Anspruch genom-
men sowie ca. 5.350 m? kurzzeitig fur die Bdschungssicherungen am Plossenaufstieg bean-
sprucht. Betroffen sind dadurch Werte und Funktionen der Standortfaktoren Arten und Biotope,
Klima/Luft und Landschaftsbild.

Die im Rahmen der Konfliktanalyse ermittelten und oben zusammengestellten Einzelkonflikte
stellen Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des § 14 BNatSchG dar.

5.3 Kulturgiiter und sonstige Sachguter

Unmittelbar an der BahnUberfiihrung Uber die S 177 findet sich im Ausbaubereich am Plossen-
aufstieg das Denkmal Waldschléfichen am Triebischtalhang. Gegenstand des Denkmals sind
die Ausflugsgaststatte und der dazugehdrige parkahnliche Garten.

Die Darstellung der Kulturdenkmale erfolgt nachrichtlich in der Unterlage 3.2 - Ubersichtslage-
plan.
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5.4 Besonderer Artenschutz

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung wurden 16 Fledermausarten (Braunes Langohr,
Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, Graues Langohr, GroRRe Bartfledermaus, Kleine Bart-
fledermaus, Grofder Abendsegler, Grolies Mausohr, Kleine Hufeisennase, Kleiner Abendsegler,
Mopsfledermaus, Mickenfledermaus, Rauhautfledermaus, Wasserfledermaus, Zweifarbfleder-
maus, Zwergfledermaus), 14 Vogelarten (Dohle, Eisvogel, Grinspecht, Habicht, Hohltaube,
Mausebussard, Rauchschwalbe, Rotmilan, Saatkrahe, Schleiereule, Schwarzmilan, Sperber,
Turmfalke, Waldkauz) mit hervorgehobener artenschutzrechtlicher Bedeutung und eine Wir-
bellosenart (Eremit) als artenschutzrechtlich relevante Arten festgestellt.

Im Ergebnis der Konfliktanalyse wurde festgestellt, dass zur Abwendung artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande gezielte Vermeidungs- / CEF Malinahmen erforderlich sind.

Fir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg betrifft dies die Malnahmen 4 Vcer rrH (zeitliche
Beschrankungen bei der Baufeldberdumung) und 6 Vcer rre (Umweltbaubegleitung), die zum
Schutz der Artgruppen Fledermause, Vogel und xylobionte Kafer erforderlich sind.

Bei Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungsmaflnahmen treten Verbotstatbestande des
§ 44 Absatz 1 BNatSchG nicht ein, sodass keine Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG er-
forderlich ist. Die artenschutzrechtlichen Zulassungsvoraussetzungen fir den Ausbau der S 177
am Plossenaufstieg liegt damit vor.

5.5 Natura 2000-Gebiete

Aufgrund der vorhandenen NATURA 2000-Schutzgebiete wurden fir das Vorhaben "S 177 Aus-
bau stdlich Meiften, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg" folgende Prifungen durchgefiihrt:

- FFH-Vorprifung fur das Gebiet 34E "Elbtal zwischen Schéna und Mihlberg" (DE 4545-301),

- FFH-Vorprifung fir das Gebiet 171 "Triebischtaler" (DE 4846-301),

- FFH-Vorprifung fir das Gebiet 189 "Separate Fledermausquartiere im Grofsraum Dresden"
(DE 4645-302),

- SPA-Vorprufung flr das Gebiet 26 "Elbtal zwischen Schéna und Muhlberg" (DE 4545-452).

Aufgrund der Vorhabenscharakteristika, bereits bestehender Vorbelastungen und der Entfer-
nung von den einzelnen Gebieten konnten fir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg mogli-
che Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen bereits im Rahmen der Vorprifungen ausge-
schlossen werden, sodass weiterfiihrende Vertraglichkeitsprifungen nicht erforderlich waren.

Zu den in Uber 700 m Entfernung zum Vorhaben liegenden Gebieten FFH-Gebiet "Linkselbische
Taler zwischen Dresden und MeiRen" und SPA-Gebiet "Linkselbische Bachtaler" konnten keine
Wirkfaktoren festgestellt werden, die erhebliche Beeintrachtigungen von Lebensrdumen bzw.
Arten auslosen kdnnten. Betroffenheiten sind hier sicher auszuschlieBen. Entsprechende Vor-
prufungen sind entbehrlich.

Mogliche kumulative erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der betroffenen NATU-
RA 2000-Schutzgebiete durch die-Gesamtmalknahme das Vorhaben "S 177 Ausbau sudlich
Meien, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg"

Frithuskban des Siebanalehonor Sebloncharas s
bauzeitliche-Umleitungsstrecke™ wurden im Rahmen der durchgefiihrten Prifungen nicht festge-
stellt. Im Ergebnis der durchgefihrten Prifungen konnte die Vertraglichkeit mit den NATURA-

2000-Gebieten nachgewiesen werden.

5.6 Weitere Schutzgebiete
5.6.1 Bestand

Der Ausbaubereich der S 177 am Plossenaufstieg liegt aul3erhalb des Landschaftsschutzgebie-
tes ;Linkselbische TalerzwischenDresdenund-Meiken” "Elbtal zwischen Dresden und Meilden
mit linkselbischen Talern und Spaargebirge".

Das Landschaftsschutzgebiet "Triebischtaler" grenzt hingegen an der Haarnadelkurve am Plos-
senaufstieg in der Innenkurve unmittelbar an die vorhandenen S 177 an.
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Weitere Schutzgebiete (z.B. Naturschutzgebiete, Wasserschutz- und Uberschwemmungs-
gebiete) werden durch den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg und-den-Ausbau-des-Sieben-

eichener Schlossberges als bauzeitliche Umleitungsstrecke nicht berlhrt.

In den Plandarstellungen werden die beiden vorgenannten Landschaftsschutzgebiete noch unter
der Bezeichnung ,Linkselbische Taler zwischen Dresden und Mei3en“ sowie ,Meil3ner Triebisch-
taler® aufgefuhrt. Die dargestellten Gebietsabgrenzungen sowie der Schutzzweck in den ange-
sprochenen Bereichen entsprechen jedoch vollumfanglich den aktuell gultigen Rechtsverordnun-
gen zum Landschaftsschutzgebiet ,Elbtal zwischen Dresden und MeiRen mit linkselbischen Ta-
lern und Spaargebirge” (Verordnung des Landkreises Meiflen vom 05.11.2007, SachsGVBI. S.
523, zuletzt geandert am 10.09.2012, SachsGVBI. S. 554) sowie zum Landschaftsschutzgebiet
»Iriebischtaler” (Verordnung des Landratsamtes Meilten zur Neufassung der Verordnung des
LSG Triebischtaler vom 23.06.2020, Sachs.GVBI. Nr. 21 vom 15.07.2020, S. 360).

5.6.2 Umweltauswirkungen

Aufgrund der unmittelbar an die vorhandene S 177 am Plossenaufstieg angrenzenden Flachen
des Landschaftsschutzgebietes "Triebischtaler" und der in Zuge des Ausbaues der S 177 sehr
wahrscheinlich notwendigen baulichen Veranderungen auch im Randbereich des Landschafts-
schutzgebietes, ist eine Befreiung von den Ver- und Geboten des Landschaftsschutzgebietes
notwendig.

6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Der erhebliche bauliche Eingriff beim Ausbau der S 177 im Bereich ,Plossenaufstieg” flhrt aus
schalltechnischer Sicht zu keiner wesentlichen Anderung. Damit sind keine Larmschutzmal3-
nahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die Ergebnisse des lufthygienischen Gutachten zeigen, dass bei einer Verkehrsbelastung von
6780 Kfz/24h ca. 7 190 Kfz/24h, einem SV-Anteil >3.5 t von 5% ca. 6 % und einer Steigung bis
zu 10 % entsprechend den Berechnungen mit dem Screeningmodell PROKAS alle beurteilungs-
relevanten Grenzwerte der 39. BImSchV deutlich unterschritten werden. Damit sind keine lufthy-
gienischen Immissionsschutzmalinahmen erforderlich.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Gesonderte Mallnahmen zum Gewasserschutz sind nicht vorgesehen, da keine Gewasser vom
Vorhaben betroffen und keine Gewasser im Ausbaubereich liegen. Die Ableitung der an-
fallenden StralRenwasser erfolgt wie bisher schon tber den vorhandenen Mischwasserkanal der
Stadt MeilRen.
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6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Zur Wiederherstellung/Aufwertung der Standortpotentiale im Bereich des Plossenaufstieges
wurden im ersten Schritt die folgenden Ausgleichsmalinahmen vorgesehen:

e 2.2 A (Entwicklung von naturnahem Buchen- und Eichentrockenwald auf den Hangbdschun-
gen zwischen den Lammerstufen und dem Waldschlésschen am Plossenaufstieg),

o 2.3 A (Entwicklung von naturnahen Gehdlzflachen auf der Hangbéschung zwischen Lammer-
stufen und Haarnadelkurve am Plossenaufstieg),

e 3.1 A (Baumpflanzungen als Uberflughilfen an der S 177 am Plossenaufstieg),

e 4.1 A (Wiederbegrinung von baubedingt in Anspruch genommenen und sons-
tigen Flachen an der S 177 am Plossenaufstieg).

Die hier in den Auflistung fehlenden AusgleichsmalRnahmen 3.2 Acer rrv und 4.2 A betreffen den
Ausbau am Siebeneichener Schlossberg als bauzeitliche Umleitungsstrecke. Sie sind Bestand-
teil der Unterlage 1.2.

Mit diesen KompensationsmalRnahmen ist das Potential des Standortes am Plossenaufstieg
erschopft. Diese Mallnahmen reichen aber im Vergleich zu den ermittelten Umfangen der erfor-
derlichen KompensationsmalRnahmen nicht aus, um eine vollstdndige Kompensation aller Ein-
griffe zu erreichen, sodass weitere externe flachige Ma3nahmen zur Kompensation der durch
den Ausbau zu erwartenden anlagebedingten Verluste/Beeintrachtigungen von Arten und Bioto-
pen sowie von Klima und Landschaftsbildfunktionen benétigt werden.

In einem 2. Schritt wurden als Ergebnis der Abfragen zu méglichen gebuchten Okokontomal-
nahmen in das Landschaftspflegerische Kompensationskonzept folgende Ersatzmalinahmen
der Stral’enbauverwaltung integriert.

e 5.1 E (Aufwertung und Erweiterung von Teilen der Rehbocklache im Elbtal im Mindungsbe-
reich des Riemsdorfer Wassers stidostlich von MeiRen zur Kompensation der Eingriffe aus
dem Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg).

Die hier in den Auflistung fehlenden ErsatzmalRnahmen 5.2 E betrifft den Ausbau am
Siebeneichener Schlossberg als bauzeitliche Umleitungsstrecke. Diese ist Bestandteil der Unter-
lage 1.2.

Die Ersatzmalinahme 5.1 E wurde durch das Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr, Nieder-
lassung Meilden bereits hergestellt. Eine positive Bewertung der Malihahme durch die zustandi-
ge untere Naturschutzbehorde liegt vor (22.08.2012).

Die Kompensationsmaflnahmen wurden so konzipiert, dass zu den durch das Vorhaben bean-
spruchten Werten und Funktionen des Naturhaushaltes und der Landschaft die Ent-
stehung funktional gleich- oder héherwertiger Werte und Funktionen initiiert wird und sie sich in
Ubereinstimmung mit den im Regionalplan zur Erreichung des Leitbildes fiir die Entwicklung von
Natur und Landschaft formulierten Mal3gaben befinden. Malnahmenschwerpunkt innerhalb des
Landschaftspflegerischen Kompensationskonzeptes bilden die Mallhahmen zur Schaffung und
Entwicklung naturnaher Laubmischwald- und Gehdlzflachen und die OkokontomaRnahme Reh-
bocklache.

6.5 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Alle vorhandenen Grundstiickszufahrten werden an die Verkehrsanlage angeschlossen.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Vorhabenbedingt ist fir den Ausbau der S 177 am Plossenaufstieg die dauerhafte
Umwandlung von Waldflachen in Héhe von ca. 738 740 m? und die befristete (baubeding-
te) Umwandlung von Waldflachen in Héhe von ca. 30 m? erforderlich.
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Daneben sind fir die Bodschungssicherungen am Plossenaufstieg insgesamt ca. 2.050 m
Laubmischwalder durch die Béschungssicherungsarbeiten zu fallen ohne dabei die Wurzelst6-
cke zu beseitigen.

Betroffen davon sind von dem anlage- und baubedingten Flachenbedarf naturnahe Laub-
mischwalder (vorwiegend Buchen- und Traubeneichenwald auf bodensaurem, flachgriindigen
Standorten) mit einem hohen Altbaumanteil (ehemalige Parkanlage).

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Kompensationskonzeptes wurden zur Kompensation
der Waldflachenverluste Wieder-/Erstbestockungen in den Hangflachen am Plossenaufstieg mit
einem Umfang von insgesamt ca. 6:230 3.520 m?(MafRnahmen 2-4+-A-und 2.2 A) vorgesehen.

7. Kosten
7.1 Gesamtkosten

Fir das vorliegende Bauvorhaben wurde mit Vorentwurf vom 06.07.2015 die Kosten-
berechnung nach AKS mit dazugehdrigem Kostenteilungsplan aufgestellt.

Diese beinhalteten zum Zeitpunkt des Vorentwurfes die Kosten fir den Ausbau des Abschnittes
1.1 der S 177 sowie den notwendigen Ausbau der ortlichen Umleitungsstrecke Uber den Sie-
beneichener Schlossberg flir OPNV und Rettungsdienst.

Die Gesamtkosten Stand Vorentwurf gliedern sich wie folgt:

Baulasttrager, Bezeichnung Anteil [%] Bau [€] GE [€] Kost [€]

Hauptteil 1.01: Bau-km 0+000 — 0+410: S177 Fahrbahn (Freistaat)

Freistaat Sachsen 100,00 4.513.000 296.000 | 4.809.000

Hauptteil 1.02: Bau-km 0+000 — 0+410: Geh-/ Radweg (Freistaat/ Stadt)

Freistaat Sachsen 50,00 840.000 57.500 897.500
Stadt MeilRen 50,00 840.000 57.500 897.500
Summe: 1.680.000 115.000 | 1.795.000

Hauptteil 1.03: Bau-km 0+410 — 0+625.5: S177 Fahrbahn (Freistaat)

Freistaat Sachsen 100,00 1.437.000 34.000 | 1.471.000

Hauptteil 1.04: Bau-km 0+410 — 0+625.5: Geh-/ Radweg (Freistaat/ Stadt)

Freistaat Sachsen 50,00 264.000 7.000 271.000
Stadt Meil3en 50,00 264.000 7.000 271.000
Summe: 528.000 14.000 542.000

Hauptteil 1.05: Bau-km 0+410 — 0+625.5: Gehweg (Stadt)

Stadt Meif3en 100,00 378.000 10.000 388.000
Hauptteil 9.01: Umverlegung Zufahrt Hotel Waldschl6BRchen (Freistaat/ Stadt)

Freistaat Sachsen 86,00 703.480 24.080 727.560
Stadt Meif3en 14,00 114.520 3.920 118.440
Summe: 818.000 28.000 846.000
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In den o.g. Kosten der Hauptteile 1.01 bis 9.01 sind flir die Ingenieurbauwerke (jeweils
Hauptgruppe 5) folgende anteilige Kosten enthalten:

Baulasttrager, Bezeichnung Anteil [%] Bau [€] GE [€] Kost [€]
Ingenieurbauwerke:

Freistaat Sachsen 82,60 6.057.087 6.057.087
Stadt MeilRen 17,40 1.276.239 1.276.239
Summe: 7.333.326 7.333.326

Zum derzeitigen Planungsstand liegen folgende erganzende MalRnahmen zur o.g. Kostenermitt-
lung vor, die noch nicht Bestandteil der ausgewiesenen Gesamtkosten sind:

- Ertdchtigung der ortlichen Umleitungsstrecke stadtauswarts (Lercha),

- Ertlichtigung der ortlichen Umleitungsstrecke stadteinwarts (Polenz)

- zusatzl. Verkehrslenkungsmalinahmen (6rtliche, ortsnahe & gro3iraumige Umleitungen)
- zusatzl. LAP-Malinahmen (6rtl. Umleitung stadtauswarts).

Die Fortschreibung der Kosten einschlieBlich Kostenteilung erfolgt im Ergebnis und vor
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens.

7.2 Kostentrager

Kostentrager der MalRnahme ist der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Landesamt fur Stra-
Renbau und Verkehr, Niederlassung Meilen.

7.3 Beteiligung Dritter

Die Stadt Meilken tragt auf Grundlage der ,Richtlinien fur die rechtliche Behandlung von
Ortsdurchfahrten - Ortsdurchfahrtenrichtlinien - Fassung 2008 (ODR)“ die Kosten fur:

- den durchgangigen Gehweg

- den gemeinsamen Geh-/Radweg halftig

- die StralRenbeleuchtung sowie

- den prozentualen Anteil gemaR den Regelungen der ODR, unter V. Anlagen.

Die Aufteilung der Kosten im Vorentwurf erfolgte nach den Grundsatzen der ODR, Teil llI
entsprechend der anteiligen Breiten nach dem Ausbau.

Die durchgehende Strecke der S 177 im Bauabschnitt 1.1 teilt sich auf Grund unterschiedlicher
Regelquerschnitte in 2 Teilabschnitte mit folgenden Kostenteilungsschliisseln:

- Teilabschnitt 1: Bau-km 0+000 — 0+410 - 86,0 % Freistaat/ 14,0 % Stadt Meif3en,

- Teilabschnitt 2: Bau-km 0+410 — 0+625,5 - 70,8 % Freistaat/ 29,2 % Stadt Meif3en.

7.4 Kreuzungen und Einmiindungen

Im Baubereich befindet sich der Knotenpunkt S 177/Gellertstralle. Gemald der verkehrsplaneri-
schen Untersuchung betragt der Verkehrsanteil des Knotenpunktastes Gellertstralle vor dem
Ausbau < der Verkehrsmenge der beteiligten Aste der S 177.

Auf Grund der Bagatellklausel nach § 9 StraKR entfallt eine Kostenbeteiligung der Stadt Meien
am Knotenpunktast Gellertstrale. Die Kosten der Anderung tragt die StralRenbauverwaltung
(Knoten Bestandteil der durchgehenden Strecke).

Die Fortschreibung der Kosten einschlieBlich Kostenteilung erfolgt im Ergebnis und vor
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach dem Séachsischen
StraRengesetz (SachsStrG) § 39 (1) durchgefihrt.

9. Durchfiihrung der BaumaRnhahme
9.1 Bauzeit

Bereits in der Machbarkeitsstudie wurde bei Untersuchungen zur Baudurchflihrung festgestellt,
dass eine Vollsperrung der S 177 fir den Bauzeitraum erforderlich ist, um die technologisch
bedingten Arbeitsrdume bereitzustellen. Dies wird im Ergebnis der Vorplanung der Ingenieur-
bauwerke bestétigt — vgl. die Darstellungen zur Bautechnologie auf den Bauwerkskizzen (Unter-
lage 16.4). Die Vollsperrung wirkt sich glinstig auf die Bauzeit aus. Unter der Annahme, dass
jeweils mehrere Ingenieurbauwerke zeitgleich errichtet werden, betragt die Bauzeit fir die Ge-
samtmalnahme mindestens 2 Jahre.

Es ist geplant, die Baumallnahme im 2-Schichtsystem (von 6.00 — 22.00 Uhr) zur Begrenzung
der Gesamtbauzeit durchzufiihren. Larmintensive Arbeiten dirfen gemal Bundes- Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) nur werktags in der Zeit von 7.00 Uhr bis 20.00 Uhr ausgefihrt wer-
den.

9.2 Verkehrsfiihrung

Fir den grundhaften Ausbau der S 177 ist eine Vollsperrung zwingend erforderlich. Dies wurde
im Rahmen der Untersuchungen zur Bautechnologie ersichtlich. Hierbei sind zusatzlich zu den
erforderlichen Lichtraumprofilen der Baumaschinen auch die abzusichernden gesetzlichen Min-
destabstande flr die Arbeitssicherheit auf Baustellen sowie die Flacheninanspruchnahme fir
den teilweisen Ersatzneubau des stadtischen Mischwasserkanals zu beachten. Auf Grund der
genannten Zwangsbedingungen wurden fur die Verkehrsfihrung unter Vollsperrung der
S 177 umfangreiche Verkehrsuntersuchungen durchgefihrt.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen bei Vollsperrung der S 177 am Ortseingang Meilken
wurden entsprechend der Verkehrsart mogliche Umleitungsstrecken definiert. Im Folgenden
werden die potentiellen Umleitungsstrecken fir die grof3raumige, ortsnahe und ortliche Umlei-
tungsfihrung naher charakterisiert.

GroBraumige Umleitung

Der Durchgangs- und Zielverkehr der A 13 von Berlin und der A 4 von Bautzen kommend und
das Verkehrsaufkommen der A 17 von Prag sowie der A 4 von Chemnitz und der A 14 von
Leipzig kénnen sinnvoll nur Gber die AS Nossen-Ost und im Anschluss Uber die B 101 nach
MeilRen gefuhrt werden.

Den Durchgangs- und Zielverkehr oder Teile des Verkehrs von A 4, A 13 und A 14 zur AS Dres-
den-Altstadt zu flhren, um Uber die B 6 MeilRen zu erreichen, kann nicht empfohlen werden.
Durch laufende/geplante StralRenbaumalnahmen an der B 6 zwischen Dresden und Mei-
Ren sind Verkehrseinschrankungen zu erwarten.

Ortsnahe Umleitung

Fur den Verkehr aus den ortsnahen Unterzentren (Liefer- und Individualverkehr) muss wahrend
der Bauzeit die Erreichbarkeit der Stadt MeiRen abgesichert werden. Die K 8033 ist fur die Um-
leitungsfliihrung von Fahrzeugen bis 3,5 t geeignet. Die Einmindung zur Bundesstrale B 6 in
Gauernitz in Richtung Meilken ist trotz Verkehrsspiegel unibersichtlich. Der Einsatz einer Kno-
ten-Lichtsignalanlage ist in weiteren Planungsphasen zu prifen, dabei ist die Einengung der
einmundenden KreisstralRe zu bertcksichtigen.
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Fur Falschfahrer wird die verkehrliche Einrichtung einer temporaren Wendeschleife an der S 177
am Ortseingang MeilRen empfohlen.

Ortliche Umleitung - Anliegerverkehr

Die Errelchbarkelt des Wohngebletes Plossen vom Stadtzentrum ist fur den Anllegerverkehr

Durch das Buro Uhlig & Wehling wurden im April 2019 alle alternativen, o6rtlichen Umleitungs-
strecken vertiefend auf Grundlage der aktuellen Rahmenbedingungen untersucht und bewertet:

Die stadtauswartige Verkehrsfiihrung ist vorgesehen Uber Karl-Niesner-Stralle — Hirschberg-
stralle — Lerchaweg - Weg durch Gartenanlage - BehelfsstrafSe uber FeId - Querallee zur

verkehr—befah#bar— Fur d|e Elgnung als Umleltungsstrecke fur Fahrzeuge bIS 3, 5 t Gesamtge-
wicht im Einrichtungsverkehr ist der Ausbau des Lerchaweges langs des Friedhofs St. Nicolai
sowie des vorhandenen Weges durch die Gartenanlage Lercha sowie der Neubau einer
BehelfsstralRe Uber ein Feld in Richtung Querallee erforderlich. Der bestehende Lerchaweg er-
moglicht eine Befahrung im Zweirichtungsverkehr. Der Weg durch die Gartenanlage wird jedoch
nur in einer Mindestbreite von 3,0 m (inkl. befahrbare Entwasserungsmulde) in Anlehnung an die
begrenzte Bestandsbreite ausgebaut. Dieser Abschnitt sowie auch die anschlielende 3,5 m
breite Behelfsfahrbahn Uber das Feld werden als Einbahnstralle mit stadtauswartigem Rich-
tungsverkehr beschildert.

Die stadteinwartige Verkehrsfiihrung ist vorgesehen tber Hauptstralle — Buschbadweg — Polen-
zer Weg. Der Buschbadweg ist im Bereich des Waldstiickes bereits als Einbahnstralle ausge-
wiesen. Um Behinderungen des Umleitungsverkehrs zu minimieren, sollte die Einbahnstral3en-
regelung bereits am Ortsausgang Polenz beginnen. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten ist
der Buschbadweg auch welterhln nur far Fahrzeuge m|t elner Gesamtbrelte von 2,0 m befahr-
bar. h- Im Vorfeld der
Einrichtung als Umleltungsstrecke ist dle Ertuchtlgung des Buschbadweges — Polenzer Weges
ab dem nérdlichen Ortsausgang Polenz bis zum Ortseingang Meilen (OT Buschbad) mittels
eines Deckentausches in bestehender Fahrbahnbreite von etwa = 2,60 m erforderlich. Zur Absi-
cherung der Verkehrssicherheit flir Fuldganger in der Ortslage Polenz ist die Anlage eines provi-
sorischen FulRwegs mit temporarer Schutzeinrichtung neben dem Fahrbahnrand der Hauptstra-
Re bis zur Bushaltestelle am Buschbadweg vorgesehen. Da dieser provisorische Fullweg zum
Teil aufgrund ortlicher Zwangspunkte am Fahrbahnrand der HauptstralRe gefihrt werden muss
(Restfahrbahnbreite etwa 3,50 m), ist die Einrichtung einer halbseitigen Verkehrsfihrung mit
mobiler Lichtsignalanlage vom 0stlichen Ortseingang Polenz uber etwa 230 m notwendig.

Die ausfihrlichen Erlauterungen/Nachweise bezlglich der ortlichen Umleitung fir den Anlieger-
verkehr sind Bestandteil der Gesamtunterlage und separat in den jeweiligen Unterla-
gen/Fachbeitrdgen unter ,6rtliche Umleitungsstrecke stadtauswarts“ (Lercha) sowie ,0rtliche
Umleitungsstrecke stadteinwarts“ (Polenz) ausgewiesen.

Der erforderliche Winterdienst auf den ortlichen Anliegerumleitungsstrecken ist Bestandteil der
Gesamtbaumalinahme S177 Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg.

Ortliche Umleitung - Rettungsfahrzeuge und OPNV

Die bauzeitlich értliche Umleitung fir Rettungsdienste, Feuerwehr und den Offentlichen Perso-
nen Nahverkehr (OPNV) erfolgt iber den Siebeneichener Schlossberg. Nach Einschatzung des
Landratsamtes Meilen, Amt fur Brand-, Katastrophenschutz und Rettungswesen, kann nur mit
dieser Streckenflihrung garantiert werden, dass Rettungsfahrzeuge innerhalb der vorgeschrie-
benen Hilfsfristen die Rettungsstelle erreichen. Innerhalb des Stadtgebietes Meillen stehen kei-
ne Stralen- und Wegeverbindungen zur Verfliigung die geeignet sind, zusatzlich Umleitungsver-
kehr aufzunehmen.
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Zwingender Bestandteil der MalRnahme S 177 Ausbau in Mei3en, Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg
ist daher die Errichtung der bauzeitlich értlichen Umleitungsstrecke (ber den Siebeneichener
Schlossberg fir OPNV und Rettungsdienst. Fir die umfangliche Absicherung der Hilfsfristen bei
Einsatzen in den linkselbischen Kommunen entlang der S 177 ist zusatzlich die Einrichtung einer
Interimsrettungswache erforderlich. Die Vorhabenstrager tragen hierfur die notwendigen Kosten.

Der Siebeneichener Schlossberg ist vor Beginn des Ausbaus der S 177 dafur baulich zu ertlich-
tigen.

Die bauzeitliche Umleitung beginnt am Knotenpunkt S 177 Wilsdruffer Stra3e/Siebeneichener
Schlossberg, verlauft weiter auf der stadtischen Stral’e ,Siebeneichener Schlossberg® bis zum
Schloss Siebeneichen und fuhrt dann entlang des Tierparkes Siebeneichen bis zur Anbindung
an die B 6 ,Siebeneichener Stralte” im Bereich des Wasserwerkes. Die Gesamtlange der Umlei-
tung betragt 842 m. Von dieser Streckenlange sind 497 m auszubauen.

Die ausflhrlichen Erlauterungen/Nachweise beziglich der ortlichen Umleitung sind Bestandteil
der Gesamtunterlage und separat in den jeweiligen Unterlagen/Fachbeitragen unter ,ortliche
Umleitungsstrecke OPNV & Rettungsdienst® ausgewiesen.

Der erforderliche Winterdienst auf der 6rtlichen Umleitungsstrecke fiir OPNV & Rettungsdienst
ist Bestandteil der Gesamtbaumalnahme S177 Abschnitt 1.1 Plossenaufstieg.

9.3 Baufeld

Die Zufahrt zur Baustelle ist Uber die Strallen des oOffentlichen Verkehrsnetzes und Uber die
S 177 von beiden Seiten méglich.

Eingriffe in die den Baubereich umgebenden Vegetationsbereiche sind wahrend der Baudurch-
fihrung auf das unbedingt notwendige Mal} zu begrenzen. Nach Beendigung der Bauarbeiten
werden die bauzeitlich genutzten Flachen in den urspriinglichen Zustand versetzt.

Die im Kapitel 5.2.2 dargestellten VermeidungsmalRnahmen bezuglich des Geholzschutzes, des
Biotop- und Artenschutzes sind auf der Baustelle zu beachten. Seitlich des Baubereiches
schlief3en sich die ausgewiesenen Bautabuzonen gemaf Lageplan (Unterlage 5) an.

Im Hinblick auf eine Kampfmittelbelastung des Baubereiches ist nichts bekannt. Der Erdaushub
ist stdndig manuell auf Kampfmittelbelastung zu kontrollieren. Im Bereich von Tiefgriindungen
und Verbauen sind Sondierbohrungen (Abstand < 1,5 m) vorzusehen.

Vor Beginn und nach Ende der Bauarbeiten wird im Auftrag der Vorhabenstrager der Zustand
der Strallen- und Gelandeoberflachen, der umgebenden Bebauung und sonstiger Anlagen
(Bauwerke, Mauern, Einfriedungen, Versorgungsleitungen etc.) sowie die Bepflanzung im Bau-
bereich und im Bereich der Umleitungsstrecken im Rahmen eines Beweissicherungsverfahrens
dokumentiert. Die begutachteten baulichen Anlagen sind zur Feststellung von baubedingten
Schaden besonders auf bereits vorhandene Schaden, Risse etc. (auch innerhalb der Gebaude)
zu untersuchen. Die Leistungen der Beweissicherung werden einem offentlich bestellten und
vereidigten Gutachter Ubertragen

9.4 Grunderwerb

Fur die Durchfihrung der MaRnahme wird es erforderlich, privates Grundeigentum voriberge-
hend sowie dauerhaft in Anspruch zu nehmen (siehe Unterlage 10).

Die Inanspruchnahme sowie der dauerhafte Entzug werden durch den Baulasttrager im Wege
der Entschadigung ausgeglichen.
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ANLAGE 1

Bilddokumentation
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Bild 1: Blick vom Baubeginn in Richtung Bahniiberfiihrung (in
Stationierungsrichtung)

Bild 2: Blick von Bau-km 0+036 in Richtung bergan (in Stationie-
rungsrichtung)
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Bild 3: Blick auf die beiden Zufahrten Hotel WaldschloBchen/
Stadtpark (Bau-km 0+075)

Bild 4: Blick von Bau-km 0+125 auf Reisebushaltestelle Hotel
WaldschloBchen (in Stationierungsrichtung)
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Bild 5: Blick von Bau-km 0+150 auf Reisebushaltestelle Hotel
WaldschloBchen und Haus Wilsdruffer Str. 2 (entgegen Sta-
tionierungsrichtung)

Bild 6: Blick von Bau-km 0+160 entlang der vorh. Stitzwand zur
Bahn (entgegen Stationierungsrichtung)
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Bild 7: Blick von Bau-km 0+195 auf Fahrbahneinengung unterhalb
der Lammerstufen (in Stationierungsrichtung)

Bild 8: Blick auf Lammerstufen (Bau-km 0+220)
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Bild 9: Blick auf libersteilte Boschung zur Bahn (Bau-km 0+245)

Bild 10:  Blick von Bau-km 0+370 auf vorh. Béschungsmauer zur
Bahn (entgegen Stationierungsrichtung)

Seite 6 von 9



S 177 — AUSBAU IN MEISSEN, ABSCHNITT 1.1 PLOSSNAUFSTIEG ERLAUTERUNGSBERICHT
1. TEKTUR UNTERLAGE 1.1, ANLAGE 1

€L

s

el

Bild 11:  Blick von Bau-km 0+360 auf Haarnadelkurve (in Stationie-
rungsrichtung)

Bild 12: Blick aus Haarnadelkurve bei Bau-km 0+410 in Richtung-
Bauende (in Stationierungsrichtung)
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Bild 13:  Blick von Bau-km 0+450 auf Haarnadelkurve und Anbin-
dung Plossenweg (entgegen Stationierungsrichtung)

Bild 14:  Blick von Bau-km 0+500 in Richtung Haarnadelkurve (ent-
gegen Stationierungsrichtung)
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Bild 15:  Blick von Bau-km 0+565 auf B6schung und vorh. Stiitz-
mauer parallel GellertstraBe (entgegen Stationierungsrich-
tung)

Bild 16: Blick von Bau-km 0+555 auf Einmiindung GellertstraRe und
Bauende (in Stationierungsrichtung)
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