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Il. Beschreibung des Gesamtbauwerkes, Allgemeines zum Herstellungsprinzip

Far den vom Verkehrs- und Tiefbauamt (VTA) der Stadt Leipzig beabsichtigten Ausbau der Dieskaustralle
in Leipzig von Antonienstral’e (HS Adler) bis G.-Ellrodt-StraRe (HS Huttenstralle) planen die

Leipziger Verkehrsbetriebe im Zuge der Trassierung des Gleisdreiecks an der Radrennbahn an der
Windorfer Str. den Neubau zweier Stiitzwande.

Das Gleisdreieck soll als Ersatz zur Gleiswendeschleife im Bereich der Kétzschauer und

Porstner StralRe dienen, welche aufgrund der schmalen StrafRenbreite nicht fir die Befahrung mit
gréfReren Fahrzeugen geeignet ist und daher auf3er Betrieb genommen wird.

Das Amt fur Sport beabsichtigt zudem die Anlage einer Trainingsbahn um das Stadion der Radrennbahn
in der Windorfer StralRe. Zur Sicherung des Sprungs zwischen dem vorhandenen Gelande bzw.

des geplanten Trainingsbandes und der Gradiente des geplanten Gleisarms des Einfahrgleises soll eine
Stitzkonstruktion errichtet werden

Sudlich des Gleisarms soll ein Trainingsband fur Radfahrer erganzt werden, welches teils parallel zur
geplanten Stitzwand verlauft und in Stationierungsrichtung des Gleisarms mit einer Langsneigung

von 9,5% fallt. Somit wird die H6he der Wand mafgeblich durch den Verlauf des geplanten
Trainingsbandes bestimmt.

Nordlich des Gleisarms kann der Sprung zwischen Gelande und Gradiente zunachst durch eine
Dammbdschung uberbrickt werden. Erst zum Ende des Gleisarms hin wird wegen der geringen
Platzverhaltnisse eine Stiitzkonstruktion erforderlich. Dort trifft das Ende des Gleisarms auf eine
Bestandszufahrt der Radrennbahn. Am Ende des Gleisarms entsteht so eine kastenférmige Umrandung.

Die Gesamtlange der Stiitzwand i. Z. des Gleisarms ergibt sich somit zu 56,228 m.

Die seitlichen AusmaRe des Bauwerks werden mafRgebend durch den Regelquerschnitt des
Rangierweges bestimmt. Das Einfahrgleis selbst misst von der Gleisachse aus beidseitig 1,70 m.
Daran grenzt ebenfalls zu beiden Seiten ein 0,95 m breiter Wirtschafts- bzw. Dienstgehweg,
welcher der betrieblichen Wagendurchsicht durch befugtes Personal dienen soll.

Zum Radrennstadion hin wird das Gelande zum geplanten Trainingsband durch Winkelstutzelemente

in Fertigteilbauweise gesichert. Da hier relativ geringe Héhenunterschiede zur tiberbiicken sind und

keine nennenswerten Lasten aufler des Erddrucks auf die Wand treffen, eignen sich Fertigteile am besten.
Als Absturzsicherung wird ein Fullstabgelander auf Einzelfundamenten in Anlehnung an

RiZ-ING "Gel 7" angeordnet.

Die Stutzwand im Zuge des geplanten Gleisarms wird als klassische Winkelstitzwand ausgebildet.

Die Winkelstiitzwand in Ortbetonbauweise weist im unteren Bereich eine Dicke von 50 cm auf,

was der Mindestbauteildicke gemaR RE-ING - Teil 4, Abs. 2.4.2 bei einer Bauwerkshdhe = 4,00 m entspricht.
Oberhalb weitet sich die Stitzwand auf 95 cm auf, damit die Kappenbreite von 1,20 m realisiert werden kann.

Die Kappen, auf denen der Betriebsweg vorgesehen wird, werden in Anlehnung an RiZ "Kap 6" ausgefiihrt.
Als Absturzsicherung fiir das Besichtigungspersonal wird ein Fillstabgelander aus Stahl mit einer

Hohe von 1,0 m angeordnet. Im nérdlichen Béschungsbereich wird das Gelander auf Einzelfundamenten
weitergefuhrt.

GemalR Stralenbahn-Bau und Betriebsordnung - BOStrab §29, (2) ist auf dem Ingenieurbauwerk

eine zusatzliche Leiteinrichtung vorzusehen, sofern die Spurfihrung nicht auf andere Weise

(z.B. durch Fangschienen) sichergestellt wird.

Daher soll im Falle eines Abkommens das Bauwerk selbst als eine solche Leiteinrichtung fungieren.

Die Bauwerkskappe soll dafiir in nachfolgenden Planungsphasen fiir diese auRergewdhnliche Einwirkung
(Anprall bei Entgleisung) bemessen werden. Dies wird als Nachweis von der technischen
Aufsichtsbehdrde der Leipziger Verkehrsbetriebe gefordert.

Die Stutzwand wird mittels Raumfugen in 6 Segmente unterteilt. Die Segmente 1 -5 werden als
Winkelstltzwand mit Segmentlangen von 6,75 m hergestellt.

Das Segment 6 bildet den Abschluss der Wand. Dort endet das Gleis. Dieses Segment wird deshalb
als Trogbauwerk mit einer Lange von 8,00 m ausgefiihrt.

Fur die Stahlbetonbauteile wird eine Beton der Festigkeitsklasse C 30/37 und Betonstahl B 550B

vorgesehen..
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Baugrund und Griindungsverhalltnisse nach [U1]

Der m Rahmen der Aufschlussarbeiten erkundete Baugrund setzt sich aus folgenden Schichten zusammen.

Schicht 1a Deckschicht (Asphalt 5 - 25 cm)
Schicht 1b Mutterboden (40 cm)
Schicht 1c ungebundene Tragschicht (20 - 35 cm)
Schicht 2 Auffiillung
Schicht 3 Schluff, sandig/Sand schluffig (Geschiebe)
Schicht 4 Kiessand (Saale-Terasse)
Tabelfle 2: tabellarische Zusammenfassung der Erkundungsergebnisse
. Schichtunterkante m u. GOK / m u. NHN
Scr:.lrcht Beschreibung
: BS 1 BS 2 BS 3 BS 4
1 | Dethochichl, ungeb I3, | a0 ri1389 ; 0,50/111,39 | 0,40/112,91
Mutterboden ’ k
2 Auffillung 1,00 /113,19 0,80/112,66 - 1,30/ 112,01
3 Schiuff, sandig/Sand, | 5 95/ 111,39 | 490/10856 | 3,30/10850 | 4,80 /108,51
schluffig s !
4 Kiessand < 106,19 < 105,46 < 103,89 < 105,31

Der héchste, bei den Aufschlussarbeiten ermittelte, Grundwasserstand liegt bei 108,60 m . NHN.
Als Bemessungswasserstand wird eine Ordinate von 109,50 m G. NHN empfohlen.

Die Fundamentunterkanten liegen bei folgenden Ordinaten:

Segment 1 112,356 m U. NHN
Segment 2 111,993 m U. NHN
Segment 3 111,411 m U. NHN
Segment 4 110,762 m U. NHN
Segment 5 110,228 m U. NHN
Segment 6 109,994 m U. NHN

Mit den vorgesehenen Ordinaten steht die Wand in allen Segmenten in der Schicht 3.

Diese Schicht wird als maRig tragfahig bis tragfahig eingschatzt.

Zur Minimierung der Setzungen wird deshalb ein Bodenaustausch/Griindungspolster mit einer Dicke
von 0,50 m vorgesehen.

Im Rahmen dieser statischen Berechnung wird das Segment 5 als héchste Winkelstiitzwand und das
Segment 6 als abschlieendes Trogbauwerk untersucht.

Fir das Segment 6 wird eine FEM-Berechnung durchgefiihrt.

Bei beiden Segmenten wird die innere und duRere Standsicherheit nachgewiesen.

Auf der Grundlage der Bemessungsergebnisse der Nachweise im GZT und GZG wird fiir beide
Segmente eine entwurfsmaRige Stahlbetonbemessung durchgefiihrt.
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Technische Vorschriften

(D

@)

3)

“4)

)

(6)

(N

®)

)

(10)

ARS 20/2012

DIN EN 1990+NA

DIN EN 1991-1-1+NA

DIN EN 1991-2+NA

DIN EN 1992-1-1+NA

DIN EN 1992-2+NA

DIN EN 1997-1+NA

ZTV-ING

DIN 1054

TR _01_05_01_Brueck__
Rili-Berechn

Technische Baubestimmungen Briicken- und Ingenieurbau
Einfiihrung der Eurocodes fiir Briicken

Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung, Ausgabe 08/2012
+ Nationaler Anhang, Ausgabe 12/2012

Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke, Teil 1-1:

Allgemeine Einwirkungen auf Tragwerke, Ausgabe 12/2010
+ Nationaler Anhang, Ausgabe 12/2012

Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke, Teil 2:

Verkehrslasten auf Briicken, Ausgabe 12/2010
+ Nationaler Anhang, Ausgabe 08/2012

Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton-

und Spannbetonbauwerken, Teil 1-1: Allgemeine
Bemessungsregeln und Regeln fiir den Hochbau;
Ausgabe 01/2011 + Nationaler Anhang, Ausgabe 01/2011

Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton-
und Spannbetonbauwerken, Teil 2: Betonbriicken - Bemessung
und Konstruktionsregeln

Ausgabe 12/2010 + Nationaler Anhang, Ausgabe 04/2013

Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung
in der Geotechnik, Teil 1: Allgemeine Regeln, Ausgabe 03/2014
+ Nationaler Anhang, Ausgabe 12/2010

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir Ingenieurbauten; Ausgabe 04/2019

Baugrund; Ausgabe 04/2021

Einwirkung von Lastziigen der Leipziger Verkehrsbetriebe
auf Stra3enbriicken, Durchlésse und vergleichbare
Bauwerke

Allgemeine Berechnungsgrundlagen und Lastanahmen
Stand: 13. Juli 2013
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Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Gutachten
[U1] Geotechnischer Bericht zu den Baugrund- und Griindungsverhéltnissen
Bauvorhaben:  Umgestaltung Dieskaustral3e zw. Briickenstrafle und Antonienstrafle
Auftraggeber:  Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Objekt: Gleisdreieck Radrennbahn, Neubau Winkelstiitzwand
der Getechnisches Ingenieurbiiro Dipl.Ing. A. Pampel GmbH
vom 20.12.2021
Literaturhinweise
[1] EAB Empfehlungen des Arbeitskreises "Baugruben"
5. Auflage, Ausgabe 2012
[2] Wendehorst/Muth: Bautechnische Zahlentafeln (31. Auflage)
[3] Simmer, H.: Grundbau 2 - Baugruben und Griindungen
[4] WeiBenbach, Hettler Baugruben, Berechnungsverfahren
[5] Lang, Huder, Amann Bodenmechanik und Grundbau (6. Auflage)
[6] Ralph Holst, K. H. Holst Briicken aus Stahlbeton und Spannbeton (6. Auflage)

Programmbeschreibungen
Programm "LIMES" der RIB Software AG

Programm "PONZT/TRIMAS" der RIB Software AG

Hinweis:

Auf den folgenden Seiten erfolgt eine kurze Beschreibung des Programms.
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Produktinformation: RIBTEC® '/,\. RI B
‘ unning together
' RIBgeo: Berechn ung und Bemessung von Stutzwanden - LIMES )
Berechnung und B sung von Stutzwanden
LIMES Bestellnr.: 11.10.352
*  geotechnische Nachweise nach DIN 1054 sowie EC 7, EN 1997
und entsprechende NADs fir DE & AT
s  Wandbemessung nach DIN 1045, DIN 1045-1, DIN FB 102, EC2
und EN 1992 und entsprechende NADs fiir DE, UK, CZ/SK, AT
#  klassischer Erddruckansatz sowie Erddruckermittiung nach
DIN, EC und EN oder alternative Ermittlung nach Culmann
»  Nachweis Grundbruch, Setzung und Sohlpressung
e  Beriicksichtigung eines Wandspoms im
Gleitsicherheits- und im Gelandebruchnachweis
o  Stahlbetonnachweise in den Grenzzustinden der
Cabraich ichkeit inkl. durchizssigen Beton
K fisch-interaktive K Ktionsfunkt
. mit CAD-Schnittstelle )
Innovative Softwarelosungen fur anspruchsvolle Ingenieuraufgaben
== *  Unterschiedliche Wasserstande
N *  Automatische und manuelle Generierung von Bemes-
peE—— sungsschnitten
F o i 4 Bemessungsgrundlagen
| e ) *  klassischer Erddruckansatz oder Ermittlung nach DIN
—_ 4085, EC7 & EN1997 bzw. Ermittlung nach Culmann
= *  Gleit- und Kippsicherheit nach DIN 1054, EC7 und EN1997
8 | =—— sowie NADs fr DE & AT
8 == * Standsicherheit gegen Gelandebruch nach DIN 4084, EC7
o | { e e und EN1997 Sowie NADs fir DE & AT
é T s +  Grundbruchsicherheit nach DIN 4017, EC7 und EN1997
Berechnung und Bemessung von Stiitzwinden sowie NADs fir DE & AT
#ngwg-l’r&wam ';m graﬁsch-intetakgv? A[bmw:utg *  Setzungsnachweis nach dem Verfahren der DIN 4019,
r die Berechnung und Bemessung von Stiitzwanden, Winke EC7 und EN1997 Sowie NADs fur DE & AT
stitzmauem, Schwergewichtsmauem und Kaimauem. «  Nachweis der mittieren Sohlpressung nach DIN 1054
Leistungsumfang EC7 und EN1997 sowie NADs fur DE & AT
*  Parametrisierbare Gelandeoberkante & Gelandedatenbank  ,  pBjege- und Schubbemessung nach DIN 1045, DIN 1045-1,
§ . GP v m;emmugxmmnmsnufe Svde: Siesische DIN FB 102, EC2 und EN 1992 sowie NADs fiir DE, UK,
g - Bearbeitung von Sonderformen mit freier Polygonbearbei- CZISK, AT inkl. Gebrauchstauglichkeitsnachwesie
£ tung und Vorgabe eines vertikalen Wandspoms e e e
E *  Grafisch-interaktive Bearbeitung von Konsolen S ‘e =,
5 »  Bericksichtigung verschiedener Erddruckansatze - - H
§ * Beriicksichtigung des Erddrucks, Erdruhedrucks oder z
é erhohten aktiven Erddrucks bei der Bemessung
+  \orgabe/Begrenzung des talseitigen Erdwiderstandes
'é' *  Vorgabe einer Wirkungsebene fur den Erddruck auf eine
] fiktive senkrechte Wand, eine Gegengleitflache oder die
; Hinterkante der Stitzwand
g e  Verschiedene Formen der Erdumlagerung
- *  Linien-, unendliche Streifenlasten sowie Block-, Dreiecks-,
8 und Trapezlasten oder geneigte Lasten
g = Blocklasten nach DS 804 und Ankerlasten =1
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* Linienlasten, unendliche Streifeniasten sowie Block-, Drei-
ecks- und Trapeziasten oder geneigte Lasten
. Anschmiegung der Lasten an die Gelanderoberfidache
. —— alaur
e i i Wirys Al e ey 1 e
TY R} - AN - T - Moo 3l e oo
Systemeingabe r—mjr=—
Unterschiedliche Wandquerschnitte sowie Gelandecberfidachen . "od
und Bodenprofile lassen sich Gbersichtlich in Datenbanken . S IR
ablegen und kénnen in parametrisierter Form grafisch bearbei- *  Blocklast nach DS 804 fur Deutsche Bundesbahn mit
tet werden. Angabe der Fliehkrafte und des Seitenstofles
. I ) . . Einzellasten pro laufenden Meter in frei wahlbarer GroBe,
Es lassen sich beliebige Wandtypen eingeben und bearbeiten, Richtung und beliebigem Angriffspunkt auf die Wand;
z8. dadurch kann auch eine verankerte Wand definiert wer-
*  Stitzwande mit Entiastungskonsolen gon.
*  Stutzwéande mit / ohne Sporn o b b e s eyt -
*  Kaimauem / Ufereinfassungen e L g u 8. veo|
*  Schwergewichtsmauem a U — =4
Die Programmanwendung unterstitzt folgende Funktionen: 3
¢  parametrisierbare, polygonale Gelandeober- '
kante und Gelandedatenbank e
*  grafisch-interaktive Konstruktionsfunktionen o
mit CAD-Schnittstelle st
* tabellarische Polygonbearbeitung I
*  Bearbeitung von Sonderformen mit freier Il
Polygonbearbeitung
* grafisch-interaktive Bearbeitung von Konsolen
b a1
S eyl
Eine tbersichtliche Darstellung der Ergebnisse erieichtert die
Kontrolle der Berechnung.
Sowohl die Geometrie der Stitzwand als auch die Gelande-
form, die Bodenschichtung und die Belastung werden als Grafik
mit einer entsprechenden Vermassung ausgegeben. Der Aus-
druck eines jeden Nachweises ist kompakt gehalten, indem er
durch eine aussagekraftige Grafik erganzt wird.
Ergebnisausgabe mit RTconfig
Mit der neuen individuellen Listenausgabe kdnnen alle tabella-
rischen und grafischen Ergebnisse burospezifisch ausgegeben
werden.
Ty
== -
Eingabe der Wasserstande R ———— e e
Fir die Berucksichtigung von unterschiedlichen Wasserstanden
bei Ufereinfassungen und Kaimauem kénnen die entsprechen- # L
den Wasserhorizonte grafisch eingegeben werden. Die Geo-
metrie kann wie bei allen Objekten Gber sensitive Mal- und I
Winkelmarken modifiziert werden. £
Lasteingabe
Die Lasten auf die Geldandeoberfidche oder die Stitzwand i
konnen aus einer Datenbank entnommen und grafisch ange- = -
ordnet werden. Es lassen sich auch Lasten aus Tiefgrindungen
in den Bedenschichten eintragen. Wie bei allen anderen Funk- : . . .
tionen kommt insbesondere bei der Lastbearbeitung die objekt-  Mit dem Exportin RTprint, RTF (Word) oder BauText konnen
orientierte, kontextsensitive Arbeitsweise zur Geltung. Alle die Ergebnisse weiter bearbeitst werden. Stichwort: .Digitale
Lasten/Objekte werden dabei mit der Maus markiert und bear- Statik®, so konnen Grafiken, Details oder Excel-Makros etc. in
beitet. Mgliche Lasten: den Statikausdruck eingefiigt, archiviert oder per E-Mail ver-
sendet werden.
RI BTEC’ Fiir die tagliche Routinearbeit und die Losung anspruchsvoller Gruppe
Ingenieuraufgaben. CAD, konstruktiver Hoch- & Ingenieurbau, +40 71178731
Grundbau, Berechnungen mit finiten Elementen sowie Tunnel- Ik = =
& Briickenbau. www rib-software com/ribtec :;w; gt "'.E"""L il
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TR . )
Produktiibersicht: RIBTEC ‘ ~ RI B
= — — - — - = -
/ PONTI® - FEM-System fiir Massivbriicken inkl. TRIMAS® fem
ILeistungsfahiges FEM-System fur den Hochbau & Massivbrucken
PONTI® kompakt Bestelinr.: 11.10.490 7N | //\ ":t‘:“:f* e — M:_ﬂ
PONTI® Bestellnr.: 11.10.491 v
PONTI® EXPERT Bestelinr.: 11.10.492 ot
*  wirtschaftliche Bemessung nach DIN-Fachbericht,
ONorm und Eurocode
+  schnelle Bearbeitung von Brickensystemen
auf der Basis von Achsdaten
» einfache Erfassung der
iiber Bauzustande durch Teilsystemzuordnungen
+ Einfache Vorlagentechnik fiir Querschnitte,
Uberbausysteme und Spannglieder
o Effiziente Berechnung und Bemessung komplexer,
raumlicher Gesamtmodellek
RIBfem PONTI® - Innovative Briickenbausoftware fiir anspruchsvolle Ingenieuraufgaben
Vielseitigkeit bei Brickenmodellen Praxisgerechtes Briickenbausystem
ONTI® berectmet und bomisst belisbige Stralien-, Eisery- Das modulare Programmsystem PONTI® besteht aus den
bahn- sowie Full- u. Radwegbricken als raumliche Bru- 2
3 vier Komponenten QUERS3 - TRIMAS®*fem - HAUZU -
ckensysteme, welche als Stabtragwerk oder als aligemeines s = gl :
i ! = NAZWEI, die jeweils iiber offene Schnittstellen Daten aus-
Faltwerkmodell erfasst werden kénnen. Die Bruckentrag- : 3 ;
: . tauschen und sowohl einzeln als auch im Verbund einge-
werke lassen sich mit oder ohne Vorspannung unter Be- i = &
o faiisenany . setzt werden konnen. Alle Anwendungsmogiichkeiten wer-
= rucksichtigung des Herstellungsprozesses modellieren. Auf ) : ; L
§  dieser Basis kann eine Vielzahl von Briickentypen bearbei-  Jon YOn der Arbeitsumgebung in optimaler Weise unter-
] S i stitzt. Die erforderlichen Daten der einzelnen Arbeitsschnitte
2 g - z. B. fur die Bemessung - werden automatisch generiert,
£ + Balkenbrucken und Tragerroste so dass seibst komplexe Systeme schnell und sicher mit
* Bogen- und Rahmenbricken PONTI® bearbeitet werden kdnnen,
+ Hange- und Schragseilbricken Modéliorientierte S .
R ystemeingabe
* kombinierte Stabtrag- und Faltwerke Durch die grafisch-interaktive Eingabe auf Modellebene -
* Gesamtmodelle inkl. Widerlager und Pfahien unabhangig von den FE-Daten - ist die Beschreibung des
Die FE-Analyse kann linear oder geometrisch nichtiinear fur realen Bauwerks als statisches System relativ einfach. Mit
grofie Verformungen erfolgen. Hilfe der Achsdaten und/oder CAD-orientierten Konstrukti-
§ e onsfunktionen kénnen auch komplexe Systeme schnell
8 Sy =" erzeugt werden. FUr die Generierung von Punkten, Linien
% — | sowie Balken, Flachen, Lagem, Lasten und Vorspannung
E stehen leistungsstarke Funktionen zur Verfligung.
o Berucksichtigung des Herstellungsprozesses
}: Eingusssysteme als auch abschnittsweise hergesteiite Bru-
E n ckeniiberbauten - egal welcher Herstellungsart - kdnnen mit
2 = PONTI® FEM bearbeitet werden. Der zeitliche Ablauf so-
z wohl der Systemmodifikation als auch die Anderungen auf
Z -l der Last- und Vorspannungsseite 1asst sich durch Vor- und
5 o ! Rickbauzustande einfach und Gbersichtlich berucksichti-
8 |. Vorspannung gen. Durch die Veranderung des statischen Systems treten
£ s Spannungsumiagerungen infolge Kriechen und Relaxation
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auf, die im Programm nach dem anerkannten Verfahren von
TROST behandelt werden. Dabei wird das System- und
Querschnittskriechen stets entkoppelt betrachtet.

Optimaler Datenaustausch

Standardisierie externe Daten kénnen jederzeit importiert
werden. PONTK® FEM unterstutzt sowohl die CAD-
Schnittstellen zu ZEICON®, DICAD und DXF als auch alle
gangigen Schnittstellen fur Punkt- und Achsdaten (DA 040
bzw. DA 001) und zum Programmsystem STRATIS®.

Optionale Briickenabsteckung

Die eingelesenen Achs- und Punktdaten lassen sich fur die
Berechnung der Absteckkoordinaten der verschiedenen
Schnittpunkte eines Brickenbauwerks und deren Kilomet-
nerung heranziehen. Andererseits konnen auch die Achs-
hauptpunkte mit den jeweiligen Trassierungselementen wie
Geraden, Kreise und Klothoiden und die Kilometrierung aus
einem Lageplan direkt Gbertragen werden.
Leistungsfahige FEM-Technologie

Als Rechenkemn wird von PONTI® der volie Leistungsum-
fang von TRIMAS®fem genutzt. Die Emittiung von Verfor-
mungen und Schnitigrofien erfolgt mit modemen und zZuver-
lassigen finiten Elementen. Die verfugbare Elementbiblio-
thek erlaubt die Losung einer Vielzahl von unterschiedlichen
Ingenieuraufgaben im Brickenhau:

raumliche Fachwerkelemente

raumliche Balkenelemente

raumliche Schalenelemente

Volumenelemente

GAP-Elemente (Bauwerk-Boden-Interaktion)

Mit TRIMAS®fem lassen sich sowohi brickenbauspezifische
Stabwerksmodelle als auch kombinierte Stab- und Flachen-
tragwerksmodelle bilden. Eine ausfuhriiche Beschreibung
der Leistungsfahigkeit des verwendeten FE-Systems ist in
der Produktbeschreibung von TRIMAS®fem zu finden.

L

Briickenbauorientierte Querschnittseingabe

Mit Hilfe einer Voriagentechnik konnen alle gangigen Re-
gelquerschnitte als Makro ausgewahit und entsprechend
dem aktuellen Bruckenbauwerk angepasst werden. Die
Berechnung aligemeiner, dickwandiger Querschnittswerte
einschliellich der Einheitsschubfiisse erfoigt mit der
PONTI®*-Komponente QUER3. Dabei spielt es keine Rolle,
ob es sich um offene oder geschlossene Querschnitte han-
deit. Die Querschnittswerte konnen sowohl fir den homo-
genen- oder Verbundquerschnitt als auch fur den Gesamt-
und mitwirkenden Querschnitt berechnet werden.

/' "\';f"-

Quorlmgwlrkung

Flexible Lasteingabe

Die Generierung aller gangigen Lasttypen wie z. B. Punki-
lasten, linear veranderiiche Linienlasten, Balkenlasten,
Temperaturiasten, KS-Lasten, Zwangsverschiebungen,
beliebige Flacheniasten und Lastmakros sind mdglich. Je-
dem Lastfall wird ein Lastfallattnbut zugewiesen, das nicht
nur die Lastart sondem auch die Lastwirkung berucksichtigt.
Alle gangigen Lastfallattribute sind fir den Brickenbau
eingestellt. Das Programm unterscheidet zwischen sechs
maoglichen Fahrspuren. Aus der Zuordnung von Lastfallattn-
buten ergeben sich dann automatisch die Uberagerungs-
vorschriften.

Die Lasteingabe erfoigt entweder absolut oder relativ bezo-
gen auf den Linien- bzw. Linienzugzuganfang. Die Definition
der Linienzuge ist beliebig, d. h. sie kdnnen zB. feidweise
und haupttragerweise gebildet werden.

Die spurgebundene Lastenzuggenerierung erfolgt mit typi-
sierten oder selbstdefinierten Lastmakros entsprechend der
Belastungsnorm weitgehend automatisch. Das Lastmakro
eines Verkehrslastmodells kann bezogen auf einen beliebi-
gen Linienzug mit oder ohne Exzentrizitat zur Systemachse
inkrementweise entiang der Linie verschoben werden. Jede
Laststeliung erhalt eine eigene Lastfallinummer. Diese Last-
falle werden spater ausschliefiend uberiagert und konnen
dann fur die Bildung von extremalen Einwirkungen in der
Bruckenbemessung weiter verwendet werden.

aarrer st
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Zugzone liegenden wirksamen Spannglieder angerechnet
werden. Falls erforderiich wird der abgeschlossene Risshil-
dungsnachweis automatisch ohne oder mit direkter Berech-
nung der Rissbreite gefuhrt. Die Spannungshegrenzung fur
Beton- und Spannstahl sowie Beton im Zustand | und Il
erfolgt automatisch. Die Ermidungsnachweise fur Beton-
Lasts Einsteihng stahl und Spannstahl sowie fur Beton unter Druck werden
unter Benicksichtigung der erforderlichen Bewehrung im
gerissenem Zustand gefihrt. Die Querkraft- und Torsions-
bemessung in den Grenzzustanden der Tragfahigkeit erfolgt
mit dem erweiterten Fachwerksmodell mit Rissreibung.
Nachweise Im Grenzzustand der Tragfahigkeit:
Leistungsfahige Uberlagerungstechnik ;
Uber die Zuweisung von Lastiakatinibulon werden die Ober-  * Robustheitsbewehrung
lagerungsvorschriften entsprechend den Briickenbaunor- +  Grenzzustand der Biege-, Querkraft-
men automatisch erzeugt. Alle Einsteliungen zu den Vor- und Torsionstragfahigkeit
schriften sind frei bearbeitbar. Die Vorlagen sind so einge- *+  Grenzzustand der Ermidung fur Beton- und Spannstahl
stelit, dass automatisch alle Uberlagerungen fir Verformun- sowie fur Beton unter Druck und Schub
gen, Lagemeaktionen und Lasten nach der Lastwirkung wie + Durchstanzen
standige Lasten, Verkehrslasten etc. koekt erfasstwerden. o yise im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit:
Durchgéngiger Nachweiskonzept -
PONTI® ki ale Nachweise entsprechend den DIN-FB * Grenzzustand der Dekompression
101 & 102, EC2 sowie ONORM in aktueller Fassung fir *  Begrenzung der Spannungen im Zustand | und Il
Vorspannung mit ext. Spanngliedem in den Grenzzustin- *+ Begrenzung der Betondruckspannungen
den der Tragfahigkeit und der Gebrauchstauglichkeit fihren.  *  Mindestbewehrung zur Begrenzung der Rissbreite
Die Bemessungseinwirkungen fir standige, voriibergehen- * Grenzzustand der abgeschlossenen Rissbildung
de und aulergewohnliche Bemessungssituation sowie die + Begrenzung der Schubrissbildung
Einwirkungskombinationen der Gebrauchstauglichkeitszu- « lineares /nichtlineares Krechen, Schwinden, Relaxation
stande werden je nach Anfordenungsklasse (bis zu 80 ver- « Systemknechen — Betonalter je Bauabs. berucksichtigt
sch. Einwirkungsarten) berucksichtigt. Die Beton- +  Grenzzustand der Verformungen fiir A — C(D)
Normalspannungen fr die Dekompression sowie weitere . Koppelfugennachweise
Spannungsbegrenzungen im ungerissenen Querschnitt
konnen unter Beriicksichtigung der Normalspannungsvertei-  Gebrauchstauglichketsnachweise fur Flachentragwerke auf
lung in den Gurten ein- oder zweistufig mit bis zu zwei Anfrage. Weiterhin konnen alle erforderiiche Nachweise fur
Kriechintervallen gefiinrt werden. Neben dem Querschnitis-  die auRergewShnliche Bemessungssituation geflihrt wer-
kriechen, Schwinden und der Spannstahirelaxation wird den. Auch ist eine direkte Eingabe der Langsbewehrung fir
auch das Systemkriechen berticksichtigt. Nachrechnungen moglich.
Ubersichtliche Ergebnissausgabe
Alle System- und Ergebnisdaten werden grafisch dargestelit
und ausgegeben. Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt
wahlweise am statischen System oder in Form von Dia-
grammen. Die Dokumentenausgabe wird entsprechend
nach Heft 504 auch im Word-Format ausgefihrt. Die Aus-
gabe steht mit Ubersichtlichen, nachvoliziehbaren Ergebnis-
sen in Deutsch und Englisch zur Verfligung.
B
|
Der Tragfahigkeitsnachweis fur Biegung mit Normalkraft
wird unter Berucksichtigung der Mindest- und Robustheits-
bewehrung gefuhrt. Der Nachweis kann zweiachsig und mit
beliebigen Spannungs-Dehnungslinien fur Beton, Betonstahl
und Spannstahl erfolgen. Der Einzelrissbreitennachweis
geht von der erforderiichen Langsbewehrung des Biegetrag-
fahigkeitsnachweises aus und legt im Bereich der wahr-
scheinlichen Rissbildung in Abhangigkeit der vorhandenen
Stahlispannungen Bewehrung zu. Dabei konnen die in der
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Flexibles Vorspannungsmaodul

Auch die Spannstranggeometrie wird vollkommen grafisch
interakliv bezogen auf beliebige, raumliche Achsen gene-
nert. Der Anwendungsbereich des Vorspannmoduls liegt vor
allem bei Spannbetonbriicken und vorgespannten Flachde-
cken, kann aber auch im Behalterbau eingesetzt werden.

Einfaches Arbeiten mit Spannstrangen

Dem geometnschen Spannsirangveriauf liegt eine raumii-
che kubische Splinefunktion zugrunde. Sie bezieht sich
entweder auf die Schwerachse oder auf die Oberkanie der
Fahrbahnplatte von beliebigen polygonalen Querschnitten
und beliebig wahlbaren Linienzigen bzw. Bezugsachsen:

Alle gangigen Spannverfahren sind in einer Datenbank
gaespeichert und enthalten i. a. die Daten der jeweils glltigen
Zulassung. Durch die separaie Zuweisung der Spannverfah-
ren zu den Spannstrangen ist es maglich, in einer Anwen-
dung Spannstrange mit unterschiedlichen Eigenschaften zu
bericksichtigen wie z B. inteme Spannglieder mit soforti-
gem, nachiraglichem Verbund oder ohne Verbund sowie
exteme Spanngieder und die Mischbauwsise_ Alle Angabhen
der verfiigbaren Spannverfahren lassen sich andem. Au-
Rerdem wird jedem Spannstrang ein Lastfall zugewiesen,
der bei Eingusssystemen unterschiedlich sein kann. Bei
abschnittsweise hergesteliten Systemen werden die Spann-
strange verschiedenan Lasifdlien und Vor- und Rickbauzu-
standen zugeordnet.

Schnelle Eingabe der Spannstranggeometrig

Die Kurvenpunkte eines Spannstranges konnen in 2wei
unterschiediichen Kenstruktionsebenen - dem Aufriss und
dem Grundriss - beschrieben werden. Diese Konsirukbions-
ebenen sielien Abwicklungsebenen der Bezugsachsen dar.
Die Kurvenpunkie im Auf- und Grundriss sind dabei unab-
hangig voneinander. Die Spannsirangkunven kinnen unier-
schiedlich genenert werden:

= automatische Standardkurve mit Hoch-, Tief- und Wen-
depunkten oder Wendageraden

= Dialogeingabe der Kurvenpunkiskoordinaten bez. auf
den Anfang der jeweiligen Bezugsachse

= mit geometrischem Bezug auf vorher definierte Refe-
renzspannglieder

= Verschieben, Schwenken um 180 Grad und abschnitts-
weises Kopieren oder

= gleichmalkige Verieilung der Spanngiieder in definieriem
Grundrisshergich (Flachentragwerke)

Besonders hilfreich ist dabei die automatische Uberprifung
der zulassigen Kriommungsradien.

Grundbau, Berechnungen mit finiten Elementen sowie Tunmel-
& Briickenbau www rb-software comfirageersplanung

Vielseitige Spannbedingungen

Grundsatzlich werden an jedem Spannsirangende vier
Spannbedingungen unterschieden: Vorspannen, Ablassen,
Nachspannen, mit Kelschiupf verankem. Sie wird definiert
durch Angahe einer Vorspannkraft oder durch prozentuale
Angabe der vorhandenen zu der zuldssigen Spannkrafi.
Jeder einzelne Spannvorgang kann grafisch als Spannkrafi-
verauf in Form eines Diagramms dargestellt werden. Zu-
sdfizlich lassen sich 3 Vorspannbedingungen angeben:

+  “orgabe bestimmie Kraft an bestimmten Ort
+  bheibehalten der bisherigen Kraft an bestimmten Ort
+  beibehalten der vorhandenen Kraft an einem Ort

Direkie Generierung der Spannanweisungen

Aus den Spannbedingungen und dem Verpressungszeit-
punkt der Hilirchre werden die gerauen Langendndenin-
gen der Spannglieder unter Beriicksichtigung der Reihen-
fodge der Spannschritte berechnet.

Automatische Lastgenerierung filr Vorspannung

Zur Berechnung der Zwangungsschnittgrifien werden die
auf das System wirkendean Anker- und Umlenkkrafte nach
dem "Aguivalenzlastverfahren” ermittelt. Bei Stabiragwerken
werden Anker- und Umlenkkrafte dber n Ersatzlasten fiir n
Stabintervalle ermittelt, welche mit der statisch bestimmien
Wirkung der Vorspannung einschiiefilich Reibung eine
Gleichgewichtsgruppe bilden. Unstetioketsstellen oder
Systemlinienknickpunkten werden dber Sonderbetrachiun-
gen berucksichtigt. Anker- und Umlenkkrafte fiir Flachen-
tragwerke werden Uber die Richiung der Hauptinormalen der
Raumigurve bericksichiigt.

Hochwertige Schnittgrofenermittiung

Durch das Aufbringen aller Ersatziasten als aubere Belas-
tung auf das FE-System werden direki die Gesamischnitt-
grofien aus Vorspannung, bestehend aus dem statisch
hestimmien und dem statisch unbestimmien Anteil, berech-
net. Bel vorgespannten Platten- und Scheibentragwerken
kannen aufgrund der nneren Unbestmmitheit nur Ge-
samtschnitigrofien ermittelit werden.

Effiziente Dateniibergabe

Alle Eingaben und Ergebnisse werden in erster Linie gra-
fisch dargestellt. Dazu gehdren auch Kabelpiine mit exzent-
rischer Spanngiiediage im Hilirohr und allen Spannaliedia-
gen im Betonquerschnitt, Die Kabelplane kénnen auch im
DX F-Format exportiert werden. For die einzelnen Spann-
strange kinnen Spannkrafidiagramme erzeugt und ausge-
geben werden. Daneben kdnnen auch umfangreiche Aus-
drucke mit nachwvoliziehbaren Ergebnissen erzeuat werden.

e Lt b o
|

W kW] Spannstrang 1 s
;. B e L i .
- :_zwuc ! :mua r!eﬂ/
W nJ ¥

®  Fir die tigliche Routinearbei und die L6 anspruchsvoller RIB G
R!BTEC !ni‘;en'i:.raufgahen. (I;.:LED. I.m:h'hﬂch\'-eerusl-k;jelnﬁ:. Ingenieurbau, e

+48 711 7873 157
tragwerksplanung nb-software.com
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1.4 Abweichungen sowie erginzende und/oder zusitzliche Vorschriften
Fir den Standsicherheitsnachweis wurden weder Abweichungen noch erganzende oder zusatzliche
Regelungen zu den Vorschriften in Kapitel 1.3 getroffen.
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
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T
Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

BaumaRnahme:
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Ordinaten: O.K. Wand: Kappe 114,80 m 4. NHN
Dicke der Kappe 0,30 m
O.K. Wand: 114,50 mu. NHN
U.K. Wand: 110,23  m 4. NHN
O.K. Gelande (Gleis): 114,54  m 4. NHN
O.K. Gelande vor Stitzwand: 111,58  mu. NHN
O.K. Grundwasser: 109,50  ma. NHN (Bemessungswasserstand)
Nges = 427 1 cm (ohne Kappe)
hwang = 3771 cm (ohne Kappe)
dwandu = 50,0 cm
dwand o = 50,0 cm
L= 6,75 m (Lange Abschnitt)
heu = 2,97 m (Abstand O.k. Wand zum Gelande vor der Wand)
te = 1,30 m (Einbindetiefe)
Vorsprung
hyor = 50,0 cm
hyora = 50,0 cm (Anschnitt)
lor = 70,0 cm
Rucksprung
hRick = 50,0 cm
NRicka = 50,0 cm (Anschnitt)
lrick = 280,0 cm
o= 0,0 °
o = 0,0 °
beta = 0,0 °
betaS = 0,0 °
Abgrabung: 100,0 cm
U= 0 cm (Uberstand)
(Hinterflllung)
&)
= g
2]
< o Schicht 2
Y
(n—tel Punkte) ~
o =
ryY l
(= ¥ ) ) H
= i i . |
> 2 I i ,_
s ' :
G Ty I I [ {
| | \ T
1~ 1x
- Geometrie:
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BaumaRBnahme: Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
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BaumaBnahme:

Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Bodenkennwerte und Grundwasserstand nach [U1] BS4:

4 .60 -
{23:11.2021) [

4.85 —=|
{23.11.2021)

BS 4

113,31 m 4. NHN

-
P11 D40 ]:I-u"
+___I§-E E
v \ 0.40 (112.91)
P20 1.00 :
P30 130 . i 112.31)
izl
Wit = m&\
wn=74% |8 H
P40 190 \
\_1.30 (112.01)
PS O 290 o
\ 290 (110.41).
PE O -3.90 |[CHES
T
SN 390 (109.41),
-1 _:I‘
P70 4.80 = B 4.80 (108.51)
HE
PE O 6.00 6.00 (107.31)
Po O B.00 8.00 (105.31)

Auffillung, Mutterboden, Sand,
stark schluffig, schwach
kiesig, organisch, graubraun

Auffillung, Sand, stark schiuffig,
Wurzeln, Glas, graubraun

Auffallung, Sand, schluffig,
organisch, Ziegelreste, Papier,
Dachpappe, grau, braun, rot

Schluff, feinsandig - mittelsandig
schwach tonig, braun

Mittelsand, schwach schiufiig,
schwach feinkiesig, feinsandig,
SU, ST, ocker

Mittelsand, schwach schiuffig,
schwach feinkiesig, feinsandig,
SU. 5T, ocker

Mittelsand, schwach schluffig,
feinsandig, braun

Feinkies, sandig, mittelkiesig,
braun

Feinkies, sandig, mittelkiesig
- schwach grobkiesig, braun

Bauteil:
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BaumaBnahme:

Stutzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Tabelle 2 tabeliarische Zusammenfassung der Erkundungsergebnisse
: Schichtunterkante m u. GOK / m 4. NHN
Scnlrchi Beschreibung
' BS1 BS 2 BS 3 B5 4
q | Decksthicit, URgED: T3, | osn permng . 0,50/111,39 | 0,40/112,91
Mutterboden
2 Auffallung 1,00/ 113,19 0,80 /112,66 - 1,30/ 112,01
3 Schiuff, sandig/Sand, | 585, 111239 | 490/10856 | 3,30/10859 | 4.80/108 51
schluffig
4 Kiessand < 106,19 = 105,46 = 103,89 =< 105,31
Tabelle 6 Rammsondierergebnisse DPH 4 zur BS 4
Schicht [::lerkaFr:eﬁ ermitteite Bewertung Bewertung
Ansatz]| NHN] Schlagzahlen N1 | nach Placzek | Rammbarkeit
0,10 113,21 - - -
1 - Mutterboden E . -
0,40 112,91 1 locker leicht
0,90 112,41 1.4 locker leicht
2 - Auffall i i
R 130 | 112,01 6. 13 mitteldicht leicht bis
mittelschwer
1,90 111,41 6...10 steif leicht
2.90 110,41 14 34 dicht !ms sehr | mittelschwer bis
dicht schwer
3 - Schiuff dig/Sand, schiluffi i i
N SONANG ) gag || nomed 4 11 mitteldicht STt D
mittelschwer
locker bis .
4.80 108,51 1...5 mitteldicht leicht
Y mitteldicht bis leicht bis
: 7,20 106,11 3...15 dicht mittelschwer
4 - Kiessand dicht bi h ttelsch bi
8.00 105 31 15 23 icht bis sehr | mittelschwer bis
' dicht sehr schwer
Tabefle 18: Baugrundmodell, charakieristische Bodenkennwerte
Rohwichte | Wichie u. | Winkel der | wirksame | undrainierte | Steifemodul
Nr.d. Bodenadt Vn Auftrieb inneren Kohasion Kohasion Esx
Schicht [kN/m?] ¥ Reibung ck Cu.k [MN/m?]
KNmMT | g [ | KN | RN
] Tragschicht
1c (GUIGT), (Gl), (SU/ST) 21 12 37,5 0 0 100
Auffdillung _ -
2 (SUIST), (GUIGT), 20 10 27.5 0 5 10
N steif 20 10 275 10 25 5
Schiuff, sandig/
3 Sand, schiuffig | mitteldicht 20 11 5 30
(SWIST), (TL) : 32,5
dicht 21 12 5 10 60
Kiessand
4 | (GUIGT), (SUIST). (GI), (GW), 20 10 30 o D-5 30
(GE), (SI), (SW), (SE)
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite:
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BaumaRBnahme: Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
BS 4
- O.K. Bohrung bei: 113,310 m U. NHN
- U.K. Bohrung bei: 105,310 md. NHN
Schicht: 1 Mutterboden
Schichtunterkante: 112,91 m 0. NHN
Hohe Schicht: 40 cm
Lagerung:
min max i.M.
= 21,0 21,0 21,0 kN/m?®
y'= 12 12 12,0 kN/m?
¢ = 37,5 37,5 37,5 °
c'= 0 0 0,0 kN/m?
E, = 100 100 100,0 MN/m?
Schicht: 2 Auffullung
Schichtunterkante: 112,01 m 4. NHN
Hohe Schicht: 90 cm
min max i.M.
= 20,0 20,0 20,0 kN/m?
y'= 10 10 10,0 kN/m?®
o= 27,5 27,5 27,5 °
c'= 0,0 0,0 0,0 kN/m?
Es = 10,0 10,0 10,0 MN/m?
Schicht: 3 Schluff, sandig / Sand, schluffig
Schichtunterkante: 111,41 m GU. NHN
Hoéhe Schicht: 60 cm
Konsistenz: steif
min max i.M.
v = 20,0 20,0 20,0 kN/m?
v'= 10 10 10,0 kN/m?®
o= 27,5 27,5 27,5 °
c' = 10,0 10,0 10,0 kN/m?
Es= 50 5,0 5,0 MN/m?
Schicht: 3 Schluff, sandig / Sand, schluffig
Schichtunterkante: 110,41 m U. NHN
Hoéhe Schicht: 100 cm
Lagerung: dicht bis sehr dicht
min max i.M.
= 21,0 21,0 21,0 kN/m?
v'= 12 12 12,0 kN/m?®
o= 32,5 32,5 32,5 °
c'= 5,0 50 50 kN/m?
Es = 60,0 60,0 60,0 MN/m?
Schicht: 3 Schluff, sandig / Sand, schluffig
Schichtunterkante: 108,91 m U. NHN
Hoéhe Schicht: 150 cm
Lagerung: mitteldicht
min max i.M.
= 20,0 20,0 20,0 kN/m?
v'= 11 11 11,0 kN/m?®
o= 32,5 32,5 32,5 °
c'= 0,0 0,0 0,0 kN/m?
Es = 30,0 30,0 30,0 MN/m?
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 7
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Schicht: 3 Schluff, sandig / Sand, schluffig
Schichtunterkante: 108,51 m . NHN
Hoéhe Schicht: 40 cm
Lagerung: locker bis mitteldicht
min max i.M.
y= 20,0 20,0 20,0 kN/m?
y'= 11,0 11,0 11,0 kN/m?
o= 325 32,5 32,5 °
c'= 0,0 0,0 0,0 kN/m?
E;= 30,0 30,0 30,0 MN/m?
Schicht: 4 Kiessand
Schichtunterkante: 105,31 m . NHN
Hoéhe Schicht: 320 cm
Lagerung: mitteldicht bis dicht
min max i.M.
= 20,0 20,0 20,0 kN/m?
y'= 10 10 10,0 kN/m?
Q= 30 30 30,0 °
c'= 0,0 0,0 0,0 kN/m?
Es= 30,0 30,0 30,0 MN/m?
Griindung: 110,23 m u. NHN
Grundwasser: 109,50 m G. NHN
Hinterfillung:
Wandoberkante: 114,50 m . NHN
Schichtunterkante: 110,23 m . NHN
Hohe Schicht:  427,1 cm
Y= 20 kN/m?
v'= 11 kN/m?
(P’ = 30 o
c' = 0 kN/m?
E = 80 MN/m?
O.k. Gelande vor der Wand: 111,53 m 4. NHN (geplant)
110,53 m U. NHN (mit Abgrabung)
Fir die statische Berechnung wird folgende Schichtung angesetzt:
Schicht U.k. Schicht
0 Hinterfullung 110,23 m . NHN
3 (b) Schluff, sandig / Sand, schluffig 108,51 m 4. NHN
4 Kiessand 105,31 m . NHN
Schichtung bezogen auf Oberkante Wand
0 4,27 m
3 (b) 5,99 m
4 9,19 m
Grundwasser: 5,00 m
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 8
Kapitel / Vorgang: 2.1 Berechnungsgrundlagen Archiv-Nr.




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
3) Erddruck, Randbedingungen, Material
DIN 4085:2007-10
Erddruckansatz:
Tabelle AAA.2 — Erddruckansatz in Abhidngigkeit von der Nachgiebigkeit der
Stiitzkonstruktion bei Dauerbauwerken)
Nachgiebigkeit "
Zeile der Stiitz- chén;;ruil;tl:;n Erddruckansatz
konstruktion P
Statzwande, die wahrend ihrer gesamten
Nutzungszeit geringe Verformungen in Richtung
1 nachgiebig der Erddruckbelastung ausfuhren kénnen und aktiver Erddruck
dirfen. Zum Beispiel Uferwande, auf
Lockergestein gegriindete Stitzwande
Stiatzwande nach Zeile 1, bei denen wahrend
weni ihrer Nutzungszeit Verformungen in Richtung erhohter aktiver Erddruck
2 nachgiebi der Erddruckbelastung unerwiinscht sind und .
glebig die gegen den ungestérten Boden hergestellt Ean = 0,75 Ean + 025 Egn
worden sind.
Statzwande, die auf Grund ihrer Konstruktion
unter der Erddruckbelastung anfanglich gering- .
fugig nachgeben, sich dann aber nicht mehr erhohter aktiver Erddruck
verformen kénnen oder dirfen. im Normalfall:
5 | annahemd z B: Ean =050 - Ean + 0,50 - Egn
unnachgiebig Kellerwiinde und Stitzwinde, die in Bauwerke : .
einbezogen sind und von diesen zusatzlich in Ausnahmefallen:
gestitzt werden, Egn =025-E5, +075-Egy
Bemessung der stehenden Schenkel von
Winkelstitzwanden.
Stitzwénde die auf Grund ihrer Konstruktion
weitgehend unnachgiebig sind: erhdhter aktiver Erddruck
Zum Beispiel auf Festgestein gegriindete Stitz- t
4 unnachgiebig mauern als ebene Systeme und auf Locker- Eah =025 Ean + 0,75 Eon
gestein gegrundete Stutzwande als raumliche in Ausnahmefallen bis
Systeme, z B. Briickenwiderlager mit biegesteif | Erdruhedruck
angeschlossenen Parallel-Flugelmauern.
Nachgiebigkeit: wenig
Standsicherheit erhdhter aktiver Erddruck
25 % Anteil Erdruhedruck
Bemessung Erdruhedruck
Ansatz Erdwiderstand: Standsicherheit 25,0 %
Bemessung 0,0 %
Freischachtung: vor der Wand
Einbindetiefe: 1,30 m (ohne Abschachtung)
t= 1,00 m (angesetzte Freischachtung)
Einbindetiefe: 0,30 m (mit Abschachtung)
Sohlreibungswinkel: =0 (Ortbetonfundament)
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 9
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BaumaRBnahme:

Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
zuldssiger Sohlbemessungsdruck:
Schicht: 3
Bodengruppe: SU/ST
Lagerung: mitteldicht bis dicht
Tabelle 20: Ergebnisse einer Grundbruch- und Setzungsabschatzung, Bettungsmoduili fiir Streffenfundament,
Griindung im Horfzont der Schicht 3, Fundament ca. 8m x 6m
Bemessungswert des Sohlwider-
_ | standes Or.a [kN/m?] / max. cha- charakt. Sohl- : mittlerer
F;Pg;en‘i?nr}t rakteristische Einwirkung oex spannung mrttle:i (:5"‘;-‘_‘:2““9 Hathugemodil ke
[kN/m?] { zugehdrige Setzungen s o=k [kN/m?3] [MN/m3]
[em]
100 1.0
y 200 s
5,0 900/ 625/9,0 a
300 39
400 54
100 1,2
200 27
6.5 960/ 670/ 105 7
300 43
400 5.9
100 13
200 29
7.0 765/ 540/ 110 6
300 4.6
400 G.4
furb = 5,0 m
ORg = 900 kN/m2
firb = 6,5 m
ORq = 960 kN/m?
Einbindetiefe: 1,30 m
vorh b = 4,00 m
ORg ® 860 kN/m2
Material Winkelstiitzwand:
Beton C 35/45  Fundament XC4, XD1, XF2, WA
C 35/45 Wand XC4, XD1, XF2, WA
Betonstahl B 500B
Y = 25 kN/m?
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 10
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
2.2 Einwirkungen:
a) Auflasten auf die Stutzwand
sténdige Lasten
75 Fiillstabgelander
| 85 10
e
Ei 35|, 50 3% |Gel 10]|Gel 14]
(%2}
. 1 Kappe in An-
2| lehnung an
[= 1
) o
:( . C)..
114,543 OK Gleis
¥ e
_|_ LN
|
| .y GOK ca.|+113,35 ~
5 = &
o m H
. )
aus Gelander = 1,00 m
= 1,00 kN/m
a= 0,41 m (Abstand zur Wandachse)
Mge = 0,41 kNm/m
Gesims b= 0,30 m
d= 0,58 m
Yg = 25,0 kN/m?®
JGesims = 4,31 kN/m
a= 0,400 m (Abstand zur Wandachse)
MGesims = 1,73 kNm/m
Kappe by = 0,50 m
b, = 0,35 m
d= 0,30 m
Y8 = 25,0 kN/m?
OKappe,1 = 3,75 kN/m
OKappe.2 = 2,63 kN/m
a; = 0,00 m (Abstand zur Wandachse)
Mkappe,1 = 0,00 kNm/m
a, = 0,425 m (Abstand zur Wandachse)
MKappe 2 = -1,12 kNm/m
Auflast aus Gesims+Kappe 2g = 10,69 kN/m
m= 0,61 kN/m
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 1
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BaumaRBnahme: Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

obere Wandauskragung

Summe der

standigen Lasten m

b2 =
dy
do
B =
gKrag,1 =

gKrag,2 =
a =

mKrag,1 =
as =

mKrag,2 =

g

veranderliche Lasten

aus Gelander

Verkehrslast auf Kappe Qi =
(Betriebsweg)

Summe der Lasten: Vg =

b) Verdichtungserddruck

0,35
0,50
0,61
25,0
4,38
2,65
0,425
-1,86
0,367
-0,97

-
oo
~
-

o [0 O
N O O

kN/m?
kN/m
kN/m

kNm/m

kNm/m

kN/m
kNm/m

kN/m
kNm/m
kN/m

kNm/m
kNm/m

kN/m?
kN/m
kN/m
kNm/m
kNm/m
kN/m

kN/m
kNm/m

(Abstand zur Wandachse)

(Abstand zur Wandachse)

(Dienstweg)
(Abstand zur Wandachse)

(Dienstweg)
(Hohe Kappe + Gelander)

(Abstand zur Wandachse)

(Abstand zur Wandachse)

Gemal (10), 6.1.2 (2) ist zur Berlicksichtigung von Verdichtungen im Bauzustand
ein Mindesterddruck von 25 kN/m? anzusetzen.
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geplanter Aufbau im Gleisdreieck

Querschnitt | - |
Gleisdreieck - Damm/ Einschnitt

Bau-km 0+135,00 des Einfahrgleises

anstehendem Boden
Gleisbord T-Profil GETES0
auf 10 cm Beton = C12M15

Oberbau Gleisbereich Oberbau Wirtschaftsweq:

nach RStO 2012, Tafel 6, Zeile 2
4 cm Deckschicht ohne Bindemittel
2 =

nach Stan

2.5 cm Rollrasen
13,6 cm Wachstumsschicht mit Gechumus
1 Lage Geatextil
20 cm Spannbetonschwelie
25 cm Schotterttragschicht /45

30 cm Gesamtdicke

25 cm Frostschutzschicht, E= 120 MPa
1Llage itextil, GREK 4
86,3 cm Gesamtdicke

BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
c) Lasten auf der Hinterfiillung
stéandige Lasten
nach (10)
5.2.2 Eahrbahnaufbau
Aufbau 1— 18 cm Schiene mit Spurhalter, Kammerstein auzen
5 cm Fugenverguss
7 cm Schotter-Brechsand-Spilitt-Gemisch 0/32
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56 Ev2 =z 140 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 =z 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum Ev2 =z 45 MN/m?
Aufbau2 - 18 cm Basaltschotter
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56  Ev2 =z 140 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 = 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum Ev2z 45 MN/m?2
Aufbau 3 — 4 cm Gussasphalt MA 11 S, 25/55-55A
5 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 25/55-55A
16 cm Flllbeton C25/30
(Scheinfugenabstand 5-7m, Raumfugenabstand bis 50m)
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56  Ev2Z = 140 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 =z 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum Ev2z 45 MN/m?2

0,20
F—f—0,95—F 1,70 | 1,70 +— 0,95 —k0,5040,50}
N
Dammbaschung ‘“erkehraweg Verkehrsweg .24 A H0.3s
= (unbefestigt) (unbefestigh o o o Trainingsband %
= 5 X g (separate Planung) i
& = £
3 3 g & 3
3 z
e E
3 B
2 B
2
£
e
2 N a
=
( g
]
=
5
| 8] &  Fillstabgelander (Hohe=1.30 m)
als Absturzsicherun:
s Gleisbord T-Profil GBTE50
/,_—;_/-»' auf 10 cm Bston = C12415
_,{-7-7.’-’-’-"'/ TR I T
.lj g
Verfillung mit / ] 3
b 25%

Oberbau Trainngsband:
in Anlehnung an RStO 2012, Tafel 6, Zeile 2
| 3 em Asphaltdeckschicht
5 om Asphalttragschicht
40 cm Schottertragschicht. E.; > 80 MPa
48 cm Gesamtdicke
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

6.1.2 Stadndige Lasten aus Fahrbahn fir die StralRenbahn

(1) Lasten der Fahrbahnen (Schienen, Briickenhélzer, Schwellen, Schutz- u. Flh-
rungsschienen, Schotter, Belag, Abdichtungen).
Fir die Eigenlast des Oberbaus einschlieflich Kleineisen (ohne Brlckenhdl-
zer, bzw. Schwellen und Bettung) sind durch den Planer folgende Bauteile zu
berticksichtigen:

. Fahrschiene 0.6 KN/m

. Schutzschiene zuséatzlich 0.2 kN/m

. Fluhrungsschienen zuséatzlich 0.1 kN/m

. Gleisschwellen 5.0 kN/m (Gleis)
. Schotter 20,0 kN/m?

. Basaltschotter 26,0 KN/m?

. bitumindse Beldge 24,0 kN/m?

Es ist mindestens eine Flachenlast von 0,24kN/m? je cm Dicke des Fahrbahn-
belags anzusetzen. Zur Berlicksichtigung von Ausgleichmehrdicken beim Ein-
bau sind zusétzlich 0.50kN/m? anzunehmen.

(2) Lasten von Fahrleitungsmasten, Stromschienen, vollen bzw. leeren Rohrlei-
tungen. Abwehrblechen, Kabein und Kabeltrégen sowie von Beleuchtungs-

kdrpern

Lasten von Masten (Regelabstand 20m) 20,0 kN
Lasten von Stromschienen 0.2 kN/m
Lasten von Kabeln 0.2 kN/m

Abstand der Gleisachse

zur Wandinnenkante: Agieisachse = 1,70 m
Abstand der Schienen: Aschiene = 1,46 m
Breite der Schwellen: bschwelle = 0,30 m
Lange der Schwellen: Lschwelle = 2,60 m
2 Schienen Ok Schiene = 0,60 KN/m
Gleisschwellen Ok Schwellen = 5,00 KN/m
25,00 cm Schotterbett y= 20,00 KN/m®
25,00 cm Frostschutzschicht Y= 20,00 KN/m®
Hinweis: Fir die Hinterfullung der Wand wird eine Wichte von 20 kN/m? angesetzt.
Damit sind die Angabe fiir die Schichten des Schotterbetts und der Frostschutzschicht
abgedeckt.

Fur das eigentliche Gleis aus Schienen und Schwellen wird auf der sicheren Seite liegend
eine zusatzliche Auflast berucksichtigt.

fur b= 2,60 m
Gk Gleis 2,38 kN/m?
a= 0,40 m
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 4
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BaumaBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflie Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

veranderliche Lasten

nach (10)

ka ka

| =) Ll 370 [180| 3,70 | o0 |l
g d | ] g |

Achslast: Quk = 90 kKN
Ersatzstreckenlast: quw = 25 kN/m

Bild-2 - LM LVEB 2013 — charakteristische Lasten

Dieses Lastmodell gilt bis auf weiteres.

Streckenlasten Quk = 25,0 kN/m
Achslast Qi = 90,0 kN
o= 1,00
o X Quk = 25,0 kN/m
o xQuy = 90,0 kN
ka Quk
vk vk
L =) A 3,70 [1,80| 3,70 | o0 |
I l ’l l ’] |
Achslast: Quk = 100 kKN

Ersatzstreckenlast: g4 = 30 kN/m

Bild 3 - LM LVB 2020 — charaktenstische Lasten ab ca. 2020
Die Anwendung dieses Lastmodells ist bei der LVB GmbH zu hinterfragen.

Streckenlasten Quk = 30,0 kN/m
Achslast Qi = 100,0 kN
o= 1,00
o X Qg = 30,0 kN/m
o xQuy = 100,0 kN
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 5
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BaumaRBnahme: Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

6.2.1.5 Vertikale Ersatzlasten fur Erdbauwerke und Erddriicke

6.2.1.5.1 Gleisparaliele Stitz- beziehungsweise Baugrubenwande

Giltigkeitsbereich: alle Oberbauarten auller Untergussgleis

(1) Fehlen genauere Berechnungen, durfen die charakteristischen vertikalen Er-
satzlasten aus StraRenbahnverkehr (LM LWVB 2013 bzw. LVB 2020) zur Ermitt-
lung der Erddricke unter den Gleisen gleichmalkig verteilt Ober eine Breite von
25 m in einer Tiefe von 0,7 m unter Schienenoberkante (= Belastungsebene)
angenommen werden.

(2) Fur gleisparallele Stiitz — bzw Baugrubenwande sind 2 Lastmodelle Erdbau
zu untersuchen. Die Ersatzlasten sind dabel in eingleisigen Strecken generell
und in mehrgleisigen Strecken fur das dem Stitzbauwerk bzw dem Verbau
benachbarte Gleis als folgende, symmetrisch zu den Gleisachsen angeordne-
te Flachen — bzw. Blocklasten zu beriicksichtigen:

(?a) Lastmodell Erdbau 1 (Regellast) Flachenlast 25,0 kN/m? auf 2.5 m Breite
mit unbegrenzter Lange

Lastmodell Erdbau 2 (Dienstfahrzeug) durch 2 Blocklasten mit je
37.5 kN/m? auf 1,85 m Lange und 2,50 m Breite im Achsabstand von 7.0 m

(2b) Die Blocklasten des Lastmodells Erdbau 2 darfen entsprechend Bild 5 bis zur
Hinterkante Stutzbauwerk/\Verbau verteilt werden.

[—— X0 ——»4— 250 —»
—
7/
Yo / Y; =185
77
_745° y
<+— Glelsachse
¥
l¢ Hinterseite Stitz-
bzw. Bauarubenwand

Bild 5. Lastverteilung der Ersatzfldchenlast des Lastmodells Erdbau 2 auf
einen Wandabschnitt mit der Lange Y,

Lastmodell 1 Q= 2500  kN/m?
b= 2,50 m
| = o0 m
t= 0,70 m (Tiefe unter der Schienenoberkante)
a= 0,90 m*

* .. Abstand der Last bezogen auf die Wandvorderkante

Lastmodell 2 Q= 37,50  kN/m?
b= 2,50 m
| = 1,85 m
t= 0,70 m (Tiefe unter der Schienenoberkante)
a= 0,90 m*

* .. Abstand der Last bezogen auf die Wandvorderkante

Bauteil: 2. Stiitzwand - Segment 5 Seite: 6
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BaumaRBnahme:

Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum:

07/2022

(2c)

(7)

In Bild 5 bedeuten:

Yo Lange der verteilten Ersatzflachenlast (verteilt bis Hinterkante Stiitzbauwerk
bzw. Verbau)

Y Lange der Ersatzflachenlast, d. h. der Blocklast des Lastmodells Erdbau 2,
¥:=1,85m

Ko Abstand zwischen Blockiast und Hinterkante Stitzbauwerk bzw. Verbau

Lastverteilung auf den Mauerabschnitt v,
Y= Y1+ 2 X%

Bei Abstanden gréfter 2,5 m zwischen Gleisachse und Hinterkante Stutz-
bauwerk/\erbau darf auf eine Untersuchung des Lastmodells Erdbau 2 ver-
zZichtet werden.

Bei mehrgleisigen Strecken darf fur das 2. und jedes weitere Gleis die Fla-
chenlast des Lastmodells Erdbau 1 auf 12,0 kN/m? abgemindert werden. Auf
eine Untersuchung des Lastmodells Erdbau 2 darf im 2 Gleis sowie folgen-
den weiteren Gleisen verzichtet werden.

Bei allen oben angegebenen Ersatziasten brauchen dynamische Wirkungen
nicht bertcksichtigt zu werden.

Fir tempordre Zustdnde (z.B. Baugrubensicherungen) kann im Einzelfall in
Absprache mit der LVB GmbH ein Verzicht auf die Untersuchung infolge Be-
lastung aus dem Lastmodell Erdbau 2 festgelegt werden.

Fir Baugrubensicherungen sind zusatzlich die Forderungen der EAB (EBS5)
Zu beriicksichtigen. [21]

Fir die Oberhaut Untergussgleis sind bel Abstanden zwischen der Gleisachse
und der Wandhinterseite < 3,0 m bauartspezifische Uberlegungen erforderlich.
Fur Abstande Gleisachse zu Wandhinterseite = 3,0 m kann auf bauartspezifi-
sche Untersuchungen der Oberbauart Untergussgleis verzichtet werden.

Hinsichtlich der Wandverformungen wird generell auf verformungsarme Kon-
struktionen orientiert. Die Bertcksichtigung der EAB (EB20) wird empfohlen.
[21]

(8) Zulassige Verformungswerte sind im Einzelfall in Abstimmung mit der LVB

621

GmbH in Abhangigkeit von den Erfordernissen des jeweiligen Gleisabschnittes
festzulegen. Sind keine konkreten Festlegungen getroffen sind maximale Ver-
formungen von 10 mm zugelassen.

5.2 Rechtwinklig zur Gleisachse verlaufende Stiitzkonstruktionen (Hinterfill-
bereiche von Briickenwiderlagem u. a.)

(1) Auf die Hinterfullbereiche von Brickenwiderlagem und dhnlichen, rechtwinklig

(2

zur Gleisachse verlaufenden Stitzkonstruktionen sind die Lastmodelle Erdbau
1und 2 gemalk 6.2.1.5.1 (2a) anzusetzen.

Fiir eingleisige Strecken ist dabei der ungiinstige Fall infolge des Lastmodells
Erdbau 1 beziehungsweise des Lastmodells Erdbau 2 fur die Nachweis-
fihrung heranzuziehen.

(3) Bei mehrgleisigen Strecken sind Kombinationen der Lastmodelle Erdbau 1

und 2 zu betrachten, wobei das Lastmodell Erdbau 2 jeweils nur in einem
Gleis zu berucksichtigen ist. Das Lastmodell Erdbau 1 ist dabei gegebenen-
falls bei allen Gleisen zu berticksichtigen.

(4) Eine Abminderung der Lasten des Lastmodells Erdbau 1 gemal 62 151 (2c)

darf dabel nicht erfolgen.

(5) Bremslasten miissen nicht beriicksichtigt werden.

Bauteil:

2. Stiitzwand - Segment 5 Seite:
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BaumaRBnahme: Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller:

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

6.2.3.4 Horizontale Ersatzlasten fir Erdbauwerke und Erddriicke

6.2.3.4 1 Ersatzlasten fur Fliehkraft und Seitenstold

Die harizontalen Anteile Fliehkraft und Seitenstolt aus Stralenbahnverkehrslasten
sind stets gemeinsam mit der lotrechten Auflast aus den Ersatzflachenlasten der
Lastmodelle Erdbau Tund 2, siehe 6.2.1.5.1(2a), anzusetzen.

Dabei wird der horizontale Anteil aus Fliehkraft und Seitensto als Rechtecklast Gber
die Verteilungshoéhe h™ gemat Bild 6 ermittelt.

25
: ! Belast b
elasiungsebene
Qtk + Csk
e ) ¥

Te

e'h = _Oik = ey

h e

r ~ &'

l«—— Hinterseite Stiitz- bzw.
Baugrubenwand

Bild 6. Erddruck aus den horizontalen Anteilen Fliehkratt und Seitenstof
infolge von Stratenbahn-Verkehrslasten

- SeitenstoB (Schlingerkraft)

Der Seitenstol} ist als horizontal in Schienenoberkante angreifende Einzellast rechtwinklig
zur Gleisachse anzusetzen.

Er ist sowohl bei geraden als auch bei gebogenen Gleisen anzusetzen.
Der charakteristische Wert des SeitenstoRes ist nicht mit den Beiwerte ¢ zu multiplizieren.
Er ist aber mit dem Lastklassenbeiwert o zu multiplizieren, wenn o > 1 ist.

Qy = 50,0 kN o= 1,00
o Q= 50,0 kN
Die Last darf bei durchgehenden Schotterbett in Gleisrichtung gleichmaRig Gber eine Lange
vonlL = 4,00 m verteilt werden.
o X Qg = 12,50 kN/m
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 8
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BaumaRBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- Fliehkréfte aus Bogenfahrt der StraBenbahn

Diese Belastung ist gemaR (19), 6.2.3.2 fir Briicke anzusetzen, die ganz oder teilweise in einer Gleiskrimmung
liegen.
Ansatz der Fliehkrafte 1,20 m Uber Schienenoberkante horizontal nach auf’en wirkend

Fu

Legende
(1) Fahrebene
(2) Langsgerichtete Krafte, die in der Gleisachse verlaufen

Bild 1.1 — Bezeichnungen und Abmessungen speziell fiir Eisenbahnen Bild 1.1

h= 120 m

- Die Fliehkraft ist immer mit der Vertikallast zu kombinieren!

- Die Fliehkraft ist nicht mit dem dynamischen Beiwert ¢ zu multiplizieren!

- Dagegen sind die Vertikalanteile der Fliehkraft ohne eine Reduzierung durch die Gleisiiberh6hung mit dem
entsprechenden dynamischen Beiwert zu vergroRRern!

Qu=V2/gxr(fxQy) = V21127 1 x (f x Qu)
Qu=V2/gxr(fxqy) = V21127 1 x (f x qu)
V= 50 km/h r= 100 m
f= 1,00 127r=12700,00 m

Damit ergeben sich folgende zu kombinierende charakteristische Werte der Einwirkungen:

Lastmodell LVB 2020 o X Qg = 30,00 kN/m
fxqu= 30,00 kN/m
— Qg = 591 kN/m
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 9
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BaumaBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflie Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- AuBergewohnliche Einwirkungen nach (10)

- Entgleisung und andere Einwirkungen auf Briicken

6.3.3 Entgleisung von Strallenbahnfahrzeugen

Die Entgleisungseinwirkungen sind fiir des Lastmodell LYVB 2020 bei einer Spurweite
von s = 1,46 m unter Anwendung von DIN EN 1991-2, Abschnitt 6.7 zu berlicksichti-
gen.

Auf die Bemessungslasten braucht kein dynamischer Beiwert angesetzt werden.

nach (4), 6.7

Entgleisungseinwirkungen aus Zugverkehr auf einer Briicke

Zwei Bemessungssituationen sind zu betrachten:

- Bemessungssituation I
Entgleisung von Eisenbahnfahrzeugen, wobei das entgleiste Fahrzeug im Gleisbereich des Uberbaus
bleibt und von der benachbarten Schiene oder dem Randbalken zurlickgehalten wird

|< (1) 4}]{5 Q)
i

| @) El | 2
| : o x07 %M 71 o x 0.7 LM 71
A ——
I

I 3) l @ 3)

e e

A aan

Legende

(1) max. 1,55 oder weniger bei vorhandener Mauer

(2) Spurweite s

(3) fur Schotteroberbau kénnen die Ersatzlasten auf ein Quadrat von 450 mm Seitenlange verteilt auf die
Oberseite des Tragwerks angesetzt werden.

Bild 6.26 — Bemessungssituation | — Ersatzlast Qag Und gasq

Hier ist der Einsturz eines Hauptbauteils des Bauwerks zu vermeiden.
Ortliche Beschadigung kann jedoch hingenommen werden.

Die betroffenen Bauwerksteil sind fiir folgende Ersatzlasten zu bemessen:
a x 1,4 x LVB 2020 (sowohl die Einzellasten als auch die gleichmé&Rig verteilte Belastung, Qa1q und gasq)

parallel zum Gleis in der ungiinstigsten Stellung innerhalb eines Bereichs
mit einer Breite der 1,5fachen Spurweite beiderseits der Gleisachse

o= 1,00
Agpur = 1,46 m — 1,5 Agpur = 2,19 m
e = 1,5 agpy - aspurl2 e= 1,46 m
LVB 2020 Streckenlasten Quk = 30,0 kN/m
Achslast Qu = 100,0 kN
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 10
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BaumaRBnahme: Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurblro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Aufteilung auf 2 vertikale Einzel- bzw. Linienlasten:  Qaq/ qatq = o x 0,7 x LVB 2020
Radlast QA1d = 70,00 kN
verteilt auf Quadrat mit a = 0,450 m
A= 0,2025 m?
Qug= 3457  kN/m? [im Bild 6.26 - (3)]
Streckenlast je Schiene Ja1q = 21,00 kN/m
verteilt 46,67 kN/m? [im Bild 6.26 - (3)]
a; = 0,90 m* (Last 1)
a, = 2,36 m* (Last 2)
* .. Abstand der Last bezogen auf die Wandvorderkante
- Bemessungssituation 1:
Legende
(1) an der seitlichen Fahrbahngrenze angreifende Last
(2) Spurweite s
Bild 6.27 — Bemessungssituation Il — Ersatzlast ¢azq
In der Bemessungssituation sollte die Briicke weder umkippen noch umstirzen.
Fir die Bestimmung der Gesamtstabilitat ist auf einer Lange von 20 m eine gleichmaRig verteilte
Vertikallast von Qazg = @ x 1,4 x LVB 2020
zu betrachten, die an der seiltichen Grenze des Fahrbahnbereichs angreift.
Randbauteile mussen nicht fir diese Last bemessen werden.
Ja2d = 42,00 kN/m
verteilt 9333  kN/m?
s= 1,70 m Abstand Gleisachse zur Innenkante der Stitzwand
e= s-04572
e= 1,475 m
a; = 0,90 m* (Last 1)
* .. Abstand der Last bezogen auf die Wandvorderkante
Hinweis:
Beide Bemessungssituationen sind getrennt zu untersuchen. Eine Kombination ist nicht zu betrachten.
Bei beiden Situationen kénnen aufller der Entgleisungslast die weiteren Eisenbahnverkehrslasten
auf das entsprechende Gleis vernachlassigt werden.
Auf die Bemessungslasten braucht kein dynamischer Beiwert ¢ angesetzt zu werden.
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 11
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2.3 Schnitt- und Stiitzgroffen /
Tragftihigkeitsnachweise




Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StralBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

LIMES Stlutzmauer v:22.0 22032022
Datei: Segment 5-P1

Projektname:

Stitzwand Segment 5 - Lastmodell LVB 2020

System A

18.71 kN
|05 kN 5.0

=
(—

4.90 L

4.27

Tai721

6.00

Verwendete Normen:
DIN EN 1997-1, Bemessung: DIN EN 1992-1-1

Teilsicherheitsbeiwerte fir Einwirkungen und Beanspruchungen:

Bemessungssituationen: BS-P(1q) BS-T(2) BS-A(3)
STR/GEO-2: Nachweis in den konstruktiven Grenzzustanden:
standig, allgemein: 1.35 1.20 1.10
unglinstig veranderlich: 1.50 1.30 1.10
standig, Erdruhedruck: 1.20 1.10 1.00
EQU: Nachweis des Gleichgewichtzustandes
glinstig, standig: 0.90 0.90 0.95
ungunstig, standig 1.10 1.05 1.00
gunstig, veranderlich: 0.00 0.00 0.00
unglinstig, veranderlich: 1.50 1.25 1.00
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 1
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

GEO-3: Gebrauchstauglichkeit (Gleitkreis)

standig: 1.00 .00 .00
unglinstig, veranderlich: 1.30 .20 .00
STR,GEO-2: Widersténde(Gleiten, Grundbruch, Bemessung)
Erdwiderstand: 1.40 .30 .20
Gleitwiderstand: 1.10 .10 .10
GEO-3: Geotechnische KenngroRRen (Gleitkreis)
tan phi-©: 1.25 .15 .10
Kohésion c": 1.25 .15 .10
Protokoll der Eingabe:
Mauergeometrie:
0.50 >
t
s 9102 —F
N N
™ ™
\Y 0{50] > \Y
< 0.70 2.80 >
i 1
84 7 18]3 4%@:}
o | IG ISA o
v "y
| L
i 7
4.00 >
Nr x [m] z [m]
1 0.000 0.000
2 0.500 0.000
3 0.500 3.770
4 3.300 3.770
5 3.300 4.270
6 -0.700 4.270
7 -0.700 3.770
8 0.000 3.770
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Grundwasser:

—

GW 5.00

Wasserdruck auf die Mauer
Grundwasser rechts: 5.00 m

Einzellasten auf die Mauer wirkend:

BS x[m] z [m] Lastwinkel[°] P[kN/m] Reibung
BS-P(19) 0.25 0.00 270.00 18.71 Nein
BS-P(1q) 0.25 0.00 0.00 0.80 Nein
BS-P(1q) 0.25 0.00 270.00 5.05 Nein

Momente auf die Mauer wirkend:

BS x[m] z [m] M[kNm/m]
BS-P(19) 0.25 0.00 1.81
BS-P(1q) 0.25 0.00 -0.62
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 3
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdschichten:

STW-Dieskaustrafle-Hinterfillung

STW-DieskaustralRe-Schicht4

Erdschicht Parameter

Gewicht Hinterfullung: 18.00 [kN/m3]
Hinterfullung bericksichtigen: Nein
Wandreibungswinkel : gleich Gelédndeneigung
Name phi[°] delta Koha. gamma  gamma“ Es
STW-DieskaustraRe-Hinter 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-DieskaustraRe-Schich 30.00 0.00 0.00 20.00 10.00 30000
STW-Dieskaustrale-Schich 32.50 0.00 0.00 20.00 11.00 30000
STW-Dieskaustrafle-Schich  30.00 0.00 0.00 20.00 10.00 30000
Lasten:
Einheiten ... StreifenLast [kN/m2], Linienlast [kN/m]
Lastart BS x1 z1 b ql q2 Umlag. ph ST
[m] [m] [m] [kN/m] [kN/m]
Block BS-P(1g) 1.00 0.00 2.60 2.38 2.38 Konstant - -
Block BS-P(1q) 0.90 0.70 2.50 25.00 25.00 Konstant 5.91 12.50
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 4
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Ergebnisse:
Erddruck:
Erddruck Optionen:
Verdichtungserddruck wird bericksichtigt
Verfullungsbreite: 2.500 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 KkN/m2 zp=0.42 m, za=2.57 m
Last-Berechnung iterativ: Nein
Koh&sion Beriicksichtigung nach DIN 4085
min Kah: 0.18
Berechnung des erhéhten aktiven Erddrucks
Erdruhedruck nach DIN 4085-100 rechnen.
Anteil des Erdruhedrucks: 25%
Erddruckansatz auf: auf den senkrechten Schnitt
Konsolen vorhanden? Nein
Wandreibungswinkel: gleich Gelandeneigung
Erddruckbeiwerte:
Nr. Name o[°] 3[°] a[°] BL°]

1 STW-DieskaustraBe-Hinterfullun 32.50 0.00 0.00 0.00
2 STW-Dieskaustrafle-Schicht4 30.00 0.00 0.00 0.00

Nr Kah Kach KOh Kph Kpch
1 0.301 -—= 0.463 - —_—
2 0.333 - 0.500 3.000 -

charakteristischer Horizontalanteil der Erddruckspannung (nicht umgelagert):

Der vorhandene Erdwiderstand wird bei der Bemessung nicht bericksichtigt.

BS-P(19):

95.09

25.00

4.50 | 26.24

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 5
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
BS-P(1q):
Aﬁ 133.54
5.00
4.50 | 26.24
z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
0.700 25.010
0.700 133.536
0.882 133.535
0.882 25.009
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Belastung Optionen:

Erdwiderstand bericksichtigen: Nein
Verdichtungserddruck bericksichtigen: Ja
Verfullungsbreite: 2.800 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 kN/m2 zp=0.42 m, za=3.77 m
Auflast auf Talseite bericksichtigen: Nein
Hinterfillung Gewicht bericksichtigen: Nein
Erddruck durch Bodeneigengewicht berilcksichtigen: Ja
Auflasten rechts beriucksichtigen: Ja
Vorgegebene Erddricke bericksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW rechts berlcksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW links bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Belastung durch Wasser rechts bericksichtigen: Nein
GzT- und GzG-Nachweis:
Norm: DIN EN 1992-1-1
Beton Wand: C35/45
Beton Sohle: C35/45
Bewehrung: B500S
Betongewicht: 25.00 kN/m3
Bewehrungsachsabstand hu Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand hu Sohle: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Sohle: 6.50 cm
Bemessung der Wand mit Erdruhedruck: Ja
Anforderungsklasse: Klasse D
Bauteill: Platte
Bauwerkstyp: Brickenbau/Eisenbahnbricke 1 Gleis
Expositionsklassen:
XC4: Wechselnd nass und trocken
XD1: MaRige Feuchte
GzT-Nachweis:
Mindestlangsbewehrung Nein
Mindestquerkraftbewehrung Nein
Bemessung der Wand als Druckglied Nein
Bemessung des Sporn als Druckglied Nein
GzG-Nachweis:
Abgeschlossene Rissbildung - direkte Rissbreitenberechnung
Mindestbewehrung Einzelrissbildung: Ja
Rechnerische Rissbreite 0.20 mm
Grenzdurchmesser oben 16.00 mm
Grenzdurchmesser unten 16.00 mm
Materialbeiwerte:
standig/vorubergehend auergewdhnlich Dauerstandsbeiwert
Beton 1.50 1.20 0.85
Bewehrung 1.15 1.00
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 7
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

26.9
142.92

=

— -0.55

T2

325.52

b 3444

ex: 0.48

LT e2.00

133.37
———
40.74 6.81

BS BS-P(1g), BS-P(1q), Spannungen, die auf das Wandsystem wirken:

16.76 1.76

165.1

393.74

=

b a$4$

ex: 0.47

PR

160.94
CC————————
49.46 8.37

18.71 5.47 18.71 5.47
.05 0.00
1.81 kNm 1.81 kNm
0. Nm 0180

190.01 g 90.01

19.78
97.1. 97.1
’ 82.74 82.74
< 12.35 C 12.35
P P
b a b a

BS BS-P(1g), BS-P(1q), Krafte, die auf das

Bemessungsschnitte:

bezogen auf 1m Wandbreite

Wandsystem wirken:

Nr. Position xm[m] zm[m] d[cm]
a-a Sohle 0.50 4.02 50.00
b-b Sohle 0.00 4.02 50.00
c-c Wand 0.25 3.77 50.00
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 8
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Bemessungsschnitte: BS-P(1)

195.48 I
35.00 8 7%
c 30.90 c
58 {50 ; 18- 30.96
b a b a
167.91 88.87
18.71
1.81 kNm
.12 —
’ 91.66
c c 31.58
b a
BS-P(1g), Kréafte am geschnittenen Bauteil
255.48 I
35.00 8 7%
c 21.19 EJ c
69193 U - 16-74 36.61
b a b a
203.94 106.78
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

18.71

5.05
1.81 kNm
0. Nm 0.80

47 .12 I—

106.76
. . 42.05
b a

BS-P(1q), Krafte am geschnittenen Bauteil

vG ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B stadndige Einwirkungen

vQ ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B veranderliche Einwirkungen
Mkg ... charakteristisches standiges Moment

Mkqg ... charakteristisches veranderliches Moment

md ... Bemessungsmoment Md

Nkg ... Charakteristische standige Normalkraft

Nkq ... charakteristische veranderliche Normalkraft

Nd - - . Bemessungsnormalkraft

Qkg ... Charakteristische standige Querkraft

Qkq ... charakteristische veranderliche Querkraft

Qd ... Bemessungsquerkraft

Md = Mkg*yG + Mkg*yQ

Nd = Nkg*yG + Nkgq*yQ

Qd = Qkg*yG + Qkg*yQ

psil ... Kombinationsbeiwert fur hdufige Belastung

psi2 ... Kombinationsbeiwert fur quasi, standige Belastung
M,Q,N_rare ... charakteristische Schnittkrafte, seltene Belastung
M,Q,N_freq ... charakteristische Schnittkrafte, haufige Belastung
M,Q,N_quasi ... charakteristische Schnittkrafte, quasi, stidndige Belastung
M_rare = Mkg+ Mkq

M_freq = Mkg+ Mkg*psil

M_quasi = Mkg+ Mkg*psi2

Nr. vG  yQ Mkg Mkqg md Nkg Nkq Nd

a-a 1.20 1.50 -39.04 -38.04 -103.91 10.87 21.13 44 .74

b-b 1.20 1.50 21.15 5.02 32.91 -30.96 -5.65 -45.63

c-c 1.20 1.50 157.59 15.24 211.96 -65.83 -5.05 -86.58

Nr Qkg Qkq Qd

a-a 62.58 23.96 111.04

b-b 80.12 17.91 123.01

c-c -91.66 -15.90 -133.85
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

SchnittgroRen GZG

Nr psil psi2 G yQ M, rare M, Freq M,quasi
a-a 0.75 0.20 1.20 1.50 -77.08 -67.57 -46.64
b-b 0.75 0.20 1.20 1.50 26.17 24.92 22.15
c-c 0.75 0.20 1.20 1.50 172.82 169.01 160.63
Nr. N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi
a-a 32.00 26.72 15.09 86.54 80.55 67.37
b-b -36.61 -35.20 -32.09 98.03 93.55 83.70
c-c -70.88 -69.62 -66.84 -107.56 -103.59 -94.84

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

aso [cm2] erf. Langsbewehrung oben

asu [cm2] .. erf. Langsbewehrung unten

epsz[o/o0] .. Stahldehnung

epsd[o/o0] . Betonstauchung

zi[m] innerer Hebelarm

Nr aso asu epsz epsd zi
a-a 5.88 0.00 28.93 -1.32 0.43
b-b 0.00 1.42 28.87 -0.91 0.43
c-c 0.00 17.09 29.09 -2.39 0.42

Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

ass[cm2/m] ... erf._Schubbewehrung, unter 90°

VRdct[kN] - - - Querkrafttragfahigkeit des biegebewehrten Bauteiles
VRdmax[kN] ... Querkrafttragfahigkeit der Betondruckstrebe

vsd [kN] ... maBgebende Querkraft

VRd,s[kN] - .- Querkrafttragfahigkeit des schubbewehrten Bauteils

rho[%] ... Bewehrungsgrad langs

theta[ ] - .. Druckstrebenneigung nach DAfStb/H.425
Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta
a-a 0.00 111.04 191.13 2528.75 0.00 0.135 45.0
b-b 0.00 123.01 200.56  2528.75 0.00 0.033 45.0
c-c 0.00 133.85 204.83 2528.75 0.00 0.393 45.0
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdstatische Nachweise zur duBeren Standsicherheit:
bezogen auf 1m Wandbreite

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

auBerster, linker, unterer Knotenpunkt der Mauer:
x=-0.70 z=4.27 [m]
P ... Wert des Lastvektors in [kN]
Pv ... Vertikalanteil von P in [kN]
Ph ... Horizontalanteil von P in [kN]
WEQU ... Wirkung in EQU gunstig=ginst unginstig=ungin
WSTR ... Wirkung in STR glinstig=glnst unginstig=ungin
Art ... Art der Belastung veranderlich=Q, standig=G, Erdwiderstand=Ep
gamma ... Teilsicherheitsbeiwerte im EQU und STR
M,k ... charakteristisches Moment um den Knotenpunkt der Mauer
M,EQU ... teilsicherheitsbehaftetes Moment um den Knotenpunkt der Mauer
BS-P(1q):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVLkN] PhkN] WEQU  yEQU M,k M,EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.90 17.77 16.00
0.80 Q 0.25 0.00 0.00 0.80 wungin 1.50 -3.42 -5.12
5.05 Q 0.25 0.00 5.05 0.00 gunst 0.00 4.80 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.90 1.81 1.63
-0.62 Q 0.25 0.00 -0.62 0.00 wungin 1.50 -0.62 -0.93
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 ungun 1.10 -196.42 -216.06
19.78 Q 3.30 0.79 0.00 19.78 wungin 1.50 -68.82 -103.23
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 wungin 1.10 -3.02 -3.33
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.90 14477 130.29
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.90 15.60 14.04
60.00 Q 2.10 0.70 60.00 0.00 gunst 0.00 168.00 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.90 494 .02 444 .62
377.56 115.67 574.48 277.91
Md, glinstig= 606.58 >= Md,unginstig=328.66 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 574.48/377.56= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.47 m
Sohlpressung im GEO-2:
BS-P(1q):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVkN] Ph[kN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.35 25.26 0.00
0.80 Q 0.25 0.00 0.00 0.80 1.50 0.00 1.20
5.05 Q 0.25 0.00 5.05 0.00 1.50 7.57 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.35 2.44 0.00
-0.62 Q 0.25 0.00 -0.62 0.00 0.00 0.00 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.35 0.00 111.69
19.78 Q 3.30 0.79 0.00 19.78 1.50 0.00 29.67
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.35 0.00 16.68
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.35 131.12 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.35 7.39 0.00
60.00 Q 2.10 0.70 60.00 0.00 1.50 90.00 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.35 256.51 0.00
377.56 115.67 520.30 159.24
Resultierende charakteristisch Rk=393.74 kN aus Rvk=376.37 Rhk=115.67
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=541.78 kN ... Rv,d=517.85 Rh,d=159.24
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Einbindetiefe: 0.30 m
Zul&ssige Spannung vorgegeben: Ja
reduzierte Breite b" b*= 2* (b/2- €) e...Ausmitte

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d

BS-P(lgq) 3.05 517.85  169.63  860.00 erfullt

Kippnachweis im EQU, standige Lasten

Lange der Fundamentunterkante b: 4_.000 m

Erlaubte Ausmitte fir standige Lasten b/6: 0.667 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(lg) 32552 0.48 0.67 100.00 ja

Kippnachweis im EQU, sténdige plus veranderliche Lasten

Erlaubte Ausmitte b/3: 1.333 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache

BS RK[kN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-P(1Q) 393.74 0.47  1.33 100.00 a
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitnachweis im GEO-2:

N R
T
Gleitsicherheit:
Sohlreibungskoeffizient: gleich phi gesetzt
Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%
gewichtetes phi der umgebenden Erdschicht: 32.50 °
Neigung der Sohle: 0.00 °
Ep[kN] ... Erdwiderstand ohne Abminderung
Epk[kN] ... charakteristischer, mobilisierter Wert des Erdwiderstandes
YEpk ... Teilsicherheitsbeiwert fir Erdwiderstand
Epd[kN] ... Bemessungswert des Erdwiderstandes
Rtd[kN] ... Bemessungswert des Gleitwiderstandes
Rtk[kN] ... charakteristischer Gleitwiderstand
vGl ... Teilsicherheitsbeiwert im Genzzustand GZ1B
NKk[kN] ... senkrecht wirkende Komponente der charak. Beanspruchung
dSK[°1] ... charakteristischer Wert des Sohlreibungswinkels
Td[kN] ... Bemessungswert der Beanspruchung parallel zur Sohle
TGK[KN] ... verursacht durch standige Lasten
TOK[KN] ... verursacht durch Verkehrslasten
vG ... Teilsicherheitsbeiwert standige Einwirkungen GZ1B
YEOg ... Teilsicherheitsbeiwert bei Erdruhedruck GZzZ1B
¥Q ... Teilsicherheitsbeiw.unginstige veranderliche Einwirkungen GZ1B

BS-P(1q):

Epk = Ep*0.25= 2.70*0.25 = 0.68 kN

Epd = Epk/yEp = 0.68/1.40 = 0.48 kN

Rtk = Nk*tanséSk = 376.37*tan(32.50°) = 239.77 kN
Rtd = Rtk/yGl = 239.77/1.10 = 217.97 kN

Td = TGk*YG + TQk*yQ = 95.09*1.20 + 20.58*1.50 = 144.98 kN
Td <= Rtd + Epd 144 .98<=217.97+0.48
. Nachweis erfullt BS-P(1q)

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5

Seite: 14

Kapitel / Vorgang: 2.3 Schnitt- und StitzgréRen / Tragfahigkeitsnachweise

Archiv-Nr.




Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Grundbruchnachweis im GEO-2:

393.74
ex="0.47
- Grundbruchmuschel, LF 1(q)
Grundbruchwiderstandsformel:
Rnk =a*"*b"* [y2*b"*Nb + (y1*d+g) *Nd + c*Nc] ... DIN 4017
a® = 6.750 m b* = b-2eb
Nb = NbO * vb * ib * Ab * &b
Nd = NdO * vd * id * Ad * &d
Nc = NcO * vc¢ * Ic * ACc * &C
Gelédndeneigung auf Talseite: 0.00 -~
Neigung der Sohle: 0.00 °
Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%
Nk ... charakteristische Beanspruchung senkrecht zur Fundamentsohlflache
Tk ... charakteristische Beanspruchung parallel zur Fundamentsohlflache
Epk ... Erdwiderstand unvermindert
Bk ... Bodenreaktion ( Bk= Faktor[%]*Epk )
delta ... Lastneigung tan(delta)= Tk/Nk
Rnk ... charakteristischer Grundbruchwiderstand
Rnd ... Bemessungswert des Grundbruchwiderstand = Rnk / Sicherheit
BS Form Neigung Tragfahigkeit Gelandeneig. Sohlneig. Bemessungskraft
BS-P( vc: 1.25 1ic: 0.52 NcO: 35.72 ac: 1.00 &c: 1.00 N: 3180-30
vd: 1.24 id: 0.54 NdO: 23.38 ad:z 1.00 &d: 1.00 T: 973.14
vb: 0.86 ib: 0.38 NbO: 14.03 Abz 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.47

Ephk=18.23  Bhk=18.23*0.25=4.56 Bvk=0.00 kN
|delta]=16.99° <= ¢k=32.08°
Nd=NG,k*/G + NQ,k*/Q = 2101.39*1.20 + 439.09*1.50= 3180.30 kN

Td=TG,k*yG + TQ,k*yQ = 637.29*1.20 + 138.93*1.50= 973.14 kN
Rnk=6.75*3.05* [14.68*3.05*4.55 +

(20.00*0.30+0.00) *15.67 +

0.00*23.22]= 6138.78 kN

Rnd= Rnk / yGr= 6138.78/1.40= 4384.84 kN
Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fur die Bemessungssituation BS-P(1q) erfullt

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5
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BaumalRnahme:

Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StralBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitkreisnachweis im GEO-3:

23

Gleitkreis mit kleinster Sicherheit

Anzahl der untersuchten Kreise: 968
Rasterabstand der Kreismittelpunkte:

X:0.42 m

z:0.21 m

BS-P(1g)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS X-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -0.76 -1.55 7.09 301.65 190.20 0.63 Ja
BS-P(1q) -1.60 -0.08 6.55 368.81 253.92 0.69 Ja
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 16
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Setzungsnachweis im SLS

Setzung Im linken (A) und rechten Punkt (B) am unteren Rand der Mauer.

Eine klaffende Fuge ist vorhanden, wenn die Resultierende aus der Sohlspannung innerhalb der
Kernflache liegt. Bei der Ermittlung der Spannungen im Punkt B wird eine um die Ausmitte
reduzierte Breite angesetzt.

vorgegebene Einbindetiefe: keine berechnete Tiefe: 0.30 m

vorgegebene Grenztiefe: keine berechnete Tiefe: 8.00 m
BS Punkt A[cm] Punkt B[cm] klaffende Fuge:

BS-P(1q) 1.32 0.57 nicht vorhanden

Ubersicht der Nachweise

Ubersicht Sicherheitsnachweise duBere Sicherheit

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

BS-P(1q):
Md, glinstig= 606.58 >= Md,unginstig=328.66 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 574.48/377.56= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.47 m

Sohlpressung im GEO-2:

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d
BS-P(19) 3.05 517.85 169.63 860.00 erfullt
Kippnachweis im EQU, sténdige plus veranderliche Lasten
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(1q) 393.74 0.47 1.33 100.00 Ja
Kippnachweis im EQU, standige Lasten
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja

Gleithachweis im GEO-2:
Td <= Rtd + Epd 144 .98<=217.97+0.48 ... Nachweis erfullt BS-P(1q)

Grundbruchnachweis im GEO-2:
BS-P(1g9): Rnd >= Nd = 4384.84>=3180.30 ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-P(1q) erfullt
Gleitkreisnachweis im GEO-3:

BS-P(1g)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS x-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -0.76 -1.55 7.09 301.65 190.20 0.63 Ja
BS-P(1q) -1.60 -0.08 6.55 368.81 253.92 0.69 Ja
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 17
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 5.88 0.00 28.93 -1.32 0.43

b-b 0.00 1.42 28.87 -0.91 0.43

c-c 0.00 17.09 29.09 -2.39 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho  theta

a-a 0.00 111.04 191.13  2528.75 0.00 0.135 45.0
b-b 0.00 123.01 200.56  2528.75 0.00 0.033 45.0
c-Cc 0.00 133.85 204.83 2528.75 0.00 0.393 45.0

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5
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Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StralBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

LIMES Stlutzmauer v:22.0 22032022

Datei: Segment 5-P2

Projektname:

Stutzwand Segment 5 - Lastmodell Dienstfahrzeug

System A

18.71 kN
[5.05 kN 5.0 L 4.90 L

4.27

T1.721

Verwendete Normen:
DIN EN 1997-1, Bemessung: DIN EN 1992-1-1

Teilsicherheitsbeiwerte fir Einwirkungen und Beanspruchungen:

Bemessungssituationen: BS-P(1q) BS-T(2) BS-A(3)
STR/GEO-2: Nachweis in den konstruktiven Grenzzustanden:
standig, allgemein: 1.35 1.20 1.10
unglinstig veranderlich: 1.50 1.30 1.10
standig, Erdruhedruck: 1.20 1.10 1.00
EQU: Nachweis des Gleichgewichtzustandes
glinstig, standig: 0.90 0.90 0.95
ungunstig, standig 1.10 1.05 1.00
gunstig, veranderlich: 0.00 0.00 0.00
unglinstig, veranderlich: 1.50 1.25 1.00
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 19
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

GEO-3: Gebrauchstauglichkeit (Gleitkreis)

standig: 1.00 .00 .00
unglinstig, veranderlich: 1.30 .20 .00
STR,GEO-2: Widersténde(Gleiten, Grundbruch, Bemessung)
Erdwiderstand: 1.40 .30 .20
Gleitwiderstand: 1.10 .10 .10
GEO-3: Geotechnische KenngroRRen (Gleitkreis)
tan phi-©: 1.25 .15 .10
Kohasion c*: 1.25 .15 .10
Protokoll der Eingabe:
Mauergeometrie:
0.50 >
=+
12
- ¢— —%
~ ~
N~ N~
™ ™
Vi 0450] > V2
< 0.70 2.80 >
i 1
= 7 183 4gv8
o I 6 j 5 _{°
\% \
L L
i 7
4.00 >
Nr x [m] z [m]
1 0.000 0.000
2 0.500 0.000
3 0.500 3.770
4 3.300 3.770
5 3.300 4.270
6 -0.700 4.270
7 -0.700 3.770
8 0.000 3.770
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 20
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Grundwasser:

—

GW 5.00

Wasserdruck auf die Mauer

Grundwasser rechts: 5.00 m

Einzellasten auf die Mauer wirkend:

BS x[m] z [m] Lastwinkel[°] P[kN/m] Reibung
BS-P(19) 0.25 0.00 270.00 18.71 Nein
BS-P(1q) 0.25 0.00 0.00 0.80 Nein
BS-P(1q) 0.25 0.00 270.00 5.05 Nein

Momente auf die Mauer wirkend:

BS x[m] z [m] M[kNm/m]
BS-P(19) 0.25 0.00 1.81
BS-P(1q) 0.25 0.00 -0.62
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 21
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdschichten:

STi—bieskaustraie-Sehieht] J—|

STW-DieskaustralBe-Hinterful lung

STW-Dieskaustralle-Schicht4

Erdschicht Parameter

Gewicht Hinterfullung: 18.00 [kN/m3]
Hinterfullung bericksichtigen: Nein
Wandreibungswinkel : gleich Gelandeneigung
Name phi[°] delta Koha. gamma  gamma“” Es
STW-DieskaustraRe-Hinter 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-Dieskaustrale-Schich 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-DieskaustralRe-Schich 32.50 0.00 0.00 20.00 11.00 30000
STW-DieskaustraRe-Schich 30.00 0.00 0.00 20.00 10.00 30000
Lasten:
Einheiten ... StreifenLast [kN/m2], Linienlast [kN/m]
Lastart BS x1 z1 b ql q2 Umlag. ph ST
[m] [l [l [kN/m] [kN/m]
Block BS-P(1g) 1.00 0.00 2.60 2.38 2.38 Konstant - -
Block BS-P(1q) 0.90 0.70 2.50 37.50 37.50 Konstant 5.91 12.50
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 22
Kapitel / Vorgang: 2.3 Schnitt- und StitzgréRen / Tragfahigkeitsnachweise Archiv-Nr.




Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Ergebnisse:
Erddruck:
Erddruck Optionen:
Verdichtungserddruck wird bericksichtigt
Verfullungsbreite: 2.500 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 KkN/m2 zp=0.42 m, za=2.57 m
Last-Berechnung iterativ: Nein
Koh&sion Beriicksichtigung nach DIN 4085
min Kah: 0.18
Berechnung des erhéhten aktiven Erddrucks
Erdruhedruck nach DIN 4085-100 rechnen.
Anteil des Erdruhedrucks: 25%
Erddruckansatz auf: auf den senkrechten Schnitt
Konsolen vorhanden? Nein
Wandreibungswinkel: gleich Gelandeneigung
Erddruckbeiwerte:
Nr. Name o[°] 3[°] a[°] BL°]

1 STW-DieskaustraBe-Hinterfullun 32.50 0.00 0.00 0.00
2 STW-Dieskaustrafle-Schicht4 30.00 0.00 0.00 0.00

Nr Kah Kach KOh Kph Kpch
1 0.301 - 0.463 3.322 -—-
2 0.333 - 0.500 -— —_—

charakteristischer Horizontalanteil der Erddruckspannung (nicht umgelagert):

Der vorhandene Erdwiderstand wird bei der Bemessung nicht bericksichtigt.

BS-P(19):

95.09

4.49 | 26.24

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 23
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
BS-P(1q):
Aﬁ 137.30
5.00
4.49 | 26.24
z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
0.700 25.010
0.700 137.298
0.882 137.297
0.882 25.009
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Belastung Optionen:

Erdwiderstand bericksichtigen: Nein
Verdichtungserddruck bericksichtigen: Ja
Verfullungsbreite: 2.800 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 kN/m2 zp=0.42 m, za=3.77 m
Auflast auf Talseite bericksichtigen: Nein
Hinterfillung Gewicht bericksichtigen: Nein
Erddruck durch Bodeneigengewicht berilcksichtigen: Ja
Auflasten rechts beriucksichtigen: Ja
Vorgegebene Erddricke bericksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW rechts berlcksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW links bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Belastung durch Wasser rechts bericksichtigen: Nein
GzT- und GzG-Nachweis:
Norm: DIN EN 1992-1-1
Beton Wand: C35/45
Beton Sohle: C35/45
Bewehrung: B500S
Betongewicht: 25.00 kN/m3
Bewehrungsachsabstand hu Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand hu Sohle: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Sohle: 6.50 cm
Bemessung der Wand mit Erdruhedruck: Ja
Anforderungsklasse: Klasse D
Bauteill: Platte
Bauwerkstyp: Brickenbau/Eisenbahnbricke 1 Gleis
Expositionsklassen:
XC4: Wechselnd nass und trocken
XD1: MaRige Feuchte
GzT-Nachweis:
Mindestlangsbewehrung Nein
Mindestquerkraftbewehrung Nein
Bemessung der Wand als Druckglied Nein
Bemessung des Sporn als Druckglied Nein
GzG-Nachweis:
Abgeschlossene Rissbildung - direkte Rissbreitenberechnung
Mindestbewehrung Einzelrissbildung: Ja
Rechnerische Rissbreite 0.20 mm
Grenzdurchmesser oben 16.00 mm
Grenzdurchmesser unten 16.00 mm
Materialbeiwerte:
standig/vorubergehend auergewdhnlich Dauerstandsbeiwert
Beton 1.50 1.20 0.85
Bewehrung 1.15 1.00
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 25
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

26.97 -0.55 .
142.50 | - 161.

133.37 160.33

— —
40.74 6.81 45.91

BS BS-P(1g), BS-P(1qg), Spannungen, die auf das Wandsystem wirken:

18.71 5.47 18.71 5.47
5.05 0.00
1.81 kNm 1.81 kNm
IS | 0. Nm 0480
\ 190.01 | 90.01
) 20.47
97.1 97.1
82.74 ‘ ‘ 82.74
c c 12.35 c c 12.35
F— —
b a b a

BS BS-P(1g), BS-P(1qg), Krafte, die auf das Wandsystem wirken:

Bemessungsschnitte:
bezogen auf 1m Wandbreite

Nr. Position xm[m] zm[m] dfcm]

a-a Sohle 0.50 4.02 50.00

b-b Sohle 0.00 4.02 50.00

c-Cc Wand 0.25 3.77 50.00

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 26
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Bemessungsschnitte: BS-P(1)

195.48
35.00 8174
‘ 30.90
c 16.74 c
5850 F— 30.96
b a b a
167.91 88.87
18.71
1.81] kNm
N
(Fay 12 —
’ 91.66
R . 31.58
b a

BS-P(1g), Krafte am geschnittenen Bauteil

285.48
35.00 8179
. 12.28 c
16.74
73L.99 ; F— 34.27
b a b a
231.75 107.35
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

18.71
5.05
1.81 kNm
0. Nm 0-80
‘4?.12 E
114.59
- - 4546
b a

BS-P(1q), Krafte am geschnittenen Bauteil

vG ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B stadndige Einwirkungen

vQ ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B veranderliche Einwirkungen
Mkg ... charakteristisches standiges Moment

Mkqg ... charakteristisches veranderliches Moment

md ... Bemessungsmoment Md

Nkg ... Charakteristische standige Normalkraft

Nkq ... charakteristische veranderliche Normalkraft

Nd - - . Bemessungsnormalkraft

Qkg ... Charakteristische standige Querkraft

Qkq ... charakteristische veranderliche Querkraft

Qd ... Bemessungsquerkraft

Md = Mkg*yG + Mkg*yQ

Nd = Nkg*yG + Nkgq*yQ

Qd = Qkg*yG + Qkg*yQ

psil ... Kombinationsbeiwert fur hdufige Belastung

psi2 ... Kombinationsbeiwert fur quasi, standige Belastung
M,Q,N_rare ... charakteristische Schnittkrafte, seltene Belastung
M,Q,N_freq ... charakteristische Schnittkrafte, haufige Belastung
M,Q,N_quasi ... charakteristische Schnittkrafte, quasi, stidndige Belastung
M_rare = Mkg+ Mkq

M_freq = Mkg+ Mkg*psil

M_quasi = Mkg+ Mkg*psi2

Nr. vG  yQ Mkg Mkqg md Nkg Nkq Nd

a-a 1.20 1.50 -39.04 -52.37 -125.40 10.87 34.10 64.19

b-b 1.20 1.50 21.15 5.69 33.91 -30.96 -3.31 -42.12

c-c 1.20 1.50 157.59 24.24 225.46 -65.83 -5.05 -86.58

Nr Qkg Qkq Qd

a-a 62.58 26.16 114.32

b-b 80.12 18.48 123.87

c-c -91.66 -23.72 -145.58
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

SchnittgroRen GZG

Nr psil psi2 G yQ M, rare M, Freq M,quasi
a-a 0.75 0.20 1.20 1.50 -91.41 -78.31 -49.51
b-b 0.75 0.20 1.20 1.50 26.84 25.42 22.29
c-c 0.75 0.20 1.20 1.50 181.82 175.76 162.43
Nr. N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi
a-a 44 .97 36.44 17.69 88.73 82.19 67.81
b-b -34.27 -33.45 -31.63 98.60 93.98 83.81
c-c -70.88 -69.62 -66.84 -115.39 -109.46 -96.41

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

aso [cm2] erf. Langsbewehrung oben

asu [cm2] .. erf. Langsbewehrung unten

epsz[o/o0] .. Stahldehnung

epsd[o/o0] . Betonstauchung

zi[m] innerer Hebelarm

Nr aso asu epsz epsd zi
a-a 7.24 0.00 28.96 -1.47 0.43
b-b 0.00 1.48 28.87 -0.91 0.43
c-c 0.00 18.43 29.11 -2.50 0.42

Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

ass[cm2/m] ... erf._Schubbewehrung, unter 90°

VRdct[kN] - - - Querkrafttragfahigkeit des biegebewehrten Bauteiles
VRdmax[kN] ... Querkrafttragfahigkeit der Betondruckstrebe

vsd [kN] ... maBgebende Querkraft

VRd,s[kN] - .- Querkrafttragfahigkeit des schubbewehrten Bauteils

rho[%] ... Bewehrungsgrad langs

theta[ ] - .. Druckstrebenneigung nach DAfStb/H.425
Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta
a-a 0.00 114.33 189.09 2528.75 0.00 0.166 45.0
b-b 0.00 123.87 200.19 2528.75 0.00 0.034 45.0
c-c 0.00 145.58 204.83 2528.75 0.00 0.424 45.0
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdstatische Nachweise zur duBeren Standsicherheit:
bezogen auf 1m Wandbreite

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

auBerster, linker, unterer Knotenpunkt der Mauer:
x=-0.70 z=4.27 [m]
P ... Wert des Lastvektors in [kN]
Pv ... Vertikalanteil von P in [kN]
Ph ... Horizontalanteil von P in [kN]
WEQU ... Wirkung in EQU gunstig=ginst unginstig=ungin
WSTR ... Wirkung in STR glinstig=glnst unginstig=ungin
Art ... Art der Belastung veranderlich=Q, standig=G, Erdwiderstand=Ep
gamma ... Teilsicherheitsbeiwerte im EQU und STR
M,k ... charakteristisches Moment um den Knotenpunkt der Mauer
M,EQU ... teilsicherheitsbehaftetes Moment um den Knotenpunkt der Mauer
BS-P(1q):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVLkN] PhkN] WEQU  yEQU M,k M,EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.90 17.77 16.00
0.80 Q 0.25 0.00 0.00 0.80 wungin 1.50 -3.42 -5.12
5.05 Q 0.25 0.00 5.05 0.00 gunst 0.00 4.80 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.90 1.81 1.63
-0.62 Q 0.25 0.00 -0.62 0.00 wungin 1.50 -0.62 -0.93
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 ungun 1.10 -196.42 -216.06
20.47 Q 3.30 0.79 0.00 20.47 ungun 1.50 -71.20 -106.80
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 wungin 1.10 -3.02 -3.33
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.90 14477 130.29
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.90 15.60 14.04
90.00 Q 2.10 0.70 90.00 0.00 gunst 0.00 252.00 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.90 494 .02 444 .62
407 .56 116.36 656.09 274.34
Md, glinstig= 606.58 >= Md,unginstig=332.24 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 656.09/407.56= 1.61 vorh_e=bl/2-e= 0.39 m
Sohlpressung im GEO-2:
BS-P(1q):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVkN] Ph[kN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.35 25.26 0.00
0.80 Q 0.25 0.00 0.00 0.80 1.50 0.00 1.20
5.05 Q 0.25 0.00 5.05 0.00 1.50 7.57 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.35 2.44 0.00
-0.62 Q 0.25 0.00 -0.62 0.00 0.00 0.00 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.35 0.00 111.69
20.47 Q 3.30 0.79 0.00 20.47 1.50 0.00 30.70
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.35 0.00 16.68
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.35 131.12 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.35 7.39 0.00
90.00 Q 2.10 0.70 90.00 0.00 1.50 135.00 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.35 256.51 0.00
407 .56 116.36 565.30 160.27
Resultierende charakteristisch Rk=422_.70 kN aus Rvk=406.37 Rhk=116.36
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=585.23 kN ... Rv,d=562.85 Rh,d=160.27
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Einbindetiefe: 0.30 m
Zul&ssige Spannung vorgegeben: Ja
reduzierte Breite b" b*= 2* (b/2- €) e...Ausmitte

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d

BS-P(lq) 3.23  562.85  174.31  860.00 erfullt

Kippnachweis im EQU, standige Lasten

Lange der Fundamentunterkante b: 4_.000 m

Erlaubte Ausmitte fir standige Lasten b/6: 0.667 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(lg) 32552 0.48 0.67 100.00 ja

Kippnachweis im EQU, sténdige plus veranderliche Lasten

Erlaubte Ausmitte b/3: 1.333 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache

BS RK[kN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-P(1Q) 422.70 0.3  1.33 100.00 a
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 31
Kapitel / Vorgang: 2.3 Schnitt- und StitzgréRen / Tragfahigkeitsnachweise Archiv-Nr.




Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitnachweis im GEO-2:

N R
T
Gleitsicherheit:
Sohlreibungskoeffizient: gleich phi gesetzt
Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%
gewichtetes phi der umgebenden Erdschicht: 32.50 °
Neigung der Sohle: 0.00 °
Ep[kN] ... Erdwiderstand ohne Abminderung
Epk[kN] ... charakteristischer, mobilisierter Wert des Erdwiderstandes
YEpk ... Teilsicherheitsbeiwert fir Erdwiderstand
Epd[kN] ... Bemessungswert des Erdwiderstandes
Rtd[kN] ... Bemessungswert des Gleitwiderstandes
Rtk[kN] ... charakteristischer Gleitwiderstand
vGl ... Teilsicherheitsbeiwert im Genzzustand GZ1B
NKk[kN] ... senkrecht wirkende Komponente der charak. Beanspruchung
dSK[<] ... charakteristischer Wert des Sohlreibungswinkels
Td[kN] ... Bemessungswert der Beanspruchung parallel zur Sohle
TGK[kN] ... verursacht durch standige Lasten
TOK[KN] ... verursacht durch Verkehrslasten
vG ... Teilsicherheitsbeiwert standige Einwirkungen GZ1B
YEOg ... Teilsicherheitsbeiwert bei Erdruhedruck GZzZ1B
¥Q ... Teilsicherheitsbeiw.unginstige veranderliche Einwirkungen GZ1B

BS-P(1q):

Epk = Ep*0.25= 2.69*0.25 = 0.67 kN
Epd = Epk/yEp = 0.67/1.40 = 0.48 kN
Rtk = Nk*tandéSk = 406.37*tan(32.50°) = 258.88 kN
Rtd = Rtk/yGl = 258.88/1.10 = 235.35 kN
Td = TGk*yG + TQk*yQ = 95.09*1.20 + 21.27*1.50 = 146.01 kN
Td <= Rtd + Epd 146.01<=235.35+0.48

. Nachweis erfullt BS-P(1q)
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Grundbruchnachweis im GEO-2:

422.70
|
ex;0.39

Grundbruchmuschel, LF 1(q)
Grundbruchwiderstandsformel:
Rnk =a*"*b"* [y2*b"*Nb + (y1*d+g) *Nd + c*Nc] ... DIN 4017
a® = 6.750 m b* = b-2eb

Nb = NbO * vb * ib * Ab * &b

Nd = NdO * vd * id * Ad * &d

Nc = NcO * vc¢ * Ic * ACc * &C

Gelédndeneigung auf Talseite: 0.00 -~

Neigung der Sohle: 0.00 °

Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%

Nk ... charakteristische Beanspruchung senkrecht zur Fundamentsohlflache
Tk ... charakteristische Beanspruchung parallel zur Fundamentsohlflache
Epk ... Erdwiderstand unvermindert

Bk ... Bodenreaktion ( Bk= Faktor[%]*Epk )

delta ... Lastneigung tan(delta)= Tk/Nk

Rnk ... charakteristischer Grundbruchwiderstand

Rnd ... Bemessungswert des Grundbruchwiderstand = Rnk / Sicherheit

BS Form Neigung Tragfahigkeit Gelandeneig. Sohlneig. Bemessungskraft
BS-P( vc: 1.26 1ic: 0.55 NcO: 35.26 ac: 1.00 &c: 1.00 N: 3484.05

vd: 1.25 id: 0.57 NdO: 22.97 ad:z 1.00 &d: 1.00 T: 980.10
vb: 0.86 ib: 0.41 NbO: 13.68 Abz 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.39

Ephk=18.17  Bhk=18.17*0.25=4.54 Bvk=0.00 kN
|delta]=15.89° <= ¢k=31.92°
Nd=NG,k*/G + NQ,k*/Q = 2101.39*1.20 + 641.59*1.50= 3484.05 kN

Td=TG,k*yG + TQ,k*yQ = 637.31*1.20 + 143.56*1.50= 980.10 kN
Rnk=6.75*3.23* [14.24*3.23*4.78 +

(18.00*0.30+0.00) *16.41 +

0.00*24.55]= 6723.55 kN

Rnd= Rnk / yGr= 6723.55/1.40= 4802.54 kN
Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fur die Bemessungssituation BS-P(1q) erfullt
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BaumalRnahme:

Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StraBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitkreisnachweis im GEO-3:

£x%

Gleitkreis mit kleinster Sicherheit

Anzahl der untersuchten Kreise: 968
Rasterabstand der Kreismittelpunkte:

X:0.42 m

z:0.21 m

BS-P(1g)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS Xx-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfiullt
BS-P(19) -1.18 -1.13 7.01 303.78 200.60 0.66 Ja
BS-P(1q) -1.60 -0.08 6.55 368.54 278.82 0.76 Ja
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Setzungsnachweis im SLS

Setzung Im linken (A) und rechten Punkt (B) am unteren Rand der Mauer.

Eine klaffende Fuge ist vorhanden, wenn die Resultierende aus der Sohlspannung innerhalb der
Kernflache liegt. Bei der Ermittlung der Spannungen im Punkt B wird eine um die Ausmitte
reduzierte Breite angesetzt.

vorgegebene Einbindetiefe: keine berechnete Tiefe: 0.30 m

vorgegebene Grenztiefe: keine berechnete Tiefe: 8.00 m
BS Punkt A[cm] Punkt B[cm] klaffende Fuge:

BS-P(1q) 1.37 0.67 nicht vorhanden

Ubersicht der Nachweise

Ubersicht Sicherheitsnachweise duBere Sicherheit

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

BS-P(1q):
Md, gunstig= 606.58 >= Md,unginstig=332.24 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 656.09/407.56= 1.61 vorh_e=bl/2-e= 0.39 m

Sohlpressung im GEO-2:

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d
BS-P(19) 3.23 562.85 174.31 860.00 erfullt
Kippnachweis im EQU, sténdige plus veranderliche Lasten
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(1q) 422.70 0.39 1.33 100.00 Ja
Kippnachweis im EQU, standige Lasten
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja

Gleithachweis im GEO-2:
Td <= Rtd + Epd 146.01<=235.35+0.48 ... Nachweis erfullt BS-P(1q)

Grundbruchnachweis im GEO-2:
BS-P(1g9): Rnd >= Nd = 4802.54>=3484.05 ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-P(1q) erfullt
Gleitkreisnachweis im GEO-3:

BS-P(1g)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS x-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -1.18 -1.13 7.01 303.78 200.60 0.66 Ja
BS-P(1q) -1.60 -0.08 6.55 368.54 278.82 0.76 Ja
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 7.24 0.00 28.96 -1.47 0.43

b-b 0.00 1.48 28.87 -0.91 0.43

c-c 0.00 18.43 29.11 -2.50 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho  theta

a-a 0.00 114.33 189.09  2528.75 0.00 0.166 45.0
b-b 0.00 123.87 200.19 2528.75 0.00 0.034 45.0
c-Cc 0.00 145.58 204.83  2528.75 0.00 0.424 45.0

Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5

Seite: 36

Kapitel / Vorgang: 2.3 Schnitt- und StitzgréRen / Tragfahigkeitsnachweise

Archiv-Nr.




Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StralBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

LIMES Stlutzmauer v:22.0 22032022

Datei: Segment 5-Al

Projektname:

Stitzwand Segment 5 - Lastmodell Entgleisung 1

System A

18}71 kN

4.27

5.00

1
T1.721

6.00

Verwendete Normen:
DIN EN 1997-1, Bemessung: DIN EN 1992-1-1

Teilsicherheitsbeiwerte fir Einwirkungen und Beanspruchungen:

Bemessungssituationen: BS-P(1q) BS-T(2) BS-A(3)
STR/GEO-2: Nachweis in den konstruktiven Grenzzustanden:
standig, allgemein: 1.35 1.20 1.10
unglinstig veranderlich: 1.50 1.30 1.10
standig, Erdruhedruck: 1.20 1.10 1.00
EQU: Nachweis des Gleichgewichtzustandes
glinstig, standig: 0.90 0.90 0.95
ungunstig, standig 1.10 1.05 1.00
gunstig, veranderlich: 0.00 0.00 0.00
unglinstig, veranderlich: 1.50 1.25 1.00
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

GEO-3: Gebrauchstauglichkeit (Gleitkreis)

standig: 1.00 .00 .00
unglinstig, veranderlich: 1.30 .20 .00
STR,GEO-2: Widersténde(Gleiten, Grundbruch, Bemessung)
Erdwiderstand: 1.40 .30 .20
Gleitwiderstand: 1.10 .10 .10
GEO-3: Geotechnische KenngroRRen (Gleitkreis)
tan phi-©: 1.25 .15 .10
Kohasion c*: 1.25 .15 .10
Protokoll der Eingabe:
Mauergeometrie:
0.50 >
Tt
12
-+ — —~
N N
o o
AV 0.50| > \Y
< 0.70 2.80 >
7 78 3 W4
o o
[ To X . — 0
o, I 6 1 5 S
\ \Y
} }
4.00 >
Nr x [m] z [m]
1 0.000 0.000
2 0.500 0.000
3 0.500 3.770
4 3.300 3.770
5 3.300 4.270
6 -0.700 4.270
7 -0.700 3.770
8 0.000 3.770
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Grundwasser:

—

GW 5.00

Wasserdruck auf die Mauer

Grundwasser rechts: 5.00 m

Einzellasten auf die Mauer wirkend:
BS x[m] z [m] Lastwinkel[°] PL[kN/m] Reibung

BS-P(19) 0.25 0.00 270.00 18.71 Nein

Momente auf die Mauer wirkend:
BS x[m] z [m] M[kNm/m]

BS-P(1g) 0.25 0.00 1.81
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdschichten:

STW-DieskaustralRe-Hinterfillung

STW-DieskaustralRe-Schicht4

Erdschicht Parameter

Gewicht Hinterfullung: 18.00 [kN/m3]
Hinterfullung bericksichtigen: Nein
Wandreibungswinkel : gleich Gelandeneigung
Name phi[°] delta Koha. gamma  gamma“” Es
STW-DieskaustraRe-Hinter 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-Dieskaustrale-Schich 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-Dieskaustrale-Schich 32.50 0.00 0.00 20.00 11.00 30000
STW-DieskaustralRe-Schich 30.00 0.00 0.00 20.00 10.00 30000
Lasten:
Einheiten ... StreifenLast [kN/m2], Linienlast [kN/m]
Lastart BS x1 z1 b ql q2 Umlag. ph ST
[m] [m]1 [m]1 [kN/m] [kN/m]
Block BS-P(1g) 1.00 0.00 2.60 2.38 2.38 Konstant -
Block BS-A(3) 0.90 0.00 0.45 46.67 46.67 Konstant - -
Block BS-A(3) 2.36 0.00 0.45 46.67 46.67 Konstant
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Ergebnisse:
Erddruck:
Erddruck Optionen:
Verdichtungserddruck wird bericksichtigt
Verfullungsbreite: 2.500 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 KkN/m2 zp=0.42 m, za=2.57 m
Last-Berechnung iterativ: Nein
Koh&sion Beriicksichtigung nach DIN 4085
min Kah: 0.18
Berechnung des erhéhten aktiven Erddrucks
Erdruhedruck nach DIN 4085-100 rechnen.
Anteil des Erdruhedrucks: 25%
Erddruckansatz auf: auf den senkrechten Schnitt
Konsolen vorhanden? Nein
Wandreibungswinkel: gleich Gelandeneigung
Erddruckbeiwerte:
Nr. Name o[°] 3[°] a[°] BL°]

1 STW-DieskaustraBe-Hinterfullun 32.50 0.00 0.00 0.00
2 STW-Dieskaustrafle-Schicht4 30.00 0.00 0.00 0.00

Nr Kah Kach KOh Kph Kpch
1 0.301 - 0.463 3.322 -—-
2 0.333 - 0.500 -— —_—

charakteristischer Horizontalanteil der Erddruckspannung (nicht umgelagert):

Der vorhandene Erdwiderstand wird bei der Bemessung nicht bericksichtigt.

BS-P(19):

0.54

] ;

95.09

25.00

4.49 A| 26.24
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
BS-A(3):
- 0.54
95.09
_ 25.00
4.49 || 26.24
z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Belastung Optionen:

Erdwiderstand bericksichtigen: Nein
Verdichtungserddruck bericksichtigen: Ja
Verfullungsbreite: 2.800 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 kN/m2 zp=0.42 m, za=3.77 m
Auflast auf Talseite bericksichtigen: Nein
Hinterfullung Gewicht bericksichtigen: Neiln
Erddruck durch Bodeneigengewicht bericksichtigen: Ja
Auflasten rechts bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Erddricke berlcksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW rechts bericksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW links bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Belastung durch Wasser rechts bericksichtigen: Nein
GzT- und GzG-Nachweis:
Norm: DIN EN 1992-1-1
Beton Wand: C35/45
Beton Sohle: C35/45
Bewehrung: B500S
Betongewicht: 25.00 kN/m3
Bewehrungsachsabstand hu Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand hu Sohle: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Sohle: 6.50 cm
Bemessung der Wand mit Erdruhedruck: Ja
Anforderungsklasse: Klasse D
Bauteil: Platte
Bauwerkstyp: Bruckenbau/Eisenbahnbricke 1 Gleis
Expositionsklassen:
XC4: Wechselnd nass und trocken
XD1: MaRige Feuchte
GzT-Nachweis:
Mindestlangsbewehrung Nein
Mindestquerkraftbewehrung Nein
Bemessung der Wand als Druckglied Nein
Bemessung des Sporn als Druckglied Nein
GzG-Nachweis:
Abgeschlossene Rissbildung - direkte Rissbreitenberechnung
Mindestbewehrung Einzelrissbildung: Ja
Rechnerische Rissbreite 0.20 mm
Grenzdurchmesser oben 16.00 mm
Grenzdurchmesser unten 16.00 mm
Materialbeiwerte:
standig/voribergehend auRergewodhnlich Dauerstandsbeiwert
Beton 1.50 1.20 0.85
Bewehrung 1.15 1.00
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

26.9f -0.55
142.5p

[T 280

325.52

b at )

ex: 0.48

T 22,20

133.37
CC———————
40.74 6.81

BS BS-P(1g), BS-A(3), Spannungen, die auf das Wandsystem wirken:

18.71 5.47

1.81 kNm
190.01

12.35
F;

9.0P
125.4

=

365.89

b a4t

ex: 0.35

[D:Djjjju .53

135.13
36.37

CC———————
11.18

18.71 5.47

21.00 [21.00
1.81 kN
190.01

97.1
82.74

12.35
F;

a

BS BS-P(1g), BS-A(3), Krafte, die auf das Wandsystem wirken:

Bemessungsschnitte:

bezogen auf 1m Wandbreite

Nr. Position xm[m] zm[m] dfcm]

a-a Sohle 4.02 50.00

b-b Sohle 4.02 50.00

c-c Wand 3.77 50.00
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Bemessungsschnitte: BS-P(1)

195.48 L
35.00 879
- 30.90 LJ c
58./50 ! ] 16.74 30.96 I
b a b a
167.91 88.87
18.71
1.81 kNm
.12 —
‘ 91.66
R - 31.58
b a
BS-P(1g), Krafte am geschnittenen Bauteil
e ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B standige Einwirkungen
vQ ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B veranderliche Einwirkungen
Mkg ... charakteristisches standiges Moment
Mkg ... Ccharakteristisches veranderliches Moment
md ... Bemessungsmoment Md
Nkg ... charakteristische standige Normalkraft
Nkqg ... charakteristische veranderliche Normalkraft
Nd ... Bemessungsnormalkraft
Qkg ... Charakteristische standige Querkraft
Qkq ... charakteristische verénderliche Querkraft
Qd ... Bemessungsquerkraft
Md = Mkg*yG + Mkg*yQ
Nd = Nkg*yG + Nkg*yQ
Qd = Qkg*/G + Qkg*yQ
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Mkg+ Mkqg
Mkg+ Mkg*psil
Mkg+ Mkg*psi2

SchnittgroBen im GzT

Kombinationsbeiwert fur haufige Belastung
Kombinationsbeiwert fir quasi,
charakteristische Schnittkrafte, seltene Belastung
charakteristische Schnittkrafte, haufige Belastung
charakteristische Schnittkrafte, quasi,

standige Belastung

standige Belastung

Nr G 1Q Mkg Mkg md Nkg Nkq Nd
a-a 1.20 1.50 -39.04 0.00 -46.84 10.87 0.00 13.04
b-b 1.20 1.50 21.15 0.00 25.38 -30.96 0.00 -37.16
c-c 1.20 1.50 157.59 0.00 189.10 -65.83 0.00 -79.00
Nr Qkg Qkq Qd

a-a 62.58 0.00 75.09

b-b 80.12 0.00 96.14

c-c -91.66 0.00 -110.00

SchnittgroBRen GZG

Nr. psil psi2 G vQ M, rare M, freq M,quasi

a-a 0.75 0.20 1.20 1.50 -39.04 -39.04 -39.04

b-b 0.75 0.20 1.20 1.50 21.15 21.15 21.15

c-c 0.75 0.20 1.20 1.50 157.59 157.59 157.59

Nr N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi

a-a 10.87 10.87 10.87 62.58 62.58 62.58

b-b  -30.96 -30.96 -30.96 80.12 80.12 80.12

c-c -65.83 -65.83 -65.83 -91.66 -91.66 -91.66
Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

aso [cm2] erf. Langsbewehrung oben

asu [cm2] .. erf. Langsbewehrung unten

epsz[o/o0] .. Stahldehnung

epsd[o/o0] . Betonstauchung

zi[m] innerer Hebelarm

Nr aso asu epsz epsd zi

a-a 3.04 0.00 28.86 -0.85 0.43

b-b 0.00 1.20 28.85 -0.79 0.43

c-c 0.00 16.10 29.06 -2.19 0.42
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

ass[cm2/m] ... erf.Schubbewehrung, unter 90°

VRdct[kN] - .. Querkrafttragfahigkeit des biegebewehrten Bauteiles

VRdmax[kN] ... Querkrafttragféhigkeit der Betondruckstrebe

vsd [kN] ... malRgebende Querkraft

VRd, s[kN] - .. Querkrafttragfahigkeit des schubbewehrten Bauteils

rho[%] ... Bewehrungsgrad langs

theta[ ] - .. Druckstrebenneigung nach DAfStb/H.425
Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 75.09 194.43  2528.75 0.00 0.070 45.0
b-b 0.00 96.14 199.68  2528.75 0.00 0.028 45.0
c-Cc 0.00 110.00 204.04  2528.75 0.00 0.370 45.0

Bemessungsschnitte: BS-A(3)

237.48

35.00 J
c 16-74 16.74 c

62]83 J — 27.99

204.65 91.17

18.71

1.81 kNm
.12 —

92.58

32.36

BS-A(3), Krafte am geschnittenen Bauteil
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

SchnittgroBen im GzT

Nr. vG  yQ Mkg Mkqg md Nkg Nkq Nd
a-a 1.00 1.10 -39.04 -35.17 -77.72 10.87 18.48 31.20
b-b 1.00 1.10 21.15 1.42 22.72 -30.96 2.97 -27.69
c-c 1.00 1.10 157.59 0.45 158.08 -65.83 0.00 -65.83
Nr Qkg Qkgq Qd

a-a 62.58 5.26 68.36

b-b 80.12 2.30 82.65

c-c -91.66 -0.91 -92.67

SchnittgroBen GZG

Nr. psil psi2 G yQ M, rare M, freq M,quasi

a-a 0.75 0.20 1.00 1.10 -74.21 -65.41 -46.07

b-b 0.75 0.20 1.00 1.10 22.58 22.22 21.44

c-c 0.75 0.20 1.00 1.10 158.03 157.92 157.67

Nr N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi

a-a 29.35 24.73 14.56 67.83 66.52 63.63

b-b  -27.99 -28.73 -30.37 82.42 81.84 80.58

c-c -65.83 -65.83 -65.83 -92.58 -92.35 -91.85
Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 5.30 0.00 28.90 -1.12 0.43

b-b 0.00 1.30 28.84 -0.73 0.43

c-c 0.00 16.14 29.02 -1.92 0.42

Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 68.36 192.54  2528.75 0.00 0.122 45.0

b-b 0.00 82.65 198.69  2528.75 0.00 0.030 45.0

c-c 0.00 92.67 202.67 2528.75 0.00 0.371 45.0
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdstatische Nachweise zur duBeren Standsicherheit:
bezogen auf 1m Wandbreite

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

aulerster, linker, unterer Knotenpunkt der Mauer:
x=-0.70 z=4.27 [m]
P ... Wert des Lastvektors in [kN]
Pv --- Vertikalanteil von P in [kN]
Ph ... Horizontalanteil von P in [kN]
WEQU ... Wirkung in EQU glinstig=glnst unginstig=ungin
WSTR ... Wirkung in STR gunstig=glinst ungunstig=unguin
Art ---. Art der Belastung veranderlich=Q, standig=G, Erdwiderstand=Ep
gamma ... Teilsicherheitsbeiwerte im EQU und STR
M,k ... Charakteristisches Moment um den Knotenpunkt der Mauer
M,EQU ... teilsicherheitsbehaftetes Moment um den Knotenpunkt der Mauer
BS-P(19):
P[kN] Art x-pos z-pos Pv[kN] Ph[kN] WEQU  yEQU M,k M,EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.90 17.77 16.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.90 1.81 1.63
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 unguin 1.10 -196.42 -216.06
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 wungin 1.10 -3.02 -3.33
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.90 144 .77 130.29
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.90 15.60 14.04
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.90 494 .02 444 .62
313.13 95.09 474 .54 387.19
Md, gunstig= 606.58 >= Md,unginstig=219.38 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 474.54/313.13= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.48 m
BS-A(3):
P[kN] Art x-pos z-pos Pv[kN] Ph[kN] WEQU  yEQU M,k M,EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.95 17.77 16.89
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.95 1.81 1.72
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 ungin 1.00 -196.42 -196.42
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 wungin 1.00 -3.02 -3.02
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.95 144 .77 137.53
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.95 15.60 14.82
21.00 Q 1.12 0.00 21.00 0.00 gunst 0.00 38.33 0.00
21.00 Q 2.58 0.00 21.00 0.00 gunst 0.00 68.99 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.95 494 .02 469.32
355.13 95.09 581.85 440.84
Md, gunstig= 640.28 >= Md,unginstig=199.44 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 581.85/355.13= 1.64 vorh_e=bl/2-e= 0.35 m
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Sohlpressung im GEO-2:

BS-P(19):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVLkN] PhkN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.35 25.26 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.35 2.44 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.35 0.00 111.69
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.35 0.00 16.68
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.35 131.12 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.35 7.39 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.35 256.51 0.00
313.13 95.09 422 .72  128.37
Resultierende charakteristisch Rk=325.52 kN aus Rvk=311.32 Rhk=95.09
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=439.45 kN ... Rv,d=420.28 Rh,d=128.37
BS-A(3):
P[kN] Art x-pos z-pos Pv[kN] Ph[kN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.10 20.58 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.10 1.99 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.10 0.00 91.01
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.10 0.00 13.59
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.10 106.84 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.10 6.02 0.00
21.00 Q 1.12 0.00 21.00 0.00 1.10 23.10 0.00
21.00 Q 2.58 0.00 21.00 0.00 1.10 23.10 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.10 209.01 0.00
355.13 95.09 390.64 104.60
Resultierende charakteristisch Rk=365.89 kN aus Rvk=353.32 Rhk=95.09
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=402.48 kN ... Rv,d=388.65 Rh,d=104.60
Einbindetiefe: 0.30 m
Zul&ssige Spannung vorgegeben: Ja
reduzierte Breite b* b*= 2* (b/2- €) e...Ausmitte
BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d
BS-P(19) 3.05 420.28 137.86 860.00 erfullt
BS-A(3) 3.29 388.65 118.00 860.00 erfullt
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Kippnachweis im EQU, stédndige Lasten

Ladnge der Fundamentunterkante b: 4.000 m
Erlaubte Ausmitte fir standige Lasten b/6: 0.667 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RK[KkN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja

Kippnachweis im EQU, standige plus verdnderliche Lasten

Erlaubte Ausmitte b/3: 1.333 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RKILKN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-AG) 365.80 0.35  1.33 100.00 a
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitnachweis im GEO-2:

Gleitsicherheit:

Sohlreibungskoeffizient: gleich phi gesetzt
Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%

gewichtetes phi der umgebenden Erdschicht: 32.50 °

Neigung der Sohle: 0.00 °

Ep[kN] ... Erdwiderstand ohne Abminderung

Epk[kN] ... charakteristischer, mobilisierter Wert des Erdwiderstandes
YEpk ... Teilsicherheitsbeiwert fir Erdwiderstand

Epd[kN] ... Bemessungswert des Erdwiderstandes

Rtd[kN] ... Bemessungswert des Gleitwiderstandes

Rtk[kN] ... charakteristischer Gleitwiderstand

vGl ... Teilsicherheitsbeiwert im Genzzustand GZ1B

NKk[kN] ... senkrecht wirkende Komponente der charak. Beanspruchung
dSK[<] ... charakteristischer Wert des Sohlreibungswinkels

Td[kN] ... Bemessungswert der Beanspruchung parallel zur Sohle
TGK[kN] ... verursacht durch standige Lasten

TOK[KN] ... verursacht durch Verkehrslasten

vG ... Teilsicherheitsbeiwert standige Einwirkungen GZ1B

YEOg ... Teilsicherheitsbeiwert bei Erdruhedruck GZzZ1B

¥Q ... Teilsicherheitsbeiw.unginstige veranderliche Einwirkungen GZ1B
BS-P(19):

Epk = Ep*0.25= 2.69*0.25 = 0.67 kN

Epd = Epk/yEp = 0.67/1.40 = 0.48 kN

Rtk = Nk*tandSk = 311.32*tan(32.50°) = 198.33 kN
Rtd = Rtk/yGl = 198.33/1.10 = 180.30 kN

Td = TGk*YG + TQk*yQ = 95.09*1.20 + 0.00*1.50 = 114.11 kN
Td <= Rtd + Epd 114.11<=180.30+0.48
. Nachweis erfullt BS-P(19)

BS-A(3):

Epk = Ep*0.25= 2.69*0.25 = 0.67 kN

Epd = Epk/yEp = 0.67/1.20 = 0.56 kN

Rtk = Nk*tandSk = 353.32*tan(32.50°) = 225.09 kN
Rtd = Rtk/yGl = 225.09/1.10 = 204.63 kN

Td = TGk*yG + TQk*yQ = 95.09*1.00 + 0.00*1.10 = 95.09 kN
Td <= Rtd + Epd 95.09<=204.63+0.56
. Nachweis erfullt BS-A(3)
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Grundbruchnachweis im GEO-2:

325.52

ex--0.48
Grundbruchmuschel, LF 1(g)
Grundbruchwiderstandsformel:
Rnk =a*"*b"* [y2*b"*Nb + (y1*d+g) *Nd + c*Nc] ... DIN 4017
a" = 6.750 m b" = b-2eb
Nb = NbO * vb * ib * Ab * &b
Nd = NdO * vd * id * Ad * &d
Nc = NcO * vc¢ * Ic * ACc * &C
Gelédndeneigung auf Talseite: 0.00 -~
Neigung der Sohle: 0.00 °

Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%

Nk . charakteristische Beanspruchung senkrecht zur Fundamentsohlfléache

Tk . charakteristische Beanspruchung parallel zur Fundamentsohlflache

Epk . Erdwiderstand unvermindert

Bk ... Bodenreaktion ( Bk= Faktor[%]*Epk )

delta ... Lastneigung tan(delta)= Tk/Nk

Rnk . charakteristischer Grundbruchwiderstand

Rnd . Bemessungswert des Grundbruchwiderstand = Rnk / Sicherheit

BS Form Neigung Tragfahigkeit Gelandeneig. Sohlneig. Bemessungskraft

BS-P( vc: 1.25 1ic: 0.52 NcO: 35.69 ac: 1.00 &c: 1.00 N: 2521.67
vd: 1.24 id: 0.54 NdO: 23.36 ad:z 1.00 &d: 1.00 T: 764.77
vb: 0.86 ib: 0.38 NbO: 14.01 Abz 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.48

Ephk=18.17  Bhk=18.17*0.25=4.54 Bvk=0.00 kN
|delta]=16.87° <= ¢k=32.07°
Nd=NG,k*yG + NQ,k*yQ = 2101.39*1.20 + 0.00*1.50= 2521.67 kN

Td=TG,k*yG + TQ,k*yQ = 637.31*1.20 + 0.00*1.50= 764.77 kN
Rnk=6.75*3.05* [14.65*3.05*4.58 +

(18.00*0.30+0.00) *15.73 +

0.00*23.33]= 5963.72 kN

Rnd= Rnk / yGr= 5963.72/1.40= 4259.80 kN

Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt
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Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StraBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

BS-A( vc: 1.27 ic: 0.58 NcO: 34.99 Ac: 1.00 &c: 1.00 N: 2413.26
vd: 1.26 1id: 0.59 NdO: 22.72 ad:z 1.00 &d: 1.00 T: 637.31
vb: 0.85 ib: 0.44 NbO: 13.48 Ab:z 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.35

Ephk=18.17 Bhk=18.17*0.25=4.54 Bvk=0.00 kN
ldelta]=14.96° <= ¢k=31.83°
Nd=NG,k*yG + NQ,k*Q = 2101.39*1.00 + 283.52*1.10= 2413.26 kN
Td=TG,k*yG + TQ,k*yQ = 637.31*1.00 + 0.00*1.10= 637.31 kN
Rnk=6.75%*3.29* [13.98*3.29*5.01 +

(18.00*0.30+0.00) *16.98 +

0.00*25.58]= 7174.71 kN

Rnd= Rnk / yGr= 7174.71/1.20= 5978.92 kN
Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fur die Bemessungssituation BS-P(1g) erfullt
Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-A(3) erfullt

Gleitkreisnachweis im GEO-3:

£X%

Gleitkreis mit kleinster Sicherheit
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Anzahl der untersuchten Kreise: 968
Rasterabstand der Kreismittelpunkte: x:0.42 m z:0.21 m

BS-A(3)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS x-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -1.18 -1.13 7.01 303.78 200.60 0.66 Ja
BS-A(3) -1.60 -0.08 6.55 378.35 228.13 0.60 Ja

Setzungsnachweis im SLS

Setzung im linken (A) und rechten Punkt (B) am unteren Rand der Mauer.

Eine klaffende Fuge ist vorhanden, wenn die Resultierende aus der Sohlspannung innerhalb der
Kernflache liegt. Bei der Ermittlung der Spannungen im Punkt B wird eine um die Ausmitte
reduzierte Breite angesetzt.

vorgegebene Einbindetiefe: keine berechnete Tiefe: 0.30 m
vorgegebene Grenztiefe: keine berechnete Tiefe: 8.00 m
BS Punkt A[cm] Punkt B[cm] klaffende Fuge:
BS-P(19) 1.08 0.46 nicht vorhanden
BS-A(3) 1.16 0.60 nicht vorhanden
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Ubersicht der Nachweise

Ubersicht Sicherheitsnachweise duBere Sicherheit

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

BS-P(1g):
Md, gunstig= 606.58 >= Md,unginstig=219.38 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 474.54/313.13= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.48 m
BS-A(3):
Md, gunstig= 640.28 >= Md,unginstig=199.44 __. Nachweis erfullt

e= sum_Mk/sum_Pv= 581.85/355.13= 1.64 vorh_e=bl/2-e= 0.35 m

Sohlpressung im GEO-2:

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zuls,d
BS-P(19) 3.05 420.28 137.86 860.00 erfullt
BS-A(3) 3.29 388.65 118.00 860.00 erfullt
Kippnachweis im EQU, standige plus verdnderliche Lasten
BS RK[kN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-A(3) 365.89 0.35 1.33 100.00 Ja
Kippnachweis im EQU, stéandige Lasten
BS RK[kN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja
Gleithachweis im GEO-2:
Td <= Rtd + Epd 114.11<=180.30+0.48 ... Nachweis erfullt BS-P(19)
Td <= Rtd + Epd 95.09<=204.63+0.56 ... Nachweis erfullt BS-A(3)
Grundbruchnachweis im GEO-2:
BS-P(1g): Rnd >= Nd = 4259.80>=2521.67 ... Nachweis erfullt
BS-A(3): Rnd >= Nd = 5978.92>=2413.26 ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-P(1g) erfullt
Nachweis wurde fur die Bemessungssituation BS-A(3) erfullt

Gleitkreisnachweis im GEO-3:
BS-A(3)Mittelpunkt des Gleitkreises mit kleinster Sicherheit ist ein Randpunkt.
Die Gleitkreisberechnung sollte mit einem neuen Ausschnitt wiederholt werden!

relevanter Gleitkreis:

BS X-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -1.18 -1.13 7.01 303.78 200.60 0.66 Ja
BS-A(3) -1.60 -0.08 6.55 378.35 228.13 0.60 Ja
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 3.04 0.00 28.86 -0.85 0.43

b-b 0.00 1.20 28.85 -0.79 0.43

c-c 0.00 16.10 29.06 -2.19 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho  theta
a-a 0.00 75.09 194.43 2528.75 0.00 0.070 45.0
b-b 0.00 96.14 199.68 2528.75 0.00 0.028 45.0
c-c 0.00 110.00 204.04 2528.75 0.00 0.370 45.0

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-A(3))

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 5.30 0.00 28.90 -1.12 0.43

b-b 0.00 1.30 28.84 -0.73 0.43

c-c 0.00 16.14 29.02 -1.92 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-A(3))

Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta
a-a 0.00 68.36 192.54  2528.75 0.00 0.122 45.0
b-b 0.00 82.65 198.69  2528.75 0.00 0.030 45.0
c-c 0.00 92.67 202.67 2528.75 0.00 0.371 45.0
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Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StralBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

LIMES Stlutzmauer v:22.0 22032022

Datei: Segment 5-A2

Projektname:

Stitzwand Segment 5 - Lastmodell Entgleisung 2

System A
93
18]7L kN
L 5.0D L 4.90 L
1.8 k’m W W
) 5005 }1-30 ) g8 i
1 i 50
. e
_—
-
8
©

Verwendete Normen:
DIN EN 1997-1, Bemessung: DIN EN 1992-1-1

Teilsicherheitsbeiwerte fir Einwirkungen und Beanspruchungen:

Bemessungssituationen: BS-P(1q) BS-T(2) BS-A(3)
STR/GEO-2: Nachweis in den konstruktiven Grenzzustanden:
standig, allgemein: 1.35 1.20 1.10
unglinstig veranderlich: 1.50 1.30 1.10
standig, Erdruhedruck: 1.20 1.10 1.00
EQU: Nachweis des Gleichgewichtzustandes
glinstig, standig: 0.90 0.90 0.95
ungunstig, standig 1.10 1.05 1.00
gunstig, veranderlich: 0.00 0.00 0.00
unglinstig, veranderlich: 1.50 1.25 1.00
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

GEO-3: Gebrauchstauglichkeit (Gleitkreis)

standig: 1.00 .00 .00
unglinstig, veranderlich: 1.30 .20 .00
STR,GEO-2: Widersténde(Gleiten, Grundbruch, Bemessung)
Erdwiderstand: 1.40 .30 .20
Gleitwiderstand: 1.10 .10 .10
GEO-3: Geotechnische KenngroRRen (Gleitkreis)
tan phi-©: 1.25 .15 .10
Kohésion c": 1.25 .15 .10
Protokoll der Eingabe:
Mauergeometrie:
0.50 >
Tt
12
-+ — —~
N N
o o
AV 0.50| > \Y
< 0.70 2.80 >
7 78 3 W4
o o
[ To X . — 0
o, I 6 1 5 S
\ \Y
} }
4.00 >
Nr x [m] z [m]
1 0.000 0.000
2 0.500 0.000
3 0.500 3.770
4 3.300 3.770
5 3.300 4.270
6 -0.700 4.270
7 -0.700 3.770
8 0.000 3.770
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Grundwasser:

—

GW 5.00

Wasserdruck auf die Mauer

Grundwasser rechts: 5.00 m

Einzellasten auf die Mauer wirkend:
BS x[m] z [m] Lastwinkel[°] PL[kN/m] Reibung

BS-P(19) 0.25 0.00 270.00 18.71 Nein

Momente auf die Mauer wirkend:
BS x[m] z [m] M[kNm/m]

BS-P(1g) 0.25 0.00 1.81
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Erdschichten:

STW-DieskaustralRe-Hinterfillung

STW-DieskaustralRe-Schicht4

Erdschicht Parameter

Gewicht Hinterfullung: 18.00 [kN/m3]
Hinterfullung bericksichtigen: Nein
Wandreibungswinkel : gleich Gelandeneigung
Name phi[°] delta Koha. gamma  gamma“” Es

STW-DieskaustraRe-Hinter 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-Dieskaustrafle-Schich 32.50 0.00 0.00 18.00 8.00 10000
STW-Dieskaustrale-Schich 32.50 0.00 0.00 20.00 11.00 30000
STW-DieskaustrafRe-Schich 30.00 0.00 0.00 20.00 10.00 30000

Lasten:
Einheiten ... StreifenLast [kN/m2], Linienlast [kN/m]
Lastart BS x1 z1 b ql q2 Umlag. ph ST
[m] [m] [m] [kN/m]  [kN/m]
Block BS-P(1g) 1.00 0.00 2.60 2.38 2.38 Konstant
Block BS-A(3) 0.90 0.00 0.45 93.30 93.30 Konstant
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Ergebnisse:
Erddruck:
Erddruck Optionen:
Verdichtungserddruck wird bericksichtigt
Verfullungsbreite: 2.500 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 KkN/m2 zp=0.42 m, za=2.57 m
Last-Berechnung iterativ: Nein
Koh&sion Beriicksichtigung nach DIN 4085
min Kah: 0.18
Berechnung des erhéhten aktiven Erddrucks
Erdruhedruck nach DIN 4085-100 rechnen.
Anteil des Erdruhedrucks: 25%
Erddruckansatz auf: auf den senkrechten Schnitt
Konsolen vorhanden? Nein
Wandreibungswinkel: gleich Gelandeneigung
Erddruckbeiwerte:
Nr. Name o[°] 3[°] a[°] BL°]

1 STW-DieskaustraBe-Hinterfullun 32.50 0.00 0.00 0.00
2 STW-Dieskaustrafle-Schicht4 30.00 0.00 0.00 0.00

Nr Kah Kach KOh Kph Kpch
1 0.301 - 0.463 3.322 -—-
2 0.333 - 0.500 -— —_—

charakteristischer Horizontalanteil der Erddruckspannung (nicht umgelagert):

Der vorhandene Erdwiderstand wird bei der Bemessung nicht bericksichtigt.

BS-P(19):

0.54

] ;

95.09

25.00

4.49 A| 26.24
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
BS-A(3):
- 0.54
95.09
_ 25.00
4.49 || 26.24
z-Koo[m] eh[kN/m2]
0.000 0.000
0.000 0.537
0.013 1.567
0.125 8.168
0.225 14.078
0.325 20.020
0.418 25.568
0.475 25.558
0.547 25.553
0.547 25.016
0.625 25.011
2.567 25.000
2.567 15.779
2.625 16.132
4.270 26.241
4.270 0.000
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Belastung Optionen:

Erdwiderstand bericksichtigen: Nein
Verdichtungserddruck bericksichtigen: Ja
Verfullungsbreite: 2.800 m
Erddruckspannung ev(h): 25.00 kN/m2 zp=0.42 m, za=3.77 m
Auflast auf Talseite bericksichtigen: Nein
Hinterfullung Gewicht bericksichtigen: Neiln
Erddruck durch Bodeneigengewicht bericksichtigen: Ja
Auflasten rechts bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Erddricke berlcksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW rechts berlcksichtigen: Ja
Hydrostatischen Druck durch GW links bericksichtigen: Ja
Vorgegebene Belastung durch Wasser rechts bericksichtigen: Nein
GzT- und GzG-Nachweis:
Norm: DIN EN 1992-1-1
Beton Wand: C35/45
Beton Sohle: C35/45
Bewehrung: B500S
Betongewicht: 25.00 kN/m3
Bewehrungsachsabstand hu Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand hu Sohle: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Wand: 6.50 cm
Bewehrungsachsabstand ho Sohle: 6.50 cm
Bemessung der Wand mit Erdruhedruck: Ja
Anforderungsklasse: Klasse D
Bauteill: Platte
Bauwerkstyp: Bruckenbau/Eisenbahnbricke 1 Gleis
Expositionsklassen:
XC4: Wechselnd nass und trocken
XD1: MaRige Feuchte
GzT-Nachweis:
Mindestlangsbewehrung Nein
Mindestquerkraftbewehrung Nein
Bemessung der Wand als Druckglied Nein
Bemessung des Sporn als Druckglied Nein
GzG-Nachweis:
Abgeschlossene Rissbildung - direkte Rissbreitenberechnung
Mindestbewehrung Einzelrissbildung: Ja
Rechnerische Rissbreite 0.20 mm
Grenzdurchmesser oben 16.00 mm
Grenzdurchmesser unten 16.00 mm
Materialbeiwerte:
standig/voribergehend aulRergewodhnlich Dauerstandsbeiwert
Beton 1.50 1.20 0.85
Bewehrung 1.15 1.00
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

26.97
142.5p

— -0.55

[T 280

325.52

b at}

ex: 0.48

[T 22020

133.37
CC———————
40.74 6.81

BS BS-P(1g), BS-A(3), Spannungen, die auf das Wandsystem wirken:

18.71 5.47

1.81 kNm
190.01

82.74

12.35
F;

365.87

b at}

ex: 0.44

146.62

[——n
39.46 8.08

18.71 5.47

41.9
1.81 kN
190.01

97.1
82.74

12.35
F;

BS BS-P(1g), BS-A(3), Krafte, die auf das Wandsystem wirken:

Bemessungsschnitte:

bezogen auf 1m Wandbreite

Nr. Position xm[m] zm[m] dfcm]

a-a Sohle 0.50 4.02 50.00

b-b Sohle 0.00 4.02 50.00

c-c Wand 0.25 3.77 50.00
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Bemessungsschnitte: BS-P(1)

195.48 L
35.00 879
- 30.90 LJ c
58./50 ! ] 16.74 30.96 I
b a b a
167.91 88.87
18.71
1.81 kNm
.12 —
‘ 91.66
c c 31.58
b a
BS-P(1g), Krafte am geschnittenen Bauteil
e ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B standige Einwirkungen
vQ ... Teilsicherheitsbeiwert GZ1B veranderliche Einwirkungen
Mkg ... charakteristisches standiges Moment
Mkg ... Ccharakteristisches veranderliches Moment
md ... Bemessungsmoment Md
Nkg ... charakteristische standige Normalkraft
Nkqg ... charakteristische veranderliche Normalkraft
Nd ... Bemessungsnormalkraft
Qkg ... Charakteristische standige Querkraft
Qkq ... charakteristische verénderliche Querkraft
Qd ... Bemessungsquerkraft
Md = Mkg*yG + Mkg*yQ
Nd = Nkg*yG + Nkg*yQ
Qd = Qkg*/G + Qkg*yQ
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Mkg+ Mkqg
Mkg+ Mkg*psil
Mkg+ Mkg*psi2

SchnittgroBen im GzT

Kombinationsbeiwert fur haufige Belastung
Kombinationsbeiwert fir quasi,
charakteristische Schnittkrafte, seltene Belastung
charakteristische Schnittkrafte, haufige Belastung
charakteristische Schnittkrafte, quasi,

standige Belastung

standige Belastung

Nr G 1Q Mkg Mkg md Nkg Nkq Nd
a-a 1.20 1.50 -39.04 0.00 -46.84 10.87 0.00 13.04
b-b 1.20 1.50 21.15 0.00 25.38 -30.96 0.00 -37.16
c-c 1.20 1.50 157.59 0.00 189.10 -65.83 0.00 -79.00
Nr Qkg Qkq Qd

a-a 62.58 0.00 75.09

b-b 80.12 0.00 96.14

c-c -91.66 0.00 -110.00

SchnittgroBen GZG

Nr. psil psi2 yG 1Q M, rare M, Freq M,quasi

a-a 0.75 0.20 1.20 1.50 -39.04 -39.04 -39.04

b-b 0.75 0.20 1.20 1.50 21.15 21.15 21.15

c-c 0.75 0.20 1.20 1.50 157.59 157.59 157.59

Nr N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi

a-a 10.87 10.87 10.87 62.58 62.58 62.58

b-b -30.96 -30.96 -30.96 80.12 80.12 80.12

c-c -65.83 -65.83 -65.83 -91.66 -91.66 -91.66
Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

aso [cm2] erf. Langsbewehrung oben

asu [cm2] .. erf. Langsbewehrung unten

epsz[o/o0] .. Stahldehnung

epsd[o/o0] . Betonstauchung

zi[m] innerer Hebelarm

Nr aso asu epsz epsd zi
a-a 3.04 0.00 28.86 -0.85 0.43

b-b 0.00 1.20 28.85 -0.79 0.43
c-c 0.00 16.10 29.06 -2.19 0.42
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

ass[cm2/m] ... erf.Schubbewehrung, unter 90°

VRdct[kN] - .. Querkrafttragfahigkeit des biegebewehrten Bauteiles

VRdmax[kN] ... Querkrafttragféhigkeit der Betondruckstrebe

vsd [kN] ... malRgebende Querkraft

VRd, s[kN] - .. Querkrafttragfahigkeit des schubbewehrten Bauteils

rho[%] ... Bewehrungsgrad langs

theta[ ] - .. Druckstrebenneigung nach DAfStb/H.425
Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 75.09 194.43  2528.75 0.00 0.070 45.0
b-b 0.00 96.14 199.68  2528.75 0.00 0.028 45.0
c-Cc 0.00 110.00 204.04  2528.75 0.00 0.370 45.0

Bemessungsschnitte: BS-A(3)

237 .47

35.00
. 12.94 _J c

59 [86 J F4444716'74 30.03

194.98 97.81

18.71

1.81 kNm
.12 T

92.40

31.83

BS-A(3), Krafte am geschnittenen Bauteil
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

SchnittgroBen im GzT

Nr. vG  yQ Mkg Mkqg md Nkg Nkq Nd
a-a 1.00 1.10 -39.04 -44 .68 -88.18 10.87 19.31 32.11
b-b 1.00 1.10 21.15 3.40 24.89 -30.96 0.94 -29.93
c-c 1.00 1.10 157.59 1.73 159.49 -65.83 0.00 -65.83
Nr Qkg Qkgq Qd

a-a 62.58 14.91 78.98

b-b 80.12 8.94 89.95

c-c -91.66 -0.73 -92.47

SchnittgroBen GZG

Nr. psil psi2 G yQ M, rare M, freq M,quasi

a-a 0.75 0.20 1.00 1.10 -83.72 -72.55 -47 .97

b-b 0.75 0.20 1.00 1.10 24.55 23.70 21.83

c-c 0.75 0.20 1.00 1.10 159.32 158.88 157.93

Nr N, rare N, freq N,quasi Q,rare Q,freq Q,quasi

a-a 30.18 25.35 14.73 77.49 73.76 65.56

b-b  -30.03 -30.26 -30.78 89.06 86.82 81.90

c-c -65.83 -65.83 -65.83 -92.40 -92.21 -91.81
Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG:

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 5.85 0.00 28.92 -1.21 0.43

b-b 0.00 1.39 28.85 -0.77 0.43

c-c 0.00 16.25 29.02 -1.93 0.42

Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG:

Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 78.98 192.44  2528.75 0.00 0.134 45.0

b-b 0.00 89.95 198.92  2528.75 0.00 0.032 45.0

c-c 0.00 92.47 202.67 2528.75 0.00 0.374 45.0
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erdstatische Nachweise zur duBeren Standsicherheit:
bezogen auf 1m Wandbreite

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

aulerster, linker, unterer Knotenpunkt der Mauer:
x=-0.70 z=4.27 [m]
P ... Wert des Lastvektors in [kN]
Pv --- Vertikalanteil von P in [kN]
Ph ... Horizontalanteil von P in [kN]
WEQU ... Wirkung in EQU glinstig=glnst unginstig=ungin
WSTR ... Wirkung in STR gunstig=glinst ungunstig=unguin
Art ---. Art der Belastung veranderlich=Q, standig=G, Erdwiderstand=Ep
gamma ... Teilsicherheitsbeiwerte im EQU und STR
M,k ... Charakteristisches Moment um den Knotenpunkt der Mauer
M,EQU ... teilsicherheitsbehaftetes Moment um den Knotenpunkt der Mauer
BS-P(19):
P[kN] Art x-pos z-pos  Pv[kN] Ph[kN]  WEQU  yEQU M,k M, EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.90 17.77 16.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.90 1.81 1.63
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 ungin 1.10 -196.42 -216.06
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 wungin 1.10 -3.02 -3.33
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.90 144 .77 130.29
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.90 15.60 14.04
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.90 494 .02 444 .62
313.13 95.09 474 .54 387.19
Md, gunstig= 606.58 >= Md,unginstig=219.38 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 474.54/313.13= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.48 m
BS-A(3):
P[kN] Art x-pos z-pos  Pv[kN] Ph[kN] WEQU  yEQU M,k M, EQU
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 gunst 0.95 17.77 16.89
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 gunst 0.95 1.81 1.72
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 ungin 1.00 -196.42 -196.42
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 ungin 1.00 -3.02 -3.02
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 gunst 0.95 144 .77 137.53
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 gunst 0.95 15.60 14.82
41.98 Q 1.12 0.00 41.98 0.00 gunst 0.00 76.62 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 gunst 0.95 494 .02 469.32
355.11 95.09 551.16 440.84
Md, gunstig= 640.28 >= Md,unginstig=199.44 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 551.16/355.11= 1.55 vorh_e=bl/2-e= 0.44 m
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Sohlpressung im GEO-2:

BS-P(19):
P[kN] Art x-pos Z-pos PVLkN] PhkN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.35 25.26 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.35 2.44 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.35 0.00 111.69
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.35 0.00 16.68
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.35 131.12 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.35 7.39 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.35 256.51 0.00
313.13 95.09 422 .72 128.37
Resultierende charakteristisch Rk=325.52 kN aus Rvk=311.32 Rhk=95.09
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=439.45 kN ... Rv,d=420.28 Rh,d=128.37
BS-A(3):
P[kN] Art x-pos z-pos Pv[kN] Ph[kN] ySTR Rvd Rhd
18.71 G 0.25 0.00 18.71 0.00 1.10 20.58 0.00
1.81 G 0.25 0.00 1.81 0.00 1.10 1.99 0.00
82.74 G 3.30 1.90 0.00 82.74 1.10 0.00 91.01
12.35 G 3.30 4.03 0.00 12.35 1.10 0.00 13.59
97.13 G 0.79 2.98 97.13 0.00 1.10 106.84 0.00
5.47 G 2.15 0.00 5.47 0.00 1.10 6.02 0.00
41.98 Q 1.12 0.00 41.98 0.00 1.10 46.18 0.00
190.01 G 1.90 1.89 190.01 0.00 1.10 209.01 0.00
355.11 95.09 390.62 104.60
Resultierende charakteristisch Rk=365.87 kN aus Rvk=353.30 Rhk=95.09
Resultierende der Belastung im STR ohne Ep Rd=402.46 kN ... Rv,d=388.63 Rh,d=104.60
Einbindetiefe: 0.30 m
Zulé&ssige Spannung vorgegeben: Ja
reduzierte Breite b* b*= 2* (b/2- e) e...Ausmitte
BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d
BS-P(19) 3.05 420.28 137.86 860.00 erfallt
BS-A(3) 3.12 388.63 124.56 860.00 erfullt
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

Kippnachweis im EQU, stédndige Lasten

Ladnge der Fundamentunterkante b: 4.000 m
Erlaubte Ausmitte fir standige Lasten b/6: 0.667 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RK[KkN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja

Kippnachweis im EQU, standige plus verdnderliche Lasten

Erlaubte Ausmitte b/3: 1.333 m
Rk [kN] ... resultierende charakteristische Beanspruchung
Asohl [%] ... Uberdrickte Sohlflache
BS RKILKN] vorh.e[m] zul.e[m] Asohl[%] Nachw.erfullt
BS-AG) 365.87 0.44 1.3 100.00 a
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Gleitnachweis im GEO-2:

Gleitsicherheit:

Sohlreibungskoeffizient: gleich phi gesetzt
Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%

gewichtetes phi der umgebenden Erdschicht: 32.50 °

Neigung der Sohle: 0.00 °

Ep[kN] ... Erdwiderstand ohne Abminderung

Epk[kN] ... charakteristischer, mobilisierter Wert des Erdwiderstandes
YEpk ... Teilsicherheitsbeiwert fir Erdwiderstand

Epd[kN] ... Bemessungswert des Erdwiderstandes

Rtd[kN] ... Bemessungswert des Gleitwiderstandes

Rtk[kN] ... charakteristischer Gleitwiderstand

vGl ... Teilsicherheitsbeiwert im Genzzustand GZ1B

NKk[kN] ... senkrecht wirkende Komponente der charak. Beanspruchung
dSK[<] ... charakteristischer Wert des Sohlreibungswinkels

Td[kN] ... Bemessungswert der Beanspruchung parallel zur Sohle
TGK[kN] ... verursacht durch standige Lasten

TOK[KN] ... verursacht durch Verkehrslasten

vG ... Teilsicherheitsbeiwert standige Einwirkungen GZ1B

YEOg ... Teilsicherheitsbeiwert bei Erdruhedruck GZzZ1B

¥Q ... Teilsicherheitsbeiw.unginstige veranderliche Einwirkungen GZ1B
BS-P(19):

Epk = Ep*0.25= 2.69*0.25 = 0.67 kN

Epd = Epk/yEp = 0.67/1.40 = 0.48 kN

Rtk = Nk*tandSk = 311.32*tan(32.50°) = 198.33 kN
Rtd = Rtk/yGl = 198.33/1.10 = 180.30 kN

Td = TGk*YG + TQk*yQ = 95.09*1.20 + 0.00*1.50 = 114.11 kN
Td <= Rtd + Epd 114.11<=180.30+0.48
. Nachweis erfullt BS-P(19)

BS-A(3):

Epk = Ep*0.25= 2.69*0.25 = 0.67 kN

Epd = Epk/yEp = 0.67/1.20 = 0.56 kN

Rtk = Nk*tandSk = 353.30*tan(32.50°) = 225.08 kN
Rtd = Rtk/yGl = 225.08/1.10 = 204.62 kN

Td = TGk*yG + TQk*yQ = 95.09*1.00 + 0.00*1.10 = 95.09 kN
Td <= Rtd + Epd 95.09<=204.62+0.56
. Nachweis erfullt BS-A(3)
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Grundbruchnachweis im GEO-2:

325.52
ex~0.48

Grundbruchmuschel, LF 1(g)
Grundbruchwiderstandsformel:
Rnk =a®"*b"* [y2*b"*Nb + (yl*d+g) *Nd + c*Nc] ... DIN 4017
a" = 6.750 m b* = b-2eb
Nb = NbO * vb * ib * Ab * £b
Nd = NdO * vd * id * Ad * &d
Nc = NcO * vc * iCc * ACc * &C
Gelédndeneigung auf Talseite: 0.00 °
Neigung der Sohle: 0.00 °

Erdwiderstand bericksichtigen: mit 25%

Nk . charakteristische Beanspruchung senkrecht zur Fundamentsohlfléche
Tk . charakteristische Beanspruchung parallel zur Fundamentsohlflache
Epk .- Erdwiderstand unvermindert
Bk ... Bodenreaktion ( Bk= Faktor[%]*Epk )
delta ... Lastneigung tan(delta)= Tk/Nk
Rnk . charakteristischer Grundbruchwiderstand
Rnd . Bemessungswert des Grundbruchwiderstand = Rnk / Sicherheit
BS Form Neigung Tragfahigkeit Gelé&ndeneig. Sohlneig. Bemessungskraft
BS-P( vc: 1.25 1ic: 0.52 NcO: 35.69 Acz 1.00 &c: 1.00 N: 2521.67
vd: 1.24 id: 0.54 NdO: 23.36 ad: 1.00 g&d: 1.00 T: 764.77
vb: 0.86 1ib: 0.38 NbO: 14.01 Abz 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.48

Ephk=18.17 Bhk=18.17*0.25=4.54 Bvk=0.00 kN
ldelta]=16.87° <= ¢k=32.07°
Nd=NG,k*yG + NQ,k*Q = 2101.39*1.20 + 0.00*1.50= 2521.67 kN
Td=TG,k*yG + TQ,k*yQ = 637.31*1.20 + 0.00*1.50= 764.77 kN
Rnk=6.75*3.05* [14.65*3.05%*4.58 +

(18.00*0.30+0.00) *15.73 +

0.00%23.33]= 5963.72 kN

Rnd= Rnk 7/ yGr= 5963.72/1.40= 4259.80 kN

Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt
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Baumalinahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

StraBenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

BS-A(C vc: 1.26 1ic: 0.57 NcO: 35.18 Ac: 1.00 &c: 1.00 N: 2413.13
vd: 1.24 id: 0.59 NdO: 22.90 Az 1.00 &d: 1.00 T: 637.31
vb: 0.86 ib: 0.43 NbO: 13.63 Ab:z 1.00 Eb: 1.00 eb: 0.44

Ephk=18.17 Bhk=18.17*0.25=4.54 Bvk=0.00 kN

ldelta]=14.96° <= ¢k=31.90°

Nd=NG,k*yG + NQ,k*Q = 2101.39*1.00 + 283.40*1.10= 2413.13 kN
Td=TG,k*)G + TQ,k*)Q = 637.31*1.00 + 0.00*1.10= 637.31 kN
Rnk=6.75*3.12* [14.16%3.12*5.09 +

(18.00*0.30+0.00) *16.88 +
0.00*25.34]= 6661.54 kN

Rnd= Rnk / yGr= 6661.54/1.20= 5551.28 kN
Rnd >= Nd ... Nachweis erfullt

Nachweis wurde fur die Bemessungssituation BS-P(1g) erfullt
Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-A(3) erfullt

Gleitkreisnachweis im GEO-3:

33

Gleitkreis mit kleinster Sicherheit

Anzahl der untersuchten Kreise: 968
Rasterabstand der Kreismittelpunkte: x:0.42 m z:0.21 m
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 04.07.2022

relevanter Gleitkreis:

BS x-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m]

BS-P(19) -1.18  -1.13 7.01
BS-A(3) -1.60  -0.71 6.99

Setzungsnachweis im SLS

Rd Ed Ed/Rd erfullt
303.78 200.60 0.66 Ja
380.87 224.68 0.59 Ja

Setzung im linken (A) und rechten Punkt (B) am unteren Rand der Mauer.
Eine klaffende Fuge ist vorhanden, wenn die Resultierende aus der Sohlspannung innerhalb der
Kernflache liegt. Bei der Ermittlung der Spannungen im Punkt B wird eine um die Ausmitte

reduzierte Breite angesetzt.

vorgegebene Einbindetiefe: keine

berechnete Tiefe: 0.30 m

vorgegebene Grenztiefe: keine berechnete Tiefe: 8.00 m
BS Punkt A[cm] Punkt B[cm] klaffende Fuge:
BS-P(19) 1.08 0.46 nicht vorhanden
BS-A(3) 1.20 0.56 nicht vorhanden
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Ubersicht der Nachweise

Ubersicht Sicherheitsnachweise duBere Sicherheit

Nachweis des statischen Gleichgewichtes im EQU:

BS-P(1g):
Md, gunstig= 606.58 >= Md,unginstig=219.38 ... Nachweis erfullt
e= sum_Mk/sum_Pv= 474.54/313.13= 1.52 vorh_e=bl/2-e= 0.48 m
BS-A(3):
Md, gunstig= 640.28 >= Md,unginstig=199.44 __. Nachweis erfullt

e= sum_Mk/sum_Pv= 551.16/355.11= 1.55 vorh_e=bl/2-e= 0.44 m

Sohlpressung im GEO-2:

BS b*[m] Rvd[kN] vorho,d zulo,d
BS-P(19) 3.05 420.28 137.86 860.00 erfullt
BS-A(3) 3.12 388.63 124 .56 860.00 erfullt
Kippnachweis im EQU, standige plus verdnderliche Lasten
BS RK[kN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-A(3) 365.87 0.44 1.33 100.00 Ja
Kippnachweis im EQU, stédndige Lasten
BS RK[kN] vorh_e[m] zul.e[m] AsohlI[%] Nachw.erfullt
BS-P(19) 325.52 0.48 0.67 100.00 Ja
Gleitnachweis im GEO-2:
Td <= Rtd + Epd 114.11<=180.30+0.48 ... Nachweis erfullt BS-P(1lg)
Td <= Rtd + Epd 95.09<=204.62+0.56 ... Nachweis erfullt BS-A(3)
Grundbruchnachweis im GEO-2:
BS-P(19): Rnd >= Nd = 4259.80>=2521.67 ... Nachweis erfullt
BS-A(3): Rnd >= Nd = 5551.28>=2413.13 ... Nachweis erfillt

Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-P(1g) erfullt
Nachweis wurde fir die Bemessungssituation BS-A(3) erfullt

Gleitkreisnachweis im GEO-3:
relevanter Gleitkreis:

BS Xx-Koo[m] z-Koo[m] Radius[m] Rd Ed Ed/Rd erfullt
BS-P(19) -1.18 -1.13 7.01 303.78 200.60 0.66 Ja
BS-A(3) -1.60 -0.71 6.99 380.87 224 .68 0.59 Ja
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 04.07.2022

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr. aso asu epsz epsd zi

a-a 3.04 0.00 28.86 -0.85 0.43

b-b 0.00 1.20 28.85 -0.79 0.43

c-c 0.00 16.10 29.06 -2.19 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-P(1))

Nr ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 75.09 194 .43 2528.75 0.00 0.070 45.0
b-b 0.00 96.14 199.68 2528.75 0.00 0.028 45.0
c-c 0.00 110.00 204.04 2528.75 0.00 0.370 45.0

Erforderliche Langsbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-A(3))

Nr. aso asu epsz epsd Zi

a-a 5.85 0.00 28.92 -1.21 0.43

b-b 0.00 1.39 28.85 -0.77 0.43

c-c 0.00 16.25 29.02 -1.93 0.42
Erforderliche Schubbewehrung im GzT und GzG: (LF BS-A(3))

Nr. ass vsd VRdct  VRdmax VRd, s rho theta

a-a 0.00 78.98 192.44  2528.75 0.00 0.134 45.0
b-b 0.00 89.95 198.92 2528.75 0.00 0.032 45.0
c-c 0.00 92.47 202.67 2528.75 0.00 0.374 45.0
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2.4 Zusammenstellung der Stahlbeton-
bemessung / erginzende Nachweise




BaumaRBnahme: Stilitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

10.4 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / erganzende Nachweise

Fundament:
Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog = 3,4 MN/m?
fom= 3,20 MN/m?
fcd =a x fck /Yc
o= 0,85 fir Druck
Yo = 1,50
fo= 19,83 MN/m?
Wand:
Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog = 34 MN/m?
fom= 3,20 MN/m?
fa=a x fy /v
o= 0,85 fir Druck
Yo = 1,50
fo= 19,83 MN/m?
Betonstahl B 500B fo= 500 N/mm?
Ys = 1,15 - Grundkombination
foa= 435 N/mm? =f /7
Betondeckung Corom = 5,50 cm
- Geometrie: Fundament: lys = 0,50 m
lrs = 2,80 m
lges = 4,00 m
dys= 50,0 cm
drs = 50,0 cm
das = 50,0 cm (im Wandanschnitt)
Wand: h= 3,82 m
d, = 50,0 cm
d, = 50,0 cm
Lwang = 6,75 m (Abschnittslange der Wand)
Systemskizze: Il T
-
£0 )£
Ivs | dw ] Irs
T Lges
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BaumaRBnahme:

Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurblro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
a) Fundament
Warsprung = Rick=prung quer
e
L L] L_J L_J L} L} L} /- L_J L} L_J L}
sl Y ]
lings linas
-f x\-‘\- I I 1 -'-' \ 1 I 1 I 1
- erforderlicher Stahlquerschnitt aus Mindestbewehrung:
untere Grenze: %] 10 mm a= 20 cm
min As = 3,93 cm*m
allgemein:
min As = 0,06 x 100 x h /100
h= 65,0 cm
min As, = 3,90 cm?m
Die Bewehrung im Fundament wird randparallel verlegt.
Ermittlung der Betonspannung aus Zwang durch Reibung auf dem Untergrund nach der Betonage
AGrund = 27,000 m? d= 0,50 m
Gpjatie = 337,50 kN = 6,75 m
Gog = 12,50 KN/m? = 4,00 m
g = 25,0 KN/m?
Go = 12,50 KN/m?
Hinweis: Die Betonage erfolgt komplett!
Anzahl Abschnitte: 1
L'= 6,75 m
Nachweis in Langsrichtung der Bodenplatte
Untergrundausbildung
Netd = Vet X Mg X Op x L'/2 Sauberkeitsschicht
Gct,d = th,d / Act
Ayg= dx 1,00m Lo = 1,3-2,0
Ay = 0,500 m? Lo = 2,00 (gewahlt)
Yot = 1,00
Netg = 113,91 KN/m YR= 1,35
G = 227,81 KN/m? Hg = 2,7
Ot = 0,23 MN/m*
Mindestbewehrung aus Rissbreitenbeschrankung
Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog = 3,40 MN/m?
fom = 3,20 MN/m?
Betonstahl B 500B fu= 500 N/mm?
Ys = 1,15 - Grundkombination
fu= 435 N/mm? =f, /v
Es = 200000 N/mm?
Betondeckung: Corom = 5,50 cm
zulassige Rissbreite: W = 0,2 mm
Bauteildicke: h= 50,0 cm
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 2
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BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
168 WeiBe Wannen im Hochbau
Tabelle 12, Rechengrisben fir Reibungsbeiwerte pg
Zeile | Unterkonstruktion Gleitschichy/Trennlage Reibungsbeiwer py | Quelle
fiir 1. Verschiebung
1 erobkiimiger Bangrund ohne | keine 14... 2.1 [15]
Sandbertung
2 Kies-Sand-Bodenaustausch — bei Dicke der Bodenplane | = 1,4 [11]
(micht bindig) hy = 0,20 m == (9
- bwi Dicke der Bodenplatie
Iy = 0,80 m
3 sundiger Baugrund oder keine 09 . 1.1 [15]
srobkimiger Bangrund mit
4 S:mdbuuu%g utuc:‘l'ﬁd er Sohi- | Moppenbahn (d = 0,6 mm) |0.8.., 1.0 142]
5 platte I Lage PE-Folie ™ 0.5.. 0.7 [42]
6 Sandhett (Dicke 6 bis 10 cm, | keine (Direkiouflagerung 0.7 [11]
mittlere Korngrofie 0,35 mm) | auf nicht feinkmigem.
hindigem Boden)
7 Sauberkeitsschicht dicke Folie mit Sifikonlen | == 0.8 [11]
{abgezogene Oberfliiche) als Schmiermittel
2 Lagen PE-Folie 2 [11]
- bei Dicke der Bodenplatte | = 2.0
hy = 0,30 m = L3
= hei Dicke der Bodenplate
hy = 1,50 m
3 Sauberkeiisschicht mit 1 Lape PE-Folie % 0.8 ... 1.4 [42]
9 Flkgigiiuang 2 Lagen PE-Folie ¥ 0.6 . 1,0 [15]
V] dicke Folic mit Silikonfett | = 0.3 [11]
als Schmiermittel
PTFE-beschichiete Folie ® | 0,2 .. 0,5 [15]
1- bis 2-lggrire Bitumen- [11]
schweilibahn, stumpl gesio-
Ben: = [,45
— bei Dicke der Bodenplatie | == 0,2
Iy = 030 m
= bei Dicke der Bodenplatie
iy = 1,00 m
11 Sauberkeitszchicht Bitumenschweibbahn {035 .07 [48]
{d =5 mm)*
12 MHekbitumen ¥ (0,03 .. 02)% [48]
13 Sicherheitsheiwert fiir vr = 1,35
Hetbung
14 Bemessungswert der Ma = Yo « Mo
Reibiing
" Flir die Ebenheit der Oberfliche der Unterkonstruktion sind die erhiihien Anforderungen nach DIN 18202
[61] Tabelle 3, Zeile 3 einzubalten.
2 PE = Polyethylen, PTFE = Polytetrafluor-Ethylen
» ch Wulcmmkr:u bllul‘l‘i.l'l'ld]l!f’L.T Gleitschichten ist nur bei avsreichender Schichidicke vnd Temperaturen
= 10 in dl:rGI{::ISLhu.hlr-:. ehen,
el Dic Reibungsbeiwente in Klammern sind Erfahrongswerte,
zentrische Risskraft: For = Ko x K x fopm X Ag
2
fuo= 2,90  MN/m
2
fctm = 3,20 MN/m
Beiwert k = 0,8 h <300 mm
k = 0,5 h >800 mm —>k= 0,68 h =500 mm
kct,d = Gct,d / fctm
Keta = 0,07 reiner Zug
vorh. dg = 12 mm
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erganzende Nachweise

BaumaRBnahme: Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurblro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Ay = 0,50 m? Fo = 0,077  MN
Neta = 0,114 MN
th,d Fcr d erf As = th,d / Gs
Netg Fer —erfAs=F. /o
Ergebnis: Netg > Fer
¢s* = ¢ X fct,O/ fct,eff fct,eff = fctm
b = 10,88  mm foperr = 3,20 MN/m?
Stahlspannung: o5 =\ 6 x Wy x Eg x fy0/ ¢
Gs = 252,98 N/mm?
erf A; = F
erf Ag = 0,00031 m?/m
erf A, = 3,06 cm?m
erforderliche Bewehrung aus der statischen Berechnung:
Betondeckung: Crom = 5,50 cm
- erf. Langsbewehrung aus GZT/GZG LVB 2020/DF  Entgleisung
Rucksprung (erdseitig) as,= 5,88/7.24 5,30/5,85 cm*m
Schnitt: a-a asy = 0,0/0,0 0,0/0,0 cm*m
Vorsprung aso = 0,0/0,0 0,0/0,0 cm*m
Schnitt: b-b Ay = 1,42 /1,48 1,30/1,39 cm’m
- erf. Schubbewehrung aus GZT
Rucksprung (erdseitig)
Schnitt: a-a ax= 00/00 0,0/0,0 cmim?
Vorsprung
Schnitt: b-b ax,= 00/00 0,0/0,0 cmim?
- Anordnung der Bewehrung
langs - parallel zur Wand
quer - orthogonal zur Wand
langs - unten %} 12 mm a= 10 cm
As = 11,31 cm?m
langs - oben %)} 12 mm a= 10 cm
As = 11,31 cm?/m
quer - unten %] 12 mm a= 10 cm
As = 11,31 cm?m
quer - oben %)} 12 mm a= 10 cm
As = 11,31 cm?/m
- Stirnseiten %} 12 mm a= 10 cm
As = 11,31 cm?m
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 4
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BaumaBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
- Schubbemessung:
Mindestschubbewehrung:
bei Vg < VRraot
und b/h>5 - keine Mindestbewehrung erforderlich!
b/h<4 - Bauteil ist als Balken zu betrachten
Bereich 5>b/h>4 - ist eine Mindestbewehrung erforderlich!
bei Vegg < VRraot Mindestbewehrung zwischen dem nullfachen und dem einfachen Wert fiir Balken
bei Vg > VRryot Mindestbewehrung zwischen dem 0,6-fachen und dem einfachen Wert fiir Balken
bei VEd > VRd,ct
und b/h>5 Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fiir Balken
b= 400,00 cm
h= 50,0 cm
b/h = 8,00 >4,0
>5,0
Wertung: - keine Mindestbewehrung erforderlich!
Pw = 1,02 %0
A= py X by x s, xsina Pw = 0,0102
b, = 50,00 cm
gy > 5,10 cm? s,= 10,00 cm
sina = 1,00 (lotrechte Biigel)
LVB 2020/DF Entgleisung
Ricksprung 114,33 78,98 kN/m
Schnitt: a-a VRt = 189,09 192,44 kN/m
< VRgt - rechnerisch keine Schubbewehrung erforderlich
VRd.max = 2528,75 2528,75  kN/m
VEdNRd,max = 0,045 0,031
Vorsprung = 123,87 89,95 kN/m
Schnitt: b-b VRt = 200,19 198,92 kN/m
Vea < VRt - rechnerisch keine Schubbewehrung erforderlich
VRd max = 2528,75 2528,75  kN/m
Ved/VRdmax = 0,049 0,036
Wertung:
Aufgrund der geringen Bemessungsquerkraft wird auf eine gesonderte Querkraftoewehrung (Bilgel)
verzichtet.
Absténde der Bigel:
- abhangig vom Verhaltnis Ve ZU Vrg max
Schubbean- Blgelabstande s,
spruchung Langsabstand Querabstand
0 < Veg/ Vegmax < 0,3 0,7h < 30cm 1,0h < 80cm
0,3 < Veg/ Vrgmax < 0,6 0,5h < 30cm 1,0h < 60cm
0,6 < Veg/ Vrgmax < 1,0 0,25h < 20cm 1,0h < 60cm
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 5
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
b) Wandteil
- erforderlicher Stahlquerschnitt aus Mindestbewehrung:
untere Grenze: %) 10 mm a= 20 cm
min As = 3,93 cm?/m
allgemein:
min As = 0,06 x 100 xd /100 d, = 50,0 cm
min As = 3,00 cm?/m do= 50,0 cm
min As = 3,00 cm?/m dim = 50,00 om
h= 3,82 m
I—Wand = 6,75 m
- vertikal: allgemein Agumin = 0,15 [Ngg| / fq  >0,0015 x A
Ac= bx100 = 5000 cm? = 0,500 m’
fog = 19,833 MN/m?
fog x Ac = 9,92 MN
0,3 fogx Ac = 2,975 MN
Agymin = 1/2 x0,0015 x Ag je Wandseite
Asymin = 3.75 cm?’/m je Wandseite
- maximaler Stababstand von zwei benachbarten vertikalen Staben:
Smax = 2b= 1000 mm oder 300 mm (kleiner Wert ist maRgebend)
- horizontal:
allgemein Ashmin= 0,20 x A,
As,hmin = 0,75 sz/m flr As,vmin
Durchmesser der Stabe: 0n > 0,25 x ¢
- maximaler Stababstand von zwei benachbarten horizontalen Staben:
Smax = 350 mm
- Schwindbewehrung:
1\'\ b
\“"x\ Bewehrungsbereiche by, bz, ke fir Wandhéhe &
Legende - . % . h=2.0m: hy=h
1 -y 20m <= h<4,0n: v=2,0m
1 schwindbehindertes Bauteil e 2200 - =2 h—20m
2 konstrukiive Mindestbewehrung e = h=40m: h=h=20m
3 schwindbehindemdes Bauteil hy=h—40m
h Wandhdhs 1 Bewehrung je Wandseite im Bersich hy, ke, fes
hy, ba, ks Bewehrungsbereiche —— =150 h b =85 cm- # 10, =20 cm
b Dicke der Wand | p—r & b=865em: A,20,06% -4,
a max. 2.0 m =1 —— & i b < 50 cm: # 10, 5 <15 cm
b= 50 cm: ¢ 12,s=15¢cm
he b= 50 cm: ¢ 12,s=15cm
p— ] b=50em: @ 16,:=15em
* =

iM.b = 50,0 cm < 50 (65) cm
= 3,82 m > h=2,0m
- h,=2,00m 1) 12 mm a= 15 cm
As = 7,54 cm?/m
- hy,=1,82m %) 10 mm a= 15 cm
As = 5,24 cm?/m
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 6
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Baumafnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum:

07/2022

Mindestbewehrung aus Rissbreitenbeschrankung bei Abflu der Hydratationswarme

bei h/3 0,56
bei 2 h/3 0,20
oben -0,08

3,3 A

+

B.ild 14. Bt_:zog_ene. von I/h abhingige Spannungsverteilung in der Wand bei 172
Fig. 14. Non-dimensional stress distribution in the wall at I/2 (depending of I7h)

Agt = fct,eff X Ac,eff / o Ac,eff = heg x b

A52 = k X fct,ef'f X Act / fyk Act = h/2 x b

Ag, = unterer Grenzwert
fuo= 29 MN/m?
fom= 2,9 MN/m’

Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog = 3,4 MN/m?
Zement 32,5R mitr<  0,3/0,5 (Hinweis: Winterbau geplant)
Bemerkung: - keine Abminderung von f o moglich !
Betonstahl 500 B fu= 500 N/mm?
Ys = 1,15 - Grundkombination
fu= 435 N/mm? =1, /v,
E = 200000 N/mm?
Betondeckung: Chrom = 5,50 cm
zulassige Rissbreite: W, = 0,2 mm
Bauteildicke: h= 50,0 cm
Bauteillange: | = 6,75 m
Bauteilhohe: h= 3,82 m
I/h = 1,77 ~2,0
Spannungsverteilung uber die Héhe: unten 1,00

Annahme:
Rissbildung in den ersten 3 - 5 Tagen foterr = 1,0 x fom
faor= 2,90 MN/m’
Beiwert k: k = 0,8 h <300 mm
k= 0,5 h > 800 mm
—->k= 10,68
Bauteil: 2. Stlitzwand - Segment 5 Seite: 7
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BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der DieskaustralRe

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurburo fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
(I) 2 ¢s X ct,eff/fct,o
0s < 0 x Foo/ fopo vorh. ¢g = 16 mm
bs = 16,00 mm
Stahlspannung: Os =V 6 x Wy x Egx oo/ ds
c,= 20857  N/mm?
Tabelle 7.2DE — Gr bei B dhlen
Grenzdurchmesser bei Betonstihlen ¢, *
mm
" W
N/mm# 0,4 mm 0.3 mm 0,2 mm
160 54 41 27
200 a5 26 17
240 24 18 12
280 18 13 9
320 14 10 7
360 11 8 5
400 9 T 4
450 7 5 3
& Die Were der Tabelle 7 2DE basieren auf den foigenden Annahmen:
Grenzwerte der Gleichungen (7.9) und (7.11) mit free = 2.9 N/mm* und E; = 200 000 Nfmm*
348-10°
ag = [ ———
o
b unter der mafiget Einwirkt
h o~ ! dy 1
5
2.5
5 30
hid,
dy=(h—d)
d; = Chom +dg/2 = 6,30 cm
h/d, = 7,94 - her/dy = 2,794 - zentrischer Zug
her = 17,60 cm < h/2 = 25,0 cm
= 100 cm
Acei=  herx b = 1760  cm’
Ay = h/2 x b = 2500 cm?
fo = 500 N/mm? Agq= 2447 cm’m
A= 9,86 cm’m
Modifizierung des Grenzdurchmessers in Abh&ngigkeit von f .
ds > ds* X fct,eff / fct,o mit fct,o = 29 MN/m2
ds* % foreff / for0 = 16 mm =
dg = 16 mm
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 8
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BaumaRBnahme: Stilitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Abminderung der ermittelten Mindestbewehrung bei Nutzung betontechnologischer MaRnahmen
zur Verringerung der Zwangsspannungen aus Hydratationswarme
- Verwendung langsam erhartender Betone mit R < 0,3
Abminderungsfaktor: 0,85 —>Ay= 20,80 cmim
- ohne Ansatz der Abminderung, da kein langsam erhartender Beton
damit: A = A= 2447  cm’m
gewabhlt:
ds = 16 mm a= 8,0 cm
ASyo = 25,13 cm?/m
Anordnung auf einer Héhe Uber der Arbeitsfuge
min h = d
min h = 0,50 m
max h = 2,00 m
bei einer Hohe von h/3: 1,27 m
ASer = 13,70 cm?/m
bei einer Ho6he von 2 h/3: 2,55 m
ASg = 4,89 cm?m
Ermittlung des Rechenwertes der Rissbreite
effektiver Bewehrungsgrad: effp= A/ Acer
effp= 0,01428
maximaler Rissabstand: Srmax= ¢s/3,6effp < Os X 05/ 3,6 x oy et
¢0s/36effp = 311,24 mm
0=V 6 x W x Es x fero/ ds
Gy = 208,57 N/mm?
Os X ¢S / 316 X fct,eff = 319,64 mm
Bauteil: 2. Stiitzwand - Segment 5 Seite: 9
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BaumaBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
erforderliche Bewehrung aus der statischen Berechnung:
- erf. Langsbewehrung aus GZT/GZG LVB 2020/DF Entgleisung
Schnitt: c-C g = 0,0/0,0 0,0/0,0 cm’m
a,, = 17,09/18,431 16,14 /16,25 cm’/m
- erf. Schubbewehrung aus GZT
Schnitt: c-c ag= 0,0/00 0,0/0,0 cmi/m?
Bewehrungsanordnung:
- Wandinnenseite (Hinterfiillungseite)
vertikale Bewehrung:
unten - Anschlussbewehrung Fundament
%) 16 mm a= 10,0 cm
As = 20,11 cm?*m
oberer Teil der Wand
%) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?*m
horizontale Bewehrung: h= 3,82
hy = 1,00 m
%) 16 mm a= 8,0 cm
As = 25,13 cm?*m
h, = 2,82 m
%) 16 mm a= 15,0 cm
As = 13,40 cm?*m
- WandauBenseite
vertikale Bewehrung:
unten - Anschlussbewehrung Fundament
%) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?*m
oberer Teil der Wand
%) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?*m
horizontale Bewehrung: h= 3,82
hy = 1,00 m
%) 16 mm a= 8,0 cm
As = 25,13 cm?*m
h, = 2,82 m
%) 16 mm a= 15,0 cm
As = 13,40 cm?*m
Bauteil: 2. Stutzwand - Segment 5 Seite: 10
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
- Schubbemessung:

Mindestschubbewehrung:

bei VEd < VRd,Ct

und b/h >5 - keine Mindestbewehrung erforderlich!
b/h <4 - Bauteil ist als Balken zu betrachten
Bereich 5>b/h>4 - ist eine Mindestbewehrung erforderlich!
bei Vg < Vgt Mindestbewehrung zwischen dem nullfachen und dem einfachen Wert fir Balken
bei Veq > Vg et Mindestbewehrung zwischen dem 0,6-fachen und dem einfachen Wert fiir Balken

bei VEd > VRd,Ct

und b/h >5 Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fiir Balken
b= 382,00 cm
h= 50,00 cm
b/h = 7,64 >4,0
>5,0
Wertung: - keine Mindestbewehrung erforderlich!
Pw = 1,02 %o
a2 pw X by x sy xsina pw = 0,0102
b,= 5000 cm
agy > 5,10 cm? s,= 10,00 cm
sina = 1,00 (lotrechte Bligel)

Schnitt: c-c LVB 2020/DF Entgleisung
Vg = 145,58 92,47 kN/m
VRdet = 204,83 202,67 kN/m
Ved < VRg et - rechnerisch keine Schubbewehrung erforderlich
VRd,max = 2528,75 2528,75  kN/m
Ved/VRd max = 0,058 0,037
Wertung:

In der Wand wird keine gesonderte Bligelbewehrung vorgesehen!

Abstande der Bligel:

- abhéngig vom Verhaltnis Ve ZU Vig max

Schubbean- Biigelabstande s,

spruchung Langsabstand Querabstand

0 < Veg/ Vergmax < 0,3 0,7h < 30cm 1,0h < 80cm

0,3 < Vgg/ Vrgmax < 0,6 0,5h < 30cm 1,0h < 60cm

0,6 < Vgg/ Vrgmax < 1,0 0,25h < 20 cm 1,0h < 60cm
Bauteil: 2. Stitzwand - Segment 5 Seite: 11
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

3.1 Berechnungsgrundlagen

1) Geometrie

Das Segment 6 befindet sich am Ende der Stutzwand und wird als Trogbauwerk ausgebildet.

Schnitt C-C

NORD SUD

Regelquerschnitt Segment 6

5,80 L 4,50
1 Trainingsband =

1,20 3,40 1,20
1,70 | 1,70 | 95 |75

25

Rasengleis

T
Betriebsweg |18

Betriebsweg

FLillsi'aqulénderl Fiillstabgelander

[Gel 10][Gel 1&]

;" Gel 10

AT
(=)
11, 816 ) S
varh. Gelande |
e AL
s S,
= fh o
Bestandszufahrt - ; El | S
a R : [ 3| @
| it -t
~ : N
- °"| [ E
7 = | t~1 H
% | L 5 5] un
o g +11,40% Grad. Trainingshand 2
o | - J'—“——‘-rl —r-r]
Z A1 =
- | . : —I &
._.’ 3
,,,,,, == | .109,99% UK Fundament K
=
LM

Sauberkeitsschicht Grindungspalster/Bodenaustausch

d = 10 cm, C20/25 Mineralstof fgemisch 0745
d 2z 50 tm
50 50
0L L 4,10 . L70
7 650 =
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
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BaumaRBnahme: Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
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Fur die Bemessung und die Nachweise der Standsicherheit wird aufgrund Geometrie dieses

Wandabschnittes ein 3D-FEM-Modell verwendet.
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BaumaBnahme:

Stlutzwande i.Z. der Gleisanlage in der DieskaustralBe

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Ordinaten: O.K. Wand: Kappe 114,843 m 0. NHN
Dicke der Kappe 0,30 m
0.K. Wand: 114,543 m i. NHN
U.K. Wand: 109,994 mu. NHN
O.K. Gelande (Gleis): 114,617  mi. NHN
0O.K. Gelande vor Stitzwand: 111,400 mu. NHN - Bereich Trainingsband
113,300 m 0. NHN - Bestandszufahrt
O.K. Grundwasser: 109,500 mu. NHN
Nges = 454.9 cm (ohne Kappe)
hwand = 404,9 cm (ohne Kappe)
dWand,u = 50,0 cm
dWand,o = 50,0 cm
= 8,00 m (Lange Abschnitt)
hy i = 3,14 m (Abstand O.k. Wand zum Gelande vor der Wand)
te = 1,41 m (Einbindetiefe)
Vorsprung/Uberstand
hyer = 50,0 cm
hyora = 50,0 cm (Anschnitt)
lyor = 70,0 cm
Fundament zwischen den Wanden
h= 50,0 cm
ha = 50,0 cm (Anschnitt)
leung = 410,0 cm
o= 0,0 °
o = 0,0 °
beta = 0,0 °
betaS = 0,0 °
Abgrabung: 100,0 cm
i= 0 cm (Uberstand)
(Hinterflllung)
Schicht 2
3
x (n—tel Punkte) o~
L=
o)
%I:
_
- Geometrie: ~ |
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BaumaRBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum:

07/2022
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BaumaRBnahme: Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Bodenkennwerte und Grundwasserstand nach [U1] BS3:

BS 3

111,89 m U. NHN

P1Mm D05~
P20 030
P30 D.50

Wn =16.0%
P4 "1.00

P50 200

PO 3.30

3.60 =g
(23 112021)

v 0.05 {(111.84)

_ 0.30 {111.59)

sl % 200 (109.89)

\
\_ 0.50 (111.39).

\- 1.00 (110.89)

~_2.30 {108.58

Asphalt, dunkelgrau
Beton, grau

Auffallung, Kies, sandig,
schwach schiluffig, RC-Mat,
grau

Schluff, stark sandig, tonig,
braun

Mittelsand, schwach schluffig,
feinkiesig. grobsandig, braun

Feinsand, schwach schluffig,
schwach feinkiesig, mitielsandiqg,
schwach grobsandig, SU, ST,
braun

Grobsand, feinkiesig - schwach

o = S
(23112021 mittelkiesig, braun
PTOo 4.30 | 430 (107.59)
Mittelkies, sandig, feinkiesig,
braun
P8O 540 5.40 (106.49)
Mittelkies, sandig, feinkiesig,
braun
Pa O 640 640 (105.49),
Grobsand, schwach feinkiesig,
mittelsandig, braun
100 7.40 7.40 (104.49)
Grobsand, schwach feinkiesig,
mittelsandig, braun
P11 0 B.00 5.00 {(103.89)
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BaumaBnahm

e:

Stutzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Tabelle 2: tabellarische Zusammenfassung der Erkundungsergebnisse
- Schichtunterkante m u. GOK / m 4. NHN
Scrt;lrcht Beschreibung
: BS 1 BS 2 BS3 BS 4
4 | Deckschicht ungeb T3, | 4 r5g 14380 - 0,50/111,39 | 0,40/ 112,91
Mutterboden ! '
2 Auffillung 1,00/ 113,19 0,80 /112,66 - 1,30/ 112,01
3 Schiuff, sandig/Sand, | 5 a4,11139 | 490/10856 | 3,30/10859 | 4.80/108 51
schluffig ! !
4 Kiessand < 106,19 < 105,46 < 103,89 < 105,31
Tabelle 6 Rammsondierergebnisse DPH 4 zur BS 4
Schicht [::te rka;:eﬁ ermittelte Bewertung Bewertung
Ansatz]| NHN] Schlagzahlen M1 | nach Placzek | Rammbarkeit
1 - Mutterboden 8,10 1134 - - —
040 112,91 1 locker leicht
0.90 112,41 1::.:4 locker leicht
= “aoming 130 | 112,01 6. 13 mitteldicht leicht bis
mittelschwer
1,90 111,41 6..10 steif leicht
2.90 110,41 14 34 dicht pls sehr | mittelschwer bis
) _ dicht schwer
2 - Schiuff, sandig/Sand, schluffig 4.40 108,91 411 mitteldicht !en:ht bis
mittelschwer
locker bis )
4.80 108,51 1...5 mitteldicht leicht
y mitteldicht bis leicht bis
4 _ Kiessand 7,20 106,71 3..15 dicht mittelschwer
8.00 105.31 15 23 dicht I;:ns sehr | mittelschwer bis
' dicht sehr schwer
Tabefle 18° Baugrundmodell, charakieristische Bodenkennwerte
Rohwichie |Wichie u. | Winkel der | wirksame | undrainierte | Steifemodul
Nr.d. Botlenad Vi Auftrieb inneren Kohasion Kohdsion Esk
Schicht [kN/m?] ¥ Reibung i Lk [MN/m?]
kNm? | " [ | kN | [kN/m7
] Tragschicht
1c (GUIGT), (GI), (SU/ST) 21 12 37,5 0 0 100
Auffallung _ -
2 (SUIST), (GUIGT), 20 10 275 0 5 10
3 steif 20 10 2r.5 10 25 5
Schiuff, sandig/
3 Sand, schiuffig | mitteldicht 20 11 0 5 a0
(SWIST), (TL) : 32,5
dicht 21 12 5 10 60
Kiessand
4 | (GUIGT), (SUIST). (GI), (GW), 20 10 30 0 D-5 30
(GE), (SI), (SW), (SE)
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BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
BS 3
- O.K. Bohrung bei: 111,890 m . NHN
- U.K. Bohrung bei: 103,890 m . NHN
Schicht: 1 Mutterboden
Schichtunterkante: 111,39  m . NHN
Hdéhe Schicht: 50 cm
Lagerung:
min max i.M.
= 21,0 21,0 21,0 kN/m?
y'= 12 12 12 kN/m?
Q= 37,5 37,5 37,5 °
c' = 0 0 0 kN/m?
E = 100 100 100 MN/m?
Schicht: 3 Schluff, sandig / Sand, schluffig
Schichtunterkante: 108,59 m . NHN
Héhe Schicht: 280 cm
Konsistenz: steif
min max i.M.
= 20,0 20,0 20 kN/m?
y'= 10 10 10,0 kN/m?
Q= 27,5 27,5 27,5 °
c' = 10,0 10,0 10,0 kN/m?
Es = 5,0 5,0 5 MN/m?
Schicht: 4 Kiessand
Schichtunterkante: 103,89 m . NHN
Hoéhe Schicht: 470 cm
Lagerung: mitteldicht bis dicht
min max i.M.
= 20,0 20,0 20,0 kN/m?
y'= 10 10 10,0 kN/m?
Q= 30 30 30,0 °
c' = 0,0 0,0 0,0 kN/m?
E = 30,0 30,0 30,0 MN/m?
Griindung: 109,994 mu. NHN
Grundwasser: 109,50 m U. NHN
Hinterfiillung:
Wandoberkante: 114,54 m . DHNN
Schichtunterkante: 109,99 m (. DHNN
Hoéhe Schicht: 4549 cm
Y= 20 kN/m?
y'= 11 kN/m?
Q= 30 °
c = 0 kN/m?
E = 80 MN/m?
Schichtung bezogen auf Unterkante Fundament
Schicht: 3 1,40 m
Schicht: 4 4,70 m
Grundwasser 0,49 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 8
Kapitel / Vorgang: 3.1 Berechnungsgrundlagen Archiv-Nr.




BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller:

Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum:

07/2022

3) Erddruck, Randbedingungen, Material

DIN 4085:2007-10
Erddruckansatz:

Tabelle AAA.2 — Erddruckansatz in Abhangigkeit von der Nachgiebigkeit der

Stiitzkonstruktion bei Dauerbauwerken®)

Nachgiebigkeit

Konstruktion
(Beispiele)

Erddruckansatz

Statzwande, die wahrend ihrer gesamten
Nutzungszeit geringe Verformungen in Richtung
der Erddruckbelastung ausfuhren kénnen und
durfen. Zum Beispiel Uferwande, auf
Lockergestein gegriindete Stiutzwande

aktiver Erddruck

Statzwande nach Zeile 1, bei denen wahrend
ihrer Nutzungszeit Verformungen in Richtung
der Erddruckbelastung unerwtinscht sind und
die gegen den ungestorten Boden hergestellt
worden sind.

erhohter aktiver Erddruck
Ean =075 - Eap + 025 - Egpy

Zeile der Stiitz-
konstruktion
1 nachgiebig
2 wenig
nachgiebig
3 annahermnd

unnachgiebig

Stutzwande, die auf Grund ihrer Konstruktion
unter der Erddruckbelastung anfanglich gering-
fagig nachgeben, sich dann aber nicht mehr
verformen kdnnen oder dirfen.

z. B:

Kellerwande und Statzwande, die in Bauwerke
einbezogen sind und von diesen zusatzlich
gestutzt werden,

Bemessung der stehenden Schenkel von
Winkelstitzwanden.

erhohter aktiver Erddruck
im Normalfall:

Eap =050 Eqp + 050 - Eg
in Ausnahmeféllen:

Egn =025 Ey, +075- Eqp,

Stitzwénde die auf Grund ihrer Konstruktion
weitgehend unnachgiebig sind:

Zum Beispiel auf Festgestein gegriindete Stitz-

erhohter aktiver Erddruck
Ean =025 Eap + 0,75 Egn

4 unnachgiebig mauern als ebene Systeme und auf Locker-
gestein gegrundete Statzwande als raumliche in Ausnahmefallen bis
Systeme, z. B. Brickenwiderlager mit biegesteif | Erdruhedruck
angeschlossenen Parallel-Flugelmauern.
Nachgiebigkeit: wenig
Standsicherheit erhohter aktiver Erddruck
25 % Anteil Erdruhedruck
Bemessung Erdruhedruck
Ansatz Erdwiderstand: Standsicherheit 25,0 %
Bemessung 0,0 %
Freischachtung: vor der Wand
Einbindetiefe: 1,41 m (ohne Abschachtung)
t= 1,00 m (angesetzte Freischachtung)
Einbindetiefe: 0,41 m (mit Abschachtung)
Sohlreibungswinkel: 8 =0 (Ortbetonfundament)
Bauteil: 3. Stltzwand - Segment 6 Seite: 9
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BaumaRBnahme:

Stlitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller:

Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum:

07/2022

zulassiger Sohlbemessungsdruck:

Schicht: 3
Bodengruppe: SU/ST
Lagerung: mitteldicht bis dicht
Tabelle 20: Ergebnisse einer Grundbruch- und Setzungsabschatzung, Bettungsmoduili fiir Streffenfundament,
Griindung im Horfzont der Schicht 3, Fundament ca. 8m x 6m
Bemessungswert des Sohlwider-
_ | standes Or.a [kN/m?] / max. cha- charakt. Sohl- : mittlerer
Fg?g;eniﬁ;}t rakteristische Einwirkung oex spannung miﬂle;fgr ung Bettungsmodul ks
[kN/m?] { zugehdrige Setzungen s o=k [kN/m?3] [MN/m3]
[cm]
100 1.0
: 200 5]
50 900/ 625/9,0 8
300 3,9
400 54
100 1,2
200 2.7
6.5 960/ 670/ 10,5 7
300 43
400 59
100 13
200 2.9
7.0 765/540/ 11,0 6
300 46
400 G4
firb = 5,0 m Zinbindetiefe: 1,41 m
ORd = 900 kN/m? vorh b = 6,50 m
furb = 6,5 m ORq = 960 kN/m?
ORq = 960 kN/m?
Lagerung:
- vertikale elastische Bettung
ke, = 7,00 MN/m?
- horizontale Festhaltung (Federsteifigkeiten im Bereich der Bettung)
in x- und y- Richtung am Fundament
Kay= 0,3 kg
Key= 2,10  MN/m?®
Material Trogbauwerk:
Beton C 35/45 Fundament XC4, XD1, XF2, WA
C 35/45 Wand XC4, XD1, XF2, WA
Betonstahl B 500B
Y = 25 kN/m?®
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 10
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Ordinaten - FEM-Modell

Oberkante Wand: 114,543 m . NHN
Unterkante Fligel: 113,743 m . NHN
Unterkante Fundament: 109,994 mu. NHN

hees= 4549 m

hFIUgeI = 3,749 m

NEung = 0,500 m

Systemlinie Fundament: z= 0,000 m
0O.k. Fundament: = 0,250 m

U.k. Fllgel: z= 3,499 m

0O.k. Wand: z= 4,299 m

FEM-Modell

7 A Tl AL A Tk

Bauteil: 3. Stiitzwand - Segment 6 Seite: 11
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

System

Datei: Segment 6 (06.07.

Bemessung nach DIN EN 1992-2

Ubersicht Statisches System

Punktlager
Linienlager
Balken
Faltwerk

Materialdaten

Beton C35/45

2022) Autor:
0 starr, 0 elastisch
0 starr, 0 elastisch
0 gerade, 0 kreisformig, 0 Polylinie

12, 1 mit elastischer Bettung

Ecm = 34100 MPa Elastizitatsmodul
G = 14170 MPa Schubmodul
nue = 0.20 - Querkontraktionszahl
rho = 2.50 t/m3 Dichte
gamma = 25.0 kN/m3 Wichte
alpha = 1.0E-05 1/K Temperatur-Ausdehnungskoeffizient
Zement = 32,5 R
Zuschlag = 1.00 Quarzit
fck = 35.00 MPa Druckfestigkeit
fcm = 43.00 MPa Mittelwert der Druckfestigkeit
eps,c2 = -2.00 mm/m Betonstauchung
eps,c2u = -3.50 mm/m Bruchstauchung
gamma.c = 1.50 Teilsicherheitsbeiwert
alfa.cc = 0.85 Langzeitverhalten
alfa.ct = 0.85
fctm = 3.20 MPa Mittelwert der Zugfestigkeit
Betonstahl B500S
E = 200000 MPa Elastizitatsmodul
gamma = 78.5 KN/m3 Wichte
alpha = 1.0E-05 1/K Temperatur-Ausdehnungskoeffizient
f yk = 500.00 MPa Streckgrenze
f tk = 540.00 MPa Zugfestigkeit
eps_uk = 25.00 mm/m zur Zugfestigkeit gehdrende Dehnung
gamma.s = 1.15 Teilsicherheitsbeiwert
ductility = hoch Duktilitatsklasse
hardening = Ja Bericksichtigung der Verfestigung
As(Rsk) = 175.00 MPa Ermidungsschwingbreite fur d <= 28 mm
145.00 MPa Ermidungsschwingbreite fir d > 28 mm
Querschnitte - Faltwerk
Name d
[cm]
Fundament : 50.00
Wand : 50.00
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 13
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Bettungskennwerte
Linienbettung KXx[kN/m2] Ky[kN/m2] Kz[kN/m2] Kxx[kNm/m] Bettungsausfall
Flachenbettung kx[kN/m3] ky[kN/m3] kz[kN/m3] +y*/-y" +z"/-z"
Bettung-1 0.0 0.0 0.0 0.0 -/ - -/ -
2100.0 2100.0 7000.0 -/ -
Punktdaten
Punkt-Nr. GLOBAL LOKAL
X Y z U \
1 0.000 -2.050 0.000 0.000 0.000
2 0.000 -2.300 0.000 0.000 0.000
3 0.000 -2.550 0.000 0.000 0.000
4 0.000 -3.250 0.000 0.000 0.000
5 5.400 -3.250 0.000 0.000 0.000
6 8.700 -2.720 0.000 0.000 0.000
7 8.700 0.000 0.000 0.000 0.000
8 8.700 2.720 0.000 0.000 0.000
9 5.400 3.250 0.000 0.000 0.000
10 0.000 3.250 0.000 0.000 0.000
11 0.000 2.550 0.000 0.000 0.000
12 0.000 2.300 0.000 0.000 0.000
13 0.000 2.050 0.000 0.000 0.000
14 5.400 -2.550 0.000 0.000 0.000
15 5.400 -2.300 0.000 0.000 0.000
16 5.400 -2.050 0.000 0.000 0.000
17 5.400 2.050 0.000 0.000 0.000
18 5.400 2.300 0.000 0.000 0.000
19 5.400 2.550 0.000 0.000 0.000
20 7.500 -1.713 0.000 0.000 0.000
21 7.500 1.713 0.000 0.000 0.000
22 7.750 -1.923 0.000 0.000 0.000
23 7.750 1.923 0.000 0.000 0.000
24 8.000 -2.132 0.000 0.000 0.000
25 8.000 2.132 0.000 0.000 0.000
26 0.300 -2.300 0.000 0.000 0.000
27 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
28 0.000 2.300 -0.250 0.000 0.000
29 5.400 2.300 -0.250 0.000 0.000
30 7.750 1.923 -0.250 0.000 0.000
31 7.750 -1.923 -0.250 0.000 0.000
32 5.400 -2.300 -0.250 0.000 0.000
33 0.300 -2.300 -0.250 0.000 0.000
35 0.000 2.300 -4.299 0.000 0.000
36 5.400 2.300 -4.299 0.000 0.000
37 7.750 1.923 -4.299 0.000 0.000
38 7.750 -1.923 -4.299 0.000 0.000
39 5.400 -2.300 -4.299 0.000 0.000
40 0.300 -2.300 -4.299 0.000 0.000
41 -1.720 -2.300 -4.299 0.000 0.000
42 -1.720 -2.300 -3.499 0.000 0.000
43 0.300 -2.300 -3.499 0.000 0.000
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 14
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Faltwerke

Koordinatensystem/ As-Richtungen SchnittgroRen

Fundament_1 (Elementtyp: Schale)

Geometrie

Flachenschwerpunkt - xs = 4.25 mys = -0.00 m zs = 0.00 m

14 Seiten A = 54.80 m2
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00

Bemessungsparameter

Bemessung als Platte

C35/745, B500S

Randachsabstand oben unten

1. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
2. Richtung 6.5 cm 6.5 cm

Bauzustandsabhingige Daten

Bauzustand: BZ0001

Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke > Fundament
d = 0.5000 m
Flachenbettung: Bettung-1
Ex/Ey/Ez = 2.10/2.10/7.00 MN/m3
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 15
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Seitenwand-2_1 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 2.85 m y -2.30mzs = -2.27 m
5 Seiten A = 20.65 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Seitenwand-2_2 (Elementtyp: Schale)
Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = -0.48 mys = -2.30 m zs = -2.91 m
5 Seiten A = 4.90 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 16
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Seitenwdnde_1 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 2.70 mys = 2.30 m zs = -0.13 m
4 Seiten A =1.35 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = -0.00, y = -0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Seitenwdnde_2 (Elementtyp: Schale)
Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 2.70 mys = 2.30 m zs = -2.27 m
4 Seiten A = 21.86 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 17
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7,

06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Seitenwdnde_3 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 6.57 mys = 2.11 m zs = -0.12 m
4 Seiten A = 0.60 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = -0.99, y = 0.16, z = 0.00
y" - Richtung: x = -0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = -0.99, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Seitenwadnde_4 (Elementtyp: Schale)
Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 6.57 mys = 2.11 m zs = -2.27 m
4 Seiten A = 9.64 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -0.99, y = 0.16, z = 0.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = -0.99, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 18
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Seitenwdnde_5 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 7.75 mys = 0.00 m zs = -0.12 m

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00

Bemessungsparameter

Bemessung als Platte

C35/45, B500S

Randachsabstand oben unten

1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm

Bauzustandsabhéngige Daten

Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3

Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m

Seitenwadnde_6 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 7.75 mys = 0.00 m zs = -2.27 m
4 Seiten A = 15.57 m2

Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = -1.00, = 0.00, z = 0.00

Bemessungsparameter

Bemessung als Platte

C35/45, B500S

Randachsabstand oben unten

1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm

Bauzustandsabhéngige Daten

Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3

Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 19
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Seitenwdnde_7 (Elementtyp: Schale)

Geometrie

Flachenschwerpunkt : xs = 6.58 mys = -2.11 m zs = -0.12 m

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z =
y" - Richtung: x = -0.99, y = -0.16, z =
z" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z =

Bemessungsparameter

Bemessung als Platte

C35/45, B500S

Randachsabstand oben unten

1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm

Bauzustandsabhéngige Daten

Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45

E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Seitenwdnde_8 (Elementtyp: Schale)
Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs = 6.58 m ys = -2.11 m zs =
4 Seiten A = 9.64 m2
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.99, y = 0.16, z =
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z =
z" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z =
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm
Bauzustandsabhéngige Daten
Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3
Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u -3.5 mm/m
Dicke : Wand
d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 20
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Seitenwdnde_9 (Elementtyp: Schale)

Geometrie
Flachenschwerpunkt : xs =_2.85 mys =-2.30mzs = -0.12 m

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
Bemessungsparameter
Bemessung als Platte
C35/45, B500S
Randachsabstand oben unten
1. Richtung 6.5 cm 6.5 cm
2. Richtung 8.5 cm 8.5 cm

Bauzustandsabhéngige Daten

Bauzustand: BZ0001
Material : C35/45
E = 34100.0 MPa nue = 0.20 gamma = 25.00 kN/m3

Bemessung : fck = 35.0 MPa eps,c2 = -2.0 mm/m eps,c2u = -3.5 mm/m
Dicke : Wand

d = 0.5000 m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 21
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3.2 Einwirkungen




BaumaBRnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro flr Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
3.2 Einwirkungen:
- stindige Lasten
a) Lasten auf den Wandkopf
1,20 s
A
25|, 95
Fiillstabgel3nder = o6
: 2 e
Kappe in An- £ 4 3}
lehnung an RiZ g N4
i__J\. g -
'l’"";’"’g;t
o] .
3% |8}
S DININ) BEa— 4
] =t
,:// < Qé;_f, B E I
: 7 g !\O ] ®
A i
aus Gelander = 1,00 m
g= 1,00 kN/m
a= 0,41 m (Abstand zur Wandachse)
Mg = 0,41 kNm/m
Gesims b= 0,30 m
d= 0,58 m
g = 25,0 kN/m?
JGesims = 4,31 kN/m
a= 0,400 m (Abstand zur Wandachse)
Mgesims = 1,73 kNm/m
Kappe by = 0,50 m
b, = 0,35 m
d= 0,30 m
Yg = 25,0 kN/m?
OKappe,1 = 3,75 kN/m
gKappe,Z = 2763 kN/m
a; = 0,00 m (Abstand zur Wandachse)
MKappe,1 = 0,00 kNm/m
ap = 0,425 m (Abstand zur Wandachse)
Mkappe,2 = -1,12 kNm/m
Auflast aus Gesims+Kappe ¥g = 10,69 kN/m
m = 0,61 kN/m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 1
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BaumaRBnahme: Stltzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurblro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

obere Wandauskragung b, = 0,35 m
ds = 0,50 m
d, = 0,61 m
Yg = 25,0 kN/m?®
Okrag,1 = 4,38 kN/m
gKrag,Z = 2,65 kN/m
a; = 0,425 m (Abstand zur Wandachse)
Mkrag,1 = -1,86 kNm/m
a, = 0,367 m (Abstand zur Wandachse)
Mkrag,2 = -0,97 kNm/m
Summe der g = 18,71 kN/m
standigen Lasten m= -1,81 kNm/m
b) Lasten durch die Hinterfillung
Hinterfiillung der Wand
Bodenkennwerte der Hinterfillung:
y= 20 kN/m? 6= 0 °
y'= 11 kN/m?® c'= 0 kN/m?
o= 30 ° = 0,524 rad
Eg = 80 MN/m?
aktiver Erddruck mit K, = tan? (45 - ¢'/2)
passiver Erddruck mit K, = tan® (45 + ¢'/2)
Erdruhedruck mit K, = 1 - sin ¢'
Mindesterddruck: mit K gn= Kagn (@' = 40°)
Ansatz von: 0= 30,0 ° = 0,524 rad
passiver Erddruck 45+ ¢'2 = 60 ° = 1,047 rad
K, = 3,000
aktiver Erddruck 45 - ¢'/2 = 30 ° = 0,524 rad
K,= 0,333
sin @' = 0,50
Erdruhedruck ko = 0,50
Erduberschittung im Trog
O.K. Fundament 110,49 m U. NHN
O.k. Gelande hinter der Wand 114,84 m U. NHN
h, = 4,35 m
ge= yxh
86.98 kN/m?
Erdiiberschiittung des Uberstands
0O.K. Fundament 110,49 m G. NHN
O.k. Gelande vor der Wand 111,40 m G. NHN - Bereich Trainingsband
113,30 m G. NHN - Bestandszufahrt
hy = 0,91 m
h, = 2,81 m
y= 20,0 kN/m?
Oe= yxh
Oei= 18,12 kN/m?
Oe2= 56,12 kN/m?
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 2
Kapitel / Vorgang: 3.2 Einwirkungen Archiv-Nr.




BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Oberkante der Gelande bei 114,617 m . NHN
Oberkante der Wand bei 114,543 m . NHN
Unterkante Fliigel: 113,743 m . NHN
Oberkante Fundament bei 109,994 m . NHN
Endzustand:
- O.K. Gelande bis O.k. Wand t, = 0,07 m
- O.K. Wand bis U.k. Fltgel t, = 0,80 m
- O.K. Wand bis O.k. Fundament t; = 3,75 m
e in kN/m? €o
e'=yxkxt 0,74 Oberkante der Wand
e'= yx kx (t+t) 8,74 Unterkante Fllgel
€= yx kx (t+t+ty) 46,23 Oberkante Fundament
c) Lasten auf der Hinterfiillung
nach (10)
5.2.2 Fahrbahnaufbau
Aufbau 1 — 18 cm Schiene mit Spurhalter, Kammerstein auzen
5 cm Fugenverguss
7 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/32
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56 Ev2 =z 140 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 = 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum EvZz= 45 MN/m?
Aufbau2 - 18 cm Basaltschotter
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56  Ev2 = 140 MN/m?2
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 = 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum Ev2z 45 MN/m?2
Aufbau 3 — 4 cm Gussasphalt MA 11 S, 25/55-55A
5 cm Asphaltbinder AC 16 BS, 25/55-55A
16 cm Filllbeton C25/30
(Scheinfugenabstand 5-7m, Raumfugenabstand bis 50m)
20 cm Schotter-Brechsand-Splitt-Gemisch 0/56  Ev2Z = 140 MN/m?
25 cm Frostschutzschicht 0/56 Ev2 = 100 MN/m?
1 Lg. Geotextil auf Planum Ev2z 45 MN/m?
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 3
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BaumaBnahme: Stiitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro flr Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
geplanter Aufbau im Gleisdreieck
Querschnitt | - |
Gleisdreieck - Damm/ Einschnitt
Bau-km 0+135,00 des Einfahrgleises
0,20
F—F—0,95—F 1,70 b 1,70 +—0,95—4F0,5040,504
Dammbaschung ‘Elerléerf\rsv‘neg Rasengleis ‘:’erkb:?rsweg) oz 4,50 .35
unbefesti uni fest ey rainingsbant
§ ? Y2 %% o ) %
& : 3 & a
8 2
3 B
£
o Fiillstabgeldnder (Hohe=1.30 m)
als Absturzsicherun:
e ; § s
Tf;tiff:f:_:";-'/_ __J\_,__f————f——*_
Verfullung mit / \
anstehendem Boden & 25%
Gleisbord T-Profil GETES0 | ! |:7 —_—— s
auf 10 cm Beton = C12M15 : __
Oberbau Gleisbereich Oberbau Wirtschaftsweq: Oberbau Trainingsband-
nach Star i i % nach RStO 2012, Tafel 6, Zeile 2 in Anlehnung an RStO 2012, Tafel 6, Zeile 2
2,5 cm Rolirasen 4 em Deckschicht ohne Bindemittel 3 em Asphaltdeckschicht
13,8 cm Wachstumsschicht mit Geohumus 2 i o 2 S em Asphalftragschicht
1 Lage Geotextil 30 cm Gesamtdicke 440 cm Schottertragschicht. Ey > 80 MPa
20 cm Spannbetonschwelie 48 cm Gesamtdicke
25 cm Schotterttragschicht 0/45
25 cm Frostschutzschicht, E-= 120 MPa
1 Lage
88,3 cm Gesamidicke
6.1.2 Standige Lasten aus Fahrbahn fiir die Stralfenbahn
(1) Lasten der Fahrbahnen (Schienen, Bruckenhdlzer, Schwellen, Schutz- u. Flh-
rungsschienen, Schotter, Belag, Abdichtungen).
Fir die Eigenlast des Oberbaus einschlieRlich Kleineisen (ohne Briickenhdl-
zer, bzw. Schwellen und Bettung) sind durch den Planer folgende Bauteile zu
berticksichtigen:
. Fahrschiene 0.6 kN/m
. Schutzschiene zusatzlich 0,2 kN/m
. Fihrungsschienen zuséatzlich 0,1 KN/m
. Gleisschwellen 5.0 KN/m (Gleis)
. Schotter 20,0 KN/m#
. Basaltschotter 26,0 kN/m?
. bitumindse Belage 24,0 kN/m?
Es ist mindestens eine Flachenlast von 0,24kN/m? je cm Dicke des Fahrbahn-
belags anzusetzen. Zur Berlicksichtigung von Ausgleichmehrdicken beim Ein-
bau sind zusatzlich 0,50kN/m? anzunehmen.
(2) Lasten von Fahrleitungsmasten, Stromschienen, vollen bzw. leeren Rohrlei-
tungen, Abwehrblechen, Kabeln und Kabeltrégen sowie von Beleuchtungs-
koérpern
Lasten von Masten (Regelabstand 20m) 20.0 kN
Lasten von Stromschienen 0.2 kN/m
Lasten von Kabeln 0.2 KN/m
Bauteil: 3. Stlitzwand - Segment 6 Seite: 4
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BaumaBnahme: Stutzwéande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Abstand der Gleisachse

zur Wandinnenkante: Agleisachse = 1,70 m
Abstand der Schienen: Aschiene = 1,46 m
Breite der Schwellen: bschwelle = 0,30 m
Lange der Schwellen: Lschwelle = 2,60 m
2 Schienen Ok Schiene = 0,60 KN/m
Gleisschwellen Ok Schwellen = 5,00 KN/m
25,00 cm Schotterbett y= 20,00 KN/m®
25,00 cm Frostschutzschicht v = 20,00 KN/m?®
Hinweis: Fir die Hinterfillung der Wand wird eine Wichte von 20 kN/m® angesetzt.
Damit sind die Angabe flr die Schichten des Schotterbetts und der Frostschutzschicht
abgedeckt.

Fur das eigentliche Gleis aus Schienen und Schwellen wird auf der sicheren Seite liegend
eine zusatzliche Auflast bertcksichtigt.

fir b= 2,60 m
Ok Gleis = 2,38 kN/m?
fur b= 4,10 m
Ok Gleis' = 1,51 kN/m?
2
e t Gk Gleis' = 88,49 kN/m
Erddruckordinaten aus Auflast mit k, = 0,500
e’ = gk x Ko
o= 0,76 kN/m?
‘= 0,76 kN/m?

Summe der Erddruckordinaten aus Hinterfiillung und Gleisauflast

Oberkante der Wand e'= 1,50 kN/m?
Unterkante Fliigel e'= 9,50 kN/m?
Oberkante Fundament e'= 46,99 kN/m?
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 5
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BaumaBnahme:

Stutzwéande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbliro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
¢) Verdichtungserddruck
Aufgrund der Herstellung der Wand im Segment 6 als Trogquerschnitt muss fir die Hinterflllung
Verdichtungserddruck berticksichtigt werden.
Tabelle 3 — Angaben zum Anlsatz des Verdichtungserddrucks nach Bild 18
. Breite des zu verfullenden Raums B
Machgiebigkeit der Wand
B=100m [ Bz250m
) e, = 25 kN/m?2
nachgiebig -,=200m
o e = 40 kN/m2 | eun = 25 KN/m?2
unnachgiebig
fur Zwischenwerte von B darf geradlinig interpoliert werden
- evh
P, Kogh(dp =0) &2
&
.................. 5
D -
3
Eagh Cogn
Bild 19 — Ansatz des Verdichtungserddrucks
Nachgiebigkeit der Wand: unnachgiebig
B< 1,00 m o e = 40,0 kN/m?
B> 2,50 m o e = 25,0 kN/m?
vorh B = 4,10 m - ey = 25,0 KkN/m?
Zy = e /¥ % Kogn
zZ, = 0,42 m
Erddruck aus Hinterfillung
€gh = 1,50 KN/m? - oben <ey
€gh = 9,50 KN/m? - unten <ey
€gh = 46,99 KN/m? - unten > ey
Hinweis:
Da der Verdichtungserddruck im oberen Bereich den Erdruhedruck Ubersteigt, wird er dort statt dem
Erdruhedruck angesetzt.
e'= 25,0 kN/m? Oberkante der Wand
e'= 25,0 kN/m? Unterkante Flugel
e'= 46,99 kN/m? Oberkante Fundament
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 6
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

veranderliche Lasten

aus Gelander q,= 0,80 kN/m (Dienstweg)
= 0,41 m (Abstand zur Wandachse)
Mgely = 0,33 kNm/m
qn = 0,80 kN/m (Dienstweg)
= 1,30 m (Hohe Kappe + Gelander)
Mgeih = 1,04 kNm/m
Mg = 1,37 kNm/m
Verkehrslast auf Kappe Qi = 5,00 kN/m?
(Betriebsweg) by = 0,50 m
b, = 0,35 m
Qi1 = 2,50 kN/m
Ok2 = 1,75 kN/m
a; = 0,000 m (Abstand zur Wandachse)
Mg 1 = 0,00 kNm/m
a,= 0,425 m (Abstand zur Wandachse)
Mg 2 = -0,74 kNm/m
Summe der Lasten: Vg = 5,05 kN/m
hg = 0.80 kN/m
my = 0,62 kNm/m

auf der Hinterfiillung durch die Schienenfahrzeuge

nach (10)
Qu  Quk
Quk Quk
| =) Ll 3,70 |1.80] 3,70 | o0
I ] I i I
Achslast: Qux = 90 kKN

Ersatzstreckenlast: gw = 25 kN/m
Bild-2 - LM LVB 2013 — charakteristische Lasten

Dieses Lastmodell gilt bis auf weiteres.

Streckenlasten vk = 25,0 kN/m
Achslast Qi = 90,0 kN
o= 1,00
o X Qg = 25,0 kN/m
axQuy = 90,0 kN
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 7
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BaumaBnahme: Stlutzwande i.Z. der Gleisanlage in der DieskaustralRe Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
ka ka
vk Qv

| ) | 370 180 3,70 | )
7l l ‘] l ‘I

Achslast: Quk = 100 kKN
Ersatzstreckenlast: qu« = 30 kN/m

Bild 3 - LM LVB 2020 - charakteristische Lasten ab ca. 2020
Die Anwendung dieses Lastmodells ist bei der L\VB GmbH zu hinterfragen.

Streckenlasten vk = 30,0 kN/m
Achslast Qu = 100,0 kN
o= 1,00
o X Quk = 30,0 kN/m

ax Qu = 100,0 kN

Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 8

Kapitel / Vorgang: 3.2 Einwirkungen Archiv-Nr.




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

5.2.1.5 Vertikale Ersatzlasten fir Erdbauwerke und Erddriicke

6.2.1.5.1 Gleisparallele Stitz- beziehungsweise Baugrubenwénde

Giltigkeitsbereich: alle Oberbauarten auler Untergussgleis

(1) Fehlen genauere Berechnungen, dirfen die charakteristischen vertikalen Er-
satzlasten aus Stratenbahnverkehr (LM LYVEB 2013 bzw. LVB 2020) zur Ermitt-
lung der Erddricke unter den Gleisen gleichmaiig verteilt Gber eine Breite von
2,5 m in einer Tiefe von 0,7 m unter Schienencberkante (= Belastungsebene)
angenommen werden.

(2) Fur gleisparallele Stitz — bzw. Baugrubenwande sind 2 Lastmodelle Erdbau
zu untersuchen. Die Ersatzlasten sind dabei in eingleisigen Strecken generell
und in mehrgleisigen Strecken fur das dem Stitzbauwerk bzw. dem Verbau
benachbarte Gleis als folgende, symmetrisch zu den Gleisachsen angeordne-
te Flachen — bzw. Blocklasten zu beriicksichtigen:

(2a) Lastmodell Erdbau 1 (Regellast) Flachenlast 25,0 kN/m? auf 2.5 m Breite
mit unbegrenzter Lange

Lastmodell Erdbau 2 (Dienstfahrzeug) durch 2 Blocklasten mit je
37,5 kN/m? auf 1,85 m Lange und 2,50 m Breite im Achsabstand von 7,0 m

(2b) Die Blocklasten des Lastmodells Erdbau 2 dirfen entsprechend Bild 5 bis zur
Hinterkante Stutzbauwerk/\Verbau verteilt werden.

44— Xo ——4— 250 —»
&
7/
Yo / Yy =1,85
7%
7745” '
+— Gleisachse
h 4
¢ Hinterseite Stitz-
bzw. Bauarubenwand

Bild 5. Lastverteilung der Ersatzflachenlast des Lastmodells Erdbau 2 auf
einen Wandabschnitt mit der Lange Y,

Lastmodell 1 Q= 2500  kN/m?
b= 2,50 m
| = 00 m
t= 0,70 m (Tiefe unter der Schienenoberkante)
fir b= 4,10 m
Q= 1524 kN/m’
Lastmodell 2 Q= 37,50 kN/m?
b= 2,50 m
| = 1,85 m
t= 0,70 m (Tiefe unter der Schienenoberkante)
fir b= 4,10 m
Q= 2287 kNm’
Hinweis: Da das Lastmodell 2 nur eine begrenzte Aufstellflache von 2,50 m x 1,85 m hat,

wird fiir die statische Berechnung nur das Lastmodell 1 berticksichtigt!
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

In Bild 5 bedeuten:

Yo Lange der verteilten Ersatzflachenlast (verteilt bis Hinterkante Stitzbauwerk
bzw_ Verbau)

Yy Lange der Ersatzflachenlast, d. h. der Blocklast des Lastmodells Erdbau 2,
Y:y=1,85m

Xo  Abstand zwischen Blocklast und Hinterkante Stitzbauwerk bzw. Verbau

Lastverteilung auf den Mauerabschnitt v,
Yo= Y1+ 2 %

Bei Abstanden grioler 2.5 m zwischen Gleisachse und Hinterkante Statz-
bauwerk/\VVerbau darf auf eine Untersuchung des Lastmodells Erdbau 2 ver-
Zichtet werden.

(2c) Bei mehrgleisigen Strecken darf fur das 2. und jedes weitere Gleis die Fla-
chenlast des Lastmodells Erdbau 1 auf 12,0 kN/m* abgemindert werden. Auf
eine Untersuchung des Lastmodells Erdbau 2 darf im 2. Gleis sowie folgen-
den weiteren Gleisen verzichtet werden.

(3) Bei allen oben angegebenen Ersatziasten brauchen dynamische Wirkungen
nicht berticksichtigt zu werden.

(4) Fur temporare Zustande (z.B. Baugrubensicherungen) kann im Einzelfall in
Absprache mit der LVB GmbH ein Verzicht auf die Untersuchung infolge Be-
lastung aus dem Lastmodell Erdbau 2 festgelegt werden.

(5) Fur Baugrubensicherungen sind zusétzlich die Forderungen der EAB (EB55)
zu berlicksichtigen. [21]

(6) Fur die Oberhaut Untergussagleis sind bei Abstanden zwischen der Gleisachse
und der Wandhinterseite < 3,0 m bauartspezifische Uberlegungen erforderlich.
Fur Abstande Gleisachse zu Wandhinterseite = 3.0 m kann auf bauartspezifi-
sche Untersuchungen der Oberbauart Untergussgleis verzichtet werden.

(7) Hinsichtlich der Wandverformungen wird generell auf verformungsarme Kon-
struktionen orientiert. Die Bericksichtigung der EAB (EB20) wird empfohlen.
[21]

(8) Zulassige Verformungswerte sind im Einzelfall in Abstimmung mit der LVB
GmbH in Abhangigkeit von den Efordernissen des jeweiligen Gleisabschnittes
festzulegen. Sind keine konkreten Festlegungen getroffen sind maximale Ver-
formungen von 10 mm zugelassen.

6.2.1.5.2 Rechtwinklig zur Gleisachse verlaufende Stiitzkonstruktionen (Hinterftll-
bereiche von Brickenwiderlagern u. &.)

(1) Auf die Hinterfiillbereiche von Briickenwiderlagem und ahnlichen, rechtwinklig
zur Gleisachse verlaufenden Stitzkonstruktionen sind die Lastmodelle Erdbau
1und 2 gemalk 6.2.1.5.1 (2a) anzusetzen.

(2) Fur eingleisige Strecken ist dabei der ungiinstige Fall infolge des Lastmaodells
Erdbau 1 beziehungsweise des Lastmodells Erdbau 2 fur die Nachweis-
fuhrung heranzuziehen.

(3) Bel mehrgleisigen Strecken sind Kombinationen der Lastmodelle Erdbau 1
und 2 zu betrachten, wobei das Lastmodell Erdbau 2 jeweils nur in einem
Gleis zu beriicksichtigen ist. Das Lastmodell Erdbau 1 ist dabel gegebenen-
falls bei allen Gleisen zu bertcksichtigen.

(4) Eine Abminderung der Lasten des Lastmodells Erdbau 1 gemaR 6.2.1.5.1 (2c)
darf dabei nicht erfolgen.

(5) Bremslasten missen nicht berticksichtigt werden.
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Erddruckordinaten aus Verkehrslast mit k, = 0,500
e’= g% xK,
QP = 25,00 kN/m? Lastmodell 1
e’= 1250  kN/m?
ou= 1524  kN/m?
ey = 7,62 kN/m?
6.2.3.4 Horizontale Ersatzlasten fir Erdbauwerke und Erddriicke
6.2.3.4 1 Ersatzlasten fir Fliehkraft und Seitensto®
Die horizontalen Anteile Fliehkraft und Seitenstold aus Straltenbahnverkehrslasten
sind stets gemeinsam mit der lotrechten Auflast aus den Ersatzflachenlasten der
Lastmodelle Erdbau 1und 2, siehe 6.2.1.5.1(2a), anzusetzen.
Dabei wird der horizontale Anteil aus Fliehkraft und Seitenstoll als Rechtecklast tber
die Verteilungshéhe h™ geman Bild 6 ermittelt.
Beiastungsebene
X
h
©h = _OiksQax
< h’
b le—
v L ™= &h
le— Hinterseite Stiitz- bzw.
Baugrubenwand
Bild 6. Erddruck aus den horizontalen Anteilen Fliehkraft und SeitenstoR
infolge von Strakenbahn-Verkehrslasien
- SeitenstoB (Schlingerkraft)
Der SeitenstoR ist als horizontal in Schienenoberkante angreifende Einzellast rechtwinklig
zur Gleisachse anzusetzen.
Er ist sowohl bei geraden als auch bei gebogenen Gleisen anzusetzen.
Der charakteristische Wert des SeitenstoRes ist nicht mit den Beiwerte ¢ zu multiplizieren.
Er ist aber mit dem Lastklassenbeiwert o zu multiplizieren, wenna > 1 ist.
Qq = 50,0 kN o= 1,00
o Qg = 50,0 kN
Die Last darf bei durchgehenden Schotterbett in Gleisrichtung gleichmaRig Uber eine Lange
vonlL = 4,00 m verteilt werden.
o X Qgx = 12,50 kN/m
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 11
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- Fliehkréfte aus Bogenfahrt der StraBenbahn

Diese Belastung ist gemaR (19), 6.2.3.2 fir Bricke anzusetzen, die ganz oder teilweise in einer
Gleiskrimmung liegen.
Ansatz der Fliehkrafte 1,20 m tber Schienenoberkante horizontal nach auf3en wirkend

Legende
(1) Fahrebene
(2) Langsgerichtete Krafte, die in der Gleisachse verlaufen
Bild 1.1 — Bezeichnungen und Abmessungen speziell flir Eisenbahnen Bild 1.1
h = 1,20 m

- Die Fliehkraft ist immer mit der Vertikallast zu kombinieren!

- Die Fliehkraft ist nicht mit dem dynamischen Beiwert ¢ zu multiplizieren!

- Dagegen sind die Vertikalanteile der Fliehkraft ohne eine Reduzierung durch die Gleistiberh6hung
mit dem entsprechenden dynamischen Beiwert zu vergroRern!

Qu=V2/gxr(fxQy) = V21127 1 x (f x Q)
Q= V2/gxr(fxaqy) = V21127 1 x (f x qu)
Vs = 50 km/h r= 100 m
f= 1,00 127r= 12700,00 m

Damit ergeben sich folgende zu kombinierende charakteristische Werte der Einwirkungen:

Lastmodell LVB 2020 o X Qug = 30,00  kN/m
fxqu= 30,00  kN/m
- gy = 5,91 kN/m
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 12
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- AuBergewohnliche Einwirkungen nach (10)
- Entgleisung und andere Einwirkungen auf Briicken

6.3.3 Entgleisung von StralRenbahnfahrzeugen

Die Entgleisungseinwirkungen sind fur des Lastmodell LVB 2020 bei einer Spurweite
van s = 1,46 m unter Anwendung von DIN EN 1991-2, Abschnitt 6.7 zu berticksichiti-
gen.
Auf die Bemessungslasten braucht kein dynamischer Beiwert angesetzt werden.

nach (4), 6.7

Entgleisungseinwirkungen aus Zugverkehr auf einer Bricke

Zwei Bemessungssituationen sind zu betrachten:

- Bemessungssituation I:
Entgleisung von Eisenbahnfahrzeugen, wobei das entgleiste Fahrzeug im Gleisbereich des Uberbaus
bleibt und von der benachbarten Schiene oder dem Randbalken zurlickgehalten wird

|< (1) >|< (M
i

| @) | | 2
| : o x 0,7 x LM 71 o x 0,7 x LM 71
[ 1
|

ol @ @

e e P |

Al

Legende

(1) max. 1,55 oder weniger bei vorhandener Mauer

(2) Spurweite s

(3) fur Schottercberbau kénnen die Ersatzlasten auf ein Quadrat von 450 mm Seitenlénge verteilt auf die
Oberseite des Tragwerks angesetzt werden.

Bild 6.26 — Bemessungssituation | — Ersatzlast Quq und gaa

Hier ist der Einsturz eines Hauptbauteils des Bauwerks zu vermeiden.
Ortliche Beschadigung kann jedoch hingenommen werden.

Die betroffenen Bauwerksteil sind fiir folgende Ersatzlasten zu bemessen:
a x 1,4 x LVB 2020 (sowohl die Einzellasten als auch die gleichméRig verteilte Belastung, Q a14 und gasq)

parallel zum Gleis in der ungiinstigsten Stellung innerhalb eines Bereichs
mit einer Breite der 1,5fachen Spurweite beiderseits der Gleisachse

o= 1,00
Agpur = 1,46 m — 1,5 agpyr = 2,19 m
e = 1,5 agy - aspu/2 e= 1,46 m
LVB 2020 Streckenlasten Quk = 30,0 kN/m
Achslast Qx= 100,0 kN
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 13
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Aufteilung auf 2 vertikale Einzel- bzw. Linienlasten: Qa1q/ ga1q = @ x 0,7 x LVB 2020
Radlast QA1d = 70,00 kN
verteilt auf Quadrat mit a = 0,450 m
A= 02025 m’
Qug= 3457  kN/m? [im Bild 6.26 - (3)]
Streckenlast je Schiene Jatg = 21,00 kN/m
verteilt 46,67 kN/m? [im Bild 6.26 - (3)]
- Bemessungssituation II:
|
T T TGS T TG
(2) 0,45m
Legende
(1) an der seitlichen Fahrbahngrenze angreifende Last
(2) Spurweite s
Bild 6.27 — Bemessungssituation Il — Ersatzlast ¢azq
In der Bemessungssituation sollte die Briicke weder umkippen noch umstirzen.
Fur die Bestimmung der Gesamtstabilitat ist auf einer Lange von 20 m eine gleichmaRig verteilte
Vertikallast von Qazg = @ % 1,4 x LVB 2020
zu betrachten, die an der seiltichen Grenze des Fahrbahnbereichs angreift.
Randbauteile miissen nicht fiir diese Last bemessen werden.
Qaog = 42,00 kN/m
verteilt 9333  kN/m?
s = 1,70 m Abstand Gleisachse zur Innenkante der Stiitzwand
e= s-0,45/2
e= 1,475 m
b= 0,45 m
Hinweis:
Beide Bemessungssituationen sind getrennt zu untersuchen. Eine Kombination ist nicht zu betrachten.
Bei beiden Situationen kdnnen auller der Entgleisungslast die weiteren Eisenbahnverkehrslasten
auf das entsprechende Gleis vernachlassigt werden.
Auf die Bemessungslasten braucht kein dynamischer Beiwert ¢ angesetzt zu werden.
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 14
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustraflte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Fir die statische Berechnung des Segment 6 wird als auflergewdhnliche Situation nur die

Bemessungssituation Il betrachtet.

Que= 93,33 kN/m? aufb= 045 m
Verteilung nach unten unter 60 °: tan 60° = 1,732
Verteilungshéhe: h= 4,623 m
Ab = 2,669 m
Ab +b = 3,119 m
Qs = 1347 kN/m®
Hinweis: Die Flachenlast wird auf der sicheren Seite liegend auf der gesamten Innenflache

des Trogs angesetzt.

Erddruck aus Entgleisungslast mit k, = 0,500
e’ = q°n x Ko

Q% = 93,33 kN/m?

ey’ = 46,67 kN/m?

Qw= 13,47  kN/m?

ey = 6,73 kN/m?
Lastfélle
Endzustand
LF1 Gk Ok Konstruktionseigengewicht
LF 2 Gy [ Ausbaulasten (Kappe, Gelander, Hinterflillung, Einschiittung)
LF 3 Gge Ene Erddruck aus Hinterfiillung
LF 4 Qkn Q Verkehrslast auf Hinterfullung
LF 5 Qe Ehq  Erddruck aus Verkehrslast
LF 6 Qs Seitenstol} - Seite 1
LF 7 SeitenstoR - Seite 2
LF 8 Qkr Fliehkraft
LF 9 Qx L Qge  Verkehrslasten auf das Gelénder
LF 10 Ay Aceng1  Entgleisung Bemessungssituation Il - Seite 1
LF 11 Ay Aceng2 Entgleisung Bemessungssituation Il - Seite 1
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E1gengeuicht(Eigengeuicht (Einguss)), 1nclusive E1gengeulcht
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el ast.
kNJ
¢ [kN/mp kNml

: [kN/m; kNm/m)
[C]

: [kN/m?2]
¢ [kN; kNmJ
festc
dx)idQFﬂdZ77rx77rQ))(Z7
¢ [kN/m2;

frei, f

Lagersteirfigkeirten

LLnie

Lagerung, Gelenke
Punkt

0

Fl ache
b

Lasten
Lime
Punkt
Temp.

Fundament
£35,45
Bettung-lL
35
1,00,1.00
1.00,1.00

: 06.07.2022

o 10:52:16

1. 001,
ps1(0/1)
ps1(2/11)
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Erddruck-Hinter fUllung(Er druhedruck)
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Erddruck-Uerkehrsl ast (Erddruck aus Uerkehr)
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(Segment _6)

1’»
o & ‘
£ e"‘ )
% &M’o
%/ /) /7/7/7/7/7 3 \\\'0“"\
)\///////// /////// ‘
Y /X@ /) / / / / ‘
Vo  a 0 “"\\\“,“"0‘%
2 L7 m
N )( / v
(y\ -v:.é.
VV\V\\\\\\\\\\ﬂﬂ %
A ’u!‘a "‘
IRRIRRYLY
B R ‘6‘9“"‘” “‘“ ‘ ’ M‘""Q‘
e e “0‘0““0‘”“\\ A
ER w~ ““O‘m\ X0
B EC L M‘i’ 0‘ ‘%‘“
jlEmaEE R ” OH RO
\ 0 “0 ”0 \M '
\ i .'.fo...,.'.%'o:‘:..a::«?':::'.
| 9”;\ N ‘ m..m..m a}
\ sV
\ \\x i W?f%ﬁ =
by ‘0’0“"“0’0"“ :
\ X v Q’Q‘“‘:’Q >
\ 0
& % 4' “:‘0
Ja WeUY
flmm——— at ""’
MY R ’0’“’
\ A
e
o
T
Seite 20



Kniewel
Schreibmaschinentext
Seite 20


el ast.

b:dx) 7dQ77 dZ,,YX,,rq)) (27

Lagersteirfigkerten

Bet tung-L

¢ [kN/m; kNm/ml
Fundament

s [kN; kNm]

: [C]
: [kN/m2; kNI

¢ [kN/m; kNmJ
1,00,0. 80

: 06.07.2022

o 10:55:23

1.45
binatiansbeluerte:

0/

Isicherheltshelwerte:

(2,11>=0.00,1.00

Dicke :
Materi1al: C35,4%
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mmmmm

Lagerung, Gelenke
O=fre1, f=festc
Plattenflache

RIB Software GmbH
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Seirtenstop-1(Settenstop GL.1)
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el ast.

b:dx) 7dQ77 dZ,,YX,,rq)) (27

Lagersteirfigkeiten

: [kN/m?2]

¢ [kN/m; kNm/ml
: [kN; kNm]

: [C]

: [kN/m2; kNI

: [kN/m; kNmJ
Fundament
Bettung-L

1,00,0. 80

: 06.07.2022

0 10:56: 8

1.45
Zelt
Aut ar

binatiansbeluerte:

Isicherheltshelwerte:

(2,11>=0.00,1.00

Dicke :
Materi1al: C35,4%
ars

Bettung
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Lagerung, Gelenke
O=fre1, f=festc
Line
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Plattenflache
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Uerkehrsl ast -Gel ander (Uerkehrsl ast Gehuweq)

Lastfall 11 :
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Entgl e1sung-Seltel (auper geuohnliche Last)

Lastfall 12

(Segment _6)

kN/m?2]

kKN/m; kNm/m]
kN;  kNm]

¢ [C]

wim cCc cC s

Lagerung, Gelenke

el ast.

b:dx) 7dQ77 dz?FYXFFrQ)) (27

Lagersteirfigkerten
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O=fre1, f=festc
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Dicke :
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Plattenflache
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Datum

Uersion 22.0 12052022

RIB Sof tware GmbH
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Entgl e1sung-Selte2( auper geuohnliche Last)

Lastfall 13 :
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Lastfallinformation

Nr. Bezeichnung Attribut Eigengewicht
Gsup Ginf PsiO Psil Psi2 Psill Psi2l Psi22
1 Eigengewicht Eigengewicht (Einguss) J
1.35 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
4 Ausbaulasten standige Last n
1.35 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
5 Erddruck-Hinterfullung Erdruhedruck n
1.20 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
6 Verkehrslast-Hinterfullung LM71 Grundlast GI1.1.1 n
1.45 0.00 0.80 0.80 0.00 1.00 0.00 0.00
7 Erddruck-Verkehrslast Erddruck aus Verkehr n
1.50 0.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
8 Seitenstof3-1 Seitenstoll GI.1 n
1.45 0.00 1.00 0.80 0.00 1.00 0.00 0.00
9 Seitenstol3-2 SeitenstolR GI.1 n
1.45 0.00 1.00 0.80 0.00 1.00 0.00 0.00
10 Fliehkraft Zentrifugallast LM71 -.-n
1.45 0.00 0.80 0.80 0.00 1.00 0.00 0.00
11 Verkehrslast-Gelander Verkehrslast Gehweg n
1.45 0.00 0.80 0.50 0.00 0.80 0.00 0.00
12 Entgleisung-Seitel auBBergewdhnliche Last n
1.00 0.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
13 Entgleisung-Seite2 auBBergewdhnliche Last n
1.00 0.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.00 0.00
Lastfallattribute
Definition Operatoren
Operator Erlauterung:
+ unbedingte Uber!agerung
? ausschliellende Uberlagerung
+(0?) bedingte Uberlagerung
?(0?) ausschlieRende Uberlagerung, auch O

keine Uberlagerung

Zuordnung Attribute/Operatoren

Bezeichnung Operator
Eigengewicht (Einguss) +
Eigengewicht (Bauzustand) +
Eigengewicht (Fertigteil) +
Eigengewicht (Ortbeton) +
Abbinden +
standige Last +
Standige Zusatzlasten +
Vorspannung +
Vorspannung (Einguss) +
Vorspannung (Bauzustand) +
Vorspannung (Fertigteil) +
Vorspannung (Verbund) +
ausschlielRende Last ?(0?)
Wohnraume +(0?)
Blroraume +(0?)
Versammlungsraume +(0?)
Verkaufsraume +(0?)
Lagerréume +(0?)
Fahrzeuglast < 30 kN ?(0?)
Fahrzeuglast < 160 kN ?(0?)
Dacher +(0?)
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 27
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Schneelast (Bauzustand) +(0?)
Temperatur ?(0?)
Temperatur konstant ?(0?)
Temperatur linear ?(0?)
Temperatur (Bauzustand) ?(0?)
Verkehrslast +(0?)
Verkehrslast Sp.1 +(0?)
ausschlielRende Last Sp.1 ?(0?)
Verkehrslast Sp.2 +(0?)
ausschlielende Last Sp.2 ?(0?)
Verkehrslast Sp.3 +(0?)
ausschlieRende Last Sp.3 ?(0?)
Verkehrslast Sp.4 +(0?)
ausschliellende Last Sp.4 ?(0?)
Verkehrslast Sp.5 +(0?)
ausschlielRende Last Sp.5 ?(0?)
Verkehrslast Sp.6 +(0?)
ausschlieRende Last Sp.6 ?(0?)
MLC-Lasten ?(0?)
Verkehrslast Bahn +(0?)
ausschliellende Last Bahn ?(0?)
LM71 Grundlast GI.1.1 +(0?)
LM71 Grundlast GI1.1.2 +(0?)
LM71 Grundlast GlI.2.1 +(0?)
LM71 Grundlast Gl1.2.2 +(0?)
LM71 Grundlast GI1.3.1 +(0?)
LM71 Grundlast GI1.3.2 +(0?)
LM71 Uberlast Gl.1.1 ?(0?)
LM71 Uberlast GI1.1.2 ?2(0?)
LM71 Uberlast GI1.2.1 ?2(0?)
LM71 Uberlast GI.2.2 ?2(0?)
LM71 Uberlast GI.3.1 ?(0?)
LM71 Uberlast GI1.3.2 ?(0?)
SW/0 Gl.1 ?(0?)
SW/0 Gl.2 ?(0?)
SW/0 Gl.3 ?(0?)
Sw/2 Gl.1 ?(0?)
Sw/2 Gl.2 ?(0?)
Sw/2 Gl.3 ?(0?)
Verkehrslast (Bauzustand) +(0?)
Bremsen+Anfahren LM71-SW/0 GI1.1 ?(0?)
Bremsen+Anfahren LM71-SW/0 GI1.2 ?(0?)
Bremsen+Anfahren LM71-SW/0 GI1.3 ?(0?)
Bremsen+Anfahren SW/2 Gl.1 ?(0?)
Bremsen+Anfahren SW/2 Gl.2 ?(0?)
Bremsen+Anfahren SW/2 G1.3 ?(0?)
Zentrifugallast LM71 Gl.1 +(0?)
Zentrifugallast LM71 Gl.2 +(0?)
Zentrifugallast LM71 G1.3 +(0?)
Zentrifugallast SW/0 Gl.1 +(0?)
Zentrifugallast SW/0 Gl.2 +(0?)
Zentrifugallast SW/0 G1.3 +(0?)
Zentrifugallast SW/2 Gl.1 +(0?)
Zentrifugallast SW/2 Gl.2 +(0?)
Zentrifugallast SW/2 GI.3 +(0?)
SeitenstoR GI.1 ?(0?)
SeitenstolR GI.2 ?(0?)
Seitenstoll GI.3 ?(0?)
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 28
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022
Verkehrslast Gehweg +(0?)
ausschl. Last Gehweg ?(0?)
Verkehrslast horizontal +(0?)
ausschl. Last horizontal ?(0?)
Bremsen + Anfahren ?(0?)
Ermiudungslast ?(0?)
Seltene Gruppierung ?(0?)
Stiutzensenkung wahrsch. +(0?)
Stutzensenkung méglich +(0?)
Kriechen + Schwinden +
Zwang +(0?)
Lagerwechsel ?(0?)
aullergewdhnliche Last ?(0?)
auBergewdhnl. Verkehr ?(0?)
Erddruck +
Erddruck aktiv erhéht +(0?)
Erddruck aus Verkehr +(0?)
Erdruhedruck +(0?)
Flussigkeit standig +
Flussigkeit veranderlich +(0?)
Erdbeben ?(0?)
Erdbeben in X-Richtung +(0?)
Erdbeben in Y-Richtung +(0?)
Zusatzlast +(0?)
Zusatzlast 2 ?(0?)
Kranbahnlast ?(0?)
Betriebslastl-1 ?(0?)
Betriebslast2-1 ?(0?)
Betriebslast3-1 ?(0?)
Betriebslast4-1 ?(0?)
Betriebslast5-1 ?(0?)
Betriebslastl-2 ?(0?)
Betriebslast2-2 ?(0?)
Betriebslast3-2 ?(0?)
Betriebslast4-2 ?(0?)
Betriebslast5-2 ?(0?)
Betriebslastl-3 ?(0?)
Betriebslast2-3 ?(0?)
Betriebslast3-3 ?(0?)
Betriebslast4-3 ?(0?)
Betriebslast5-3 ?(0?)
Betriebslastl-4 ?(0?)
Betriebslast2-4 ?(0?)
Betriebslast3-4 ?(0?)
Betriebslast4-4 ?(0?)
Betriebslast5-4 ?(0?)

keine Uberlagerung
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lasten

Lastfall 1: Eigengewicht

Das Eigengewicht der Konstruktion wird programmintern aus den

Material- und Querschnittskennwerten berechnet.

Lastfall 4: Ausbaulasten

Linienlasten (Lokal)

X y pX py pz mMXX myy mzz
[m] [m] [m] [kN/m] [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [kNm/m] [kNm/m]

Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Ende 0.00 2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00

y" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 -1.8 0.0 0.0
Ende 7.75 1.92 -4.30 0.0 0.0 18.7 -1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.99, y = -0.16, z = 0.00

y" - Richtung: x = 0.16, y = 0.99, z = -0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 7.75 1.92 -4.30 0.0 0.0 18.7 -1.8 0.0 0.0
Ende 7.75 -1.92 -4.30 0.0 0.0 18.7 -1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00

y" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = -0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 5.40 -2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Ende 7.75 -1.92 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.99, y = 0.16, z = 0.00

y®" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z = 0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = -0.00, z = 1.00
Start 0.30 -2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Ende 5.40 -2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00

y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start -1.72 -2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Ende 0.30 -2.30 -4.30 0.0 0.0 18.7 1.8 0.0 0.0
Lokalsystem

X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00

y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 0.0 395.26
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Flachenlasten (Linear veranderliche Last, global)

xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
pXx py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m=2] [ delta/m 1
3.68 0.00 0.00 7 30.04
0.00 0.00 88.49 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.18 2.82 0.00 6 5.84
0.00 0.00 18.12 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4.18 -2.82 0.00 6 5.84
0.00 0.00 56.12 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
8.36 0.00 0.00 5 3.40
0.00 0.00 18.12 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.20
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 0.00 3153.86
Lastfall 5: Erddruck-Hinterfiillung
Flachenlasten (Linear veranderliche Last, lokal)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
px py pz dpx,x dpy, X dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m=] [ delta/m 1
2.70 2.30 -2.27 4 21.86
0.00 0.00 -46.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
6.57 2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -0.99, y = 0.16, z = 0.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = -0.99, z = 0.00
7.75 0.00 -2.27 4 15.57
0.00 0.00 -25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
6.58 -2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 31
Kapitel / Vorgang: 3.2 Einwirkungen Archiv-Nr.




BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.99, y = 0.16, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z = 0.00
2.85 -2.30 -2.27 5 20.65
0.00 0.00 -46.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
-0.37 -2.30 -2.42 3 3.28
0.00 0.00 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 5.43
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y® - Richtung: x = -0.00, y = 0.00, z = 1.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
-0.71 -2.30 -3.90 4 1.62
0.00 0.00 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = -0.00, y = 0.00, z = 1.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
Lastfall 6: Verkehrslast-Hinterfiillung
Flachenlasten (Linear veranderliche Last, global)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
pX py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [KkN/m2] [kN/m=2] delta/m 1
3.68 0.00 0.00 7 30.04
0.00 0.00 15.24 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 0.00 457.84
Lastfall 7: Erddruck-Verkehrslast
Flachenlasten (Linear veranderliche Last, lokal)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
pX py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m=2] [ delta/m 1
2.70 2.30 -2.27 4 21.86
0.00 0.00 -7.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
6.57 2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -0.99, y = 0.16, z = 0.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = -0.99, z = 0.00
7.75 0.00 -2.27 4 15.57
0.00 0.00 -12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
6.58 -2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.99, vy = 0.16, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z = 0.00
2.85 -2.30 -2.27 5 20.65
0.00 0.00 -7.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
y®" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
-0.48 -2.30 -2.91 5 4.90
0.00 0.00 -7.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -1.21
Lokalsystem
x" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z= -1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
Lastfall 8: Seitenstof3-1
Linienlasten (Lokal)
X y pXx pz mXX myy mzz
[m] [m] [m] [kN/m] [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [KNm/m] [KkNm/m]
Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 -12 0.0 0.0
Ende 0.00 2.30 -4.30 0.0 -12.5 0.0 0.0 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 -67.50 0.00
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lastfall 9: SeitenstoR-2

Linienlasten (Lokal)

X y z pXx py pz mXX myy mzz
[m] [m] [m1 [kN/m] [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [kNm/m] [kNm/m]
Start 0.30 -2.30 -4.30 0.0 -12.5 0.0 0.0 0.0 0.0
Ende 5.40 -2.30 -4.30 0.0 -12.5 0.0 0.0 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start -1.72 -2.30 -4.30 0.0 -12.5 0.0 0.0 0.0 0.0
Ende 0.30 -2.30 -4.30 0.0 -12.5 0.0 0.0 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 -89.00 0.00
Lastfall 10: Fliehkraft
Linienlasten (Lokal)
X y z pXx py pz mXX myy mzz
[m] [m] [m1 [kN/m] [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [kNm/m] [kNm/m]
Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 -5.9 0.0 0.0 0.0 0.0
Ende 0.00 2.30 -4.30 0.0 -5.9 0.0 0.0 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 -31.91 0.00
Lastfall 11: Verkehrslast-Gelander
Linienlasten (Lokal)
X y z pX py pz mXX myy mzz
[m] [m] [m] [KN/m [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [kNm/m] [kNm/m]
Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0.6 0.0 0.0
Ende 0.00 2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0.6 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 5.40 2.30 -4.30 0.0 -0.8 .0 -0.6 0.0 0.0
Ende 7.75 1.92 -4.30 0.0 -0.8 .0 -0.6 0.0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.99, y = -0.16, z = 0.00
y® - Richtung: x = 0.16, y = 0.99, z = -0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 7.75 1.92 -4.30 0.0 -0.8 5.0 0.6 0.0 0.0
Ende 7.75 -1.92 -4.30 0.0 -0.8 5.0 0.6 0.0 0.0
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start 5.40 -2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Ende 7.75 -1.92 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.99, vy = 0.16, z = 0.00
y" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -0.00, z = 1.00
Start 0.30 -2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Ende 5.40 -2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Start -1.72 -2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Ende 0.30 -2.30 -4.30 0.0 -0.8 5.0 -0. .0 0.0
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 1.00, y = 0.00, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 -16.90 106.68
Lastfall 12: Entgleisung-Seite1
Flachenlasten (Linear verédnderliche Last, global)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
pX Py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m=] delta/m 1
3.68 0.00 0.00 7 30.04
0.00 0.00 13.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 0.00 398.65
Flachenlasten (Linear veranderliche Last, lokal)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]
pX py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m=2] delta/m 1
2.70 2.30 -2.27 4 21.86
0.00 0.00 -6.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.87
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00
z" - Richtung: x = 0.00, y = -1.00, z = 0.00
6.57 2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -46.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.87
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022
Lokalsystem
X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = -0.99, y = 0.16, z = 0.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = -0.99, z = 0.00
0.00 -2.27 4 15.57

o Ul

7.75
0.00 0.00 -46.67 0.00 -00 0.00 0.00 0.00 -9.87

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00

Lastfall 13: Entgleisung-Seite2

Flachenlasten (Linear veradnderliche Last, global)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]

px py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m2] [ delta/m ]
3.68 0.00 0.00 7 30.04

0.00 0.00 13.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00 0.00 398.65

Flachenlasten (Linear veranderliche Last, lokal)
xs[m] ys[m] zs[m] Seiten A[m2]

[0 py pz dpx,x dpy,x dpz,x dpx,y dpy,y dpz,y
[kN/m2] [kN/m2] [kN/m2] [ delta/m ]
7.75 0.00 -2.27 4 15.57

0.00 0.00 -46.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.87

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = 1.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = -0.00
z" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00

6.58 -2.11 -2.27 4 9.64
0.00 0.00 -46.67 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.87

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.99, y = 0.16, z = 0.00
y" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z = -1.00
z" - Richtung: x = -0.16, y = 0.99, z = 0.00
2.85 -2.30 -2.27 5 20.65
0.00 0.00 -6.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 -9.87

Lokalsystem

x" - Richtung: x = 0.00, y = 0.00, z= -1.00

y" - Richtung: x = -1.00, y = 0.00, z = 0.00

z" - Richtung: x = 0.00, y = 1.00, z = 0.00
-0.48 -2.30 -2.91 5 -90

0.00 0.00 -6.73 0.00

(@Y

-00 0.00 0.00 0.00 -9.87
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Lokalsystem

X" - Richtung: x = 0.00, vy

y" - Richtung: x = -1.00, vy

z" - Richtung: x = 0.00, vy
Summe Px/Py/Pz[kN] 0.00

Uberlagerung

Uberlagerungsvorschrift (DIN EN 1992-2)

0.00,
0.00,
1.00,

0.00 -1348.39

-1.00
0.00
0.00

V4
z
V4

L: Originallastfall, Z:Zwischenlastfall, E: Ergebnislastfall
G(i,k): Generieranweisung - Uberlagert alle Lastfalle von i bis k

Typ Bezeichnung log. Verknipfung

Z1 Eigengewicht (Einguss) L1

z2 standige Last L4

Z3 LM71 Grundlast GI1.1.1 (0?L6)

Z4  Zentrifugallast LM71 Gl.1 0?L10)

Z5 Seitenstoll GI.1 (0?L8)?(0?L9)

Z6  Verkehrslast Gehweg (0?7L11)

z7 Erdruhedruck (0?L5)

Z8 Erddruck aus Verkehr 0?L7)

Z9 Gl tl Z1

Z10 G1 tn Z1

Z11 G2 Summe Ausbaulasten Z2+(0?Z7)

Z12 standige Last tl 79+711

Z13 standige Last tn Z10+Z11

Z14 LM71/1.1_P_grill (0?23)+(0?0.5*74)+(0?0.5*
Z5)

Z15 LM71/1.2_P grill (0?0.5*Z4)+(0?0.5*Z5)

Z16 SWO/1_P_griil (0?0.5*25)

Z17 max/min Bahnverkehr_ P grill G((07214)?(07216))

Z18 max/min Verkehr_P_grll (0?726)+(0?28)+(0?217)

Z19 Standardiberlagerung (charakteristisc... (0?7Z18)

Z20 LM71/1.1_P gril2 G((0?23)+(0?25))

Z21 LM71/1.2_P_gril2 (0?24)+(0?25)

Z22 SWO/1_P_gri2 (0?25)

Z23 max/min Bahnverkehr_P_gril2 G((0?220)?(0?222))

Z24 max/min Verkehr_P_gril2 (0726)+(0728)+(0?223)

Z25 Standardiberlagerung (charakteristisc... (0?Z24)

Z26 Standardiberlagerung (charakteristisc... (0?Z19)?(0?225)

El Standarduberlagerung (charakteristisc... Z12+(0?Z26)

E2  Standardiberlagerung (charakteristisch) Z13+(0?226)

Z27 Eigengewicht_min/max 1.35*L1?7L1

728 Eigengewicht (Einguss)_ULS 727

Z29 Ausbaulasten_min/max 1.35*%L47L4

Z30 standige Last_ULS Z29

Z31 LM71 Grundlast GI.1.1_ULS (0?1.45*L6)

Z32 Zentrifugallast LM71 Gl.1 _ULS (0?1.45*L10)

Z33 Seitenstoll GI.1_ULS (0?1.45*L8)?(0?71.45*L9)

Z34 Verkehrslast Gehweg_ULS (0?1.45*L11)

Z35 Erddruck-Hinterfillung_min/max 1.2*L57L5

Z36 Erdruhedruck ULS (0?7235)

Z37 Erddruck aus Verkehr_ ULS (0?1.5*L7)

Z38 G1 t1_ULS Z28

Z39 G1 tn_ULS Z28
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Z40 G2 Summe Ausbaulasten_ ULS
Z41 standige Last tl1 ULS

Z42 standige Last tn_ULS

Z43 LM71/1.1 P ULS grii

Z44 LM71/1.2_P_ULS grii

zZ45 SWO/1_P_ULS griil

Z46 max/min Bahnverkehr_P_ULS gril

Z47 max/min Verkehr_P_ULS grlil

Z48 Grundkombination (design) P _ULS grlil
Z49 LM71/1.1_P_ULS gri2

Z50 LM71/1.2 P _ULS gri2

Z51 SWO/1_P_ULS gri2

Z52 max/min Bahnverkehr_P_ULS gri2

Z53 max/min Verkehr_ P_ULS gril2

Z54 Grundkombination (design) P_ULS grl2
Z55 Grundkombination (design)_psi

E3 Grundkombination (design) tl

E4  Grundkombination (design)

Z56 Eigengewicht (Einguss) ULS ACC

757 standige Last ULS_ACC

Z58 LM71 Grundlast GI.1.1 ULS_ACC

Z59 Zentrifugallast LM71 Gl.1 _ULS ACC
Z60 Seitenstoll GI.1 ULS ACC

Z61 Verkehrslast Gehweg_ULS ACC

Z62 Erdruhedruck ULS ACC

Z63 Erddruck aus Verkehr_ ULS_ ACC

Z64 aulergewdhnliche Last ULS ACC

Z65 Gl t1_ULS _ACC

Z66 Gl tn_ULS_ACC

Z67 G2 Summe Ausbaulasten ULS ACC

Z68 standige Last tl1 ULS ACC

Z69 standige Last tn_ULS ACC

Z70 LM71/1.1 P_ULS ACC grii

Z71 LM71/1.2_P_ULS_ACC grili

Z72 SWO/1_P _ULS ACC gril

Z73 max/min Bahnverkehr_P_ULS ACC grlil
Z74 max/min Verkehr_ P_ULS ACC grill

Z75 AuBergew. Kombination P_ULS ACC grli
Z76 LM71/1.1 P_ULS _ACC gri2

Z77 LM71/1.2_P_ULS_ACC_gri2

Z78 SWO/1 _P_ULS ACC gri2

Z79 max/min Bahnverkehr_P_ULS ACC grl2
Z80 max/min Verkehr_P_ULS ACC _gri2

730+(07Z36)

738+740

739+740
(0?231)+(0?0.5*232)+(07?0.
5*733)
(070.5*732)+(070.5*Z33)
(070.5*733)
G((07243)?(07245))
(07234)+(02237)+(07246)
(07247)
G((0?Z31)+(07Z33))
(07232)+(07233)

(07233)
G((0?249)?(0?7251))
(07234)+(02237)+(0?252)
(07253)

(07248)?(02254)
741+(07Z55)

742+(07Z55)

(0?7L8)?(0?7L9)

(0?7L11)

(0?7L5)

(0?L7)

(0?7L12)?(0?L13)

756

756

757+(07262)

765+267

766+267
(0?0.8*258)+(070.4*259)+(
0?0.4*Z60)
(0?0.4*259)+(070.4*Z60)
(070.4*260)
G((0?270)?(0?7272))
(070.5*261)+(07263)+(0727
3)

(07274)+(07264)
0.8*G((0?258)+(0?260))
(0?70.8*259)+(070.8*Z60)
(070.8*760)
G((0?276)2(0?7278))
(070.5*261)+(0?263)+(0727
9

Z81 Aulergew. Kombination_P_ULS ACC_gri2 (0?280)+(07264)

782 max/min Verkehr_ A ULS ACC gril (0?263)

Z83 AulBergew. Kombination A ULS ACC grli (07282)+(07264)

Z84 Aulergew. Kombination_psi (0?275)?(0?281)?(0?283)

E5 Aulergew. Kombination_tl Z68+(0?7284)

EG6 AuRBergew. Kombination 769+(07284)

Z85 Eigengewicht (Einguss)_ SLS RARE L1

Z86 standige Last SLS RARE L4

Z87 LM71 Grundlast GI.1.1 SLS RARE (0?7L6)

788 Zentrifugallast LM71 Gl.1_SLS R... (0?L10)

Z89 Seitenstoll GI.1_SLS RARE (0?7L8)?(07L9)

Z90 Verkehrslast Gehweg_SLS RARE (0?7L1D)
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Z91 Erdruhedruck_SLS_RARE (07?L5)

Z92 Erddruck aus Verkehr_SLS RARE (0?L7)

Z93 Gl tl1_SLS_RARE Z85

Z94 G1 tn_SLS_RARE Z85

795 G2 Summe Ausbaulasten_SLS RARE 786+(0?291)

Z96 standige Last tl SLS RARE Z93+795

Z97 standige Last tn_SLS RARE Z94+795

Z98 LM71/1.1_P SLS_RARE grll (0?z87)+(0?0.5*288)+(070.
5*789)

Z99 LM71/1.2 P_SLS RARE grii (0?0.5*788)+(0?0.5*289)

Z100 SWO/1_P_SLS RARE_gril (0?0.5*289)

Z101 max/min Bahnverkehr_P_SLS RARE grill G((0?298)?(0?72100))

7102 max/min Verkehr_P_SLS RARE grli (0?290)+(0?7292)+(0?2101)

Z103 Seltene Kombination P_SLS RARE grill (0?2102)

7104 LM71/1.1_P_SLS RARE_gri2 G((0?287)+(0?289))

Z105 LM71/1.2_P_SLS_RARE_grl2 (07288)+(07289)

Z106 SWO/1_P_SLS RARE_gri2 (07289)

Z107 max/min Bahnverkehr_ P_SLS RARE gril2 G((072104)?(0?2106))

Z108 max/min Verkehr_ P_SLS RARE grl2 (0?290)+(0?292)+(0?72107)

Z109 Seltene Kombination P_SLS RARE gri2 (0?2108)

Z110 Seltene Kombination_psi (0?2103)?(0?2109)

E7 Seltene Kombination_tl Z96+(0?Z110)

E8 Seltene Kombination Z97+(0?Z110)

Z111 Eigengewicht (Einguss)_SLS FREQ L1

Z112 sténdige Last SLS FREQ L4

Z113 LM71 Grundlast Gl.1.1 SLS FREQ (07?7L6)

Z114 Zentrifugallast LM71 Gl.1 SLS F... (0?L10)

Z115 Seitenstoll GI.1_SLS FREQ (0?7L8)?(07?L9)

Z116 Verkehrslast Gehweg_SLS_FREQ (0?7L11)

Z117 Erdruhedruck_SLS_FREQ (07?L5)

Z118 Erddruck aus Verkehr_SLS FREQ o?L7)

Z119 G1 t1 _SLS FREQ Z111

Z120 G1 tn_SLS_FREQ Z111

Z121 G2 Summe Ausbaulasten_SLS FREQ Z112+(0?2117)

Z122 standige Last tl1 SLS FREQ Z119+7121

7123 standige Last tn_SLS_FREQ Z120+Z121

7124 LM71/1.1_P_SLS_FREQ grll (0?0.8*7113)+(0?0.4*7114)
+(0?0.4*Z7115)

Z125 LM71/1.2_P_SLS FREQ griil (0?0.4*Z114)+(0?0.4*Z115)

Z126 SWO/1_P_SLS_FREQ gril (0?20.4*7115)

Z127 max/min Bahnverkehr_P_SLS FREQ gril G((0?2124)?(0?2126))

Z128 max/min Verkehr_ P_SLS FREQ grlil (0?0.5*7116)+(0?2118)+(0?
Z127)

Z129 Haufige Kombination_P_SLS FREQ gril (072128)

Z130 LM71/1.1_P_SLS_FREQ gril2 0.8*G((0?2Z113)+(0?2115))

Z131 LM71/1.2_P_SLS FREQ_gri2 (0?0.8*Z114)+(0?0.8*Z115)

Z132 SWO/1_P_SLS FREQ_gri2 (0?0.8*7115)

Z133 max/min Bahnverkehr_P_SLS FREQ gri2 G((0?2130)?(0?2132))

Z134 max/min Verkehr_P_SLS_FREQ grl2 (0?0.5*72116)+(0?2118)+(0?
Z133)

Z135 Haufige Kombination P_SLS FREQ gril2 (0?2134)

Z136 Haufige Kombination_psi (0?2129)?(0?2135)

E9 Haufige Kombination_tl Z7122+(0?2136)

E10 Haufige Kombination Z123+(072136)

Z137 Eigengewicht (Einguss) SLS PERM L1

Z138 standige Last SLS PERM L4

Z139 LM71 Grundlast GI.1.1_SLS PERM (0?L6)

7140 Zentrifugallast LM71 Gl.1_SLS P... (0?L10)

Z141 Seitenstoll GI.1 SLS PERM (0?7L8)?(07L9)

7142 Verkehrslast Gehweg_SLS_PERM (0?L11)
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Baumafinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralie Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 06.07.2022

Z143 Erdruhedruck SLS PERM

Z144 Erddruck aus Verkehr_SLS PERM

Z145 G1 t1_SLS_PERM

Z146 Gl tn_SLS PERM

Z147 G2 Summe Ausbaulasten_ SLS PERM

7148 standige Last tl SLS PERM

Z149 standige Last tn_SLS PERM

Z150 max/min Verkehr_P_SLS PERM_griil

Z151 Quasi-standige Komb. P_SLS PERM grli
Z152 max/min Verkehr_ P_SLS PERM gril2

Z153 Quasi-standige Komb. P_SLS PERM gril2
Z154 Quasi-standige Komb._psi

E11 Quasi-stidndige Komb._ tl

E12 Quasi-standige Komb.

Z155 Eigengewicht (Einguss) SLS INFR

Z156 standige Last SLS INFR

Z157 LM71 Grundlast GI.1.1 SLS INFR

Z158 Zentrifugallast LM71 Gl.1 SLS 1I...
Z159 Seitenstoll GI.1 SLS INFR

7160 Verkehrslast Gehweg_SLS INFR
Z161 Erdruhedruck SLS INFR

Z162 Erddruck aus Verkehr_SLS_ INFR

Z163 G1 tl1_SLS_INFR

Z164 G1 tn_SLS_INFR

Z165 G2 Summe Ausbaulasten SLS INFR

Z166 standige Last tl1 SLS INFR

Z167 standige Last tn_SLS INFR

7168 LM71/1.1_P_SLS_INFR grili

Z169 LM71/1.2_P_SLS_INFR_grill

Z170 SWO/1_P_SLS_INFR_griil

Z171 max/min Bahnverkehr_P_SLS INFR_gril
7172 max/min Verkehr_ P_SLS INFR grili

Z173 Nicht haufige Kombination P_SLS INFR ...
Z174 LM71/1.1_P_SLS_INFR_gril2

Z175 LM71/1.2_P_SLS INFR_gri2

Z176 SWO/1_P_SLS INFR_gri2

Z177 max/min Bahnverkehr_P_SLS INFR _gri2
Z178 max/min Verkehr_P_SLS INFR_gri2

Z179 Nicht haufige Kombination_P_SLS INFR_...
Z180 Nicht haufige Kombination_psi

E13 Nicht h&ufige Kombination_tl

E14 Nicht h&ufige Kombination

(0?L5)
(0?L7)

7137

7137

7138+(0?72143)
7145+7147

7146+7147

(072144)

(072150)

(077144)

(072152)
(072151)?(0?2153)
7148+(0?2154)
7149+(0?2154)

L1

L4

(0?L6)

(0?7L10)
(0?7L8)?(0?L9)
(07L11)

(0?7L5)

(0?L7)

7155

7155

7156+(0?2161)
7163+Z165

7164+7165
(0?Z157)+(0?0.5*2158)+(0?
0.5*7159)
(0?0.5*7158)+(0?0.5*Z159)
(07?0.5*7159)
G((0?2168)?(072170))
(070.8*2160)+(072162) +(0?
7171)

(072172)
G((0?2157)+(0?Z159))
(072158)+(022159)
(077159)
G((0?2174)?(0?2176))
(070.8*7160)+(0?2162)+(0?
Z177)

(077178)
(072173)?(022179)
7166+(022180)
7167+(022180)
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BaumalRnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Uberlagerungskombination

Nr.

Vorschrift

E2 Standardiberlagerung (charakteristisch)
E2 Standardiberlagerung (charakteristisch)
E2 Standardiberlagerung (charakteristisch)

Grundkombination (design)
Grundkombination (design)
Grundkombination (design)
Grundkombination (design)
Grundkombination (design)
AuBBergew. Kombination

E8 Seltene Kombination
E10 Haufige Kombination
E12 Quasi-standige Komb.
E12 Quasi-standige Komb.
E14 Nicht h&ufige Kombination

Uberlagerungseinstellung

K: Knoten,
N: N-telTeilung

L: Stabelemente, F: Flachenelemente

Einstellung
Schale/p(z2)
Lager/F(z2)
Knoten/d(z)
Platte/q(l,ID)
Schale/p(z2)
Schale/s(x,y)-as
Lager/F(z)
Knoten/d(z)
Schale/s(x,y)-as
Schale/s(x,y)-as
Schale/s(x,y)-as
Schale/s(x,y)-as
Knoten/d(z)
Schale/s(x,y)-as

E: Eckpunkte M: Seitenmittelpunkte, S: Flachenschwerpunkt

Bezeichnung
ort
Schale/p(2)

DOV BLLLLLOLOOLOnOm

Lager/F(z2)
Fsx,Fsy,Msx,Msy,

Knoten/d(z)

Typ fuhrende Ergebnisgrofie
Uberlagerungsbereich

F Bodenpressung pzz
Fundament_1

Seitenwdnde_1
Seitenwande 2
Seitenwande_3
Seitenwande_4
Seitenwdnde_5
Seitenwande 6
Seitenwande 7
Seitenwande_8
Seitenwadnde_9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

K
Msz,Dx,Dy,Dz,Rx,Ry,Rz
Gesamte Struktur

K

Dx,Dy,Rx,Ry,Rz,Fsx,Fsy,Fsz,Msx,Msy,Msz

Platte/q(l,I1)

NDOULLLLOLOLOOnnw

Gesamte Struktur

F Hauptquerkrafte
Fundament_1
Seitenwande_1
Seitenwande 2
Seitenwadnde_3
Seitenwande 4
Seitenwande_ 5
Seitenwande_6
Seitenwande 7
Seitenwande 8
Seitenwande 9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

qlz,2z

abhéngige

mXX , myy , mxy , NXX, Nyy ,NXy, Xz , qyz

Lagerkraft

Verschiebung

Fsz

Dz

mXX , myy ,mxy , NXX, Nyy,Nxy, pzz
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Schale/p(z2) F Bodenpressung pzz mMXX , Myy ,mxy , NXX, Nyy ,NXy, qxz,qyz

Fundament_1
Seitenwande_1
Seitenwdnde_2
Seitenwande_ 3
Seitenwande 4
Seitenwadnde_5
Seitenwdnde_6
Seitenwande 7
Seitenwande_8
Seitenwande_9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

DOV LLLOLOLOOLn,m

Schale/s(x,y)-..F Normalspannung
MXX,myy ,mxy , NXx,Nyy,Nxy,Qxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwande_1
Seitenwande 2
Seitenwadnde_3
Seitenwande 4
Seitenwande_ 5
Seitenwande_6
Seitenwande_7
Seitenwande 8
Seitenwande_ 9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

NOULLLLOLOLOOnnm

Lager/F(z2) K Lagerkraft
Fsx,Fsy,Msx,Msy,Msz,Dx,Dy,Dz,Rx,Ry,Rz
Gesamte Struktur

Knoten/d(z) K Verschiebung
Dx,Dy,Rx,Ry,Rz,Fsx,Fsy,Fsz,Msx,Msy,Msz
Gesamte Struktur

Schale/s(x,y)-..-F Normalspannung
MXX, Myy ,mxy , NXX,Nyy,Nxy,qXxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwdnde_1
Seitenwande 2
Seitenwande_3
Seitenwande_4
Seitenwande 5
Seitenwande_ 6
Seitenwande 7
Seitenwadnde_8
Seitenwande 9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

NDOnULLLLLOLOLOOnnm

Sxx-asu

Fsz

Dz

Sxx-asu
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Schale/s(x,y)-.-F Normalspannung
MXX,myy ,mxy , NXx,nyy,nxy,qXxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwdnde_1
Seitenwande 2
Seitenwande_3
Seitenwande_4
Seitenwdnde_5
Seitenwande 6
Seitenwande 7
Seitenwande_8
Seitenwadnde_9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

DOV BLLLLLOLOOLOOm

Schale/s(x,y)-..F Normalspannung
mXX , myy , mxy , NXx, Nyy ,NXy ,qxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwande_1
Seitenwdnde_2
Seitenwande_ 3
Seitenwande_4
Seitenwande_5
Seitenwdnde_6
Seitenwande 7
Seitenwande_8
Seitenwande_9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

VOO LLLLOLnLn,m

Schale/s(x,y)-..F Normalspannung
MXX, myy ,mxy , NXx,Nyy,nNxy,Qqxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwande_1
Seitenwande 2
Seitenwadnde_3
Seitenwande 4
Seitenwande 5
Seitenwadnde_6
Seitenwande 7
Seitenwande 8
Seitenwande 9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

NOULLLLOLOLOOnn,m

Knoten/d(z) K Verschiebung

Dx,Dy,Rx,Ry,Rz,Fsx,Fsy,Fsz,Msx,Msy,Msz
- Gesamte_ Struktur

SxxX-asu

Sxx-asu

Sxx-asu

Dz
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Baumalinahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlagen in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Strallenbauverwaltung: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 06.07.2022

Schale/s(x,y)-.-F Normalspannung
MXX,myy ,mxy , NXx,nyy,nxy,qXxz,pzz,qyz
Fundament_1
Seitenwdnde_1
Seitenwande 2
Seitenwande_3
Seitenwande_4
Seitenwdnde_5
Seitenwande 6
Seitenwande 7
Seitenwande_8
Seitenwadnde_9
Seitenwand-2_1
Seitenwand-2_2

DOV BLLLLLOLOOLOOm

SxxX-asu
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3.3 Schnitt-, Auflager- und Weggroflen




E1gengeuicht(E1gengeuicht (Einguss)), 1nclusive Ei1gengeulcht

Lastfall 1 :

(Segment _6)

i i\
“"" "“
” X;&«\M,
I TTTTFF , '/H','\e
)
Af // ‘@»‘%‘y\“""
VAYAY AV Q ( ’
X 17 iy ‘M\" | ‘
ot &YAV AV, .%6&&“‘ N‘W "‘“
/K17 , 'w ‘\ “
/ //////\// VARY/AVA \%\ {09 9 ” O\“
1 \/\ (/\/\ H ”@Mg &’ "'O%%Z'/"w“:“
EEE R RRRRE “&""‘i ’t"”@% o,““
NEREERRREEEE ﬂﬂ'« 9” %0\‘“
AEERREREN! g?\v 9 ”M )
AR R R %’Mm% o)
W W W W W W W W W WA R N MWM;’ ’0"“’0
W W W L W i a;m\wnw ”M ¢ M
WO 101411 6"”“6 /M‘
NN wmé\.»\m,@%%%ﬂ ,,/“‘“
S
Y R \‘ M of@% .W,\ 0“
mE “u v\ ”@%g ) V\ z\ “”
T L\\ \ M "w $ 4% /¢ ‘
0 g S /\,.
e i \\f m 'o X "f&( ,\"W
T Y T MQN'& ;/\ ‘”
0 R i / M,m “0
\ ) O, O,{W\/“
VWA '\'\Vw ' 0/‘”
ALY \\ V% O’/WA 4
\ I AAN) N‘N
\ W A MO’“‘
:SY\ WAL W \ AVA ﬁ%}, ’
T LY 3/‘0
PR ! \\"\""‘
IRy "”V\
R i.u-%:‘ ’0““:“
TS
A ‘3‘;‘“ c
NN £
Seite 1



Kniewel
Schreibmaschinentext

Kniewel
Schreibmaschinentext
Seite 1


fiusbaul asten(standige Last)

Lastfall 4 :

(Segment _6)

Te1lsicherheitsbeluerte:

1.00/1.35
Kombi nat1onsbeiverte:

gamma

=1.00,1.00

ps1(0/1)
ps1(2/11)

1.00,1.00

Uerschi ebung

Dz

max = 1.34 cm
mn = 0.00 mm

= 360/. 58kN
Summe Mx = -/744. 20kNm
Summe My = -14248. 45kNm
40

Aupere Lasten
Summe Pz
Uerformtes System
Skalierung :

. 06.07. 2022
:09: 9

!
Aut or

Datum
/elt

Auswer tung

RIB Softuware GmbH

TRIMASCR)

Uersion 22.0 12052022

D.7 mm
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Erddruck-Hinterfullung(Erdruhedruck)

Lastfall 5 :

(Segment _6)
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Erddruck-Uerkehrsl ast (Erddruck aus Uerkehr)

Lastfall 7 :

(Segment _6)
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SertenstoB-1(Sei1tenstop Gl.1)

Lastfall 8 :
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1. 00,0, 80
0.00,1.00

1.49
Kombi nat1onsberuerte:

Te1lsicherheitsbeluerte:
Uerschi ebung

max = L1.10 mm

min = -0,95 mm

ps1(0/1)
Dz

ps1(2/11)

gamma

-89. D0kN

Summe Mx = -382. 61kNm

Summe Mz = -163. 76kNm
40

Auswer tung

: 06.07.2022
15: 90

SR

éuBere Lasten
Summe Py
Uerformtes System
Skalierung :
Datum

elt

Autor

RIB Softuware GmbH
TRIMASCR)

SertenstoB-2(Sei1tenstop Gl.1)

Lastfall 9 :

(Segment _6)

D= 1.0 mm

\QV ‘M\o
V\ ()
‘w“ o

et
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31.91kN
137. 20kNm
86. 1 7kNm

herheitsbeluerte:
Lonsbeluerte:
=0, 80,0, 80
)y=0.00,1.00

40
: 06.07.2022

16: 24

SR

0.39 mm

-~ —
U — M — —

\\\\\\

= -0.35 mm

HHHHH
mmmmm

Uerformtes System

éuBere Lasten
Skalierung :

Verschi ebung
Summe Py =

Dz

max =

min

Summe Mx =
Summe Mz =
Datum

/elt

Autor

Fliehkraft(Zentrifugallast LM/1 Gl. )

Lastfall 10

(Segment _6)

D= 0.3 mm

= 0.7 mm
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herheltsbeluerte:
Lonsberwerte:
=0.80,0. 50
y=0.00,0. 80
40
: 06.07.2022
:17:8

!
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= 0.46 mm
= 0,00 mm
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Uerformtes System

Uerschi ebung
Skalierung :

Dz
Autor

max
min
Datum
/elt

Uerkehrsl ast -Gel ander (Uerkehr sl ast Gehueq)

Lastfall 11 :

(Segment _6)

= 0.3 mm
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Entglel sung-Se1tel (auBergeuohnliche Last)

Lastfall 12
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Ent gl el sung-Se1te2(aupergewohnl1che Last)

Lastfall 13 :
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20

Uerformtes System

max = 2.10 cm
min = 0.00 mm

Uerschi ebung
Skalierung :

Dz

: 06.07.2022
:20: 39

1l
Aut or

Datum
/elt

D= 1.6 cm

1.7 cm

0’ "’v
0%\ .\“

(av/av/a HLWL/ AN/ AN/ av/av/4 /
A/ s/ VYV / YA/
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/A A/ a3 9 a7
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7

(K) Dz Standarduberlagerung (charakteristisch)

E?2 Knotensd(z):
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3.4 Nachweise der Grenzzustande
im GZT und GZG
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3.5 Zusammenstellung der Stahlbeton-
bemessung / erginzende Nachweise




BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller:

Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 07/2022

Z mmenstellun r hl nbem n
ergianzende Nachweise

grundséatzliche Bewehrungsanordnung

Beton C

Betonstanhl

Betondeckung

35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog= 3,4 MN/m?
fom = 3,20 MN/m?
faa=a x fou /7y
o= 0,85 fir Druck
Yo = 1,50
fa= 19,833  MN/m?
0,6 fy = 21,000 MN/m?
500B fu= 500 N/mm?
Ys = 1,15
flo= 435 N/mm?
Coom = 5,50 cm

Skizze der grundsatzlichen Bewehrungsanordnung:

Seitenwand

Bodenplatte

- Grundkombination

=fYk/Ys

Seitenwand ||l |

Bauteil:

3. Stitzwand - Segment 6

Seite: 1

Kapitel / Vorgang:

3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung /
erganzende Nachweise

Archiv-Nr.




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
a) Bodenplatte (Fundament)
Bodenplatte
- Abmessungen h= 50,0 cm
by = 6,500 m
b, = 5,440 m
L= 5,400 m
L, = 3,300 m
L= 8,700 m
- erforderlicher Stahlguerschnitt aus Mindestbewehrung:
untere Grenze: %) 10 mm a=20cm
min As = 3,93 cm?/m
allgemein: min As = 0,06 x 100 x h /100
h= 50,0 cm
min As = 3,00 cm?m
- erforderliche Bewehrung aus statischer Berechnung (FEM - Maximalwerte):
Die Bewehrung in der Bodenplatte wird orthogonal verlegt.
Die angegebenen Maximalwerte ergeben sich aus den Nachweisen im GZT und GZG.
Unterseite BS-P BS-A
x-Richtung (langs) as;, = 8,31 7,49 cm?/m
y-Richtung (quer) as,, = 16,13 12,25 cm?/m
Oberseite BS-P BS-A
x-Richtung (langs) as;, = 9,93 8,33 cm?/m
y-Richtung (quer) as,, = 46,55 38,96 cm?/m
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 2
Kapitel / Vorgang: 3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / Archiv-Nr.

erganzende Nachweise




BaumaBnahme: Stutzwéande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrae Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbliro flir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Ermittlung der Betonspannung aus Zwang durch Reibung auf dem Untergrund nach der Betonage
Agrund = 47,328 m? d 0,50 m
Gplatte = 591,60 kN L 8,70 m
o = 12,50 KN/m? b 5,44 m
6o = 12,50 KN/m? Y = 25,0 KN/m?
Hinweis: Die Betonage erfolgt komplett! Anzahl Abschnitte: 1
L'= 8,70 m
Nachweis in Langsrichtung der Bodenplatte
Untergrundausbildung
Netd = Yot X Hg X Gg x L'/2 grobkorniger Baugrund
Ootd = Nota / Act ohne Gleitschicht
Ag= dx 1,00m Uo = 14-21
Ay = 0,500 m’ Lo = 2,10 (gewahlt)
Yot = 1,00
Nota = 154,15 KN/m YR= 1,35
Getd = 308,31 KN/m? Hg = 2,835
Ootd = 0,31 MN/m?
Mindestbewehrung aus Rissbreitenbeschrankung
Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog= 3,40 MN/m?
fom = 3,20 MN/m?
Betonstahl B 500B fu= 500 N/mm?
Ys = 1,15 - Grundkombination
fra= 435 N/mm? =fulve
E = 200000 N/mm?
Betondeckung: Crom = 5,50 cm
zulassige Rissbreite: W = 0,2 mm
Bauteildicke: h= 50,0 cm
zentrische Risskraft: For = Ko x K X fogm x Agt
foro = 2,9 MN/m?
fom = 3,2 MN/m?
Beiwert k = 0,8 h <300 mm
k= 0,5 h > 800 mm —> k= 0,68 h > 300 mm
h <800 mm
kct,d = Octd / fctm
Keta = 0,10 reiner Zug
vorh. dg = 14 mm
Ay = 0,50 m? F, = 0,105 MN
Netg = 0,154 MN
Netd < Fer —erfAg= Neta / Os
Netd > Fer —erfAg= Fe / O
Ergebnis: Net.d > Fer
(I)s* = (I) X fct,O/ fct,eff fct,eﬁ = fctm
s = 12,69 mm foen = 3,20 MN/m?
Stahlspannung: 05 =V B x W x Egx fyo/ ds
Cs = 234,22 N/mm?
erf Ag = 0,00045 m2/m
erf A, = 4,48 cm’/m
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 3
Kapitel / Vorgang: 3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / Archiv-Nr.

erganzende Nachweise




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- Anordnung der Bewehrung

Hinweis: Bei der Wahl der Bewehrung wird von einem einfach zu verlegenden Bewehrungsnetz
ausgegangen. FEM-bedingte Bemessungsspitzen werden nicht abgedeckt.

- untere Bewehrung

langs (2. Lage)

x-Richtung %) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?m

quer (1. Lage) %) 14 mm a= 10,0 cm
y-Richtung As = 15,39 cm?/m

- obere Bewehrung

langs (2. Lage)

x-Richtung %) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?/m
quer (1. Lage) %) 16 mm a= 10,0 cm
y-Richtung As = 20,11 cm?/m
am Flugelende auf einer Lange von 3,0 m
Zulage (%) 16 mm a= 10,0 cm
As = 20,11 cm?/m
SAs = 40,21 cm?/m
- Stirnseiten %) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 4
Kapitel / Vorgang: 3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / Archiv-Nr.
erganzende Nachweise




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- Schubbemessung:

Mindestschubbewehrung:

bei Vg4 < Vrg et

und b/h >5 - keine Mindestbewehrung erforderlich!
b/h <4 - Bauteil ist als Balken zu betrachten
Bereich 5>bh>4 - ist eine Mindestbewehrung erforderlich!

bei Veg < Vrg et
bei Vg4 > Vrg et

bei Vg4 > Vrg et

Mindestbewehrung zwischen dem nullfachen und dem einfachen Wert fiir Balken
Mindestbewehrung zwischen dem 0,6-fachen und dem einfachen Wert fir Balken

und b/h >5 Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fir Balken
b= 650 cm b= 544 cm
h= 50 cm h= 50 cm
b/h = 13,00 > 5,0 b/h = 10,88 > 5,0
Wertung: - keine Mindestbewehrung erforderlich!
bzw. - Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fiir Balken
A > Pu x by, x sina Pw = 1,02 %o
Pw = 0,00102
Ag > 5,10 cm?/m b, = 50,00 cm
sina = 1,00 (lotrechte Bugel)
Absténde der Bugel:
- abhangig vom Verhaltnis Vey ZU Virgmax
Schubbean- Blgelabstande s .,
spruchung Langsabstand Querabstand
0 < Veg/ Vrgmax < 0,3 0,7h < 30cm 1,0h < 80cm
0,3 < Veg/ Vrgmax < 0,6 0,5h < 30cm 1,0h < 60cm
0,6 < Veg/ Vrgmax < 1,0 0,25h < 20cm 1,0h < 60 cm

Bauteil:

3. Stitzwand - Segment 6

Seite: 5

Kapitel / Vorgang:

3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung /
erganzende Nachweise

Archiv-Nr.




BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

vorhandene Schubtragfihigkeit des Querschnittes

erforderliche Bugelbewehrung: - Bemessungswerte sind Knotenwerte

standige Bemessungssituation

Ort: Anschlu® Fligel am Fundament
max asw = 16,97 cm?/m?
Veg = 493,92 kN/m
Veamax =  2450,94  kN/m
Veg / Vramax = 0,202 <03
damit:
Siangs 0,7 h < 30 cm 0,7h = 35,0 cm
Squer 1,0 h < 80 cm 1,0h = 50,0 cm
maRgebend: Siings = 30,0 cm
Squer = 50,0 cm
auRergewohnliche Bemessungssituation
Ort: Anschlu® Fligel am Fundament
max asw = 9,44 cm?m?
Veg = 315,88 kN/m
VRd,max = 2828 kN/m
Vea ! Vrgmax = 0,112 <03
damit:
Siangs 0,7 h < 30 cm 0,7h = 35,0 cm
Squer 1,0 h < 80 cm 1,0h = 50,0 cm
maRgebend: Siings = 30,0 cm
Squer = 50,0 cm
Hinweis: Die erforderlichen maximalen Werte der Querkraftbewehrung treten unter den

Wandende auf. Dieser Wert wird nicht zur Bewehrungswahl herangezogen.

Gewihit:

Anordnung von Schubbugeln auf beiden Seiten der Seitenwand im Endbereich

Abstand zur Wand: 0,5d= 0,225 m d=0,9h
Bugel: 2 schnittig
Stellung der Biigel zur Langsrichtung: orthogonal
%) 12 mm Astap = 1,131 cm?
s = 30,0 cm Abstand in Langsrichtung - Bugelabstand
A = 3,77 cm’
e= 40 cm Abstand in Querrichtung - Schenkelabstand
A, = 942  cm¥m’
2 Reihen auf der Innenseite
1 Reihe auf der auRenseite
Lange: 2,00 m von der Fundamentkante
Bauteil: 3. Stltzwand - Segment 6 Seite: 6
Kapitel / Vorgang: 3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / Archiv-Nr.
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
b) Seitenwéande
- erforderlicher Stahlguerschnitt aus Mindestbewehrung:
untere Grenze: %) 10 mm 20 cm
min As = 3,93 cm?/m
allgemein:
min As = 0,06 x 100 xd /100 h= 404,9 cm
min As_, = 5,10 cm?m do = 85,0 cm
min As_, = 3,00 cm?®/m d, = 50,0 cm
Limax = 8,00 m
- vertikal: allgemein Agymin = 0,15 [Ngg| / fyq 20,0015 x Ac
Ac= bx100 = 8500 cm® = 0,850 m?
fqg= 19,833  MN/mM’
fog x Ac = 16,858 MN
0,3 fogx A= 5,0575 MN
Asymin = 1/2 x0,0015 x Ag je Wandseite
Aq ymin = 6,38 cm?®/m je Wandseite
- maximaler Stababstand von zwei benachbarten vertikalen Staben:
Simax = 2b= 8098 mm oder 300 mm (kleiner Wert ist maRgebend)
- horizontal:
allgemein Ashmin = 0,20 x Aq,
As,hmin = 1:28 szlm flr As,vmin
Durchmesser der Stébe: onh > 0,25 x ¢,
- maximaler Stababstand von zwei benachbarten horizontalen Staben:
Smax = 350 mm
- 75 - Fillstabgelander
| | [Gel &|[Gel 9]
e 5
C - 35 50 |3 Gel 10||Gel 14
3
o ] )
. Kappe in An-
2| lehnung an —r
a .
2 =
o (=]
T - —

+114,543 0K Gleis
\ 4 tn
[
_|— L
|
! o =, . GOK ca.|+113,35 ~
—+ [ v E m S
o ) =4 :
. il :
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S.

Datum: 07/2022

- Schwindbewehruna:

1'\»\“ b
“\R Bewehrungsbereiche hy, by, ks fir Wandhche h:
Legende i =20 m: hy=h
! el g + 20m<h<40nm: h=20m
1 schwindbehindertes Bauteil e300 - hzh—2,0m
2 konstrukiive Mindestbewehring — = hz=40m: h=h.=20m
3 schwindbehindemdes Bauteil : . h,=h—40m
h Wandhohe ) . : ¢ Bewehrung je Wandseite im Bergich by, b, Fs
hy, by, ks Bewehrungsbereiche —— =150 Tram b =65 cm: @ 10, z=20 cm
b Dicke der Wand eE— p] I b>65cm: 4,=0,06% -4,
3 max. 2.0 m = —_— = b B=S0em: ¢ 10,s=15cm
i b= 50 cm: ¢ 12, s=15em
' i Ty b= 50 cm: #12,:=15cm
— 50 &= 50 cm: @ 16, s =15¢cm
3 : 4 55 W
et 1;_ : : ¥ z
5555 / ///
v ’ /
P
// ~
b, = 85,0 cm > 50 (65) cm
b, = 50,0 cm < 50 cm
h= 404,90 m < h=2,0m
- hy=2,00m (%} 12 mm a= 15 cm
As = 7,54 cm?m
- h,=2,00m %) 10 mm a= 15 cm
As = 5,24 cm?m
bzw. %) 12 mm a= 15 cm
As = 7,54 cm?m
- h;=0,05m 6] 10 mm a= 20 cm
As = 3,93 cm?m
bzw. As > 0,06 x Ac
As = 5,10 cm?m
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Baumafnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

Mindestbewehrung aus Rissbreitenbeschrankung bei Abflu der Hydratationswarme

Beton C 35/45 fo= 35,0 MN/m?
fog = 3,4 MN/m?
Zement 32,5R mitr> 0,30
Bemerkung: - keine Abminderung von fg o4 moglich !
Betonstahl 500 B fu= 500 N/mm?
Ys = 1,15 - Grundkombination
f= 435 N/mm? =f ol
Es= 200000 N/mm?
Betondeckung: Crom = 5,50 cm
zulassige Rissbreite: W, = 0,2 mm
Bauteildicke: h= 50,0 cm
Bauteillange: = 8,00 m - bis zur Stirnwand
Bauteilhdhe: = 4,05 m
I/h = 1,98 ~2,0
Spannungsverteilung Gber die Hoéhe: unten 1,00
bei h/3 0,56
bei 2 h/3 0,20
oben -0,08

b3, hi3 b3

Im=80
0,95
—10,96
——10,97
1.0

0,26

B3,

T T,
+- !
e

Blild 14. B;zog_ene. von I/h abhidngige Spannungsverteilung in der Wand bei 172
Fig. 14, Non-dimensional stress distribution in the wall at I/2 (depending of I7h)

As1 = fct,eff X Ac,eff / GOs Ac,eff = heff X b
Ao = K x fct,eff x Ag/ fyk Ag = h/2 xb
As; = unterer Grenzwert
fuo = 2,9 MN/m?
fom = 3,2 MN/m?
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 9
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BaumaBnahme: Stlutzwande i.Z. der Gleisanlage in der DieskaustralBe

Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Annahme: Rissbildung in den ersten 3 - 5 Tagen
fct,ef'f = 110 X fctm
2
fct,ef'f = 3!20 MN/m
Beiwert k: k= 0,8 h <300 mm
= 0,5 h >800 mm
—>k= 0,68 h > 300 mm
h <800 mm
&2 s x foper/ foro vorh. ¢g = 20 mm
¢s < 4) x fct,O/ fct,eff
0s = 18,13 mm
Stahlspannung: os =V 6 x W x Eg x foro/ s
6= 19596  N/mm?
Grenzdurchmesser d¢ fir Betonrippenstéhle
Grenzdurchmesser der Stibe
Stahlspannung o, in mm in Abhiingigkeit vom
Zeile Rechenwert der Rifibreite w,
N/mm? wy = 0,3 mm wi = 0,2 mm
1 160 42 28
2 200 28 18
3 240 19 13
4 280 14 9
5 320 11 7
6 360 8 6
7 400 7 5
8 450 5 J 4
Legende
a) a) Balken
B} Platten (x ist die H&he der Druckzone
im Zustand 1}
¢} Bauteil unter Zugbeanspruchung
1 Wirkungsbereich der Bawehrung A, ..
) 2 Schwerachse der Bewehrung
b
MNach [52] effektive Dicke hyy In Abhangigkeil von Bauteildicke:
Zentrischar Zug
. T Es] Py £y = === Blegung
2 g 8y 2545
[ g R . e ialts
2.Sd|::7_; i :\I..\
—=1 B
oy 80 = I/ o
Wirkungsbhereich A, op der Bewehrung (1], dort Bild 53, erweitert)
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Kapitel / Vorgang: 3.5 Zusammenstellung der Stahlbetonbemessung / Archiv-Nr.
erganzende Nachweise




BaumaRBnahme: Stutzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustrale Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiiro fir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
dy = Com + dg/2 = 6,50 cm
h/d, = 7,69 - heg / dy = 2,769 - zentrischer Zug
hesr = 18,00 cm < h/2 = 25,0 cm
= 100 cm
Aceft = herr x b = 1800 cm?
Ay = h/2 x b = 2500 cm?
= 500 N/mm? A= 29,39 cm’/m

A= 10,88 cm?/m

Modifizierung des Grenzdurchmessers in Abhéngigkeit von f,; .«

ds > ds’c X 1:ct,eff / fct,O mit fct,o = 3,0 MN/m2
ds* x fct,eff / f(:t,O = 19 mm = dS =20 mm

Abminderung der ermittelten Mindestbewehrung bei Nutzung betontechnologischer Malinahmen
zur Verringerung der Zwangsspannungen aus Hydratationswarme

- Verwendung langsam erhartender Betone mit R<0,3
Abminderungsfaktor: 0,85 > Ay = 24,98 cm?m

- kein Ansatz der Abminderung, da normal erhartender Beton vorgesehen ist
damit: Ao = A= 29,39 cm?m

gewahlt:
ds = 20 mm a= 10,0 cm
ASyon = 31,42 cm’/m

Anordnung auf einer Hohe Uber der Arbeitsfuge

min h = d
min h = 0,50 m
max h = 2,00 m
bei einer H6he von h/3: 1,35 m
Asqr = 16,46 cm?m
bei einer Hohe von 2 h/3: 2,70 m
ASg = 5,88 cm?m
Ermittlung des Rechenwertes der Rissbreite
effektiver Bewehrungsgrad:
effp = As ! A e = 0,01745
maximaler Rissabstand:
Srmax = ds /3,6 eff p < O x dg /3,6 x fy e
ds/3,6effp = 318,31 mm
Gs =\ 6 x Wy x Egx fyo/ds = 195,96 N/mm?
Osx ds/ 3,6 x fyyer = 340,21 mm
Bauteil: 3. Stlitzwand - Segment 6 Seite: 11
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BaumaRBnahme: Stilitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- erforderliche Bewehrung aus statischer Berechnung (Maximalwerte):

BS-P BS-A
Troginnenseite - Hinterflllung

vertikal max as,, = 75,30 74,21 cm?/m
Auftreten der Maximalwerte:  Fllgelende
horizontal max as;, = 28,68 24,97 cm?/m
Auftreten der Maximalwerte: ~ Anschluld an Stirnwand - oben
BS-P BS-A
TrogauRenseite - Luftseite
vertikal max as,, = 8,89 10,46 cm?/m
Auftreten der Maximalwerte:  Wandmitte - oben
horizontal max as;, = 19,04 13,15 cm?/m
Auftreten der Maximalwerte:  Wandmitte - oben
Bewehrungsanordnung:
- Troginnenseite (Hinterfiillung)
h= 4,05 m
vertikal
h1 = 1,00 m
%] 20 mm a= 10,0 cm
ASyom = 31,42  cm?’m
am Fligelende auf einer Lange von 2,00 m
h1 = 1,00 m
%] 25 mm a= 10,0 cm
As,n= 49,09 cm’m
h, = 2,00 m
%] 14 mm a= 10,0 cm
AS,on = 15,39  cm?’m
h; = 1,05 m
(%) 14 mm a= 10,0 cm
AS,on = 15,39  cm?m
horizontal
h1 = 1,00 m
%] 20 mm a= 10,0 cm
ASom = 31,42  cm’m
h, = 2,00 m
(%) 16 mm a= 10,0 cm
As,on = 20,11 cm?/m
h; = 1,05 m
%] 16 mm a= 10,0 cm
AS,on = 20,11 cm?/m
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 12
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- TrogauBenseite (Luftseite)

h= 4,05 m
vertikal
hy = 1,00 m
) 14 mm a= 10,0 cm
As,on = 15,39 cm?/m
h, = 2,00 m
() 14 mm a= 10,0 cm
Asyon = 15,39 cm?/m
hy = 1,05 m
) 14 mm a= 10,0 cm
As,on = 15,39  cm?m
horizontal
hy = 1,00 m
20 mm a= 10,0 cm
Asyon = 31,42 cm?/m
h, = 2,00 m
6] 16 mm a= 10,0 cm
Asyom = 20,11 cm?/m
hs = 1,05 m
] 16 mm a= 10,0 cm
AS,om = 20,11 cm?/m

Stirn- und Oberseite:

(%) 12 mm a= 10,0 cm
As = 11,31 cm?/m

am unterene Fliigelende

%) 25 mm a= 10,0 cm
As = 49,09 cm?/m
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 13
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

- Schubbemessung:

Mindestschubbewehrung:

bei Veg < Vryat

und b/h>5 - keine Mindestbewehrung erforderlich!
b/h <4 - Bauteil ist als Balken zu betrachten
Bereich 5>b/h>4 - ist eine Mindestbewehrung erforderlich!
bei Veg < Vryat Mindestbewehrung zwischen dem nullfachen und dem einfachen Wert fiir Balken
bei Veg > Vryat Mindestbewehrung zwischen dem 0,6-fachen und dem einfachen Wert fiir Balken

bei VEd > VRd,Ct

und b/h>5 Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fir Balken
b= 404,9 cm - unterer Bereich
h= 50,0 cm
b/h = 8,10 >5,0
Wertung: - keine Mindestbewehrung erforderlich!
bzw. Mindestbewehrung des 0,6-fache Wertes fiir Balken
b= 404,9 cm - oberer Bereich
h= 85,00 cm
b/h = 4,76 >4,0/<5,0
Wertung: - ist eine Mindestbewehrung erforderlich!
aw > Py X by x sina Pw = 1,02 %o
Pw = 0,00102
Qg > 5,10 cm?/m b, = 50,00 cm
sina = 1,00 (lotrechte Bligel)
Qg > 8,67 cm?/m b, = 85,00 cm
sina = 1,00 (lotrechte Bligel)

Abstande der Biigel:

- abhangig vom Verhaltnis Vgy ZU Virg max

Schubbean- Blgelabstande s,

spruchung Langsabstand Querabstand

0 < Vegg/ Vrgmax < 0,3 0,7h < 30 cm 1,0h < 80cm

0,3 < Veq/ Vrgmax < 0,6 0,5h < 30cm 1,0h < 60cm

0,6 < Veq/ Vrgmax < 1,0 0,25h < 20 cm 1,0h < 60cm
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)
Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
vorhandene Schubtragfahigkeit des Querschnittes
erforderliche Biigelbewehrung: - Bemessungswerte sind Knotenwerte
standige Bemessungssituation
Ort: Anschlu® Fligel am Fundament
max asw = 55,70 cm?/m?
Vg = 1447,5 kN/m
VRdmax = 2583,5 kN/m
Ved ! Vramax = 0,560 >0,3/<0,6
damit:
Siangs 0,5 h < 30 cm 0,5h = 25,0 cm
Squer 1,0 h < 60 cm 1,0h = 50,0 cm
maRgebend: Siings = 25,0 cm
Squer = 50,0 cm
auRergewohnliche Bemessungssituation
Ort: Anschlu® Fligel am Fundament
max asw = 27,96 cm?/m?
Vg = 935,9 kN/m
VRdmax = 2828,0 kN/m
Veg / Vramax = 0,331
damit:
Siangs 0,5 h < 30 cm 0,5h = 25,0 cm
Squer 1,0 h < 60 cm 1,0h = 50,0 cm
maRgebend: Siings = 25,0 cm
Squer = 50,0 cm
standige Bemessungssituation
Ort: am oberen Knick in der Seitenwand
maxasw= 41,00 cm?/m’
Veg = 1100,8 kN/m
VRd,max = 2546,7 kN/m
Vea / Vramax = 0,432 >0,3/<0,6
damit:
Sléngs 0'5 h < 30cm 0,5 h = 42,5 cm
Squer 1,0 h < 60 cm 1,0h = 85,0 cm
mafgebend: Sings = 30,0 cm
Squer = 60,0 cm
aullergewohnliche Bemessungssituation
Ort: am oberen Knick in der Seitenwand
max asw = 20,90  cm¥m?
Veq = 700,4 KN/m
VRramax = 2828,0 kN/m
Veg / Vramax = 0,248 <03
damit:
Siangs 0,7 h < 30 cm 0,7h = 59,5 cm
Squer 1,0 h < 80 cm 1,0h = 85,0 cm
mafgebend: Sings = 30,0 cm
Squer = 80,0 cm
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BaumaBnahme: Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
Gewadhit:
Hinweis: Die Spitzenwerte im Eckbereich werden nicht zur Bewehrungswahl herangezogen,

da sie direkt am AnschluBpunkt der modellierten FEM-Flachen liegen.

- am Anschlul® zur Bodenplatte - Uber 5,0 m Lange vom Wandende
firh = 50,00 cm 0,50d = 22,50 cm (mitd = 0,90 h)
aufh = 1,00 m Uber der Fundamentoberkante
Stellung der Bligel zur horizontalen Bewehrung: parallel
%) 12 mm Astab = 1,131 cm?
s= 25 cm Abstand in Wandquerrichtung - Schenkelabstand
As = 4,524 cm?m
e= 20 cm Abstand in vertikaler Richtung - Bugelabstand
vorhAs= 22,62  cmim?
h'= h-0,50d
h'= 0,775 m
Anzahl: 4 Reihen Uber die Hohe
von h = 1,00 m Uber der Fundamentoberkante
bish = 2,00 m Uber der Fundamentoberkante
Stellung der Biigel zur horizontalen Bewehrung: parallel
%} 12 mm Astap = 1,131 cm?
s= 25 cm Abstand in Wandquerrichtung - Schenkelabstand
As = 4,524 cm?/m
e= 30 cm Abstand in vertikaler Richtung - Bligelabstand
vorhAs= 1508  cm¥m?
h'= h-0,50d
h'= 0,775 m
Anzahl: 3 Reihen Uber die Hohe

- am Anschluf® zur Stirnwande Uber die gesamte Wandhdhe

aufb = 0,50 m neben der Stirnwand
auf h = 4,05 m Uber der Fundamentoberkante
Stellung der Biigel zur horizontalen Bewehrung: parallel
%] 12 mm Astap = 1,131 cm?
s = 25 cm Abstand in Wandquerrichtung - Schenkelabstand
As = 4,524 cm?/m
e= 20 cm Abstand in vertikaler Richtung - Bligelabstand
vorhAs= 22,62  cmim?
h'= h-0,50d
h'= 3,825 m
Anzahl: 15 Reihen Uber die Hohe
b'= b-0,50d
b'= 0,275 m
Anzahl: 1 Reihe Uber die Breite
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 16
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BaumaBnahme:

Stitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralte

Bauwerksnummer (ASB)

erganzende Nachweise

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Aufsteller: Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022
- am Knick in der Wand (iber die gesamte Wandhéhe auf beiden Seiten vom Knick
aufb = 0,50 m neben dem Knick
aufh = 4,05 m Uber der Fundamentoberkante
Stellung der Biigel zur horizontalen Bewehrung: parallel
%) 12 mm Agiap = 1,131 cm?
s = 25 cm Abstand in Wandquerrichtung - Schenkelabstand
As = 4,524 cm?m
e= 20 cm Abstand in vertikaler Richtung - Blgelabstand
vorh As = 22,62 cm¥m?
h'= h-0,50d
h'= 3,825 m
Anzahl: 15 Reihen Uber die Hohe
b'= b-0,50d
b' = 0,275 m
Anzahl: 1 Reihe Uber die Breite
Bauteil: 3. Stitzwand - Segment 6 Seite: 17
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BaumaRBnahme: Stilitzwande i.Z. der Gleisanlage in der Dieskaustralle Bauwerksnummer (ASB)

Auftraggeber: Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Aufsteller: Ingenieurbdro fiir Verkehrsanlagen GmbH, Reichardtstr. 7, 06114 Halle/S. Datum: 07/2022

3.6 Nachweise der Standsicherheit

- Grenzzustand der duBeren Tragfidhigkeit (GEO-2)

Der Nachweis der Standsicherheit fir das Trogbauwerk wird aufgrund seiner Ausbildung und seiner
teilweisen Einschittung Uber die Einhaltung des zulassigen Sohlbemessungsdrucks gefihrt.

zulassiger Sohlbemessungsdruck:

Schicht: 3
Bodengruppe: SU/ST
Lagerung: mitteldicht bis dicht

Tabelle 20:  Ergebnisse einer Grundbruch- und Sefzungsabschatzung, Bettungsmoduli fiir Streffenfundament,
Grindung im Horizont der Schicht 3, Fundament ca. 8m x 6m

Bemessungswert des Sohlwider-
| standes Ora [kN/m?] / max. cha- charakt. Sohl- : mittlerer
Fz:‘g:e"}ﬁl'}i rakteristische Einwirkung ocx spannung '“‘“'e;e[ csn‘:’}z”*‘g Bettungsmodul ks
[kN/m?] / zugehdrige Setzungen s Ok [kIN/m?] [MMN/m?]
[em]
100 1.0
: 200 2.5
50 900 /625/9,0 a
300 3.9
400 54
100 1,2
200 2.7
6.5 960 /670 /10,5 T
300 43
400 59
100 13
200 2.9
7.0 765/540/ 11,0 6
300 46
400 6,4
Nachweis der Sicherheit gegen Grundbruch Bemessungssituation: BS-T
Grenzzustand: STR/GEO2
- vereinfachter Nachweis Bedingung: max og g4 < Org
firb = 5,0 m Einbindetiefe: 1,41 m
ORrg = 900 kN/m? vorh b = 6,50 m
firb = 6,5 m ORrd = 960 kN/m?
ORq = 960 kN/m?
vorhandener Sohlbemessungsdruck:
cTvorh,d: 197725 kN/m2
ceq= 1973  KNIm? > Ora=  960,0  KN/m?
Auslastung: 0,21 <1,0
Nachweis erfillt !
Bauteil: 3. Stutzwand - Segment 6 Seite: 1
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