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17.3.11 Allgemeines

Im Rahmen der Planung fir den 2-streifigen Neubau der Ortsumgehung Wellaune werden Aus-
sagen Uber die zu erwartende Luftschadstoffbelastung im Nahbereich der Trassenflihrung bené-
tigt.

Der Beginn der Baustrecke der B 2 OU Wellaune befindet sich ca. 1000 m sudlich der Ortslage
Wellaune im Bereich der Waldsiedung, verlauft in norddstlicher und nérdlicher Richtung an der
Ortslage Wellaune vorbei, um dann wieder einen norddstlichen Richtungsverlauf nehmend nérd-
lich der Ortslage Wellaune auf die Trasse der bestehenden B 2 einzuschwenken. Die Baustrecke
der Ortsumgehung endet ca. 950 m norddstlich Wellaune auf der bestehenden B 2.

Die Strecke weist keine oder nur lockere Randbebauung auf. Die Bebauung entlang des zu un-
tersuchenden Streckenabschnittes der Ortsumgehung wird durch eine ein- bis zweigeschossige
Wohnbebauung mit zum Teil ausgebauten Dachgeschossen (OL Wellaune) bzw. eine Wochen-
endhausbebauung (Waldsiedlung) charakterisiert.

Die Aussagen zu den zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen kénnen daher auf der Grund-

lage des Schatzverfahrens gemaf den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) vorgenommen werden.

17.3.1.2 Rechtliche Grundlagen

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von Schadstoffuntersuchungen und ggf. erforderli-
cher MaRRnahmen zum Schutz vor Luftverunreinigungen ist der § 50 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) [1] in der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 in Verbindung mit der
gemall §§ 40 bzw. 48a und 48b BImSchG erlassenen "Neununddreiligsten Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards
und Emissionshdchstmengen — 39. BImSchV) [1]. Weiterhin sind laut § 2 des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) [4] vom 24.02.2010 die planenden Behdrden gehalten,
den Einfluss von geplanten StralRenbaumaflinahmen auf die Luftqualitat zu prognostizieren und
zu beurteilen. Nach § 17 Bundesfernstralengesetz (FStrG) [3] dirfen Bundesfernstrallen nur
gebaut werden, wenn im Rahmen der Abwagung des erforderlichen Planfeststellungs- / Plange-
nehmigungsverfahrens u.a. die Umweltvertraglichkeit berticksichtigt wurde.

Nach dem Optimierungsgebot gemafR § 50 BImSchG [1] sind bei raumbedeutsamen Planungen
und MalRnahmen (hier: Neubau einer Bundesautobahn) die flir eine bestimmte Nutzung vorgese-
henen Flachen einander so abzustimmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzwlirdige
Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die "Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen — 39. BImSchV" [2]
vom 02.08.2010 legt fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid, Stickstoffoxide, Schwebstaub und Par-
tikel (PM1o und PMz5), Blei, Benzol und Kohlenmonoxid verbindliche Immissionsgrenzwerte fest,
welche zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen nicht tGberschritten werden dirfen (s.
Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit).

Nach § 40 BImSchG [1] kann die StraRenverkehrsbehdrde den StralRenverkehr auf bestimmten
StralRen oder in bestimmten Gebieten unter Berlicksichtigung der Verkehrsbediirfnisse und der
stadtebaulichen Belange nach MaRgabe der verkehrsrechtlichen Vorschriften beschréanken oder
verbieten, soweit die fir den Immissionsschutz zustandige Behoérde dies im Hinblick auf die ortli-
chen Verhaltnisse fir geboten halt, um schadliche Umweltauswirkungen durch Luftverunreinigun-
gen zu vermindern oder deren Entstehen zu vermeiden.
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Die jeweils geltenden verkehrsspezifischen Grenz- und Konzentrationswerte zum Schutz des
Menschen sind in nachfolgender Tabelle 1 benannt.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit oder der
Vegetation nach 39. BImSchV

Immissionswerte [ug/m?]
Luftschadstoffe (zulassige Uberschreitungshaufigkeit pro Jahr)
1-h-Wert | 8-h-Wert | 24-h-Wert | Jahres- Winter- | Schutzobjekt
mittel mittel
Kohlenmonoxid CO - 10.000 - - - Gesundheit
Stickstoffdioxid NO2 200 - - 40 - Gesundheit
(18-mal)
Stickstoffoxide NOx - - - 30 - Vegetation
o 350 125 .
Schwefeldioxid SO, (24-mal) - (3-mal) - - Gesundheit
Blei Pb 2 - - 0,5 - Gesundheit
. 50 .
Partikel PM1o - - (35-mal) 40 - Gesundheit
Partikel PM2 5 - - - 25 - Gesundheit
Benzol CsHs - - - 5 - Gesundheit
17.3.1.3 Berechnungs- und technische Grundlagen, Anwendungsbedingungen

des RLuS 2012

Gemal Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau Nr. 29/2012 des Bundesministers fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung vom 03. Januar 2013 [5] erfolgt eine Abschatzung der Schad-
stoffimmissionswerte an kritischen StralRenabschnitten nach dem PC-Berechnungsverfahren der
"Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Strallen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuUS 2012). Dieses Ermittlungsverfahren wurde speziell fir die von Stra’en zu erwartenden
Luftschadstoffbelastungen entwickelt. Da bei einer Beurteilung von StralRenbaumafinahmen die
Prognosesituation maf3gebend ist, erfolgt hier eine Abschatzung der Luftschadstoffkonzentratio-
nen des Prognosejahres 2030.

Gegenstand des Abschatzmodells sind die Immissionsbelastungen an Stralenabschnitten mit
einer zul. Héchstgeschwindigkeit groRer 50 km/h, die keine oder nur aufgelockerte Randbebau-
ung aufweisen und gelandegleich liegen bzw. Trogtiefen oder Dammhdéhen unter 15 m aufweisen.
Zusatzlich sind Immissionsabschatzungen an Tunnelportalen, Strallenkreuzungen und im Ein-
flussbereich von Larmschirmen mdglich.

Das Emissionsmodell basiert auf dem aktuellen ,Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stralien-
verkehrs* (HBEFA), Version 3.1 des Umweltbundesamtes, in dem Kennwerte z.B. fur das Be-
zugsjahr, die Fahrzeugdflotte, Gebiets und Stra3entyp, Tempolimit und Verkehrszustande enthal-
ten sind. Die Beschreibung der Umwandlung des primar emittierten NO zu NO. wird anhand eines
vereinfachten Chemie-Modells berucksichtigt.
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Das Modell erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berechnung, sondern es ermdglicht eine
Abschatzung der Jahresmittelwerte und der fir eine Beurteilung erforderlichen statistischen
Kenngroélen.

Das Berechnungsmodell ist unter folgenden Bedingungen anwendbar:
- Verkehrsstarken tber 5.000 Kfz/24h
- Geschwindigkeit Gber 50 km/h
- Trogtiefen und Dammhdéhen unter 15 m
- Langsneigung bis 6%
- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m
- Licken innerhalb der Randbebauung > = 50 %
- Abstand zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand >= 2 Gebaudehdhen
- Gebaudebreite <= 2 Gebaudehdhen

Fir die Luftschadstoffuntersuchungen gemaflt RLuS 2012 werden die der geplanten Ortsumge-
hung am nachsten gelegenen Wohnbebauungen (hier: - Waldsiedlung, Wellauner Str. 4 und
Wellaune, Dorfstr. 49b) herangezogen.

Die Anwendungsbedingungen werden fir die ausgewahlten Berechnungspunkte eingehalten.

17.3.1.4 Vorbelastung

Die Einschatzung der Vorbelastung erfolgte auf der Grundlage der den ,Jahresberichten zur Im-
missionssituation 2014 — 2016" des Sachsischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie zu ent-
nehmenden Werte der nachstgelegenen Luftmessstation Colimberg (landlicher Hintergrund). Fir
dort nicht gemessene Luftschadstoffe (CO, PM,s) werden die im ,PC-Berechnungsverfahren
RLuS 2012 integrierten typisierten Vorbelastungen angesetzt. In Anlehnung an die ermittelten
Luftschadstoffvorbelastungen wird flr die nicht erfassten Luftschadstoffe die typisierte Vorbelas-
tung ,Freiland, gering vorbelastet” angesetzt. Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird auf
die Anwendung von Reduktionsfaktoren verzichtet.

Die einzelnen Vorbelastungen sind in der nachfolgend aufgeflihrten Tabelle wiedergegeben:

Tabelle 2: Vorbelastungstabelle
Komponente Vorbelastung Vorbelastung Vorbelastung
2006 " 2014-2016 ? 2030
Hg/m? ug/m? ug/m?
Ozon 45 59 59
Kohlenmonoxid CO 100 - 100
Stickstoffmonoxid NO ® 1 1 1
Stickstoffdioxid NO2 9 9 9
Schwefeldioxid SO, 2 - 2
Benzol CsHs 0,6 - 0,6
PMio 15 16 16
PMzs 11 11 1

1) gemal Tabelle A 1 RLuUS 2012, Freiland, gering vorbelastet
2) Messwerte der Station Collmberg, Mittelwert 2014 — 2016
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17.3.1.5 Windverhaltnisse

Die Angaben zu den Windverhaltnissen wurden der ,Windkarte — Jahresmittel der Windgeschwin-
digkeit (10 m Gber Grund) in Sachsen“ des Deutschen Wetterdienstes entnommen. Die Windkarte
basiert auf dem statistischen Windfeldmodell (SMW) des Deutschen Wetterdienstes im 200-m-
Raster.

Danach ist fur den betrachteten Untersuchungsraum mit einer mittleren Windgeschwindigkeit von
3,1 m/s zu rechnen.

17.3.1.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in den Unterlagen 17.3.2.1 — 17.2.2.2 darge-
stellt. Die Berechnungen erfolgen im 10 m-Abstand vom Stral3enrand bis zur Grenze des Giltig-
keitsbereiches (hier: 200 m).

Werden nur die vorhandenen bzw. verwendeten Vorbelastungswerte betrachtet, so liegen vor
dem Neubau der B 2 Ortsumgehung Wellaune keine Uberschreitungen der geltenden Grenzwerte
vor.

Fir die ausgewahlten Immissionsorte an Ortsumgehung sind in den nachfolgenden Tabellen 3
bis 4 neben den jeweils geltenden Grenzwerten die Vor-, Zusatz- bzw. die Gesamtbelastungen
zusammengefasst wiedergegeben.

¢ Immissionsort ® bei Bau-km 0+143 — Waldsiedlung, Wellauner Str. 4
Eingangsdaten der Abschatzung:

DTV = 5.614 Kfz/24 h

Lkw-Anteil > 3,5 t =13 %

Stralienkategorie = FernstralRe, Tempolimit 100 km/h
Nwind = 3,1 m/s

Abstand des Beurteilungspunktes vom Fahrbahnrand: 21,8 m

Tabelle 3: Abgeschatzte Immissionskonzentration in ug/m?2 fir den Prognosezeitpunkt 2030
Luftschadstoff Grenzwert Vorbelastung | Zusatzbelastung | Gesamtbelastung
Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel

Kohlenmonoxid CO - 100 1,8 102
Stickstoffmonoxid NO - 1,0 0,70 1,7
Stickstoffdioxid NO2 40 9,0 0,0 9,0
Schwefeldioxid SO- 20 20 0,01 2,0
Benzol CsHe 5 0,6 0,003 0,6

PMio 40 16,0 0,254 16,25
PMzs 25 11,0 0,095 11,10
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Neben den Langzeitmittelwerten sind nach 39. BImSchV auch Grenzwerte der Kurzzeitmittel-
werte flr NO; (1-h-Mittelwert) und PM1o (24-h-Mittelwert) und deren zulassige Uberschreitungs-
haufigkeiten festgelegt.

NO2: Der 1h-Mittelwerte von 200 ug/m?* wird 1 mal Gberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

PM;io: Der 24h-Mittelwert von 50 ug/m? wird 11 mal tGberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 524 ug/m3
(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

e Immissionsort @ bei Bau-km 1+950 — Wellaune, Dorfstr. 49b
Eingangsdaten der Abschatzung:

DTV = 9.444 Kfz/24 h

Lkw-Anteil > 3,5 t =13 %

StralRenkategorie = FernstralRe, Tempolimit 100 km/h
Nwind =3,1m/s

Abstand des Beurteilungspunktes vom Fahrbahnrand: 122,0 m

Tabelle 3: Abgeschéatzte Immissionskonzentration in pg/m? fir den Prognosezeitpunkt 2030
Luftschadstoff Grenzwert Vorbelastung | Zusatzbelastung | Gesamtbelastung
Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel

Kohlenmonoxid CO - 100 0,9 101
Stickstoffmonoxid NO - 1,0 0,42 1,4
Stickstoffdioxid NO-» 40 9,0 0,0 9,0
Schwefeldioxid SO, 20 2,0 0,00 2,0
Benzol CsHe 5 0,6 0,001 0,6

PMio 40 16,0 0,177 16,18
PMzs 25 11,0 0,064 11,06

Neben den Langzeitmittelwerten sind nach 39. BImSchV auch Grenzwerte der Kurzzeitmittel-
werte fir NO2 (1-h-Mittelwert) und PM1o (24-h-Mittelwert) und deren zulassige Uberschreitungs-
haufigkeiten festgelegt.

NO2: Der 1h-Mittelwerte von 200 ug/m?* wird 1 mal Gberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM;io: Der 24h-Mittelwert von 50 ug/m? wird 11 mal tGberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 522 yg/m?
(Bewertung: 5% vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
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17.3.1.7 Beurteilung der Schadstoffbelastung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV in allen Bereichen
des Untersuchungsgebietes deutlich unterschritten werden. In den Diagrammen auf Seite 2 der
Unterlagen 17.2.2.1 bis 17.2.2.2 werden die prozentualen Anteile der Komponenten Partikel PM1q
und PM_5, Benzol (CeHs) und Stickstoffdioxid (NO.), die als Leitkomponenten fur die Luftschad-
stoffbelastung von Stral3en gelten, dargestellt. Die Diagramme verdeutlichen den relativ geringen
Anteil der Zusatzbelastung aus der Stral3e an der ermittelten Gesamtbelastung. Die Hauptbelas-
tung ergibt sich somit aus der allgemeinen Vorbelastung.

Die Anzahl der Uberschr_(_eitungen der Kurzzeitbelastungen fiir NO2 und PM1o bleiben deutlich
unterhalb der erlaubten Uberschreitungen pro Kalenderjahr.

Die Berechnungen nach RLuUS 2012 erfolgen jedoch noch auf der Basis des Emissionsmodells
des ,Handbuches flir Emissionsfaktoren des Straltenverkehrs (HBEFA), Version 3.1 vom Januar
2010. Zwischenzeitlich erfolgte die Aktualisierung des HBEFA auf die Versionen 3.2 und aktuell
auf die Version 3.3, in der neue NOx-Emissionsfaktoren fir Diesel-Pkw verdéffentlicht wurden.

Auf der Grundlage der im ,HBEFA Version 3.3 — Hintergrundbericht* aufgezeigten Entwicklungen
der NOx-Emissionen bei Diesel-Pkw wird fir die Bewertung der NO2-Belastung hinsichtlich der
Einhaltung des Immissionsgrenzwertes die aus dem StralRenverkehr resultierende Zusatzbelas-
tung mit einem Sicherheitsaufschlag von 50 % versehen. Die Summe aus der Vorbelastung und
der mit dem Sicherheitszuschlag versehenen Zusatzbelastung darf den Immissionsgrenzwert von
40 pg/m? nicht tGberschreiten.

Bei Berucksichtigung des Sicherheitszuschlages von 50 % ergeben sich bereits am Fahrbahn-
rand fur NO: folgende Werte:

Luftschadstoff Grenzwert Vorbelastung Zusatz- Gesamt-
belastung belastung
Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel Jahresmittel
Immissionsort ®
Stickstoffdioxid NO, | 40 | 9 | 0,65 | 9,7
Immissionsort @
Stickstoffdioxid NO; | 40 | 9 | 1,31 | 10,3

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV innerhalb des Un-
tersuchungsgebietes weiterhin deutlich unterschritten werden.

Halle, den 26.10.2017 UK TR e
Kuttner
Verfasser
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschéatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straflen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012) der

Forschungsgesel lschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am: 26.10.2017

Vorgang : B 2, OU Wellaune
Aufpunkt : Pkt. 1 - Bau-km 0+143 (Waldsiedlung - Wellauner Str. 4)
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
Stralenkategorie FernstraBBe, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +/-4 %

DTV 5614 Kfz/24h (Jahreswert)

Anzahl Fahrstreifen ; 2
Schwerverkehr—AnteiI; 13 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s
Entfernung ©21.8m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.10.2017):
co : 77.055
NOx : 45.123
NO2 : 11.810
S02 : 0.277
Benzol : 0.119
PM10 : 10.639
PM2.5 : 3.974
BaP : 0.00020

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

IM-V IM-Z
Cco 100 1.8
NO 1.0 0.70
NO2 9.0 0.00
NOx 10.5 1.08
S02 2.0 0.01
Benzol 0.60 0.003
PM10 16.00 0.254
PM2.5 11.00 0.095
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der l1lh-Mittelwerte von 200 pg/m3 wird 1 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3 wird 11 mal Uberschritten.
(Zuliassig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 528 pg/m3
(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G JM-B IM-G/
IM-B [%]

co 102 - -
NO 1.7 - -
NO2 9.0 40.0 23
NOx 11.6 - -
S02 2.0 20.0 10
Benzol 0.60 5.00 12
PM10 16.25 40.00 41
PM2.5 11.10 25.00 44

BaP 0.00000 - -
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am : 26.10.2017 14:03:01

Vorgang : B 2, OU Wellaune
Aufpunkt : Pkt. 1 - Bau-km 0+143 (Waldsiedlung - Wellauner Str. 4)
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe

Prognosejahr - 2030 DTV (Jahreswert) : 5614 Kfz/24h SV-Anteil (3.5 t) : 13%
StralRenkategorie : FernstraRe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 3 Mittl. PKW-Geschw. : 97.8 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.10.2017):

CO : 77.055 NO2 : 11.810 NOx - 45.123 S02 - 0.277 Benzol: 0.119 PM10 : 10.639 PM2.5 - 3.974
BaP : 0.00020
Vorbelastung (IM-V) [ung/m3]
CO NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V JIM-V
100 1.0 9.0 10.5 2.0 0.60 16.00 11.00 0.00000 59.0

Zusatzbelastung (IM-2) [pg/m3]
NO NO2

S co NOx S02 Benzol PM10 PM2_5 BaP

[m] JIM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z
0.0 3.8 1.18 0.43 2.24 0.01 0.006 0.529 0.198 0.00001
10.0 2.3 0.85 0.04 1.35 0.01 0.004 0.318 0.119 0.00001
20.0 1.9 0.72 0.00 1.11 0.01 0.003 0.262 0.098 0.00000
30.0 1.6 0.63 0.00 0.96 0.01 0.003 0.227 0.085 0.00000
40.0 1.5 0.56 0.00 0.86 0.01 0.002 0.203 0.076 0.00000
50.0 1.3 0.51 0.00 0.78 0.00 0.002 0.184 0.069 0.00000
60.0 1.2 0.46 0.00 0.71 0.00 0.002 0.168 0.063 0.00000
70.0 1.1 0.43 0.00 0.66 0.00 0.002 0.155 0.058 0.00000
80.0 1.0 0.40 0.00 0.61 0.00 0.002 0.143 0.053 0.00000
90.0 1.0 0.37 0.00 0.56 0.00 0.001 0.133 0.050 0.00000
100.0 0.9 0.34 0.00 0.52 0.00 0.001 0.124 0.046 0.00000
110.0 0.8 0.32 0.00 0.49 0.00 0.001 0.115 0.043 0.00000
120.0 0.8 0.30 0.00 0.46 0.00 0.001 0.108 0.040 0.00000
130.0 0.7 0.28 0.00 0.43 0.00 0.001 0.101 0.038 0.00000
140.0 0.7 0.26 0.00 0.40 0.00 0.001 0.094 0.035 0.00000
150.0 0.6 0.24 0.00 0.37 0.00 0.001 0.088 0.033 0.00000
160.0 0.6 0.23 0.00 0.35 0.00 0.001 0.083 0.031 0.00000
170.0 0.6 0.21 0.00 0.33 0.00 0.001 0.077 0.029 0.00000
180.0 0.5 0.20 0.00 0.31 0.00 0.001 0.072 0.027 0.00000
190.0 0.5 0.19 0.00 0.29 0.00 0.001 0.068 0.025 0.00000
200.0 0.5 0.18 0.00 0.27 0.00 0.001 0.063 0.024 0.00000
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Gesamtbelastung (IM-G) [png/m3]

s Cco NO NO2

ml IM-G IM-G IM-G
0.0 104 2.2 9.4
10.0 102 1.9 9.0
20.0 102 1.7 9.0
30.0 102 1.6 9.0
40.0 101 1.6 9.0
50.0 101 1.5 9.0
60.0 101 1.5 9.0
70.0 101 1.4 9.0
80.0 101 1.4 9.0
90.0 101 1.4 9.0
100.0 101 1.3 9.0
110.0 101 1.3 9.0
120.0 101 1.3 9.0
130.0 101 1.3 9.0
140.0 101 1.3 9.0
150.0 101 1.2 9.0
160.0 101 1.2 9.0
170.0 101 1.2 9.0
180.0 101 1.2 9.0
190.0 100 1.2 9.0
200.0 100 1.2 9.0
Beurteilungswerte (JM-B) [ung/m3]
NO2 S02 Benzol

JM-B JM-B JM-B

40.0 20.0 5.0

[
=
VOV OOWOOWOOORRFEFENNWAUIO OO

PM10
JM-B
40.0

o

0000000000000 0000000O®N

NNPNNNNNNDNNNNNNDNNNDNNNNNNDNEO

Benzol

[eleloloJoloJololololoJolololololooJloloNe]
(o2}
o

BaP
JM-B

[elelolololoJolololojoJolololololoololoNe]

BaP
IM-G

-00001
.00001
-00000
.00000
-00000
-00000
.00000
-00000
.00000
-00000
.00000
.00000
-00000
.00000
-00000
.00000
-00000
-00000
.00000
-00000
.00000



B 2 Leipzig - Wittenberg IBV GmbH Halle

B 2, Ortsumgehung Wellaune Unterlage 17.3.2.1
Immissionsberechnung nach RLuS 2012 Seite 5
NO2, PM10: Uberschreitungshaufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 ug/m3)

NO2: 200 pg/m3-1lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

S NO2 PM10 s CO-8h-MwW

[m] - - [m] Hg/m3
0.0 1 11 0.0 538
10.0 1 11 10.0 530
20.0 1 11 20.0 528
30.0 1 11 30.0 527
40.0 1 11 40.0 526
50.0 1 11 50.0 525
60.0 1 11 60.0 524
70.0 1 11 70.0 524
80.0 1 11 80.0 523
90.0 1 11 90.0 523
100.0 1 11 100.0 523
110.0 1 11 110.0 522
120.0 1 11 120.0 522
130.0 1 11 130.0 522
140.0 1 11 140.0 522
150.0 1 11 150.0 521
160.0 1 11 160.0 521
170.0 1 11 170.0 521
180.0 1 11 180.0 521
190.0 1 11 190.0 521
200.0 1 11 200.0 520

Anzahl der zulassigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- l1lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35
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PC-Berechnungsverfahren zur Abschéatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Straflen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuUS 2012) der

Forschungsgesel lschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am: 26.10.2017

Vorgang : B 2, OU Wellaune
Aufpunkt : Pkt. 2 - Bau-km 1+950 (Dorfstr. 49b)
Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
Stralenkategorie FernstraBBe, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +/-2 %

DTV 9444 Kfz/24h (Jahreswert)

Anzahl Fahrstreifen ; 2
Schwerverkehr—AnteiI; 13 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 96.2 km/h
Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s
Entfernung 1220 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.10.2017):
co : 93.129
NOx : 64.969
NO2 : 17.080
S02 : 0.382
Benzol : 0.150
PM10 : 17.705
PM2.5 : 6.445
BaP : 0.00033

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

IM-V IM-Z
Cco 100 0.9
NO 1.0 0.42
NO2 9.0 0.00
NOx 10.5 0.65
S02 2.0 0.00
Benzol 0.60 0.001
PM10 16.00 0.177
PM2.5 11.00 0.064
BaP 0.00000 0.00000
03 59.0 -

NO2: Der l1lh-Mittelwerte von 200 pg/m3 wird 1 mal Uberschritten.
(Zulassig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m3 wird 11 mal Uberschritten.
(Zuliassig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 523 pg/m3
(Bewertung: 5 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Komponente  Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
IM-G JM-B IM-G/
IM-B [%]

co 101 - -
NO 1.4 - -
NO2 9.0 40.0 23
NOx 11.2 - -
S02 2.0 20.0 10
Benzol 0.60 5.00 12
PM10 16.18 40.00 40
PM2.5 11.06 25.00 44

BaP 0.00000 - -
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Entfernung [m]

B2, OU Wellaune, Strafe, Vor- und Gesamtbelastung (%]

30.00
70.00
0.00
0.00
10.00
JXil1] S—
10.00
10.00
0.00

Prozentualer Anteil am Grenzwert
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PC-Berechnungsverfahren zur Absch&tzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am I 26.10.2017

Vorgang : B 2, OU Wellaune

Aufpunkt : Pkt. 2 - Bau-km 1+950 (Dorfstr. 49b)

Straflen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strale:

Prognosejahr : 2030 DTV (Jahreswert) : 9444 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 13%
StraRenkategorie : Fernstrale, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 96.2 km/h

Windgeschwindigkeit : 3.1 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.10.2017):

co : 93.129 NO2 : 17.080 NOx T 64.969 S02 : 0.382 Benzol: 0.150 PM10 : 17.705 PM2.5 : 6.445
BaP : 0.00033
Vorbelastung (IM-V) [pg/m3]
co NO NO2 NOX S02  Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V IM-V
100 1.0 9.0 10.5 2.0 0.60 16.00 11.00 0.00000 59.0

Zusatzbelastung (IM-2) [pg/m3]
C N

S 0 NO 02 NOXx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP

[m] IM-Z JM-Z IM-Z JM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z
0.0 4.6 1.54 0.87 3.23 0.02 0.007 0.880 0.320 0.00002
10.0 2.8 1.07 0.30 1.94 0.01 0.004 0.530 0.193 0.00001
20.0 2.3 0.94 0.15 1.60 0.01 0.004 0.435 0.158 0.00001
30.0 2.0 0.87 0.06 1.39 0.01 0.003 0.378 0.138 0.00001
40.0 1.8 0.81 0.00 1.24 0.01 0.003 0.338 0.123 0.00001
50.0 1.6 0.73 0.00 1.12 0.01 0.003 0.306 0.111 0.00001
60.0 1.5 0.67 0.00 1.03 0.01 0.002 0.280 0.102 0.00001
70.0 1.4 0.62 0.00 0.94 0.01 0.002 0.257 0.094 0.00000
80.0 1.3 0.57 0.00 0.87 0.01 0.002 0.238 0.087 0.00000
90.0 1.2 0.53 0.00 0.81 0.00 0.002 0.221 0.080 0.00000
100.0 1.1 0.49 0.00 0.76 0.00 0.002 0.206 0.075 0.00000
110.0 1.0 0.46 0.00 0.70 0.00 0.002 0.192 0.070 0.00000
120.0 0.9 0.43 0.00 0.66 0.00 0.002 0.179 0.065 0.00000
130.0 0.9 0.40 0.00 0.62 0.00 0.001 0.168 0.061 0.00000
140.0 0.8 0.38 0.00 0.58 0.00 0.001 0.157 0.057 0.00000
150.0 0.8 0.35 0.00 0.54 0.00 0.001 0.147 0.054 0.00000
160.0 0.7 0.33 0.00 0.51 0.00 0.001 0.138 0.050 0.00000
170.0 0.7 0.31 0.00 0.47 0.00 0.001 0.129 0.047 0.00000
180.0 0.6 0.29 0.00 0.44 0.00 0.001 0.121 0.044 0.00000
190.0 0.6 0.27 0.00 0.41 0.00 0.001 0.113 0.041 0.00000
200.0 0.6 0.25 0.00 0.39 0.00 0.001 0.105 0.038 0.00000
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Gesamtbelastung (IM-G) [png/m3]

s Cco NO NO2

ml IM-G IM-G IM-G
0.0 105 2.5 9.9
10.0 103 2.1 9.3
20.0 102 1.9 9.2
30.0 102 1.9 9.1
40.0 102 1.8 9.0
50.0 102 1.7 9.0
60.0 101 1.7 9.0
70.0 101 1.6 9.0
80.0 101 1.6 9.0
90.0 101 1.5 9.0
100.0 101 1.5 9.0
110.0 101 1.5 9.0
120.0 101 1.4 9.0
130.0 101 1.4 9.0
140.0 101 1.4 9.0
150.0 101 1.4 9.0
160.0 101 1.3 9.0
170.0 101 1.3 9.0
180.0 101 1.3 9.0
190.0 101 1.3 9.0
200.0 101 1.3 9.0
Beurteilungswerte (JM-B) [ung/m3]
NO2 S02 Benzol

JM-B JM-B JM-B

40.0 20.0 5.0
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.00000
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.00000
-00000
.00000
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NO2, PM10: Uberschreitungshaufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)

NO2: 200 pg/m3-1lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

S NO2 PM10 s CO-8h-Mw

[m] - - [m] Hg/m3
0.0 1 12 0.0 542
10.0 1 11 10.0 532
20.0 1 11 20.0 530
30.0 1 11 30.0 528
40.0 1 11 40.0 527
50.0 1 11 50.0 526
60.0 1 11 60.0 526
70.0 1 11 70.0 525
80.0 1 11 80.0 524
90.0 1 11 90.0 524
100.0 1 11 100.0 524
110.0 1 11 110.0 523
120.0 1 11 120.0 523
130.0 1 11 130.0 523
140.0 1 11 140.0 522
150.0 1 11 150.0 522
160.0 1 11 160.0 522
170.0 1 11 170.0 522
180.0 1 11 180.0 521
190.0 1 11 190.0 521
200.0 1 11 200.0 521

Anzahl der zulassigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35
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