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1 Untersuchungsaufgabe

Der 1. Teilabschnitt des Bauabschnittes 1 der B178n verlauft von der Bundesauto-
bahn A4 (&stlich von Weillenberg) bis zur $112 bei Nostitz und ist Teil des Neubaus
und der Verlegung der B178 zwischen der Bundesautobahn A4 und der Bundes-
grenze Polen bzw. Tschechien. Mit dem Neubau und der Verlegung der B178 soll
eine leistungsfahige Trasse geschaffen werden, welche Ostsachsen mit der Tschechi-
schen Republik verbindet sowie den Anschluss der Mittelzentren Lébau und Zittau an

das deutsche Bundesautobahnnetz verbessert.

Fir den 1. Teilabschnitt des Bauabschnittes 1 der B178n wurde durch PTV Dresden
eine verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung (Stufe 1 Stand 05.05.2017) erar-
beitet. Diese beinhaltet die Ermittlung der Verkehrsbelastungen fiir den Prognoseho-
rizont 2025 fir mehrere Planfalle in unterschiedlichen Korridoren sowie den Nach-
weis der Verkehrsqualitdt der Vorzugsvariante nach HBS 2015.

Im Juli 2017 wurde durch die Zentrale des LASuV die Landesverkehrsprognose 2030,
Teil StraBe als aktuelle Rahmenprognose des Freistaates Sachsen fiir die Erstellung
von Objektprognosen eingefilhrt. Aus diesem Grund ist fir die weiteren Planungs-
schritte (Stufe 2) die vorliegende Verkehrsuntersuchung zu aktualisieren. Dazu ist fur
die Vorzugsldsung, dem Planfall Variante 1.4, eine verkehrsplanerische Untersuchung
fir den Prognosehorizont 2030 zu erarbeiten, welche detaillierte Aussagen zu den
verkehrlichen Wirkungen der MaBnahme liefert und die erforderlichen Verkehrsda-
ten fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen bereitstellt. Die Bearbeitung der
verkehrsplanerischen Untersuchung soll auf der Basis der Landesverkehrsprognose
2030 fur den Freistaat Sachsen (LVP SN 2030) erfolgen.

the mind of movement
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2 Verkehrsanalyse

z2 Untersuchungs- und Planungsraum

Die Wahl des Untersuchungsraums besitzt besondere Bedeutung fir die realistische
Abbildung der weitrdumigen Verkehrsbeziehungen im Netzmodell. Er muss so abge-
grenzt werden, dass alle Verkehrsbeziehungen zwischen dem Planungsvorhaben und
dessen Einzugsbereichen erfasst werden kénnen. Fir die NeubaumaBnahme der
B178n wurde ein Untersuchungsraum gewahlt, der sich von Dresden im Westen bis
zur Bundesgrenze zur Republik Polen im Osten erstreckt. Im Stiden wird der Unter-
suchungsraum durch die Bundesgrenze zur Republik Tschechien und im Norden
durch die Bundesautobahn A15 begrenzt (s. Abbildung 1). Der eigentliche Planungs-
raum bezieht sich auf den unmittelbaren Einzugsbereich der Neubautrasse B178n.

T Sy (A7 a7 22

Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsraum

Der Untersuchungsraum ist Bestandteil der Planungsregion Oberlausitz-Niederschle-
sien. Ihr gehdren die Landkreise Bautzen und Gérlitz an. Die folgende Tabelle bein-
haltet eine Strukturdatenibersicht! fir den Untersuchungsraum.

1 https://www.statistik.sachsen.de/Gemeindetabelle/serviet/KartenServlet?Jahr=2016
abgerufen am 23.09.2019
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2.2

2.2.1

Gemeinde- Landkreis Landkreis Freistaat
statistik Bautzen Gorlitz Sachsen
Bevolkerung am
31.12.2015 306.273 260.000 4.084.851
sv-pflichtig Beschaftigte am
Arbeitsort (30.06.2015) 109.089 82.486 1.529.978
sv-pflichtig Beschéftigte am
118.764 21.00 1.558.256

Waohnort (30.06.2015) 0 .
Kfz-Bestand insgesamt am
01.01.2017 217.917 172.376 2.555.478
darunter Pkw 178.041 142.128 2.122.324

Kraftrader 14.542 11.390 168.164

Tabelle 1:  Raumstrukturdaten Analyse

Verkehrsbelastungen

Eine umfassende Charakteristik der Verkehrssituation im Basisjahr ist eine wesentli-
che Voraussetzung fur die Plausibilitdtsprifung von Verkehrsprognosen. Fiir den Un-
tersuchungsraum liegen folgende maBgebende Erhebungsergebnisse vor:

= StralBenverkehrszahlung SVZ 2000, 2005, 2010 und 2015,

=  Automatische Dauerzahlstellen.

StraBenverkehrszdhlung (SVZ)

Mit den bundesweit einheitlich durchgefiihrten StraBenverkehrszahlungen (SVZ) ste-
hen fir die Bezugszeitraume 2000, 2005, 2010 und 2015 flachendeckende Informati-
onen fir das séchsische StraBBennetz ber die Verkehrsbelastungen auf Bundesfern-
stralBen, StaatsstraBen und wichtigen KreisstraBen zur Verfligung. Die Anlage 1 zeigt
die Lage und Ergebnisse der Zahlstellen der SVZ im Netzmodell. Die folgende Ta-
belle enthalt eine Zusammenstellung der Zdhlergebnisse der SVZ im Planungsraum
flr die Bezugszeitraume 2010 und 2015.

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/35
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DTVw [Kfz/24h] SVw [Kfz/24h]
StraBe TKZST Verand Verénd
2015 2010 2015 2010
Ad 4753/1000 | 26.309 19.071 +38% 6.881 4.408 +56%
Ad 475471000 | 23.485 16.946 +39% 7.071 4111 +72%
B6 4853/1101* 4.358 7.791 -44% 572 1.288 -56%
B6 4853/1103 8.861 8.643 +3% 1.501 1.410 +6%
B178 4853/1104 5.463 - - 518 -
555 4854/1201 4.331 3.782 +15% 814 651 +25%
S110 4853/1201 1.148 - - 65 - -
S111 4854/1202 2.626 2,352 +12% 311 441 -29%
S111 4853/1203 6.205 4.931 +26% 300 139 +116%
S111 4853/1204 3.862 3.859 0% 423 417 +1%
S112 4853/1206 5772 5.338 +8% 536 521 +3%
S112 4853/1207 3.036 2.225 +36% 550 455 +21%
S112 4853/1208 1.129 - - 161 - -
S112 4854/1213 3.946 3.924 +1% 484 372 +30%
5122 4854/1204 1.650 1.782 -7% 243 204 +19%
5122 4854/1205 1392 - - 223 -

* Zahlstelle von April bis August gesperrt, dadurch verringerter Verkehr

Tabelle 2:  Ergebnisse der SVZ, DTVw und SVw

Der Vergleich der Ergebnisse der SVZ 2015 mit den Ergebnissen der SVZ 2010 weist
fur die Strecken im Planungsraum mit wenigen Ausnahmen Belastungszunahmen
aus. Die hdchsten Belastungszunahmen von ca. 38 % bzw. ca. +39 % sind auf der
Bundesautobahn A4 zu verzeichnen. Die Verkehrszunahmen an den drei Zahlstellen
im unmittelbaren Umfeld von WeiBenberg (555 Zst. 4854/1201, S111 Zst. 4853/1203,
S112 Zst. 4853/1207) betragen im Vergleich mit dem Jahr 2010 zwischen ca. 15 %
und ca. 36 %.

Die Verkehrszunahmen resultieren aus dem Neubau der B178 zwischen der
Bundesautobahn A4 und dem Dreilandereck. So wurde unter anderem im Jahr 2013
der Teilabschnitt 3.2 zwischen der $143 (Obercunnersdorf) und der $128 (Niedero-
derwitz) sowie der Teilabschnitt 5 zwischen der B?9 und der Bundesgrenze fir den
Verkehr freigegeben. Dadurch verbesserte sich teilweise die Nord-Stid-Relation in
Bezug auf den Anschluss an die Bundesautobahn A4.

Die detaillierten Ergebnisse der SVZ 2015 fiir den DTV Uber alle Tage des Jahres,
den werktaglichen DTVpimino, die maBBgebende stiindliche Verkehrsmenge des Kfz-
Verkehr werktags (etwa 50. hochste Stunde) sowie die zugehérigen Schwerverkehrs-
anteile fir Kfz >3,5t zGG sind in der folgenden Tabelle ausgewiesen. Der DTV,s ist

the mind of movement

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 9/35



die maBBgebende KalibrierungszielgréBe der Landesverkehrsprognose Sachsen und
entspricht den Angaben flir den DTVoimino aus den Ergebnistabellen der SVZ 2015.

StraBe TKZST DTV SV DTVoimioe | SVoimioe MSV bsv
Al 4753/1000 | 26.087 5.556 25.491 7.910 2.975 8%
A4 475471000 | 24.006 5.825 23.282 7812 3.050 10%
B6 |4853/1101* 351 352 4.363 681 523 7%
B6 4853/1103 8.052 1.144 9.151 1.808 896 11%

B178 | 4853/1104 5.042 387 5.424 610 561 5%
555 4854/1201 3.7-1777_ 596 4.624 951 429 1%
S110 | 4853/1201 1.042 592 1.182 74 124 5%
S111 | 4854/1202 2.266 236 2.740 368 268 8%
S111 | 4853/1203 5.506 216 6.416 341 711 3%
S111 | 4853/1204 3.334 314 4.027 488 369 8%
S112 | 4853/1206 4.229 355 6.025 624 517 6%
S112 | 4853/1207 2.534 407 3.262 644 259 12%
S112 | 4853/1208 1.050 118 1.176 187 140 8%
S112 | 4854/1213 3.472 350 4.150 566 402 8%
S122 | 4854/1204 1.427 182 1.728 285 171 9%
S122 | 4854/1205 1.589 229 1.489 262 148 1%

* Zahlstelle von April bis August gesperrt, dadurch verringerter Verkehr

Tabelle 3:  Ergebnisse der SVZ 2015 im Planungsraum [Kfz/24h]

2.2.2 Automatische Dauerzahlstellen

Im Untersuchungsraum existieren zwei Dauerzahlstellen. Auf der B6 bei Kubschiitz
befindet sich die Zahlstelle 4853/4213 und auf der Bundesautobahn A4 im Abschnitt
zwischen den Anschlussstellen Nieder-Seifersdorf und Kodersdorf die Zahlstelle
4754/4123. Wahrend die Verkehrsbelastung der Bé im Zeitraum von 2010 bis 2017
anndhernd gleichgeblieben ist, sind auf der Bundesautobahn A4 deutliche Zunah-
men in der Verkehrsbelastung zu verzeichnen. Dabei zeigen sich vor allem im
Schwerverkehr Verkehrssteigerungen, welche im Betrachtungszeitraum mehr als das
Doppelte entsprechen.

H .
GROUP © 2021 PTV Transport Consult Gmb Seite 10/35

the mind of movement



PTV
GROUP © 2021 Transport Consult GmbH

the mind of movement

Jahr DTV SV SV-Anteil DTVmo-Fr SVma e SV-Anteilwmo-rr
2010 9.724 1.209 12 % 10.659 1.56% 5%
2011 9.487 1.170 12% 10.440 1.540 15%
2012 9.568 1.139 12% 10.513 1.496 14 %
2013 9.358 1.160 12% 10.3924 1.531 15%
2014 8.414 1.011 12% 9.359 1.342 14 %
2015 9.178 1.246 14% 10.226 1.638 16 %
2016 9.707 1.381 14 % 10.895 1.839 17 %
2017 9.256 1.410 15 % 10.400 1.877 18 %
Tabelle 4;:  Ergebnisse der Dauerzéhlstelle B6 [Kfz/24h]
Jahr DTV SV SV-Anteil DTVMo-Fr SVmo-Fr SV-Anteilmo.Fr
2010 15.033 2.826 19 % 15.335 3.444 22%
20M 18.412 4,709 26 % 18.782 4.425 24 %
2012 18.455 4.671 25 % 18.840 5.761 31%
2013 19.035 4.950 26 % 19.312 6.101 32%
2014 20.955 5.584 27 % 21.389 6.935 32%
2015 22.984 6.303 27 % 23.448 7.769 33%
2016 25.572 7.405 29 % 26.221 9.139 35%
2017 28.357 8.707 31% 29123 10.742 37 %
Tabelle 5:  Ergebnisse der Dauerzihlstelle BAB A4 [Kfz/24h]
Seite 11/35



3 Verkehrsplanerische Untersuchungen

3.1

Rahmenbedingungen

Die derzeit aktuelle Rahmenprognose fir die StraBenbauprojekte im Freistaat Sach-
sen ist die Landesverkehrsprognose Sachsen 2030. Sie dient als Bindeglied zwischen
der Bundesverkehrswegeplanung und den im Auftrag der séchsischen StraBenbau-
verwaltung zu erarbeitenden Objektprognosen. Dazu stellte das Landesamt fiir Stra-
Benbau und Verkehr, Zentrale einen geeigneten Fensterausschnitt aus dem Verkehrs-
modell fir das Analysejahr 2015 und den Prognosehorizont 2030 zur Verfligung. Das
Verkehrsmodell ist den Anforderungen einer Objektprognose entsprechend mit den
in diesem Rahmen erforderlichen Differenzierungen und Prazisierungen aufzuberei-
ten.

Abbildung 2: Einordnung der Objektprognose in die Planungsstufen

Das StralBennetzmodell der LVP SN 2030 wurde in dem zu ptv vision® gehdrenden
Programmsystem VISUM 16 erarbeitet. Die Sach- und Geometriedaten bilden voll-
standig das klassifizierte StraBennetz auf der Grundlage der StraBendatenbank des
Freistaates Sachsen (Stand 07/2015) und relevante nicht klassifizierte/ kommunale
StraBen ab. Zur Abbildung des Netzzustandes fiir den Prognosehorizont 2030 be-
ricksichtigt das StraBennetzmodell alle MaBinahmen des vordringlichen Bedarfs und
des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht der BVWP 2030 sowie entsprechend der
Vorgaben des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr alle
bis zum Prognosehorizont 2030 vorgesehenen MaBnahmen im StaatsstraBennetz.

Zur Abbildung der Verkehrsnachfrage werden Fahrtenmatrizen fiir den durchschnitt-
lichen werktéglichen Verkehr Montag bis Freitag (DTVws) in der Dimension Kfz/24h
fur finf FahrzeuggréBenklassen fir die Analyse 2015 und die Prognose 2030 bereit-
gestellt.

the mind of movement

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 12/35



3.2

® Pkw

® |1 Kfz bis <3,5t zulgssiges Gesamtgewicht

» |2 Kfzab 3,5tbis <7,5t zuldssiges Gesamtgewicht
= |3 Kfzab 7,5t bis <12t zulassiges Gesamtgewicht
» |4 Kfzab 12t zuldssiges Gesamtgewicht

Die Ergebnisse und Datensatze der Landesverkehrsprognose Sachsen stellen eine
wesentliche Grundlage fir die Verkehrsuntersuchung dar.

Die folgende Tabelle beinhaltet eine Ubersicht zu den der Prognose 2030 zu Grunde
liegenden Strukturdaten fur die Landkreise Bautzen und Gérlitz sowie fir den Frei-
staat Sachsen.

Struktur- Landkreis Bautzen Landkreis Gorlitz Freistaat Sachsen

dat

b 2015 | 2030 | Ver. | 2015 | 2030 | Ver.| 2015 2030 | Ver.
i‘;;ner 306.600 | 284.800 | -7% | 260.200 | 232.600 | -11% | 4.055.300 | 3.997.300 | -1%
gt"i"ge;bs’ 159.000 | 136.200 | -14% | 123.600 | 100.000 | -19% | 2.057.400 | 1.922.400 | -7%
Arbeits-

Sltze | 144700 125400 13% | 114.500 | 92.600 |-19% | 2.020.200 | 1.896.100 | -6%
Pkw/

1.000 579 617 | +7% | 544 585 | +8% | 516 539 | +4%
EW

Tabelle 6: Raumstrukturdaten der LVP

Der Vergleich der Strukturdaten zeigt fiir die Landkreise Bautzen und Gérlitz bei den
Einwohnern, den Erwerbstatigen und den Arbeitsplatzen einen ricklaufigen Trend.
Dabei liegen die Riickgénge in den Strukturdaten der beiden Landkreise (iber dem
sachsischen Durchschnitt.

Netz- und Nachfragemodell

Flr die verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Berechnungen im Planungs-
raum war es erforderlich, den Ausschnitt aus dem Netzmodell der Landesverkehrs-
prognose Sachsen 2030 dahingehend zu prazisieren, dass die Verteilung des Ver-
kehrs im Planungsraum realitdtsnah abgebildet werden kann. Hierbei wurden die im
Planungsraum liegenden Gemeinden zur feinrdumigen Abbildung der Verkehrsbe-
ziehungen in mehrere Verkehrszellen auf Ortsteilebene weiter untergliedert sowie
das Netzmodell mit notwendigen nicht klassifizierten Strallen erganzt.

the mind of movement
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Im Ergebnis der Differenzierung des Netz- und Nachfragemodells liegen fiir die Ana-
lyse 2015 und fur den Prognosehorizont 2030 im Planungsraum verdichtete Informa-
tionen zu Quellen und Zielen des Personen- und Gliterverkehrs, zur Routenwahl der
Verkehrsstrome und Verkehrsbelastungen der Strecken und Knotenpunkte vor. Somit
kdnnen die Verkehrsbelastungen fur die relevanten StraBen und Knotenpunkte aus-
gewiesen werden. Dieses erfolgt analog zur LVP 2030 fiir den durchschnittlichen
werktaglichen Verkehr Montag bis Freitag (DTVws).

3.3 Charakteristik der Netzfalle

Zum Abbilden der Verkehrsbelastungen im Planungsraum fir die Analyse 2015 und
fur die Prognose 2030 wurden nachfolgende Netzzustdande modelliert. Folgende An-

nahmen wurden getroffen:

= Analyse 2015
Ist-Zustand des StraBennetzes im Jahr 2015

= Prognose 2030 - Nullfall
Prognose 2030 ohne die Mal3inahme ,B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1,
Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)"

= Prognose 2030 - Planfall Variante 1.4
Prognose 2030 mit der MaBnahme ,B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1,
Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)", Trassenverlauf Variante 1.4, teilplanfreie Ver-
knipfung mit $111 sowie AS WeiBenberg im Bestand

34 Analyse 2015

Um eine umfassende und vergleichbare Abbildung der Verkehrsbelastungen im be-
stehenden StraBennetz zu gewdahrleisten, wurde eine verkehrsplanerische Modell-
rechnung fir die Analyse 2015 durchgefiihrt, welche die aktuelle Raum- und Infra-
strukturentwicklung bericksichtigt. Ziel dieser Berechnungen ist es, ein valides, prog-
nosefahiges Verkehrsmodell fir den Planungsraum zu erarbeiten, welches reprodu-
zierbare Berechnungsergebnisse liefert. Die folgende Tabelle zeigt die Verkehrsbe-
lastungen fir die Modellanalyse 2015.

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/35
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StraBBe und Abschnitt DTVus [Kfz/24h]
Ad Sstlich AS Weillenberg 23.500
Ad westlich AS WeiBlenberg 26.500
S55 dstlich Weilenberg 4.500
5111 westlich WeiBenberg 2.000
5112 stdlich Weillenberg 3.500
5112 nordlich B178 6.000
B178 nordlich Lébau 5.000
B6 westlich B178 10.000
5122 &stlich Kittlitz 1.500

Tabelle 7: Verkehrsbelastung 2015, Analyse

In der Anlage 2 ist das Ergebnis der Verkehrsumlegung fir die Analyse 2015 in Form
einer Verkehrsmengenkarte grafisch dargestellt. In der Modellanalyse ist die vorhan-
dene B178 im Planungsraum mit ca. 5.000 Kfz/24h bis ca. 5.500 Kfz/24h belastet. Fir
die derzeitig weiterfiithrende S112 wurde eine Verkehrsbelastung von ca. 6.000
Kfz/24h ermittelt. Die Verkehrsbelastung der 555 sldlich der Bundesautobahn A4
betrdgt in der Modellanalyse ca. 4.500 Kfz/24h.

Im Vergleich mit den Werten der SVZ 2015 (DTVoivioo) zeigt die Modellrechnung fir
die Analyse 2015 fiir die im Planungsraum erhobenen Strecken eine gute Uberein-
stimmung. Damit ist das vorliegende Verkehrsmodell valide und als Berechnungs-
grundlage der Verkehrsnachfrage fir die Prognose 2030 fir den Planungsraum ge-
eignet.
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3.5 Prognose 2030 - Nullfall

Die folgende Tabelle zeigt die abschnittsweisen Verkehrsbelastungen zum Progno-
sehorizont 2030 fur ausgewahlte Querschnitte im Planungsraum fir den Nullfall.

StraBBe und Abschnitt DTVws [Kfz/24h]
Ad Sstlich AS WeiBenberg 29.000
A4 westlich AS WeiBenberg 30.500
S55 &stlich WeiBenberg 4.500
5111 westlich WeiBenberg 2.000
5112 sidlich WeiBenberg 3.000
S112 noérdlich B178 5.500
B178 nordlich Lobau 4.500
B6 westlich B178 12.000
S$122 &stlich Kittlitz 2.500

Tabelle 8:  Verkehrsbelastung 2030, Nullfall

In der Anlage 3.1 ist das Ergebnis der Verkehrsumlegung fiir den Nullfall in Form ei-
ner Verkehrsmengenkarte grafisch dargestellt. Im Nullfall sind im Planungsraum im
Vergleich mit der Analyse vor allem auf der Bundesautobahn A4 Zunahmen in den
Verkehrsbelastungen zu verzeichnen. Die Zunahmen auf der Bundesautobahn A4 be-
tragen zwischen ca. 4.000 Kfz/24h (westlich der AS WeiBBenberg) und ca. 5.500
Kiz/24h (6stlich der AS Weil3enberg). Diese Zunahme resultiert aus den allgemein
prognostizierten Steigerungen des Verkehrsautkommens im grenziberschreitenden
StraBenverkehr besonders auf Grund des wachsenden Transitverkehrs.

DarUber hinaus sind im Nullfall gegeniiber der Analyse auf der Bé zwischen Lébau
und Bautzen und auf der S122 zwischen Lébau und der AS Nieder-Seifersdorf ge-
ringe Verkehrszunahmen zu verzeichnen. Auf der Bé zwischen Lobau und Bautzen
wurde im Vergleich mit der Analyse eine Verkehrszunahme um ca. 2.000 Kfz/24h er-
mittelt. Auf der $122 zwischen Lobau und der AS Nieder-Seifersdorf betragen die
Verkehrszunahmen ca. 1.000 Kfz/24h. Die genannten Strecken werden von Verkehrs-
strémen aus Richtung Siiden als Zubringer zur Bundesautobahn A4 in Richtung Dres-
den bzw. in Richtung Gorlitz genutzt.

Die Verkehrsbelastungen der Streckenabschnitte im Korridor zwischen Lébau und
der Bundesautobahn A4 AS WeiBBenberg entsprechen annédhernd den Verkehrsbelas-
tungen der Analyse

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 16/35

the mind of movement



3.6

Prognose 2030 - Planfall Variante 1.4

Im Planfall wird zusétzlich zum Nullfall die Neubautrasse der B178n als voll verkehrs-
wirksam unterstellt. Die folgende Tabelle zeigt die abschnittsweisen Verkehrsbelas-
tungen zum Prognosehorizont 2030 fir ausgewahlte Streckenabschnitte im Pla-
nungsraum fir den Planfall Variante 1.4.

StraBe und Abschnitt DTVus [Kfz/24h]
B178n siidlich BAB A4 14.000
B178n stdlich S112 13.000
A4 stlich AS WeiBenberg 31.000
Ad westlich AS WeiBenberg 37.500
S55 ostlich Weillenberg 500
5111 westlich Weienberg 1.000
5112 stdlich WeiBenberg 1.000
5112 nordlich B178 2.000
B178 nordlich Lébau 13.000
B6 westlich B178 6.500
5122 &stlich Kittlitz 500

Tabelle 9:  Verkehrsbelastung 2030, Planfall Variante 1.4

In der Anlage 3.2.1 ist das Ergebnis der Verkehrsumlegung flir den Planfall in Form
einer Verkehrsmengenkarte grafisch dargestellt. Im Planfall wird fiir die Neubautrasse
B178n zum Prognosehorizont 2030 eine Verkehrsbelastung zwischen ca. 13.000
Kfz/24h und ca. 14.000 Kfz/24h prognostiziert. Die héchste Verkehrsbelastung tritt
dabei im Abschnitt zwischen der Bundesautobahn A4 und der S111 auf.

Mit Hilfe der Differenzdarstellung in der Anlage 3.2.2 zwischen dem Planfall und dem
Nullfall kénnen die be- und entlastenden Wirkungen der Realisierung der B178n im
StraBennetz anschaulich beurteilt werden. Die folgende Tabelle beinhaltet die ermit-
telten Differenzbelastungen fur ausgewahlte Streckenabschnitte im Planungsraum flir
den Planfall.
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Straf3e und Abschnitt Differenz im DTV.us [Kfz/24h]
B178n sidlich BAB A4 +14.000
B178n stdlich S112 +13.000
A4 dstlich AS Weilenberg +2.000
Ad westlich AS Weillenberg +7.000
S55 ostlich Weillenberg -4.000
$111 westlich Weillenberg -500
$112 sidlich Weillenberg -2.000
5112 nérdlich B178 -3.500
B178 nérdlich Lébau +8.500
Bé westlich B178 -5.500
5122 &stlich Kittlitz -2.000

Tabelle 10: Differenzbelastung 2030, Planfall Variante 1.4 zu Nullfall

Mit der Realisierung der Neubautrasse der B178n wird die Nord-Std-Relation im Pla-
nungsraum verbessert. Auf Grund der Blindelungswirkung der vollstandig realisier-
ten B178n treten im Planungsraum Verkehrsverlagerungen auf die B178n auf.
Dadurch sind im Vergleich mit dem Nullfall Mehrbelastungen auf der bestehenden
B178 nordlich von Lébau sowie auf der Bundesautobahn A4 zu verzeichnen. Die
Mehrbelastungen betragen auf der bestehenden B178 zwischen ca. 8.000 Kfz/24h
und ca. 8.500 Kfz/24h.

Auf der Bundesautobahn A4 westlich der AS Weillenberg wurden Mehrbelastungen
von bis zu 7.000 Kfz/24h ermittelt. Ostlich der AS WeiBenberg ist auf der Bundesau-
tobahn A4 eine Mehrbelastung um ca. 2.000 Kfz/24h zu verzeichnen.

Auf Grund der Verkehrsverlagerung auf die B178n werden gleichzeitig im Planungs-
raum Streckenabschnitte entlastet. Dies betrifft im Wesentlichen die B6 zwischen
Lobau und Bautzen, die §$122 zwischen Lobau und der Bundesautobahn A4 AS Nie-
der-Seifersdorf sowie die Streckenabschnitte der S55, 5111 und S112 im unmittelba-
ren Umfeld von WeiBenberg.

Dabei treten auf der Bé zwischen Lobau und Bautzen die gréf3ten Entlastungen mit
Werten bis zu ca. 6.000 Kfz/24h auf. Die Entlastung der $122 zwischen Lébau und der
AS Nieder-Seifersdorf betragen ca. 2.000 Kfz/24h. Fir die Streckenabschnitte der
S55, 5111 und $112 im unmittelbaren Umfeld von Weillenberg wurden Entlastungen
zwischen ca. 500 Kfz/24h und ca. 4.000 Kfz/24h ermittelt.
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4 Datenbereitstellung

4.1

4.2

Verkehrsdaten fiir verkehrstechnische Untersuchungen

Die Aufbereitung der erforderlichen Verkehrsdaten fir die verkehrstechnischen Un-
tersuchungen erfolgte auf der Grundlage der ermittelten Verkehrsbelastungen zum
Prognosehorizont 2030. Fiir den Nachweis der Leistungsfahigkeit bzw. Verkehrsquali-
tat der NeubaumalBnahme ist die Angabe der Bemessungsverkehrsstarke ge erfor-
derlich. Derzeit erfolgt geméaB HBS die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstérke in
der Regel fiir die 50. Stunde. Diese EingangsgroBe ist auch in der SVZ fiir alle erho-
benen StraBenquerschnitte enthalten. Die Auswertung der SVZ 2015 bezlglich der
Angaben fir die malgebende stiindliche Verkehrsmenge Kfz-Verkehr werktags
(etwa 50. hochste Stunde) fir den Planungsraum ergibt einen Anteil von 10,3 % des
DTVus. In der vorliegenden Arbeit wurde ein Anteil der Bemessungsverkehrsstarke
von 10,5 % angesetzt.

Die Berechnung erfolgte nach der Formel:

9 = dSO.w BTV s

s Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

d Anteil der 50. Stunde am DTVy
50w

DTV.s Durchschnittlicher werktéglicher Verkehr Montag bis Freitag [Kfz/24h]

In den verkehrstechnischen Berechnungen missen weiterhin die Unterschiede zwi-
schen Lkw und Pkw beim Passieren der Knotenpunkte berlcksichtigt werden. Ent-
sprechend der Auswertung der SVZ 2015 wird fiir die Prognose der Schwerverkehrs-
anteil fir die Bemessung der maBgebenden Stunde fir die Bundesautobahn mit ca.
35 % und flr die UGbrigen StraBen mit ca. 60% des durchschnittlichen Tageswertes an-
genommen.

In der Anlage 4 sind die Knotenpunktstrome flr den DTV, in Kfz/24h sowie fiir die
Bemessungsverkehrsstarke in Kfz/h fir die zu untersuchenden Knotenpunkte fir das
Prognosejahr 2030 und die nach Zufahrten differenzierten Anteile des Schwerver-
kehrs fir den Planfall angegeben.

Verkehrsdaten fir die Ermittlung der Belastungsklassen

Fir die Ermittlung der Belastungsklassen ist gemaB RStO 12 der Gber alle Tage des
Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehr DTVyq.s0 zu verwenden. Zur Umrechnung
des DTV.s auf die Tagesgruppe Montag bis Sonntag wurden die Ergebnisse der

SVZ 2015 ausgewertet und Umrechnungsfaktoren ermittelt. In Auswertung der Anga-
ben der Zahlstellen im Planungsraum wird zur Umrechnung des DTV,s auf den DTV ..
so fir Pkw-Belastungswerte der Bundesautobahn eine Multiplikation mit dem Faktor
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4.3

1,17 und flr Bundes- und StaatsstraBen eine Multiplikation mit dem Faktor 0,95 vor-
genommen. FUr Lkw- Belastungswerte erfolgt eine Multiplikation mit dem Faktor von
0,75 (Bundesautobahn) bzw. 0,65 (Bundes- und StaatsstraBBen).

Die entsprechenden Eingangsdaten fir die Ermittlung der Belastungsklassen sind fur
den Planfall in der Anlage 5.2 ausgewiesen. Die Bezeichnungen der Strecken sind
der grafischen Darstellung in der Anlage 5.1 zu entnehmen.

Verkehrsdaten fur schalltechnische Untersuchungen

Die maBBgebende Verkehrsstérke ist gemaB RLS-19 ein auf den Beurteilungszeitraum
bezogener Mittelwert Gber alle Tage des Jahres der einen StraBenquerschnitt stiind-
lich passierenden Fahrzeuge, die getrennt fiir den Tagesverkehr (M:) und den Nacht-
verkehr (M,) ausgewiesen werden. Der maBgebende Schwerverkehrsanteil ist der
Anteil an Kfz mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t an der maBgebenden
Verkehrsstéarke tags (p.) und nachts (p.). Dabei wird zwischen den Fahrzeuggruppen
Lkw1 (Lkw ohne Anhdnger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraft-

fahrzeuge) unterschieden.

Zur Ermittlung der Tag-/ Nachtaufteilung wurden die Werte der SVZ 2015 im Pla-
nungsraum ausgewertet. Fir die Berechnung der mal3gebenden Verkehrsstarken M,
und M, wurden folgende Wertepaare angesetzt.

Bundesautobahn

= tags fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 83 % des DTVmo-s0
= nachts fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 17 % des DTVwe-so

Bundes- und Staatsstralle

= tags fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr 93 % des DTVwoso
= nachts fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr 7 % des DTVwmo-so

Fur die Aufteilung des Schwerverkehrs in die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 wur-
den folgende Wertepaare herangezogen.

Bundesautobahn

» | kw1 14 % des SVMo-so »3,5t
» | kw2 86 % des SVMO.SO »3,5t

Bundes- und Staatsstrallen

= | kw1 32 % des SVuoso 235
= | kw2 68 % des SVioso =35

2021 P bH i
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Fiir die Schwerverkehrsanteile ps und p; auf Bundes- und StaatsstraBen wurden fol-

gende Aufteilungen des Tagesverkehrs angesetzt.

Bundesautobahn

= tags fir die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr  77% des SVmoes0 23,5t
® nachts fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr  23% des SVuo-so 235

Bundes- und Staatsstrallen

® tags fur die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr ~ 88% des SVmoso 235
® nachts fiir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr  12% des SVumo-s0 23,5t

Die Anlage 5.3 beinhaltet die fur die schalltechnischen Untersuchungen maBgeben-
den Verkehrsstarken und Lkw-Anteile. Die Bezeichnungen der Strecken sind der gra-

fischen Darstellung in der Anlage 5.1 zu entnehmen.
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5 Verkehrstechnische Untersuchungen

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchungen erfolgen der Nachweis der Ver-
kehrsqualitat der Knotenpunkte und Strecken im Zuge der B178n sowie der Nach-
weis der Angebotsqualitat des Netzabschnittes der B178 zwischen der B6 und der
Bundesautobahn A4.

5.1 Nachweis der Verkehrsqualitat der Knotenpunkte

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit fir die Knotenpunkte erfolgt auf der Grundlage
des HBS 2015 sowie der ermittelten Bemessungsverkehrsstirken fir den Progno-
sehorizont 2030.

Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage wird die Reservekapazitét der einzelnen
Zufahrten mit der Durchlassfahigkeitsgrundformel und den Riickstauwahrscheinlich-
keiten Ubergeordneter Verkehrsstréme ermittelt. Der maBgebende Verkehrsstrom
fir die Beurteilung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes ist der Verkehrsstrom
mit der hochsten Ordnung (Linkseinbieger aus der NebenstraB3e). Fiir die Berech-
nung der Leistungsfahigkeit der Nebenstréme erfolgt eine Unterscheidung nach der
Lage des Knotenpunktes innerorts bzw. auflerorts {innerhalb bzw. auBerhalb von Bal-
lungsraumen). Weiterhin sind die Anordnung von Rechtsabbiegeeinrichtungen und
die Art der Vorfahrtregelung (Zeichen 205 bzw. 206 gemaB StVO) von Einfluss. Den
berechneten mittleren Wartezeiten der untergeordneten Stréme wird eine Qualitats-
stufe gemal HBS 2015 Tabelle 5-1 zugeordnet. Die einzelnen Qualitatsstufen fir
Knotenpunkte ohne LSA bedeuten:

= Stufe A
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

= Stufe B
Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

» Stufe C
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinflussung dar-
stellt.
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5.1.1

= Stufe D
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» Stufe E
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszu-
sammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

= StufeF
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groBer die Kapazitat flr diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders ho-
hen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Die Qualitatsstufe D gilt als anzustrebende Mindestqualitat.

Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) gemall HBS werden in
den nachfolgenden Abschnitten je Knotenpunkt fahrspurbezogen dargestellt. Die
Berechnungsergebnisse der Knotenpunkte gemafl HBS 2015 sind in der Anlage 6
dargestellt.

Knotenpunkt B178n/ 5111

Der Knotenpunkt B178n/ 5111 ist teilplanfrei in Form eines halben Kleeblattes mit
Rampen im nordwestlichen und nordéstlichen Quadranten ausgebildet. Die Teilkno-
tenpunkte West und Ost werden als Kreisverkehre geplant. Der Teilknoten West be-
steht aus vier und der Teilknoten Ost aus drei Zufahrten, an denen alle Abbiegebe-
ziehungen erlaubt sind.

Teilknoten West

Im Planfall betrégt die maBgebende Gesamtverkehrsbelastung des Teilknotenpunk-
tes West 450 Kfz/h. Die ermittelten Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gemal
HBS 2015 sind in der folgenden Tabelle fir den Teilknotenpunkt als Kreisverkehr dar-
gestellt.

I H i
GROUP © 2021 PTV Transport Consult Gmb Seite 23/35

the mind of movement



Knotenzufahrt Fahrspur Qsv
Zufahrt West eine Zufahrtsspur A
5111

Zufahrt Nord eine Zufahrtsspur A
Rampe B178n

Zufahrt Ost eine Zufahrtsspur A
GVS

Zufahrt Sud eine Zufahrtsspur A
5111

Tabelle 11: Ausbau und Verkehrsqualitédt KP B178n/ 5111, TK West, Planfall Variante 1.4

Der Teilknoten West am Knotenpunkt B178n/ 5111 ist im Planfall als Kreisverkehr
sehr gut leistungsfahig. Insgesamt wurde flir den Teilknoten die Qualitatsstufe A er-
mittelt.

Teilknoten Ost

Im Planfall betragt die maBgebende Gesamtverkehrsbelastung des Teilknotenpunk-
tes Ost 205 Kfz/h. Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) gemal
HBS 2015 sind in der folgenden Tabelle fur den Teilknotenpunkt als Kreisverkehr dar-

gestellt.

Knotenzufahrt Fahrspur Qsyv
Zufahrt West eine Zufahrtsspur A
S111

Zufahrt Nord eine Zufahrtsspur A
Rampe B178n

Zufahrt Ost eine Zufahrtsspur A
GVs

Tabelle 12: Ausbau und Verkehrsqualitat KP B178n/ 5111, TK Ost, Planfall Variante 1.4

Der Teilknoten Ost am Knotenpunkt B178n/ 5111 ist im Planfall als Kreisverkehr sehr
gut leistungsfahig. Insgesamt wurde fir den Teilknoten die Qualitatsstufe A ermittelt.

Ein- und Ausfahrten

Alle Ein- und Ausfahrten sind mit Ein- und Ausfadelungsspuren mit einer Lange von
jeweils 150 m vorgesehen und entsprechen den Ein- bzw. Ausfahrttypen E 3-1 und A
1-1. Die Verkehrsqualitdtsstufen nach HBS 2015 an den Ein- und Ausfahrten im Zuge
der Neubautrasse B178n am Knotenpunkt B178n/ 5111 sind in der folgenden Ta-
belle zusammengestellt. Hierfur werden an den jeweiligen Teilknoten (Einfahrt bzw.
Ausfahrt) zunédchst einzelne Streckenabschnitte sowie der Ein- bzw. Ausfadelungsvor-
gang bewertet. Die dabei schlechteste erreichbare Qualitatsstufe stellt fiir die Ge-
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samtbewertung der Ein- bzw. Ausfahrt die maBgebende Qualitatsstufe dar. Eine Aus-
nahme stellt der Einfahrttyp E 3-1 dar. Auf Grund der Fahrstreifenaddition erfolgt
keine zusammenfassende Bewertung der Einfahrt. Ersatzweise wird die Verkehrsqua-
litdt in der Einfahrrampe bewertet.

in- . fa-
Teilknoten Abschnitt Strecke Bl bz, AUSg
delungsvorgang
Ausfahrt oberhalb C -
Ausfahrt aus Richtung Busfahirrarime A
Lobau P C
Ausfahrt unterhalb C
Einfahrt oberhalb C
Einfahrt in Richtung ) )
BAB Ad Einfahrrampe A
Einfahrt unterhalb A -
Ausfahrt oberhalb D 2
Ausfahrt aus Richtung
BAB Ad Ausfahrrampe A c
Ausfahrt unterhalb C
Einfahrt oberhalb C
Einfahrt in Richtung :
A
Lsba Einfahrrampe
Einfahrt unterhalb A -

Tabelle 13: Verkehrsqualitdten der Ein- und Ausfahrten am KP B178n/ 5111,
Planfall Variante 1.4

Die Ein- und Ausfahrten im Zuge der Neubautrasse B178n am Knotenpunkt
B178n/ 5111 sind im Planfall Variante 1.4 ausreichend leistungsfahig (Qualitatsstufen
kleiner gleich D).

5.1.2 Knotenpunkt B178n/ A4

Der Knotenpunkt B178n/ A4 ist teilplanfrei in Form eines halben unsymmetrischen
Kleeblattes mit Rampen im norddstlichen und sidwestlichen Quadranten ausgebil-
det. Die Teilknotenpunkte Nord und Suid sind im Bestand als plangleiche dreiarmige
Vorfahrtsknotenpunkte ausgebildet, an denen alle Abbiegebeziehungen erlaubt
sind.

Teilknoten Stid

Im Planfall betragt die malBgebende Gesamtverkehrsbelastung des Teilknotenpunk-
tes SGd 1.560 Kfz/h. Die ermittelten Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) ge-
mal HBS 2015 sind in der folgenden Tabelle fir den Teilknotenpunkt als Vorfahrts-
knoten (Bestandsform) dargestellt.
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Knotenzufahrt Fahrspur (Stauraum vorhanden/ erforderlich) Qsv
Zufahrt Siid ein Geradeausfahrstreifen A
B178n ein Linksabbiegefahrstreifen (ca. 50 m/ 20 m) A
Zufahrt Nord ein Mischfahrstreifen geradeaus/ rechts, Dreiecksinsel

B178n

Zufahrt West ein Mischfahrstreifen rechts/ links C
Rampe A4

Tabelle 14: Ausbau und Verkehrsqualitdt KP B178n/ A4, TK Sud, Planfall Variante 1.4

Der Teilknoten Siid am Knotenpunkt B178n/ A4 ist im Planfall in seiner Bestandsform
als Vorfahrtsknoten ausreichend leistungsféhig. Insgesamt wurde fir den Teilknoten
die Qualitatsstufe C ermittelt.

Teilknoten Nord

Im Planfall betragt die malgebende Gesamtverkehrsbelastung des Teilknotenpunk-
tes Nord 1.035 Kfz/h. Die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) ge-
maB HBS 2015 sind in der folgenden Tabelle fir den Teilknotenpunkt als Vorfahrts-
knoten (Bestandsform) dargestellt.

Knotenzufahrt Fahrspur (Stauraum vorhanden/ erforderlich) Qsv
Zufahrt Sud ein Mischfahrstreifen geradeaus/ rechts, Dreiecksinsel A
B178n

Zufahrt Nord ein Geradeausfahrstreifen A
S55 ein Linksabbiegefahrstreifen (ca. 45 m/ 20 m) A
Zufahrt Ost ein Mischfahrstreifen rechts/ links

Rampe A4

Tabelle 15: Ausbau und Verkehrsqualitdt KP B178n/ A4, TK Nord, Planfall Variante 1.4

Der Teilknoten Nord am Knotenpunkt B178n/ A4 ist im Planfall in seiner Bestands-
form als Vorfahrtsknoten ausreichend leistungsfahig. Insgesamt wurde fir den Teil-
knoten die Qualitdtsstufe A ermittelt.

Ein- und Ausfahrten

Die Ein- und Ausfadelungsspuren besitzen eine Lange von jeweils 200 m und ent-
sprechen den Ein- bzw. Ausfahrttypen E 1-2 bzw. A 1-2. Die Verkehrsqualitdtsstufen
nach HBS 2015 an den Ein- und Ausfahrten im Zuge der Bundesautobahn A4 am
Knotenpunkt B178n/ A4 sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt. Hierfir
werden an den jeweiligen Teilknoten (Einfahrt bzw. Ausfahrt) zunéchst einzelne Stre-
ckenabschnitte sowie der Ein- bzw. Ausfadelungsvorgang bewertet. Die dabei
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe stellt fir die Gesamtbewertung der Ein- bzw.
Ausfahrt die maBgebende Qualitatsstufe dar.
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5.2

S : .
Teilknoten Abschnitt Strecke Ein- bev. usts
delungsvorgang
Ausfahrt oberhalb B -
AL.J.sf.ahrt aus Richtung Ausfahrrampe B
Gorlitz B
Ausfahrt unterhalb B
Einfahrt oberhalb B
Einfahrt in Richtung ; &
Dypelis Einfahrrampe C
Einfahrt unterhalb C
Ausfahrt oberhalb C
Ausfahrt aus Richtung . B
Dresden C
Ausfahrt unterhalb B
Einfahrt oberhalb B
. N B
Elea!hrt in Richtung Bkt B
Gorlitz
Einfahrt unterhalb B -

Tabelle 16: Verkehrsqualitédten der Ein- und Ausfahrten am KP B178n/ A4,
Planfall Variante 1.4

Die Ein- und Ausfahrten im Zuge der Bundesautobahn A4 am Knotenpunkt B178n/
A4 sind im Planfall Variante 1.4 ausreichend leistungsfahig (Qualitatsstufen B und C).

Nachweis der Verkehrsqualitat der Strecken

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit fur die Strecken erfolgt gemé dem HBS 2015
Kapitel L3 fir den Planfall Variante 1.4. Dabei wurde der Nachweis der Leistungsfa-
higkeit fir die Strecken zwischen dem Knotenpunkt B178/ Bé und dem Knotenpunkt
B178n/ A4 (Bauende B178n) geflihrt. Nach RIN 2008 ist der B178 im genannten Ab-
schnitt die Verbindungsfunktionsstufe | zuzuordnen. Somit gilt die StraBenkategorie
LS I. Die B178 ist im Bestand im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt B178/ B6 uncd
dem Bauanfang der B178n (5112 bei Nostitz) mit dem Regelquerschnitt RQ 20 aus-
gebaut. Fir den Neubau der B178n zwischen der S112 und der Bundesautobahn ist
der Regelquerschnitt RQ 15,5 vorgesehen.

Entsprechend dem HBS 2015 Kapitel L3 gelten die Verfahren fir Strecken von Land-
stralBen der Kategoriengruppe LS mit den Verbindungsfunktionsstufen | bis IV gemai
RIN 2008 und der Entwurfsklassen EKL 1 bis EKL 3 gemal den RAL 2012. Strecken
sind Teile von Landstrallen zwischen Hauptknotenpunkten mit einer Mindestlange
von 800 m. Hauptknotenpunkte sind dabei plangleiche Knoten- oder Teilknoten-
punkte, an denen der Verkehr auf der betrachteten StraBe vorfahrtrechtlich unterge-
ordnet oder durch eine Lichtsignalanlage gesteuert ist.
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Die Knotenpunkte im Zuge der Neubautrasse der B178 gelten als Nebenknoten-
punkte und sind Bestandteil der Strecken, da der Verkehr der B178 vorfahrtrechtlich
lbergeordnet ist. Die besonderen verkehrlichen Wirkungen auf die Fahrtgeschwin-
digkeit, die sich in den Knotenpunktbereichen einstellen (Geschwindigkeitsbegren-
zung, Abbiegevorgange), werden beim Nachweis der Qualitat einer Strecke vernach-
léssigt. Entsprechend dem HBS 2015 erfolgt fiir die B178 eine Unterteilung der Stre-
cken beim Ubergang vom zweibahnigen vierstreifigen Abschnitt (Bestandsstrecke)
zum einbahnigen dreistreifigen Abschnitt (Neubautrasse) und umgekehrt (siehe
Tabelle 17). Die Festlegung der Strecken und Teilstrecken im Planfall Variante 1.4 so-
wie die dazugehdrigen streckenbezogenen EinflussgréBen sind in der Anlage 7.1

enthalten.
Strecke |von bis von Station | bis Station Lénge
1 KP B178/Bé Bauanfang B178n 0+000 5+900 5900 m

Bauende B178n
2 Bauanfang B178n (KP B178n/ Ad) 5+200 11+180 5.280m

Tabelle 17: Festlegung der Strecken

Fir jede Strecke wurde in Abhangigkeit von den streckenbezogenen EinflussgréBen
die erreichbare Pkw-Fahrtgeschwindigkeit bestimmt. AnschlieBend wurde fir jede
Strecke die fiktive Verkehrsdichte berechnet, bei der die Verkehrsstarke g alle Kraft-
fahrzeuge umfasst, die mittlere Fahrtgeschwindigkeit Ve dagegen sich nur auf Pkws
bezieht.

Die Berechnung der fiktiven Verkehrsdichte erfolgt bei einbahnig zwei- und dreistrei-
figen StraBen nach der folgenden Formel:

sz=q/(m*Vr)

Bei zweibahnig vierstreifigen StraBen erfolgt die Berechnung der fiktiven Verkehrs-
dichte nach der folgenden Formel:

k:q/VF

kes : fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte [Kfz/km]

k: richtungsbezogene Verkehrsdichte [Kfz/km]
q: Verkehrsstarke [Kfz/h]
m: Anzahl der Fahrstreifen der Richtung [-]

Ve : mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die
Grenzwerte in der nachfolgenden Tabelle.
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Qsv zwei- und dreistreifige Stralle vierstreifige StraBen .
fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte krs richtungsbezogene Verkehrsdichte k
A <3 =9
B <6 =18
& =10 =30
D <15 =40
E <20 <48
F > 20 > 48

Tabelle 18: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, frei Strecke

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

Stufe A

Die Kraftfahrer werden duBerst selten von anderen beeinflusst. Die Verkehrs-
dichte ist sehr gering. Die Fahrer kdnnen im Rahmen der streckencharakteristi-
schen Randbedingungen und unter Beachtung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen.

Stufe B

Es treten Einflisse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das individuelle Fahrver-
halten jedoch nur unwesentlich bestimmen. Die Verkehrsdichte ist gering. Auf
einbahnigen StraBen werden die Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer
uber langere Strecken nicht mehr erreicht, auf zweibahnig vierstreifigen StraBen
liegen die Geschwindigkeiten noch ndherungsweise auf dem von den Fahrern
angestrebten Niveau.

Stufe C

Die Anwesenheit der Gbrigen Kraftfahrzeuge macht sich deutlich bemerkbar. Die
Verkehrsdichte liegt im mittleren Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr
frei wéhlbar. Der Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D

Es treten stédndig Interaktionen zwischen den Kraftfahrern auf. Auf zweistreifigen
Stral3en ist der Verkehrsablauf durch eine ausgepragte Kolonnenfahrweise ge-
kennzeichnet. Die Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle Geschwindigkeitswahl
ist erheblich eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E

Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. Die Verkehrsdichte ist
sehr hoch. Bereits geringe oder kurzfristige Zunahmen der Verkehrsstarke kon-
nen zu Staubildung und Stillstand fihren. Der Zustand des Verkehrsflusses ist in-
stabil. Fir die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke erreicht.
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= Stufe F
Das der Strecke zuflieBende Verkehrsaufkommen ist gréBer als die Kapazitat. Der
Verkehr bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im
Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation |3st sich erst nach einem deut-
lichen Riickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Strecke ist in der be-

trachteten Richtung Uberlastet.

Die erreichbaren Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten, die ermittelten fiktiven Verkehrsdich-
ten sowie die dazugehdrigen Qualitatsstufen nach HBS 2015 sind flr die Strecken
der B178n in den Anlagen 7.2 und 7.3 dargestellt. Einen Uberblick Gber die ermittel-
ten Ergebnisse gibt die folgende Tabelle.

Richtung BAB A4 Richtung Lébau
Strecke
Ve kes/ k Ve kes/ k
[km/h] [Kfz/km] B [km/h] [Kfz/km] H
1 128,0 5,3 A 127.8 5.4 A
2 92,6 55 B 84,3 7.2

Tabelle 19: Verkehrsqualitat der Strecken, Planfall Variante 1.4

Im Planfall Variante 1.4 wurde fir den vierstreifigen Abschnitt der Strecke 1 (zwischen
B6 und Bauanfang B178n bei Nostitz) fir beide Fahrtrichtungen eine Pkw-Fahrtge-
schwindigkeit von ca. 128,0 km/h ermittelt. Die Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
geplanten dreistreifigen Abschnitt zwischen dem Bauanfang der B178n und der Bun-
desautobahn A4 betrdgt in Fahrtrichtung Bundeautobahn A4 92,6 km/h. In Fahrtrich-
tung Lébau wurde eine Pkw-Fahrtgeschwindigkeit von 84,3 km/h ermittelt. Die aus
den Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten und den Verkehrsbelastungen resultierenden Ver-
kehrsdichten betragen zwischen 5,3 Kfz/km und 7,2 Kfz/km. Insgesamt ergeben sich
fur die zu betrachtenden Strecken der B178 auf dem vierstreifigen Abschnitt die Qua-
litatsstufe A und auf dem geplanten dreistreifigen Abschnitt die Qualitdtsstufen B
bzw. C. Somit sind die Strecken der B178 im Bestand sowie mit dem vorgesehenen
Ausbau zum Prognosehorizont 2030 ausreichend leistungsfahig.

Nachweis der Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

Das Verfahren zur Bewertung der Angebotsqualitdt von Netzabschnitten von Land-
straBen (Knotenpunkte und Strecken) dient dem Nachweis der Einhaltung der Ziel-
vorgaben der RIN 2008 und bewertet die Angebotsqualitdt anhand von sechs Stufen
der Angebotsqualitat von Netzabschnitten SAQu. Diese beschreiben die Qualitat, mit
der ein Netzabschnitt bei den gegebenen oder geplanten Randbedingungen die ihm
netzplanerisch zugewiesene Verbindungsfunktion in der Bemessungsstunde erfiillt.
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Als Kriterium fur die Angebotsqualitat eines Netzabschnittes wird der Index lven ver-
wendet, der sich geméaB der folgenden Formel ergibt:

IVF,N = VF,N / VLS,N

lven Fahrtgeschwindigkeitsindex fiir den Netzabschnitt [-]

Ven zu erwartende mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt
in der Bemessungsstunde [Kfz/h]

Visn angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einem Netzabschnitt
[km/h]

Zur Einteilung der Stufen der Angebotsqualitdt (SAQy) A bis F gelten die Grenzwerte
des Fahrtgeschwindigkeitsindex in der nachfolgenden Tabelle.

SAQON Fahrtgeschwindigkeitsindex lven [-]

=125

21,20

=1,10

= 1,00

= 0,85

M| m| O[O0 ||

< 0,85

Tabelle 20: Stufen der Angebotsqualitét eines Netzabschnittes

Die Stufen der Angebotsqualitat fir Netzabschnitte bedeuten:

= SAQnNA
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt deutlich Gber
dem oberen Bereich der nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fir die ange-
strebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die Angebotsqualitdt des Netzab-
schnitts liegt somit deutlich Gber den netzplanerischen Anforderungen aus der
zugehorigen Verbindungsfunktionsstufe.

= SAQyB
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt iber dem
oberen Bereich der nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die Angebotsqualitat des Netzabschnitts liegt
somit (iber den netzplanerischen Anforderungen aus der zugehérigen Verbin-
dungsfunktionsstufe.

| bH i
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= SAQ,C
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im oberen Be-
reich der nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedin-
gungen des Netzabschnittes erflllen somit auch bei groBen Fahrtweiten die netz-
planerischen Anforderungen aus der zugehérigen Verbindungsfunktionsstufe.

= SAQ.D
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im unteren
Bereich der nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mitt-
lere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbe-
dingungen des Netzabschnittes erfiillen somit nur bei geringen Fahrtweiten die
netzplanerischen Anforderungen aus der zugehérigen Verbindungsfunktions-
stufe.

= SAQnE
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt unterhalb der
nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fir die angestrebte mittlere Pkw-Fahrt-
geschwindigkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des
Netzabschnittes erflillen somit auch bei geringen Fahrtweiten nicht die netzplane-
rischen Anforderungen aus der zugehdorigen Verbindungsfunktionsstufe.

= SAQyF
Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt deutlich un-
terhalb der nach RIN 2008 vorgegebenen Bandbreite fir die angestrebte mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedin-
gungen des Netzabschnittes erfillen somit auch bei geringen Fahrtweiten deut-
lich nicht die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehérigen Verbin-

dungsfunktionsstufe.

Die mittleren Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten, die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtge-
schwindigkeit nach RIN 2008, den Fahrtgeschwindigkeitsindex sowie die dazugeho-
rige Angebotsqualitdt des Netzabschnittes der B178 nach HBS 2015 sind fir den
Planfall Variante 1.4 in der folgenden Tabelle dargestellt. Die Berechnungsergeb-
nisse gemal HBS 2015 sind in der Anlage 8 enthalten.

Richtung BAB A4 Richtung Lébau
Netz- o v v 3
abschnitt LSN F.N LS.N F.N
[km/h] | [km/h] e SAQn [km/h] | [km/h] Ivrn SAQy
1 80,0 108,4 1,36 A 80,0 102,8 1,28 A

Tabelle 21: Angebotsqualitdt des Netzabschnittes der B178, Planfall Variante 1.4
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Die angestrebte mittlere Fahrtgeschwindigkeit in Abhangigkeit der StraBenkategorie
LS I (nach RIN 2008) fiir den zu betrachtenden Netzabschnitt der B178 zwischen der
B6 und der Bundesautobahn A4 betragt 80,0 km/h. Die ermittelten Pkw-Fahrtge-
schwindigkeiten liegen fir beide Fahrtrichtungen mit Werten von 108,4 km/h bzw.
102,8 km/h tiber dem Wert der angestrebten mittleren Fahrtgeschwindigkeit. Die da-
raus resultierenden Fahrtgeschwindigkeitsindexe betragen 1,36 bzw. 1,28 und ent-
sprechen jeweils einer Angebotsqualitédt der Stufe A. Der Netzabschnitt der B178 er-
fiillt somit die netzplanerischen Anforderungen fir die Verbindungsfunktionsstufe |

sehr gut.
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6 Anlagen

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3.1

Anlage 3.2.1

Anlage 3.2.2

Anlage 4.1

Anlage 4.2

Anlage 5.1

Anlage 5.2

Anlage 5.3

Anlage 6.1.1
Anlage 6.1.2
Anlage 6.1.3
Anlage 6.1.4
Anlage 6.1.5
Anlage 6.1.6
Anlage 6.2.1
Anlage 6.2.2
Anlage 6.2.3
Anlage 6.2.4
Anlage 6.2.5

Anlage 6.2.6

Analyse SVZ 2015

Analyse Modellrechnung
Verkehrsbelastung DTVys

Prognose 2030 Nullfall
Verkehrsbelastung DTVus

Prognose 2030 Planfall Variante 1.4
Verkehrsbelastung DTVys

Prognose 2030 Differenz Planfall Variante 1.4 zu Nullfall
Verkehrsbelastung DTVas

Prognose 2030 Knotenstromplan
Verkehrsbelastung DTV.,s

Prognose 2030 Knotenstromplan
Verkehrsbelastung gg

Ubersicht der Streckenabschnitte

MaBgebende Verkehrsbelastungen und Lkw-Anteile
fur die Dimensionierung

MaBgebende Verkehrsbelastungen und Lkw-Anteile
fur die schalltechnischen Berechnungen

HBS-Nachweis KP B178n/S111, TK West

HBS-Nachweis KP B178n/S111, TK West

HBS-Nachweis KP B178n/ 5111, Ausfahrt aus Richtung Lébau
HBS-Nachweis KP B178n/S111, Einfahrt in Richtung BAB A4
HBS-Nachweis KP B178n/ 5111, Ausfahrt aus Richtung BAB A4
HBS-Nachweis KP B178n/ 5111, Einfahrt in Richtung Lébau
HBS-Nachweis KP B178n/ A4, TK Sid

HBS-Nachweis KP B178n/ A4, TK Nord

HBS-Nachweis KP B178n/ A4, Ausfahrt aus Richtung Gorlitz
HBS-Nachweis KP B178n/ A4, Einfahrt in Richtung Dresden
HBS-Nachweis KP B178n/ A4, Ausfahrt aus Richtung Dresden

HBS-Nachweis KP B178n/ A4, Einfahrt in Richtung Gérlitz
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Anlage 7.1
Anlage 7.2
Anlage 7.3
Anlage 8.1

Anlage 8.2

HBS-Nachweis Strecken, Ubersicht Strecken
HBS-Nachweis Strecken Richtung BAB A4
HBS-Nachweis Strecken Richtung Lébau
HBS-Nachweis Netzabschnitt Richtung BAB A4

HBS-Nachweis Netzabschnitt Richtung Lébau
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B178n, Bauahschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Prognose 2030

MaRgebende Verkehrsstiarken und Lkw-Anteile fiir die Ermittlung der Belastungsklassen

Planfall Variante 1.4

* gerundet auf 500 Kfz/24h
** gerundet auf 100 Kfz/24h

*** gerundet auf ganze Prozent

sweckenabsctnitt | e | Ve | e | et

1 13.000 10% 12.000 7%
2. 7 14.000 12% 12.800 9%
3 9.000 13% 8.200 10%
4 4.000 17% 3.600 13%
5 3.000 17% 2.700 13%
6 2.000 10% 1.800 7%
7 2.000 18% 1.800 14%
8 Verkehrsbelastung < 500 Kfz/24h

9 2.000 18% 1.800 14%
10 2.000 18% 1.800 14%
11 37.500 40% 37.600 30%
12 34.000 42% 33.700 32%
13 31.000 45% 30.400 35%
14 7.000 10% 6.400 8%
15 7.000 10% 6.400 8%

© PTV Group 25.09.2019

Anlage 5.2



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)
Prognose 2030

MaRgebende Verkehrsstirke und Lkw-Anteile fiir schalltechnische Berechnungen

Planfall Variante 1.4

* gerundet auf 100 Kfz/24h

** gerundet auf 5 Kfz/h

*dkk

aufgerundet auf ganze Prozent

Strecken- DTVio-s0* M, ** M, ** i - . - -

abschnitt [Kfzi24h] | [Kfzh] | [Kfzth] | P Pat Pin P2t Pzn
1 12.000 695 105 7% 3% 4% 5% 8%
2 12.800 745 110 9% 3% 5% 6% 11%
3 8.200 475 70 10% 3% 6% 7% 12%
4 3.600 210 30 13% 4% 7% 8% 15%
5 2.700 155 25 13% 4% 7% 8% 15%
6 1.800 105 15 7% 3% 4% 5% 9%
7 1.800 105 15 14% 4% 8% 9% 16%
8 Verkehrsbelastung < 500 Kfz/24h
9 1.800 105 15 14% 4% 8% 9% 15%
10 1.800 105 15 14% 4% 7% 9% 15%
11 37.600 1.950 800 30% 4% 6% 24% 35%
12 33.700 1.750 715 32% 5% 7% 26% 38%
13 30.400 1.575 645 35% 5% 7% 28% 41%
14 6.400 375 55 8% 3% 4% 5% 9%
15 6.400 375 55 8% 3% 4% 5% 9%

© PTV Group 05.11.2021 Anlage 5.3




B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: B178n/S111, TK West

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke:

Datum: P2030 PF1.4
Uhrzeit: Spifzenstunde

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

450 Fz/h
484 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
i frezi Gpe zi ApEK; e fri Cee,j
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-Efh] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-E/h]
1 90 1,047 94 148 1114 1,000 1114
2 165 1,081 178 64 1188 1,000 1188
3 75 1,047 79 109 1147 1,000 1147
4 120 1,105 133 109 1147 1,000 1147
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt (o R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1064 974 3,7 A
2 1089 934 39 A
3 1096 1021 3,5 A
4 1038 918 3,9 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSV,.. A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 94 nicht ausgelastet
2 178 nicht ausgelastet
3 133 nicht ausgelastet
4 79 nicht ausgelastet
PTV Group 25.09.2019

Anlage 6.1.1



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Verkehrsplanerische Untersuchung
Anschluss A4 bis 5112 (Nostitz)

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2 Bl Knotenpunkt: B778n/S111, TK Ost
Verkehrsdaten: Datum: P2030 PF 1.4 Planung
Uhrzeit: Spitzenstunde
1 TAN Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
E]
Knotenverkehrsstarke: 205 Fz/h
223 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/ Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulkganger
Zufahrt
Uz feezi GpE zi Are ki G fri Ceej
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/n] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 120 1,111 133 72 1180 1,000 1180
2 10 1,140 " 128 1131 1,000 1131
3 75 1,037 78 6 1240 1,000 1240
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1062 942 3,8 A
2 992 982 3,7 A
3 1195 1120 3,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Auslastun
A [Pkw-E/h] 9
1 11 nicht ausgelastet
2 78 nicht ausgelastet
3 133 nicht ausgelastet
PTV Group 25.09.2019

Anlage 6.1.2



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis 5112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt

KP B178n/ S111, Ausfahrt aus Richtung Lébau, Planfall Variante 1.4

1 |Ausfahrityp Typ A 11
2 |angestrebte Verkehrsqualitét D
durchgehende Strecke oberhalb unterhalb
Anzahl der Fahrstreifen m 1 1
3 |Bemessungsverkehrsstérke gB [Kfz/h] 680 610
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv  [%] 6 6
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 |mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8)  VF [km/h] 84 85,4
8 |Verkehrsdichte (GI. L3-1 oder L3-2) kFs bzw. k [Kfz/km] 8,1 71
9 |erreichbare Qualitatsstufe (Tab. L3-1, Bilder L3-1 bis L3-8) QSVi Cc c
Rampe Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke 0B [Kfz/h] 70
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsSV [%] 5
12  |Rampentyp (direkt oder indirekt) indir. aufsteigend
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 |dquivalente Kurvigkeitssklasse (Tabelle L6-2) 3
15 |mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8)  VF [km/h] 67,3
16 |Verkehrsdichte (Gl. L6-1) kFs [Kfz/km] 1,0
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVi A
Ausfiddelungsbereich Ausfadelung
18 |erreichb. Qualitétsstufe (Zeile 8 und 16, Bilder L6-5 bis L6-7) QSVi I C
Gesamtbewertung Ausfahrt
19 |schlechteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9, 17, 18) QSVi | C

© PTV Group

25.09.2019

Anlage 6.1.3



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Anschluss A4 bis 5112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
KP B178n/ $S111, Einfahrt in Richtung BAB A4, Planfall Variante 1.4
1 Einfahrttyp Typ E 3-1
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
durchgehende Strecke oberhalb unterhalb

Anzahl der Fahrstreifen m 1 2
3 Bemessungsverkehrsstarke g8 [Kfz/h] 610 730
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 6 8
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8) VF [km/h] 854 98,2
8 Verkehrsdichte (GI. L3-1 oder L3-2) kFs bzw. k [Kfz/km] 7.1 7.4
9 erreichbare Qualitatsstufe (Tab. L3-1, Bilder L3-1 bis L3-8) QSVi C A

Rampe Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke gB [Kfz/h] 120
11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsSV  [%] 15
12 Rampentyp (direkt/indirekt) halbdirekt
13 aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 aquivalente Kurvigkeitssklasse (Tabelle L6-2) 1
15 mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-2) VF [km/h] 83,8
16 |Verkehrsdichte (GI. L6-1) kFs [Kfz/km] 1,4
17 erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsvVi A
Einfiddelungsbereichbereich
Einfidelung
18 |erreiohb. Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16, Bilder L6-9 bis L6-11) QSVil
Gesamtbewertung Einfahrt

19 |schlechteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9, 17, 18) QSViI A

© PTV Group

Entsprechend dem HBS 2015 ist fiir den Einfahrttyp E 3-1 auf Grund der Fahrstreifenaddition keine
zusammenfassende Bewertung der Einfahrt vorgesehen. Ersatzweise wird die Verkehrsqualitdtin der
Einfahrrampe bewertet.

25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L6-1: Verkehrsqualitiat an einer Ausfahrt

KP B178n/ S111, Ausfahrt aus Richtung BAB A4, Planfall Variante 1.4

1 |Ausfahrttyp Typ A 1-1
2 |angestrebte Verkehrsqualitat D
durchgehende Strecke oberhalb unterhalb
Anzahl der Fahrstreifen m 1 1
3 |Bemessungsverkehrsstarke 9B [Kfz/h] 735 615
4  |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv  [%] 8 6
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 |mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8)  VF [km/h] 70,3 73,8
8 |Verkehrsdichte (Gl. L3-1 oder L3-2) kFs bzw. k [Kfz/km] 10,5 8,3
9 |erreichbare Qualitatsstufe (Tab. L3-1, Bilder L3-1 bis L3-8) QSVi D G
Rampe Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstirke g8 [Kfz/h] 120
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv  [%] 15
12 |Rampentyp (direkt oder indirekt) halbdirekt
13 |&quivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14  |aquivalente Kurvigkeitssklasse (Tabelle L6-2) 1
15 |mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8)  VF [km/h] 83,8
16 |Verkehrsdichte (Gl. L8-1) kFs [Kfz/km] 1,4
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QSVi A
Ausfadelungsbereich Ausféadelung
18 |erreichb. Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16, Bilder L6-5 bis L6-7) QSVi C
Gesamtbewertung Ausfahrt
19 Ischlechteste erreichbare Qualitétsstufe (Zeile 9, 17, 18) QSVi | D

® PTV Group

25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitit an einer Einfahrt
KP B178n/ S111, Einfahrt in Richtung Lébau, Planfall Variante 1.4
1 Einfahrttyp Typ E 31
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
durchgehende Strecke oberhalb unterhalb
Anzahl der Fahrstreifen m 1 2
3 Bemessungsverkehrsstarke qB [Kfz/h] 615 690
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 6 6
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
7 mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-8) VF [km/h] 73,8 101,6
8 Verkehrsdichte (Gl. L3-1 oder L3-2) kFs bzw. k [Kfz/km] 8,3 6,8
9 erreichbare Qualitatsstufe (Tab. L3-1, Bilder L3-1 bis L3-8) QSVi C A
Rampe Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstarke g8 [Kfz/h] 75
1M bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 5
12 Rampentyp (direkt/indirekt) [indir. absteigend
13 aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 dquivalente Kurvigkeitssklasse (Tabelle L6-2) 3
15 mittl. Pkw-Geschwindigkeit (Bilder L3-1 bis L3-2) VF [km/h] 67,9
16 Verkehrsdichte (GI. L6-1) kFs [Kfz/km] 1,1
17 erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle L6-1) QSsVi A
Einfadelungsbereichbereich
Einfadelung
18 |erreichb. Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16, Bilder L6-9 bis L6-11) QSVi
Gesamtbewertung Einfahrt
19 |sch|echteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9, 17, 18) QSVil A

© PTV Group

Entsprechend dem HBS 2015 ist fiir den Einfahrttyp E 3-1 auf Grund der Fahrstreifenaddition keine
zusammenfassende Bewertung der Einfahrt vorgesehen. Ersatzweise wird die Verkehrsqualitdt in der
Einfahrrampe bewertet.

25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

KP B178n/ A4, TK Siid

Verkehrsplanerische Untersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auflerorts, auBerhalb von Ballungsrdumen
Zufahrt A f— AL /8
e Knotenpunkt: B178n Rampe A4
2 —ly Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: P2030 PF 1.¢ Planung
Uhrzeit: Spitzenstunde
Zufahrt8 Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1560 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome |  Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee ;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] 8] [Pkw-Efh] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,157
3 (1) 150 914 1,000 914 0,057 -
5 4 (3) 995 219 1,000 180 0,262
6 (2) 265 761 1,000 761 0,648 ---
o 7 (2) 265 862 1,000 862 0,180 0,820
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,341 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzj foe i Cee;i G; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] 8] [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
" 2 265 1,063 1800 1693 0,157 1428 0,0 A
3 50 1,042 814 877 0,057 827 4.4 A
B 4 45 1,047 180 172 0,262 127 28,4 C
6 470 1,049 761 725 0,648 255 14,0 B
e T 150 1,037 862 831 0,180 681 53 A
8 580 1,057 1800 1703 0,341 1123 0,0 A
A 2+3 315 1,060 1563 1475 0,214 1160 3.1 A
B 4+6 515 1,049 772 736 0,699 221 16,0 B
c 7+8 --- -—- -—- - - - - -—-
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez oo Cc
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom AFz,i fee; C; S Ng Staulange
[Fz/h] [-] (Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 515 1,049 736 90 5,13 38
c 7 150 1,037 831 90 0,51 7
© PTV Group 25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis 5112 (Nostitz)

KP B178n/ A4 TK, Nord Verkehrsplanerische Untersuchung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auRerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A A 5 G /8
Y r—— 7 Knotenpunkt: B178n/ 555 Rampe A4
2—-———> Zufahrt C
3-—.ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: P2030 PF 1.¢ Planung
Uhrzeit: Spilzenstunde
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
48
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1035 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre;i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (N e 1800 1,000 1800 0,097 -—
3(1) 45 1081 1,000 1081 0,452 =
5 4 (3) 370 589 1,000 562 0,277 -
6 (2) 160 899 1,000 899 0,058 -
o 7 (2) 160 996 1,000 996 0,047 0,953
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,099 -
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Arz;i fee; Cpe; C; grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [l [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 160 1,088 1800 1655 0,097 1485 0,0 A
3 465 1,050 1081 1030 0,452 565 6,4 A
B 4 150 1,037 562 541 0,277 391 9,2 A
6 50 1,042 899 863 0,058 813 4.4 A
c 7 45 1,047 996 952 0,047 907 4,0 A
8 165 1,085 1800 1659 0,099 1404 0,0 A
A 2+3 625 1,059 1208 1140 0,548 515 7,0 A
B 4+6 200 1,039 734 706 0,283 506 7.1 A
(2 7+8 - - - -— -—- - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez .. A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Yrzi fpe C; S Ng Staulédnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 200 1,039 708 90 0,91 7
c 7 45 1,047 952 90 0,11 7
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
KP B178n/ A4, Ausfahrt aus Richtung Gérlitz, Planfall Variante 1.4
1 Ausfahrttyp Typ A 1-2 normal
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (O) | Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke q B [Kfz/h] 1640 1440
4  |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 16 18
5 |Langsneigung s [%] 0 0
6 malgebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) gPE [Pkw-E/h] 1902 1699
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n [-] 2 2
8 Funktion und Lage aBR aBR
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] ohne ohne
10 |Kapazitat (Haupt-/Verteilerfahrbahn) C [Kfz/h] CPE [Pkw-E/h] 3480 3440
11 JAuslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. GI. A4-1) X [-] 0,471 0,419
12 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A3-1 bzw. A4-1) QSVi B B
Rampen Ausfahrt (A)

13 |Bemessungsverkehrsstarke q B [Kfz/h] 200
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsSV [%] 5
15 |Langsneigung s [%] 3

16 maligebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) qPE [Pkw-E/h] 215
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.2) q PE [Pkw-E/h] -
18  |Auslastungsgrad (GI. A3-1 bzw. GI. A4-1) X [-] :
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSVi -

Ausfddelungsbereich Ausfiadelung
20 |erreichb. Qualitatsstufe (Bild A4-5 bis A4-18 mit Zeilen 1, 6, 16 ) QSVi B
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 |schlechteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 12, 19, 20) QSVi B
© PTV Group 25.09.2019 Anlage 6.2.3



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
KP B178n/ A4, Einfahrt in Richtung Dresden, Planfall Variante 1.4
Einfahrttyp Typ E 1-2/E 2-4 normal
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)
Oberhalb (O) | Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstarke gB [Kfz/h] 1440 1955
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 18 15
5 Langsneigung s [%] 0 0
6 malgebende Verkehrsstérke (Gl. A4-2) gPE [Pkw-E/h] 1699 2248
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn N [-] 2 2
8 Funktion und Lage aBR aBR
9 Geschwindigkeitsbeschrénkung [km/h] ohne ohne
10 |Kapazitat (Haupt-/Verteilerfahrbahn) C [Kfz/h] CPE [Pkw-E/h] 3500
11 JAuslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X [] 0,559
12 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A3-1 bzw. A4-1) QSVi C
Rampen Einfahrt (E) | Ausfahrt (A)
13 |Bemessungsverkehrsstarke gB [Kfz/h] 515
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7
15 |Langsneigung s [%] -3
16 |malgebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) gPE [Pkw-E/h] 551
17  |Kapazitdt (Ziffer A4.4.2) gPE [Pkw-E/h]
18 |Auslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X [-]
19 |erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle A4-1) QSVi
Einfadelungsbereich Einfddelung
20 |erreichb. Qualitatsstufe (Bild A4-5 bis A4-18 mit Zeilen 1, 6, 16 ) QSVi C
Gesamtbewertung Einfahrt

21 |schlechteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 12, 19, 20) QSVi C

© PTV Group 25.09.2019 Anlage 6.2.4



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1

Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
KP B178n/ A4, Ausfahrt aus Richtung Dresden, Planfall Variante 1.4
1 Ausfahrityp Typ A 1-2 normal
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (O) | Unterhalb (U)
3 Bemessungsverkehrsstérke q B [Kfz/h] 1955 1440
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 15 18
5 Langsneigung s [%] 0 0
6 maBRgebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) qPE [Pkw-E/h] 2248 1699
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2
8 Funktion und Lage aBR aBR
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] ohne chne
10 |Kapazitat (Haupt-/Verteilerfahrbahn) C [Kfz/h] CPE [Pkw-E/h] 3500 3440
11 JAuslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X [] 0,559 0,419
12 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A3-1 bzw. A4-1) QSVi C B
Rampen Ausfahrt (A)
13 |Bemessungsverkehrsstarke q B [Kfz/h] 515
14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7
15 |Langsneigung s [%] 3
16 |malgebende Verkehrsstérke (Gl. A4-2) qPE [Pkw-E/h] 569,075
17  |Kapazitat (Ziffer A4.4.2) q PE [Pkw-E/h] -
18 |Auslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X [-] -
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QSVi -
Ausféddelungsbereich Ausfadelung
20 |erreichb. Qualitatsstufe (Bild A4-5 bis A4-18 mit Zeilen 1, 6, 16 ) QSVi B
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 schlechteste erreichbare Qualitadtsstufe (Zeile 12, 19, 20) QSVi C
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1 Verkehrsplanerische Untersuchung
Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
KP B178n/ A4, Einfahrt in Richtung Dresden, Planfall Variante 1.4
Einfahrttyp Typ E 1-2/E 2-2 normal
2 angestrebte Verkehrsqualitat D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)
Oberhalb (QO) | Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstarke gB [Kfz/h] 1440 1640
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv  [%] 18 16

5 Langsneigung s [%] 0 0
6 maflgebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) gPE [Pkw-E/h] 1699 1902
7 Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 2 2

8 Funktion und Lage aBR aBR
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] ohne ohne
10 |Kapazitat (Haupt-/Verteilerfahrbahn) C [Kfz/h] CPE [Pkw-E/h] 3480
11 JAuslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X [-] 0,471
12 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A3-1 bzw. A4-1) QSVi B

Rampen Einfahrt (E) | Ausfahrt (A)

13 |Bemessungsverkehrsstérke gB [Kfz/h] 200

14 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsSV [%] 5

15 Langsneigung s [%] -3
16 |maRgebende Verkehrsstarke (Gl. A4-2) gPE [Pkw-E/h] 210
17  |Kapazitat (Ziffer A4.4.2) gPE [Pkw-E/n]
18 Auslastungsgrad (Gl. A3-1 bzw. Gl. A4-1) X []
19 Jerreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle A4-1) QSVi
Einfadelungsbereich Einfadelung
20 |erreichb. Qualitatsstufe (Bild A4-5 bis A4-18 mit Zeilen 1, 6, 16 ) QSVi B
Gesamtbewertung Einfahrt
21 |schlechteste erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 12, 19, 20) QSVi B
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis 5112 (Nostitz)

Prognose 2030, Planfall Variante 1.4

Festlegung der Strecken

Verkehrsplanerische Untersuchung

Strecke von bis von Station | bis Station Lénge
1 KP B178/ B6 Bauanfang B178n 0+000 5+900 5.900
2 Bauanfang B178n Bauende B178n (KP B178n/ A4) 5+900 11+180 5.280
Streckenbezogene EinflussgréoRen der Teilstrecken
in Stationierungsrichtung
; Ldange (]} SV-Anteil Anzahl Steigungs- | Kurvigkeits-
StEcks | Teilstiecke [m] [Kf2/] [%] Fahrstreifen |  klasse klasse
4 1 4.500 670 6 2 - -
2 1.400 680 6 2 - -
1 1.800 680 6 2 1 1
2 2 2.250 680 6 1 1 1
3 1.230 730 8 2 1 2
Streckenbezogene EinflussgréRen der Teilstrecken
gegen Stationierungsrichtung
. Linge Qs SV-Anteil Anzahl Steigungs- | Kurvigkeits-
Stracke Teilstrecks [m] [Kfz/] [%] Fahrstreifen klasse klasse
3 1 4,500 690 6 2 = -
2 1.400 690 6 2 - -
1 1.980 690 6 1 1 1
2 2 1.800 690 6 2 1 1
3 1.500 735 8 1 1 2
© PTV Group 25.09.2019 Anlage 7.1



B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 his S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L3-2:

Verkehrsqualitidt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer zweibahnig vierstreifigen StraBe
zwischen Lébau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4 (Planfall Variante 1.4)
Strecke 1: von KP B178/ B6 bis Bauanfang der Neubautrasse B178n

angestrebte Qualtitatsstufe QSV

StraRe und StraBenkategorie gemaR den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
D

betrachtete Richtung

von Lébau nach BAB A4

Teilstrecke i 1 2
1 Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 670 | 680
@ 2 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy (%] 6 6
2
-
o
5 3 | Langel, (m] | 4.500| 1.400
4 Vauli [km/h] | 130 [ 130
5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V tensn] | 1280 1279
= (Bild L3-8 bzw. Bild L3-9) ! ’
'§ & richtungshezogene Verkehrsdichte k; kizzkm) | 5.2 <3
o ’ ’
£ (Gl. (L3-2))
T
G Qualtititsstufe QSV,
> 7 A A
5 (Tabelel L3-1)
-
3 3 mittlere richtungsbezogene Verkehrsdichte k [Kfz/km] 53
2 (Gl. (L3-6)) :
]
= 9 Qualtitatsstufe QSV "
(Tabelle L3-1)
é;n = 16 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ tn/h] | 1280 1279
- . . m y ,
= o (Zeile 5 bzw. V,,, nach Ziffer L3-5)
@ o
w £
é E 1 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [k/h] 128,0
2 (GL. (L3-7))

© PTV Group
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnigen zwei- bzw. dreistreifigen StraBe
zwischen Lébau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4 (Planfall Variante 1.4)
Strecke 2: von Bauanfang bis Bauende (KP B178n/ A4) der Neubautrasse B178n
StraRe und StraBenkategorie gem&R den RIN (2008) LS|
Regelguerschnitt gemiR den RAL (2012) RQ 15,5
angestrebte Qualtitdtsstufe QSV D
betrachtete Richtung von Lobau nach BAB A4
Teilstrecke i 1 2 3
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung 2 1 2
1 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 680 | 680 | 730
2 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy, [%] 6 6 8
c
<
&
T 3 Lange L [m] 1800 | 2250 | 1230
o 4
B Stei kl
teigungsklasse
4 - 1 1 1
(Tabelle L3-2) t
. Kurvigkeitsklasse (] " 1 5
(Tabelle L3-3)
ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg;
Rl s i (km/h] | 99,0 | 86,6 | 98,0
(Bild L3-1 bis L3-6 bzw. Bild L3-9)
il kenla
o Ko-rrektur auf Grund der Teilstreckenlange (km/h] 27 26 0,2
= (Bild L3-7)
£
™
% 8 korrigierte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit \ ; [km/h] 101,7| 84,0 | 98,2
£
2
L fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte ks;
2 9 g ks, [Kfz/km] | 33 | 81 | 3,7
5 (Gl. (L3-1))
o
b e
-g 10 Qualtitdtsstufe QSV, & = .
£ (Tabelle L3-1)
Q
1]
Z mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte
11 & ks [Kfz/km] 5,5
(Gl. (L3-5))
. Qualtitdtsstufe QSYV H
(Tabelle L3-1)
o B mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg
b O 13 . km/h 101,7 | 84,0 | 98,2
£ ) {Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,, nach Ziffer L3.5) Ll
m 9
w £
i 2 ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V;
E % - mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi [km/h] 92,6
] (G. (L3-7))
© PTV Group 25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L3-2:

Strecke 1: von KP B178/ B6 bis Bauanfang der Neubautrasse B178n

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer zweibahnig vierstreifigen Stralle
zwischen L&bau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4 (Planfall Variante 1.4)

angestrebte Qualtitdtsstufe QSV

Strae und StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaRk den RAL (2012) RQ 21
D

betrachtete Richtung

von BAB A4 nach Lébau

Teilstrecke i 2 i
1 Bemessungsverkehrsstéarke gy [Kfz/h] 690 690
é‘ 2 bemessungsrelevanter SV-Anteil b, [9%] 6 6
3
S
= 3 Linge L, [m] 1.400 | 4.500
4 Vzulji [km/h] 130 130
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢;
5 . ! ' [km/h] | 127,8] 127,8
= (Bild L3-8 bzw. Bild L3-9)
=
'_:‘} richtungsbezogene Verkehrsdichte k;
o 6 [Kfz/km] 5,4 5,4
& (Gl. {L3-2))
-
o Qualtitatsstufe QSV;
> 7 A A
5 (Tabelel L3-1)
=]
.§ g mittlere richtungsbezogene Verkehrsdichte k [Kfz/km] 54
Z (Gl. (L3-6))
]
e 9 Qualtitdtsstufe QSV A
(Tabelle L3-1)
p = mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ ;
52 10 ) I km/h] | 127,8] 127.8
= %n (Zeile 5 bzw. V,; nach Ziffer L3-5)
£ =
é 'Fg_, - mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; [ken/h] 127.8
a & (Gl (L3-7))

© PTV Group 25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitit und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnigen zwei- bzw. dreistreifigen Strafle
zwischen Lébau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4 (Planfall Variante 1.4)
Strecke 2: von Bauanfang bis Bauende (KP B178n/ A4) der Neubautrasse B178n

angestrebte Qualtitatsstufe QSV

StraRe und StraBenkategorie gemaR den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gem3aR den RAL (2012) RQ 15,5
D

betrachtete Richtung

von BAB A4 nach Lébau

Teilstrecke i 3 2 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung 1 2 1
1 Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 735 690 | 690
2 bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy, [%] 8 6 6
s
a
&
E 3 Linge L, [(m] 1500 | 1800 | 1980
=
& S ki
teigungsklasse
4 - 1 1 1
(Tabelle L3-2) g
Kurvigkeitsklasse
5 - 2 1 1
(Tabelle L3-3) G
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢;
6 . . sy km/h] | 70,3 | 98,9 | 86,4
(Bild L3-1 bis L3-6 bzw. Bild L3-9)
. Ko.rrektur auf Grund der Teilstreckenldange [km/h] 0,0 27 25
5 (Bild L3-7)
=
s
= 8 korrigierte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ; [km/h] 70,3 | 101,6| 83,9
=
£ ; :
E & fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte ks; kfz/km] | 10,5 2.4 8.2
= (Gl. (L3-1))
7]
T
-§ - Qualtitatsstufe QSV, D 8 C
£ (Tabelle L3-1)
o
]
= mittlere fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte
1 . % [Kfz/km] 72
(Gl. (L3-5))
12 Qualtitdtsstufe QSV ¢
(Tabelle L3-1)
4 = mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi;
o g 13 ! km/h 70,3 | 101,6 | 83,9
= ) (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,, nach Ziffer L3.5) Leenihl
T O
w £
L 2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V,
- 14 & SRt [km/h] 84,3
] (G (L3-7))
PTV Group 25.09.2019
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L7:
Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
zwischen Lébau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4, Planfall Variante 1.4

Netzabschnitt von Lébau bis BAB A4
StraBenkategorie gemiR den RIN (2008) LS|
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung von L8bau nach BAB A4
Einzelanlagen (Strecken $; und Knotenpunkte/ Kategorienwechsel K;) KP B178/ B6 S1 S2 KP B178n/ A4
1 Lange des Netzabschnittes Ly [m] 11.180
2 Lange der Strecke i L; [m] 5,900 5.280
3 mittllere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i Ves; [km/h] 1280 92,6
(Kapitel L3) =
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 am Beginn der Strecke i tzkax (8] 0,0
{Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tuk [s]
[Kapitel L4 bzw. Kapitel L5}
zusétzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am
6 Ende der Strecke i tzxex [5] 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 Netzabschnitt Ve [km/h] 108,4
{Gl. {L7-2))
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
3 v km/h 80,0
{Tabelle L7-5) s tkm/h]
g Fahrtgeschwindigkeitsindex g 1 136
(G1. {L7-1))
16 erreichbare SAQy A
{Tabelle L7-1})
S1  Strecke zwischen Knotenpunkt KP B178/ B6 und Bauanfang B178n
S2  Strecke zwischen Bauanfang B178n und Bauende B178n (KP B178n/ Ad)
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B178n, Bauabschnitt 1, Teil 1
Anschluss A4 bis $112 (Nostitz)

Verkehrsplanerische Untersuchung

Formblatt L7:
Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer LandstraBe
zwischen Lébau (KP B178/ B6) und Bundesautobahn A4, Planfall Variante 1.4

Netzabschnitt

von Lobau bis BAB A4

StralBenkategorie gemaR den RIN (2008)

LS|

angestrebte SAQy

D

betrachtete Richtung

von BAB A4 nach Lébau

Einzelanlagen (Strecken S; und Knotenpunkte/ Kategorienwechsel K))

KP B178n/ A:r

52

51 KP B178/ B6

Lénge des Netzabschnittes

Ly [m]

11.180

Lange der Strecke i

Lsi [m]

5.280

5.900

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

Vs, [km/h]

84,3

r

1278

zusétzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzkak[s]

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel LS)

Twk [s]

zuséatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k am
Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz ek [S]

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
Netzabschnitt
(Gl. (L7-2))

Ve [km/h]

102,8

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Visn [km/h]

80,0

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

e []

1,28

10

erreichbare SAQy
(Tabelle L7-1)

s2
S1

Strecke zwischen Bauende B178n (KP B178n/ A4) und Bauanfang B178n
Strecke zwischen Bauanfang B178n und Knotenpunkt KP B178/ B6
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