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QUELLENVERZEICHNIS

[1]

(2]

[3]

[4]

[6]

[7]

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgédnge" (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.09.2002 (BGBI. | S. 3830) zuletzt
geandert durch Gesetz vom 19.10.2022 (BGBI. | 8. 1792) m.W.v. 26.10.2022

.sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)* vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036, die
durch Art. 1 der Verordnung vom 04.11. 2020 (BGBI. | 2334) geéndert worden ist

.Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen — Ausgabe 2019 - RLS-19%, VKBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698, Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV),
Oktober 2019

LRichtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97 (ARS Nr. 26/1997), veroffentlicht im VKBI 12/1997, S. 434, Anderungen
gemdalt Rundschreiben: StB 13/7144.2/01/1206434 vom 25.06.2010 und StB
13/7144.2/01/3277650 vom 27.07.2020

.Verkehrsplanerische Untersuchung — Stufe 2" von PTV Transport Consult GmbH, Stand
05.11.2021

JMierundzwanzigste Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BiImSchV)" vom 4.
Februar 1997, BGBI. | S. 172, berichtigt am 16. Mai 1997, BGBI. | S. 1253, zuletzt gedndert
am 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)

Formblatter zur Erklarung der Konformitat, SoundPLAN Version 8.2 zu den Testaufgaben
in Abschnitt 3 des Dokumentes TEST-20, SoundPLAN GmbH, Backnang, 08.03.2021
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1 Allgemeines

Das geplante Bauvorhaben B 178n, Bauabschnitt 1, Teil 1 stellt einen Teilabschnitt der B 178n
zwischen der Bundesautobahn BAB 4 und der Bundesgrenze Deutschland/Polen/Tschechien
dar. Der Bauabschnitt 1.1 beginnt im Anschluss an den bereits realisierten Bauabschnitt 1.2
bei Nostitz und endet mit dem Anschluss an die BAB 4 an der vorhandenen Anschlussstelle
WeiRenberg. Die BaumalRnahme umfasst weiterhin einen teilplanfreien Knotenpunkt mit der
Staatsstrale S 111, sowie in Teilabschnitten die Verlegung der StaatsstraRe S 112, der
GemeindeverbindungsstraBe WeiRenberg — Gebelzig (Feldkaiser) und der Gemeinde-
verbindungsstrale S 112 / Nostitz.

Der Neubau der B 178n, BA 1.1 wird als dreistreifige Kraftfahrtstrale mit einer 2+1
Verkehrsfilhrung ausgefiithrt. Der zu untersuchende Abschnitt beginnt am vorhandenen
Teilabschnitt 1.2 bei Bau-km 0+000 und endet mit dem Anschluss an die BAB 4 bei Bau-km
5+280.

Eine ausfihrliche Darstellung der geplanten MaBnahmen und die stralRenbauliche
Beschreibung ist im Erlauterungsbericht, Unterlage 1 enthalten.

Der Bereich der schalltechnischen Untersuchungen umfasst alle relevanten
Bebauungsgebiete entlang des Planungsabschnitts. Dies betrifft im Gemeindegebiet der Stadt
WeilRenberg die Bereiche der Gemarkungen Sarka, Maltitz und Weillenberg sowie im Gebiet
der Gemeinde Vierkirchen die Gemarkung Buchholz.

Die Untersuchung und Darstellung der Larmbetroffenheiten aufgrund der von dem Vorhaben
ausgehenden Verkehrslarmemissionen erfolgt auf Basis der Verkehrsbelastungszahlen fur
den Prognosehorizont 2030.

Die schalltechnischen Untersuchungen erfolgen mit dem Programmsystem ,SoundPLAN®,
Version 8.2. Fur das Programm liegt eine Erklarung der Konformitat zu den Testaufgaben in
Abschnitt 3 des Dokumentes TEST-20 der SoundPLAN GmbH [7] vor.

2 Rechtliche Grundlagen und Beurteilung

21 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage fur die Durchfihrung von Larmschutzmafnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRen ist das "Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiltterungen und &hnliche
Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) [1].

Nach § 41 (1) BImSchG [1] muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer éffentlichen
Strale sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schédlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden koénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind (aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG [1] jedoch nicht, wenn
die Kosten auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschitzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir LarmschutzmafZnahmen an
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den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der erbrachten notwendigen Aufwendungen
(passiver Larmschutz). Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer
Vereinbarung zwischen dem Strallenbaulastirdger und dem Eigentiumer der betroffenen
baulichen Anlage festgelegt. Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am
Tage, kann eine weitere finanzielle Entschadigung als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von
AuBenwohnbereichen (Balkone, Loggien, Terrassen sowie unbebaute Au3enwohnbereiche)
infrage kommen.

Die im Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung enthaltenen Feststellungen
Giber die Voraussetzungen der Erstattung bzw. die Entschadigung sind fur die Entscheidung
tber den Anspruch bindend. Fehlen solche Feststellungen tber den Grund des Anspruches,
ist dieser damit ausgeschlossen.

Die Prifung des Anspruches auf Erstattung bzw. Entschadigung sowie deren Abwicklung
erfolgt in einem gesonderten Verfahren nach der Planfeststellung.

Art und Umfang der notwendigen passiven SchallschutzmalRnahmen sind in der
JVierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes" (Verkehrswege-Schallschutzmalnahmenverordnung - 24. BImSchV) [6] geregelt.

In der gemaR § 43 BlmSchG [1] erlassenen Rechtsverordnung, Verkehrslérmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [2] sind die Ladrmschutz auslésenden Kriterien festgelegt. Dies
umfasst die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte
und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach §2,Abs. 1 der 16.BlImSchV[2] und Punkt 10.2 der ,Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes — VLArmSchR97 [4]

ergeben sich folgende Gebietsnutzungen und Immissionsgrenzwerte:

Tabelle 1 - Immissionsgrenzwerte

Immissions- Immissions-
Gebietsnutzung grenzwert grenzwert
Tag in dB(A) | Nacht in dB(A)
Krankenh&user, Schule, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) sowie 64 54
Mischgebiete (MI)
Kleingartengebiete 64 54
Wochenend-/ Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflachen, Friedhéfe oder &hnliche Flachen
kann nach der 16. BImSchV [2] kein Larmschutz gewéhrt werden. Hier fehlt das Merkmal der
Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regeiméfligem
und nicht nur vortibergehendem Aufenthalt.

Fir Berechnungen an Strafienverkehrswegen werden die ,Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen“ — RLS-19 [3] angewendet. Zudem werden die ,Richtlinien fir den
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Verkehrslarmschutz an Bundesstralen in der Baulast des Bundes — Verkehrs-
larmschutzrichtlinie 97 - VLarmSchR 97 [4] fur die Untersuchung herangezogen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behdérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwégung mit sonstigen Belangen
getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingerdumt.

2.2 Rechtliche Beurteilung

Bei dieser BaumaRnahme handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV [2].
Damit sind bei Uberschreitung der heranzuziehenden Immissionsgrenzwerte MalRnahmen der
Larmvorsorge zu treffen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die erforderlichen Nachweise
erbracht und qualitativ  die  gegebenenfalls notwendigen  aktiven / passiven
LarmschutzmalBnahmen ausgewiesen.

Nach § 41 ff. BImSchG [1] ergibt sich der Anspruch auf Larmvorsorgemafllnahmen, wenn
Uberschreitungen der entsprechend der jeweiligen Gebietskategorie heranzuziehenden
Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) Nr. 1 bis Nr. 4 der 16. BImSchV [2] festgestellt werden
(siehe Unterlage 17.1.2.2).

3 Schalltechnische Grundlagen

3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemafll § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [2] grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden
fur die Berechnung des Stralenldrms ergeben sich aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz
an StralRen* (RLS-19) [3].

3.1.1 Emissionen

In die Berechnung der Schallemission einer Strale gehen folgende Parameter ein:

- die durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke DTVmeso
- die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke fur den Tag, M; und fur die Nacht, M,

- die maRgebenden Schwerverkehrs-Anteile > 3,5 t Gesamtgewicht in Prozent am
Gesamtverkehr,
pt (Tag) und pn (Nacht) fur die Fahrzeuggruppen (FzG) Lkw1 und Lkw2

- die Geschwindigkeiten fur Lkw und Pkw (zuldssige Héchstgeschwindigkeiten v..)
- die Korrektur aufgrund der Langsneigung der Strale D
- der Korrekturwert Dsp sorrzcy) flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen (SDT)

- die Knotenpunktkorrektur Dkkr aufgrund der Stérwirkung an Knotenpunkien
(Kreisverkehre, Lichtzeichengeregelte Knoten)

EIBS Entwurfs- und Ingenieurbiro Straenwesen GmbH Stand: August 2023
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Im Ergebnis liegt fur die Tagzeit (6.00 bis 22.00 Uhr) der I&angenbezogene Schallleistungspegel
Lwr" und fur die Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) der langenbezogene Schallleistungspegel Lwn’
vor. Die EingangsgréfRen, Korrekturen und Iangenbezogenen Schallleistungspegel kénnen der
Unterlage 17.1.2.1 entnommen werden.

3.1.2 Immissionen

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemaR § 2 der Verkehrsldrmschutz-
verordnung [2]) dient der Beurteilungspegel L. Dieser wird grundsétzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), welche das menschliche
Hérempfinden am besten nachbilden.

Bei der Berechnung der Immissionen wird, ausgehend von den langenbezogenen
Schallleistungspegeln fur die Tagzeit bzw. die Nachtzeit Lwr' (Tag) bzw. Lwy' (Nacht), der
Beurteilungspegel L, am Immissionsort (10) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend den Festlegungen der RLS-19[3] und
beriicksichtigen folgende pegeldndernde Einflisse:

= die Anteile aus der ersten und zweiten Reflexion der Schallguelle an Stutzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

- den Abstand zwischen Emittent (Strae) und Immissionsort (IO) und die daraus
resultierende Luftabsorption

- die Boden- und Meteorologieddmpfung

- die topografischen und baulichen Gegebenheiten

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fiir die Zeitrdume ,Tag" und
,Nacht berechnet:

L.t fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L flr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr,

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stralle zum
Immissionsort und fir Temperaturinversion, welche beide die Schallausbreitung férdern. Bei
anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist
ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich.

Die untersuchten Immissionsorte (Gebdude, Hausseiten, Etagen) sind in den Lagepldnen und
Berechnungsunterlagen durch Immissionsort-Nummern gekennzeichnet.

Die Berechnung erfolgte unter Verwendung des Rechenprogramms ,SoundPLAN®
Version 8.2. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Beurteilungspegel (UL
17.1.2.2) zusammengestellt.
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3.2  Daten zur schalltechnischen Berechnung

3.2.1 StraBenmerkmale, Topographie

Der Neubau der B 178n wird als dreistreifige Kraftfahrtstrae mit einer 2+1 Verkehrsfiihrung
ausgefithrt. Vom sudlichen Bauanfang am vorhandenen Teilabschnitt 1.2 bis zum Bau-km
1+750 verlauft die neue B 178n im Gelandeeinschnitt. Daran anschlieRend folgt ein Abschnitt
in Dammlage bis Bau-km 3+300. Danach wird der Gewé&sserlauf des Lébauer Wassers
Uberquert. Ab Bau-km 3+600 befindet sich die B 178n in Einschnittslage und geht bei Bau-km
4+450 wieder in eine Dammlage Uber, welche bis zum nérdlichen Bauende beibehalten wird.

Der Geladndeverlauf ist im dreidimensionalen schalltechnischen Berechnungsmodell enthalten
und wird bei den Berechnungen beriicksichtigt.

3.2.2 Verkehrsdaten

Grundlage der Emissions- und Immissionsberechnung bilden die Belegungswerte des
Verkehrsnetzes im Prognosejahr 2030 fiir den Planfall. Die hierfiir zu Grunde gelegten Werte
wurden aus Anlage 5.3 der ,Verkehrsplanerischen Untersuchung — Stufe 2" von PTV Transport
Consult GmbH, Stand 05.11.2021 [5] entnommen. In der folgenden Tabelle 2 sind die
entsprechenden Werte fiir die Berechnungen aufgefiihrt.

Uber die Lage der StraRenabschnitte gibt die Skizze der Abbildung 1 Auskuntt.

Tabelle 2 - Verkehrsbelegung Prognoseplanfall 2030 - [ armvorsorge

Malgebende Schwerverkehrs-
Beschreibung Nr. It. stundhchﬂe Anoie
StraRenabschnitt Ski DTV Verkehrsstérke
ralkenabschni izze in Kz/h in %

in Kfz/24h Mt Mn Pt/ pat Pin/ P2n
B 178n von Bau-km 0+000
bis AS S 111 1 12.000 695 105 3/5 4/8
B 178n von AS S 111 bis
AS BAB 4 2 12.800 745 110 3/6 5/11
S 111 Richtung
Reichenbach/Oberlausitz ? 200 168 24 8 P18
S 111 Richtung
Weillenberg 6 1.800 105 15 3/5 4/9
SR WestliehEm und 7 1.800 105 15 419 8/16
ostlichem Kreisverkehr
AS S 111, Rampe Ost 9 1.800 105 15 4/9 8/15
AS S 111, Rampe West 10 1.800 105 15 4/9 8/15
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Abbildung 1 - Nummerierung der Abschnitte zu Tabelle 2

In Tabelle 3 sind die Strallenabschnitte aufgelistet, welche Uber die LA&rmvorsorge hinaus im
Rahmen der Ermittlung der Gesamtldrmbelastung berticksichtigt wurden.

Uber die Lage der StraBenabschnitte gibt die Skizze der Abbildung 2 Auskuntt.

Tabelle 3 - Verkehrsbelegung Prognoseplanfall 2030 — Gesamtldrmbelastung

DTV MafRgebende Schwerverkehrs-
Be-hiibung N stundllch"e Anteile
StralRenabschnitt Skizze Veehissaiie

2 in Kfz/24h in Kfz/h in %
Mt Mn P1tspat Pin/ Pan

B 178, Bereich AS BAB 4 3 8.200 475 70 3/7 6/12
BAB 4 westlich AS 11 37.600 1.950 800 4/24 6/35
BAB 4 im Bereich der AS 12 33.700 1.750 715 5/26 7/38
BAB 4 éstlich AS 13 30.400 1.575 6 5/28 7/41
shdliche Rampe AS BAB 4 15 6.400 375 55 3/5 4/9
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Abbildung 2 - Nummerierung der Abschnitte zu Tabelle 3

Als Geschwindigkeiten werden auf den durchgehenden Strecken richtliniengemaf
entsprechend RLS-19 [3] die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt, fir Pkw jedoch
héchstens 100 km/h und flur Lkw héchstens 80 km/h. Im Bereich der Rampen wird eine
Geschwindigkeit von 70 km/h zu Grunde gelegt. Fir die BAB 4 werden 130/90 km/h (Pkw/Lkw)
angesetzt.

Als  Strallenoberflaiche  wird den  Berechnungen der  StraRendeckschichttyp
-~Splittmastixasphalt® zu Grunde gelegt. Gemal Tabelle 4a der RLS-19 [3] sind fur die
Straflendeckschichtkorrektur Dsp, sor, £z folgende Werte zu verwenden:

Tabelle 4 - StraBendeckschichtkorrektur

Fahrzeuggruppe (FzG) Dsp, soT, Fzc bei Geschwindigkeit v = 60 km/h
Pkw -1,8 dB
Lkw1 und Lkw2 -2,0dB

Die erhdhten Schallemissionen auf Steigungs-/Geféallestrecken werden programmintern an-
hand des Héhenverlaufs der Strallenachse der B 178n in Form einer Langsneigungskorrektur
D gemal Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 [3] ermittelt und berlicksichtigt. Dabei werden
Steigungen bereits ab 2 % und Geféllestrecken ab -4 % (flir Lkw) mit Zuschlagen versehen.

Die jeweiligen Eingangsparameter der Berechnung und die zugehérigen Emissionspegel sind
in der Unterlage 17.1.2.1 aufgefuhrt.
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3.2.3 Bebauungen, Nutzungsarten

Das Planungsgebiet befindet sich Giberwiegend im Gebiet des Landkreises Bautzen, Stadt
WeilBenberg (Gemarkung Sérka, Maltitz, WeiRenberg) sowie auf dem Gebiet des Landkreises
Gérlitz, Gemeinde Vierkirchen (Gemarkung Buchholz).

Der Untersuchungsbereich ist siidlich der Anschlussstelle zur S 111 durch Streusiedlungen
und Einzelgehoéfte im unbeplanten Aulenbereich gepragt. Nordlich der Anschlussstelle
befindet sich die zu untersuchende Bebauung im nérdlichen Stadtgebiet von Weillenberg, im
Bereich des Eigenheimstandortes ,Am Kirschberg” (Dr.-Stavenhagen-Strafe und Heinrich-
Zille-Stralle). Die in den folgenden Tabellen aufgefUhrten Nutzungen wurden in der

vorliegenden Untersuchung betrachtet.
vorhandenen

Festsetzungen in

Bebauungsplédnen

Die Gebietseinstufung erfolgte gemall den
und

in Anlehnung an die

Flachennutzungsplanung der Gemeinden sowie den Erkenntnissen aus der Ortsbegehung.

Tabelle 5 - Untersuchte Bebauung Stadt Weilkenberg

Ortslage / Bereich Gebietsnutzung Bau-km Abstand und Lage
Einzelbebauung, Wohnen im 0+630
Sarka 54 und 55 AuRenbereich, Einstufung wie bis ca. 300 m westlich der B 178n
Mischgebiet 0+730
Einzelbebauung, Wohnen im 2+690 : y s
Maltitz 35 und 47a-c | AuRenbereich, Einstufung wie bis ool ':et:lg j?g:q agtich
Mischgebiet 2+970
T TTr— Einzelbebauung, Wohnen im 3+300
12 4 Aufienbereich, Einstufung wie bis ca. 240 m westlich der B 178n
T Mischgebiet 3+450
Reu:hgnbacher A Ortslage, Einstufung als 4+2.10 ca. 340 m bis 480 m
LG NieskyerSi, Mischgebiet oIS stidwestlich der B 178n
6,13, 14 ¢ 4+390
- . : 4+390 !
Heinrich-Zille-Strale | Orislage, Einstufung als bis ca. 340 m bis 440 m
7.13-19, 29, 31, 32 | Allgemeines Wohngebiet 4+810 slidwestlich der B 178n
Strale der Einheit Ortslage, Einstufung als 44890 ca. 350 m studwestlich der
8 und 10 Mischgebiet B 178n
Elgenbidimsiandot | = ad= AlIEMEIres WohD- 44850 ca. 350 m bis 490 m
Am Kirschberg® pEetetentsgieehena BFien - sidwestlich der B 178n
7 g ,Am Kirschberg®, 20.01.2012 5+060
Einzelbebauung, Wohnen im
Zgrahiissirake AuRenbereich, Einstufung wie | 5+210 | ca. 100 m 6stlich der B 178n
14 und 16 ; ;
Mischgebiet
Tabelle 6 - Untersuchte Bebauung Gemeinde Vierkirchen
Ortslage / Bereich Gebietsnutzung Bau-km Abstand und Lage
Einzelbebauung, Wohnen im
Wasserkretscham 1 AuRenbereich, Einstufung wie 3+430 ca. 250 m ostlich der B 178n
Mischgebiet
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4 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

4.1 Verkehrslirmimmissionen der B 178n

In der Tabelle1 der Unterlage 17.1.2.2 sind die Berechnungsergebnisse der
Einzelpunktberechnungen fir die B 178n ohne Larmschutzmalnahmen, mit Kennzeichnung
der Ansprliche auf passiven LArmschutz dem Grunde nach zusammengefasst. Die Lage der
Berechnungspunkte und die verbleibenden Anspriiche auf passiven Larmschutz dem Grunde
nach sind in den Lageplénen der ImmissionsschutzmalBnahmen Unterlage 7 dargestellt.

Zur \Veranschaulichung der Schallausbreitung im Gelénde erfolgten entsprechende
Rasterlarmberechnungen in Héhe von 2,0 m Gber Gelande fur den Tagzeitraum und in 4,0 m
Hohe Uber Gelande fur den Nachtzeitraum. Das Ergebnis ist jeweils als Grenzwert-Isophone
der Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV [2] fiir Wohngebiete (WR, WA, WS), Mischgebiete
bzw. Wohngeb&ude im AuRenbereich (MI, MK, MD, AU) sowie Gewerbegebiete (GE) in
Unterlage 7 dargestellt.

Es wurden Einzelpunktberechnungen an 46 Gebauden/Gebadudeteilen und fiur 14
AuRenwohnbereiche (AWB) durchgefiihrt. Im Ergebnis der Berechnungen konnte an keinem
Gebaude/Gebadudeteil und keinem AuBenwohnbereich eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte im Tag- oder Nachtzeitraum festgestellt werden.

Larmvorsergemalnahmen sind im Zusammenhang mit dem Vorhaben daher nicht notwendig.

4.2 Verkehrslarmimmissionen nachgeordneter StraRen

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben sind bauliche Anderungen der Anbindungen an das
bestehende Stralten- und Wegenetz erforderlich. Dies umfasst folgende Straftenabschnitte.

- Anbindung der S 111 Richtung Weiltenberg

- Verbindung zwischen westlichem und &stlichem Kreisverkehr

- Ostliche Wegeanbindung nach Buchholz

- sidliche Anbindung der S 111 Richtung Reichenbach/Oberlausitz

- Uberfiihrung der S 112 mit Anbindung des Wirtschaftsweges nach Nostitz

- Unterfihrung und Verbindung der ZufahrtsstralRe mit der Strafse der Einheit

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens auf den genannten Abschnitten und des grof3en
Abstandes zur angrenzenden Bebauung, sind Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
bereits ohne Berechnung von vorn herein auszuschlieRen.

4.3 Gesamtlarmbetrachtung

Fir die schalltechnischen Berechnungen im Rahmen der La&rmvorsorge wird grundsétzlich nur
der neu zu bauende oder zu dndernde Verkehrsweg berticksichtigt (VL&rmSchR 97, 10.6 (2):

.Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist fiir jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln.”

Abweichend von diesem Grundsatz kann jedoch, entsprechend der stindigen
Rechtsprechung des BVerwG, die Bildung eines Summenpegels (,Gesamtldarmberechnung”)
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dann geboten sein, wenn der neue oder der zu &ndernde Verkehrsweg zusammen mit
vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege insgesamt zu einer Larmbelastung fihrt,
die mit Gesundheitsgefahren oder einem Eingriff in die Substanz des Eigentums verbunden
ist. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (,grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle®) wird
dabei regelmiRig an der Grenze 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts festgemacht. Diese Werte
sind nach Ansicht des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG 9A16.16 RN 87ff)
.Uberdenkenswert". Infolgedessen wurden vorsorglich folgende Werte angesetzt:

Tabelle 7 - Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung entsprechend Gebietsnutzung

Cibietniaun Schwelle der Gesundheitsgefahrdung

g Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Wohngehiete (WR, WA, WS) 67 57
Mischgebiete (MI, MK, MD) 69 59
Wohnen im Aullenbereich (AU)

Im Bereich des hier untersuchten Abschnitts der geplanten B 178n stellt die BAB 4 einen
wesentlichen Emittenten von Strallenverkehrslarm dar. Sie verlduft nordlich der Stadt
Weillenberg in West-Ost-Richtung. Von den im Rahmen dieser schalltechnischen
Untersuchung beriicksichtigten Geb&aude weisen die Zufahrtstrae 14 und 16 den geringsten
Abstand zur BAB 4 (ca. 180 m) auf.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) auf der BAB4 im Bereich der
Anschlussstelle WeilRenberg liegt zwischen 30.400 und 37.600 Kfz/h und betragt damit etwa
das Dreifache der 12.800 Kfz/h der geplanten B 178n.

Im Zuge der Gesamtlarmbetrachtung wurden die Beurteilungspegel getrennt fur die B 178n
und die BAB 4 berechnet und anschliefend energetisch addiert. Die Berechnungsergebnisse
sind in der Unterlage 17.1.2.2, Tabelle 2 zusammengefasst. Es ist festzustellen, dass an
keinem der 46 untersuchten Gebaude/Gebaudeteile die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung
(,grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle®) iberschritten wird.

Am Gebaude ZufahrstraRe 14 wird im 1. Obergeschoss der Nordfassade (Immissionsort-Nr.
109) ein Pegel von aufgerundet 59 dB(A) nachts und somit die Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung erreicht. Bei der Betrachtung der entsprechenden Immissionsanteile
der B 178n (49 dB(A)) und BAB 4 (58 dB(A)) im Nachtzeitraum stellt sich letztere jedoch als
wesentlicher Emittent des Verkehrslarms dar (Tabelle 8).

Tabelle 8 - Summenpegel mit Anteilen der B 178n und BAB 4

Pegel aus Pegel aus Summenpegel

e Sehwellonwert B 178n BAB 4 B 178n+BAB 4

o 20N " Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

109 AU 69 | 59 57 | 49 62 | 58 63 | 59
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Im Weiteren wurde die Anderung der Summenpegel zwischen Bestandssituation (S111 und
BAB 4) und der Situation im Planfall (B 178n und BAB 4) untersucht (Tabelle 9). Dabei bilden
jeweils die Verkehrsmengen des Prognoseplanfalls 2030 die Datengrundlage.

Tabelle 9 - Vergleich Summenpegel Bestand - Planung

Summenpegel | Summenpegel
Schwellenwert S 111+BAB4 | B 178n+BAB 4 Differenz
IO-Nr. Nutzung Bestand Planung
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag [ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)
109 AU 69 | 59 63 | 59 63 | 59 00 | 00

Im Ergebnis ist fur den oben genannten Immissionsort 109 am Geb&ude Zufahrtstralte 14
keine Pegeldanderung zwischen Bestands- und Planungssituation festzustellen. Durch den
geplanten Neubau der B 178n ergibt sich somit keine Anderung der Verkehrslarmsituation am
genannten Immissionsort.

Dresden, den 28.08.2023

EIBS GmbH

gez.i. V. |. Meil3ner
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