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B178n Bauabschnitt 1, Teil 1/ Anschluss A4 bis S112 (Nostitz)

Zusammenstellung Belastungsklasse und Dicke des frostsicheren Oberbaus

Unterlage 14.1

Seite 1

@ ermittelte empfohiene FFOSt? Ausgangs- | _. FTOSt_ Klima- Wasser- | Gradienten-| Entwasser- ermittelte_ Blcke
= StraBe Achse DTVumoso PTVsymosd Belastungs- | Belastungs- |empfindlich- einwirkungs{ . ... e des frostsicheren
N - Klassa kaitSRIEEES wert S— einfllssse |verhélinisse lage ung Oberbaus
[Kfz/24h] | [SV/24h] A B C D E [cm]
1 |B178n von 0+000 - 0+600 (Einschnitt) F3 65 15 0 5 5 0 90 (60%)
2 |B178n von 0+600 - 14760 (Einschnitt) R 55 15 0 o | 5 0 s
| 3 [B187n von 14760 - 1+950 (Damm bis 2m) 12.000 B40 Bi10 R 55 15 0 0 o o | 70 |
4 |B187n von 1+950 - 24330 (Damm Gber 2m) e 55 15 0 0 5 0 s
5 |B178n von 3+580 - 34950 (Einschnitt) R | F 65 15 0 0 5 | o o5 i
6 [B178n von 3+950 - 4+120 (Einschnitt) F3 65 15 0 0 5 0
7 |B178n von 4+120 - 4+480 (Einschnitt) Y 55 15 0 5 5 0 80 )
8 |B187n von 4+480 - 4+550 (Damm bis 2m) 12.800 | 1.152 Bk10 2 55 15 0 0 0 70
9 |B187n von 44550 - 4+960 (Damm Gber 2m))  EoY 55 15 0 0 5 0 T es
10 |B187n von 44960 - 5+280 (Damm bis2m) | | | | | [ Fo¥ 55 15 "0 0 0 0 70
440 F2%) 50 15 0 0 5 0 70
11 [B178n Rampen West (Einschnitt) 480 1.800 252 Bk3,2 F3 60 15 0 0 5 0 80
490 F3 60 15 0 0 5 0 80
410
12 [B187n Rampen Ost (Einschnitt) 420 1.800 252 Bk3,2 F3 60 15 0 0 5 0 80
430
13 |S55 A4 - Gebelzig 1000 3.600 468 Bk3,2 F3 60 15 0 0 0 0 75
14 |S111 Verbindungsrampe (Damm) 400 1.800 252 Bk1,8 Bk3,2% Fo¥ 50 15 0 0 -5 0 60
15 |S111 WeiBenberg (gelandegleich) 500 1.800 126 Bk1,0 Bk1,8% Fo2? 50 15 0 0 0 0 65
16 [S111 Wasserkretscham (Einschnitt) 300 2.700 351 Bk3,2 F2? 50 15 0 0 5 0 70
17 |Kreisverkehrsflachen im Zuge der S112 450/470 Bk10" Fo# 60 15 0 0 -5 0 70
18 |S112 Nostitz von 0+000 - 0+240 (gelandegleich) Fo¥ 50 15 0 0 0 0 65
19 |S112 Nostitz von 0+240 - 0+620 (Damm) 100 1.800 200 Bk1,8 Fa¥ 50 15 0 0 -5 0 60
20 |S112 Nostitz von 0+650 - 0+890 (gelindegleich) Fo¥ 50 15 0 0 0 0 65
21 |GVS Nostitz 120 k.A. K.A. Bk1,8? F2 50 15 0 0 0 0 65
22 |GVS Buchholz 400 <500 KA. Bk1,0% Fo¥ 50 15 0 0 0 0 65
23 |GVS Feldkaiser von 0+000 - 0+350 (Einschnitt) 650 F3 60 15 0 0 5 0 80
24 |GVS Feldkaiser von 0+350 - 0+600 (gelandegleich) 650 500 k.A. Bk1,8% F3 60 15 0 0 0 0 75
25 |GVS Feldkaiser von 0+725 - 1+170 {gelandegleich) F23 50 15 0 0 0 0 65
26 |GVS WeiBenberg nord von 0+000 - 0+150 (Einschnitt) 550 k.A. k.A. Bk1,8% Fo¥ 50 15 0 0 5 0 70
27 |GSV WeiBenberg sid 520 k.A. k.A. Bk1,8% Fo¥ 50 15 0 0 0 0 65
¥ gemaB RStO 12, Kap. 2.5.1 Abs. 8
% Einstufung geman RStO 12, Kap. 2.5.1/ Tab. 2
% geman RStO 12, Kap. 3.2.1 geplant qualifizierte Bodenverfestigung = 25 cm, damit Einstufung des Untergrundes in F2
4 Ansatz F2 in Dammlage, da entweder Einbau vorhandener Ausbaumassen mit Verbesserung analog " oder Liefermaterial
% gewahite Gesamtaufbaudicke 60 cm unter Beriicksichtigung Planumssickerschicht
® geman RStO 12, Kap. 2.5.5
W\eibs-1.dd.net.eibs.de\Projekte\27-2078-01_B178n_1.BA_VKE_321.1\02_Prj\27_FV\01_Berechnungen\01_Belastungsklassen\ VORENTWURF\01_B1 78n_Ubersicht BKL_Oberbau.xlsx 14.11.2022
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Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich:

B /8N

B178n Bauabschnitt 1, Teil 1/ Anschluss A 4 bis S112 (Nostiz)

Bau-km 0-+000 - 3+920

Eingabedaten:
(ftr Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F3 - sehr frostempfindlich

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone lll
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse
g . i _ kein Grund- und Schichtenwasser bis in
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C: e Tt oy T Smeanlr Blamam
Lage der Gradiente Kriterium D:  Einschnitt, Anschnitt
Entwé&sserung der Fahrbahn/ Kriteriurm E: Entwéasserung der Fahrbahn tber
Ausfiihrung der Randbereiche " Mulden, Graben bzw. B&schungen
Berechnung: Bk10
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
{nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhalinisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: 15 cm
Kriterium B: 0cm
Kriterium C: 0cm
Kriterium D: 5¢cm
Kriterium E: 0cm
abzlglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 85 cm
Dresden, den 30.03.2020
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 90 cm

Bearbeitet:
Dresden, den 30.07.19
EIBS GmbH

02_B178n_Belastungsklassenermittiung_B178n_0+000 - 1+760_Einschnitt.xlsm

Blatt 2

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: B178n Bauabschnitt 1, Teil 1/ Anschluss A 4 bis S112 (Nostiz)
Streckenbereich: Bau-km 3+950 - 4+450
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstralten
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 1152 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fir beide Fahririchtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 3
Héchstlangsneigung 1,30 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
i Berechﬂung des DTV(SV)Verkehrsinergabe
1.1 DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) bTv®V= 1152
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere j&hrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Bundesstralien p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,906
1.7 DTV(SV)Verkehrsﬁbergabe = DTV(SV) AUSQEHQSWEI’t *k DTV(SV}Verkehrsubergabe = 1043
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Bundesstralken fi = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg,, (Tabelle A 1.2) fur Bundesstrallen  dgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi= 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) o= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = % fz= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der téglichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsi]bergabe *fa DTA®V) = 4174
10.B=N + DTA® ¢ qg, * fy o fp* f5 * f, * 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 8.50
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk10

Bearbeitet:

Dresden, den 30.03.2020

EIBS GmbH

03_B178n_Belastungsklassenermittiung_B178n_3+290 - 5+280.xlsm

Blatt 1

14,11,

2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: B178n
Streckenbereich: AST Rampenfahrbahnen
Eingabedaten: Strallenklasse Bundesstralien
DTVSY Ausgangswert (Untersuchung) 252 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTVEY) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 4,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV}Verkehrsubergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) bpTV®Y= 252
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir Bundesstralien p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)® k= 0,906
1.7 DTV(SV)Verkehrsijbergabe = DTV(SV) Ausgangswert -k DTV(SV)VerkehrSLibergabe = 228
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fir Bundesstrallen fa= 4,0
3. Lastkollektivquotient g, (Tabelle A 1.2) fur Bundesstrallen  dgm= 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fy = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fy = 1,10
6. Steigungsfaktor f5 (Tabelle A 1.5) fy= 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f;= (1; . N- ! fz= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA®Y = DTV(SV)VErkehrsubergabe 7 DTA(SV) = 913
10. B =N « DTA®Y
.B= *Qgn *fiefaefyef; 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 1,95
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet:
Dresden, den 30.03.2020
EIBS GmbH

04_B178n_Belastungsklassenermitilung_Rampen.xlsm
Blatt 1

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: S111
Streckenbereich: Verbindungsrampe
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstralen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 252 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 250 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. BereChnung des DTV(SV)VerkehrsUbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y = 252
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrstibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir Landes- und Kreisstralien p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fiir DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV enrstbergave = DTVEY) Ausgangswert « k DTV sanmsansigans = 240
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) fiir Landes- und Kreisstrallen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient qg, (Tabelle A 1.2) fur Landes- und Kreisstrallen Qg = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fo= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 41—;9.% fz= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergadnge des Schwerverkehrs:
DTA®Y) = DTVEY) g etrsiergase * fa DTASY) = 791
10. B=N+ DTA®Y e qg, * fyo fp o f3 o f, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergédnge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 1.30
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8

Bearbeitet:
Dresden, den 30.03.2020
EIBS GmbH

05_B178n_Belastungsklassenermittlung_S111_Verbindungsrampe.xism
Blatt1

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: S55
Streckenbereich: A4 - Gebelzig
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstralten
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 468 Jahr. 2050
Verkehrsibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Hdchstlangsneigung 1,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)Verkehrsube,Qabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®V= 468
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p flr Landes- und Kreisstralien p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y Ausgangswert k = (1+p)A k= 0,951
1.7 DTV, yehrstbergabe = DTVEY Ausgangswert « k DTV eriaberass = 445
2. Achszahlfaktor 4 (Tabelle A 1.1) fUr Landes- und Kreisstralien fa = 3.3
3. Lastkollektivquotient qg, (Tabelle A 1.2) flir Landes- und Kreisstralen  Qgn= 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fy = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor 5 (Tabelle A 1.5) fa= 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = —ﬂ% f;= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achslibergénge des Schwerverkehrs:
DTA®Y) = DTV(SV)Verkehrsﬂbergabe * fa DTA®) = 1469
10.B=N+DTA® e qg,, o f; o f,y ¢ f; * f, * 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 2.36
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet:
Dresden, den 30.03.2020
EIBS GmbH

06_B178n_Belastungsklassenermittlung_S55_Gebelzig.xlsm
Blatt 1

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: S111 WeilRenberg
Streckenbereich: zwischen Weiltenberg und AST
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstralten
DTVEY Ausgangswert (Untersuchung) 126 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 2,50 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
i [ Berechnung des DTV(SV)VerkehrSElbergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®= 126
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fiir Landes- und Kreisstralen p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fir DTVEY? Ausgangswert k =(1 +p)A k= 0,951
1.7 DTV(SV)Verkehrsubergabe = DTV(SV) Ausgangswert = k DTV(SV)VerkehrSUbergabe = 120
2. Achszahlfaktor f (Tabelle A 1.1) fir Landes- und Kreisstralien fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient qg, (Tabelle A 1.2) fur Landes- und Kreisstrallen  Qggn = 0,23
4, Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi= 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) fy= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = 1?_ N' 1 fz= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achslibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsi]bergabe . fA DTA(SV) = 396
10.B=N+DTA® e qg,,, o fy o fp o f; o, * 365
Aquivalente 10-t-Achslibergange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 0.65
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,0

Bearbeitet:
Dresden, den 30.03.2020
EIBS GmhH

07_B178n_Belastungsklassenermittlung_S111_Weilenberg.xlsm
Blatt 1

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: S111
Streckenbereich: zwischen S 55n und Wasserkretscham
Eingabedaten: Stralienklasse Landes- und Kreisstralien
DTV Ausgangswert (Untersuchung) 351 Jahr. 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hachstlangsneigung 940 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
e BereChnung des DTV(SV)Verkehrsubergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTVSY= 351
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fur Landes- und Kreisstrafien p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y? Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV(SV)Verkehrsubergabe = DTV(SV) Ausgangswert *k DTV(SV)Verkehrsubergabe = 334
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fiir Landes- und Kreisstralten Fo= 8.3
3. Lastkollektivquotient gg,,, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und Kreisstrallen  ggm = 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f,= 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fi = 1,35
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = —(J-J;E.N-u fz= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achslibergange des Schwerverkehrs:
DTA® = DTV g enrsibergabe * Ta DTASV= 1102
10.B=N e+ DTA® e qg, o fyofy o 5 f, © 365
Aquivalente 10-t-Achsilibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 2.39
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet:
Dresden, den 11.03.2020
EIBS GmbH

08_B178n_Belastungsklassenermittiung_S111_Wasserkretscham.xlsm
Blatt 1

14.11.2022
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Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: S112 Nostitz
Streckenbereich: Bau-km 0+000 - 0+240
Eingabedaten: Stralienklasse Landes- und Kreisstrallen
DTV®Y Ausgangswert (Untersuchung) 160 Jahr: 2030
Verkehrsibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 250 m
DTV®Y) - Erfassung fur beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®" erfasst sind 2
Héchstlangsneigung 2,80 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV(SV)Verkehrs[]bergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV = 160
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrslibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fir Landes- und Kreisstralten p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTV®Y) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTV(SV)Verkehrsubergabe = DTV(SV) Ausgangswert <k DTV(SV)Verkehrsijbergabe = 152
2. Achszahlfaktor f5 (Tabelle A 1.1) flr Landes- und KreisstralRen fa= 3,3
3. Lastkollektivquotient qg, (Tabelle A 1.2) fiir Landes- und Kreisstrallen  dgm= 0,23
4. Fahrstreifenfaktor f; (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,80
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) fa= 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; = L:ﬁ%— fz= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)Verkehrsi]bergabe ¢ fA DTA(SV) = 502
10.B=N+DTA® e qg,, o f; o f, o f5 * f, * 365
Agquivalente 10-t-Achsiibergénge im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B= 1.35
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,8

Bearbeitet:
Dresden, den 30.03.2020
EIBS GmbH

09_B178n_Belastungsklassenermittlung_S112_Nostitz.xlsm
Blatt 1

14.11.2022



