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li Berechnung der Belastungsklasse
Ermittlung Belastungsklasse

Inganisurgeselischatt fur
Verkehrsbauwesan mbH

durch. Anzahl Fahrsteife Bemessungs-
Abschnitt DTV 2019 SV 2019 SV-Anteil | Achslastfaktor tigliche Ziwnchs Polirselte nbreitenfa Steigerang Lastkallekliv Jahre relevante B antunis:
e - faktor nfaktor sfaktor guotient klasse
rergénge ktor Beanspruchung
in [Kfz/24h] in [Fz/24h] in [%] A DTASY) = fz 1 f2 3 gBm N B in Mio
5174 /15149 1206 911 34 3,70% 3,30 111,23 1,159 0,50 1,40 1,02 0,23 30,00 0,2318 BkO,3

Berechnungsfaktoren aus Anhang 1 der RStO 2012

Tabelle A 1.1: Achszahlfaktor fa

Straenklasse Faktor fa Tabelle A 1.6: Mittlere jihrliche Zunahme des Schwerverkehrs p”)
Bundesautobahnen 45 StraBenklasse p '
Bundesstralen Bundesautobahnen 0,03
bzw. Landes- und Kreisstralien sowie 4.0
kommunale Strafien mit SV-Anteil > 4 % Bondasstraian 2,02
Landes- und Kreisstrafien 0.01
Landes- und Kreisstralten 33
bzw. kommunale Stralien mit SV-Anteil =4 % ! ) Bei der Ermittiung der Verkehrsbelastung des zu dimer F ifens ist dessen Kapazitat
zu beachten.
Tabelle A 1.2: Lastkollektivquotient gam
Straftenklasse Quotlent gem
Tabelle A 1.7: Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f,
Bundesautobahnen 0,33
! Mittlere jdhrliche Zunahme des Schwerverkehrs p
Bundesstrafien |
bzw. Landas- und Kreisstrafien sovie 0,25 N[a] 0,01 0,02 0,03
kommunale Strafien mit SV-Anteil > 4 % | 5 1,020 1,041 1,062
Landes- und Kreisstralten 0.23 10 1,046 1,095 1,146
bzw. kammunale Strallen mit SV.Anteil 54 % : t
| 18 1,073 1,153 1,240
Tabelle A 1.3: Fahrstreifenfaktor f; zur Ermittlung des DTVV! 20 1,101 1,215 1,344
T i | 25 1,130 1.281 1,458
im Quﬁ?:c‘:rﬁ:t?::r:‘ar:gslzmung beide Fa:arr’t'g;::':;L'E!7aiis"in’gﬂiﬁ'g;x‘gg“”“"' a0 1,159 1.852 1,586
(Querschnitt) {Fahrtrichtung) z : .
5 = 10
: 0.5 0.8
E 0.85 . -
6 und mehr. 0.45 Tabelle 1: Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und
geordnete Belast K
(siehe auch Anhang 1)
Tabelle A 1.4: Fahrstreifenbreitenfaktor 1, Dimensionierungsrelevante
., Beanspruchung Belastungs-
Fahrstreifenbreite [m] Faktor f; | Aquivalente 10-t-Achsiibergénge klasse
unter 2,50 2,00 | in Mio.
| 5 n
2,50 bis unter 2,75 1,80 Gber 32 Bk100
2,75  bis unter 3,25 1,40 Uber 10 bis 32 Bk32
325 bis unter 3,75 110 Uber 32 bis 10 Bk10
3,75 und mehr 1,00 Gber 1.8 bis 32 Bk3,2
uber 1.0 bis 1.8 Bk1.8
Tabelle A 1.5: Steigungsfaktor fy dber 0,3 bis 1,0 Bk1.0
Héchstiingsneigung [%] Faktor 1 bis 0.3 Bk0.3
unter 2 1,00 " Bei einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung graBer
- 100 Mio. solite der Oberbau mit Hilfe der RDO dimensioniert
2 bis unter 4 1.02 werden.
4 bis unter 5 1,05
S5 bis unter & 1,09
6 bis unter 7 1,14
L bis unter 8 1,20
8 bis unter 9 1,27
9 bis unter 10 1,35
10 und mehr 1,45
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