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Erlduterungsbericht

1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst die Untersuchung zum Ersatzneubau der Bricke uber die Gott-
leuba entlang der Staatsstrafle S 174 in der Stadt Bad Gottleuba-Berggielhiibel fiir das Landes-
amt fir Straenbau und Verkehr, Niederlassung Meif3en. Die dortige Zweifeldbriicke mit einem
Plattenbalkeniiberbau, genligt den aktuellen Anforderungen nicht mehr und muss daher riickge-

baut werden.

Die Briicke befindet sich im Zentrum des Landkreises Sdchsische Schweiz-Osterzgebirge, etwa
45 Kilometer siddstlich von Dresden und nérdlich der Talsperre Gottleuba in Sachsen und dient
dem lokalen Verkehr als Uberfiihrung des Flusses ,Gottleuba“. Der Planungsbereich befindet sich
innerorts, vor der Kreuzung Hartmannsbach — Am Tannenbusch — Talstralte zwischen dem Netz-
knoten 5149043 Stat. 3,840 und dem Netzknoten 5149043 Stat. 3,910. Stdwestlich der Briicke
befinden sich ein Schuppen sowie eine Zufahrt zu weiteren Wohngebéduden. Fir die dort leben-
den Anwohner sind die gesetzlichen Larm- und Staubbelastigungen zu beriicksichtigen. Auf der
Grinflache sidlich der Briicke befindet sich zusatzlich ein Garten mit plantagenartigen Obstge-

hélzen, welcher mit dem zukiinftig geplanten Baufeld kollidiert.

Die Achse der Gottleuba kreuzt die Stralkenachse der S 174 in einem Winkel von rund 82gon.
Der Fluss ist im Bauwerksbereich ca. 7,50 m breit und zahlt in Sachsen zu den Gewéssern erster

Ordnung.

Das Landesamt flr Stralenbau und Verkehr, NL Meilken beauftragte das Ingenieurbtro ,Dr.
Lober Ingenieurgesellschaft flr Verkehrsbauwesen mbH"* mit der Planung des notwendigen Er-

satzneubaus der Briicke sowie dem damit verbundenen anteiligen StralRenbau.

Zunéchst wurde im Rahmen der Voruntersuchung durch das Ingenieurbiro ,CIB Gutsche GmbH*
eine Bestandsvermessung des Baubereichs der S 174 einschlieBlich der bestehenden Briicke
durchgefiihrt.
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Weiterhin wurden durch das Baugrundbiro RADEBURG im Jahr 2017 umfangreiche Baugrund-

untersuchungen zum Ersatzneubau der Briicke durchgefiihrt.

Im Rahmen der Vorplanung wurden verschiedene Briickensysteme im Zusammenspiel mit unter-
schiedlichen Stralentrassen und bauzeitlichen Verkehrsfihrungen untersucht. Diese sollten in
erster Linie wirtschaftliche Lésungen bieten und gleichzeitig den duf3eren Anforderungen (Ver-
kehrssicherheit, Hydrologie, Gewéssergestaltung, Zuwegung, Okologie, etc.) und den inneren

Anforderungen (Standsicherheit, Dauerhaftigkeit, etc.) entsprechen.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Durch die innerortliche Lage ist das Befahren der Bricke mit maximal 50 km/h mdéglich. Zurzeit
ist Aufgrund der Tragfahigkeitseinstufung der Briicke (16/16 nach DIN 1072), ein Befahren der
Briicke lediglich bis 16t Fahrzeuggewicht und einspurig mit Vorfahrtsregelung durch Schilder

maéglich.

In der Vorplanung wurden drei verschiedene Stralientrassen, fur den Bereich der Briicke sowie

einem Anpassungsbereich vor und hinter dem Briickenbauwerk untersucht.

1.3 Streckengestaltung

Das Gestaltungskonzept der Stral’e und des Bauwerks passen sich optisch in die Landschaft ein.

Der Planungsbereich befindet sich innerorts.

Um eine groRraumige Umleitung fiir den Kfz-Verkehr zu vermeiden, wird als bauzeitliche Ver-
kehrsfiihrung eine Behelfsbriicke hergestellt, um den Verkehr baustellennah tber die Gottleuba
zu fUhren. FUr die Herstellung einer Behelfsbriicke wurden vier Varianten untersucht, welche sich
vor allem in der Anzahl der bauzeitlich herzustellenden Fahrspuren und in der Menge der beno-
tigten Kranstellplatze unterschieden (siehe Punkt 3.5). Als optimalste Variante hat sich eine ein-
spurige Behelfsbriicke mit wechselnden Turmdrehkranstellplatzen herauskristallisiert. Eine
Auslastungsberechnung fiir eine bauzeitliche LSA einer Einrichtungsfahrbahn im Bereich der Be-
helfsbriicke ergab, fur die maximale Strecke einer Umfahrung mit Behelfsbriicke (134,78 m) und
der minimalsten Umlaufzeit von 60s, eine Auslastung der mdglichen Fahrzeuge ohne Riickstau-

bildung von 19%.
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-

ren

Es ist ein Ersatzneubau flir die Briicke Uber die Gottleuba im Zuge S 174 vorgesehen. Dabei sind
folgende Mindestanforderungen einzuhalten:
» Durchflussquerschnitt gemafl Anforderungen LTV (mindestens jedoch wie im Bestand)
» Belastung nach DIN EN 1991 + NA

Im Rahmen der Vorplanung wurden unterschiedliche Varianten fir die bauliche Durchbildung der
Unterbauten sowie des Uberbaus untersucht, um unter den zuvor beschriebenen Randbedingun-
gen eine wirtschaftliche (bezogen auf die Bemessungslebensdauer und Unterhaltung), funktio-

nale und dauerhafte Losung zu finden.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Der Vorhabensbereich liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Unteres Osterzgebirge® (SG-Nr. d 75).
Die Verordnung liber das LSG des Landkreises Sachsische Schweiz ist zu berilicksichtigen. Zu-
dem befindet sich das Vorhaben teilweise im FFH-Gebiet ,Gottleubatal und angrenzende Laub-
walder".

Nach dem Sachsischen UVP-Gesetz (§ 3 (1)) besteht die Pflicht einer Prifung des Vorhabens,
aufgrund der Lage in einem Natura 2000-Gebiet sowie einem Landschaftsschutzgebiet.

Durch den geplanten Ausbau sind zudem negative Auswirkungen auf den Naturhaushalt und die

damit verbundenen Raumnutzungen zu erwarten.

Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild sind im Zuge der Planung auszu-

gleichen bzw. zu ersetzten.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag besteht im Rahmen des Vorhabens nicht.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des

Vorhabens

Raumordnerische Entwicklungsziele haben im Rahmen des Vorhabens keine Bedeutung.

2.41 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Raumbedeutsame Landesplanungen und Bauleitplanungen wirken nicht auf das geplante Vorha-

ben. Das Vorhaben beeinflusst solche Planungen auch nicht direkt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiéltnisse

Die Verkehrszahlen aus dem Jahr 2019 weisen auf der S 174 (TK/Zahlstelle 5149 1206) einen
DTV von 911 Kfz/24h und einen Schwerverkehrsanteil von 3,70 % (DTVsv = 34 SV/24h) aus. Es
wird mit einer Steigerung von 1% pro Jahr gerechnet. Die Berechnung der Belastungsklasse ist
in der Anlage 1 zum Erlauterungsbericht enthalten. Fiir das Prognosejahr 2030 ergibt sich ein
DTVsv von 44,92 SV/24h. In Summe ergibt sich nach 30 Jahren eine Bemessungsrelevante Be-

anspruchung von 0,2318 B in Mio..

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Infolge der Anpassung der Linienflihrung und der angestrebten Angleichung der Radien sowie
der Stralienquergefélle vor und nach dem Bauwerk, wird eine verbesserte Fahrdynamik erreicht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem grundhaften Ausbau des Straflenzuges werden keine erheblichen nachteiligen Umwelt-

auswirkungen erwartet.

Eine Verringerung der Abgasemissionen als Effekt des grundhaften Ausbaues der Verkehrsan-
lage wird nicht erwartet, da von keiner geringer werdenden Verkehrsbelastung ausgegangen

wird.
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2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Da im Zuge der Baumafinahme keine FFH- Ausnahmepriifung oder artenschutzrechtliche Aus-
nahmeprifung notwendig wird, ist die Darstellung von zwingenden Grinden des Uberwiegend

offentlichen Interesses nicht notwendig.

2.7 Fuhrung des Radverkehrs

Im Zuge der Vorplanung galt es zu priifen, ob die Notwendigkeit zur Herstellung eines gemein-

samen Geh- und Radweges auf der Briicke besteht.

Gemal ERA 2.3 hangt die Wahl der Radverkehrsfiihrung an Strallen wesentlich von der Starke
und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ab. Gemal Verkehrsprognose 2030 wird flr den betrach-
teten Streckenabschnitt der S 174 ein DTV von 736 Kfz/24 h ausgewiesen. Uberschldglich ent-
spricht dies einem Spitzenstundenwert von 74 Kfz/h. Unter Annahme der zuldssigen
Geschwindigkeit von 50 km/h ist die Einordnung nach Bild 7 der ERA im Bereich | und das heil3t
nach Tabelle 8 der ERA: Mischverkehr auf der Fahrbahn durchzufiihren. Unter den Randbedin-
gungen wird noch erwahnt, dass bei starken Steigungen die Méglichkeit der Radfahrerfiihrung
auf dem Gehweg durch das Zusatzschild ,Radfahrer frei“ ergénzt werden kann. Mit den 0,5 %
bzw. 0,8 % Langsneigung der Varianten liegen im Bauwerksbereich keine starken Langsneigun-
gen vor.

Weiterhin resultiert aus der Einordnung eines Gehweges mit der Erweiterung ,Radfahrer frei
keine Benutzungspflicht fir Radfahrer. Es gilt bei dieser Beschilderung der absolute Vorrang der
FuBganger und es ist maximal Schrittgeschwindigkeit, wenn nicht sogar Absteigen vorgeschrie-
ben. Das Fahren von Radfahrern auf Gehwegen ist weder im Interesse der FuRgénger noch der
Radfahrer, wenn die sichere Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn mdglich ist. Weiterhin ist
sogar von einer Verschlechterung der Sicherheit von Radfahrern auszugehen, da diese auf der
Fahrbahn von den Autofahrern besser gesehen werden und so ein geringeres Unfallrisiko an

Kreuzungen, Einmindungen und Grundstiicksausfahrten entsteht.

Unter 3.1 Radverkehr auf der Fahrbahn verweist die ERA noch auf die problematische Mischver-
kehrsflhrung bei Fahrbahnbreiten zwischen 6 und 7 m (hier 6,50 m geplant), da im Begegnungs-
fall Kfz-Kfz der Radfahrer noch (berholt werden kann (bei Nichteinhaltung der
Sicherheitsabsténde zum Radfahrer). Aber auch hier wird die kritische Verkehrsbelegung erst bei
400 Kfz/h gesehen. Mit 74 Kfz/h liegt die Belegung auf der S 174 noch deutlich darunter.
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Dadurch, dass im weiteren Verlauf der S 174, die Radfahrer ohnehin auf der Stralle zusammen
mit dem Kfz-Verkehr gefihrt werden und ein Ausbau der S 174, mit separater Radverkehrsfiih-
rung, platzbedingt nur sehr schwer baulich umzusetzen ist, wirkt sich die kurzzeitige Verschwen-
kung der Radfahrer im Bereich der Brlicke, eher negativ auf die Verkehrssicherheit der Radfahrer
aus.

Somit lasst sich aus den vorangegangenen Griinden, sowie aus normativer Sicht keine Notwen-
digkeit eines stralenbegleitenden Radwegs fir den Briickenstandort ableiten.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Vorhandenes Gewdasser:
Der Vorhabensbereich liegt innerhalb des nach § 72 Abs. 2 Nr. 2 SachsWG festgesetzten Uber-
schwemmungsgebietes ,Gottleuba” (U-5371006). Dartber hinaus zahlt der Vorhabensbereich

zum Hochwasserentstehungsgebiet ,Untere Miglitz/ Gottleuba“. Das Hochwasserentstehungs-
gebiet wurde auf Grundlage des § 76 Absatz 1 Satz 2 S&chsWG am 10.06.2015 durch die Lan-

desdirektion Sachsen verordnet.

Im Bestand kreuzt die S 174 die Gottleuba in einem Winkel von ca. 82 gon. Im Zuge des Ersatz-
neubaus der Briicke in Bestandslage bzw. mit optimierter Linienfihrung wird der Flussverlauf der
Gottleuba beibehalten. Der Fluss verlauft im Bauwerksbereich von Stiden nach Norden in einem
ca. 3,00 m tiefen Einschnitt. Die Béschungen neben den Widerlagern wurden mit Wasserbaustei-
nen befestigt (senkrecht gemauert). Die Sohlbreite des Flusses, welche durchgehend durchflos-
sen wird, ist ca. 8,50 m breit. Im Falle eines Hochwasserereignisses kann die gepflasterte Flache

vor dem nédrdlichen Widerlager (Breite ebenfalls ca. B,OOm) Ubersplilt werden.

Zur Anpassung und Erweiterung des Durchflussquerschnitts an den vorhandenen Flussverlauf
wird planméaRig aus der bisherigen Zweifeldbriicke ein Einfeldrahmen ohne Mittelpfeiler. Dadurch
wird der Durchflussquerschnitt im Bereich der Briicke gegentber dem Bestand vergréliert.
Wéhrend der Baumalnahme ist es geplant, das alte Widerlager in Brickenachse 10, nach Her-
stellung der Unterbauten, bis auf Héhe des HQ100 (+20 cm) abzubrechen und den Rest des
Widerlagers (inklusive der Fundamente) zu erhalten. Dies soll eine zusétzliche Wasserhaltung
wahrend der Bauzeit einsparen. Da die Briickenachse 20 aullerhalb des durchstrémten Gewés-
serquerschnitts liegt, kann hier das neue Widerlager an derselben Stelle wie das Bestandswider-
lager errichtet werden.

Stdlich der Briicke (Oberstrom) entwéassert der Hartmannsbach in die Gottleuba. Die Entwéasse-
rung dieses Grabens muss auch wahrend der Bauzeit, z.B. durch eine Verrohrung, gewahrleistet

werden.

Als Besonderheit sei erwahnt, dass die Flielgeschwindigkeit und die Wassermenge des Flusses
durch die Talsperre Gottleuba zum Teil gesteuert werden kénnen.

Bis einschliellich eines HQ100 Eréignisses werden durch die Talsperre maximal 10 m%¥s in die
Gottleuba geleitet. Zusatzlich zu den Wassermengen der Gottleuba sind auch die Wassermengen
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des unmittelbar vor dem Briickenbauwerk (oberstromseitig) mindenden Hartmannsbachs zu be-
rucksichtigen. Dieser fuhrt im Hochwasserfall (HQ100) zusétzlich 1,37 m3/s Wasser in die Gott-
leuba. FiOr diese Wassermenge und die dazugehdrende Wasserspiegellage, ist das
Briickenbauwerk zu planen (Freibord = 0,50 m). Als Anhaltswert fur ein HQ200 Ereignis kann mit
ca. 32,9 m¥/s gerechnet werden. Durch den Wegfall einer Mittelstiitze wird die hydraulische Situ-
ation im unmittelbaren Briickenbereich verbessert und der Durchflussquerschnitt gegeniiber dem
Bestand vergréRert. Fir die geplante Briicke wird bei der zusténdigen Unteren Wasserbehérde
sowohl fiir den Bau- als auch fiir den Endzustand eine wasserrechtliche Genehmigung (WRG)
beantragt. Die Beantragung erfolgt im Zuge des Planfeststellungsverfahrens.

Fir die angegebene Wassermenge eines HQ100 von 11,37 m3s hat sich gemal hydraulischer
Berechnung eine Wasserspiegellage von + 350.47 m (iber NHN ergeben. Bei der geplanten Uber-
bauunterkante bei 351,88 m tber NHN (tiefster Wert am Widerlager) ergibt sich somit ein Freibord
von 1,41 m > 0,50 m. Die Wasserspiegellagenberechnung wurde mit dem

Programmmodul "FLUSS-1D" der Firma "rehm" anhand von Querprofildaten sowie auf Grundlage
der FlieRgesetzte von Manning-Strickler ermittelt. Bis einschlief3lich HQ100 sind keine zusétzli-

chen Wasserhaltungsmalnahmen wéhren der Bauzeit erforderlich.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Zuge des Ersatzneubaus des Brickenbauwerks Uber die Gottleuba zwischen Hartmannsbach
und Bad Gottleuba zwischen den Netzknoten NK 5149043 und NK 5149043 wurde die Trassie-

rung der Strallenachse in drei Varianten untersucht.

Ziel war es, durch eine Anpassung der Lage und Ausrichtung des Briickenbauwerks vorhandene
Radien der Stral’e zu optimieren, sowie gleichmaBiger zu gestalten.

Die Lange der geplanten Baustrecke erstreckt sich Gber ca. 76 m. Dabei besteht das Ziel der
Ausbaustrecke darin, die im Bestand vorhandenen unregelméafigen Radien vor und nach dem

Bauwerk zu vereinheitlichen und den Verkehrsfluss zu optimieren.

3.2.1 Methodik

Im Zuge dieser Voruntersuchung wurden mehrere Iterationsstufen durchlaufen, um am Ende die
optimalste Losung fiir das Briickenbauwerk und die Linienfihrung der S174 zu finden.

Die wichtigsten Punkte waren:
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1) Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit
2) Die geeignete Lage und Grofe einer Behelfsbriicke inkl. notwendiger BE-Flachen

3) Die Lage und Ausflihrung des Briickenbauwerks

In allen Iterationsschritten waren die Punkte Okologie, Raumordnung, Verkehr, und Wirtschaft-

lichkeit die maflgebenden Faktoren in der Entscheidungsfindung.

Der Bereich Okologie, bewertet jeweils die Auswirkungen der geplanten bauzeitlichen Verkehrs-
fuhrung und des geplanten Brickenbauwerks inkl. StralRenbau auf die Umwelt und die Tierwelt
(siehe Punkt 9.1). Er erfolgte auf Grundlage vorliegender und recherchierter Daten schutzgutbe-
zogen fir die Schutzgiter nach UVPG sowie hinsichtlich der Betroffenheit von Natura 2000 sowie
streng geschlitzter Arten nach Anhang IV FFH-Richtlinie und Artikel 1 VSchRL. Die zu erwarten-
den Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten wurden hierfur in Tabellenform grob benannt
und bewertet. Eine Bilanzierung des jeweiligen Eingriffsumfangs erfolgte jedoch nicht, die Einstu-
fung wurde in gering/ geringer, mittel, hoch/ héher usw. vorgenommen. Fir die einzelnen Schutz-
glter wurden zunadchst Sachverhalte bewertet, die zu entscheidungserheblichen
Umweltauswirkungen filhren kénnen. Waren entscheidungserhebliche Sachverhalte nicht betrof-
fen bzw. vorhanden, wurden zur Ermittlung einer schutzgutbezogenen Rangfolge der Varianten

sonstige Konflikte aufgezeigt.

Die Ergebnisse des schutzgutbezogenen Variantenvergleichs wurden am Ende der jeweiligen
Schutzgutbetrachtung dargestellt. Am Ende wird aus den Bewertungen der einzelnen Schutzg-
ter auf Grundlage einer Durchschnittsbildung die Gesamtbewertung der einzelnen Varianten er-

mittelt.

Die okologische Variantenuntersuchung umfasste folgende Stufen:

1.  Variantenvergleich Umleitung = Untersuchung von 5 Varianten (Bewertung: 1 — geringste
Beeintrachtigungen, 5 — hdchste Beeintrachtigungen verursachend)
2.  Variantenvergleich Behelfsbriicken - Untersuchung von 4 Varianten (Bewertung: 1 — ge-

ringste Beeintrachtigungen, 4 — héchste Beeintrachtigungen verursachend)

3.  Variantenvergleich Ersatzneubau - Untersuchung von 2 Varianten (Bewertung: 1 — ge-

ringste Beeintrachtigungen, 2 — héchste Beeintrachtigungen verursachend)

Der Punkt Raumordnung wurde nicht in die Bewertungsmatrix der einzelnen lterationsschritte
aufgenommen, da das geplante Bauvorhaben in seiner Gesamtheit keinen malRgebenden Ein-

fluss auf die Raumordnung der Region hat.
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Unter dem Oberbegriff Verkehr, wurde die Verkehrssicherheit, die Verkehrsleichtigkeit sowie Be-

und Entlastungseffekte im nachfolgenden Netz fiir den Bau- und den Endzustand bewertet.

Der Punkt Wirtschaftlichkeit bewertet die Herstellungs- und Unterhaltungskosten der bauzeitli-

chen Verkehrsfiihrung sowie die Kosten zur Herstellung des Ersatzneubaus.
Fir jeden lterationsschritt wurde eine Bewertungsmatrix aufgestellt und anhand der Aussummie-
rung von Platzierungen, in den oben genannten Bewertungspunkten, die optimalste Variante her-

auszufinden. Die Matrizen sind als Anlage 1-3 der Voruntersuchungsunterlage beigeflgt.

3.2.2 Varianteniibersicht

Bei der ersten Variante wurde der vorhandene Verlauf der S 174 im Wesentlichen (ibernommen,
um den Eingriff in die Natur und das Landschaftsbild so gering wie moglich zu halten.

Bei der zweiten Trassenvariante wurde die StralRenachse, im Bereich der Briicke, in Richtung
Norden eingedreht, um die Linienfihrung der S 174 zu optimieren. Gleichzeitig wird hierbei die
StralBenkreuzung vergréfert.

In einer dritten Variante, wurde die StralRentrasse parallel zur Bestandsbriicke, in Richtung Si-

den, versetzt.

3.2.3 Variante 1 - Vorzugsldésung

In der Variante | wird die Trasse der vorhandenen S 174 im Wesentlichen so Gbernommen. Somit
erfolgt kein gréfierer Eingriff in angrenzende unversiegelte Bereiche. Eingriffe in Natur und Land-
schaft werden minimiert. Es wird lediglich die Stralle inklusive eines beidseitigen Bankettes in

den Anschlussbereichen der Briicke neu hergestellt.

Die Trassierung wird bei dieser Variante im Grundriss wie folgt gebildet:

- Gerade (Bau-km 0+020.000 (Beginn Anpassungsbereich) — Bau-km 0+028.000)
- Gerade (Bau-km 0+028.000 (Beginn Baustrecke) — Bau-km 0+077.509)

- R =-40.000 (Bau-km 0+077.509 — Bau-km 0+100.038)

- Gerade (Bau-km 0+100.038 — Bau-km 0+104.000 (Ende Baustrecke))

- Gerade (Bau-km 0+104.000 — Bau-km 0+111.500 (Ende Anpassungsbereich))

Landesamt fur Stralenbau und Verkehr, NL Meilken Seite 14 von 72



S 174, Ersatzneubau (ENB), BW 7a liber die Gottleuba bei Hartmannsbach
Unterlage 01 Dr. Léber IGV mbH
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

3.2.4 Variante 2 - Verworfen

Bei der zweiten Variante wurde das Hauptaugenmerk weniger auf den Eingriff in die Natur, son-
dern auf die verkehrstechnische Optimierung des Briicken- und des Kreuzungsbereiches nord-
Ostlich der Briicke gelegt. Hierfliir muss die Lage der Briicke im Vergleich zum Bestand nach
Norden eingedreht werden. Der Winkel zwischen Stralen- und Flussachse wird kleiner, was zu
einer schiefwinkligeren Brilicke fiihrt. Gleichzeitig wird durch die Optimierung der Verkehrsradien
ein grolerer Stralkenquerschnitt im Kreuzungsbereich bendtigt. Dies hat eine Versiegelung von

zusétzlichen Flachen zur Folge.

- Bau-km 0+092.875 (Beginn Anpassungsbereich)
- Bau-km 0+110.000 (Beginn Baustrecke)

- Bau-km 0+215.000 (

- Bau-km 0+225.000 (Ende Anpassungsbereich)

Ende Baustrecke)

3.2.5 Variante 3 - verworfen

Bei der Variante Il wurde die Trassenflhrung hinsichtlich einer bauzeitlichen Nutzung der Be-
standsbrlicke, zur Aufrechterhaltung des Kfz-Verkehrs ohne die Notwendigkeit zur Herstellung
einer Behelfsbriicke, geplant. Hierbei erfolgt, im Vergleich mit den anderen Varianten, der
hochste Eingriff in Natur und Landschaft. Denn zusatzlich zum Briickenbauwerk, ist entlang des
nérdlich gelegenen Hangs, eine ca. 65,0 m lange Stlitzwand notwendig, um den bei dieser Tras-

sierung entstehenden Gelandesprung abfangen zu kénnen.

Die Trassierung wird bei dieser Variante im Grundriss wie folgt gebildet:

- Gerade (Bau-km 0+000.000 (Beginn Anpassungsbereich) — Bau-km 0+005.000)

- R=-300.000 (Bau-km 0+005.000 (Beginn Baustrecke) — Bau-km 0+027.000)
-R=-176.930 (Bau-km 0+027.000 — Bau-km 0+100.320)

-R=-100.000 (Bau-km 0+100.320 — Bau-km 0+115.850)

- Gerade (Bau-km 0+115.850 — Bau-km 0+135.850)

- R =-55.000 (Bau-km 0+135.850 — Bau-km 0+182.530)

- R = 60.000 (Bau-km 0+182.530 — Bau-km 0+215.47 (Ende Baustrecke))

- R =60.000 (Bau-km 0+215.470 — Bau-km 0+220.470 (Ende Anpassungsbereich))
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3.3 Variantenvergleich - Verkehrsanlagen

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Die Baumafnahme hat keine Relevanz in Hinblick auf Betroffenheit von Siedlungsentwicklung,

Vorrang- und Vorbehaltsgebieten.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Durch die MalRnahme entstehen keine neuen Be- und Entlastungswirkungen, da es sich um den

Ausbau einer vorhandenen Verkehrsanlage handelt.

Aus der Baumalnahme gehen keine neuen oder gednderten Verknlipfungen mit tiber- und nach-
geordneten Netzen bzw. Netzen anderer Verkehrstrager hervor. Alle derzeit mdglichen Verkehrs-

beziehungen werden beibehalten.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Durch die Angleichung der Radien in der Vorzugsvariante ist mit einer Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit infolge der verbesserten Fahrdynamik und der verbesserten Sichtweite zu re-

chen.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Nach dem Sachsischen UVP-Gesetz (§ 3 (1)) besteht die Pflicht einer Priifung des Vorhabens,
da die betroffene Staatsstralle durch eine Natura 2000-Gebiet und ein Landschaftsschutzgebiet

verlauft.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
Die Unterschiede der netto Kosten fiir die Verkehrsanlage sind innerhalb der Varianten nur sehr

gering.

Die Kosten fir die Vorzugsvariante (Bauwerk + Verkehrsanlage + Behelfsbriicke) betragen nach

Kostenschatzung 1,137 Mio € einschlieBlich Mehrwertsteuer.
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3.3.6 Gewahlte Linie

Fir eine objektive Beurteilung aller Trassenvarianten inkl. einer entsprechenden bauzeitlichen
Verkehrsfuhrung, wurden im Zuge der Entscheidungsfindung, drei Iterationsstufen durchlaufen.
Hierbei wurde fur jede lterationsstufe eine Matrix aufgestellt, in der anhand der drei Kriterien:
Okologie, Verkehr und Wirtschaftlichkeit, die optimalste Lésung gefunden wurde. Im Ergebnis der
ersten lterationsstufe, stellte sich die Umleitung des Kfz-Verkehrs (iber eine baustellennahe Be-
helfsbriicke als optimalste Losung, im Hinblick auf die drei Bewertungskriterien, heraus. Die Tras-
senvariante Il entfiel somit fir die weiteren Iterationsschritte. Fir die Entscheidung ob eine
Trassenoptimierung geplant (Variante 1) oder ob die Strale gemal Bestand (Variante |) wieder-
hergestellt werden soll, wurde eine weitere Bewertungsmatrix aufgestellt. Durch die eher unter-
geordnete Rolle der TalstralRe, im Vergleich zur S 174, ist es aus Sicht der Verkehrsfiihrung nicht
zwingend notwendig, den gesamten Kreuzungsbereich hinter der Briicke grundhaft (gemal Tras-
senvariante Il) auszubauen. Da der gesamte Verlauf der S 174 durch Engstellen, stral3ennahe
Bebauung und geringe Kurvenradien gepragt ist, ist es planerisch nicht sinnvoll die Linienfihrung
der StralRe nur im Briickenbereich zu optimieren. Zuséatzlich liegt das Baufeld innerhalb eines
Natura 2000-Gebietes und die damit einhergehende Berlicksichtigung von Naturschutzaspekten,
spricht ebenfalls eher fir die ,Trassenvariante |I“ gegenlber der ,Trassenvariante II*. Die Bewer-

tungsmatrix des 2. Iterationsschrittes ist als Anlage der Voruntersuchungsmappe beigefugt.

3.4 Variantenuntersuchung — Bauwerk

In der Vorplanung wurden verschiedene Briickenvarianten untersucht und deren Vor- und Nach-
teile herausgearbeitet um eine Empfehlung fir den optimalsten Quer- und Langsschnitt geben zu

kénnen.

3.4.1 Grundlagen / Allgemeines

Bei dem vorhandenen Briickenbauwerk handelt es sich um eine 2-Feldbricke aus Stahlbeton mit
einer Gesamtlange von 17,30 m. Das statische System ist ein mehrfeldriger Trager ohne Durch-
laufwirkung (Tragerrost mit Querverteilung). Die lichte Weite betragt je Felde ca. 8,65 m, die lichte
Héhe betragt zwischen 1,60 m (nérdliches Feld) und 2,00 m (siidliches Feld). Der Uberbau be-
steht aus einem 4-stegigen Stahlbeton-Plattenbalken. Die Platte hat eine H6he von 0,27 m, die
Stege haben eine Héhe von 0,55 m und eine Breite von 0,25 m — 0,30 m. Der Gesamte Uberbau

hat eine Breite von 7,00 m, bestehend aus einer 0,55 m breiten Kappe am westlichen Briicken-
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rand, einer 5,95 m breiten Fahrbahn und einer 0,50 m breiten Kappe entlang des dstlichen Fahr-
bahnrandes. Beidseitig der Widerlagerwande befinden sich Schrégfligel. Als Absturzsicherung

ist auf beiden Kappen ein Holmgelénder vorhanden.

Im Rahmen der Vorplanung wurde ein statisches System bestimmt. Dieses wurde unter wirt-

schaftlichen, statischen und gestalterischen Aspekten herausgearbeitet.

- unten offener Einfeldrahmen
Der Winkel zwischen der Strallenachse im Bereich der Bricke und der Gottleuba betrégt beim
Neubau 82gon. Fahrbahnlibergangskonstruktionen sind beim gewé&hlten statischen System und
der GréRe des Bauwerks, sowie der Gesamtverformung des Uberbaus, nicht erforderlich.
Vorteile des Rahmentragwerkes:
- keine Ubergangskonstruktion erforderlich
- geringe Kosten
hohe Lebensdauer und geringer Unterhaltungsaufwand
Mittelpfeiler kann entfallen

GréRerer Durchflussquerschnitt méglich

3.4.2 Langsschnittvarianten

In Langsrichtung wird infolge der untersuchten Stiitzweiten von im Mittel 20,75 m, das statische
System ,Einfeldrahmen” geplant. Es wurden fir diese Briicke zwei Stltzweiten untersucht. Diese
ergeben sich jeweils aus der Lage der untersuchten Strallenachsen. Durch den Wegfall des Mit-
telpfeilers beim geplanten Ersatzneubau, wird der Durchflussquerschnitt der Gottleuba im Brii-
ckenbereich vergroRert, was zu einer besseren Hydraulik fiihrt. Gleichzeitig wird ein groRerer
Eingriff in den Gewasserquerschnitt vermieden. Im Bereich der Widerlagerachse 10 (Sudwesten)
wird das neue Widerlager hinter dem bestehenden Briickenwiderlager angeordnet. Hiermit wird
der bestehende Unterbau als Kolkschutz und als bauzeitliche Wasserhaltung fiir die Baugrube
verwendet. Auf eine klinstliche Wasserhaltung durch Spundwénde, Big Bags oder a@hnliches kann
verzichtet werden. Der Eingriff in das Gewésser wird minimiert. Im Bereich der Achse 20, ist bei
normalen bis erhéhten Grundwasserverhaltnissen, ein solches Vorgehen nicht notwendig (au-

Rerhalb des wasserfiihrenden Gewasserprofils).

Stiutzweitenvariante — 20,51 m
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Die Stutzweite von 20,51 m ergibt sich, parallel zur Straldenachse gemessen, wenn der Ersatz-
neubau an der gleichen Stelle, wie das Bestandsbauwerk oder in versetzter Lage (sudlich der

Bestandsbriicke) errichtet wird. Die Stlitzweite senkrechte zu den Widerlagern betragt 19,60 m.

Stitzweitenvariante — ca. 21,00 m

Die leicht grofiere Stltzweite von ca. 21,00 m (in Straflenachse gemessen) ergibt sich, wenn der
Ersatzneubau im Bereich des Bestandsbauwerks errichtet und gleichzeitig in Richtung Norden

eingedreht wird.
3.4.3 Bautechnologie / Baumaterial

Fur den Uberbau (Rahmenriegel) wurden zwei Varianten beziiglich der Wahl des Baumaterials

und der Bautechnologie untersucht und deren Vor- und Nachteile herausgearbeitet.

Uberbauvariante 1 — Gevoutete Stahlbetonplatte (Vorzugsvariante):

Der Uberbau besitzt eine Breite von 6,50 m (ohne Kappen) und wird auf der Oberseite mit einem
einseitigen Gefalle von 2,5 % ausgefiihrt. Im Léngsschnitt besitzt der Uberbau am Widerlager
eine maximale Konstruktionshéhe von 1,35 m. Zur Feldmitte verjingt sich die Plattendicke auf
0,80 m. Der Uberbau ist in Léngs- und Querrichtung schlaff bewehrt. An der Uberbauplatte befin-
den sich in Querrichtung beidseitig Kragarme mit einer L&nge von 1,90 m (Nordwesten) und 0,90
m (Stdosten). Diese sind am Anschnitt 0,50 m dick und verjiingen sich nach auf’en hin auf 0,25

m.
Vorteile Nachteile
geringe Kosten - Aufbau Traggerist fir Uberbau-
hohe Lebensdauer und geringer Unterhal- schalung und Kappen notwendig
tungsaufwand - Hoher Materialeinsatz (Eigenge-
Querschnittsoptimierung in Briickenlangs- wicht, Stahlbetonvolumen)
richtung - Raumlich gekriimmte Uberbauunter-
Optisch ansprechende und schlanke Kon- seite (hoherer Schalungsaufwand)
struktion

Uberbauvariante 2 — Stahlverbundrahmen:

Der Uberbau besteht in dieser Variante in Querrichtung aus drei Stahltrdgern mit einer Fertigteil-
verbundplatte sowie einer 0,35 m machtigen Ortbetonverbundplatte. Die Stahltrdger werden in
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Querrichtung mit einer verénderlichen Héhe (0,60 m — 0,95 m) hergestellt. Der Uberbau ist in

Langs- und Querrichtung schlaff bewehrt.

Vorteile Nachteile
geringer Schalungsaufwand, nur ange- - erhdhter technologischer Aufwand
hangte Kappenschalung notwendig (Herstellung und Montage Fertigteile
kein Traggerlst erforderlich sowie komplizierte Bewehrungsfiih-
kurze Bauzeit, da hoher Vorfertigungsgrad rung im Stutzungsbereich)
geringere Konstruktionshéhe gegentber - erhéhter Unterhaltungsaufwand
Variante 1 (Korrosionsschutz)
hohe Stutzweiten erreichbar - statisch unbestimmte Fahrbahn-

platte in Querrichtung

- grol’e Menge an Stahl notwendig 2>
hohe Baukosten

- Transport und Montage groRRer und
schwerer Stahltrager (Platzbedarf
flr Kran und Monatge)

3.4.4 Uberbauquerschnittsvarianten

Auf dem Bauwerk wird ein planmaRiges Quergefélle von 2,5 % nach Westen fallend ausgebildet.
Im Bauwerksbereich betragt die vorhandene Fahrbahnbreite 6,50 m, aufgeteilt in zwei Richtungs-
fahrbahnen mit jeweils 3,00 m sowie zwei 0,25 m breiten Sicherheitsrandstreifen inkl. Markierung.
Auf der westlichen Kappe ist die Herstellung eines Gehweges geplant. Laut RE-ING ist hierfir
eine nutzbare Kappenbreite von 2,00 m vorgeschrieben (1,50 m Nutzbreite + 0,50 m Sicherheits-
raum). Gemal ODR 2017 Punkt 16, Unterpunkt 1 betragt die Regelbreite von Gehwegen auf
Briicken ebenfalls 1,50 m. Im weiteren Verlauf der S 174 ist kein Gehweg vorhanden. Fir die
Wegebeziehungen der vorhandenen Wanderwege ist die Anordnung eines einseitigen Gehwegs
auf der Briicke ausreichend. Im Bereich der 6stlichen Kappe, ist die Ausbildung eines Notgehwe-
ges mit einer Breite von 1,00 m geplant. Durch die somit 2,25 m breite Kappe auf der Westseite
und einer 1,25 m breiten Kappe auf der Ostseite, ergibt sich eine Nutzbreite auf der Briicke von
9,50 m.
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Fahrradfahrer kdnnen aufgrund der geringen Verkehrsbelegung der S 174, zusammen mit dem
Kfz-Verkehr, auf der StralRe gefiihrt werden. Die Anordnung eines gemeinsamen Geh- und Rad-
wegs auf der westlichen Briickenkappe, mit einer sonst notwendigen Breite von 3,0 m, ist nicht
notwendig (siehe Punkt 1.8.2).

Als Fahrbahnabschluss wird ein 15,00 cm hoher Schrammbord verwendet. Dieser ergibt sich aus
der innerdrtlichen Lage, sowie der maximalen zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h. Zur Ab-

sturzsicherung dient ein 1,00 m hohes Flllstabgeldnder an den Aulienseiten der Kappen.

3.4.5 Griindungsvarianten

Fir die Vorplanung kam aufgrund des unterhalb der Briicke anstehenden Felsgesteins nur eine

Grundungsvariante infrage:

- Flachgriindung mittels Fundamentplatte auf einer UW-Betonschicht

Die Bricke inklusive der Flligel wird auf einer durchgehenden Fundamentplatte gegriindet. Eine
Tiefgrundung auf Bohrpfahlen entfallt aufgrund des zu hohen technischen Aufwandes. Da der
Baugrund, durch den 5,00 m unter OK Gelédnde anstehende Fels, zudem sehr tragfahig ist, wird
die Ausflhrung als Flachgriindung hier préferiert. Zur Herstellung einer Arbeits- und Betonierfla-
che, wird eine max. 1,10 m starke Unterwasserbetonschicht auf dem Felsgestein hergestellt. An
Stellen an dem dies nicht méglich ist, weil das Felsgestein hier héher liegt als im Baugrundgut-

achten angegeben, kann die Dicke der UW-Betonschicht auch diinner ausfallen.

Vorteile Nachteile
Einfachere statische Berechnung - Grolie Baugrube
Kontinuierliche Stiitzung (Linien/ Flachen- - GroRerer Materialaufwand (Beton
lagerung) und Stahl)

Geringen technologischen Aufwand

Keine Bohrungen in den Fels nétig

3.4.6 Okologischer Variantenvergleich

Dem Variantenvergleich zum Ersatzneubau des Briickenbauwerkes im Zuge der S 174 Uber die

Gottleuba lagen 2 Varianten zugrunde.

Landesamt fiir Straflenbau und Verkehr, NL MeilRen Seite 21 von 72



S 174, Ersatzneubau (ENB), BW 7a iiber die Gottleuba bei Hartmannsbach
Unterlage 01 Dr. Léber IGV mbH
Feststellungsentwurf Erlduterungsbericht

Variante 1 (Ersatzneubau entsprechend Bestand mit bauzeitlicher Behelfsbriicke) wurde auf-
grund der geringeren Flacheninanspruchnahme aufgrund der Errichtung am Standort des vor-
handenen Bauwerkes als Vorzugsvariante herausgestellt. Die zu erwartenden
Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter nach UVPG und den européischen Artenschutz sind
am glnstigsten zu bewerten. Die zu erwartenden Beeintrachtigungen auf das Bewertungskrite-

rium Natura 2000 stellen sich im Vergleich zu Variante 2 als ahnlich dar.

Variante 2 (optimierte Linienfihrung mit bauzeitlicher Behelfsbriicke) verlauft aufgrund der opti-
mierten Linienflhrung teilweise aullerhalb der versiegelten Bestandsflachen. Hierdurch ist eine
hohere Flacheninanspruchnahme zu verzeichnen, was wiederum zu einer unginstigeren Einstu-
fung hinsichtlich der zu erwartenden Umweltauswirkungen auf die Schutzgtter und den européi-
schen Artenschutz fuhrt.

Aufgrund der Lage innerhalb des FFH-Gebietes DE 5049-302 ,Gottleubatal und angrenzende
Laubwalder” sind erhebliche Beeintrachtigungen der LRT-Entwicklungsflache 3260 sowie der An-
hang IlI-Art Groppe bei Errichtung Behelfsbriicke méglich. Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung
ergab in Abhangigkeit der Flacheninanspruchnahme der LRT-Entwicklungsflache, dass keine er-
heblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen ableitbar sind und somit eine Vertraglichkeit

besteht. Eine Zusammenfassung der Ergebnisse ist Kap. 5.6 zu entnehmen.

3.5 Variantenuntersuchung — Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

3.5.1 Grundlagen / Allgemeines

Da die Entscheidung Uber die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit, groRe Auswirkungen auf
das geplante Bauvorhaben hat, wurde das Thema bereits in der Vorplanung intensiv mittels Auf-
stellung einer Bewertungsmatrix betrachtet. Auf folgende Planungsparameter hat die bauzeitliche
Verkehrsfiihrung einen entscheidenden Einfluss:

- Strallenachse der S 174 sowie die Lage der spéteren Briicke

- Notwendigkeit einer Behelfsbriicke

- Grble der bendtigten BE-Flache

- Notwendigkeit zur Einrichtung einer Umleitungsstrecke

In den folgenden Unterpunkten wird noch einmal auf das Ergebnis der untersuchten Verkehrs-
fuhrungen eingegangen und beschrieben welche Argumente fur und welche gegen die einzelnen

Varianten der bauzeitlichen Verkehrsfuhrung sprechen.

Landesamt fir Strallenbau und Verkehr, NL MeilRen Seite 22 von 72



S 174, Ersatzneubau (ENB), BW 7a liber die Gottleuba bei Hartmannsbach
Unterlage 01 Dr. Léber IGV mbH

Feststellungsentwurf Erlduterungsbericht

3.5.2 Variante Umleitung

Wird der Ersatzneubau an gleicher Stelle wie die Bestandsbriicke errichtet und keine zusatzliche
Behelfsbriicke geplant, so missen die Arbeiten unter Vollsperrung der S 174 im Briickenbereich
erfolgen. Baufahrzeuge kénnen die Baustelle weiterhin Uber die S 174 aus Richtung Hartmanns-
bach (Sudwesten) oder aus Richtung Bad Gottleuba (Siiden) / Bad Gottleuba - Berggiel3hiibel
(Norden) erreichen. Zur Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs (OPNV, Durchgangsver-
kehr, Anwohner, Rettungsdienste), den Anwohnern sowie den Rettungsdiensten misste im Vor-
feld der Bauarbeiten eine Umleitungsstrecke ausgearbeitet werden. Aus dem 6rtlich vorhandenen

StraRennetz wurden drei mégliche Umleitungsstrecken untersucht.

Verkehrsfliihrung 1 - Umleitung Gber die Strafte ,Waldweg"“

Die Umleitungslange betragt fur diese Variante ca. 1,40 km.

Vorteile Nachteile

- keine Behelfsbriicke notwendig |- Umleitungsstrecke ist nicht fur PKW-

- relativ kurze, ortliche Umleitung Verkehr freigegeben (aktuelle Beschilde-
rung)

- ein Ausbau dieser Strecke steht in finanzi-
eller Sicht in keinem Verhéltnis zum Nutzen
- Lage im FFH-Gebiet

Verkehrsfiihrung 2 - Umleitung Uber die Thomas-Miintzer-Str.

Die Umleitungslénge betragt fir diese Variante ca. 4,30 km.

Vorteile Nachteile
- keine Behelfsbriicke notwendig - Umleitungsstrecke nicht durchgéngig fur
- mittlere L&nge fir eine Umleitung PKW-Verkehr befahrbar

- fur einen Ausbau dieser Strecke entstehen
zusatzliche Kosten
- Lage im FFH-Gebiet (Bauende)

Verkehrsfiihrung 3 - Umleitung tber die K 8756
Die Umleitungslange betrégt fir diese Variante ca. 11,40 km.

Vorteile Nachteile
- keine Behelfsbriicke notwendig - langste Umleitungsstrecke
- Verkehr fahrt bereits (iber diese Strecke - hohe Benutzerkosten in der Briickenbau-

- im Verhaltnis zu den anderen Umleitungsstre- | zeit
cken, geringe Sanierungskosten

Aufgrund des schlechten Zustandes der Thomas-Mintzer-Str. und der StralRe ,Waldweg", wirde
es bei Wanhl dieser Stralen zur Umleitungsfiihrung, zu erheblichen Sanierungs-/ Ausbaukosten

kommen. Auch die Eingriffe in Natur und Landschaft sind aufgrund der notwendigen Ausbau-/
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Sanierungsarbeiten als hoch einzustufen. Somit bleibt als wirtschaftlich sinnvolle Méglichkeit, bei
Wahl einer Umleitungsfiihrung, nur den Verkehr Uber die K 8756 zu fuhren. Die Verkehrsleichtig-
keit wird aufgrund der Umleitungslange von 11,40 km dabei jedoch merklich gestort. Die Bewer-

tung der einzelnen Varianten ist der Bewertungsmatrix 1. Iteration (Anlage 1) zu entnehmen.

3.5.2.1 Okologischer Variantenvergleich Umleitung
Im Hinblick auf die bauzeitliche Umleitung des Verkehrsaufkommens der S 174 wurde die Um-

weltvertraglichkeit fir 5 Varianten beurteilt.

Die Umleitung liber das Bestandsbauwerk (Variante 5) verursacht die vergleichsweise geringsten
Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter und ist somit als Vorzugsvariante aus naturschutzfach-
licher Sicht fiir die Umleitung wéhrend der Bauzeit herauszustellen. Aufgrund der Nutzung der
bestehenden Briicke im Zuge der S 174 Uber die Gottleuba sind Eingriffe in Schutzguter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Klima/ Luft, Landschaft sowie kulturel-
les Erbe und sonstige Sachgdter nicht zu verzeichnen. Die FFH-Vertraglichkeit ist gegeben, Um-
weltauswirkungen auf streng geschitzte Arten nach Anhang IV FFH-RL sowie Artikel 1 VSchRL

auszuschlieften.

Als unglnstigste Varianten stellen sich in der Gesamtrangfolge der Varianten die Varianten 1 -
Stralle ,Waldweg" und 2 — Thomas-Miintzer-Strale dar. Hinsichtlich der zu erwartenden Umwelt-
auswirkungen auf die Schutzguter nach UVPG und den européischen Artenschutz weisen diese
Varianten vergleichsweise die héchsten Beeintrachtigungen auf. Bezuglich des entscheidungs-
erheblichen Bewertungskriteriums Natura 2000 ist fiir beide Varianten in Abhé&ngigkeit der Fla-
cheninanspruchnahme der LRT-Entwicklungsflache 3260 potenziell eine FFH-Unvertraglichkeit
gegeben.

Die Variante 3 (Umleitung tber die K 8756) und Variante 4 (Umleitung iber eine Behelfsbriicke)
wurden in der Gesamtbewertung als glinstige Variante (Platz 2) und mittlere Variante (Platz 3)

eingestuft.

3.5.3 Variante Behelfsbriicke

Um eine grofRraumige Umleitung fur den Kfz-Verkehr zu vermeiden, kann alternativ auch eine
bauzeitliche Behelfsbriicke hergestellt werden, um den Verkehr baustellennah tber die Gottleuba
zu fuhren. Fur die Herstellung einer Behelfsbriicke wurden vier Varianten untersucht, welche sich
vor allem in der Anzahl der bauzeitlich herzustellenden Fahrspuren und in der Menge der bend-
tigten Kranstellplatze unterscheiden. Der Ersatzneubau wird in allen Varianten im Bereich der

Bestandsbriicke hergestellt.
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Einspurige Behelfsbriicke — mit wechselnden Turmdrehkranstellplétzen

Vorteile Nachteile
- geringster dkologischer Eingriff durch notwendige LSA, geringe Auswirkun-
- kostengiinstigste Variante gen auf den Verkehr

zweispurige Behelfsbriicke — mit wechselnden Turmdrehkranstellpldtzen

Vorteile Nachteile

- keine negativen Auswirkungen auf den Verkehr |- hohe Kosten
- vergleichsweise geringer okologischer Eingriff

Einspurige Behelfsbriicke — mit einem Turmdrehkranstellplatz

Vorteile Nachteile

- preislich im Mittelfeld aller Varianten - durch notwendige LSA, geringe Auswir-
kungen auf den Verkehr
- hoher 8kologischer Eingriff

zweispurige Behelfsbriicke — mit einem Turmdrehkranstellplatz

Vorteile Nachteile

- keine negativen Auswirkungen auf den Verkehr |- sehr hohe Kosten
- héchster 6kologischer Eingriff

Im Verlauf der Vorplanung wurde eine Auslastungsberechnung fiir eine bauzeitliche LSA einer
Einrichtungsfahrbahn im Bereich der Behelfsbricke durchgefuhrt. Hierbei ergibt sich fiir die ma-
ximale Strecke einer Umfahrung mit Behelfsbriicke (134,78 m) und der minimalsten Umlaufzeit
von 60s eine Auslastung der méglichen Fahrzeuge ohne Rickstaubildung von 19%. Das heilit,
eine einspurige Behelfsbriicke mit LSA, ist in diesem Bereich der S 174 ausreichend.

Grundsatzlich ist fur die Behelfsbriicke eine Typenstatik oder gleichwertiger Tragsicherheitsnach-
weis vorzulegen. Die Lasten aus Verkehrs sind dabei bis in den Untergrund / Grindung zu erfas-

sen und in pruffahiger Form dem AG vorzulegen.

3.5.3.1  Okologischer Variantenvergleich Behelfsbriicke
Im Variantenvergleich zu den Behelfsbriicken wurden 4 Varianten bezlglich ihrer Umweltvertrag-
lichkeit bewertet. Alle Varianten kénnen gleichermallen aufgrund einer mdglichen Flacheninan-

spruchnahme der LRT-Entwicklungsfldche 3260 potenziell zu einer FFH-Unvertréglichkeit fihren.

Variante 1 — Behelfsbriicke 4.1 (Umleitung Uber eine Behelfsbriicke, einspurig mit wechselnden

Turmdrehkranstellplatzen) weist jedoch die geringsten Umweltauswirkungen auf die Schutzglter
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nach UVPG und den européischen Artenschutz auf. Daher ist Variante 4.1 als Vorzugslésung

bezuglich der Behelfsbriickenvarianten einzustufen.

Als ungiinstigste Variante ist Variante 4.4 (Umleitung Uber eine Behelfsbriicke, zweispurig mit nur
einem Turmdrehkranstellplatz) zu bewerten. Die Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter und
den européischen Artenschutz sind vergleichsweise hoch. Variante 4.2 (Umleitung lber eine Be-
helfsbriicke, zweispurig mit wechselnden Turmdrehkranstellplatzen) und 4.3 (Umleitung Uber

eine Behelfsbriicke, einspurig mit nur einem Turmdrehkranstellplatz) belegen Platz 2 und 3.

3.5.4 Variante ,,sonstige bauzeitliche Verkehrsfiihrung*

Soll weder eine groRraumige Umleitung, noch eine Behelfsbriicke hergestellt werden, so kann
die Bestandsbriicke zur bauzeitlichen Verkehrsfilhrung genutzt werden. Dies bedingt jedoch,

dass der Ersatzneubau in der Lage versetzt zur Bestandsbriicke errichtet werden musste.

Vorteile Nachteile

- keine Umleitung und keine Behelfsbriicke not- |- starker Eingriff in Linienfihrung der Stral3e

wendig - Heranrlicken der Stralle an Wohnbebau-

- geringer Eingriff in den bauzeitlichen Verkehr ung => ggf. Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte

- hoher Eingriff in angrenzende Bereiche
(z.B. FFH-Gebiet/ Hartmannsbach)

- sehr grofRes Baufeld

- Herstellung einer Stitzwand (L > 65 m)

- Verrohrung Hartmannsbach

- erhéhter dauerhafter Grunderwerb

- héchste Baukosten

Die Vorteile bei dieser Variante der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung, keine Behelfsbriicke und auch
keine grofirdumige Umleitung zu bendtigen, tberwiegen aus planerischer Sicht nicht die daraus
resultierenden negativen Auswirkungen auf Natur und Landschaft infolge der Errichtung des Er-
satzneubaus in versetzter Lage (siehe Punkt 1.4 Ausschlusskriterium). Des Weiteren ware bei
einer Anpassung der Fahrbahnachse, nérdlich der Briicke ein grof¥flachiger Eingriff in das FFH-
Gebiet DE 5049-302 ,Gottleuba und angrenzende Laubwélder” notwendig. Im Bereich des felsi-
gen Hangs, ware zur Herstellung der Fahrbahn, auf einer Lédnge von ca. 65 m eine dauerhafte
Hangsicherung, z.B. mittels einer Winkelstltzwand, herzustellen. Da diese in direkter Néhe zur
bestehenden Fahrbahn liegt, wéare bei Herstellung dieser Hangsicherung, max. eine einspurige

Verkehrsfluhrung der S 174 méglich.
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Im Rahmen der Vorplanung wurden zwei Uberbauquerschnitte sowie ein statisches System in
Langsrichtung untersucht, welche in erster Linie wirtschaftliche Lésungen bieten und gleichzeitig
den auBeren Anforderungen (Verkehrssicherheit, Hydrologie, Gewéassergestaltung, Zuwegung,
etc.) und den inneren Anforderungen (Standsicherheit, Dauerhaftigkeit, etc.) entsprechen.

3.5.5 Zusammenfassung

Fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer wird im Folgenden noch einmal die vorgesehene

bauzeitliche Verkehrsfiihrung aufgelistet:

Schwerverkehr:

Umleitung Uber die nebenliegende Behelfsbriicke.

OPNV / Schiilerverkehr:

Umleitung tber die nebenliegende Behelfsbriicke.

PKW:

Umleitung Uber die nebenliegende Behelfsbrucke.

Fahrradfahrer:

Umleitung Gber die nebenliegende Behelfsbriicke auf der Stral3e.

FulRgénger:

Umleitung Gber die nebenliegende Behelfsbricke auf einem separaten Gehweg.

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme
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4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Nach der Richtlinie flr integrierte Netzgestaltung (RIN) wird jedem Strallennetz bzw. Netzab-

schnitt eine bestimmte Strallenkategorie zugeordnet. Diese ergibt sich aus der Bedeutung der

Verbindungen, die Uber diesen Strallenabschnitt verlaufen. Je nach Bedeutung der zentralen

Verbindungsfunktion und der GrofRie des Versorgungsbereiches werden Zentren verschiedener

Stufen unterschieden (Metropol-, Ober-, Mittel-, Grundzentren).

Tab. 6: Verbindungsfunktionsstufen nach den "Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)"

Verbindungsfunktions-

stufe

Einstufungskriterien

Stufe

Bezeichnung

Versorgungsfunk-

tion

Austauschfunktion

Beschreibung

kontinental

MR-MR

Verbindung zwischen

Metropolregionen

grofirdumig

0Z-MR

0Z-0Z

Verbindung von
Oberzentren zu
Metropolregionen und

zwischen Oberzentren

Oberregional

MZ-OZ

MZ-MZ

Verbindung von
Mittelzentren zu
Oberzentren und zwi-

schen Mittelzentren

regional

GZ-MZ

GZ-GZ

Verbindung von
Grundzentren zu
Mittelzentren und zwi-

schen Grundzentren

nahraumig

G-GZ

Verbindung von
Gemeinden/Gemeinde-
teilen ohne zentraldrtli-

che Funktion Al
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Grundzentren und Ver-
bindung zwischen Ge-
meinden/Gemeindeteile
n ohne zentralértliche

Funktion

Verbindung von
Grundsticken zu

\Y kleinrdumig Grst-G - Gemeinden/Gemeinde-
teilen ohne zentralértli-

che Funktion

MR - Metropolregion
OZ - Oberzentrum
MZ - Mittelzentrum, auch innergemeindliches Mittelzentrum
GZ - Grundzentrum. Unter- und Kleinzentren. auch innergemeindliches Grundzentrum
G - Gemeinde/Gemeindeteile ohne zentraltrtliche Funktion
Grst - Grundstlck
- nicht vorhanden

Das Bauwerk 7a liegt auf der S174 bei NK 5149 043 Station 3874 bis Station 3890. Die S174 ist
ab dem NK 5149 043 Station 2036 durch das OD-Zeichen sowie das Ortseingangsschild bis zum
Ortsausgangsschild am NK 5149 023 Station 1440 als durchgehende Ortslage gekennzeichnet
und daher nach RASt 06 zu planen.

Bild. : Geltungsbereich der RASt fiir die StraRenkategorien der RIN

g Kategoriengruppe anbaufreie angebaute : i
\"\\_ Autobahnen LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- ErschlieBungs
~—— stralien
Srag straBen straBen
Verbindungs- e
funktionsstufe M AS LS Vs HS ES
kontinental 0 AS O = - N
groBraumig I AS| LS| - -
Uberregional 1l AS1I Lsi Vsl -
regional i - LS 1 Vs HS HI
nahrdaumig v - LS IV - HS IV ES IV
kleinraumig v - Lsv - - ESV
AS| vorkommend. Bezeichnung der Kategorie
[[____] problematisch RASt
- nicht vorkommend oder nicht vertretbar
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Nach der "Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen" (RASt 2006, Bild. 1) erfolgt somit eine
Einstufung der S 174 in die RIN Kategorie HS IV (angebaute Hauptverkehrsstralte nahrdumig)
und erhalt somit einen Querschnitt entsprechend der ,dorflichen Hauptstral3e” nach Bild 29 der
RASt 06.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitét

Die voribergehend in Anspruch genommenen Zufahrten zu Grundstiicken und Wald-
bzw. Wanderwegen, werden nach Fertigstellung des Briickenbauwerks wiederherge-
stellt.

4.1.3 Gewaihrleistung der Verkehrssicherheit

Im Bereich der Briicke verhindern 15 cm hohe Schrammborde ein Abkommen von der Stralte.

Durch die innerértliche Lage ist die Anordnung von Schutzplanken nicht erforderlich.

4.2 Bisherige/zukiinftige Stralennetzgestaltung

Im Rahmen der Umbaumafnahme erfolgt keine Anderung des umliegenden StralRen- und Wege-

netzes

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Fur die neu geplante Stralkenachse wurde die Trasse der vorhandenen S 174 im Wesentlichen
so ibernommen. Somit erfolgt kein gréRerer Eingriff in angrenzende unversiegelte Bereiche. Ein-
griffe in Natur und Landschaft werden minimiert. Es wird lediglich die Straf3e inklusive eines beid-
seitigen Bankettes in den Anschlussbereichen der Briicke neu hergestellt.

Die Trassierung wird bei dieser Variante im Grundriss wie folgt gebildet:

- Gerade (Bau-km 0+020.000 (Beginn Anpassungsbereich) — Bau-km 0+028.000)
- Gerade (Bau-km 0+028.000 (Beginn Baustrecke) — Bau-km 0+077.509)

- R =-40.000 (Bau-km 0+077.509 — Bau-km 0+100.038)

- Gerade (Bau-km 0+100.038 — Bau-km 0+104.000 (Ende Baustrecke))

- Gerade (Bau-km 0+104.000 — Bau-km 0+111.500 (Ende Anpassungsbereich))
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Die Baustrecke hat hierbei eine Ldnge vom Bauanfang bis zum Bauende von ca. 91,50 m.

4.3.2 Zwangspunkte

Der Ersatzneubau der Briicke wird durch folgende Zwangspunkte bestimmt:

Zwangspunkte im Grundriss sind:
e der Verlauf der S 174
e der vorhandene Bauwerksstandort (FFH-Gebiet DE 5049-302 ,Gottleuba und angren-
zende Laubwalder®, Landschaftsschutzgebiet ,Unteres Osterzgebirge” etc.)
» die Breite sowie der Verlauf der Gottleuba im Bauwerksbereich
¢ ein sidlich der Briicke abzweigender Waldweg
o der vorhandene Kreuzungsbereich nérdlich der Briicke
e die angrenzenden Grundstiickszufahrten
e die baulichen Anlagen der Abwasserbetriebe ,Gottleubatal®
o der Verlauf des Hartmannsbachs inkl. Einleitstelle

» mogliche Standorte von BE-Flachen

Zwangspunkte im Aufriss sind:
¢ die Gradiente der S 174
e Beibehaltung / Vergréfierung des Durchflussquerschnitts
s Wasserstand der Gottleuba (HQ-Werte)
¢ Vorhandener Leitungsbestand

e Untergrundbeschaffenheit (Fels)

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Aufgrund der innerértlichen Lage der zu planenden Verkehrsanlage im Zuge der S 174 und der
damit einhergehenden maximal zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h (Pkw und Kfz bis 3,5 t)
erfolgte die Trassierung der Fahrbahn gemalk RASt 2006.

Gemal RASt 06 ergeben sich folgende Mindestparameter flir die Linienflihrung:

- Kurvenmindestradius: 80 m
- Klothoidenparameter: 50 m
- Kurvenmindestradius bei Anlage der Querneigung zur Kurvenaufenkante: 250 m
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Die Elementabfolge der S 174 stellt sich wie folgt dar:

Station 0+000,000
Station 0+007,010
Station 0+016,580
Station 0+077,510
Station 0+100,040
Station 0+105,930
Station 0+110,410

bis
bis
bis
bis
bis
bis
bis

Station 0+007,010
Station 0+016,580
Station 0+077,510
Station 0+100,040
Station 0+105,930
Station 0+110,410
Station 0+119,470

Gerade
Linkskurve
Gerade
Linkskurve
Gerade
Linkskurve
Gerade

R=80m
R=40m
R=80m

Der Beginn der Baustrecke liegt bei km 0+028,000, das Bauende bei km 0+104,000.

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan

Die Linienfihrung im Aufriss ergibt sich in Abh&ngigkeit von der vorhandenen Geléndestruktur,

von den Hohen der anbindenden Einmiindungen (vor Bauanfang, hinter Bauende) und der Zu-

fahrten sowie der querenden Gottleuba.

Die Langsneigung der K 2213 im Abschnitt vom Bauanfang bis zum Gradientenschnittpunkt bei
Station 0+035,000 wird mit 3,194 % Neigung ausgebildet. Im weiteren Verlauf falit das Gelédnde
bis zum zweiten Tangentenschnittpunkt bei Station 0+094,700 mit 0,50 % L&angsneigung weiter
ab. Der Tiefpunkt bildet sich bei Station 0+087,91 aus. Von Station 0+094,700 bis zum Ende der

Baustrecke steigt die Gradiente mit einem Langsgefélle von 3,214% an.

Die Mindestradien fir die Ausrundungen der Kuppen und Wannen betragen entsprechend der

RASt 06 fur 50 km/h:

fir Kuppen min Hxk =900 m

fur Wannen min Hw = 500 m

Die Mindestradien fur die Ausrundungen der Kuppen und Wannen wurden eingehalten.
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4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die Erkennbarkeit des Strallenverlaufes wird durch die StraRenrandbegrenzung (Markierung,

Leiteinrichtungen) unterstitzt.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der StraBenquerschnitt besitzt vor und hinter der Briicke eine Fahrbahnbreite von 6,50 m. Plan-
mé&lig wird die Fahrbahn mit einem einseitigen Quergefélle von 2,5 % und beidseitig anschlie-

Renden 1,0 m breiten Banketten ausgefihrt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Ermittlung der Belastungsklassen

Zur Bestimmung der Belastungsklasse und Ermittlung des Regelquerschnittes wurden Verkehrs-

zahlen der Z&hlung von 2015 herangezogen, und auf 30 Jahre hochgerechnet.

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung (B) zur Ermittlung der Belastungsklasse wird
nach RStO 12 wie folgt ermittelt:

B
DTASY)

N - DTA(SV) * QM - f1 'fz ' f3 ' fz‘ 365
DTVEY) f

Darin bedeuten:

B = Summe der gewichteten aquivalenten 10-t-Achsibergénge im
zugrunde gelegten Nutzungszeitraum

N = Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes;
in der Regel 30 Jahre

qJ em = einer bestimmten StralRenklasse zugeordneter mittlerer
Lastkollektivquotient (Tabelle A 1.2), der die stralenklassenspezifische
mittlere Beanspruchung der jeweiligen tats&chlichen

Achsiibergdnge ausdriickt
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DTV&EY) = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

im Nutzungsjahr (Kfz/24h)

DTA®Y) = durchschnittliche Anzahl der téglichen Achslibergange (Al)
des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr (Al/24h)

fa = Durchschnittliche Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs
(Achszahlfaktor) im Nutzungsjahr (A/Fz) (Tabelle A 1.1)

f1 = Fahrstreifenfaktor im Nutzungsjahr (Tabelle A 1.3)

fa = Fahrstreifenbreitenfaktor im Nutzungsjahr (Tabelle A 1.4)

f3 = Steigungsfaktor (Tabelle A 1.5)

fz = Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs (Tabelle A 1.7)

p = Mittlere jéhrliche Zunahme des Schwerverkehrs (Tabelle A 1.6)

In der nachfolgenden Tabelle ist die Belastungsklassenermittlung dargestelit.

StraRenab- DTV |[DTVEV) [fa [DTAGV) (fy |2 |fa  |f2 dgem |B Bk
schnitt 2019 |[Fz/24 Mio

h]
S174 / 911 |34 3,3(111,23 |0,5(1,40(1,02|1,159 /0,23 |0,2318 | 0,3
5149 1206

) - Belastungsklasse 0,3 gilt fiir B bis 0,3 &quivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio.

) - Belastungsklasse 1,0 gilt fiir B > 0,3 bis 1,0 &quivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio.
) - Belastungsklasse 1,8 gilt fiir B > 1,0 bis 1,8 dquivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio.
) - Belastungsklasse 3,2 gilt fir B > 1,8 bis 3,2 &quivalente 10-t-Achstibergénge in Mio.
€} - Belastungsklasse 10 gilt fir B > 3,2 bis 10,0 &quivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio.
' - Belastungsklasse 32 gilt fir B > 10 &quivalente 10-t-Achslibergéange in Mio.

Da die ermittelte bemessungsrelevante Beanspruchung im oberen Bereich der Belastungs-klas-

sengrenze einzuordnen ist, wird fiir die weitere Planung die Bk 1,0 angesetzt.

Der Befestigungsaufbau setzt sich folgendermalien zusammen:

Grundwert:
nach Tabelle 6 fur Bk 1,0 und Frostempfindlichkeitsklasse F3 =+60cm
Mehr- oder Minderdicken:

A)  Frosteinwirkzone:
Zone llI =+ 15cm

B) kleinrdumige Klimaunterschiede:
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keine besonderen Klimaeinflisse =+ 0cm

C) Wasserverhaltnisse im Untergrund:
kein Grund- und Schichtenwasser bis 1,50 m unter Planum =+ 5cm

D) Lage der Gradiente:
Geléndehodhe bis Damm < 2,00 m =+ 0cm

E)  Ausflihrung der Randbereiche:
Entwasserung tUber Mulden, Grében bzw. Béschungen =+ 0Ocm

Gesamtdicke: =+80cm
Die S 174 erhalt somit nach RStO, Tafel 1, Zeile 3 folgenden Befestigungsaufbau:
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 D N, 50/70

nach ZTV Asphalt-StB 07/13

10 cm Asphalttragschicht AC 32 T N, 70/100
nach ZTV Asphalt-StB 07/13

15 com Schottertragschicht 0/32
Nach ZTV SoB-StB 04/07 Ev2 = 150 MPa

51 em Frostschutzschicht 0/45
nach ZTV SoB-StB 04/07 Ev. 2 120 MPa

80 cm Gesamtdicke des frostfreien Oberbaus auf Planum mit Evz = 45 MPa

4.4.3 Boéschungsgestaltung

Die durch die BaumaRnahme in Anspruch genommenen Flachen sind wiederherzustellen.

Anzupassende B&schungen sind mit einer Regelneigung von 1:1,5 auszubilden. Bei Béschungs-
héhen mit h= 2,00 m kann die Bdschungsneigung flacher gestaltet werden, so dass eine kon-

stante B&schungsbreite von b= 3,00 m erreicht wird.

Die Bdschungen werden begriint.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Vorhandene Einbauten wie Verkehrsbeschilderung, vorhandene Treppenanalgen sowie das be-

stehende Briickenbauwerk werden riickgebaut und entsprechend der Planung neu angeordnet.
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Der norddstlich der Briicke vorhandene Beleuchtungsmast inkl. Stralienbeleuchtung (Freileitung)

ist fiir die Bauzeit zuriickzubauen und gem. Planung wiederherzustellen.

Des Weiteren sind Baumfallungen, Roden von Wurzelstécken bereits gefillter Bdume sowie

Baum-und Wurzelschutzmalnahmen durch die bauzeitliche Behelfsumfahrung erforderlich.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Folgende Verknipfungspunkte sind in Abstimmung mit den Eigentiimern/P&chtern der angren-
zenden Grundstiicke zu berlicksichtigen:
- Anbindung Privatgrundstiick (Hartmannsbach 1, 01816 Bad Gottleuba-Berggiel3hibel)
rechts, Station 0+020,000
- Anbindung Forstweg (landwirtschaftl. Nutzflache Agrarbetrieb) links, Station 0+041,000
- Anbindung Waldwanderweg links, Station 0+047,000
- Anbindung Miihle Gottleuba Max Bahr Mullerei (Am Tannenbusch 5, 01816 Bad Gottleuba-
Berggielhibel) links, Station 0+086,000
- Anbindung Talstral3e rechts, Station 0+086,000

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Lage der Zufahrten wird entsprechend dem Bestand wiederhergestellt.

Die Ausbildung der norddstlichen, Anbindung der Talstrale erfolgt auf Grundlage von Schlepp-
kurvennachweisen fir das Bemessungsfahrzeug Lastzug entsprechend dem Bestand

4.5.3 Fiuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und

Querungsstellen, Zufahrten

- Entfallt
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4.6 Besondere Anlagen

Rastanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Bestand
4.7.1.1 Technische Beschreibung

Bei dem vorhandenen Briickenbauwerk handelt es sich um eine 2-Feldbriicke aus Stahlbeton mit

einer Gesamtlange von 17,30 m. Das statische System ist ein mehrfeldriger Trager ohne Durch-

laufwirkung (Tragerrost mit Querverteilung). Die lichte Weite betragt je Feld ca. 8,65 m, die lichte
Hohe betragt zwischen 1,60 m (nérdliches Feld) und 2,00 m (stdliches Feld). Der Uberbau be-

steht aus einem 4-stegigen Stahlbeton-Plattenbalken. Die Platte hat eine H6he von 0,27 m, die

Stege haben eine Héhe von 0,55 m und eine Breite von 0,25 m — 0,30 m. Der gesamte Uberbau

hat eine Breite von 7,00 m, bestehend aus einer 0,55 m breiten Kappe am westlichen Briicken-
rand, einer 5,95 m breiten Fahrbahn und einer 0,50 m breiten Kappe entlang des &stlichen Fahr-

bahnrandes. Beidseitig der Widerlagerwadnde befinden sich Schragfligel. Als Absturzsicherung

ist auf beiden Kappen ein Holmgelédnder vorhanden.

4.7.1.2 Schadensbild, -ursache und —bewertung

Schaden
Ausgepréagte Durchfeuchtung

der Uberbauunterseite

Abplatzungen mit freiliegen-
der Bewehrung, Hohlstellen
Verrostete  Tragbewehrung
mit Querschnittsschwéchung
bis 15%

Ursache

Fehlende oder beschéadigte

Uberbauabdichtung
Mangelhafte ~ Nachverdich-
tung, Frostsprengung bei
Néasse

Freiliegende Bewehrung, zu
geringe oder keine Betonde-

ckung

Bewertung
Fihrt zu einer erheblichen

Verringerung der Dauerhaf-
tigkeit, verursacht Folgescha-
den

Fihrt zu Korrosion der Trag-
bewehrung
Voranschreitende Ver-
schlechterung der Tragfahig-
keit,

Tonnage

Beschridnkung  der
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Aufla-

gerbank, Wasseraustritt und

Querrisse in der

Aussinterung
Ungeniligende Schutzeinrich-

tungen auf dem BW (verros-

tete Kantenschutzwinkel, zu

Beschadigte Widerlagerab-
dichtung, schadhafte Fugen
im Bereich der Fahrbahn /
Hinterfllung

Geédndertes Regelwerk, un-

gentgende Unterhaltung

Fihrt zu einer erheblichen
Verringerung der Dauerhaf-
tigkeit, verursacht Folgescha-
den

Schutzfunktion fur den Uber-
fihrten Verkehr kann nicht

mehr gewahrleistet werden

geringe Schrammbordhdhe,

verrostetes  Holmgelander,

zersetzte Gelanderpfosten)

Fugenfullung des Fahrbahn- Auswaschungen durch Re- Fihrt zu einer Verringerung

belags ausgepragt ausge- genereignisse, mangelhafte der Dauerhaftigkeit, verur-

spllt und ausgewaschen, Pflasterverlegung sacht Folgeschaden durch

Fehlstellen Wassereintrag ins Bauwerk

4.7.1.3 Nachrechnung
Die Bestandsbriicke wurde im Jahr 2017 durch eine Traglastberechnung in die Belastungsklasse

,LKW 16" nach DIN 1072 im Einspurverkehr eingestuft.

47.1.4 Bereits durchgefihrte ErhaltungsmafRnahmen
Aufgrund der bestehenden Schéaden an der Briicke wurde zur Aufrechterhaltung der Verbin-

dungsfunktion sowohl die Nutzbreite als auch die Tonnage (16t) der Brilicke eingeschrénkt.

47.1.5 Abbruch
Im Zuge des Ersatzneubaus ist der Stahlbetoniiberbau, der Mittelpfeiler sowie das nordéstliche

Widerlager mind. bis Baugruben — bzw. Gewassersohle zuriickzubauen. Das Siidwestliche Wi-
derlager ist nur bis auf Héhe +350.67 m NHN abzubrechen. Das restliche Widerlager bleibt als
Kolkschutz sowie als bauzeitliche Wasserhaltung zur Herstellung des neuen Widerlagers erhal-
ten. Alle beim Abbruch entstehenden Abbruchmaterialien sind aufzufangen, geeignet zu lagern
und zeitnah abzutransportieren. Zur Einbindung der neu geplanten Fluigelmauern ist ein Teil der
Natursteinmauern (seitliche Einfassung der Gottleuba) zurlickzubauen und nach Fertigstellung

der Fliigel ortlich wieder anzupassen.
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4.7.2 Planung Ingenieurbauwerk

4.7.2.1 Lastannahmen
Die Bestandsbricke ist fiir die Lastklasse 16/16 nach DIN 1072 bemessen. Der Ersatzneubau ist
nach DIN EN 1991-2/NA in Verbindung mit DIN EN 1992-2/NA zu bemessen. Der Standort be-
findet sich nach DIN EN 1998-1/NA in keiner Erdbebenzone. Der Ersatzneubau wird nach
STANAG 2021 in eine Militarlastklasse eingestuft. Eine Forderung hierflr wurde durch das Bun-

desamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr gestellit.
Um die wirtschaftliche Ausfiihrbarkeit mit den gewahlten Abmessungen sicherzustellen, wurde
eine statische Berechnung des Bauwerks durchgefiihrt, bei der die Realisierbarkeit der Ausfih-

rung nachgewiesen wurde (Entwurfsstatik).

4.7.2.2 Unterbauten

4.7.2.2.1 Widerlager, Fliigel

Der kontinuierliche Ubergang zwischen Strale, Briicke und Gewasser wird durch die Anordnung
von flach gegriindeten Widerlagern gewéahrleistet. Die Wandstérke der Widerlagerwénde (=Rah-
menstiele) betragt 1,40 m.

Die Weiterleitung der Bauwerks- und Verkehrslasten in den Baugrund erfolgt in beiden Briicken-
achsen Uber die 1,00 m starken Fundamentplatten.

Die in beiden Achsen angehangten Parallelfligel werden ohne Unterschneidung gemanR RiZ-ING
.Flt 1 Bild 1* und mit aufgelegter Kappe sowie einer Schiirze (d = 20 cm) am Fligelende ausge-
bildet. Die Lé&nge der Fliigel (inkl. Schirze) betragt zwischen 3,00 m (SW) und 8,00 m (NO). Die
Fligelwande im Bereich Unterstrom werden mit einer konstanten Breite von 1,00 m die im Bereich
des Oberstroms mit einer konstanten Breite von 0,90 m ausgefiihrt.

Fur den Ubergang vom Briickeniiberbau zu den seitlich der Briicke bestehenden Ufermauern
sind sudlich beider Briickenachsen zusétzliche Béschungsfligel herzustellen.

Fur die Widerlager- und Fligelwénde ist ein Beton der Festigkeitsklasse C30/37 (Expositions-
klasse XA1-XC4-XD2-XF2-WA) vorgesehen. Als Bewehrung wird hochduktiler Betonstabstahl
B500B S fur alle Unterbauten eingesetzt.

Die Vermeidung von Rissen in den schwindbehinderten Bauteilen (Widerlagerwande, Fligel) wird
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ohne weitere Fugen durch die Bemessung einer geeigneten Betonstahlbewehrung sichergestellt.

Unter den Widerlager- und Fligelwanden (gesamte Baugrubensohle) wird eine 10 cm starker
Sauberkeitsschicht aus Beton der Festigkeitsklasse C12/15 ausgebildet.

Abdichtung
Die Abdichtung der Fliigel- und Widerlagerriickseiten erfolgt nach RiZ Was 7 mit einer angekleb-

ten Drainmatte aus Geotextil mit beidseitigem Vliesfilter. Die Grundrohre werden jeweils durch
die Widerlagerwand auf die befestigte Berme gefiihrt und entwassern in die Gottleuba. Hierbei

sind Riickschlag- bzw. Kleintierklappen (Froschklappen) an den Mindungsstiicken vorzusehen.

4.7.2.2.2 Pfeiler

— entfallt —

4.7.2.2.3 Sichtflachen

Es wird die Sichtbetonklasse SB 2 nach ZTV-ING 3-2 festgelegt. Sichtbare Kanten werden mit
Dreikantleisten 1,5 cm/1,5 cm gebrochen.

Alle Sichtflachen der Widerlager und Fliigel sind durch sdgeraue Brettschalung mit Nut und Feder
sowie mit vertikalem Schalungsverlauf und versetzten StéRen zu fertigen. Die Uberbauuntersich-
ten von Uberbau und Fliigel sind ebenfalls durch ségeraue Brettschalung mit Nut und Feder so-
wie mit achsparallelem Schalungsverlauf und versetzten StéRRen zu betonieren.

Die Oberseite der Kappen erhélt einen Besenstrich quer zur Fahrbahn.

4.7.2.2.4 Bestehende Unterbauten

Die bestehenden Unterbauten (K&mpfer/Widerlager und Fundamente) sind in Achse 10 bis ca.
+350,67 m NHN zurtickzubauen. In Achse 20 sind die vorhandenen Unterbauten vollstdndig zu-
riickzubauen. Alle Abbruchmaterialien sind aufzufangen, geeignet zu lagern und zeitnah abzu-

transportieren.

4.7.2.3 Uberbau

4.7.2.3.1 Tragkonstruktion

Der einfeldrige Uberbau wird als gevoutete Stahlbetonplatte mit einer variablen Konstruktions-
hohe von 1,35 am Auflager und 0,80 m im Feldbereich ausgefiihrt. Die Uberbauoberseite verlauft
in Langsrichtung parallel zur Neigung der liberfiihrten StralRe. Das Langsgefélle betrégt 0,500%
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zur Achse 20 (Nordost). In Querrichtung verlduft die Oberkante des Uberbaus analog der Stra-
Renquerneigung mit 2,5% Gefélle in Richtung Siidosten (einseitiges Quergefalle). Die Unterkante
verlduft in Querrichtung parallel zur Oberkante. In Léngs- und Querrichtung ist der Uberbau
schlaff bewehrt.

Die Uberbaustiitzweite in der Straenachse betragt 20,51 m. Die Breite der Uberbautafel betréagt
6,50 m. Daran schlielen beidseitig Kragarme mit einer Breite von 0,90 m im Sudosten und 1,90
m im Westen an. Die Konstruktionsstédrke der Kragarme reicht von 0,50 m am Plattenanschnitt
bis 0,25 m am Kappengesims. Die Kappengesimse haben jeweils eine Breite von 0,35 m. Daraus
ergibt sich eine Uberbaugesamtbreite von 10,00 m, die Nutzbreite der Briicke belauft sich nach
Abzug der Geldnderbereiche auf 9,50 m.

Fiir den Uberbau wird ein Beton der Festigkeitsklasse C30/37 (Expositionsklasse XC4-XD1-XF2-
WA) verwendet. Als Bewehrung ist hochduktiler Betonstabstahl B500 B vorgesehen.
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Sichtflachen

Alle Sichtflachen des Uberbaus erhalten eine glatte Tafelschalung. Die Gesimse der Aufienkap-
pen erhalten eine glatt, saugende Tafelschalung. Die Oberseite wird mit Besenstrich (Rosshaar)
senkrecht zum Bord ausgefihrt.

Alle Sichtflachen sind in der Sichtbetonklasse 2 nach dem Merkblatt Sichtbeton des Deutschen

Beton- und Bautechnikvereins herzustellen.

4.7.2.3.2 Lager, Gelenke

- entfalit -

4.7.2.3.3 Fahrbahnlibergangskonstruktionen

Eine Ubergangskonstruktion im eigentlichen Sinne erfordert diese Briickenkonstruktion nicht. Als
Abschluss und zur Sicherung der Uberbauabdichtung werden beidseitig Abschlussprofile (T90-
Profile) gemal RiZ-ING ,Abs 4" verwendet.

4.7.2.3.4 Abdichtung, Belag

Der Uberbau erhélt im Fahrbahnbereich (zwischen den Kappen) eine Abdichtung nach ZTV-
ING 7.1 und RiZ-ING ,Dicht 3 bestehend aus einer einlagigen Bitumenschweilibahn sowie einer
Versiegelung auf Epoxidharzbasis. Der Belag setzt sich aus einer 4,0 cm starken

Deckschicht und einer 3,5 cm starken Gussasphalt-Schutzschicht zusammen. Der Gesamtauf-
bau des Belags einschlief3lich der Abdichtung betrdgt somit auf dem Bauwerk 8,0 cm.

Die 30 cm breiten Randstreifen der Fahrbahn sind beidseitig in Gussasphalt mittels Handeinbau
zu verlegen. Beide Randstreifen sind ab zu sanden. Am Schrammbord ist eine Fugenausbildung

gemal RiZ-ING ,Dicht 9 vorgesehen.

Unter den Kappen erfolgt ebenfalls der Dichtungsaufbau nach RiZ-ING ,Dicht 3" und aus einer
Schutzlage (Glasvlies-Bitumendachbahn V 13), einem Verstarkungsstreifen im Randbereich der
Kappe am Ubergang zur Fahrbahn, der einlagigen BitumenschweiRbahn sowie einer Versiege-

lung der Betonoberflache auf Epoxidharzbasis.
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4.7.2.3.5 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinflisse

Der Kappenbeton ist nach ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 1 als Beton C25/30 auszufithren. Dem
Kappenbeton ist ein Luftporenbildner, zur Erhéhung der Frost- und Tausalzbesténdigkeit, zuzu-
fihren.

Der Korrosionsschutz fiir das Geldnder erfolgt nach ZTV-ING, Abschnitt 3, Tabelle A.4.3.2, Bau-
teil Nr. 3.1, Korrosionsbelastung ¢, Korrosionsschutzsystem Nr. 1. Die Wahl der Farbe der Deck-
beschichtung trifft der Auftraggeber. Als Farbton wird vom Entwurfsverfasser, die Farbe
Seidengrau (RAL 7044) vorgeschlagen.

4724 Entwdsserung

4.7.2.4.1 Uberbauten

Im Bestand flie3t das Oberflachenwasser im Briickenbereich Uber das Strallenl&ngs- und Stra-
Renquergefille entlang der stdéstlichen Kappe in Richtung Norden und entwassert dort flachig
Uber das begriinte Strallenbankett. Bauliche Entwésserungsanlagen, wie zum Beispiel Stral3en-
ablaufe oder Kaskaden sowie eine definierte Einleitstelle, gibt es im Bestand nicht.

Da eine solch diffuse Oberflichenentwasserung im Bereich hinter der spateren Flugelpflasterung
zu Ausspllungen fihrt, werden gemaf ZTV-ING und RIZ-ING Strafenablaufe in Anlehnung an
RiZ-ING ,Was 8 — Blatt 1“ vor und hinter der Briicke hergestellt. Der Ablauf vor der Briicke (Si-
den) entwassert mittels Anschlussleitung (DN 150) und Béschungsstiick in den Hartmannsbach.
Der Ablauf hinter der Briicke (Norden) fihrt das hier ankommende Oberfldchenwasser mittels
Anschlussleitungen (DN 150) auf den befestigten Bereich der Gottleuba, stidwestlich der Briicke

ZU.

4.7.2.4.2 Widerlager

Die Widerlagerriickseiten sind mit einer Sickerschicht gemaR RiZ-ING ,Was 7" mit Grundrohr zu

hinterfillen. Die Grundrohre entwéssern in den Flutgraben.

4.7.2.5 Rickhaltesysteme, Schutzeinrichtungen
Zur Sicherung des Fahrbahnrandes werden beidseitig der Fahrbahn im Briickenbereich

Schrammborde aus Beton nach ZTV-ING Teil 8-4 und RPS 2009 mit einer Hohe von 15 cm an-
geordnet. Im Bereich der Stralle, hinter der Fllgeleinpflasterung, wird der Stralenbord von 15

cm auf 0 cm abgesenkt. Zur Absturzsicherung dienen auf den Kappen und Fligeln 1,00 m hohe
Stahl-Fillstabgeldnder analog der RiZ-ING ,Gel 4/9/14/19".
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Im Bereich der Strecke wird die Stral’e entlang beider Fahrbahnrander durch die vorhandenen
StralRenbankette begrenzt.
Spezielle Fahrzeugriickhaltesysteme sind nach RPS 2009 (vzu < 50 km/h) nicht notwendig.

4.7.2.6 Zuganglichkeit der Konstruktionsteile
Eine Boschungstreppe im Nordwesten (Achse 10) und eine im Nordosten (Achse 20) verbinden

die StralRenebene mit den Widerlagerbermen sowie dem Waldwanderweg. Zur Erreichbarkeit des

Bauwerkes kénnen die Gehwege, welche Uber die Brlicke fihren, genutzt werden.

Widerlager und Uberbau sind von der S 174 {iber die nordwestlich gelegenen Béschungstreppe
(Achse 10+20) gemal RiZ-Ing ,Bdsch 1" aus zugénglich und kénnen bei der gewahlten Bauart
in einfacher Weise Uiberwacht und erhalten werden. Die kleinste lichte Hohe von der gepflasterten
Berme bzw. dem gepflasterten Bachbett zur Konstruktionsunterkante des Uberbaus betrégt ca.
1,10 m. Zur Erreichbarkeit des Bauwerkes kann der Gehweg, welcher Gber die Briicke flihrt, ge-

nutzt werden.

4.7.2.7 Sonstige Ausstattungen und Einrichtungen
Zur Erflllung spezieller Messprogramme (Setzungs- und Kontrollmessungen) sind vier Messbol-

zen in den Widerlagerwanden (zwei pro Widerlager) und zehn Messniete auf den Kappen (5 je
Kappe) anzuordnen. Die Ausfiihrung erfolgt analog RiZ-ING ,Mess 1, Blatt 1“.

Je Kappe wird ein Leerrohr DN 50 als Ausbaureserve angeordnet, sollte es zu einem spateren

Zeitpunkt Bedarf fiir die Uberfiihrung von Telekommunikationsmedien geben.
Die Jahreszahl nach der RiZ-Ing ,Jahr 1“ wird in der norddstlichen Flugelwand angeordnet.

Die Bereiche zwischen der Béschungstreppe und den Fligelwanden sowie alle restlichen Tropf-
bereiche der Fligelgesimse werden mit Pflaster und mit Randeinfassungen befestigt.

Analog werden die Flachen (Bankette) nach den Fligeln auf einer Breite von 1,00 m befestigt.
Die Pflasterflachen werden horizontal hergestellt. Die Bereiche hinter der Pflasterung sind an die
sich einstellenden Verhéltnisse an den Bankettverziehungen anzupassen.

Die B&éschungen im Widerlager- und Fliigelbereich sowie die Bankettbereiche neben der Bo-
schungstreppe werden mit Betonverbundsteinpflaster nach DIN EN 1338 in Beton C20/25 befes-
tigt. Alle befestigten Flachen werden mit Randeinfassungen (TB 8/25) nach DIN EN 1340 in Beton
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C20/25 begrenzt. Die Béschungstreppe wird mit Betonblockstufen (B = 80 cm) nach DIN EN 1339
mit boschungsseitigen Wangen nach DIN EN 1340 ausgefihrt.
Auf der nordwestlichen Béschungsseite erfolgt eine Beschilderung der Zugangstreppe.

Im Bereich des Mittelpfeilers wird die durch den Abriss des vorhandenen Mittelpfeilers entste-
hende Fehlflache durch zementstabilisierten Boden aufgefiillt. Die Oberflache wird in Anlehnung
an die nebenstehende Flache durch Natursteine (z.B. Granitpflaster oder Wasserbausteine LMB
40/200) in =2 15,0 cm Beton C20/25 verschlossen.

Die Fugenfillung erfolgt mit Beton zu 2/3 der Fugenhéhe, um ein Absetzen von natirlichem Sub-

strat zu ermdglichen.

4.8 Larmschutzanlagen

Das BImSchG regelt in den §§41 bis 43 und 50 die Larmvorsorge beim Bau oder wesentliche
Anderung o6ffentlicher StraRen. Die daraus resultierende Verkehrsldrmschutzverordnung (16.
BImSchV) bestimmt den Anwendungsbereich (§ 1), die Immissionsgrenzwerte (§ 2) und die Be-
rechnungsverfahren (§ 3). Aus den genannten Vorschriften geht hervor, dass die Herstellung von
Larmschutzanlagen im Zuge dieses Bauvorhabens aufgrund der nicht wesentlichen Anderung
der &ffentlichen Strafle sowie der Bestandslage der neunen Verkehrsanlage nicht geplant und
auch nicht notwendig ist.

Der bauzeitliche Verkehrslarm tber die Behelfsumfahrung bedingt weiterhin ebenfalls keine
Larmschutzanlagen, da die eventuelle Uberschreitung von Schwellenwerten lediglich temporér
vorliegt (Bauzeitraum: ca. 10 Monate). Dartber hinaus wird es keine Bautatigkeiten in der Nacht

geben.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

- keine
4.10 Leitungen

Im Zuge der Vorplanung wurden ausflihrliche Abfragen zum Leitungsbestand bei ggf. betroffenen
Versorgungstragern gestellt. Bisher wurden Stellungnahmen von folgenden Versorgungsleistern

abgefragt:

- Telekom
- Stadt Bad Gottleuba-Berggielthiibel
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- AZV Liebstadt

-  PRIMACOM

- ZV Wasserversorgung Pirna Sebnitz
- SachsenEnergie AG

- Abwasserbetrieb Gottleubatal

Eine Priifung des Leitungsbestandes der Telekom ergab eine Uberschneidung des Baubereichs
mit einer Telefonoberleitung oberhalb der slidlichen Kappe. Diese muss im Zuge der Baumalf3-
nahme gesichert und bauzeitlich verlegt werden. Die Telekom ist 3 Monate vor Baubeginn zu
informieren, um rechtzeitig zum Baubeginn Baufreiheit herstellen zu kénnen (bauzeitl. Umverle-
gung der vorhandenen Telekommunikationsleitungen). Nach Fertigstellung der Briicke kann die
Leitung gemaR Bestand wieder hergestellt oder aber innerhalb der stdlichen Kappe mittels Leer-

rohr gefiihrt werden.

Im Kreuzungsbereich nérdlich der Briicke befindet sich ein Niederspannungskabel der Sachsen-
Netze HS.HD GmbH. Dieses muss wahrend der Baumalnahme vor Beschadigungen geschiitzt
werden. Im gesamten Bereich der Kabelanlage sind Such- und Handschachtung auszufiihren.
Der Abstand zum Kabel bei Maschineneinsatz muss mindestens 0,3 m betragen. Die Uberde-
ckung der Kabel von 0,60 m ist zu gewahrleisten. Bei Unterschreitung der Mindestabstande wah-
rend der Bauphase ist Ricksprache mit Herrn Ullrich 03529 536-284 oder Herr Herrn Glénzer
03504 624-283 zu halten.

Im Kreuzungsbereich nérdlich der Briicke befinden sich Versorgungsanlagen des Zweckverban-
des Wasserversorgung Pirna/Sebnitz (ZVWYV), bestehend aus Trinkwasserversorgungs- und
Transportleitungen sowie parallel dazu verlaufender Steuer- und Fernmeldekabel.

Dariiber hinaus gehende Angaben sind unverbindlich und miissen in jedem Falle an Ort und
Stelle geprift werden. Das gilt insbesondere fiir eingetragene Abstands- und Rohriberdeckungs-
male, fur die keine Gewéhr Ubernommen wird.

Die BriickenbaumaRnahme betrifft weiterhin Anlagenteile der Fremdstrom Schutzanlage (FSA)
fur die Trinkwassertransportleitung.

Gemal Stellungahme des ZVWYV ergibt sich die Notwendigkeit der Umverlegung oder von Mal3-
nahmen zum Schutz der Anlage wahrend der Baumalnahme. Grundlage fur die Durchfiihrung
der MaRnahmen ist eine Vereinbarung u.a. zur technischen Ausfiihrung und Kostentragung. Hier-
fur ist die ZVWV zeitnah am Planungsfortschritt zu beteiligen. Vorabstimmungen wurden bereits

getroffen.
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Die ebenfalls nérdlich der Briicke gelegene Abwasserpumpstation befindet sich ebenfalls im Be-

sitz des Abwasserbetriebes ,Gottleubatal®.

Als spatere Ausbaureserve wird entlang des westlichen Fahrbahnrandes sowie innerhalb der
westlichen Kappen ein Leerrohr mit einem DN 50 eingeplant. In der dstlichen Kappe wird zur
Durchfiihrung von Telekommunikationsleitungen ein Leerrohr mir einem DN 50 eingeplant.

Die von der BaumaRnahme betroffenen Leitungseigentimer sind im Regelungsverzeichnis ein-

getragen.
4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fir das Bauvorhaben (Ersatzneubau Briicke iber die Gottleuba) wurden durch das Baugrund-
biro RADEBURG umfangreiche Baugrunduntersuchungen zum Ersatzneubau der Briicke durch-
gefuhrt. Das Bauvorhaben wird gemafR DIN 4020 in die geotechnische Kategorie 3 eingestuft.
Aufgrund der regionalgeologischen komplizierten Situation wird eine bauzeitliche geotechnische

Baulberwachung empfohlen.

4.11.1 Bodenverhiltnisse

Nach der Gliederung des Bundesgebietes in Erdbebenzonen gemaf DIN 4149 befindet sich das
Untersuchungsgebiet im Bereich der Erdbebenzone 0.

Zur Erkundung des Baugrundes wurden zwei Bohrungen (B) ® 219 mm), zwei Rammkernsondie-
rungen (RKS) @ 50/36 mm, zwei Schwere Rammsondierungen (DPH) sowie zwei Handschirfe
mit geplanten Endteufen zwischen 8,00 m und 12,00 m Tiefe niedergebracht. Die Bohrungen
konnten ihre geplanten Zielteufen erreichen. Die Sondierungen mussten aufgrund des anstehen-
den Festgesteins vorzeitig abgebrochen werden.

Oberflachennah stehen vorrangig Auffillungen und Flussablagerungen in Form von Tallehmen,
Flusskiesen und Gerdllen an. Unterhalb dieser Schicht steht Granit und Granodiorit zusammen
mit Phylitt und Glimmerschiefer an. GemafR Stellungnahme vom Sachsischen Landesamt fir Um-
welt, Landwirtschaft und Geologie ist es moglich, dass das Widerlager West am westlichen Gott-
leuba-Ufer innerhalb der Erzgebirgsgneise und das Widerlager Ost am 6Gstlichen Gottleuba-Ufer
innerhalb des mylonitisch verdnderten Turmalingranites zu liegen kommt. Der Grenzverlauf zwi-
schen beiden regionalgeologischen Raumen verlduft im Bereich des Planungsgebietes anna-
hernd NW-SE/E. Der Bauwerksuntergrund kann durch

stark gestortes, gefaltetes, briichiges, tiefreichend verwittert bis zersetztes, plastisch veréndertes

Festgestein charakterisiert sein.
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Folgende Schichten wurden im Bereich der Brlickenwiderlager erkundet:

Schicht- Bezeichnung [-] | Kurzbezeichnung [-] | Méachtigkeit [m] | Machtigkeit [m]
Nr. (B1) / Achse 10 (B2) / Achse 20
1 Auffiillung A [GW, SW, GE, SE,
2,20 3,40
GT, ST*, TL]

2 Hanglehm TL, GT* 2,30 0,60

Flusssand SE -- 1,30
4 Festgestein -- > 6,00 > 6,00

Die Berechnungskennwerte des vorhandenen Bodens werden durch das Baugrundbiiro wie folgt

angegeben:
Schicht 1 2 3 4
Geologische Be-
. Auffiillung Hanglehm Flusssand Festgestein

zeichnung
Wirksamer Rei-

30 28 30 40
bungswinkel @' [°]
Wirksame Kohésion

2 3 0 10
C'k[kN/m?]
Feuchte Boden-

18 20 19 22
wichte yik [kN/m?]
Wichte des Bodens
unter Auftrieb g'« 9 11 10 12
[kN/m?]
Steifemodul Esk

10 30 30 150
[MN/m?]

Betonaggressivitat und Stahlkorrosivitét des Bodens und des Grundwassers

Die Analyse des Grundwassers zur Korrosionswahrscheinlichkeit von metallischen Werkstoffen

ergab eine sehr geringe Wahrscheinlichkeit (Expositionsklasse XA1).

Die Analyse des anstehenden Bodens auf Betonaggressivitdt ergab ebenfalls eine kaum vorhan-

dene Wechselwirkung. Somit wird eine Expositionsklasse von = XA1 festgelegt.
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Wiederverwendbarkeit der Aushubmassen

Die Auffiillungen bestehen Uberwiegend aus gemischtkérnigen und bindigen Béden, die innerhalb
der Baumalinahme nicht wieder verwendet werden kénnen. Der anfallende Hanglehm ist was-
serempfindlich, bedingt tragféhig und nicht frostsicher und kann ebenfalls in dieser Baumal-
nahme nicht wieder verwendet werden. Aufgrund der nur punktuellen Erkundung des
Flusssandes sollte hier aufgrund nicht gesicherter Ergebnisse ebenfalls nicht von wiederverwend-

barem Boden ausgegangen werden.

Eine Analyse der Handschirfe und der Kernbohrungen ergab folgendes Ergebnis:

Probe Auffdllige Parameter Einstufung

Schirfe 2a und 3a (Asphalt) | --

Verwendungsklasse A

B2, t= 3,20 m (Boden)

Cu im Feststoff

22

KB 5.1 und 5.2

Chlorid im Eluat

Z2

(Bausubstanz)

Die analysierten Bodenproben des Bodens zeigen erhdohte Werte an Kupfer im Feststoff.
Deshalb miissen die Béden in die Einbauklasse Z 2 eingeordnet werden. Die Bausubstanz der
Briicke weist erhéhte Werte an Chlorid auf. Deshalb missen die Abbruchmaterialien ebenfalls in

die Einbauklasse Z 2 eingeordnet werden.

Gemal Stellungnahme des sachsischen Oberbergamtes vom 10.09.2021 liegt das Bauvorhaben
in einem alten Bergbaugebiet. Das Vorhandensein nichtrisskundiger Grubenbauten in Tages-
oberflachennéhe ist nicht auszuschliefien. Es wird daher empfohlen, alle Baugruben visuell auf

das Vorhandensein von Spuren alten Bergbaues Uberprifen zu lassen.

4.11.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Oberflachig entwassert das Untersuchungsgebiet entsprechend der StralRenl&ngs- und Quernei-
gung auf der S 174 nach Nordwesten Uber die Bankette in den Béschungsbereich. Durch die
unmittelbare Nahe der Briicke zur Gottleuba gibt es einen direkten Zusammenhang des Grund-
wasserstandes mit dem Wasserstand der Gottleuba. In den Baugrundaufschlissen vom
20.10.2017 wurde Grundwasser in einer Tiefe von rund 4,00 m unter GOK angetroffen. Damit
steht im Bereich unterhalb der Fundamentplatte Grundwasser an, wodurch sich der Boden in

diesem Bereich nicht verdichten ldsst. Aus diesem Grund wird eine ca. 0,52 — 1,00 m starke
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Unterwasserbetonschicht unter den Fundamentplatten hergestellt. Um einer sehr aufwéndigen
und kostenintensiven Wasserhaltung wahrend der Bauzeit zu umgehen, ist es geplant, das slid-
westliche Widerlager (A10) der bestehenden Bricke nur bis auf Hbhe des HQ100-
Wasserspiegels (+20 cm) der Gottleuba abzubrechen und es somit als eine Art Damm zu nutzen.
Spundwande und andere Schutzbauwerke sind durch den direkt anstehenden Fels keine glinsti-
gen Moglichkeiten zur Wasserhaltung. Eine bauzeitliche Verrohrung der Gottleuba ist nicht ge-
plant. Der sich unterhalb (stromabwérts) der Briicke befindliche Sohlabsturz in der Gottleuba
bleibt auch nach Beendigung der Brickenarbeiten bestehen. Zur Herstellung der Briicke sind
keinerlei Arbeiten im Gewasserquerschnitt geplant. Im Zuge des Riickbaus des Mittelpfeilers so-
wie des Teilabbruchs des siidwestlichen Widerlagers der Bestandsbriicke, sind Arbeiten im Ge-
wasserquerschnitt nicht zu vermeiden. Diese sind jedoch auf ein Minimum zu reduzieren und
sollen sich nur auf den Abriss und der Profilierung des Gewdsserlaufs, am Standort des alten
Pfeilers beschranken. Eine zusétzliche Wasserhaltung speziell fir den Abbruch (z.B. mittels Big
Bags) des Mittelpfeilers ist nicht notwendig. GemalR der Bohrdatenbank des Landesamtes fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie — Sachsen (LfULG) zeigen &ltere Grundwassersténde,
dass der Grundwasserstand bis ca. 2,20 m unter GOK ansteigen kann. Daher ist fiir die Herstel-
lung der Griindung und der Unterbauten eine 6rtliche Wasserhaltung z.B. mittels Tauchpumpen

und Pumpenstmpfe vorzuhalten und ggf. zu betreiben.

4.11.3 Griindung

Am Standort wird eine Flachgriindung auf Fundamentplatten fiir die Widerlager und Fltgel der
Briicke auf dem vorhandenen Festgestein (Schicht 4) aus geotechnischer und aus baupraktischer
Sicht bevorzugt.
Ausschlaggebend hierflir sind:

* Relativ flach anstehendes Festgestein ,

e Erschiitterungsfreies Arbeiten,

 Erprobte Bauweise,

» Verzicht auf Bohrgerate.

Durch die Bestandsbriicke wird fiir den Bereich der Widerlager inkl. Hinterflllbereiche eine Vor-
belastung des Untergrundes von ca. 100 kN/m? rechnerisch angenommen. Die Bodensteifigkei-
ten werden fur den Ersatzneubau so angesetzt, dass sich max. Bauwerkssetzungen in der
Grélenordnung von 1 ... 2,00 cm einstellen. Bei dem anstehenden Baugrund (Fels) sind kaum

grofere Setzungen zu erwarten. Sollten doch Setzungen auftreten, werden sich diese kurzfristig
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einstellen und bereits nach Fertigstellung des neuen Briickenbauwerks nahezu vollstandig abge-
klungen sein. Besondere Malinahmen zur Kompensation der Setzungen sind daher nicht erfor-
derlich.

Die Hinterfiillung der Widerlager sollte kurz nach Fertigstellung des Uberbaus erfolgen, damit
beim Einbau der Asphaltschichten flr die Strallenanschlisse auch hier die Setzungen im Bereich
der Stralle abgeklungen sind.

Aufwendige Verbau- und WasserhaltungsmafRnahme kénnen durch den Erhalt des bestehenden
Widerlagers in Achse 10 minimiert und Rammarbeiten ausgeschlossen werden. Zulaufende Tag-
und Schichtenwasser sind durch angelegte Pumpensiimpfe aus den Baugruben zu entfernen.
Auf Grund der geringen Aushubtiefe sowie der Wahl einer erschutterungsarmen Griindung kén-
nen hier Schadigungen benachbarten Bauwerken (Wohnhause mit ca. 50 m Entfernung) weitest-

gehend ausgeschlossen werden.

Die Fundamentplatten werden mit einer durchgehenden Stérke von 1,00 m aus einem Beton der
Festigkeitsklasse C30/37 (Expositionsklasse XA1-XC2-XD2-XF2-WA) mit B 500B (S) ausgefiihrt.
Der Grindungshorizont liegt bei +349,00 m 0. NHN (beide Auflagerachsen). Unterhalb der Fun-
damentplatten wird eine Unterwasserbetonschicht aus einem Beton C25/30 (Expositionsklassen
X0) zur Bodenverbesserung hergestellt. Diese wird bis zur Oberkante des anstehenden Felsho-
rizontes ausgefuhrt (Schichtstarke bis ca. 1,10 m). Auf der Unterwasserbetonschicht wird zusatz-

lich eine 10 cm starke Sauberkeitsschicht hergestellt.

Fiir das geplante Bauwerk kénnen die Baugrubenbdschungen mit einem Béschungswinkel bis zu
B = 45° hergestellt werden. Generell sind die Anforderungen der DIN 4124 "Baugruben und Gra-
ben, Béschungen, Arbeitsraumbreiten, Verbau" zu beachten. Mdgliche Materialausschwemmun-
gen im Boschungsbereich sind durch weitere Abflachung oder geeignete konstruktive
Maflinahmen auszuschliefen.

Auffillungen sind vollstandig aus dem Griindungsbereich zu entfernen sowie aufgelockerte Be-

reiche sind unter Berlicksichtigung des Grundwasserstandes fachgerecht nach zu verdichten.

4.11.4 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung

Hinsichtlich des fiir den Ersatzneubau vorgesehenen Baufeldes ist dem Kampfmittelbeseitigungs-
dienst Sachsen keine Belastung mit Kampfmitteln bekannt. Sollten bei der Bauausfihrung wider
Erwarten doch Kampfmittel oder andere Gegenstande militarischer Herkunft gefunden werden,

so wird ist dies der zustandigen Polizeidienststelle anzuzeigen (Anzeigepflicht entsprechend der
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Sachsischen Kampfmittelverordnung vom 13.02.2020). In diesem Fall erfolgt eine umgehende

Berdumung (siehe Stellungnahme vom Polizeiverwaltungsamt vom 18.08.2021).

Im Zuge des Baugrundgutachtens wurden vom Baugrundbiro ,Baugrund RADEBURG" umwelt-
relevante Untersuchungen am Ausbauasphalt, am Bodenmaterial und am vorhandenen Bauwerk

durchgefiihrt. Dabei wurde folgendes festgestellt:

Probe . Auffillige Parameter Einstufung

Schiirfe 2a und 3a -- ~ Verwertungsklasse A
Asphatt S

B2,t=320m Cu im Feststoff 22

Boden

KB 5.1 und 5.2 Chlorid im Eluat Z2

Bausubstanz g f

Tabelle 6: Chemisch analysierte Proben

Der Asphalt kann als teer- und pechfrei gelten.

Die analysierten Bodenproben des Bodens zeigen erhéhte Werte an Kupfer im Feststoff. Des-

halb missen die Bbden in die Einbauklasse Z 2 eingeordnet werden.

Die Bausubstanz der Briicke weist erhéhte Werte an Chlorid auf. Deshalb miissen die Abbruch-

materialien in die Einbauklasse Z 2 eingeordnet werden.

Die einzelnen, fir die Verwertung bzw. Aufbereitung notwendigen Parameter sind im Priifbericht
und der Deklaration der Anlage 4.1. bis 4.3. des Baugrundgutachtens vom 20.10.2017 dargestellt.

Nach LAGA werden die Einbauklassen Z 0 bis Z 2 unterschieden. Dabei stellen die den Ein-

bauklassen zugeordneten Werte jeweils die Obergrenze dar.

Fiir die Einbauklasse Z 0 gilt ein uneingeschrénkter Einbau des Bodens. Aus Vorsorgegriinden
solite auf einen Einbau auf besonders sensiblen Fldchen (Spielplétze, Kleingérten, nicht

versiegelte Schulhdfe usw.) verzichtet werden.

Bei Unterschreitung der Zuordnungswerte Z 1 (Z1.1. und ggf. Z1.2.) ist ein offener Einbau der

derart verunreinigten Bdden unter besonderen Sicherungsmal3nahmen mdglich. Diese Bdden
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kénnen unter anderem in bergbaulichen Rekultivierungsgebieten, im Straenbau und den ihn
begleitenden ErdbaumalRnahmen, auf Industrie- Gewerbe- und Lagerfldchen, in Parkanlagen mit
geschlossener Vegetationsdecke, usw. wiederverwendet werden. Der Abstand von der Schiitt-
kbrperbasis zum Grundwasserstand soll mindestens 1m betragen.

Béden, deren Analyseergebnisse die Zuordnungswerte fiir die Einbauklasse Z 2 iiberschreiten,
miissen deponiert oder in chemisch-physikalischen Aufbereitungsanlagen behandelt werden.
Dies muss in Absprache mit den zustandigen Umweltbehdrden erfolgen. Diese Bdden werden
als ABFALL eingestuft und kénnen nach TA Siedlungsabfall (Deponieklassen | und l) in
die Einbauklassen Z 3 und Z 4 bzw. nach TA Abfall (Sonderabfalldeponie) in die Einbauklasse Z

5 eingeordnet werden.

Entwésserung

Stral3e:

Das auf der Stralle, aulRerhalb der Briicke, anfallende Oberflachenwasser soll wie im Bestand
entlang der StralRenldngs- und StraBenquerneigung fl&chig lber die Stralenbankette in das an-

grenzende Geldnde / Graben abgeleitet werden.

Briicke:

Im Bestand fliet das Oberflachenwasser im Briickenbereich Uiber das Stralenlangs- und Stra-
Renquergefélle entlang der siiddstlichen Kappe in Richtung Norden und entwéassert dort fléchig
Uber das begriinte Stralenbankett. Bauliche Entwasserungsanlagen, wie zum Beispiel Stralien-
ablaufe oder Kaskaden sowie eine definierte Einleitstelle gibt es im Bestand nicht.

Da eine solch diffuse Oberflachenentwasserung im Bereich hinter der spateren Fliigelpflasterung
zu Ausspllungen fiihrt, werden gemaf ZTV-ING und RIZ-ING StraRenabldufe vor und hinter der
Briicke hergestellt. Der Ablauf vor der Briicke (Stiden) entwéssert mittels Anschlussleitung in den
Hartmannsbach. Der Ablauf hinter der Briicke (Norden) fiihrt das hier ankommende Oberflachen-

wasser auf den befestigten Bereich der Gottleuba, stidwestlich der Briicke zu.

Behelfsbriicke:

Das Oberflachenwasser fliel3t im Briickenbereich Gber das Stralkenldngs- und StralRenquergefélle
entlang der sidlich Kappe in Richtung Norden und entwéssert dort flachig Uber das begriinte
Strallenbankett.

Verlegte Stralie:
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Das auf der Stralle, auferhalb der Behelfsbriicke, anfallende Oberflaichenwasser fliett entlang
der StraRenléngs- und Straflenquerneigung flachig Gber die seitlichen Stralenbankette in das

angrenzende Gelande.

4:134.12 StraRenausstattung

Im Bereich der Baustrecke ist eine Grundausstattung mit Markierung und Beschilderung entspre-

chend RMS-Teil 1, RMS — Teil 2 und VZ-Katalog (in ihrer jeweils glltigen Fassung) vorgesehen.

Die entsprechenden Markierungs- und Beschilderungspléne werden Bestandteil der Ausfiih-

rungsplanung sein.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Das Vorhaben befindet sich im Naturraum Ostliches Erzgebirgsvorland. Der Siedlungsbereich
Hartmannsbach ist umgeben von Waldbestdnden, tUberwiegend Nadelholz, auch Laub-Nadel-
Mischwald, Baumreihen, Ruderalflachen, Strallenbegleitgriin sowie des anthropogen beeinfluss-

ten Flusses (Gottleuba)

5.1.2 Umweltauswirkung

Auf das Schutzgut Mensch sind keine erheblichen Wirkungen durch das Vorhaben zu erwarten.
Die Larm- und Staubbelastigung ist fur die Dauer der Bauzeit relevant und wirkt sich nicht nach-

haltig auf die Menschen aus.

5.2 Naturhaushalt

Im Ergebnis der Bestandserfassung sind einzelne Funktionen mit allgemeiner und besonderer
Bedeutung der Naturgtter Grundwasser, Klima/ Luft und Landschaftsbild nicht als planungsrele-
vant und maBgeblich einzustufen. Sie wurden daher aus der weiteren Betrachtung ausgeschlos-
sen. Die natlrliche Bodenfunktion, die Regulationsfunktion im Landschaftswasserhaushalt sowie
die Biotop- und Habitatfunktion zum Naturgut Tiere und Pflanzen sind als planungsrelevante
Funktionen einzustufen. Diese herausgestellten Naturgiter bzw. Naturgutfunktionen wurden na-

her betrachtet.

5.3 Landschaftsbild

Das Naturgut Landschaftsbild wurde im Rahmen einer Planungsraumanalyse als nicht planungs-
relevantes Naturgut herausgestellt (vgl. Unterlage 19.0 Tabelle 1). Eine Beschreibung des Natur-

gutes erfolgt daher an dieser Stelle nicht.
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5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Denkmalschutzrechtliche Genehmigung

Im Zuge der Planfeststellung wird bei der Unteren Denkmalschutzbehérde eine denkmalschutz-
rechtliche Genehmigung nach § 14 SdchsDSchG beim Referat Denkmalschutz im Landratsamt
Sachsische Schweiz-Osterzgebirge beantragt.

Im Untersuchungsraum bestehen keine Kulturdenkmale oder sonstige Sachgliter.

5.5 Artenschutz

Im Rahmen des Vorhabens wurde ein Artenschutzfachbeitrag erstellt (vgl. Unterlage 19.2). Die

im Zuge der Begehungen durch das Biro Karsten Obst (2022), den Ubermittelten Daten des

Landratsamtes, des Managementplans zum FFH-Gebiet Gottleubatal und angrenzende VWaldge-

biete sowie im Ergebnis der Potenzialanalyse fiir den Untersuchungsraum ermittelten Artvorkom-

men aus den Gruppen der Brutvégel, Fledermause und sonstige S&dugetiere wurden hinsichtlich

der speziellen Betroffenheit durch Schédigungs- und Stdrungstatbestdnde nach § 44 Abs. 1

BNatSchG geprift und kurz bewertet (Relevanzprifung). Entsprechend der Relevanz der einzel-

nen Arten ergab sich ein Artenspektrum (Arten nach Anhang IV FFH-R bzw. Artikel 1 VSchRL),

welches artenbezogen bzw. artengruppenbezogen gesondert in der Konfliktanalyse betrachtet

wurde.

In der artenschutzrechtlichen Priifung wurden 18 Vogelarten, 1 sonstige Saugetierart und 7 Fle-

dermausarten untersucht.

Insgesamt wurden fir

7 Fledermausarten in der artenbezogenen Betrachtung Schadigungs- und Stérungstatbestande

nach § 44 (1) BNatSchG durch geeignete Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen ausgeschlossen,

¢ 1 sonstige S&ugetierart in der artenbezogenen Betrachtung Schadigungstatbestande nach §
44 (1) BNatSchG durch geeignete Vermeidungsmafinahmen ausgeschlossen,

e 16 Vogelarten in der artengruppenbezogenen Betrachtung Schadigungstatbestdnde nach
§ 44 (1) BNatSchG durch geeignete Vermeidungsmaflnahmen ausgeschlossen,

e 2 Vogelarten in der artenbezogenen Betrachtung Schadigungs- und Stérungstatbesténde
nach § 44 (1) BNatSchG durch geeignete Vermeidungsmalnahmen ausgeschlossen.

Im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung kann fur alle im Untersuchungsraum vorkom-

menden bzw. potenziell vorkommenden Arten, teilweise unter Anwendung von artspezifischen

Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen, eine Schédigung ausgeschlossen werden. Eine Prifung

der Ausnahmeévoraussetzungen nach § 45 (7) BNatSchG ist nicht erforderlich.
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5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Zuge des Vorhabens wurde eine FFH-Vertrédglichkeitsprifung durchgefthrt (vgl. Unterlage
193). Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich das Fauna-Flora-Gebiete ,Gottleubatal
und angrenzende Laubwalder” DE 5049-302.

Im Ergebnis der FFH-Vertraglichkeitspriifung (vgl. Unterlage 19.3) sind durch das geplante Bau-
vorhaben keine erheblichen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des FFH-Gebietes DE
5049-302 ,Gottleubatal und angrenzende Laubwélder” bzw. der Kohdrenz des Netzes Na-
tura 2000 ableitbar.

Die Funktionsfahigkeit des FFH-Gebietes hinsichtlich der Erhaltungsziele ist auch nach der Rea-
lisierung des geplanten Baubauvorhabens weiterhin gewéhrleistet.

Das Bauvorhaben ist mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes ,Gottleubatal und angrenzende

Laubwalder” vertraglich.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Schutzgebiete

Der Untersuchungsraum ist Bestandteil des Landschaftsschutzgebietes ,Unteres Osterzgebirge*
(§ 26 BNatSchG, SG-Nr. d 75). Eine Griinflache zwischen der Gottleuba und dem Waldbestand
Tannenbusch ist aus dem Schutzgebiet ausgegrenzt.

Zudem befindet sich das Vorhaben teilweise im FFH-Gebiet ,Gottleubatal und angrenzende
Laubwalder® (DE 5049-302, landesinterne Nr. 182).
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6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzten

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher
Strallen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz-BImSchG. Nach §41ff. des BImSchG ist ,Bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher StralRen sicherzustellen, dass auch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kén-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.”

Es ist hier der Ausbau im derzeitigen Bestand vorgesehen. Somit handelt es sich bei der Mal-
nahme um keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der Verkehrsldrmschutzverordnung 16.
BImSchV. Eine wesentliche Anderung liegt damit nicht vor. Es sind keine LarmschutzmaRnah-
men notwendig.

Zur Reduzierung des bauzeitlichen Verkehrsldrmes, wird keine Bautéatigkeit in der Nacht erfolgen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Rechtsgrundlage fiir die Vorsorge gegen schédliche Luftverunreinigungen durch den Strallen-
verkehr ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz in der jeweils glltigen Fassung. Mit den
Luftschadstoffuntersuchungen wird der Anteil der durch den Strallenverkehr bedingten Zusatz-
belastung an der Luftverunreinigung unter Berilcksichtigung bekannter Vorbelastungen aus-

gewiesen und mit Beurteilungswerten verglichen.

Eine detaillierte Untersuchung der Luftschadstoffe nach dem Merkblatt Gber Luftverunreinigungen
an StralRen (MLuS) entféllt, da sich die MaRnahmen nicht auf die Luftschadstoffsituation auswir-
ken.

Uberschreitungen der Grenzwerte gem. 22. BimSchV sind nicht zu erwarten, da durch die
Planungen keine Verkehrsverlagerungen oder —zunahmen des Kfz- Verkehrs und somit keine
Luftschadstoffernéhungen verursacht werden.

Die MaRRnahme befindet sich auRerhalb eines ,Ballungsraumes”, dessen Gréfle gem. 22.Bim-
SchV mit 250.000 Einwohnern, einer Einzugsflache von 100 km? und einer Einwohnerdichte von
1000 Personen/km? als Beurteilungskriterium vorgegeben wird. Die Kfz - Belastungen liegen weit
unter 25.000 Kfz/24h.
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6.3 MafRnahmen zum Gewésserschutz

Die folgenden Malknahmen wurden im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung ab-
geleitet (vgl. UL 19.0) und im Kapitel 6.4 der Vollstédndigkeit halber noch einmal mit aufgefuhrt.
Zur Vermeidung von direkten Schadigungen der aquatischen Fauna sowie der Gottleuba ist bei
den notwendigen Arbeiten die allgemeine Sorgfaltspflicht zu beachten. Eintrége von fischschadi-
genden Bau- und Hilfsstoffen sowie zusétzlichen Sedimenten sind durch entsprechende Techno-
logien auszuschlieRen (3V).

Zum Schutz der Gottleuba vor Stoffeintrégen sind bei der Einleitung des anfallenden Baugruben-
wassers aus der Wasserhaltung die Pumpensimpfe mit entsprechenden Filtersystemen auszu-
statten. DarUber hinaus erfolgt vor der Einleitung des in den Baugruben anfallenden
Baugrubenwassers eine mechanische Reinigung in einem Absetzbecken. Hierdurch werden
durch Sedimentation Feststoffe, Partikel und Feinstteile dem Wasser entzogen (6V).

Im Falle eines Hochwasserereignisses ist zur Vermeidung des direkten Eintrags umweltgeféahr-
dender Substanzen in das Grund- und Oberflachenwasser ein Havarieplan zu erarbeiten (7V).
Nach Umsetzung des Bauvorhabens werden die Baufelder und Baubetriebsflédchen rekultiviert
und entsprechend ihres Ausgangsbiotoptyps wiederhergestellt (8V).

Zudem ist eine Umweltbaubegleitung vorgesehen (9V).

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (vgl. UL 19.0) ergeben sich zur Vermeidung/ Verminde-
rung sowie zur Kompensation der erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft die

folgenden Maflinahmentypen:

Artenschutzrechtliche Vermeidungsmalnahmen (Vcer)
Im Rahmen des Artenschutzfachbeitrages (ASB, vgl. UL 19.2) wurde ein MaRnahmenkonzept,

bestehend aus artenschutzrechtlichen Vermeidungs- (Xvces) und AusgleichsmafRnahmen (XAcer)
entwickelt. Diese artspezifisch festgesetzten MaRnahmen sind nach § 44 Abs. 5 BNatSchG ge-
eignet, das Eintreten von Zugriffsverboten nach § 44 Abs. 1 BNatSchG auf europarechtlich streng
geschitzte Arten (Arten nach Anhang IV FFH-RL, Arten nach Artikel 1 VSchRL) zu verhindern.
Die geplanten MalRnahmen vermindern artgruppenspezifisch gleichzeitig unvermeidbare Beein-
trachtigungen auf nationalrechtlich geschitzte sowie ungeschitzte Arten.

Zur Vermeidung von baubedingten Tétungen der Avifauna gelten generell die zeitlichen Vorga-
ben gemaf § 39 (5) BNatSchG zur Baufeldraumung fir Geholzrodungen/ -fallungen. Zur Vermei-
dung des Verbotstatbestandes ist die Rodung von Gehoélzen und die Baufeldfreimachung
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aulerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit zwischen dem 01. Oktober und dem 28. Februar vorzuneh-
men (1Vcer).

Ein Abweichen von diesen Vorgaben ist méglich, wenn vor Beginn der Baufeldraumung eine Be-
gutachtung der im Baufeld vorhandenen geeigneten Habitatstrukturen durch geeignete Fachkun-
dige auf Brutvorkommen erfolgt. Sollte ein Fachkundiger die Unbedenklichkeit bestatigten, kann
die Baufeldraumung ohne zeitliche Einschrénkungen erfolgen. Sind Brutvorkommen nachweis-
lich vorhanden, erfolgt die Baufeldraumung entsprechend der zeitlichen Einschrankungen. Ab-
héngig von verschiedenen Faktoren ist eine Abweichung von der angegebenen
Zeitenbeschrankung nach Abstimmung mit der Naturschutzbehérde méglich. Weiterhin sind, auf-
grund der unter dem Briickenbauwerk festgestellten Brutplatze, VergréamungsmaRnahmen ab
Februar vorzunehmen. Dies soll verhindern, dass die Wasseramsel und die Gebirgsstelze ihre
Brutplatze wieder aufsuchen (2Vcer).

Zur Vermeidung von Falleneffekten wird in den Baugruben wahrend der gesamten Bauphase
taglich nach Abschluss der Arbeiten fur die Dammerungs- und Nachtstunden eine Ausstiegshilfe
angeordnet, durch die der Fischotter im Falle des Hineinfallens die Baugrube selbstandig verlas-
sen kann. Alternativ kann eine Abdeckung der Baugrube zur Vermeidung des Hineinfallens von
Tieren erfolgen (3Vcer).

Zum Schutz der Artengruppe Fledermause werden ebenfalls zeitliche Einschrankungen festge-
schrieben. Die Bauarbeiten haben aul3erhalb der Jagdzeiten der Flederméause zu erfolgen (Dam-
merungs- und Nachtzeit) (4Vcer).

Weiterhin ist eine Kontrolle der zu féllenden Baume hinsichtlich einer Quartiernutzung durch ei-
nen Fachkundigen durchzufihren. Da eine Besiedlung kurzfristig erfolgen kann, ist die Baumfal-
lung durch einen Fachkundigen zu begleiten (5Vces).

Das Briickenbauwerk weist Risse und Spalten auf, welche ebenfalls von Fledermausen als Quar-
tier genutzt werden kénnen. Aufgrund dessen ist auch das Briickenbauwerk kurz vor dem Abriss
hinsichtlich einer Quartiernutzung durch Fledermause zu kontrollieren. Dies erfolgt durch einen
Fachkundigen. Zudem sind die geeigneten Risse und Spalten bei Nachweisen so zu verschlie-
Ren, dass vorkommende Fledermause zwar aus-, aber nicht wieder einfliegen kénnen (Folie oder
ahnliches) (6Vcer).

Folgende artenschutzrechtliche VermeidungsmaRnahmen sind Bestandteil des MalRnahmenkon-
zeptes und werden mit den MaRnahmen zur Schadensbegrenzung aus der FFH-

Vertraglichkeitsprifung teilweise zusammengefasst:

1Vcer Einhaltung von Zeitvorgaben flir die Gehdlzrodung und Baufeldfreimachung
2Vcer bei Bauzeitraum innerhalb Brutzeit Ausnahmegenehmigung und Vergra-
mungsmalinahmen
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3Vcer/8Mren  Tagliche Sicherung der Baugruben wahrend der Dammerungs- und Nacht-
stunden mit einer Ausstiegshilfe flr den Fischotter bzw. Verschluss der Bau-
gruben

4Vcer/TMren  Arbeiten aullerhalb der Jagdzeiten der Fledermduse (Dammerungs- und
Nachtzeit)

5Veer Kontrolle der Altgehdlze auf Quartiernutzung Fledermause, Begleitung
Baumfallungen durch Fachkundigen

BVcer Kontrolle des Briickenbauwerkes hinsichtlich des Besatzes durch Fleder-
mause, evtl. Vergramungsmalnahmen

Artenschutzrechtliche Ausgleichsmalnahme (Acer)

Im Artenschutzbeitrag (vgl. UL 19.2) werden artenschutzrechtliche Ausgleichsmalnahmen abge-
leitet und festgelegt, die nach § 44 Abs. 5 BNatSchG geeignet sind, das Eintreten von Zugriffs-
verboten gemaRl § 44 Abs. 1 BNatSchG zu verhindern.
Die artenschutzrechtlichen AusgleichsmafRnahmen (CEF-Malinahmen - Measures which ensure
the continuous ecological functionality) dienen der Sicherung der durchgédngigen ¢kologischen
~ Funktionalitét. Zum Erreichen des Ziels der Funktionsféhigkeit der MaRnahme zum Zeitpunkt des
Eingriffs werden die artenschutzrechtlichen Mallnahmen zeitlich vorgezogen vor dem relevanten
Eingriff umgesetzt. Zur Absicherung der Zielerfiillung kann ein Risikomanagement erforderlich
werden.
Im Rahmen des Vorhabens werden zur Sicherung der ékologischen Funktion der Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten im raumlichen Zusammenhang Nistkasten am Briickebauwerk (unterhalb) an-
geordnet (1Acer). Es wurden drei Nester der Wasseramsel und zwei Nester der Gebirgsstelze
festgestellt. Der Ausgleich erfolgt 1 : 1, demnach sind drei Kasten fiir die Wasseramsel und zwei
Kasten flr die Gebirgsstelze aufzuhangen.
Werden im Rahmen der Fledermausuntersuchungen bzw. der Baumfallungen Quartiere der Fle-
dermduse nachgewiesen, sind diese in einem Verhéltnis von 1: 1 auszugleichen. Je nach Art
sind dann geeignete Standorte mit der UNB abzustimmen.

1Acer Aufhéngen von 3 Nistkasten fiir Wasseramsel und 2 Nistkésten fir Gebirgsstelze

2Acer Aufhéngen von Fledermauskasten bei Nachweisen (Verhéaltnis 1 : 1)

Vermeidungs- und Verminderungsmaflnahmen (V)

Das geplante Bauvorhaben stellt nach § 14 (1) BNatSchG einen Eingriff in Natur und Landschaft
dar. Der Verursacher eines Eingriffes ist nach § 15 Abs. 1 BNatSchG dazu verpflichtet, vermeid-

bare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.
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Der geplante Eingriff darf demnach die Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes nicht mehr als unvermeidbar beeintréchtigen (Vermeidungsgebot).

Im Rahmen des Baus sind verschiedene Vermeidungsmafnahmen (vgl. UL 19.0) vorgesehen,
die eine Beschrankung der raumlichen Ausdehnung des Baufeldes (1V), Gehdlzschutzmalnah-
men (2V) und eine Umweltbaubegleitung (9V) vorsehen.

Zur Vermeidung von direkten Schadigungen der aquatischen Fauna sowie der Gottleuba ist bei
den notwendigen Arbeiten die allgemeine Sorgfaltspflicht zu beachten. Eintrége von fischschéadi-
genden Bau- und Hilfsstoffen sowie zuséatzlichen Sedimenten sind durch entsprechende Techno-
logien auszuschlief3en (3V).

BaumalRnahmen dirfen nach § 14 (2) SachsFischVO nicht innerhalb der Schonzeiten fir Fische
durchgefiihrt werden. Die Gottleuba ist im Vorhabensbereich der Forellenregion zuzuordnen.
Zum Schutz der Fischfauna erfolgen die Arbeiten, welche direkt im oder am Wasser durchgefiihrt
werden, daher auRerhalb der Fischschonzeit vom 01. Oktober bis zum 30. April. Sind Arbeiten
wéhrend der Schonzeiten notwendig, ist eine fischereirechtliche Ausnahmegenehmigung fiir Ar-
beiten im und am Gewésser wahrend der Schonzeit zu beantragen. (4V).

Fir die Gottleuba liegen im Vorhabensbereich Nachweise der Groppe vor. Die Art hat eine ganz-
jahrige Schonfrist. Aufgrund dessen ist eine fischereirechtliche Ausnahmegenehmigung fur Ar-
beiten im und am Gewésser wahrend der Schonzeit fir die Groppe zu beantragen (5V).

Zum Schutz der Gottleuba vor Stoffeintragen sind bei der Einleitung des anfallenden Baugruben-
wassers aus der Wasserhaltung die Pumpensimpfe mit entsprechenden Filtersystemen auszu-
statten. Darliber hinaus erfolgt vor der Einleitung des in den Baugruben anfallenden
Baugrubenwassers eine mechanische Reinigung in einem Absetzbecken. Hierdurch werden
durch Sedimentation Feststoffe, Partikel und Feinstteile dem Wasser entzogen (6V).

Im Falle eines Hochwasserereignisses ist zur Vermeidung des direkten Eintrags umweltgefahr-
dender Substanzen in das Grund- und Oberflachenwasser ein Havarieplan zu erarbeiten (7V).
Nach Umsetzung des Bauvorhabens werden die Baufelder und Baubetriebsflachen rekultiviert
und entsprechend ihres Ausgangsbiotoptyps wiederhergestellt (8V).

Die nachfolgenden VermeidungsmaRnahmen, zusammengefasst mit den Manahmen zur Scha-
densbegrenzung aus der FFH-Vertraglichkeitsprifung, sind fir das Vorhaben festgeschrieben:

1V/1Meen Beschrankung der réumlichen Ausdehnung des Baufeldes

2V Schutz des vorhandenen Gehdlz- und Waldbestandes

3V/I5Mern Vermeidung des Eintrags von fischschédigenden Bau- und Hilfsstoffen

4V Beachtung der Fischschonzeit nach § 2 SachsFischVO, evtl. Beantragung

fischereirechtliche Ausnahmegenehmigung Forellenregion
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S5VI3MFrn Beantragung fischereirechtliche Genehmigung Groppe

6V/6MErH Reinigung der Baugrubenwésser vor der Einleitung in die Gottleuba
TVIAMErH Erstellung eines Havarieplanes
8V Rekultivierung des Baufeldes

OV/2MrrH Umweltbaubegleitung

Ersatzmalnahme
Nach § 15 (2) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, unvermeidbare Beein-

trachtigungen durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen
oder zu ersetzen. Ersetzt ist eine Beeintrdchtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funk-
tionen des Naturhaushaltes in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise wiederherge-
stellt sind und das Landschaftsbild neu gestaltet ist.

Aufgrund der geplanten Fallung von zwei Linden sldlich des Briickenbauwerks, sind Ersatzpflan-
zungen im Verhaltnis 1 : 2 erforderlich. Diese werden entlang der S 174n bei Breitenau realisiert.
Die Pflanzung von vier Baumen als Ergénzungspflanzung einer bestehenden Baumreihe ist vor-
gesehen (1E).

1E Ergéanzungspflanzung bei Breitenau

MaRnahmen zur Schadensbegrenzung geméal FFH-Vertraglichkeitsprifung (Meen)

Im Zuge der technischen Planung wurden vorhabensbegleitende Malnahmen definiert, die fest
in den Bauablauf integriert werden. Die betreffenden Mallnahmen wurden bereits als fester Be-
standteil des geplanten Bauvorhabens bei der Ermittlung der vorhabensbedingten Beeintrachti-
gungen berlcksichtigt und werden zur rechtlichen Absicherung als vorhabenseigene
MaRnahmen zur Schadensbegrenzung festgeschrieben (vgl. UL 19.3).
1V/IM1Mern Beschrankung der raumlichen Ausdehnung des Baufeldes
IV/2MrrH Umweltbaubegleitung
5V/I3MrrH Beantragung fischereirechtliche Genehmigung Groppe
TVIAMEFy Erstellung eines Havarieplanes
3V/I5Mern Vermeidung des Eintrags von fischschadigenden Bau- und Hilfsstoffen
B6V/6Mrry Reinigung der Baugrubenwésser vor der Einleitung in die Gottleuba
4Vcer/TMern  Arbeiten auBerhalb der Jagdzeiten der Fledermduse (Dammerungs- und
Nachtzeiten)
3Vcer/8Mern  Tégliche Sicherung der Baugruben wahrend der Ddmmerungs- und Nacht-
stunden mit einer Ausstieghilfe fiir den Fischotter bzw. Verschluss der Bau-

gruben
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Die festgesetzten Zeiten fiir die Umsetzung der MalRnahmen sind des Weiteren sind den einzel-
nen MaBnahmenblattern in Unterlage 9.3 zu entnehmen. Die aufgefiihrten Vorgaben sind bei der

Baudurchfiihrung im Bauzeitenplan zu spezifizieren.

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- entfallt

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Die folgenden MalRnahmen wurden im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung be-
zliglich des Eingriffs ins Gewésser abgeleitet (vgl. UL 19.0) und im Kapitel 6.4 der Vollstandigkeit
halber noch einmal mit aufgefiihrt.

Zur Vermeidung von direkten Schadigungen der aquatischen Fauna sowie der Gottleuba ist bei
den notwendigen Arbeiten die allgemeine Sorgfaltspflicht zu beachten. Eintrage von fischschéadi-
genden Bau- und Hilfsstoffen sowie zusétzlichen Sedimenten sind durch entsprechende Techno-
logien auszuschlielen (3V).

BaumalRnahmen dirfen nach § 14 (2) SachsFischVO nicht innerhalb der Schonzeiten fur Fische
durchgefihrt werden. Die Gottleuba ist im Vorhabensbereich der Forellenregion zuzuordnen.
Zum Schutz der Fischfauna erfolgen die Arbeiten, welche direkt im oder am Wasser durchgefihrt
werden, daher auerhalb der Fischschonzeit vom 01. Oktober bis zum 30. April. Sind Arbeiten
wahrend der Schonzeiten notwendig, ist eine fischereirechtliche Ausnahmegenehmigung flr Ar-
beiten im und am Gewé&sser wahrend der Schonzeit zu beantragen. (4V).

Fir die Gottleuba liegen im Vorhabensbereich Nachweise der Groppe vor. Die Art hat eine ganz-
jahrige Schonfrist. Aufgrund dessen ist eine fischereirechtliche Ausnahmegenehmigung fir Ar-
beiten im und am Gewé&sser wahrend der Schonzeit fur die Groppe zu beantragen (5V).

Zum Schutz der Gottleuba vor Stoffeintrdgen sind bei der Einleitung des anfallenden Baugruben-
wassers aus der Wasserhaltung die Pumpensimpfe mit entsprechenden Filtersystemen auszu-
statten. Darliber hinaus erfolgt vor der Einleitung des in den Baugruben anfallenden
Baugrubenwassers eine mechanische Reinigung in einem Absetzbecken. Hierdurch werden
durch Sedimentation Feststoffe, Partikel und Feinstteile dem Wasser entzogen (6V).

Im Falle eines Hochwasserereignisses ist zur Vermeidung des direkten Eintrags umweltgefahr-
dender Substanzen in das Grund- und Oberflachenwasser ein Havarieplan zu erarbeiten (7V).

Zudem ist eine Umweltbaubegleitung vorgesehen (9V).
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Waldumwandlung nach § 8 SichsWaldG

Fir diese Baumaflnahme ist keine Waldumwandlung gem. §8 SachsWaldG notwendig, da das

Eingriffsgebiet keine Waldgebiete schneidet.

Sachsisches Fischereigesetzt

Die Gottleuba befindet sich im Bereich des Hartmannsbachs in einer Forellenregion. Wahrend
der Schonzeit vom 01.10. bis zum 30.04. gilt eine Bauausschlussfrist fur unmittelbare Arbeiten
im bzw. am Gewasser nach § 14 Abs. 2 SachsFischVO (GVBI. Nr. 10/2013 vom 07.08.2013).
Zudem ist im Bereich der Briicke die ganzjahrig geschonte Groppe (Cottus gobio) kartiert. Die
Groppe ist eine besonders schiitzenswerte Art und wird aufgrund ihrer Geféhrdung im Anhang I
der FFH-Richtlinie gefuhrt. Insofern ist fiir das Vorhaben zwingend ein Antrag auf Ausnahmege-
nehmigung nach § 14 Abs. 3 SachsFischVO zum Bau wahrend der Schonzeit zu stellen.

Die Durchgéngigkeit fir den Fischotter ist durchgangig zu gewéhrleisten. Das Gewé&sserbett ist

maoglichst naturnah zu gestalten. Das Anbringen von Nistkasten fir Wasseramsel sowie Gewdl-

besteinen flur Fledermause unterhalb der Bricke ist zu prifen.

Wassertechnische Belange:

Da es sich bei dieser Planung um ein Bauvorhaben am bzw. liber einem Gewasser handelt, ist
fur das Briickenbauwerk sowie der geplanten Behelfsbriicke eine wasserrechtliche Genehmigung
und fiir die Ableitung des oberflachig anfallenden Regenwassers eine wasserrechtliche Erlaubnis
fur den Bau- und Endzustand bei der zustandigen unteren Wasserbehorde zu beantragen. Diese
Genehmigung soll im Zuge des Planfeststellungsverfahrens erzielt werden. Ziel dieser Briicken-

planung ist ein minimaler Eingriff in das FlieRgewasser.
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7 Kosten

Bauwerkskosten:

Die Kosten der BaumafRnahme werden vom Landesamt fir Strallenbau und Verkehr, NL Meilten

getragen. Die Gesamtkosten geméal Voruntersuchung betragen 1,137 Mio. Euro.

Kostenbeteiligung Dritter, gesetzliche Grundlagen, Kostenteilungsschllssel:

Nach ODR 2017 Punkt 16, Unterpunkt 1 ist eine Regelbreite von 1,50 m auf Briicken einzuhalten.
Nach EFA Bild 4 sind zwischen Gehweg und Fahrbahnrand innerorts 0,50 m Sicherheitstrenn-
streifen einzuhalten. Weiterhin heifdt es in der ODR im Unterpunkt 2: ,Werden die Gehwege auf
Wunsch der Gemeinde breiter angelegt, so hat die Gemeinde die Herstellungsmehrkosten zu
tbernehmen”. Da bisher eine nutzbare Kappenbreite von 2,00 m (inkl. Sicherheitsraum) geplant
wird, werden die gesamten Kosten vom 6értlich zusténdigen Strallenbaulastiréger (Landesamt fur
Stralenbau und Verkehr, Meiften) getragen. Sollte die Gemeinde einen breiteren Gehweg oder

ggf. ein Radweg wiinschen, so misste sie hierflr die Mehrkosten tragen.

8 Verfahren

Die Planfeststellung erfolgt gemaf § 39 des SachsStrG i. V. m. § 73 VwWVIG durch die

Planfeststellungsbehdrde.
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9 Durchfithrung der BaumaRnahme

9.1 Bauablauf, Bauzeit

Die Bauzeit wird auf ca. 10 Monate geschéatzt. Der geplante Brickenneubau wird mit einer Voll-
sperrung der S 174 im Briickenbereich inkl. nebenliegender Umleitungsfiihrung mittels Behelfs-
briicke realisiert. Nachtarbeiten und Arbeiten wahrend der Ddmmerung sind im Zuge des

Briickenbaus gem. LBP nicht zul&assig.
Es sind die aktuellen Vorschriften zum Bau in Gewéasserndhe zu beachten.

Die Baumalinahme beginnt mit der Einrichtung der bauzeitlichen Umfahrung: Ortung und Siche-
rung bzw. Verlegung vorhandener Medien, Baufeldfreimachung (Gehdlzfallung und Wurzelro-
dung), Herstellung der Behelfsbriicken-Grindung, Einhub der Behelfsbricke, Herstellung der
StraRenanschliisse, Aufbau und Einrichtung der Lichtsignalanlage, Beschilderung bzw. Umle-
gung des Verkehrs auf die Umleitungsstrecke. Danach beginnen die Riickbauarbeiten der vor-
handenen Fahrbahnbefestigung im unmittelbaren Bauwerksbereich sowie der Abbruch der
vorhandenen Briicke. Der Uberbau, der Mittelpfeiler und das 6stliche Widerlager werden dabei
vollstandig abgebrochen. Das westliche Widerlager planméaRig nur zum Teil zurickgebaut. Da-
rauf folgen die Herstellung der Baugrube sowie die Bodenverbesserungsmalinahmen bzw. die
Herstellung der UW-Betonsohle. Aufgrund der Baugrubentiefe von > 3 m ab OK Baugrubensohle

ist eine Berme im Zuge der Baugrubenausbildung notwendig.

AnschlieRend beginnt die Herstellung der Fundamentplatten sowie die Widerlager- und Fligel-
wande in beiden Achsen. Nach Herstellung des Uberbautraggeriistes erfolgt die Herstellung des

Uberbaus, ebenfalls in Ortbetonbauweise.

Die Hinterfillung der Widerlager sollte zligig nach Herstellung des Uberbaus durchgefthrt wer-
den, um den Baugrund im Bereich der neuen Strallenanschliisse entsprechend zu konsolidieren.
Danach erfolgen die Abdichtungsarbeiten, die Herstellung der Kappen inkl. Geldndermontage
sowie der Fahrbahnaufbau innerhalb des Baufeldes. Nach Fertigstellung der Briicken und Stra-
Renarbeiten wird der Verkehr wieder zuriick auf die S 174 gefiihrt. Nun erfolgen noch Restarbei-
ten: Pflasterarbeiten, Anschlussarbeiten zum Waldweg, Pflanzarbeiten etc. Zum Schluss wird die
Baustelle vollstandig berdumt und bauzeitlich in Anspruch genommene Flachen werden gem.

vorherigem Zustand wiederhergestelit.
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9.2 SchutzmafRnahmen

Die Arbeiten zur Herstellung der Uberbauabdichtung und des Fahrbahnaufbaus sollten méglichst
nicht in den kélteren Jahreszeiten erfolgen. Wenn dies aus verschiedenen Griinden nicht einzu-
halten ist, sind die in den technischen Regeln vorgesehenen Schutzmalnahmen fiir die benann-

ten Abdichtungsarbeiten anzuwenden (z.B. Schutzzelt fir Uberbau).

Auf dem Flurstiick 474/1 der Gemarkung Ober- und Niederhartmannsbach befindet sich das Na-
turdenkmal ,Hoflinde an der Fischermiihle in Hartmannsbach®.

Beeintrachtigungen des Baumes einschlief3lich des Wurzelbereichs sind wéhrend der gesamten
Bauzeit auszuschlielRen. Das Naturdenkmal befindet sich in einem Abstand von 32 m zur Bau-
feldgrenze. Flacheninanspruchnahmen und eine Bautéatigkeit aulRerhalb der Baufeldgrenze sind

unzuldssig.

Im Bereich der geplanten Baumalinahme (siddstlich von Achse 20) liegt der aktuell vermarkte
Hoéhenfestpunkt (HP) 5149 9 04230. Dieser wird im Zuge der Baumalnahme zuriickgebaut. Nach
Riicksprache durch den AG mit dem GeoSN wird der H6henpunktes nach aktuellem Stand nicht

weiter bendtigt und muss somit nicht wiederhergestellt werden.

Der Anschlusspunkt des norddstlich zur Briicke gelegenen Waldwegs wird im Zuge des Briicken-
baus neu hergestellt. Zum Schutz der Fufigéanger wird ein Holmgeldnder aus Holz entlang der
Absturzkante zur Gottleuba hergestellt. Die Griindung erfolgt auf Einzelfundamenten. Der kon-

struktive Holzschutz ist zu beachten.

Schutzmalinahen hinsichtlich des Gewéassers, siehe LBP-Maltnahme.
9.3 Zuganglichkeit

Die Zugéanglichkeit zur Baustelle ist tiber das &ffentliche Strallennetz gegeben.

9.4 Grunderwerb

Die S174 wird analog Bestandslage wiederhergestellt. Das in der Verkehrslage liegende Flur-
stlick 426/2 wird vollstandig durch den Freistaat Sachsen, vertreten durch das LASuV, erworben.
Dariiber hinaus werden die Gewassergrundstticks im Brickenbereich sowie jeweils 10 m neben
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der Briicke erworben. Weiter Flachen werden entsprechend der Unterlage 10 zur fachlich korrek-
ten Absteckung der neuen Flurstiicke erworben. Das Baufeld wird vollstandig vorriibergehend in

Anspruch genommen.

10 Quellen

Grinplanung:
LANDSCHAFTSPLANUNG DR. BOHNERT & DR. EICHHOFF GMBH PLANUNGSBURO FUR OKOLOGIE, NATURSCHUTZ,

LANDSCHAFTSPFLEGE UND UMWELTWERBUNG (2010): Managementplan fiir das SCI Nr. 182 — Gott-
leubatal und angrenzende Laubwalder [EU-Nr. 5049-302].

LANDESAMT FUR UMWELT, LANDWIRTSCHAFT UND GEOLOGIE (2005): Standard-Datenbogen fir das Schutzge-
biet DE 5049-302 Gottleubatal und angrenzende Laubwalder.

Umweltrecht:

- UVPG vom 18.02.2021
- S&chsUVPG vom 20.08.2019
- BNatSchG vom 25.06.2021
- SachsNatSchG vom09.02.2021
- SachsGVBI. Stand 93
- WHG vom 31. Juli 2009
o Gewassernutzung Einleitgenehmigung flr Oberflachenwasser: § 8, 9, 10, 11, 19
o Definition Abwasser: § 54, 55
o Versickerung: § 46
o Uberschwemmungsgebiet: § 78
- SachsWG vom 12. Juli 2013
o Wasserrechtliche Geehmigung: § 26
o Uberschwemmungsgebiet: § 73
- 8&chsFischG vom 09. Juli 2007
o Fischereiverordnung: § 33
o Bau- oder Unterhaltungsmalinahmen im oder am Gewésser: § 14

- FFH-Richtlinie, 92/43/EWG
- Wasserrahmenrichtlinie, 2000/60/EG

Straf3enplanung:

- RASt06

- RE2012

- RLW (DWA-A 904-1)

-  RAS-Ew 2005

- ZTV Asphalt-StB 07-13
- ZTV Pflaster-StB 20

- ZTV SoB-StB 04-07

- ODR 2017

Briickenplanung:

- ZTV-ING 2019

- RE-ING 2019
- RIZ-ING (aktuellste Fassung)
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- EUROCODE 0-9 (aktuellste Fassung)
- RAB-ING

Baugrund:
Geotechnischer Bericht von Baugrund Radeburg (Projekt-Nr.:013/2017)
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11 Abkiirzungsverzeichnis

Abs. Absatz

Bk Belastungsklasse

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege
bzw. beziehungsweise

ca. circa

CEF- MaRnahmen flr die dauerhafte ékologische Funktion
Malinahmen

cm Zentimeter

DIN Deutsches Institut fiir Normung

DN lichte Nennweite/Durchmesser

DTA(SV) durch. Anzahl tagliche Achstbergdnge (Schwerverkehr)
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

Elt Energieversorgungsleitungen bzw. -anlagen
1 Fahrstreifenfaktoren

f2 Fahrstreifenbreitenfaktor

f3 Steigungsfaktor

FFH Flora-Fauna-Habitat

fz Zuwachsfaktor

GmbH Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

h Stunde(n)

inkl. inklusive

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

LASuV Landesamt fir Strallenbau und Verkehr

Ifd. laufend

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage

m Meter

max. maximal

mm? Quadratmillimeter

MN Mega-Newton

N Jahre

Nr. Nummer

OK Oberkante

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P-Nr. Projektnummer
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RAL
RASt
RStO
s

Str.
SvB
TW
TWL
u.a.
UVP
UVPG
vorh.
z.B.

Richtlinie fir die Anlage von Landstralen
Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen
Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
Sekunde(n)

Stralte

StralRenverkehrsbehdérde

Trinkwasser

Trinkwasserleitung

unter anderem

Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz ber die Umweltvertraglichkeitsprifung
vorhanden

Zum Beispiel
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