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Abwagungsmatrix - Varianten Bereich B

Unterlage 1
Anlage 2, Seite 1 (5)

Kriterium

1.1 MIV
Netzintegration/ Einschrankung
Abbiegebeziehungen

Leistungsfahigkeit
o KP Nossener Briicke/Ldbtauer
Briicke

o KP Ebertplatz/Freiberger
Stral3e

Verkehrssicherheit

o Begreifbarkeit des
Gleiswechsels

o Konflikte mit der Stadtbahn

Genehmigungsfahigkeit

Grundvarianten

B2 - Mittellage
mit Ersatzneubau der StralRenbricken

Im Zusammenhang mit der Verknupfung mit N1 bzw. N2
bessere Integration im vorhandenen Netzelement durch
gundsatzliche Beibehaltung der vorhandenen
Strallenraumaufteilung.

Gewadhrleistet signalgesicherten Bahniibergang (BU)
verknUpft mit der Ful3ganger-LZA an der Haltestelle und
somit besser integrierbar in der gesamten
verkehrstechnischen Steuerung.

In guter Verkehrsqualitat gewahrleistet.

Durch Lage des Bahnliberganges im Bereich der
Enflechtung der Verkehrsstréme und in Verbindung mit
entsprechender Signalisierung und Beschilderung besser
begreifbar als innerhalb der freien Strecke.

An einem Punkt:
Am Gleiswechsel vor der Lobtauer Briicke.

Als gesicherte Bahniibergange genehmigungsfahig.

B3 - Seitenlage Nordseite
mit Ersatzneubau der StralRenbricken

Im Zusammenhang mit der Verkniipfung mit N1 bzw. N2
steht diese Variante in Widerspruch zu den Anschlissen im
angrenzenden Abschnitt und fuhrt zu einer Stérung des
Stral3encharakters, nachteilig hinsichtlich Integration des
StralRenraumes im gesamten stadtebaulichen Geflige.

Nur bei Kombination mit N3 vorteilhaft durch Wegfall der
BU an dieser Stelle und Verschiebung in den Ebertplatz.
Ansonsten ist eine zusétzliche BU auf der freien Strecke
erforderlich und daher im Zusammenhang mit dem kurzen
Abstand zur Ful3ganger-LZA mit Stérungen des
Verkehrsablaufes zu rechnen

Durch die Nahe der BU-Anlage zum Knotenpunkt
Freiberger Strafie ist die LZA-Steuerung im Komplex zu
betrachten und somit stérungsanfalliger als B2.

Durch die schleifende Kreuzung der Stadtbahn am
Ebertplatz ist die BU bei Ausfall der LZA-Sicherung schwer
begreifbar und muss verkehrsrechtlich zusatzlich gesichert
werden.

An zwei Punkten:
Ebertplatz und mitten auf freier Strecke Hohe Zwickauer
Stral3e.

Als gesicherte Bahniibergange genehmigungsfahig.

B3a - Seitenlage Nordseite
mit teillw. Erhalt der Stral3enbricken

Im Zusammenhang mit der Verknupfung mit N1 bzw. N2
steht diese Variante in Wiederspruch zu den Anschliissen
an den angrenzenden Abschnitten und fuhrt zu einer
Storung des StraRencharakters und somit wirkt sehr
nachteilig auf die Integration des Strallenraumes im
gesamten stadtebaulichen Geflige.

Diese Variante gilt jedoch als Ruckfallvariante.

Nur bei Kombination mit N3 vorteilhaft durch Wegfall der
BU an dieser Stelle und Verschiebung in den Ebertplatz.
Ansonsten ist eine zusatzliche BU auf der freien Strecke
erforderlich, daher ist im Zusammenhang mit dem kurzen
Abstand zur FulRgénger-LZA mit Stérung des
Verkehrsablaufes zu rechnen.

Durch die Nahe der BU-Anlage zum Knotenpunkt
Freiberger Str. ist die LZA-Steuerung im Komplex zu
betrachten und somit stérungsanfalliger als B3.

Durch die schleifende Kreuzung der Stadtbahn am
Ebertplatz ist die BU bei Ausfall der LZA-Sicherung schwer
begreifbar und muss verkehrsrechtlich zusétzlich gesichert
werden.

An zwei Punkten:
Ebertplatz und mitten auf freier Strecke Hohe Zwickauer
Stral3e.

Als gesicherte Bahniibergange genehmigungsfahig.
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Kriterium Grundvarianten

B2 - Mittellage B3 - Seitenlage Nordseite B3a - Seitenlage Nordseite

mit Ersatzneubau der StraBenbriicken [mit Ersatzneubau der StralBenbricken |mit teillw. Erhalt der StralRenbricken
1.2 OPNV
Trassenfuhrung Stetig im gesamten Abschnitt. Unstetig durch Gleisverschwenkung am Nurnberger Ei bei [Unstetig durch Gleisverschwenkung

Querschnitt auf freier Strecke

Querschnitt in der Haltestelle

o Verknupfung mit dem
bestehenden OPNV-Netz

o Umstieg zum S-Bahn-HP

Verknipfung zur Wohnbebauung
o Leistungsfahigkeit an den KP

o Gesamtreisezeit im Abschnitt

Auf freier Strecke:
Rmin = 400 m, Rya = 700 m, v, = 60 bis 70 km/h

Durch den besonderen Bahnkorper kein Konflikt mit dem
MIV.

Verkniipfung mit geplantem HP des VVO.

Querung einer Richtungsfahrbahn der Nossener Briicke
erforderlich.

Verlauf in einer industriellen Gewerbe- bzw. Bahnflache.

Mit guter Qualitat gewahrleistet.

kombination mit N3:
Rmin =50 m, Rypax = 700 m, vy, = 25 bis 70 km/h

Durch den besonderen Bahnkorper kein Konflikt mit dem
MIV.

Verknupfung mit geplantem HP des VVO.

Direkte Umsteigebeziehungen Stadbahnhalte-stelle/S-Bahn-
HP.

Zugang zur Haltestelle von der Sudseite erfordert die
Querung beider Richtungsfahrbahnen.

Verlauf in einer industriellen Gewerbe- bzw. Bahnflache.

auf freier Strecke in Hohe Zwickauer Str.:
Rimin = 200 m, Rypax = 650 m, v, = 50 bis 70 km/h

Durch den besonderen Bahnkorper kein Konflikt mit dem
MIV.

Verknipfung mit geplantem HP des VVO.

Direkte Umsteigebeziehung von der Nordseite.

VVon der Sudseite kein direkter Zugang. Querung beider
Richtungsfahrbahnen am KP Budapester Stral3e
erforderlich. Infolge Hohenunterschiedes zur Stral3en-
briicke ist eine Anschlussrampe zwischen vorh. Gehweg
und geplanter Haltestelle erforderlich.

Verlauf in einer industriellen Gewerbe- bzw. Bahnflache.

1.3 Veknupfung mit Teil NUrnberger Stral3e (Straenbahn in Mittellage)

Anzahl und Lage der
Gleiswechsel

Auswirkung auf KP
Ebertplatz/Freiberger Str.

Nur ein Gleiswechsel kurz vor der Lobtauer Briicke.

Durch die Mittellage bessere verkehrstechnische Einordung
im KP.

Zwei Gleiswechsel:
In Hohe Zwickauer Straf3e und am Ebertplatz kurz vor der
Freiberger Stral3e.

Durch den kurzen Abstand der BU zum KP ist die LZA-
Steuerung in Komplex zu betrachten und dementsprechend
storanfalliger.

Zwei Gleiswechsel:
In Hohe Zwickauer Stral3e und am Ebertplatz kurz vor der
Freiberger Stral3e.

Durch den kurzen Abstand der BU zum KP ist die LZA-
Steuerung in Komplex zu betrachten und dementsprechend
storanfalliger.
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Kriterium

Grundvarianten

B2 - Mittellage
mit Ersatzneubau der StralRenbriicken

B3 - Seitenlage Nordseite
mit Ersatzneubau der StraRenbriicken

B3a - Seitenlage Nordseite
mit teillw. Erhalt der StralRenbriicken

1.4 Rad- und FulRgangerverk
Fuhrung im StralRenraum

Querungsmaoglichkeiten

Verkehrssicherheit
FulRganger/Radfahrer

Einschrankungen im Seitenraum

Nutzbreite
Brickenflache

Einfluss auf FW-Trasse

ehr

AuRRen beidseitig der Fahrbahnen mit entsprechender
ausreichender Regelbreite, Verbesserung gegenuber dem
Bestand.

Mit LZA gesicherter Querung an der Haltestelle.
Rampenanbindungen zur Zwickauer und Fabrikstral3e.

Durch die gesicherte direkte Querung an der Haltestelle
und durch die Rampen bzw. beidseitigen Treppen zur
Zwickauer Stral3e und FabrikstraRe gewahrleistet.

Keine Einschrankungen. Verbesserung gegentiber Bestand
durch klare Aufteilung der Seitenrdume im gesamten
Abschnitt und ausreichende Breiten der Geh-/Radwege.

40,30m
19800 m?

491,60 m

Geh-/Radweg auf der Nordseite zwischen Stral3enbahn und
Stral3e.

Mit LZA gesicherter Querung an der Haltestelle.
Rampenanbindungen zur Zwickauer und Fabrikstral3e.

Die schleifende Querung der Gleise Hohe Zwickauer
StralRe und am Ebertplatz beintréchtigt die
Verkehrssicherheit der Ful3ganger und Radfahrer
zusétzlich.

Keine Einschrankungen. Verbesserung gegentber Bestand
durch klare Aufteilung der Seitenrdume im gesamten
Abschnitt und ausreichende Breiten der Geh-/Radwege.
Nachtelig ist die Lage des ndrdlichen Gehweges zwischen
Gleiskdrper und Fahrbahn.

40,90 m

20200 m?

494,20m

Geh-/Radweg im Bestand, keine Verbesserung des
vorhandenen Zustandes. Verschlechterung durch den
Hohenunterschied des Gehweges auf der Nordseite zur
geplanten StraRenbahnbriicke von rund 0,90m.

Direkte Querung der Fahrbahn an der Haltestelle nicht
maglich. Erste Querungsmaoglichkeit ist am KP Budapester
Stral3e.

Rampenanbindung zur Zwickauer Stral3e.

Option Rampe zur Fabrikstral3e erfordert eine
FuRgangerunterfihrung unter der Stadtbahntrasse.

Defizite an der Verkehrssicherheit durch fehlende direkte
Querung an der Haltestelle und durch den Hohenversatz
zwischen Haltestelle und vorh. Gehweg. Die schleifende
Querung der Gleise Hohe Zwickauer StralRe und am
Ebertplatz beintrachtigt die Verkehrs-sicherheit der
FuRganger und Radfahrer zuséatzlich.

Keine Verbesserung gegenlber Bestand.

9,60 m

4800 m?

490,00 m
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Kriterium

Einschrankung des MIV

Erfordernis an
BaustralRen/Behelfsbauten

Integration in vorhandene
Siedlungsstruktur

ErschlieBbarkeit angrenzender
Siedlungen am Ebertplatz

Nutzungskonflikte,
Auswirkungen auf Wohnqualitat
und Gewerbenutzungen

Erforderlicher Abriss

Erforderlicher Eingriff in private
Grundstiicke

Annahrung an angrenzende
Gebauden

Grundvarianten

B2 - Mittellage
mit Ersatzneubau der StralRenbriicken

GroRer als bei anderen Varianten durch den
unvermeindlichen Eingriff in die vorhandenen Bauwerke
und Verkehrsanlage.

Umfang ist groR3er als bei B3a.

Besser als andere Varianten durch Einordnung der
Stadtbahn in Mittellage. Stetige Trassenfihrung und damit
bessere Eingliederung in die gesamte Verkehrsanlage mit
dem Anschluss an Teil N.

Gunstiger als B3a. Durch die Mittellage der Stral3enbahn
kann die Oederanerstral3e ohne Konflikt mit der
StralRenbahn als Einmindung angebunden werden.

Durch die Mittellage weniger Nutzungskonflikte als andere
Varianten.

Kein Abriss erforderlich.

Erwerb von ca 2500mz2 erforderlich.

B3 - Seitenlage Nordseite
mit Ersatzneubau der StraRenbriicken

Umfang ist groRer als bei B3a.

Durch die Verschwenkung der Trasse in die nérdliche
Seitenlage in Hohe Zwickauer Stral3e und wieder
Einschwenken in die Mittellage vor der Freiberger StralRe
steht dieser Teilabschnitt in Widerspruch zu den
anschlieBenden StraBenraumstrukturen. Das wirkt negativ
auf das stadtebauliche Gesamtbild.

Durch die Seitenlage der Stralenbahn und den
Hohenunterschied zum angrenzenden Gelande im Norden

(Stutzwand erforderlich) kann die Oederaner Straf3e nicht
angebunden werden.

Durch die Seitenlage am Ebertplatz mehr Nutzungskonflikte
mit der Wohnbebauung auf der Nordseite vorhanden.

Kein Abriss erforderlich.

Erwerb von ca 2500m?2 erforderlich.

B3a - Seitenlage Nordseite
mit teillw. Erhalt der StralRenbriicken

Gunstiger als B2 durch eingeschrankten Eingriff in
vorhandene Bauwerke und in die Verkehrsanlage am
Ebertplatz.

Umfang der Behelfsbauten ist weniger als bei B2.

Durch die Verschwenkung der Trasse in die nordliche
Seitenlage in Hohe Zwickauer Straf3e und wieder
Einschwenken in die Mittellage vor der Freiberger StralRe
steht dieser Teilabschnitt in Widerspruch zu den
anschlieenden StralBenraumstrukturen. Das wirkt negativ
auf das stadtebauliche Gesamtbild.

Durch die Seitenlage der Stral3enbahn und den
Hohenunterschied zum angrenzenden Gelande im Norden

(Stutzwand erforderlich) kann die Oederaner Straf3e nicht
angebunden werden.

Durch die Seitenlage am Ebertplatz mehr Nutzungskonflikte
mit der Wohnbebauung auf der Nordseite vorhanden.

Kein Abriss erforderlich.

Erwerb von ca 2500mz2 erforderlich.
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Kriterium

Bebauung, offentliche Platze

Auswirkungen auf LA&rmimmision

Lufthygienische Situation

Flacheninanspruchnahme

Auswirkungen auf vorhandenes
Grun

Gesamtbaukosten (brutto)
Grunderwerb/Entschadigung
Kosten/Nutzen

Forderfahigkeit durch Bund

Forderfahigkeit durch Land

Grundvarianten

B2 - Mittellage
mit Ersatzneubau der StralRenbriicken

Keine Belange des Denkmalschutzes in diesem Abschnitt.

Gegenuber anderen Varianten die glnstigste durch
maximalen Abstand zu den Wohngebauden am Ebertplatz.

Bei allen Varianten gleich.

Nordlich des Ebertplatzes geringer.

Gegenuber anderen Varianten weniger Eingriff am
Ebertplatz auf der Nordseite.

rund 80,86 Mio EUR

rund 0,57 Mio EUR

Gegeben.

Gegeben.

B3 - Seitenlage Nordseite
mit Ersatzneubau der StraRenbriicken

Keine Belange des Denkmalschutzes in diesem Abschnitt.

Schlechter als Variante B2 und besser als Variante B3a.

Bei allen Varianten gleich.

Nordlich des Ebertplatzes grof3er als B2 und geringer als
B3a.

Gegenuber B2 grofl3erer Eingriff im Grinbestand am
Ebertplatz auf der Nordseite.

Nicht ermittelt durch friihzeitigen Entfall der Variante
B3-N3.

Gegeben

Gegeben

B3a - Seitenlage Nordseite
mit teillw. Erhalt der StralRenbriicken

Keine Belange des Denkmalschutzes in diesem Abschnitt.

Schlechter als B2 durch geringeren Abstand zu den
Wohngebauden am Ebertplatz. Anzahl der
Uberschreitungen der zulassigen Werte hoher als B2.

Bei allen Varianten gleich.

Nordlich des Ebertplatzes grof3er als B2.

Gegenuber B2 grof3erer Eingriff im Grinbestand am
Ebertplatz auf der Nordseite.

rund 51,02 Mio EUR

rund 0,66 Mio EUR

Gegeben.

Gegeben.
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