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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Ziel des Vorhabens ist der Neubau einer Stadtbahnstrecke zwischen dem Bauwerk B0033
(Bismarckbriicke) Uber die Vereinigte WeiReritz im Zuge der Freiberger StraBe und dem
Knotenpunkt Nurnberger StralRe/HUbnerstrale. Dieser als Teilstrecke 1.2 bezeichnete Ab-
schnitt ist Bestandteil der Neubaustrecke 1 (Lébtau - Stidvorstadt - Strehlen) des Stadtbahn-
programmes 2020 der Dresdner Verkehrsbhetriebe AG (DVB). Das Vorhaben schliet im
Westen an die Mallnahmen zur Teilstrecke 1.1 (Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Stralle) an.
Der Abschnitt 1.1 wurde 2018/2019 baulich umgesetzt. Im Osten schlief3t sich die Teilstrecke
1.3 an, fur die derzeit der Vorentwurf aufgestelit wird.

Die MaRnahme als Teil der Stadtbahnneubaustrecke 1 (Lébtau - Stidvorstadt - Strehlen)
steht in der Prioritatsstufe A der zu realisierenden Verkehrsbauvorhaben der Landeshaupt-
stadt Dresden und ist zur kurz- bis mittelfristigen Realisierung im Rahmen des GVFG-
Bundesprogramms in dieses aufgenommen worden.

Die geplante Stadtbahnneubaustrecke dient dem verkehrsplanerischen Ziel, die nachfrage-
starke Buslinie 61 im Abschnitt zwischen Lébtau und Strehlen durch ein leistungsfahiges
Stadtbahnsystem teilweise bzw. perspektivisch vollstéandig zu ersetzen.

Mit dem Neubau der Stadtbahnstrecke ist der grundhafte Ausbau der gesamten Verkehrsan-
lage, inklusive des Ersatzneubaus der Nossener Briicke sowie der Briicken Uber die Zwick-
auer Strale, Fabrikstralle und das Gelinde des zentralen Betriebshofes der DREWAG vor-
gesehen.

Nordlich der bestehenden Verkehrsanlage an der Nossener Briicke verlauft derzeit eine
oberirdische Fernwarmetrasse mit einer Uberfihrung der Bahnanlagen. Infolge der Verbrei-
terung der Verkehrsanlage muss diese verlegt werden. Dafir ist die vorgezogene Errichtung
eines Mediendikers geplant.

Der Abschnitt von der Lébtauer Briicke bis zum Knotenpunkt Budapester Strale ist Bestand-
teil der Bundestrale 173 und der daran anschlieRende Teilbereich Bestandteil der Staats-
stral’e 172. Dieser Verkehrszug ist Teil der wichtigen Verbindung zwischen dem Stdwesten
und Sudosten der Landeshauptstadt Dresden. Des Weiteren ist er Teil der Umleitungsstre-
cke der BAB 17.

Der Abschnitt zwischen Ebertplatz und Knotenpunkt Nurnberger Strale/Budapester Stra-
Re/Chemnitzer Strafe wird durch die vorhandenen vier Briickenbauwerke - Uber die Fabrik-
stralle, das DREWAG-Betriebsgelédnde, die Anlagen der DB AG und die Zwickauer StralRe -
gepragt und verlauft zum gréten Teil in gewerblich genutztem Gebiet. Am Ebertplatz grenzt
im Norden eine mehrgeschossige Wohnbebauung an. Im anschlieRenden Abschnitt der
Nirnberger Stralle zwischen KP Budapester Strale/Niirnberger Strafle und KP Nirnberger
Stralle/HubnerstraRe befindet sich beidseitig eine mehrgeschossige Wohnbebauung mit
teilweiser Geschéftsnutzung im Erdgeschoss. Der Bereich der Nirnberger Stral’e zwischen
Bernhardstrae und Hubnerstralle ist durch das sogenannte ,Nurnberger Ei“ gepragt. Dabei
handelt es sich um eine ovale Platzerweiterung mit parkahnlichem Charakter und wertvollem
Geholzbestand. Im nordwestlichen Teil des Nurnberger Ei befinden sich gegenwartig die
Wendeschleife der Stralenbahnlinie 8 sowie eine Wendefahrbahn.

Der betrachtete Strallenzug ist Bestandteil des HauptstraRennetzes der Landeshauptstadt
Dresden. Nach RIN 08 ist der Teil Ebertplatz bis Nossener Bricke aufgrund der zukinftig
untergeordneten Funktion als ErschlieRungsstraRe mit nahraumiger Verbindung in die Stra-
Renkategorie ES IV, der Teil Nossener Briicke durch den hochstraRenahnlichen Charakter in
die StralRenkategorie VS Il (Ortsdurchfahrt, anbaufreie Hauptverkehrsstrale) und der Teil
Nlrnberger Stralle als angebaute Hauptverkehrsstralle mit innergemeindlicher Verbindung
in die StralRenkategorie HS |l einzuordnen. Die geplante Stadtbahnstrecke ist in die Ver-
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kehrskategorie fir den OPNV SB HI/TB Il (Stadtbahn/StraRenbahn und Bus regionale Ne-
benverbindung) einzuordnen.

Im geplanten Abschnitt des Verkehrszuges ist gemaR Luftreinhalte- und Aktionsplan der
Landeshauptstadt Dresden die MaRBnahme M 16 fir die Nurnberger StralRe explizit bzgl. ei-
ner Anderung des Modal Split zugunsten des OPNV und des Radverkehrs sowie einer Ver-
kehrsverstetigung benannt. Die Nurnberger Strafle ist im Landschaftsplan und im Stralen-
baumkonzept der Landeshauptstadt Dresden als Grunverbindung aufgefuhrt. Die Einord-
nung von Baumpflanzungen als stralenbegieitende Allee ist daher bei der Planung zu be-
rlcksichtigen.

Die Dresdner Verkehrsbetriebe AG sind fur die Planung der Teilstrecke 1.2 des Stadtbahn-
programmes 2020 Beauftragter des MaRRnahmetragers. Maflnahmetrager ist die Landes-
hauptstadt Dresden, vertreten durch das StralRen- und Tiefbauamt.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die vorhandene Verkehrsanlage ist fir den Kfz-Verkehr durchgéngig vierstreifig ausgebildet.
Separate Radverkehrsanlagen befinden sich im Seitenraum. Der Planungsabschnitt hat eine
Gesamtléange von ca. 1,87 km und wurde aufgrund der unterschiedlichen Streckencharakte-
ristik in zwei Bereiche (Bereich B - Ebertplatz/Nossener Briicke und Bereich N - Nirnberger
Stralde) unterteilt.

Der Bereich B erstreckt sich von der Freiberger Stralle bis einschlieRlich Briickenbauwerk
Zwickauer Strale. Der Bereich hat eine Lange von ca. 900 m. Er ist durch vier separate Bri-
ckenbauwerke gepragt. Es werden die Fabrikstrale, das Betriebsgeldnde der DREWAG, die
Anlagen der DB AG und die Zwickauer Strae Uberquert. Der Ebertplatz wird durch die Léb-
tauer Briicke (Hochstralle) tberfihrt, welche die wesentlichen Verkehrsmengen mit einem
vierstreifigen Querschnitt aufnimmt und in Richtung Autobahnzubringer niveaufrei Gber den
Ebertplatz, die Lébtauer Strale und die WernerstralRe weiterfihrt. Am Ebertplatz wird der
linksabbiegende Verkehr - in Richtung Tharandter Strale - als teilniveaufreier Anschluss
Uber die Oederaner StralBe (Sud) gefiihrt. Der Ebertplatz schlief3t an die Freiberger Strale -
Gstlich der WeiReritz - mit einem zweistreifigen Querschnitt und einem LSA-geregelten Kno-
tenpunkt an.

In der Freiberger StraRe befinden sich Gleisanlagen der DVB auf denen die Stral3enbahnli-
nien 7 und 12 verkehren. Diese fuhren Uber die Bismarckbricke in die Zentralhaltestelle
Kesselsdorfer Strale, die als Bestandteil der BaumaRnahme Stadtbahn Dresden 2020, Teil-
abschnitt 1.1 bereits umgesetzt ist. Die DVB plant perspektivisch die Aufweitung des
Gleisachsabstandes in der Freiberger Strale auf 3,00 m, worauf die vorliegende Planung
abgestellt ist. Am Ebertplatz sind mit dem Anschluss der neuen Stadtbahnstrecke neue
Gleisverbindungen in Form eines Gleisdreieckes erforderlich.

Am Ebertplatz grenzt auf der Nordseite eine Wohnbebauung unmittelbar an den Planungs-
raum an. Des Weiteren befindet sich in diesem Teil des Planungsraumes die Siebenlehner
Strale, die als Stichstrale vornehmlich als Parkraum genutzt wird. Der Raum zwischen den
Verkehrsanlagen ist durch Griinflachen mit teilweisem Baumbestand und durch die Strafen-
bdschung gepréagt.

Der Ebertplatz wird aus verkehrlicher Sicht aus den beiden Rampenanschlissen zwischen
Oederaner Strale und Nossener Briicke mit der Weiterfihrung zur Freiberger StralRe gebil-
det. Auf der Sudseite grenzt die Griinanlage ,Ebertplatz® mit Aufenthaltsbereich an. Hier ist
die Grenze der bestehenden Verkehrsanlage beizubehalten, um Eingriffe in diese Anlage zu
vermeiden. Zwischen Oederaner Stralle (Siid) und Fabrikstrale befindet sich der Stadtpark
.Pulvermiihle”, in den ebenfalls nicht eingegriffen werden soll.

Die Entwurfssituation im Bereich B als anbaufreie Hauptverkehrsstrale (VS lll) mit einer
prognostizierten Verkehrsstarke von ca. 3.500 Kfz/h und einer geplanten StraRenraumbreite
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von 2 28,5 m bei V.u=50 km/h entspricht nach RASt 06 dem Querschnitt 12.3 (Bild 39 -
RASt 086).

Der Abschnitt N erstreckt sich vom Brlckenbauwerk Zwickauer Stralle bis zum Knoten-
punkt Nurnberger Stralle/Hlbnerstral’e. Der Teilabschnitt hat eine Lange von ca. 980 m. Es
handelt sich um eine Hauptverkehrsstrale mit einer Verkehrsbelastung von ca.
28.650 Kfz/24h im Bestand. Prognostiziert ist eine Verkehrsbelastung von ca. 29.350 bis
33.150 Kfz/24h (Spitzenstundenbelegung ca. 2.800 Kfz/h) fir das Jahr 2030. Die Nirnberger
Stralde als angebaute Hauptverkehrsstrale (HS lll) mit einer prognostizierten Verkehrsbele-
gung = 2600 Kfz/h und bei einer verflgbaren StraRenraumbreite = 34,2 m entspricht dem
Querschnitt 11.12 (Bild 38 - RASt 06).

Gepragt ist dieser Bereich durch die angrenzende Wohnbebauung. Die sidliche Bauflucht
befindet sich relativ nah an der vorhandenen Verkehrsanlage, wahrend die nérdliche Bau-
flucht zurlckgesetzt ist. Der verbleibende Raum zwischen vorhandener Verkehrsanlage und
der noérdlichen Bebauung ist gepragt durch Grinflachen mit Baumbestand. Die Breite dieser
Grunflachen betragt zwischen 12 m und 17 m.

Im westlichen Teil dieses Bauabschnittes befindet sich der Knotenpunkt Budapester Stralte.
Westlich des Knotenpunktes ist der Straenzug als Nossener Briicke, 6stlich als Nirnberger
Stralle benannt. Die kreuzende Hauptverkehrsstralle wird siidlich als Chemnitzer StralRe und
nordlich als Budapester StralBe bezeichnet. Die am Knotenpunkt befindlichen Haltestellen
tragen den Namen ,Chemnitzer Stralle”.

Die Hohe Stralle, die Kaitzer Stralle, die Liebigstralle und die HubnerstralRe kreuzen die
Nurnberger Strafde im Planungsabschnitt. Unmittelbar vor dem Nirnberger Ei mindet die
BernhardstralRe nérdlich in die Nurnberger Stralle ein.

Bestehende Ingenieurbauwerke

Im Bereich des Verkehrszuges Nossener Briicke quert die neue Straenbahntrasse von der
Haltestelle Kesselsdorfer Stralle kommend die Fabrikstralle, das Betriebsgelande der
DREWAG, das Bahngelénde der DB AG und die Zwickauer Stralle. Folgende Brucken- und
sonstige Ingenieurbauwerke im Verkehrszug Nossener Briicke sind von der Planung der
neuen Stadtbahnstrecke betroffen:

Bauwerksnummer Bezeichnung
B0015 Brucke Uber die Bahnanlagen der DB AG
B0156 Bricke Uber die Zwickauer Stralle
B0O157 Bricke Uber das Betriebsgeldande der DREWAG
B0158 Briicke Uber die FabrikstralRe
S0392 ndrdliche Stltzwand zwischen Chemnitzer Strale und Zwickauer Stralle
S0393 sudliche Stltzwand zwischen Chemnitzer Strale und Zwickauer Strale
S0394 ndrdliche Stutzwand zwischen Zwickauer Stralle und Briicke Uiber die Bahnanlagen
S0395 Stutzwand zwischen B0157 und B0015, beidseitig
S0396 Stutzwand zwischen B0157 und B0158, beidseitig
TOO11 Treppe am Widerlager B01586, beidseitig
T0012 Treppe am Widerlager B0158, beidseitig
Tabelle 1: bestehende Ingenieurbauwerke

Im Rahmen einer im Auftrag der Dresdner Verkehrsbetriebe AG durchgefiihrten Untersu-
chung zur Zustandsfeststellung und Machbarkeitsstudie im Jahre 2012 wurden die vorhan-
denen Bestandsunterlagen und Bauwerksprifberichte samtlicher Ingenieurbauwerke des
Verkehrszuges Nossener Bricke ausgewertet und mittels ortlicher Besichtigung verifiziert.
Nach Vorlage der aktuellen Bauwerksprifberichte wurde im Jahr 2018 eine Aktualisierung
der Zustandsfeststellung durchgefthrt. Im Ergebnis dieser Bestandsbewertung wird festge-
stellt, dass fur die geplante Stadtbahntrasse eine Nutzung des bestehenden Bruckenzuges
durch die Stadtbahn nicht méglich ist. Der allgemeine Erhaltungszustand aller Bauwerke
(Bracken, Stutzwande und Treppen) im Verkehrszug Nossener Briicke ist im Schnitt ,ausrei-
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chend®, der Erhaltungszustand der Brickenbauwerke ist im Schnitt nahezu ,nicht ausrei-
chend®. In Anbetracht des Bauwerksalters von ca. 60 Jahren und unter Berlicksichtigung der
Herstellungszeit ist der Erhaltungszustand erwartungsgemafl. Das Alter der Bauwerke liegt
im Wesentlichen bei ca. zwei Drittel der normativen Nutzungsdauer. Alle Hauptbauwerke
haben mit unterschiedlicher Intensitat bereits Instandsetzungsmafinahmen erfahren.
Dadurch wurden die Nutzungsfahigkeit und die angegebene Tragfahigkeit bisher sicherge-
stellt, die Dauerhaftigkeit konnte jedoch nicht nachhaltig verbessert werden. Die Briicke Gber
die Anlagen der DB AG (B0015) hat einen nicht ausreichenden Zustand. Die Beeintrachti-
gungen der Dauerhaftigkeit bedingen einen mittelfristigen Ersatzneubau.

BW-Nr. Ldnge Breite/Hbhe Flache BK (DIN 1072) Bauzustand Bewertung
B0O0O15 119 m 26,4 m 3151 m? BK 60/30 3.0 nicht ausreichend
B0O156 23 m 284 m 605 m? BK 30/30 2,8 ausreichend
B0157 107 m 26,3 m 2803 m? BK 30/30 3,0 nicht ausreichend
B0158 35m >40m 1600 m? BK 60/30 3,5 ungenligend
S0392 178 m 86m 890 m? BK 60 2.4 befriedigend
S0393 89 m <40m 260 m? nicht bekannt 2.4 befriedigend
S0394 80 m <55m 240 m? nicht bekannt 2,7 ausreichend
S0395 2x32m 6,5m 416 m? BK 60 2.9 ausreichend
S0396 2x19m 57m 211 m? nicht bekannt 2,9 ausreichend
TOO11 2x23m 3,3m 150 m*  nicht bekannt 2,3 befriedigend
TO012 2x17m 3.2m 110 m?  nicht bekannt 2,0 befriedigend

Tabelle 2: Erhaltungszustand der bestehenden ingenieurbauwerke

Bestehende Fernwdrmeanlagen

Im Bereich des Betriebsgeldndes der DREWAG bis Zwickauer Stralle verlaufen nérdlich der
vorhandenen Nossener Briicke Fernwarmeleitungen. im westlichen Abschnitt, ab dem GT-
HKW, verlaufen 2 x DN 600 HW fur die Versorgung der Stdvorstadt, 1 x DN 300 HW Druck-
haltung DFHN, 1 x DN 200 Dampf Druckhaltung DFHN und 2 x DN 50 Dampf/Kondensat
Druckhaltung DFHN sowie Versorgungskabel flr die Druckhaltung des DFHN in einem An-
fang der 90-iger Jahre erstellten Ortbetonkanal (4,850 x 3,0 m) auf einer Lange von rund
110 m.

Im folgenden Abschnitt verlaufen die oben genannten Leitungen in einem Altkanal aus den
50-iger Jahren auf einer Lange von rund 20 m bis zum Abzweig der Druckhaltung in Rich-
tung Suden zum Haus B2 auf dem Gelande der DREWAG. Ab dem Abzweig werden die 2 x
DN 600 HW noch rund 50 m in dem Altkanal gefiihrt und im Anschluss als Freileitung mit
einer Rohrbriicke Uber das Gelande der DB AG uberfuhrt. Ostlich der Rohrbriicke wird die
Freileitung noch rund 50 m fortgesetzt. Im letzten Teilstiick werden die 2 x DN 600 als kanal-
verlegte Leitung bis zur Zwickauer Stralte gefihrt.
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1.3 Streckengestaltung

Die Fahrbahnen und die straBenbiindigen Gleiskérper erhalten einen bitumindsen Belag. Der
besondere Bahnkorper zwischen Ebertplatz und Knotenpunkt Budapester StralRe erhalt
ebenfalls eine bitumintse Befestigung. In Teilbereichen des Gleises in der Nurnberger Stra-
Re kommt Rasengleis zur Anwendung.

Die Gehwege werden gemal dem Konzept des Gestaltungshandbuches &ffentlicher Raum
der Landeshauptstadt Dresden befestigt. Dieses sieht fur die Gehwege der NUrnberger Stra-
Re als stadtische Achse grofformatige Platten vor. Fir den Teilbereich des Verkehrszuges
Nossener Briicke ist als Gehwegbefestigung Betonpflaster und fir den Radweg eine bitumi-
nése Befestigung vorgesehen. Im Bereich der Bricke Uber die Bahnanlagen (B0015) verlau-
fen Geh- und Radweg unmittelbar auf dem Kappenbeton. Die Gehwege der einmindenden
Straflien werden in der vorhandenen Befestigungsart angepasst.

Insbesondere der Bereich der Nirnberger Stralle ist hinsichtlich der Gringestaltung bedeu-
tend. Hier ist vorgesehen, eine vierreihige Allee herzustellen. Im Nurnberger Ei wurde darauf
Wert gelegt, den vorhandenen Baumbestand aus der Ursprungszeit und die Gehélzsamm-
lung der letzten Jahrzehnte zu erhalten.
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2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Im Jahr 2010 wurde im Auftrag der DVB AG eine Machbarkeitsstudie zur Einordnung der
StralRenbahngleise im Zuge der Nurnberger Strale - Nossener Briicke erstellt (Machbar-
keitsstudie Strallenbahn - Zielnetz 2020, StraRenbahnneubaustrecke Nirnberger Strale,
Obermeyer Planen + Beraten GmbH, i. A. der DVB AG, 03/2010).

In der Studie wurden drei Varianten untersucht (StraBenbahn in Mittellage mit befahrbarem
Bahnkérper, Straflenbahn in Mittellage mit besonderem Bahnkérper, Stralenbahn in Seiten-
lage Nord). Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie wurden der Kosten-Nutzen-
Untersuchung und dem Rahmenantrag zum GVFG-Bundesprogramm zu Grunde gelegt
(Stadtbahnprogramm 2020, Rahmenantrag, VCDB GmbH, i. A. der DVB AG und der Lan-
deshauptstadt Dresden, 09/2011).

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zu den Ingenieurbauwerken des Verkehrszuges Nos-
sener Briicke wurden die Bricken und Stutzwénde hinsichtlich perspektivischer Nutzung,
Umbauméglichkeiten bzw. Neubau im Zusammenhang mit dem Neubau der Stadtbahnstre-
cke bewertet (Verkehrszug Nossener Briicke, Zustandsfeststellung und Machbarkeitsstudie,
Planungsgruppe BIT GbR, i. A. der Landeshauptstadt Dresden und der DREWAG, 07/2012
mit Aktualisierung 11/2018). Im Ergebnis der Bestandsbewertung wurde festgestellt, dass
eine Nutzung des bestehenden Brlickenzuges durch die Stadtbahn nicht mdglich ist. Ein
Ersatzneubau der Bricken ist in diesem Fall erforderlich.

Im Jahr 2008 wurden durch die DVB AG Méglichkeiten zum Verkiirzen der Wendestrecke
der Buslinie 90 untersucht (05/2008, Verkehrssimulation Kesselsdorfer Stralle, Untersu-
chung Wendestrecke Ebertplatz; VCDB GmbH, i. A. der DVB AG). Im Ergebnis wurde die
Variante 4 als Vorzugsvariante herausgearbeitet. Dabei wird die StraRe an der Ebert-
platzstdseite zur Einbahnstrale in Richtung Ebertplatz gedndert (Anderung der bestehen-
den Vorfahrtssituation). Die Busse wenden Uber die Briickenrampe in Richtung Stdvorstadt -
Oederaner Stralle (Sud) - Ebertplatz und werden im Parkstreifen vor dem
GUWI/Endpunktgebaude abgestellt. Dieser Lésungsansatz wurde durch die DVB AG zwi-
schenzeitlich, auch durch die Fertigstellung der Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Strale ver-
worfen. Die vorliegende Planung im Bereich Ebertplatz stellt auf die Bestandssituation ab.

Mit dem Stadtratsbeschluss vom 15.04.2010 (V0405/10) wurde die Oberblrgermeisterin
beauftragt, fur die MalRnahme der Prioritatsstufe A eine kurz- bis mittelfristige Realisierung
im Rahmen des GVFG-Bundesprogramms zu prifen. Mit dem Stadtratsbeschluss vom
12.07.2012 (V1480/12) wird die Oberblrgermeisterin beauftragt, die Planungen fir die
Stadtbahn 2020 fortzusetzen und die Planungsprozesse zu beschleunigen.

Fur den Teilabschnitt 1.2 des Stadtbahnprojekts wurde eine Voruntersuchung erstellt welche
im Februar 2014 abgeschlossen worden ist. Die Ergebnisse der Voruntersuchung sind in
Punkt 3 dargestellt. Diese wurde am 15.05.2014 vom Stadtrat beschlossen (V2836/14) und
enthielt einen Prifauftrag, ob die Haltestelle auf der Nossener Briicke tatsachlich notwendig
ist.

Im Stadtratsbeschluss zur Haushaltssatzung 2015/2016 vom 11./12.12.2014 (V0025/14,
Beschlusspunkt 24) wurde beschlossen, dass auf eine Ubergangsstelle zwischen S-Bahn
und StraBenbahn auf der Nossener Briicke verzichtet wird.

Gemal Stadtratsbeschluss vom 26.11.2018 (V2534/18) wurde festgelegt, dass der Be-
schlusspunkt 24 des Beschlusses vom 11./12.12.2014 (V0025/14) aufgehoben wird und die
Errichtung einer Strallenbahnhaltestelle auf der Nossener Briicke in Héhe des geplanten S-
Bahn Haltepunktes entsprechend der Vorplanung umzusetzen ist. Dies begriindete sich mit
den stadtebaulichen Entwicklungspotenzialen im Umfeld der Nossener Briicke, den prognos-
tizierten Fahrgastzahlen, dass der neue Verknlpfungspunkt Bestandteil einer Reihe von bis-
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herigen Grundsatzkonzeptionen und Beschlissen ist und eine Nachriistung nicht méglich
wére.

Entsprechend der Variantenuntersuchung der Voruntersuchung fur die Verkehrsanlagen im
Bereich der Nossener Briicke wurde geometrisch nachgewiesen, dass fur die Herstellung
der Verkehrsanlage die vorhandene Rohrbriicke, die zur Uberfilhrung der Fernwarmeleitung
Uber die Bahnanlagen dient, abgebrochen werden muss. In einer ersten Voruntersuchung
wurde untersucht, welche Méglichkeiten bestehen, die Anlagen der DB AG mit der neu ein-
zuordnenden Fernwarmeleitung zu Uber- oder unterqueren. Dabei wurde die Vorzugsvarian-
te Unterquerung der DB-Anlagen mittels Diker im briickennahen Bereich ermittelt. im weite-
ren Planungsprozess wurde erkannt, dass nahere Untersuchungen im Vorplanungsstadium
fur die insgesamte Umverlegung der Fernwarmeleitung vom Kraftwerk bis zur Zwickauer
Strale unter Einbeziehung anderer Versorgungsleitungssysteme erforderlich werden. Dazu
wurde eine erweiterte Vorplanung mit einer Variantenuntersuchung fur die Neuverlegung der
bestehenden Fernwarmetrasse in einem Mediendiker mit unterschiedlicher Lange bzw. un-
terschiedlicher Lage der Start- und Zielgruben erstellt.

Im Marz 2015 wurde eine Machbarkeitsuntersuchung fir den neuen Standort des GUW er-
stellt. Dabei wurden mehrere mégliche Standorte gegeniibergestellt und verglichen. Im Er-
gebnis der Standortuntersuchung wurde als Vorzugsvariante die Einordnung im sudéstlichen
Quadrant der Kreuzung des Verkehrszuges Nossener Briicke mit der Zwickauer Stralle er-
mittelt.

Im Jahr 2014 wurden fur die erforderlichen vorbereitenden bahntechnischen Anpassungs-
mafRnahmen zur Trennung der Oberleitungsanlagen von der bestehenden Nossener Briicke
zur Schaffung der Baufreiheit eine entsprechende Vorplanung erstellt und mit der DB AG
vorabgestimmt. Konkretisiert wurde diese durch eine Entwurfsplanung im Jahr 2015. Be-
standteile der Planungen waren dabei auch Anpassungen an der Leit- und Sicherungstech-
nik, den elektrischen Energieanlagen und der Telekommunikationsanlagen der DB AG. Ur-
sprunglich war es vorgesehen, dass diese Malnahmen im Jahr 2016 umgesetzt werden.
Infolge Verzdgerungen im Planungsablauf des Gesamtvorhabens ist dies jedoch nicht er-
folgt. Die Planungen zu den vorbereitenden bahntechnischen Anpassungsmafinahmen und
der Herstellung des Endzustandes fir die Anlagen der DB AG sind nun Bestandteil der vor-
liegenden Unterlage.

Im Anschlussbereich Bismarckbriicke befindet sich der Teilabschnitt 1.1 ,Zentralhaltestelle
Kesselsdorfer Stralle” des Stadtbahnprojektes. Die vorliegende Planung stellt auf den Plan-
stand 04/2019 ab. Die Baumafinahme wurde in den Jahren 2018/2019 umgesetzt und ist
fertiggestellt.

Die DVB AG plant derzeit den grundhaften Ausbau der Gleisanlagen in der Freiberger Stra-
Re. Mit diesem Vorhaben soll der Gleisachsabstand auf 3,00 m erweitert werden. Die hier
vorliegende Planung stellt auf diese Planungen (Voruntersuchung Stand: 10/2018) ab. Zu
dem Vorhaben in der Freiberger Strale werden derzeit die Vorentwurfsunterlagen aufge-
stellt. Es wird davon ausgegangen, dass zum Zeitpunkt der Umsetzung des Vorhabens
Stadtbahn 2020, Teilabschnitt 1.2 die Anderungen der Gleisanlagen in der Freiberger Strale
bereits umgesetzt sind.

Am Bauwerk (iber den zentralen Betriebshof der DREWAG (B0157) wurde als vorgezogenes
Baulos des Gesamtvorhabens der siidliche Uberbau so umgebaut und gesichert, dass dieser
in Vorbereitung der geplanten Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit drei Fahrstreifen auf-
nehmen kann. Dazu wurde die Fahrbahn zu Lasten des Geh- und Radweges entsprechend
verbreitert. Weiterhin wurden unter dem sudlichen Uberbau je Feld des Bauwerkes zwei
Hilfsstlitzen als monolithische Stahlbetonscheibe hergestellt. Die Bauarbeiten wurden im
Jahr 2017 abgeschlossen.

Bei der vorliegenden Planung wurde der Trassierungsentwurf der DB AG zur Neuverlegung
der Gleise aus dem Jahr 2004 (Sachsenmagistrale) entsprechend berlcksichtigt. Allerdings
wurde dieser Trassierungsentwurf zwischenzeitlich verworfen. Derzeit wird durch die DB AG
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eine Vorstudie zur Spurplanung erstellt. Die vorliegende Planung stellt demnach vorerst auf
die Bestandsgleislage ab. Die Planungsstande des vorliegenden Vorhabens Stadtbahn
2020, Teilabschnitt 1.2 und der Trassierungsplanung Sachsenmagistrale der DB AG werden
regelmaRig in technischen Beratungen zwischen DB AG und dem Strallen- und Tiefbauamt
der Landeshauptstadt Dresden abgeglichen. Die Ergebnisse der Abstimmungen werden in
die weiteren Planungen entsprechend einflieRen.

Das Ingenieurburo Rehwaldt Landschaftsarchitekten hat im Jahr 2019 im Auftrag der Immo-
bilien Betriebs- und Vermarktungsgesellschaft mbH eine Freianlagenplanung fur die Wohn-
anlage am Ebertplatz/SaxoniastralRe erstellt. Bestandteil dieser Planung ist die Einordnung
einer Feuerwehraufsteliflache am Ebertplatz mit der Anfahrt Uber die Siebenlehner StraRe.
Derzeit 13uft dazu das Genehmigungsverfahren. Die Planungen mit Stand 06/2019 wurden in
den vorliegenden Unterlagen entsprechend beriicksichtigt.

Im September 2018 wurden die Unterlagen zur Festlegung des Planungsgebietes zur Siche-
rung der Planung fir das Vorhaben Stadtbahn 2020, Teilabschnitt 1.2, Nossener Briicke /
Nirnberger Stralle erstellt. Die Festlegung des Planungsgebietes gemal § 37 SachsStrG
wurde im Oktober 2018 durch die DVB AG bei der Landesdirektion Sachsen beantragt und
ist seit dem 13. Februar 2019 wirksam.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Das Vorhaben unterliegt dem Anwendungsbereich des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI.
I S. 94), das zuletzt gedndert wurde durch Artikel 177 der Verordnung vom 19. Juni 2020
(BGBI. I S. 1328), sowie dem Anwendungsbereich des Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitspriifung im Freistaat Sachsen (SachsUVPG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 9. Juli 2007 (SachsGVBI. S. 349), das zuletzt geandert wurde durch Artikel 2 des Ge-
setzes vom 20. August 2019 (SachsGVBI. S. 762).

Gemal § 5 UVPG stellt die zustandige Behorde auf der Grundlage geeigneter Angaben des
Vorhabentragers sowie eigener Informationen fest, dass nach den §§ 6 bis 14 fur das Vor-
haben eine Pflicht zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) be-
steht oder nicht. Gemaf Anlage 1 Liste "UVP-pflichtige Vorhaben" des UVPG ist fuir das vor-
liegende Vorhaben eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls (siehe § 7 Absatz 1 Satz 1)
durchzufuhren, um die UVP-Pflicht festzustellen. Diese allgemeine Vorprifung des Einzel-
falls ist notwendig, weil es sich bei dem Vorhaben entsprechend Anlage 1 UVPG Punkt 14.6
um den ,Bau einer sonstigen Bundesstrafle” handelt und weil gemaR Punkt 14.11 der ,Bau
einer Bahnstrecke fur StraRenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen
oder Héngebahnen im Sinne des Personenbefdrderungsgesetzes, jeweils mit den dazuge-
hérenden Betriebsanlagen” vorgesehen ist.

Eine UVP-Pflicht besteht nach § 9 Abs. 3 Satz 2i. V. m. § 7 Abs. 1 UVPG, wenn die Vorpri-
fung ergibt, dass die Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann, die
nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu berlicksichtigen waren. Erhebli-
che Umweltauswirkungen liegen bereits dann vor, wenn sie an die Zumutbarkeitsschwelle
heranreichen.

Die UVP-Pflicht zum Bauvorhaben ergibt sich aus Unterlage 17.1. Die Untersuchung umfasst
alle schalltechnisch schutzbedirftigen Bebauungen im Einwirkungsbereich des Bauab-
schnitts. Darin sind Immissionsuiberschreitungen an den Gebauden festgestellt worden, wel-
che als erhebliche Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Mensch bzw. menschliche Ge-
sundheit gelten.

Im Ergebnis wird festgestellt, dass der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche
Eingriff an der StralRe zu einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. Bim-
SchV bei gleichzeitiger Uberschreitung des jeweiligen Immissionsgrenzwertes an 27 Gebau-
den und 30 Auflenwohnbereichen (Balkonen) fiihrt. Im Bereich der Neubaustrecke werden
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durch den Stralenbahnverkehr an 55 Gebauden und 37 AuRenwohnbereichen die Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten. Vom Strallenverkehrslarm (Kfz-Verkehr) sind insgesamt 27
Gebaude und 30 Auflenwohnbereiche betroffen. Davon sind 15 Gebadude und 27 Aulen-
wohnbereiche (Balkone) sowohl durch die Stadtbahn als auch durch den Kfz-Verkehr betrof-
fen.

Dementsprechend ist die Erarbeitung eines UVP-Berichtes nach § 16 i. V. m. Anlage 4
UVPG erforderlich.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
— entfallt —

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.41 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Region Dresden ist gekennzeichnet durch ein hohes wirtschaftliches Wachstum. Dres-
den gehdrt zu den bedeutendsten Forschungsstandorten Deutschlands und weist erhebliche
touristische Potenziale auf.

Die Hauptverbindungsachsen des Planungsraumes bestehen zur Innenstadt (Alt- und Neu-
stadt) sowie zum Universitdtscampus und dem Bereich um Hauptbahnhof und Hochschule
fur Technik und Wirtschaft. In der Siidvorstadt West kénnen mehrere zentrale Standorte lo-
kalisiert werden. Der wichtigste ist der Universitatscampus. Des Weiteren finden sich Zentren
der Dienstleistungs- und Gewerbebranche an der Budapester Stralte und in der Umgebung
des Hauptbahnhofes. Fir den benachbarten Stadtteil Lobtau stellt die Kesselsdorfer Stralle
das Stadtteilzentrum dar.

Der Neubau der Stadtbahn wird positive Auswirkungen auf die Verbindungsstruktur zwischen
den oben genannten Orten haben. Eine bessere Erreichbarkeit der Universitdt und der
Hochschule fur Technik und Wirtschaft, des Hauptbahnhofes und umgekehrt der Stidvorstadt
und von Loébtau selbst, wird realisiert. Die Qualitdt von Wohnen, Leben und Arbeiten in den
Stadtteilen wird aufgewertet. In Folge dessen ist ein Anstieg der Bevélkerungszahl, vor allem
in stadtisch gepragten Wohn- und Mischgebieten, zu erwarten.

Der OPNV leistet einen bedeutenden Beitrag, um die Feinstaubbelastung, den COz-AusstoR
und die Larmemission nachhaltig zu verringern.

Fur eine nachhaltige Verkehrsgestaltung ist die Férderung des Umweltverbundes, und hier
vor allem einer hochwertigen OPNV-ErschlieRung, unumgéanglich. Das soll mit der geplanten
Stralenbahn-Neubaustrecke durch eine schrittweise Umstellung der Buslinie 61 auf Stra-
Renbahnbetrieb einschliellich einer verbesserten Verknlipfung mit dem SPNV erreicht wer-
den.

An der Nossener Briicke ist es zukiinftig vorgesehen eine Ubergabestelle an den SPNV zu
schaffen. Der Bau eines S-Bahn-Haltepunkies der Linie S3 an der Nossener Briicke ist im
aktuellen Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Verkehrsverbund Oberelbe verankert. Im
beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan 2025plus der Landeshauptstadt Dresden ist er als
MaRnahme benannt.

Der Bereich Fabrikstralte/Siebeniehner StralRe/Oederaner Stralle gehdért zum in Kraft getre-
tenen Bebauungsplan 101, Dresden-Altstadt/Plauen. Dieser beinhaltet das Verkehrsbauvor-
haben Fabrikstrale/HofmiihlenstraRe. Ostlich des Planungsgebietes in der Nurnberger Stra-
Re grenzt der rechtskraftige Bebauungsplan 072, Dresden-Altstadt Il Nr. 1 (NUrnberger Platz)
inklusive der 1. Anderung (B-Plan Nr. 72.1) an. Die Aufteilung der 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in Fahrbahn, Gehwege, Pflanzstreifen und dergleichen ist nicht Bestandteil der Fest-
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setzungen dieses Bebauungsplanes. Weiterhin existiert flr diesen Bereich der im Verfahren
befindliche Bebauungsplan 3014, Dresden-Altstadt I Nr. 28 (Quartiere am Nurnberger
Platz).

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse
2.4.21 OPNV

Im Zuge der Nurnberger Stral’e und Nossener Briicke verkehren die Buslinie 61 der DVB AG
in der Hauptverkehrszeit im 5-Minuten-Takt sowie die Buslinie 333 des RVD mit maximal
2 Fahrten pro Stunde. Zwischen dem S-Bf. Strehlen (&stlich des Planungsumgriffs) und dem
Nurnberger Ei (teilweise bis Lobtau) werden weitere Verstarkerfahrten eingesetzt.

Im Abschnitt zwischen Lébtau und Stdvorstadt nutzen taglich etwa 8.500 Fahrgéaste die Bus-
linie 61. Aufgrund deutlich steigender Einwohnerzahlen in den Stadtteilen entlang der Li-
nie 61 und der Eréffnung des Ehrenfried-Walther-von-Tschirnhaus-Gymnasium an der Bern-
hardstralRe wird die Fahrgastnachfrage in Zukunft weiter ansteigen. Die Buslinie 61 weist mit
35.000 Fahrgésten/Tag im Jahresdurchschnitt ein Fahrgastaufkommen auf, welches bereits
heute durch das System Bus nicht in ausreichender Qualitdt und nur mit erheblichen Be-
triebsaufwendungen bewadltigt werden kann. Geplant ist deshalb, die Buslinie 61 teilweise
bzw. perspektivisch vollstandig durch ein leistungsfahiges Strallenbahnsystem zu ersetzen.
Dazu ist die vollstdndige Umsetzung der Abschnitte 1.1 bis 1.4 des Stadtbahnprogrammes
2020 erforderlich.

Mit Inbetriebnahme des Stadtbahnabschnittes 1.2 ist geplant, die Stralenbahnlinie 7 ab der
Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Strafle Uber die Nossener Briicke und Nirnberger Stralle
zum Hauptbahnhof zu fuhren. Damit gibt es eine direkte Strallenbahnverbindung von Penn-
rich - Gorbitz - Lébtau zur Technischen Universitat Dresden (Haltestelle ,Nirnberger Platz"),
die auch den Hauptbahnhof bedient. Um die Verbindung von der Zentralhaltestelle Kessels-
dorfer Straf’e zum nahegelegenen S-Bahnhof Freiberger Strafle, die durch die Verlegung
der Linie 7 geschwacht wird, etwas zu starken, soll die Buslinie 90 bis zum S-Bahnhof Frei-
berger Straflle verldngert werden. Am Knotenpunkt Budapester Stralle besteht mit der Halte-
stelle ,Chemnitzer StralRe" eine Verknlipfung der neuen Stadtbahnstrecke mit der hier kreu-
zenden Buslinie 62.

2.4.2.2 Miv

Die Verkehrsanlage ist fir den Kfz-Verkehr durchgéngig vierstreifig ausgebaut. Die Ver-
kehrsbelastung betragt 28.650 Kfz/24h im Bereich N und 39.300 Kfz/24h im Bereich B im
Bestand. Die Strecke ist Bestandteil der Umleitungsroute BAB 17 und Teil des Vorrangnet-
zes fur Schwer- und Gro3raumtransporte der Stadt Dresden. Sie wird auch als Umleitungs-
strecke bei einer Tunnelsperrung am Wiener Platz genutzt. Fir die Nurnberger Stral3e ist flr
das Jahr 2030 eine Verkehrsbelastung von ca. 29.350 bis 33.150 Kfz/24h und fir die Nosse-
ner Briicke von 41.350 Kfz/24h gemalR ,Verkehrsprognose Dresden 2030 prognostiziert.

Der Ebertplatz weist eine Verkehrsbelastung von ca. 2.730 Kfz/24h im Bestand aus. Fur das
Jahr 2030 sind 2.350 Kfz/24h prognostiziert.

Gemal Zahlung vom 22.06.2016 betragt die vorhandene Verkehrsbelastung der Budapester
Stralle ca. 23.650 Kfz/24h. Prognostiziert ist eine Belastung von ca. 18.950 Kfz/24h. Die
Verkehrsbelastung betragt fur die Chemnitzer Strale im Bestand ca. 17.080 Kfz/24h und in
der Prognose ca. 15.850 Kfz/24h. Abbiegestréme sind in alle Richtungen vorhanden. Beson-
ders stark ist die Abbiegebeziehung Nossener Briicke - Budapester StralRe in beide Richtun-
gen. Im Bestand nutzen ca. 6.000 Kfz je Richtung am Tag diese Verbindung. In der Progno-
se sind 4.200 Kfz/24h bzw. 4.550 Kfz/24h fur die jeweilige Richtung angegeben.
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Die Dimensionierung der Verkehrsanlagen erfolgt auf der Grundlage des Integrierten Ver-
kehrsmodells der Landeshauptstadt Dresden (IVM DD) fur den unter Nachhaltigkeitsaspek-
ten gegenwartig geltenden Prognosehorizont 2030. Die Prognosewerte sind in der Verkehrs-
planerischen Untersuchung (VPU) vom 07.10.2019 (siehe Unterlage 22.1) wiedergegeben.

Entlang der Nurnberger Stralle gibt es kein straRenbegleitendes Parken. Die ErschlieRung
der angrenzenden Wohnbebauung und Geschafte erfolgt Uber das angrenzende Stralenne-
bennetz und Hinterhéfe. Eine Anderung der Verhaltnisse in Bezug auf den Parkraum ist nicht
vorgesehen.

Im Bereich des Ebertplatzes ist im Bestand ebenfalls kein stralenbegleitendes Parken vor-
handen. Eine Veranderung der Bestandssituation ist auch hier nicht vorgesehen. Die Sieben-
lehner Stral’e wird derzeit als Parkraum genutzt. Mit dem Vorhaben wird die Stral3e grund-
haft ausgebaut und die Parksituation mit Ladngs- und Querparkstanden neu geordnet.

2.4.2.3 Radverkehr

Im Zuge des Planungsabschnittes verlauft eine hochfrequentierte Radverkehrsverbindung in
Ost-West-Richtung, die unter anderem den TU-Campus mit den Stadtteilen Lébtau, Cotta
und Gorbitz verbindet. Gleichzeitig tangiert der Untersuchungskorridor mehrere Hauptrouten
des Radverkehrs (u. a. Freiberger Stral’e, Budapester StralRe, Fabrikstralle, Liebigstralie).

Als besonderer Aufkommensschwerpunkt ist das Nurnberger Ei mit seinen gewerblichen und
Gemeinbedarfseinrichtungen zu nennen. Hier werden erhéhte Anforderungen an das Abstel-
len von Fahrradern gestellt.

2424 FuBgéangerverkehr

Die FuRwege entlang der Nurnberger StralRe dienen weitestgehend der Anliegererschlie-
Rung. Eine Aufenthaltsfunktion infolge Geschéaftsnutzung hat der Seitenraum im Bereich des
Nurnberger Ei.

Gesicherte Querungsmaoglichkeiten des Verkehrszuges bestehen am signalisierten Knoten-
punkt Freiberger Strale, am Knotenpunkt Budapester Strale sowie am Nirnberger Ei. Im
weiteren Verlauf in Richtung Ebertplatz ist im Bestand keine Querung auf der Nossener Brii-
cke vorhanden. In diesem Bereich sind hauptsachlich FuRgénger- und Radfahrerrelationen
in Langsrichtung Ost-West zwischen den Ortsteilen Lébtau und Stdvorstadt zu verzeichnen.
Die erste gesicherte Querung besteht am signalisierten Knotenpunkt Freiberger Stralle. Eine
weitere gesicherte Querung ist mit dem Ausbau der Haltestelle Nossener Briicke geplant.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Sicherheitsdefizite

Im Bereich der Nurnberger Stralle sind durch Linksabbieger in die Hohe Strale und Kaitzer
Stralle wesentliche Defizite bzgl. der Verkehrssicherheit zu verzeichnen. Es sind keine ge-
sonderten Linksabbiegestreifen vorhanden. Damit blockieren die Linksabbieger einen Fahr-
streifen und es werden Fahrstreifenwechsel provoziert. Das Gleiche gilt fur die Linkseinbie-
ger und Geradeausfahrer aus den Nebenstralen, die zwei Fahrstreifen zu kreuzen und
gleichzeitig moghche querende FuBganger und Radfahrer uber dle Nebenstrarsen zu beach-
ten haben. Biese

Die FuRgénger nutzen derzeit, aufgrund von nicht ausreichend vorhandenen Querungsmég-
lichkeiten, den separat parallel gefihrten Radweg als Aufstellflache. Das fuhrt u. a. zu Kon-
flikten mit Radfahrern, die Uber den Gehweg ausweichen missen.
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Die vorhandenen Radwege werden im Seitenraum im Allgemeinen fahrbahnnah gefiihrt. Die
Radwege entsprechen abschnittsweise mit einer Breite von 1,5 m einschlieRlich Sicherheits-
raum nicht den Anforderungen. Problematisch sind die Radfurten am Knotenpunkt Budapes-
ter StralRe, welche zum Teil sehr weit abgesetzt sind. Bei weit abgesetzten Radfurten befin-
den sich Radfahrer nicht im direkten Sichtfeld abbiegender Kraftfahrzeuge woraus sich eine
starkere Gefahrdung der Radfahrer ergibt. Das aktuelle Regelwerk, insbesondere die ERA
empfiehlt folglich eine fahrbahnblindige (z.B. Schutzstreifen) oder fahrbahnnahe Fihrung
des Radverkehrs in Knotenpunkten.

Gesicherte Querungsmoglichkeiten fur FuBgénger bestehen nur am Knotenpunkt Budapes-
ter Strafte und am Nurnberger Ei. Im fast 500 m langen Abschnitt zwischen beiden Querun-
gen besteht ein erhebliches Sicherheitsdefizit darin, dass FuRgénger eine vierstreifige hoch
belastete StralRe ohne Querungshilfen oder LSA-Sicherung queren missen. Auch zwischen
den Knotenpunkten Budapester Strafte und Freiberger Strafl3e gibt es im ca. 1.000 m langen
Abschnitt keine gesicherte Querungsmaglichkeit fir FuRganger und Radfahrer. Ein Queren
ist in diesem Abschnitt auch durch die Anordnung von Schutzeinrichtungen am Rand und in
der Mitte (Schutzplanken, Betonleitwand) unterbunden.

Unfallanalyse

Die Auswertung der Unfalltypenkarten durch die Landeshauptstadt Dresden am 27.03.2020
hat gezeigt, dass die Einmindung Oederaner Stralle Sud und die Knotenpunkte Budapester
StralRe sowie LiebigstraBe (Nord) im Untersuchungszeitraum vom 1. Januar 2016 bis zum
31. Dezember 2018 Unfallhaufungsstellen darsteliten.

Die Einmiindung der Oederaner Strale Sud in die Rampe zur Nossener Briicke fiel im Drei-
jahreszeitraum durch 5 Unfalle mit Personenschaden auf. Dabei handelte es sich um Unfélle
beim Einbiegen/Kreuzen mit Radfahrerbeteiligung.

Die Auswertung der Unfalitypenkarte am Knotenpunkt Budapester Stralle hat ergeben, dass
es im Dreijahreszeitraum zu 7 Unfallen mit Personenschaden (8 leicht verletzte Personen
und 2 schwer verletzte Personen) gekommen ist. Insgesamt sind an der Unfallhaufungsstelle
59 Unfille im betrachteten Zeitraum registriert worden. Dabei handeilte es sich hauptsachlich
um Abbiegeunfalle und Unfalle im Langsverkehr.

Die Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt LiebigstraRe Nord wurden 6 Unfélle mit Personen-
schaden (9 leicht verletzte und 2 schwer verletzte Personen) registriert. Dabei fallt auf, dass
an 4 der 6 schweren Unfalle Radfahrer beteiligt waren. Insgesamt wurden im Untersu-
chungszeitraum 20 Unfélle an der Unfallhaufungsstelle registriert.

Sicherheitspotentiale

Sicherheitspotentiale bestehen darin, eine Verkehrsanlage gemaR dem Stand der Technik
auszubilden. MaRnahmen zur Beseitigung der Defizite sind insbesondere die Schaffung von
sicheren Querungsmaglichkeiten fur Fulgénger, die Ausbildung von Radverkehrsanlagen
gemaRl dem aktuellen Normenwerk sowie die Schaffung von gesicherten Linksabbiegestrei-
fen fir das Abbiegen in das Strallennebennetz.

Die fuRlaufige Anbindung der Zwickauer Stralle und der FabrikstraRe an die Nossener Bru-
cke, ist fur die Sicherheit der FuRgéanger und Radfahrer von Bedeutung, weil an diesen kreu-
zenden Strallen keine gesicherten Querungsmaéglichkeiten fur FuRganger existieren.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintriachtigungen

Durch die neu geplante Stadtbahnlinie wird der OPNV verbessert und Zugangshemmnisse
fur mobilitatseingeschrankte Personen durch die barrierefreie Gestaltung verringert bzw.
beseitigt. Die geplante Stadtbahnneubaustrecke dient dem verkehrsplanerischen Ziel, die
nachfragestarke Buslinie 681 im Abschnitt zwischen Lébtau und Strehlen durch ein leistungs-
fahiges Stadtbahnsystem teilweise bzw. perspektivisch vollstandig zu ersetzen.

Die Radverkehrsanlagen werden ebenfalls erneuert, was sich auf die Nutzbarkeit generell
positiv auswirken dirfte.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Der Verkehrszug ist Bestandteil der Bundesstralle 173 (Nossener Briicke) bzw. der Staats-
stralle 172 (NUrnberger Strafl3e) und bildet eine wichtige Verbindung zwischen dem Sidwes-
ten und dem Sidosten der Stadt Dresden. Uber den zu planenden StraBenzug fiihrt eine
Umleitungsroute der BAB 17. Die Verkehrsanlage ist fiir den Kfz-Verkehr durchgédngig vier-
streifig ausgebildet, die Verkehrsbhelastungen liegen bei ca. 40.000 bis 45.000 Kfz/24h im
Bereich Nossener Briicke und 30.000 bis 33.000 Kfz/24h im Zuge der NlUrnberger Stralle.

Die Buslinie 61 ist mit ca. 35.000 Fahrgasten pro Werktag die am stérksten nachgefragte
Buslinie in der Landeshauptstadt Dresden. Das héchste Aufkommen mit ca. 10.000 Fahrgas-
ten verzeichnet die Buslinie 61 im Umfeld der Technischen Universitat Dresden zwischen
Lébtau und Wasaplatz, wobei der Spitzenwert auf dem Zelleschen Weg auftritt. Trotz um-
fangreicher Verstarkerleistungen sind die Busse hier regelméaRig Gberflllt. Mit einem weite-
ren Fahrgastzuwachs verscharft sich die Situation zunehmend.

Im Zuge der Nurnberger Stralle verkehren heute die Buslinie 61 in der Hauptverkehrszeit im
5-Minuten-Takt sowie die Buslinie 333 mit max. 2 Fahrten je Stunde und Richtung. Zwischen
S-Bf. Strehlen und Stdvorstadt (,Nurnberger Ei“), teilweise auch bis Lébtau, verkehren wei-
tere Verstarkerfahrten der Linie 61. Die vorhandene Buslinie 61 weist ein Fahrgastaufkom-
men auf, welches in Spitzenstunden durch das System Bus nicht mehr in ausreichender
Qualitat und nur mit erheblichen Betriebsaufwendungen bewaltigt werden kann.

Das Stadtbahnkonzept 2020, welches auf der vom Stadtrat der Landeshauptstadt Dresden
beschlossenen Prioritdtenliste Neubaustrecken StralRenbahn (A0405/10 vom 15. April 2010)
beruht, enthalt die neue Stralenbahnverbindung Lébtau — Strehlen Uber Nossener Briicke —
Nurnberger Stralle — Zellescher Weg — Caspar-David-Friedrich-Strale — Oskarstralle — Tier-
gartenstralle. Damit soll die Buslinie 61 abschnitisweise auf ein leistungsféhiges Schienen-
system umgestellt werden.

Im Zuge des gesamten Planungsabschnitts verlauft eine hochfrequentierte Radverkehrsver-
bindung in Ost-West-Richtung, die unter anderem den TU-Campus mit den Stadtteilen L&b-
tau, Cotta und Gorbitz verbindet. Gleichzeitig tangiert der Untersuchungskorridor mehrere
Hauptrouten des Radverkehrs (v. a. Freiberger Strale, Budapester Stralie).

Im Abschnitt zwischen Ebertplatz und Knotenpunkt Nirnberger Strale/Budapester Stralle
befinden sich vier Brickenbauwerke. Die Bricken Uberqueren die Zwickauer Strafle, die
Anlagen der DB AG, das Gelénde der DREWAG und die Fabrikstrale. Das stadtebauliche
Umfeld ist hier durch industrielle und gewerbliche Nutzungen gepragt.

Im Rahmen einer im Auftrag des Strallen- und Tiefbauamtes und der Dresdner Verkehrsbe-
triebe AG durchgefiihrten Untersuchung (,Zustandsfeststellung und Machbarkeitsstudie®)
wurden die vorhandenen Bestandsunterlagen und Bauwerksprifberichte samtlicher Ingeni-
eurbauwerke des Bruckenzuges ausgewertet und mittels értlicher Besichtigung durch sach-
verstandiges Ingenieurpersonal verifiziert. Die Zustandsfeststellung wurde 2018 aktualisiert.
Das Ergebnis der Untersuchung kann wie folgt zusammengefasst werden:
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Die Bauwerke haben etwa 2/3 ihrer normativen Nutzungsdauer erreicht, wurden be-
reits grundlegend instandgesetzt und befinden sich in einem schlechten Erhaltungs-
zustand. Die Restnutzungsdauer der Briicken betragt noch maximal 5-10 Jahre.

Die Instandsetzungsmalinahmen konnten die Dauerhaftigkeit nicht nachhaltig ver-
bessern.

Die Tragfahigkeit der Briicken entspricht bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht
mehr den Anforderungen der aktuell glltigen Vorschriftenlage.

Im Ergebnis der Umsetzung der Anforderungen, die sich aus der 2011 eingefiihrten
Nachrechnungsrichtlinie fur Briicken ergeben, ist mit der Notwendigkeit entsprechen-
der Einschrankungen der Tragfahigkeit (Lastbeschrankung) zu rechnen.

Die notwendige Erhaltung der Nutzungsfdhigkeit und Verkehrssicherheit bedingt
kurz- und mittelfristig erhebliche Instandsetzungsinvestitionen, um wenigstens die
Dauerhaftigkeit bei reduziertem Belastungsniveau erhalten zu kénnen.

Fur das Bauwerk B0158 (Briicke Uber Fabrikstrale) ist damit zu rechnen, dass
Schadensausbreitung bzw. Folgeschadigungen kurzfristig zu einem Verlust der
Standsicherheit und/oder der Verkehrssicherheit bzw. zu einem irreparablen Bau-
werksverfall fuhren.

Fir eine Weiternutzung des Briuckenzuges sind kurzfristig Nutzungseinschrankungen und
mittelfristig grundlegende Instandhaltungsmaflnahmen bzw. Ersatzneubauten erforderlich.
Eine Integration der Stadtbahn in den bestehenden Briickenzug ist nicht méglich.

Sowohl der Ersatz der Buslinie 61 durch ein leistungsfahiges Stadtbahnsystem als auch die
Wiederherstellung nachhaltig funktionsfahiger Verkehrsinfrastruktur der Briickenbauwerke
liegt im zwingenden 6ffentlichen Interesse. Die Herstellung dieser Verkehrsinfrastruktur kann
angesichts des gegebenen Umfeldes (u.a. Bahnanlagen, gewerbliche Infrastruktur wie Heiz-
kraftwerk, anstehende Wohnbebauung) sowie der Struktur des Verkehrsnetzes der Haupt-
verkehrsstral’e nur an vorhandener Stelle erfolgen. Die Verlagerung der Trasse ist grund-
safzlich ausgeschlossen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in den Stadtteilen Lébtau und Stdvorstadt im Stdos-
ten und Sltden der Landeshauptstadt Dresden.

Im Bereich zwischen Knotenpunkt Budapester Stralle und Nirnberger Ei befindet sich beid-
seitig eine abgerlckte Wohnbebauung. Daran schlief3t sich bis zum Ebertplatz ein industriell
gepragtes Gebiet an. Hier befinden sich Brickenbauwerke und Stitzwénde auf einer Lange
von ca. 420 m.

Im Bereich des Nirnberger Ei befinden sich Wohnbebauungen, Gberwiegend mit Geschéften
im Erdgeschol} (Ortsteilzentrum Nirnberger Ei). Der Gberwiegende Teil der Bebauung ent-
lang des Nurnberger Ei und der sich nach Slidosten anschliellenden Bebauung der NUrn-
berger Stralle besteht aus Gebauden der Griinderzeit und der 1950er Jahre.

QObjekte Denkmalschutz

In den betreffenden Planungsabschnitten Freiberger Stralle - Nossener Briicke - Nurnberger
Strafle befinden sich folgende Kulturdenkmale nach § 2 SachsDSchG:

e Sachgesamtheit Dr.-H6hne-Hé&user im Geviert Ebertplatz/Freiberger Stra-
RBe/Saxoniastrafle/Oederaner Stralle, hier betreffend Ebertplatz 1, 1b, 2, 2b, 3, 3b, Ecke
Freiberger Strae 113 bis 121 ungerade Nummern:
stadtebaulich markante und gestalterisch bedeutsame Wohnanlage des Dresdner Spar-
und Bauvereins, 1920/21 von Paul Beck

o Wohnhaus Ebertplatz 10:
1924/25 in expressionistischem Stil von Stadtbaurat Paul Wolf gebautes Werkswohnhaus

e Ruine der Zionskirche, Hohe Stralle 24:
1908-12 von Schilling & Graebner

e Sachgesamtheit Wohnanlage aus dem Sonderbauprogramm flir Bergarbeiter entlang der
Nirnberger Stral3e im Geviert Hohe Strae/Altenzeller Stralle/Bernhardstral3e/Siidseite
Niirmberger Stral3e einschlielllich Kaitzer Strale und Eisenstuckstralle, hier Nirnberger
StralBe 10/12/14/16, 13/15/17/19, 18/20/22/24/26/28, Bernhardstral3e 34, Niirnberger
Stralle 21/23/25/27/29/31:

Wohnlage von 1953/54 einschlief3lich drei Torhausern in gestalterisch anspruchsvollem
Stil der Nachkriegszeit und der sie umgebenden Freiflachen

o Gartendenkmal Stadtplatz Nirnberger Ei

e Technisches Denkmal: Angrenzend an das Planungsgebiet befindet sich die als Bis-
marckbriicke bezeichnete Strallenquerung der Vereinigten Weilleritz. Bei der im Kern im
frithen 18. Jahrhundert erbauten Briicke handelt es sich um ein Kulturdenkmal gemé&nR
§ 2 SdchsDSchG.

o Wohnhéuser Nirnberger Strafe 30, 32/34, 39/41/43/45, und 47 sowie Hiibnerstralle 15
und Chemnitzer Stral3e 59b
Kulturdenkméler

o Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt (Eisenbahnmuseum)
Kulturdenkmal
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.21 Vorbemerkung

Aufgrund der unterschiedlichen Streckencharakteristik wird der Planungsabschnitt Ebertplatz
- Nurnberger Stralde bei der Variantenuntersuchung in zwei Bereiche unterteilt:

Bereich B - Eberiplatz/Nossener Briicke

Der Bereich erstreckt sich zwischen Bauanfang an der Freiberger Stralle bis einschlieRlich
der planfreien Kreuzung mit der Zwickauer Stralle und hat eine Lange von ca. 900 m. Der
gréBte Teil dieses Bereiches besteht aus den vier Bricken, welche die Fabrikstralle, die
Zwickauer Stralle, die Anlagen der DB AG und Teile des DREWAG-Betriebsgelandes Uber-
spannen. Der Strallenzug mit hochstralenahnlichem Charakter verlauft zum gréten Teil
anbaufrei.

Im Bereich Ebertplatz betragt der Abstand zur Bebauung auf der Nordseite 20 bis 41 m. Die
Seitenrdume bilden eine Langsverbindung zwischen den Stadtteilen Lobtau und Stdvorstadt
und besitzen keine Aufenthaltsfunktion. Es besteht im Bestand kein Querungsbedarf fur
Fullgénger und Radfahrer.

Bereich N - Niirnberger Stralle

Der Bereich erstreckt sich zwischen der Zwickauer Strale bis einschlieRlich dem Knoten-
punkt Nirnberger StraRe/HUbnerstralle und hat eine Lange von ca. 870 m. Es befindet sich
hier eine angrenzende Wohnbebauung mit teilweise Geschaften sowie Grunfla-
chen/Vorflachen auf der Nordseite und im Nirnberger Ei.

Dieser Strallenraum hat eine Aufenthaltsfunktion. Es besteht Querungsbedarf fir FuBganger
und Radfahrer. Es sind Einmindungen von Nebenstralen mit ErschlieRungsfunktion und
entsprechenden Abbiegebeziehungen vorhanden.

3.2.2 Varianteniibersicht

Skizzen der Verkehrsraumaufteilung

In einer ersten Stufe der Variantenbetrachtung wurden verschiedene, mdégliche Varianten
und Kombinationen diskutiert. In Abhangigkeit der Einordnung der StraRenbahn im Stralten-
querschnitt wurden sechs Querschnittsvarianten betrachtet:

_Ful | Rad | MV L MIV | Rad LFug |

Abbildung 1: Variante 1 — Mittellage, gemeinsame Fiihrung MIV/StraRenbahn

= &b

LFuR | Rad | MV ] StraRenbahn ) MV | Rad | FuR |

Abbildung 2: Variante 2 — Mittellage, getrennte Fithrung MIV/Strallenbahn
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= = &M

| Fu Rad n L MIV | MIV L Rad |FuR |

Abbildung 3: Variante 3 — Seitenlage Nord, getrennte Fiihrung MiV/Stralenbahn

@‘%}ﬁ BEY

¥ i ia 3

Fuk | Rad | MV L MIV | StraRenbahn | Rad |FuR |

Abbildung 4: Variante 4 — Seitenlage Sud, getrennte Fiihrung MIV/Stra3enbahn

& b = b

MJ Rad "[Stralsenbahna[ MIV ] MIV AlStra&enbahndL Rad 4 Fuf |

Abbildung 5. Variante 5 — aufgespreiztes Gleis, getrennte Fithrung MiV/Stralenbahn

sStrakenbahn, n
JFug | Rad | Miv L MV Rad | Fuls |

Abbildung 6: Variante 6 — aufgespreiztes Gleis, gemeinsame Fihrung MIV/Stralenbahn

Fur die beiden Bereiche B und N wurden die grundsatzlich denkbaren Varianten jeweils ge-
trennt betrachtet. Die Vorteile, Nachteile und méglichen Ausschlussgriinde wurden in Varian-
tenblattern (vgl. Anlage 1) zusammengefasst.

Zusammenfassung der Ergebnisse der Variantenvorbetrachtung (1. Stufe der Abwéqung)

Das Ergebnis der Variantenvorbetrachtung in beiden Abschnitten und die méglichen Kombi-
nationen von Varianten werden nachfolgend zusammengefasst dargestellt (vgl. Anlage 1
zum Erlauterungsbericht). Orange angelegte Felder stellen Varianten dar, die wesentliche
Ausschlusskriterien bzw. erhebliche Defizite gegeniiber einer anderen Variante aufweisen
und somit nicht weiter betrachtet werden sollen. Wei3e Felder bezeichnen Varianten, die
prinzipiell méglich sind und in der weiteren Untersuchung beriicksichtigt wurden. Eine Aus-
nahme bildet Variante N6, fir welche in der weiteren Untersuchung eine Prifung auf Um-
setzbarkeit erfolgte.
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Querschnitt | B1 B2 B3 B4 B5 B6
Ebertplatz / | befahrbarer | besonderer | besonderer | besonderer | besonderer | befahrbarer
Nossener Bahnkérper | Bahnkoérper | Bahnkérper | Bahnkodrper | Bahnkérper | Bahnkérper
Bricke Mittellage Mittellage Seitenlage Seitenlage aufgespreiz- | Fahrstreifen
Nord Sud tes Gleis aullen
Ersatzneubau des Bri- tiw. Ersatz- | Ersatzneubau des Briickenzuges zwin-
ckenzuges zwingend erfor- | neubau des | gend erforderlich
derlich Bruckenzu-
ges
Ergebnis Ausschluss | weiter zu weiter zu Ausschluss | Ausschluss | Ausschluss
aufgrund untersu- untersu- aufgrund aufgrund aufgrund
erheblicher | chende chende erheblicher | erheblicher | erheblicher
Nachteile Variante Variante Nachteile Nachteile Nachteile
gegenuber gegenuber | gegenuber | gegenuber
B2 B3 B3 B2
Tabelle 3: Betrachtung Querschnittsvarianten Ebertplatz/Nossener Briicke
Querschnitt | N1 N2 N3 N4 N5 N6
Nurnberger | befahrbarer | besonderer | besonderer | besonderer | besonderer | befahrbarer
Stralle Gleiskorper | Bahnkérper | Bahnkérper | Bahnkérper | Bahnkérper | Bahnkérper
Mittellage Mittellage Seitenlage Seitenlage aufgespreiz- | Fahrstreifen
Nord Sud tes Gleis aullen
Ergebnis weiter zu weiter zu weiter zu Ausschluss | Ausschluss | Prifung auf
untersu- untersu- untersu- aufgrund aufgrund Umsetzbar-
chende chende chende erheblicher | erheblicher | keit
Variante Variante Variante Nachteile Nachteile
gegeniiber | gegeniber
N3 N3
Tabelle 4: Betrachtung Querschnittsvarianten Nirnberger StralRe

Die nach der Vorauswahl verbleibenden Varianten und Variantenkombinationen wurden im
Weiteren detailliert untersucht und in einer 2. Stufe der Abwagung bewertet.

3.2.3

Variante B2 (Vorzugsvariante Teil B)

Querschnitt

| Rad |FuR |

StraRenbahn ) MIV

|Fup | Rad | MIV |

Abbildung 7: Variante B2 — besonderer Bahnkérper, Mittellage

Zur Einordnung der Gleisanlage in den Brickenquerschnitt sind der Ersatzneubau der be-
stehenden Stralenbricken und eine Verbreiterung des Brickenquerschnittes erforderlich.
Als Zwangspunkt fir die Entwicklung des Brickenquerschnittes ist das Stellwerksgebaude
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der DB AG bei ca. Stat. 0+580 m auf der Sidseite gegeben. Somit kann die erforderliche
Verbreiterung ausschlielRlich nach Norden erfolgen. Nach Abstimmung mit der DB AG muss
ein Mindestabstand von 2 1,0 m zum Stellwerksgeb&ude eingehalten werden. Dies ent-
spricht in etwa der vorhandenen siidlichen Briickenkante. ’

Der besondere Gleiskérper hat eine Breite von 7,00 m. Die Breite ergibt sich grundsatzlich
aus einem Gleisachsabstand von 3,00 m sowie dem seitlichen lichten Raum von 1,825 m mit
einer Gesamtbreite von 6,65 m. Die Befahrbarkeit durch Bus und die Abgrenzung des Gleis-
kérpers durch Hochborde im Bereich der Briicke erfordert einen Zuschlag zum seitlichen
Lichten Raum von 0,175 m. Somit kann der Busverkehr mit dem Stadtbahnverkehr sicher auf
einem 7,00 m breiten Gleiskdrper abgewickelt werden. Die Breite der Fahrstreifen wird ent-
sprechend RASt 06 mit 3,50 m gewahlt.

Die Regelbreite der Gehwege betragt 2,30 m. Die Breite des Radweges wird mit 2,50 m ge-
wahlt. Die Breite des Sicherheitsstreifens wird mit 0,90 m gewahlt, um gleichzeitig die Fahr-
leitungsmaste und Maste der Offentlichen Beleuchtung auRerhalb des Radweges unterbrin-
gen zu kénnen.

Trassierung

Beginn der Gleistrasse ist das Gleisdreieck Ebertplatz. Hier verlauft zum einem die neue
Gleistrasse aus Richtung Kesselsdorfer Stralle in Richtung Nossener Briicke, zum anderen
zweigen die Gleise in die Freiberger Stralle ab und schlieRen an die Gleise in Mittelage in
westlicher Richtung an. Ein weiterer Gleisabzweig zwischen den vorgenannten Gleistrassen
dient dem StraRenbahnumleitungsverkehr.

Die Gleistrasse verlauft nach dem Ebertplatz nérdlich der Hochstralle (Lobtauer Briicke).
Nach der Fabrikstrae quert die Gleistrasse die landwértige Fahrbahn mittels eines gesicher-
ten Bahniibergangs (BU).

Die Trassierung des neuen Verkehrszuges Nossener Briicke erfolgt im Bereich der Briicke
Uber das Bahngeldnde mit konstanten Krimmungen in Grund- und Aufriss. Die zu Grunde
gelegte Geometrie der Brucke berlicksichtigt damit die sich aus bahnbetrieblichen Anforde-
rungen zur Minimierung der Betriebsbeeinflussung ergebende Bautechnologie eines Taki-
schiebeverfahrens zum Bau Uber dem Bahngeldnde. Dieses Verfahren weist die geringsten
Konflikte mit den Bahnanlagen wahrend der Bauzeit auf. Die Lage der Gleistrasse im Be-
reich der barrierefreien Haltestelle erforderte eine Gleistrassierung in der Geraden, wahrend
die eigentliche Verkehrsanlage/Brickengeometrie bedingt durch die Zwangspunkie im Be-
stand als Bogen mit einem Radius von ca. 1.000 m ausgebildet werden muss.

Infolge der gekrimmten Fahrbahn und der geraden Gleisfihrung ergab sich eine variable
Haltestellenbreite mit einer Mindestbreite von 3,68 m. Durch die oben beschriebene unter-
schiedliche Trassierung der Gleise und der bautechnisch bedingten Geometrie der Briicke
ergaben sich Seitenflachen zwischen dem Gleiskérper und den Fahrbahnen, die funktionell
nicht erforderlich sind.

Bahniibergénge

¢ Bahniubergang Ebertplatz
Gesicherter Bahnubergang gegen den linkseinbiegenden Verkehr aus dem sidlichen
Ebertplatz. Hier wird der Linksabbieger nach der gesicherten Querung der Gleise auf
einem gesonderten Fahrstreifen neben dem Gleis bis zum KP Freiberger Stralle ge-
fuhrt.

¢ BahnUbergang Ebertplatz am Wender
Gesicherter Bahnibergang gegen den linksabbiegenden Verkehr von der Nossener
Brucke kommend Uber die Oederaner Stralle (Sud) in Richtung Tharandter Stralle.

e Bahnubergang Nossener Briicke
Gesicherter Bahnibergang Gber die landwartige Fahrbahn im Zuge der B 173. Die
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verkehrstechnische Steuerung dieses Bahniberganges ist von der gesicherten Ful3-
géngerquerung im Bereich der geplanten Haltestelle ,Nossener Bricke* abhangig.

Haltestellen

Auf der Nossener Briucke soll im Bereich des kiinftigen S-Bahn-Haltepunktes der Linie S 3
eine Haltestelle mit Umsteigebeziehungen zum VVO eingerichtet werden. Bahnsteigtreppen,
Aufziige sowie Stellflachen fur Fahrrader sollen auf separaten Bauwerken Uber dem kunfti-
gen Bahnsteig des S-Bahn-Haltepunktes angeordnet werden und sollen Gegenstand der
Planung zur kunftigen neuen Gleisanlage fur den Fern- und S-Bahn-Verkehr werden.

Die Haltestelle ist als Inselhaltestelle nach dem Standardhaltestellenprojekt der DVB AG
geplant. Der Abstand zwischen den Oberkanten der Kembiberde Combiborde betragt
6,20 m. Dies entspricht einem Gleisachsabstand von 3,80 m. Damit ist die Befahrbarkeit
durch Busse gewéahrleistet.

Knotenpunkte/Einmtindungen

Der Knotenpunkt Freiberger Strale wird durch Einordnung der Gleise einschlieBlich
Gleisabzweig-Ost umgestaltet. Das sudliche Gleis in der Freiberger Stralle muss im Zu-
sammenhang mit der Einrichtung des Gleisabzweiges auf einer Lange von ca. 50 m ausge-
baut und mit einem Gleisabstand von 3,0 m zum nérdlichen Gleis im vorhandenen Strafl3en-
querschnitt neu eingeordnet werden.

Die Oederaner Strafde (Sud) verbleibt wie im Bestand und wird an die neue Verkehrsanlage
angepasst. Die Oederaner Strafe (Nord) wird als eine einfache Einmiindung fiir Rechtsab-
bieger und Rechtseinbieger an den Ebertplatz angebunden.

3.2.4 Variante B3
Querschnitt
i 1 ! ‘ :
l Straienbahn | JFB) Red | MV | MV | Red [Fub] //
/

Abbildung 8: Variante B3 — besonderer Bahnkérper, Seitenlage Nord

Die Aussagen zum erforderlichen Ersatzneubau der bestehenden StralRenbriicken und zu
den Zwangspunkten der Briickenverbreiterung aus der Variante B2 gelten sinngemaf fir die
Variante B3. Die Gleisanlagen werden auf der Nordseite neben der auszubauenden Stra-
Renbriicke eingeordnet. Der Mittelstreifen mit einer Breite von 2,50 m soll u. a. als Querungs-
insel im Bereich der signalisierten FuRgangerquerung zur Haltestelle dienen.

Trassierung

Nach dem Gleisdreieck im Ebertplatz mit den wie in Variante B2 beschriebenen Anschlissen
kreuzt die Gleisanlage die landwartige Fahrbahn in einem Abstand von ca. 50 m vor dem
Knotenpunkt Freiberger Stral’e. Durch die groRen Trassierungsradien der Gleise und der
kreuzenden Fahrbahn ergibt sich ein langgezogener Kreuzungsbereich (schleifender
Schnitt).

Der Geh- und Radweg auf der Nordseite wird im Bereich der nérdlichen Bebauung am
Ebertplatz gesichert mit einem Kreuzungswinkel von 45° Uber die Gleisanlage zur Anbindung
an den vorhandenen Geh- und Radweg gefuhrt.
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Die Aussagen zu den Zwangspunkten bei der getrennten Trassierung der Brickengeometrie
und der Gleise im Bereich der Haltestelle aus der Variante B2 gelten sinngemaR fur die Vari-
ante B3. Der Geh- und Radweg auf der Nordseite grenzt direkt an die landwartige Fahrbahn
und verlauft zwischen Gleiskérper und Fahrbahn.

Bahnibergédnge

e Bahnubergang Ebertplatz
Gesicherter Bahniibergang gegen den Verkehr im Zuge der nérdlichen Fahrbahn des
Ebertplatzes und den linkseinbiegenden Verkehr aus dem sudlichen Teil des Ebert-
platzes.

e Bahnibergang auf der Strecke in Verbindung mit einer Kombination mit Variante N3
(vgl. Pkt. 3.2.8) im Bereich Nurnberger StralRe zum Anschluss an die vorhandenen
Gleise am Nurnberger Ei.

Haltestellen

Die Anbindung der Zwickauer StraBe und der Fabrikstrale an die Nossener Bricke wird fur
FuRganger jeweils mit einer beidseitigen Treppenanlage und fur die Rad- und Rollstuhlfahrer
mit einer einseitigen Rampenanlage an den Widerlagern der Briicke ausgestattet.

Analog der Variante B2 ist eine Haltestelle auf der Nossener Briicke im Bereich des kunfti-
gen S-Bahn Haltepunktes der Linie S3 geplant.

Knotenpunkte/Einmindungen

Der Knotenpunkt Freiberger Strafle wird durch Einordnung der Gleise einschlieRlich
Gleisabzweig-Ost umgestaltet. Das sudliche Gleis in der Freiberger Strale muss im Zu-
sammenhang mit der Einrichtung des Gleisabzweiges auf einer Lange von ca. 50 m ausge-
baut und mit einem Gleisachsabstand von 3,0 m zum nérdlichen Gleis im vorhandenen Stra-
Renquerschnitt neu eingeordnet werden.

Die Oederaner Stralle (Sud) verbleibt wie im Bestand und wird an die neue Verkehrsanlage
angepasst. Die Oederaner Strale (Nord) wird als eine einfache Einmindung fur Rechtsab-
bieger und Rechtseinbieger an den Ebertplatz angebunden und bedingt durch die Seitenlage
der Stralenbahn mit einer LSA ausgerustet.

3.2.5 Variante B3a
Querschnitt
X
N e N
. . ad
Ffm—e === B

Steltwerk-
gehdude

Bestandsbauwerk

Abbildung 9: Variante B3a — besonderer Bahnkérper, Seitenlage Nord, StralRenbriicke teilweise im Bestand

Diese Variante galt als Rickfallvariante, falls die Landeshauptstadt Dresden nicht gleichzei-
tig mit dem Bau der Stadtbahntrasse einen Ersatzneubau der Strallenbriicken realisieren
kann. Die DVB hatte dann vom Neubau einer separaten Stadtbahnbriicke neben den beste-
henden StralBenbriicken ausgehen mussen. Der Querschnitt der Strallenbahnbriicke bein-
haltet beidseitige Notgehwege bzw. Dienstwege. Im Bereich der geplanten Haltestelle war
eine Verbreiterung des Uberbaues zur Realisierung der Haltestelleninsel vorgesehen.
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Trassierung

Trassierungszwangspunkte liegen sidlich der Trasse, da die bestehenden Bauwerke der
Strallenbriicken berlicksichtigt werden missen. Noérdlich der Trasse steht ein Betriebsge-
baude der DB-Regio. Im Bereich dieser Engstelle muss die Briicke zwischen Gebaude und
bestehenden Bauwerken gefiihrt werden. Variantenabhangig ist der Raum fur die Verlegung
der FW-Leitungen zu berucksichtigen.

Die Gewahrleistung einer kleinsten lichten Hoéhe (Bahnhofsbereich, Nachspannungsbereich
v £ 160 km/h) erfordert eine Anhebung der Stadtbahnbriicke gegenltber dem Bestand durch-
schnittlich um rund 1,0 m.

In Kombination mit der Mittellage der Stadtbahn in der Nurnberger Stralle (vgl. Pkt. 3.2.7)
muss ein Gleiswechsel westlich des KP Budapester Stralle erfolgen. Der verkehrstechnisch
erforderliche Mindestabstand zum KP Budapester Stralle betragt 120 m. Dadurch ist die
Bricke Zwickauer Stralle davon betroffen und muss ebenfalls ersetzt werden.

Haltestellen

Analog zu den anderen Varianten war eine Haltestelle auf der Nossener Briicke im Bereich
des kinftigen S-Bahn-Haltepunktes der Linie S3 geplant.

Die Anbindung der Zwickauer Strafle und der Fabrikstralle an die Nossener Briicke wird
jeweils mit einer einseitigen Treppenanlage fir FuRganger und fir Rad- und Rollstuhifahrer
mit einer einseitigen Rampenanlage an den Widerlagern der Briicke gesichert.

Bedingt durch den Héhenunterschied zum angrenzenden Gehweg auf der Nordseite der
bestehenden Straflenbriicken miissen eine Rampe und eine Treppenanlage zur Haltestelle
der StralRenbahnbrlicke eingerichtet werden.

Zusétzliche Ingenieurbauwerke

Eine Stutzwand mit einer Lange von ca. 130 m wird aufgrund des Héhenunterschiedes zur
ndrdlich angrenzenden Flache am Ebertplatz und der Anndherung an die Bebauung erfor-
derlich. Die direkte Anbindung der Oederaner Strale (Nord) an die Briicke ist somit nicht
mdglich. Durch die Seitenlage der Stadtbahn ist ein direkter Anschluss an den Gehweg Oe-
deraner Stralle ebenfalls nicht méglich. Eine mdgliche Option wére die Einordnung einer
Rampe zwischen bestehender Stralle und der Stadtbahntrasse mit einer Fuligéngerunter-
fuhrung unter dem Gleiskdrper. Somit kénnten die indirekten Wegeverbindungen zur Fab-
rikstrae und Oederaner Stral’e (Nord) hergestellt werden.

Bahntibergénge

e Bahnibergang Ebertplatz
Gesicherter Bahnlibergang gegen den Verkehr im Zuge der nérdlichen Fahrbahn des
Ebertplatzes und des linkseinbiegenden Verkehrs aus dem sudlichen Teil des Ebert-
platzes.

e |Im Zusammenhang mit einer Kombination mit der Variante N2 wird ein zweiter gesi-
cherter Bahnliibergang auf der freien Strecke in Héhe Zwickauer Straf3e erforderlich.

Der Geh- und Radweg auf der Nordseite muss in dieser Variante zweimal gesichert und mit
einem Kreuzungswinkel von 45° (iber die Gleisanlage gefuhrt werden (Héhe Zwickauer Stra-
Re und am Ebertplatz).

Knotenpunkte/Einmiindungen

Der Knotenpunkt Freiberger Stralle wird durch die Einordnung der Gleise einschliellich des
Gleisabzweiges-Ost umgestaltet. Die Oederaner Strale (Nord) muss abgebunden werden.

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FW\02_Text\Erlauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO®: T45 28 SB2020_TA1 2 NOSSB, Dokument-Nr. 39661 Ver.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tektur Unterlage 1, Seite 34
Nossener Briicke / Nirnberger Stralle
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

3.2.6 Variante N1
Querschnitt

n
o

- -~ Hauptachse
o
a2
£
&
©

Bebauung

Abbildung 10: Variante N1 — befahrbarer Bahnkérper, Mittellage

Bei dieser Variante werden im Bereich der Nurnberger Stralle die Gleisanlagen auf den je-
weils linken Fahrstreifen der Richtungsfahrbahnen eingeordnet. Ziel ist die Ausbildung einer
moglichst schmalen Verkehrsanlage.

Die Breite der Fahrstreifen wird mit 3,25 m vorgesehen. Davon abweichend betragt die Brei-
te des linken Fahrstreifens 3,65 m und entspricht somit dem lichten Raum der Straflenbahn
(gemanR Betriebsvorschrift T4-442/1 DVB). Die Breite des Linksabbiegestreifens fur den Kno-
tenpunkt Hohe Stralle wird mit 3,00 m gewahlt.

Zwischen den Richtungsfahrbahnen wird ein Mittelstreifen eingeordnet. Dieser ermdéglicht es,
fur FuRgéanger an Knotenpunkten eine Querungsinsel zur Verfugung zu stellen. Die Regel-
breite wird entsprechend den Anforderungen an Aufstellflachen fur FuBganger mit 2,50 m
vorgesehen.

Bei der Variante N1 werden Radfahrstreifen mit einer Regelbreite von 1,85 m als Regells-
sung gewahlt.

Infolge der geringen Langsneigung der vorhandenen Verkehrsanlage werden Pendelrinnen
notwendig.

Die Regelbreite der Gehwege betragt 2,50 m gemal den Vorgaben der RASt 06. Zwischen
Fahrbahn und Gehweg ist ein Griinstreifen mit einer Breite von 2,00 m eingeordnet. Dieser
ermdglicht sowohl das Pflanzen von StraRenbdumen als auch die Einordnung von Masten
der Fahrleitung und Strallenbeleuchtung.

Haltestellen

Bei der Variante N1 ist die Ausbildung der Haltestelle als angehobene Fahrbahn die Stan-
dardlésung. Hierbei verlauft der rechte Geradeausstreifen der Richtungsfahrbahn tber die
angehobene Fahrbahn. Der linke Geradeausstreifen verlauft links auf den Gleisen. Die Ge-
ometrie der Haltestellen entspricht der Variante 3 gemaR Standardhaltestellenprojekt der
DVB Anlage 2, Blatt 3.3. Die Breite des Gehwegs (Wartebereich) betragt 4,50 m und ent-
spricht dem anschlieBenden Querschnitt aus Gehweg und Grunstreifen.

Fur die Bedienung der Haltestelle durch Busse im Linienverkehr ergeben sich zwei Méglich-
keiten. Bei der ersten Mdglichkeit halt der Bus analog der StraRenbahn auf dem linken Fahr-
streifen. Dies erfordert eine Ausnahmegenehmigung der Strallenverkehrsbehérde, welche
jedoch nicht in Aussicht gestellt wird. Bei der zweiten Méglichkeit halt der Bus auf dem rech-
ten Fahrstreifen und dem Radfahrstreifen. Hierbei entfallt infolge des abgesenkten Bordes
die Barrierefreiheit der Haltestelle fur den Bushalt. Fir die Planung wird vom Bushalt am
rechten Fahrbahnrand ausgegangen. Allerdings wirde auch dieses Betriebssystem seitens
der StraRenverkehrsbehdrde nur fur einen Ubergangszeitraum genehmigt werden.

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_F\V\02_Text\Erlauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022

Bebauung



AWARO@: T45_28 SB2020_TA1_2 NOSSB, Dokument-Nr. 39661"V’er.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tektur Unterlage 1, Seite 35
Nossener Briicke / Nimberger Strafle
Feststellungsentwurf Erléduterungsbericht

Knotenpunkt Budapester Strafle

An dem stark belasteten Knotenpunkt treffen der Strallenzug Nossener Bricke - Nurnberger
Strafle und der Stralenzug Budapester Stralle - Chemnitzer Strafle zusammen. An dem
Knotenpunkt kreuzen die geplante Gleistrasse des Teilabschnittes 1.2 der Stadtbahn 2020
entlang der Nossener Bricke/Nurnberger Strafle und die geplante Gleistrasse Budapester
StralRe/Chemnitzer Strale. An diesem Kreuz sind gemaR Linienkonzept der DVB Gleisab-
zweige von der Nossener Briicke in die Budapester Stralle und von der Nurnberger Strafle
in die Chemnitzer Straf3e geplant.

Als Radverkehrslésung sind Radfahrstreifen vorgesehen. Der Ubergang zu Radwegen bei
den Anschlissen Nossener Briicke und Budapester Stralle erfolgt jeweils nach den FuRgan-
gerfurten. Es ist grundséatzlich das indirekte Linksabbiegen vorgesehen. Im Gehwegbereich
sind hierzu Aufstellflachen auf3erhalb der Fahrbahn einzurichten.

Eine Ausnahme bildet die Knotenpunktausrundung Nossener Briicke - Chemnitzer Stralle,
bei der infolge nicht gegebener Flachenverfugbarkeit auf eine gesonderte Aufstellflache ver-
zichtet werden muss.

Zwangspunkte fir die geometrische Ausbildung des Knotenpunkte sind insbesondere der
Gebaudekomplex Nossener Bricke 8 bis 12 im Westen sowie die Engstelle zwischen der
Wohnbebauung Nurnberger Stralle Hausnummer 2 und 3/5.

Anschluss Nossener Briicke

Der Anschluss stellt den Ubergang zwischen den Bereichen B und N her. Die Richtungsfahr-
bahnen sind jeweils zweistreifig. Die Zufahrt erhalt zuséatzlich zwei Linksabbiegestreifen, wel-
che aufgrund der Leistungsfahigkeitsbetrachtung notwendig sind. Die Gleisanlagen befinden
sich in Mittellage auf einem besonderen Bahnkérper. Zwischen dem Knotenpunkt und der
unter dem Verkehrszug liegenden Zwickauer Stralle ist eine Rampe als Verbindung fur Fuf-
ganger- und Radverkehr geplant. Sie stellt eine Ergdnzung zu dem im Bereich B geplanten
Treppenaufgang dar.

Anschliisse Budapester StralRe/Chemnitzer Stralle

Die Querschnitte der Budapester und der Chemnitzer StraRe wurden aus der Planung ,Un-
tersuchung zur betriebswirtschaftlichen Machbarkeit Dresdner Stadtbahn 2015 Teil 2 Buda-
pester Strale/Chemnitzer Strafle” Gbernommen.

Am Anschluss Budapester Strale wurde die Anzahl der Linksabbiegestreifen von bisher
zwei auf einen vermindert. Die Anordnung nur eines Linksabbiegestreifens ist in Bezug auf
die Leistungsfahigkeit ausreichend und vermindert den Flachenverbrauch der Verkehrsanla-
ge. Die BreitenmaRe wurden auf Ubliche Male (Fahrstreifen 3,25 m/Haltestellen 3,68
m/Radwege 2,00 m/Gehwege 2,50 m) nachkorrigiert.

Anschluss Nirnberger StralRe/Haltestelle Chemnitzer Stralle

Unmittelbar am Knotenpunkt sind die stadt- und landwartigen Haltestellen Chemnitzer Stra-
Re eingeordnet. Die Nutzldnge ist auf 65 m seitens der DVB vorgegeben, um den Anschluss
zwischen einem 45 m-Strallenbahnzug und einem Gelenkbus (Lénge ca. 18 m) zu gewéhr-
leisten. Die Zufahrt besteht aus 2 Geradeausstreifen, einem Linksabbiegestreifen, einem
Radfahrstreifen sowie einem Gehweg.

Die Gleistrasse befindet sich auf dem linken Geradeausstreifen. Als Haltestellenlésung ist
die angehobene Fahrbahn geplant. Die Haltestellenlésung mit dem weit aufgespreizten Gleis
hat zur Folge, dass die Gleise im Knotenpunktbereich auf die Mittellage (besonderer Bahn-
kérper) im Anschluss zur Nossener Bricke verzogen werden mussen. Dazu ist eine Verzie-
hung des nérdlichen Gleises mit Radien von 75 m im Bogen-Gegenbogen notwendig. Dies
entspricht einer Entwurfsgeschwindigkeit von lediglich 25 km/h.

Die Knotenpunktausfahrt besteht aus einer Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrstreifen, einem
Radfahrstreifen, einem Gehweg sowie der Haltestelle. Abweichend von der Standardiésung
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ist die stadtwartige Haltestelle als Inselhaltestelle ausbildet. Die Trennung zwischen Indivi-
dualverkehr und OPNV war nétig, um die Knotenpunktausfahrt des stark belasteten Knoten-
punkts nicht durch haltende OPNV-Fahrzeuge zu blockieren. Die Trassierung des stadtwér-
tigen Gleises auf den Regelquerschnitt, d. h. auf dem linken Fahrstreifen, erfolgt unmittelbar
nach der Haltestelle. Zur Gewahrleistung eines Linksabbiegestreifens am angrenzenden
Knotenpunkt Hohe Stralle ist eine Gleisverziehung mit Radien von nur 50 m erforderlich,
welche einer Entwurfsgeschwindigkeit von lediglich 20 km/h entspricht.

Im sudlichen Gehweg wird unmittelbar an der &stlichen Fulligéngerfurt zur Inselhaltestelle
eine Gehwegflache mit 2,00 m Breite und 20,00 m Lange fur Schienenersatzverkehr vorge-
halten, fur den Fall, dass die Inselhaltestelle durch den Bus nicht bedient werden kann. Die
Flache ist freizuhalten. Eine bauliche Ausbildung als Haltestelle erfolgt nicht.

Verkehrszdhlung Knotenpunkte Hohe StraBRe, Kaitzer Strale, Bernhardstral3e

Am 05.09.2013 wurde an den Knotenpunkten Hohe Strafle, Kaitzer Strale und Bern-
hardstralle eine Verkehrszahlung durchgefihrt. In Abstimmung mit der Landeshauptstadt
Dresden und der DVB wurde festgelegt, dass infolge der geringen Verkehrsbelastung zu-
mindest an einem Knotenpunkt auf das Linksabbiegen in das Nebennetz zugunsten des
Wegfalls einer Knotenpunkt-LSA verzichtet werden kann. Die Kaitzer Strafe wurde gewahlt,
da der sudliche Knotenarm ohnehin durchfahrtsbeschrankt ist.

Knotenpunkt Hohe Stral3e

Am Knotenpunkt Hohe Stralle sind zuséatzlich zu den Geradeausstreifen Linksabbiegestrei-
fen mit einer Breite von 3,00 m eingeordnet. Zur besseren Querung durch FuRgéanger ist
zwischen den Richtungsfahrbahnen ein Mittestreifen mit einer Regelbreite von 2,50 m einge-
ordnet. FUr (aus der Nlrnberger Stralle) in das Nebennetz linksabbiegender Radverkehr ist
indirektes Linksabbiegen in die Hohe Stralte geplant.

Infolge der Gleislage im Haltestellenbereich Chemnitzer Strale wird das nérdliche Gleis in
etwa im Bereich Knotenpunkt Hohe Stralle verzogen. Infolge dessen ergibt sich im westli-
chen Anschluss eine breite, nicht nutzbare Flache in Mittellage, welche begriint wird.

Die im Bestand noch vorhandene Kreisfahrbahn vor der Ruine Zionskirche wird zurlickge-
baut. Dies dient der Vermeidung unnétiger Konflikte zwischen von der Nirnberger Stralle
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und dem Rad- sowie Fulgangerverkehr entlang der Niirn-
berger Stra’e und von unnétigen Konflikten in der Kaitzer Strale selbst. Die Gestaltung der
verbleibenden Flache nach stadtebaulichen Gesichtspunkten ist Bestandteil der weiteren
Planung.

Knotenpunkt Kaitzer Stralle

Am Knotenpunkt Kaitzer StraRe ist jeweils nur das Rechtsabbiegen und -einbiegen zugelas-
sen. Der Mittelstreifen wird baulich am Knotenpunkt nicht unterbrochen. Als Querungshilfen
im Zuge der Fuligéngerfurten des Knotenpunkts sind im Mittelstreifen Aufstellflachen vorge-
sehen.

Knotenpunkt Haltestelle Bernhardstralle

Unmittelbar westlich des Knotenpunkts Bernhardstrale sind die gleichnamigen Haltestellen
eingeordnet. Als Lésung wurde die platzsparende, bereits beschriebene Haltestellenldsung
mittels angehobener Fahrbahn gewahlt. Infolge der am Knotenpunkt angrenzenden Bebau-
ung ist die Einordnung eines Linksabbiegestreifens nicht méglich. Das Linksabbiegen wird
baulich mittels durchgehendem Mittelstreifen unterbunden.
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Ndrnberger Ei

Die Geometrie des Nurnberger Ei bleibt im Wesentlichen erhalten. Eine Veranderung erfolgt
am westlichen Ende. Das Oval geht ohne Unterbrechung in den geplanten Mittelstreifen
tber. Die Wendefahrbahn wird zurlickgebaut, die separate Dreiecksinsel entféllt. Die verblei-
benden Flachen werden partiell zu Gehwegflachen umgewandelt und stehen gréRtenteils als
gestaltbare Grunflachen zur Verfugung. Das vorhandene Wendegleis wird zur Wendefahr-
bahn flr Bus umgewandelt und dient fur Verstarkerfahrten der Linie 61.

3.2.7 Variante N2 (Vorzugsvariante Teil N)
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Abbildung 11: Variante N2 — besonderer Bahnkorper, Mittellage

Bei dieser Variante werden im Bereich der Nurnberger Strale die Gleisanlagen auf einem
besonderen Bahnkérper in Mittellage eingeordnet.

Der besondere Gleiskérper hat eine Breite von 6,65 m. Die Breite ergibt sich aus einem
Gleisachsabstand von 3,00 m sowie dem seitlichen lichten Raum von 1,825 m. Die Breite
l&sst geometrisch die Befahrbarkeit durch Busse problemlos zu. Eine Ausstattung des Gleis-
kérpers mit Rasengleis ist moglich.

Die Breite der Fahrstreifen wird mit 3,25 m gewahlt. Die Breite der Linksabbiegestreifen fur
den Knotenpunkt Hohe Stral3e wird mit 3,00 m gewahlt.

Beidseitig zwischen Gleiskérper und Richtungsfahrbahn werden begriinte Mittelstreifen in
einer Breite von 3,00 m angelegt. Diese entsprechen der Breite der Linksabbiegestreifen am
Knotenpunkt Hohe StralRe und stehen weiterhin als Mittelinseln fir querenden FuRgénger-
verkehr an Knotenpunkten zur Verfiigung.

Analog zur Variante N1 sind auch bei der Variante N2 Radfahrstreifen mit einer Regelbreite
von 1,85 m als Regellésung vorgesehen.

Infolge der geringen Langsneigung der vorhandenen Verkehrsanlage sind Pendelrinnen
notwendig.

Die Regelbreite der Gehwege betragt 2,50 m. Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist ein Griin-
streifen mit einer Breite von 2,00 m eingeordnet. Dieser ermdglicht sowohl das Pflanzen von
StraRenbdumen als auch die Einordnung von Masten der Fahrleitung und StraRenbeleuch-
tung.
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Haltestellenlésung

Entlang der Nurnberger StralRe werden die Haltestellen grundsatzlich als Inselhaltestellen
realisiert. Die Haltestellen erhalten entsprechend dem Standardhaltestellenprojekt der DVB
eine Breite von 3,68 m. Der Abstand zwischen den Oberkanten der Kembiberde Combiborde
betragt 6,20 m. Dies entspricht einem Achsabstand von 3,80 m. Die Haltestellenlésung ent-
spricht der Anlage 2, Blatt 2 des Standardhaltestellenprojektes der DVB. In der Variante N2
ist der Bushalt ausschlieRlich an den Strallenbahnhaltestellen vorgesehen.

Knotenpunkt Budapester Stral3e

Die Aussagen zum Knotenpunkt in Variante N2 entsprechen denen der oben beschriebenen
Variante N1. An dem Knotenpunkt kreuzen die geplante Gleistrasse Nossener Briicke -
Nurnberger Stral’e und die geplante Gleistrasse Budapester Strale - Chemnitzer StrafRe.
Geplant sind Gleisabzweige von der Nossener Briicke in die Budapester Stral3e und von der
Nurnberger Stral3e in die Chemnitzer Stralle.

Als Radverkehrslésung sind analog zu Variante N1 Radfahrstreifen vorgesehen. Der Uber-
gang zu den Radwegen bei den Anschliissen Nossener Bricke und Budapester Strale er-
folgt jeweils nach den Ful3gangerfurten. Es ist grundsatzlich das indirekte Linksabbiegen
vorgesehen. Im Gehwegbereich auf der Nordseite sind dazu Aufstellflachen auRRerhalb der
Fahrbahn vorgesehen. Auf der Stdseite muss beidseitig der Chemnitzer Straf3e infolge nicht
gegebener Flachenverfugbarkeit auf gesonderte Aufstellflachen im Seitenraum verzichtet
werden.

Zwangspunkte fur die geometrische Ausbildung des Knotenpunktes stellen insbesondere der
Gebaudekomplex Nossener Briicke 8 bis 12 im Westen sowie die Engstelle zwischen der
Wohnbebauung Nurnberger StralRe Hausnummer 2 und 3/5 dar.

Anschluss Nossener Briicke

Der Anschluss stellt den Ubergang zwischen den Bereichen B und N her. Der Anschluss-
querschnitt und die Ausbildung des Knotenpunktarms entsprechen dem der Variante N1 (be-
sonderer Bahnkérper in Mittellage, 2 Linksabbiegestreifen, Ubergang zu Radwegen unmit-
telbar westlich der FuRgangerfurt).

Zwischen dem Knotenpunkt und der unter dem Verkehrszug liegenden Zwickauer Straf3e ist
analog Variante N1 eine Rampe als Verbindung z. B. fir den Radverkehr geplant. Sie stellt
eine Alternative zu dem im Bereich B geplanten Treppenaufgang dar.

Infolge der Einordnung der Gleisanlage und der daraus resultierenden Ausdehnung der Ver-
kehrsanlage befinden sich Lichtschéachte des Gebaudekomplexes Nossener Briicke 8 bis 12
im Gehwegbereich, welche gesichert Uberbaut werden mussen.

Anschliisse Budapester StralRe/Chemnitzer Stralle

Die Querschnitte der Budapester und Chemnitzer Stral’e wurden analog zu Variante N1 aus
der Planung ,Untersuchung zur betriebswirtschaftlichen Machbarkeit Dresdner Stadtbahn
2015 Teil 2 Budapester Strafle/Chemnitzer Strale” ibernommen.

Am Anschluss Budapester Strale wurde die Anzahl der Linksabbiegestreifen auf einen re-
duziert. Die Breitenmale wurden auf Ubliche MaRe (Fahrstreifen 3,25 m/Haltestellen
3,68 m/Radwege 2,00 m/Gehwege 2,50 m) nachkorrigiert.

Anschluss Nurnberger Stralle/Haltestelle Chemnitzer StralBenbahnlinie

Unmittelbar am Knotenpunkt sind die stadt- und landwartigen Haltestellen Chemnitzer Stra-
Re eingeordnet. Die Nutzlédnge entspricht analog Variante N2 mit 65 m dem Anschluss zwi-
schen einem 45 m-Straflenbahnzug und einem Gelenkbus (Lange ca. 18 m). Die Haltestel-
lenlésung entspricht der oben beschriebenen.

Die Zufahrt besteht aus zwei Geradeausstreifen, einem Linksabbiegestreifen, einem Rad-
fahrstreifen sowie einem Gehweg. Infolge der Ausdehnung der Verkehrsanlage wird der
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nérdliche Gehweg bis zum Gebdude Nirnberger Stralle 3/5 ausgebildet. Die minimale Geh-
wegbreite betrdgt im Bereich der Hauszugénge ca. 2,60 m und erftllt die Mindestanforde-
rungen an Gehwege gemafl RASt 06 bzw. EFA 2002. Im Gehweg ist nahe der Fuliganger-
furt ein Bereich vorgesehen, welcher dem Schienenersatzverkehr dient, falls die Inselhalte-
stellen (infolge BaumaRnahmen, Havarie) nicht bedient werden kénnen. Die Flache ist frei-
zuhalten. Eine Ausbildung als Haltestelle erfolgt nicht.

Die Knotenpunktausfahrt besteht aus einer Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrstreifen, einem
Radfahrstreifen und einem Gehweg. Die Breite des Gehwegs betragt 2,50 m und entspricht
somit den Mindestanforderungen gemafl RASt 06 und EFA 2002. Im sudlichen Gehweg wird
unmittelbar an der 6stlichen Fulgangerfurt zur Inselhaltestelle eine Gehwegflache mit
2,00 m Breite und 20,00 m Lange fur Schienenersatzverkehr vorgehalten, falls die Inselhal-
testelle durch den Bus nicht bedient werden kann. Die Flache ist freizuhalten. Eine Ausbil-
dung als Haltestelle erfolgt nicht.

Knotenpunkt Hohe Stral3e

Am Knotenpunkt Hohe StraRe sind im Verlauf der Mittelstreifen 3,00 m breite Linksabbiege-
streifen geplant. Auf der jeweils anderen Seite dienen die Mittelstreifen als Aufstellflachen fur
querende Fufdgénger. Die klare geometrische Fihrung des Regelquerschnittes bleibt inner-
halb des Knotenpunkts im Gegensatz zur Variante N1 erhalten. Die Kreisfahrbahn vor der
Ruine Zionskirche wird analog zur oben beschriebenen Variante N1 zurlickgebaut. Die Ge-
staltung der verbleibenden Flache ist Bestandteil der weiteren Planung.

Knotenpunkt Kaitzer Stral3e

Auf Grundlage der Verkehrszahlung am 05.09.2013 wurde analog zur Variante N1 am Kno-
tenpunkt Kaitzer Stral’e das Linksabbiegen zugunsten des Verzichts auf eine Knotenpunkt-
LSA und somit einem besseren Verkehrsablauf unterbunden. Am Knotenpunkt Kaitzer Stra-
Re ist jeweils nur das Rechtsabbiegen und -einbiegen zugelassen. Die Mittelstreifen werden
baulich am Knotenpunkt nicht unterbrochen. Als Querungshilfen sind im Mittelstreifen Auf-
stellflachen fur Fulganger jeweils westlich und &stlich der Kaitzer Stral3e vorgesehen.

Rasengleis

Zwischen den Haltestellen Chemnitzer Strale und Bernhardstralle ist die Einordnung von
Rasengleis in Abhdngigkeit der Befahrung des Gleiskérpers durch Busse méglich.

Knotenpunkt/Haltestelle Bernhardstra3e

Unmittelbar westlich des Knotenpunkts Bernhardstralle sind die gleichnamigen Haltestellen
als Inselhaltestellen eingeordnet. Im Nurnberger Ei verlaufen analog zum Bestand die Stra-
Renbahngleise auf dem linken Fahrstreifen der Richtungsfahrbahn. Der Ubergang zur ge-
trennten Fiihrung von Individualverkehr und OPNV wird im Bereich des Knotenpunkts Bern-
hardstral’e geschaffen.

Einen Zwangspunkt stellt das Gebdude Nurnberger Stralle Nr. 31a dar. Die daraus resultie-
rende Geometrie der nérdlichen Richtungsfahrbahn mit einer ausreichenden Gehwegbreite
vor dem Gebéaude unter Berlicksichtigung notwendiger Fahrstreifenaufweitungen bestimmt
die Einordnung der westlichen FuRgangerfurt und somit direkt die Einordnung der Haltestel-
le. Infolge der am Knotenpunkt angrenzenden Bebauung ist die Einordnung eines Linksab-
biegestreifens nicht méglich, so dass das Linksabbiegen unterbunden wird.

Niirnberger Ei

Die Geometrie des Nurnberger Ei bleibt im Wesentlichen erhalten. Eine Verédnderung erfolgt
am westlichen Ende. Die Buswendefahrbahn wird zurlickgebaut, die separate Dreiecksinsel
entfallt. Die verbleibenden Flachen zwischen Wartebereich der derzeitigen Stralenbahnend-
haltestelle und der &stlichen Fuligangerfurt Bernhardstrale werden partiell zu Gehwegfla-
chen umgewandelt und stehen gréfitenteils als gestaltbare Grinflachen zur Verfigung. Das
vorhandene Wendegleis wird zur Wendefahrbahn fiir den Bus umgewandelt und dient Ver-
starkerfahrten der Linie 61.
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3.2.8 Variante N3
Querschnitt
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Abbildung 12: Variante N3 — besonderer Bahnkdorper, Seitenlage Nord

Bei der Variante N3 werden die StraBenbahngleise nérdlich neben der Verkehrsanlage fur
den Individualverkehr gefuhrt.

Hinweis: Diese Variante wurde im Vergleich zu den Varianten N1 und N2 im Zuge der Bear-
beitung in einer zweiten Auswahlstufe des Variantenvergleichs ausgeschlossen. Spétere
Optimierungen der Varianten N1 und N2 wurden daher nicht berticksichtigt (siehe Pkt. 3.3.2).
Dies betrifft insbesondere:

SchlieBung Kaitzer Stral3e

Anzahl Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt Budapester Stral3e

Querschnitt Budapester Stral3e

Gleisabzweigungen am Knotenpunkt Budapester Stral3e

Der nérdlich angeordnete besondere Gleiskérper hat eine Breite von 6,65 m. Die Breite
ergibt sich aus einem Gleisachsabstand von 3,00 m sowie dem seitlichen lichten Raum von
1,825 m. Die Breite lasst geometrisch die Befahrbarkeit durch Busse zu. Der nérdliche Geh-
weg wird nordlich der Gleisanlagen angeordnet und hat eine Regelbreite von 2,50 m. Zwi-
schen Gehweg und Gleis wird ein Grunstreifen eingeordnet, in dem unter anderem Fahrlei-
tungsmaste Platz finden.

Grundsatzlich sind die Bahnubergadnge des besonderen Gleiskérpers in Seitenlage signal-
technisch zu sichern. Dies erfordert bei der Variante N3 zuséatzlich Rechtsabbiegestreifen der
nérdlichen Richtungsfahrbahn an den Knotenpunkten Budapester Stralle, Hohe Strale und
Kaitzer Stral’e, welche eine Rotsignalisierung des Rechtsabbiegerverkehrs zulassen, ohne
die komplette Richtungsfahrbahn sperren zu mussen. Die Breite der Rechtsabbiegestreifen
sowie von Linksabbiegestreifen betrégt grundsatzlich 3,00 m.

Zwischen Fahrbahn und Gleisanlagen befindet sich ein Grunstreifen. Im Schatten des Griin-
streifens liegen die oben genannten Rechtsabbiegestreifen und parallele Aufstellflachen fir
FuRgénger. Daraus folgt in Summe die Regelbreite von 5,65 m.

Die zwei Richtungsfahrbahnen bestehen aus je zwei Fahrstreifen mit einer Breite von
3,25 m. Diese werden an den Knotenpunkten durch Linksabbiegestreifen sowie an der nérd-
lichen Richtungsfahrbahn durch Rechtsabbiegestreifen ergénzt. Zwischen den Richtungs-
fahrbahnen ist ein Mittelstreifen mit einer Regelbreite von 2,50 m eingeordnet, in dessen
Verlauf sich notwendige Aufstellflachen fir querenden FuRgangerverkehr befinden.

Analog zu den Varianten N1 und N2 sind auch bei der Variante N3 Radfahrstreifen mit einer
Regelbreite von 1,85 m als Regellésung gewahlt. Im Bereich von Rechtsabbiegestreifen be-
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tragt die Breite der Radfurt grundsatzlich 2,00 m. Infolge der geringen L&ngsneigung der
vorhandenen Verkehrsanlage sind Pendelrinnen notwendig.

Die Regelbreite des stidlichen Gehwegs betragt 2,50 m. Zwischen Fahrbahn und Gehweg ist
ein Grinstreifen mit einer Breite von 2,00 m eingeordnet. Dieser erméglicht sowohl das
Pflanzen von Stralenbdumen als auch die Einordnung von Masten der Fahrleitung und
StralRenbeleuchtung.

Haltestellenlésung

Entlang der Niirnberger StralBe werden die Haltestellen grundsétzlich als Straflenbahnhalte-
stellen gemaR Standardhaltestellenprojekt DVB Anlage 1, Blatt 1 ausgebildet. Die Breite der
Haltestellen betragt grundsatzlich 3,68 m.

Knotenpunkt Budapester Stralle

An dem Knotenpunkt kreuzen die geplante Gleistrasse Nossener Briicke - NUrnberger Stra-
Re und die geplante Gleistrasse Budapester Stralle - Chemnitzer StralRe. Bis zum Aus-
schluss der Variante N3 (siehe Pkt. 3.3) waren Gleisabzweige jeweils aus der Budapester
und Chemnitzer Stralle in die Nirnberger Stralle geplant. Die Seitenlage bedingt Gleisradien
fur den Abzweig Chemnitzer Strafde von 46 m bzw. 48 m.

Als Radverkehrsldsung sind Radfahrstreifen vorgesehen. Der Ubergang zu den Radwegen
bei den Anschliissen Nossener Bricke und Budapester Strafle erfolgt jeweils nach den Ful3-
gangerfurten. Es ist grundsatzlich das indirekte Linksabbiegen vorgesehen. In den sudlichen
Gehwegbereichen sind dazu Aufstellflaichen aullerhalb der Fahrbahn geplant. An der Aus-
rundung Budapester Strafte - Nossener Bricke (Nord-West) musste infolge fehlender Fla-
chenverflgbarkeit auf eine Aufstelliflache verzichtet werden. Im Bereich der Ausrundung
NuUrnberger Stral’e - Budapester Stralle ist wegen des Rechtsabbiegestreifens und den
Gleisanlagen ebenfalls keine Aufstellflaiche einordbar. Der aus der Chemnitzer Stralle links-
abbiegende Radverkehr erhalt an der Fuligangerfurt eine Aufstellflaiche und muss diese nut-
zen, um danach als Rechtsabbieger aus der Budapester Strale in die Nossener Brlicke ein-
zufahren.

Anschiluss Nossener Briicke

Der Anschluss stellt den Ubergang zwischen den Bereichen B und N her und bindet an die
Variante B3 an. Die Richtungsfahrbahnen sind jeweils 2-streifig ausgebildet.

Die Zufahrt erhalt zusétzlich 2 Linksabbiegestreifen. Die Gleisanlagen befinden sich in nérd-
licher Seitenlage auf einem besonderen Bahnkdérper.

Die stadtwartige Haltestelle musste bei Variante N3 wegen fehlender Flachenverfugbarkeit
im Anschluss Nurnberger Strale in den Anschluss Nossener Briicke verlegt werden. Dies
erfordert eine Gleistrassierung in der Geraden, wahrend die eigentliche Verkehrsanlage als
Bogen ausgebildet ist. Es ergeben sich Gleisbégen mit einem Radius von 150 m im Knoten-
punktbereich. Dies entspricht einer Entwurfsgeschwindigkeit von lediglich 35 km/h. Infolge
der gebogenen Fahrbahn und dem geraden Gleis ist die Haltestellenbreite variabel und be-
tragt ca. 5,20 m einschlieRlich Gehweg.

Anschliisse Budapester Strale/Chemnitzer Stral3e

Die Querschnitte der Budapester und Chemnitzer Strale wurden aus der Planung ,Untersu-
chung zur betriebswirtschaftlichen Machbarkeit Dresdner Stadtbahn 2015 Teil 2 Budapester
Stralle/Chemnitzer Stralle” Gbernommen. Eine Anpassung des Querschnittes Budapester
Stralie erfolgte im Gegensatz zu den Varianten N1 und N2 nicht.

Die Haltelinie des Anschlusses Chemnitzer Stralle ist infolge des Gleisabzweiges in die
Nurnberger Stralle weit zurlickgesetzt.
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Anschluss Nirberger StralRe/Haltestelle Chemnitzer Stralle

Die Knotenpunktausfahrt setzt sich aus einer Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrstreifen und ei-
nem Radfahrstreifen zusammen. Der Gehweg wird bis zur vorhandenen Grenze ausgebildet
und hat vor dem Gebaude Hausnummer 2 (Engstelle) eine Breite von 2,50 m, welche den
Minimalanforderungen entspricht.

Zwischen den Richtungsfahrbahnen befindet sich ein Mittelstreifen, welcher in Hoéhe der
FulRgéngerfurt eine Breite von 2,50 m aufweist und im Bereich der Engstelle zur Gewahrleis-
tung ausreichender Breitenmale auf 1,50 m verengt wird. Dies wird durch ein Verziehen der
stdlichen Fahrbahn realisiert.

Die Knotenpunktzufahrt besteht aus 2 Geradeausstreifen, einem Linksabbiegestreifen, ei-
nem Rechtsabbiegestreifen und einem Radfahrstreifen. Zwischen den Gleisanlagen und der
Fahrbahn ist ein Grinstreifen mit einer Breite von 1,50 m eingeordnet, welcher fur das Auf-
stellen von Masten (LSA, Fahrleitung) erforderlich ist. Dieser verjiingt sich mit Beginn des
Gleisabzweiges Chemnitzer Stral’e und bedingt so eine weit zurlickgesetzte Haltelinie.

Zwischen den Strallenbahngleisen und der nérdlichen Bebauung ist die landwartige Halte-
stelle Chemnitzer Stralle eingeordnet, welche auch die Funktion des Gehwegs Ubernimmt.
Die Breite betragt ca. 4,10 m.

Fur die westliche FuRgangerfurt steht zwischen den Richtungsfahrbahnen eine Mittelinsel als
Aufstelliflache zur Verfigung. Zwischen den Strallenbahngleisen und der nérdlichen Rich-
tungsfahrbahn ist infolge des Gleisabzweiges Chemnitzer Stral’e und des nur zur Verfigung
stehenden Anschlussquerschnittes keine Einordnung einer Aufstellfliche mdglich. Dies be-
dingt einen sehr langen Querungsweg Uber die Gleise, 4 Fahrstreifen und einen Radfahr-
streifen.

Knotenpunkt Hohe Stral3e und Knotenpunkt Kaitzer Stralle

Zum Zeitpunkt des Ausschlusses der Variante N3 war noch vorgesehen, das Linksabbiegen
in das Nebennetz an beiden Knotenpunkten zuzulassen. Dies bedingt eine Signalisierung
beider Knotenpunkte. An den Knotenpunkten sind zusétzlich Linksabbiegestreifen sowie an
der nérdlichen Richtungsfahrbahn jeweils Rechtsabbiegestreifen eingeordnet. Eine Ausnah-
me bildet der Verzicht auf einen Linksabbiegestreifen von der Nirnberger Stralle aus Rich-
tung Ost in die Kaitzer Strale Richtung Siid, da diese durchfahrisbeschrankt ist. Aufstellfla-
chen fur FuRganger sind an allen Furten im Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbah-
nen, im Grlnstreifen zwischen Strallenbahngleis und nérdlicher Richtungsfahrbahn vorge-
sehen. Die Breite betragt minimal 2,50 m.

Fur eine bessere Vergleichbarkeit aller Varianten wurden in der Plandarstellung die Linksab-
biegestreifen am Knotenpunkt Kaitzer Stralle entfernt und der Mittelstreifen Uber den Kno-
tenpunkt durchgéangig und begrint dargestellt. Die LSA-Sicherung der Gleistrasse kann nicht
entfallen.

Knotenpunkt/Haltestelle Bernhardstral3e/Niirnberger Ei

Die Haltestellen sind getrennt in StralRenbahn- und Bushaltestellen. Die Einordnung der
Straenbahnhaltestellen erfolgt vergleichsweise weit weg vom Knotenpunkt Nirnberger Ei.
Dies ist bedingt durch den Gleisbogen (Radius 60 m) der Gleisverziehung von der Mittellage
im Nurnberger Ei in die Seitenlage und die Gleislage, welche durch den Querschnitt in der
Nurnberger Stralle vorgegeben ist.

Die Bushaltestellen sind am Fahrbahnrand eingeordnet. Die Lage der landwartigen Bushal-
testelle (Nordseite) orientiert sich an der Strallenbahnhaltestelle. Die stdliche Haltestelle ist
unmittelbar an der westlichen Fullgéangerfurt Bernhardstralle eingeordnet. Am Knotenpunkt
selbst ist analog zu den Varianten N1 und N2 das Linksabbiegen in die Bernhardstralle bau-
lich mittels Mittelstreifen unterbunden.
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Gleisverziehung

Im Bereich des Knotenpunktes BernhardstralRe erfolgt die Gleisverziehung von der straf3en-
bundigen Gleisfiihrung in die Seitenlage. Problematisch ist hierbei insbesondere das Nord-
gleis. Bedingt durch die Lage der Anschlussgleise und die Anforderungen an die Gewahrleis-
tung einer ausreichenden Gehwegbreite sowie einen ausreichend groRen Winkel zwischen
Gleisen und Radfahrstreifen ergeben sich sehr kleine Gleisradien zu 45 m bzw. 60 m.

Zur signaltechnischen Sicherung muss das StraRenbahngleis im Bereich des Nurnberger Ei
aus dem Fahrbahnbereich herausgefuhrt werden. Dies bedingt einen Eingriff entlang der
Nordseite zwischen Liebig- und Bernhardstrale in einer Breite von ca. 3,65 m in das denk-
malgeschitzte Nurnberger Ei und den Abriss des DREWAG-Trafohauses. Durch die sich
ergebende Gleistrassierung ist die Haltelinie der nérdlichen Richtungsfahrbahn weit zurlick-
gesetzt. Daraus entsteht ein weit ausgedehnter Knotenpunkt mit einer Raumweglénge von
ca. 82 m.

3.2.9 Variante N6
Querschnitt

Kombi-Mast
FLM-OB

Bebauung

g

Abbildung 13: Variante N6 — befahrbarer Bahnkérper, aufgespreiztes Gleis

Bei der Variante N6 werden die StraRenbahngleise im Fahrbahnbereich auf dem jeweils
rechten Fahrstreifen gefuhrt. Ziel ist eine platzsparende Ausbildung der Verkehrsanlage und
die Einordnung der Haltestellen am Fahrbahnrand.

Hinweis: Die Variante wurde im Vergleich zu den Variante N1 und N2 im Zuge der Bearbei-
tung in einer zweiten Auswahlstufe des Variantenvergleichs ausgeschlossen. Spétere Opti-
mierungen der Varianten N1 und N2 wurden daher nicht berticksichtigt (siehe Pkt. 3.3.2).
Dies betrifft insbesondere:

e SchlieBung Kaitzer Stralle

e Anzahl Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt Budapester Stralle
e Querschnitt Budapester Stralle

e Gleisabzweigungen am Knotenpunkt Budapester Stral3e

Die Richtungsfahrbahnen bestehen aus 2 Fahrstreifen, wobei der linke Fahrstreifen analog
zu den vorangegangenen Varianten zu 3,25 m gewahlt wird. Der rechte Fahrstreifen ergibt
sich aus dem lichten Raum der StraRenbahn. Dieser erfordert einen Abstand zwischen Mit-
telmarkierung und Bord von 3,65 m. Es wird innerhalb dieses Querschnittes eine Rinne mit
einer Breite von 35 cm eingeordnet, woraus sich eine Fahrstreifenbreite von 3,30 m ableitet.
Die Breite der Entwéasserungsrinne ist mit 35 cm im Vergleich zu den vorangegangenen Va-
rianten geringer gewahlt, da ein Teil des anfallenden Niederschlagswassers Uber die Glei-
sentwésserung verbracht wird. Die Breite der Linksabbiegestreifen betragt analog den vo-
rangegangenen Varianten grundsétzlich 3,00 m. Zwischen den Richtungsfahrbahnen ist ein
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Mittelstreifen vorgesehen, in dem an den Knotenpunkten Aufstellflachen fir querende Ful3-
ganger eingeordnet werden.

Wegen der gewahlten Kaphaltestellen am Fahrbahnrand, mit einer Fihrung des Radver-
kehrs hinter der Haltestelle, wird ein Radweg im Seitenraum mit einer Breite von 2,00 m an-
geordnet. Zwischen Radweg und Fahrbahn wird ein Grinstreifen mit einer Breite von 2,00 m
realisiert. Der Grinstreifen steht fur StraRenbaumpflanzungen und Masten der Fahrleitung
bzw. Offentliche Beleuchtung zur Verfigung. Der Radweg wird im Bereich der Knotenpunkte
in Vorderlage gebracht. Seitlich der Radwege ist jeweils ein FuBweg geplant. Dessen Regel-
breite betragt 2,50 m.

Haltestellenlésung

Die Haltestellen werden als Kaphaltestellen am Fahrbahnrand ausgebildet. Die Gestaltung
entspricht grundsatzlich dem Standardhaltestellenprojekt DVB Anlage 2, Blatt 4, wobei die
Breite 3,68 m betragt. Der Breitenzuschlag von 50 cm (im Vergleich zur Vorgabe Standard-
haltestellenprojekt) entspricht dem Sicherheitsabstand zwischen Fahrgastunterstand und
Radweg.

Knotenpunkt Budapester Stralle

An dem Knotenpunkt kreuzen die geplante Gleistrasse Nossener Briicke - Nurnberger Stra-
Re und die geplante Gleistrasse Budapester Stralle - Chemnitzer Strale. Bis zum Aus-
schluss der Variante N6 (siehe Pkt. 3.3) waren Gleisabzweige jeweils aus der Budapester
und Chemnitzer Straf3e in die Nirnberger Stralie geplant.

Die angrenzenden Radwege werden im unmittelbaren Knotenpunktbereich auf der Fahrbahn
analog der Radfahrstreifenlésung der vorangegangenen Varianten gefihrt. Es ist grundsétz-
lich das indirekte Linksabbiegen vorgesehen. Hierzu sind Aufstellflichen auRerhalb der
Fahrbahn vorgesehen. Eine Ausnahme bildet die Ausrundung Nossener Briicke - Chemnit-
zer Strale infolge der nicht gegebenen Flachenverfugbarkeit.

Anschiluss Nossener Briicke

Der Anschluss stellt den Ubergang zwischen den Bereichen B und N her. Die Richtungsfahr-
bahnen sind jeweils zweistreifig. Die Zufahrt erhalt zusatzlich 2 Linksabbiegestreifen. In der
Zufahrt ist die stadtwartige Haltestelle eingeordnet. Die unter Gesichtspunkten der besseren
Verkniipfung zur Wohnbebauung anzustrebende Einordnung der Haltestelle in der Ausfahrt
Nirnberger StraRe ist nicht méglich, da haltende OPNV-Fahrzeuge alle Individualverkehrs-
stréme in die Ausfahrt blockieren wirden. Im Vorfeld der Haltestelle schwenkt das stdliche
StraRenbahngleis von dem besonderen Bahnkérper in der Mittellage in die rechte Fahrspur.
Der Ubergang muss signaltechnisch gesichert werden.

Die Einordnung der Haltestelle erfordert die Trassierung der Richtungsfahrbahn im Haltestel-
lenbereich in der Geraden. Dies bedingt eine Gleisverziehung innerhalb des Knotenpunktbe-
reiches mit Radien von 100 m bei Verzicht auf Ubergangsbégen.

In der Ausfahrt besteht die Richtungsfahrbahn analog zum Regelquerschnitt aus zwei Fahr-
streifen, wobei das StraBenbahngleis auf dem rechten Fahrstreifen liegt. Die Gleisverziehung
findet 90 m hinter dem Knotenpunkt statt, um einen ausreichenden Stauraum zu gewéhrleis-
ten. Der Ubergang zum Gleis in Mittellage findet vor dem Briickenbauwerk Zwickauer Strale
statt. Die relativ kurze Entwicklungslange zwischen beiden Zwangspunkten bedingt Gleisra-
dien von 50 m. Dies entspricht einer Entwurfsgeschwindigkeit von lediglich 20 km/h. Der
Ubergang muss signaltechnisch gesichert werden.

Anschliisse Budapester StralRe/Chemnitzer Stral3e

Die Querschnitte der Budapester und Chemnitzer Strale wurde aus der Planung ,Untersu-
chung zur betriebswirtschaftlichen Machbarkeit Dresdner Stadtbahn 2015 Teil 2 Budapester
Strale/Chemnitzer Strale” Ubernommen.
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Eine Anpassung des Querschnittes Budapester Stralle erfolgte im Gegensatz zu den Varian-
ten N1 und N2 nicht. Die Haltelinie des Anschiusses Chemnitzer Stralle ist wegen des
Gleisabzweiges in die Nurnberger Stralie weit zurlickgesetzt.

Anschluss Niirnberger Stral3e/Haltestelle Chemnitzer Stral3e

Die Zufahrt besteht aus zwei Geradeausstreifen und einem Linksabbiegestreifen. Das Stra-
Renbahngleis befindet sich in dem rechten Fahrstreifen. Der Gleisabzweig in die Chemnitzer
Strale muss aus gleisgeometrischen Griinden (Schienenkreuz) in einem Radius von min-
destens 37 m trassiert werden. Die Weiche fur den Abzweig Budapester Stralle ist vorge-
schaltet. Die Lage der Weiche ist maflgebend fir die Einordnung der Haltestelle und die weit
zurlickgesetzte Haltelinie. Der Abzweig in die Budapester Stralle ist mittels zweier Bégen
und einer Geraden trassiert, um den Knotenpunkt und die Lage der FuRgéangerfurt in der
Budapester Strafle mdglichst kompakt zu halten. Die Radfurt aus der Nirnberger Stralle in
Richtung Nossener Briicke quert diesen Gleisabzweig in einem spitzen Winkel.

Knotenpunkt Hohe Stralle und Knotenpunkt Kaitzer Stralle

Zum Zeitpunkt des Ausschlusses der Variante N6 war noch vorgesehen, das Linksabbiegen
in das Nebennetz zuzulassen. Dies bedingt eine Signalisierung beider Knotenpunkte. An den
Knotenpunkten sind zusétzlich Linksabbiegestreifen eingeordnet. Eine Ausnahme bildet der
Verzicht auf einen Linksabbiegestreifen von der Nlrnberger Stralle aus Richtung Ost in die
Kaitzer Strale Richtung Sid, da diese durchfahrtsbeschrankt ist. Aufstellflachen fir Ful3-
génger sind an allen Furten im Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen vorgese-
hen.

Fur eine Vergleichbarkeit aller Varianten wurden in der Plandarstellung die Linksabbiege-
streifen am Knotenpunkt Kaitzer Strale entfernt und der Mittelstreifen Uber den Knotenpunkt
durchgéngig und begrint dargestellt.

Knotenpunkt/Haltestelle BernhardstraBe/Nurnberger Ei

Die Einordnung der Haltestellen erfolgt unmittelbar westlich der FuRgéngerfurten Bern-
hardstrale gemaf der oben beschriebenen Haltestellenausbildung. Das Linksabbiegen aus
Richtung West in die Bernhardstralle ist, mangels Flachenverfugbarkeit fur einen Linksab-
biegestreifen, auch bei dieser Variante baulich unterbunden. Der Mittelstreifen zwischen den
Richtungsfahrbahnen dient als Aufstellflache fiir querende Fugénger.

Gleisverziehung

Im Bereich des Knotenpunktes Bernhardstralle erfolgt das Verziehen der Gleise von der
stralRenbindigen Gleisfuhrung in die Seitenlage. Problematisch ist hierbei insbesondere das
Nordgleis. Zur signaltechnischen Sicherung muss das Strallenbahngleis im Bereich des
Nurnberger Ei aus dem Fahrbahnbereich herausgefihrt werden. Dies bedingt einen Eingriff
entlang der Nordseite zwischen Liebigstrale und Bernhardstralle in einer Breite von ca.
3,65 m in das denkmalgeschutzte Nurnberger Ei und den Abriss des DREWAG-Trafohauses.
Infolge der Gleistrassierung ist die Haltelinie der nérdlichen Richtungsfahrbahn weit zurlick-
gesetzt. Es entsteht ein weit ausgedehnter Knotenpunkt mit einer Raumweglange von ca.
70 m.

Bei dem Sudgleis erfolgt ein Fahrstreifenwechsel der Gleise von dem rechten in den linken
Fahrstreifen. Dieser muss signaltechnisch an der Haltestelle gesichert werden. Dies ist inso-
fern problematisch, da sich bereits Fahrzeuge auf dem gleichen Fahrstreifen befinden kén-
nen, welcher rotsignalisiert sind.

Ein Gleiswechsel bei Ausfall der LSA ist betriebstechnisch aufgrund des fehlenden Seiten-
spiegels bei den Fahrzeugen des derzeitigen Fahrzeugparkes der DVB sowie der Fahrzeug-
l&nge bis 45 m betriebstechnisch nicht beherrschbar.
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3.3 Variantenvergleich
3.31 Varianten im Bereich B

3.3.1.1 Raumstrukturelie Wirkungen
Ebertplatz/Nossener Briicke

Im Flachennutzungsplan ist am Ebertplatz der Bereich zwischen vorhandener Verkehrsanla-
ge und der denkmalgeschitzten Sachgesamtheit ,Dr.-Hohne-Hauser" als Wohngebiet aus-
gewiesen. Unter diesen Randbedingungen ist die Variante B2 im Vergleich zu den Varianten
B3 und B3a positiv zu bewerten, da sich die Eingriffe in Bereiche aullerhalb der derzeitigen
Verkehrsanlage geringer darstellen. Im Landschaftsplan werden keine weiteren Aussagen zu
umweltfachlichen Vorrang- und Vorbehaltsgebieten getroffen.

Der Teilabschnitt Nossener Bricke - Nilrnberger Strale gehért zur geplanten Strallen-
bahntrasse Lébtau - Slidvorstadt - Strehlen. Die geplante Trasse stellt einen wichtigen ver-
kehrlichen Korridor dar, dessen Bussystem Uberlastet ist und dessen Verkehrsaufkommen
wegen der prognostizierten Entwicklung (insbesondere steigende Einwohner- und Schiler-
zahlen) zukUnftig weiter steigen wird. Die geplante Stadtbahntrasse erweitert die Kapazitat
des Offentlichen Personennahverkehrs und trégt dieser Entwicklung Rechnung.

3.3.1.2 Verkehrliche Beurteilung
Netzintegration/Einschrankung von Abbiegebeziehungen

Durch die Kombination der Variante B2 mit der Variante N1 bzw. N2 in der Nirnberger Stra-
f3e bleibt die Stadtbahntrasse Uber die gesamte Streckenlange in Mittellage.

Bei der Variante B3a mussen die Gleise beim Gleiswechsel in Seitenlage den Verkehrszug
zweimal kreuzen.

Bei der Variante B2 kann der Gleiswechsel an der Nossener Bricke im Zusammenhang mit
der Haltestelle ,Nossener Briicke* gut im StralBennetzelement integriert und durch die ent-
stehenden Verkehrsinseln zwischen Gleiskérper und der Fahrbahn als klassische BU-Anlage
gestaltet werden.

Der erzwungene Gleiswechsel bei der Variante B3a auf der freien Strecke und kurz vor der
Freiberger Stralle kénnte nur im Zusammenhang mit der Bildung eines verkehrswirksamen
Abschnittes der Stadtbahn unabhangig vom Ersatzneubau der bestehenden Stral’enbricken
positiv bewertet werden.

Bei der Variante B3a muss die Oederaner Stralle aufgrund der Seitenlage der Stadtbahn
und des Héhenunterschiedes zum angrenzenden Geldnde und der Annahrung zur Bebau-
ung vom Strallenzug abgebunden werden.

Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit fur den allgemeinen Strallenverkehr ist in den Varianten B2 und B3a
grundsatzlich gegeben. Fir die Variante B3a ergeben sich geringere Reisegeschwindigkei-
ten des MIV als fur Variante B2.

Umsteigebeziehungen, Verknipfung mit anderen Verkehrstrdgern

Die Verknlpfung der Haltestelle ,Nossener Briicke” mit dem geplanten S-Bahn-Haltepunkt
ist in der Variante B3a durch direkte Umsteigebeziehungen ohne Querung der Fahrbahnen
glnstiger. Der Zugang zur Haltestelle von der Sudseite ist allerdings aufgrund fehlender
Querung Uber die Nossener Briicke nur Uber den Knotenpunkt Budapester Stralle mdéglich.
Bei spaterem Ausbau der Stadtbahnbriicke wird eine gesicherte, direkie Querung analog
Variante B3 vorgesehen. Gegeniber der Variante B2 missen jedoch beide Richtungsfahr-
bahnen gequert werden.
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Das direkte Umsteigen zwischen Bus (Linie 61) und Bahn an der Haltestelle ,Nossener Bri-
cke" bei Variante B2 ist durch die Befahrbarkeit des Gleiskérpers durch den Bus gewéhrleis-
tet. Das ist fur die Attraktivitat des OPNV-Verkniipfungspunktes von groRer Bedeutung. Der
Bus verkehrt bei Variante B3a weiter auf der bestehenden StralRenbriicke und bedient die
vorhandenen Busbuchten in Héhe Zwickauer Strafle. Somit ist die nachste direkte Umstei-
gemdéglichkeit bei dieser Variante an der Haltestelle ,Budapester Strafle”.

Verkniipfung zur Wohnbebauung

Die Verknipfung zur Wohnbebauung an der Nordseite Ebertplatz ist bei Variante B3a man-
gelhaft. Die Abbindung der Oederaner Strale (Nord) und die Seitenlage der Stadtbahn wir-
ken negativ auf die FuBgangerbeziehung zum Wohngebiet. Die Erreichbarkeit der Haltestelle
Nossener Brilicke ist fur das betroffene Gebiet nur Uber lange indirekte Wege moglich.

Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt

An den Bahnlbergangen sowie am Knotenpunkt Freiberger Stralle ist die Leistungsfahigkeit
beider Varianten gewaéhrleistet. Die LZA-Steuerung am Knotenpunkt Freiberger Strale ist
bei Variante B3a durch die Nahe des BahnlUberganges stérungsanfalliger. Beim Ausfall der
LZA ist bei Variante B3a mit gravierenden Leistungsféhigkeitseinbuflen am Knotenpunkt zu
rechnen.

3.3.1.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
Verkehrssicherheit

Begreifbarkeit der Knotenpunkte/Bahniibergange

Bei den Varianten B3 und B3a ist der Knotenpunkt Freiberger Strale durch den unmittelbar
in der KP-Zufahrt liegenden BU schwerer begreifbar im Vergleich zu B2. Die schleifend kreu-
zenden Gleise der Stadtbahn bilden bei Ausfall der LZA insbesondere zwischen dem land-
wérts fahrenden Kfz-Verkehr und der Stadtbahn ein Sicherheitsrisiko. Die landwarts fahren-
de Stadtbahn liegt auBerhalb des Blickfeldes des parallel fahrenden Kfz-Fahrers. Die Wahr-
nehmung einer herannahenden Stadtbahn wird stark erschwert. Hier sind zusatzliche ver-
kehrssichernde und -organisatorische Maf3nahmen erforderlich.

Bei allen Varianten ist die Sicht durch die bestehenden Brickenpfeiler der Hochstrafte im
Bereich der Einmundung Ebertplatz-Sid eingeschrankt. Eine fur Ve = 50 km/h erforderliche
Anfahrsichtweite von L = 70 m ist nicht vorhanden. In der Zufahrt von der Freiberger Stralle
kommend ist deshalb die Einschrankung der Geschwindigkeit auf V., = 30 km/h erforderlich.

Trassenfihrung

Die Gleisgeometrie der Variante B3a ist im Vergleich zur Variante B2 negativ zu bewerten.
Durch die erforderliche Gleisverziehung in die Seitenlage missen innerhalb der freien Stre-
cke relativ kleine Radien von R = 200 m (Ve = 40 km/h) vorgesehen werden. Das hat negati-
ve Auswirkungen auf die gesamte Streckencharakteristik und die fahrdynamischen Eigen-
schaften. Bei der Variante B2 ist die Trassenflhrung im gesamten Abschnitt fahrdynamisch
stetig und lasst sich besser in Einklang mit der Streckencharakteristik in diesem Abschnitt
bringen.

Querschnitt freie Strecke

Durch die getrennte Fithrung des MIV und OPNV sind beide Varianten hinsichtlich des Ver-
kehrsablaufes gleichwertig zu bewerten. Die Fuhrung des nérdlichen Geh- und Radweges
zwischen der Stadtbahn und der Fahrbahn ist bei der Variante B3a (B3) nachteilig.
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Rad- und FuRgdngerfilhrung

Im Bereich der Gleisquerungen weist die Fihrung des Geh- und Radweges im schragen
Winkel Uber die Gleise Defizite bzgl. der Verkehrssicherheit auf. Diese Fihrung ist zur An-
bindung an den vorhandenen Geh- und Radweg an beiden Enden des Abschnittes durch die
Seitenlage der Stadtbahn jedoch unvermeidbar.

Bei den Varianten B2 und B3 sind Radwege mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen. In den
0,90 m breiten Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn kénnen auch die Fahrleitungs- und Beleuch-
tungsmasten aullerhalb des Radweges angeordnet werden.

Ingenieurbauwerke - konstruktive Auswirkungen

Die Variante B3a war als eine Ruckfallvariante fir den Fall zu betrachten, dass die Landes-
hauptstadt Dresden den Ersatzneubau der Strallenbriicken zeitlich nicht zusammen mit der
Stadtbahnneubaustrecke realisieren kann. Aus konstruktiven, bautechnologischen und wirt-
schaftlichen Grunden ist der Realisierung der Variante B2 der Vorzug zu geben.

Verkehrsfilhrung widhrend der Bauzeit

Die Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit wiirde sich glinstiger bei Variante B3a als bei Va-
riante B2 gestalten. Der Eingriff in die vorhandene Verkehrsanlage ist geringer als bei Vari-
ante B2. Detaillierte Aussagen dazu kénnen in der weiteren Planung getroffen werden.

Stidtebau

Durch die Mittellage und die stetige Trassenfihrung der Variante B2 ist diese besser in die
gesamte Verkehrsanlage integrierbar. Die ErschlieRbarkeit des Gebietes auf der Nordseite
Ebertplatz ist in der Variante B3a durch die Abbindung der Oederaner Stralie nicht gewahr-
leistet.

Die Stadtbahntrasse riickt bei der Variante B3a ca. 8,0 m néher an die Bebauung Ebertplatz
als bei Variante B2. Der Eingriff in privates Eigentum ist bei beiden Varianten identisch.

3.314 Umweltvertraglichkeit

Im Rahmen der umweltfachlichen Begleitung des Vorhabens im Rahmen der Voruntersu-
chung wurden die Auswirkungen auf die Schutzgiter nach § 2 Abs. 1 UVPG gepriift. Dem-
nach umfasst die Umweltvertraglichkeit die Ermittiung, Beschreibung und Bewertung der
unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines Vorhabens auf

e Menschen, einschliefdlich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,

¢ Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
o Kulturglter und sonstige Sachgiter sowie

o die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.
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1. Tektur

Unterlage 1, Seite 49

Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf die Schutzqtiter nach § 2 Abs. 1 UVPG im Abschnitt B

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzglter kénnen wie folgt dargestellt werden:

Bewertung der Schutzgiiter/Schutzgutfunktionen

variantenbezogene Bewertung der Eingriffe
in die Schutzgdter

geringer; gleich/dhnlich; héher

Abwagungskriterium/

Beschreibung und Bewertung

relevante Wirkungen

Betroffenheiten

Variante B2 | Variante B3

Verlust und Verande-
rung des Wohnumfel-
des

maRige Inanspruchnahme von wohnungsnahen Grinfla-
chen

und
Beeintrachti-

Zerschneidung
visuelle

gung

Randlage der Stra-
Renbahn in Richtung
Wohnbebauung

Mittige Lage/Blindelung mit Bri-
cke im Bereich Ebertplatz

durch
und

Mehrbelastung
Luftschadstoffe
Larm

Mehrbelastung durch Luftschadstoffe kann nicht prognosti-
ziert werden.

Mehrbelastung durch Larm in Folge des Betriebes der
StralRenbahn ist bei beiden Varianten zu erwarten.

min. Abstand StraRe — Wohnbebauung ca. 6 m

min. Abstand StraRenbahn — Wohnbebauung ca. 16 m

Tabelle 5:

Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch — Abschnitt B

Abwagungskriterium/

et R relevante Wirkungen

Beschreibung und Bewertung

Variante B2 | Variante B3

dauerhafte Neuversiege-
lung im Zuge des Neu-/
Umbaus ca. 0,3 ha

ca. 0,3 ha

Uberformung und Ver-
dichtung von natirlichen
Béden

Boschungsbereiche Zwickauer Strafl3e ca. 0,7 ha
Ebertplatz ca. 0,27 ha
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Tabelle 6: Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Boden/Wasser — Abschnitt B
Abwagungskriterium/ 2 Beschreibung und Bewertung
Betroffenheiten [Slovanteikunoen Variante B2 Variante B3
. 16 Stk.
Inanspruchnahme  von | 17 Stk.(2 GroRgehélze) e
Einzelgehdlzen und Ge- (1 Grolgehéiz)
hélzbestanden  (Verlust

der Lebensraum- & Habi-
tatfunktion)

0,65 ha

Tabelle 7:

Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen — Abschnitt B

Abwagungskriterium/

Balofenhaiten relevante Wirkungen

Beschreibung und Bewertung

Variante B2 | Variante B3

visuelle Verletzung des
Stadt-/Landschaftsbildes
durch dauerhafte Uber-
formung

Eigenart

Inanspruchnahme von Freiraum im Geb&udeumfeld (Dr.
Hohne-Hauser)

Zunahme der Verkehrsflachen damit zunehmender Ver-
lust der Eigenart

Tabelle 8:

Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft — Abschnitt B
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Abwagungskriterium/

Beschreibung und Bewertung

relevante Wirkungen

Betroffenheiten

Variante B2 | Variante B3

Uberbauung von Denk- | Uberbauung der Umgebung der Dr. Héhne- Hauser so-
malen und ihrer Umge- | wie méglicher baubedingter Eingriff in die Umgebung des
bung Eisenbahnmuseums

Tabelle 9: Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgiiter — Abschnitt B

Abwagungskriterium/ Beschreibung und Bewertung

relevante Wirkungen

Betroffenheiten Variante B2 | Variante B3

Beeintrachtigung des
Lokalklimas durch Ver-
siegelung und Verlust
klimatisch und lufthygie-
nisch wirksamer Flachen

Versiegelungsgrad und Umfang des Flachenverlustes ist
bei beiden Varianten gleich (vgl. SG Tiere/Pflanzen und
SG Boden)

geringe Abnahme des DTV zu prognostizieren

Tabelle 10:  Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft — Abschnitt B

Zusammenfassend stellen sich beide Varianten hinsichtlich der Eingriffe in die genannten
Schutzguter und Schutzgutfunktionen dhnlich dar.

3.3.1.5 Wirtschaftlichkeit

Die Gesamtbaukosten fur den Abschnitt B sind gemaR Schatzung bei Variante B2 wesentlich
hoher als bei Variante B3a. In Bezug auf die Investitionskosten sind beide Varianten auf
Grund der unterschiedlichen Voraussetzungen jedoch nicht miteinander vergleichbar.

Die Variante B3a bericksichtigt als Ruckfallvariante lediglich die Schaffung der Vorausset-
zungen fur einen verkehrswirksamen Abschnitt fur die Stadtbahn ohne Berlicksichtigung der
Verkehrsanlage des StralRenverkehrs (Ersatzneubau StralRenbriicken).

Dabei sind nur die Kosten fir das separate Bauwerk (Nossener Briicke) fir die Stadtbahn
und den Ersatzneubau der Briicke Uber die Zwickauer Strale sowie die Anpassung des
Ebertplatzes und des Knotenpunktes Freiberger Strale enthalten. Um die Investitionskosten
beider Varianten vergleichen zu kénnen, mussen die zusétzlichen Kosten des Ersatzneu-
baus der erneuerungsbedirftigen Strallenbriicken und der Ausbau des Ebertplatzes bertick-
sichtigt werden.

Bei der Erfassung der zusatzlichen Kosten fur die Ingenieurbauwerke und die Verkehrsanla-
ge in der Variante B3a wirden die Gesamtinvestitionskosten der Variante B3a die der Vari-
ante B2 Ubersteigen. Um den gleichen Ausbaustandard fur die Verkehrsanlage zu erreichen
sind bei Variante B3a héhere Kosten als bei Variante B2 (gemeinsames Bauen) zu investie-
ren.

Fur die DVB AG sind bei Variante B3a (getrenntes Bauen) wesentlich héhere Investitionen
als bei Variante B2 (gemeinsames Bauen) erforderlich.

Grunderwerb

Auf Grundlage der dargestellten Plane wurde der notwendige Grunderwerb flr die Varianten
B2 und B3a ermittelt.

Der Grunderwerb ist bei beiden Varianten gleich und betragt 2.490 m?2.
Eérderfahigkeit

Beide Varianten sind im Rahmen des Férderprogrammes des Bundes und des Freistaates
Sachsen férderfahig.
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3.3.2 Varianten im Bereich N

Die Abwagung und Bearbeitung der 4 nach Variantenvorauswahl (s. Pkt. 3.2.2) verbleiben-
den Varianten im Bereich N erfolgt in 2 Stufen. Nach Erreichung eines Arbeitsstandes wur-
den fur die vier Varianten:

e N1 — befahrbarer Bahnkérper, Mittellage,
e N2 - besonderer Bahnkérper, Mittellage,

e N3 - besonderer Bahnkérper, Seitenlage Nord und

N6 — befahrbarer Bahnkérper, aufgespreiztes Gleis

die Vor- und Nachteile nach den folgenden Hauptkriterien:
e 1. Verkehr (1.1 MIV - 1.2 OPNV - 1.3 Rad-/FuRgéngerverkehr),
e 2. Stadtebau,
e 3. Umwelt/Landschaftsgestaltung

zusammengetragen und in einer Matrix zusammengefasst. Die Matrix ist als Arlage-2 Anla-
ge 3 zum Erlauterungsbericht beigelegt.

Variante N1

Wie bereits in Pkt. 3.2.2 dargelegt, liegen die Nachteile vor allem in der gegenseitigen Be-
hinderung von Individualverkehr und OPNV. Das betrifft insbesondere auch die gewahlte
Haltestellenform, bei der die Durchfahrt des Individualverkehrs bei Bedienung der Haltestelle
unterbrochen wird und die nicht den Einsatzgrenzen nach RASt 06 (Abschnitt 6.1.10.8) ent-
spricht.

Negativ zu bewerten ist auch die ungunstige Gleistrassierung, welche bei dieser Variante
erforderlich ist. Positiv zu bewerten ist die geringere Querschnittsbreite und die daraus fol-
gende geringere zuséatzliche Inanspruchnahme von Flachen.

Variante N2

Die Vorteile der Variante N2 liegen vor allem im Bereich des Verkehrs. Positiv zu erwéhnen
ist die Trennung des Individualverkehrs und des OPNV sowie die gute Gleistrassierung.

Negativ zu bewerten ist die erhéhte Querschnittsbreite, welche sich aus der Trennung des
Individualverkehr und des OPNV ergibt und eine entsprechende Flacheninanspruchnahme
nach sich zieht. Damit verbunden sind jedoch gréRere Gestaltungsspielrdume zur Einord-
nung des geforderten GroR3griins/der Baumallee.

Variante N3

Bei Variante N3 zeigen sich trotz der Trennung zwischen Individualverkehr und OPNV zahl-
reiche Probleme im Bereich des Kriteriums Verkehr. Insbesondere die notwendige Gleisver-
ziehung aus dem Nurnberger Ei in die Seitenlage in landwartiger Richtung fiihrt zu erhebli-
chen Nachteilen. Der Knotenpunkt ist mit 82 m Raumweg stark aufgeweitet. Die Gleisverzie-
hung erfordert kleine Bogenradien, welche eine Entwurfsgeschwindigkeit von nur noch
20 km/h zulassen. Der Ubergang muss in beide Richtungen signaltechnisch gesichert wer-
den.

Bei einem Ausfall der LSA sind am Knotenpunkt die unzureichenden Sichtbeziehungen fir
die StralRenbahn sehr problematisch.

Als kritisch stellt sich der Knotenpunkt Budapester Stral3e in Bezug auf die sehr lange Ful3-
géngerquerung Uber den Knotenpunktarm Nirnberger Stral’e dar, bei der Fuligénger in ei-
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nem Zug Strallenbahngleise, 4 Fahrstreifen sowie einen Radfahrstreifen Uberqueren mis-
sen. In Bezug auf den Radverkehr ist das Linksabbiegen aus der Chemnitzer StraRe in die
Nossener Briicke negativ zu bewerten, bei dem zweimal die Gleistrasse Nossener Briicke
Uberquert und die FuRgéngerfurt Gber die Budapester Strale mit benutzt werden muss.

Die zur Sicherung der Gleistrasse notwendigen Rechtsabbiegestreifen bedingen eine sehr
hohe Querschnittsbreite. Folglich sind die Eingriffe bei Variante N3 im Vergleich zu den an-
deren Varianten am umfangreichsten. Die Verkehrsanlage fullt fast vollstandig den Raum
zwischen nérdlicher und stdlicher Wohnbebauung aus.

Als Ausschlussgrund sind die Eingriffe in das denkmalgeschitzte Nurnberger Ei zwischen
Liebigstrafe und Bernhardstrafle auf der Nordseite zu werten. Zudem erfolgt durch die Fih-
rung der Strallenbahn entlang der Wohnbebauung ein nicht unerheblicher Eingriff in das
Wohnumfeld und den wohnungsnahen Freiraum und demnach in das Wohlbefinden und die
menschliche Gesundheit.

Die Umsetzung der Variante N3 wirde den ganzlichen Verlust der Umgebung der denkmal-
geschiutzten Wohnbebauung bedeuten. Mit ihrer Umsetzung wirden Auswirkungen auf die
KulturgUter und ihrer Umgebung einhergehen.

Variante N6

Die Variante N6 féllt insgesamt durch den geringen Querschnitt und daraus folgend durch
die geringen Eingriffe entlang der Nurnberger Strale auf. Dem gegeniber stehen gravieren-
de Nachteile. Zum einen ist der Eingriff in das denkmalgeschutzte Nurnberger Ei zu nennen,
welcher dem der Variante N3 ahnlich und als nicht genehmigungsfahig einzuschatzen ist.

Im Besonderen ist die Variante N6 in Bezug auf verkehrliche Belange negativ zu bewerten.
Individualverkehr und OPNV behindern sich gegenseitig. Havarierte Fahrzeuge kénnten im
Gegensatz zu allen drei anderen Varianten den StraRenbahnverkehr véllig zum Erliegen
bringen.

Fur den OPNV sind mehrere Nachteile zu nennen. Die Ausbildung von Kaphaltestellen fiir
StralRenbahnen und Busse widerspricht angesichts der Verkehrsbelastung den Einsatzgren-
zen gemal RASt 06. Die Einordnung der stadtwartigen Haltestelle Chemnitzer StralRe stlich
der Budapester Strale ist aus Grinden der Leistungsfahigkeit nicht moglich. Der Gleisab-
zweig von der Nurnberger Strale aus dem rechten Fahrstreifen in die Chemnitzer StralRe ist
als nicht genehmigungsfahig einzuschéatzen. Die Gleistrassierung dieser Variante ist insge-
samt sehr unglnstig.

Die Ausbildung der Verkehrsanlage widerspricht dem Ansinnen einer mdglichst stetigen
Fahrweise im schienengebundenen OPNV bzw. der OPNV-Beschleunigung aufgrund vielfl-
tiger Interaktionen zwischen Individualverkehr und OPNV (Rechtsfahrgebot LKW und sonsti-
ger langsamer Fahrzeuge, Wartepflicht rechtsabbiegender Kfz an Einmiindungen bei paralle-
lem FuRganger-/Radverkehr).

Aus verkehrlicher Sicht ist die Variante N6 als nicht geeignet einzustufen.
Stufe 2 der Abwédgung Varianten Bereich N

Die Ergebnisse der zweiten Stufe der Abwagung der Varianten im Bereich N werden in der
Anlage-3 Anlage 4 zum Erlauterungsbericht zusammengefasst.

In Abstimmung mit der Landeshauptstadt Dresden und der DVB werden die Varianten N3
und N6 ausgeschlossen.

Far Variante N3 sind die erheblichen Eingriffe entlang der Nirnberger StralRe sowie in das
Nirnberger Ei, die verkehrlichen Nachteile an den Knotenpunkten Budapester und Bern-
hardstrale fur den Ausschluss maflgebend. Die Umsetzung der Variante N3 wirde den
ganzlichen Verlust der Umgebung der denkmalgeschitzten Wohnbebauung bedeuten. Mit
ihrer Umsetzung wirden Auswirkungen auf die Kulturgiter und ihrer Umgebung einherge-
hen.
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Fir den Ausschluss der Variante N6 sind insbesondere die Vielzahl an verkehrlichen Prob-
lemen und der Eingriff in das Nurnberger Ei maflgebend.

Auf Grundlage dieser Abwéagung werden die Varianten N1 (befahrbarer Gleiskérper, Mittella-
ge) und N2 (besonderer Gleiskérper, Mittellage) weiterentwickelt, diskutiert und in einer drit-
ten Stufe miteinander verglichen.

3.3.21 Raumstrukturelle Wirkungen

Der Teilabschnitt Nossener Briicke - Nurnberger Stralle gehért zur geplanten Strallen-
bahntrasse Lébtau - Stdvorstadt - Strehlen. Die geplante Trasse stellt einen wichtigen ver-
kehrlichen Korridor dar, dessen Bussystem Uberlastet ist und dessen Verkehrsaufkommen
wegen der prognostizierten Entwicklung (insbesondere steigende Einwohner- und Schiler-
zahlen) zukunftig weiter steigen wird. Die geplante Stadtbahntrasse erweitert die Kapazitat
des Offentlichen Personennahverkehrs und trégt dieser Entwicklung Rechnung.

Raumstrukturelle Wirkungen fir den Siden Dresdens ergeben sich aus der Strallen-
bahntrasse im Ganzen. Fir den Bereich N des Teilabschnitts 1.2 bestehen keine varianten-
abhangigen Unterschiede.

Im Beiplan Griin- und Freiflaichen zum Flachennutzungsplan ist die Nirnberger Stralle als
stadtbildpragende Allee und die gesamte Siudvorstadt-West als groRgriingepragte Flache
dargestellt. Das Strallenbaumkonzept zur Nurnberger Stralle vertieft diese planerischen
Vorgaben weiter.

Die durch das Vorhaben zum Grofiteil wegfallenden Gehdlzbesténde entlang der Nirnberger
Strale und den Seitenstrallen sind entsprechend planerisch in der Freiraumgestaltung zu
berlcksichtigen.

Im Landschaftsplan ist das ,Nirnberger Ei* als Griinfliche verzeichnet. Weiteren Aussagen
zu umweltfachlichen Vorrang- und Vorbehaltsgebieten werden nicht getroffen.

3.3.2.2 Verkehrliche Beurteilung
miv
Netzintegration/Einschrénkung von Abbiegebeziehungen

In beiden Varianten wird an den Knotenpunkten Kaitzer Stralle als auch Bernhardstralle das
Linksabbiegen in das Nebennetz unterbunden. Alle anderen vorhandenen Abbiegebezie-
hungen bleiben erhalten und haben in Bezug auf den Individualverkehr geometrisch die glei-
che Qualitat (z. B. Anzahl von Fahrstreifen). In Bezug auf die Netzintegration unterscheiden
sich beide Varianten nicht.

Leistungsféhigkeit

MaRgebend fir die Leistungsfahigkeit des Verkehrszuges Nurnberger Stralie ist der Knoten-
punkt Nlrnberger StralRe/Budapester Strafle. Fir die Variante N2 ist davon auszugehen,
dass ohne Berlcksichtigung der Stralenbahn in der Relation Budapester Stralze - Chemnit-
zer Stralle die Verkehrsbelastungen der Prognose 2025 bewaltigt werden kénnen.

In der Variante N1 kommt es wegen der umfangreichen Wechselwirkungen zwischen OPNV
und MIV zu einer deutlichen Reduzierung der Leistungsfahigkeit fur die landwartige Fahr-
bahn der Nurnberger Straf’e. Die Verkehrsbelastungen der Prognose 2025 kénnen auch
ohne Berlcksichtigung der StralRenbahnrelation Budapester StralRe - Chemnitzer Stralle
nicht mehr bewaltigt werden. Fir den Verkehrsablauf fur den MIV ergibt sich nur die Quali-
tatsstufe F.
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OPNV
Verkniipfung mit dem bestehenden OPNV-Netz

Die Einordnung der Haltestellen ist in beiden Varianten gleichwertig. Unterschiede zur Ver-
kntpfung mit dem bestehenden OPNV-Netz existieren nicht.

Umsteigebeziehungen an den Haltestellen

Bei beiden verbleibenden Varianten sind die Haltestellen unabhangig von der Haltestellen-
form an denselben Standorten eingeordnet. Folglich sind die Umsteigebeziehungen gleich-
wertig.

Eine Ausnahme bildet der Anschluss von Bus und Strallenbahn an der Haltestelle Chemnit-
zer Stralle in landwartiger Richtung bei Variante N1. Nach gegenwaértigem Stand werden
Bus und Bahn an verschiedenen Steigen halten. Des Weiteren ist infolge der Mitbenutzung
der angehobenen Fahrbahn durch den Individualverkehr und der DZI ein gleichzeitiges Hal-
ten von Stra’enbahn und Bus und somit das Umsteigen nicht méglich. In Variante N2 ist der
Anschluss zwischen Bus und Bahn in beiden Richtungen gegeben.

Verkntipfung zur Wohnbebauung

Im Bereich des Knotenpunktes sind bei den beiden verbliebenen Varianten N1 und N2 je-
weils die stadt- und die landwartige Haltestelle Chemnitzer Stralle éstlich des Knotenpunktes
eingeordnet. Damit besteht flr beide Varianten eine optimale Anbindung an die &stlich des
Strallenzuges Budapester Stralle - Chemnitzer Strafde vorhandene Wohnbebauung.

Fur die Variante N2 wurde die Untervariante ,Versetzt angeordnete Haltestelle Chemnitzer
StralRe” mit der Einordnung der stadtwértigen Haltestelle Chemnitzer Stralle westlich der
Budapester Stralle untersucht. Ziel war zu Uberprifen, inwiefern zuséatzlicher Seitenraum in
der Engstelle zwischen der Wohnbebauung &stlich des Knotenpunktes gewonnen werden
kann, dies allerdings zu Lasten der Qualitdt der Verknipfung zwischen Haltestelle und
Wohnbebauung.

Die Einordnung der Haltestelle westlich des Knotenpunktes erfordert die Trassierung einer
Geraden im westlichen Knotenpunktarm. Daraus folgt, dass Bdgen mit kleinen Radien im
Knotenpunktbereich notwendig werden. Die Fuligdngerquerung am westlichen Ende der
Haltestelle schrankt den Stauraum fur Linksabbieger (sldliche Richtungsfahrbahn) ein.
Durch Verschwenken des Radweges hinter die Aufstellflache der Fulgéngerquerung und die
Berucksichtigung eines Bereiches, der fur provisorische Haltestellen bei Schienenersatzver-
kehr vorzusehen ist, verbreitert sich der stidlichen Seitenraum um 1,6 m.

Auf der NUrnberger Stralle wird statt der Haltestelle ein Grunstreifen eingeordnet. Dieser ist
erforderlich, um eine Aufstellflache in Zuge der &stlichen FuBgangerfurt am Knotenpunkt zu
gewahrleisten. Unter Berlcksichtigung der notwendigen Mindestbreite des Aufstellbereichs
lasst sich somit eine Verbreiterung des sidlichen Gehwegs von 33 cm realisieren.

In Anbetracht dessen, dass in der Grundvariante N2 der Gehweg mit einer Breite von 2,50 m
das Mindestmal einhalt und im Bestand der Gehweg ebenfalls nicht breiter ist, steht der
Vorteil eines 33 cm breiteren Gehwegs an der lokalen Engstelle nicht im Verhéaltnis zu den
oben beschriebenen Nachteilen des zusatzlichen Flachenverbrauchs im sidlichen Seiten-
raum im Anschluss Nossener Briicke und der deutlich schlechteren Gleistrassierung. Folg-
lich wird die Untervariante mit den versetzt angeordneten Haltestellen Chemnitzer Stralle
nicht weiter verfolgt.

Leistungsféhigkeit am Knotenpunkt

MaRgebend fur die Leistungsfahigkeit des Verkehrszuges Nurnberger Strale ist der Knoten-
punkt Nlrnberger Stralle/Budapester StralRe. Fur die Variante N2 ist davon auszugehen,
dass ohne Bertcksichtigung der Strallenbahn in der Relation Budapester Strafe - Chemnit-
zer Stralle die Verkehrsbelastungen der Prognose 2025 bewaltigt werden kénnen.
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In der Variante N1 kommt es wegen der umfangreichen Wechselwirkungen zwischen OPNV
und MIV zu einer deutlichen Reduzierung der Leistungsfahigkeit fur die landwartige Fahr-
bahn der Nirnberger StralBe. Die Verkehrsbelastungen der Prognose 2025 kénnen auch
ohne Berlicksichtigung der Straflenbahnrelation Budapester StralRe - Chemnitzer Stralle
nicht mehr bewaltigt werden.

Gesamtreisezeit im Abschnitt

Die Gesamtreisezeit wurde nur flr die Variante B2 anhand der Simulation ermittelt. Sie be-
tragt fur den OV in Richtung Stdvorstadt 170 s und in Richtung Lébtau 200 s. Fur die Varian-
te B3a ist mit héherer Reisezeit inshesondere in Richtung Lébtau zu rechnen.

3.3.2.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung
miv
Begreifbarkeit der Knotenpunkte

Als Haltestellenform ist bei Variante N1 eine angehobene Fahrbahn gewahlt, wobei oberhalb
(rechts) und unterhalb (links) des Einstiegsbereiches jeweils ein Geradeausstreifen einge-
ordnet ist. Die Lésung ist ungewodhnlich und daher fur den Kraftfahrer als schwer begreifbar
einzuschéatzen.

Kritisch zu bewerten ist dies insbesondere in der Zufahrt Nirnberger Strafle des KP Buda-
pester Strale. Links der zwei Geradeausstreifen befindet sich noch ein Linksabbiegestreifen.
Ungewohnlich und voraussichtlich nicht genehmigungsfahig ist zudem, dass das Linksabbie-
gens der StraRenbahn (Abzweig Chemnitzer Strale im Ausbauzustand 2025) von dem lin-
ken Geradeaustreifen aus, also rechts des Linksabbiegestreifens in demselben Fahrstreifen
der Chemnitzer StralRe erfolgen wird.

Variante N2 weist derartige Defizite, welche sich aus der Haltestellenform ergeben, nicht auf.
Konflikte mit der StraBenbahn

Grundsatzlich erfolgt die Fihrung der Stralenbahn aus dem besonderen Bahnkérper in die
Fahrbahn bei beiden Varianten LSA-gesichert. Insofern unterscheiden sich beide Varianten
nicht.

Problematisch ist der Gleisabzweig von der Nirnberger in die Chemnitzer Stral3e bei Varian-
te N1. Das Abbiegen der StraRenbahn erfolgt von dem linken Geradeausstreifen also rechts
des Linksabbiegestreifens in denselben vom KP abgehenden Fahrstreifen der Chemnitzer
Stralle. Dies ist bei Ausfall der LSA nicht verkehrssicher, da keine klare Regelung der Vor-
fahrt méglich ist.

Das Abbiegen der Straflenbahn erfolgt aus einem Geradeausstreifen und ist verkehrsrecht-
lich voraussichtlich nicht genehmigungsfahig. Darlber hinaus ist es dem StraRenbahnfahrer
infolge nicht vorhandener linker AuRenspiegel bei einer Fahrzeuglénge von bis zu 45 m nicht
moglich, den Verkehr auf dem angrenzenden Linksabbiegestreifen einzusehen und einzu-
schatzen.

Bei Variante N2 bestehen keine als problematisch zu bewertenden Konfliktpunkte zwischen
Strallenbahn und Individualverkehr.

Genehmigungsféhigkeit

Nach Auffassung der StraRenverkehrsbehérde wird das Halten von Bussen im linken Fahr-
streifen einer Richtungsfahrbahn - wie bei Variante N1 diskutiert - durch die StVO nicht gere-
gelt und ist damit nicht genehmigungsféahig. Die Funktion der Verkehrsanlage der Variante
N1 ist mit einer ermittelten Verkehrsqualitdtsstufe F nicht gewahrleistet. Die Genehmigungs-
fahigkeit dieser Variante ist deshalb auch aus diesen Grinden in Frage zu stellen. Dartber
hinaus wirde die vorgesehene Bushaltestellenlésung am Fahrbahnrand ohne barrierefreie
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Gestaltung die Genehmigung zusétzlich erschweren. Hinzu kommt die Problematik des oben
beschriebenen spateren Gleisabzweiges in die Chemnitzer Stralte bei Variante N1.

OPNV
Trassenfihrung der Stadtbahn

Die Gleisgeometrie bei der Variante N2 ist positiv zu bewerten. Die Radien der Gleisbégen
und -verziehungen sind ausreichend grof3, um eine Entwurfsgeschwindigkeit von mindestens
50 km/h zu gewahrleisten. Variantenunabhangig gibt es lediglich eine Unterschreitung bei
den Bégen am Nurnberger Ei.

Die Gleisgeometrie der Variante N1 weist im Vergleich zu Variante N2 einige Defizite auf.
Die Verziehung innerhalb des Knotenpunktes Budapester Stralle erfordert Gleisradien von
100 m im Sidgleis bzw. von 75 m im Nordgleis in der Konstellation Bogen-Gegenbogen.
Dies lasst nur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 25 km/h bei vélliger Ausnutzung der zulas-
sigen Querbeschleunigung gemafy BOStrab zu und bedeutet einen geringeren Fahrkomfort
fur die Fahrgaste.

Die Verziehung aus dem Haltestellenbereich der Haltestelle Chemnitzer Stralle in die Fahr-
bahn in Richtung Nurnberger Ei erfordert zur Einordnung eines Linksabbiegestreifens in die
Hohe Stralle Gleisradien von 50 m. Die Verziehung mit Bogen-Gegenbogen lasst somit nur
eine Entwurfsgeschwindigkeit von 20 km/h zu. Auch hier ist der Fahrkomfort infolge der kur-
zen aufeinanderfolgenden Gegenbdgen eingeschrankt.

Weniger gravierend, aber ebenfalls nachteilig ist die Auswirkung der Verziehung des land-
wartigen Gleises im Anfahrtsbereich der Haltestelle Chemnitzer Stralle in Hohe des Knoten-
punktes Hohe Stralle mit Gleisradien von 250 m. Bei vélliger Ausnutzung der zuldssigen
Querbeschleunigungen ist eine Entwurfsgeschwindigkeit von 46 km/h erreichbar. Insgesamt
bleibt die Gleistrassierung bei Variante N1 sehr unstetig.

Querschnitt freie Strecke

Charakteristisch fur die Variante N1 ist die gemeinsame Fiihrung des OPNV und des Indivi-
dualverkehrs auf einer gemeinsamen Fahrbahn. Dies bedingt Interaktionen und Behinderun-
gen zwischen den einzelnen Verkehrsarten. Dies hat vor allem Zeitverluste fir beide Ver-
kehrsarten zur Folge. Priméar ist deshalb die gemeinsame Fihrung in Bezug auf die Belange
des OPNV negativ zu bewerten.

Die Variante N2 zeichnet sich durch die klare Trennung von Individualverkehr und OPNV
aus. Die daraus resultierenden deutlich geringeren Behinderungen sind in Bezug auf die
Belange des OPNV positiv zu bewerten.

Querschnitt in der Haltestelle

Bei Variante N1 wurde mit Ausnahme der stadtwartigen Haltestelle Chemnitzer Stralle eine
angehobene Fahrbahn als Haltestellenform gewahlt. Die stadtwartige Haltestelle Chemnitzer
Stralle der Variante N1 sowie alle Haltestellen der Variante N2 sind als Inselhaltestellen
ausgebildet. Beide Haltestellenformen sind Ublich und haben sich grundséatzlich bewahrt. Der
Gehwegbereich bei der angehobenen Fahrbahn (Variante N1) hat eine Breite von 4,50 m,
welche deutlich Gber dem Regelmal} liegt. Die Breite der Inselhaltestellen (Variante N2) be-
tragt 3,68 m und entspricht somit dem Regelmal? gemaR Standardhaltestellenprojekt DVB.
Bei beiden Varianten ergeben sich keine Nachteile fir wartende Fahrgaste.

Die angehobene Fahrbahn der Variante N1 erfordert eine Sicherung mittels DZI. Nachteilig
ist bei dieser Haltestellenform allerdings die Busbedienung, da an dem rechten Fahrstreifen
ein Bordanschlag von 3 cm fur eine barrierefreie Strallenbahnhaltestelle vorgesehen ist. In-
folge des Rechtsfahrgebotes gemal SO StVO muss der Bus in dem rechten Fahrstreifen
halten. Eine Ausnahmegenehmigung wird seitens der Stral3enverkehrsbehérde nicht in Aus-
sicht gestellt. Damit kann den Fahrgasten kein barrierefreier Einstieg in den Bus angeboten
werden.
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Fur die Variante N2 sind ausschlieRlich Inselhaltestellen geplant. Die Haltestellen sind so-
wohl fur den Stralenbahnbetrieb als auch fur die Busbedienung ausgelegt. Damit stehen
den Fahrgasten fur beide Fahrzeugtypen barrierefreie Einstiege zur Verfiigung.

Die Verknupfung von Bus und Stralenbahn im Anschlussfall (Haltestelle Chemnitzer Strafie)
ist infolge der direkt hintereinander haltenden Fahrzeuge vollkommen unproblematisch. Folg-
lich ist in Bezug auf die Busbedienung die Variante N2 positiv zu bewerten.

Rad- und Fuflqédngerverkehr

Fihrung im StralBenraum

Fur die beiden verbliebenen Varianten N1 und N2 sind als L.ésung Radfahrstreifen vorgese-
hen. An den Knotenpunkten ist zumindest entlang der Hauptnetzstraflen indirektes Linksab-
biegen vorgesehen. Einschrankungen diesbeziglich sind bei beiden Varianten nicht vorhan-
den. Folglich werden beide Varianten als gleichwertig betrachtet.

Querungsmdglichkeiten

Bezlglich der Qualitat der Querungsmoglichkeiten fur FulRganger unterscheiden sich die
beiden verbliebenen Varianten grundséatzlich nicht. Beide Varianten sind als gleichwertig zu
betrachten.

Verkehrssicherheit FuRganger/Radfahrer

Beide Varianten N1 und N2 entsprechen in Bezug auf die Ausbildung der Radverkehrsanla-
gen und der Gehwege dem Stand der Technik und unterscheiden sich in der Art der Ausbil-
dung nicht. Beide Variante sind als gleichwertig zu betrachten.

Einschrénkungen im Seitenraum

Positiv zu bewerten ist der geringere Flachenverbrauch (Querschnittsbreite) der Variante N1.
Die einzige Einschréankung, welche sich ergibt, ist die Uberlagerung des Gehwegs vor den
Hausnummern 26 und 28 der Nurnberger Strale und dem Haltestellenbereich Bern-
hardstralle stadtwarts. Der Gehweg ist im Bestand ca. 8 m breit (bezogen auf die Hausfront
und Baumscheibe) und wird als Aufsteliflache flr Sitzbanke und Tische durch einen Imbiss
mitbenutzt. Diese Sondernutzungsmaoglichkeit entfallt zukinftig.

Bei Variante N2 ist die oben genannte Einschréankung zwar nicht durch eine Haltestelle, aber
durch die Verminderung der Gehwegbreite auf etwas Uber 3,5 m ebenfalls vorhanden. Au-
Rerdem sind die Zwange in der Engstelle im Bereich der Haltestelle Chemnitzer Stralle gré-
Rer. Es ergeben sich Gehwegbreiten von 2,50 m bzw. 2,59 m, welche die erforderlichen
Mindestmalie jedoch einhalten. Abgesehen von dieser zusatzlichen lokalen Einschrankung
ist positiv zu bewerten, dass es trotz der gréReren Breitenausdehnung der Variante N2 keine
weiteren Einschrankungen gibt.

Ingenieurbauwerke - konstruktive Auswirkungen

Im Bereich N sind zwei Stutzbauwerke vorhanden und zu erneuern. Bei beiden Varianten
wird auf der Silidseite zwischen der Zwickauer Stralte und der Ausfahrt Tiefgarage des Ge-
baudekomplexes Nossener Briicke 8 - 12 die vorhandene Stitzwand ersetzt. Die Gesamt-
ldnge betragt ca. 77 m. Die Hohe ist variabel und betragt in etwa zwischen 3,75 m und
575m.

Auf der Nordseite ist bei beiden Varianten zwischen der Rampe Zwickauer Strafte - Knoten-
punkt Budapester StralRe und dem FuBweg ein Héhenunterschied von bis zu ca. 9m zu
Uberwinden. Eine Abwagung der Varianten N1 und N2 in Bezug auf Ingenieurbauwerke ent-
fallt somit.

Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauzeit

Eine tiefgehende Betrachtung der Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit fir den Bereich
Nurnberger Stral’e war nicht Gegenstand der Vorplanung. Eine Abwagung der Belange Ver-
kehrsfuhrung wahrend der Bauzeit entfallt fir den Bereich N.
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Stédtebau
Integration in den vorhandenen Strallenraum

Bezulglich des Flachenverbrauchs (Verkehrsraumbreite) ist die Variante N1 positiv zu bewer-
ten. Beispielsweise hat der Regelquerschnitt der Variante N1 einschlief3lich Linksabbiege-
streifen eine Breite von nur 33 m, bei Variante N2 betragt dieses Maf} 39,35 m. Die geringere
Breitenausdehnung ist insbesondere im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Hohe Stralle
und dem Nirnberger Ei wirksam.

Dem gegenliber stehen mehrere gestalterische Nachteile der Variante N1. Im oben genann-
ten Abschnitt weist die geplante Verkehrsanlage bei Variante N1 keinen einheitlichen Cha-
rakter auf. Die Bord- und Gleisfuhrung ist infolge sehr vieler Verziehungen sehr unstetig. Die
Grenzen der Verkehrsanlage folgen daher nicht der Flucht der benachbarten Bebauung. Die
Verkehrsanlage fligt sich gestalterisch schlecht in den Stralenraum ein.

Bei Variante N2 ist der StraRenraum zwischen Nurnberger Ei und der Haltestelle Chemnitzer
Stralle klar und stetig gestaltet. Zusétzliche Gestaltungspotentiale ergeben sich aus den Mit-
telstreifen, welche in Erganzung zu den Flachen im Seitenraum Baumpflanzungen innerhalb
der Verkehrsanlage erméglichen. Im Gegensatz zu Variante N1 kann der besonderen Bahn-
kérper bei Variante N2 zumindest zwischen den Haltestellen als Rasengleis und somit ge-
stalterisch als Grunflache ausgebildet werden. Zusammenfassend ist festzustellen, dass sich
die stadtebaulichen Vorteile der Variante N1 gegenlber der Variante N2 ausschlieBlich auf
die geringere Breitenausdehnung beschranken.

Nutzungskonflikte, Auswirkung auf Wohnqualitat und Gewerbenutzung

Nutzungskonflikte ergeben sich fur beide Varianten aus den oben beschriebenen Einschrén-
kungen fur FuRganger im Seitenraum. Besonders zu nennen ist der Gehwegbereich vor den
Hausnummern 26 und 28. Bei beiden Varianten wird der derzeit ca. 8 m breite Gehweg er-
heblich eingeschrankt. Diese Gehwegflache wird derzeit als Aufstellflache fur Stiihle und
Tische durch einen Imbiss mitbenutzt. Bei beiden Varianten ist diese Sondernutzung zukinf-
tig nicht mehr méglich.

An der Engstelle Haltestelle Chemnitzer Stralle dehnt sich die Verkehrsanlage bis an die
ndrdliche Wohnbebauung aus. Bei beiden Varianten sind ein Fahrradabstellplatz (3 Fahrrad-
bigel) und ein Mullcontainer sowie bei Variante N2 zuséatzlich die Briefkdsten der Hauser
Nummer 3 und 5 neu einzuordnen.

Fur Variante N1 sind die Einschrankungen/Zwéange bei der Neueinordnung durch einen ver-
bleibenden Freiraum von 1 m bis 2 m zwischen Gehweg/Haltestelle und der Bebauung ge-
ringer. Bei Variante N2 wird der komplette Seitenraum durch den Gehweg in Anspruch ge-
nommen.

Erforderlicher Abriss und Eingriff in private Grundstlicke
Bei beiden Varianten ist kein Abriss erforderlich.

Der notwendige Grunderwerb wurde fur Variante N1 zu ca. 4.954 m? in Anspruch zu neh-
mender Fldche und flr Variante N2 zu ca. 6.296 m? ermittelt. Infolge der geringeren Breiten-
ausdehnung der Variante N1 sind ca. 1.350 m? (ca. 21 %) weniger zu erwerben, als fur die
Variante N2.

Anndherung an angrenzende Geb&ude

Infolge der unterschiedlichen Breitenausdehnung unterscheiden sich beide Varianten im Ab-
schnitt zwischen Hohe Stralle und Bernhardstrafle in Bezug auf die Annaherung zu den be-
stehenden Gebauden mafigeblich. Im Bereich der Haltestelle Chemnitzer Strale filllen beide
Varianten den Raum zwischen der Wohnbebauung nahezu vollstandig aus. Bei beiden Vari-
anten befindet sich die Verkehrsanlage, der Bestandssituation folgend, schwerpunktmafig
stidlich im Raum zwischen der Bebauung. Die Annaherung an die slidliche Bebauung unter-
scheidet sich im Wesentlichen im Bereich zwischen den Hausnummern 14 und 26 der Nurn-

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FW\02_Text\Erlauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO®: T45_28 SB2020_TA1_2_NOSSB, Dokument-Nr. 39661 Ver.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tekiur Unterlage 1, Seite 59
Nossener Briicke / Niirnberger Strafle
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

berger StralRe. Bei Variante N1 verbleiben in diesem Abschnitt Griinflachen zwischen Geh-
wegrlcklage und der Gebaudefront. Bei Variante N2 ist in diesem Bereich lediglich zwischen
Kaitzer StraRe und Hausnummer 20 noch die Einordnung eines schmalen Grinstreifens
méglich. Am gravierendsten und maRgebend fur das Kriterium ,Anndherung an angrenzende
Gebaude" sind die Unterschiede im Bereich zwischen Hohe StralRe und Bernhardstraf’e auf
der Nordseite.

Die Verbreiterung des Seitenraums bei Variante N1 im Vergleich zur Bestandssituation hat
ein Maf von bis zu 2 m. Der verbleibende Abstand zur nérdlichen Wohnbebauung betrégt
noch immer zwischen 13 m und 18 m.

Die Verkehrsanlage der Variante N2 wird zwischen Hohe Strafle und Bernhardstral’e um ca.
7 m breiter. Der verbleibende Abstand zwischen Wohnbebauung und Verkehrsanlage be-
tragt nur mehr zwischen 6 m und 10 m.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Anndherung an die angrenzende Bebauung
vor allem im Bereich zwischen Hohe StralRe und Bernhardstrafle erheblich ist und bei Vari-
ante N1 geringer als bei Variante N2 ausfallt.

Denkmalschutz

Berlihrungen denkmalgeschutzter Anlagen sind im Abschnitt N vor allem am Nurnberger Ei,
welches als Sachgesamtheit in seiner heutigen Form geschitzt ist, gegeben. Beide Varian-
ten greifen nicht in das Nurnberger Ei ein. Mit der Untervariante N2E wurde die Einordnung
der Haltestelle Bernhardstrale in das Nurnberger Ei geprift. Wesentlicher Vorteil dieser Un-
tervariante ist die zentralere lagemaRige Verknlpfung der Haltestelle mit den angrenzenden
Einkaufs- und Sozialeinrichtungen im Umfeld des Nurnberger Ei. Ein weiterer Vorteil ist die
Moglichkeit der geradlinigeren Gleistrassierung im Bereich des Nurnberger Ei.

Dem gegeniber stehen folgende Nachteile:

e Erhebliche Eingriff in die denkmalgeschitzte Anlage (Umbau), ggf. Verlust des
Denkmals

e Verlust der vorhandenen Parkanlage mit Aufenthaltsfunktion

e Umfangreicher Verlust von altem und wertvollem Baumbestand

e Entfall der westlichen FuRgangerfurt Bernhardstralle

» Notwendigkeit eines gesicherten Bahniibergangs in der querenden Liebigstrafte
e Entfall der Wendemaglichkeit fir Busse

e Verlust der Aufenthalts- und Erholungsfunktion

Wegen der genannten Nachteile, welche die Vorteile bei weitem tberwiegen, wird die Unter-
variante N2E ausgeschlossen.

3.3.24 Umweltvertriglichkeit

Im Rahmen der umweltfachlichen Begleitung des Vorhabens wurden die Auswirkungen auf
die Schutzguter nach § 2 Abs. 1 UVPG geprift. Danach umfasst die Prufung der Umweltver-
traglichkeit die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren
Auswirkungen eines Vorhabens auf

¢ Menschen, einschliellich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt,

¢ Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
e Kulturglter und sonstige Sachguter sowie

e die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.
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Auswirkungen auf die Schutzqtiter nach § 2 Abs. 1 UVPG im Abschnitt N

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter kénnen wie folgt dargestellt werden:

Bewertung der Schutzgliter/Schutzgutfunktionen

Variantenbezogene Bewertung der Eingriffe geringer;  gleich/ahnlich; héher
in die Schutzgtiter
Beschreibung und Bewertun
Abwagungskriterium/ relevante Wirkun- Variante N2 ;
Betroffenheiten gen Variante N1 (ohne Rasen- Va_r |aF;1te N2| :
gleis) (mit Rasengleis)

Verlust und Ver-
anderung des
Wohnumfeldes

durch kombinierte Fiihrung
von Gleisen und StralRe
gering (max. 17 m breiter
Streifen verbleibt)

durch gesonderten Gleiskérper ist
der Eingriff in den Bestand hoch
max. 10 m breiter Streifen der Vor-
flachen verbleibt (max. 18 m im
Bestand)

Zerschneidung
und visuelle Beein-
trachtigung

geringe Trassenbreite (21-
31 m)

breitere Trasse (31-35 m)

sehr hohes Staupotential
(Rickstau z.T. bis Kaitzer
Str. und weiter)

geringes Staupotential aufgrund der
getrennten Fiihrung

Trennwirkung

geringere Trennwirkung
durch geringe Trassen-
breite bei &quivalenter
Anzahl von Querungsmég-
lichkeiten

groRere Trennwirkung durch breite-
re Trasse bei aquivalenter Anzahl
von Querungsméglichkeiten
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Mehrbelastung Zunahme der Luftschad- Zunahme der Luftschadstoffe durch
durch Luftschad- stoffe durch stehenden Annaherung des MIV an Wohnbe-
stoffe Verkehr (Stop & Go) bauung
erhebliche Zu- bei durchgangi-
nahme der gem Rasengleis

Mehrbelastung geringe Zunahme der Larmbelastung Minderung um
durch Larm Larmbelastung fir die nordost- 7dB(A)
lich gelegenen — geringere
Gebéude Mehrbelastung

Tabelle 11:  Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch — Abschnitt N
Beschreibung und Bewertung
Abwagungskriterium/ - Variante N2 ;
Betroffenheiten relevante Wirkungen Variante N1 (ohne Ra- leei(sTlt Rasen:
sengleis) g
dauerhafte Neuversiegelung geringe Neuver- ﬁ2£6§7|h3 :(3%7hsa
im Zuge des Neu/Umbaus ca. | siegelung ca. 0,26 | ca. 0,75 ha AUZY A
Teilentsiegelung
0,3 ha ha :
Rasengleis)
Uberformung und Verdich-
tung von natirlichen Béden ca.0,2.ha
EntsiegelungsmalRnahmen im Koine e Rasengleis
Vorhabenbereich (Teilentsiegelung) |

Tabelle 12:

Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Boden/Wasser — Abschnitt N
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Beschreibung und Bewertung
Abwagungskriterium/ ; Variante N2 :
Betroffenheiten relevante Wirkungen Variante N1 (ohne Rasen- N2 (rlm? Ra:
gleis) sengleis)

Inanspruchnahme von | 39 StralRenbegleitgehdlze 45 Stralenbegleitgehdlze
Einzelgehdlzen und 16 GroRgehdlze 24 GroRgeholze
Geholzbestanden 18 sonstige Gehdlze 30 sonstige Gehélze

(Verlust der Lebens-
raum- und Habitat-
funktion)

0,3 ha

Tabelle 13:  Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen — Abschnitt N
Beschreibung und Bewertung
Abwagungskriterium/ relevante Wirkun- ! N2 (mit
Betroffenheiten gen Variante N1 Vanan'ge pziohneiRas Rasen-
sengleis) >
gleis)
Eégg:%\u(tfdger;?r_ starke Erhéhung der ver- | siehe N2
deruna nur ab?’ kehrlichen Nutzung durch | ohne Ra-
IR RHE gesondertes Gleis sengleis
schnittsweise, Tras- ) :
. g Erweiterung des Stralen- | Rasengleis
. senlage im Bereich A :
visuelle Verletzung sl b busriitn querschnittes auf bis zu schafft
des Strake 47 m (Bestand 25 — 30 m) | Vielfalt
Stadt/Landschafts-

bildes durch dauer-
hafte Uberformung

Eingriff in Freiraum-
struktur nur ab-
schnittsweise /Eingriff
betrifft Gberwiegend
StraBenbegleitgriin

Verlust eines hohen Anteils an straRen-
begleitenden Freiraum (Vorflachen,
Geholze)

und teilweise Vorfla-
chen

Tabelle 14:  Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft — Abschnitt N
|
: Beschreibung und Bewertung
Abwagungskriterium/ - Variante N2 Variante N2
l Betroffenheiten [iovante Wirkungen Variante N1 (ohne Rasen- | (mit Rasen-
gleis) gleis)

Uberbauung von
Denkmalen und ihrer
Umgebung

Eingriff in Vorflachen Wohn-
bebauung Nirnberger Str.

gréRerer Eingriff in Vorflachen
Wohnbebauung Niirnberger
StraRe (vgl. Wohnumfeld)

Flacheninanspruchnahme des

Vorplatzes der Zionskirche

AWARO®: T45 28 SB2020 _TA1 2 NOSSB, Dokument-Nr. 39661 Ver.: 5

Zerschneidung von
Sachgesamtheiten

Sachgesamtheit 50er Jahre
Wohnblockbebauung Niirn-
berger Stralte
Zerschneidungswirkung
aufgrund geringer Trassen-
breite gering

Sachgesamtheit 50er Jahre
Wohnblockbebauung Niirnber-
ger StralRe
Zerschneidungswirkung auf-
grund groRRer Trassenbreite
hoch

Tabelle 15:  Bewertung Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgtiter — Abschnitt N

A iz Beschreibung und Bewertung
Abwagungskriterium/ : - : -
e relevante Wirkungen Narante N1 Variante N2 (ohne Variante N2 (mit

Rasengleis)

Rasengleis)

Beeintrachtigung des
Lokalklimas durch
Versiegelung und
Verlust klimatisch und
lufthygienisch wirk-
samer Flachen

geringster Ver-
siegelungsgrad
und Flachenver-
lust (vgl. SG
Tiere/Pflanzen
und Boden)

héchster Versiege-
lungsgrad und Fla-
chenverlust

(vgl. SG Tie-
re/Pflanzen und Bo-
den)

héchster Versiege-
lungsgrad und
Flachenverlust (vgl.
SG Tiere/Pflanzen
und Boden)
Ausgleich der Ver-
siegelung durch
Herstellung des
Rasengleises

Tabelle 16:

Bewertung Auswirkungen auf des Schutzgut Klima und Luft — Abschnitt N
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Die Variante N1 stellt sich als Variante mit dem geringsten Flachenverbrauch dar. Ein Grof3-
teil der im Bestand vorhandenen, nicht der verkehrlichen Nutzung unterworfenen Flachen
kann demnach erhalten bleiben.

Fur die Variante N1 kdnnen die geringsten Auswirkungen auf die Schutzgiter Mensch, Tiere
und Pflanzen sowie Landschaft prognostiziert werden.

N2 stellt die Variante mit dem héchsten Flachenumgriff dar. Bei einer Ausfihrung ohne Ra-
sengleis sind entsprechend die héchsten Auswirkungen auf alle betrachteten Schutzgtter zu
erwarten. Die Variante N2 mit Rasengleis kann durch die Entsiegelung einen groRen Anteil
der Eingriffe in das Schutzgut Boden und Wasser ausgleichen. Es verbleiben hohe Auswir-
kungen fur die Schutzguter Mensch, Tiere und Pflanzen, Landschaft sowie Kultur- und
Sachglter.

3.3.2.5 Wirtschaftlichkeit

Der Kostenunterschied der Varianten N1 und N2 fiir den Bereich NUrnberger Stralle ist sehr
gering und angesichts der Ermittlungsgenauigkeit einer Kostenschatzung zu vernachlassi-
gen. In Bezug auf die Investitionskosten sind beide Varianten als gleichwertig zu betrachten.

Grunderwerb

Auf der Grundlage der Planunterlagen wurde der notwendige Grunderwerb flr die Varianten
N1 und N2 ermittelt. FUr Variante N1 waren nach dem Planungsstand 4.954 m? zu erwerben.
Fur den Bau der Variante N2 ware Grunderwerb von 6.296 m? notwendig.

Forderféahigkeit

Die DVB AG beabsichtigt, zur Finanzierung des Stadtbahnprojektes Dresden 2020 Férder-
programme des Bundes und des Freistaates Sachsen zu nutzen. Fur den Bereich N gilt,
dass nach gegenwartigem Stand der Férderbedingungen die Variante N1 infolge des fehlen-
den besonderen Bahnkérpers nicht forderfahig im Rahmen des Bundesférderprogramms ist.
Die Forderfahigkeit nach den Férderbedingungen des Freistaates Sachsen ist voraussicht-
lich gegeben.

Dass die Variante N2 sowohl nach dem Programm des Bundes als auch des Freistaates
Sachsen als férderfahig eingeschatzt wird, ist positiv zu werten.

34 Gewdbhlte Linie

In den Anlagen 2 und 3 4 werden fur die Bereiche B und N die Vor- und Nachteile der detail-
liert untersuchten Varianten jeweils in einer Abwagungsmatrix zusammengefasst und diese
verglichen. Dabei sind die Textpassagen in ,grin“ als Vorteil und die in ,rot* als Nachteil im
Vergleich zu den anderen Varianten zu betrachten. Ausfuhrungen in ,schwarz” sind als neut-
rale Aussage zu bewerten. Die wesentlichen Kriterien sind:

e Verkehr mit den Unterkriterien MIV, OPNV, Rad- und Fugangerverkehr
e Ingenieurbauwerke

o Stadtebau

e Denkmalschutz

e Umwelt/Landschaftsgestaltung

o Wirtschaftlichkeit/Kosten/Férderfahigkeit.
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3.4.1 Bereich B
siehe Abwédgungsmatrix in Anlage 2

Die Varianten B2 und B3 realisieren den gleichen Ausbaustandard fur die Verkehrsanlagen
des Stralen- und Schienenverkehrs. Diese beiden Varianten sind miteinander vergleichbar.
Aus verkehrlicher Sicht hatte die Variante B3 nur einen Vorteil bei einer Kombination mit der
Variante N3 im Bereich Nlrnberger Stral’e. Dieser Vorteil entsteht durch den Entfall eines
Gleiswechsels (Bahnlbergang). Die Problematik des Gleiswechsels wird dann jedoch in den
Bereich N verschoben, in dem dieser am Nirnberger Ei gepruft und als nicht genehmigungs-
fahig bewertet wurde (vergleiche Pkt. 3.3.2).

Die Variante N3 wurde im Ergebnis des Vergleiches mit den Varianten N1 und N2 (verglei-
che Pkt. 3.3.2) nicht weiter verfolgt. Schlussfolgernd kann daraus abgeleitet werden, dass
dem Vergleich der Variante B3 mit B2 ein Gleiswechsel westlich des KP Budapester Stralle
analog Variante B3a zu Grunde zu legen ware. Der oben aufgeflhrte Vorteil ist damit nicht
mehr gegeben.

Sowohl aus verkehrlichen als auch aus stadtebaulichen Griinden sind die Nachteile der Va-
riante B3 analog denen der Variante B3a zu bewerten. Der Abwagungsmatrix (Artage-3 An-
lage 2) ist zu entnehmen, dass Variante B2 sowohl aus Sicht des MIV und des OPNV, der
besseren Bedingungen fur FuBgénger- und Radverkehr, der einheitlichen Streckencharakte-
ristik als auch aus Sicht des Stadtebaues und der Umweltertraglichkeit der Vorzug gegen-
Uber Variante B3 zu geben ist.

Die Variante B3a mit den gleichen Nachteilen analog der Variante B3 ist nur als Ruckfallvari-
ante zu betrachten. Hinzu kommt das Kriterium der Wirtschaftlichkeit. Wie unter Pkt. 3.3.1.5
erlautert, sind Mehrinvestitionen im Vergleich zu Variante B2 erforderlich.

Der auf die DVB AG bei getrenntem Bauen entfallende Kostenanteil liegt wesentlich héher
als bei der Variante B2 (gemeinsames Bauen mit der Landeshauptstadt Dresden) und somit
in keinem wirtschaftlich sinnvollen Verhaltnis.

Fur die weitere Planung wird die Variante B2 als Vorzugsvariante empfohlen. Die Voraus-
setzungen flr diese Variante sind in Abstimmung mit der Landeshauptstadt Dresden zu
schaffen, zumal auch ein akuter Handlungsbedarf bzgl. der Sanierung der bestehenden
StralRenbricken besteht.

3.4.2 Bereich N
siehe Abwagungsmatrix in Anlage-3 Anlage 4

Die Variante N1 weist erhebliche verkehrliche Nachteile auf. Es werden zu deren Umsetzung
mit hoher Sicherheit nicht genehmigungsfahige Entwurfsldsungen notwendig. Dies sind ins-
besondere die Haltestellenformen, welche mit einem Bushalt nicht barrierefrei betrieben
werden kénnen und der zukinftige Gleisabzweig von der Nurnberger Stral3e in die Chemnit-
zer StralRe. Die Gleistrassierung weist insbesondere am Knotenpunkt Budapester Strale
und an der Haltestelle Chemnitzer Stralle Defizite auf, welche sich auf zuldassige Geschwin-
digkeiten der Stralenbahn und den Komfort der Fahrgaste negativ auswirken. Die Variante
N2 erweist sich in diesen Punkten als gute und technisch ausgereifte Lésung.

Einen groRen Einfluss hat die Wahl der Vorzugsvariante auf die Leistungsféhigkeit der Ver-
kehrsanlage. Die durchgefihrte Verkehrssimulation hat fur die Variante N1 keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit ergeben (Qualitatsstufe F). Es ist mit Stauerscheinungen entlang
der Nlrnberger Strale Uber den gesamten Abschnitt zu rechnen. Die Variante N2 weist ge-
mal der durchgefihrten Simulation eine ausreichende Qualitatsstufe von D bis E auf.

Stadtebaulich steht den verkehrlichen Vorteilen der Variante N2 die geringere Breitenaus-
dehnung der Variante N1 insbesondere im Bereich zwischen den Knotenpunkten Hohe Stra-
Re und Bernhardstralie gegentber.
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Die Eingriffe in private Grundstiicke und die angrenzenden Griinflichen der denkmalge-
schitzten Sachgesamtheit der Wohnanlagen in der Nirnberger Strale sind bei Variante N1
geringer. Allerdings ist infolge des sich standig &ndernden Querschnitts sowie der unstetigen
Bord- und Gleisgeometrie kein einheitlicher Charakter des Stralenraums realisierbar.

Die deutlich grofieren Eingriffe bei der Variante N2 wegen der gréf3eren Breitenausdehnung
werden durch die begrinbaren Mittelstreifen und ggf. durch ein optionales Rasengleis zu-
mindest vermindert. Der Strallenraum weist eine klare und stetige Geometrie innerhalb des
Teilabschnitts N auf und bietet héheres Potential zur Eingliederung von alleeartigen Bepflan-
zungen geman Landschaftsplanung.

Die Belange und Rechtsgiter des Natur- und Artenschutzes und der Landschaftspflege wur-
den bei der Abwéagung zwischen den Varianten N1 und N2 bericksichtigt. Die Variante N1
und N2 wurden hinsichtlich ihrer Eignung zur Verwirklichung der naturschutzfachlichen
Schutzgiter vergleichend geprift. Sie sind hinsichtlich der Wahrung der betroffenen Schutz-
glter des BNatSchG als gleichwertig einzustufen. Keine der beiden Varianten N1 und N2
stellt gegentber der jeweils anderen unter naturschutzrechtlichen Gesichtspunkten eine ein-
deutig vorzugswirdigere Alternativiésung dar. Weder in der Variante N1 noch in der Variante
N2 kann die mit der Planung angestrebte Modernisierung des Teilabschnittes 1.2. Nossener
Brucke — Nirnberger Strale unter mafigeblich geringerer Beeintrachtigung naturschutzrecht-
licher Belange verwirklicht werden.

Far beide Varianten wurden die Kosten geschétzt. Der Unterschied zwischen Variante N1
und Variante N2 ist sehr gering und wird daher als nicht abwagungsrelevant erachtet. Nach-
teilig ist auch die teils nicht gegebene Forderfahigkeit der Variante N1.

Zusammengefasst wird fir den Bereich N bewertet, dass infolge der genannten Vor- und
Nachteile die Variante N1 nicht als Vorzugsldsung geeignet ist. Die stadtebaulichen Vorteile
gegenlber der Variante N2 beziehen sich ausschliellich auf die abschnitisweise geringere
Breitenausdehnung und nicht auf die Integration des Strallenraums in das Stadtbild. Die
wirtschaftlichen Unterschiede ergeben sich weniger bei den Herstellungskosten als vielmehr
durch die nicht gegebene Férderfahigkeit der Variante N1.

In Abstimmung mit dem Vorhabentrager wird die Variante N2 als Vorzugsvariante gewahit.

3.4.3 Fortschreibung der gewéhlten Linie

Mit Beschluss SR/068/2014 zur Vorlage V2836/14 hat der Stadtrat der LH Dresden in der
Sitzung am 15.05.2014 die Vorplanung flur die Teilstrecke 1.2 Nossener Briicke - NUrnberger
StralBe fur das Neubauvorhaben der Stadtbahn 2020, Neubaustrecke Lébtau - Strehlen als
Grundlage der weiteren Planung bestétigt.

Die somit bestimmten Grundlagen des Vorentwurfs haben sich durch die Anforderungen zur
Umsetzung einer vom Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Dresden erstellten stadte-
baulichen Begleitplanung sowie durch den Stadtratsbeschluss vom 11./12. Dezember 2014
zum Verzicht auf die Errichtung einer Ubergangsstelle zwischen S-Bahn und StraRenbahn
auf der Nossener Briicke nach Abschluss der Voruntersuchung nochmals wesentlich gean-
dert. Der Verzicht auf die Haltestelle Nossener Bricke als zukunftiger Verkniipfungspunkt
zur S-Bahn wurde mit dem Beschluss V2534/18 im November 2018 vom Stadtrat revidiert.

Daruber hinaus wurde der Planungsbereich der Teilstrecke 1.2 in éstliche Richtung erweitert
und die Schnittstelle zum Teilabschnitt 1.3 fur die Entwurfsplanung neu definiert.

Die nachfolgenden Erlauterungen beschreiben den Umfang und Inhalt der im Rahmen der
Fortschreibung der Voruntersuchung vorgenommenen wesentlichen Anderungen in Bezug
auf die im Ergebnis der Voruntersuchung vom Februar 2014 bestétigte Vorzugsvariante
B2/N2.
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Diese Anderungen haben jedoch keine Auswirkung auf die in der Voruntersuchung aufge-
fuhrten Grinde, die zu den gewahlten Vorzugsvarianten in den Bereichen B und N gefuhrt
haben.

3.4.3.1 Bereich B

Die folgenden wesentlichen Anderungen, welche Uber die Detailierung der Planung im Zuge
der Entwurfsplanung hinausgehen, wurden im Vergleich zur bestatigten Vorzugsvariante der
Voruntersuchung vom Februar 2014 vorgenommen:

e Anderung der Fahrstreifenbreite im Bereich des Verkehrszuges Nossener Briicke von
3,50 m auf 3,25 m zur Minimierung der Briickenbreite und der Eingriffe in die angren-
zenden Bereiche.

e Auflésung des durchgehenden Gesamtbauwerkes Nossener Briicke in vier einzelne
Bruckenbauwerke (Briicke Uber die FabrikstralRe, Briicke Uber das Betriebsgeléande
der DREWAG, SU Nossener Briicke und Briicke tber die Zwickauer StraRe), welche
durch zwischenliegende, durch Stitzbauwerke eingefasste Dammabschnitte verbun-
den werden.

e Anderung der Geometrie der Kreuzung von MIV und StraRenbahn im Ubergang von
der Nossener Briicke zur Lébtauer Briicke (Verkleinerung des Kreuzungsbereiches)

e Anderung der FuRgéngerrampe zur Fabrikstrale (Herstellung einer direkten Verbin-
dung zwischen FabrikstralRe und Oederaner Strale)

e Anpassung der Lage und Gestaltung der Einmindung Oederaner Stralde in den Ver-
kehrszug sowie der Anschllsse der Siebenlehner Stral’e an die Oederaner Stralle

e Erweiterung des Planungsumgriffes der Siebenlehner Stralie

e Anderung der geplanten Radwege zwischen Bismarckbriicke und Oederaner Stralke
in Schutz- bzw. Radfahrstreifen

e Die urspriinglich geplante Anderung der Verkehrsorganisation fur die StraRe ,Ebert-
platz* (Einbahnstralle) im Zusammenhang mit der Fihrung der Buslinie 90 wurde
zwischenzeitlich verworfen. Sie soll zukinftig wie im Bestand in beiden Richtungen
befahrbar sein.

e Die Ausfahrt aus der Einmindung ,Ebertplatz® in Richtung Freiberger Stralle mit der
Querung der Gleisanlagen ist nicht mehr eingeplant. Im Bestand ist diese Verkehrs-
beziehung nicht vorhanden. Im Zuge der Planung wurde erkannt, dass Probleme mit
der Signalisierung des Bahnliberganges und der nicht vorhandenen Aufstellstrecke
zwischen Gleisanlage und stadtwartiger Fahrbahn bestehen.

e \Verlagerung der Treppenverbindungen vom Verkehrszug Nossener Brucke zur
Zwickauer Stralle auf die Westseite der Zwickauer Stralle

e Einordnung einer barrierefreien Fulligédngerrampe im Sudwestquadranten der Kreu-
zung mit der Zwickauer Stralle

e Anlage einer Zufahrt von der Zwickauer Stralle zum Eisenbahnmuseum

e Zugunsten der Minimierung des Grunderwerbs auf dem Gelénde zwischen Zwickauer
und Budapester StralRe nérdlich des Verkehrszuges wurde auf die FuRgangerrampe
zwischen Budapester Stralle und Zwickauer StralRe verzichtet. Als Ersatz ist im
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3.4.3.2

Nordostquadranten der Kreuzung des Verkehrszuges Nossener Briicke mit der
Zwickauer Stral3e ein 6ffentlicher Aufzug vorgesehen.

Einordnung des Standortes des GUW 56 im Stidostquadranten der Kreuzung mit der
Zwickauer Strale.

Die DVB AG plant in der Freiberger StralRe die Aufweitung des Gleisachsabstandes
auf 3,00 m. Derzeit wird dazu der Vorentwurf aufgestellt. Es wird davon ausgegan-
gen, dass zum Zeitpunkt der Umsetzung des Vorhabens Stadtbahn 2020, Teilab-
schnitt 1.2 die Gleisachsabstandsaufweitung in der Freiberger Stralle bereits umge-
setzt ist. Daher stellt die vorliegende Planung auf diesen Zustand ab.

Bereich N

Die folgenden wesentlichen Anderungen, welche ber die Detaillierung der Planung im Zuge
der Entwurfsplanung hinausgehen, wurden im Vergleich zur bestatigten Vorzugsvariante der
Voruntersuchung vom Februar 2014 vorgenommen:

Erweiterung des Planungsumgriffes in éstliche Richtung und Integration des komplet-
ten Nurnberger Ei. Verlagerung der Schnittstelle zum TA 1.3 hinter den Knoten Hib-
nerstralle, Anpassungen der Querschnitts- und Lagegeometrie.

Reduzierung der Querschnittsbreiten in der Nirnberger StralRe zugunsten der Ein-
griffsminimierung sowie Reduzierung der Haltestellenbreiten einschlieRlich geometri-
scher Uberarbeitung der Strallenbahn-, Fahrbahn- und Bordachsen.

Entfall der geplanten Busbefahrung des Gleiskérpers in der Nirnberger Stralle, ein-
schlieBlich der Haltestelle BernhardstralRe, zugunsten eines Rasengleises. Die bisher
fur den Schienenersatzverkehr vorgesehenen freizuhaltenden Flachen am Fahrbahn-
rand werden als reguldre Bushaltestellen ausgebildet. Unmittelbar &stlich der Halte-
stelle Chemnitzer StralRe werden Uberfahrten fur den Bus eingerichtet, um die ge-
meinsame Andienung der Haltestellen durch Stadtbahn und Bus zu gewéahrleisten.

Am Knotenpunkt Budapester Stral’e wurde der Linksabbiegestreifen in der Nurnber-
ger StralBe in Richtung Chemnitzer StralRe auf eine Lange von 55 m eingekuirzt.

Fur die stadtwartige Bushaltestellen Chemnitzer Stralle in der Budapester Stralte
wurde zugunsten des Baumerhalts als Haltestelle am Fahrbahnrand entwickelt. Der
Radverkehr wird in diesem Bereich auf einen Radfahrstreifen gefihrt. Die vorhande-
nen Fahrstreifen werden auf eine Breite von 3,50 m und 3,25 m, anstatt je 3,75 m,
zugunsten des Seitenraumes reduziert.

An den Knotenpunkten Budapester Strale und Hohe Strale werden fir das indirekte
Linksabbiegen von Radfahrern weitere Aufstellflachen im Seitenraum geplant. Hierfir
werden zusétzliche Flacheninanspruchnahmen notwendig. Ausnahme bildet der
Sldostquadrant des Knotenpunktes Hohe StralRe. Zum Erhalt des angrenzenden
Groligehélzes wird keine separate Aufstellfliche ausgewiesen. Das Aufstellen indi-
rekt linksabbiegender Radfahrer ist hier im Gehweg vorgesehen.
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Fahrordnung auf der Stralenbahnstrecke ist nach § 49 BOStrab durch ,Fahren auf
Sicht* vorgesehen. Die aus Trassierungsparametern resultierende Streckenhéchstgeschwin-
digkeit betragt 60 km/h auf besonderem Bahnkérper. Bei stralRenbindigem Bahnkérper darf
die fur den StralRenverkehr zuldassige Héchstgeschwindigkeit der StVO nicht Uberschritten
werden. Diese betragt mit 50 km/h bzw. im Bereich des Nurnberger Ei 30 km/h.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung wird die Stadtbahnstrecke hauptsachlich als beson-
derer Bahnkorper in Mittellage des Verkehrsraumes geplant. Die grundlegenden Quer-
schnittsabmessungen wurden bereits in der Voruntersuchung festgelegt. Der Gleisbereich
erhalt eine Regelbreite von 6,65 m. Diese ergibt sich aus dem Gleisachsabstand von 3,00 m
und den beidseitig freizuhaltenden Lichtrdumen von je 1,825 m. In Bereichen in denen der
besondere Gleiskérper von Bussen mitbenutzt wird, wurde der Gleisbereich auf 7,00 m ver-
breitert, um ein sicheres Begegnen von Bussen und Bahnen zu gewahrleisten. Im Gleisdrei-
eck am Ebertplatz wurden die Gleisachsabstande vergréRert, um eine Begegnung von Stra-
Renbahnen sicherzustellen.

Gestalterische Zielstellung ist es, einen stadtebaulich ansprechenden Verkehrsraum unter
Berlicksichtigung einer Vielzahl technischer Restriktionen zu entwickeln. Mafligebliche GréRe
fur die Trassierung stellen die StraBenbahnachsen dar. Der Entwurf der Gleisanlage erfolgt
gemal BOStrab. Der Entwurf der Verkehrsanlage fur den MIV erfolgt nach fahrgeometri-
schen Gesichtspunkten.

Im Bereich zwischen Ebertplatz und dem Nurnberger Ei sind separate Verkehrsanlagen fur
den OPNV (besonderer Bahnkérper in Mittellage) vorgesehen. Damit kénnen Beeinflussun-
gen des OPNV durch den MIV weitestgehend ausgeschlossen werden. Vom Ebertplatz bis
einschlieBlich der Haltestellen Chemnitzer Stral’e wird der parallel zur Stralenbahn verkeh-
rende Bus auf dem Gleiskérper gefuihrt. Zwischen der Haltestelle Chemnitzer Strafe und
dem Nurnberger Ei wird der besondere Bahnkérper als Rasengleis ausgebildet. Somit muss
der Bus in diesem Bereich auf die Fahrbahn gefiihrt werden. Nachfolgend wird der OPNV an
der Haltestelle BernhardstraBe in separate Stralenbahn- und Bushaltestellen getrennt. Im
Bereich von der Einmindung Bernhardstral3e bis zum Ende der Baustrecke ist, aufgrund der
vorhandenen Bebauung und des Denkmalschutzstatus des Nurnberger Ei, die Einordnung
einer separaten Verkehrsanlage fur den OPNV nicht méglich. In diesem Bereich ist ein stra-
Renblndiger Gleiskdrper vorgesehen.

Die Verkehrsanlagen des MIV im Bereich der Nossener Bricke und auf der Nurnberger
StralRe werden grundsatzlich mit 4 Fahrstreifen verteilt auf zwei Richtungsfahrbahnen aus-
gebildet. Die Fahrstreifen auf der Nossener Bricke und Nurnberger Strale erhalten eine
Breite von 3,25 m. Der gesamte Verkehrszug ist Bestandteil der Umleitungsstrecke flr die
BAB 17 und als Teil des Vorrangnetzes fir Schwer- und GroRraumtransporte der Stadt
Dresden ausgewiesen. Dementsprechend wurden flr die Rampenbereiche von der Nosse-
ner Bricke in Richtung Ebertplatz und umgekehrt eine Mindestfahrbahnbreite von 4,25 m an
Engstellen festgelegt. Die einzelnen Fahrstreifen haben hier eine Breite von 3,25 m.

Im Bereich B sind zwischen Ebertplatz und den Einmindungen Oederaner Stralle Radfahr-
streifen mit einer Breite von 2,10 m geplant. Im weiteren Verlauf des Verkehrszuges Nosse-
ner Bricke sind Radwege mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen, die im Bereich der Halte-
stelle auf der Nossener Briicke durch einen 2,50 m breiten Radfahrstreifen unterbrochen
sind. Am Knotenpunkt Budapester Stral’e gehen die Radwege in Radfahrstreifen mit einer
Regelbreite von jeweils 1,85 m inklusive der Breitstrichmarkierung tber. Der Radverkehr im
Bereich N wird im Gegensatz zum Bestand zukinftig grundsatzlich mittels Radfahrstreifen
auf Fahrbahnniveau gefiihrt. Im Bereich des Radfahrstreifens erfolgt die Anordnung einer
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Bordrinne mit zugehérigen Strallenabldufen. Gemal RASt 06 ist die nutzbare Mindestbreite
von 1,00 m frei von Entwasserungsrinnen und Stralenabldufen zu halten. Mit der Nutzbreite
von 1,50 m ist diese Forderung erfullt.

Die Kreuzungen zwischen Gleisanlagen und Stral3en werden technisch gesichert. In Abhéan-
gigkeit verkehrstechnischer und verkehrsrechtlicher Erfordernisse sind Bahnlibergangssiche-
rungsanlagen oder Knotenpunktlichtsignalanlagen geplant. Die Anordnung der Knotenpunkte
ist durch den Bestand bestimmt. Grundséatzlich erfolgt der Anschluss der kreuzenden Stra-
Ren an den Bestand so kurz wie méglich an-den-Bestand. An der bisherigen Kreuzung Kait-
zer Stralle wird auf das Linksabbiegen sowie das Queren der Nurnberger Strale durch
Kraftfahrzeuge zugunsten des Wegfalls einer Knotenpunkt-LSA verzichtet. Am Knotenpunkt
Budapester Strale ist analog dem Bestand eine LSA geplant. Am Knotenpunkt Hohe Stralle
wird eine Knotenpunkt-LSA erganzt.

FuRBgangerquerungen Uber den besonderen Bahnkérper werden technisch gesichert. Die
FuBgangerquerung am Ebertplatz (Station 0+140), die Querungen an der Haltestelle Nosse-
ner Bricke, die éstliche Querung an der Haltestelle Chemnitzer StralRe, die Querungen Kait-
zer Stralle, die Querungen Haltestelle BernhardstralRe sind hierbei Bahnlbergénge. Die
Querungen am Knotenpunkt Budapester Stral’e (einschlieRlich westlich der gleichnamigen
Haltestelle), und am Knotenpunkt Hohe Strale werden im Zuge der Knotenpunkt-
Lichtsignalanlagen gesichert. Die Querungen am Knotenpunkt Ebertplatz und die 6stlichen
Querungen am Knotenpunkt Bernhardstrale (westliche Spitze Nurnberger Ei) sind Querun-
gen Uber den strallenbindigen Gleiskérper. Beide werden durch die Knotenpunktlichtsignal-
anlagen gesichert. An den weiteren Knotenpunkten sind keine LSA geplant.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
OPNV

Mit der BaumaRnahme wird die Stadtbahntrasse zwischen Ebertplatz und Nurnberger Ei neu
geschaffen und die Qualitdt der Fahrgastbeférderung wesentlich verbessert. Zum Inbetrieb-
nahmezeitpunkt wird die Buslinie 61 parallel zur StraRenbahn weiter auf dem Verkehrszug
fahren. Perspektivisch soll die Buslinie mit dem weiteren Ausbau des Stadtbahnprojektes
Lébtau-Sudvorstadt-Strehlen durch die Stralenbahn ersetzt werden. Des Weiteren wird der
Regionalverkehr Dresden mit der Buslinie 333 weiterhin entlang des Verkehrszuges fahren.

Der vorhandene VerknUpfungspunkt mit der am Knotenpunkt Budapester Stral’e querenden
Buslinie 62 erfolgt weiterhin Uber die Haltestelle ,Chemnitzer StralRe*.

Aufgrund der mittigen Stadtbahntrasse auf der Nossener Bricke ist die Realisierung eines
Bahnlberganges fur den Verkehr von der Nossener Brlicke in Richtung Lobtauer Bricke
notwendig. Dieser wird technisch gesichert.

Mit dem Ausbau entsprechend dem Stand der Technik werden die vorhandenen Haltestel-
lenstandorte aufgewertet. Die Haltestellen werden barrierefrei ausgebildet. Der Einstieg er-
folgt zukunftig niveaufrei. Mit dem Ausbau erhalten alle Haltestellen innerhalb des Planungs-
umgriffes ein Blindenleitsystem. An allen Haltestellen werden zukinftig ausreichend breite
Warteflachen vorhanden sein. Im Bestand vorhandene Konflikte mit dem Radverkehr werden
mit dem Ausbau aufgelést. Der Ausbau der StraRenbahnhaltestellen erfolgt HitzeResilent.
GroRen Stellenwert hat dabei die geplante Einordnung von Baumpflanzungen in den Stra-
Renbahnhaltestellen entlang der Nirnberger Straf3e. Die HitzeResilente Gestaltung der Hal-
testellenausstattung insbesondere der FGU ist in der weiteren Planung zu prufen.

Durch die genannten Punkte wird sich die Qualitat des OPNV deutlich verbessern. Dariiber
hinaus werden die StraRenbahnhaltestellen Fahrradbligel erhalten. Durch diese Fahr-
radparkmdglichkeit wird die Vernetzung beider Verkehrsarten deutlich verbessert.
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miv

Im Ergebnis der Umsetzung der Zentralhaltestelle in der Kesselsdorfer Stralie ist selbige fur
den MIV nicht mehr befahrbar. Damit entfallt zukinftig die direkte Fahrbeziehung von der
Freiberger Stralle in die Kesselsdorfer Stral’e und es ist mit einer Reduzierung der Ver-
kehrsstarken am Ebertplatz zu rechnen.

Die bisherige Wendemdéglichkeit unterhalb der Lobtauer Briicke bleibt erhalten. Im Bestand
war die Wendeméglichkeit mit der Einmindung in die Strafle ,Ebertplatz® kombiniert. Die
direkte Fahrbeziehung von der Nossener Briicke in die StralBe ,Ebertplatz” wird zukinftig
nicht mehr vorhanden sein, so dass die Zufahrt nur noch indirekt tber die Oederaner Stralle
maoglich sein wird.

Der Bereich der Einmindung Oederaner Strafle Nord wird mit dem Vorhaben umgestaltet.
Am Ubergang auf den Bestand sind Gehwegvorstreckungen vorgesehen. Die Siebenlehner
Stralle wird zukinftig nur noch als Grundstlickszufahrt angebunden, was die verkehrsrechtli-
che Situation vereinfacht und damit die Begreifbarkeit verbessert. Die Parkflachen in der
Siebenlehner Stralle werden neu geordnet und es wird eine Wendemdglichkeit geschaffen.

Aufgrund der mittig liegenden Stadtbahntrasse und des geringen Verkehrsaufkommens wer-
den mit dem Vorhaben die volistandig vorhandenen Abbiegemdéglichkeiten am Knotenpunkt
Kaitzer Stralle auf das Rechtsein- und Rechtsabbiegen reduziert. Am Knotenpunkt Bern-
hardstral3e entfallt die Méglichkeit aus der Nirnberger Stral3e links abzubiegen. Die anderen
Verkehrsbeziehungen in der Nurnberger Strale bleiben erhalten.

Das Ergebnis der Verkehrstechnischen Untersuchung (VTU) auf der Grundlage der Simula-
tion des Verkehrsablaufes zeigt, dass sich die Leistungsfahigkeit des Verkehrszuges zumin-
dest wahrend der Stunde der héchsten Verkehrsbelastung im Grenzbereich befindet. Es ist
davon auszugehen, dass sich im tageszeitlichen Verkehrsablauf iberwiegend und auferhalb
der Spitzenstunden ein deutlich flissigerer Verkehrsablauf mit entsprechenden Leistungsfa-
higkeitsreserven in oben genanntem Sinne einstellen wird. Optimierungen insbesondere au-
Rerhalb der Spitzenstunde erfolgen dabei in den nachfolgenden Planungsphasen.

Die erreichbare Verkehrsqualitat gilt es angesichts der primaren Zielstellung des Vorhabens
Stadtbahn 2020 — Schaffung eines zukunftsfahigen und effektiven Angebotes im Offentlichen
Personennahverkehr — angemessen zu bewerten. Zudem gilt es ein hohes MafRR an Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsarten einschliellich des Fufl)génger- und Radverkehrs zu
schaffen. Der Entwurf von Stadtstralen ist integraler Bestandteil einer stadtebaulichen Ge-
samtaufgabe. Dabei sind die Zielfelder soziale Brauchbarkeit einschliellich Barrierefreiheit,
Stralenraumgestalt, Umfeldvertraglichkeit, Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit sowie Wirt-
schaftlichkeit angemessen und untereinander ausgewogen zu berlicksichtigen.

Die vorliegend maRgebende Entwurfsrichtlinie fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 fihrt
daher grundsétzlich aus, dass ,...es vielfach — vor allem in Innenstadten — notwendig sein
(wird), die Menge oder zumindest die Anspriiche des MIV an Geschwindigkeit und Komfort
zu reduzieren und den Fulganger- und Radverkehr sowie den OPNV zu férdern.“ (Pkt. 1.1
Ziele und Grundséatze).

In diesem Kontext wird fur Stadtstraflen im Abschnitt 3.5 der RASt 06 der Verkehrsablauf
nach HBS als ein Kriterium zur Wirkungsabschéatzung und Bewertung genannt. Die Abwa-
gung der einzelnen Bewertungsergebnisse untereinander erfolgt anhand der projekibezoge-
nen Ziele sowie unter Beachtung der Uberdrtlichen Entwurfsvorgaben. Eine Qualitatsstufe
,E‘ muss unter den gesamtheitlichen Zielstellungen daher vorliegend als ausreichend erach-
tetet werden.

Dies gilt auch oder gerade aufgrund der Alternativiosigkeit des Gesamtentwurfes der Ver-
kehrsanlagen im vorliegenden Teilabschnitt. Das Angebot fur Verkehrsflachen des MIV kann
mit einem aus stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten vertretbaren Gesamt-
aufwand nicht erweitert oder erhéht werden. Insbesondere in den fur die Einschréankung der
Verkehrsqualitdt mafigebenden Knotenpunktzufahrten Nirnberger Stralle (Ost) und Chem-
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nitzer StralRe (S0d) verhindert die unmittelbar anstehende, teilweise mehrgeschossige
Wohnbebauung eine solche Erweiterung. In der Nirnberger Strale (Ost) ist aus diesem
Grunde auch die im Bestand vorhandene separate Rechtsabbiegetreifen nicht mehr reali-
sierbar.

Zudem besteht auf der Grundlage des VEP 2025 der Landeshauptstadt Dresden das Ziel,
durch Dosierung der Verkehrsmengen im MIV und damit Verringerung der Prognosever-
kehrsbelastung (oder Verénderung des modal split zugunsten des OPNV bzw. Radverkehrs)
eine weitere Verbesserung der lufthygienischen Situation zu erwirken.

Radverkehr

Der Radverkehr in Richtung Nossener Bricke wird am Ebertplatz auf der Fahrbahn mit
Schutzstreifen aufgrund der sehr geringen prognostizierten Verkehrsstarke (100 Kfz/24h)
gefiihrt und schlielt dann an der Einmindung Ebertplatz an einen Radfahrstreifen an. Dieser
wird mit einer Breite von 2,10 m bis zur Einmindung Oederaner Stralle gefthrt und schlief3t
danach an einen Radweg mit einer Breite von 2,50 m an. Im Bereich der Haltestelle auf der
Nossener Briicke wird der Radweg durch einen 2,50 m breiten Radfahrstreifen unterbrochen.
Im weiteren Verlauf wird der Radweg bis zum Knotenpunkt Budapester Stral’e gefuhrt und
geht dann in einen Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m Gber. Am Bauende éstlich der
HubnerstraRe wird der Ubergang auf den vorhandenen Radweg hergestellt. Aus Richtung
Nurnberger Platz kommend wird der Radverkehr im Bestand ebenfalls auf einem Radweg
gefuhrt, welcher an der Hubnerstrale in einen Radfahrstreifen Gberfihrt wird. Am Knoten-
punkt Budapester Stralle schliel3t dieser an einen 2,50 m breiten Radweg an, der bis zur
Oederaner Stralle weitergeflhrt wird und nur im Bereich der Haltestelle auf der Nossener
Briicke durch einen Radfahrstreifen unterbrochen wird. Danach wird der Radverkehr auf ei-
nem 2,10 m breiten Radfahrstreifen bis zum Ebertplatz gefihrt. Am Knotenpunkt Ebertplatz
sind ebenfalls Radfahrstreifen vorgesehen, die an die geplanten Radfahrstreifen in der Frei-
berger StraRe angeschlossen werden. Im Ubergang zum Knotenpunkt mit der Lébtauer
Straflle soll zukinftig (im Bestand Radweg) der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen ge-
fuhrt werden.

An den LSA-Knoten in der Nlrnberger Strafe ist das indirekte Linksabbiegen vorgesehen.
Dazu werden grundsétzlich Aufstellflachen im Seitenraum geschaffen. Somit sind zukinftig
gut benutzbare Radverkehrsanlagen vorhanden, welche den Breitenanforderungen geman
RASt 06 bzw. ERA 2010 genligen. Dies ist entlang der Nirnberger Strafe und insbesondere
in Teilbereichen des Knotenpunktes Budapester Stralle derzeit nicht gegeben.

Durch die Anderungen an den Radverkehrsanlagen werden bestehenden Konflikte zwischen
Radfahrern und FuRgéangern sowie Radfahrern und wartenden Fahrgasten an Haltestellen
beseitigt. Die teilweise groflen Abrickungen der Radfurten am Knotenpunkt Budapester
StralRe, welche den Komfort und die Sicherheit der Radverkehrsanlagen negativ beeinflus-
sen, entfallen. Durch die genannten Punkte wird mit dem Ausbau der Verkehrsanlage eine
deutliche Verbesserung der Qualitat des Radverkehrs erreicht.

FulBgdngerverkehr

Das Gehwegnetz wird im Planungsbereich nicht grundsétzlich geandert. Fur FulRganger
werden entlang des Verkehrszuges beidseitig Gehwege mit einer Breite von mindestens
2,00 m neben Radwegen bzw. einer Breite von mindestens 2,50 m neben Fahrbahnen ange-
legt. Als Abgrenzung zum Radweg wird ein 0,30 m breiter taktil wirksamer Sicherheitsstreifen
angelegt.

Die Gehwege sind im Bestand im Wesentlichen ausreichend oder sogar sehr breit. Lokale
Engstellen sind am Nurnberger Ei zu finden. Die Gehwege werden mit dem Ausbau entlang
der Niurnberger Stralle tendenziell schmaler. Dies ist der Verbreiterung der Verkehrsanlage
durch die Neuanlage einer Strallenbahntrasse mit Mittelstreifen geschuldet. Es bleibt jedoch
gewabhrleistet, dass die Gehwegbreite grundsatzlich mindestens 2,50 m betragt. Wenngleich
diese Breite zumeist geringer ist als im Bestand, entsprechen die Gehwege fiir den FulRgan-
gerverkehr entlang der NUrnberger Strale den Vorgaben der RASt 06 bzw. EFA.
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Darliber hinaus sind die Gehwege am Knotenpunkt Budapester Stralle im Bestand recht
schmal. Im Zusammenhang mit den sehr schmalen Radverkehrsanlagen im Seitenraum so-
wie den Konflikten zwischen FuRganger- und Radverkehr an den Haltestellen im erweiterten
Knotenpunktbereich ist dies als problematisch einzuschatzen. Infolge der Umgestaltung der
Verkehrsanlage werden die Gehwege im Knotenpunktbereich mindestens 3,00 m breit. Der
konflikttrachtige Radverkehr wird aus dem Seitenraum herausgenommen.

Ein weiteres Defizit im Bestand fiur den FuRgangerverkehr stellt die fehlende gesicherte Que-
rungsmoglichkeit der Nirnberger Stralle zwischen Budapester Strale und Nurnberger Ei fur
FuRganger dar.

Zukunftig kann die NUrnberger Stralle
e am LSA-Knoten Hohe Stralle,
e am Knoten Kaitzer Stral’e mittels Warteflachen im Mittelstreifen als Querungshilfe,

e westlich der Haltestelle Bernhardstrafte mittels Warteflachen im Mittelstreifen als
Querungshilfe und

e Ostlich der Haltestelle Bernhardstrale bzw. westlich der gleichnamigen Einmiindung
mittels LSA-Sicherung

komfortabel gequert werden. Dadurch werden fulllaufige Wegebeziehungen entlang der Ho-
hen Strale und der Kaitzer StralRe Uber die Nurnberger Stralle praktisch neu geschaffen.
Weitere zusatzliche Querungsstellen sind an der Haltestelle Nossener Briicke und im Be-
reich der Siebenlehner Stralie vorgesehen.

Zusammenfassend ist anzumerken, dass die vorhandene Qualitat des FulRgéngerverkehrs
durch die schmaleren Gehwege nicht wesentlich eingeschrankt wird. Die Defizite am Kno-
tenpunkt Budapester Strale werden beseitigt. Die Querungsmdoglichkeiten im gesamten
Verkehrszug werden deutlich verbessert.

An den Briicken Uber die Fabrikstrafe und die Zwickauer Stra3e sind Treppen zum direkten
fuBlaufigen Anschluss vorgesehen. Zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit ist zwischen Oe-
deraner StralRe Nord und FabrikstralRe eine zusatzliche Gehwegverbindung vorgesehen. Im
sudwestlichen Quadranten mit der Kreuzung der Zwickauer StralRe ist eine barrlerefrele
Rampe vorgesehen :

ner—BFue-ke—ngaﬂzt—emd—felg#eh—veresseﬁ— Im nordostllchen Quadranten |st dle Errlchtung

eines offentlichen Aufzuges geplant. Damit kann ein zuséatzlicher barrierefreier Anschluss der
Zwickauer StraRRe an den Verkehrszug Nossener Briicke angeboten werden.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

In den Strallenquerschnitten sind die jeweils erforderlichen Sicherheits- und Bewegungs-
spielrdume nach RASt 06 bertcksichtigt.

Mit der Anlage des besonderen Bahnkdrpers fur die Stadtbahn entstehen Bertuhrungspunkte
mit dem MIV nur an den Knotenpunkten bzw. Bahnubergangen, die jeweils mit einer LSA
ausgestattet werden. Damit ist ein sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet.

Die Gehwege haben eine Mindestbreite von =2 2,00 m neben Radwegen und eine Mindest-
breite von =2 2,50 m neben Fahrbahnen.

Die Verkehrssicherheit fur Radfahrer wird durch das Anlegen von Radwegen und Radfahr-
streifen mit Aufstellméglichkeiten fur das indirekte Linksabbiegen an den Knotenpunkten in
der Nlrnberger StralRe bzw. flr das direkte Linksabbiegen am Knotenpunkt Ebertplatz ge-
wahrleistet.
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Durch die StralRenverkehrsbehérde des Stralen- und Tiefbauamtes der Landeshauptstadt
Dresden wurden fur den Planungsumgriff die Unfallhdufungsstellen ermittelt (siehe Unterlage
23.1, Stand 27.03.2020). Die Auswertung erfolgte auf Grundlage der Unfalltypenkarten Ein-
jahreskarten 2016, 2017 und 2018 aller Unfélle sowie auf der Dreijahreskarte aller Unfalle
mit Personenschaden fur den Zeitraum 2016 bis 2018.

Folgende Knotenpunkte stellen Unfallhdufungsstellen dar:
e UHS Oederaner StralRe Auffahrt zur Rampe Nossener Briicke
e UHS Nurnberger Stralle/Budapester Stralle
e UHS Nurnberger StraRe/Liebigstralie

Die detailliertere Auswertung ist der Unterlage 23.1 zu entnehmen.

Mit Durchfihrung der BaumaRnahme wird eine Verkehrsanlage gemalt dem Stand der
Technik errichtet. Zuklinftig wird es eine klare bauliche Filhrung des Verkehrs geben. Die
Radverkehrsanlagen entsprechen zukinftig den Vorgaben der ERA 2010. Konflikte insbe-
sondere zu FuBgangern und Fahrgasten werden vermieden bzw. minimiert.

Bei dem Entwurf der Verkehrsanlage sind umfangreiche Sichtfeldnachweise (Unterlage 5.2)
insbesondere zu den Belangen der Fuliganger gefiihrt worden. Dabei wurden Sichtweiten flr
die Anfahrsicht des MIV an unsignalisierten Knotenpunkten und Einmindungen nachgewie-
sen. AuRerdem wurde nachgewiesen, dass die erforderliche Haltesicht an unsignalisierten
FuRgangerquerungen von Stralen gewahrleistet ist. An Bahnlibergdngen wurden die Sicht-
flachennachweise gemaR BUV NE gefiihrt.

Die FuRgangerquerungen des besonderen Bahnkérpers welche nicht Bestandteil einer Kno-
tenpunkt-Lichtsignalanlage sind werden signaltechnisch gesichert.

Samtliche FuRgangerquerungsstellen werden gemal den aktuellen Vorschriften der Lan-
deshauptstadt Dresden mit einem Blindenleitsystem ausgestattet. Dies ermdglicht sehbehin-
derten Personen eine durchgéngige Orientierung entlang des auszubauenden Verkehrszu-
ges. Da im Bestand nur partiell Blindenleitsysteme vorhanden sind und die Vorhandenen
nicht dem aktuellen Stand der Technik entsprechen, wird mit dem Ausbau der Verkehrsanla-
ge das Sicherheitsniveau flr sehbehinderte Menschen stark verbessert.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die Verkehrsbedeutung der einzelnen Stralen im Strallennetz wird durch das Vorhaben
nicht verandert.

Entlang des Verkehrszuges kreuzen folgende Stralien:

Bezeichnung Art der Kreuzung
Ebertplatz / Freiberger Stralle LSA-Knotenpunkt
Station 0+040

Ebertplatz Einmindung
Station 0+125

Oederaner Stral’e Nord Einmindung
Station 0+223

Oederaner StralRe Sud Einmindung
Station 0+250

Fabrikstraflie planfreie Kreuzung
Station 0+385
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Bezeichnung Art der Kreuzung
Zwickauer Stralle planfreie Kreuzung
Station 0+855
Budapester Strafle / Chemnitzer Stralle LSA-Knotenpunkt
Station 1+070
Hohe Stralle neu LSA-Knotenpunkt
Station 1+270 (bisher nicht gesicherte Kreuzung)
Kaitzer Straflte neu jeweils Einmindung in Richtungsfahr-
Station 1+400 bahn
(bisher nicht gesicherte Kreuzung)
Bernhardstralle Einmiindung in nérdliche Richtungsfahr-
Station 1+560 bahn (Abbiegemdglichkeit stdliche Rich-
tungsfahrbahn entfallt)
Liebigstralle aufgeweitete Kreuzung
Station 1+690
Hubnerstralle Kreuzung

Station 1+820

Tabelle 17:  Auflistung aller Kreuzungen / Einmiindungen

Die einmlindenden bzw. kreuzenden Strallen werden in der Regel nur auf kurzer Lange an
den Bestand angepasst. Eine Ausnahme bildet die Oederaner Stralle Nord. In diesem Be-
reich erfolgt eine Umgestaltung der Anbindung der Siebenlehner Strale, wobei diese zukinf-
tig nur noch in Form einer Grundstlckszufahrt angebunden wird. Die geringe Verkehrsbe-
deutung und die Nutzung der Stralle als Parkraum lasst dies zu.

Eberiplatz

Die Zufahrt in die StralRe ,Ebertplatz” wird zukinftig nur noch als Rechtsabbieger aus Rich-
tung Knotenpunkt Ebertplatz/Freiberger Stralle méglich sein. Die im Bestand vorhandene
Méglichkeit des Linksabbiegens aus Richtung Nossener Briicke in die Strale ,Ebertplatz”
entfallt. Im Bereich des Ebertplatzes wird die bereits vorhandene Wendemdoglichkeit unter
der Lobtauer Briicke wiederhergestellt, so dass die Fahrtbeziehung von der Nossener Bri-
cke Uber die Oederaner Stralle Sud in die Tharandter Stralle weiterhin gegeben ist.

Einmtindungen QOederaner Stral3e

An der Einmindung der Oederaner StralRe Nord kann derzeit nur aus Richtung Nossener
Briicke rechts abgebogen werden. Die Ausfahrt aus dieser Einmundung in Richtung Ebert-
platz ist nicht méglich. Zukunftig soll dies ermdglicht werden.

Die Einmundung Oederaner StraRe Sud ist derzeit sehr stark aufgeweitet und besitzt eine
grolle Mittelinsel. Im Sinne der Verkehrssicherheit ist es geplant die Breite der Einmiindung
zu reduzieren und dementsprechend die Grél3e der Mittelinsel zu verringern.

Kaitzer Stralle

Der Knotenpunkt stellt gegenwartig eine Kreuzung dar. Grundsatzlich sind alle Abbiegebe-
ziehungen mdglich, wobei die Befahrung der Kaitzer Strale in stdlicher Richtung fiir motori-
sierten Verkehr eingeschrankt ist.

Am 05.09.2013 wurde eine Verkehrszahlung an den Knotenpunkten Hohe Stralle, Kaitzer
StralRe und Bernhardstralle durchgefithrt. In Abstimmung mit der Landeshauptstadt Dresden
und der DVB wurde festgelegt, dass wegen der geringen Verkehrsbelastung der Abbiegebe-
ziehungen zumindest an einem Knotenpunkt auf das Linksabbiegen in das Nebennetz zu-
gunsten des Wegfalls einer Knotenpunkt-LSA verzichtet werden kann. Der Knotenpunkt
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Kaitzer Stral’e wurde gewahlt, da der sldliche Knotenpunktarm ohnehin fur die Durchfahrt
beschréankt ist.

Zukinftig wird an der Kaitzer Strale das Linksabbiegen aus der Nirnberger Stralle in das
Nebennetz nicht mehr méglich sein. Fahrten aus der Kaitzer Strale beschranken sich zu-
kiinftig auf das Rechtsabbiegen. Das Linkseinbiegen in die Nurnberger Strale bzw. das
Kreuzen der Nurnberger Strafl3e entfallen.

Einmiindung Bernhardstral3e

An der Einmindung BernhardstraRe entfallt mit dem Ausbau des besonderen Bahnkdrpers
in Mittellage die Méglichkeit, aus der Nirnberger Stralle in die Bernhardstralle links abzu-
biegen.

Wendefahrbahn Niirnberger E—West

Die im Bestand vorhandene Wendefahrbahn am westlichen Ende des Nurnberger Ei stellt
eine Wendemadglichkeit dar. Diese ist eine Alternative zur vorrangig genutzten Liebigstralle.
Die Wendefahrbahn steht baulich im Konflikt mit der zuklinftig geplanten FuRgangerquerung
und wird mit dem Ausbau nicht wieder hergestellt. Damit werden Konflikte minimiert und die
Platzflache des westlichen Nlrnberger Ei aufgewertet.

Widmung/StralBenkateqorie

Der Bereich B vom Ebertplatz bis zur Budapester Stral3e ist als Bundesstralle (B 173) ge-
widmet. Der Teilbereich Ebertplatz bis Nossener Briicke kann nach RIN 08 aufgrund der
zukinftig untergeordneten Funktion als ErschlieRungsstral’e mit nahraumiger Verbindung in
die StraRenkategorie ES IV eingeordnet werden. Der Teilbereich Nossener Briicke bis Bu-
dapester Strale wird durch den hochstralRenahnlichen Charakter in die StralRenkategorie
VS Il (Ortsdurchfahrt, anbaufreie HauptverkehrsstralRe) eingeordnet.

Der Bereich N (NUrnberger StralRe) ist als Staatsstrale (S 172) gewidmet. Die Nlrnberger
Strale als angebaute Hauptverkehrsstrale mit innergemeindlicher Verbindung kann nach
RIN 08 in die Stralenkategorie HS Ill eingeordnet werden.

In dem Verkehrszug Nossener Briicke - Nurnberger Stral3e wird eine neue Stadtbahntrasse
eingeordnet. Dadurch ergeben sich Einschréankungen/Anderungen in der Verkehrsorganisa-
tion. Mit dem Ausbau des Verkehrszuges Nossener Briicke - Nurnberger Stral3e sind keine
grundsatzlichen Widmungsénderungen im Verkehrsnetz geplant. Mit der Erweiterung der
Verkehrsflachen werden neu entstehende Verkehrsflachen 6ffentlich gewidmet. Die Wid-
mung ist der Unterlage 12 zu entnehmen.

Einen Sonderfall stellt das Flurstlick 747/1 (Nurnberger Stral’e 31a) am Nurnberger Ei dar.
Der Gehwegbereich des 6ffentlichen als auch des privaten Bereiches bildet gestalterisch als
auch verkehrlich eine Einheit. Die Flurstlicksgrenze ist nur durch eine Kastenrinne erkenn-
bar. Mit dem Ausbau der Verkehrsanlage wird der &ffentliche Gehweg stark in der Breite
eingeschrankt. Deswegen ist es erforderlich, dass die Nutzung in Teilbereichen der privaten
Flache als Gehweg erhalten bleibt. Diese Teilbereiche werden als &ffentliche Flache gewid-
met.

Barrierefreie Rampen und 6ffentlicher Aufzug

Zwischen Oederaner Stralle Nord und Fabrikstral3e ist eine barrierefreie Gehwegverbindung
mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen. An der Zwickauer Stralle sind-zwei-barrierefreie
Rampen ist eine barrierefreie Rampe sowie ein 6ffentlicher Aufzug vorgesehen. Uber die
stdliche Rampe wird die direkte Verbindung ZW|schen der Nossener Brucke und der Zwick-
auer Strale hergestellt. Biene

refrele Anschluss des nordllchen Teils des Verkehrszuges Nossener Bricke an die Zwickau-
er Strale wird mit einem 6ffentlichen Aufzug realisiert.
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Die barrierefreien Rampen und der offentliche Aufzug ergdnzen das vorhandene Gehweg-
netz und ermdglichen die ungehinderte Erreichbarkeit der planfrei kreuzenden Fabrikstral’e
und der Zwickauer Strale flir mobilitdtseingeschrénkte Personen.

4.3 Linienfiihrung

MafRgebend fur die Trassierung der Verkehrsanlage ist die sich in Mittellage befindende
Stadtbahntrasse, fur welche die Bemessungswerte der TRStrab Trassierung anzuwenden
sind. Die Entwurfsgeschwindigkeit ve wird flr den besonderen Bahnk&rper zwischen Ebert-
platz und Nurnberger Ei mit 60 km/h festgelegt. Im Bereich des stralenbindigen Bahnkér-
pers betragt die Entwurfsgeschwindigkeit ve grundsatzlich 50 km/h. Die Spurweite betragt
1.450 mm.

Daraus ergeben sich die Regel- und Mindestwerte der Trassierungsparameter zu:

Entwurfselement Regelwert Grenzwert
Bogenradius (bei u=0) 297 m (ve = 50 km/h) 25 m
427 m (ve = 60 km/h)
Neigung der 1:500 (ve = 50 km/h) 1:300
Uberhéhungsrampe 1:600 (ve = 60 km/h)
Hoéchstlangsneigung 40 %o (60 %o)
Kuppenhalbmesser 1.000 m 625 m
Wannenhalbmesser 1.000 m 625 m

Tabelle 18:  Trassierungsparameter gemaR TRStrab Trassierung

Fur die fahrgeometrische Trassierung der Stralenfahrbahnen sind die Grenzwerte der Ent-
wurfselemente nach Tabelle 19 der RASt 06 maflgebend:

Entwurfselement Grenzwert (Ausnahme)
Kurvenmindestradius 10m
Hoéchstlangsneigung 8,0% (12,0 %)
Kuppenmindesthalbmesser 250 m
Wannenmindesthalbmesser 150 m

Tabelle 19:  Trassierungsparameter gemaR RASt 06

4.31 Beschreibung des Trassenverlaufes

Der Planungsbereich beginnt am Ubergang zur Bismarckbriicke in der Freiberger StraRe mit
dem Anschluss an die Planung des Teilabschnittes 1.1. Die Querschnittsbreite zwischen den
Borden betragt hier 9,42 m mit einem Gleisachsabstand von 3,00 m. Daran schlief3t das
neue Gleisdreieck im Ebertplatz an. Damit werden die Anschlisse der neuen Stadtbahntras-
se an die geplanten Gleise in der Freiberger Stral’e und die bereits umgesetzte Planung des
Teilabschnittes 1.1 gewahrleistet. In der Freiberger Stralle ist derzeit ein Gleisachsabstand
von 2,60 m vorhanden. Grundséatzlich wird davon ausgegangen, dass der Gleisausbau Frei-
berger Strale im Vorfeld der BaumaRnahme Nossener Bricke/Nurnberger Stralle erfolgt.
Dementsprechend ist die vorliegende Planung darauf abgestimmt. Der Anschluss an den
Bestand ist mit der Planung dennoch nicht ausgeschlossen. Dafir sind Verziehungen in bei-
den Gleisen erforderlich (siehe Unterlage 16.19).
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Im weiteren Verlauf befindet sich die Gleistrasse nérdlich des vorhandenen Widerlagers der
Lébtauer Bricke und kreuzt danach die Fahrbahn zur Lébtauer Briicke. Die Fabrikstralle,
das Gelande der DREWAG, die Anlagen der DB AG und die Zwickauer Stralle werden mit
Bruckenbauwerken Uberquert. Zwischen den Bauwerken sind mit Stitzwénden eingefasste
Erdkérper vorgesehen.

Die Trasse des Verkehrszuges im Bereich NiUrnberger Stralle verlauft zwangslaufig be-
standsgleich. Der Querschnitt der Verkehrsanlage ist, bedingt durch die Neueinordnung der
Strallenbahn auf besonderem Bahnkdrper, deutlich breiter als im Bestand. Die Verbreiterung
der Verkehrsanlage erfolgt im Bereich der Nirnberger Strale vor allem in Richtung Norden.
Sudlich werden, wenn auch nicht im selben Mafe, ebenfalls zusétzliche Flachen in Anspruch
genommen. Am Nurnberger Ei existieren bereits Stralenbahngleise innerhalb der Fahrbahn.
Die Strallenbahn wird in diesem Bereich zukiinftig ebenfalls fahrbahnblindig und trassen-
gleich gefuhrt. Unmittelbar hinter dem Knotenpunkt Hibnerstralle erfolgt der Anschluss an
den Bestand.

4.3.2 Zwangspunkte

Die Zwangspunkte, die die Gleistrasse in Grund- und Aufriss bestimmen, ergeben sich im
Bereich B vor allem durch die Gleise auf der Bismarckbriicke und durch den zur Verfigung
stehenden Raum (Gebdaudefluchten und Stitzen der Lébtauer Briicke) im Ebertplatz.

Fur die Nossener Brlicke ist die einzuhaltende lichte H6he von = 7,20 m Uber den Hauptglei-
sen der DB AG ein wichtiger Zwangspunkt. Die Lage im Grundriss bestimmt hier vor allem
das vorhandene Stellwerk.

Im Bereich N sind die vorhandenen Bebauungsfluchten und das denkmalgeschitzte Nurn-
berger Ei wesentliche Zwangspunkte. Hier muss die Trasse so eingeordnet werden, dass der
gesamte Querschnitt zwischen den Hausern eingeordnet werden kann und héhengleich am
Bestand, insbesondere an Hauseingéangen und Zufahrten anschlief3t.

Diese Zwangspunkte im Grund- und Aufriss sind im Einzelnen:

Gebdudekomplex Nossener Briicke 8 - 12

Unmittelbar westlich der Chemnitzer Stralle steht an der Siidseite der Nossener Briicke ein
Buro- und Geschéftshaus. Hier stellen sowohl der oberirdische und sichtbare Teil als auch
die Tiefgarage Zwangspunkte dar. Die Tiefgarage hat unterirdisch deutlich grofRere Lage-
planabmessungen. Diese sind durch an die Tiefgaragenwand angebrachte Lichtschéachte
oberirdisch erkennbar. Eine Uberbauung der Tiefgarage durch die Fahrbahn oder Fahrbahn-
borde ist ausgeschlossen. Eine Uberbauung der Tiefgarage durch Gehwege ist auf das not-
wendige Maf} zu beschranken.

Engstelle Niirnberger Stralle Hausnummer 2 und 3

Ostlich der Budapester StraRe ist auf der Nordseite die Gebaudefront der Wohnbebauung -
Hausnummer 3 und 5 - vorgesetzt. Gegenliber auf der Slidseite liegt ebenfalls ein Teil des
Wohngebdudes - Hausnummer 2 bis 6 - deutlich vor der Bauflucht. In Kombination mit dem
Umstand dass in diesem Bereich die Strallenbahnhaltestellen als auch ein zusatzlicher
Linksabbiegestreifen eingeordnet werden mussen, stellt die Engstelle einen Zwangspunkt
dar, der die Breitenausdehnung der Verkehrsanlage wesentlich beschrankt.

Stdliche Gebédudefront zwischen Kaitzer und Bernhardstrafle

Zwischen der Hohen Stral’e und Bernhardstrafie bildet die vorhandene Wohnbebauung eine
Grenze fur die Ausdehnung der Verkehrsanlage. Der am weitesten in den Verkehrsraum
ragende Teil ist das Eckgebadude an der Bernhardstralle (Hausnummer 34).
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Gebdude Niimberger Stralle 31a

An der Nordostecke der Einmindung Bernhardstralle - unmittelbar westlich des Nurnberger
Ei - befindet sich das Gebaude Nurnberger Strale 31a. Im unterirdischen Bauraum befindet
sich eine Tiefgarage mit deutlich gréfieren Lageplanabmessungen. Diese sind an einer im
Gehweg befindlichen Kastenrinne zu erkennen. Die Kastenrinne bezeichnet gleichzeitig die
Grenze zwischen &ffentlichem und privatem Verkehrsraum.

Das Gebéaude liegt im Bogenbereich des Gegenbogens Nirnberger Ei — Nurnberger Stralle
in landwartiger Richtung. Es stellt einen malgeblichen Zwangspunkt fir die Einordnung der
Gleisgeraden in der Nurnberger Stralle westlich der Bernhardstralle dar.

Nirnberger Ei

Das Nurnberger Ei ist eine ovalférmige, teils platzartige Aufweitung der Nirnberger Stralle
zwischen Bernhardstralle und Hlbnerstrafle. Im Nurnberger Ei integriert ist die Kreuzung
Liebigstralie.

Der Innenbereich des Nurnberger Ei ist denkmalgeschitzt. Der Baumbestand, welcher parti-
ell an den Verkehrsraum heranreicht, ist als sehr wertvoll einzustufen. Hieraus ergibt sich der
Zwang, dass die innere Bordlage nicht verandert werden darf.

Auf der anderen Seite der jeweiligen Richtungsfahrbahn begrenzt die anstehende Bebauung
den Verkehrsraum. Maligebend ist die historische Bebauung in der &stlichen Halfte des
Nurnberger Ei. Jeweilige Engstellen bilden die Gebaudeecken in etwa bei Station 1+790
(Hausnummer 30 bzw. 45).

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die geplanten Gleisachsen bestimmen malgeblich die Trassierung im Lageplan. Die Be-
zugsachse der Trassierung ist das sudliche (stadteinwéartige) Streckengleis.

Die Trassierung am Bauanfang nimmt den im Teilabschnitt 1.1 realisierten Gleisachsabstand
von 3,00 m auf. Im Gleisdreieck Ebertplatz sind Bogenerweiterungen zur Gewahrleistung der
Begegnung von Strallenbahnen notwendig. Es sind unterschiedliche Gleisbogenradien von
31 m bis 48 m vorgesehen. Fur die Einordnung der Weichen wurden entsprechend lange
Geraden geplant, so dass gerade Zungenvorrichtungen mit Radien von 50 m bzw. 100 m
(Freiberger Strafle) moglich sind. Die Gleisbogenradien im Ebertplatz lassen eine zulassige
Geschwindigkeit von mindestens 20 km/h zu. An den Ebertplatz schlielt ein Gleisbogen mit
einem Radius von 250 m an. Zur Erreichung der zulassigen Geschwindigkeit von 60 km/h ist
die Einordnung einer Uberhdhung von 25 mm in diesem Bogen erforderlich. Eine VergroRe-
rung des Radius zur Trassierung mit Regelwerten ist aufgrund der Zwangspunkte (Widerla-
ger Lébtauer Brlicke) nicht moglich.

Die Gleistrasse wird im weiteren Verlauf mit einer Geraden am nérdlichen Widerlager der
Lobtauer Bricke vorbeigefiuhrt. Die stadtwartige Fahrbahn schwenkt am Ebertplatz, wie im
Bestand, in stdliche Richtung ab und wird am sutdlichen Widerlager der Lébtauer Briicke
vorbeigefuhrt. An der Kreuzung mit dem landwartigen Fahrstreifen in Richtung Lébtauer Bri-
cke schwenkt die Stadtbahntrasse mit einem Gleisbogenradius von 297 m (landwartige
Gleisachse) auf die Mittellage im Verkehrszug Nossener Briicke. Der Regelwert des Gleis-
bogenradius fur die Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ist damit nicht eingehalten. Unter
Verwendung des Ausnahmewertes mit einer Querbeschleunigung von 0,98 m/s? welcher
auch fur den Nachweis der zuldssigen Geschwindigkeit maRgebend ist, kann zumindest eine
zulassige Geschwindigkeit von 60 km/h erreicht werden. Dies trifft auch fur die Gleisbogen-
radien vor der Haltestelle Nossener Briicke zu. In diesem Bereich erfolgt die Gleisachsab-
standsaufweitung auf 3,80 m.

In Vorbereitung der mdglichen Einordnung einer Schienenauszugsvorrichtung fiir das Bau-
werk B0015 beginnt die an den Bogen anschlieRende Gerade bereits vor der Ubergangs-
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konstruktion des Bauwerkes. Das Erfordernis einer Schienenauszugsvorrichtung ist mit Er-
stellung des Bauwerksentwurfs zu prifen.

Im Bereich der Haltestelle Nossener Briicke verlaufen die Gleisachsen in der Geraden. Die
Verziehung auf den Regelgleisachsabstand von 3,00 m erfolgt in dem anschlieRenden
Gleisbogen. Dieser hat einen Radius von 500 m und eine Uberhéhung von 25 mm. Die
Ubergangsbégen haben eine Lénge von 20 m. Die Fahrbahnrander weisen im Bereich des
Briickenbauwerks Uber die Anlagen der DB AG einen konstanten Radius auf, um die vorge-
sehene Bautechnologie (Taktschiebeverfahren) zu erméglichen. Im Bereich der planfreien
Kreuzung mit der Zwickauer Strale verlaufen die Gleisachsen in der Geraden und haben
einen Gleisachsabstand von 3,00 m.

Unmittelbar vor dem Knotenpunkt Budapester Stralle werden in die Gleistrasse Geraden
eingeordnet. Diese halten die Option fur eine spéatere Gleistrasse entlang der Budapester -
Chemnitzer StralRe mit Gleisabzweigen offen. Infolge der Langenbeschrankung der Tangen-
te vor dem Knotenpunkt l&sst sich nur ein Bogen mit einem Radius von 300 m (bezogen auf
das landwartige Gleis) einordnen. Ausgebildet wird der Bogen mit einer Uberhdhung von
32 mm. Die zugehérigen Ubergangsbégen haben eine Lange von 18 m. Die vorgesehene
Uberhéhung reicht nicht aus, um die Querbeschleunigung von 0,65 m/s? (Regelwert) zur
Einhaltung der Entwurfsgeschwmdlgkelt von 60 km/h im besonderen Bahnké&rper zu errei-
chen. Die zuladssige Geschwindigkeit von 60 km/h wird dabei aber eingehalten. Die vorgese-
hene Uberhdhung entspricht einer Querneigung von ca. 2,2 %. Die Einordnung einer gréRe-
ren Uberhéhung und damit einer héheren Querneigung wiirde die Befahrung des besonde-
ren Bahnkdrpers durch Busse erschweren.

Die Geraden fiir mégliche Gleisabzweige sind nicht parallel. Dies dient der Verziehung des
Gleisachsabstandes von 3,00 m Regelbreite auf einen Gleisachsabstand von 3,80 m im Hal-
testellenbereich. Zwischen den Gleisgeraden im westlichen Knotenpunktbereich Budapester
StralRe und dem Haltestellenbereich sind Gleisbégen mit einem Radius von 400 m eingefugt.

Die Einordnung der Gleisachse im Bereich der Nurnberger StraRe ist malkgeblich durch zwei
Zwangspunkte sowie durch den gestalterischen Grundsatz einer geraden Bordfilhrung zwi-
schen Budapester Stralle und Nurnberger Ei bestimmt. Zwangspunkte stellen hierbei die
Engstelle Nurnberger StraRe Hausnummer 2 und 3 und das Gebdude Nirnberger StralRe
31a dar. Die Einordnung der Gleisachsen im Haltestellenbereich Chemnitzer Stralle bzw. in
der Engstelle ist von der stdlichen Gebaudekante aus entwickelt worden, indem die Quer-
schnittselemente eingerechnet worden sind. Die Breite des sldlichen Gehwegs wurde zu
3,00 m gewahlt.

Um eine optisch ansprechende gerade Bordfiihrung zu erreichen, ist die Achse der sidlichen
Richtungsfahrbahn bis zum Nurnberger Ei ohne Versatz fortgefihrt worden. Diese bestimmt
die Achslage der Gleise und der nérdlichen Richtungsfahrbahn. Der Zwangspunkt Gebgude
Nirnberger StraRe 31a hat zu den Achsen einen ausreichenden Abstand, so dass die gerad-
linige FUhrung gewahrleistet werden kann. Die unterschiedlichen Querschnittsabmessungen
zwischen dem Haltestellenbereich Chemnitzer Strale und der ,freien Strecke® Nurnberger
Stralle bedingen einen Versatz der Gleislage im Querschnitt. Dies trifft auch fur die nérdliche
Richtungsfahrbahn zu, deren Lage zuséatzlich durch den Linksabbiegestreifen bestimmt wird.
Die notwendigen Verziehungen sind zwischen der Haltestelle und dem Knotenpunkt Hohe
Strale eingeordnet. Die Verziehung der Gleisachsen erfolgt mit einem Radius von 800 m
bzw. 2.000 m. Der Radius der Verziehung der nérdlichen Richtungsfahrbahn betragt 300 m.
Mit der Uberlagerung der Verziehungen der Gleisachsen, der nordlichen Richtungsfahrbahn
und der Einleitung des Linksabbiegestreifens am Knotenpunkt Kaitzer StralRe langs zur Stra-
Renachse wird ein optisch ansprechendes Gesamtbild erreicht.

Im Nurnberger Ei erfolgt eine trassengleiche Einordnung von Gleisachse und Fahrbahn. Be-
stimmt ist die Gleislage durch den Fahrbahnbord des inneren Bereichs des Nirnberger Ei.
Der Gleisabstand, der im Bestand 1,50 m betragt, wird auf 1,65m gemaR DVB-
Betriebsvorschriften vergréRert. Der Radius der Gleisachsen betragt sowohl in stadt- als
auch landwartiger Richtung 170 m. Die Gegenbégen zwischen den Bégen im Nurnberger Ei
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und den Gleisgeraden Nirnberger Stralle westlich und dstlich betragen 70 m. Eine Ausnah-
me bildet der Bogen des stadiwartigen Gleises westlich des Nurnberger Ei, welcher mit ei-
nem Radius von 80 m geplant werden konnte. Zur Gewahrleistung einer Entwurfsgeschwin-
digkeit von 30km/h werden die 70- und 80-m-Bégen mit einer Uberhéhung von 30 mm aus-
gefthrt. Ursdchlich fur diese beschrankten Radien sind insbesondere die Platzverhaltnisse
an den Zwangspunkten der Gebaude Nirnberger Stralle 31a, 30 und 45.

Im westlichen Bereich des Nurnberger Ei wird das Wendegleis neu eingeordnet. Der Bogen-
radius betragt 26,7 m. Der Anschluss an die geplanten Hauptgleise erfolgt mittels zweier
Innenbogenweichen mit Zweiggleisradius von 50 m.

Ostlich des Nurnberger Ei schlieRt die Planung des Teilabschnittes 1.3 des Stadtbahnprojek-
tes (NUrnberger Stralle - Zellescher Weg) an. Die Gleisachsen und der Querschnitt werden
bis Uber den Knotenpunkt Hubnerstralle hergestellt. Zwischen Station 1+833 und dem Bau-
ende erfolgt die Verziehung auf den Bestand.

4.3.4 Linienfiihrung im Héhenplan

Die Trasse schlief3t an der Bismarckbriicke an die Tangentenausrundung des Teilabschnit-
tes 1.1 an. Der Ebertplatz hat im Bestand eine Langsneigung von ca. 4,7 % in Richtung der
vorhandenen Bebauung. Aufgrund der Zwangspunkte Bismarckbriicke und vorhandene Be-
bauung kann die Langsneigung im Gleisdreieck nicht grundlegend veréandert werden. Damit
ergibt sich fur die Bezugsachse eine Langsneigung von 4,75 % und in der Gleisverbindung
Bismarckbriicke - Freiberger Stralle eine Langsneigung von maximal 5,7 %. Der Regelwert
der BOStrab ist damit Uberschritten.

Im Ebertplatz lassen sich aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte und der neu einzuord-
nenden Weichen keine Regelausrundungen herstellen. In der Hauptrelation in Richtung
Nossener Brucke ist eine Tangentenausrundung mit einem Radius von 400 m und im Gleis
in Richtung Freiberger Stralle mit einem Radius von 500 m vorgesehen. Diese Wannen-
halbmesser Uberschreiten die Grenzwerte der BOStrab. Die im Netz der DVB eingesetzten
Fahrzeuge kénnen diese Steigungen und Wannenhalbmesser aber gut bewaltigen. Mit der
Einordnung des Gleisdreiecks in der ,schiefen Ebene” am Ebertplatz ergeben sich zwangs-
l&ufig negative Uberhdhungen. Im Rahmen der weiteren Planungen sind diese auf ein Mini-
mum zu begrenzen.

Im Rampenbereich vom Ebertplatz in Richtung Nossener Briicke ist eine Langsneigung im
Gleis mit 3,40 % vorgesehen. Die Wannen- und Kuppenhalbmesser liegen hier oberhalb der
Regelwerte der BOStrab. Zwischen dem Bahnilbergang an der Kreuzung mit der landwarti-
gen Fahrbahn zur Lébtauer Briicke und der Briicke Uber die Bahnanlagen der DB (B0015)
steigt die Trasse mit einer Langsneigung von 1,75 % an. Im Anschluss féllt die Trasse mit
einer konstanten Langsneigung von 0,6 % bis zum Tiefpunkt im Bereich zwischen B0015
und der Briicke Uber die Zwickauer Stralle und steigt danach wieder mit 0,6 % an. Im Be-
reich Station 0+900 erhoht sich die Langsneigung auf 1,52 %

Im Bereich des Knotenpunktes Budapester Strafle betrdgt die Langsneigung zwischen den
Tangentenschnittpunkten bei Station 1+013 und 1+104 Null Prozent. Dadurch wird ermdg-
licht, dass optional eine Gleistrasse entlang Budapester und Chemnitzer Stralle einschlie3-
lich Gleisabzweigen in die geplante Gleistrasse eingeflugt werden kann.

Zwischen dem Knotenpunkt Budapester Stralle und dem Knotenpunkt Hibnerstralle betragt
die Langsneigung im Wesentlichen unter 0,5 %.

Im Bereich des Nurnberger Ei sind Zwénge aus der Héhenentwicklung im Querschnitt mal3-
gebend. Dies bedingt vergleichsweise kurze Tangentenabschnitte. Die stadtwartige
Gleisachse wird infolge der Querschnittsdnderung ca. 16 cm héher als im Bestand eingeord-
net (siehe Unterlage 6 Blatt 5). Bei der landwartigen Gleisachse sind die Neigungsverhaltnis-
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se gunstiger, so dass die Gleisachse bestandsgleich eingeordnet werden kann (siehe Unter-
lage 6, Blatt 6).

4.3.5 R&aumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Der Entwurf der Verkehrsanlage erfolgt aufgrund der zuldssigen Geschwindigkeiten und der
vorliegenden Stral3enkategorien grundsétzlich nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten.
Damit spielt die Uberlagerung des Lage- und Hoéhenplans (raumliche Linienfuhrung) keine
Rolle.

Sichtfelder nach RASt 06

Fur die nicht durch LSA gesicherten Knotenpunkte und Fulgangerfurten wurden die Sicht-
felder der Anfahrsicht und Haltesicht an Uberquerungsstellen gemal RASt06 Ab-
schnitt 6.9.9.3 nachgewiesen. An der Einmindung Ebertplatz stellen die vorhandenen Stitz-
pfeiler der Lébtauer Briicke Sichthindernisse dar. Damit 1&sst sich hier nur die Anfahrsicht fur
eine Geschwindigkeit von 40 km/h nachweisen. Die vorhandene Situation wird mit der vorlie-
genden Planung verbessert. Die restlichen Sichtfelder konnten flr die maximal zuléssigen
Geschwindigkeiten nachgewiesen werden.

Fir die Beriicksichtigung der Sichtbarkeit der LSA bei Baumpflanzungen ist die ,Arbeitsricht-
linie zur Koordinierung zwischen Stral’en- und Tiefbauamt (Amt 66) und Grinflachenamt
(Amt 67) der Stadt Dresden” maRRgebend. MaRRgebend fur die Sichtbarkeit der LSA ist, dass
der Mindestabstand zwischen LSA-Mast und davor eingeordneter Baumpflanzung 20 m be-
tragt. Selbiges gilt analog flir die Wegweisende Beschilderung.

Sichtflachen nach BUV NE

Fur FulRgangerquerungen des besonderen Bahnkérpers sowie an Bahnlibergédngen wurden
die Sichtflaichennachweise gemaR BUV NE gefilhrt. Die Sichtflichennachweise an Bahn-
Ubergéngen fur den MIV wurden geméal BUV NE fur Geschwindigkeiten der StraRenfahr-
zeuge mit 50 km/h und 10 km/h gefiihrt. Dabei wurde die Raumstrecke aus dem Anhalteweg,
der Sperrstrecke und der Fahrzeugldnge (20 m) ermittelt. Aus der Raumstrecke, der Ge-
schwindigkeit der Strallenfahrzeuge und einem Sicherheitszuschlag wurde die Annahe-
rungszeit berechnet. Damit und mit der Geschwindigkeit der Stralenbahnfahrzeuge lasst
sich die Anndherungsstrecke der Strallenbahn ermitteln.

Fur die FuRgangerquerungen ist die Ubersicht auf die Bahnstrecke gegeben, wenn von ei-
nem Sehpunkt, 2,75 m vor der Gleisachse, die Annadherungsstrecke Ubersehen werden
kann. Die Anndherungsstrecke der Stralenbahn wird dabei aus der Raumstrecke (Sehpunkt
bis Begrenzung des Regellichtraumes jenseits des Bahnlibergangs), der Rdumgeschwindig-
keit der Fuganger (1,4 m/s) und der Geschwindigkeit der StralRenbahnfahrzeuge ermittelt.

Am Bahnibergang der FuRgangerquerung am Ebertplatz (Station 0+140) sind die Sichtfla-
chennachweise fiir die vorgesehenen zulassigen Geschwindigkeiten erflillt. Der Sichtstrahl
befindet sich teilweise im Bereich von Strallenfahrbahnen, so dass Sichtbehinderungen
durch den StralRenverkehr nicht vollkommen ausgeschlossen werden kénnen.

Am Bahnlibergang mit der landwartigen Fahrbahn zur Lébtauer Briicke kann der Sichtfla-
chennachweis mit den vorgesehenen zuldssigen Geschwindigkeiten nicht gefuhrt werden.
Grundsatzlich ist aufgrund der parallelen Fihrung des MIV und der Strallenbahn die Sicht
auf herannahende Strallenbahnen und Busse aus Richtung Nurnberger Stral3e nur schwierig
moglich. Weiterhin lassen sich Sichtflachen nur fir eine Geschwindigkeit von 20 km/h (aus
Richtung Ebertplatz) bzw. 25 km/h (aus Richtung Nurnberger Stralle) auf dem besonderen
Bahnkdrper nachweisen. Dementsprechend ist die Einordnung einer Bahnibergangssiche-
rung mittels Lichtzeichenanlage notwendig. Bei Ausfall der Lichtzeichenanlage muss dann
die zulassige Geschwindigkeit entsprechend reduziert werden.
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Im Bereich der landwartige Buslberfahrt an der StraRenbahnhaltestelle Chemnitzer Stralle
wurde der Sichtflachennachweis fur die angrenzende Fuligédngerquerung gefihrt. Der Bus
wird in der Nachweisfuhrung einem Stralenbahnfahrzeug gleichbehandelt. Auf Grund der
Geometrie wird von einer langsamen Befahrung der Uberfahrt ausgegangen und folgend die
angesetzte Geschwindigkeit des Bus geméaR §8 BUV NE auf 40 km/h herabgesetzt. Ferner
wurde der Sichtflachennachweis einfahrender Bus zur einfahrenden Strallenbahn gefiihrt.

An den Bahnlbergadngen an der Haltestelle Nossener Bricke und im Zuge der Nurnberger
Stralle sind die Sichtflachen flr die entsprechenden zuldssigen Geschwindigkeiten gegeben.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Grundlage der Festlegung der Grundmal3e bilden die Vorplanung, die Vorgaben der DVB AG
und die Bewegungsraume nach RASt 06. Nachfolgend sind die einzelnen Querschnitte be-
schrieben.

Eberiplatz

Abbildung 14: Querschnitt Ebertplatz

Im Bereich des Ebertplatzes ist ein straRenbundiger Bahnkérper geplant. Das stadteinwarti-
ge Gleis wird in einem Mischstreifen mit dem MIV gefihrt. Auf dem stadtauswartigen Gleis
fahrt neben der Stadtbahn lediglich der Bus. Der Gleisbereich ist mit 7,00 m geplant, um die
erforderlichen Bogenerweiterungen abzudecken. Des Weiteren entspricht dieses MaR dem
besonderen Bahnkérper, der im weiteren Verlauf der Trasse vorgesehen ist. Die Gleisachs-
abstédnde am Ebertplatz werden vom Regelabstand 3,00 m auf maximal 3,60 m erweitert, um
die Profilfreiheit zu gewahrleisten. Zwischen der stadtauswartigen Fahrbahn und dem Gleis-
bereich ist ein Trennstreifen vorgesehen. Dieser dient der Aufnahme der LSA und der ein-
deutigen Trennung der Verkehrsarten.

Die beiden stadtauswartigen Fahrstreifen erhalten jeweils eine Breite von 3,25 m. Am Kno-
tenpunkt Ebertplatz erfolgt der Ubergang zum Mischstreifen (MIV/Strab) in der Freiberger
Strale.

Der stadteinwérts fahrende Radfahrer wird bis zur Einmindung Ebertplatz auf einem
Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m gefuhrt. Danach geht dieser in einen 2,10 m brei-
ten Radfahrstreifen Uber. Der stadtauswartige Gehweg erhélt eine Regelbreite von 3,00 m.
Am Anschluss an den Bestand und am Stutzpfeiler der Lébtauer Briicke erfolgt eine Aufwei-
tung des Gehweges.
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In stadtauswartiger Richtung wird der Radverkehr auf einem 2,10 m breiten Radfahrstreifen
gefuhrt. Der Gehweg erhalt eine Regelbreite von 2,50 m. Im Bereich der angrenzenden
Wohnbebauung ,Dr.-Héhne-Hauser* wird der Gehweg bis zum Gebaude aufgeweitet.

Ebertplatz bis Oederaner Stral3e
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Abbildung 15: Querschnitt Ebertplatz bis Oederaner StralRe (Gleisbereich und stadtauswartige Fahrbahn)

Im Abschnitt zwischen Ebertplatz und Oederaner Stral3e ist ein besonderer Bahnkérper mit
einer Breite von 7,00 m vorgesehen. Diese Breite gewahrleistet die Mitbenutzung durch den
Busverkehr.

Die Fahrstreifen der stadtauswartigen Fahrbahn erhalten jeweils eine Breite von 3,25 m. Zur
Einordnung einer Insel fir die Aufstellung der LSA des Linksabbiegers zur Wendefahrbahn,
wird der Querschnitt um 1,50 m aufgeweitet.
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Abbildung 16: Querschnitt Ebertplatz bis Oederaner Stralle (stadteinwartige Fahrbahn)

Die Fahrbahn in stadteinwartiger Richtung erhélt eine Breite von 4,50 m. Dies bertcksichtigt
die Befahrbarkeit mit Schwerlastverkehr und ermdglicht notfalls das Uberholen von liegen-
gebliebenen Fahrzeugen.
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Der Radverkehr wird beidseitig auf Radfahrstre_ifen mit einer Breite von 2,10 m geflhrt. An
der Einmuindung Oederaner Stralle erfolgt der Ubergang zu den weiterflhrenden Radwegen
im Seitenraum.

Die Gehwege in beiden Seitenrdumen haben eine Breite von 2,50 m.

QOederaner Stralle bis Fabrikstral3e

Oames '[ Fabrekumgemast Fohremungsmact

Abbildung 17: Querschnitt Oederaner StralRe bis Fabrikstralle (Gleisbereich und stadtauswartige Fahrbahn)

Der besondere Bahnkérper und die stadtauswartige Fahrbahn sind in ihrer Breite mit dem
vorangegangenen Abschnitt identisch. Im Bereich der Oederaner StraRe erfolgt der Uber-
gang von einem Radfahrstreifen auf einen Radweg. Dieser hat eine Breite von 2,50 m. Da-
ran schlie3t sich ein 0,30 m breiter Begrenzungsstreifen und ein 2,00 m breiter Gehweg an.
Der Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn hat eine Breite von 0,90 m. Zwischen Oederaner
Stralle und FabrikstralRe ist ein 3,00 m breiter barrierefreier Gehweg vorgesehen, welcher
auch mit einem Weg an den Verkehrszug Nossener Briicke angeschlossen ist.
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Abbildung 18: Querschnitt Oederaner Stralle bis FabrikstralRe (stadteinwartige Fahrbahn)

Der stadteinwartige Fahrstreifen erhalt in diesem Teilbereich eine Breite von 4,50 m zur Ge-
wahrleistung der Befahrbarkeit durch den Schwerlastverkehr. Der Fahrstreifen geht in einen
Einfadelstreifen mit einer Breite von 3,00 m Uber. Der Einfadelbereich hat eine Lénge von
70 m. Der Radweg im Seitenraum hat eine Breite von 2,50 m mit angrenzendem Begren-
zungsstreifen mit einer Breite von 0,30 m zum Gehweg welcher eine Breite von 2,00 m auf-
weist. Der Sicherheitstrennstreifen zur Aufstellung von Masten hat eine Breite von 0,90 m.

Fabrikstral3e bis Nossener Briicke

Abbildung 19: Querschnitt Fabrikstrale bis Nossener Briicke

Der besondere Bahnkérper hat im Bereich der Brickenbauwerke eine Breite von 7,00 m und
ist fur die Mitbenutzung durch Busse vorgesehen. Die Breite des Trennstreifens zwischen
besonderem Bahnkdrper und stadtauswartiger Fahrbahn wird in diesem Bereich auf maximal
3,05 m verbreitert, um den Kreuzungswinkel zwischen Stadtbahntrasse und Fahrbahn zur
Lébtauer Bricke méglichst groR® zu gestalten. Des Weiteren dient der Trennstreifen der Auf-
nahme der LSA. Der Trennstreifen zwischen Bahnkérper und stadteinwartiger Fahrbahn hat
eine Breite von mindestens 1,05 m. Die Trennstreifen sind erforderlich, da der Briickenzug
dreiteilig hergestellt werden soll und hier die Kappen der einzelnen Briickenziige eingeordnet
werden.

Im Bereich des Brickenbauwerkes Uber die FabrikstralRe befinden sich die Verflechtungsbe-
reiche mit den Verkehrsstrémen von und zur Lébtauer Briicke. Die beiden stadtauswartigen
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Fahrstreifen haben eine Breite von jeweils 3,25 m. Nach der Kreuzung mit der Gleistrasse
erfolgt die Verziehung auf die Bestandsfahrbahnbreite von ca. 6,81 m.

Die stadteinwartige Fahrbahn hat im Bestand am Ubergang zur Lébtauer Briicke eine Breite
von ca. 6,77 m. Im gesamten Briickenzug ist eine Fahrstreifenbreite von jeweils 3,25 m vor-
gesehen, so dass im Bereich des Einfadelstreifens eine Verziehung der Fahrstreifenbreiten
erfolgen muss. Die beiden Verflechtungsstreifen haben jeweils eine Breite von 3,00 m.

Die Radwege haben in beide Richtungen eine Breite von 2,50 m, die Gehwege eine Breite
von jeweils 2,00 m mit angrenzendem 0,30 m breiten Begrenzungsstreifen. Die Sicherheits-
trennstreifen haben in den gesamten Bauwerksbereichen eine Breite 0,90 m.

Nossener Briicke bis Zwickauer Stralle
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Abbildung 20: Querschnitt Nossener Briicke

Auf dem Brickenbauwerk Uber die Anlagen der DB AG ist ein dreiteiliger Querschnitt vorge-
sehen. Dort befindet sich auch die geplante Haltestelle Nossener Bricke. Dementsprechend
ist der Gleisachsabstand auf 3,80 m vergréRert. Die Aufenthaltsbereiche der Haltestellen
haben eine Breite von mindestens 3,15 m. Aufgrund der Achslage der Gleise in der Geraden
im Haltestellenbereich und konstanter Krimmung der Fahrbahnrander/Brickenrander erge-
ben sich variierende Breiten der Haltestelle bzw. der angrenzenden Trennstreifen. Auch
durch die Verziehung des Gleisachsabstandes auf den Regelabstand von 3,00 m vor und
hinter der Haltestelle ergeben sich diese variierenden Breiten der Trennstreifen. Die Bri-
ckenteile haben jeweils eine konstante Breite (Fahrbahnbriicken Nord und Sud mit jeweils
13,00 m, Strallenbahnbriicke mit 13,35 m).

Die Fahrstreifen auf der Nossener Briicke haben eine Breite von jeweils 3,25 m. Aufgrund
der Einordnung der taktilen Elemente der Barrierefreiheit am Fahrbahnrand an den Que-
rungsstellen im Bereich der Haltestelle ist es erforderlich den Radweg in diesem Teil auf ei-
nen Radfahrstreifen Ubergehen zu lassen. Der Radfahrstreifen hat eine Breite von 2,50 m
und damit ergibt sich ein 3,20 m breiter Gehweg.
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Abbildung 21: Querschnitt Nossener Briicke bis Zwickauer Stral3e

Auf dem Brickenbauwerk Uber die Zwickauer Stralde ist ebenfalls ein dreiteiliger Querschnitt
vorgesehen. Die Fahrbahnen mit den jeweils angrenzenden Seitenrdumen (2 x 3,25 m Fahr-
streifen, 5,70 m Rad- und Gehweg) und der besondere Bahnkérper (7,00 m mit 1,00 m brei-
ten Trennstreifen) bilden separate Briickenzlge.

An der Zwickauer StralRe ist in Kombination mit der Treppe am sldwestlichen Widerlager
eine barrierefreie FuBgangerrampe vorgesehen. Diese hat eine Breite von 3,00 m.

Briickenbauwerk Zwickauer Stral3e bis Knotenpunkt Budapester Stralle
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Abbildung 22: Querschnitt Briickenbauwerk Zwickauer Strafl3e bis Knotenpunkt Budapester Stral3e

Zwischen dem Briickenbauwerk Uber die Zwickauer Strafe und dem Knotenpunkt Budapes-
ter Stralle wird der Querschnittsiibergang zwischen den Briickenbauwerken und der NUrn-
berger Stral’e geschaffen.

Der besondere Bahnkdrper ldsst die Busbefahrung zu. Die Breite betragt 7,00 m. Zur Ab-
trennung zu den Fahrbahnen ist beidseitig ein Trennstreifen eingeordnet. Die Breite betragt
ausgehend von den Bruckenbauwerken 1,00 m und verbreitert sich zum Knotenpunkt hin,
um Aufstellflachen fur FuRganger im Zuge des LSA-Knotens Budapester Stral3e einzuord-
nen.

Die Fahrstreifenbreiten betragen analog zum Abschnitt B 3,25 m. Die Breite des linken
Linksabbiegestreifens an der Zufahrt des Knotenpunktes Budapester Strale betragt 3,00 m
anstatt 3,25 m. Der rechte Linksabbiegestreifen hat eine Breite von 3,25 m.

Innerhalb des Streckenabschnittes wird der Ubergang der Radverkehrsfiihrung geschaffen.
Von den Briickenbauwerken kommend besteht der Seitenraum aus einem Gehweg (Breite
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2,00 m zzgl. 30 cm Trennstreifen), einem Radweg (Breite 2,50 m) sowie einem Trennstreifen
zur Fahrbahn. Die Breite des Trennstreifens von 90 cm berlcksichtigt die Aufstellung von
Fahrleitungsmasten.

Bei Station 0+975 stadtwarts bzw. 1+000 landwarts wird der Ubergang zur Radverkehrsfiih-
rung auf Radfahrstreifen geschaffen. Die Radfahrstreifen haben eine Regelbreite von
1,85 m. Die Breite des Gehwegs auf der Nordseite bestimmt sich aus der Weiterfihrung der
Rucklage und betragt 3,85 m. Auf der Sudseite wird der Gehweg aus Grinden der Flachen-
einsparung und unter Bericksichtigung des Zwangspunktes Gebdudekomplex Nossener
Briicke 8 - 12 auf eine Regelbreite einschliellich Sicherheitsstreifen von 3,00 eingeengt.

Nérdlich des Verkehrszuges wird im Bereich zwischen—-Zwickaver—Stralke—und-Budapester
Stralke-eine-Rampe-eingeordnet der Kreuzung des Verkehrszuges mit der Zwickauer Stralle
ein Aufzug emgeordnet (S|ehe Punkt 4. 2) Dre—BFeﬁe—quéen—Gehweg—betpagt—s-OO—m—Zm-

|ICh der Stutzwand 80392 W|rd ein3m brelter Unterhaltungsstrelfen mlt einer Schottefrasen-
befestigung eingeordnet.

Haltestellen Chemnitzer Stral3e
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Abbildung 23: Querschnitt Haltestelle Chemnitzer StralRe

Die Ausbildung des Haltestellenbereichs Chemnitzer Strafle wird mafRgeblich bestimmt
durch die Engstelle Nirnberger StraRe Hausnummer 2 und 3.

Die Ausbildung der Haltestelle erfolgt gemal Anlage 2 Blatt 2 des Standardhaltestellenpro-
jektes DVB in Mittellage. Der Gleisachsabstand betragt 3,80 m. Daraus folgt eine Breite von
6,20 m bezogen auf Oberkante Kembiberd Combibord. Die Breite Iasst die Befahrung und
Andienung der Haltestelle mit Bus zu. Die Breite der Bahnsteige betrdgt gemaR Vorgabe
DVB 3,60 m. Die im Vergleich zum Standardhaltestellenprojekt (vorgegebene Breite von
3,65 m) geringere Breite ist ein Kompromiss an eine mdglichst sparsame Breitenentwicklung
unter Berilicksichtigung der Einordnung von Baumpflanzungen im Haltestellenbereich.

Beidseitig der Haltestellenbereiche sind die jeweiligen Richtungsfahrbahnen eingeordnet.
Diese bestehen innerhalb des Bereichs Nurnberger Stral3e jeweils aus zwei Fahrstreifen mit
einer Breite von 3,25 m und einem Radfahrstreifen mit einer Regelbreite von 1,85 m. Im Be-
reich der Haltestelle Chemnitzer Stralle ist zusatzlich ein Linksabbiegestreifen (Fahrbezie-
hung Nurnberger - Chemnitzer Strae) mit einer Breite von 3,00 m eingeordnet.

Die Breite des stdlichen Gehwegs betragt innerhalb der Engstelle 3,00 m. Die Breite des
nérdlichen Gehwegs wurde zu 3,25 m gewahlt. Der verbleibende Streifen dient der Uberwin-
dung eines Héhenunterschiedes von ca. 10 cm zum Bestand.
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Niirberger StralRe zwischen den Haltestellen Chemnitzer StraBe und Bernhardstral3e
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Abbildung 24: Querschnitt Niirnberger Strale zwischen den Haltestellen Chemnitzer StraRe und Bernhardstralie

Der Querschnitt zwischen den Haltestellen Chemnitzer StraRe und Bernhardstralle besteht
aus einem besonderen Bahnkdrper mit einer Breite von 6,65 m. Diese berlicksichtigt einen
Achsabstand von 3,00 m sowie einen seitlichen Sicherheitsabstand von 1,825 m fur das Zu-
kunftsfahrzeug mit einer Wagenkastenbreite von 2,65 m. Der besondere Bahnkdrper wird mit
Rasengleis ausgebildet.

Seitlich des Bahnkérpers werden begriinte und bepflanzte Mittelstreifen eingeordnet, in de-
ren Verlauf sowohl Aufstellflachen fur FuRgéngerquerungen, die Bahnsteige der Haltestelle
Bernhardstrale und die Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt Hohe Stral’e eingeordnet
werden. Letztere haben eine Breite von 3,00 m und sind maflgebend fir die Breite der Mit-
telstreifen.

Beidseitig der Mittelstreifen sind die Richtungsfahrbahnen, wie oben beschrieben, eingeord-
net. Die beidseitig eingeordneten Gehwege haben eine Breite von 4,15 m. Diese setzen sich
aus einer Durchgangsbreite von 2,50 m fur FuRganger gemafl RASt 06 sowie einem Streifen
fur Baumpflanzungen und Maste zusammen. Die Breite von 1,65 m bestimmt sich aus einer
Mindestnettobreite von 1,50 m fur Baumscheiben sowie der Breite eines A5-Bordes von
15 cm.

Haltestelle Bernhardstral3e
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Abbildung 25: Querschnitt Haltestelle Bernhardstrale

Die Geometrie des Querschnitts ergibt sich aus der Weiterfuhrung des Querschnitts Nurn-
berger Stralle in den Haltestellenbereich. Der besondere Bahnkdrper wird als Rasengleis
ausgebildet. Dieser hat eine Breite von 5,40 m. Die Haltestellenbereiche werden im Zuge der
Mittelstreifen ausgebildet. Infolge der durchgangigen Gleis- und Bordachsen ergibt sich die
Breite der Bahnsteige zu 3,625 m.

Die Richtungsfahrbahnen bestehen aus jeweils zwei Fahrstreifen und einem Radfahrstreifen.
Die Querneigung wird innerhalb des StraRenbahnhaltestellenbereiches erhéht, um den Ho-
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henunterschied zwischen dem Bordanschlag Rasengleis - Mittelstreifen von 12 cm und der
Bahnsteigkante von 23 cm auszugleichen.

Infolge der Trennung Strallenbahn und Bus zugunsten eines Rasengleises werden auf dem
Gehweg beidseitig Bushaltestellen eingerichtet. Die Breite ergibt sich als Fortfihrung des
Gehweges zu 4,15 m. Die Fahrgastunterstdnde werden in der Ricklage eingeordnet.

Nirnberger Ei
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Abbildung 26: Querschnitt Nirnberger Ei (stadtwérts)

Innerhalb des Nirnberger Ei wird die Strallenbahn analog dem Bestand auf dem linken
Fahrstreifen gefihrt. Der Gleisachsabstand zum inneren Gehweg des Nirnberger Ei wird in
Abstimmung mit der DVB zu 1,65 m gewahlt. Dies entspricht einem Sicherheitsabstand von
30 cm bezogen auf den zukiinftigen Stadtbahnwagen der DVB. Der Gleisachsabstand zum
rechten Fahrstreifen betragt 1,825 m. Dies beinhaltet einen Sicherheitsabstand von 50 cm,
bezogen auf den zukinftigen Stadtbahnwagen. Eine Reduzierung dieser Breite wird infolge
der Bogenfahrt ausgeschlossen. Die Breite des Fahrstreifens ergibt sich zu 3,475 m. Die
Breite des rechten Fahrstreifens wird zu 3,50 m gewahlit. Die Erhéhung der Breite um 25 cm
im Vergleich zu Fahrstreifenbreite in den Anschlussbereichen tragt dem erhohten Breitenbe-
darf im Bogen Rechnung. In den Anschlussbégen am westlichen und &stlichen Ende des
Nurnberger Ei wird die Fahrstreifenbreite um weitere 25 cm auf 3,75 m erhoéht.

Der Radverkehr wird fahrbahnbindig auf Radfahrstreifen gefuhrt. Die Breite der Radfahr-
streifen betragt 1,85 m.

Die Breite der dufleren Gehwege bestimmt sich aus der Bordlage sowie den vorhandenen
Flursticksgrenzen und Gebdudekanten. Diese betragt ca. 4 m. An der Engstelle zwischen
Hausnummer 30 bzw. 45 betragt die minimale Breite 2,46 m.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung
4421 Bestimmung der Belastungsklasse

Die Bemessung des Fahrbahnoberbaus erfolgt nach RStO 2012, Methode 1.2. Grundlage
bildet die Prognose 2030 der Landeshauptstadt Dresden vom 07.10.2019. Das Modell der
Prognose berlcksichtigt grundsatzlich keine Busfahrten. Ferner geht die Prognose davon
aus, dass die Buslinien 61 (Nurnberger Stralle) und 62 (Budapester/Chemnitzer Stralle)
durch Strallenbahnlinien ersetzt werden. Zum Inbetriebnahmezeitpunkt des Teilabschnittes
1.2 des Stadtbahnprogramms werden die Buslinien jedoch noch in Betrieb sein und sind far
die Bemessung des Strallenoberbaus zu beriicksichtigen.

Seitens der DVB wurden folgende Prognosedaten fir den Inbetriebnahmezeitpunkt zur Ver-
fugung gestellt:

Abschnitt Fahrten/Werktag je Richtung

Freiberger Stralle und 54
Einmiindung Ebertplatz

Nossener Briicke/Niirnberger StraBe 258
Ebertplatz bis Fritz-Forster-Platz

Budapester Strafe/Chemnitzer StrafBe 138

von Schweizer Stralde bis Wirzburger Stralle

Tabelle 20:  Busfahrten Inbetriebnahmezeitpunkt im Zuge der Nossener Briicke/Niirnberger StraRe

Die Ermittlung der Belastungsklasse erfolgt fir einen Nutzungszeitraum von 30 Jahren im
Betrachtungszeitraum ab dem Jahr 2028. Entlang des Verkehrszuges wurde die Belastungs-
klasse fur folgende mafRigebliche Querschnitte ermittelt.

o Ebertplatz (stadtauswartige Fahrbahn)

» Freiberger Stralle

¢ Rampenfahrbahnen zur Nossener Briicke

o Oederaner Straf’e Nord und Std

e Nossener Briicke

e Zwickauer Stralde

o Nurnberger Stralle (zw. Haltestelle Chemnitzer Strae und Nirnberger Ei)

e Nurnberger Ei (zw. Bernhardstral’e und Buswendefahrbahn)

o Budapester Strale / Chemnitzer Strafte

e Hohe Stralle, Kaitzer Stralle, Bernhardstralle, Liebigstrale und Hubnerstralle

Der Querschnitt im Nurnberger Ei zwischen Bernhardstrae und Wender dient zur Gegen-
rechnung, da dieser unter Berucksichtigung der Verstarkerfahrten Bus der am geringsten
belastete Streckenabschnitt Nirnberger Strale ist.
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Die detaillierte Berechnung der Belastungsklasse ist der Unterlage 14.1 zu entnehmen. Im
Abschnitt B wird der Bus grundsétzlich im Gleisbereich des besonderen Bahnkérpers gefluhrt
(Ausnahmen in der Freiberger Strafe und in der Stralle Ebertplatz), so dass er keinen Ein-
fluss auf die Berechnung der Belastungsklasse der Fahrbahn hat. Nachfolgend sind die Er-
gebnisse der Berechnung zusammengefasst.

. DTV Prognose | SV-Anteil DTV(SV) Anzahl Summe | Belastungs-
Querschnitt 2030 in% Gesamt Fahrstreifen B klasse
Ebertplatz (stadt-
auswartige Fahr- 2.250 7.0 158 1 3,30 Bk10
bahn)
Freiberger Stralle 3.758* 8,7* 327 2 3,36 Bk10
Rampenfahrbahn
(stadteinwarts bis 2.950 3,0 89 1 0,86 Bk1,0
Oederaner Stralle)
Rampenfahrbahn
(stadteinwarts ab 3.250 4,0 130 1 1,67 Bk1,8
Oederaner Stralie)
Rampenfahrbahn
(stadtauswarts) 5.150 5,0 258 1 3,63 Bk10
Einmiindung 254* 22 8* 58 2 0,54 Bk1,0
Ebertplatz ’ ’ ’
Qederaner Stralle
Nord 1.800 50 90 2 0,79 Bk1,0
Oederaner Strafte 5.400 4,0 216 2 157 BKk1,8
Sid
Nossener Briicke 41.350 4.0 1.654 4 10,29 Bk32
Zwickauer Strafle 12.350 3,0 371 2 2,47 Bk3,2
Nirnberger Stralte 33.166* 5,5% 1.822* 4 11,34 Bk32
Nurnberger Ei 33.016* 5,5* 1.816* 4 11,30 Bk32
Budapester Stralle 19.226* 6,4* 1.224* 4 11,31 Bk32
Chemnitzer Strafie 16.126* 7,6* 1.227* 2 12,60 Bk32
Hohe Strafle Nord 3.150 5 158 2 0,99 Bk1,0
Hohe Strafle Sud 1800 4 72 2 0,45 Bk1,0
Kaitzer StralRe 700 3 21 2 0,10 BkO,3
Bernhardstralle 1100 4 44 2 0,31 Bk1,0
Liebigstralle Nord 1600 3 48 2 0,23 Bk0,3
LiebigstralRe Sid 3800 4 152 2 0,97 Bk1,0
HibnerstralRe 1500 3 45 2 0,33 Bk1,0

* ... Beriicksichtigung der Befahrung durch Busse entsprechend Tabelle 20

Tabelle 21:  Ubersicht zur Ermittlung der Belastungsklasse

Far den Bereich Ebertplatz bis Nossener Briicke sind die Rampenfahrbahnen mafRgeblich fur
die Festlegung der Belastungsklasse, da sie die grote Verkehrsbelastung aufnehmen mis-
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sen. In Richtung Ebertplatz nimmt die Verkehrsstarke stark ab. In stadtauswartiger Richtung
wurde die Belastungsklasse 10 ermittelt. Flr die Freiberger Stralle ergibt sich rechnerisch
ebenfalls die Belastungsklasse 10.

Far die stadteinwartige Rampenfahrbahn bis zur Oederaner Stral’e wurde die Belastungs-
klasse 1,0 und ab der Oederaner Stralle die Belastungsklasse 1,8 ermittelt. In Abstimmung
mit dem StralRenbaulastirager wird fur die Rampenfahrbahn einheitlich die Belastungsklasse
1,8 gewahlt. Fur die Oederaner Stral’e Nord ergibt dich die Belastungsklasse 1,0 und flr die
Oederaner Stralle Sid die Belastungsklasse 1,8.

Die Siebenlehner Stralle dient zukinftig nur als Parkflache und ist mittels einer Grund-
stlickszufahrt an die Oederaner StralRe angebunden. GemaR Tabelle 5 der RStO kann flr
diese Abstellflache (Pkw-Verkehr) die Belastungsklasse 0,3 angenommen werden. Die Stra-
Re Ebertplatz ist gemal Prognose 2030 nur sehr schwach belastet und es ergibt sich unter
Beriicksichtigung der Busfahrten rechnerisch die Belastungsklasse 1,0. Aufgrund der Busbe-
fahrung wird dieser Einmindung entsprechend TR Stra Dresden die Belastungsklasse 3,2
zugeordnet.

Im Bereich der Nossener Briicke sowie der Nurnberger Stralle wurde die Belastungsklas-
se 32 ermittelt. FUr die Budapester Stralle und die Chemnitzer StralRe wurde ebenfalls die
Belastungsklasse 32 ermittelt.

Fur die Hohe Stralle, die Bernhardstrafle, die Liebigstrale Sid und die Hibnerstrale wurde
die Belastungsklasse 1,0 ermittelt. FUr die Kaitzer StralRe und die Liebigstrae Nord ergibt
sich aus den Prognosewerten die Belastungskiasse 0,3. In Abstimmung mit dem Stralen-
baulasttrager wird flr die Nebenstralle im Bereich Nurnberger Strale einheitlich die Belas-
tungsklasse 1,0 gewahilt.

Der Fahrbahn der unterfuhrten Fabrikstrale kann gemaR Tabelle 2 der RStO (Industrie-
bzw. Gewerbestralle) die Belastungsklasse 10 zugeordnet werden. Fir die Zwickauer Stra-
Re wurde die Belastungsklasse 3,2 ermittelt.

4.4.2.2 Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Nach der RStO 12, Tabelle 6, Zeile 2 (Frostempfindlichkeitsklasse 3) ergibt sich fur die Be-
lastungsklasse 0,3 der Ausgangswert 50 cm, fUr die Belastungsklasse 1,8 sowie 3,2 der
Ausgangswert 60 cm und fur die Belastungsklasse 10 sowie 32 der Ausgangswert 65 cm fur
die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues. Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Ver-
héltnisse ergeben sich nach RStO 12, Tabelle 7 wie folgt:

Ausgangswert Bk0,3 Bk1,0 bis Bk10/Bk32
50 cm Bk3,2 65 cm
60 cm
Ortliche Verhiitnisse Mehr- oder Minderdicken

Frosteinwirkung Zone |l +5cm

kleinrdumige Klimaun- | keine besonderen Einflisse +0cm

terschiede

Wasserverhaltnisse im | kein Grund- und Schichtenwasser bis +0cm

Untergrund in eine Tiefe von 1,5 m unter Planum

Lage der Gradiente Gelandehohe bis Damm<20m +0cm

Entwéasserung der | Entwasserung der Fahrbahn und -5cm

Fahrbahn / Ausfiih- | Randbereiche {iber Rinnen bzw.

rung der Randberei- | Ablaufe und Rohrleitungen

che

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus 50 cm 60 cm 65cm

Tabelle 22:  Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse
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Die Baugrunduntersuchung (siehe Abschnitt 4.11) hat ergeben, dass die Mindesttragféhig-
keit von Ev, 2 45 MPa auf dem Planum in Teilbereichen nicht Uberall gegeben sein kann. In
Teilbereichen werden Mallinahmen zur Verbesserung des Untergrundes notwendig sein.

4.4.2.3 Befestigungsaufbau
Gleisbereich

Das Gleis soll als feste Fahrbahn des Typs Rheda-City gemafl? DVB-Betriebsvorschrift
T4-412/2 (Keil-W-Befestigung mit Schienen der Form Ri53-10) ausgefuhrt werden. Es sind
Betonschwellen TB/ZB 1450 k-W 25 bzw. k-W 25 Sp vorgesehen. Der Deckenschluss im
strallenblndigen und besonderen Bahnkérper mit Busbefahrung erfolgt bituminds.

Befestigungsaufbau im straflenbiindigen und besonderen Bahnkbrper

13 cm Rillenschiene Ri53-10 4 cm Gussasphalt MA 11 S
1 cm Zwischenlage aus PU-Elastomer/ =10 cm Asphaltbinder AC16 B S
Schienenfulunterlage aus PE-Schaum
22,5 cm Betontragschicht C 35/45 / Zweiblockschwelle
2 35 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32; Ev2 2 150 MPa;
zweilagig (geman Sieblinie DVB AG)

271,5cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Der Deckenschluss im Wendegleis Nurnberger Ei erfolgt mittels Pflastermonolith in Klein-
pflaster:

10 cm Granitkleinpflaster geschnitten und gestockt
24 cm Bettungskieber

2 14 cm Gesamtaufbau auf Betontragschicht

Im Bereich des Rasengleises wird ein Sonderaufbau gewahlt. Ausgebildet wird eine Feste
Fahrbahn des Typs Rheda City mit Raseneindeckung. Die Ausbildung erfolgt in Anlehnung
an die DVB-Betriebsvorschrift T4-412/2.

Befestiqgungsaufbau mit Rasengleis

13 cm Rillenschiene Ri53-10
1 cm Zwischenlage aus PU-Elastomer / SchienenfulRunterlage aus PE-Schaum
2z 24,5 cm Betontragschicht C 35/45 / Zweiblockschwelle
zuzlglich 12,5 cm Mehrdicke Zweiblockschwelle
2 35 cm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32; Ev2 2 150 MPa;
zweilagig (gemal Sieblinie DVB AG)

2 86 cmm  Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa
Der Deckenschluss erfolgt mit:

2,5 cm Rolirasen gemaR Betriebsvorschrift der DVB AG
16 cm  Wachstumsschicht aus
30 % wasserspeicherndem Stutzkorn
70 % Mutterboden/ Kompost, Dunger (trittfest und gewalzt)
1 cm Speichervlies gemaf Betriebsvorschrift der DVB AG
0,3 cm Filtervlies (an Schienenanschlussstlicke antackern und
am Bord mit Kaltanstrich befestigen)
2 cm Drainagevlies

21,8 cm Gesamtaufbau auf Betontragschicht
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Im Zuge der Gleisachsen werden jeweils aller 6 m Entwasserungséffnungen eingeordnet.
Die Oberflache wird jeweils quer und langs zur Gleisachse mit 1 % geneigt.

Fahrbahn

Fahrbahn Ebertplatz (stadtauswérts) / Freiberger Stralle

in Anlehnung an RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 10

4 cm
8cm
14 cm
239 cm

Splittmastixasphalt SMA 11 S
Asphaltbinder AC 16 B S
Asphalttragschicht AC22 T S
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

=265cm

Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Fahrbahn Einmiindung Ebertplatz

gemél RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 3,2

4 cm
6 cm
12 cm
238 cm

Splittmastixasphalt SMA 11 S
Asphaltbinderschicht AC 16 B S
Asphalttragschicht AC22 T S
Frostschutzschicht 0/32; Ev2 2 120 MPa

=60 cm

Gesamtdicke auf Planum; Ev, = 45 MPa

Fahrbahn stadteinwértiqe Rampenfahrbahn Eberiplatz bis Nossener Briicke

und Oederaner Stral3e Stid

gemél RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 1.8

4 cm
16 cm
240 cm

Splittmastixasphalt SMA 11 S
Asphalttragschicht AC 22 TN
Frostschutzschicht 0/32; Ev. 2 120 MPa

260 cm

Gesamtidicke auf Planum; Ev: 2 45 MPa

Fahrbahn Nossener Briicke / Niirnberger Strafle

gemél RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 32

4 cm
8 cm
18 cm
235cm

Splittmastixasphalt SMA 11 S
Asphaltbinder AC 16 B S
Asphalttragschicht AC22 T S
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

2 65 cm

Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Fahrbahn Siebenlehner Stralle

geméall RStO 12 Tafel 1; Zeile 1 Belastungsklasse 0.3

4 cm
10 cm
2 36 cm

Asphaltbeton AC 11 D N
Asphalttragschicht AC 22 TN
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 100 MPa

=250 cm

Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn Oederaner Stralle Nord

geméll RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 1.0

4 cm
14 cm
242 cm

Asphaltbeton AC11 DN
Asphalttragschicht AC 22 TN
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

260 cm

Gesamidicke auf Planum; Ev, =2 45 MPa
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Fahrbahn Fabrikstral3e

gemdll RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 10

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S
8 cm Asphaltbinder AC 16 B S
14 cm Asphalttragschicht AC22 T S
2 39 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev; 2 120 MPa

2 65 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn Zwickauer Stral3e
gemédll RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 3,2

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S
6 cm Asphaltbinder AC16 B S
12 cm Asphalttragschicht AC22 T S
2 38 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev. 2 120 MPa

2 60 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Fahrbahn Budapester Stralle / Chemnitzer Stral3e
gemdall RStO 12 Tafel 1: Zeile 1; Belastungsklasse 32

4 cm Splittmastixasphalt SMA 11 S
8 cm Asphaltbinder AC16 B S
18 cm Asphalttragschicht AC22 T S
2 35 cm Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

2 65 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Fahrbahn Hohe Stralle, Kaitzer Straf3e. Bernhardstral3e, Liebigstralle und Hibnerstralle
gemdal RStO 12 Tafel 1; Zeile 1; Belastungsklasse 1.0

4 cm Asphaltbeton AC11 DN
14 cm Asphalttragschicht AC 22 T N
=42 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev2 2 120 MPa

2 60 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Aufgrund des anstehenden Bodens mit der zugeordneten Frostempfindlichkeit F3 wird das
Planum generell mit 4,0 % geneigt.

Gehwege

Vom Ebertplatz bis zur Budapester Stralle, in der Chemnitzer Stralle, Budapester Strale
und Zwickauer Straf’e wird der Gehweg in Betonpflaster befestigt:

Gehwege Eberiplatz bis Budapester Stralle gemdf3 RStO 12 Tafel 6: Zeile 2

8 cm Betonpflaster 10x20 cm
4 cm Pflasterbettung 0/5
218 cm Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 80 MPa

2 30 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Der Gehweg entlang der Siebenlehner Stralle erhalt eine Befestigung mit Betonplat-
ten 30x30 cm.

Entlang der Nirnberger StraRe zwischen dem Knotenpunkt Budapester Stral’e und dem
Bauende wird der Gehweg gemafll Gestaltungshandbuch der Stadt Dresden als Gehweg-
typ 3 — ,Dresdner Platte” ausgebildet. Entlang der Laufflache wird eine Betonplatte 60 x 80
gewahlt, welcher in Optik einer Granitplatte nahekommt. Die 2,50 m breite Flache wird in der
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Rucklage mit Betontiefborden eingefasst. Der Seitenstreifen dient neben der Einordnung von
Masten primar der Einordnung von Straflenbaumen. Zwischen den Baumscheiben wird die-
ser in Granitkleinpflaster befestigt. Es ist folgender grundsatzlicher Aufbau geplant:

Gehwege Niirnberger Stralle gemél3 RStO 12 Tafel 6; Zeile 2

Laufflache

14 cm
4cm
25 cm
=230 cm

Betonplatten 80x60 plangeschliffen und kugelgestrahlt
Bettungsmaterial Gesteinskérnungsgemisch 0/8
Schottertragschicht 0/32; Ev2 2 180 MPa
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

273 cm
Seitenstreifen

10 cm
4 cm
29 cm
233 cm

Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Granitkleinpflaster

Bettungsmaterial Gesteinskérnungsgemisch 0/8
Schottertragschicht 0/32 Ev» 2 180 MPa
Frostschutzschicht 0/32; Ev. 2 80 MPa

276 cm

Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Der Aufbau im Seitenstreifen ist bedingt durch das Planum des Gehwegs. Er ist notwendig,
um die Dranage der Frostschutzschicht zu gewahrleisten.

Im Bereich des Nirnberger Ei werden anstatt der Betonplatten héherwertige Granitplatten
gewahlt:

Gehwege Niirnberqger Ei gemé&l RStO 12 Tafel 6; Zeile 2

Lauffldche

14 cm
4 cm
25 cm
230 cm

Granitplatten 80x60

Bettungsmaterial Gesteinskdrnungsgemisch 0/8
Schottertragschicht 0/32; Ev, 2 180 MPa
Frostschutzschicht 0/32; Evz 2 120 MPa

z273cm

Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

In den Seitenbereich des westlichen Bereichs des Nurnberger Ei ist ein kleinformatiger Be-
tonplattenbelag geplant:

Gehweq / Seitenbereich
8 cm Betonplatten 20x40 cm
4 cm Pflasterbettung 0/5
2 18 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev2 2 80 MPa
2 30 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Es ist geplant, die Haltestellenbereiche analog der Gehwege Nurnberger Stralle mit Beton-
platten zu befestigen. Ausgenommen ist davon das Blindenleitsystem, welches gemal dem
Standardhaltestellenprojekt der DVB bzw. der TR Stra der Landeshauptstadt Dresden aus-
gebildet wird. Des Weiteren erhalt der umlaufende Gehweg an den denkmalgeschitzten
Gebauden Ebertplatz, Ecke Freiberger Stralle ebenfalls eine Befestigung mit den grof3forma-
tigen Betonplatten.

Die Gehwege der angrenzenden Nebenstraen im Bereich der Nurnberger Stral’e werden
als Gehwegtyp 2 nach dem Gestaltungshandbuch des Stadtplanungsamtes der Landes-
hauptstadt Dresden ausgebildet. Die Befestigung erfolgt mit Betonplatten 30x30 cm:
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Gehwege NebenstralBen Nirnberger Stralle gemall RStO 12 Tafel 6; Zeile 2

8 cm Betonplatten 30x30 cm, Reihenverband
4 cm Pflasterbettung 0/5
= 18 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 80 MPa

2 30 cm  Gesamtdicke auf Planum; Eve 2 45 MPa

Fur die barrierefreien Gehwege und Rampen sowie die Gehwege der FabrikstralRe ist eine
Befestigung mit Asphalt vorgesehen.

Barrierefreie Gehwege/Rampen/Gehweqe Fabrikstrale gemél RStO 12 Tafel 6; Zeile 2

3 cm Asphaltbeton AC8D N
7 cm Asphalttragschicht AC 16 TN
220 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev. 2 80 MPa

2 30 cm Gesamtdicke auf Planum; Evz 2 45 MPa

Radwege

Die Radwege im Abschnitt zwischen Ebertplatz und Budapester Strale erhalten eine bitumi-
ndse Befestigung. Der Begrenzungsstreifen und 3 Pflasterzeilen des Sicherheitstrennstrei-
fens werden, als Einfassung der Asphaltflache, in Beton verlegt.

Radwege gemédl RStO 12 Tafel 6; Zeile 2

3 cm Asphaltbeton AC8D N
7 cm Asphalttragschicht AC 16 TN
2 20 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev; 2 80 MPa

= 30 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa

Grundstiickszufahrten

Die vorhandenen Grundstickszufahrten werden wieder an das Strallennetz angeschlossen
und wie folgt befestigt.

Zufahrten gemafl TR Stra Dresden (Pkw-Verkehr mit gelegentlichem Lkw-Verkehr)

17 cm Granitgrof3pflaster 16x186, geschnitten und gestockt
4 cm Pflasterbettung, Gesteinskérnungsgemisch 0/8
=z 29 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 100 MPa?

2 50 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Ausnahme bildet die Zufahrt zum Eisenbahnmuseum. Diese Zufahrt wird ab Hinterkante
Gehweg bituminds befestigt. Eine weitere Ausnahme sind die Grundstlickszufahrten in der
Fabrikstralle welche ebenfalls entsprechend der Bestandssituation eine bitumindse Befesti-
gung erhalten.

Zufahnt Eisenbahnmuseum und Zufahrten FabrikstralRe gemédl TR Stra Dresden (Pkw-
Verkehr mit gelegentlichem Lkw-Verkehr)

4 cm Asphaltbeton AC11 DN
10 cm Asphalttragschicht AC22 T N
2 36 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 100 MPa

=50 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. =2 45 MPa
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Im Bereich der Nirnberger Strale kénnen, insbesondere auerhalb der vorhandenen Fahr-
bahnen, Bereiche auftreten, bei denen die geforderte Tragfahigkeit von 45 MPa nicht erreicht
werden kann. In diesen Bereichen ist ein Bodenaustausch von 30 bis 40 cm vorzusehen. Der
genaue Umfang des Bodenaustausches kann erst mit Freilegen des Planums festgelegt
werden. Im Bereich der Gehwege werden umfangreiche LeitungsverlegungsmalRnahmen
durchgefiihrt. Es wird davon ausgegangen, dass im Nachgang die erforderliche Tragféhigkeit
auf dem Planum erreicht wird. Bei Auffinden von Resten der Altbebauung bzw. Trimmer-
schutt ist gemaR der Empfehlung des Baugrundgutachtens ein Bodenaustausch vorzusehen.

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Bdschungen befinden sich im Bereich der Oederaner Strale Nord, an der Fabrikstralle, am
Eisenbahnmuseum und zwischen der Zwickauer Strale und dem Knotenpunkt Budapester
Stralle.

Im Bereich westlich der Oederaner StralRe Nord ist eine Béschung mit einer maximal zu
Uberwindenden Héhe von 2 m vorgesehen. Zur besseren Einpassung in die Umgebung ist
hier eine Boschungsneigung von 1:2 geplant. Auf eine Ausrundung am Bdschungsfull wird
aufgrund der geringen Héhe verzichtet.

Ostlich der Oederaner StralBe Nord ist eine Béschung mit unterschiedlicher Neigung (mini-
mal 1:2) zum Hoéhenausgleich zwischen dem barrierefreien Gehweg und der Rampenfahr-
bahn zur Nossener Briicke erforderlich.

Im Sudwestquadrant der Kreuzung mit der FabrikstraRe wird die vorhandene B&schung mit
der Regelbéschungsneigung von 1:1,5 angepasst. Aufgrund des nicht ausreichend zur Ver-
fugung stehenden Raumes muss hier auf eine Ausrundung am Bdschungsfull verzichtet
werden.

Zwischen dem Verkehrszug Nossener Briicke und dem Eisenbahnmuseum ist derzeit eine
Bdschung mit Neigungen von 1:1,5 bis 1:2 vorhanden. Aufgrund der Anhebung des Ver-
kehrszuges kann eine freie Béschung nicht mehr realisiert werden. Zum teilweisen Ausgleich
der Hohendifferenz ist in Gehwegriicklage eine Stltzwand vorgesehen. Daran schlie3t eine
Bdschung mit einer einheitlichen Neigung von 1:2 an. Die Herstellung einer Ausrundung am
Boschungsful® ist aufgrund der Zwangspunkte am Eisenbahnmuseum nicht méglich. Zwi-
schen der geplanten barrierefreien Rampe und der Zufahrt zum Eisenbahnmuseum wird die
Bdschung mit einer Neigung von maximal 1:2,25 fortgesetzt.

Entlang der Stidseite besteht zwischen der Zwickauer Strale und dem Flurstick 470/4 (Ge-
baudekomplex Nossener Briicke 8 - 12) ein Héhenunterschied von ca. 9 m. AuRerhalb des
geplanten GUW-Standortes wird vom Gehweg ausgehend bis vor die Flurstlicksgrenze mit
einer Neigung von 1:1,5 abgebéscht. Der verbleibende Hbéhenunterschied wird durch eine
Stutzwand (S0393) Uberwunden.
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4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

In den Gehwegen sind Maste fur Fahrleitung, Offentliche Beleuchtung sowie LSA einzuord-
nen. Zur Minimierung der erforderlichen Mastanzahl erfolgte eine weitgehende Kombination
der einzelnen Funktionalitdten. Des Weiteren sind in den Gehwegen Maste fur die wegwei-
sende Beschilderung vorgesehen.

Im Bereich zwischen Oederaner StraRe und Budapester Stralle sind die Maste fur Fahrlei-
tung und Offentliche Beleuchtung im Sicherheitstrennstreifen eingeordnet. Damit befinden
sich diese aullerhalb des nutzbaren Raumes der Geh- und Radwege.

Entlang der Nirnberger Stralle befinden sich die Fahrleitungs- und Beleuchtungsmaste im
Gehweg-Seitensteifen, so dass keine Behinderung fur FuRgéanger vorhanden ist. Soweit dies
fur die Durchgangsbreiten erforderlich oder hilfreich ist, sind Maste in die Riicklage einge-
ordnet worden. Dies gilt insbesondere fir die Auslegermaste Fahrleitung im inneren Gehweg
des Nirnberger Ei.

Des Weiteren wird im Seitenraum eine Vielzahl von Baumen geplant. Im Verlauf der Nirn-
berger Strafle sind diese im Seitenstreifen des Gehwegs eingeordnet. Eine Behinderung von
Fulligédngern ist somit ausgeschlossen. Bei Station 1+120 ist auf der Stdseite ein Stralen-
baum vorgesehen. Die verbleibende Durchgangsbreite zwischen Baumscheibe und Geh-
wegrlcklage ist grofler als 3 m, womit eine Behinderung von FuRgéngern ebenfalls nicht
gegeben ist.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
Entlang des Verkehrszuges kreuzen folgende Strallen:
o Ebertplatz/Freiberger Stralle (Station 0+040)
e Ebertplatz (Station 0+125)
e Oederaner Stral3e (Station 0+223 und 0+250)
e Fabrikstralle (Station 0+385)
e Zwickauer Stralle (Station 0+855)
e Budapester StralRe/Chemnitzer Stralle (Station 1+070)
¢ Hohe Stralle (Station 1+270)
o Kaitzer Stralle (Station 1+400)
o Bernhardstralle (Station 1+560)
¢ Liebigstrale (Station 1+690)
o HuUbnerstralle (Station 1+820)
Die Lage der Knotenpunkte ist durch den Bestand vorgegeben.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
4.5.2.1 Ebertplatz

Am Ebertplatz kreuzen die Verkehrsstrdme aus Richtung der Nossener Briicke, Freiberger
Strale und Kesselsdorfer StraRe/Tharandter Strale. Infolge der Umsetzung der Zentralhal-
testelle Kesselsdorfer Stralle (Teilstrecke 1.1 des Stadtbahnprogrammes) wird die Verkehrs-
belastung am Knotenpunkt abnehmen. Die direkte Verkehrsbeziehung tber das Bauwerk
B0040 in Richtung Kesselsdorfer Stralle ist nicht mehr méglich. Des Weiteren ist die Einbin-
dung der neuen Stadtbahntrasse in den Knotenpunkt notwendig. Die Fahrbeziehungen des
MIV am Knotenpunkt werden nicht geandert. Die Zufahrt aus Richtung Nossener Brlicke
erhélt, wie bisher, zwei Fahrstreifen (Linksabbieger in Richtung B0040 und Rechtsabbieger
in Richtung Freiberger Strafle) mit einer Breite von jeweils 3,25 m. Der Busverkehr wird Uber
den separaten Gleisbereich abgewickelt.

Der Radverkehr aus Richtung Tharandter Stralle wird auf der Fahrbahn mit einem Radfahr-
streifen gefuhrt. In Richtung Freiberger StralRe wird dieser fortgesetzt. In Richtung Nossener
Briicke ist aufgrund der sehr geringen prognostizierten Verkehrsstarke ein Schutzstreifen
vorgesehen, der an der Einmindung Ebertplatz in einen Radfahrstreifen Gbergeht. Fir den
Radfahrer aus Richtung Nossener Briicke ist am Knotenpunkt ein separater Radfahrstreifen
vorgesehen, der am Knotenpunkt das direkte Linksabbiegen in Richtung Kesselsdorfer Stra-
Re ermoglicht.

Fur FuBganger sind in der Freiberger Stralle und in der Zufahrt Nossener Briicke gesicherte
Querungen vorgesehen. Die Querungsmdglichkeit in der Zufahrt Nossener Briicke erhalt,
wie im Bestand, eine Verkehrsinsel zur Verkirzung der Querungslange.

Die Einfahrt in die Stralle Ebertplatz aus Richtung Nossener Briicke wird zukinftig nicht
mehr moglich sein. Es soll lediglich das Rechtsein- und das Rechtsabbiegen ermdglicht wer-
den.

LSA/L eistungsfahigkeit

Die LSA Ebertplatz und Tharandter Strale / Lébtauer Stralte haben auf den Verkehrsablauf
des MIV im Verkehrszug Nossener Briicke — NUrnberger Stral’e nur einen geringen Einfluss.
Das ist darauf zurlickzufuhren, dass nur wenige Fahrzeuge die Relation Tharandter Stralle —
Weilleritzbriicke — Rampe zur Nossener Briicke benutzen. Beide Knoten haben aber Ein-
fluss auf die Reisezeiten der OPNV-Verkehrsmittel.

Der Knotenpunkt kann die prognostizierten Verkehrsmengen bewaéltigen. Fur den MIV wird
die Verkehrsqualitat fur den gesamten Knotenpunkt mit der Stufe ,B” festgelegt.

Im OPNV sind in der Zufahrt WeiReritzbriicke leichte Behinderungen durch vor dem Knoten-
punkt Ebertplatz wartende Fahrzeuge zu beobachten. Fir den OPNV wird daher ebenfalls
die Qualitatsstufe ,B* festgelegt.

4,5.2.2 Oederaner Strafle
QOederaner Stralle Nord

Die Einmindung Oederaner Stralle Nord wird grundsatzlich umgestaltet. Die Fahrbahnbreite
der Oederaner Stralle wird auf 7,00 m reduziert. Der Anschluss an den Bestand wird am
Beginn der Parkstande hergestellt. Damit kann die Querungslénge fur FuRgénger deutlich
reduziert werden. Die Siebenlehner Straf’e wird nur noch als Grundstlickszufahrt an die Oe-
deraner Strafl’e angebunden. Damit wird die verkehrsrechtliche Situation deutlich einfacher
und begreifbarer.
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Qederaner Stralle Stid

Die Einmindung Oederaner Strafle Sid wird auf kurzer Léange an den Bestand angepasst.
Die Breite des Einmiindungsbereiches wird reduziert und die GréRe der Verkehrsinsel ver-
ringert. Die vorhandene Verkehrssituation wird beibehalten.

4.5.2.3 Fabrikstrafle

Die FabrikstralRe kreuzt den Verkehrszug planfrei. Es sind keine Verknipfungen des MIV
vorgesehen. Am Briickenbauwerk sind Treppen im Stdwest- und Nordwestquadrant vorge-
sehen.

Die beiden Treppenanlagen von der Fabrikstralle zur Nossener Briicke stellen je einen der
Hauptzugénge zur neuen Haltestelle auf der Nossener Briicke und zukulnftig geplanten
S-Bahn Station dar. Hinsichtlich der Lage der Treppen sind die drei Aspekte Erreichbarkeit
der neuen Haltestelle S-Bf. Nossener Briicke, Bautechnik und Grundstiicksbetroffenheit
maRgebend. Die Treppenanlagen &stlich der Fabrikstrale ermdglichen die Erreichbarkeit der
neuen Haltestelle ohne Umwege. Nachteil der éstlichen Einordnung ist die zuséatzliche Fla-
cheninanspruchnahme Dritter sowie insgesamt eine auf Grund der gré3eren Bauwerkshéhe
langere Treppenanlage.

Demgegeniber weisen die Treppenanlagen westlich der Fabrikstrale aufgrund des geringe-
ren Hohenunterschieds geringere bautechnische und zusétzlich keine sicherungstechni-
schen Aufwendungen gegeniber dem Betriebsgeldnde der DREWAG auf, sowie keine
Grundstlicksbetroffenheit bei der DREWAG. Als nachteilig ist hier der verlangerte Weg ent-
gegen der Laufrichtung zur Haltestelle zu sehen, sowie die daraus resultierende Mehrldnge
von ca. 50 m gegeniber der dstlichen Einordnung, mit Verlauf in Richtung der Haltestelle.

In der Abwagung wurden die Aspekte Grundstlcksbetroffenheit und Grée der baulichen
Anlagen hoher bewertet, so dass die Treppenanlagen westlich der FabrikstralRe geplant sind.

Der Bebauungsplan Nr. 101 beriicksichtigt den planfreien Anschluss der Fabrikstralle an die
Nossener Briicke bzw. Oederaner Straf’e Sid. Das vorliegende Vorhaben schlief3t die spate-
re Umsetzung des Bebauungsplanes nicht aus.

Die Fahrbahn der FabrikstraRe hat im Kreuzungsbereich eine Breite von 7,00 m. Der westli-
che Gehweg hat eine Breite von 3,00 m, der dstliche Gehweg eine Breite von 6,00 m. Das
lichte Mal zwischen den Widerlagern berlicksichtigt ebenfalls die Mdglichkeit zur Umsetzung
der Vorgaben aus dem Bebauungsplan Nr. 101.

4,5.2.4 Zwickauer Strafle

Bei Station 0+855 wird die Zwickauer Stralle unterfuhrt. Fur die planfreie Kreuzung sind kei-
ne Verknipfungen des MIV mit der Nossener Brlicke vorgesehen. Die vorhandene Fahr-
bahnbreite der Zwickauer Straf’e mit 10,00 m wird im Kreuzungsbereich nicht verandert. Die
Gehwege unter dem Briickenbauwerk sind mit einer Breite von 3,25 m vorgesehen. Im
Nordwest- und Stidwestquadrant sind Treppen geplant.

4.5.2.5 Budapester StraRe

Am Knotenpunkt kreuzen der Strallenzug Nossener Bricke/Nurnberger Stralle und der
StraRenzug Budapester StraRe/Chemnitzer Stralle.

Der westliche Anschluss Nossener Briicke beinhaltet den besonderen Bahnkérper in Mittel-
lage, die zwei Richtungsfahrten sowie beidseitig Gehwege. Die Zufahrt erhélt aus Grinden
der Leistungsfahigkeit zuséatzlich zwei Linksabbiegestreifen. Die Fahrstreifenbreite betragt in
der Zufahrt grundsétzlich 3,25 m. Die Breite des linken Linksabbiegestreifens ist, zwecks
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Fléchenersparnis, auf 3,00 m vermindert. Die Breite der Fahrstreifen in der Ausfahrt betragt
analog zum Querschnitt im Bereich B 3,25 m.

Der Radverkehr wird wie im gesamten Knotenpunkt auf Radfahrstreifen gefiihrt. Der Uber-
gang zu Radwegen im Seitenraum erfolgt ca. 40 m bzw. 70 m abgesetzt von der Fullganger-
furt. Begriindet ist dies durch die Verringerung von Eingriffen in die Flurstiicke 470/4 und
459/1 bzw. die Verringerung der Annaherung an den Gebaudekomplex Nossener Bri-
cke 8 - 12 infolge der geringeren Querschnittsbreite bei Radfahrstreifen. Wie in Punkt 4.4.1
beschrieben betragt die Gehwegbreite im Anschlussbereich auf der Stidseite 3,00 m. Mit der
Beschrankung konnte eine Uberbauung vorhandener Lichtschachte der angrenzenden Tief-
garage mit Ausnahme des Lichtschachtes im unmittelbaren Knotenpunktbereich vermieden
werden.

Der Anschluss Nurnberger Stralle beinhaltet den besonderen Bahnkérper in Mittellage, die
zwei Richtungsfahrbahnen incl. Radfahrstreifen und beidseitig Gehwege. Die Zufahrt erhalt
einen Linksabbiegestreifen mit einer Breite von 3,00 m. Auf einen Rechtsabbiegestreifen, der
im Bestand vorhanden ist, muss aus Platzgriinden verzichtet werden.

Der Anschluss an die Budapester Stralle erfolgt an den Bestandsquerschnitt. Die Richtungs-
fahrbahn der Zufahrt beinhaltet einen Rechtsabbiege-, einen Geradeaus- und zwei Linksab-
biegestreifen. Im Bereich der Zufahrt befindet sich die landwartige Bushaltestelle Chemnitzer
Strafle. Diese wird analog dem Bestand als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgefiihrt. Der
Bus halt innerhalb des Rechtsabbiegestreifens und muss zur Weiterfahrt bis zum unmittelba-
ren Knotenpunktbereich in den Geradeausstreifen wechseln. Dies bedingt zur Gewahrleis-
tung einer ausreichenden Lénge fur den Fahrstreifenwechsel den geplanten Abstand zwi-
schen Haltestelle und Knotenpunkt. Der Radweg wird im Seitenraum gefihrt und ca. 10 m
vor der Haltelinie auf die Fahrbahn gefuhrt.

Die zwei Fahrstreifen der Ausfahrt werden zugunsten des Seitenraumes mit einer Breite von
3,50 m bzw. 3,25 m anstatt 2 x 3,75 m ausgebildet. In der Ausfahrt befindet sich die stadt-
wartige Haltestelle Chemnitzer Stralle. Diese wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausge-
bildet. Der Radweg wird zwecks Flachenersparnis zukinftig vor der Haltestelle in Form eines
Radfahrstreifens gefihrt. Das ermdglicht den Erhalt der Bdume in Ricklage des Seiten-
raums. Die Bushaltestellen werden unter Punkt 4.9 beschrieben. Im Anschluss an die Halte-
stelle wird der Radfahrstreifen auf den im Bestand vorhandenen Radweg gefuhrt.

Der Anschluss der Chemnitzer Stralle besteht im Gegensatz zu den anderen Anschlissen
nur aus einer Fahrbahn mit beidseitig angeordneten Gehwegen. Der Querschnitt besteht aus
folgenden Elementen (in Richtung Ost):

e ca. 335m Gehweg

e 150m Schutzstreifen

e 325m Fahrstreifen (landwértige Richtung)

e 325m Linksabbiegestreifen (in Richtung Nossener Briicke)
e 325m Fahrstreifen Gerade/Rechts

o 1,85m Radfahrstreifen

¢ 300m Gehweg

Die Gehwegbreite in landwartiger Richtung betragt 3,35 m. Sie ergibt sich aus der geplanten
Bordachse und der vorhandenen Gehwegrlicklage. Der Gehweg in stadtwartiger Richtung
wird mit einer Breite von 3,00 m ausgebildet. Die landwartige Radverkehrsanlage wird als
Schutzstreifen geplant. Dies ist notwendig, um die fahrgeometrisch notwendige Uberfahrung
des Streifens durch LKW/Bus beim Rechtsabbiegen aus der Nossener Briicke verkehrs-
rechtlich zu erméglichen. In stadtwartiger Richtung ist ein Radfahrstreifen geplant.
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Der Ausbau des Anschlusses Chemnitzer Stralle erfolgt auf einer Lange von ca. 95 m. Dies
ermoglicht primar den Anschluss der fahrbahnbiindigen Radverkehrsanlagen an den An-
schlussquerschnitt Chemnitzer StraRe, welcher aus einer Fahrbahn mit Schutzstreifen be-
steht. Das Fiihren des Radverkehrs auf einem kurzen Stiick Radweg im Seitenraum als auch
die bestehenden, nicht dem Stand der Technik entsprechenden, Ubergadnge Radweg zu
Schutzstreifen werden vermieden.

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt innerhalb des Knotenpunktes grundsétzlich auf Rad-
fahrstreifen bzw. den dazugehérigen Radfurten. Das Linksabbiegen erfolgt in alle Richtungen
indirekt. Dazu werden an allen Knotenpunktausrundungen Aufstellflachen geschaffen.

Die FuBgéanger werden an allen Knotenpunktarmen mittels LSA-gesichert gefuhrt. Aufstell-
flachen sind im Zuge der Nirnberger StraRe beidseitig des Bahnkérpers und in der Budapes-
ter StralRe im Mittelstreifen eingeordnet. Die abgesetzte Lage der Fullgangerfurten Nirnber-
ger StralRe ist geometrisch bedingt und gewahrleistet die Mindestbreite der Aufstellflachen
am Bahnkérper von 2,50 m. Die FuBgangerfurt des Anschlusses Nurnberger Stralle stellt
gleichzeitig den gesicherten Zugang zur Straenbahn- und Bushaltestelle in Mittellage der
Nurnberger Stralle dar.

| SA/L eistungsfdhigkeit

Fur den Knotenpunkt Nurnberger StraRe/Budapester StralRe wurde die Qualitatsstufe ,E
ermittelt (vgl. Unterlage 22.2). Der Knotenpunkt ist malgebend fur die Leistungsfahigkeit des
Verkehrszuges Nossener Briicke — Nurnberger Stralle. Der Knotenpunkt kann im vorgese-
henen Ausbaugrad die prognostizierten Verkehrsmengen gerade noch bewéltigen. Das ent-
spricht der Qualitatsstufe ,E“ fur den gesamten Knotenpunkt. Leistungsfahigkeitsreserven
sind nicht vorhanden, die Kapazitatsgrenze ist erreicht.

4.5.2.6 Hohe StraRe

Der Knotenpunkt Hohe StraRe wird als LSA-Knoten ausgebildet. Die Zufahrten Nirnberger
Strale erhalten jeweils 3,00 m breite Linksabbiegestreifen. Die Fahrbahn- und Gehwegquer-
schnitte der Hohen Stralle entsprechen dem Bestand.

Zum Erhalt einer groRen Kastanie wird der Seitenraum bzw. Gehweg an der Sid-Ost-
Ausrundung nur mit 2,5 m Breite ausgebildet. Die noch vorhandene Kreisfahrbahn am Quad-
ranten vor der Zionskirche wird zwecks Minimierung verkehrlicher Konfliktpunkte als Fahr-
bahn zuriickgebaut und in den Vorplatz der Zionskirche gestalterisch integriert.

Der Radverkehr wird entlang der Hohen Strale im Mischverkehr geflihrt. Das Linksabbiegen
aus der Nirnberger Strale erfolgt indirekt. Die Aufstellflachen fur Radverkehr befinden sich
im Bereich der Fahrbahn.

L SA/Leistungsfdhigkeit

Ausgehend von der HBS-Bewertung (vgl. Unterlage 22.2) wird fur den Knotenpunkt die Qua-
litatsstufe ,C* erreicht. Im vorgesehenen Ausbaugrad ist der Knotenpunkt wéahrend der Spit-
zenstunde ausreichend leistungsfahig.

Infolge der Auswertung der Simulationsergebnisse entsprechen die mittleren Wartezeiten im
MIV der Qualitatsstufe ,E*. Dabei ist jedoch zu beachten, dass sich der Knotenpunkt im
Rickstaubereich des Knotenpunktes Nurnberger Strale / Budapester Strafle befindet.
Dadurch ist der Abfluss aus den Zufahrten Hohe Stralle (Nord und Sid) nicht immer gege-
ben.

Fur den OPNV wird insgesamt die Qualitatsstufe ,D“ erreicht. Die prognostizierten Ver-
kehrsmengen kénnen bewaltigt werden.
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4.5.2.7 Kaitzer Strafle

An der im Bestand vorhandenen Kreuzung wird nur noch das Rechtsein- und ausbiegen zu-
gelassen. Dies erméglicht den Verzicht auf eine Knoten-LSA, welche aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit unabdingbar ware. Der besondere Bahnkérper und die Mittelstreifen im Kno-
tenpunktbereich werden nicht unterbrochen.

In den Mittelstreifen und im Bahnkoérper werden beidseitig der Kaitzer Stralle Fu3gangerque-
rungen bzw. BahnUbergénge geschaffen, um ein sicheres und komfortables Queren der
Nurnberger Stralle zu erméglichen.

4.5.2.8 Bernhardstralle

Die Bernhardstrae miindet unmittelbar westlich des Nurnberger Ei von Norden her kom-
mend in die Nlrnberger Stralle ein. Sudlich der Niarnberger Strale ist die Fahrbahn der
Bernhardstrae nicht durchgehend und beschrankt sich auf die fulaufige Verbindung.

Unmittelbar westlich der BernhardstralRe sind die gleichnamigen Strallenbahn- und Bushal-
testellen eingeordnet. Die an den Knoten angrenzende Fulgéngerquerung ist LSA-gesichert
und dient auch als FuRgangerquerung Uber die Nlrnberger Strafle im Zuge der Bern-
hardstralle.

Unmittelbar 6stlich der Bernhardstralle befindet sich die Spitze des Nurnberger Ei. Diese
beinhaltet eine FulRganger-LSA sowie ein Wendegleis. Die Einordnung der Fuf3ganger-LSA
wird bestimmt durch die Tiefgarage des Gebaudes Nurnberger Stralle 31a. Infolge der ge-
ringen Uberdeckung der Tiefgaragendecke ist Gber dieser keine Absenkung realisierbar. Die
notwendige Breite der Absenkung von 2,50 m gibt deren Lage und folgend die Lage der ge-
samten FulRgéngerquerung vor.

Die vorhandene Wendefahrbahn wird zurlickgebaut und steht zukinftig der Platzgestaltung
zur Verflgung. Das Wendegleis wird fur vorrangig fur Betriebsfahrten wieder ausgebaut. Das
Gleis ist durch Busse befahrbar.

LSA/Leistungsfahigkeit
Die LSA besteht aus zwei Teilknoten:

e ErschlieRung der Stralenbahn- und Bushaltestellen (westlich der Einmundung Bern-
hardstralle)

e FuRlgangerquerung Uber das westliche Ende des Nurnberger Ei (6stlich der Einmin-
dung Bernhardstralle)

Die HBS-Bewertung gemafl Unterlage 22.2 zeigt, dass die FulRgangerquerung westlich der
Einmiindung der BernhardstralBe die Qualitatsstufe ,B* erreicht.

Fur die FuBgangerquerung Ostlich der Bernhardstrale Uber die nérdliche Fahrbahn der
Nurnberger Strae ergibt sich die Qualitatsstufe ,C". Fur die FuRgéangerquerung &stlich der
Bernhardstrale Uber die stidliche Fahrbahn der Nlrnberger Strale ergibt sich die Qualitats-
stufe ,A". Die Anlage ist wahrend der Spitzenstunde ausreichend leistungsfahig.

GeméR den Simulationsergebnissen wird fur den MIV die Qualitatsstufe ,A* und fur den
OPNV die Qualitatsstufe ,B* erreicht. Damit ist die LSA fur die prognostizierten Verkehrs-
mengen ausreichend leistungsfahig.

45.2.9 Liebigstrale

Die Liebigstrae kreuzt die Nirnberger Stralle in der Mitte des Nurnberger Ei. Infolge der
Aufweitung stellt der Knotenpunkt eine glnstige Moglichkeit zur Querung sowie fur Linksab-
bieger und -einbieger der Nurnberger Stralle dar. Der Knotenpunkt wird nahezu bestands-
gleich ausgebildet. Die wesentliche Veranderung bezieht sich auf die Querschnittsdnderung
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der Nurnberger Strale. In Zukunft wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen anstatt Radwe-
gen geflhrt.

Zur Vermeidung von Eingriffen innerhalb des denkmalgeschitzten Innenbereiches als auch
in den angrenzenden Flurstlicken und zur Gewahrleistung ausreichender Gehwegbreiten im
Ausrundungsbereich werden die Bordradien im Innenbereich mit 3 m und bei den aul3enlie-
genden Bordausrundungen mit 5 m geplant.

4.5.210 HubnerstraRe

Die Hubnerstralle kreuzt die Nirnberger Strafe unmittelbar &stlich des Nurnberger Ei. Der
Knotenpunkt bestimmt das Ende der Baustrecke sowie die Planungsgrenze zum Teilab-
schnitt 1.3 der Stadtbahntrasse (NUrnberger Strale/Zellescher Weg), welche unmittelbar
nach der geplanten FuRgangerquerung liegt.

Mit Ausnahme der Querschnittsdnderung Nirnberger Stral3e bleibt der Knotenpunkt nahezu
unverandert. Die  Querschnittsdnderungen  beinhalten  die  Herstellung  des
3-m-Gleisachsabstandes (gemafl Planung Stadtbahn 2020, Teilabschnitt 1.3) sowie die Fuh-
rung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen anstatt Radwegen.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und an
Querungsstellen, Zufahrten

Die Fuhrung von FuRgangern erfolgt, sofern im Punkt 4.2 nicht anders angegeben, jeweils
an allen Knotenpunktanschlissen. Die Furten werden barrierefrei ausgebildet. Die Gestal-
tung der Blindenleitsysteme erfolgt gemafl Vorgaben der Landeshauptstadt Dresden. Die
Querungen des besonderen Bahnkérpers werden entweder im Zuge der LSA-Knoten signa-
lisiert oder erhalten eine separate signaltechnische Sicherung.

Querung Siebenlehner Stralle/Ebertplatz

An Station 0+140 wird fur FuRganger eine zusatzliche Querungsmadglichkeit der Verkehrsan-
lage angeboten. Diese beginnt bereits mit einer Querung der Siebenlehner Strafe und wird
bis zur Einmindung Ebertplatz fortgefihrt. FUr die Querung der Stadtbahntrasse ist eine
technische Sicherung in Form einer Lichtsignalanlage vorgesehen.

Gehweq Oederaner Stralle/Fabrikstralle

Nordwestlich der Kreuzung Fabrikstrale/Nossener Bricke ist ein barrierefreier Gehweg mit
einer Verbindung von der FabrikstralRe zur Oederaner Strale vorgesehen. Diese erhélt auch
einen Anschluss an den Verkehrszug Nossener Bricke. Der Gehweg hat eine Breite von
3,00 m und eine maximale Langsneigung von 6 %. In der Relation Nossener Briicke / Oe-
deraner Stralle sind zwei Ruhepodeste mit Langen von 3 m bzw. 5 m vorgesehen.

Querung Verkehrszug Nossener Briicke im Zuge der Haltestelle S-Bf. Nossener Briicke

Am Beginn und Ende der Haltestelle sind Querungsméglichkeiten fur Fullganger des beson-
deren Bahnkoérpers und der parallel verlaufenden Fahrbahnen eingeordnet. Die Querungen
des besonderen Bahnkérpers erhalten jeweils eine signaltechnische Sicherung. Die westli-
che Querungsmoglichkeit der Fahrbahnen wird ebenfalls mittels einer Lichtsignalanlage
technisch gesichert. Die 6stliche FulRgéngerquerung der Fahrbahnen ist ungesichert.

Rampe Zwickauer Stral3e / Nossener Briicke

Eine barrierefreie Rampe wird auf der Stidwestseite der Kreuzung Zwickauer Stral’e / Nos-
sener Briicke angeboten. Diese hat eine Breite von 3,00 m und eine Langsneigung von 6 %.
Dies bedingt die Einordnung von 1,50 m langen Ruhepodesten im Abstand von 6,00 m. Auf-
grund der damit verbundenen Entwicklungslénge ist die Einordnung einer geteilten Rampe
mit einer Richtungséanderung vorgesehen. Die Rampe hat eine Lange von ca. 175 m.
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Rampe Aufzuqg Zwickauer Stralle / Knotenpunrki-BudapesterStralie Nossener Briicke

W|e |n Punkt 4.2 beschrleben wird das Gehwegenetz durch eine -zum Verkehrezug Nosse-
elnen offentllchen Aufzug |m nordost-

Der offentliche Aufzug gewahrleistet den barrierefreien Anschluss der Zwickauer Stral3e an
den nordlichen Teil des Verkehrszuges Nossener Briicke. Der Aufzug soll auch eine Mit-
nahme von Fahrradern erméglichen.

Querungen Nirnberqger Stral8e im Zuge von Haltestellen

Zu Beginn und Ende der StralBenbahnhaltestellen befinden sich jeweils Querungsmaglichkei-
ten der Nurnberger Stralle fur FulRganger. Am westlichen Ende der Haltestelle Chemnitzer
StraRe befindet sich die in Punkt 4.5.2.5 beschriebene Fullgéngerfurt des LSA-Knotens Bu-
dapester StraRe. Am 6&stlichen Ende ist eine ungesicherte Querung eingeordnet. Die Que-
rung des besonderen Bahnkorpers wird als Bahniibergang signaltechnisch gesichert.

Am ostlichen Ende der Haltestellen Bernhardstral’e befindet sich die in Punkt 4.5.2.8 be-
schriebene gesicherte LSA-Furt. Am westlichen Ende der StralRenbahnhaltestelle ist eine
FuRgangerquerung eingeordnet. Die Querung des besonderen Bahnkérpers wird als Bahn-
Ubergang signaltechnisch gesichert.

Zufahrt Eisenbahnmuseum

Derzeit befindet sich eine Zugangstreppe an der Sidseite des &stlichen Widerlagers der
Bricke Uber die Bahnanlagen, welche als offizieller Zugang zum Eisenbahnmuseum dient
und derzeit nicht barrierefrei ist. Die Treppe wird im Zuge des Neubaus wieder hergestellt
und dient zukinftig als Wartungsweg flr das Ingenieurbauwerk.

Als neue Zuwegung ist im sidwestlichen Quadrant der Kreuzung des Verkehrszuges Nos-
sener Brucke mit der Zwickauer Stral’e die Errichtung einer neuen Zufahrt fir das Eisen-
bahnmuseum Uber &ffentliche Flachen vorgesehen. Diese dient auch als Wartungs- und Un-
terhaltungsweg fur das geplante Regenriickhaltebecken und zur Pflege der Griinflachen. Die
Zufahrt hat eine Breite von 3 m und erhalt eine bitumindse Befestigung. An der Flursticks-
grenze zum Eisenbahnmuseum ist die Errichtung eines neuen Tores vorgesehen.

4.6 Besondere Anlagen

4.6.1 Fahrleitung
4.6.1.1 Allgemeine Angaben

Gegenstand der vorliegenden Planungsunterlage ist der Neubau der Fahrleitungsanlage fir
die neue Stadtbahntrasse 2020, TA 1.2 Nossener Briicke - Nurnberger Ei.

Im gesamten Bereich wird eine neue Kettenwerksfahrleitungsanlage bestehend aus Fahrlei-
tungsmasten, Mastgriindungen, Quertrageinrichtungen, Langsabspannungen, Speisepunkt-
und Trenneranlagen sowie einer Kettenwerksfahrleitung, bestehend aus Fahrdraht Ri 100
mit einer Kupfer-Zinn-Legierung, gekennzeichnet mit zwei Kennrillen und Tragseil Cu 95
(19x2,52) mit einer Kupfer-Zinn-Legierung, gekennzeichnet mit blauen Kennfaden, aufge-
baut. Die Fahrleitungsmasten werden zum gréRten Teil mit der Offentlichen Beleuchtung und
den Lichtsignalanlagen kombiniert.
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4.6.1.2 Technische Erlauterungen
Standorte und Vorarbeiten

Unabhéngig von den Koordinaten sind beim Einbringen der Griindungen an den abgesteck-
ten Maststandorten folgende Absténde einzuhalten:

e Mast in Gehwegvorderlage: Mastvorderkante zu Fahrbahnborden = 0,5 m
e Mast in Gehwegriicklage: Rohrgriindung héchstens biindig zur Grundstlicksgrenze.
Auf Gehwegen muss eine Durchgangsbreite von mindestens 1,50 m gewahrleistet werden.

Die Standorte der Griindungen sind vor Beginn der Arbeiten durch ein Fachunternehmen auf
Kampfmittelfreiheit zu untersuchen. Sollten Kampfmittel oder &hnliches gefunden werden,
sind unverzuglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst und der Auftraggeber zu informieren
und sofort entsprechende Sicherungsmallnahmen einzuleiten.

Vor Beginn der Grindungsarbeiten ist die Baufreiheit bezlglich vorhandener unterirdischer
Medien mittels Vorschachtungen zu prifen. Vorschachtungen sind mindestens 1,50m tief in
Handschachtung durchzufiihren. Ein alternativer Saugbaggereinsatz kann bei Kostenneutra-
litét erfolgen. Im Baubereich befindlicher Medienbestand ist entsprechend den Forderungen
der Medienbetreiber vor Beschadigung zu schitzen.

Die Rohrkoépfe sind bis 0,6m — 0,8m, ab unter Erdoberkante und mindestens von Rohrober-
gante bis 0,1m unter Rohroberkante mit einem bituminésen Anstrich zu versehen. Auch der
obere Betonkranz ist mit einem bitumindsen Anstrich zu versehen.

Mastgrindungen

Es kommen Rohrgriindungen und Blockfundamente zum Einsatz. Auf Bricken werden die
Maste auf Ankerbolzen befestigt, die in der Briicke vorhanden sein missen.

Die Rohroberkante der Grundungsrohre befindet sich 0,50 m unter Schienenoberkante
(SOK), das jeweilige Griindungsrohr weist eine Wandstérke von mind. 8 mm auf.

Der anstehende Baugrund erfordert fir die Rohrgriindungen ein lotrecht gefiihrtes Grin-
dungsverfahren, welches eine Rohreinbindung entsprechend dem verrohrten Bohren nach
DIN EN 1536:2010-12, Absatz 8.2.3, insbesondere der Abschnitte 8.2.310 — 12 gestattet. Die
spiralgeschweilRten Grindungsrohre nach DIN 2448 und DIN 2458 / EN 10025 sind scho-
nend, erschitterungs- und schwingungsarm sowie unter Erhalt der héchstmdéglichen Mantel-
reibung des horizontalen Bettungsmoduls und der FuReinspannung einzubringen.

Die Grenzverformung unter Maximallast darf horizontal maximal 3 cm und die Kopfneigung
des Rohrkopfes maximal 1 % betragen. Die Fullung des Kdécherrohres/Griindungsrohres
(siehe Prinzipskizze Mastgriindung) ist in die Einheitspreise dieser Position einzurechnen.
Die Grundung muss rickstandfrei wieder ausgebaut werden kénnen. Vergultet wird aus-
schiieRlich die im Boden verbleibende Lange des Rohres (insbhesondere ohne den Quer-
schnitt verringernde bzw. unterbrechende Schlitze am Rohrkopf, um die erforderliche Ein-
spannlange der Maste zu gewahrleisten).

Zur Herstellung der Fundamentsohle ist mit Verfillbeton C 25/30 eine Ausgleichsschicht von
ca. 0,20 m in die Grindung einzubringen. Die Maste erhalten einen Betonhalbring am Mast-
full von 0,20 m entgegen der Hauptbelastungsrichtung und an der Griindungsrohroberkante
von 0,20 m. Der Zwischenraum wird mit Quarzsand verfillt. In Fallen wo die entsprechenden
Aushartungs-/Trockenzeiten flir den Verfillbeton nicht gewéhrleitet werden kénnen, kommt
Schnellvergussmoértel zum Einsatz.

Maste

Als Maste kommen konische Stahlachtkantmaste aus S355 als Einsetz- und Aufsetzmaste
mit einer maximalen Durchbiegung bei Nennspitzenzug von 1,5 % am Mastkopf zum Ein-
satz. Die Schitsselweiten der Masten sind in der Mast- und Griindungsliste festgelegt.

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FW02_Text\Eriauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO®: T45_28 SB2020_TA1_2_NOSSB, Dokument-Nr. 39661"V‘er.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tektur Unterlage 1, Seite 108
Nossener Briicke / Niirnberger Stralle
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

Zur Kontrolle der Einhaltung der Vorgaben in Bezug auf SchilUsselweiten, der ausgefihrten
Mastverstarkungen an Tlren und Mastklappen sowie den Verzicht auf Mastverstarkungen an
Nachspannmasten durch entsprechende Dimensionierung, sind die Werkszeichnungen der
Bauleitung der DVB AG zur Freizeichnung vorzulegen. Erst nach der Freizeichnung sind die
Maste zur Produktion freigegeben.

Die Maste erhalten eine Feuerverzinkung von 80 um sowie ein Anstrichsystem von 120 uym
im Farbton RAL 9007 (Graualuminium). Die Maste sind mit einem Grundanstrich versehen
zu liefern und zu stellen. Der Deckanstrich erfolgt am stehenden Mast.

Von 0,05 m unter Oberkante Fundament bis 0,3 m Uber Erdoberkante wird ein bitumindser
Schutzanstrich aufgebracht.

Die Fahrleitungsmaste werden zum gréRten Teil mit der Offentlichen Beleuchtung und den
Lichtsignalanlagen kombiniert.

Durch den Auftragnehmer ist die Stellung des Mastes (Neigung) im unbelasteten Zustand
nach dem Ausrichten in Richtung der resultierenden Kraft zu messen, zu dokumentieren und
vor dem Anbau der Quertragwerke vorzulegen. Die Neigung soll im unbelasteten Zustand
1,5 %, bezogen auf die Einspannstelle (Oberkante Grindungsrohr, Oberkante Fundament
oder Betonabschluss), entgegen der Belastungsrichtung bzw. der resultierenden Kraft, be-
tragen. Hierbei ist eine Toleranz des Neigungswinkels von + 0,2 % zulassig. Diese Unterlage
ist Bestandteil der Revisionsunterlage.

Die Typenschilder sind aus korrosionsbestandigem Material am Mast anzubringen und sollen
mindestens folgende Angaben enthalten:

Masthersteller,
Herstellungsjahr,

CE Identifikationsnummer,
Charakteristische Last FK in kN,
Gesamtlange,

Maximale Durchbiegung,
Einspannldnge im Fundament,
Projektnummer,

Leerfeld.

Mastbefestiqungen

Die Befestigung der Langsabspannungen, Quertrageinrichtungen, Bogenabzliige und Ausle-
ger erfolgt mit direkt auf den Mast geschraubten Gelenkbdcken. Dafir missen die notwendi-
gen Bohrungen hergestellt und die Gewindebuchsen montiert werden.

Zusatzlich am Mast anzubringende Befestigungen aus Stahl missen eine Feuerverzinkung
von 80 pm sowie ein Farbsystem mit einem Deckanstrich entsprechend dem der Maste von
120 ym besitzen.

Sollten vor dem Anbringen des Deckanstrichs, Anbauteile am Mastschaft angebaut werden
missen, ist der Mast an der Stelle zuvor mit dem gleichen endgultigen Deckanstrich zu ver-
sehen. Grundsatzlich ist das Aufbringen des endgultigen Deckanstrichs auf den Fahrlei-
tungsmasten mit allen Gewerken aktenkundig auf der Baustelle abzustimmen. Die Baulber-
wachung hat den Umstand unter Kontrolle zu nehmen. Es soll damit ein permanentes Nach-
arbeiten der Mastanstriche und des Antigraffitischutzes vermieden werden.

Spannbandbefestigungen missen einen Farbanstrich im Farbton der Maste erhalten.

Als Schlaufen zum Abspannen der Edelstahlbdnder sind Schlaufen ohne Zahnung einzu-
bauen.

Alle Schraubverbindungen sind, soweit sie nicht Bestandteil kompletter Armaturen sind, kor-
rosionsfest aus Edelstahl auszufiihren. Diese Schrauben sind vor der Montage mit einem
witterungsbestandigen Gleitmittel zu versehen.
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Befestigungsbuchsen fir Weichenverspannungen und in Kurven sind beim Aufbau der Anla-
ge zweckmaRigerweise mit Spannband vorzunehmen und erst mit der Endregulage mittels
geeigneter Technologie (kein Gewindeschneiden) einzubringen.

Bauzeitliche Befestigungen kénnen mittels Mastseilschlaufen ausgefiihrt werden.
Stromdurchflossene Schraubverbindungen sind aus Cu auszufihren.
Quertrageinrichtungen

Als Quertrageinrichtungen sind Quertragwerke mit Richtseilen, Ausleger und Bogenabzige
entsprechend den Bauweisen der DVB AG aus korrosionsbestéandigem Material vorgesehen.

Fur die Quertragwerke und Bogenabziige sind entsprechend der Zugbelastung Bronzesei-
le 35 Bz Il bis Bronzeseile 70 Bz | zu verwenden. Zusétzlich kommen in Quertragwerken
Polyester-Kunststoffseile mit PVC-Mantel (Minoroc) zum Einsatz.

Quertragwerke mit Schalterleitungen erhalten grundsatzlich ein Quertragseil aus 70 Bz Il.
Die Ubergabefelder der Nachspannung erhalten zwei untere Richtseile.

Glasfaserverstarkte Kunststoffrohre und Kunststoffstdbe missen mit einem UV-besténdigen
Oberflachenvlies in der Farbe olivgelb (dhnlich RAL 1020) ausgerUstet sein. Ein nachtragli-
ches Ausschaumen der GFK-Rohre ist nicht zulassig.

Die erste Isolation in Quertragwerken, Bogenabzigen, Endabfangungen und Festpunkiseilen
muss sich mindestens im Abstand von 2,00 m senkrecht zur Gleisachse befinden. Die Isola-
toren sind so einzubauen, dass ein Ubergreifen von 2 Isolatoren nicht méglich ist und der
Mindestabstand des zweiten Isolators zum Mast von 1,50 m eingehalten wird. Weiterhin sind
die Isolatoren so einzubauen, dass die hier beschriebenen Abstande auch bei einem Gleich-
achsabstand von 3,00 m eingehalten werden. Falls dies nicht mdglich ist, soll zur Kldrung mit
dem Betreiber Riicksprache gehalten werden.

Fahrleitung

Der Streckenabschnitt ist mit beweglich nachgespanntem Kettenwerk, bestehend aus Fahr-
draht Ri 100 mit einer Kupfer-Zinn-Legierung, gekennzeichnet mit zwei Kennrillen und Trag-
seil Cu 95 (19x2,52) mit einer Kupfer-Zinn-Legierung, gekennzeichnet mit blauen Kennfaden
auszuristen. Die Zugspannung in Fahrdraht und Tragseil betragt jeweils 10 kN.

Die Kurven im Kreuzungsbereich des Ebertplatzes sind mit Einfachfahrleitung Ri 100 mit
einer Kupfer-Zinn-Legierung, gekennzeichnet mit zwei Kennrillen auszuristen.

Die Regelfahrdrahthéhe betragt 5,50 m Uber Schienenoberkante. Die Regelsystemhdhe be-
tragt aufgrund der gegebenen Mastabstande 1,40 m am Stitzpunkt. Die zulassige Seiten-
verschiebung des Fahrdrahtes (Regel-Zickzack) betrdgt maximal + 0,40 m in der Geraden
und maximal £ 0,35 m in Gleisbdgen.

Speisung und Trennung

Der vorhandene Trenner Tr. 332-01 in der Freiberger Strale wird demontiert.

Im Kreuzungsbereich des Ebertplatzes werden drei neue Trenneranlagen in den Bogen des
Gleisdreiecks Bismarckbriicke - Nossener Briicke - Freiberger StralRe aufgebaut. Welche
Trenner geschaltet werden konnen, ist mit der DVB AG IB Bahnstromversorgung abzustim-
men.

Es sind zwei weitere Trenneranlagen auf der Strecke zu errichten. Aktuell werden der Tren-
ner Tr. 356-1 am Mast N57 und der Trenner 356-2 am N80 aufgebaut.

In der Kettenfahrleitung werden Leichtbautrenner und in die Abzweige Streckentrenner mit
Isolierkufen montiert.
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Weiterhin werden 4 Speisepunkte notwendig. Aktuell sind der Speispunkt SpP.1321-1 am
Mast N21, SpP.1561-1 am Mast N58, SpP.1562-1 am Mast N82 und SpP.1163-2 am Mast
N124 vorzusehen.

Hierbei ist zu prifen, ob fur den Speisepunkt SpP.1321-1, der am Mast N21 montiert werden
soll, ein ausreichender Schutzabstand zur Brliicke vorhanden ist. Ist dies nicht der Fall, soll
der Speisepunkt SpP.1321-1 auf dem gegenlberliegenden Mast N20 vorgesehen werden.

Trennschalter und Schaltergestdnge werden isoliert aufgebaut.
Die Masttrennschalter werden mit Handantrieben ausgeristet.
Schutzmallnahmen

Fahrleitungsmaste werden mit Ausnahme von Schaitermasten in Einspeisungen generell
nicht geerdet.

Als Schutzmaflinahme kommt die Verbindung mit der Rlckleitung zur Anwendung.

Speisepunktmaste werden mit Uberspannungsableiter (A1-Ableiter) und Niederspannungs-
begrenzer (A2-Ableiter) ausgeristet.

Die isoliert aufgestellten Uberspannungsableiter werden Uber einen Fundamenterder oder
separaten Tiefenerder geerdet. Bei Nutzung des Griindungsrohres als Erder ist der Er-
dungswiderstand < 10 Q mittels Messung nachzuweisen.

Fir den temporédren Einbau einer Erdungs- und KurzschlieRvorrichtung ist eine zuséatzliche
isolierte Verbindung von der Fahrschiene bis in Hohe der Schaltertraverse (Anschluss in
Richtung Gleis) zu schaffen. Der Anschluss der Erde erfolgt an der EuK-Schiene im OKV.

Demontage

Die alte Fahrleitungsanlage im Bereich des Nlrnberger Ei ist zu demontieren. Betonmaste
werden abgebrochen und gegen Nachweis entsorgt. Stahimaste sind wiederverwendungsfa-
hig auszubauen und der DVB AG zu Ubergeben.

Zu verwendende Materialien

Es sind die in den Bauweisenzeichnungen, der Ausrlstungstabelle und dieser Unterlage
genannten oder gleichwertige Materialien zu verwenden. Bei Abweichungen von diesen Vor-
gaben ist die Zustimmung des Betreibers einzuholen. Die Gleichwertigkeit der Materialen
muss mit einem deutschsprachigen Zertifikat nachgewiesen und die DVB AG einverstanden
sein. Die Prifzertifikate sowie die Auflistung des veranderten Materialeinsatzes gegeniber
der Bauweisen der DVB AG sind bei der Eréffnung der Angebote dem Auftraggeber zu Uber-
reichen. Spatere Veranderungen des Materialeinsatzes kénnen nicht beriicksichtigt werden.

Nachstehende Materialien sind davon ausgenommen und missen unter der angefiihrten
Kennnummer bezogen werden:

¢ Schlingenisolator mit Silikonliberzug 8WL 3001-2
¢ Leichtbau-Streckentrenner bis 3 kV DC 8WL 5545-7A
e Streckentrenner mit Isolierkufen 8WL 5546-3
e Seitenhalter aus GFK-Bogenschiene 8WL 3508-0
¢ Trennschalter 1,5 kV, 2000 A mit Silikon-Isolierkérper 8WL 6134-3
e Schalterhandantrieb mit Vorhdngeschloss B642003

Fahrleitungsarmaturen haben aus korrosionsbesténdiger Bronze, CuNiSi oder nrSt (V2A,
V4A) zu bestehen. Schraubverbindungen sind mit Schrauben aus A2/A4 auszufthren. Flr
Schrauben in stromfesten Verbindungen ist CuNi1SiF59 (Cu5) zu wahlen.
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4.6.1.3
Allgemeine Daten

Technische Daten

Baugrenzen:

Ausbaustrecke:
Nennspannung:
Spurweite:
Wagenkastenbreite:
Fahrieitungsbauart:
Fahrleitungsbauweise:

Fahrleitungsarmaturen:

Isolation
Zugisolatoren:
Isolationsspannung:
Querfelder:
Bogenabzige:
Abspannungen:

Mastschalter, Uberspannungsableiter:

Fahrileitungssystem

Regel-Fahrdrahthéhe am Stltzpunkt:
Regel-Systemhéhe des Kettenwerkes:

Seitenverschiebung des Fahrdrahtes:

(Fahrdraht-Zickzack)
Fahrdraht:

Tragseil:

Nachspannung:

Hanger:

Griindungen und Maste

Mastgriindung:
Korrosionsschutz der Stahirohre:

Masttyp:

Nord: Kreuzungsbereich Ebertplatz/ Anschlussbereich
SB2020 TA 1.1

Sid: Nurnberger StralRe zwischen HiubnerstralRe und
Rugestrafe/Anschlussbereich SB2020 TA 1.3

ca. 1.950 m zweigleisig

600V DC

1.450 mm

265m

nachgespannte Kettenwerksfahrleitung
geman Zeichnungen der DVB AG

korrosionsbesténdige Bronze
(Kupfer-Aluminium-Mehrstoffbronze)

Isolierschlinge aus GFK mit Silikonliberzug
1,5 kv DC

3-fach gegen Erde

3-fach gegen Erde

3-fach gegen Erde

2-fach gegen Erde

550m
1,40 m

max. 0,40 m in den Geraden
max. 0,35 m im Gleisbogen

Ri 100 mit einer Kupfer-Zinn-Legierung,
gekennzeichnet mit zwei Kennrillen, DIN EN 50149

Cu 95, (19x2,52) mit einer Kupfer-Zinn-Legierung,
gekennzeichnet mit blauen Kennfaden

Fahrdraht und Tragseil getrennt Uber Radspanner,
U=1:3, innen liegende Gewichte, Fahrdraht und
Tragseil jeweils 10 KN

stromfest, Seil 10 Cu

Rohrgriindung, Blockfundamente, Ankerbolzen

Rohrképfe erhalten bis 0,6 m unter EOK einen Bitu-
menanstrich inkl. dem oberen Betonkranz

Stahlachtkantmast S355, konisch, Einsetz- und Auf-
setzmaste max. Durchbiegung 1,5 %
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Erlduterungsbericht

Korrosionsschutz der Stahimaste:

Quertrageinrichtungen

Fahrleitungsaufhangung:

Seile:

Stabe:

Speisung und Trennung

Speise- und Trennschalter:

Uberspannungsschutz:
Schalterleitung:

Speisekabel OKV — Mastschalter:
Verbindung mit Rickleitung:

4.6.1.4
Verordnungen
BO Strab:
VDE-Vorschriften

DIN EN 50110/
VDE 0105 Teil 1

DIN EN 50110/
VDE 0105 Teil 3

DIN EN 50119/
VDE 0105 Teil 601

DIN EN 50122-1/
VDE 0115 Teil 3

DIN EN 50122-2/
VDE 0115 Teil 6

DIN EN 50123-1
bis -7

DIN EN 50149/
VDE 0115 Teil 602

feuerverzinkt und zuséatzlicher Bitumenanstrich von
0,05 m unter FOK bis 0,3 m Uber EOK, Farbanstrich
(Grund- und Deckanstrich) in RAL 9007 graualumini-
um

Quertragwerke mit 1-2 Richtseilen,
Quertragwerke fur Trennung mit 4 Richtseilen,
Bogenabzige fur Fahrdraht oder Tragseil,
Fahrdrahtseitenhalter aus GFK

entsprechend Zugbelastung

Seil 35 Bz i

Seil 50 Bz 1l

Seil 70 Bz i

DIN 48201

Polyester-Kunststoffseil mit PVC-Mantel (Minoroc)

glasfaserverstarkte Kunststoffstdbe mit Oberflachen-
vlies, UV-bestandig, Farbe ahnlich RAL 1020 (oliv-
gelb)

Hoérnertrennschalter 1,5 kV, mit festen Anschlissen,
Betriebsstrom: 2000 A mit Silikonisolatoren, isoliert
aufgebaut, Handbetrieb

Kombination aus A1- und A2-Ableiter

NYY-0 1 x 150mm? RM 0,6/1 kV

BayEnergy® Tram 1x300/35 1,8/3kV oder baugleich
HO7RN-F 1x70mm?

Anzuwendende Normen und Vorschriften

Verordnung Uber den Bau und den Betrieb der Stralenbahnen

Betrieb von elektrischen Anlagen, allgemeine Festlegungen
Betrieb von elektrischen Anlagen, Zusatzfestlegungen fir Bahnen
Ortsfeste Anlagen — Oberleitungen flr den elektrischen Zugbetrieb
Ortsfeste Anlagen — Teil 1 SchutzmaRnahmen in Bezug auf

elektrische Sicherheit und Erdung

Ortsfeste Anlagen — Teil 2 SchutzmafRnahmen gegen die Auswirkungen
von Streustrémen, verursacht durch Gleichstrombahnen

Ortsfeste Anlagen — Gleichstrom-Schalteinrichtungen

Ortsfeste Anlagen — Rillenfahrdrahte aus Kupfer und Kupferlegierung
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DIN EN 50151/
VDE 0115 Teil 603

DIN EN 50345/
VDE 0115 Teil 604

DIN/ VDE 0100
Teil 100

DIN/ VDE 0210
DIN/ VDE 0211
DIN/ VDE 0298
DIN 4026
DIN 4123

DIN 4124
DIN 43136
DIN 43138
DIN 48201-1
DIN 48201-2
DIN 18300
VDE 0276
RSA
ZTVE-StB 09

VDV-Vorschriften
VDV 500
VDV 507

VDV 515

VDV 525

VDV 550

VDV 551
DGUV-Vorschriften
DGUV A4

DGUV 73

DGUV 75

Werknormen

Ortsfeste Anlagen — Besondere Anforderungen an Kunststoffisolatoren
(z.Z. in Bearbeitung)

Ortsfeste Anlagen — Isolierende Synthetikseile fir die Aufhangung von
Oberleitungen (z.Z. in Bearbeitung)

Errichten von Starkstromanlagen bis 1000V, allgemeine Forderungen

Bau von Starkstrom-Freileitungen tber 1000 V

Bau von Starkstrom-Freileitungen bis 1000 V

Verwendung von Kabeln und isolierten Leitungen fur Starkstromanlagen
Rammpfahle; Herstellung, Bemessung und zulassige Belastung

Ausschachtungen, Grandungen und Unterfangungen im Bereich
bestehender Gebaude

Baugruben und Graben; Boschungen, Arbeitsraumbreiten; Verbau
Spanndréhte fur Fahrleitungsanlagen

Flexible Seile fur Fahrleitungsanlagen und Ruckleitungen
Leitungsseile; Seile aus Kupfer

Leitungsseile; Seile aus Kupfer-Knetlegierungen (Bz)

ATV Erdarbeiten”

Starkstromkabel

Richtlinie fur die Sicherheit von Arbeitsstellen auf Strallen

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur
Erdarbeiten im Stralenbau

Erdungsmalinahmen bei Gleichstrombahnen mit Ausfiihrungsbeispielen

Aufbau und Schutzmafinahmen von elektrischen Energieanlagen an
Strecke von Gleichstrom - Nahverkehrsbahnen

Kabel zur Fahrstromversorgung von Gleichstrombahnen und O-Bussen
mit Nennspannungen bis 750 V

Schutz der Fahrstromversorgungsanlagen von Gleichstrombahnen
bei Blitzeinschlag

Oberleitungsanlagen fur Strallen- und Stadtbahnen

Oberleitungsmaste und Mastgriindungen

Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften — Schienen-
bahnen

Vorschriften und Merkblatter der Berufsgenossenschaften — Arbeiten an
Masten, Freileitungen und Oberleitungsanlagen

Bauweisenzeichnungen des Verkehrsunternehmens
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4.6.2 Elektrische Haltestellen-Ausriistung

Es werden die Haltestellen ,Bernhardstralle®, ,Chemnitzer StraRe” und ,S-Bf. Nossener Bri-
cke® neu errichtet. Die Kabelverlegung im Haltestellenbereich erfolgt in eine tiefbauseitig
erbrachte Kabelschutzrohranlage. Ausgangspunkt ist der jeweilige NS/FM-Verteiler.

Die Haltestellen und das GUW Nossener Briicke werden mit Kupferkabel untereinander ver-
bunden.

Die FGU und FAA der Straflenbahnhaltestellen befinden sich im Oberleitungsbereich der
Fahrleitung. Damit sind Schutzmafinahmen nach DIN EN 50122-1 erforderlich.

Planung der Neuanlagen

Haltestelle Bernhardstralle Chemnitzer Stralle Nossener Bricke
OFKV und OFKV6222 OFKV6221 OFKV6220
Zihlerplatz
FAA einer einer einer
FIS8 4x DFI (5-zeilig) mit Laut- |4x DFI (5-zeilig) mit 2x DFI (5-zeilig) mit

sprecher Lautsprecher Lautsprecher
Beleuchtung |6 Leuchten 8 Leuchten 6 Leuchten

Tabelle 23:  Ubersicht der elektrischen Haltestellen-Ausriistung

4.6.3 Bahnstrom

Zur Bahnenergieversorgung der Stadtbahn-Neubaustrecke wird im Bereich Nossener Bri-
cke/Nurnberger StralRe eine Bahnstromkabelanlage neu errichtet. Ausgehend vom neuen
Gleichrichterunterwerk 56 an der Nossener Briicke werden dabei insgesamt 12 Bahnstrom-
kabel zu je 2 neuen Speise- und Riickleitungspunkten an der Nossener Briicke und auf der
Nurnberger Stralle verlegt. Zum Einsatz kommen dabei als Bahnstromkabel die Typen

o (N) A2XS(F)2Y 1x500 RM/35 1,8/3kV
o (N) 2XS(F)2Y 1x630 RM/630 1,8/3kV.

Als Bahnstromkabel fur die Speisepunkte werden hochflexible Kabel 1x300/35 1,8/3kV ein-
gesetzt.

Die Anlagen des Gleichrichterunterwerks 56 werden dabei an das Mittelspannungsnetz der
DREWAG Netz angeschlossen. Die Mittelspannungsschaltaniagen, sind unter Einhaltung
der Anschlussbedingungen DREWAG Netz zu errichten (Technische Regeln fir den An-
schluss von Kundenanlagen an das Mittelspannungsnetz und deren Betrieb - TAB Mit-
telspannung).

An den Bauenden am Ebertplatz sowie an der HubnerstralRe erfolgt die Anpassung und Ein-
bindung der neuen Bahnstromanlage in das bestehende Bahnstromversorgungsnetz der
DVB AG. Dabei wird jeweils ein Speisepunkt sowie am Ebertplatz zuséatzlich ein Ricklei-
tungspunkt neu errichtet. Am Bauende Hubnerstralle erfolgt die Anbindung an die Be-
standskabelanlage, am Ebertplatz an das vorhandene GUW 32.

Weiterhin werden Messstellen zur Beurteilung des Einflusses der Stadtbahn auf die
streustrombedingte Potentialverschiebung der 4 Briickenbauwerke im Baufeld (Bricken Gber
Fabrikstralle, Uber DREWAG-Gelénde, Uber Gleisanlage und Uber Zwickauer Strafe) errich-
tet.

Langs Uber das gesamte Baufeld wird zudem eine Schutzrohrtrasse, bestehend aus 2 Roh-
ren DN100 (1 x mit Mehrfachrohr) fir den Einzug von Fernmeldekabeln neu verlegt.
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4.6.4 Elektrische Weichenausriistung
4.6.41 Allgemein

Mit dem geplanten Neubau der Gleistrasse werden auf Héhe Ebertplatz und am Nirnberger
Ei (NUrnberger Stralle) Neubauten fur Weichensteuerungen und Weichenheizungen not-
wendig.

4.6.4.2 Anschluss an TA 1.1

Die Gleiseinbauten (HCS-Schleife und die Gleiskreisgeber-Gleiskasten) der Weiche EW32
auf der Bismarckbricke wurden teilweise im TA1.1 bereits montiert. Die Gleiseinbauten sind
im TA1.2 Uber ein auf der Bricke vorhandenes Kabelschutzrohrsystem anzuschlieRen und
mit der Gesamtanlage in Betrieb zu nehmen.

4.6.4.3 Neubau
Weichensteuerungen Eberiplatz

Mit dem Neubau der Gleistrasse werden drei elektromagnetisch angetriebene Weichenstell-
systeme zum Einsatz kommen. Es handelt sich um die Weichen EW32, EW72 und EW75.
Die Weichen W1274, W1272 und W1275 werden als ,Handumstellweichen® ausgefihrt. Die
Weichensteuerungen werden in freistehenden Auliensteuerschranken untergebracht.

Weichensteuerungen Ntrmberger Str.

Mit dem Neubau der Gleistrasse wird ein elekiromagnetisch angetriebenes Weichenstelisys-
tem zum Einsatz kommen. Es handelt sich um die Weiche EW161 in der Einfahrt der Wen-
deschleife ,Nurnberger Ei“. Die Weiche W1188 wird als ,Handumstellweichen® ausgefihrt.
Die Weichensteuerung wird in den freistehenden Aullensteuerschranken untergebracht.

Weichenheizungen

Mit dem Neubau der Gleistrasse werden alle Weichen im eingedeckten Bahnkdérper als Ril-
lenschienenweiche errichtet. Alle Weichen erhalten eine Weichenheizung.

Die Weichen EW32, EW161 und W1188 werden, weil vom Individualverkehr Gberfahren, mit
einer Zusatzheizung ausgeristet. Die Weichenheizungssteuerungen werden in die jeweils
benachbarten Weichensteuerungsschaltschranke integriert.

Spannungsversorqung

Die Weichensteuerungen erhalten lhre 750V DC Spannungsversorgung direkt aus der Fahr-
leitung. Die Spannungsabgriffe sind an den Fahrleitungsmasten BB25-N, N4, N12 und N105
vorgesehen.

Weichenlagesignale

Das Weichenlagesignal fur die EW75 soll am geplanten LSA-Signalmast 4 und fur die Wei-
che EW72 am Ausleger des LSA-Signalmastes 1 angebracht werden. Das Weichenlagesig-
nal fir EW32 soll am Ausleger des LSA-Signalmastes 8 angebracht werden.
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Das Weichenlagesignal fur EW161 soll am Fahrleitungsmast N99 angebracht werden. Ne-
ben dem Weichenlagesignal EW161 wird ein dritter Signalgeber die Uberfahrungsgeschwin-
digkeit ,30km/h* Uber die Weichenanlage EW161 freigeben.

Beeinflussung LSA

Die LSA-Anlage soll, in der Ruckfallebene, durch die Weichensteuerungen beeinflusst wer-
den. Die Steuergerdte der Weichensteuerungen stellen potentialfreie Kontakte als VLSA-
Schnittstelle bereit. Die Kabelschutzrohranlage ist so geplant, dass ein Ubergang von der
LSA- in die DVB-Schutzrohranlage erméglicht ist.

Hinter dem Signalquerschnitt LSA-Mast 6 (NUrnberger Ei) soll eine HCS-Schleife im Gleis
platziert werden, die im vom MIV Uberfahrenen Bahnkdrper, die Strallenbahn sicher detek-
tiert und dies als potentialfreien Kontakt im EW161-Steuerschrank zur Verflgung stellt.

Ferndberwachung-VABtrack Weichensteuerungen

Die Weichensteuerungen erhalten einen Anschiuss an das Fahrwegdiagnosesystem (VAB-
track). Die Anbindung in das DVB-Bahnstrom-LAN erfolgt per Cu-Anbindung Uber den
OFKV6076-Kesselsdorfer Stralle in das GUW32 ,Ebertplatz® und (ber den OFKV6222-
Bernhardstrafle in das GUW56 ,Nossener Briicke”.

[physikalisch: GUW32-OFKV6076-EW24-EW32-EW72 und EW75] (DS6)
[physikalisch: GUW56-OFKV6222 “Haltestelle BernhardstralRe“- EW161] (DS10)

Im DFU-Steuerschrank GUW32 ,Ebertplatz‘ soll an den vorhandenen DSL-Ethernetextender
angebunden werden (DSL2).

Im DFU-Steuerschrank (GUW56 — Nossener Briicke) werden eine 24V DC Spannungsver-
sorgung und ein DSL-Ethernetextender fur die Anbindung an das DVB-Bahnstrom-LAN aus-
geschrieben. (siehe Ausschreibung GUW)

Ferntberwachung-VABtrack Bahntibergdnge

BU93 — Kaitzer Strale*:

VABtrack-Anbindung per Cu-FM-Kabel an den ,OFKV6222-Haltestelle Bernhardstralle®
BU-Steuerung mit Buskoppler und Ethernetextender des Systemlieferanten Hanning & Kahl
BU94 — ,Oederaner StraBe":

VABtrack-Anbindung per Cu-FM-Kabel Giber den Steuerschrank EW75

BU-Steuerung mit Buskoppler und Ethernetextender des Systemlieferanten Hanning & Kahl

Ferntiberwachung-OCIT Bahntbergénge

Die Fernmeldeverbindung OCIT ist im Planungsumfang der Bahnubergangsplanung enthal-
ten. Es soll eine LWL-Anbindung im benachbarten LSA-Kabelverteiler erfolgen.

Anbindung:
BU93-Kaitzer Str. am LSA-KV Bernhardstrale
BU94-Oederander Strale am LSA-KV Ebertplatz
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4.6.5 Gleichrichterunterwerk

Allgemeines

Zur Sicherstellung der ausreichenden und ununterbrochenen Bahnstromversorgung ist die
Errichtung eines Gleichrichterunterwerkes (GUW 56) erforderlich.

Entsprechend der bereits erfolgten Standortabstimmung in der Vorplanung ist das GUW am
stdostlichen Widerlager der Nossener Briicke, Gemarkung Altstadt I, Flurstlick 1071/4 ne-
ben der Zwickauer Strafe 37 zu planen.

Das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der WeiReritz fur ein 100-jahriges Hochwasser
(HQ100) wurde nach Herstellung des HQ100-Schutzes in Dresden im November 2011 auf-
gehoben.

An seine Stelle ist die Ausweisung eines Uberschwemmungsgeféhrdeten Gebietes getreten,
das dem tatsachlichen Uberschwemmungsgebiet vom 12./13. August 2002 (Extremhoch-
wasser) entspricht.

Der GUW-Standort an der Zwickauer Strafle befindet sich in diesem Uberschwemmungsge-
féahrdeten Gebiet.

Um einen baulichen Hochwasserschutz zu gewahrleisten, sind der EG-FulRboden rd. 0,90 m
Uber OK Gehweg anzuordnen und die Zuluftéffnungen zu den Trafordumen durch Licht-
schéachte bis in Héhe des EG-FulRbodens zu sichern.

Geplante bauliche Anlagen

Es soll ein eingeschossiges Gebaude mit Flachdach und Attika errichtet werden. Die auBe-
ren Abmessung betragen ca. L = 15,4 m + 1,60 m (Lichtschacht), B = 7,00 m und Hatika =
5,00 m Uber OK Gehweg, die lichte Raumhodhe 3,25 m + 1,40 m (Kabelkeller).

Im Gebaude werden die elektrotechnischen Anlagen zur Sicherung der Stromversorgung der
Strallenbahnstrecke entlang der Nossener Briicke angeordnet.

Funktionelle Gliederung

Das Gebaude gliedert sich in vier Rdume:
e Transformatorraum - Transformator 1
e Transformatorraum - Transformator 2
e Schaltanlagenraum
s WC

Unterhalb der Raume befindet sich ein Kabelkeller, der im Bereich der Transformatoren
durch eine Gitterrostkonstruktion mit Transformatorfihrungsschienen und im Bereich des
Schaltanlagenraumes/WC durch eine massive Stahibetondeckenplatte realisiert wird.

Erschlossen werden die Trafordume von der befestigten Freiflache vor den Lichtschachten
Uber ein ca. 0,90 m hohes Podest vor den Trafordumen aus einer Gitterrostkonstruktion mit
Gelénder bzw. der Schaltanlagenraum direkt von der Zufahrt aus tber eine Rampe (Neigung
< 10%). In das WC gelangt man vom Schaltanlagenraum aus. Die Zugéange zu den Trafo-
rdumen befinden sich an der Nordwestseite und zum Schaltanlagenraum an der Stidwestsei-
te.

Die Tur vom Schaltanlagenraum ist als Notausgang zu betrachten und dementsprechend mit
Panikbeschlagen/-schléssern auszurlsten.
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Konstruktive Ldsung

Das Gebaude wird oberhalb des Kellergeschosses aus Stahlbeton-Fertigteilen (Kombination
aus Wand- und Deckenfertigteilen) erstellt, wobei die AuBenwédnde aus Stahlbeton-
Sandwichplatten mit 4 cm Warmedadmmung bestehen. Bis in eine Héhe von 0,40 m Gber
Gelande ist die Dammung aus XPS-Dammplatten zu realisieren.

Die Grundung inkl. der KellergeschossauRenwéande erfolgt Uber eine weille Wanne in Ortbe-
ton auf einer Sauberkeitsschicht mit Trennlage. Auf die Bodenplatte werden dann die Keller-
innenwande und im Bereich des Schaltanlagenraumes/WC darauf die massiven Kabelkeller-
deckenplatten aufgebracht.

Danach erfolgt die Montage der Auf3en- und Innenwandplatten und im Anschluss die Monta-
ge der Dachdeckenplatten.

Das Dach soll als Flachdach mit einer Gefélledammung und Abdichtung ausgebildet werden.
Die Dachentwéasserung erfolgt Uber Flachdachabldufe durch die Attika Gber Rinnenkasten
direkt in die Fallrohre, welche wiederum in die neu zu verlegende Grundleitung minden.

Um ein Eindringen des eventuell anstehenden Hochwassers in das Gebaude Uber die Fugen
zwischen der weifden Wanne und den Aullenwand-Fertigteilen bzw. der Kellerdeckenplatte
zu verhindern, werden die Fugen mit Bitumenschweillbahnen abgeklebt oder mittels elasti-
schem Fugenmaterial abgedichtet. Zudem erhélt die erdberlihrte Kelleraullenwand eine zu-
satzliche Bitumenbahnenabdichtung gegen drickendes Wasser.

Die Oberflachengestaltung innen wie aufllen ist entsprechend Grundsatzentscheidung der
DVB AG zur Gestaltung und Materialien zu planen. Der Fulboden im Kabelkeller erhalt ei-
nen Epoxidharzanstrich mit Schmutzband. In den Transformatorrdumen ist ein Gefalleestrich
mit Pumpensumpf und &lbestdndigem Anstrichsystem herzustellen. Die Lichtschachte sind
ebenfalls mit Gefélleestrich auszustatten und erhalten zudem jeweils einen Einlauf mit Rlck-
stauklappe.

Als Tore sind endbehandelte, warmegedammte, schallddmmende Stahltore (jeweils 2,00 m x
3,00 m) vorzusehen, die der PEHLA-Richtlinie entsprechen. Die Turverriegelung erfolgt mit-
tels 3-Punkt-Verriegelungsanlage und Panikschloss. Alle Taren besitzen Turfeststeller (un-
ten) sowie Erdungsbéander. Sie sind mit hochfesten Beschlagen auszurlisten. Die Zargen
sind mit festen Erdungsfahnen auszustatten, um die Tore in die Erdung einbeziehen zu kén-
nen.

Fur die Einfuhrung der Kabel, der internen Verkabelung und der Leitungsfihrung wird durch
eine massive Stahlbetondeckenplatte im Bereich des Schaltanlagenraums/WC sowie durch
die Gitterrostkonstruktion mit Transformatorfihrungsschienen im Bereich der Trafordume ein
nahezu stltzenfreier Kabelkeller mit einer lichten Raumhohe von 1,40 m realisiert. Fir den
Fullboden im Schaltraum sind eine Flachenlast von 20 kN/m? und eine Einzellast von 5,0 kN
zu bericksichtigen. Die Transformatorfihrungsschienen in den Transformatorrdumen und
den Lichtschachten sind auf die Einzellast der Transformatoren (GR-Transformatoren ca. 60
kN) ausgelegt. Im Gehbereich der Transformatorrdume, Lichtschachte (Gitterrostabdeckung)
und Treppenanlage ist eine Verkehrslast von 2,0 kN anzusetzen.

Der Schaltanlagenraum erhalt einen isolierenden Belag aus Kautschuk mit einer Sockelleis-
te.

For die Einfuhrung der Kabel und Leitungen sind bauseitig druckwasserdichte Dichtpackun-
gen mit Edelstahldichtungsflansch in der Weilen Wanne vorzusehen.

Belichtung, Beliftung, Heizung, Berstschutz

Die Unterwerksraume haben keine natirliche Belichtung. Nur im WC ist zur nattrlichen Be-
lichtung und Beliftung ein Fenster mit davorliegendem Fenstergitter vorgesehen. Als kinstli-
che Belichtung sind im Schaltanlagenraum Lichtbander aus LED-Lampen, in den Transfor-
matorrdumen jeweils zwei LED-Lampen neben der Tilr und eine an der Raumriickseite an-
zuordnen. Im Kabelkeller unterhalb des Schaltraumes/WC sind Ovallampen vorzusehen.
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Sowoh! im Schaltanlagenraum als auch im Kabelkeller sind Orientierungsbeleuchtungen
110 V anzuordnen. Im WC ist Uber dem Spiegel eine LED-Lampe vorzusehen.

Zur Beluftung der Transformatorrdume sind unterhalb der Tore in der KellerauBenwand Lif-
tungselemente einzubauen. Die Abluft wird in beiden Trafordumen Uber temperaturgesteuer-
te, schallgedédmmte Ventilatoren bzw. Liftungsboxen nach auRen gefiihrt. Im Schaltanlagen-
raum erfolgt die Zuluftfihrung Uber die Offnungen in der Kellerwand zu den Trafordumen,
weiter durch die Schaltanlagenschrénke in Schaltanlagenraum. Die Abluft wird auch hierliber
einen temperaturgesteuerter, schallgeddmmter Ventilator bzw. eine Liftungsbox in der Nord-
Ost-AulRenwand gefuhrt. Zudem ist in der Std-Ost-AuBenwand eine selbsttatige Druckent-
lastungsklappe anzuordnen. Die Luftungselemente im Keller sind Gber Gestdnge manuell
verschlieBbar und ddmmbar auszufuhren. Alle Liftungselemente sind mit Wetterschutzla-
mellen, Insekten- und Stocherschutz zu sichern.

Der Schaltanlagenraum und WC sind mit Elektroheizung bestehend aus je einem Wandheiz-
kérpern auszustatten und ein mobiler Heizllfter (Leistung 10 kW) im Schaltanlagenraum
vorzusehen. Der mobile HeizlUfter wird durch die DVB AG beigestellt. Dabei ist im unbesetz-
ten Betrieb eine Temperatur von 5°C und im Besetzt-Betrieb eine Temperatur von 18°C
(20°C im WC) zu gewahrleisten.

Die Druckentlastung bei einem Stdrlichtbogen in der Mittelspannungsschaltanlage wird Gber
Offnungen in der Schaltanlage in den Schaltanlagenraum und von diesem Uber die selbstta-
tige Druckentlastungsklappe in der Std-Ost-AuRenwand realisiert.

Erschlie8ung

Das Unterwerksgrundstiick wird durch die geplanten Verkehrstrassen und Medien voll er-
schlossen. Dazu sind seitens der GUW-Hochbauplanung die Anschllsse fir Trink- und Ab-
/Regenwasser einschl. Ubergabeschacht gemaR Vorgaben DREWAG auf dem Grundstiick
zu bertcksichtigen.

Um die Zufahrtsbreite um das Unterwerksgebadude durch einen Lichtschacht einschlieRlich
Treppenanlage im Bereich des Schaltanlagenraumzuganges nicht einzuschranken, wird be-
ginnend ab der Lichtschachtvorderkante (Transformatorrdume) das Gelande mit einer Stei-
gung von = 10% zum ruckwartigen Grundstlicksteil bis auf 85 cm Uber OK Gehweg angeho-
ben. Damit zum Nachbargrundstiick keine Béschung vorgesehen werden muss, werden fir
den Gelandesprung Winkelstitzelemente auf der Grundstiicksgrenze angeordnet.

Das Unterwerksgelande soll durch einen Zaun mit 2-fliigligem Zufahrtstor (2 x 2,0 m) auf der
Nord-West- und der Stid-West-Seite eingefriedet werden. Auf der riickwartigen Stitzwand ist
ebenfalls eine entsprechende Zaunanlage mit Schlupftor gem. Vorgabe STA anzuordnen. An
der Stutzwand ist zur Erreichbarkeit der angrenzenden Griinflache der Einbau einer Auf-
stiegshilfe vorgesehen. Aufgrund unterschiedlicher Befugnisse zur Begehung/Befahrung des
Grundstuckes ist das Zufahrtstor mit einem Schlusseltresor in der Tors&ule auszuriisten.
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4.6.6 Offentliche Beleuchtung
4.6.6.1 Allgemeines

Im Rahmen des Vorhabens ist die 6ffentliche Beleuchtung zu erneuern. Die Leuchten und
Masten und deren Farbgebung wurden mit dem STA SG OB und dem Stadtplanungsamt
(SPA) abgestimmt.

Gemal den Parametern nach DIN 13201 ,Straflenbeleuchtung” und dem Umfeld wird das
Baugebiet in die Beleuchtungsklasse M3, die FabrikstralRe in M2 und die Zwickauer Stral3e
in M4 eingestuft.

Damit ergeben sich folgende Richtwerte fur die Stralen und Unterfuhrungen (M3):

o mittlere Nennleuchtdichte L, > 1,0 cd/m?

o GesamtgleichmaRigkeit Uo (Lmin/Lmitter) >04

e LangsgleichmaRigkeit UL (Lmin/Lmax) >0,6

e Schwellenwerterhéhung fr < 15%

¢ Randbeleuchtungsstarkeverhaltnis Re: >0,3
Fabrikstrae (M2):

e mittlere Nennleuchtdichte Lm > 1,5 cd/m?

e GesamtgleichmaRigkeit Uo (Lmin/Lmitter) >04

e Langsgleichmaligkeit Ur (Lmin/Lmax) >0,7

e Schwellenwerterhéhung fri <10%

¢ Randbeleuchtungsstarkeverhélinis Rg;: >0,3
Zwickauer Stralle (M4):

e mittlere Nennleuchtdichte Lm > 0,75 cd/m?

¢  Gesamtgleichmafigkeit Uo (Lmin/Lmiter) =04

e LangsgleichmaRigkeit UL (Lmin/Lmax) >0,6

e Schwellenwerterhdhung fr < 15%

¢ Randbeleuchtungsstarkeverhaltnis Rg): >0,3

Sollten folgende geometrische Voraussetzungen fur die Ermittlung der Leuchtdichte auf der
Fahrbahn nicht erfullt werden, ist die entsprechende Ersatzklasse heranzuziehen.

)

Abbildung 27: geometrische Voraussetzungen fur die Ermittlung der Leuchtdichte auf der Fahrbahn

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FW\02_Text\Erlauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO@: T45_28 SB2020_TA1_2 NOSSB, Dokument-Nr. 3966’1”\‘I<er.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tektur Unterlage 1, Seite 121
Nossener Briicke / Niirberger Stralle

Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht
¢ Einheitliche Lichtpunkthéhe, Neigung, Auslegerlange
o Einheitlicher Stralenquerschnitt (Stralenbreite, Gehwegbreite)
o Einheitlicher Abstand des Mastes zu Fahrbahn
o Beobachter muss 60 m vor dem Bewertungsfeld eingeordnet werden kénnen

Damit ergeben sich folgende Richtwerte fir die Ersatzklasse und die Knotenpunkte (C3):
e mittlere Beleuchtungsstarke En, > 15 Lx
e  Gesamtgleichmaligkeit Uo (Emin/Emiter) >04

Beleuchtungsklasse Gehweg / Rampen P3

Die Bewertung der Gehwege wurde entsprechend der DIN EN 13201 T1 6.3 zwei Klassen
niedriger als die Beleuchtungsbewertung der Fahrbahn durchgeftihrt. Hierbei sind die fol-
genden Kennwerte berlcksichtigt worden:

o mittlere horizontale Beleuchtungsstarke Em: 27,5 Lux [Ix]
¢ minimale horizontale Beleuchtungsstarke Emin: 21,5 Lux [Ix]

Beleuchtungsklasse Platz Zionskirche P5

Die Bewertung der Gehwege wurde entsprechend der DIN EN 13201 T1 6.3 zwei Klassen
niedriger als die Beleuchtungsbewertung der Fahrbahn durchgefiihrt. Hierbei sind die fol-
genden Kennwerte berlcksichtigt worden:

e mittlere horizontale Beleuchtungsstarke Em: 2 3 Lux [Ix]

e minimale horizontale Beleuchtungsstarke Emin: 2 0,6 Lux [Ix]

Als lichttechnische Vorgaben fur die Treppen werden analog der Gehwege mit P3 beleuch-
ten und mit der zuséatzlichen Anforderung der Offentlichen Beleuchtung dimensioniert:

e mittlere horizontale Beleuchtungsstarke En: 27,5 Lux [Ix]
e minimale horizontale Beleuchtungsstarke Emin: = 1,5 Lux [Ix]
Zusatzlich:

e LangsgleichmaRigkeit g / Uy 20,3

Die Bahniibergénge sollen nach DIN EN 12464-2 beleuchtet werden, die Festlegung wel-
chen Bereich dies betrifft wurde in Zusammenarbeit mit der DVB festgelegt.

Damit ergeben sich folgende Richtwerte fur die Ersatzklasse und die Knotenpunkte (C3):

e mittlere Beleuchtungsstarke En, > 20 Lx
e GesamtgleichmaRigkeit Uo (Emin/Emitter) >0,4
¢ Blendungswert <45

Die Anlage wird teilweise mit der Fahrleitung und / oder der LSA kombiniert. Die Entwurfs-
planung schlielt Teile der Zwickauer Straf’e, der Chemnitzer Stralle, der Freiberger Stralle
und der Fabrikstralle mit ein.

Die Beleuchtungsanlage wird auf den Brlickenrampen einseitig errichtet. Auf den Briicken-
bauwerken und der Nirnberger Stralle wird eine beidseitige gegenlber liegender Beleuch-
tungsanlage errichtet. In den angrenzenden Strafen wird der Bestand angepasst.

Bei der weiteren Planung der Briickenbauwerke muss der Verlauf der Kabelfihrung und die
Befestigung der Leuchten und Unterputzkdsten noch detailliert geklart werden. Hier ist be-
sonders auf die Biegeradien der Kabel zu achten. Bei fester Verlegung gilt 12-mal Kabel-
durchmesser. Auf den Brickenbauwerken sind die Kabel im Schutzrohr zu verlegen. Auf
Hohe der Kombinationsmaste Fahrleitungs-/ Beleuchtungsmaste ist eine Anordnung von
Kabelschéchten notwendig.

An dem Brickenbauwerk Lébtauer Bricke werden unterhalb des Bauwerks die Hangeleuch-
ten ausgetauscht. Dazu wird die Hangeleuchte GL2 Compakt von Schreder unterhalb des
Brickenbauwerks montiert. Die Montage findet an den bestehenden, in dem Briickenbau-
werk integrierten, Stahlrohren statt. Diese haben ein 34 Zoll Gewinde, an denen die Leuchte
befestigt werden wird. Zu der Machbarkeit wurde sich mit dem Hersteller abgestimmt. Dieser
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sagte die Machbarkeit zu, die Montagezeichnungen werden aber erst bei Beauftragung an-
gefertigt. An den neuen Briickenbauwerken Ober die Fabrikstralle und Zwickauer Stralle
werden ebenfalls Hangeleuchten befestigt.

4.6.6.2 Kabelnetz

Es werden alle StralRenbeleuchtungsschréanke und Kabelverteiler erneuert. Dazu zahlen der
vorhandene Kabelverteiler an der Freiberger Strale (5-08-008) und die Straflenbeleuch-
tungsschrénke auf der Fabrikstralle (5-08-004+5), Nurnberger Strale (2-07-016) und Nirn-
berger Ei (2-07-019). Der StraRenbeleuchtungsschrank Niurnberger Stralle (2-07-016) wird
dabei auf den Gehweg versetzt und erneuert. Sollten mehr als 12 Abgange bendétigt werden,
so wird der Schaltschrank durch Erganzung eines Verteilers erweitert. Der Kabelverteiler auf
der Freiberger Strafle wird aus Arbeitssicherheitsgriinden um 180° gedreht.

Im Zuge der Baumalinahme wird die vorhandene Strallenbeleuchtungsaniage komplett de-
montiert und wieder neu aufgebaut. Das neue Kabelnetz wird analog den zu demontierenden
Streckenkabeln wiederaufgebaut. Die Verlegung erfolgt generell im &ffentlichen Verkehrs-
raum.

Die Mastanschlusse werden vom Streckenkabel bis einer Kabelgrée von NYY-J 4x16 ein
geschleift. Ab einer KabelgréRe von NYY-J 4x25 werden die Mastanschlisse mit NYY-J
4x10 Uber Abzweigmuffen hergestellt.

Vom Schaltschrank Nirnberger Ei / Liebigstrale werden in Richtung Nirnberger Platz beid-
seitig je ein Kabel NYY-J 4x50 und beidseitig je ein Kabel NYY-J 4x16 bis Hubnerstralle ver-
legt. Die beiden Kabel NYY-J 4x16 schlieRen am Bestand der Hibnerstralle an. Der Kiemm-
kasten 2-07-020 Hubnerstralle Ecke Nurnberger Stralte wird demontiert.

Auf der Strecke Nurnberger StralRe wird auf der nérdlichen sowie auf der stdlichen Seite je
ein Streckenkabel mit NYY- 4x25 mm? verlegt. Der Anschluss der Leuchten erfolgt mittels
Abzweigmuffen. Zwischen Abzweigmuffe und Mastsicherungskasten ist ein NYY- 4x10 mm?2
zu verlegen. Auf der nérdlichen Seite wird vom Stralenbeleuchtungsschrank 2-07-016 ein
NYY-J 4x16 bis zur Kaitzer StralRe verlegt.

Die Kabel vom Strallenbeleuchtungsschrank 2-07-019 in die Liebigstrae werden Leitwert-
gleich getauscht und an den Bestand angeschlossen.

Die Kabel vom Strallenbeleuchtungsschrank 2-07-016 bis in die Budapester Stralle werden
bis zu den sudlichsten Leuchten der Budapester Stralle erneuert und an den Bestand ange-
schlossen. Die Kabeldimensionen werden analog des Bestandes (NYY-J 4x50 mm?) verlegt.

Das Kabel vom Verteiler 2-07-016 in die Chemnitzer Stralle wird auf einer Strecke von ca.
63 m Leitwertgleich durch ein NYY-J 4x50 erneuert.

Die Strecke von der Nossener Briicke wird nérdlich sowie stidlich mit je 2 Kabeln NYY-
4x16 mm? ausgeristet. Die Aufteilung ist dem Lageplan zu entnehmen. Die Kabel auf den
Brlickenbauwerken werden mit Kabelschachten ausgeristet, die in Héhe der Maste installiert
werden. Es ist auf die zuldssigen Biegeradien zu achten.

Bei direkter Erdverlegung sind die Kabel mit Hauben rot RH 90 mit der Pragung ,Stadtbe-
leuchtung” abzudecken. Vorher sind sie alle drei Meter mit Kennzeichnungsschlaufen zu
versehen. Bei im Bauabschnitt befindlichen Einfahrten erfolgt die Kabellegung in Schutzrohr.
Fur StralRen- und Gleisquerungen sind pro Kabel ein Leerrohr sowie ein Leerrohr als Reser-
ve vorzusehen.

Alle neuen und angrenzenden Schaltschranke erhalten einen Uberspannungsschutz. In den
Verteilern werden Kombiableiter von der Citel Electronics GmbH, Typ DUT250VG-300/TNC
eingebaut. Diese Schitzen die LED-Leuchten vor Uberspannung. Dazu ist jeweils an jedem
Schaltschrank/Verteiler ein Tiefenerder zu schlagen. Es ist mit den Erdern ein Erduber-
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gangswiderstand von < 10 Ohm zu erzielen. Abstimmungen zur Auswahl der Erder haben im
Zuge der Ausfuhrungsplanung zu erfolgen.

Durch die im Auftrag der Stadt Dresden tatigen Zentralen Technischen Dienste Abt. Beleuch-
tung (ZTD/27.4) sind die notwendigen Schalthandlungen und das Einsetzen der Sicherung
zur Einspeisung der Bestandsanlage vorzunehmen. Diese sind dazu rechtzeitig zu beauftra-
gen.

Fur die neuen Schaltschranke ist jeweils ein Antrag auf Netzanschluss beim Energieversor-
ger zu beantragen.

4.6.6.3 L.euchten und Naste

Auf der Nurnberger Stralle und den Briickenbauwerken kommen Leuchten des Typs Philips
Luma mit unterschiedlicher LED-Anzahl, Wattagen und Linsen zum Einsatz. Auf den Ram-
pen und auf den Treppen des Briickenbauwerks kommen die Leuchten des Typs Philips mini
Luma zum Einsatz. Alle neuen Leuchten werden mit werkseitigem Uberspannungsschutz
und eine Lichtfarbe von 3000 Kelvin ausgestattet.

Auf der Hauptstrecke (NuUrnberger Stralle, Nossener Briicke) betradgt die Lichtpunkthéhe
10 m. Auf der Strecke wird gréRtenteils mit der Fahrleitung (FL) und der Lichtsignalanlage
(LSA) kombiniert. Die Masten auf der Hauptstrecke bekommen Mastausleger mit einer Lan-
ge von 2 m und einer Neigung von 2°.

Der Kreuzungsbereich Budapester/ Nirnberger Strale wird mittels 5-fach Ausleger auf 16
Meter Masten beleuchtet. Zuséatzlich werden die 2 kreuzungsnahen Beleuchtungsmaste mit
den Bestandsleuchten auf der Budapester Stralle, Richtung Kreuzung verschoben. Um die
Einmundung des Verkehrsknotens Niurnberger Strafle / Chemnitzer Stralle ausreichend zu
beleuchten, wird im Mlindungsbereich auf dem LSA-Mast ein Ausleger mit Leuchte vorgese-
hen.

Auf der Strecke zwischen Verkehrsknoten Budapester Strafe / Nurnberger Stralle bis Nirn-
berger Ei wird grotenteils mit der Fahrleitung kombiniert.

Am Verkehrsknotenpunkt Nurnberger Stralle / Hohe Stralle werden 2 zusétzliche Maste oh-
ne Ausleger eingeordnet, diese werden mit der Lichtsignalanlage kombiniert.

Am Nurnberger Ei kommen separate Beleuchtungsmaste und Kombinationsmaste mit der
Fahrleitung zum Einsatz. Die Philips Luma 2 wird ohne Ausleger direkt auf den Mast aufge-
setzt. Die Lichtpunkthohe in dem Bereich betragt 8 m. Bei der Fulgéngertberquerung am
NUrnberger Ei wird ein Mast mit mini Luma angeordnet.

Die Treppen und die Rampen werden mit der Philips mini Luma ausgestattet. Diese werden
als Aufsatzleuchte auf einen konischen Leuchtenmast (KLM 4) montiert.

Auf dem Platz vor der Zionskirche ist die Leuchte Publisca P1 von der Firma TRILUX GmbH
& Co. KG durch das Stadtplanungsamt festgelegt worden. Diese werden auf konischen 4
Meter Masten installiert (KLM4).

Die vorhandene Beleuchtungsanlage im Baubereich wird in Abstimmung mit den Bauab-
schnitten der Komplexmafinahme schrittweise demontiert. Anstelle der nach der Demontage
nicht mehr vorhandenen StraRenbeleuchtung ist wahrend der Bauphase ein Beleuchtungs-
provisorium zu errichten.

Die OB-Maste und Ausleger sind in verzinkter Ausfiihrung, mit Korrosionsschutzmanschette
im Erdubergangsbereich und Kantenschutz an den Kabeleinfihrungséffnungen zu liefern.

Die Farbgebung der Maste und Leuchten wurde schriftlich vom Stadtplanungsamt bestatigt.
Maste und Ausleger auf der Hauptstecke erhalten einen Korrosionsschutzanstrich Decklack
RAL 9007. Eine farbliche Abstimmung mit den Fahrleitungsmasten ist erfolgt. In den angren-
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zenden und ergédnzenden Strallenbeleuchtungsanlagen ist der vorhandene Farbton zu appli-
zieren. Dies betrifft vorhandene und wieder aufzustellende sowie neue Maste.

Die kombinierten Maste mit der Lichtsignalanlage werden vom AN Lichisignalanlage gestellt.
Eigentiimer bei Kombinationsmasten Lichtsignalaniage und Offentliche Beleuchtung ist der
Besitzer / Betreiber der Lichtsignalanlage. Die Maste erhalten einen Aufsatzausleger fur die
Beleuchtung oder werden an einem abgestimmten Flansch direkt aufgesetzt.

Die kombinierten Maste mit der DVB werden vom AN Fahrleitung gestellt. Die Maste erhal-
ten einen Aufsatzausleger fiir die Beleuchtung oder werden an einem abgestimmten Flansch
direkt aufgesetzt. Eigentiimer bei Kombinationsmasten Fahrleitung und Offentliche Beleuch-
tung ist die DVB.

Das Stellen der OB-Maste sowie die Demontage der alten Maste gehért zu den Leistungen
der Tiefbaufirma. Der neuen Maste sind auf die Baustelle zu liefern und der Tiefbaufirma zu
ubergeben. Die Maste werden in Beton-Hulsenfundamente gestellit.

Der Anschluss der Kabel und Leuchten Zuleitung an den Mastsicherungskasten ist nach den
Angaben im Lageplan auszufiihren. Die Leuchten sind abwechselnd an L1 bzw. L2 anzu-
schlieen. Es sind wechselnde Auenleiteranschlisse L1/L2 der angrenzenden vorhande-
nen Beleuchtungsmaste der Offentlichen Beleuchtung zu gewahrleisten.

Folgende Farbkennzeichnungen sind einzuhalten:

Streckenkabel: schwarz = L1
braun = L2
grau = L3
grin/gelb = PEN
Leuchtenzuleitung: braun = L1
braun = L2
schwarz = L3 Leistungsreduzierung
blau = N
grin/gelb = PE

Befestigungsmaterialien, wie Schrauben o. &. (z.B. bei Masttiren und Auslegern) sind einzu-
fetten.

4.6.6.4 Inbetriebnahme und Bauausfiihrung

Notwendige Abstimmungen zu Arbeiten an den Anlagen der Stralenbeleuchtung bzw.
Schalthandlungen sind vor Beginn mit dem Baubetreuer des STA-OB abzustimmen.

Entlang des Streckenkabels und fur die Mastanschlusskabel ist die Anlage als TN-C- und im
Leuchtenmast als TN-S-System mit einer Betriebsspannung 3N PE ~ 50 Hz 230/400 V aus-
zufuhren. Die Gerate sind fur diese Spannung auszulegen.

Vor der Erstinbetriebnahme ist vom Errichter fur nicht hersteller- bzw. typgepriftes Material
eine Herstellerbestatigung in schriftlicher Form zu erarbeiten. In dieser Bestatigung ist auf
wesentliche Fakten des Brand - und Unfallschutzes sowie den ordnungsgemafen Zustand
und die technische Sicherheit der Anlage einzugehen.

Die Abnahme der Anlage ist gemeinsam mit dem Auftraggeber, dem Auftragnehmer sowie
dem SG OB als Rechtstrager der Anlage durchzufiihren. Dabei ist eine Funktionsvorfiihrung
der Beleuchtungsanlage auszufihren.

Uber Prifergebnisse sind Protokolle anzufertigen.
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Dem Betreiber sind Hinweise zur Wartung der Anlage zu geben.

Zum Ubergabetermin sind dem SG OB nachstehend aufgefiihrte Unterlagen auszuhandigen:

Prufprotokolle mit Messergebnissen u. a. Uber:
o lIsolationswiderstand aller in Erde verlegter Kabel
o Kurzschlussstrom aller in Erde verlegter Kabel

o Spannungsfall mindestens am letzten Mast jedes AulRenleiters jedes Stre-
ckenkabels

o Messung und Dokumentation Tiefenerder
e Revisionsplane mit Angaben der Kabelquerschnitte
e Bescheinigung Uber die VDE - gerechte Errichtung der Anlage
¢ Koordinatenlisten ETRS89/UTM33

¢ Ubersichts- und fachgerecht eingemessene Kabelplane sind mit den notwendigen
elektrotechnischen Daten zu ergénzen

Anzuwenden sind die aktuellen DIN-VDE-Normen sowie sonstige technische Regelwerke
und Vorschriften gemaR den Erlassen der Abteilung Verkehr des Sachsischen Staatsministe-
riums fUr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Teil: StraBenbautechnik gemaR Verzeichnis der
Erlasse, gefiihrt von der LIST Gesellschaft fir Verkehrswesen und ingenieurtechnische
Dienstleistungen mbH (siehe http://www list-sachsen.de/veroeff.htm).

4.6.7 Zentraler Betriebshof der DREWAG
4.6.7.1 Allgemein

Der grundhafte Ausbau des Verkehrszuges Nossener Bricke umfasst auch den Ersatzneu-
bau der Brlicke Uber das Betriebsgelande der DREWAG (zentraler Betriebshof). Das neue
Bauwerk B0157 wird am gleichen Standort mit im Vergleich zum Bestandsbauwerk verrin-
gerter Gesamtstiitzweite errichtet. Die unter dem Bestandsbauwerk vorhandenen Anlagen
des zentralen Betriebshofes der DREWAG miissen im Rahmen des Gesamtvorhabens ver-
legt werden. Dabei handelt es sich um ein Werkstattgebdude (,Gebéaude H* des zentralen
Betriebshofes) sowie diverse Verkehrs- und Lagerflachen. Weiterhin sind infolge des Ersatz-
neubaus der Briicke und mit Herstellung des Mediendikers umfangreiche Leitungsverlegun-
gen erforderlich (vgl. Punkt 4.6.9 und Punkt 4.10)

4.6.7.2 Werkstattgebdude (Gebdude H)

Im Werkstattgebaude befinden sich eine Pumpenwerkstatt und eine Umtrommelanlage. Im
Zuge der vorgezogenen Errichtung der Hilfsunterstiitzung des stdlichen Uberbaus und der
Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn wurde 2017 bereits die Halfte des Geb&udes H
abgebrochen und die Pumpenwerkstatt in einen Ersatzneubau verlegt. Der nérdliche Ge-
baudeteil mit der Umtrommelanlage ist weiterhin vorhanden.

Vor Beginn des Briickenbaus soll der verbliebene Gebaudeteil unter dem nérdlichen Uber-
bau des Bauwerks B0157 abgebrochen werden und die Umtrommelanlage auf einen exter-
nen Betriebsstandort der DREWAG verlagert werden.
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4.6.7.3 Verkehrs- und Lagerflachen

Die vorhandenen Logistikflachen (Fahrwegverbindungen, Stellflaichen und Lagerflachen)
mussen infolge der Verringerung der Gesamtstitzweite des BO157 neu geordnet werden.

Mit dem Ersatzneubau der Briicke sind die bisher vorhandenen westlichen Stellflachen und
die ostliche Durchfahrt unter dem Briickenbauwerk nicht mehr nutzbar.

Als Ersatz fur die éstliche Durchfahrt wird eine neue Fahrbeziehung im Bereich des abge-
brochenen Gebaudes H eingerichtet. Diese hat eine Breite von 44-82-m 11,97 m. Die Be-
fahrbarkeit mit dem malRgebenden Bemessungsfahrzeug der DREWAG (Rohrlastzug) wurde
nachgewiesen (vgl. Unterlage 16.17). Weiterhin sind in diesem Bereich 13 Stellflachen fir
PKW vorgesehen.

Im Bereich der bisherigen Lagerflichen am Gebaude H befindet sich eine neue Pfeilerschei-
be. Die vorhandene Abgrenzung der Lagerflache aus Gabionenkdrben wird riickgebaut. Als
Ersatz ist eine neue Lagerflache mit einer Breite von 9;68-m 10,39 m und einer Lange von
32,5 m zwischen der mittleren Durchfahrt und der 6stlichen Pfeilerscheibe geplant. Daran
westlich anschlieRend sind 13 Stellflachen fir PKW vorgesehen.

Die vorhandene Durchfahrt zwischen der éstlichen und westlichen Pfeilerscheibe kann nach
Beendigung der Brickenbauarbeiten wieder in seiner bisherigen Form hergestellt werden.
Dies gilt ebenso fur die Langsparkstdnde und die FuBwegverbindung unter der Briicke.

Die westliche Durchfahrt mit einer Breite von 10 m und daran anschlieRenden Langspark-
standen fur LKW PKW wird analog zur Bestandssituation wieder hergestellt. Zwischen der
westlichen Durchfahrt und dem Widerlager ist die Einordnung von Fahrradabstellplatzen in
Form von Fahrradbugeln vorgesehen.

Die Fahrbahnen und Lagerflachen erhalten in Anlehnung an den Bestand folgende Befesti-
gung mit einem teilversickerungsfahigen Belag.

8 cm Schwerlastpflaster 20x20
4 cm Pflasterbettung 2/5
40 25 cm Schottertragschicht 0/45; Ev. 2 180 MPa
242 30 cm Frostschutzschicht 0/32; Evz, 2 120 MPa

284 67 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev. 2 45 MPa

Die Gehwege erhalten eine Pflasterbefestigung mit folgendem Aufbau.

5 cm Klinkerpflaster
4 cm Pflasterbettung
=2 31 cm Frostschutzschicht 0/32; Ev, 2 100 MPa

240 cm Gesamtdicke auf Planum; Ev, 2 45 MPa

Die Entwéasserung der Verkehrsflachen erfolgt Uber Stralenablaufe und zum Teil neu ge-
plante Regenwasserkanale. Uber den éstlichen Regenwasserkanal DN250 wird der Entlee-
rungsschacht der neu geplanten Fernwarmetrasse angebunden und mit dem vorhandenen
Kanalnetz sudlich des Brickenzuges verbunden. In der mittleren Durchfahrt ist die Neuver-
legung einer Regenwasserleitung DN200 vorgesehen an welche die StraRenablaufe ange-
schlossen werden. In der &stlichen Durchfahrt kénnen die vorhandenen Entwésserungslei-
tungen weiter genutzt werden.
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4.6.7.4 Beliiftungsbauwerk FW-Kanal 01UNZ

Das vorhandene Belluftungsbauwerk am Fernwdrmekanal 01UNZ befindet sich im Bereich
der neu geplanten westlichen Pfeilerscheibe des Bruckenbauwerkes B0157 und muss daher
verlegt werden.

Ausgehend vom vorhandenen Kanalabgang mit einem Querschnitt von 1,6 m x 0,8 m ist ein
neues Bellftungsbauwerk unmittelbar am FW-Kanal zu errichten. Dieses muss mindestens
einen Querschnitt von 0,8 m? aufweisen, um fiir eine ausreichende Bellftung des Kanals zu
sorgen. Aus Hochwasserschutzgriinden ist das Bauwerk so zu errichten, dass sich die Lif-
tungsoffnung mindestens 1,2 m Uber Geldndeoberkante befindet.

4.6.7.5 AuBenbeleuchtung
4.6.7.5.1 Aligemeines

Im Zusammenhang mit der Anpassung der Verkehrs- und Lagerflachen unter dem Brlicken-
bauwerk B0157 ist die hiervon betroffene Beleuchtung auf dem Zentralen Betriebshof der
DREWAG zu erneuern.

Es handelt sich hierbei um Arbeitsstatten, mit erhdhtem Sicherheitsbedirfnis. Der Betreiber
hat eine mittlere Beleuchtungsstarke von 100 Ix vorgegeben.

Im Bereich befinden sich Durchfahrten, Parkplatze, Lagerflachen, sowie Gehwege.

Der Planung der Aullenbeleuchtung liegen ein Lageplan der neuen Auf3enanlage, sowie ein
Schnitt der geplanten Briicke vor.

Bei der Installation der neuen Beleuchtungsanlage sind alle Herstellerangaben zu beriick-
sichtigen. Dies gilt u. a. auch fur die Anzugsmomente fur Schrauben und &hnliches.

4.6.7.5.2 Bestand

Im gesamten Planungsgebiet befinden sich konventionelle Mast-Aufsatz-Leuchten
(NAV 70 W) mit einer Lichtpunkthéhe von ca. 6 m, sowie konventionelle Pollerleuchten (ca.
70 W). Die Versorgung der Leuchten erfolgt Uber ein Kabel NYY-J 5x4 mm2. Die Speisung
und Schaltung der Anlage erfolgt Uber eine Schalteinrichtung im Empfangsgebaude des Be-
triebshofes und ist nicht Teil dieser Planung.

4.6.7.5.3 Planungsgrundlagen

Planungsgrundlage bilden die Vorgaben der DREWAG Stadtwerke in Form einer Aufgaben-
stellung (E-Mail vom 31.01.2020), sowie die Ergebnisse der Beratung vom 12.03.2020.

Weitere Grundlage ist der Ubergebene Lageplan des ZBH, welche zuletzt am 22.06.2020
von EIBS Ubergeben wurde, sowie notwendigen Freihaltebereiche der Planung der unterirdi-
schen Fernwarmebauwerke im Bereich, welche am 29.05.2020 von ICL bergeben wurden.

Die Vorzugsvariante der Vorplanung und wahrend der Vorplanung getroffene Abstimmungen
bilden ebenfalls die Grundlage der Entwurfsplanung.

Zur Ermittlung einer Beleuchtungsklasse, welche der Vorgabe des Betreibers entspricht,
wurde die DIN12484-2 verwendet. Die Vorgabe 100 Ix entspricht der Vorgabe fir ,Industrie-
anlagen und Lagerbereiche; Gberdachte Ladeplattformen,..." .

Die Kabelverlegung wurde durch die Leitungskoordinierung auf Kollision mit Bauwerken und
Leitungsbestand dritter gepruft.
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4.6.7.5.4 Kabelnetz

Das neue Kabelnetz wird mit Kabeln vom Typ NYY-J 5x16 mm? aufgebaut und mit dem Be-
stand, einem Kabeltyp NYY-J 5x4 mm? verbunden. Die Kabel werden direkt in Erde verlegt.
und mit Abdeckhauben ,Beleuchtung” abgedeckt.

An der Anschlussstelle zum nachfolgenden Bestand wird das Folgekabel erneut im Kabel-
Ubergangskasten (KUK) des letzten neuen Mastes mit 6 A untersichert. Die Kabel in den
nachfolgenden Masten werden entsprechend mit 2 A abgesichert sein. Dies ist im Zuge der
Ausflihrung zu prifen und gegebenenfalls anzupassen.

Die Leuchtenzuleitung des Abzweigmastes wird ebenfalls mit der verbauten 6 A-Sicherung
abgesichert.

Die Versorgung der Anlage wird (iber eine Schaltanlage im Gebdude der Pforte ermdglicht.
Da die vorliegende Planung 1m vor Gebéaudeeintritt endet, wird das geplante Kabel an dieser
Stelle mit ca. 5m Restlange auf Bund abgelegt und von der Geb&udetechnik oder einem an-
deren Gewerk Ubernommen.

Das Kabel im sliddstlichen Bereich, fur die wieder zu errichtenden Lichtpunkte BM11 - BM13
wird, entsprechend des vorliegenden Bestandes wieder als NYY-J 5x6 mm? ausgefihrt.

Bei der Ausflihrung ist auf die zuldssigen Biegeradien gemal DIN VDE zu achten.

Zum Schutz der neu zu planenden LED-Leuchten wurde die bestehende Schaltanlage auf
die Ausrlistung mit einem Uberspannungsschutz geprift. Die Schaltanlage und somit die
Beleuchtungsanlage sind mit einem entsprechenden Uberspannungsschutz ausgeristet.

Notwendige Schalthandlungen der Anlage sind ausreichend im Voraus mit der zusténdigen
Abteilung abzustimmen.

4.6.7.5.5 Leuchten und Maste

Unter der Briicke ist im Bereich der neuen Lichtpunktstandorte eine lichte H6he von mindes-
tens 6 m vorhanden. Dies reicht, um Lichtmaste mit einer Lichtpunkthéhe von 5 m zu stellen.

Sollte sich in einer spateren Planungsphase herausstellen, dass die Hohe zum Stellen der
Masten nicht ausreicht, besteht weiter die Moglichkeit Masten mit Flanschplatte zu verwen-
den, welche wesentlich weniger Raum nach oben benétigen. Allgemein ist fur eine gleich-
maRige Ausleuchtung einer Flache eine hohe Lichtpunkthéhe zielfihrend.

Bei Leuchten, welche vor Mauern oder Bauwerken eingeordnet werden, ist die Masttlr vom
Bauwerk weg einzuordnen. Leuchten an Gehwegen werden mit der Masttir zum Gehweg
ausgerichtet. Die Masten zwischen Parkplatz und Lagerflache erhalten die Masttlir park-
platzseitig, um eine Erreichbarkeit zu ermdglichen.

Fur die Neuanlage wurde eine Variantenuntersuchung erstellt, in welcher Leuchten vom Typ
LAlfons” des Herstellers ,Leipziger Leuchten” als Vorzugsvariante ermittelt wurde.

Fur die angestrebte Ausleuchtung der Flachen ist eine Vordimensionierung der Leuchten
mittels StraRenschemaeditor erstellt worden. Anhand dieser wurden die Lichtpunkte grob in
den Lageplan eingeordnet. Mittels einer Lichttechnischen Berechnung wurde der Nachweis
der Ausleuchtung der Flache mit den geforderten Werten erbracht.

Ein moglicher Anstrich der Maste wird in spateren Planungsphasen bestimmt.

Vor dem Stellen der Maste sind die Fundamente durch die Bautiberwachung abnehmen zu
lassen.

Fundamente und Masten sind ohne zuséatzliche Lasten (wie z.B. Schilder) dimensioniert.
Die Oberkante Mast bezieht sich auf die Oberkante des Weges.
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Der Anschluss der Kabel an die Mastsicherungskasten ist nach dem entsprechenden Plan
der Ausfihrungsunterlagen auszufihren. Die Leuchten sind nach L.ageplan abwechselnd an
L1, L2 und L3 anzuschliel3en.

Nach Kabelverlegung sind die Innenrdume von in Fundamente gestellten Masten durch die
Elektrofirma bis auf Unterkante der Masttir mit steinfreiem Sand (Kérnung 0/2) zu fallen.

Folgende Farbkennzeichnungen sind einzuhalten:

Streckenkabel:
braun = L1
grau = L2
schwarz = L3
blau = N
grin/gelb = PE
Leuchtenzuleitung:
braun = Lx
blau = N
grin/gelb = PE

Befestigungsmaterialien, wie Schrauben o. a. (z. B. bei Masttiren und Auslegern) sind einzu-
fetten. Anzugsmomente sind nach den Herstellervorgaben zu wahlen und zu dokumentieren.

Alle neuen Leuchten erhalten einen werkseitigen Uberspannungsschutz und werden mit ei-
ner Mdéglichkeit zur Leistungsreduzierung auf 50% ausgestattet. Die Dimmung erfolgt Uber
eine Zeitschaltung. Die Dimmung im Zeitraum von 23 bis 05 Uhr. Die Einstellung der Dimm-
zeitrdume, sowie die Leistungsreduzierung lassen sich, mittels eines entsprechenden Pro-
grammiergerates, weiter konfigurieren.

Die Leuchten werden als LED-Leuchten mit einer &hnlichsten Farbtemperatur von
3000 Kelvin (warmweil3) eingesetzt.

4.6.7.5.6 Inbetriebnahme und Bauausfiihrung

Notwendige Abstimmungen zu Arbeiten an den Anlagen der Auf3enbeleuchtung bzw. Schalt-
handlungen sind vor Beginn mit der zustdndigen Abteilung auf dem ZBH abzustimmen.

Die Anlage ist als TN-S-System mit einer Betriebsspannung 3N PE ~ 50 Hz 230/400 V aus-
zufiihren. Die Gerate sind fUr diese Spannung auszulegen.

Vor der Erstinbetriebnahme ist vom Errichter eine Hersteller- oder Typprifung vorzulegen.
FUr nicht hersteller- bzw. typgepriftes Material ist eine Herstellerbestatigung in schriftlicher
Form zu erarbeiten. In dieser Bestatigung ist auf wesentliche Fakten des Brand - und Unfall-
schutzes sowie den ordnungsgemaflen Zustand und die technische Sicherheit der Anlage
einzugehen.

Die Abnahme der Anlage ist gemeinsam mit dem Auftraggeber, dem Auftragnehmer sowie
der zusténdigen Abteilung auf dem ZBH als Betreiber der Anlage durchzuftihren. Dabei ist
eine Funktionsvorfihrung der Beleuchtungsanlage auszufihren.

Uber Prifergebnisse sind Protokolle anzufertigen.

Dem Betreiber sind Hinweise zur Wartung der Anlage zu geben.
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Zum Ubergabetermin sind nachstehend aufgefiihrte Unterlagen auszuhandigen:
e Prifprotokolle mit Messergebnissen u.a. Gber:
o Isolationswiderstand aller in Erde verlegter Kabel
o Kurzschlussstrom aller in Erde verlegter Kabel
o Spannungsfall mindestens am letzten Mast jedes Auenleiters flr jedes Stre-
ckenkabel
Revisionsplane mit Angaben der Kabelquerschnitte
Bescheinigung Uber die VDE - gerechte Errichtung der Anlage
Koordinatenlisten ETRS89/UTM33
Ubersichts- und fachgerecht eingemessene Kabelpléne sind mit den notwendigen
elektrotechnischen Daten zu ergénzen

Anzuwenden sind die aktuellen DIN-VDE-Normen sowie sonstige technische Regelwerke
und Vorschriften.

4.6.7.5.7 Beleuchtungsberechnung
Beleuchtungsklasse

Die Auslegung der Beleuchtungsanlage erfolgte unter Berlcksichtigung der Vorgaben des
Betreibers (DREWAG Stadtwerke Dresden GmbH). Da es sich beim zu beleuchtenden Ob-
jekt um eine Arbeitsstétte handelt, wurden die DIN EN 12464-2 ,Licht und Beleuchtung —
Beleuchtung von Arbeitsstatten — Teil2: Arbeitsplatze ich Freien* (Mai 2014) zur Bewertung
herangezogen.

Es wurde nach der Vorgabe fir ,Industrieanlagen und Lagerbereiche; (iberdachte Ladeplatt-
formen,..." geplant.

Hieraus ergeben sich die folgenden Parameter:

e mittlere horizontale Beleuchtungsstérke Enm: = 100 Lux [Ix]
o GesamtgleichmaRigkeit Uo:= Emin /Em ; 20,5
e Grenzwert der Blendungsbewertung Rat- <45
e Mindestwert fur die Farbwiedergabe-Indizes Ra: 220

Wartungsfaktoren der Leuchten

Es werden folgende Grundlagen angenommen:
o niedrige Verschmutzung

¢ Reinigungsintervall 4,0 Jahre

¢ keine Konstantlichtstromregelung (CLO)

e Schutzart: IP66 (LMF nach CIE 154 = 0,89)

o Lampenlichtstromwartungsfaktor (LLMF): - nicht angegeben -

¢ Raumwartungsfaktor (RMF): 1.00 (nicht bei Aulienbeleuchtung)
Berechnung Gesamtwartungsfaktor (MF):
MF = RMF  x LLMF  x LMF

Geht man von einem (blichen Lampenlichtstromwartungsfaktor von 0,9 aus, wird ein Ge-
samtwartungsfaktor von 0,8 erreicht. Dieser wurde fur die Berechnung angewandt.

4.6.7.5.8 Provisorien

Da die Sudseite der Anlage von der Nordseite der Anlage elektrisch gespeist wird, ist es
notwendig wahrend der Bauzeit eine provisorische Speisung der Siidseite durch eine Luft-
verkabelung oder Uber einen alternativen Speisepunkt zu realisieren.
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Fur eine luftverkabelte Anlage sind provisorische Abspannmaste und mdoglicherweise Be-
leuchtungsmasten zu stellen, welche die fehlende Beleuchtung ersetzen und die beiden An-
lagenteile Uber selbsttragende Spezialleitungen verbindet. Die Spezialleitung sollte eine Min-
destspannweite von 30 m leisten kénnen. Der leiterquerschnitt solite 5x4mm? sein und somit
der Bestandsanlage entsprechen.

Die Standorte der mobilen Maste richten sich streng nach dem Bauablauf des Tiefbaus und
der Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit.

Die provisorische Anlage ist nach den Belangen des Bauablaufs und der Verkehrsfiihrung
mehrfach umzusetzen und anzupassen. Die Standorte der provisorischen Beleuchtungs-
masten sind in der Ausflihrungsplanung abzustimmen.

Bei der Errichtung der Provisorien sind folgende Abstande einzuhalten:
¢ lichte H6he bei Strallenquerungen: 6 m
¢ lichte Weite zum Strallenbord: 0,65m
o Durchgangsbreite bei Gehwegen: 1,50 m

4.6.8 Bahnseitige AnpassungsmafRnahmen
4.6.8.1 Oberleitung Endzustand

Mit dem Neubau der Nossener Bricke ist ein Umbau der vorhandenen Oberleitungsanlage
der Strecke 6258 Dresden — Werdau und des Abstellbahnhofs Dresden-Altstadt erforderlich.
Gegenstand der Planung ist der Endzustand Oberleitung nach dem Neubau der Briicke. Die
Planung setzt voraus, dass die BaufreiheitsmalRnahmen gemaR der Ausflihrungsplanung
von IVV ausgefihrt sind. Die aktuell vorliegende Bauwerksgeometrie erfordert eine Anpas-
sung der IVV-Planung (siehe Kap. 4.6.8.2).

Planungsgrundlagen
e Vorplanung Bauwerksskizze Nossener Briicke (B0015), EIBS, Stand 06/2019

e Ausfihrungsplanung OLA Bahntechnische Anpassungsmaflinahmen, [VV, Stand
03/2016

e Lageplan Ivl 6258 AA/AB, Stand 01/2013

¢ Digitales Gelandemodell mit Aufmaf} Bestandsgleise aus AP OLA IVV, Stand
05/2015

o EbsU Knoten Dresden, Stand 12.06.2015

¢ diverse Oberleitungslagepléne, Masttafeln und Querprofile des OLA-Bestandes.

Bestand Oberleitung

Die Gleise 3 und 4 der Strecke 6258 sind mit Kettenwerk Re 2 und die tbrigen Gleise mit
Kettenwerk Re 1 mit einer Regel-Fahrdrahthéhe von 5.75 m bespannt. Die Kettenwerke sind
mit einer Zugkraft von 8 kN (Fahrdraht) und 10 kN (Tragseil) abgespannt. Das Kettenwerk
Gleis 4 ist mit insgesamt 20 kN abgespannt, wobei die Seilbefestigung am Doppelhebel des
Radspanners Mast 0-13 unsymmetrisch erfolgte. Daraus resultieren im Fahrdraht etwa 9 kN
und im Tragseil 11 kKN Zugkraft.

Der Abstellbahnhof ist mit Kettenwerk Re 100 bespannt. Im Bereich der SU Nossener Brii-
cke sind die Kettenwerke abgesenkt. Der Trenner im Kettenwerk W262/W263 ist am Uber-
bau aufgehangt.
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Es wird angenommen, dass die Gleise 921 und 922 im Abstellbahnhof bereits bespannt sind
und die Joche N15/N14/N13 unter der Bestandsbricke errichtet sind.

Umbau OLA: Vorgezogene Mal3hahmen nach Abbruch Rohrbriicke

Im Zusammenhang mit den Baufreiheitsmalnahmen gemaR Planung IVV sind nach dem
Riickbau der Rohrbriicke die Maste N1-A21, N1-A21a, N1-A21b und N1-A21c¢ zu stellen. Die
Kettenwerke der Gleise 919 bis 926 des Abstellbahnhofs sind auf diese Maste zu Gberneh-
men. Damit kénnen weitere Oberleitungsumbauten im Abstellbahnhof wahrend des Bri-
ckenbaus vermieden werden (Entfall Maste N11, N12, N8, N8a aus Planung IVV).

Mast N1-24 ist ebenfalls bereits zu stellen und Ubernimmt bauzeitlich den Bogenabzug fur
die Kettenwerke Gl. 3 und 4 (Entfall Mast N16 aus Planung 1VV).

Umbau OLA: Endzustand nach Abbruch StralRenbriicke

Die geplanten lichten Héhen der neuen Bricke gestatten es, die Kettenwerke ohne Stitz-
punkte unter oder im Bereich der neuen Uberbauten umzubauen. Die Maste N14 und N13
(Planung IVV) werden als Abspannmaste weiterverwendet. Die Kettenwerke der Strecken-
gleise sind zwischen den Querfeldern 1-19a/1-19 und 1-27a/1-27 auf gréRere Fahrdrahtho-
hen umzubauen.

Nach dem Rickbau des Querfeldes 1-26a/1-26 ist der vorhandene Mast 1-26 vom Funda-
ment abzubauen, der Fundamentkopf zu sanieren und ein neuer Mast auf das vorhandene
Fundament zu stellen.

4.6.8.2 Uberpriifung der Planung Vorabmafnahme Baufreiheit von GRE/IVV

Im Zusammenhang mit der Entwurfsplanung Endzustand Oberleitung fir die Geometrie der
neuen Nossener Briicke (Bauwerksskizze Bricke, EIBS, Vorplanung Stand 06/2019) war die
vorhandene baufreigegebene Ausflihrungsplanung Bahntechnische AnpassungsmafRnah-
men Oberleitung, Stand 03/2016, auf Passfahigkeit zu Uberpriifen. Die Uberprifung erfolgte
fur die veranderte Brliickengeometrie und den nunmehr vorliegenden Endzustand der Ober-
leitung gemaf Entwurfsplanung, Stand 09/2019.

Im Ergebnis der Untersuchung wird festgestellt, dass die Ausflihrungsplanung Bahntechni-
sche Anpassung zum grof3en Teil umsetzbar ist. Die aktuelle Briickenplanung sieht einen
breiteren und héher liegenden Uberbau vor, als er der genannten Ausfilhrungsplanung zu
Grunde lag. Die Lage der Bruckenunterkanten wurde verandert, so dass auch die Lage der
bauzeitlichen Joche fir die Oberleitung verandert werden muss. AuRerdem ist mit der aktuel-
len Entwurfsplanung Oberleitung Endzustand eine Reduzierung des Umbaus in den DB-
Regio-Gleisen im Bereich der Bricke méglich. Daraus ergeben sich die im Folgenden be-
schriebenen Anderungen an der Ausfiihrungsplanung Bahntechnische Anpassungen Ober-
leitung:

Bereich Abstellbahnhof Gleise 919 — 925 (DB Reqio)

o Stellen der Maste N1-A21, N1-A21a, N1-A21b und N1-A21c nach Abbruch der Trep-
penanlage Rohrbriicke

e Entfall der Maste N8, N8a, N11 und N12 und des Jochs
o Entfall der Ausleger und Mehrgleisausleger 1-A19, 1-A19a und 1-A20.
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Bereich Strecke 6258 (Fernbahn)

e Ersatz Mast N16 durch Mast N1-24 (Anderung Masttyp und Standort)

e Verschiebung und Drehung der Maste N15, N14 und N13 mit den zwei Jochen unter
Beibehaltung der Geometrie des Gesamtsystems Mast — Joch und Anpassung der
Stltzpunktlage

e Entfall Mast N17 und bauzeitlicher Verbleib Querfeld 1-26a/1-26

e in spaterer Bauphase Ersatz des Querfeldes 1-26a/1-26 durch neue Maste N1-26b
und N1-26 mit Mehrgleisauslegern

e im Endzustand Verbleib der Maste N13 und N14 flr Kettenwerksabspannungen unter
der neuen Bricke.

4.6.9 Mediendiiker unter den Anlagen der DB AG
4.6.91 Veranlassung und Zielstellung

Mit der geplanten Realisierung des Projektes ,Stadtbahn 2020" wird die Nossener Briicke
erneuert und der Stralenquerschnitt infolge der zusatzlich geplanten Stralenbahntrasse
verbreitert.

Als Voraussetzung fur die Linienfihrung der Strale und der Bricke ist der Riickbau der be-
stehenden Rohrbriicke Uber das Bahngeldnde, nérdlich des StraRenzuges erforderlich. Die
Rohrbriicke ist mit den Primarleitungen Fernwarme 2 x DN 600, sowie anderer Medien be-
legt. Die Schaffung einer Ersatzlésung vor Beginn des Briickenbaus in diesem Abschnitt ist
unumganglich.

Die hier dargestelite Genehmigungsplanung folgt grundsétzlich den empfohlenen techni-
schen Vorzugslésungen aus der Vorplanung:

e Diker als Rohrvortrieb

e Baugruben fur Vortrieb aus Bohrpfahlen

4.6.9.2 Planungsgegenstand

Inhalt der vorliegenden Genehmigungsplanung ist die Errichtung eines Mediendikers unter
den Anlagen der DB AG zur Aufnahme der Fernwarmeleitungen DN 600 und anderen Medi-
en, zwischen der westlich gelegenen FabrikstraBe (DREWAG — Gelande) bis zur &stlichen
Seite im Bereich Zwickauer StralRe/Nossener Bricke.

Als Medienduker wird das mit ca. 273 m lange, im Vortrieb hergestellte Stahlbeton- Schutz-
rohr DN 3000 mit Wanddicke 400 mm bezeichnet, in dem die Fernwarmerohre DN 600 als
Vor- und Rucklauf, sowie Kabelsysteme verlegt werden. Mit dem Duker werden die ca.
125 m breiten Bahnanlagen stérungsfrei unterquert.

Am jeweiligen Ende des Dukers sind Baugruben, hergestellt aus Bohrpfahlen, erforderlich,
die als Start- und Zielgrube fur den Vortrieb selbst, aber auch als Verbau fur die Fernwérme-
Einstiegsbauwerke bis ca. 18,50 m Tiefe, bendtigt werden.

An den beiderseitigen Bauwerken schlieBen sich ein integriertes Stahlbetonbauwerk, bzw.
offene Leitungsgraben fir die Medienverlegung und Anschluss an den Bestand an.

Mit Fertigstellung des Mediendukers wird es neue Anschlusspunkte der Medien Fernwarme,
Elektro MSP, NSP und FM Systeme an der Zwickauer Strafle und im DREWAG Gelande
Fabrikstrale geben.

Mit Fertigstellung und Inbetriebnahme des Mediendiikers kénnen der Rickbau der alten Me-
dienbriicke und nachfolgende Fernwadrmebauwerke beginnen.
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4.6.9.3 Ortliche Verhiltnisse
4.6.9.3.1 Lage des Gebietes

Das Plangebiet des Dlkers befindet sich in Dresden im Stadtgebiet Stdvorstadt unterhalb
der Uber die Bahnanlagen fuhrenden Nossener Briicke.

Der Duker verlauft auf einer Lange von ca. 271,40 m von Nord—West (DREWAG Gelande
am Heizkraftwerk Fabrikstrale) nach Stid-Ost (Zwickauer Stralie).

Ostseitig grenzen die bahneigenen Flurstiicke 527/20 und 527/17 der Gemarkung Altstadt I
an den Gleisanlagen an. Diese Grundstlicke weisen eine hohe Bebauungsdichte auf und
werden durch eine Anliegerstrale von der Zwickauer Strale her erschlossen.

Unmittelbar neben der Anliegerstralle befindet sich der Damm-Bdschungsbereich Nossener
Briicke, sowie das alte Fernwarme-Kanalsystem, welches spater aulRer Betrieb gehen wird.
Die Zielgrube fur den Duker an der Zwickauer StraBe wird teilweise im
Damm-Bdschungsbereich der Nossener Briicke errichtet.

Die westlich gelegene Startgrubenseite befindet sich volistandig im Betriebsgelédnde der
DREWAG.

4.6.9.3.2 Zufahrten, 6ffentliche Verkehrswege

Auf der Ostseite ist die Zufahrt zur Baustelle der Zielgrube von der Zwickauer Stralie her,
direkt mdglich.

Auf der Westseite erfolgt die Zufahrt zur Baustelle Startgrube (Gebéaude K), von der Fab-
rikstraBe kommend bis Werktor DREWAG-Betriebsgelande und dann im Betriebsgelénde
weiter bis Startgrube.

Untersucht wurde auch die Erreichbarkeit der Baustelle durch Schwertransporte fur
e Duiker- Vortriebsrohre (Gewicht 27t), Stb Rohr DN 3000 AD 3,8 m L=2,5m
¢ und Bewehrungskérbe fur Bohrpféhle bis 12m lang.

Grundsétzlich erfolgt die Disposition der Anlieferung von Beton- oder sonstigen Bauteilen frei
bis Baustelle durch die werkseigenen Logistikabteilungen der GroRRrohrhersteller.

Im Falle der Anlieferung als Schwertransport / Stral’e kann ein Tiefbett- Tieflader zum Ein-
satz kommen, ggf. kénnen 2 Rohre gleichzeitig transportiert werden, stehend mit H=2 50 m
und einer Uberbreite von 3,80 m, als Sondertransport.

Der Rohrtransport kann nur bei voller Nutzung der Fabrikstrale erfolgen. Im unmittelbaren
Baustellenbereich sind Parkeinschrankungen fur den &ffentlichen Verkehr erforderlich.
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4.6.9.3.3 Leitungsbestand

Der Leitungsbestand flr das Plangebiet ist auf den Bestandsplanen, Unterlage 16.16.4 und
Unterlage 16.16.5 dargestelit.

Leitungsbestand Ostseite Zwickauer Stralle

Auf der 6stlichen Seite befindet sich von der Zwickauer Strafde her die Zufahrtstralle
in das Flurstiick 483/2, Gemarkung Altstadt || (DB AG Immobilien). Die nachfolgen-
den DB-Flurstiicke 527/20 und 527/17 (Gemarkung Altstadt [l) werden ausschlieRlich
Uber diese Zufahrtstralle mit den Medien, Trinkwasser, Elt, Telekom versorgt.

In der Anliegerstralle ist eine ca. 5 m tiefe Abwasserleitung DN 500 verlegt, sowie die
Kabelmedien Elektro - Mittelspannung, Niederspannung und FM Datenkabel. Auch
der nérdliche Grunstreifen zur Anliegerstralle ist mit Kabein belegt.

Auf der Ostseite verlauft ebenso die Fernwarmetrasse 2 x DN 600, sowie eine Altlei-

tung 2 x DN 250 von der Rohrbrlicke her kommend in eine erdverlegte Trasse im Bo6-
schungsbereich und weiterfihrend in den Flurstiicken 483/1, 483/3 , 483/2 und 483c

(Gemarkung Altstadt Il) parallel zur Zwickauer Stralle.

Im Flurstlick 527/20 (Gemarkung Altstadt II) wurde im Oktober 2016 eine DB eigene
Trafostation unmittelbar in Gleisndhe errichtet und im Oktober 2016 an das DREWAG
MSP Netz angeschlossen. Damit wird die bisherige Versorgung Uiber das DB eigene
MSP Kabel (20 kV ASOB 1x185 ODA MNO1 MK 109) eingestellt.

Leitungsbestand Westseite Fabrikstralle
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Im westlichen Teil des Plangebietes ist ausschlieRlich das DREWAG Geléande mit in-
ternen Leitungen betroffen.

Es wird derzeit, auf Grund der vorliegenden Bestandsdaten, davon ausgegangen,
dass die Flache der Startgrube im Bereich des dann zurlickgebauten Gebaudes K
frei von Bestandsmedien ist. Es kommt zu Anndherungen an einen bestehenden RW-
Kanal zur Geb&udeentwasserung sowie den zugehérigen Schachten. Bei Bohrpfahl-
arbeiten sind Annaherungen bis 0,5 m an bestehende Anlagen problemlos méglich.
Dieses Mal wird derzeit eingehalten.

Die genaue Lage, sowie das Vorhandensein von Grundleitungen unterhalb der Bo-
denplatte Gebaude K ist zu prifen. Diese kénnen bedingt durch den Abbruch des
Gebaudes K und damit dem einhergehendem Entfall ihrer Funktion stillgelegt bzw.
wenn bendtigt abgebrochen werden.

Im Zuge der BaumalRnahmen zur Herstellung des Mediendukers wird eine Versicke-
rungsmulde, welche sich stdlich des Gebdudes K befindet stillgelegt und verfilit.

Medien und sonstige Anlagen im Bahngeldnde, sind in der Planung mit dargestellt, aber auf
Grund der Tiefenlage des Mediendukers nicht direkt betroffen.

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FW\02_Text\Erlduterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx

Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO®: T45_28 SB2020_TA1_2 NOSSB, Dokument-Nr. 39661”\\/‘@’.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tekiur Unterlage 1, Seite 136
Nossener Briicke / Nirnberger Stralke
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

4.6.9.3.4 Kampfmittel

Mit Schreiben 14.09.2015 hat das Brand- und Katastrophenschutzamt der Landeshauptstadt
auf die Anfrage des ICL geantwortet.

Unter Hinweis auf Amtshilfe des Kampfmittelbeseitigungsdienstes der Polizei Sachsen wird
die Bauflache formal, ohne konkrete Anhaltspunkte auf Lagerorte von Kampfmitteln, als
,Bombenabwurfgebiet” beurteilt.

Eine Kampfmittelbelastung kann nicht ausgeschlossen werden.

Es wird empfohlen, Maflnahmen zur Gefahrenvorsorge unter Einbeziehung eines gewerbli-
chen Unternehmens, zu veranlassen.

Im Rahmen dieser Entwurfsplanung wurde beim Sé&chsischen Kampfmitteldienst angefragt,
welche technischen Mdéglichkeiten einer Kampfmittelerkundung es fir dieses Vorhaben ge-
ben kénnte.

Dazu wurden folgende Hinweise gegeben:

o Ein maximaler Bombenhorizont (Eindringtiefe) wird im Urgelénde bei ca. 6 m ange-
nommen. Falls es nach 1945 Bodenauffillungen gegeben haben sollte (im Bahnge-
lande offensichtlich nicht der Fall), ware die Auffullhéhe hinzuzurechnen.

e Technisch sind Sondierungstiefen bis ca. 6,5 m moglich. Mit einer Uberdeckung des
Dukerrohres DN 3000 von 11,70 m bis 14,10 m unter den Bahnanlagen sind Bom-
benfunde unwahrscheinlich.

e Anders sieht es bei den ebenfalls sehr tiefen Start- und Zielgruben aus. Hier wird der
Hinweis gegeben, dass sowohl eine Vorabsondierung nach Kampfmittel, als auch ei-
ne baubegleitende Beobachtung erforderlich wird.

Im geotechnischen Hauptbericht vom 24.10.2014 wird auf Seite 20 ebenfalls auf die Kampf-
mittelproblematik eingegangen.

Es wird darauf verwiesen, dass der Weilleritzschotter dem Eindringen von Fliegerbomben
zwar einen hohen Widerstand entgegenbringt, allerdings kénnen Blindganger bei Auftreffen
auf Bombentrichter auch durchaus tiefer als 2,5 m liegen.

Insbesondere bei dem dauerhaft neu zu Gberbauenden Gelédnde solite grundsatzlich nach
Kampfmitten gesucht werden.

4.6.9.3.5 Flachennutzung
Ostseite Zwickauer Stralle

Die Zielgrube befindet sich in den Flurstlicken 483/3 und 483/1 (Gemarkung Altstadt II), wel-
ches an den 6ffentlichen Gehweg der Zwickauer Strafle angrenzt.

o Auf der Flache der Zielgrube ist derzeit ein starker Bewuchs mit Ba&umen und Strau-
chern festzustellen.

¢ In den vorgenannten Flachen sind unterschiedliche Medien verlegt und Anlagenteile
verbaut:

o Freileitung Telekom

o auler Betrieb befindliche Gasleitung

o auller Betrieb befindliche TW-Leitung mit Wasserzahlerschacht
o in Betrieb befindliche TW-Leitung mit Wasserzahlerschacht

o FW- Kanal, erdverlegt, fiur FW-Leitungen DN 600 und DN 250 mit Schacht-
bauwerk
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o RW-Kanal zur Ableitung des auf der Nossener Briicke anfallenden Regen-
wassers in Richtung MW-Kanal DB-Zufahrt

o Das Flurstlick 483/2 (Gemarkung Altstadt 1l) umfasst die Anliegerstral’e der DB AG.
In der Anliegerstralie sind Medien vorhanden, welche teilweise von Baumafinahmen
auf der Ostseite betroffen sind.

Westseite Fabrikstralle —Geldnde der DREWAG

Im Baubereich Startgrube befinden sich

¢ Bodenplatte Geb&aude K nach Abbruch des Gebéaudes im Vorfeld der Herstellung
Mediendiker

o Gepflasterte Verkehrsfliche neben dem Gebéaude K, die dem innerbetrieblichen Ver-
kehr und der Andienung des Gebaudes K diente

¢ Einige Teile der Pflasterflaichen entwéssern derzeit in eine Versickerungsmulde, die
im Zuge der Herstellung des Mediendukers rickzubauen und zu verfiillen ist.

o Samtliche Flachen im Umfeld des Geb. K dienen dem innerbetrieblichen Verkehr
bzw. sind als Parkflache fir Betriebsfahrzeuge zugewiesen.

o Ein groRer Teil der Flachen wird als Lagerflache mit Schwerpunkt Kabelrollen ge-
nutzt. Diese sind dar{lber hinaus noch durch eine Gabionenmauer kurz vor der Bri-
ckendurchfahrt abgetrennt.

o Die Mdglichkeit einer Unterquerung der Nossener Briicke muss auch im Falle der BE
Nutzung oder Herstellung von Baugruben und Leitungsgraben standig gewahrt sein.
Es existieren innerhalb des Betriebsgeldandes 2 StralRenziige zur Unterquerung der
Nossener Bricke. Jeweils eine Stralle davon muss sténdig zur Befahrung offen blei-
ben.

o Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt Gber die Zufahrt des Betriebsgeldndes DREWAG in
der Fabrikstrafde, nérdiich der Nossener Briicke.

e Zu den unterirdischen vorhandenen Anlagen zahlen gréRere unterirdische
FW-Bauwerke, vorhandene Kabelsystem MSP, NSP und FM, sowie FW Leitungen
DN 50 und Abwasserleitungen mit Schachten.

4.6.9.3.6 Hochwassergefahrdung

Obwohl sich in unmittelbarer Nahe des Bauvorhabens kein direktes Gewasser befindet, ist
eine Vorsorge gegenuber Hochwasserereignissen flr das geplante Bauvorhaben erforder-
lich. Das Plangebiet ist als Uberschwemmungsgefahrdetes Gebiet ausgewiesen.

Grundlage daflr sind die Auswertungen der Ereignisse HQ 200 bis HQ 500 der Vereinigten
Weilderitz bezogen auf das Betrachtungsgebiet BG 3 Plauen Lobtau.

In Abstimmung mit der DREWAG, werden alle per Domschacht erhéhten Zugéange und Ein-
stiege in die unterirdischen FW-Bauwerke auf das Einstiegsniveau von 122,20 m OK Gelén-
de angehoben. Dieser Wert reprasentiert die vorhandene Héhe OK Domeinstieg am FW
Bauwerk UNZ 05. Die Einstiege befinden sich demnach ca. 1,20 m Uber Geldndeniveau und
sind per Stahltreppen mit Podest erreichbar.

Aus dem Vergleich HW Stand zur Dom- Einstiegshéhen an den FW-Bauwerken lasst sich
eine Sicherheit von mindestens 1 m ableiten.

Fir die Bauphase selbst wird in der Entwurfsplanung von einem geringeren Hochwasserer-
eignis ausgegangen. Dazu endet die Oberkante Stahlbetonbalken der Bohrpfahlgrube mit
einer Breite von b =1,2 m zunachst bei 120,95 m (Zielgrube) bzw. 120,82 m (Startgrube).
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Eine mobile Hochwasservorsorge ist daher Gber den gesamten Bauzeitraum vorzuhalten.
Vorgeschlagen wird ein temporérer Hochwasserschutz System Floodstop oder dhnlich.

MaRnahmen fur den Schutz der Baugruben wéahrend der Bauphase sind im Rahmen der
nachfolgenden Planungsphasen zu konkretisieren.

4.6.9.4

4.6.9.4.

Bauleistungen
1 Umfang der Bauleistungen

¢ Dulkerschachtbauwerk Westseite 39X77XXX1

o Dikerschachtbauwerk Ostseite mit Rucksack- und Anschiussbauwerk Ostseite
39X7BXXX1

o Absperrbauwerk Westseite 39X78XXX1

Zum Vorhaben Mediendlker gehéren:

Ein 272,6 m langes Schutzrohrsystem DN 3000 Stahlbetonrohr mit einer Wandstarke
von 400mm, hergestellt im Vortriebsverfahren. Die Uberdeckung betragt minimal
11,64 m (Zielgrube) bis maximal 13,40 m (Startgrube). Die mittlere Uberdeckung im
Bereich der Bahnanlagen betragt ca. 11,7 m. Fur den Vortrieb sind sehr tiefe Bau-
gruben aus Bohrpfahlen erforderlich.

Wasserdichte Bohrpfahigruben werden fur den Einbau der Fernwarme- Einstiegs-
bauwerke als Start- und Zielgrube fiir den Rohrvortrieb des Duikers erforderlich. Die
Bohrpfahlgruben stellen einen Baubehelf dar, der nach Abschluss der Medienum-
schlisse auf ein erforderliches MaR riickgebaut werden kann. Die Start- und Zielgru-
be werden in ovaler- bzw. Kreis-Geometrie aus tberschnittenen Bohrpfahlen

DN = 1200 mm errichtet.

Die Bohrtiefe der Pfahle unter OKG (Griindungstiefe) betrugen in der Entwurfspla-
nung 2018 aus statischen Grinden:

o Zielgrube: ca. 30m
o Startgrube: ca. 26m unter Gelénde

Im Zuge der weiteren Planung ist eine Prufung durchzufihren, ob die statischen
Nachweise der Entwurfsplanung 2018 weiterhin Gultigkeit haben.

2 grofraumige Einstiegsbauwerke 9,20 x 6,60 m aus Stahlbeton, jeweils errichtet in
der ostlichen und westlichen Bohrpfahlgrube, fur den Fernwarmebetrieb. In den Bau-
werken erfolgt der vertikale Ubergang samtlicher Medien aus dem Dukerrohr heraus
bis in die normalen Verlegetiefen im Gelande.

o Ostlich Zwickauer StraRe (Zielgrube) mit einer Sohltiefe von 16,30 m.
o Westliche Seite (Startgrube) mit einer Sohltiefe von Sohltiefe 18,20 m.
Zuséatzliches Absperrbauwerk Fernwéarme in der Fabrikstralle (bis 6,7 m tief)

Rucksackbauwerk als Teil des Diukerschachtbauwerks Ost zur Aufnahme von Fern-
wéarmearmaturen und Ausbildung des Abganges FW DN 250 in Richtung Zwickauer
Strale.

Anschlussbauwerk zur Zielgrube auf der Zwickauer StralRenseite mit Ubergang auf
die vorhandenen Fernwarmesysteme.

In allen Bauwerken ist ein Stahlbau fir Treppen und Blthnen vorgesehen.
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e Die gesamte technische Ausrlstung fur Fernwéarme 2 x DN 600, 2 x DN 250 sowie
MSP, NSP Elektro- und FM Kabelsysteme, Liftung, Uberwachung.

e Fernwarmeleitung auf der Ostseite, DN 250 als KMR Rohr im Leitungsgraben bis zu
einem vereinbarten Ubergabepunkt am Gehweg Zwickauer Str.

e Rulckbau alter Fernwarmeanlagen auf der Ostseite (Teile des alten
FW-Betonkanals, Absperrbauwerk mit Entleerungseinrichtungen)

e Rickbau und Ersatzneubau erdverlegt fiir Telekomfreileitung auf Ostseite/Zwickauer
Stralle

e Herstellung FW-Provisorium DN 600 / DN 250 auf Ostseite um Baufreiheit am Ziel-
grubenstandort herzustellen. Das Provisorium wird beginnend im Béschungsober-
haupt Nossener Briicke Uiber die Treppenanlage Nossener Briicke in Richtung
Zwickauer StralRe gefuhrt und im Bereich DB-Zufahrt auf das Bestandssystem ange-
bunden. Herstellung FW-Provisorium einschlieBlich Errichten von drei Mischwasser-
schachten und sowie Entleerung der Bestandsleitungen bei Anschluss Provisorium
auf Bestand und Ablésung des Provisoriums

e Fur die notwendige Entleerung der FW Leitungen im Havariefall ist ein Entleerungs-
system mit Abkilhlung des Heizwassers in einem Abwassermischschacht erforder-
lich. Die Ableitung des abgekuhlten Heizwassers erfolgt in einen Abwasserkanal.

e Zum System Mediendiker gehért auch die ersatzweise Neuverlegung von Elektroka-
bel MSP, NSP sowie FM Kabelsysteme.

e Fertigstellung der AuRenanlagen Wartungsflache Ostseite Zwickauer Strale sowie
Westseite FabrikstralRe/Betriebsgeldande DREWAG

e Erst mit der Fertigstellung des Medienduikers und Inbetriebnahme der technischen
Anlagen kann der Rickbau der alten Rohrbriicke neben der Nossener Briicke begin-
nen.

4.6.9.4.2 Bauvorbereitende MaRnahmen
Freimachung des Geldndes Start- und Zielgrube

Schwerpunkt der Baufeldfreimachung ist die Zielgrubenseite auf der Zwickauer Straf3e.

Zur Freimachung des Baufeldes zwischen DB-Zufahrt und der Nossener Briicke ist der be-
stehende Gehdlzbestand zu roden und Baume zu féllen.

Nach Herstellung des Provisoriums fur die FW wird die nérdliche Hangseite der Nossener
Brucke im Baufeld auf eine Béschung von 1:1,35 angepasst. Hierbei erfolgt der teilweise
Ruckbau von bestehenden erdverlegten FW-Kanalen einschlieRlich der auller Betrieb ge-
nommenen FW-Leitungen, mindestens im Bereich der geplanten Bohrpféhle.

Nach Herstellung der vorgenannten B&schungsneigung wird eine Ebene angeschuttet von
der aus die Bohrpfahle fur die hangseitige Bohrpfahlebene erstellt werden kann.

Vor Beginn der Bohrpfahlarbeiten werden Suchschachtungen erforderlich, um etwaige unbe-
kannte Leitungen zu erkunden.

Nach deren Erstellung kann das Baufeld auf Geldandehdhe der DB-Zufahrt gebracht werden
ohne der Gefahr einer Hangrutschung der Nossener Briicke ausgesetzt zu sein.

Nun kann der Abbruch der vorhandenen erdverlegten FW-, Gas-, TW- und RW-Anlagen er-
folgen.

Nach ortlicher Besichtigung muss die Anliegerstralle DBAG friher beleuchtet gewesen sein
und es missen dort Baume gestanden haben. Daher werden vermutlich vor Herstellung der
Umverlegung Telekomleitung bzw. der Verlegung der geplanten Elt-/FM-Leitungen das Ent-
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fernen von Wurzelresten und Teilen der alten Beleuchtung im Randstreifenbereich erforder-
lich werden.

Auf Umverlegungen von MSP Kabel wird gesondert eingegangen.

Die Freimachung der Startgrubenflache auf der FabrikstralRenseite ist weniger aufwandig. Im
Vorfeld der durchzufiihrenden Arbeiten wird durch die DREWAG das Gebaude K bis auf OK
Bodenplatte abgebrochen. Das Betonpflaster aus den Verkehrsflachen sudlich des Gebau-
des K ist in geschlossenen Abschnitten aufzunehmen und abzutransportieren. Ein spaterer
Wiedereinbau wird nicht vorgesehen.

Mit Rickbau der Pflasterflache kann auch die Versickerungsanlage sudlich des Gebaudes K
auller Betrieb gehen. Die Versickerungsgrube ist vor Herstellung der AuRenanlagen West-
seite zu verfillen.

In der Nahe der Rohrleitungsbriicke befindet sich eine Videokamera. Die Kamera ist durch
die DREWAG bauvorbereitend auf einen neuen Standort zu versetzen.

Umverlequng und Sicherung von Leitungen und Anlagen

Die Umverlegung, Sicherung und Aulerbetriebnahme bestehender Medien ist in den Lage-
plédnen 16.16.6 und 16.16.7 dargestellt.

Auf Grund der Umverlegung von Leerrohrtrassen von Fernmeldeanlagen (FM) im Zuge der
Baufeldfreimachung sind Uber diese Trassen hinausgehende Neuverlegungen von Lichtwel-
lenleitern (LWL) notwendig. Die Anbindepunkte des LWL-Austausches sind derzeit nicht fest-
legbar, da sie sich an der zum Umbindezeitpunkt vorhandenen Netzinfrastruktur orientieren
missen. Nach derzeitigen derzeitigem Wissensstand sind die Anbindepunkte im Bereich
Gasturbinen-Heizkraftwerk Nossener Briicke sowie im 6ffentlichen Bereich der Budapester
StralRe anzunehmen.

4.6.9.4.3 Baugrubenverbau Start- und Zielbaugruben Vortrieb

Der Baugrubenverbau fur die Herstellung der Dukerschachtbauwerke erfolgt mittels Uber-
schnittener Bohrpfahlwéande, d.h. jeder zweite Bohrpfahl wird unbewehrt sein. Aus dieser
Konstellation heraus muss eine gerade Anzahl an Bohrpfahlen vorliegen.

e Der Ansatz der Bohrpfahle erfolgt koordinatengenau mit Bohrschablonen.

e FUr jede Bohrpfahlgrube ist ein bewehrter abschlieRender Stahlbetonringbalken
b=1,2 m, h=1,2 m zur herizentale horizontalen Aussteifung des Bohrpfahlkopfes vor-
gesehen. Die Angabe der Bohrpfahllange zahlt ab UK des Stb Ringbalken, also ca.
1,2 m unter OK Gelande.

e Weitere horizontale Aussteifungen kénnen somit entfallen.

e Im Ergebnis von 4 zusatzlichen Grundwassermessstellen GWMS 1 bis 4 konnten in
unmittelbarer Nahe der Start- und Zielgrube die Grundwasserverhaltnisse des oberen
GW:-leiters besser bewertet werden als im Hauptgutachten (siehe hierzu auch Aus-
fuhrungen 3.Ergdnzung Baugrund).

e Der mégliche Wasserandrang wurde auch durch Pumpversuche ermittelt. Die Aus-
wertung ist flr die MaRnahmen der Auftriebssicherung von Bedeutung, da mit Errei-
chen des erforderlichen GW-Absenkziels die Auftriebsplatte mit geringerer Dicke
ausgeflihrt werden kann. Derzeit wird mit Hilfe der zuséatzlichen Bohrergebnissen da-
vonausgegangen, dass kein starker Wasserandrang ansteht und der Auftrieb durch
Entlastungsbohrungen in der Baugrubensohle verringert bzw. beherrschbar ist.
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o Inder 4. Ergdnzung des geotechnischen Berichtes werden die zu erwartenden, abzu-
fuhrenden Grundwassermengen fur beide Diukerschachtbauwerkgruben, ohne
Durchérterung der Grubenwéande oder —sohle, wie folgt ermittelt:

o Zustrom aus der Sohle: = 1,5 m3Tag = 0,174 I/s
o Zustrom aus den Wanden: = 59 m*/Tag = 0,588 I/s

Es sind somit fur die Start- und Zielbaugrube in Folge Durchnassung der Schachtgruben-
wande und —sohle jeweils 0,762 I/s abzuflhren.

Durch die Stadtentwésserung Dresden (SEDD) ist bisher keine max. Einleitmenge in das
bestehende Entwasserungssystem vorgegeben worden. Menge und Qualitat des gehobenen
Grundwassers sind aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens mit der SEDD gesondert ab-
zustimmen und zu beantragen. Erst nach Vorliegen der Einleitgenehmigung ist die Nutzung
der SEDD-Kanéle méglich.

Beim Aushub der Start- und Zielgrube und der Herstellung der Unterwasserbetonsohle ist die
max. Einleitungsmenge einzuhalten.

Nahere Angaben zu AusfUhrung und Baustoffen sind den Zeichnungen 16.16.16 und
16.16.17 zu entnehmen.

4.6.9.4.4 \Vortrieb des Diikerrohres

Der gesamte Vortrieb erfoigt in den festen Baugrundschichten 4a, 4b und Schicht 5 dem s. g.
Oberen und Unteren Planerzersatz, bzw. Mergelgestein (Planer) — siehe auch Kurzfassung
des Baugrundgutachtens (Punkt 4.11.3).

Da eine sehr komplizierte Geologie des Baugrundes vorliegt, empfiehlt der Baugrundgutach-
ter als Vortriebsverfahren ein ,Geschlossenes Schild mit vollflichigem Abbau und Flussig-
keitsstitzung® in Anlehnung an die DWA-A 125, Abs. 6.2.3.5.

Mit der geplanten Tiefenlage sind die Anforderungen der DB AG erfullt.

e Mindestuberdeckung gemaf Richtlinie 836 im Bahnbereich 2 x AD =7,2 m ist einge-
halten.

e Anforderungen an den Einsatz von Vortriebsverfahren Richtlinie 877.2102 erfillt.

o Der Rohrvortrieb erfolgt geradlinig mit aufwérts- Gefélle von 0,879 % Gefalle.
Das Aufwartsgefalle im Vortrieb reduziert die Pumpenleistungen mit zuneh-
mender Vortriebslange beim Férdergemisch und in der Wasserhaltung.

Vortriebsrohre

Zum Einsatz kommt ein Stahlbeton Vortriebsrohr DN 3000, AD 3,80 m, L = 2,5 m, Betongtite
C50/60 nach DIN 1045-1, welches in Sonderfertigung mit erforderlicher Bewehrung auf den
speziellen Einsatz abgestimmt wird. Die Rohrstatik berticksichtigt die Tiefenlage, die Bau-
grundschichtung und das anstehende Grundwasser, sowie die mdglichen Belastungen aus
der Oberflache.

e Einzelgewicht 10,95 kg/m x 2,5 = 27,4 t (rd. 274 kN)

e Rohrdichtung Fuge Die Rohrfuge ist wasserdicht, pro Fuge als
Doppeldichtung (siehe Zeichnung 16.16.19) ausgefthrt.

Hinweis zur Transportlogistik Vortriebsrohre:

Insgesamt werden ca. 110 Stlick Vortriebsrohre DN 3000 mit einem AD von 3,80 m und ei-
nem Eigengewicht von 27 4 t angeliefert. Der Schwertransport wird wegen der Breite und
Héhe vornehmlich nachts erfolgen missen.
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4.6.9.4.5 Funktionalitat des Diikerrohres

Mit dem Vortrieb des Stahlbetonrohres DN 3000 wird das Schutzrohr fiir die nachfolgende
Ausristung geschaffen. Der Regelquerschnitt ist auf dem Plan Grundriss/Schnitt FW Bau-
werk 16.16.16 und 16.16.17 bzw. im Langsschnitt 16.16.13 mit dargestellt.

e Ein Gitterrost Laufsteg auf einer Stahlkonstruktion eingebaut, verlauft im gesamten
Duker mit einer Durchgangsbreite von 800 x 2000 mm, bis auf eine Einengung im Be-
reich Brandschutzwand.

¢ Folgende Medien sind in der Belegung des Schutzrohres berlcksichtigt:

o Fernwarme, Stahlrohr (achsgleich) 2x DN 600

o Vorlauf AD 890 mm

o Rucklauf AD 770 mm

o DREWAG Elt Mittelspannung 3 x 20 kV,

o DREWAG Fernmeldeleitungen FM 6xDN 50

o Kabelbetreiber (optional) 2x DN 100, 2x DN 50

s Beleuchtungsanlage
o Liftungsanlage mit punktuellen Jets

o durchlaufender Montagehilfstrager HEB 180 mit 30 KN Tragkraft, wird im Rohrschei-
tel des Dukerrohres befestigt.

e Ein Potentialausgleich Giber Banderder und eine Leckagelberwachung sowie Brand-
meldeanlagen sind berucksichtigt.

4.6.9.4.6 Brandschutz im Diikerrohr

Wesentliche Merkmale zum Brandschutz in Auswertung einer Risikobewertung, Prifung von
Brandszenarien, Abstimmungen mit dem Betreiber DREWAG und der Feuerwehr Dresden
sind:

¢ Die Brandbekampfung fir den Dikerkanal obliegt der Feuerwehr Dresden.
e Ldschmittel kann Wasser oder Schaum sein.

o | 6schwasserbedarf 48 m®h. Hydranten sind im Umkreis von 300 m erforderlich. Fla-
chen fir die Feuerwehr missen vorgehalten werden.

¢ Der Feuerwiderstand fiir die Bauhille wird mit 120 min als gesichert angesehen.

e Inder Mitte des Dikers wird eine Brandwand zur Teilung in 2 Brandabschnitte errich-
tet. Die Uberschreitung der Rettungsweglange wird als vertretbar eingeschétzt, da
sowoh! im Start- als auch im Zielbauwerk Ausstiegsmdéglichkeiten vorhanden sind.

¢ Die Einschrankung der Durchgangsbreite an der Brandwand auf minimal 600 mm
wird fur zuldssig gehalten (1. und 2. Rettungsweg).

e Die Brandschutzwand dient gleichzeitig der Trennung in 2 Rauchabschnitte.
e Sicherheitsbeleuchtung wird als netzunabhangige Handlampe empfohlen.
e Eine persénliche Schutzausristung ist erforderlich.

e Betreten des Dikers nurim Team.
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4.6.9.5 Bauwerke fiir Fernwarmeanlagen

Fur die Start- und Zielgrube ist der Grundriss des Stahlbetonbauwerkes mit den lichten Ab-
messungen 8,00 x 5,40 m jeweils identisch. Unterschiede ergeben sich in der Bauwerkshéhe
und wegen Anpassungen im nachfolgenden FW- Trassenverlauf. Auf der Westseite im
DREWAG Gelande wird ein Absperrbauwerk erforderlich, welches den héhengerechten
Ubergang auf die bestehende FW- Leitung im Bestand sichert.

Die Geometrien der Bauwerke sind folgenden Planen zu entnehmen:

e Fernwarmebauwerk Zielgrube Ost Bauwerksplan 16.16.17
¢ Anschlussbauwerk Ostseite Bauwerksplan 16.16.16
o FW-Kanal an Anschlussbauwerkes Ostseite Bauwerksplan 16.16.16
o Fernwarmebauwerk Startgrube West Bauwerksplan 16.16.17
e Absperrbauwerk mit Anschluss an Kanal 01 UNZ Bauwerksplan 16.16.18

Auf den Bauwerkszeichnungen fir die Start- und Zielgrube ist die Stahlkonstruktion fur Trep-
pen und Blhnen als Entwurf mit dargestelit.

e Zeichnung 16.16.16 - Grundriss/Schnitte FW Bauwerk Ost
e Zeichnung 16.16.17 - Grundriss/Schnitte FW Bauwerk West

Der Treppenturm dient als Flucht—~ und Rettungsweg aus dem Mediendiiker heraus bis zur
Gelandeoberflache.

Die Einbauten im Dukerrohr sind im Querschnitt Q1- auf den Bauwerkszeichnungen
16.16.16 und 16.16.17, sowie im Langsschnitt 16.16.13, dargestellt.

4.6.9.6 Anlagen im AuBenbereich
4.6.9.6.1 Erdverlegte FW Trasse 2 x KMR 600 Westseite im DREWAG Geldnde

Die aus dem Startbauwerk herausfihrende Trasse der Fernwéarmeleitung wird als KMR Lei-
tung 2 x DN 600 Uber eine Lénge von ca. 80 m und einer Uberdeckung von 1,5 bis 2,5 m bis
zum bestehenden Kanalbauwerk 01 UNZ gefiihrt. Auf Grund des Regelabstandes der Rohr-
leitung und der Verbautrager ergibt sich ein Leitungsgraben mit einer lichten Breite von
2,70 m und einer Tiefe von mindestens 3,0 m allein fir die Fernwarmerohre DN 600 KMR
(siehe Zeichnung 16.16.15).

Da die Fernwarmetrasse teilweise als abgestufter Kombigraben mit weiteren parallel zu ver-
legenden Medien auf einem Grabenniveau von -1,0 m ausgebaut wird, ergibt sich stellen-
weise eine Gesamtbreite von 4,05 m. Im hdheren Grabenniveau werden die Medien Elt,
MSP, NSP und FM sowie Entleerungsleitung DN 50 verlegt.
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4.6.9.6.2 Erdverlegte FW Trasse 2x DN 250 Ostseite Zwickauer StraRe

Vom Anschlussbauwerk des Dikerschachtbauwerkes Ost ist die erdverlegte Fernwarmelei-
tung 2 x DN 250 als KMR Leitung tber eine Strecke von ca. 30 m bis hin zu einem verein-
barten Ubergabepunkt an der Zwickauer StraRe, zu fuhren. Die Trasse befindet sich inner-
halb des zukinftig umzéaunten Anlagenbereiches der DREWAG.

Die Abstimmung mit den Planern der FW-Leitung Zwickauer Strale, dem Ingenieurblro fur
Wasser und Boden GmbH erfolgte am 20.03.2020. Die genauen Koordinaten wurden Uber-
mittelt. Die Planungsgrenze liegt hiernach bei:

o HW: 5409933.848
o RW: 5409933.848

4.6.9.6.3 Kabeltrassen im Bereich AuBRenanlagen

Die Trassenfihrungen fur Elektro und FM Leitungen sind in den Zeichnungen 16.16.6 bis
16.16.9 dargestellt. Jeweils am Start- und Zielbauwerk werden alle Kabelsysteme aus der
Tiefe des Mediendikers Uber die Kabelleiter —Tragersystem zur Oberflache gefihrt. Wegen
der 60 cm dicke Bauwerkswande sind spezielle Kabeldurchfiihrungen mit variabler Langen-
einstellung erforderlich, wie z. B. von der Fa. Hauff (siehe Bauwerksplan Zielgrube Plan
16.16.16).

Im Bauwerk West und Ost sind jeweils 8 Kabeldurchfiihrungen vorzusehen.

Das Ein und Ausféadeln der Kabel durch die wasserdichten Kabeldurchfihrungen muss unter
Beachtung der minimalen Biegeradien der Kabel von r = 1,5 m auf der westlichen Stirnseite
der Bauwerke erfolgen.

Kabeltrassen Ostseite

Die aus dem ostlichen Dikerbauwerk herausfiihrenden Elekiro- und FM Kabel, werden in
der DB- Anliegerstr. sowohl im Bereich Anschlusspunkt DB AG — Trafostation, als auch in
Richtung Zwickauer Stralle bis zum Anschlusspunkt an die verhandene vorhandenen Kabel
verlegt. Die Zwickauer StrafRe ist dabei in Schutzrohren zu queren.

Die alten Kabel kénnen auler Betrieb genommen werden.

Kabeltrassen Westseite

Séamtliche Elt— und FM-Kabel verlassen das Bauwerk Zielgrube auf der westlichen Stirnseite
des Bauwerkes. Die weitere Trassierung erfolgt im Kombigraben mit anderen Medien.

Lediglich im letzten Abschnitt der Trasse, wo bereits die die FW KMR 600 ins Absperrbau-
werk Ubergehen wird, verlduft die Kabeltrasse Uber ca. 85 m fur FM und Elt Uberwiegend
gemeinsam bis zu den jeweiligen Anschlusspunkten der Medien (siehe Zeichnung 16.16.7).

Anzumerken ist, dass der Rickbau der alten FM Kabeltrasse, belegt mit 4- Kabelstradngen in
Schutzrohren DN 100, wegen Schaffung der Baufreiheit fur das Absperrbauwerk, bereits im
Vorfeld zur geplanten MalRnahme abgeschlossenen sein muss.
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4.6.9.6.4 Anlagen zur Entleerung Heizwasser

Zur Entleerungstechnologie siehe folgende Zeichnungen.
Absperrbauwerk Grundriss und Schnitt 16.16.18
Bauwerk West Grundriss und Schnitt 16.16.17
Bauwerk Ost Grundriss und Schnitt 16.16.16

Zur Entleerungstechnologie:

Mit dem Offnen der Armaturen an den Tiefpunkten des Fernwarmeleitungssystems wird der
Entleerungsprozess mittels Pumpe und Druckleitungen DN 50 bis zur Oberflache in Gang
gesetzt. Das Uber einen Kaltfahrverteiler vorgekiihlte Heizwasser hat eine Temperatur von
ca. 85°C. Die Armaturen befinden sich:

e F0r den Stang DN 600 zum Kanal 01 UNZ, im Absperrbauwerk West,
e Fir den Strang DN 600 in den Bauwerken der Start-und Zielgrube.
¢ FUr den Strang DN 250 im Anschlussbauwerk Zielbaugrube

Die Trassen der Entleerungsleitungen DN 50 (Druckleitung) fihren zum jeweiligen dstlichen
und westlichen Mischschacht DN 2000 mit einer Tiefe von T = 2m.

Die Stadtentwasserung Dresden hat als Rechtstrager dieses Abwassersystems einer ge-
planten Einleitmenge von 30l/s mit einer Temperatur von 35 °C grundsétzlich zugestimmt.

¢ Entleerungsmenge am Dukerschachtbauwerk Zwickauer Strale: Q =11,2 I/s

e Entleerungsmenge am Dukerschachtbauwerk Fabrikstrale: Q =30 /s

4.6.9.6.5 Abwasserleitungen Fabrikstrale am Gebdude K

Durch den vorgezogenen Rickbau des Gebdudes K verlieren die vorhandenen Abwasserlei-
tungen sowie zugehdrige Anlagenteile wie der Hochleistungsdélabscheider ihre Funktion.

Inwiefern der Riuckbau der Entwédsserungsanlagen im Rahmen des Abbruchs Gebaude K
hergestellt wird, ist in nachfolgenden Planungsphasen zu kléaren.

Die vorliegende Planung sieht daher einen Abbruch der in den geplanten Medientrassen
liegenden Entwasserungsanlagen vor.

4.6.9.6.6 Riickbau von FW-Anlagen im Zuge des Diikerbaus

Nach Fertigstellung der Fernwdrmebauwerke kénnen die Stahlbeton- Bohrpfahle D = 1,20 m
mit Kopfbalken sowohl fur die Start- als auch Zielgrube von oben her bis in die erforderliche
Tiefe von ca. 3m abgetragen werden. Damit werden Kreuzungen mit anderen Medien prob-
lemlos ermdglicht.

Die Spundwande des Baugrubenverbaus Anschlussbauwerk und Absperrbauwerk werden
volistdndig zurickgebaut.
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Zwar ist mit Inbetriebnahme der Fernwarmeleitungen im Duker, auch ein groRer Teil der al-
ten FW- Anlagen nicht mehr in Betrieb, aber nicht alle Anlagen werden durch das Vorhaben
Mediendiker auch rickgebaut. Zum Rickbau kommen nur diejenigen Abschnitte, die unmit-
telbar durch Arbeiten des Diikers tangiert werden. Dies sind:

e FW Strang im Bereich nérdliche Hangseite Nossener Briicke im Bereich Zwickauer
Stralle.

o Teile FW-Leitung im erdverlegten Kanal Bereich Nossener Briicke zur Herstellung
des Provisoriums.

Erst mit der Errichtung der geplanten Verkehrsanlage Nossener Briicke werden folgende
Bereiche vollstandig riickgebaut:

o Restlicher FW Kanal mit Bauwerken im ndrdlichen Béschungsbereich Nossener Bri-
cke im Bereich Zwickauer Stralle FW-Rohrbriicke mit Stiitzen und Treppenanlagen
Uber Bahnanlagen

¢ Unterirdische FW Bauwerke auf der Westseite unmittelbar vor dem Festpunktfunda-
ment der alten Rohrbricke.

4.6.9.6.7 Riickbau Beleuchtung und Videokamera

o Auf der West-/Startgrubenseite ist eine Videokamera in Gleisndhe mit Blickrichtung
K1 Gebdaude fur den Zeitraum der Bautétigkeit abzubauen / umzusetzen. Der Wie-
deraufbau in der Nahe des alten Standortes kann auch erst mit Abschluss des Bri-
cken-Neubaus erfolgen.

e 3 Beleuchtungsmaste in den Freiflachen Betriebsgeldnde missen wegen Schaffung
der Baufreiheit Kombigraben zum Absperrbauwerk und fur die Baugrube Absperr-
bauwerk selbst, umgesetzt werden.

4.6.9.6.8 Beraumung der AuRenflaichen Westseite fiir BE und innerbetriebliche Ver-
kehrsfiihrung

Durch die Bautétigkeiten im Betriebsgelénde sind Uber die gesamte Bauzeit ca. 500 m? und
temporar wahrend des Rohrvortriebs ca. 1.600 m? fur Baustelleneinrichtung, Zwischenlager,
in der direkten Nahe der Startgrube erforderlich.

Da gleichzeitig auch der innerbetriebliche Verkehr eine standige Durchfahrt unter der alten
Nossener Bricke erfordert und die parkenden Betriebswagen ebenfalls Flachen belegen,
wird empfohlen, die verfligbaren Flachen zeitlich begrenzt, neu zu ordnen.

4.6.9.7 Bauablauf
4.6.9.7.1 Baustelleneinrichtungen

Zwischen den beiden Schwerpunkten der Baustelle Ost Zwickauer Strafle und Baustelle
West DREWAG Geldnde betragt die Entfernung Luftlinie lediglich ca. 300 m. Allerdings ver-
hindert der Gleisbereich der DB AG eine direkte Befahrung mit Kraftfahrzeugen. Unter Nut-
zung des offentlichen StraRensystems betragt die Baustellenentfernung Ost/West unterei-
nander ca. 3 km. FuRlaufig kann auch die Nossener Briicke genutzt werden.

Auf der westlichen Seite an der Startgrube wird die Haupt-Baustelleneinrichtung errichtet.

Im beigeflgten Lageplan Baustelleneinrichtung 16.16.10 ist beispielhaft das sehr aufwandige
technische Equipment fur die Vortriebsarbeiten dargestellt. FUr den laufenden Betrieb des
Vortriebs sind die héheren BE Kosten (> 5%) daher in der Kostenermittlung auch gesondert
dargestellt. Flr die aufwandige Baustelleneinrichtung auf dem Gelénde der DREWAG wird
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die in 0. g. Zeichnung angegebene Flache nach Abstimmung mit der DREWAG im derzeit
geplanten Ausfuhrungszeitraum freigehalten.

Im Bereich der Zwickauer StralRe kann eine BE Flache fur Zwischenlager, Material, Contai-
ner auf dem Flurstliick 483c sowie einer Fahrbahnrichtung der Zwickauer Strafl3e eingerichtet
werden.

Grofte Baumaschine: Drehbohranlage fur Bohrpfahle (beispielhaftes Gerat RH 34)

4.6.9.7.2 Bauphasen

Insgesamt werden 21 Monate fir die Durchfihrung der Bauarbeiten veranschlagt (ohne bau-
vorbereitende Umverlegungen und Herstellung FW-Provisorium).

Far die Herstellung und Inbetriebnahme des Provisoriums FW werden 3 Monate veran-
schlagt, fir die AuRerbetriebnahme und Demontage 1 Monat.

Es wird vorausgesetzt, dass die Bohrpfahle auf der Start- und Zielgrube gleichzeitig einge-
bracht werden. Der Vortrieb kann erst beginnen, wenn die Zielgrube fertig ist und die Koordi-
naten feststehen.

Es wird von einem Mehrschichtbetrieb ausgegangen. Die Zustimmung dazu liegt mit der
Antwort auf eine diesbezuglicher Anfrage beim ,Umweltamt Dresden, Abteilung Recht* vor.
Aus der sehriftliche schriftlichen Antwort vom 03.03.2016 geht hervor, dass der Vortrieb im 3-
Schicht Betrieb und bei allen sonstigen oberirdischen Arbeiten ein 2-Schicht Betrieb zwi-
schen 6 - 22 Uhr genehmigungsfahig ist (hinterlegt als Aktenzeichen 86.54-39-
0299/01883#30).

Der Baubeginn bzw. der Ablauf insgesamt kann auch noch durch andere Randbedingungen
gestoért werden wie z. B. die Herstellung der Befahrbarkeit der Zwickauer Stral3e fur schwere
Materialtransporte und Sondertransporte sowie den geplanten Kraftwerksbau auf dem Be-
triebsgelander der DREWAG/Fabrikstral3e.

Es ist zwingend erforderlich den Endtermin fur den FW — Umschluss (Hauptgewerk Fern-
warme) auf den Mediendiker in den Monaten Juli/August einzuhalten.

Sollte der planmaRige Umschlusstermin nicht punkigenau erreicht werden, muss die alte
Medienrohrbriicke sowie das Provisorium ein weiteres Jahr in Betrieb bleiben und der Um-
schluss verzdgert sich entsprechend.

4.6.10 Tiefgaragen Nossener Briicke und Niirnberger StraRe

Die Einordnung der Stadtbahn-Neubaustrecke in den vorhandenen Strallenquerschnitt des
Verkehrszuges fuhrt zu gréReren Breiten des durch den Stralenverkehr in Anspruch ge-
nommenen Verkehrsraumes. Infolge dessen verschieben sich die fahrbahnbegrenzenden
Bordlinien in Richtung der vorhandenen Bebauung, so dass sich eine veradnderte Belas-
tungssituation fir die Wande der Tiefgaragen der Grundstiicke Nossener Briicke 8 bis 12
und Nurnberger StralRe 31 ergibt. Die Auswirkung dieser Verschiebung auf die Standsicher-
heit der Bauwerke wurde im Rahmen einer vergleichenden Betrachtung unter Bezug auf die
originalen Ausfiihrungsstatiken untersucht.

4.6.10.1 Tiefgarage Nossener Briicke 8 bis 12

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Belastungs- und Schnittkraftvergleiche sind der Unterla-
ge 16.12 zu entnehmen. Der Vergleich der Beanspruchungen aus der neuen Belastungssi-
tuation mit den Ergebnissen der statischen Berechnungen aus dem Jahr 1994 ergab eine
ausreichende Tragfahigkeit der AuRenwande und der Lichtschachte der Tiefgarage.
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Zukunftig befinden sich die vorhandenen Lichtschachte wie im Bestand in der Grinflache
auRerhalb der Gehwege. Ausnahme ist der 6stliche Lichtschacht, welcher sich zukinftig im
Gehwegbereich befindet. Um die Funktionalitét der Beluftung der Tiefgarage nicht zu beein-
trachtigen mussen die Lichtschachte zukiinftig wieder eine offene Abdeckung erhalten. Diese
muss im Gehwegbereich eine sehr enge Maschenweite aufweisen. Es vorgesehen den Be-
l0ftungsquerschnitt gegentiber dem Bestand unverandert zu belassen, so dass die neuen
Abdeckungen voraussichtlich eine gréRere Flache in Anspruch nehmen werden. In der wei-
teren Planung sind notwendigen Anpassungen an dem Lichtschacht zu konkretisieren.

4.6.10.2 Tiefgarage Niirnberger StralRe 31

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Belastungs- und Schnittkraftvergleiche sind der Unterla-
ge 16.13 zu entnehmen. Der Vergleich der Beanspruchungen aus der neuen Belastungssi-
tuation mit den Ergebnissen der statischen Berechnungen aus dem Jahr 1993 ergab eine
ausreichende Tragféhigkeit der AuRenwande der Tiefgarage.

Allerdings wurde in Auswertung der durchgefuhrten Baugrunduntersuchung festgestellt, dass
im Bereich der Hinterfullung der Tiefgarage bis in groRe Tiefe nur locker gelagerte, nicht aus-
reichend verdichtete Massen anzutreffen sind. Die Behebung dieser festgestellten Defizite ist
zu gewahrleisten, um erhebliche Nachsetzungen durch die erhéhte Verkehrsbelastung aus-
zuschlieRen. Durch den Baugrundgutachter sind im Jahr 2016 verschiedene Sanierungsvari-
anten untersucht worden. Im Ergebnis wird die Sanierung mittels Injektionsverfahren emp-
fohlen.

4.6.11 LSA-Tiefbau / BU-Tiefbau

Fur die signaltechnische Ausriistung folgender Lichtsignalanlagen (LSA) bzw. Bahnuber-
gangssicherungsanlagen (BU):

e LSA Ebertplatz KP 803

e BU 94, Oederaner StralRe

e LSA Haltestelle Nossener Briicke

e LSA Nurnberger Stral’e / Budapester Stralle KP 604
e LSA Nurnberger Stral’e / Hohe StralRe KP 6101

e BU 93 Kaitzer StraRe

e LSA Nurnberger Stral’e (Bernhardstralie), KP 658

sind im Zuge der BaumaRnahme Kombimaste (DVB/LSA/OB) bzw. Kombimaste (LSA/OB)
Auslegermaste und Normalmaste zu setzen. Details sind den Ausristungs- Markierungs-
und Beschilderungsplanen bzw. den Spartenplanen LSA zu entnehmen. Die beiden BU ge-
hen in Rechttragerschaft der DVB Uber, die weiteren LSA in Rechtstragerschaft des STA.

Die Fundamentabmessungen der Signalmaste (Normalmast (NM) und Auslegermaste (AM))
richten sich nach Angaben der Masthersteller.

Fur die Kombimaste ,LSA / OB* ist die Masthéhe ist abhangig von der notwendigen Licht-
punkthéhe und in Abstimmung mit dem Planer ,Offentliche Beleuchtung” noch festzulegen.

Die Kombimaste ,Abspannmast (DVB) mit LSA und OB* bzw. ,Abspannmast (DVB) mit LSA"
(mit Ausleger) sind gemaR Statik der Fahrleitung in Rechtstragerschaft der DVB auszuflh-
ren.
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In die geplante Baumafinahme wird die tiefbauseitige Anlage der LSA, bestehend aus einem
geschlossenen System aus Rohrstrecken und Kabelschéachten, integriert. Es sind Fahrbahn-
und Gleisquerungen zur Leitungsverlegung notwendig.

Den ,Spartenpléanen LSA" sind die Anzahl und Art der Schéchte und Kabelschutzrohre zu
entnehmen. Eine Koordinierung bzw. Anbindung an den Verkehrsrechner erfolgt Uber die
durchgangig geplante Leerrohrtrasse die an die Bestandrohrirasse des STA am jeweiligen
Bauende anschlieRt. Fur die Verlegung der Kabelschutzrohre sind entsprechende Leitungs-
graben anzulegen.

Fur jede LSA wird eine Steuergruppe bestehend aus Elt-Anschlusssdule, LSA-Steuergerat
und Kabelverteilerschrank aufgestellt.

An den beiden BU in Rechtstragerschaft der DVB wird auf die Aufstellung eines Kabelvertei-
lerschrankes verzichtet. Eine Anbindung an das Leerrohrsystem der DVB (VABtrack -
Anbindung) ist fur diese Anlagen notwendig und dem jeweiligen Spartenplan LSA zu ent-
nehmen. Weiterhin wird (iber das Leerrohrsystem eine Anbindung der BU's an das Leerrohr-
system des STA (OCIT-Anbindung) vorgesehen.

Vor der Steuergerategruppe ist eine Aufstellflache fur die Wartungsfahrzeuge anzulegen, die
Zufahrt ist standig zu gewahrleisten.

Das Verlegen der Induktionsschleifen erfolgt durch eine Signalbaufirma. Im Gleisbereich sind
Schlauchschleifen vorzusehen. Der Elektroanschluss durch den Energieversorger ist zum
gegeben gegebenen Zeitpunkt noch (durch das STA bzw. die DVB) zu klaren.

4.6.12 Anbindung der BU-Anlagen an das VABtrack (Fahrwegdiagnosesystem)

Die Bahnubergangsanlagen (BU) werden in das Fahrwegdiagnosesystem (VABtrack ehem.
FADIS) der DVB AG einbezogen.

Die VABtrack-Anbindung des BU93-Kaitzer StraRe erfolgt Uber ein Fernmeldekabel auf Cu-
Basis zwischen BU-Steuergerat und OFKV-Haltestelle Bernhardstrale). Die VABtrack-
Anbindung des BU94-Oderander StralRe erfolgt tber ein Fernmeldekabel auf Cu-Basis zwi-
schen BU-Steuergeréat und Steuerschrank EW75.

Die BU muss (jeweils) tber eine Schnittstelle zum Fahrwegdiagnosesystem (VABtrack) der
DVB AG verfuigen, Uiber welche die folgenden Informationen Ubertragen werden:

e Kommunikationsverbindung in Ordnung
e Bahnubergangs-Steuerung Stérung

e Signalgeber Stérung

e Bahniubergangsanlage EIN

e Bahnlbergangsanlage Aktiv — landwarts

e Bahnibergangsanlage Aktiv — stadtwarts

Fur diese Zustandsinformationen an VABtrack ist seitens des BU-Steuergerates eine Relais-
karte mit potentialfreien Kontakten notwendig.

Im Rahmen ,VABtrack-Kleinst-BU“ werden die Binarsignale der Relaiskarte, mittels
Buskoppler und eines industriellen Ethernet-Extenders in der BU, an das Datennetz der DVB
ubergeben. Zur Informationstibernahme sind weiterhin die Installation eines industriellen
Ethernet-Extenders im DVB-Datenschrank, die Programmierung aller Schnittstellengeréte
und die Anpassung der VABtrack-Auswertesoftware zur Einbindung in das VABtrack System
der DVB AG erforderlich.
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Die industriellen Ethernet-Extender fUr erweiterten Temperaturbereich unterstitzen dabei die
Funktionalitdten ,VLAN®, ,SHDSL mit Leitungsbiindelung (Bonding), ,konfigurierbar per
USB-Anschluss®. Die industriellen Ethernet-Extender sind durch den AN, nach den Vorgaben
der DVB, zu konfigurieren.

Die Firma Hanning & Kahl GmbH & Co KG ist fur die Leistungen ,VABtrack Kleinst-BU* als
Systemlieferant anzufragen, deren Leistungen sind im Angebot zu integrieren.

4.6.13 Wertstoffcontainer

Im Bereich Siebenlehner Strale/Oederaner Strafle befindet sich ein Wertstoffcontainer-
standort. Aufgrund der Neugestaltung der Einmiindung Oederaner Stral’e und der Anbin-
dung der Siebenlehner Stralle als Zufahrt, kann dieser Standort nicht mehr beibehalten wer-
den. Die Wertstoffcontainer miissen an einen neuen Standort versetzt werden. Der neue
Standort wird im weiteren Verfahren im Vorfeld der Bauausfithrung vorzugsweise im Baufeld
festgelegt und im Rahmen der Baumalinahme errichtet.

Im Bereich der bestehenden Kreisfahrbahn vor der Zionskirche (Knotenpunkt Hohe Strale)
befindet sich ein Wertstoffcontainerstandort. Die Wertstoffcontainer werden mit Beginn der
Baumalnahme vom Standort entfernt. Im Zuge der Platzgestaltung werden an die Hohe
Stralle angrenzend (Siehe Unterlage 5 Blatt 4) Unterflurwertstoffcontainer eingeordnet.

4.6.14 Zisterne fiir Bewasserungsstralenbahn

Im Bereich des Wendegleises im Nirnberger Ei ist es vorgesehen eine unterirdische Trink-
wasser-Zisterne mit Abmessungen von ca. 2,5 m x 7,0 m x 1,2 m (21 m® und einer Uberde-
ckung von ca. 1,5 m zu errichten. Diese soll dazu dienen eine Bewasserungsstralenbahn
2mal pro Schicht mit ca. 16m?® Wasser in 20 Minuten zu befullen. Die Bew&asserungsstrallen-
bahn wird der Bewasserung von Rasengleis und Baumen im Bereich der Anlagen der DVB,
u.a. in Haltestellen, dienen.

Die TW-Zisterne erhélt einen separaten TW- und Elt-Anschluss. In einem oberirdischen
Schaltschrank sind der Zahler und die Steuerungs- und Pumpenanschlussstelle zur Befll-
lung der Bewdasserungsstralienbahn eingeplant.

Unmittelbar westlich der geplanten Zisterne befinden sich historische Anpflanzungen (kapita-
le Stieleiche und Zierstraucher), die wahrend der Bautatigkeiten zwingend zu schitzen sind.
Leitungsverlegungen miissen gehdlzschonend unter Bericksichtigung der Wurzellagen und
der Strauchstandorte erfolgen.

Die Zisterne und die zugehdrigen Schaltschranke wurden so eingeordnet, dass sie sich au-
Rerhalb des Schutzbereiches der vorhandenen Eiche (Kronentraufe zzgl. 1,5 m) befinden.
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4.6.15 Werbeanlagen

Innerhalb des Planungsumgriffes befinden sich verschiedene Werbetrager, welche umge-
setzt werden missen. Dies sind:

Nr. |Lage Bezeichnung

1 Ebertplatz 0+101 Werbetrager

2 Ebertplatz 0+114 2 Werbetrager

3 Nossener Briicke 0+200 2 Werbetrager

4 Nossener Briicke 0+332 Werbetrager

5 Nossener Briicke 0+760 und 0+785 2 FGU (Bushaltestellen)
6 Zwickauer Stralle 0+848 Werbetrager

7 Nossener Briicke 0+946 Werbetrager

8 Budapester Strafie 1+050 Werbetrager

9 Budapester Stralle 2 FGU (Bushaltestellen)
10 | Nlrnberger StralRe 1+108 und 1+169 2 FGU (Bushaltestellen)
11 Nirnberger Strafle 1+185 Werbetrager

12 |NUrnberger Strale 1+240 Anschlagssaule

13 | NUrnberger Strafle 1+420 Anschlagsséule

14 | Nurnberger Strale 1+485 und 1+502 2 FGU (Bushaltestellen)
15 |NUrnberger Stralle 1+595 Anschlagsséule mit WC
16 | Nurnberger Stralle 1+600 Werbetrager mit Uhr

17  |Nirnberger Stralle 1+635 Werbetrager

18 |[Nlrnberger Stralle 1+650 Anschlagsséule

18 |NUrnberger Straflle 1+680 Werbetrager

20 | Nurnberger Stralle 1+780 Anschlagssaule

21 |Nurnberger Stralle 1+850 Anschlagséaule

Tabelle 24: Werbeanlagen

Ersatzstandorte sind durch den StralRenbaulastirédger auerhalb des Planfeststellungsverfah-
rens zu genehmigen. Standorte werden durch die vorliegende Planung nicht vorgegeben.

Die Anschlagssaule im Bereich der ¢stlichen Spitze des Nurnberger Ei (Nr. 20) kann nach
der BaumaRnahme am Standort verbleiben. Die Anschlagssaule mit integriertem &ffentli-
chem WC im westlichen Bereich des Nirnberger Ei (Nr. 15) wird auRerhalb des Gehwegbe-
reiches standortnah eingeordnet. Leitungen der Ver- und Entsorgung des WCs sind im Zuge
der Baumallnahme anzupassen.
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4.6.16 Grundwassermessstellen/Brunnen

Im unmittelbaren Baubereich befindet sich eine Grundwassermessstelle an der Siebenlehner
StralRe. Diese soll durch das Bauvorhaben nicht verandert werden und ist wéhrend der Bau-
tatigkeiten zu sichern.

Im Zuge der Baugrunderkundung wurden tempordre Grundwassermessstellen an der Ziel-
grube und Startgrube eingerichtet. Die Messstellen im zentralen Betriebshof der DREWAG
werden durch die Bruckenbaumalnahme Uberbaut und stehen somit ab diesem Zeitpunkt fur
baubegleitende Messungen nicht mehr zur Verfigung.

Im Flurstick 471/1 (Gemarkung Altstadt Il) befindet sich eine historische Brunnenanlage,
welche derzeit stark beschadigt und nicht mehr in Betrieb ist. Infolge des Ausbaus der Ver-
kehrsanlage wird diese zurtickgebaut.

4.6.17 Offentlicher Aufzug (T0248) Zwickauer StraRe

Im Nordostquadrant der Kreuzung des Verkehrszuges Nossener Bricke mit der Zwickauer
StralRe ist die Errichtung eines 6ffentlichen Aufzuges vorgesehen. Dieser dient der barriere-
freien Anbindung der Zwickauer Stral’e an die Nossener Briicke. Der Aufzug erhélt die Bau-
werksnummer T0248 und die Bezeichnung ,Aufzug am Widerlager Nord-Ost der Briicke
Zwickauer StralRe“.

Der Aufzug hat eine Grundflache von 4,00 m x 4,00 m. In der weiteren Planung sind die ge-
nauen Abmessungen dahingehend festzulegen, dass auch eine Nutzung fur Radfahrer ge-
wahrleistet werden kann. Weiterhin ist in den weiteren Planungsphasen das barrierefreie
Leitsystem flr eine sinnvolle Zufihrung zum Aufzug festzulegen.

Am Brickenbauwerk B0156 und der Stutzwand S0392 ist zu Unterhaltungszwecken ein 3 m-
Streifen entsprechend freizuhalten. Daher ist der Aufzug von der Fligelwand abgesetzt. Die
Zuganglichkeit von der Nossener Briicke wird Uber ein Podest ohne direkte Verbindung zum
Flugel realisiert. Daher sind Unterstiutzungen des Podestes in Form von zwei Pfeilern vorge-
sehen.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Bestandteil des Vorhabens ist die Erneuerung der nachfolgend tabellarisch erfassten Bru-
ckenbauwerke:

Bauwerk | Bauwerks- Bau-km Lichte |Kreuzungs-| Lichte Breite zw. vor-

bezeichnung Weite winkel Héhe Gelandern gesehene
Griindung
[m] [gon] [m] [m]

B 0015 Briicke im Verkehrs- | 0+612,7 125,0 85,6 27,20 35,35 Flachgriindung
zug Nossener Briicke tiber den
Uiber das Bahngeléan- Fernbahn-
de der DB AG gleisen

B 0156 Briicke im Verkehrs- | 0+854,5 16,5 93,0 24,70 33,40 Flachgriindung

zug Nossener Bricke
tber die Zwickauer
Strale

B 0157 Briicke im Verkehrs- | 0+470,0 7271 91,2 24,50 41,50 Flachgriindung
zug Nossener Bricke
Uiber das Betriebsge-
lande der DREWAG

(HKW)

B 0158 Briicke im Verkehrs- | 0+385,0 16,0 91,0 24,70 41,50 Flachgriindung
zug Nossener Briicke

tiber die FabrikstralRe

Tabelle 25:  Briickenbauwerke

Alle Bauwerke werden flr zivile Einwirkungen aus Stra3enverkehr nach DIN EN 1991-2 und
DIN EN 1991-2/NA unter Berilicksichtigung von Stralenbahnlasten der DVB AG sowie milita-
rische Einwirkungen nach MLC 50/50-100 bemessen.

Die Nutzbreiten auf den Briickenbauwerken ergeben sich aus den verkehrlichen Anforderun-
gen des OPNV, des MIV und des nichtmotorisierten Verkehrs. Der nérdliche Abschnitt nimmt
einen kombinierten G/R-Weg und die landwartige Richtungsfahrbahn des Verkehrszuges
auf, der mittlere Abschnitt dient der Fuhrung der zweigleisigen Stadtbahnstrecke und der
stdliche Abschnitt Uberfihrt die stadtwartige Richtungsfahrbahn des Verkehrszuges sowie
einen kombinierten G/R-Weg. Es ist eine abschnittsweise Errichtung vorgesehen.

Fur alle abzubrechenden Ingenieurbauwerke ist es vorgesehen im Rahmen der Erstellung
der Bauwerksentwirfe entsprechende Abbruchkonzepte zu erstellen. Dabei sollten die Be-
eintrachtigungen des Stralen- und Eisenbahnverkehrs auf ein Minimum begrenzt werden.

Die zu erneuernden Briickenbauwerke sind samtlich flach gegriindet und zeigen keine auf
ein Tragfahigkeitsversagen des Untergrundes hindeutenden Schaden. Der Untergrund be-
steht im Baufeld im Wesentlichen aus einer Deckschicht von Aufflllungen unterlagert von
Weileritzschottern und ab einer Tiefe von etwa 8 bis 10 m durch Mergelgestein (Planer) in
unterschiedlichen Verwitterungszusténden.

Zur Aktualisierung und Vervollstdndigung dieser Angaben erfolgte eine Hauptuntersuchung
des Baugrundes. Es liegt ein Geotechnischer Bericht vor, der die Baugrund- und Grundwas-
serverhaltnisse detailliert beschreibt und Empfehlungen und Angaben zur Bemessung der
Grindungen gibt.

Angesichts der hohen Tragfahigkeit des Weileritzschotters, seiner groBen Machtigkeit von
Uberwiegend mehr als 8 m, seiner schlechten Bohrbarkeit und der geringeren Tragfahigkeit
des unterlagernden Planerzersatzes empfiehlt das Gutachten eine Flachgriindung der neuen
Bruckenbauwerke.
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Die Bauwerke B 0156, B 0157 und B 0158 werden als Uberschittete monolithische Stahlbe-
tonrahmenbauwerke realisiert, das Bauwerk B 0015 Uber die Anlagen der DB AG soll als
Stahlverbundbriicke im Taktschiebeverfahren hergestellt werden.

Die erforderlichen Bauwerkslangen ergeben sich fir die einzelnen Briickenbauwerke wie
folgt:

B 0015

Zur Uberfiihrung des Verkehrszuges iber die vorhandenen Gleisanlagen der DREWAG und
der DB Netz AG wird ein 125 m langes Bauwerk erforderlich. Unter Berlicksichtigung der
vorhanden Gleislagen sowie eines Trassierungsentwurfes fur den zuklnftigen neuen Spur-
plan ergibt sich die Md&glichkeit zur Anordnung von 4 Pfeilerachsen. Die Lage und Geometrie
der Zwischenunterstiitzungen wurde mit der DB Netz AG abgestimmt. Im Rahmen dieser
Abstimmung hat die DB der Achse 50 als temporérer Hilfsstitze zugestimmt. Im Rahmen der
weiteren Planung ist zu prufen, ob die Achse 50 im Endzustand entfallen kann. In Abhangig-
keit vom Ergebnis der Priifung ergibt sich ein Uberbau mit 5 oder 4 Feldern. Auf der Nordsei-
te werden in den Stutzachsen 20 und 40 Diensttreppen fir das Personal der DB angeordnet,
im Bereich der elektrifizierten Gleise wird die Briicke mit einem Elektrifizierungsschutz aus-
gestattet.

Die vorliegende qualifizierte Vorplanung der Bricke Uber die Gleisanlagen der DB AG
(B0015) bericksichtigt bei der Wahl der Stltzenstandorte sowohl die Bestandsgleislage als
auch einen Trassierungsentwurf der DB AG zur Neuverlegung der Gleise aus dem Jahr
2004. Allerdings wurde dieser Trassierungsentwurf zwischenzeitlich verworfen. Im Ergebnis
einer durchgefuhrten Vorstudie zur Spurplanung geht die DB AG seit Februar 2020 davon
aus, dass eine Stutzenstellung im Bereich der Bestandsstitzenachsen die Vorzugsvariante
fur die Bruckenplanung sei. Dies betrifft vor allem die Anordnung der Stlitzenachse 30.

Die Planungsstédnde der beiden Projekte SB 2020 TA 1.2 (Verkehrsanlagenplanung
DVB/STA) und Sachsenmagistrale (Trassierungsplanung der DB AG) werden regelmaRig in
den technischen Beratungen zwischen DB AG und STA abgeglichen. Da die neue Trassie-
rungsplanung der DB AG erst im Il. Quartal 2020 beauftragt werden soll, konnte sie in der
vorliegenden Planfeststellungsunterlage noch nicht beriicksichtigt werden. Die noch zu er-
stellende Entwurfsplanung fur das Briickenbauwerk wird die Stiitzenstellung im Bereich der
Bestandsstutzenachsen jedoch beriicksichtigen. Eine erste Studie zur Briickenplanung hat
ergeben, dass diese Verschiebung der Stlitzenachsen statisch und konstruktiv méglich ist.

B 0156

Zur Uberfuhrung des Verkehrszuges Uber die Zwickauer StraRe wird ein Einfeldbauwerk mit
einer lichten Weite von 16,5 m erforderlich. Die lichte Weite ergibt sich aus dem Bestands-
querschnitt der Zwickauer Strafle zuzlglich beidseitiger Gehbahnen. Die Ausrichtung der
Bruckenwiderlager folgt der StralRenachse der Zwickauer Strafle.

B 0157

Im Bestand wird der Verkehrszug durch ein etwa 108 m langes Brickenbauwerk Uber das
Betriebsgelénde des Heizkraftwerkes der DREWAG tiberfiihrt. Im Ergebnis der Abstimmung
zu den Nutzungsanforderungen der DREWAG konnte das Bauwerk auf eine erforderliche
Lange von 72,71 m verkirzt werden. In Langsrichtung ergibt sich durch die Einordnung von
zwei Zwischenunterstitzungen ein Dreifeldbauwerk. Die Ausrichtung der Widerlager- und
Pfeilerachsen folgt der Bestandssituation.

B 0158

Zur Uberfuhrung des Verkehrszuges (iber die FabrikstraRe wird ein Einfeldbauwerk mit einer
lichten Weite von 16,0 m erforderlich. Die lichte Weite ergibt sich aus dem geplanten Aus-
bauquerschnitt der Fabrikstralle gemal dem rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 101 der LH
Dresden. Die Ausrichtung der Briickenwiderlager folgt der StralRenachse der Fabrikstralle.
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Im Rahmen der Entwurfsplanung sollen fur die Briickenbauwerke einheitliche Anforderungen
zur Gestaltung von Oberflachen, Geldndern und sonstigen Gestaltungselementen erarbeitet
und umgesetzt werden.

Entlang des Verkehrszuges sind darlber hinaus die in folgender Tabelle erfassten Stitz-

bauwerke zu realisieren:

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Héhe
von - bis [m] [m]
S 0392 Stutzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen Zwick- 0+887- 152 ek 4.8
auer StralRe und Budapester Stral3e (nérdlich) 1+039 ke
S 0393 Stiitzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen Zwick- 0+892- 853 fen
auer Straf’e und Chemnitzer StralRe (siidlich) 0+975 i
S 0394 Stiitzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen B 0015 0+692- 121 e 0P
und Zwickauer StralRe (nérdlich) 0+813 e
S 0395 Stutzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen B 0157 0+520- 20.0 iM.970
und B 0015 auf dem Betriebsgelande der DREWAG (beidseitig) 0+540 ; g A
S 0396 Stiitzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen B 0158 0+410- 10.0 iM.7.80
und B 0157 auf dem Betriebsgelédnde der DREWAG (beidseitig) 0+420 ! it
S 0410 Stutzwand im Verkehrszug Nossener Briicke entlang der G/R- 0+747- 176 ez, 7.0
Rampe zur Zwickauer StrafRe (stidlich) 0+824 e
S 0413 Stutzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen B 0015 0+697- 50 sk, 2.9
und S 0410 (sudlich) 0+747 i
S 0414 Stutzwand im Verkehrszug Nossener Briicke zwischen B 0156
und S 0393 (sidlich) 0822 14 Mk 8,8
S 0415 = . = 0485
FSEHEZ"a'E ~ vors IE;:QEIEEE"E IE'IIE Hoke-entiang-der-G 0+896 78 max:-3,0

Tabelle 26:  Stutzbauwerke

Fur alle Stutzbauwerke ist den Empfehlungen des Baugrundgutachtens folgend eine Flach-
grundung vorgesehen. Alle Stutzwande werden als Winkelstitzwande in Ortbeton errichtet.
Im Rahmen der Entwurfsplanung sollen flr die Stutzbauwerke einheitliche Anforderungen
zur Gestaltung von Oberflachen, Gelandern und sonstigen Gestaltungselementen erarbeitet
und umgesetzt werden.

4.8 Larmschutzanlagen

Aktive LarmschutzmalRnahmen sind nicht vorgesehen. Aufgrund von raumlichen und gestal-
terischen  Grinden  (Platzverhaltnisse, = Zuwegungen, Querungen, Knotenpunk-
te/Einmindungen, Stadtbild etc.) kénnen diese zwischen Strale und Bebauung bzw. zwi-
schen Strallenbahntrasse und Strafl3e nicht eingeordnet werden.

Die detaillierten Untersuchungsergebnisse zu Larmschutzmalnahmen sind dem Punkt 6.1
und der Unterlage 17.1 zu entnehmen.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Allgemeines

Entlang des StraRenzuges Nossener Bricke - Nurnberger Strale wird mit der Umsetzung
der BaumaRnahme die Stralenbahnlinie 7 in Mittellage fahren. Die bisher auf dem Stral3en-
zug befindlichen Buslinien 61 und 333 (RVD) werden vorlaufig weiterhin entlang des Stra-
Renzuges verkehren. Entlang des Stralenzuges Budapester/Chemnitzer Stral’e verkehrt die
Buslinie 62.

Von der Nossener Briicke kommend wird der Bus auf dem Bahnkérper gefuhrt. Zwischen der
Haltestelle Chemnitzer StralRe und dem Nurnberger Ei wird der Bahnkérper als Rasengleis
ausgefihrt. In diesem Bereich wird der Bus auf der Fahrbahn geflihrt. Zu diesem Zweck
werden unmittelbar &stlich der Haltestelle Chemnitzer Strale BusUberfahrten in die Mittel-
streifen eingeordnet.

Auf der Nossener Bricke ist in Hohe des perspektivisch geplanten S-Bahn-Haltepunkts die
kombinierte StraBenbahn- und Bushaltestelle geplant. Am Knotenpunkt Budapes-
ter/Chemnitzer Strae ist im Zuge der Niurnberger Stralle die StraRenbahn- und Bushalte-
stelle Chemnitzer StralRe unmittelbar éstlich des Knotenpunktes eingeordnet. Die Bushalte-
stellen Chemnitzer Stral3e der Linie 62 befinden sich in der Budapester StralRe unmittelbar
nérdlich der NUrnberger Stral3e.

Die Haltestelle BernhardstralRe ist westlich des gleichnamigen Knotenpunktes eingeordnet.
Stralenbahn- und Bushaltestellen sind auf Grund des Rasengleises getrennt.

Die HitzeResilente Gestaltung der Haltestellenausstattung, Giber den Standard hinaus, wird
in der weiteren Planung gepruft. Dadurch soll erreicht werden, dass sich die Aufenthaltsqua-
litét der wartenden Fahrgéaste verbessert.

Stralenbahnhaltestelle Nossener Briicke

Die StralRenbahnhaltestelle auf der Nossener Bricke ist als Haltestelle mit Inselbahnsteigen
gemal Standardhaltestellenprojekt der DVB AG geplant. Neben der Andienung durch die
Strallenbahnlinie 7, wird die Haltestelle auch durch die Buslinien 61 und 333 angedient.

Der Bruckenzug hat im Grundriss im Bereich der geplanten Haltestelle eine konstante
Krimmung. Da die Gleisachsen im Haltestellenbereich in der Geraden verlaufen, ergeben
sich variierende Breiten fir den Wartebereich. Die gemaR Standardhaltestellenprojekt gefor-
derte Mindestbreite von 3,15 m zwischen Bahnsteigkante und Spritzschutzgelander ist aber
an jeder Stelle gewahrleistet. Die Nutzlédnge der Haltestelle betragt 45 m.

Am Beginn und Ende der Haltestelle sind jeweils 4 m breite FuRgangerquerungen eingeord-
net. Beide Querungen der Gleisanlagen erhalten eine signaltechnische Sicherung. Die &stli-
che Querung ist verbunden mit einer ebenfalls signaltechnisch gesicherten Strallenquerung.

Perspektivisch ist es vorgesehen diese Haltestelle als VerknUpfungspunkt zum S-Bahn-
Verkehr zu nutzen. Daflr ist die Umsetzung des Trassierungsentwurfes (Sachsenmagistrale)
der DB AG erforderlich. In diesem Zusammenhang sollen in Zukunft auch entsprechende
Zugange zu dem S-Bahn Haltepunkt geschaffen werden.

Strallenbahnhaltestelle Chemnitzer Stral3e

Die StraRenbahnhaltestelle Chemnitzer StralRe befindet sich in Mittellage. Die Andienung der
Buslinien 61 und 333 erfolgt ebenfalls an den Bahnsteigen der Haltestelle. Grundlage des
Entwurfes ist das Standardhaltestellenprojekt der DVB AG. Die Nutzlédnge der Haltestelle
betragt 65 m. Die lasst den Anschluss eines 45 m-Strallenbahnzuges und eines 18 m-
Gelenkbusses zu. Die Breite des Bahnkorpers betrdgt 6,20 m bezogen auf OK Kembiberd
Combibord. Die Breite der Bahnsteige betragt abweichend des Standardhaltestellenprojektes
3,60 m gemal Vorgabe DVB. Dies ist ein Kompromiss infolge der beengten Platzverhaltnis-
se.
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Innerhalb der Haltestelle sind Baumstandorte geplant. Diese sind in Wechselwirkung der
Haltestellenausrustung eingeordnet worden. Groflter Zwangspunkt ist die Haltestellenbe-
leuchtung sowie die Einordnung der Fahrgastunterstinde (FGU). Gewahlt wurde eine Fahr-
gastunterstandsldnge von 8 m. Zugunsten der Baumstandorte wird eine Trennung in zwei-
mal 4-m-FGU zugelassen und am stadtwértigen Bahnsteig vorgesehen. Neben den Stan-
dardhaltestellenausriustungselementen sind im jeweils hinteren Teil des Bahnsteiges Fahr-
radbligel eingeordnet. Diese dienen der Verbesserung der Verknlpfung der Verkehrsarten
OPNV und Radverkehr.

Am westlichen Ende sind Fullgéngerquerungen im Zuge der Knotenpunkt-LSA Budapester
Strafle vorgesehen. Am &stlichen Ende ist ergdnzend eine 4m breite FuBgéngerquerung
eingeordnet.

Im Bereich der aullenliegenden Gehwege werden auferhalb der Haltestelle in Mittellage
Flachen fur Schienenersatzverkehr-Haltestellen freigehalten. Eine bauliche Ausbildung mit
Busbord und taktilen Elementen erfolgt nicht. Die Flachen sind von Hindernissen und Ein-
bauten bzw. Strallenbdumen freizuhalten.

Bushaltestelle Chemnitzer Stralle

Die Bushaltestellen der Linie 62 befinden sich in der Budapester Strale unmittelbar nérdlich
der Nurnberger Stralle. Beide Haltestellen befinden sich im Bestand am Fahrbahnrand und
bestehen aus einem zu schmalen Haltestellenbereich sowie einem zu schmalen gemeinsa-
men Geh- und Radweg in Ricklage.

Die landwartige Haltestelle wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Grundlage des
Entwurfs ist die TR Stra Anlage 10.2, Blatt 6. Der Haltestelienbereich ist 3,83 m breit und 20
m lang. Der parallel verlaufende Radweg wird in Ricklage der Haltestelle gefiihrt. Der Geh-
weg verlauft nunmehr durchgangig in Ricklage des Radweges. Womit die vorhandenen
Konflikte zwischen Radfahrern und Fulgangern bzw. Fahrgasten verringert werden.

Far die stadtwartige Haltestelle wird ein alternativer Ansatz gewahlt. Zum Erhalt der in Ruck-
lage befindlichen Baume ist es notwendig, die vorhandene Gehwegrlicklage nicht in Rich-
tung der Baume zu verschieben. Die Beibehaltung der vorhandenen Haltestellenform wird
auf Grund der Konflikte zwischen Rad- und FuRgangerverkehr ausgeschlossen. Die Ausbil-
dung der Haltestelle gemall ERA 2010 Bild 25 - Haltestelle innerhalb eines gemeinsamen
Geh- und Radweges - stellt auf Grund der Bedeutung sowohl der Haltestelle als auch Rad-
verkehrsverbindung keine anstrebenswerte Alternative dar. Geplant ist die Haltestelle am
Fahrbahnrand auszubilden und den Radverkehr zwischen Nurnberger Strale und dem Bau-
ende Budapester Stralle als Radfahrstreifen fahrbahnbiindig zu fiihren. Die Haltestelle er-
streckt sich Uber die gesamte Gehwegbreite und betragt 3,40 m. Zur Vermeidung einer Ein-
engung des Gehweges ist der vorhandene Fahrgastunterstand in die Ricklage der Haltestel-
le zwischen zwei Baumen neu eingeordnet.

Haltestelle Bernhardstralle

StralRenbahn- und Bushaltestellen sind getrennt. Die StraRenbahnhaltestelle befindet sich in
Mittellage. Diese ist unmittelbar westlich der Bernhardstralle eingeordnet. Grundlage flr die
Gestaltung ist Anlage 1, Blatt 1.1 des Standardhaltestellenprojektes DVB. Die Nutzlange der
Haltestellen betragt 45 m. Die Bahnsteigbreite bestimmt sich geometrisch aus dem Mittel-
streifen und betragt 3,625 m. Innerhalb der Haltestelle sind in Wechselwirkung mit der Halte-
stellenausristung Badume eingeordnet.

Am &stlichen Ende sind FuRgéngerquerungen im Zuge der Knotenpunkt-LSA Bernhardstra-
Re vorgesehen. Am westlichen Ende ist ergénzend eine 4m breite FulRgangerquerung ein-
geordnet.

Die Bushaltestellen sind am Fahrbahnrand innerhalb des Gehwegs eingeordnet. Planungs-
grundlage bildet die TR Stra Anlage 10.2, Blatt 6. Die Nutzldnge der Haltestellen betragt
20 m. Die Breite ergibt sich aus der Fortfuhrung des Gehwegs und betragt 4,15 m. Die Fahr-
gastunterstande sind zur Gewahrleistung ausreichender Durchgangsbreiten in der Ricklage
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eingeordnet. Bei der Einordnung des Fahrgastunterstandes in stadtwartiger Richtung sind
die Hauseingange bertlicksichtiget.

Mobilitdtspunkt Hohe Stralle

Im erweiterten Knotenpunkt Hohe StralRe ist ein Mobilitdtspunkt geplant. Die Elemente wer-
den im Bereich der Hohen Stralle, des Vorplatzes Zionskirche und StraRenbahnhaltestelle
Chemnitzer Stralle eingeordnet.

Der Mobilitatspunkt besteht aus 3 Carsharingstellplatzen, einem Fahrradverleihsystem sowie
gesonderten Radbugeln.

Die 3 Carsharingstellplatze sind am westlichen Fahrbahnrand der Hohen Strale unmittelbar
stdlich der Baugrenze geplant. Die Stellplatze werden unabhangig vom Stadtbahnprojekt
angeordnet und umgesetzt. Die vier Fahrradanlehnbigel als Bestandteil des Mobilitatspunk-
tes sind im Bereich des Vorplatzes Zionskirche eingeordnet.

Das Radverleihsystem ist im nérdlichen Mittelstreifen zwischen der Buslberfahrt und &stli-
chen FuRgangerquerung der Strallenbahnhaltestelle eingeordnet. Der Bereich wird mittels
Knieholmgelandern gemaR Standardhaltestellenprojekt DVB von der Fahrbahn und dem
Bahnkoérper abgetrennt.

4.10 Leitungen

4.10.1 Abwasseranlagen der Stadtentwadsserung Dresden (SE DD)

Folgende MaRnahmen sind im Zuge des Bauvorhabens Stadtbahn 2020, Abschnitt 1.2 durch
die SEDD vorgesehen:

e Bereich Ebertplatz - Riickbau der Haltung 08X81 - 08X82 MW 400/600 MA inkl. der bei-
den Schachte, Neubau Haltung 08X174 — 08X175

e Nossener Briicke - Riickbau Mischwasserkanal DN 400 B (Schacht 08X30 bis Schacht
08X82),

e Siebenlehner Stralle - Sanierung der MW-Kanal 300/450 B (Schacht 08X41 bis Schacht
08X162),

e Oederaner Stralle — Stilllegung und Verpressung Mischwasserkanal DN 400 / 600 B
(Schacht 08X41 bis Kanalende suidlich Nossener Briicke 08X160),

e westlich der FabrikstralRe —Rlickbau von Teilbereichen des stillgelegten Mischwasserka-
nals DN 300/450 B bei Konflikten im Zuge des Ausbaus der Verkehrsanlage und Ver-
pressung der verbleibenden Kanalabschnitte (Schacht 08X53 bis Schacht 08X12),

e Ostlich der Fabrikstralle - Riickbau von Teilbereichen des stillgelegten Mischwasserka-
nals DN 300/450 B bei Konflikten im Zuge des Ausbaus der Verkehrsanlage und Ver-
pressung der verbleibenden Kanalabschnitte (Schacht 08X12 bis Schacht 08X57),

e FabrikstraRe — bei Bedarf Sanierung von Anschlussleitungen am Mischwasserkanal
1000 / 1750 B (Schacht 08X10 bis Schacht 08X142),

e nordlich der Mediendiikerzielgrube — Neubau Schacht in vorhandenem Mischwasserka-
nal zum Anschluss der Entleerung des FW-Kanals

e Zwickauer Stral3e - Sanierung Mischwasserkanal 520/1220 MA / 880/1500 MA (Schacht
07D20 bis Schacht 07D18),

e Anschluss des neuen Gleichrichterunterwerkes an die Kanalisation Zwickauer Stral3e,

e Nossener Briicke - Riickbau Mischwasserkanal DN 330/500 Stz (07D116 bis Kanal-
ende Richtung Budapester Stral3e),
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Nossener Briicke — Stilllegung und Verpressung Mischwasserkanal DN 300 B (07D23
bis 07D27),

Chemnitzer Stral3e - Mischwasserkanal DN 350/525 auf neu zu verlegenden Mischwas-
serkanal DN 400/600 umbinden (Stilllegung und Verpressung 07D82 bis 07D51, Neubau
07D194 bis 07D195),

Budapester Stralle — Stilllegung und Verpressung Mischwasserkanal DN 350 / 525 B
(07D46 bis 07D27),

Budapester Stralle Ostseite— Stilllegung und Verpressung Mischwasserkanal DN 300 B
(07D47 bis 07D49),

Budapester Stralle Westseite — Riickbau Schacht 07D60,

Chemnitzer StraRe / Budapester StralRe Ostseite— Neubau Mischwasserkanal DN 400 /
600 B (07D194 bis 07D199),

Nurnberger Stral’e — Ruckbau Hausanschlussleitung DN 200 PVC, Neubau Mischwas-
serkanal DN 400 / 600 B (07D81 bis 07D195),

Nurnberger Stralde von Chemnitzer Strafl3e bis Nurnberger Ei - Verpressung des Altka-
nales und Herstellung eines neuen MW-Kanales DN 500/750 B in der sudlichen Fahr-
bahn,

Hohe Stralle - Auswechslung MW-Kanal DN 600 / 900 B von Schacht 07E109 bis
07D79 (Neubau 07E149 bis 07D79),

Kaitzer StralRe (Suid) - Auswechslung MW-Kanal von neuem Kanal Nurnberger Stralle
bis Schacht 07K211,

Bernhardstralle - Auswechslung MW-Kanal von Schacht 07K216 bis 07K10,

Nurnberger Ei (Nord) bis éstlich HubnerstraRe (Hohe Hausnummer 51) - Rickbau vor-
handener Kanal DN 300 / 450 B und Neubau MW-Kanal DN 400 / 600 B bzw. DN 300 /

450 B in nérdlicher Fahrbahn bis-Liebigstrale-07K62,

NuUrnberger Ei (Sud) - Sanierung Kanal in stdlicher Fahrbahn,

LiebigstralRe (Nord) - Auswechslung MW-Kanal von Schacht 07K221 bis neuer Kanal
Nurnberger Ei nérdliche Fahrbahn,

LiebigstralRe - Sanierung Verbindungskanal zwischen Nord- und Sudfahrbahn Nurnber-

Schachtabdeckungen von zu erhaltenden Bestandsschéchten sind im Baubereich
anzupassen.

Hausanschlisse (HA) sind umzubinden und ggf. zu sanieren, teilweise Herstellung neu-
er HA-Schacht

Nicht mehr bendtigte Anschllsse sind zu verschliel3en.

4.10.2 Anlagen der DREWAG-Elektroenergieversorgung

Im gesamten Baufeld werden die DREWAG-Anlagen der Elektroenergieversorgung im Rah-
men des Bauvorhabens Stadtbahn 2020, Abschnitt 1.2 Uberplant und erneuert. Es werden
umfangreiche MaRnahmen an MS- und NS-Kabeln sowie an Verteilerstationen erforderlich.

Die Kabel sind im Fahrbahnbereich und in Einfahrten zu verrohren.
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Die Umspannstation im &stlichen Widerlager an der FabrikstralRe ist zu versetzen.

Der Anschluss des neu zu errichtenden Gleichrichterunterwerkes (GUW) an der Zwickauer
Stralle ist zu realisieren.

Im nérdlichen und stdlichen Gehweg der Nossener Briicke sind keine Elt-Anlagen geplant.
Alle erforderlichen Hausanschliisse sind wieder anzubinden.
Teilweise sind Werbetafeln mit anzuschlieRen.

Die Multifunktionsgehause der Telekom erhalten einen Elektroanschluss.

4.10.3 Fernmeldeanlagen der DREWAG

Im gesamten Baufeld werden die Fernmeldeanlagen der DREWAG fir das Bauvorhaben
Stadtbahn 2020, Abschnitt 1.2 Uberplant und erneuert. Es werden umfangreiche MafRnah-
men an den LWL- und FM-Kupferkabeln, Schutzrohrtrassen sowie an Verteilerstationen er-
forderlich.

Fahrbahnquerungen sind auf die erforderliche Tiefe zu legen.

Zwischen Budapester Strale und Zwickauer Strale erfolgt die Verlegung der Fernmel-
detrasse (2 x SR DN 100) im nérdlichen separaten Gehweg unterhalb der Stlitzwand.

Im Baubereich der Zwickauer StralRe werden Kabelkanalrohre P110 und Kabelschachte ein-
gebaut. Der Anschluss des neu zu errichtenden GUW an der Zwickauer Straf3e ist zu reali-
sieren.

Im nérdlichen und sudlichen Gehweg der Nossener Briicke sind keine FM-Anlagen geplant.

In der Nurnberger StralRe sind im nérdlichen und siidlichen Gehweg je 2 SR DN 100 inklusi-
ve Kabelschachten vorgesehen.

Die Kabel sind im Schutzrohr zu verlegen.
Alle erforderlichen Hausanschliisse sind wieder anzubinden.

Auf dem Geléande der DREWAG sind umfangreiche Umverlegungen zur Baufeldfreimachung
im Vorfeld der Hauptbaumalnahme erforderlich.

4.10.4 Anlagen der DREWAG-Gasversorgung

Die erforderlichen MaRnahmen umfassen:

e Freiberger Strale
StraBenquerung Gas DN 100 PE mit Schutzrohr DN 200 St (alt DN 500 St); neue Verle-
getiefe erforderlich

e Baufeldende vor der WeiReritz-Briicke
StraBenquerung Gas DN 100 PE mit Schutzrohr DN 200 St neben dem Bestand

o FabrikstraRe
Austausch Gas DN 300 St gegen DN 200 PE; Verlegung in der Stral3e unter der Briicke;

e HKW-Geldnde (nur Demontage)
Ersatzlose Demontage der gesamten Gasleitungen DN 300 St im Baufeld
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Kreuzung Budapester StralRe, komplettes Baufeld (nur Demontage)
komplette Demontage Gas DN 300 St bzw. DN 200 St;

StraRenzug Niirnberger StraRe, Nord- und Siidseite — von Budapester Strale bis
BernhardstraBe (nur Demontage)

Komplette Demontage 2 x Gas DN 150 St (beidseitig), inkl. Demontage aller Hausan-
schlisse

Baufeld Hohe Strale, Siidseite
Komplette Demontage Gas DN 150 St im SR 200 PVC; Leitung z. Z. i. B.
Zusatzliche Trenngrube aulierhalb des Baufeldes vor Haus Nr. 30 erforderlich

Kreuzung BernhardstraBe / Querung Niirnberger Strafe

Querung Nirnberger Strale Gas MD DN 200 PE im Schutzrohr DN 300 St bleibt so lie-
gen;

Austausch Querung Nurnberger StralRe Gas ND DN 200 St gegen DN 200 PE im
Schutzrohr DN 300 St; neue Trassierung mit neuer Verlegetiefe und Schutzrohrldnge;

StraBenzug Niirnberger Ei, Nordseite

Demontage Gas DN 150 St, inkl. Demontage aller Hausanschlisse von der Bern-
hardstral3e bis zur Hubnerstralle

Neuverlegung DN 50 PE, inkl. Austausch aller Hausanschlisse vom Haus-Nr. 43 bis zur
Hubnerstralle

StraBenzug Niirnberger Ei, Siidseite
Austausch Gas DN 150 St und Neuverlegung in DN 150 PE, inkl. Austausch aller Haus-
anschlusse

Kreuzung HiibnerstraBe / Querung Niirnberger Strale
Austausch Querung Nurnberger Stralle Gas DN 200 St und Neuverlegung als DN 100
PE; neu im Schutzrohr DN 200 St; neue Verlegetiefe erforderlich;

4.10.5 Anlagen der DREWAG-Trinkwasserversorgung

Die nachfolgend aufgefihrten Um- und Neuverlegungen sind geplant:

Freiberger StraRe
Demontage Strallenquerung
TW-Bestand trennen und Armaturenkreuz neu einsetzen

Ebertplatz

Austausch Straenquerung TW DN 200 GGG mit Schutzrohr DN 400; neue Verlegetiefe
und Schutzrohrverlangerung erforderlich

Alternativvorschlag ohne AuRerbetriebnahme der TW-Leitung:

Stahlschutzrohrliicke 0,24 m DN 400 St mit 2 Halbschalen je 0,6 m Lange verschwei-
Ren; Bestand Uberdeckung - 1,10 m

Siebenlehner Strale
Austausch TW DN 80 GG im Fullweg gegen TW PE 125 SDR11 RC
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Strale ,,Nossener Briicke” / Oederaner Strafle

StraBenquerung ,Nossener Briicke” TW DN 400 GGG mit Schutzrohr DN 600; neue Ver-
legetiefe und Schutzrohrverldngerung

Alternativvorschlag ohne AuBerbetriebnahme der TW-Leitung:

StralRenquerung ,Nossener Bricke” TW DN 400 GGG mit Schutzrohr DN 600; nur
Schutzrohrverlangerung

Bestand Uberdeckung - 1,37 m

StraBe ,,Nossener Briicke” / ,,Am WeiReritzmiihigraben*

Austausch TW DN 400 GGG durch TW PE 180 SDR11 RC-SM mittels Rohrrelining

Im Bauablauf ist zu berticksichtigen, dass die AuRerbetriebnahme und Demontage der
TW DN 300 auf der Nossener Briicke erst erfolgen kann, wenn der o. g. Leitungsaus-
tausch fertiggestellt ist, und damit fir das HKW die Wasserversorgung durchgéngig ge-
geben ist.

Umverlegungen auf HKW-Geldnde

Davon sind folgende TW-Leitungen betroffen.

o Austausch TW-Zuleitung zum HKW ab Zahlerschacht Fabrikstralle
Austausch TW DN 400 GGG durch TW PE 160 SDR11 RC-SM mittels Rohrrelining
Im Bauablauf ist zu berlicksichtigen, dass die AuRerbetriebnahme und Demontage
der TW DN 300 auf der Nossener Briicke erst erfolgen kann, wenn der o. g. Lei-
tungsaustausch fertiggestellt ist, und damit fir das HKW die Wasserversorgung
durchgangig gegeben ist.

o Austausch TW 200 GGG durch TW PE 160 SDR11 RC zur Versorgung
Gebaude FN

o Neuverlegung TW PE 50 SDR11 RC zum Pfértnerhaus

o Neuverlegung TW PE 125 SDR11 RC Trockenleitung zum Ziel-Bauwerk

Kreuzung Budapester StraBe / Querung Niirnberger Strafe

Austausch TW DN 200 GGG (a. B.) durch 1 x TW PE 125 SDR11 RC im Schutzrohr
DN 200 St;

Querung stellt eine Zonengrenze mit Absperrschieber dar; bauzeitlich unabhangig;

Kreuzung Budapester StraBe / Anbindung an Bestand in der Chemnitzer Strafe
Austausch TW 100 GGG durch 1 x TW PE 125 SDR11 RC ohne Schutzrohr

Baufeld Budapester Strale / Ostseite
Austausch TW DN 300 GGG auf privatem Gelénde und FuBwegbereich durch 1 x TW
PE 125 SDR11 RC-SM mittels Rohrrelining;

StralRenzug Niirnberger StraBe, Nordseite — von Budapester Strale bis Bern-
hardstraBe

Austausch TW DN 250 GG in der linken Fahrspur mittels Rohrrelining (1 x TW PE 180
SDR11 RC-SM u. 1 x TW PE 125 SDR11 RC-SM)

Fur die Hausanschlisse ist wahrend der Bauzeit eine provisorische Notwasserversor-
gung geplant.

StraRenzug Niirnberger StraBe, Siidseite — von Budapester StraBe bis Bern-
hardstraRe (nur Demontage)
Demontage TW DN 100 GG in der rechten Fahrspur;

Kreuzung Hohe StralRe / Querung Niirnberger Stralle

Austausch TW DN 125 GG ohne Schutzrohr durch TW PE 180 SDR11 RC im Schutz-
rohr DN 250 St und Anbindung an den Bestand;

Querung stellt eine Zonengrenze mit Absperrschieber dar; bauzeitlich unabhangig;
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Kreuzung Kaitzer Strae / Querung Niirnberger Strale

Neuverlegung TW PE 90 SDR11 RC im Schutzrohr DN 150 St und Anbindung an den
Bestand und Anbindung an HAL Nr. 16 (PE 63 SDR11 RC)

Fur den Hausanschluss ist wahrend der Bauzeit eine provisorische Notwasserversor-
gung geplant.

HA Nr. 22 / Querung Niirnberger StraRe
Neuverlegung TW PE 63 SDR11 RC im Schutzrohr DN 150 St und Anbindung an den
Bestand

Kreuzung BernhardstraBe / Querung Niirnberger Strafle

Austausch TW DN 150 GG ohne Schutzrohr durch TW PE 125 SDR11 RC im Schutz-
rohr DN 200;

Querung stellt eine Zonengrenze mit Absperrschieber dar; bauzeitlich unabhangig;

StraBenzug Niirnberger Ei, Nordseite
Austausch DN 250 GG durch 1 x TW PE 125 SDR11 RC mit Hausanschllissen

StraBenzug Niirnberger Ei, Siidseite
Austausch DN 100 GG gegen durch TW PE 125 SDR11 RC mit Hausanschllissen
ohne provisorische Notwasserversorgung wahrend der Bauzeit

4.10.6 Anlagen der DREWAG-Fernwarmeversorgung
Folgende Um- und Neuverlegungen sind geplant:

Freiberger StraRe

Stahlschutzrohre 3 x DN 1000 (fur 2x FW DN 500) bis in die FuBwege freilegen (s. LP)
und Korrosionsschutz komplett erneuern mit

1. Entfernen der Altbeschichtung

2. Saubern Stahlrohr

3. Beschichtung mit PE-Binden

Siebenlehner StraBe (Kanalsanierung)
Kanalsanierung und Abdichtung des FW-Kanals Gorbitz (KANN 1800x1000 fur 2 x FW
DN 500), es sind keine rohrtechnischen Arbeiten am FW-Stahlrohr geplant.

HKW-Gelande, FWA Stellwerk

Der vorhandene Sek.-FWA 2 x DN 40 zum Stellwerk ist umzuverlegen. Die vorhandene
unterirdische Gleisquerung ist-zu-nutzen DN 300 wird dazu genutzt. Das vorhandene SR
DN 300 ist mechanisch zu reinigen. Darin wird ein SR DN 200 eingeschoben. Der Zwi-
schenraum zwischen den Schutzrohren wird verpresst.

Kurzfristig neu erkannte Moglichkeiten fur den FWA Stellwerk werden noch geprift und
die Planung des FWA Stellwerk diesbezuglich fortgeschrieben.

Bearbeitungsstand: Seitens der DREWAG gibt es Uberlegungen, die FWL evtl. mehr
durch das Gebaude zu verlegen statt auRen herum. Eine Entscheidung dazu kann nicht
kurzfristig gefallt werden, so dass der gegenwartige Stand nicht bestatigt, aber in der EP
auszuweisen ist.

Zwickauer Strale
Demontage Kanal im Briickenbereich und Neuverlegung 2 x KMR 250/400 in die westli-
che StralRenseite

Kreuzung Budapester-/Chemnitzer StraBe, Durchorterung Niirnberger Strafle
Austausch 2 x KMR 100/200 im Schutzrohr DN 250 gegen 2 x KMR 100/200 im Schutz-
rohr DN 400 bauen parallel zum Bestand; Umbindungen am Anfang und Ende im Rah-
men einer Freischaltung herstellen; sollte die Fertigstellung der DO und die Umbindung
zeitlich auseinanderliegen, so sind dennoch zur Umbindung zeitgleich Start- und Ziel-
grube zu 6&ffnen
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¢ Kreuzung Budapester-/Chemnitzer StraRe, Querung Chemnitzer StraRe
Austausch 2 x KMR 80/160 im Schutzrohr DN 200
Umverlegung HA 2 x KMR 65/140 (HA-Nr. 12)

e Kreuzung Kaitzer Strae, Durchorterung Niirnberger Strae
Querung Nurnberger Stralle 2 x KMR 100/200 im Schutzrohr DN 400 — Ablésung
Flexwell-Rohr
Mit dem Flexwell wurde ein Antennenkabel der Firma NARELIC verlegt, welches eben-
falls mit umzuverlegen ist.

e Kreuzung BernhardstraBe, Querung Niirnberger Strafe
Offene Querung der Nurnberger Stralle mit 2 x KMR 100/200 im SR 300 unter den Glei-
sen;
zeitlich getrennte Montage in zwei Baufeldern;

¢ Kreuzung HiibnerstraBe )
Sicherung KMR 2 x 125/225 mit durchschnittlicher Uberdeckung von 0,80 m mittels
Sandsattel beim Stralien- und Gehwegausbau;

4.10.7 Anlagen der Deutschen Telekom

Im gesamten Baufeld miissen Trassen der Deutschen Telekom flr das Bauvorhaben Stadt-
bahn 2020, Abschnitt 1.2 umverlegt werden.

Die Neuverlegung in der Nossener Bricke erfolgt durch 4 x DN50 auf der Nordseite.

Im Bereich der Unterflhrungen Fabrikstralle und Zwickauer Stralle missen Kabelrohre, ein
Kabelschacht und ein Multifunktionsgehause verlegt werden.

Zwischen Zwickauer und Budapester Strale erfolgt zusatzlich nérdlich der Stralle die Umie-
gung einer Kabelrohrtrasse 4 x DN110.

In der NUrnberger Strale zwischen Budapester und Bernhardstrale wird auf der Nordseite
eine KK-Anlage mit 12 x DN110 und auf der Siidseite mit 6 x DN110 geplant.

Ab Bernhardstralle bis Bauende bleiben auf der Nordseite die Telekom-Anlagen erhalten.
Zwischen Bernhardstralle und Liebigstralle werden auf der Sidseite 3 x DN110 verlegt.
Zwischen Liebigstralle und Hubnerstralle wird die Siidtrasse seitlich verdrickt.

Ab Hubnerstralle bis Bauende werden 4 x DN110 neu verlegt.

Die Querungen in Héhe 6stlich der Bernhardstralle und Hibnerstrale bleiben erhalten

In den Kreuzungs- und Einmindungsbereichen erfolgen innerhalb des Baufelds die Anbin-
dungen an den Bestand.

Die groRRen Kabelschachtbauwerke an der Engstelle Tiefgarage Ecke Bernhardstrale und
Ecke Hibnerstraflte bleiben erhalten einschliellich dem TK-Kanal zwischen beiden Schéch-
ten.

Alle Multifunktionsgehause nérdlich der Nirnberger Strafie sind im Baubereich aufgrund der
gednderten Stralengeometrie zu erneuern.

Alle erforderlichen Hausanschlisse sind wieder anzubinden. Kupferkabel werden neu aufge-
bunden. Glasfaserkabel sind zwischen zwei vorhandenen Verbindungstellen komplett auszu-
tauschen.

Bei allen Umlegungen muss die Ersatztrasse durchgehend beziehbar zur Verflgung stehen
und die vorhandenen Kabel umgebunden sein, bevor die Bestandsanlagen abgebrochen
werden kdénnen. Ggdf. ist die Bestandstrasse temporéar zu schitzen. Eine bauzeitliche Auf3er-
betriebnahme vorhandener Telekom-Anlagen ist nicht méglich.
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4.10.8 Anlagen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Im gesamten Baufeld missen die Fernmeldeanlagen der Vodafone Kabel Deutschland
GmbH flr das Bauvorhaben Stadtbahn 2020, Abschnitt 1.2 verlegt werden.

Die Neuverlegung in der Nossener Briicke und in der Nurnberger Stralle erfolgt durch 4 x
DN 50 fur Kabel Deutschland auf der Nordseite und 2 x DN 110 fur Vodafone auf der Stidsei-
te.

Alle erforderlichen Hausanschliisse sind wieder anzubinden.

Die vorhandenen Anlagen befinden sich zum Uberwiegenden Teil in Rohranlagen der Tele-
kom.

Eine unterbrechungsfreie Versorgung muss zu jeder Zeit sichergestellt werden. Das heil3t,
erst wenn eine alternative Rohrtrasse gebaut wurde, kénnen die Kabel eingezogen und um-
geschaltet werden.

Die Kabelschutzrohre sind einzumessen.
In die Kabelschutzrohre werden MFR 4 eingezogen.
Die MFR 4 sind mit Protokoll zu kalibrieren.

4.10.9 Anlagen der Tele Columbus AG
Im Baufeld befinden sich nur wenige Fernmeldeanlagen der Tele Columbus AG.
Eine Netzerweiterung ist nicht vorgesehen.

Veranderungen an der vorhandenen StraBenquerung Nurnberger Strale 6stlich der Kaitzer
StraRe sind nicht erforderlich, da diese Rohrtrasse durch ein Bohrverfahren in einer Tiefe
von mindestens 4,82 m unter OK Gelénde verlegt wurde.

4.10.10 Anlagen der Lichtsignalsteuerung

An den Knotenpunkten Ebertplatz / Freiberger Stral’e, Nossener Briicke / Haltestelle S-Bf.
Nossener Briicke, Nurnberger Strale / Budapester Stralle / Chemnitzer StralRe, Nurnberger
Strale / Haltestelle Chemnitzer StraRe, Nirnberger Stralle / Hohe Stralle, Nurnberger Stra-
Re / Haltestelle BernhardstraRe und Beginn Nurnberger Ei werden LSA-Anlagen errichtet.

Im gesamten Baubereich sind mehrere Schutzrohrtrassen DN110 zu verlegen.
Die Neuverlegung in der Nossener Briicke erfolgt durch 4 x DN50 auf der Sudseite.

Die vorhandenen LSA-Trassen sind wahrend der gesamten BaumaRnahme unbedingt funk-
tionsféhig zu halten.

Im Abstand von ca. 130 m sind AZK-Schéchte zu setzen.

4.10.11 Anlagen der Offentlichen Beleuchtung

Die Offentliche Beleuchtung wird im gesamten Baufeld erneuert (siehe Punkt 4.6.6 Offentli-
che Beleuchtung).

Teilweise sind Werbetafeln mit anzuschliel3en.
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4.10.12 Bahnstromanlagen

Im gesamten Baubereich Nossener Briicke/NUrnberger Stralle wird eine neue Bahnstromka-
belanlage errichtet (siehe Punkt 4.6.3 Bahnstrom).

Im Zuge des geplanten Neubaus der Gleistrasse werden neue Weichensteuerungen und
Weichenheizungen notwendig (siehe Punkt 4.6.4 Elektrische Weichenausristung).

Fur die Bahnstromversorgung der neuen Gleistrasse ist die Errichtung eines Gleichrichterun-
terwerkes am sudéstlichen Widerlager der Nossener Briicke an der Zwickauer Stralle erfor-
derlich (siehe Punkt 4.6.5 Gleichrichterunterwerk).

Am Ebertplatz wird eine Gleisbogenschmieranlage hergestellt.

4.10.13 Elektrische Haltestellen-Ausriistung

Im Zuge der BaumaBnahme werden die Haltestellen ,S-Bf. Nossener Brlicke®, ,Bern-
hardstrale” und ,Chemnitzer Strale” in der Nurnberger Strale sowie die Bushaltestelle
Chemnitzer Strafle in der Budapester Stralle ausgerUstet (siehe Punkt 4.6.2 Elektrische Hal-
testellen-Ausristung).

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

4.11.1 Bereich B

Der Bereich B wurde fir die Baugrund- und Abfalluntersuchungen in zwei Abschnitte unter-
teilt. Die Baugrunduntersuchung vom 28.04.2014 befasste sich mit dem Abschnitt Ebertplatz
bis Fabrikstrafie. Die geotechnische Untersuchung vom 24.10.2014 fur die Ingenieurbauwer-
ke umfasste den Bereich zwischen der Fabrikstralle und Zwickauer Strale. Die geotechni-
schen Untersuchungen sind in Unterlage 20 beigefiigt. Nachfolgend sind die Ergebnisse kurz
zusammengefasst.

Ebertplatz bis Fabrikstralle

In den Bohrungen wurden lokal gering gespannte Grundwasserstdnde bei im Mittel ca.
116,5 m NHN erkundet. Die Grundwasserverhaltnisse stehen in Zusammenhang mit der
Wasserfiihrung der Weileritz und sind damit starken jahreszeitlichen Schwankungen unter-
worfen. Des Weiteren wurde die Langzeitmessstelle im Bereich Lébtauer Stra-
Re/Bodelschwinghstralle (ca. 500 m nordéstlich) ausgewertet. An der Referenzmessstelle
wurde im Untersuchungszeitraum ein Grundwasserstand von ca. 113,7 m NHN festgestellt.

Im zuknftigen Planumshorizont stehen inhomogen zusammengesetzte, Uberwiegend grob-
bis gemischtkérnige Auffullungen an. Insbesondere im Stralenbereich handelt es sich um
ungebundene Tragschichten und den alten Straenunterbau, der im oberflachennahen Be-
reich planmaRig verdichtet wurde. Die anstehenden Aufflilungen im Gehweg weisen ten-
denziell eine geringere Verdichtung auf. Insbesondere in diesen Bereichen sind lokal gréRe-
re Bauschuttanteile vorhanden. Griindungsreste, Trimmerschutt mit Hohirdumen oder ver-
fullte Keller wurden nicht erkundet. Das Vorhandensein derartiger Schwéachezonen kann im
Bereich von Altbebauungen, insbesondere 6stlich und westlich des ehemaligen Verlaufs der
Oederaner Stralle, nicht ausgeschlossen werden.

Die anstehenden Bdden sind sehr wechselhaft mit Frostempfindlichkeitsklassen von F1 bis
F3. Es wird deshalb empfohlen die im Planumshorizont anstehenden Béden vorsorglich ge-
nerell in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 einzuordnen. Im Bereich der vorhandenen Stra-
Re ist die erforderliche Tragféhigkeit von E\, 2 45 MPa vorhanden bzw. kann durch Verdich-
tungsmalnahmen erreicht werden. In den Gehwegbereichen kénnen Bodenverbesserungs-
malinahmen (0,30 m bis 0,40 m Bodenaustausch) erforderlich werden. Der genaue Umfang
ist erst nach Freilegen des Planums auf Grundlage der konkreten Baugrundverhaltnisse
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festzulegen. Im norddstlichen Bereich des Untersuchungsgebietes ist auBerhalb des vorhan-
denen Strallenbereiches die erforderliche Grundtragfahigkeit nicht vorhanden. Aufgrund der
Machtigkeit der Auffullungen bis > 7 m wird ein Teilbodenaustausch (Dicke 0,6 m bis 1,0 m)
mit Herstellung eines geogitterbewehrten Grindungspolsters empfohlen. Der Umfang der
MaRnahmen ist in der weiteren Planung zu prazisieren.

Die Deklarationsanalytik gemaft LAGA Boden hat Zuordnungswerte Z1.1, Z1.2 und Z2 erge-
ben. Das Bauschuttmaterial konnten gemaf den Hinweisen zum Einsatz von Baustoffrecyc-
lingmaterial des SMUL mit W1.2 bewertet werden. Die Asphaltproben wurden gemaft RuVA
StB 01 in die Verwertungsklasse A eingeordnet. Die detaillierten Ergebnisse sind der Abfall-
untersuchung in Unterlage 20 zu entnehmen.

Fabrikstralle bis Zwickauer Stral3e

Die vorhandenen Bauwerke sind samtlich flach gegrindet und zeigen keine auf ein Tragfa-
higkeitsversagen des Untergrundes hindeutenden Schaden. In den Bauwerksakten des be-
stehenden Verkehrszuges Nossener Briicke sind Angaben zum Baugrund enthalten. Der
Untergrund besteht danach im Wesentlichen aus einer Deckschicht von Aufflllungen unter-
lagert von Weileritzschottern und ab einer Tiefe von etwa 8 bis 10 m durch Mergelgestein
(Planer) in unterschiedlichen Verwitterungszustéanden.

Zur Aktualisierung und Vervollstédndigung dieser Angaben erfolgte eine Hauptuntersuchung
des Baugrundes im Planungsbereich. Es liegt ein Geotechnischer Bericht vor, der die Bau-
grund- und Grundwasserverhaltnisse detailliert beschreibt und Empfehlungen und Angaben
zur Bemessung der Grindungen gibt.

Angesichts der hohen Tragféahigkeit des Weilieritzschotters, seiner groRen Méachtigkeit von
Uiberwiegend mehr als 8 m, seiner schlechten Bohrbarkeit und der geringeren Tragfahigkeit
des unterlagernden Plénerzersatzes empfiehlt das Gutachten eine Flachgriindung fir alle
Ingenieurbauwerke.

4.11.2 Bereich N

Im Vorfeld der Planung ist eine Baugrund- und Abfalluntersuchung fir den Bereich N
(28.03.2014) erstellt worden. Diese beinhaltete den Strallenzug zwischen Zwickauer Stralie
und Liebigstralle. Im Nachgang mit Erweiterung des Planungsumgriffes bis Uber die Hibner-
stralde wurde der Bereich mit einer Untersuchung (20.05.2015) ergéanzt. Die Ergebnisse bei-
der Gutachten sind &hnlich und werden nachfolgend zusammenfassend wiedergegeben. Die
genauen Angaben sind der Unterlage 20 zu entnehmen.

Die erkundeten Wasserstande liegen bei ca. 118 m NHN.

Die im zuklnftigen Planumshorizont anstehenden Auffullungen sind inhomogen zusammen-
gesetzt, wobei Aufflllungen mit grob- bis gemischtkérnigen Zusammensetzungen tberwie-
gen. Insbesondere im Stralenbereich handelt es sich um ungebundene Tragschichten des
alten Unterbaus. In den angrenzenden Grinflachen sind innerhalb der Auffillungen groRere
Bauschuttanteile vorhanden. Grindungsreste, Trimmerschutt mit Hohlrdumen oder verfilite
Keller wurden nicht erkundet.

Es wird empfohlen, den Planumshorizont generell in die Frostempfindlichkeitsklasse F3 ein-
zuordnen. Die erforderliche Tragfahigkeit von Ey; 2 45 MPa ist in weiten Bereichen vorhan-
den bzw. wird sich durch Verdichtungsmal3nahmen erreichen lassen. In Teilbereichen wer-
den BodenverbesserungsmaRnahmen notwendig sein. Der genaue Umfang ist erst nach
Freilegen des Planums festzulegen. Im Bereich der Altbebauung sind tiefergreifende Aufful-
lungen vorhanden. Die Tragfahigkeit ist nicht vorhandenen und wird nicht durch Verdich-
tungsmafinahmen erreichbar sein. Vorgeschlagen wird ein kompletter Bodenaustausch bzw.
ein Teilaustausch mit Herstellung eines geogitterbewehrten Griindungspolsters.
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Die Deklaration der Ausbaustoffe ist der Anlage 4.1 der Baugrund- Abfalluntersuchung zu
entnehmen. Diese umfassen die Deklarationen Z1.1, Z2, W1.1 und W1.2. Der Asphalt ist der
Verwertungsklasse A zuzuordnen.

Baugrundschwachstellen im Bereich Nirnberger Stralle 31a

In der ergénzenden Untersuchung wurde die Tiefgarage des Gebdaudes Nirnberger Stralle
31a erkundet (Unterlage 20.5). Hierbei wurden Gehwegdeckungen von teilweise ca. 9/10 cm
erkundet.

Im Rahmen der Baugrunderkundung wurde der Baugrundgutachter seitens des Verwalters
auf mogliche Baugrundschwachen im Bereich der Grundsticksgrenze hingewiesen. Im
Ubergangsbereich kam es zu Absackungen des Gehwegpflasters. Zur erganzenden Bau-
grunderkundung wurden insgesamt 6 Kleinrammbohrungen und 8 schwere Rammsondie-
rungen durchgefthrt.

Das beschriebene Schadensbild deutet auf eine unzureichende Verdichtung der Bauwerks-
rickverfillung bei Herstellung des Gebaudes hin. Die ermittelten Méachtigkeiten der Aufful-
lungen im Hinterfullungsbereich stimmen gut mit den Grindungstiefen des Gebaudes Uber-
ein. Die Rickverfillung des Arbeitsraumes erfolgte Uberwiegend mit den beim Bauaushub
gewonnenen Kiessanden. Diese sind im Hinterfullungsbereich locker bis sehr locker gela-
gert. Es ist folgend anzunehmen, dass keine geordnete Verdichtung der Ruckverflllung er-
folgte. Infolge der teilweise nur sehr lockeren Lagerung sind die anstehenden Kiessand als
sehr verlagerungs- und setzungsempfindlich zu beurteilen. Bereits durch geringe zusétzliche
Beanspruchungen oder bei Wasserzutritt kann es zu plétzlichen Setzungen im Dezimeterbe-
reich kommen. Seitens des Baugrundgutachters wird eingeschatzt, dass die Setzungen und
Verformungen noch nicht abgeklungen sind und dass es ohne Sanierungsmafnahmen zu
weiteren Setzungen und Schaden kommen wird.

Durch den Baugrundgutachter wurden verschiedene Sanierungsvarianten (Unterlage 20.6)
vergleichend untersucht. Das sind:

¢ Ausbau und lagenweiser Einbau der Hinterfulimassen (bis in Tiefenlagen von 7 m)
e Teilbodenaustausch mit geobewehrtem Grindungspolster

e Ruttelkopfverdichtung

o Dusenstrahlverfahren

¢ Baugrundstabilisierung mit Injektionsverfahren

Der Gutachter stellt bei der Variantenbeschreibung bzw. bei dem Vergleich fest, dass in der
Ortlichkeit nur Austausch der Hinterfullmassen und das Injektionsverfahren in Frage kom-
men.

Der Ausbau und lageweiser Einbau der Hinterfullmassen stellt die sicherste Sanierungsvari-
ante dar, da dabei alle Schadstellen visuell erfasst werden kénnen. Jedoch muissen tiefe
Baugruben (bis ca. 7m) hergestellt und Leitungen umverlegt bzw. geschitzt werden. Die
Tiefenlage erfordert Sonderlésungen fir den Verbau, deren Ausfuhrbarkeit sich schwierig
gestalten kénnte. Neben hohem Arbeitsaufwand und hohen Kosten wird insbesondere der
grof3e Platzbedarf als Nachteil genannt.

Beim Injektionsverfahren werden die Baugrundeigenschaften mittels Zweikomponenten-
Expansionsharze verbessert. Eine Verbesserung der Baugrundeigenschaften ist verfahrens-
bedingt jedoch nur bis ca. 2 m unter der Aufstandsflache méglich.

Als Sanierungsvariante wird das injektionsverfahren empfohlen. Voraussetzung ist die
Kenntnis aller Leitungen (Dranagen, Kabel, Wasser- und Entwasserungsleitungen).
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4.11.3 Mediendiiker
Allgemeine Hinweise

Geotechnische Bearbeitungsgrundlage der beschrieben Leistungen zur Herstellung des Me-
diendukers ist der ,Geotechnischer Bericht mit abfallrelevanten Untersuchungen® (im weite-
ren GTB genannt) der Ingenieurgesellschaft GEPRO vom 24.10.2014 sowie die Erganzun-
gen 1-4vom 08.01.2016, 04.02.2016, 03.08.2016 und 10.11.2016.

Die vorliegenden 5 Baugrundgutachten zur Trassenfihrung des Dukers sind flur die vorlie-
gende Planung hinreichend aussagekraftig, weitere Aufschllisse sind in diesem Rahmen
nicht erforderlich.

Die Startgrube Westseite ist im Bereich des noch bestehenden Gebdudes K angeordnet. Der
Aufschluss KBF203 befindet sich in ausreichender Nahe zur Startgrube.

Die Aufschilisse KBD116/KBB241/KBB237 befinden sich in ausreichender Nahe zur Zielgru-
be, ebenso die Grundwassermessstellen GWMS1, GWMS2. Der Aufschluss KBD116 ist be-
dingt durch Kluftigkeit des Planers an dieser Stelle nur eingeschrankt verwendbar.

Fur die Erstellung der Ausfihrungsplanung wird auf die Notwendigkeit neuer Aufschlisse
gezielt an den Standorten der Start- und Zielgrube hingewiesen.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Gemal GTB ist der Baugrund im Baubereich relativ gleichmafig aufgebaut.

e Schicht 1a Der bestehende Strallendamm der Nossener Briicken wird im
GTB einheitlich als mit einer Schichtunterkante von 120,0 m NHN
bezeichnet.

e Schichten 1b und 2 Oberflachlich stehen mit 2 bis 5 m Machtigkeit anthropogene Auf-
fullungen und eine Auelehmschicht an.

e Schicht 3bund 3¢ ca. 7- 8 m machtigen Weileritzschotter
e Schicht4aund 4b  Mergelgestein verwittert und entfestigt
e Schicht5 tief liegendes Mergelstein (Planer)

Nach der 1. Ergdnzung zum GTB befinden sich innerhalb der Planerschicht Stérzonen mit
unregelmafigem Verlauf. Nach den neuen Erkundungsbohrungen betrifft dies vor allem den
Bereich der Startgrube. Die Schicht 5 wird als Fels eingestuft, wobei Bereiche mit geringer
Felsqualitét (Schicht 5) und mittel bis ausgezeichneter Qualitat (Schicht 5A) unterschieden
werden. Die maximale Tiefe der Aufschlussbohrungen betragt 20 bzw. 35 m. Nach Aussage
des Bodengutachters ist aber auch bis in weitere Tiefe mit dem Planer zu rechnen.

Grundwasserverhéltnisse

Im Baubereich befinden sich 2 Grundwasserleiter, der obere Teil stellt das oberflichennahe
Grundwasser im Weilleritzschotter dar. Darunter bewegt sich in den Kluft- bzw. Stérberei-
chen der Schicht 5 ein zweiter Grundwasserleiter. Die Beiden stehen nicht in unmittelbaren
Kontakt, sind aber, wie die Pumpversuche zeigten, in gewissem Umfang kommunizierend.

Die Absetztiefen der Pfahle ergeben sich an der Startgrube aus dem Nachweis der Grund-
bruchsicherheit der Baugrubenwand und bei der Zielgrube aus den hydraulischen Verhalt-
nissen. Hier wird die Einbindetiefe so gewahlt, dass die festgestellten Stérzonen mit Sicher-
heit durchfahren werden und der Wasserandrang in der Baugrube gering bleibt.
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GemafR den Angaben in der 3. Erganzung des GTB ist an der Startgrube nur mit geringem
Wasserzutritt aus lokalen Kliften zu rechnen. Somit kénnen die Baugruben aufgrund der
Uberschnittenen Bohrpfahlwand und der entsprechend grofRen Einbindung der Pféahle in die
schwerdurchléssige Planerschicht als weitgehend wasserdicht betrachtet werden Die Her-
stellung der Baugruben erfolgt daher nach derzeitigem Kenntnisstand durch lagenweisen
Aushub ohne bzw. mit geringer offener Wasserhaltung. Lokal auftretende Wasserzutritte
werden durch Injektion von Zementsuspension oder Entlastungsbohrungen abgestelit.

Mit einem hydraulischen Grundbruch der jeweiligen Sohle ist laut Baugrundsachverstandi-
gem bei dem Festgestein nicht zu rechnen.

Auswirkungen des Bauwerkes auf das Grundwasser

Mit der Errichtung der Bauwerke des Mediendilkers, wird gemafl Gutachten (Anlage zur Un-
terlage 16.16.1) zur Beurteilung der Auswirkung der geplanten unterirdischen Medientrasse
auf die lokalen hydrologische Verhaltnisse, nachgewiesen, dass keine schadlichen Auswir-
kungen auf die Grundwasserverhaltnisse eintreten.

Quellverhalten des Pldners

In den Tabellen 16 und 17 des GTB wird fur den Planer ein Quelldruck angegeben, der bei
Entlastung und bei Wassereinwirkung entsteht.

In der 4. Erganzung zum GTB wird der Ansatz des Quelldrucks detailliert beschrieben. Der
Einfluss auf unterschiedliche Setzungen bzw. Hebungen zwischen Tunnelréhre und Ein-
stiegsbauwerk aus dem Quellen des Planers wird in der 4. Ergdnzung zum GTB als sehr
gering eingestuft.

Uberwachung der Erdarbeiten

In der 4. Erganzung zum GTB wird zur Vermeidung aufwéndiger Sicherungsmalfien fir die
Baugrube empfohlen, das Verhalten sowohl der Baugrubenwéande als auch der Sohle bei
Aushub messtechnisch zu beobachten und geologisch zu begleiten. Im Zuge der Bauausfiih-
rung sollen dann eventuell erforderliche Manahmen vorgenommen werden.
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4.11.4 Altlasten

Fir das Vorhaben wurde auf Hinweis des Umweltamtes Dresden eine Altlastenrecherche
durchgefihrt. Zu folgenden Altlastenverdachtsfiachen wurden Recherchen durchgefiihrt. Die

detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage 20 zu entnehmen.

SALKA- Bezeichnung Lage Flurstiicke
Nummer
62/208463 | Grossmann, Chemnitzer Gemarkung Dresden-Altstadt I,
(archiviert) | H Spezialmaschinen | Stralle 26 Flurstlick 459/1
62/209086 | Lager der Fabrikstralle Ein- Gemarkung Dresden-Altstadt |,
(archiviert) | Deutschen gang DEF / Sie- Flurstlicke 481/3, 181/14, 1087/1
Gasolin-AG benlehner Strale
62/209156 | Kraftfahrdienst Siebenlehner Gemarkung Dresden-Altstadt Il
(archiviert) | Rudolf Richter Stralle 15 Flurstiick 486/2
62/215118 | Vernickelungsanstalt | Am Weileritz- Gemarkung Dresden-Ldébtau,
(archiviert) | Strassburger, Else mihigraben 7 Flurstlick 515/5
62/104285 | Verflliter HofmihlenstralRe / | Gemarkung Dresden-Altstadt I,
(aktiv) Mdihlgraben zur Am Weileritz- Flurstiicke 522, 485/1, 1088 und
Weilkeritz/Plauen miihigraben Gemarkung Dresden Lébtau,
Flursticke 513, 515/5, 325/15,
337/2, 515/8
62/202022 | Heizkraftwerk Dres- | Oederaner Strale | Gemarkung Dresden-Altstadt |,
(aktiv) den-Nossener Brii- | 21/ Siebenlehner | Flurstiicke 485/1, 522/4, 527/20.
cke Stralle
62/202024 | 110 KV-Olkabel ohne Anschrift Gemarkung Dresden-Altstadt I,
(aktiv) Flurstiicke 506, 630,1088, 630,
527/10, 1093, 506, 509, 331/1,
3321/10.
62/202025 | 110 KV-Olkabel Trasse zwischen nicht benannt
(aktiv) Heizkraftwerk Nos-
sener Briicke ab
Bodelschwingh-
stral’e bis Dres-
den-Neustadt
62/228024 | Deutsche Reich- Rosenstralle 65 / Gemarkung Dresden-Altstadt I,
(aktiv) bahn, Bf DD- Zwickauer Stralle Flursticke 527/20, 527/24,
Altstadt/Plauen 527125, 527/17, 615/11, 615/12,
615/13, 615/15, 615/18, 615/19.
Tabelle 27:  Altlastenverdachtsflachen im Planungsbereich

Im Ergebnis der Recherche wurde festgestellt, dass 4 Altlastenverdachtsflachen bereits ar-
chiviert sind und somit kein Altlastenverdacht mehr besteht. Fir die noch aktiven Altlasten-
verdachtsflachen wird eingeschatzt, dass hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit des Bauvor-
habens sowohl fur das Schutzgut Boden als auch fur das Schutzgut Grundwasser kein bzw.
ein nur geringer Konflikt besteht.
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Rechtzeitig vor Baubeginn ist ein entsprechendes Verwertungs- und Entsorgungskonzept zu
erstellen und zusammen mit den Baugrundgutachten der unteren Abfall- und Bodenschutz-
behérde beim Umweltamt der Landeshauptstadt Dresden vorzulegen.

Im Bereich der aktiven Altlastenverdachtsflachen sind die ErdbaumalRnahmen durch einen
Sachkundigen im Sinne des § 18 BBodSchG ingenieurtechnisch zu begleiten, entsprechend
zu dokumentieren und die Ergebnisse der unteren Bodenschutzbehérde zur Kenntnis zu
geben.

412 Entwéasserung

Vorflutverhéltnisse und Einleitbedinqungen

Das Oberflachenwasser soll mit StraRenabldufen und Schienenentwasserungskasten ge-
sammelt und in vorhandene bzw. geplante Mischwasserkandle der Stadtentwasserung
Dresden (SE DD) abgeleitet werden. Vorhandene Mischwasserkanale befinden sich im Be-
reich Ebertplatz sowie entlang der Nurnberger Stralle, der Fabrikstrale und Zwickauer Stra-
Re.

Zwischen Ebertplatz und Nossener Briicke sowie zwischen dem Briickenbauwerk Zwickauer
Stralle und Budapester Stralle beabsichtigt die SE DD den Rickbau vorhandener Misch-
wasserkanale. Im zukinftigen Gleisdreieck am Ebertplatz ist der Neubau einer Kanalhaltung
vorgesehen. Des Weiteren ist in der Nurnberger Stralde ein Ersatzneubau fir den vorhande-
nen Sammler geplant. Am Nurnberger Ei wird der vorhandene Kanal teilweise saniert. Die
MaRnahmen an den Mischwasserkanalen sind Gegenstand gesonderter Planung im Auftrag
der SE DD.

Die vorhandenen bzw. neu geplanten Mischwasserkanale der SE DD werden fur die Stra-
Ren- und Gleisentwéasserung als Vorflut verwendet. Die StraRen- und Gleisentwasserungs-
einrichtungen werden mit dem grundhaften Ausbau neu hergestellt.

Durch die Einordnung der neuen Stadtbahntrasse in den Verkehrszug wird die entwasse-
rungswirksame Flache vergréRert. Demzufolge werden die Einleitmengen erhéht. Durch die
SE DD erfolgt eine hydraulische Neuberechnung des geplanten und vorhandenen Kanalnet-
zes.

Geplante Entwésserungseinrichtungen

Aufgrund des Ruckbaus von Mischwasserkandlen der SE DD ist die Neuerrichtung von
StralBenentwasserungskandlen DN200 bis DN400 im Abschnitt zwischen Ebertplatz und
Knotenpunkt Budapester Strale/Chemnitzer Stral’e erforderlich. In der stadtauswartigen
Fahrbahn der Nurnberger Stral3e ist ebenfalls der Neubau eines StraRenentwasserungska-
nals vorgesehen. In der stadteinwartigen Fahrbahn der Nurnberger Stralle ist ein neuer
Mischwasserkanal der SEDD geplant, welcher im linken Fahrstreifen eingeordnet ist. Im
rechten Fahrstreifen werden StraRenentwasserungskanédle DN200 eingeordnet, an welche
die Strallenablaufe angeschlossen sind. Zwischen der 6stlichen Spitze des Nirnberger Ei
und dem Bauende sind in den jeweils rechten Fahrstreifen neue Stralenentwasserungska-
nale DN200 eingeordnet. Damit wird die Anbindung einzelner StralRenablaufe unter dem
Gleisoberbau vermieden. Die neuen Stralenentwasserungskanéle und -leitungen werden in
den vorhandenen bzw. neu geplanten Mischwasserkanal abgeschlagen.

Das auf den Fahrbahn- und Gehwegflachen anfallende Oberflachenwasser wird in Bordrin-
nen gesammelt und den StralRenablaufen (300x500) zugefuhrt. Diese sind mit Anschlusslei-
tungen DN 150 an die entsprechende Vorflut angeschlossen. Erfolgt ein Anschluss an den
vorhandenen Mischwasserkanal werden, so weit méglich und bekannt, die vorhandenen
Anschlisse am Kanal genutzt.

Die Entwasserung des Gleisbereiches erfolgt Uber Schienenentwasserungskasten. Diese
sind im Abstand von ca. 25 m bis 30 m angeordnet. Die Schienenentwasserung wird an die
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zwischen den Gleisen angeordnete Gleisdranage aus einem Mehrzweckrohr DN 200 ange-
schlossen. Im Abstand von ca. 50 m sind Kontrollschéchte fur die Gleisdranage vorgesehen.
An diesen Punkten erfolgt in der Regel der Abschlag in die Vorflut.

Das Plarum StralRenplanum wird Uber die Planumsquerneigung von 4 % und mittels Drana-
gen DN 100 (Vollsickerrohre) entwassert. Der Anschluss der Sickerleitungen der Fahrbah-
nen erfolgt an die StraRenablaufe. Das Planum des Gleisbereiches wird getrennt entwéssert.
Dazu sind gesonderte Sickerleitungen (Mehrzweckrohr DN 200) zwischen den Gleisen ge-
plant.

Im Bereich der Nlrnberger Stralle zwischen der Haltestelle Chemnitzer Strale und dem
Nurnberger Ei ist eine Feste Fahrbahn (Rheda City) mit Raseneindeckung vorgesehen. Zur
Dranage von Uberschissigem Niederschlagswasser in der Wachstumsschicht werden in der
Betontragschicht aller 6 m in der Gleisachse Drainagedffnungen DN 300 eingebracht. Die
Oberflache der Betontragschicht wird langs und quer zur Gleisachse geneigt.

In den Rasenmulden (G/R-Rampe zwischen Oederaner Strale und Fabrikstralle, an der
Zufahrt Eisenbahnmuseum sowie an der Stiutzwand sidéstlich der Zwickauer Strafle) sind
Muldenablaufschéchte vorgesehen.

Die StraRenentwasserung von Teilen der Lobtauer Bricke und der Nossener Briicke erfolgt
derzeit Uber einen vorhandenen Regenwasserkanal (DN 400) mit einem Abschlag in die
Weileritz in Hohe der Oederaner Stralle. Zukinftig soll dieser Kanal nicht mehr fur die Ablei-
tung des im Planungsbereich anfallenden Oberflachenwassers genutzt werden. Dazu ist es
vorgesehen die Anfangshaltungen dieses Kanals stillzulegen.

Zur Ableitung des auf der Lébtauer Bricke und Nossener Briicke anfallenden Oberfiachen-
wassers sind neue Kanalhaltungen mit Anschluss an den vorhandenen Regenwasserkanal
in der sudlichen Rampenfahrbahn vorgesehen. Dieser hat im Bestand den vorhandenen
Mischwasserkanal der SEDD im Ebertplatz als Vorflut. Der Mischwasserkanal ist im Bestand
fast vollstandig ausgelastet, so dass eine ungedrosselte Einleitung von zusatzlichen Was-
sermengen nicht méglich ist. Anhand der bereits im Bestand an den vorhandenen Misch-
wasserkanal angeschlossenen Flachen und der zukinftig weiterhin ungedrosselten Einlei-
tung von Oberflachenwasser wurde die maximal mégliche Drosseleinleitmenge von 15 /s
ermittelt (vgl. Unterlage 18).

Als Standort fur das Regenrlckhaltebecken mit integrierter Drosselanlage und NotlUberlauf
wurde die im Besitz der Landeshauptstadt Dresden befindliche Flache unmittelbar dstlich der
Einmundung Ebertplatz gewahlt. Das geschlossene Fertigteilrechteckbauwerk hat eine Ge-
samtlédnge von ca. 21 m und eine Breite von 5,5 m. Die Gesamthdhe betragt ca. 2,5 m. Da-
mit steht ein Rickhaltevolumen von 123 m® zur Verfligung. Das erforderliche Rickhaltevo-
lumen wurde mit dem einfachen Verfahren nach DWA-A 117 mit 119 m® ermittelt.

Fur zukunftige Wartungsarbeiten am Regenrlickhaltebecken ist eine Zufahrt erforderlich.
Dazu bot es sich an den in diesem Bereich vorhandenen Rad-/Gehweg entsprechend mit zu
nutzen. Zur besseren Anfahrbarkeit ist dazu eine geringflugige Verlegung und Verbreiterung
auf 3 m geplant. Infolge der Schleppkurve (Bemessungsfahrzeug 3-achsiges Miullfahrzeug)
ist an der Einfahrt von der Stral’e Ebertplatz eine weitere Verbreiterung dieses Weges erfor-
derlich. Fur diese nur im Wartungsfall zu befahrende Flache ist eine ungebundene Befesti-
gung vorgesehen. Im Falle einer Wartung des Regenrickhaltebeckens ist die Nutzung des
Weges flr Radfahrer und FulRgénger ausgeschlossen. An den Einstiegsschachten, welche
sich in Grunflachen befinden und dem Absperrschieber sind Umpflasterungen mit jeweils 5
Zeilen Granitkleinpflaster vorgesehen.

Der Mischwasserkanal in der Zwickauer Stral3e ist im Bestand vollstédndig ausgelastet. In
Abstimmung mit der SEDD wurde festgelegt, dass maximal 10 I/s zusétzlich zu den bisher
abgeleiteten Wassermengen eingeleitet werden darf. Die entsprechend Unterlage 18 ermit-
telte Wassermenge am Anschluss des Mischwasserkanals Zwickauer StralRe Ubersteigt die-
se Mehrmenge. Dementsprechend ist im stdwestlichen Quadranten der Kreuzung des Ver-
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kehrszuges Nossener Bricke mit der Zwickauer Stralle ein weiteres Regenriickhaltebecken
mit integrierter Drosselanlage und Notuberlauf geplant.

Dieses geschlossene Fertigteilrechteckbauwerk hat eine Gesamtldange von ca. 29 m und
eine Breite von 5,5 m. Die Gesamthdhe betragt ca. 3 m. Damit ergibt sich ein vorhandenes
Ruckhaltevolumen von 241 m®. Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens mit dem einfa-
chen Verfahren nach DWA-A 117 (siehe Unterlage 18) hat ergeben, dass ein Riickhaltevo-
lumen von 237 m® erforderlich ist. Weiterhin hat die Berechnung dazu gefiihrt, dass die
Drosseleinleitmenge 30 /s betragt, damit die Vorgaben der SEDD erfillt sind.

Zur Wartung des Regenriickhaltebeckens ist es vorgesehen, dass dafir die geplante Zufahrt
zum Eisenbahnmuseum mitgenutzt wird. An den Einstiegsschachten und dem Absperrschie-
ber sind Umpfiasterungen mit jeweils 5 Zeilen Granitkleinpflaster vorgesehen.

413 StraBen- und Haltestellenausstattung
Wegweisende Beschilderung

Im Planungsumgriff befinden sich im Ebertplatz und entlang des Verkehrszuges Nossener
Brucke - Nurnberger Stralle sowie auch entlang des Verkehrszuges Budapester - Chemnit-
zer Stralle Wegweisende Beschilderungen. Infolge der Geometriednderung sind diese zu
versetzen und anzupassen.

Am Knotenpunkt Budapester StralRe im Anschlussbereich Nossener Briicke ist die vorhan-
dene Schilderbriicke zu ersetzen. Sicherheitsabstdnde zu Fahrbahn und Gleisbereich lassen
die Einordnung einer Stitze im 1 m breiten Trennstreifen nicht zu. Folgend muss die Einlei-
tung der Linksabbiegestreifen baulich als Verbreiterung des Trennstreifens gestaltet werden.
Die Einordnung der Schilderbriicke erfolgt so nah wie méglich am Knoten, um eine fahrstrei-
fenabhangige Wegweisung zu erméglichen.

An der Zufahrt Nurnberger Stralle desselben Knotenpunktes wird die vorhandene Schilder-
bricke ebenfalls ersetzt. Die neue Schilderbriicke wird unter Ausnutzung der baulichen Ein-
leitung des Linksabbiegestreifens eingeordnet. Zukinftig wird die Schilderbriicke der Vor-
wegweisung dienen. Der Tabellenvorwegweiser, welcher bereits am Knoten Hohe Stralle
platziert ist, entfallt. Im unmittelbaren Knotenpunktbereich der Zufahrt wird ein neuer Tabel-
lenwegweiser eingeordnet.

Haltestellenausstatiung

Allgemein

Die StraRenbahnhaltestellen erhalten grundsatzlich die Ausristungselemente gema Stan-
dardhaltestellenprojekt DVB. Dies beinhaltet:

¢ 8 m-Fahrgastunterstand (Chemnitzer Stral’e und Bernhardstrafle)
bzw. 4 m-Fahrgastunterstand (Nossener Briicke)
Haltestellenstele mit dynamischen Fahrgastinformationssystem

2 x Dreier-Sitzgruppe

Spritzschutzgeladnder als Abgrenzung zur Fahrbahn

Papierkorb

Fahrausweisautomat

Haltestellenleuchten

Fahrradblgel

e o6 © o ¢ o o

Die Méglichkeiten zur HitzeResilenten Gestaltung der Fahrgastunterstédnde wird in der weite-
ren Planung gepruft.
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Bei den Bushaltestellen werden die vorhandenen 4 m-FGU und die Papierkérbe wiederver-
wendet. Die Haltestellenstelen werden durch neue mit dynamischen Fahrgastinformations-
system getauscht.

StralBenbahnhaltestelle S-Bf. Nossener Briicke

Es ist vorgesehen die FGU der zukiinftig entfallenden Bushaltestellen ,Zwickauer Strae” in
die neue Straflenbahnhaltestelle S-Bf. Nossener Briicke umzusetzen. Am &stlichen Ende
des stadiwartigen Bahnsteiges ist die Einordnung eines Fahrausweisautomaten und der
Schaltschrénke vorgesehen.

StralBenbahnhaltestelle Chemnitzer Stralle

Der stadtwértige Bahnsteig wird anstatt mit einem 8 m-Fahrgastunterstand mit zwei 4 m-
Fahrgastunterstédnden, zugunsten einer Baumpflanzung, versehen. Hierbei ist die Wieder-
verwendung der vorhandenen Fahrgastunterstdnde aus den entfallenden Bushaltestellen
vorgesehen. Am westlichen Ende des landwartigen Bahnsteigs wird ein Fahrausweisautomat
eingeordnet. Darlber hinaus sind in den landwartigen Bahnsteig 2 Schaltschranke (OKV)
eingeordnet worden.

StraRenbahnhaltestelle Bernhardstralle

Am ostlichen Ende des stadiwartigen Bahnsteigs werden ein Fahrausweisautomat sowie ein
Schaltschrank (OKV) eingeordnet.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Wohnen und Wohnumfeld

Der Ebertplatz mit Ubergang zur Nossener Briicke, Oederaner StraRe, Freiberger StraRe
sowie SaxoniastralRe gehéren zum Stadtteil Lobtau-Nord. |hren Hauptwohnsitz haben inner-
halb dieses Stadtteils 8009 EW. Auf einer Flache von 94 ha kommen entsprechend 8550 EW
auf einen km?. Die zahlenméaRig am héchsten vertretenen Altersgruppen sind die 15 — 64
Jahrigen. Weniger vertreten sind die 0-5 Jahrigen (7,45%) und die 60- 75 Jahrigen (7,51%).
Am geringsten ist der Anteil an Uber 75 Jahrigen (4,45%). Der Bevélkerungsanteil mit einer
guten OPNV- Erreichbarkeit betrégt 100 %.

Am Ebertplatz selbst befinden sich Wohnblécke mit unmittelbarem Anschluss an Innenhéfe,
welche jedoch Uberwiegend dem Parken und den Entsorgungseinrichtungen dienen. Das
unmittelbare Wohnumfeld ist durch StraRBen- und Schienenwege gepragt. Nutzbare Griinan-
lagen befinden sich in weiterer Entfernung.

Bis 100 m Entfernung finden sich der durchgriinte Ebertplatz, der Zugang zur Weilkeritz so-
wie der Eingang zum Weilleritzgriinzug mit Spielplatz.

Wichtige Beziehungen bestehen zwischen Lébtau und der Innenstadt sowie zum Haupt-
bahnhof mit Geldnde der Hochschule fur Technik und Wirtschaft sowie zum Universitats-
campus in der Stidvorstadt/ Racknitz.

Die Nossener Briicke selbst hat keine Bedeutung in Bezug auf Wohnen und das Wohnum-
feld.

Die Nurnberger StralRe sowie das angrenzende StraRenmosaik zahlen zum Stadtteil Stid-
vorstadt- West. Mit knapp 12.000 Einwohnern auf 203 ha Flache leben in diesem Stadtteil
bedeutend mehr Menschen als in Lébtau. Mit einer Dichte von 5756 EW auf den km? ist die
Stidvorstadt- West jedoch deutlich dinner besiedelt. Den altersstrukturellen Hauptanteil bil-
den die 15-64 Jahrigen mit 68%. Der Anteil Uber 65 Jahriger ist mit 23% knapp 3-mal héher,
als der in Lobtau. Das Schlusslicht bilden die 0-14 Jahrigen mit knapp 10%. Uber 74 % der
Bebauung in der Sudvorstadt sind gréRere Wohngebaude. Von der Bevoélkerung kénnen
97% gut den OPNV erreichen.

Die Blockbebauung an der Nurnberger Stralle besitzt gestaltete und gut durchgriinte innen-
hofe, die Platz fur viele wohnnahe Aktivitaten bieten. Im unmittelbaren Wohnumfeld bieten
sich hingegen kaum éffentliche Grinbereiche. Hier ware vor allem der Annenfriedhof als
gréRere zusammenhangende Grinanlage sowie das ,NUrnberger Ei“ als zum Teil gestaltete
Griinanlage zu nennen. Kleinere jedoch Uberwiegend flr besondere Aktivitaten ungeeignete
Grinflachen befinden sich entlang der Niirnberger Stralle (,Vorgarten®).

Wichtige Beziehungen dieses Stadtteils bestehen vor allem zum Campus der Technischen
Universitat und der Hochschule fur Technik und Wirtschaft sowie zum Hauptbahnhof und der
Innenstadt (einschliellich Neustadt).

Erholung und Freizeitnutzung

In der Umgebung des Variantenabschnittes B befindet sich der WeiReritzgriinzug, als einer
der gréRten Grinzige in der Umgebung. Er wird durch einen groflen FuR- und Radweg
durchzogen und bietet vielerlei Méglichkeiten zur Erholung und Freizeitnutzung wie Radfah-
ren, Skaten, Spazieren, Kinderspielplatze uvm.

Zudem befinden sich der gestaltete Teil des Ebertplatzes sowie die Weilkeritztreppe inner-
halb des Plangebietes. Beide Flachen dienen ebenfalls wenn auch nur in geringem MaRe
der Freizeit und Erholung fur die stadtische Bevélkerung.
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Wie bereits beschrieben befinden sich in der Stdvorstadt-West nur wenig 6ffentliche Mog-
lichkeiten fir die Erholung und Freizeitnutzung. Neben dem weniger fir die Freizeit- und Er-
holungsnutzung geeigneten Annenfriedhof kénnen die Freiflachen entlang der Miinchener
Stralle sowie auf dem ,Nurnberger Ei“ genannt werden. Die gestalteten Anlagen am ,Nurn-
berger Ei* werden von den Anwohnern und Blrgern gelegentlich zur Erholung frequentiert.
Eine intensive Nutzung konnte nicht beobachtet werden. Die Flache zeichnet sich zudem
stark durch Verldrmung und durch die Zerschneidung durch die Verkehrsanlage aus.

Infrastruktur

Der Bereich Ebertplatz ist mittels eines gut ausgepragten StraRen-, Wege- sowie OPNV-
Netzes erschlossen. Alle Dinge des taglichen Bedarfs sowie Dienstleistungseinrichtungen
sind sehr gut zu erreichen. Entlang der Kesselsdorfer Stral3e befinden sich Arztpraxen, Ban-
ken, Einkaufzentren sowie diverse andere Einrichtungen des taglichen Bedarf und der Frei-
zeitnutzung (Fitnessstudio etc.). Offentliche Einrichtungen wie Kindergarten und Grundschu-
len sind im Stadtteil vorhanden. Weitere Schulen (Férderschule, Berufsschule, Gymnasium)
fehlen.

Der Stadtteil ist durch ein gut ausgebautes jedoch relativ altes und marodes Rad- und Fuf3-
wegenetz an die wesentlichen Punkte in der Stadt angebunden. Hier sind vor allem die
Hauptwege Nossener Brucke/ Nirnberger Strale in Richtung TU Campus sowie der Rad-
weg im Weilleritzgrinzug als Verbindung in die Alt- und Neustadt zu nennen.

Die Stdvorstadt besitzt ein sehr stark ausgepragtes Stral’en- und Wegenetz. Der gebietser-
schlieRende OPNV setzt sich Uberwiegend aus Stadtbussen zusammen. Die nachsten Hal-
testellen der StralRenbahn befinden sich am ,Nurnberger Ei“, unter der Bricke Budapester
Stralle sowie am Nurnberger Platz. Dienstleistungseinrichtungen sind vor allem in Form von
Arzten und kleineren Gewerben ansassig. Offentliche Einrichtungen wie Schulen und Kin-
dergéarten sind vorhanden und auch fast 100%-ig ausgelastet. Einrichtungen zu Altenbetreu-
ung existieren nicht. Dinge des taglichen Bedarfs kénnen in unterschiedlichen kleineren Ein-
richtungen erworben werden. Eine Konzentration findet hier vor allem entlang des ,Nirnber-
ger Eis* statt. Vereinzelt finden sich entlang der Nurnberger und Chemnitzer Stralte noch
Einkaufsmdglichkeiten. Die Sudvorstadt ist durch ein gut ausgebautes mittlerweile jedoch
altes und sanierungsbedurftiges Rad- und Fullwegenetz an die wesentlichen Punkte der
Stadt angebunden. Hier sind vor allem die Hauptwege Nirnberger Strale in Richtung TU
Campus und die Budapester Stralle als Hauptachse in die Innenstadt zu nennen.

51.2 Umweltauswirkungen

Primar haben schlechte Luftverhaltnisse Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
das Wohlbefinden in Wohnung und Wohnumfeld. Die Luftschadstoffsituation soll sich durch
den Bau der neuen Stadtbahnlinie und die damit verbundene Verringerung der Anzahl der
Linienbusfahrten verbessern.

An einigen Gebduden werden Schallimmissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum
Uberschritten, so dass Larmvorsorgemalnahmen erforderlich werden.

Innerstadtische Uberhitzung und fehlende Kuhimdglichkeiten kénnen in den Sommermona-
ten ebenfalls zu Beeintrachtigung der Gesundheit von vor allem alteren Menschen und Kin-
dern fuhren. Die klimatischen Beeintrachtigungen sind im Vorhabengebiet aktuell bereits
stark ausgepragt. Mit Hilfe von Wiederbegriinungsmalnahmen im Zuge des Bauvorhabens,
u. a. durch die Anlage einer vierreihigen Allee auf der Nlrnberger Stralle, sollen diese stadt-
klimatischen Effekte reduziert werden.

Durch die hohe Verkehrsbelastung (durch den MIV) sind weiterhin Auswirkungen auf das
menschliche Wohlbefinden und durch die Verbreiterung der Trasse auf Wohnumfeld sowie
die Erholungs- und Freizeitfunktion zu erwarten.
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5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand

Boden

Innerhalb des Betrachtungsgebietes kann nicht mehr von naturlich anstehendem Boden ge-
sprochen werden. Durch die Stadtentwicklung (Siedlungsentwicklung, Infrastrukturentwick-
lung) gingen die natlrlichen Bodenschichten verloren. Heute besteht der Boden im Stadtge-
biet Uberwiegend aus anthropogenen Sedimenten. Speziell im Bearbeitungsgebiet kann die
Bodenform Lockersyrosem-Regosol aus gekippten Sandschutt angesprochen werden.
Diese Bodenform ist das Initialstadium der Bodenbildung, sprich ein sehr junger Boden am
Anfang seiner Genese.

Kleinraumig betrachtet finden sich im Gebiet nur wenige un- bzw. teilversiegelte Flachen. Die
nachfolgenden Abbildungen geben einen Uberblick Uber die betreffenden Bereiche entlang
der geplanten Trasse.

Wasserhaushalt — Oberfldchen —und Grundwasser

Nennenswerte Oberflachengewdsser befinden sich in der Umgebung des Betrachtungsge-
bietes. Hier ist vor allem die ,Vereinigte Weieritz* als Gewasser I. Ordnung zu nennen.

Das Gebiet kann nach den Gebietstypen des natirlichen Wasserhaushaltes wie folgt unter-
schieden werden:

e abfluss- und verdunstungsdominiert im Bereich Nlrnberger Stralle
e verdunstungs- und versickerungsdominiert im Bereich der Nossener Bricke
s versickerungsdominiert im Bereich Ebertplatz.

Der Wasserhaushalt im Untersuchungsraum ist maf3geblich durch den hohen Versiege-
lungsgrad und die damit einhergehende verringerte Grundwasserneubildungsrate vorbelas-
tet. Er kann demzufolge als weitestgehend gestért bzw. anthropogen veradndert betrachtet
werden. Entsprechend der Bewertung der Funktionen Filter- und Puffervermégen sowie
Wasserspeichervermdgen in Verbindung mit einer Grundwasseriberdeckung von bis zu 7 m
kann die Wasserhaushaltsfunktion als gering bewertet werden.

Vorbelastung

Boden und Wasserhaushalt sind durch den hohen Versiegelungsgrad bereits devastiert.
Beides kann nicht mehr als natlrlich bezeichnet werden. Durch die Siedlungsentwicklung
(Haus- und StralRenbau) kann von einer weitestgehend umgelagerten bzw. abgegrabenen,
nicht natlrlich anstehenden Bodenschicht ausgegangen werden.

Der Grundwasserkérper ist durch Nutzung, Umleitung und Absenkung im stadtischen Be-
reich vorbelastet.

Empfindlichkeit

In Bezug auf Verdichtung und Versiegelung weist jeder Bodentyp Empfindlichkeiten auf.
Durch die dauerhaften anlagebedingten Wirkungen erfolgte eine Verédnderung des Boden-
wasserhaushaltes und ein Verlust der natlrlichen Bodenfunktion (Lebensraumfunktion, Reg-
ler- und Speicherfunktion, Filter- und Puffervermégen).

Aufgrund der kaum vorangeschrittenen Genese der jungen Bodentypen innerhalb des stadti-
schen Raumes ist von einer geringen Unempfindlichkeit gegentber Umlagerungen, Abgra-
bung und Uberschittung auszugehen).

Beziglich des Wasserhaushaltes lassen sich vor allem Empfindlichkeiten gegen Versiege-
lung und Verdichtung und die damit einhergehende Erhéhung des Oberflachenabflusses und
Verringerung der Grundwasserneubildung feststellen. Zudem kommt es innerhalb der ver-
siegelten Bereiche zu einer erhdhten Verdunstung.
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Aufgrund der erheblichen Vorbelastung des natiirlichen Wasserhaushaltes (verminderte GW-
Neubildung, gestérter Oberflachenabfluss, fehlender Retentionsraum) sowie der geringen
Funktionsbewertung ist von einer Unempfindlichkeit gegeniiber weiteren Versiegelungen und
Verdichtungen auszugehen.

Uberschittungen in den Béschungsbereichen, Abgrabungen und Umlagerungen haben nur
geringe Auswirkungen auf den Wasserhaushalt, da sich dadurch der Oberfldchenabfluss und
die Versickerungsrate nicht wesentlich dndern.

Klima und Luft

Der Dresdner Raum ist der Klimazone des feuchtgemaRigten Klimas der mittleren Breiten
zuzuordnen. Er wird durch den stetigen Wechsel maritimer und kontinentaler Witterungsein-
flusse gepragt. Obwohl der ozeanische Einfluss Uberwiegt, ist im Vergleich zu den westli-
chen Teilen Deutschlands jedoch eine starkere Kontinentalitdt zu verzeichnen, erkennbar z.
B. an der gréeren Jahresschwankung der Lufttemperatur.

Bestimmend fir das Klima der Stadt Dresden ist die Lage im thermisch beglinstigten Elbtal
mit seinen bis zu 200 m hohen durch Seitentaler gegliederte und nur teils bebauten Randho-
hen. Die Jahresmitteltemperatur Dresdens betrégt 8,9 °C (30jahriges klimatologisches Mittel
1961 bis 1990, gemessen in Dresden-Klotzsche oberhalb des Talkessels). In Tallage
herrscht ein miideres Klima. Mit zunehmender Nahe zum dichtbebauten Stadtzentrum stei-
gen Monats- und Jahresmitteltemperaturen um 1 bis 2 K. An sonnenscheinreichen, wind-
schwachen Sommertagen liegen die Abweichungen im Mittel bei 4 bis 5 K. Bis zu 10 K Tem-
peraturdifferenz wurde zwischen Innenstadt und Umiand bereits registriert. Bei windschwa-
chen Wetterlagen tritt der stadtische Warmeinseleffekt am deutlichsten hervor. Die Anzahl
der Tage mit Warmebelastung liegt im Stadtgebiet entsprechend doppelt bis 3,5mal héher
als im Umland. Auch reichert sich bei einer solchen Witterung die Stadtluft im Tal rasch mit
Schadstoffen an, was bis zur Ausbildung einer Dunstglocke fuhren kann.

Im Vergleich zu anderen Ballungsrdumen in Beckenlage (z. B. Erfurt und Stuttgart) ist Dres-
den jedoch relativ gut durchliftet, bedingt durch den starken orographischen Einfluss auf das
Windfeld. Trotz gro3raumiger Anstrémung aus West-Stdwest erfahrt die Stromung eine Ab-
lenkung entsprechend des Talverlaufes nach Siidost. Die kanalisierende Wirkung des Elbtals
wird umso deutlicher erkennbar, je tiefer und enger die Talsohle ist. Im Elbtal werden daher
zwei Windrichtungsmaxima gemessen: ein starkeres bei stiddstlichen, ein etwas schwache-
res bei nordwestlichen Richtungen. Der fir Dresden typische vorwiegend im Winter auftre-
tende ,béhmische Wind" verstarkt das Windrichtungsmaximum aus Sidost. Dieser bdige
Sud bis Stidost- wind fuhrt teilweise sehr kalte Luft aus dem Béhmischen Becken nordwarts
Uber die Kdmme des Erzgebirges ins Elbtal.

Das Mittel der jahrlichen Lufttemperatur liegt bei 11,2°C (gemessen zwischen 2007 und 2017
am Botanischen Garten in Dresden).

Neben dem beschriebenen Elbtalwind sind die Zuflisse von Kaltluft fir das Dresdner Stadt-
klima von entscheidender Bedeutung. Kaltluft wird nachts auf den unbebauten Hochflachen
produziert und strémt Uber Quer- und Seitentdler ins Stadtgebiet. Dort sorgt sie sowohl fur
eine Abmilderung des nachtlichen Uberwdrmungseffekts als auch fiir eine Verdiinnung der
mit Schadstoffen angereicherten Stadtluft.

Eine wichtige reduzierende Wirkung auf den Warmeinseleffekt haben auch die stadtischen
Parks und Grinflachen. Im GrofRen Garten liegt beispielsweise die Temperatur in Strah-
lungsnachten im Mittel um 2 bis 3 K niedriger als in der bebauten Umgebung. In einigen
Stadltteilen, die sich durch einen hohen Versiegelungs- grad, kompakte Bebauungsstrukturen
sowie einen geringen Vegetationsanteil auszeichnen, wie z. B. Altstadt, Neustadt und Pies-
chen, findet die natiirliche nachtliche Abkihlung durch Vegetationsflachen und Kaltluftflusse
nur unzureichend statt. Dies sind die von sommerlicher Uberwérmung am stérksten betroffe-
nen Stadtquartiere.
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Im Untersuchungsgebiet befinden sich nur wenige klimatisch positiv wirksame Flachen. Hier-
zu zéhlen die Grlnanlage ,Nurnberger Ei*, die Griunflachen am Ebertplatz und der Pulver-
muihlenpark, die Gebaudenahe Griunflachen nérdlich der Nurnberger Stralle sowie die ge-
holzbestandenen Béschungen an den Briickenkdpfen und -zufahrten.

Die Synthetische Klimafunktionskarte (Themenstadtplan Dresden) weist entlang der Nimn-
berger Strale eine geringe bis mittlere Uberwarmung aus. Positiv wirkt sich hier der erhohte
Grad an Durchgriinung aus. Die thermische Belastung im Bereich der Nossener Briicke mit
angrenzenden Industrie- und Gewerbeflachen wird dagegen als mittel bis hoch, vereinzelt
sogar als sehr hoch eingestuft. (Quelle: Themenstadtplan Dresden abgerufen am
10.03.2020) Vor allem bei Strahlungswetterlagen (bewdlkungsarme, windschwache Wetter-
lagen, auch autochthone Wetterlagen genannt) heizen sich die versiegelten bzw. bebauten
Bereiche besonders stark auf und kiihlen in der Nacht nur allméhlich wieder ab.

Der Untersuchungsraum befindet sich in einem stark verdichteten Siedlungsgebiet, dies fuhrt
im Zusammenhang mit den schon genannten Parametern zu einer hohen lufthygienischen
Belastung im Bestand. Bei der Feinstaubbelastung (PM 10) werden die Grenzwerte einge-
halten. Die flachenhafte Stickstoffdioxidbelastung im Bereich B liegt Uberwiegend zwischen
25 und 30 yg/m?® und damit unter dem gesetzlichen Grenzwert von 40 pg/m*® gemaf 39.
BImSchV. Die Stralenrandbelastung mit NO, dagegen steigt im Bereich B auf 40 bis 45
pg/m? und im Bereich N insbesondere am Nurnberger Ei auf bis zu 55 pg/m®. Zum Schutz
der Vegetation betragt der Uber ein Jahr gemittelte kritische Wert fur Stickstoffoxide 30
ug/m?. Dieser kritische Wert bezieht sich auf groRere, besonders zu schitzende Bereiche,
die  weitgehend unbeeinflusst durch  menschliche  Aktivitdten  sind, wie z.
B. Naturschutzgebiete. Er ist demnach im vorliegenden Planungsraum nicht heranzuziehen.

Die groReren ,Griinen Inseln“ besitzen fur das Stadtklima eine hohe Bedeutung. Sie dienen
aus bioklimatischer Sicht als Ausgleichsraum gegeniber thermischer Belastung, zur Versi-
ckerung von Niederschlagswasser sowie zur Verdunstung, wodurch der Umgebung Warme-
energie entzogen wird, was zur Abklhlung fuhrt. Des Weiteren mindern die Grinflachen die
Staubentwicklung und tragen zugleich zur Staubbindung bei. Sowohl das Kriterium der Luft-
schadstoffe als auch Warmebelastung haben eine unmittelbare Wirkung auf die Schutzgiter
Mensch einschlieB3lich der menschlichen Gesundheit und Pflanzen und Tiere.

5.2.2 Umweltauswirkungen
Boden
Baubedingt:

Im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt die Verénderung des Bodenprofils
durch Abtrag, Verdichtung und eventuellen Stoffeintrag und somit eine Uberpragung der ur-
sprunglichen Standortverhaltnisse und eine Minderung der Bodenfunktionen.

Anlagebedingt:

Die BaumaRnahmen werden Uberwiegend im schon versiegelten Bestand durchgefuhrt.
Dennoch ergibt die Flachenberechnung eine Neuversiegelung bisheriger un- oder teilversie-
gelter Flachen in Héhe von 8.108 m?, wobei vereinzelt rlickbaubare Flachen einschliefilich
der geplanten Baumscheiben im Gehwegbereich bereits eingerechnet sind. Durch die Ver-
siegelung kommt es zu einer Isolation der tiefergelegenen Bodenschichten und zur Unter-
bindung des vertikalen Stoffaustausches (z. B. in Form von Niederschlagen, Nahrstoffen und
Organismen). Des Weiteren wird der Boden als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere zerstort.
Da Boden eine nur begrenzt vorhandene und in Uberschaubaren Zeitrdumen nicht regenera-
tionsfahige Ressource darstellt, ist der Funktionsverlust durch Versiegelung als erhebliche
Beeintrachtigung des Naturhaushalts zu bewerten, wobei die Beeintrachtigungsintensitat im
Fall einer Teilversiegelung geringer ist als bei einer Vollversiegelung. Weiterhin beglinstigen
versiegelte Flachen die stadtklimatische Uberwarmung.
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Betriebsbedingt:

Die Seitenraumbeeintrachtigungen im Bereich der Baustrecke auf den Boden durch Eintrag
und Festlegung von Stickoxiden, Kohlenwasserstoffen, Schwermetallen, Stauben und Auf-
tausalzen sind aufgrund der bestehenden Vorbelastung nicht quantifizierbar. Es wird nicht
von einer Mehrbelastung fur Arten und Biotope ausgegangen.

Wasser
Baubedingt:

Wahrend der Bauzeit kdnnen Verschmutzungen des Grundwassers, z.B. durch austretendes
Maschinené! auftreten. Ein solcher Havariefall kann durch geeignete Vermeidungs- und
Schutzmafinahmen vermieden werden.

Anlagebedingt:

Durch die zuséatzliche Versiegelung und die geplante Einleitung der Stralenabwaésser in die
Kanalisation kommt es zu einem zusétzlichen Oberflachenwasserabfluss sowie zu einer Ver-
ringerung der Niederschlagsversickerungsleistung und damit auch der Grundwasserneubil-
dungsrate. Mit der Realisierung des Vorhabens ist eine Beanspruchung 8.106 m? unversie-
gelter Flachen (Vegetationsflachen und teilversiegelte Flachen) verbunden. Dies fihrt zu
einer Erhéhung des Oberflachenabflusses und somit zur Reduzierung der Grundwasserneu-
bildungsrate.

Betriebsbedingte Eingriffe

Aufgrund der Vorbelastung durch den Verkehr entlang der Baustrecke kdnnen zusétzliche
Schadstoffeintrage in das Grundwasser vernachlassigt werden.

Uberflutungsfidchen

Naturnahe Uberflutungsflachen sind vom Vorhaben nicht betroffen.
-> Kein Konflikt
Stadtklima

Im Untersuchungsraum befinden sich keine klimatisch relevanten Kaltluftstromungen. Er ist
als innerstadtisches Gebiet mit maRiger bis hoher Uberwérmung einzustufen. An dieser Ein-
stufung &ndert sich durch das Bauvorhaben nichts. Das Vorhaben beinhaltet den Ausbau der
Nurnberger Stralle im Bestand, es werden keine Kalt- oder Frischluftentstehungsflachen in
Anspruch genommen oder Kaltluftbahnen zerschnitten.

- Kein Konflikt
Lufthygienische Belastung

Durch das Vorhaben ist keine Erhéhung der Belastung durch Luftschadstoffe abzuleiten.
- Kein Konflikt
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5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Im Stadtgebiet Dresden kann das Landschaftsbild als Stadtlandschaft bezeichnet werden.
Stadt- und Landschaftsbild sind daher eng verknipft und werden gemeinsam bzw. in Bezie-
hung zueinander betrachtet. Stadtlandschaften heben sich vor allem durch ihre starke bauli-
che Agglomeration und Versiegelung hervor.

Das Landschaftsbild (nachfolgend auch Stadtbild genannt) wird innerhalb des Gebietes in
3 Raume unterteilt. Diese werden anhand ihrer stadtebaulichen Struktur (Vielfalt, Eigenart)
sowie der Auspragung an Grlnstrukturen (Freiraum) und bedeutenden stadtebaulichen und
kulturhistorischen Elementen (Eigenart) unterschieden und sind wie folgt benannt:

| Ebertplatz/ Ubergang Nossener Briicke

Il Nossener Bricke

Il Nurnberger Stralle
Die einzelnen Abschnitte kénnen wie folgt beschrieben werden:
Abschnitt | - Ebertplatz/ Ubergang Nossener Briicke

Der Ebertplatz wird heute stark von Verkehrsflachen dominiert und stellt sich aufgrund der
fehlenden Raumkanten und typischen Nutzungsstrukturen als fragmentierter und offener
Platz dar. Seine ehemalige durch Zeilen -und Blockbebauung gefasste Gestalt verlor im Lau-
fe des vergangen Jahrhunderts seine Eigenart. Durch die Rampe zur Nossener Briicke und
die Uberspannung durch die Lébtauer Briicke, geht die Grundform des Platzes verloren.

Der Platz an sich ist heute als Freianlage relativ schlicht gestaltet und wird durch die verblie-
benen denkmalgeschitzten Dr. H6hne-Hauser im Nordosten rdumlich begrenzt. Westlich
befindet sich das ebenfalls denkmalgeschitzte ,Paul-Wolf-Haus®, welches durch seine halb-
offene Bebauung und besondere Architektur den Platz stadtebaulich pragt. In Blickrichtung
Budapester StralRe stellt das Kraftwerk Oederaner Stralle ein stadtbildpragendes Element
dar.

Trotz der hohen Dichte an baulichen Elementen ist der Ebertplatz der grinste Abschnitt. Im
Luftbild ist die relativ hohe Dichte an Frei- und Grinflachen gut erkennbar. Das MaR der Nut-
zung dieser Flachen als stadtischer Freiraum ist jedoch vergleichbar gering. Hochwertige
Stadt- und in diesem Sinne auch Landschaftsbildelemente stellen die alten Baumbesténde
entlang der Strale und auch auf den Griininseln dar.

Abschnitt Il — Nossener Briicke

Die Nossener Brucke wird strukturell durch die vierspurige Verkehrsachse dominiert. Durch
die Hohenlage der Briicke ist die Baustruktur entlang und unterhalb des Bauwerkes kaum
sicht- und wahrnehmbar und dementsprechend nur wenig raumpragsam. Als kulturhistori-
sche Elemente befindet sich in diesem Abschnitt der Kohlebahnhof mit seinen urspringli-
chen Backsteingebauden.

Das Strafllenbild kann in Summe als linear, offen und monoton bezeichnet werden und ist
von geringer Bedeutung fur die Auspragung eines hochwertigen Stadtbildes. Orientierungs-
punkte in der Ferne stellen vor allem die 10-geschossigen Gebaude an der Budapester
Stralle, sowie die Gebaude an der Kohlebahn dar. In Richtung Lébtau bildet das Kraftwerk
Oederaner Stralle einen wesentlichen Orientierungspunkt. Griinstrukturen finden sich merk-
bar erst am Ausldufer des Briickenbauwerkes im Ubergang zur Nirnberger StraRe. Diese
kénnen weniger als Freiraum bezeichnet werden, da sie hauptséchlich Boschungsbegriunun-
gen darstellen. An dieser Stelle wandelt sich auch das Stral’en- und Stadtbild merklich.
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Abschnitt [l - Budapester, Chemnitzer und Niirnberger Strale

Auch diese Bereiche werden wieder deutlich von Verkehrsanlagen dominiert. Die NUrnberger
Strale stellt sich als geradliniger, relativ gefasster Raum dar. Raumkanten bilden hier vor
allem die Uberwiegend denkmalgeschiitzten Blockbebauungen zu beiden Seiten der Strale.
Pragnant sind vor allem die groRen und zum Teil alten StraRenbdaume in den ,Vorgérten* der
Wohnbebauung. Sie erwirken eine Dynamik und beleben den StraRenraum. Das gebaude-
und stralRenbegleitende Grin lockert die Situation des Stadtbildes im Bereich der Nurnberger
Strale bedeutend auf. Im FNP Vorentwurf wird die Allee als stadtbildpragend beschrieben.

Der Platz vor der Zionskirche weitet das StralRenbild leicht auf, verliert aber aufgrund der
fehlenden Raumkanten seine Wirkung als Vorplatz. Aufgrund ihrer Solitarstellung bildet die
Zionskirche einen pragnanten Blickpunkt aus allen Betrachtungsrichtungen.

Mit Blick auf das ,Nurnberger Ei* wirkt die Strafle zunachst als ,zu Ende®. Der alte Baumbe-
stand und die leichte Aufweitung von Stral’e und Bebauung wirken als Abschluss des gerad-
linigen StralRenraumes. Die Strukturen bilden eine horizontale Dominanz im Raum die we-
sentlich ist flr die Dynamik des Stadt- und StralRenbildes.

Das Nurnberger Ei stellt innerhalb der Nurnberger Straf’e ein bedeutendes stédtebauliches
Ensemble dar. Gesdumt von den alten Jugendstilhdusern und dominiert von dem parkartigen
Innenkreis ragt es deutlich aus dem vorangegangenen Bild heraus. Die teils sehr alten
dendrologischen Besonderheiten pragen das Stadtbild in diesem Raum deutlich.

Vorbelastung

Alle drei Abschnitte sind wie beschrieben bereits durch den hohen Anteil versiegelter Fla-
chen (Verkehrsflachen) und den damit einhergehenden Nebenerscheinungen (Fahrzeuge,
Larm, Staub) vorbelastet. Am Ebertplatz kommt die Uberspannung durch die Briicke sowie
den bestehenden Bahnképer auf der Freiberger Stralie hinzu.

Empfindlichkeit
Abschnitt | — Ebertplatz (Bereich B)

Empfindlich ist dieser Stadtraum vor allem gegeniiber weiterer Uberpragung durch Verkehrs-
flachen. Empfindlichkeiten bestehen demzufolge im zunehmenden Verlust von Strukturele-
menten (Baume, Einzelgebaude und Gebadudeensembles) und dem Verlust stadtischer Frei-
raume.

Abschnitt Il — Nossener Briicke (Bereich B)

Im Bereich des Boschungsgrins am Auslaufer der Bricke in Richtung Nurnberger Stralle
zeigt der Abschnitt |l Empfindlichkeiten gegen den Strukturverlust. Der Ubrige Teil ist wei-
testgehend unempfindlich gegeniiber Uberpragung und Erweiterung des StralRenraumes.

Abschnitt Ill — Nirnberger StralRe/ Budapester Stral3e / ,Nirnberger Ei* (Bereich N)

Im Bereich der gut durchgriinten Nirnberger Stralle sowie des ,Nlrnberger Eis“ zeigen sich
besondere Empfindlichkeiten gegeniiber der Aufweitung des Strallenraums, des Verlustes
an Grlnstrukturen sowie den zunehmenden Verlust an trennenden Strukturen (Strallen-
raum- zu Wohn- bzw. Gewerberaum).

L:\22-8681-02_STADTBAHN_2020_LPH_3_4\02_Prj\27_FWV\02_Text\Erlauterungsbericht\2022-07-21_EB-Feststellungsentwurf.docx
Bearbeitungsstand: 21.07.2022



AWARO®: T45_28 SB2020_TA1 2 NOSSB, Dokument-Nr. 39661 Ver.: 5

Stadtbahn Dresden 2020, Teilabschnitt 1.2 1. Tektur Unterlage 1, Seite 184
Nossener Briicke / Niirnberger Strale
Feststellungsentwurf Erlauterungsbericht

5.3.2 Umweltauswirkungen
Anlagebedingt:

Der Untersuchungsraum ist durch seine innerstadtische Lage an einer Hauptverkehrsstralle
charakterisiert. Das Landschaftsbild ist als mittel bis geringwertig einzustufen. An dieser Ein-
ordnung andert sich auch im Planzustand nichts. Stadtbildpragende Stralenbdume miissen
gefallt werden. Durch die vorgesehenen Baumpflanzungen kann dieser Eingriff ins Stadtbild
gréfitenteils kompensiert werden.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

5.4.1 Bestand

Entlang der geplanten Variante B Nossener Briicke/ Ebertplatz lassen sich die folgenden
Kultur- und Sachgliter benennen:

Kulturdenkmale nach § 2 SdchsDSchG
o Dr. H6hne-Hauser am Ebertplatz, Saxoniastralle und Freiberger Stralle
¢ Wohnhaus in halboffener Bebauung (Ebertplatz 10) — Paul-Wolf-Haus
o Eisenbahnmuseum Zwickauer Stralte 78
o Brucke uber die Weileritz
Entlang Variantenabschnitt N befinden sich folgende Kultur- und Sachgiter
Kulturdenkmale nach § 2 SdchsDSchG
o Wandbild Budapester Stralle
¢ Wohnhaus Chemnitzer Strale 59 b
¢ Ruine der Zionskirche Hohe Stralle 24 & 26b

¢ denkmalgeschitzte Sachgesamtheit Wohnbebauung Nurnberger Stral3e (einschlief3-
lich der Vorgartenbereiche)

o _NUrnberger Ei* als Gartendenkmal

5.4.2 Umweltauswirkungen
Vorbelastung
Kulturdenkmale nach § 2 SdchsDSchG

Fur alle betrachteten Baudenkmale ist eine Vorbelastung des Umfeldes festzustellen. Vor
allem in den Bereichen Ebertplatz, Zionskirche und ,Nirnberger Ei ist das stadtebauliche
Gesamtensemble deutlich durch Neu- und Umbau, Abriss und Strallenbau beeintrachtigt.

sonstige Sachgdter

Fur die sonstigen Gebdude und Anlagen bestehend Vorbelastung im Sinne von Erschitte-
rungen durch Schienen- und StralRenverkehr.

Empfindlichkeit

Nach § 2 Abs. 3 Nr. 1 SachsDSchG ist Gegenstand des Denkmalschutzes auch die Umge-
bung eines Kulturdenkmales, soweit sie flr dessen Bestand und Erscheinungsbild von er-
heblicher Bedeutung ist.
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Empfindlichkeiten ergeben sich entsprechend nicht zwingend fur die Bauwerke selbst son-
dern fur die damit verbundene Umgebung. Diese ist vor allem gegenliber Uberformung, Ver-
anderung ihrer Eigenart und damit auch Versiegelung empfindlich.

Nach dem heutigen Stand der Technik kann von einer Unempfindlichkeit der Bauwerke
selbst ausgegangen werden. Da es sich Uberwiegend um Wohnbebauung handelt ist von
einer Schadigung und Zerstdérung im Zuge des Baus und dem Betrieb nicht auszugehen.

Auswirkungen

Bei den im Untersuchungsraum befindlichen Kultur- und Sachgutern handelt es sich zu ei-
nem Grofteil um Wohngebdude. In den Sachgesamtheiten sind die begriinten Vorgarten
ebenfalls geschitzt. Durch die Strallenraumverbreiterung werden diese Vorgartenbereiche
teilweise in Anspruch genommen. Flachen werden versiegelt und Grinstrukturen (Strducher,
Baume) gehen verloren. Diese Beeintrachtigungen haben unmittelbare Folgen auf das
Schutzgut Mensch mit den Teilfunktionen Wohnen und Wohnumfeld.

5.5 Artenschutz

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben wurde im Rahmen des Artenschutzfachbeitrags
(U 19.3) gutachterlich untersucht, ob bei der Umsetzung der BaumalRnahmen an der Nosse-
ner Brlicke die Verbotstatbestande des § 44 (1) BNatSchG fir die Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie sowie die Europaischen Vogelarten gemal Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie
erfillt werden kénnten und ob im Fall der Verletzung der Verbote eine Ausnahme unter Be-
achtung der Ausnahmevoraussetzungen des § 45 (7) BNatSchG zulassig ist.

Die getroffenen artenschutzrechtlichen Aussagen beziehen sich auf den Kenntnisstand aus
den Jahren 2015/ 2016 und 2019 / 2020.

Folgende Artengruppen wurden fur die Ermittlung von Betroffenheiten im Untersuchungsge-
biet als relevant eingeschatzt und naher untersucht:

- Fledermause

- Avifauna (Brutvogel)

- Reptilien (Zauneidechse, Mauereidechse)
- Eremit

- Nachtkerzenschwarmer

Fur die externe Ersatzmafinahme wurde ein gesonderter Artenschutzfachbeitrag erstellt (Un-
terlage 19.4). Die Ergebnisse dieses Gutachtens werden an dieser Stelle nicht behandelt.

Fledermause

Alle in Sachsen vorkommenden Fledermausarten sind gemaf Anhang IV der FFH-Richtlinie
streng geschiitzt und miissen demnach bei Bauvorhaben besondere Beachtung finden.

(Alt)Ybdume mit Héhlen und Bauwerksfugen bieten im Planungsgebiet Fledermausquartierpo-
tential. 2019 / 2020 wiesen 31 Baume Hohlenstrukturen auf, die sich fiir eine Fledermausbe-
siedlung eignen kénnten. Darliber hinaus besitzt das Gebiet geringes Potenzial als Fleder-
maus- und Uberwinterungshabitat.
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Nachfolgende Arten wurden im Nahbereich der Nurnberger Strale/Nossener Briicke nach-
gewiesen:

Grolier Abendsegler Nyctalus noctula

Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus
Wasserfledermaus Myotis daubentonii
Zweifarbfledermaus Vespertilio murinus

Zuséatzlich wurden flr folgende Fledermausarten potenzielle Vorkommen ermittelt:

Braunes und Graues Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus, Grofie und Kleine
Bartfledermaus, GroRes Mausohr, Kleiner Abendsegler, Mopsfledermaus.

Es ist nicht auszuschlie®en, dass die zu féllenden Baume als Quartier von Flederm&usen
genutzt werden. Die Brickenbauwerke mit Nischen und Spalten bieten gebaudebewohnen-
den Flederméusen ebenfalls Quartiere. Durch Baumféllungen und den Abbruch der Bauwer-
ke kann es zur Gefédhrdung dieser Arten kommen. In Kapitel 6.5 werden die Vermeidungs-
und AusgleichsmalRnahmen beschrieben.

Avifauna (Brutvogel)

Die im Gebiet nachweislich vorkommenden Brutvégel, welche artenschutzrechtlich vertieft
gepruft wurden, zahlen weitgehend zu den weit verbreitet vorkommenden europaischen Vo-
gelarten. Insgesamt wurden bei der Brutvogelerfassung im Frihjahr 2020 insgesamt 32 Vo-
gelarten im Untersuchungsgebiet nachgewiesen. Bei den Untersuchungen im Jahr 2016
wurden 10 weitere Arten als Brutvégel erfasst.

Deutscher Artname  Wissenschaftlicher Arthame Sta- Brut- RL RL @ Sta-
tus paare @SN D tus

2020 2016
Brutvogel hervorgehobener artenschutzrechtlicher Bedeutung
Flussregenpfeifer Charadrius dubius = G
Grunspecht Picus viridis G
Gartenrotschwanz Phoenicurus phoenicurus G 3 \V/
Stockente Anas platyrhynchos G
Haufige Brutvogelarten
Aaskrahe Corvus corone - B (1)
Amsel Turdus merula B 6 B (17)
Bachstelze Motacilla alba B 2 B (2)
Blaumeise Parus caeruleus B 14 B (4)
Buchfink Fringilla coelebs G B (1)
Buntspecht Dendrocopos major G NG
Dorngrasmucke Sylvia communis G Vv B (2)
Eichelhaher Garrulus glandarius G B (1)
Elster Pica pica B 2 B (1)
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Deutscher Artname  Wissenschaftlicher Artname Sta- Brut- RL RL  Sta-
tus paare @SN D tus

2020 2016
Feldsperling Passer montanus - Ve 8BH(2)
Fitis Phylloscopus trochilus - V NG
Gartenbaumlaufer Certhia brachydactyla B 1 NG
Gartengrasmiicke Sylvia borin - V B (1)
Gelbspotter Hippolais icterina - V B (1)
Girlitz Serinus serinus B 2 B (2)
Grunfink Carduelis chloris B 4 B (3)
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros B 6 B (6)
Haussperling Passer domesticus B 25 \Y Ve iBH(BT)
Heckenbraunelle Prunella modularis BV B (1)
Klappergrasmiicke Sylvia curruca BV V B (1)
Kleiber Sitta europaea -
Kohlmeise Parus major B 13 B (13)
Kolkrabe Corvus corax -
Mauersegler Apus apus BV B (7)
Ménchsgrasmiicke Sylvia atricapilla B 1 B (5)
Nachtigall Luscinia megarhynchos B 1 B (1)
Nebelkrahe Corvus cornix G NG
Neuntéter Lanius collurio - B (1)
Ringeltaube Columba palumbus B 4 B (10)
Rotkehlchen Erithacus rubecula G B (2)
Singdrossel Turdus philomelos - NG
Sommergoldh&hnchen Regulus ignicapillus - NG
Star Sturnus vulgaris B 4 3 B (2)
Stieglitz Carduelis carduelis G B (1)
StralRentaube Columba livia f. domestica B 8 B (nb)
Turkentaube Streptopelia decaocto G -
Turmfalke Falco tinnunculus - NG
Wacholderdrossel Turdus pilaris = NG
Zilpzalp Phylloscopus collybita B 4 B (5)
Tabelle 28:  Liste der erfassten Brutvogel im Untersuchungsgebiet

Erlauterung zur Tabelle: Status: B...Brutvogel, BV...Brutverdachtsvogel, G...Gast,
RL-Status: 3...geféhrdet, V...Vorwarnliste

Blau hinterlegt_... Nachweis nur in 2016
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Bei den meisten erfassten Vogelarten handelt es sich um ubiquitare Arten, d. h. haufig vor-
kommende Hohlen- und Freibriter. Bei Arten, die ihre Nester Uberwiegend jedes Jahr neu
bauen liegt kein Schadigungsverbot, etwa durch Baumfallungen vor, wenn die 6kologische
Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang
weiterhin erfullt wird. Es wird angenommen, dass die hier nistenden Ringeltauben, Elstern
und Kréhen nach etwaigen Baumféallungen auch auf andere geeignete Nistbdaume, z. B. in
angrenzenden Garten oder baumbestandenen Strallenziigen ausweichen kénnen. Fir Kohl-
und Blaumeise, Haussperling, Feldsperling, Rotkehlchen und Bachstelze sind entsprechen-
de Ausweichnistplatze zu schaffen.

Altere Baume mit Héhlungen bieten Nistraume fiur Hohlenbriter. So wurden vier Héhlen-
baume Kartiert, die fur Brutvogel als Habitatbdume als geeignet erscheinen. Es ist nicht aus-
zuschlieRen, dass die zu fallenden Baume als Nistplatz von Brutvégeln genutzt werden. Die
Brickenbauwerke mit Nischen und Spalten bieten zudem hoéhlen- und nischenbriitenden
Végeln Nistmdéglichkeiten (z. B. Haussperling, Kohimeise, Bachstelze). Durch Baumfallungen
und den Abbruch der Bauwerke kann es zur Geféhrdung dieser Arten kommen. Entspre-
chende MaRnahmen wurden festgelegt, um artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde zu
vermeiden (s. Kap. 6.5).

Reptilien - Zauneidechse, Mauereidechse

Nachweise von Zauneidechsen (Lacerta agilis) und Mauereidechsen (Podarcis muralis) ge-
langen 2015 und 2016 im Bereich der Bahnanlagen, Freianlagen im DREWAG-Gelénde so-
wie im Pulvermihlen-Park und am Ufer der WeiReritz. Im Rahmen der Kartierungen 2019
wurden ausschlieBlich Vorkommen der Mauereidechse fiir das Gebiet erbracht. Das Vor-
kommen der Zauneidechse kann aber nicht ausgeschlossen werden, da Artnachweise fir
das Gebiet aus friheren Jahren bekannt sind.

Im Bereich des Bahngeldndes und auf der Siidseite der Nossener Briicke wurden Nachwei-
se der Mauereidechse (und Zauneidechse) erbracht. Beim Abfang und bei Umsiedlung der
Tiere zu ihrem Schutz kann es zu Verlusten von Tieren kommen. Entsprechende MaRnah-
men wurden festgelegt, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde zu vermeiden
(s. Kap. 6.5).

Insekten - xylobionte Kéfer (Eremit)

Der Eremit vertritt als ,Schirmart” die 6kologische Gruppe der sogenannten xylobionten Kafer
und ist ein exponierter Vertreter dieser Artengemeinschaft. Die Larven des Eremiten (Osmo-
derma eremita) entwickeln sich in mulmgefiliten Baumhdhlen verschiedener Laubbdume,
vor allem in warmebeglinstigten Lagen der groRRen Flusstéler und des Hugellandes sowie der
Ebene. Das Holz ist von bestimmten phytopathogenen bzw. saprophytischen Pilzen bereits
teilweise aufgeschlossen, die Héhlung muss ein spezifisches, relativ konstantes Innenklima
aufweisen und darf nicht allzu viel Feuchtigkeit aufnehmen.

Bei den Kontrollen 2016, 2019 und 2020 wurden alle Baume mit Héhlungen/ Mulmaustritt
begutachtet. Dabei wurden 44 Baume festgestellt, bei denen ein Vorkommen der Art nicht
ausgeschlossen werden kann. Konkrete Nachweise wurden dabei nicht erbracht.

Im Baufeld erfolgte fur drei Altbdume der Nachweis einer xylobionten Kéferart (wahrschein-
lich Marmorierter Rosenkafer - Protaetia marmorata, besonders geschitzte Art nach
BNatSchG). Ein konkreter Nachweis des streng geschutzten Eremiten gelang 2019 im Bau-
feld nur auf der Zwickauer Stralle an einem bereits gefaliten Baum (ehem. SBK-Baum Nr.
114). Weitere Vorkommen in den erfassten Altbdumen kénnen gutachterlich nicht zweifels-
frei ausgeschlossen werden. Sichere Feststellungen zu Vorkommen und Art xylobionter K&-
ferarten kénnen in der Regel erst im Zuge der fachlichen Begleitung von Baumfallungen ge-
troffen werden.
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Es wurden 44 Altbdume entlang der Baustrecke als potenzielle Brutbdume fur den Eremiten
erfasst. Davon werden sechs potenzielle Brutbdume geféllt. Entsprechende Maflnahmen
wurden festgelegt, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande zu vermeiden (s. Kap. 6.5).

Insekten - Schmetterlinge (Nachtkerzenschwarmer)

Alle untersuchten Flachen wurden als zur Eiablage wenig bis bedingt geeignet eingeschétzt.
Die Erfassungen 2019 haben keinen Nachweis der Art erbracht. Die Untersuchungsflachen
wurden als wenig geeignete Habitate fur die Raupen des Nachtkerzenschwéarmers einge-
stuft. Es werden daher fur die Art keine Auswirkungen beschrieben.

Detailliertere Ergebnisse zu den artenschutzrechtlichen Belangen finden sich im Arten-
schutzfachbeitrag (s. U 19.3).

5.6 Natura 2000-Gebiete
Im Bearbeitungsgebiet befinden sich keine Natura 2000 - Schutzgebiete.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Im Untersuchungsgebiet sind keine nach europdischem oder nationalem Recht ausgewiese-
nen Schutzgebiete vorhanden. Aufgrund der Entfernung zum Planungsraum sind SPA-
Gebiete und FFH-Gebiete von der BaumalRnahme nicht betroffen.

Der Bereich Ebertplatz bis Zwickauer Strafle befindet sich innerhalb eines Gberschwem-
mungsgefahrdeten Gebietes der Weileritz gemaR § 75 SachsWG. Dabei handelt es sich um
ein Gebiet welches ehemals ein festgesetztes Uberschwemmungsgebiet war aber durch
offentliche HochwasserschutzmaRnahmen aufgehoben wurde.

GemaR § 75 SachsWG sind in diesem Gebiet ,dem Risiko angepasste und planerische bau-
technische MaRnahmen zu ergreifen, um Schaden durch eindringendes Wasser soweit wie
moglich zu verhindern. Insbesondere sind bautechnische MaRnahmen vorzunehmen, um
den Eintrag wassergefahrdender Stoffe bei Uberschwemmungen zu verhindern.“ Dement-
sprechend ist im Rahmen der Aufstellung der Bauwerksentwirfe zu prifen inwieweit Maf3-
nahmen zum Hochwasserschutz ergriffen werden mussen.

Weiterhin ist im Rahmen der Bauausfihrung darauf zu achten, dass im Falle eines Hoch-
wassers die Baustelle rechtzeitig gerdumt und gesichert werden kann sowie dass eine Ge-
fahrdung des Gewassers durch wassergefédhrdende und/oder wasserverunreinigende Stoffe
ausgeschlossen wird. Dazu ist es vorgesehen fur die Baustelle einen Hochwassermalinah-
menplan aufzustellen.
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6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBRnahmen

Im Rahmen der Planungen fur die Baumafnahme wurden detaillierte schalltechnische Be-
rechnungen durchgeflihrt.

Die allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das ,Gesetz
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerédusche,
Erschitterungen und &hnliche Vorgange“ (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG).

Der Anwendungsbereich und die Grenzwerte fir Verkehrsldrm sowie die Berechnungsver-
fahren sind in der gemafl § 43 des BImSchG erlassenen ,Sechzehnte Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.
BImSchV)" festgelegt. Die Beurteilung der Schutzbedurftigkeit der einzelnen, durch den Be-
trieb betroffenen Bereiche erfoigte auf Grundlage von § 2 Abs. 1 und Abs. 2 Satz2i.V.m.
§ 1 der 16. BiImSchV.

Die schalltechnische Berechnung fir Stralen erfolgt gemal Anlage 1 (zu § 3) der
16. BImSchV ,Berechnung des Beurteilungspegels fir Strallen”, welche mit den ,Richtlinien
fur den Larmschutz an Straen — RLS-90 umgesetzt wird. Fiir Schienenwege (inklusive
Strallenbahnen) erfolgt die Berechnung geman Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV ,Berech-
nung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)“. Im Rahmen der Untersuchung
werden zudem die ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der
Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 mit herangezogen.

Gegenstand der MaRnahme ist der Neubau einer Strallenbahnlinie zwischen den bestehen-
den Gleisanlagen an der Freiberger Strake und dem ,Nurnberger Ei“. Dieser hat Anderun-
gen der Fahrbahngeometrie und der Stralenraumaufteilung im Bereich des Ebertplatzes,
der Nossener Bricke und der Niurnberger Strale zur Folge. Entsprechend kommt es zu
Achsverschiebungen der Kfz-Fahrstreifen. Im Bereich ,Nirnberger Ei* erfolgen Anpassungen
der Lage der hier bereits bestehenden Stralenbahngleise.

Es handelt sich demnach bei dem Vorhaben um den Neubau eines Schienenweges und im
Bereich der vorhandenen Strallenbahngleise am Nirnberger Ei um einen erheblichen bauli-
chen Eingriff, welcher hinsichtlich einer wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2
der 16. BImSchV zu untersuchen ist. Die hiermit verbundenen Lagednderungen an den
Fahrspuren der Strale sind im gesamten Untersuchungsbereich als erheblicher baulicher
Eingriff zu werten.

Die Untersuchungen erfolgen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben separat fur den
Schienenverkehrslarm (StraRenbahn) und den StraBenverkehrslarm jeweils getrennt fiir den
Tagzeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr und den Nachtzeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr. Den Un-
tersuchungen wurde das prognostizierte Verkehrsaufkommen flr das Prognosejahr 2030 zu
Grunde gelegt.

Durch den Neubau der StralRenbahnstrecke werden an insgesamt 55 Gebauden die Immis-
sionsgrenzwerte in der Nacht, davon an 18 Gebauden auch am Tag Uberschritten. Zudem
wird an 37 AuRenwohnbereichen (Balkonen) der Immissionsgrenzwert im Tagzeitraum nicht
eingehalten. Dem entsprechend sind hier Larmvorsorgemafinahmen notwendig.

Der erhebliche bauliche Eingriff an den bestehenden Gleisanlagen am Nurnberger Ei fuhrt zu
keiner wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV. Larmvorsorge-
mafRnahmen sind hier nicht vorzusehen.

Der durch das Vorhaben bedingte erhebliche bauliche Eingriff an der StraBe flhrt zu einer
wesentlichen Anderung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV mit Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte im Tag- und Nachtzeitraum an 27 Gebauden und mit Uberschreitung
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des Immissionsgrenzwertes im Tagzeitraum an 30 AuRenwohnbereichen (Balkonen). Ent-
sprechend sind hier Larmvorsorgemafinahmen erforderlich.

Aktive Larmschutzmaflnahmen zwischen Stralle und Bebauung bzw. zwischen Strallen-
bahntrasse und Stralle sind aufgrund von rdumlichen und gestalterischen Griinden (Platz-
verhéltnisse, Zuwegungen, Querungen, Knotenpunkte/Einmindungen, Stadtbild etc.) nicht
realisierbar. Zudem wéren diese lediglich fir das untere Geschoss der Geb&ude wirksam.
Daher besteht an den betroffenen Gebduden der Anspruch auf passive Ladrmschutzmaf-
nahmen dem Grunde nach und flir die betroffenen Auenwohnbereiche (Balkone) der An-
spruch auf Entschadigung fur die Beeintrachtigungen von Aulenwohnbereichen.

Aufgrund der einschladgigen Rechtsprechung (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, — 4 C 9/95;
Urteil vom 10. 11. 2004, — 9 A 67/03) erfolgte zusatzlich die Ermittlung von Gesamtlarmpe-
geln (Summenpegeln) aus dem Verkehrslarm von Eisenbahn, StralRenbahn und Kfz-Verkehr
entlang des Untersuchungsgebietes (Teilabschnitt 1.2) inklusive der unverénderten Stadt-
bahntrasse (Freiberger StralRe) und der unverdnderten Strallenziige, sowie der Gleisanlagen
der DB Netz AG im Bereich der Nossener Bricke fur das Prognosejahr 2030.

Vorhabenbedingte Erhéhungen bei Uberschreitung der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags
sind an 3 Gewerbegebauden und 11 Wohngebauden festzustellen. Zudem treten vorhaben-
bedingte Erhéhungen mit Uberschreitung des Schwellenwertes im Tagzeitraum von 70 dB(A)
an 30 Auflenwohnbereichen (Balkonen) auf. Im Nachtzeitraum sind 28 Wohngebauden von
vorhabenbedingten Erhéhungen bei Uberschreitung des Schwellenwertes von 60 dB(A) be-
troffen.

Detaillierte Angaben zu den schalltechnischen Untersuchungen sind dem Lageplan der
LarmschutzmafRnahmen (Unterlage 7) und den Erlauterungen und Tabellen (Unterlage 17.1)
zu entnehmen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmafnahmen

Fur das Projekt wurden Untersuchungen zur Luftschadstoffbelastung durchgefiihrt. Die de-
taillierten Berechnungen und deren Ergebnisse sind der Unterlage 17.2 zu entnehmen.

Zusammenfassend kann dargelegt werden, dass unter Berlcksichtigung der vorhabenbezo-
genen Verkehrsdaten des Prognosejahrs 2030 und den Emissionsfaktoren fur das Bezugs-
jahr 2028 keine Uberschreitungen der derzeit geltenden Grenzwerte erwartet werden.

Die Einflusse des Vorhabens auf die lufthygienische Situation sind gering. An den Sudfassa-
den der Niurnberger Strale sind z. B. haufig leichte Verbesserungen zu erwarten, an den
Nordfassaden deutlich unterhalb der Grenzwerte liegende geringe Erhéhungen.

Damit bestehen aus lufthygienischer Sicht keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Far das Vorhaben wurde eine erschitterungstechnische Untersuchung durchgefihrt. Die
detaillierten Untersuchungen sind der Unterlage 17.3 zu entnehmen.

Far Messung und Prognose wurden ein reprasentatives Gebaude sowie ein Erdboden-
Querprofil ausgewahlt. Die Erschitterungsprognose nach DIN 4150 hat fiir die Einwirkung
auf Menschen in Gebauden ergeben, dass das Bauvorhaben in der benachbarten Bebauung
keine Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 und damit keine Belastigungen von
Menschen in Gebduden verursacht.

Alle Gebdude mit schutzbedirftiger Nutzung liegen auBerhalb des Erschitte-
rungs-Einwirkungsbereiches, in welchem der Anhaltswert A; tags oder nachts erreicht oder
Uberschritten wird.

Die berechneten sekundaren Luftschallpegel unterschreiten die zuldssigen Innenpegel fur
Wohnrdume in Anlehnung an die 24. BImSchV.
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Die fur Fundament bzw. Geschossdecke prognostizierten maximalen Schwinggeschwindig-
keiten liegen deutlich unter den Anhaltswerten der Norm DIN 4150-3 fur Wohngebaude. Ge-
bdudeschaden durch den StralRenbahnverkehr sind an allen im Untersuchungsbereich lie-
genden Gebauden sicher auszuschlielRen.

Bauliche Mallnahmen zum Erschitterungsschutz sind demnach nicht erforderlich.

6.3 MaRnahmen zum Gewidsserschutz

Im Rahmen der Planungen wurde ein Fachbeitrag zu den Belangen der Wasserrahmenricht-
linie (WRRL 2000/60/EG) erstellt. Damit wurde Uberprift, ob das Bauvorhaben mit den Zie-
len der EU-Wasserrahmenrichtlinie vereinbar ist.

Im Planungsgebiet befinden sich keine gemalk Wasserschutzgesetz definierten Schutzgebie-
te oder -objekte.

Das Bauvorhaben befindet sich im Verbreitungsgebiet der Oberflachenwasserkérper: Elbe-1
(DESN_5-1) und Weileritz-3b (DESN_5372-3b). Als externe Ausgleichs- und Ersatzmaf-
nahme sind MalRnahmen am Kaitzbach (DESN_537198) vorgesehen. Die Oberflachenwas-
serkoérper besitzen derzeit einen unbefriedigenden 6kologischen Zustand (Elbe-1) bzw. ein
maliges okologisches Potenzial (Weileritz-3b). Das 6kologische Potenzial des Kaitzbaches
ist hingegen schlecht. Der chemische Zustand der 3 Oberflachenwasserkérper wird ebenfalls
als schlecht klassifiziert.

Des Weiteren befindet sich das Bauvorhaben im Einzugsgebiet des Grundwasserkérpers
Elbe (DESN_EL 1-1+2). Der aktuelle chemische Zustand wird mit schlecht eingestuft. Men-
genmalig befindet sich der Wasserkdrper hingegen in einem guten Zustand.

Im Ergebnis der Wirkungsprognose kann fur alle untersuchten Qualitatskomponenten fest-
gestellt werden, dass ein potenziell guter chemischer und 6kologischer Oberflachenwasser-
kérperzustand bzw. ein gutes &kologisches Potenzial durch die geplante BaumaRnahme in
keinem Wasserkérper gefahrdet wird.

Fir den betroffenen Grundwasserkdrper gilt ebenfalls, dass der potenzielle gute chemische
als auch der derzeit gute mengenmaRige Grundwasserkérperzustand durch die geplante
BaumalRnahme nicht gefahrdet wird.

Das in Baugruben bei Regenereighissen anfallende Oberflachenwasser wird in die beste-
henden Entwasserungsanlagen eingeleitet. Fur die Start- und Zielgrube des Mediendlkers
ist zur Errichtung dieser eine Grundwasserhaltung erforderlich. Das entnommene Grund-
wasser soll iber das Kanalnetz der SEDD abgeleitet werden.

Zusammenfassend l&sst sich deshalb ableiten, dass das Bauvorhaben mit den Belangen der
Wasserrahmenrichtlinie vereinbar ist. Es steht auch nicht im Widerspruch zum Verbesse-
rungs- bzw. Zielerreichungsgebot, da die Umsetzung der geplanten MaRnahmenprogramme
durch das Vorhaben nicht behindert bzw. beeintrachtigt wird. Die RenaturierungsmalRinahme
am Kaitzbach verfolgt vielmehr das Ziel der Verbesserung und tragt somit dem Zielerrei-
chungsgebot Rechnung. Auch die Ausbindung der Entwasserung von Verkehrsflachen in die
Weileritz unterstitzt das Verbesserungsgebot. Somit ist das Vorhaben mit den Bewirtschaf-
tungszielen der WRRL gem. §§ 27, 44 und 47 WHG vereinbar.
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6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Schutzmafnahmen

Fur die Vermeidung bau- und betriebsbedingter Auswirkungen sind mehrere Schutzmal3-
nahmen vorgesehen:

e S 1-Malnahmen zum Schutz der Bestandsbaume wéahrend der Bautatigkeit

o Teilmalnahme S 1.1 - Einsatz wurzelschonender Bauweisen/ Saugbaggerein-
satz im Kronentraufbereich von Bestandsbdaumen (ggf. Durchérterung)

o TeilmalBnahme S 1.2 - Schonender Riickbau von Fahrleitungs-/ Lichtmasten und
ihren Fundamenten (ggf. Belassen im Boden)

S 2 - MaBnahmen zum dauerhaften Schutz der Bestandsbdume
S 3 - Realisierung von Sonderlésungen fir Baumneupflanzungen
e S 4 - Schutz von Grundwasser vor baubedingten Schadstoffeintrédgen

6.4.2 AusgleichsmaBnahmen

Die zum Ausgleich von Eingriffen in Natur und Landschaft notwendigen MalRnahmen sollten
immer in einem raumlich-funktionalen Zusammenhang mit dem verursachten Eingriff stehen.
Dies bedeutet, dass MaRnahmen vorgesehen werden sollen, die méglichst an demselben
Ort und in entsprechend notwendigem Umfang den erfolgten Eingriff ausgleichen kénnen.

A 1 - Baumneupflanzungen

A 2 - Anlage von flachigen Gehdlzpflanzungen

A 3 - Neu- / Umgestaltung von Grinfidchen durch Rasenansaat
A 4 - Baumpflanzungen auf privaten Flachen

A 5 - Anlage von Rasengleis

6.4.3 ErsatzmaBnahmen

Die beschriebenen Ausgleichsmallnahmen reichen quantitativ nicht zum rechnerischen Aus-
gleich der Eingriffe aus. Aus diesem Grund werden entfernt liegende &ffentliche Flachen auf
ihre Eignung als ErsatzmalRnahme untersucht.

e Externe Ersatzmalnahme E 1 - Komplexmafinahme Kaitzbach in Altstrehlen
e Externe Ersatzmalnahme E 2 - Komplexmafinahme Ruckbau der Niedermuhle in
Seifersdorf (Landkreis Bautzen, Gem. Wachau)
e Ersatzmalnahme E 3 - Schaffung neuer Fortpflanzungs- und/ oder Ruhestatten fur
Flederméause im Bereich der Ersatzmalnahme Niedermihle

6.4.4 VermeidungsmaBnahme
s V1~ Okologische Baubegleitung

Im Bereich der gesamten Baumaflnahme dient eine 6kologische Baubegleitung wahrend der
gesamten Bauphase/ Bauzeit der Einhaltung der festgesetzten Schutz-, Vermeidungs- und
Artenschutzmalnahmen. Dies beinhaltet die Kontrolle der fachgerechten Ausfiihrung festge-
legter MalRnahmen, artspezifisch einzuhaltender Schutzzeitrdume fur die Baufeldfreima-
chung, BaustellenerschlieBung, Flachenberdumung und Mastriickbau und -neubau und Fest-
legungen zur Bauzeit und zu den Baufeldgrenzen, dkologische Fallbegleitung sowie Organi-
sation der Einbeziehung des spezialisierten Personals zur Begleitung/ Kontrolle/ Untersu-
chung artspezifischer Belange.
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6.5 ArtenschutzmafRnahmen

Zu fallende Baume, Fugen und Spalten an Bauwerken sowie fur Reptilien relevante Offen-
landflachen wurden vorab untersucht und bewertet. Zudem wurden die Verbotstatbestande
nach § 44 BNatSchG im zugehdrigen Artenschutzfachbeitrag (Unterlage 19.3) gepriift.

Daraus wurden folgende MaRnahmen zur Vermeidung der Beeintrachtigung von geschutzten
Arten sowie MaRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat
(CEF-MaRnahmen) und zum Ausgleich entwickelt:

Wirksamkeit fiir alle Arten

o V1- Okologische Baubegleitung

o Vasd- Abgrenzen von Bautabuzonen

e CEF 3- Habitatférdernde Bepflanzungen entlang der Ausbaustrecke/ Mainahmen
zur Wiederbegrinung

Wirksamkeit fiir alle Fledermdause, Brutvdgel und Eremit
o Vas3- Erhalt und Schutz artenschutzrelevanter Gehélze/ Baumschutzmallnahmen
Wirksamkeit fiir Flederméduse und Brutvégel

e Vas2.1- Baufeldfreimachung auflerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit der Végel
e Vas 2.2 - Bauvorbereitende Kontrolle potenzieller Vogelbrutplétze und
Fledermausquartiere an Briickenbauwerken auf Besatz mit Tieren und
Vergramungsmalnahmen vor Abriss
o TeilmaRnahme: Vergramung von Fledermausen in Bauwerksfuge

Wirksamkeit flr Flederméuse

e Vas2.3- Fangen, Bergen und Umsiedeln von Fledermausen

e CEF 2 - Schaffung von Ersatzquartieren fur Flederméause

e CEF 2.1 - Quartierkasten fur baumhdéhlenbewohnende Fledermause

e CEF 2.2 - Ersatzquartiere fur gebaudebewohnende Fledermause wahrend der
Bauzeit

e FCS 1- Schaffung von Quartieren fir gebdudebewohnende Fledermause am
Brickenbauwerk

e E3- Schaffung neuer Fortpflanzungs- und/ oder Ruhestatten fur Flederméuse

im Bereich der ErsatzmaRinahme Niedermihle
Wirksamkeit fiir Brutvégel

CEF 1 - Schaffung von Ersatzquartieren flr Brutvégel

CEF 1.1 - Schaffung von Ersatzquartieren fur héhlen- und nischenbritende Végel
CEF 1.2 - Schaffung von Ersatzquartieren fur Gebaude- und Nischenbriter

CEF 1.3 - Schaffung von Ersatzquartieren fur Végel (Niedermuhle)

Wirksamkeit fir Reptilien

e Vas2.4- VergramungsmafRnahmen vor Baubeginn zum Schutz von Eidechsen im
Bereich der Bahnanlage (einschlieflich Baustrale)

e Vas 2.5- Baufeldfreimachung — Rodung gehdélzbestandener Béschungsbereiche
nach der Winterruhe der Eidechsen

e Vas 2.6 - Aufstellen eines Reptilienschutzzaunes und Fang und ggf. Umsiedlung zum
Schutz von Eidechsen

e Vas5- Baustellengestaltung wahrend der Bauzeit zum Schutz der Reptilien

Wirksamkeit flir Eremit

o Vas 2.7 - Bergung und Umlagerung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten xylobionter
Kafer bei bauvorbereitender Baumfallung
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Fazit

Verbotstatbestande gem. § 44 BNatSchG sind nach derzeitiger Kenntnis fur folgende poten-
ziell am Eingriffsort nicht auszuschlieRende besonders und streng geschitzte Arten zu prog-
nostizieren:

o Insekten: Eremit (Osmoderma eremita)
e Reptilien: Zauneidechse (Lacerta agilis), Mauereidechse (Parcis muralis)

Diese ergeben sich durch mdgliche Tétung oder Verletzungen einzelner Individuen durch
Fang, Bergung und Umsiedlung zum Schutz der Tiere.

¢ Eremit: Umlagerung von Habitatbdumen bei unvermeidbarer Fallung besiedelter Ein-
zelbaume

¢ Reptilien: Abfang auf besiedelten Flachen vor Baubeginn

Die Zulassungsvoraussetzungen wurden geprift und Ausnahmegriinde liegen vor. Es wird
davon ausgegangen, dass die Ausnahmegrinde erflllt sind und eine Ausnahmegenehmi-
gung gem. § 45 (7) BNatSchG durch die Genehmigungsbehdérde erteilt werden kann.

Das Gebaude der Niedermihle (Externe Ersatzmafinahme E 2) ist nachweislich von Fle-
dermausen besiedelt. Es besteht die Problematik, dass Fangen und Umsiedein der Tiere
aufgrund des Betretungsverbotes wegen Einsturzgefahr nicht mdéglich sind. Es soll daher It.
Unterlage 19.4 eine Befreiung nach § 67 BNatSchG beantragt werden.

6.6 MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Trasse fuhrt im Bereich Ebertplatz und der Nirnberger Strale durch bebaute Gebiete,
welche als Wohngebiete, Mischgebiete oder gewerbliche Flachen ausgewiesen sind. Der
Gebietscharakter wurde bei der Planung entsprechend bertcksichtigt.

Fur die Gestaltung der Verkehrsanlagen gelten die Grundséatze des ,Gestaltungshandbuches
offentlicher Raum® der Stadt Dresden. Dieses wurde bei der Planung bericksichtigt.

Es wurde fur das Bauvorhaben eine eigene Gestaltungsplanung erstellt (siehe Unterla-
ge 16.18).

Entlang der Nurnberger Stral’e sind umfangreiche neue Baumpflanzungen vorgesehen, um
eine durchgangige Strallenbegriinung herzustellen.

6.7 Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht
- entfallt -
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7 Kosten

Die Kosten fur die Umsetzung des Vorhabens werden zwischen der Landeshauptstadt Dres-
den, der DVB AG und der DREWAG geteilt. Dazu ist es vorgesehen entsprechende Projekt-
vereinbarungen zwischen den Beteiligten aufzustellen.

8 Verfahren

Das Baurecht fur die Malnahme wird durch ein Planfeststellungsverfahren nach § 28 PBefG
erlangt. MaRnahmetrager ist die die Landeshauptstadt Dresden, vertreten durch das Stra-
Ren- und Tiefbauamt. Die DVB AG ist Beauftragter des MalRnahmetragers und Antragsteller
fur die Planfeststellung.

Nach § 75 VwWVfG wird durch die Planfeststellung die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3-
lich der notwendigen FolgemaRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdli-
che Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich. Durch die
Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des
Vorhabens und den durch den Plan betroffenen rechtsgestaltend geregelt.

9 Durchfiihrung der BaumaRRnahme

9.1 Allgemeines

Das Bauvorhaben der Stralenbahnneubaustrecke Stadtbahn 2020, Neubaustrecke 1, Ab-
schnitt 1.2 (Nossener Bricke bis Nurnberger Ei) wird hinsichtlich der erforderlichen Bauzeit
sowie der Baukosten mafigeblich durch die notwendige Erneuerung des Briickenzuges Nos-
sener Bricke mit seinen zahlreichen Ingenieurbauwerken bestimmt. Sowohl hinsichtlich der
Technologie der Baudurchfihrung zur Errichtung der neuen Ingenieurbauwerke als auch
unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zur Optimierung des Herstellungsaufwandes ware
eine Vollsperrung dieses Briickenzuges wahrend der Baumalnahme zu bevorzugen.

Wegen der grof3en innerstadtischen Bedeutung des Verkehrszuges, der im Bereich der Nos-
sener Bricke als B 173 und in der NUrnberger Stral’e als S 172 gewidmet ist, besteht jedoch
das Erfordernis, eine Losung fur die bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs im Baufeld
anzubieten. Begriindet wird dies dadurch, dass der Abschnitt als Bestandteil des Hauptstra-
Rennetzes eine hohe Verbindungsfunktion zwischen dem Nordwesten und Sidosten der
Landeshauptstadt Dresden hat und als Bedarfsumleitung der BAB A 17 zwischen Dresden-
Sudvorstadt und Dresden-Gorbitz dient.

Da eine Aufrechterhaltung der vorhanden 4 Fahrstreifen (2 Fahrstreifen je Fahrtrichtung) im
Bereich der zu erneuernden Briickenbauwerke nicht méglich ist, wurde die Realisierbarkeit
einer 3+0-Verkehrsflhrung konstruktiv untersucht und hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit
bewertet.

Im Vorfeld des Ausbaus des Brickenzuges und der Verkehrsanlage ist der Mediendiker
unter den Bahnanlagen zwischen Geldnde des Heizkraftwerkes und Zwickauer Strale um-
zusetzen. Damit ist die Voraussetzung fur den Rickbau der Medienbriicke gegeben, welcher
wiederrum die Voraussetzung fir die Errichtung der neuen Brlickenbauwerks (B0015) Gber
die Bahnanlagen darstellt. Im Zuge vorgezogenen Malinahme Mediendiker sind auf dem
Betriebsgelande der DREWAG Leitungsverlegung erforderlich, welche Baufreiheit fur die
Errichtung der Briicke (B0157) Gber das Betriebsgelande schafft.

Ferner sind im Vorfeld ausgewiesene Umleitungsstrecken zu ertlichtigen. Das sind insbe-
sondere die Zwickauer Strafe, die Oederaner Strale und die Wuirzburger Strale. Die Er-
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tichtigung der Umleitungsstrecken Munchner Strale und Hohe/Altenzeller Strale ist nach
Beendigung der Hauptbaumallnahme vorgesehen. Eine Ubersicht (ber geplante Umlei-
tungsstrecken ist der Unterlage 16.9.4 zu entnehmen.

Die Telekom plant entlang der Nurnberger Stralle ihre Telekommunikationsanlagen im Vor-
feld der Brucken- und VerkehrsbaumaRRnahme umzuverlegen und zu erneuern. Dies wird
voraussichtlich einen Zeitraum von ca. 12 Monaten einnehmen.

Das an der Zwickauer StraRRe befindliche Regenriickhaltebecken kann unmittelbar nach Um-
bindung der Fernwarmeleitungen des Dukers errichtet werden. Spéatestens mit Beginn der
Bauphase 1 und der damit verbundenen Auflerbetriebnahme des vorhandenen Regenwas-
serkanals auf der Nordseite mit Anbindung an den Mischwasserkanal in der Zwickauer Stra-
Re muss das Becken in Betrieb sein. Damit soll gewahrleistet werden, dass die Stralenent-
wasserung der noch nicht ausgebauten Teile des Verkehrszuges weiterhin funktionieren
kann.

Der Beginn der Durchfuhrung der Baumaflnahme Brickenzug und Verkehrsanlage ist ab
Ende 2025 geplant. Es wird mit einer Bauzeit von etwa 4 Jahren gerechnet, so dass die Fer-
tigstellung voraussichtlich Anfang 2030 erfolgen kann. Die Gesamtbauzeit ist im Wesentli-
chen davon abhangig welche Sperrpausen seitens der DB AG fir zwingende Bautatigkeiten
im Gleisbereich zur Verfugung stehen werden.

Die zeitliche Ubersicht (iber die geplanten Bauphasen sowie der zeitlichen Einordnung der
Umleitungsstrecken ist der Matrix Bauphasenfolge (Unterlage 16.9.1) zu entnehmen. Die
Darstellung der Umleitungsstrecken in Abhéngigkeit der Bauphasen erfolgt in den Lagepla-
nen Bauphasen (Unterlage 16.9.3).

9.2 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung im Bereich des Briickenzuges

9.21 Bestehende Ingenieurbauwerke im Verkehrszug Nossener Briicke

Im Bereich des bestehenden Verkehrszuges Nossener Briicke quert die geplante neue Stra-
Renbahntrasse im Zuge der Teilstrecke 1.2 von der Zentralhaltestelle Kesselsdorfer Stralle
kommend die Fabrikstralle, das Betriebsgeldnde der DREWAG, das Bahngeldnde der
DB AG und die Zwickauer Stralle (Abschnitt B des TA 1.2).

Im Abschnitt B des Verkehrszuges sind folgende Briicken- und sonstige Ingenieurbauwerke
von der Planung der neuen Stral3enbahnstrecke betroffen:

Bauwerksnummer Bezeichnung
B0015 Briicke Uber die Bahnanlagen der DB AG
B0156 Bricke Uber die Zwickauer Stral3e
B0157 Brlicke Uber das Heizkraftwerksgelande (HKW) der DREWAG
B0158 Briicke Uber die FabrikstralRe
S0392 ndrdliche Stitzwand zwischen Chemnitzer Stralle und Zwickauer Stralle
S0393 sudliche Stltzwand zwischen Chemnitzer Straf’e und Zwickauer Strafie
S0394 nérdliche Stutzwand zwischen Zwickauer Strae und Briicke Uber die Bahnanlagen
S0395 Stltzwand zwischen B0157 und B0015, beidseitig
S0396 Stltzwand zwischen B0157 und B0158, beidseitig
TOO11 Treppe am Widerlager B0156, beidseitig
T0012 Treppe am Widerlager B0158, beidseitig

Tabelle 29:  bestehende Ingenieurbauwerke im Verkehrszug Nossener Briicke

Die bestehenden Bruckenbauwerke Uber die FabrikstraRe, das DREWAG-Gelénde und die
Zwickauer StralRe im Verkehrszug Nossener Briicke sind in Langsrichtung jeweils durch eine
Mittelfuge in zwei getrennte Uberbauten geteilt. Die Briicke (iber das Gelénde der DB AG hat
einen einteiligen Uberbau mit weit auskragenden Kragarmen.
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GemaR der durch den Stadtrat bestétigten Vorzugsvariante B2 wird die neue Stadtbahntras-
se mittig zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen des Verkehrszuges Nossener Briicke
eingeordnet.

Durch die Einordnung der Stadtbahntrasse ergibt sich die Notwendigkeit einer VergréfRerung
der Nutzbreite des bestehenden Verkehrszuges. Die notwendige Verbreiterung erfolgt dabei
einseitig auf der Nordseite, da auf Grund des vorhandenen Stellwerkes der DB AG auf der
Sudseite unmittelbar am bestehenden Verkehrsrand keine Erweiterung mdglich ist.

Eine weitere Nutzung der bestehenden Briicken- und Ingenieurbauwerke durch den neuen,
erweiterten Verkehrszug mit integrierter Stadtbahn ist aus geometrischen und statischen
Grunden nicht méglich ist. Sdmtliche Bestandsbauwerke missen abgebrochen und durch
einen Neubau ersetzt werden.

9.2.2 Hauptbauphasen zur Herstellung der Ersatzneubauten

Wahrend der Bauzeit der Ingenieurbauwerke besteht die Forderung, den Verkehr (MIV,
OPNV, Radfahrer und FuRganger) weitestgehend aufrecht zu erhalten. Um dieser Forderung
gerecht werden zu kénnen, werden die Uberbauten der neuen Briickenbauwerke in Langs-
richtung durch Bauwerksfugen getrennt. Dadurch entstehen jeweils drei Teilbauwerke, das
nordliche Teilbauwerk nimmt die landwértige Richtungsfahrbahn auf, das mittlere Teilbau-
werk die StralRenbahntrasse und das sldliche Teilbauwerk die stadiwértige Richtungsfahr-
bahn.

Die Verbreiterung des Verkehrszuges allein in nérdliche Richtung ermdéglicht es, den neuen
noérdlichen Bruckenzug sowie die integrieten Dammbauwerke nach entsprechender Baufeld-
freimachung so zu realisieren, dass der Verkehr bauzeitlich in einer 1. Bauphase auf den
sudlichen Halften der Bestandsbauwerke sowie Uber den alten ungeteilten Uberbau der
Bahnbriicke gefuhrt werden kann. Nach der Fertigstellung des neuen nérdlichen Briickenzu-
ges wird der Verkehr auf diesen umgelegt, um anschlieBend die alten Bauwerke komplett
abzubrechen und zeitlich parallel den mittleren und den sidlichen Briickenzug sowie die
erforderlichen Stltzwande zu errichten.

Das gesamte Bauvorhaben des Verkehrszuges Nossener Briicke wird in zwei grundsatzliche
Bauphasen aufgeteilt:

Bauphase 1

¢ Einrichtung der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung auf den alten Ingenieurbauwerken auf
der Sudseite des bestehenden Verkehrszuges Nossener Briicke

e Abbruch der alten Ingenieurbauwerke auf der Nordseite (FabrikstraRe, DREWAG-
Gelénde und Zwickauer Stralle) sowie Abbruch des Kragarmes der DB-Briicke

¢ Neubau der landwartigen Richtungsfahrbahn im Verkehrszug Nossener Briicke

Bauphase 2

¢ Umlegung der bauzeitlichen Verkehrsflihrung auf die neue landwartige Richtungs-
fahrbahn auf der Nordseite des Verkehrszuges Nossener Briicke

o Abbruch der alten Ingenieurbauwerke auf der Siidseite (Fabrikstrae, DREWAG-
Gelénde und Zwickauer Stralle) sowie der DB-Briicke

* Neubau der Stadtbahnneubautrasse und der Richtungsfahrbahn Budapester Stralte.

In der Bauphase 1 muss zur Herstellung der erforderlichen Baufreiheit jeweils die nérdliche
Bauwerkshalfte der Bestandsbriicken abgebrochen werden. Bei der Bahnbriicke reicht es
aus, den Kragarm zu demontieren.
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Die bestehenden Bauwerke auf der Slidseite (vor allem im Bereich der Fabrikstralle, des
DREWAG-Gelandes und der Zwickauer Stralle) missen in der Bauphase 1 den &ffentlichen
Verkehr wahrend der Bauzeit aufnehmen. Aus geometrischen Griinden reicht die Ubrigblei-
bende Nutzbreite nur fir die Einordnung von drei Fahrspuren (maximal BK 30/30 nach
DIN 1072) und fur FuRganger und Radfahrer aus. Ein 4+0-Verkehr kann nicht realisiert wer-
den.

Nach Fertigstellung der neuen Richtungsfahrbahn auf der Nordseite muss diese in der Bau-
phase 2 den offentlichen Verkehr wahrend der weiteren Bauzeit aufnehmen. Auch flr diesen
Uberbau lasst die Geometrie des Bauwerkes (geplante Nutzbreite) nur eine dreispurige Ver-
kehrsfiihrung (Belastung nach DIN EN 1991) und FuRganger- und Radfahrerverkehr zu. Ein
4+0-Verkehr ist mit der zur Verfiigung stehenden Bauwerksbreite nicht méglich.

Die Herstellungstechnologie fiur das Bauwerk B0015 sieht als Bauverfahren mit der gerings-
ten Beeinflussung der DB-Anlagen das Einschieben der einzelnen Uberbauten vor. Hierfur
wird vorzugsweise hinter dem Widerlager Ost der Taktkeller ausgehoben, welcher dem seg-
mentweisen Zusammenbau der angelieferten Stahlschisse dient. Nach Zusammenbau von
2 bis 3 Einzelschiissen werden diese mit vorgebautem Vorbauschnabel in Richtung Widerla-
ger West herausgeschoben, so dass weitere Einzelschiisse am Ende angebaut und an-
schlieBend ebenfalls verschoben werden kénnen. Zur Begrenzung der Verformungen und
SchnittgréRen an den zu verschiebenden Segmenten ist eine Reduzierung der Ver-
schubstitzweiten erforderlich, welches die Errichtung von Hilfsstiitzen in den Achsen 50 und
25 bedingt. Fur diese Taktschiebe-Hilfsstitzen sind wiederum Grindungen im Gleisbereich
notwendig, welche in Unterlage 16.9.6 dargestellt sind.

9.2.3 Riickbautechnologie Bauwerke B0015 und Rohrbriicke
9.2.31 Allgemeines

Nachfolgend wird das Prinzip der Rickbautechnologie fur die Bauwerke B0015 sowie Rohr-
briicke beschrieben. Detaillierungen und Anpassungen wahrend der fortgefiihrten Entwurfs-
planung sind notwendig und méglich. Voraussetzung fir Ruckbau sind die Herstellung der
Gleistberfahrten/Baustrallen sowie zu Beginn der Phase 2 die VorlaufmaRnahmen an der
OLA der DB AG zur Entkopplung Bricke/OLA.

Die Beeinflussungen der unter den Bauwerken liegenden Bahnanlagen der DB AG bzw.
DREWAG sind schematisch in der Unterlage 16.9.6 dargestelit.

9.2.3.2 Riickbautechnologie Rohrbriicke

Nach Errichtung und Inbetriebnahme des neuen Dukers kann die Rohrbriicke abgebrochen
werden. Der Abbruch ist notwendig, um Baufreiheit fiir den Neubau des nérdlichen Uberbaus
der Bricke B0015 zu schaffen.

Prinzipiell erfolgt der Riickbau mittels Kranaushub von der bestehenden Nossener Briicke
(BO015) aus. Auf Grund der lastmaRigen Limitierung dieses Bauwerkes sind folgende Maf}-
nahmen notwendig:

e Teilung der auszuhebenden Schisse der Rohrbriicke
e Aushub mit 2 Kranen.
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Abbildung 28: Aushub der Schiisse der Rohrbriicke mit 2 Krénen

Insgesamt wird das Tragwerk der Rohrbriicke in 8 Aushubabschnitte segmentiert. Die aus-
gehobenen Segmente werden auf der stdlichen Richtungsfahrbahn des BW0015 zwischen-
gelagert, zerkleinert und anschlieBend abtransportiert.

Bedingt durch die Teilung der Aushubschisse sind unter dem Bauwerk Hilfsunterstitzungen
notwendig, um die in Feldmitte geteilten Tragwerksteile gegen Herunterfallen zu sichern. Fur
diese Hilfsunterstitzungen sind wiederum Griindungen im Gleisbereich erforderlich, welche
in Unterlage 16.9.6 dargestellt sind.

Zusammenfassend erfolgt der Ruckbau der Rohrbriicke nach Herstellung der entsprechen-
den Zufahrten im Gleisbereich gemaR Anlage 16.9.6 wie folgt:

Leichtern des Uberbaus (Riickbau Medienrohre und sonstige Aufbauten)
Ruckbau der Zugangstreppen

N —

Je Aushubsegment:

Einbau Hilfsfundamente und Hilfsunterstitzungen

Sichern der bestehenden Stlitzen gegen Umkippen

Anschlagen des auszuhebenden Segmentes an den Kranen
Trennen der Segmente

Aushub des Segmentes, Absetzen, Zerkleinern und Abtransport
Ruckbau der bestehenden Stitzen

Rickbau der Griindungen und Hilfsgriindungen.

O00 =1 O3 i 0

9.2.3.3
9.2.3.3.1

Nach dem Ruckbau der Rohrbricke muss als vorgezogene Ruckbaumalinahme am Bau-
werk B0015 ebenfalls zur Schaffung der Baufreiheit fir den Neubau des nérdlichen Uber-
baus der nérdliche Bestandskragarm zurlickgebaut werden.

Riickbautechnologie Bauwerk B0015
Riickbau Kragarm Nord

Der Ruckbau erfolgt wieder mittels segmentweisem Kranaushub. Kranstandort ist die nérdli-
che Richtungsfahrbahn, welche fur den MIV und NMIV gesperrt werden muss. Insgesamt
wird der Kragarm in Langsrichtung in 12 Aushubsegmente unterteilt. Die Segmente werden
auf der nérdlichen Richtungsfahrbahn abgesetzt, zerkleinert und abtransportiert. Im Gleisbe-
reich der DB AG/DREWAG sind keine Einbauten notwendig.
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Abbildung 29: segmentweiser Kranaushub des Bestandskragarms B0015

Nach erfolgtem Rickbau des Kragarms ist die neue BrickenauRenkante mit Absturzsiche-
rungen fur den 6ffentlichen Fahrzeugverkehr zu versehen.

9.2.3.3.2 Riickbau Bauwerk B0015

Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des neuen nérdlichen Uberbaus kann das beste-
hende Bauwerk BO015 abgebrochen werden. Die seinerzeitige Errichtung des Bauwerkes
erfolgte auf einem bodengestutztem Traggeriist, was erhebliche Eingriffe in die DB AG-
/DREWAG-Anlagen bedeutete. Ziel des jetzigen Rickbaukonzeptes in Form einer Krande-
montage ist die Minimierung dieser Eingriffe.

Grundgedanke des Rickbaus ist wieder die Segmentierung der Tragwerksteile in solche
Grélen bzw. Gewichte, dass diese mit entsprechenden Mobilkranen ausgehoben werden
kénnen. Hierfur sind folgende Segmentierungen vorgesehen:

e Kragram Suid: 12 Segmente (analog Kragarm Nord)
e Uberbau: 19 Segmente (siehe nachfolgende Darstellungen).

Abbildung 30: segmentweiser Aushub Uberbau B0015 Teilabschnitt 1
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Abbildung 31: segmentweiser Aushub Uberbau B0O015 Teilabschnitt 2

S o .

Abbildung 32: segmentweiser Aushub Uberbau B0O015 Teilabschnitt 3

¥

Abbildung 34: segmentweiser Aushub Uberbau B0015 Teilabschnitt 5
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Abbildung 35: segmentweiser Aushub Uberbau B0015 Teilabschnitt 6

Die ausgehobenen Segmente werden auf der bestehenden Briicke abgesetzt, zerkleinert
und anschlieBend abtransportiert. Bedingt durch die Teilung der Aushubschisse sind unter
dem Bauwerk Hilfsunterstitzungen notwendig, um die in Feldmitte geteilten Tragwerksteile
gegen Herunterfallen zu sichern. Fir diese Hilfsunterstitzungen sind wiederum Grindungen
im Gleisbereich erforderlich, welche in Unterlage 16.9.6 dargestellt sind.

Zusammenfassend erfolgt der Rickbau des Bauwerkes B0015 nach Herstellung bzw. Ver-
langerung der entsprechenden Zufahrten im Gleisbereich gemafR Unterlage 16.9.6 wie folgt:

1. Leichtern des Uberbaus (Riickbau Kappen, Belag, Ausriistung)
2. Ruckbau Kragarm Sud

Jje Aushubsegment:

Einbau Hilfsfundamente und Hilfsunterstitzungen

Sichern der bestehenden Stiltzen gegen Umkippen

Anschlagen des auszuhebenden Segmentes an den Kréanen
Trennen der Segmente

Aushub des Segmentes, Absetzen, Zerkleinern und Abtransport
Ruckbau der bestehenden Stitzen

Ruckbau der Griindungen und Hilfsgrindungen.

©m Somd W

9.2.34 Abschitzung der Gleisbeeinflussungen (DB AG und DREWAG)

Auf Grundlage der in Unterlage 16.9.6 dargestellten Phasen wird nachfolgend der Umfang
der Gleisbeeinflussung abgeschéatzt. Nach weiterer Detaillierung der Rick- und Neubautech-
nologie sowie der damit verbundenen MalRnahmen zur bahnseitigen Anpassung (OLA, LST,
TK, 50Hz, TE etc.) wird diese Abschatzung in das Sperrpausenmanagement Uberfuhrt.

Gleis Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5
10A 1 4 6, 8,9, 11, 14, 15 16, 18, 19 20
12
9A 1 il 3,8, 111, 12 14 18, 19 20
8A 1 4| 6,8, 11,12 14 18, 19 20
7A 0,1 4 5 5 5 20
WV 1 4380 =12 14 16, 18, 19 20
245/253
WV 1 4 8,11,12 14 18, 19 20
252/253
WV 1 3,4 8710148 13, 14 17,18, 19 20
252/264 12
5 - 4 8, 10, 11, E3wid 17, 18, 19 -
12
4 - 4 Sedil12 14 18, 19 -
3 - 4 St 2 14 18, 19 -
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Gleis Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5

WV 2 41 8,9 11,12 14, 15 16, 18, 19 20

917 2 4 8, 11,12 14 18,19 20

918 2 4 8,11,12 13, 14 18, 19 20

919 2 4 5 5 5 20

920 2 4| 7,8,9 11, 13, 14 16, 18,19 20
12

921 2 41 7,8, 11,12 14 18, 19 20

922 2 4| 7,8,10, 11, 14 17,18, 19 20
12

923 2 4| 7,8,10, 11, 14 17,18, 19 20
12

924 2 41 7,8,11,12 14 18, 19 20

971 2 4| 7,8,9 1, 14,15 16, 18, 19 20
12

Tabelle 30:  Abschéatzung Gleisbeeinflussungen der Bauphasen Rohrbriicke und B0015

0 Zeitweise Sperrung flr Einbau temporére Treppentiirme Siid

Zeitweise Sperrung fiir Herstellung Gleistiberfahrt West

Zeitweise Sperrung flir Herstellung Gleistiberfahrt Ost

Zeitweise Sperrung fiir Einbau/Rickbau Hilfsfundamente Rohrbriicke

Zeitweise Sperrung fur Schneiden/Ausheben Segmente Rohrbriicke (einschl. Treppen)

Zeitweise Gleis- und OLA-Riickbau fiir Herstellung Baustrafle zur Andienung der Arbeitsbereiche fir

Griindungen und Pfeiler

Zeitweise Sperrung fir Herstellung 2. Gleistiberfahrt West

Zeitweise Sperrung fiir Herstellung 2. Gleistiberfahrt Ost

Zeitweise Sperrung fiir Schneiden/Ausheben Segmente Kragarm Nord B0015

Zeitweise Sperrung fur Herstellung Griindung + Pfeiler Uberbau Nord neu

10 Zeitweise Sperrung fur Herstellung/Riickbau Hilfsstiitzen einschl. Griindung fiir Uberbau Nord neu

11 Zeitweise Sperrung fiir Taktschieben Uberbau Nord neu

12 Zeitweise Sperrung fiir Montagearbeiten und 1. Hauptpriifung Uberbau Nord neu

13 Zeitweise Sperrung fur Einbau/Riickbau Hilfsfundamente fur Riickbau B0015

14 Zeitweise Sperrung fiir Schneiden/Ausheben Segmente Bauwerk B0015

15 Zeitweise Sperrung fiir Riickbau Bestandsgriindungen; Hinweis: Bestandsgriindung in Achse 50 soll fiir
Hilfsgriindung Taktschieben genutzt werden

16 Zeitweise Sperrung fir Herstellung Griindung + Pfeiler Uberbau Mitte + Siid neu

17 Zeitweise Sperrung fur Herstellung/Riickbau Hilfsstiitzen einschl. Griindung fiir Uberbau Mitte + Siid neu

18 Zeitweise Sperrung fir Taktschieben Uberbau Mitte + Siid neu

19 Zeitweise Sperrung fur Montagearbeiten und 1. Hauptpriifung Uberbau Mitte + Stid neu

20 Zeitweise Sperrung fiir Riickbau Gleistiberfahrten und Baustrallen

O WN -

W oo ~N®

9.3 Verkehrstechnische Untersuchung der dreistreifigen Verkehrsfiih-
rung im Bereich des Briickenzuges

9.3.1 Untersuchung groBraumiger Alternativstrecken

In einer ersten Untersuchungsstufe wurden Mdéglichkeiten und Bedingungen zur bauzeitli-
chen Verlagerung von (Teil)Verkehrsmengen auf das Straflenhauptnetz im unmittelbaren
sowie weiteren Umfeld der Baumallnahme gepruft.

Im Ergebnis musste festgestellt werden, dass tatsachliche und wirksame bauzeitliche Alter-
nativtrassen im bestehenden Strallenhauptnetz nicht angeboten werden kénnen, da die be-
stehende Auslastung insbesondere der lichtsignalgeregelten Knotenpunkte die Aufnahme
weiterer Verkehrsmengen nur in stark eingeschranktem Umfang gestattet.

Aus diesem Ergebnis ist ableitbar, dass auch bauzeitlich die wesentlichen Verkehrsmengen
innerhalb des Verkehrszuges aufgenommen werden mussen und geeignete MalRnahmen zur
bauzeitlichen Verkehrsfuhrung innerhalb der jeweiligen Baufelder ergriffen werden mussen.

Schwerpunkt bildet hierbei der Bereich der Bauwerke des Briickenzuges Nossener Briicke.
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9.3.2 Aufgabenstellung

Far die Verkehrsfihrung wahrend des Ersatzneubaus der Nossener Briicke im Zuge des
Neubau der Stadtbahntrasse im Teilabschnitt 1.2 (Nossener Briicke - Nurnberger Stral3e)
war zu untersuchen, ob eine insgesamt dreistreifige Verkehrsfiihrung im Bereich des Bri-
ckenbauwerkes maéglich ist.

Zu untersuchen waren zwei Varianten der Verkehrsfuhrung:
Variante 1:
e zwei Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Emerich-Ambros-Ufer (landwarts)
e ein Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Nlrnberger Stralle (stadtwérts)
Variante 2:
e ein Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Emerich-Ambros-Ufer (landwérts)
e zwei Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Nurnberger Strale (stadtwarts).

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsfuhrung erfolgt auf der Grundlage der
Verkehrszéhlung am 04.10.2011 jeweils fur die Friih- und Nachmittagsspitzenstunde.

9.3.3 Uberschligige Beurteilung

Die Ergebnisse der Uberschlagigen Beurteilung der Kapazitat bei einer 3+0-Verkehrsfihrung
ist in Tabelle 31 aufgeflhrt:

Variante 1 Variante 2
landwarts | stadtwarts | landwarts | stadtwirts
Anz.ahl der Fahr- 2 1 1 2
streifen
Kapazitat [Kfz/h] 3.600 1.800 1.800 3.600
Friihspitze
Verkehrsbelas-
tung [Kfz/h] 1.242 1.804 1.242 1.804
Kapazitatsreserve
[Kfz/h] 2.358 -4 558 1.796
Anz?hl der Fahr- 2 1 1 2
streifen
K itat [Kfz/h 3.600 1. .800 3.600
Naahoim. apazitat [ ] 800 1.8
tagsspitze | Verkehrsbelas-
tung [Kfz/h] 2.316 1.369 2.316 1.369
Kapazitatsreserve
[Kfz/h] 1.284 431 2231

Tabelle 31:  Uberschl&gige Beurteilung der Kapazitét bei einer 3+0-Verkehrsfithrung
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Aus der Tabelle 31 kann entnommen werden:
e wahrend der Fruhspitze ist die Variante 2 geeignet
e wahrend der Nachmittagsspitze muss die Variante 1 genutzt werden.

Fur die Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit sollte die Variante 1 angewendet werden. Die
Kapazitat ist zwar in der Frihspitze in stadtwartiger Richtung nicht ausreichend, es steht
aber im Bereich der Lébtauer Briicke gentigend Stauraum zur Verfligung.

9.3.4 Verkehrssimulation

Far die Verkehrssimulation wurde das Bestandsmodell verwendet. Als Verkehrsbelastungen
am Knotenpunkt Niurnberger Stralle/Budapester Stralle wurde die Frih- und Nachmittags-
spitzenstunde der Verkehrszdhlung vom 04.10.2011 verwendet. Die LSA-Steuerung am
Knotenpunkt Nurnberger Strale/Budapester Stralle wurde unveréndert ibernommen.

In der Verkehrssimulation wurden folgende Falle Uberprift:

e Variante 1 der Verkehrsfihrung mit Verkehrsbelastung der Friihspitze

e Variante 2 der Verkehrsfilhrung mit Verkehrsbelastung der Nachmittagsspitze.
Entsprechend der Tabelle 31 handelt es sich dabei um die jeweils kritischen Falle.

Der Beginn des einstreifigen Abschnittes befindet sich etwa im Bereich der Zufahrtsrampe
von der Oederaner Stralte. Wahrend der Frihspitze ist daher auch von Behinderungen fir
den von der Oederaner Stralle zuflieRenden Verkehr auszugehen.

Die visuelle Beurteilung des Verkehrsablaufes wahrend der Simulation zeigt, dass die Vari-
ante 1 mit der Belastung der Friihspitze bedingt geeignet ist.

Die Leistungsfahigkeit im einstreifigen Abschnitt ist dabei stark vom Verflechtungsvorgang
am Beginn der Einstreifigkeit abhangig. Wahrend der Fruhspitze wurde fur stadtwartigen
Verkehr im untersuchten Abschnitt bei einstreifiger Verkehrsflihrung eine Reisezeit von
4:40 min gemessen. Die daraus resultierende Reisegeschwindigkeit betragt 15,9 km/h. Bei
zweistreifiger Verkehrsfihrung wurden fir den stadtwartigen Verkehr eine Reisezeit von
2:48 min bzw. eine Reisegeschwindigkeit von 26,4 km/h ermittelt. Die Variante 2 der Ver-
kehrsflihrung mit der Verkehrsbelastung der Nachmittagsspitze filhrte bereits nach einer
Simulationsdauer von ca. 15 Minuten fur den landwértigen Verkehr zu einer Uberstauung der
Nirnberger StralRe bis an das Nirnberger Ei bzw. bis an die Modellgrenzen. Diese Variante
ist daher fur die Nachmittagsspitze ungeeignet.

9.3.5 Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrstechnischen Untersuchung

Fur die Verkehrsbelastungen der Nachmittagsspitze ist in jedem Fall die Verkehrsfiihrung
der Variante 1 erforderlich:

o zwei Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Emerich-Ambros-Ufer (landwérts)
e ein Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Nirnberger StraRe (stadtwarts).

Die Variante 1 der Verkehrsfuhrung fihrt in der Frihspitze zu einem Ruckstau im Bereich
der Lébtauer Briicke am Beginn des einstreifigen Abschnittes fur den stadtwartigen Verkehr.
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Die Anwendung der Variante 2 der Verkehrsflihrung
o ein Fahrstreifen fur den Verkehr in Richtung Emerich-Ambros-Ufer (landwérts)
¢ zwei Fahrstreifen fir den Verkehr in Richtung Nirnberger Stralle (stadtwarts)

ist auf Grund der Uberstauung der Niirnberger StralRe bis ans Niirnberger Ei fir die Nachmit-
tagsspitze ungeeignet.

Durch bauliche Zwange an den bestehenden Bauwerken kann grundséatzlich nur eine
dreistreifige Verkehrsfuhrung (3+0) im Bereich des Brickenzuges realisiert werden.

Die verkehrstechnische Untersuchung des Verkehrsablaufes hat fur den kritischen Fall der
Verkehrsbelastung in der Nachmittagsspitze gezeigt, dass die Variante 1 der Verkehrsfuh-
rung (2 Fahrstreifen landwérts und 1 Fahrstreifen stadtwérts) ausreichend leistungsfahig ist.

Bei der Friuhspitze wére in diesem Fall mit Verkehrsbehinderungen in stadtwartiger Richtung
zu rechnen.

Fur die Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit wird damit die statische Fahrstreifenzuwei-
sung nach Variante 1 der verkehrstechnischen Untersuchung

e ein Fahrstreifen stadteinwérts

e zwei Fahrstreifen stadtauswarts

empfohlen.
9.4 Untergliederung der Hauptbauphasen
9.4.1 Bereich B — Nossener Briicke

Die Herstellung des Brickenzuges erfolgt in den zwei grundsétzlichen Phasen B1 und B2.
Zur Vorbereitung deren werden in der Phase BO Fahrbahnprovisorien geschaffen.

Die im Bestand vorhandenen Zugange zu den Bahnanlagen ausgehend von der Medienbru-
cke kénnen mit dessen Abbruch nicht mehr benutzt werden. Als Ersatz ist die Errichtung von
provisorischen Treppentiirmen an der Sidseite des bestehenden Briickenbauwerkes beid-
seitig der Fernbahngleise vorgesehen. Diese missen eine Mindestgehbreite von 1 m auf-
weisen. Das Erfordernis fir Berlhrungsschutz und Erdung wird in den weiteren Planungs-
phasen geprift und mit der DB AG abgestimmt. Der westliche Treppenturm ist unmittelbar
neben dem vorhandenen Stellwerk auf Flachen der DREWAG eingeordnet. Dieser Treppen-
turm muss einen Mindestabstand von 2,50 m zur Gleisachse des im Betrieb befindlichen
Anschlussgleises der DREWAG aufweisen. Die Zugéanglichkeit zu den Bahnanlagen der
DB AG ist Uber ein vorhandenes Schlupftor gewahrleistet.

In der Phase B1 erfolgt in Teilbereichen der Abbruch von Briickenbauwerke in Abhangigkeit
von Bauwerksfugen und -teilen. Danach wird der nérdliche Briickenzug einschlieRlich der
Dammbereiche hergestellt. Wahrend dieser Phase wird Uber den sidlichen Bereich der Be-
standsbauwerke eine 2+1-VerkehrsfUhrung realisiert. Zur Realisierung der 2+1-Flhrung in
den nachfolgenden Bauphasen wird die Fahrbahn provisorisch breiter ausgefiihrt und der
Seitenraum noch nicht im Endzustand hergestellt. Parallel zur Phase B1 wird in den Phasen
Eb1.1, Eb1.2 und Eb1.3 ein Grolteil des Ebertplatzes zwischen Freiberger Stralle und Oe-
deraner Stralde bzw. der Fabrikstrale im Norden realisiert. Der Anschlussbereich zum nérd-
lichen Brickenzug Lébtauer Bricke erfolgt im Nachgang in den Phasen Eb1.4 und Eb1.5.
Dazu soll der Zwischenzustand genutzt werden, in dem die Befahrbarkeit des Nordiberbaus
bereits hergestellt ist und der vorhandene Briickenzug noch befahrbar ist. Aufgrund der ge-
ringen zur Verflugung stehenden Breite am Anschluss zur Lébtauer Briicke kann daflr in
diesem Bereich keine 2+1-Verkehrsfiihrung realisiert werden. Der Verkehr soll einstreifig am
Baufeld vorbeigefiihrt werden.
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In der Phase B2 erfolgt der Abbruch der verbleibenden Bestandsbauwerke und -teile. Da-
nach werden der Brickenzug der stdlichen Richtungsfahrbahn und die StraRenbahnbriicken
in dieser Phase errichtet. Der Verkehr wird Uber den bereits errichteten nérdlichen Bricken-
zug als 2+1-Flhrung geleitet. Parallel zur Phase B2 werden in der Bauphase Eb2.1 das
Gleisdreieck Freiberger Strale sowie die verbleibenden Teile des Ebertplatz hergestellt.
Ebenfalls parallel zur Phase B2 erfolgt in Bauphase Eb2.2 und Eb2.3 die Herstellung ver-
bleibender Teile der stidlichen Rampe zur Nossener Briicke zw. Oederaner Strafde und Fab-
rikstral3e.

In der Phase Eb3/B3 wird der Mittelstreifen im Anschlussbereich zwischen Lébtauer Bricke
und Briickenbauwerk Fabrikstralle hergestellt. Dabei wird beidseitig die Richtungsfahrbahn
lokal eingeschrénkt.

In der Phase B4 erfolgt die Komplettierung des Seitenbereiches und der Kappen des nérdli-
chen Briickenzuges, deren Ausbau zugunsten der 2+1-FUlhrung fur die Phase B2 noch nicht
hergestellt werden konnte. Wahrend dieser Phase wird der Verkehr mit je einem Fahrstreifen
je Richtung Uber den sudlichen Briickenzug gefuhrt.

9.4.2 Bereich N — Niirnberger Strale

In Vorbereitung auf die Herstellung der Nurnberger Stral3e wird die Bauphase NO ausgeflhrt.
Diese dient vorrangig der Herstellung von Schutzrohrquerungen bzw. der Vorverlegung von
Medien und schafft fur die nachfolgenden Phasen die Vorrausetzung fir den Leitungsbau. In
der Phase ist eine Reduzierung auf insgesamt zwei Fahrstreifen entlang der Nurnberger
Strale erforderlich. Die Herstellung der Nirnberger Strafle erfolgt in drei Phasen. In Phase
N1 wird die nérdlichen Richtungsfahrbahn (landwértig), weitestgehend auflerhalb der vor-
handenen Fahrbahn, herstellt. Der Verkehr wird mit zwei Fahrstreifen pro Richtung auf der
bestehenden Fahrbahn gefuhrt. Die Bauphase N2 stellt die Herstellung der stidiichen Rich-
tungsfahrbahn dar. In dieser Phase wird der Verkehr auf der bereits fertiggestellten Rich-
tungsfahrbahn gefthrt. In der stadtwartigen Richtung wird der Verkehr zwischen Budapester
und Hohe Stralle auf der noch vorhandenen Fahrbahn gefuhrt. In der Bauphase N3 wird der
Gleiskorper in Mittellage gebaut. Der Verkehr wird Uber die bereits fertig gesteliten Rich-
tungsfahrbahnen geleitet. Aus bautechnologischen Griinden sind zeitweilige Aufstelibereiche
auf einem Fahrsteifen der bereits fertig gestellten Richtungsfahrbahnen notwendig.

Das Nurnberger Ei wird ebenfalls in drei Bauphasen hergestellt. Bauphase E1 stellt die Her-
stellung des nérdlichen Teils des Nlrnberger Ei, die Bauphase E2 die Herstellung des stdli-
chen Teils des Nlrnberger Ei dar. Die Phasen E1 und E2 laufen zeitlich parallel zu den
Phasen N1 und N2. In diesen Phasen E1 und E2 wird der Verkehr mit nur je einem Fahr-
streifen pro Richtung Uber vorhandene bzw. fertiggestellte Richtungsfahrbahn gefihrt. Zur
Gewidhrleistung ausreichender Bauraumbreite, einschlieRlich regelgerechter Absperrung,
und Befahrbarkeit sind provisorische Fahrbahnerweiterungen im Seitenraum erforderlich.
Der Rickbau in E2 notwendiger provisorischer Erweiterungen erfolgt in Bauphase E3.

Der Beginn des Ausbaus des Knotenpunktes Budapester Stralle erfolgt zeitlich parallel zu
den Bauphasen B1 und N1. Die Phasen K1, K2 und K3 stellen hierbei raumliche Erweiterun-
gen der Phasen N1 bis N3 in den Knotenpunkt dar. Zur Minderung der Einschrankungen im
Knotenpunkt wird die Budapester Strale am westlichen Rand mit einem Fahrbahn- und
Gehwegprovisorium erweitert. In Bauphase K2 wird die Chemnitzer Strale als Einbahnstra-
Re in stadtwartiger Richtung ausgewiesen. In den Phasen K4.1 und K4.2 wird der nordwest-
liche Teil des Knotenpunktes ausbebaut. Bauphase K5 stellt den Ausbau des stidwestlichen
Teils des Knotenpunktes dar. In dieser Phase wird die Chemnitzer Stral’e in landwértige
Richtung zeitweilig voll gesperrt. Die Phasen Eb1.4 und Eb1.5 kénnen erst zeitlich parallel
mit der Phase K5 starten, da infolge der parallelen Nutzung des nérdlich bereits fertig gestell-
ten BrlickenlUberbaus und des sidlich noch vorhanden Briickenlberbaus erst mit Fertigstel-
lung der Phase K4.2 die Voraussetzungen im Knotenpunkt Budapester Stralle gegeben sind.
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Die Bauphasen K-B2 und K-B4 schlieRen sich an die Phasen B2 und B4 des Brickenzuges
an. In diesen Phasen wird der wahrend er Phase B1 durch die Fahrbahnverschwenkungen
zw. Zwickauer und Budapester Strafle nicht herstelibare Teil der Verkehrsanlagen ausge-
baut bzw. das fur B2 bis in den Knotenpunkt reichende Provisorium zurlickgebaut.

9.5 Bauzeitliche Verkehrsfithrung im zentralen Betriebshof der DREWAG

Im sldlichen Teil des zentralen Betriebshofes der DREWAG ist im Bestand die Verkehrsor-
ganisation in Form einer Einbahnstralle um den Gebdudekomplex gestaltet. Dies soll wei-
testgehend auch wéhrend der Bauzeit aufrechterhalten werden. Weiterhin soll wéhrend der
BrickenbaumalRnahmen die Verbindung zwischen den Gelédndeteilen nérdlich und stdlich
der Verkehrsanlage gewahrleistet werden.

Die Durchfahrt soll bis zur FahrzeuggréfBe eines Transporters (gemafl FGSV) ermdglicht
werden. Um die Bautatigkeiten an dem Briickenbauwerk insbesondere bei der Herstellung
der Brickenplatte zu erméglichen ist es vorgesehen, dass die Durchfahrten eingehaust wer-
den. Innerhalb des Baufeldes soll wéhrend der gesamten Bauzeit eine Fullwegverbindung
zwischen dem ndrdlich und stdlichen Teil des DREWAG-Gelédndes eingerichtet werden.

Zur Herstellung der stdlichen Stitzwand zwischen der Briicke Uber das Gelande der DRE-
WAG und der Brucke Uber die Bahnanlagen ist infolge der geringen zur Verfigung stehen-
den Breite eine Durchfahrt nicht méglich. Der Zeitraum dieser Einschrankung soll so kurz wie
mdglich sein, da eine alternative Verkehrsorganisation nicht besteht.

Im Jahr 2017 wurde als vorgezogenes Baulos zum Gesamtbauvorhaben der siidliche Uber-
bau der Briicke Uiber das Gelande des zentralen Betriebshofes mit Hilfsstlitzen gesichert. Im
Rahmen dieser BaumaRnahme wurde auf der Stdseite des Verkehrszuges eine zusatzliche
Zufahrt in das Gelande der DREWAG geschaffen. Damit kann die Zuganglichkeit zum stdli-
chen Teil des Geldndes der DREWAG dauerhaft wahrend der BaumalRnahmen aufrecht-
erhalten werden.

Zwischen dem zentralen Betriebshof der DREWAG und den Fernbahngleisen der DB AG
verlaufen Anschlussgleise der DREWAG. Deren Nutzbarkeit muss wahrend der gesamten
Bauzeit gewahrleistet bleiben. Ein temporarer Rickbau oder eine bauzeitliche Uberbauung
wird durch die DREWAG nicht gestattet.

9.6 Umleitungsstrecken

Der Verkehr wird wahrend der Baumafinahme grundsatzlich durch das Baufeld des Ver-
kehrszuges gefuhrt. Zur Uberbrickung vereinzelt zeitlich notwendiger Sperrungen (z.B.
Chemnitzer Stralie) werden zusatzliche Umleitungsstrecken ausgewiesen. Das sind:

o Zwickauer Stralle zwischen einschliefllich Hahnebergstralle (bis Budapester Stralle)
und einschliel3lich Wirzburger Strae (bis Chemnitzer Stralle), in beide Richtungen

o Munchner Strale von Nirnberger Platz bis Wirzburger Strale und weiter Uber
Warzburger bis Chemnitzer Stral3e, nur in genannter Richtung

o Hohe Stralle von Nurnberger Strafie bis Altenzeller Stral’e und weiter Uber Altenzel-
ler StralRe bis Budapester Stralle, nur in genannter Richtung

e Tharandter Stralle von Kesselsdorfer Stralle bis Oederaner Stralle und weiter Uber
Oederaner Straf’e bis Rampe Nossener Briicke, in beide Richtungen

o | Obtauer Stralle von Kesselsdorfer Stralle bis Hirschfelder Stralle und weiter Uber
Hirschfelder Stralle bis Freiberger Stralle und weiter Uber Freiberger Stralie bis
Ebertplatz sowie Oederaner Stralle zwischen Freiberger Stral’e und Siebenlehner
Stralle, in beide Richtungen
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e Fahrbahn Ebertplatz in stadtwartige Richtung

e Grofiraumige Umleitung Ebertplatz bis Knotenpunkt Nossener Briicke/Budapester
StralBe Uber Freiberger Strale, Ammonstralle und Budapester Stralle, in beide Rich-
tungen

Far die Umleitungsstrecken sind vorbereitende MalRnahmen zur Sanierung der Fahrbahnen
vorgesehen. Dies betrifft die Zwickauer StraRRe, die Oederaner Strafle und die Wurzburger
Stralle. Fur die Hohe StraRe, Altenzeller StraRe und Munchner Strae sind Sanierungsmaf-
nahmen nach Abschluss der Umleitungsfihrung geplant, sofern die Beurteilung des Zustan-
des der Fahrbahnen durch den Baulasttréager dies erfordert.

9.7 Baustelleneinrichtungsflache auf Flurstiick 471/1 und 458/2, Gemar-
kung Altstadt Il
9.7.1 Lage der Baustelleneinrichtungsflache in Bezug auf das Gesamtvorhaben

Die Flursticke 471/1 und 458/2 grenzen nérdlich an den Verkehrszug Nossener Briicke,
werden westlich von der Zwickauer StraRe, ¢stlich von der Budapester und nach Norden von
der Glauchauer Strale begrenzt. Die Gesamtflache erstreckt sich tiber ca. 200 m Lange von
der Baustation 0+850 - 1+050 und liegt damit im Zentrum der ca. 1,9 km langen Gesamt-
mafinahme, welche zusatzlich zum grundhaften Ausbau des Verkehrszuges Nossener Brii-
cke - Nurnberger Stralle auch den Ebertplatz, die Zwickauer, Budapester und Chemnitzer
Stralle zum Ausbaugegenstand hat.
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Abbildung 36: Lage der Baustelleneinrichtungsfléache
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9.7.2

Hauptbauleistungen des Gesamtvorhabens

Herstellung eines Mediendiikers fir Fernwarme-, Fernmelde- und Mittelspannungslei-
tungen mit Zielgrube an der Zwickauer Stralle

Grundhafter Ausbau der Zwickauer Strale unter der Briicke

Ertlchtigung der Zwickauer Straf3e fur Umleitungsfihrung zwischen der Hahneberg-
stralle und Wurzburger Stralle

Diverse Leistungen im Bereich der Gleisanlagen der DB AG unter Nutzung der einzi-
gen vorhandenen Einfahrt von der Zwickauer StralRe aus fur: Umbau Oberleitungsan-
lagen, Tiefbau elektrische Ausstattung, Gleisbau, Ein- und Ausbau von Fundamen-
ten, Stutzen und Treppenanlagen

Neubau eines Gleichrichterunterwerkes (GUW) an der Zwickauer Stralle

Neubau von Regenriickhaltebecken (RRB) am Ebertplatz und an der Zwickauer
Stralle

Abschnittsweiser Ruck- und Neubau der gesamten Verkehrsanlage Nossener Briicke
inkl. 4 Brucken, sowie weiteren 9 Stltz- und 4 Treppenbauwerken

Ruck- und Neubau der Budapester Stralle ab Glauchauer Stralle, inkl. Knotenpunkt
und Abschnitte der Chemnitzer Stralle

Ruck- und Neubau der Nirnberger StralRe ab Knotenpunkt Budapester/Chemnitzer
Stral’e bis Hilbnerstralie

9.7.3 Begriindung fiir die Notwendigkeit der BE-Flache
Nr. | Bedarf fir Beschreibung
1 Baucontainer und Baustelleneinrichtung

Far die Abwicklung der gréfiten stadtischen InfrastrukturmaRnahme ist ein Baubiro als
zentrale Anlaufstelle vor Ort, nahe der Baustellen, uneridsslich. Hier werden den Ver-
tretern der einzelnen kommunalen Bauherren, teilweise gebiindelt in einer Auftragge-
bergemeinschaft und deren Beauftragten, wie Bauoberleitung und Baulberwachung,
Baubiros und Besprechungsrdume, sowie Anlaufstellen fur Betroffene und interessier-
te Birger im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit zur Verfligung gestellt. Weiterhin sind
Flachen fur Container der diversen Bauunternehmen erforderlich, welche technisch
erschlossen und mit Fahrwegen und Fahrzeugstellplatzen ausgestattet sein mussen.

1.1 | AG Baubiros und Besprechungsraume,
zentrale Anlaufstelle fur Birger
1.2 | diverse AN unter- | Container u.a. fur Blronutzung, als Tagesunterkunft, fur Sanitéar-
schiedlichster anlagen, Material-, Geréte- und ggfs. Ubernachtung
Gewerke
2 Materiallagerflache

In Verkehrsvorhaben werden verschiedene Materialien an unterschiedlichsten Stellen
verbaut. Es ist unter Berlicksichtigung der Aufrechterhaltung eines Mindestmalles an
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Nr.

Bedarf fiir Beschreibung

6ffentlichem Personennahverkehr und Individualverkehr ein Materiallager auflerhalb
der tatsachlichen Baubereiche erforderlich, welches sich in unmittelbarer Ndhe der
Baustelle befindet. Eine baustellennahe Lagerung dient zusatzlich in erforderlicher
Weise als Puffer fur die Sicherstellung einer effektiven Baudurchfihrung, teilweise
auch in mehreren Schichten und an Wochenenden.

21

Material AG Lagerung von Ausbau- und Beistellmaterialien, wie z.B. vorhan-
dene Granitborde, -platten, -pflaster, Ausstattungsgegensténde,
beigestelltes Gleisbaumaterial wie Schienen und Schwellen, so-
wie Combiborde und Bahnsteigplatten

2.2

Material AN Lagerung von diversen Stlickgut, wie Rohre, Schéchte, Masten,
Borde, Platten und Pflaster, Bewehrungseisen, Pflanzmaterial,
Ausstattungen wie Gelander o0.a.

Vorbereitungs- bzw. Vorhalteflache

Wahrend der Baudurchfihrung ist die weitestgehende Aufrechterhaltung der Infra-
struktur inkl. Medien zur Ver- und Entsorgung zu gewahrleisten. Hierfir muss die fur
ein Infrastrukturvorhaben dieser Art erforderliche kurzfristige Verflgbarkeit diverse
Provisorien fur Wege, Beleuchtung und Leitungen auf der Baustelle sichergestellt sein.
Es ist fur die Umsetzung der BaumalRnahmen unerlasslich, dass die Bauunternehmen
verschiedene Hilfskonstruktionen nahe der Baustelle bereithalten, welche teilweise
mehrfach Wiederverwendung finden.

Verbaumaterial, Schalungsmaterial, Hilfskonstruktionen, Baube-
helfe flr Provisorien (Hilfsstiitzen, Hilfsmasten inkl. Fundamente
fur offentliche Beleuchtung, LSA, Baustellensicherungsmaterial,
u.a.)

Baustoffzwischenlager

Im Zuge der Baudurchfiihrung fallen verschiedene Baustoffe an, welche innerhalb der
MaRnahme wiederverwendet werden kdénnen und zur Vermeidung von Abfall auch
wiederverwertet werden mussen. Diese Zwischenlager missen zur Gewahrleistung
einer reibungslosen Baustellenlogistik und zur Verminderung der Beeintrachtigung der
vom Baustellenverkehr beriihrten Belange mdglichst in unmittelbarer Nahe der Bau-
stelle liegen. Zusatzlich sind zu liefernde Schuttglter fur Nacht- und Wochenendarbeit
zur Reduzierung der Eingriffe in das Regime der DB AG, der DVB AG, der Verkehrs-
anlagen sowie zur Uberbriickung von Lieferengpéssen auf der Baustelle vorzuhalten.

Lagerung von Aushubmaterial fir den Wiedereinbau, z.B. den
Taktkeller fur Briickenvorschub, Auffillung der Béschungen und
Uberschitteten Bauwerke, Aushub aus Baugruben und Gréaben,
etc., Bevorratung

Aufbereitung von Ausbaustoffen

Beim Abbruch der Verkehrsanlage und Bauwerke fallen diverse Materialien an, die
sich fur den Wiedereinbau eignen. Diese Materialien missen nach dem Ausbau aufbe-
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Nr. | Bedarf fiir Beschreibung

reitet werden. Die Aufbereitung funktioniert mittels Frasanlagen und in einer Brecher-
und Siebanlage. Die Aufbereitung von Ausbaustoffen dient der Vermeidung von Abfal-
len und der Schonung der natirlichen Ressourcen, sorgt fir eine Reduzierung von
Transporten und der Erzeugung weiterer Betroffenheiten aulRerhalb der Baustelle.

Aufbereitung von Asphalt, Betonfertigteile und vor allem Beton
aus den Bauwerksabbriichen. Die Aufstellung und Nutzung einer
Brecheranlage unten an der Zwickauer Stralle wére nahezu
schallgeschitzt durch die vorhandene B&schung und Stltzbau-
werke mdglich.

Tabelle 32:  Darstellung der Nutzung der Baustelleneinrichtungsflache

9.7.4 Darstellung der Baufolge und Bewertung des BE-Flachenbedarfs

Das Gesamtvorhaben unterteilt sich in mehrere Baubereiche und Bauabschnitte, welche in
der Unterlage 16.9 Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit und hier in der Bauphasenfolge
zeitlich in einem Nullablauf abgebildet werden. Man kann diese in Bezug auf das Erfordernis
und die GréRe der BE-Flache grob in 3 Hauptbauphasen unterteilen.

Die Ermittlung der Bauzeit fur die Verkehrsanlage basiert aktuell auf den Ergebnissen der
Entwurfsplanung bzw. fur die Ingenieurbauwerke auf der Vorplanung (Bauwerksskizzen) und
erfolgt aus Vorsorge der Bauherren zur Sicherstellung von Rahmenbedingungen fir die Rea-
lisierbarkeit der komplexen Infrastrukturmallnahmen. Dies kann nicht die eigenstandige
Bauablauf- und darauf aufbauende BE-Planung der spateren Ausfiihrenden ersetzen, da die
Wahl der Technologie den Unternehmen vorbehalten ist. Berlicksichtigt sind somit in dieser
Planungsphase die wesentlichen Bauphasen, bisher erkennbare Abhangigkeiten, wie z.B.
der Bau des Dukers vor Abbruch der Medienbriicke u.a., Forderungen des Strallenbaulast-
tragers zur Aufrechterhaltung des Verkehrs und nach einer méglichst kompakten Bauzeit zur
Optimierung der Betroffenheiten im nahen Umfeld.

Die Festlegungen der DB AG zu Sperrpausen im Haupt- und Nebennetz, welche in erhebli-
chen Umfang fur Rick- und Neubau erforderlich sind, liegen aktuell noch nicht vor und kén-
nen erst in den weiteren Planungsphasen des Ingenieurbaus zum Brickenbauwerk BO015
Uber die Gleisanlagen der DB AG konkret abgestimmt und getroffen werden. Diese Abhan-
gigkeit besteht nahezu fur die gesamte Bauzeit.

Hauptbauphase 1

Die ersten ca. 2,75 Baujahre werden durch die bauvorbereitenden Arbeiten gepragt. Darin
enthalten sind die ersten sechs Punkte der oben beschriebenen Hauptbauleistungen Diker,
grundhafter Ausbau und Ertlichtigung der Zwickauer Stral3e, Arbeiten im Bereich der DB AG-
Gleisanlagen, Herstellung RRB und GUW. Diese Leistungen konzentrieren sich zeitlich und
raumlich an der Zwickauer Stral3e.

Mit Beginn der Arbeiten ist die Errichtung der zentralen BE-Flache an der Zwickauer Stralle
fur die Bauherren und deren beauftragten Vertreter, sowie die ersten Unternehmen vorgese-
hen. Der Bedarf wird fur die verschiedenen Gewerke, z.B. den Fernwarmerohrbau, den Spe-
zialtiefbau fur den Bohrpfahlverbau als BaugrubenumschlieBung aber auch zur Béschungs-
sicherung, die Nassbaggerarbeiten, den Tunnelvortrieb, die Rohbauarbeiten fur die Ein-
stiegsbauwerke zum Diker, den DB-Gleis-, Stralen-, Erd- und Medientiefbau unterschied-
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lich stark ausgepragt sein, aber bei notwendiger paralleler Ausfihrung geschatzt bis zu
6.000 m? betragen.

Hauptbauphase 2

In den nachfolgenden knapp 2,5 Jahren werden die Arbeiten zeitgleich an dem gesamten
Verkehrszug vom Ebertplatz bis zum Nurnberger Ei/Hubnerstrale ausgefiihrt.

Einige Gewerke aus den bauvorbereitenden MaRnahmen sind weiterhin fur die Realisierung
erforderlich, so z.B. fUr die Arbeiten im DB AG-Gleisbereich, die Stralen-, Erd- und Tiefbau-
unternehmen. Der Flachenbedarf dieser Gewerke wird aber fir den Bau der Niirnberger und
den daran angrenzenden StralRen erheblich steigen. Zusatzlich kommen die Gewerke des
Ingenieurbaus in erheblichen Umfang fur die Brucken-, Stitz- und Treppenbauwerke hinzu,
sowie die Abbruch- und Recyclingunternehmen. Der Bedarf an Zwischenlager flir Baustoffe
aus dem Baugrubenaushub (Taktkeller fur Briickenvorschub ber die Gleise der DB AG,
StralBenbdschungen, Widerlagerhinterfullung, Baugruben fir Stitzen und Stltzbauwerke,
sowie den Stral’en- und Leitungsbau), fur weitere Schittstoffe, Materialien, die Vorbereitung
und Vorhaltung und ggfs. die Aufbereitung wird sich voraussichtlich auf die-gesamte-BE-
eine Flache von ca. 13.500 m? ausdehnen.

Hauptbauphase 3

Die 3. Phase beinhaltet dann den Ausbau des sudlichen Teils des Verkehrszuges Nossener
Briicke zwischen Ebertplatz und Budapester StralRe inkl. Riickbau eines Provisoriums auf
dem ndrdlichen StralRenzug bis zur Inbetriebnahme der Verkehrsanlage inkl. StralRenbahn
nach einer Gesamtbauzeit von derzeit geschatzten 7 Jahren.

Hier lassen sich voraussichtlich die erforderlichen BE-Flachen wieder reduzieren, da die
Strallenbauarbeiten entlang der Nurnberger Stralle abgeschlossen sein werden. Jedoch
sind die Belange des Ingenieurbaus fur die Herstellung des stdlichen und mittleren Teils des
Verkehrszugs fur die DVB-Gleisanlagen als gleichbleibend hoch einzuschatzen. Auch wer-
den weiterhin StralRen-, Erd- und Tiefbauarbeiten ausgefihrt. Der Bedarf wird auf mindes-
tens 8.000 m? geschatzt.

Mit dem Eigentumer des Grundstiickes konnte nach Reduzierung der dauerhaft in Anspruch
genommenen Teilflache eine an seine geplante Bebauungsreihenfolge zur Entwicklung des
Grundstlickes angepasste Flache in einer Grofie von ca. 5.200 m? gefunden werden, welche
der Realisierung des stadtischen Vorhabens zur Verfigung gestellt werden kann. Nach Ab-
schluss der BaumalRnahmen wird dieser verbleibende Rest des Baugrundstiickes vom Ei-
gentumer bebaut. Die sich daraus ergebenden BE-Flachendefizite sind unter Inanspruch-
nahme von Teilen der im Bau befindlichen Verkehrsanlage auszugleichen oder durch die
Ausfuhrenden dezentral selbstédndig anzumieten.

9.7.5 Erforderlichkeit der gewéhlten Baustelleneinrichtungsflache

Die Inanspruchnahme von Teilen der sich in Privateigentum befindlichen Flurstiicke 471/1
und 458/2 der Gemarkung Altstadt |l als Baustelleneinrichtungsflachen ist unverzichtbar, um
den Planungserfolg des GroRvorhabens Stadtbahn 2020 TA 1.2 Verkehrszug Nossener Bri-
cke — Nurnberger Stralle zu gewahrleisten. Es wird insbesondere an keiner Stelle mehr Fla-
che beansprucht, als notwendig. Die Baustelleneinrichtungsflachen werden, soweit und so-
fern sie nicht mehr benétigt werden, unverztglich zurlickgebaut.

Die bauzeitbedingte Inanspruchnahme von Teilen der Flurstlicke 471/1 und 458/2 fur die
Verwirklichung des Vorhabens Stadtbahn 2020 TA 1.2 Verkehrszug Nossener Briicke —
Nurnberger Strale genligt dem bei hoheitlichen Eingriffen zu beachtenden VerhaltnismaRig-
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keitsgrundsatz. Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke durch die Einrichtung von
Baustelleneinrichtungsflachen verfolgt legitime Zwecke, ist geeignet und erforderlich.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 471/1 und 458/2 als Baustelleneinrichtungs-
flachen verfolgt den legitimen Zweck der Verwirklichung der kommunalen Daseinsvorsorge
im Bereich der Verkehrsinfrastruktur durch den Ausbau des Stralenbahnnetzes im Rahmen
des Groflvorhabens Stadtbahn 2020 TA 1.2 Verkehrszug Nossener Briicke — Nurnberger
StralRe. Die bauzeitbedingte Inanspruchnahme von Teilen der Flursticke 471/1 und 458/2
dient dem Gesundheitsschutz der Anwohnerinnen und Anwohner im Vorhabenbereich durch
die Verringerung des Baustellenverkehrs und die Vereinfachung der Baustellenlogistik. Die
Inanspruchnahme der Flurstiicke fur die baustellennahe Aufstellung von Baucontainern und
Baustelleneinrichtung, Materiallagerflachen, Vorbereitungs- und Vorhalteflachen, Baustoff-
zwischenlagern und Aufbereitungsstationen von Ausbaustoffen verringert den anfallenden
Baustellenverkehr erheblich. Die Verringerung des Baustellenverkehrs dient auch der Ver-
meidung UbermaRiger Beeintrachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Offentlichen
Personennahverkehrs und des Individualverkehrs um die Baustelle. Eine Baustelleneinrich-
tungsflache in weiterer Entfernung zur Baustelle hatte — soweit eine derartige Alternativflache
Uberhaupt verfigbar ware - einen signifikanten Anstieg des Baustellenverkehrs und eine
verlangerte und ineffektivere Bauphase zur Folge. Der Anstieg des Baustellenverkehrs und
die Verlangerung der Bauzeit wirden zu einer erhéhten Gesundheitsbelastung der Anwoh-
nerinnen und Anwohner sowie Besucherinnen und Besucher im Vorhabengebiet fuhren.
Letztendlich dient die Inanspruchnahme der Baustelleneinrichtungsflachen auf den Flursti-
cken 471/1 und 458/2 auch dem Schutz der ansassigen Gewerbetreibenden durch die Ver-
ringerung der bauzeitbedingten Einschrankungen des Geschéftsbetriebs durch den Baustel-
lenverkehr.

Die Inanspruchnahme der Flachen fir den Bau der Stadtbahn 2020 TA 1.2 Verkehrszug
Nossener Briicke — Nurnberger Stral3e ist auch geeignet, da sie die aufgezeigten legitimen
Zwecke der kommunalen Daseinsvorsorge, des Gesundheitsschutzes und den Schutz der
Berufsfreiheit der ansassigen Gewerbetreibenden durch die Verringerung der auftretenden
Baustellenverkehre férdert. Eine hoheitliche MalRnahme ist geeignet, wenn der mit ihr ver-
folgte Zweck im Zeitpunkt des Erlasses der MalRnahme aus Sicht des Hoheitstragers zumin-
dest geférdert wird. Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 471/1 und 458/2 als
Baustelleneinrichtungsflachen verringert die anfallenden Baustellenverkehre substantiell. Die
Flurstlicke liegen zentral in unmittelbarer Nahe der Baustelle. Die baustellennahe Aufstellung
von Baucontainern und Baustelleneinrichtung, Materiallagerflachen, Vorbereitungs- und Vor-
halteflachen, Baustoffzwischenlagern und Aufbereitungsstationen von Ausbaustoffen verrin-
gert den Baustellenverkehr vom Beginn der vorbereitenden Baufreimachungsleistungen fur
den Duker bis zur Inbetriebnahme des Verkehrszuges und der Aufnahme des Strallenbahn-
verkehrs auf ein absolutes Minimum. Das Ziel, die Baustellenverkehre durch die bauzeitbe-
dingte Inanspruchnahme von Teilen der Flurstlicke 471/1 und 458/2 zu verringern, wird auch
dadurch geférdert, dass die Flurstiicke bereits von drei StralRenseiten verkehrstechnisch und
medienseitig erschlossen sind. Sie grenzen direkt an die Hauptbaufelder fir den Dukerbau,
die diversen Leistungen in den DB AG-Gleisbereichen, die Zufahrt zu diesen Gleisbereichen,
die Zwickauer Stralke, die Glauchauer StralRe, die Budapester Strale und die Nossener Bri-
cke und indirekt an die Nlrnberger Stralle und die Chemnitzer Strae an. Die erforderlichen
Transportwege zwischen den Baustelleneinrichtungsflachen und den Baustellenbereichen
und -abschnitten verringern sich durch die Inanspruchnahme von Teilen der Flursticke 471/1
und 458/2 erheblich. Transporte Uber den unmittelbaren Baubereich hinaus werden durch
die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke auf das geringst mdgliche Mal? minimiert.
Die aus der Baustellenlogistik resultierenden Betroffenheiten im Umfeld des GroRbauvorha-
bens verringern sich somit durch die Inanspruchnahme auf ein hinzunehmendes Mindest-
malfd.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstlicke 471/1 und 458/2 optimiert die Abwicklung
der Eingriffe in die Geschaftstatigkeit der DB AG auf ein hinzunehmendes Mal. Die Flachen
direkt gegenliber der Zufahrt zum DB AG-Gelande gewahrleisten die kurzesten Anfahrtswe-
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ge Uber die Zwickauer Strale und sind daher unerlasslich, um Larmbelastigungen, verlan-
gerte Transportwege und Ausnahmen vom Sonntagsfahrverbot soweit wie méglich zu mini-
mieren. Auf den Lagerflachen anfallende Larm- und Staubimmissionen kénnen durch die
Positionierung innerhalb der topographisch geschitzten Lage der Senke, in denen die Flur-
stlicke liegen, verringert und eingeddmmt werden. Die Inanspruchnahme ist somit auch for-
derlich fur die Einhaltung der umwelt- und immissionsschutzrechtlichen Anforderungen zum
Schutz der Anliegerinnen und Anlieger, der Flora und Fauna, des Bodens, des Grundwas-
sers und der Luftqualitat vor bauzeitbedingten schadlichen Umwelteinwirkungen.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstlicke 471/1 und 458/2 ist auch erforderlich zur
Erreichung der legitimen Ziele der Verringerung und Vereinfachung des auftretenden Bau-
stellenverkehrs und dessen Einfluss auf die kommunale Daseinsvorsorge, den Gesundheits-
schutz der Anwohnerinnen und Anwohner und den Schutz der Berufsfreiheit der ansassigen
Gewerbetreibenden im Vorhabenbereich. Eine MaRnahme ist dann erforderlich, wenn es
kein milderes, das betroffene Grundrecht weniger einschrdnkendes Mittel gibt, das densel-
ben Erfolg mit gleicher Sicherheit erzielt.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 471/1 und 458/2 als Baustelleneinrichtungs-
flachen ist trotz des erheblichen bauzeitbedingten Eingriffs in die Eigentumsposition der Ei-
gentiimerin der Flurstiicke 471/1 und 458/2 aus Art. 14 Absatz 1 Satz 1 GG im Ergebnis al-
ternativios. Es ist keine anderweitige Flache ersichtlich, deren Inanspruchnahme mdglich
und ebenso geeignet wére, die Verwirklichung der aufgezeigten legitimen Ziele der Verringe-
rung und Vereinfachung des auftretenden Baustellenverkehrs, zwecks Férderung eines Bau-
vorhabens der kommunalen Daseinsvorsorge, des Gesundheitsschutz der Anwohnerinnen
und Anwohner und des Schutzes der Berufsfreiheit der ansassigen Gewerbetreibenden
gleich wirksam zu sichern und die Eigentumsposition an den Flurstiicken aus Art. 14 Abs. 1
Satz 1 GG weniger stark zu beeintrachtigen.

Es gibt in der ndaheren Umgebung des Vorhabens keine zur Positionierung der Baustellen-
einrichtungsflachen des Bauprojektes geeigneten Alternativflichen. Die umfassende Suche
der Vorhabentragerin nach alternativen Baustelleneinrichtungsflachen verlief ergebnislos. Im
naheren Umfeld entlang der Baustrecke zwischen Ebertplatz und Nurnberger Ei / Hubner
Stralle, aber auch in den sich in allen Himmelsrichtungen anschlieRenden Gebieten findet
sich keine alternative Baustelleneinrichtungsflache, die gleichermaflen den rdumlichen bzw.
flachenmaRigen Anforderungen geniigt. Der Beweis dieser Tatsache kann dem Ubersichts-
lageplan (Unterlage 3) entnommen werden.

Die Vorhabentragerin hat jede in Betracht kommende Freiflache entlang der néheren und
weiteren Umgebung des Bauvorhabens im Hinblick auf die Mdglichkeit der Nutzung als
Baustelleneinrichtungsflache in Betracht gezogen. Besonders erwéhnt werden sollen bei-
spielshaft die folgenden Flachen:

Der sich im westlichen Vorhabenbereich befindliche Ebertplatz ist keine den Anforderungen
des Vorhabens gerecht werdende Freiflache, die als Baustelleneinrichtungsflache dienen
kann. Am Ebertplatz, der Freiberger Strale und der Kesselsdorfer StralRe schlielen sich
unmittelbar Wohngebiete an und parallel zum Ebertplatz verlauft die Weileritz. Eine Baustel-
leneinrichtung kommt weder unter immissionsschutz- und gewasserschutzrechtlichen Ge-
sichtspunkten noch im Hinblick auf den Flachenbedarf fur die Baustelleneinrichtungsflachen
in Betracht.

Die Flachen der DB AG und der DREWAG stehen wegen der betriebsbedingten Besonder-
heiten hinsichtlich ihrer Nutzung durch die DB AG bzw. die DREWAG, auch unter Berlick-
sichtigung der zu gewahrleistenden Betriebssicherheit nicht zur Verfugung. Aufgrund ihrer
schwer erreichbaren Lage unterhalb der Briicken kommen sie zusétzlich nicht als alternativ-
gleichgeeignete Baustelleneinrichtungsflachen zu den Flursticken 471/1 und 458/2 in Be-
tracht.
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Im Verlauf der Zwickauer StralRe befinden sich sowohl nérdlich als auch stidlich nur bebaute
und bereits gewerblich genutzte Flurstiicke, die aufgrund der mangelnden nutzbaren Flache
nicht als Baustelleneinrichtungsflachen genutzt werden kénnen.

Das Gleiche gilt fur die ¢stlich beidseitig entlang der Nurnberger Stralle gelegenen Kleinst-
flachen der Vorgarten der Wohnbebauung entlang des StralRenzuges, der aus ausschlief3lich
dicht bebautem Wohngebiet besteht und den Bereich des Nirnberger Ei.

Die alternativ kombinierte Inanspruchnahme verschiedener Teil- und Kleinstflachen ist nicht
gleichgeeignet, da die einzelnen freien Teilflachen im Vorhabengebiet weder fir sich, noch in
Kombination eine ausreichende, der Dimension des StraRenbahnbauvorhabens gerecht
werdende GréRe aufweisen. Insbesondere erfordern im Rahmen der einzelnen Baufolgen
die einzelnen konkreten Baustelleneinrichtungs-Nutzungen bereits ein Minimum an zusam-
menhangender Fléche (s.0.), welche die einzelnen Teilflachen nicht bieten kénnen. Zudem
wirde durch eine kombinierte oder alternative Inanspruchnahme von einzelnen Fléchen die
Anzahl der Betroffenen und der Planungs-, Abstimmungs- und Durchfiihrungsaufwand auf
ein unverhaltnismaRiges Maf erhéht.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 471/1 und 458/2 ist im Ergebnis somit auch
erforderlich. Es ist kein anderer Lésungsansatz fur die Positionierung der Baustelleneinrich-
tungsflachen ersichtlich, der in Hinblick auf die raumlichen und flachenmaRigen Anforderun-
gen gleichgeeignet ist und eine geringere Beeintrachtigung der voriibergehend in Anspruch
zu nehmenden Teile der Flurstiicke 471/1 und 458/2 zur Folge hétte.

Die Vorhabentréagerin stellt Uberdies sicher, dass sich die baustellentypischen Beeintrachti-
gungen durch die Inanspruchnahme der Flursticke als Baustelleneinrichtungsflachen jeder-
zeit auf das erforderliche Mindestmall beschranken. Die Vorhabentragerin ergreift alle ihr
moglichen MalRnahmen zur Minderung der von den Baustelleneinrichtungsflachen ausge-
henden Beeintrachtigungen fur die Anliegerinnen und Anlieger. Sobald und soweit dies unter
Berucksichtigung des effektiven Bauablaufes und der Belange der Geschéftsleute und Anlie-
ger moglich ist, werden die Baustelleneinrichtungsflachen reduziert und zurtickgebaut.

Die Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 471/1 und 458/2 ist auch angesichts ihrer
Bedeutung fur den Ablauf das Gesamtbauvorhabens, der &ffentlichen Daseinsvorsorge, des
Gesundheitsschutzes der Anwohnerinnern und Anwohner und der Gewerbefreiheit der An-
lieger angemessen, also verhaltnismaRig im engeren Sinne. Die Beeintrachtigung der Eigen-
tumsposition aus Art. 14 Absatz 1 Satz 1 GG ist aufgrund der zeitlichen und flachenmafigen
Inanspruchnahme zwar nicht unerheblich. Angesichts der abstrakten Bedeutung der sonsti-
gen Belange und Rechtsguter, der Bedeutung der Baustelleneinrichtungsflache fur den Ab-
lauf des Gesamtvorhabens, die grundrechtlich geschitzten Rechtsgiter der Gesundheit der
Anwohnerinnen und Anwohner aus Art. 2 Absatz 2 Satz 1 GG und die Gewerbefreiheit aus
Art. 12 Abs. 1 GG steht die Beeintrachtigung der Belange der Grundstiickseigentiimerin im
Ergebnis hierzu aber nicht aul3er Verhaltnis.
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