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Abwagungsmatrix - Varianten Bereich N

Unterlage 1
Anlage 4, Seite 1 (4)

Kriterium

1.1 MIV
Netzintegration/ Einschrankung
Abbiegebeziehungen

Leistungsfahigkeit

o KP Nurnberger Stral3e/
Budapester Stral3e

o KP Bernhardstral3e

Verkehrssicherheit
o Begreifbarkeit der Knotenpunkte

o Konflikte mit der Stadtbahn

Genehmigungsfahigkeit

Grundvarianten

N1 - Mittellage
befahrbarer Bahnkorper

Keine Unterschiede.

Qualitatsstufe F infolge der Wechselwirkungen zwischen MiV und OPNV.
Wahrend des Fahrgastwechsels ist die landwartige Fahrbahn der Nirnberger StralRe
gesperrt (StralRenbahn) oder nur auf einem Fahrstreifen nutzbar (Bus).

Gegeben.
Zeitinselschaltungen fur Haltestellensicherung wirken sich nachteilig auf Verkehrsfluss in
der NUrnberger Stral3e aus

Ungewohnliche und schwer zu begreifende Haltestellenform. Insbesondere Zufahrt
Nurnberger Stral3e am Knotenpunkt Budapester Stral3e ist kritisch zu bewerten.

Linksabbiegen der StralRenbahn auf dem Gleisabzweig von der Nurnberger Stral3e in die
Chemnitzer Stral3e bei Ausfall der LSA nicht beherrschbar.

Gleisabzweig Chemnitzer Stral3e voraussichtlich nicht genehmigungsfahig.

N2 - Mittellage
besonderer Bahnkorper

Keine Unterschiede.

Qualitatsstufe C bis D

Gegeben.

Keine Wechselwirkungen zwischen OPNV und MIV wahrend des Fahrgastwechsels.

Keine Defizite.

Keine problematischen Konfliktpunkte.

Genehmigungsfahig.
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Unterlage 1
Anlage 4, Seite 2 (4)

Kriterium Grundvarianten
N1 - Mittellage N2 - Mittellage
befahrbarer Bahnkorper besonderer Bahnkérper
1.2 OPNV
Trassenfuhrung Fahrdynamisch ungunstige Trassierung mit Einbuf3en beim Fahrkomfort fur Fahrgéste Fahrdynamisch guinstige Trassierung, Ausnahme Nurnberger Ei Entwurfsgeschwindigkeit

Querschnitt auf freier Strecke

Querschnitt in der Haltestelle

o Verknlpfung mit dem
bestehenden OPNV-Netz

o Umsteigebeziehungen an
Haltestellen

Verknupfung zur Wohnbebauung

o Leistungsfahigkeit an den KP

o Gesamtreisezeit im Abschnitt

und erhéhtem Verschleil3:
Verziehung im KP Budapester Stral3e (R = 75 m, Ve = 25 km/h)

Gleisverschwenk von Haltestelle Chemnitzer Stral3e in Freie Strecke
(R=50m, Ve = 20 km/h)

Gemeinsame Fuhrung mit MIV und gegenseitige Behinderung.

Keine Einschrankungen. Breiter Gehwegbereich.

Keine barrierefreie Busbedienung. Anforderungen nach Bustaschen gemafd RASt 06 nicht
erfullt. Haltestellenform vorraussichtlich nicht genehmigungsfahig.

Einordnung von Bustaschen nur mit erhelblichen zusatzlichen Eingriffen und langen
Wegen zwischen Bus und Stral3enbahn madglich.

In beiden Variante gleichwertig.

In beiden Varianten gleichwertig.
Anschluss Bus und Bahn an landwaértiger Haltestelle Chemnitzer Stral3e nicht moglich.

In beiden Variante gleichwertig.

Qualitatsstufe F

Landwarts: 400s
Stadtwarts: 135s

von 50 km/h maglich.

Getrennte Fuhrung mit MIV und keine gegenseitige Behinderung.

Keine Einschrankungen.
Ausbildung Haltestelleninsel gemal Standardhaltestellenprojekt der DVB.
Barrierefreier Einstieg fur Stra3enbahn und Bus.

In beiden Variante gleichwertig.

In beiden Varianten gleichwertig.
Anschluss Bus und Bahn an Haltestelle Chemnitzer Straf3e in beiden Richtungen maoglich.

In beiden Variante gleichwertig.

Qualitatsstufe D bis E

Landwarts: 163s
Stadtwarts: 137s

1.3 Veknupfung mit Teil Noss
Anzahl der Gleiswechsel

ener Bruckenzug
Bei Kombination mit B2 kein Gleiswechsel, mit B3A ein Gleiswechsel (Vgl.
Abwagungsmatrix Bereich B)

Bei Kombination mit B2 kein Gleiswechsel, mit B3A ein Gleiswechsel (Vgl.
Abwéagungsmatrix Bereich B)

Variantenmatrix_N_Anlage-4.xIsx




AWARO®: T45 28 SB2020 TA1 2 NOSSB, Dokument-Nr. 33618 Ver.: 2

Unterlage 1
Anlage 4, Seite 3 (4)

Kriterium

Grundvarianten

N1 - Mittellage
befahrbarer Bahnkorper

N2 - Mittellage
besonderer Bahnkérper

Fuhrung im StralRenraum
Querungsmaoglichkeiten
Verkehrssicherheit

FuRBganger/Radfahrer
Einschrankungen im Seitenraum

Stitzbauwerke

Einschrénkung des MIV

Erfordernis an
BaustraRen/Behelfsbauten

Integration in vorhandene
Siedlungsstruktur

Nutzungskonflikte,
Auswirkungen auf Wohnqualitat
und Gewerbenutzungen

Erforderlicher Abriss

Erforderlicher Eingriff in private
Grundsticke

Annéhrung an angrenzende
Gebéauden

1.4 Rad- und FulRgangerverkehr

In beiden Variante gleichwertig.
durch nur einen Zwischenhalt auf Mittelstreifen schlechter als N2.
In beiden Variante gleichwertig.

Einschréankung der Sondernutzung Gehweg vor Hausnummer 26/28 infolge
Haltestellenbereich.

Entfallt.

Gestaltbarkeit des StraBenraumes durch alleeartige Bepflanzung stark eingeschrankt.

gleichwertig bei beiden Varianten

Kein Abriss erforderlich.

4954 m2, geringer als Variante N2

Geringer als Variante N2.

In beiden Variante gleichwertig.
durch mehrfache Zwischenhaltmdglichkeiten beidseitig des Gleiskdrpers besser als N1.
In beiden Variante gleichwertig.

Einschrankung der Sondernutzung Gehweg vor Hausnummer 26/28 infolge
Gehwegeinengung auf ca. 3,5m.
Engstelle im Bereich Haltestelle Chemnitzer Stral3e (Gehwege mit Mindestmalien).

Entfallt.

Gestaltbarkeit des Stral3enraumes durch alleeartige Bepflanzung und Baumstreifen in
hohem Mal3e gegeben.

gleichwertig bei beiden Varianten

Kein Abriss erforderlich.

6296 m2, hoher als Variante N1

Hoher als Variante N1.
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Unterlage 1
Anlage 4, Seite 4 (4)

Kriterium

Eingriffe in das Nurnberger Ei

Auswirkungen auf LA&rmimmission

Lufthygienische Situation

Flacheninanspruchnahme

Auswirkungen auf vorhandenes
Grun

Auswirkungen auf vorhandene
Gehdlze

Gesamtbaukosten (brutto)
Grunderwerb/Entschadigung
Kosten/Nutzen
Forderfahigkeit durch Bund

Forderfahigkeit durch Land

Grundvarianten

N1 - Mittellage
befahrbarer Bahnkorper

Keine wesentlichen Eingriffe in das Nurnberger Ei.

Keine VergroRerung der Auswirkungen auf bestehende Larmimmissionen.

Verschlechterung der lufthygienischen Situation durch Behinderungen im Verkehrsablauf
und Staubildung. Schlechter als N2.

Variante mit der geringste Flacheninanspruchnahme aufgrund der abschnittsweisen
Fuhrung innerhalb der bestehenden Stral3e.

Variante mit der geringsten Inanspruchnahme von Freiflachen und Gehdlzen.

Baumfallung insbesondere in nordlichen Grinflachen notwendig.

rund 14,32 Mio EUR

rund 1,87 Mio EUR

Nicht gegeben.

Voraussichtlich gegeben.

N2 - Mittellage
besonderer Bahnkérper

Keine wesentlichen Eingriffe in das Nurnberger Ei.

Keine VergroRerung der Auswirkungen auf bestehende LArmimmissionen.

Verbesserung gegenuber N1 durch behinderungsfreien Verkehrsablauf trotz der
Verlagerung der Straf3e in Richtung Wohnbebauung zu erwarten.

Aufgrund der deutlichen Querschnittserweiterung kommt es zu einer sehr hohen

Flacheninanspruchnahme.

Teilweise Inanspruchnahme der Vorgéarten. Verlust von wohnungsnahem Grin.

Verschlechterung des Wohnumfeldes.

Inanspruchnahme von stral3en- und freiraumpragender Gro3gehdlze.

rund 16,5 Mio EUR

rund 1,84 Mio EUR

Gegeben.

Gegeben.
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