S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

1 Aufgabenstellung
Fiir den Bereich der Streckenfiihrung der S 84 und der Knotenpunkverknipfungen einschlie3lich der Umge-
staltung des Nebennetzes wurde eine Variantenuntersuchung im Bereich Baubeginn (Anschluss K 8015-

KohlerstraRe) bis zur Elbgaustrafie durchgefihrt.

Diese Untersuchung diente als Abstimmungsunterlage mit dem SMWA und der Stadt Coswig sowie fir die

weitere Projektbearbeitung.

Die Untersuchung wurde unterteilt in den Teil Trassenfihrung S 84 und Knotenpunktverkipfung inkl. Aus-

wirkungen auf das Nebennetz.

2 Variantenuntersuchung zur Trassenfiihrung im Betrachtungsbereich

2.1 Beschreibung

Es wurden folgende zwei Trassenfuhrungen der S 84 im Betrachtungsbereich untersucht:
. A: Strecke mit langem Neubau

. B: Strecke mit kurzem Neubau

Die Variante A beginnt im Bereich der Einzelbebauungen an der KoéhlerstraRBe (K 8015) bzw. der Einmiindung
zum Gehoft und hinter den Einmiindungen der Wirtschaftswege. Sie fuhrt dann in moglichst weiter Abru-
ckung von der nordlichen Elbgausiedlung in Neusdrnewitz vorbei und quert im Anschluss die Elbgaustrafie.

Die Streckenldange des Betrachtungsbereiches betragt 1.250 m.

Die Variante B beginnt nach den Einzelbebauungen an der Kohlerstraf3e (K 8015) und fuhrt dann in naher
Lage zur nordlichen Elbgausiedlung in Neusdrnewitz vorbei und quert im Anschluss die Elbgaustrae. Die

Streckenlange des Betrachtungsbereiches betragt 1.045 m.

Das Betrachtungsende beider Varianten befindet sich dstlich von Neusornewitz.
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

2.2

Vergleich

A - Strecke mit langem Neubau

B - Strecke mit kurzem Neubau

lange Neubaustrecke mit 1.250 m (-)

kurze Neubaustrecke mit 1.045 m (+)

keine zusatzlichen Baumaftnahmen zur Ge-

wahrleistung der Verkehrssicherheit (o)

Einhaltung der Haltesichtweiten nur durch
ausreichende Abriickung der Larmschutz-
wand (Elbgausiedlung Nord) in der Innenkur-

ve auf ca. 5,00 m vom Fahrbahnrand (-)

vertretbare Eingriffe ins Landschaftsbild
aufgrund gelandegleicher Trassenfuhrung,

dafur langere Strecke (o)

groRere Eingriffe ins Landschaftsbild auf-
grund langer Larmschutzwande und Damm-

lage, dafur kirzere Strecke (-)

grofRe Zerschneidungswirkung von landwirt-

schaftlichen Flachen (-)

geringe Zerschneidungswirkung von land-

wirtschaftlichen Flachen (+)

gunstig aus schalltechnischer Sicht durch
abgeruckte Lage zur Elbgausiedlung Nord
und damit ist keine Larmschutzwand erfor-
derlich (Abstand zum Wohngebiet Elbgau-
siedlung (Einzelhaus) Nord auf 30 m Lange
kleiner als 90 m, Abstand zum Wohngebiet
Elbgausiedlung Sud auf 155m kleiner als 30

m - Larmschutzwand erforderlich) (+)

ungunstig aus schalltechnischer Sicht durch
nahe Lage zur Elbgausiedlung Nord und so-
mit erforderlicher Larmschutzwand (Abstand
zum Wohngebiet Elbgausiedlung Nord auf

290 m Lange kleiner als 90 m - Larmschutz-
wand erforderlich, Abstand zum Wohngebiet
Elbgausiedlung Sud auf 155m kleiner als 30

m - Larmschutzwand erforderlich) (-)

hohere Grunderwerbskosten gegenuber B (0)

geringe Grunderwerbkosten gegeniiber A (+)

technisch wirtschaftlich vertretbare Lei-

tungsverlegungen (o)

sehr aufwendige und technisch wirtschaftlich
unverhaltnismaBiige Leitungsverlegungen im
Bereich zwischen S 84 und Elbgausiedlung
Nord sowie im Bereich des RRB 2 (-)

geringere Baukosten (7,1 Mio. € im Betrach-

tungsbereich bis Ende Elbgausiedlung Sid)
(+)

hohere Baukosten (8,7 Mio. € im Betrach-
tungsbereich bis Ende Elbgausiedlung Sud),
Baukosten fur Leitungsverlegungen schwer

abschatzbar (-)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = griin, (-) negative Beurteilung = rot
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

Aufgrund von Vorteilen beim Schallschutz, durch wirtschaftlich vertretbare Leitungsverlegungen und gerin-

geren Baukosten wurde die Trassenvariante A als Vorzugsvariante fur die weitere Planung festgelegt.

3 Variantenuntersuchung zur Knotenpunktverkniipfung

3.1 Variantenbeschreibung

Es wurden vier Varianten zur Knotenpunktverknipfung untersucht.

Dazu wurden mit der Linienfihrung Trassenvariante A folgende Verknupfungsvarianten untersucht:

. Variante 1: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84 und Elbgaustrafie inkl. integrierter Geh-/
Radwegequerung (siehe Abbildung 1)
. Variante 2: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84, KéhlerstraRe und ElbgaustraBe mit grofiraumiger

Verlegung der Elbgaustrafie inkl. integrierter Geh-/Radwegequerung (siehe Abbildung 2)

. Variante 3: 3-armiger Knotenpunkt zwischen S 84 und KohlerstraRe, Verlegung Elbgaustraf®e mit Bru-

ckenbauwerk Uber die S 84 inkl. Geh-/Radwegequerung (siehe Abbildung 3)
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S 84 Neubau Niederwartha - Meif}en, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)
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Abbildung 1: Variante 1

Stand Dokument Bearbeiter Seite
2020-10-15 16_3 001 _Variantenuntersuch RS 5/16

ung_Koehlerstr_Elbgaustr.docx
QD 010



S 84 Neubau Niederwartha - Meif}en, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

/ .’/

AKP S 84n / KihlerstraBe |
(K 8015) / ElbgaustraBe [EEiEss
N I 4 os

*y
{

Abbildung 2: Variante 2
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S 84 Neubau Niederwartha - Meif}en, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)
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Abbildung 3: Variante 3
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S 84 Neubau Niederwartha - Meif}en, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

Mit der Linienfihrung Variante B wurde folgende Verknlpfungsvariante untersucht:

. Variante 4: 4-armiger Knotenpunkt zwischen S 84, KohlerstrafRe und Zaschendorfer Straf3e (vorh. Wirt-
schaftsweg Ausbau als Strae) sowie Herstellung einer Geh-/Radwegebricke im Zuge der Elbgaustra-

Be (siehe Abbildung 4)

Die Varianten 1 und 2 kdnnten analog der Trassenflihrungsvariante A auch mit der Trassenfiihrungsvariante
B verknupft werden. Eine Kombination der Trassenvariante B mit Variante 3 kann aufgrund der fehlenden

Platzverhaltnisse fur die Wegefiihrung zwischen S 84 und Langergraben nicht realisiert werden.

KP S 84n / KohlerstraBe (K 8015)
Zaschendorfer StraBe

Dt

Abbildung 4: Variante 4
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

In einem Abstimmungsgesprach zwischen dem SMWA und der DEGES am 21.05.2015 wurden die Variante 2

und 3 aufgrund Ihrer groften Flachenzerschneidung des Landschaftsschutzgebietes ,Nassau“ ausgeschlossen.
In den nachfolgenden Abschnitten wurden die Variante 1 und 4 vertiefend untersucht. Dazu wurden geson-

derte Lageplane, Kostenschatzung und verkehrsplanerische/-technische Untersuchungen erstellt.

Alle Varianten wurden der Stadt Coswig, den Verkehrsgesellschaft MeifRen und den betroffenen landwirt-
schaftlichen Betrieben am 06.03.2015 bzw. 21.04.2015 vorgestellt und diskutiert. Anregungen und Hinweise

wurden in der Variantenuntersuchung berlicksichtigt.

3.2 Vertiefter Variantenvergleich

Der Variantenvergleich wurde nach sechs Hauptbewertungspunkten durchgefihrt.

. Verkehrssicherheit/Trassierung

. Netzgestaltung und Art der Verknupfung

. Verkehrsqualitat, Berlicksichtigung der Verkehrsbelegung
. Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz

. Umwelt, Sonstiges

. Wirtschaftlichkeit
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

3.21

Verkehrssicherheit/Trassierung

Variante 1

Variante 4

Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit bei entsprechender Beschilderung/Ausriistung ge-

wahrleistet (0)

Integration der Geh-/Radwegquerung im Kno-

tenpunkt mit Lichtsignalanlage (o)

planfreie Querung Geh-/Radwegverkehr durch
neue Geh-/Radwegbriicke im Zuge der Elb-

gaustrafRe, somit keine Umwege (0)

Knotenpunkt befindet sich in der Geraden der
S 84 und innerhalb einer grofien Kuppe, damit
sind gute Knotenpunktsichtweiten gewahr-

leistet (+)

Knotenpunkt befindet im Radius (R=400) der S
84 und in der Wanne, damit vertretbare Kno-

tenpunktsichtweiten (o)

Knotenpunktabstand zwischen vorh. KP am
Baubeginn (Anschluss Gehoft) und KP

S 84/Elbgaustrafe ca. 1.075 m, zwischen KP
S 84/Elbgaustrafie und KP S 84/K 8016 (Clie-
bener Str.) ca. 955 m (RAL Richtlinienabstand
2.000 m) (-)

Knotenpunktabstand zwischen vorh. KP am
Baubeginn (Anschluss Gehoft) und KP

S 84/Kohlerstrafte/Zaschendorfer Strafie ca.
495 m, zwischen KP S 84/Kdhlerstrafe/
Zschaschendorfer StraRe und KP S 84/K 8016
(Cliebener Str.) ca. 1.545 m (RAL Richtlinien-
abstand 2.000 m) (-)

Uberholfahrstreifen in Richtung Dres-
den/Cossebaude wird tUber den Knotenpunkt

durchgezogen (o)

Uberholfahrstreifen beginnt im Knotenpunkt

in Richtung Dresden/Cossebaude (0)

Geh-/Radwegebriicke mit grofien Langsnei-
gungen fur Rampen von grofier 10 % und sehr
kleiner Kuppe (H = 80 m) mit gestalterisch,
ungunstiger Bruckenkonstruktion und kleinen

Wannen (H = 50 m) in den Rampen (-)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = griin, (-) negative Beurteilung = rot

Aus Sicht der Verkehrssicherheit und der Trassierung wurde die Variante 1 positiver als die Variante 4 bewer-

tet.
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

3.2.2

Netzgestaltung und Art der Verkniipfung

Variante 1

Variante 4

nach RAL firr Verknipfungen von StraRRen nicht vorgesehene Regelldsung (in begriindeten Ausnah-

mefdllen maglich) (o)

KP-Anbindungen nach RIN (Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung) nicht berucksichtigt - Kom-

promiss mit Stadt Coswig und Aufrechterhaltung OPNV (Buslinien 402 und 411) (o)

einheitliche Streckencharakteristik durch ahnliche Knotenpunktgestaltung mit Lichtsignalanlage im

Vergleich mit. den angrenzenden Bauabschnitten, Verknipfungskonzeption mit bevorrechtigter Ver-

kehrsfiihrung (Durchgangsverkehr) S 84 eingehalten (o)

gunstige Aufteilung und Ausnutzung der
Uberholfahrstreifen, Uberholfahrstreifen muss
allerdings Uber KP S 84/Elbgaustrafte mit LSA

durchgezogen werden (o)

Verringerung der Linge des Uberholfahrstrei-
fens, somit Reduzierung der Uberholméglich-

keiten auf dem Gesamtabschnitt der S 84 (-)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = gruin, (-) negative Beurteilung = rot

Aus Sicht der Netzgestaltung und Art der Verkntpfung wurden beide Varianten ahnlich bewertet, mit gerin-

gen Vorteilen in der Variante 1.

3.2.3

Verkehrsqualitat, Beriicksichtigung der Verkehrsbelegung

Stand zur Variantenuntersuchung war die Verkehrsprognose 2025.

Variante 1

Variante 4

Verkehrsbelegung auf S 84 zwischen Elb-
gaustrafe und Cliebener Strafe ca.

11.500 Kfz/24h (+)

Verkehrsbelegung auf Kohlerstrafe zwischen

ca. 500 bis 2.500 Kfz/24h (+)

Verkehrsbelegungen auf der ElbgaustraRe
durch Knotenpunktanbindung von ca. 1.500

bis 2.000 Kfz/24h (o)

Verkehrsbelegung auf S 84 zwischen Kohler-
strafde und Cliebener Strafie. ca.

10.500 Kfz/24h (o)

Verkehrsbelegung auf KohlerstraRe zwischen
ca. 2.000 bis 3.500 Kfz/24h (o)

Elbgaustrafie unterbrochen mit ca. 1.000

Kfz/24h

Zusatzverkehrsbelegungen auf der Zscha-
schendorfer Straf3e in Sornewitz von ca. 1.500

Kfz/24h (-)

Knotenpunkt nur mit Lichtsignalanlage leistungsfahig (o)
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

Variante 1 Variante 4

. Beeinflussung des Verkehrs auf der S 84 durch Lichtsignalanlage (Erh6hung der Reisezeiten) (0)

(0) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = griin, (-) negative Beurteilung = rot
Die verkehrsplanerischen Berechnungen haben gezeigt, dass die Neubautrasse der S84 sowohl ohne zusatz-
liche Anbindung als auch mit zusatzlicher Anbindung von Neusdrnewitz an die S 84 annahernd gleich grof3
belastet ist. Insgesamt ergeben sich bei dem Vergleich der beiden Planfalle nur geringe Abweichungen in
den Verkehrsbelastungen im Planungsraum. In dem Planfall Variante 1 wird fiir die Neubautrasse S 84 im
Abschnitt zwischen der Verkniipfung mit der Cliebener Strafse und der Verkniipfung mit der Elbgaustrafie
eine Verkehrsbelastung von ca. 11.500 Kfz/24h erwartet. In dem Planfall Variante 4 wurde mit ca. 10.500
Kfz/24h eine geringfligig kleinere Verkehrsbelastung fiir die S84 auf dem genannten Abschnitt ermittelt, da
ein Teil des Verkehres der K 8016 aus Richtung Weinbdhla in Richtung Meifsen auch die K 8015 KoéhlerstraRe
nutzt. Dadurch ist in dem Planfall Variante 4 auch die K8015 Kdhlerstrafie in Neusdrnewitz geringfigig ho-
her belastet. Umgekehrt ergibt sich im Planfall Variante 1 auf der Elbgaustraf’e im Bereich der Wohnbebau-
ung der Elbgausiedlung eine geringfligig héhere Verkehrsbelastung. Insgesamt wurden aus verkehrsplaneri-

scher Sicht die beiden Anbindungsvarianten als gleichwertig, mit leichten Vorteilen der Variante 1 einge-

schatzt.
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

3.24

Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz

Variante 1

Variante 4

Bestandsausbau ElbgaustrafRe im Kreuzungs-
bereich nach RASt (Fahrbahnbreite 5,50 m)
auf ca. 260 m (o)

Ausbau der Zaschendorfer Straf3e (unbefestig-
ter Wirtschaftsweg) auf RQ 9 nach RAL (min-
destens 5,50 m Fahrbahnbreite) und der Koh-
lerstraf’e nach RAL (RQ 9) auf ca. 1.120 m (o)

Rickbau Kohlerstrafse zum Verbindungsweg

(Fahrbahnbreite 3,50 m) auf ca. 650 m (+)

Neuanlage eines Verbindungsweg (Fahrbahn-
breite 3,50 m) auf ca. 570 m im Bereich des
vorhandenen Geh-/Radweges parallel der

Kohlerstrafie (-)

Geh-/Radwegquerung wird gemaf} Bestand in
den KP S 84/ElbgaustrafRe integriert, damit

keine Umwege (+)

Geh-/Radwegquerung wird Uber neue Geh-/
Radwegebrucke im Zuge der Elbgaustrafie ge-

fuhrt, damit keine Umwege (+)

keine Querungsmoglichkeit der S 84 aufer-
halb der Bebauung von Neusornewitz, fur

landwirtschaftlichen Verkehr (-)

plangleiche Querungsmaoglichkeit (Knoten-
punkt) der auch fir landwirtschaftlichen Ver-

kehr auRerhalb der Bebauung nutzbar ist (0)

Verlegung und Wiederanschluss der Wirtschaftswege an die Kohlerstraf’e bzw. Elbgaustrafie, damit

Aufrechterhaltung der vorhandenen Wegebeziehungen (o)

Zusatzbelastung auf der Elbgaustrafie von

1.000 Kfz/24h (-)

keine Entlastungswirkung auf Elbgaustrafe,
Zusatzbelastungen auf KdhlerstrafRe von
1.500 Kfz/24h und in Sérnewitz (Zschaschen-
dorfer StraRRe) von 1.500 Kfz/24h (-)

Buslinie 402 wird gemaf’ Bestand auf der
Elbgaustrae gefihrt, Buslinie 411 Gber KP S
84/Elbgaustraf®e mit geringem Umweg und
Erreichbarkeit aller vorhandenen Bushalte-

stellen (+)

Buslinie 402 (iber Alte Strafde, Zaschendorfer
StrafRe und Kohlerstrafie mit entsprechendem
Umweg und Erreichbarkeit aller vorhandenen
Bushaltestellen (Haltestelle Mittelweg ent-
fallt), Buslinie 411 Gber KP S 84/Kdhler-
strafde/Zaschendorfer Strafle mit geringem
Umweg und Erreichbarkeit aller vorhandenen

Bushaltestellen (o)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = gruin, (-) negative Beurteilung = rot
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

Aus Sicht des nachgeordneten Wegenetzes wurden beide Varianten weitgehend gleichwertig eingeschatzt.

3.2.5

Umwelt, Sonstiges

Variante 1

Variante 4

geringe Umweltbeeintrachtigungen durch
geringen Flacheneingriff (Bestandsausbau

Elbgaustrafie) (+)

grofse Umweltbeeintrachtigungen durch gro-

Ben Flacheneingriff (-)

kein Abbruch von Gebduden (o)

Veranderung der Zufahrtsmoglichkeit zur

Pumpstation AZV (-)

Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen ent-
lang Zaschendorfer StraRe und westlich der

Elbgaustrae (-)

geringe Eingriffe ins Landschaftsbild (+)

grofRe Eingriffe ins Landschaftsbild insbeson-
dere durch unglinstige, topografische Einord-

nung der Geh-/Radwegebriicke (-)

ungunstige Schallauswirkungen auf Randbe-
bauung durch Knotenpunkt und Unterbrech-
nung Larmschutzanlagen (Abstand zum
Wohngebiet Elbgausiedlung (Einzelhaus) Nord
auf 30 m Lange kleiner als 90 m bzw. Elb-
gaustrafie unmittelbar anliegend (-)

Abstand zum Wohngebiet Elbgausiedlung Sud
auf 155m kleiner als 30 m - Larmschutzwand

erforderlich) (o)

ungunstige Schallauswirkungen auf Elbgau-
siedlung durch die nahe Trassenlage zum
Wohngebiet (Abstand zum Wohngebiet Elb-
gausiedlung Nord auf 290 m Lange kleiner als

90 m - Larmschutzwand erforderlich, (-)

Abstand zum Wohngebiet Elbgausiedlung Sud
auf 155m kleiner als 30 m - Larmschutzwand

erforderlich) (o)

Verlegung "Langer Graben" inkl. neuen Durchlass im Bereich Elbgaustrae (o)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = gruin, (-) negative Beurteilung = rot

Aus Sicht der Umwelt, Sonstiges wurde die Variante 1 wegen geringeren Flacheneingriff und geringeren

Eingriff ins Landschaftsbild positiver als die Variante 4 bewertet.
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

3.2.6

Wirtschaftlichkeit

Variante 1

Variante 4

geringere Grunderwerbskosten gegentber

Variante 4 (+)

hoéhere Grunderwerbskosten gegenuber Vari-

ante 1 (o)

technisch, wirtschaftlich, vertretbare Lei-
tungsverlegungen bzw. Leitungssicherungen
im Knotenpunktbereich, allerdings sind um-
fangreiche Leitungen im Kreuzungsbereich zu

Uberbauen (0)

zusatzliche Leitungsverlegungen bzw. Lei-
tungssicherungen zu denen im Bereich der
Elbgaustraf’enquerung im Bereich des neuen

Knotenpunktes (-)

geringe Baukosten flir Knotenpunkt und

nachgeordnetes Wegenetz (1,4 Mio. €) (0)

hohe Baukosten fur Knotenpunkt und nach-

geordnetes Wegenetz (3,4 Mio. €) (-)

Unterhaltungskosten fir Lichtsignalanlage

und Knotenpunkt (o)

hohe Unterhaltungskosten fir Lichtsignalan-
lage, Knotenpunkt und neue StraRe sowie

Geh-/Radwegbriicke (-)

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = gruin, (-) negative Beurteilung = rot

Aus wirtschaftlicher Sicht wurde die Variante 1 deutlich positiver als die Variante 4 bewertet.

3.3 Variantenempfehlung/Vorzugsvariante Knotenpunkt
Variante 1 Variante 4

Verkehrssicherheit/Trassierung 0 -
Netzgestaltung und Art der Verkniipfung 0 -
Verkehrsqualitat, Beriicksichtigung der Ver- o o
kehrsbelegung

Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz o o
Umwelt, Sonstiges - --
Wirtschaftlichkeit ++ --

(o) neutrale Bewertung = schwarz, (+) positive Beurteilung = griin, (-) negative Beurteilung = rot

Nach Abwadgung aller Vor- und Nachteile wurde die Knotenpunktvariante 1 als Vorzugsvariante fir die weite-

re Planung festgelegt.
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S 84 Neubau Niederwartha - Meifsen, BA 3 (0+000,000 bis 3+608,169)

Um zusdtzliche SV-Belastungen auf der ElbgaustraRe bei Variante 1 zu vermeiden, werden verkehrsrechtliche
Losungen (z.B. geringer vorhandener Querschnitt der Elbgaustrafie, LSA-Wartezeiten fir den einmiindenden

Verkehr aus der Elbgaustrafie, ggf. Beschilderungseinschrankung fir LKW-Verkehr) empfohlen.

4 Fazit
Nach Abwadgung aller Vor- und Nachteile wurde die Kombination der Trassenvariante A mit der Knoten-

punktvariante 1 als Vorzugsvariante fir die weitere Planung festgelegt.
Insbesondere fiihrten bei Variante 1 die geringeren Umwelteingriffe und die deutlich wirtschaftlichere Lo-
sung zum Vorzug. Bei Variante 4 wurde vor allem die schlechtere technische Gestaltung und die hoheren

Baukosten als Defizite festgestellt.

In Verbindung der Variante 1 mit dem langen Neubau (Trassenvariante A) sind zu dem Vorteile beim Schall-

schutz, beim Landschaftsbild und bei der Wirtschaftlichkeit zu verzeichnen.
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