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Variantenuntersuchung Knotenpunkt S 84 / K 8016 (Cliebener Straße)
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Legende Lageplan :

M

ü

h

l

e

n

w

e

g

M

ü

h

l

e

n

w

e

g

M

ü

h

l

e

n

w

e

g

R

i

c

h

t

u

n

g

 

M

e

i

ß

e

n

R

i

c

h

t

u

n

g

 

M

e

i

ß

e

n

C

l

i

e

b

e

n

e

r

 

S

t

r

a

ß

e

C

l

i

e

b

e

n

e

r

 

S

t

r

a

ß

e

S

 

8

4

S

 

8

4

P

r

a

s

s

e

w

e

g

A

m

 

G

l

a

s

w

e

r

k

P

r

a

s

s

e

w

e

g

A

m

 

G

l

a

s

w

e

r

k

K

 
8

0

1

6

C

l
i
e

b

e

n

e

r

 
S

t
r

a

ß

e

K

 
8

0

1

6

C

l
i
e

b

e

n

e

r

 
S

t
r

a

ß

e

Natursteinmarkt

Sörnewitz

Natursteinmarkt

Sörnewitz

Natursteinmarkt

Sörnewitz

Einmündung Rampe befindet sich im großen Radius der S 84 und vor bzw. nach der Kuppe bzw. im Bereich konstanter Längsneigung, damit sind Knotenpunktssichtweiten

gewährleistet

ausreichender Knotenpunktsabstand auf S 84

Erkennbarkeit, Übersichtlichkeit, Begreifbarkeit bei entsprechender

Beschilderung/Ausrüstung und erforderlicher LSA gewährleistet

Erkennbarkeit, Übersichtlichkeit, Begreifbarkeit bei entsprechender Beschilderung/Ausrüstung gewährleistet

Radwegquerungen können in Lichtsignalanlagenschaltung verkehrssicher integriert

werden

Radverkehr kann planfrei im Zuge der K 8106 die S 84 verkehrssicher queren

nach RAL für Verknüpfungen von Straßen vorgesehene Regellösung

einheitliche Streckencharakteristik durch ähnliche Knotenpunktsgestaltung durch

Lichtsignalanlage bzgl. den anderen Bauabschnitten, Verknüpfungskonzeption mit

bevorrechtigter Verkehrsführung (Durchgangsverkehr) S 84 eingehalten

einheitliche Streckencharatisitik mittels Einmündung, Verknüpfungskonzeption mit bevorrechtigter Verkehrsführung (Durchgangsverkehr) S 84 eingehalten

gute Ausnutzung aber ungleichmäßige Verteilung der Überholfahrstreifen innerhalb des

BA 3 der S 84

optimale Verteilung und Ausnutzung der Überholfahrstreifen innerhalb des BA 3 der S 84 gute Ausnutzung aber ungünstige Verteilung der Überholfahrstreifen innerhalb

des BA 3 der S 84

KP nur mit Lichtsignalanlage leistungsfähigKP leistungsfähig KP leistungsfähig

Beeinflussung des Verkehrs auf der S 84 durch Lichtsignalanlage

(Erhöhung der Reisezeiten)

geringe Umweltbeeinträchtigungen durch geringen Flächeneingriffsehr hohe Umweltbeeinträchtigungen durch sehr hohen Flächeneingriff

kein Abbruch Kleingärten

Strecke S 84 und Linksabbiegespur befinden sich im Überschwemmungsgebiet der Elbe

(geringer Eingriff)

Strecke S 84 und gesamter Teilknotenpunkt Süd mit Linksabbiegespur befinden sich im

Überschwemmungsgebiet der Elbe (sehr hoher Eingriff)

nur Strecke S 84 befindet sich im Überschwemmungsgebiet Elbe (sehr geringer Eingriff)

geringe Eingriffe ins Landschaftsbild (nur leichte Dammlage S 84 durch plangleichen

Knotenpunkt)

sehr hohe Eingriffe ins Landschaftsbild (Anhebung S 84 zur planfreien Querung

 der K 8016)

geringe Grunderwerbskostensehr hohe Grunderwerbskosten

ein Brückenbauwerk (NBR=12,10 m) erforderlichein Brückenbauwerk (NBr=16,10 m) erforderlich

geringe Einstauhöhe im RRB 2 mit hohen Beckenkosten durch weitgehend

geländegleicher Lage der S 84

geringe Baukosten

(1,917 Mio. € nur Knotenpunktsmasse ohne Wirtschaftswege)

hohe Baukosten

(3,915 Mio. € nur Knotenpunktsmasse ohne Wirtschaftswege)

hohe Baukosten

(3,518 Mio. € nur Knotenpunktsmasse ohne Wirtschaftswege)

Variante wird verworfen

Bewertung

00 0

Bewertung

++ +

Bewertung

Bewertung

Bewertung

Bewertung

-+ +

++- --

+-- --

kostenseitige Optimierungsmöglichkeit der Streckenentwässerung Richtung Elbgaustraße durch Gradientenanhebung und Erhöhung Einstau im RRB 2

00 0

VorzugsvarianteVariante wird nicht empfohlen
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im kurzen Abstand nach dem Teilknotenpunkt K 8016/Rampe münden Wirtschaftswege auf die K 8016 (Cliebener Straße) ein

Verkehr auf K 8016 muss S 84 im KP kreuzen (durchgängiger Verkehr auf K 8016

(Cliebener Straße) wird behindert), Verbindungsfunktion S 84 nicht beeinträchtigt

klare Trennung der Verbindungsfunktionen der K 81016 (Cliebener Straße) und der S 84 (durchgängiger Verkehr auf K 8016 (Cliebener Straße) wird nicht behindert)

keine Beeinflussung des Verkehrs auf der S 84 da aus Verkehrsqualitätsgründen keine LSA erforderlich ist

Unterhaltungskosten für Straßenbau Knotenpunkt und Brücke Unterhaltungskosten für Lichtsignalanlage und Straßenbau Knotenpunkt

(geringe Umwelteingriffe, geringe Baukosten)(sehr hohe Umwelteingriffe, hohe Baukosten)

(sehr hohe Umwelteingriffe, höchster Eingriff ins Überschwemmungsgebiet,

hohe Baukosten)

Kreuzung (LSA)

Überholfahrstreifen müssen jeweils vor dem Knotenpunkt eingezogen werden

im kurzen Abstand nach dem Knotenpunkt münden Wirtschaftswege auf die K 8016

(Cliebener Straße) ein

Knotenpunkt befindet sich im großen Radius der S 84 und innerhalb einer sehr großen

Kuppe, damit sind gute Knotenpunktssichtweiten gewährleistet

nach RAL für Verknüpfungen von Straßen nicht vorgesehene Regellösung

(nur in begründeten Ausnahmefällen möglich)

Verlegung und Wiederanschluss der Wirtschaftswege an die K 8016 (Cliebener Straße), damit Aufrechterhaltung der vorhandenen Wegebeziehungen

Entlastungswirkungen im nachgeordneten Wegenetz ist bei allen Varianten gleich

geringer Anteil an zu verlegenden Wirtschaftswegen

Akzeptanz von Stadt Coswig vorhanden

kein Brückenbauwerk erforderlich
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