nach Elsterwerda

ca. 14,70

Regelquerschnitt RQ 2 Haltepunkt Dresden-Cotta

S0 =115.78 (B-B)

#—ca. 1,30 +

2.6%

Entwésserungseinlauf ~ ————

ca. 13,80

SO =115.75 (C-C)

///'

von Dresden

ca. 3,35 *

SO =115.72
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30cm Un/yterbeton

Gehweg

8cm Betonplatten
3cm Gesteinskérnung 2/5
19cm Frostschutzschicht 0/32

3_ng Gesamtaufbau

300x500

, -vi}”  StraRenablauf
|

(gebrochenes Material) E,280MPa

Fahrbahn
Bk 32 nach RStO 2012

4cm
8cm
18cm

Splittmastixasphalt 11 S, Bitumen 25/55-55A
Asphaltbinder AC 16 BS-SG, Bitumen 25/55-55A
Asphalttragschicht AC 22 TS, Bitumen 50/70

45cm

Frostschutzschicht 0/32

(gebrochenes Material) E.,2120MPa

75cm Gesamtaufbau

StraBenablauf

\ Stralenablauf

Sickerstrang mit 7
Sickerleitung DN100 . , —~

Straenablauf
300x500

Fahrbahn
Bk 32 nach RStO 2012

— 4cm
— 8cm
— 18cm

Splittmastixasphalt 11 S, Bitumen 25/55-55A
Asphaltbinder AC 16 BS-SG, Bitumen 25/55-55A
Asphalttragschicht AC 22 TS, Bitumen 50/70

~ 45cm

Frostschutzschicht 0/32

(gebrochenes Material) E..2120MPa
75cm Gesamtaufbau

1) -jede 4. Schwelle mit Spindel bei einem Schwellenabstand von 75 cm

- jede 3. Schwelle mit Spindel bei einem Schwellenabstand von 100 cm

Asphaltbinderschicht eine Bitumenemulsion C60BP 1-S aufzusprihen

Absplittung mit 10 kg/m* hellem Vestoplast SR umhilltem Spilitt der

300x500 300x500
Mittelinsel
—  8cm Betonpflaster
‘ — 3cm Gesteinskérnung 2/5
— 19cm Frostschutzschicht 0/32
(gebrochenes Material) E..280MPa
30cm Gesamtaufbau
Fugenausbildung gemafR
Betriebsvorschrift Nr. T4 - 405/4
3,4 ) Fugenbreite am Fahrkopf: 50 mm
) 40mm Gussasphalt MA 11 S, Bitumen 10/40-65 A, Fugentiofe am Fahrkop. A
2 mit Splitt abstreuen und einwalzen Fugenbreite an der Leitschiene: 35 mm
) 2100mm Asphaltbinder AC 16 B S, Bitumen 10/40-65 A mit Fugentiefe an der Leitschiene: 34 mm
viskositatsverandernden mineralischen Zusatzen )
Anmerkungen:
— 225mm Beton C 35/45; XC4, XD1, XF2, F3,
GréRtkorn 16mm, Uberwachungsklasse 2 - :
Fruhfestigkeit (Uberbaubarkeit) von = 18 N/mm?® nach 24 h zur Justierung der Hohenlage
weiterer Aufbau wie unter Schwelle zur Justierung der Héhenlage
— 130mm Rillenschiene Ri 53-10, einschl. Befestigungsmaterial 2) - auf die Beton- bzw. Asphalttragschicht ist vor Einbau der
und'Schienenkammerslemente Bindemittelmenge nach Wahl des AN zur Sicherung
- 10mm Zwischenlage (ZW aus Elastopal EM 148*110*10) des Schichtenverbundes
L 225mm Zweiblockschwelle TB/ZB 1450 K-W 25 bzw. 3) - Absplitten von GuBasphalt gemaR Betriebsvorschrift Nr. T4 - 406
K-W 25 Sp mit Spindel zur Justierung der Hohenlage, a=100cm ohne Mitbenutzung MIV,
= 300mm Tragschicht ohne Bindemittel 0/32, E,,2150 MPa Ké‘rnu.ng 1/3 aus Taunusquarzit absplitten
(gemaf Sieblinie der DVB AG, zweilagig einbauen) i Mitben ng durch Mly:
Absplittung mit 12-15 kg/m” bitumenumhdalltem dunklen
rau bis schwarz) Splitt der Kérnung 2/5
665mm Gesamtdicke {greu b LI s1g

4) - Asphalteinbaunach aktuell gultiger
Betriebsvorschrift T4-406/3 der DVB AG

8cm Betonpflaster
— 3cm Gesteinskérnung 2/5
— 19cm Frostschutzschicht 0/32
(gebrochenes Material) E,.=80MPa

30cm Gesamtaufbau
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FESTSTELLUNGSENTWURF

StraRenbauverwaltung:
Landeshauptstadt Dresden

Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften
StralBen- und Tiefbauamt

StralRe: B6
PROJIS-Nr.:

Station:

14.2/2

Regelquerschnitt RQ 2

Hamburger Stralle
Haltepunkt Dresden-Cotta
Malstab: 1:50

Unterlage / Blatt-Nr.:

AuBerer Stadtring West Dresden
Hamburger StralRe

zwischen Alte MeiBner Landstralle und Weileritzbriicken
einschlielich EU-Bauwerk km 2,182 mit Haltepunkt Dresden-Cotta (Strecke 6248)

-HAS

aufgestellt:
Stralken- und Tiefbauamt
Dresden, 02. November 2020

Simone Prufer
Amtsleiterin StralBen- und Tiefbauamt
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