Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen

Blatt Nr. 1

Strale: S 208 in Bobritzsch DTV: 1000  [Kfz/24h] v zul: 50 [km/h] h GE: 0,5 m
Niederbobritzsch h Gl 45 m
pT: 7,0 [%)] Dv,T: 0 [dB/(A)] D StrO: 0 [dB/(A)]
StrafRenoberflache: Splittasphaltmastix 0/11 ¢ p N: 7,0 [%] Dv,N 0 [dB/(A)] DE: -1 [dB/(A)]
D Stg: 0 [dB/(A)] k: 0 [dB/(A)]
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Fahrstreifen Fahrstreifen StraBe
Tag Lm,E,T|Nacht Lm,E,N Tag Lm,TNacht Lm,N Tag Lr,T [Nacht Lr,N| Tag Nacht
dB(A) dB(A) m dB(A) dB(A) dB(A) m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
S 208 n 56,1 48,7 65,00 -2,9 0,0 2,8 2,5 8 11,5 56 49 59 51 64 54
Die errechneten Werte liegen
unterhalb der zulassigen
Grenzwerte. Aktive oder passive
LarmschutzmaRnahmen sind
HauptstraBe 5(194) f 56,1 48,7 68,25 -3,2 0,0 2,8 2,25 8 115 56 48 nicht erforderlich.

Verwendete Abkirzungen:

DTV:

p T/IN:
v zul:

DV, T/N:
D Sta:
h GE:
hGl:

D StrO:
DE:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
maRgebender LKW-Anteil (Tag/Nacht)
zulassige Hochstgeschwindigkeit

Korrektur fiir unterschiedliche Hochstgeschwindiakeiten

Korrektur fir Steigungen
Héhe Emmissionsort
Hohe Immissionsort

Korrektur fiir unterschiedliche StraBenbeléaae

Korrektur Spiegelschallquellen
Zuschlag Lichtsignalregelung
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TIN Lm,T:
TN Lr,T:

Verkehrsprognose fiir 2025

Emmissionspegel

senkrechter Abstand Immissionspunkt zur StraBenachse
Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande
Pegelanderung durch Boden- und Metereologiedampfung
Pegelanderung durch Topografie und bauliche MaRnahmen

mittlere Hohe zwischen Gelande und Schallstrahl zw. Emmissions- u. immissionsort

mittlere Hohe der reflektierenden niedrigeren Fléche
Abstand der reflektierenden Flachen
Mittelungspegel

Beurteilungspegel

Anlage 17.1




