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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Das antragsgegenstandliche Bauvorhaben Verkehrsstation Borna (Bf Borna
(Leipzig)) liegt an der zweigleisigen Strecke 6385, Neukieritzsch - Chemnitz.

Die Strecke 6385 verlauft aus nordwestlicher Richtung in siidéstliche Richtung.

Es erstreckt sich von km 6,950 - km 7,718 und befindet sich im Bundesland Sach-
sen, Landkreis Leipzig, Gemarkung/Gemeinde Borna (GroRe Kreisstadt).

Durch die antragsgegenstandliche BaumalRnahme ist die Eisenbahnstrecke 6385 von
km 6,950 - km 7,718 betroffen.

Die folgenden MalRnahmen sind Bestandteil der antragsgegenstandlichen BaumalR-
nahmen:

e Riickbau der alten Bahnsteiganlagen einschl. Beleuchtung und Ausstat-
tung sowie der Personenunterfihrung und der Treppenanlage am
Bahnsteig 1 und 2/3 (einschl. der Uberdachung am Bahnsteig 2/3)

e Neubau der Bahnsteiganlagen (Bahnsteig 1 und 2/3) einschl. Beleuch-
tung und Ausstattung sowie Entwasserung einschl. Stauraumkanal

e Neubau der Zuwegungen einschl. Beleuchtung vom Bahnsteig 2/3 (Gleis
2/5) zum Bahnsteig 1 und vom Bahnsteig 1 zum o6ffentlichen Gehweg
bzw. StralRe durch die neue Personenunterfiihrung, tiber neue Treppen-
anlagen bzw. Rampenanlagen sowie eine neue Entwasserung einschl.
Hebeanlage

e Anderung der mit vor genannten BaumaRnahmen im raumlichen Zu-
sammenhang stehenden Grundstiickseigentumsfragen,

e Naturschutzrechtliche Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen sowie

e Errichtung und Riickbau aller bauzeitlich erforderlichen MaRnahmen
bzw. Baubehelfe.

Des Weiteren werden folgende nach § 18 AEG planrechtlich nicht relevante Anlagen
geandert:

e Anpassung der Anlagen der bahntechnischen Ausrlstung der Strecke
6385 (Leit- und Sicherungstechnik, Elektrifizierung, Stromversorgung)

Die baulichen Malinahmen werden unter der Randbedingung durchgefiihrt, dass der
Eisenbahnbetrieb auf der Strecke 6385 fiir etwa 11 Wochen im Jahr 2021 gesperrt ist
sowie zeitweise Sperrungen im Jahr 2022 fiir die Restarbeiten an den Bahnsteigen
und an den Rampen erfolgen.
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2 Planrechtfertigung

2.1 Anlass des Bauvorhabens

Der Anlass der BaumaRnahme ergibt sich aus dem Zustand der vorhandenen Anla-
gen.

Die zuldassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Bahnhofs Borna (Leipzig) be-
tragt gemadR Trassierung 100 km/h und ist derzeit im Bereich von km 6,9 bis 7,3 (a-
Richtung) und km 7,3 bis 6,9 (b-Richtung) auf 70 km/h begrenzt.

Im Zusammenhang mit dem tangierenden Oberbauprogramm (Umgestaltung und Op-
timierung der Eisenbahnanlagen fiir Geschwindigkeiten von 100 km/h) und den im
Betriebsprogramm flr 2030 prognostizierten Zugzahlen, soll mit den neuen bzw. ver-
besserten Zugangs- und Umsteigemoglichkeiten (neue Bahnsteige,
Personenunterfiihrung mit Treppen und Rampen) an der Verkehrsstation, die Anzahl
der Bahnreisenden erhéht werden.

Mit den baulichen Anderungen an der Personenunterfiihrung wird auBerdem das Ziel
verfolgt, die Verflgbarkeit im Umbaubereich, entsprechend der geplanten Nutzungs-
dauer sicher zu stellen.

Die Baumalinahme dient der dauerhaften Aufrechterhaltung eines sicheren Eisen-
bahnverkehres und zur Erhaltung der vollen Verfligbarkeit gemal} den anerkannten
Regeln der Technik. Damit wird gewahrleistet, dass der Bahnverkehr auf dem Ab-
schnitt Neukieritzsch - Chemnitz dauerhaft und stabil abgewickelt werden kann.

Die Verkehrsstation Borna ist Bestandteil der S-Bahn Mitteldeutschland (auch Mittel-
deutsche S-Bahn (MDSB) genannt) im Ballungsraum Halle/Leipzig und damit auch an
den Verkehrsstationen im City-Tunnel Leipzig angeschlossen.

Auf der Strecke 6385 verkehrt zur Zeit die S-Bahn-Linie (S6) zwischen Leipzig-Messe
und Geithain und bedient die Verkehrsstationen Borna im % Stundentakt.

Durch den Ausbau der Verkehrsstation Borna werden die Umsteigebeziehungen zum
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) (Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum
Leipzig (ZVNL)) wesentlich verbessert.

Eine Anderung der verkehrlichen Situation fiir die bahnbetrieblichen Belange durch
die Erneuerung der Anlage ist nicht vorgesehen.
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2.2

Geplantes Betriebsprogramm

Die derzeitigen Zugzahlen (Stand 2015) fiir die Strecke 6385 zwischen dem Bahnhof
Neukieritzsch und dem Bahnhof Borna (Leipzig) sind in der nachfolgenden Tabelle
aufgefihrt.

von nach | von nach SPNV | SGV S9n_ Y
stige

LNK | LBO | Neukieritzsch Borna (Leipzig) | 40 3 1 44
LBO | LNK | Borna (Leipzig) | Neukieritzsch 40 3 1 44

Tabelle 2.1 Verkehrsbelegung Strecke 6385, zw. Bf Neukieritzsch und Bf Borna
(Leipzig) Stand 2015

Die prognostizierten Zugzahlen (gemafd Verkehrsprognose 2030) fir die Strecke
6385 zwischen dem Bahnhof Neukieritzsch und dem Bahnhof Borna (Leipzig) sind in
der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

von | nach | von nach SPNV | SGV Sgn- Y
stige

LNK | LBO | Neukieritzsch Borna (Leipzig) | 46 1 47

LBO | LNK | Borna (Leipzig) | Neukieritzsch 46 1 47

Tabelle 2.2 Verkehrsbelegung Strecke 6385, zw. Bf Neukieritzsch und Bf Borna

(Leipzig) Prognose 2030

3 Varianten und Variantenvergleich

Zur Erneuerung der Verkehrsstation Borna wurden im Rahmen der Vorplanung meh-
rere Varianten untersucht.

Zwangspunkte fur die Festlegung der Lage der neuen Bahnsteige und Zuwegungen
sind: die Grundstiickseigentumsverhaltnisse, die Lage der Elemente der Leit- und Si-
cherungstechnik, die Lage einzelner Elemente der Oberleitungsanlage, potenzielle
Risikogebiete der Umweltplanung und die Anschlusspunkte der Entwasserung an das
offentliche Kanalnetz.

Zum Standort der neuen Personenunterfihrung wurden im Rahmen der Vorplanung
mehrere Varianten untersucht.

Ausschlusskriterien waren:
e Laufwege (Kundenfreundlichkeit)
e Eigentumsverhadltnisse der bendtigten Grundstlicke

Die Variante zur Anordnung der neuen Personenunterfiihrung suidlich des Empfangs-
gebaudes wurde zur Verbesserung der Reisendenfiihrung als Vorzugslosung
ausgewabhlt.

Stand:
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Neben den geplanten Treppenzugangen zur Personenunterfiihrung (Bahnsteig 1 -
Bahnsteig 2/3) wurden im Rahmen der Vorplanung mehrere Varianten fiir die Herstel-
lung eines barrierefreien Zugangs untersucht.

Ausschlusskriterien waren:
e Verfligbarkeit der Aufzlige
e Platzverhaltnisse
e Laufwege (Kundenfreundlichkeit)
e Denkmalschutz
e Eingriff Umwelt
e Abbruchkosten Lager (Personenunterfiihrung)
o erforderliche Anpassung OLA (Mast 7-2a)
e erforderliche Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik

Die Variante mit Anordnung einer stadtseitigen und einer bahnsteigseitigen Rampe
wurde als Vorzugslosung ausgewahlt.

Im Weiteren wurde aus Kostengriinden eine Gestaltung ohne Rampeneinhausung
und mit Installation einer Hebeanlage als Vorzugslosung ausgewabhlt.

Fir die Regenwasserabfiihrung wurde der Neubau eines Stauraumkanals als Vor-
zugslosung ausgewabhilt.

4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Bahnhof Borna (Leipzig)

Der Bahnhof Borna (Leipzig) besteht aus einem Hausbahnsteig (Bahnsteig 1) und ei-
nem Mittelbahnsteig (Bahnsteig 2/3). Die Station ist nicht stufenfrei ausgebaut.

Als Zuwegung zum Hausbahnsteig stehen derzeit ein ebenerdiger, barrierefreier Zu-
gang am sidlichen Ende des Empfangsgebaudes und die Bahnhofshalle des
Empfangsgebaudes zur Verfiigung. Letztere ist aufgrund der im Eingangsbereich an-
geordneten Stufen nicht barrierefrei. Das Empfangsgebaude befindet sich nicht mehr
im Eigentum der DB. Von dem Hausbahnsteig erreicht man mittels Treppenanlagen
und der Personenunterfiihrung den Mittelbahnsteig.

4.1.1 Bahnsteige

4.1.1.1 Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig) km 6,960 bis km 7,218

Der bestehende Hausbahnsteig weist eine Gesamtbauldange von ca. 258 m auf und
erstreckt sich von km 6,960 bis km 7,218. Er wurde in konventioneller Bauart mit ei-
ner mittleren Breite von 9,40 m errichtet und besitzt eine Bahnsteigkante aus
Betonfertigteilen mit einer Hohe von 20 bis 28 cm (iber Schienenoberkante (SO). Die
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Befestigung der Bahnsteigoberfliche variiert zwischen einer sandgeschlammten
Schotterdecke, Beton- und Kleinpflaster.

Zur derzeitigen Bahnsteigausstattung gehéren mehrere Sitzgelegenheiten, Vitrinen
und Abfallbehdlter, ein dynamischer Schriftanzeiger, eine Uhr, eine Beschallungsan-
lage, ein Fahrkartenautomat, ein Entwerter, ein Warenautomat, ein Streugutbehalter,
eine entsprechende Beschilderung, die Bahnsteigbeleuchtung sowie eine Bike-and-
Ride-Anlage siidlich des Empfangsgebaudes. Ein taktiles Blindenleitsystem ist nicht
vorhanden. Der Gefahrenbereich ist mit einer weien Linie markiert.

Die bestehende Bahnsteigliberdachung ist in Abschnitt 4.1.2 naher beschrieben.

4.1.1.2 Bahnsteig 2/3 (Mittelbahnsteig) km 6,985 bis km 7,187

4.1.2

Der vorhandene Mittelbahnsteig besitzt eine Gesamtbaulange von 202 m und er-
streckt sich von km 6,985 bis km 7,187. Er wurde ebenfalls in konventioneller
Bauweise mit einer mittleren Breite von etwa 10,0 m errichtet. Die aus Betonfertigtei-
len bestehenden Bahnsteigkanten weisen eine Hohe von ca. 60 cm tiber SO an Gleis
2 und etwa 55 cm uber SO an Gleis 5 auf. Die Bahnsteigoberflache ist weitestgehend
mit Betonplatten, partiell mit Betonpflaster befestigt. In der Bahnsteigmitte sind ver-
einzelt Grinstreifen angeordnet.

Die derzeitige Bahnsteigausstattung des Mittelbahnsteigs umfasst mehrere Sitzgele-
genheiten und Abfallbehalter, eine Vitrine, einen dynamischen Schriftanzeiger, eine
Beschallungsanlage, eine Uhr, einen Entwerter, einen Streugutbehalter, die Bahn-
steigbeleuchtung sowie eine entsprechende Beschilderung. Ein taktiles
Blindenleitsystem existiert nicht und der Gefahrenbereich ist mit einer weilden Linie
markiert.

Die bestehende Bahnsteigiiberdachung ist in Abschnitt 4.1.2 naher beschrieben.

Déacher und Einhausungen auf den Bahnsteigen

Der Bahnhof Borna (Leipzig) besteht aus einem Hausbahnsteig (Bahnsteig 1) und ei-
nem Mittelbahnsteig (Bahnsteig 2/3), die mit Uberdachungen ausgestattet sind. Diese
stehen seit 20.09.2016 unter Denkmalschutz. Fiir die unter dem Bahnsteigdach des
Bahnsteiges 2/3 vorhandene Treppeneinhausung gilt daher der Umgebungsschutz.

4.1.2.1 Dach auf dem Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig)

Derzeit befindet sich auf dem Hausbahnsteig ein aus der Entstehungszeit des Bahn-
hofes stammendes Bahnsteigdach als flach geneigtes Satteldach mit Einzelstiitzen,
eingedeckt mit Bitumendachbahnen auf Holzschalung.

Es handelt sich hierbei um eine genietete Stahlkonstruktion aus Stitzen und Kopf-
bandern, auf denen die holzerne Dachkonstruktion aus profilierten Pfetten und
Schalung ruht. Im Bereich des Zuganges vom Empfangsgebdude ist das Bahnsteig-
dach bis an das Gebaude verlangert. Stilistisch sind Jugendstileinfliisse zu erkennen.
Das Dach weist ein instandhaltungsbedirftiges Schadbild im Bereich der Holzkon-
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struktion und im Bereich der StiitzenfiBe auf, welches eine Erneuerung bzw. Teiler-
neuerung einzelner Elemente der Konstruktion notwendig machen wirde.

4.1.2.2 Dach auf dem Bahnsteig 2/3 (Mittelbahnsteig)

Das auf dem Mittelbahnsteig vorhandene Bahnsteigdach ist ebenfalls ein flach ge-
neigtes  Satteldach, getragen von 6 Doppelstitzen, eingedeckt mit
Bitumendachbahnen auf Holzschalung. Es wurde auch in der Entstehungszeit des
Bahnhofes errichtet.

Die Konstruktion ist eine raumliche Holzkonstruktion als einfaches Hangesprengwerk
aus Stutzen, Pfetten, Sparren, Doppelzangen, Innen- und AulRenschragstrebever-
banden sowie Hangesaulen, auf denen die holzerne Schalung ruht. Die hoélzernen
Stitzen sind im FuRbereich nicht mehr im Original vorhanden, sondern durch Edel-
stahlrundrohr ersetzt. Im weiteren Verlauf sind die Holzer bis zu einer Hohe von
ca. 1,80 m erneuert worden. Im oberen Bereich ist zu einem grofRen Teil die Origi-
nalsubstanz erhalten. Die Dachhaut sowie die Tragkonstruktion des Daches weisen
ein instandhaltungsbediirftiges Schadbild auf, welches eine Erneuerung bzw. Teiler-
neuerung einzelner Elemente der Konstruktion notwendig machen wiirde.

4.1.2.3 Treppeneinhausung am Bahnsteig 2/3

4.1.3

4.1.4

Die sich auf dem Mittelbahnsteig befindende Treppeneinhausung hat kein eigenes
Dach, Gibernimmt die Funktion eines Windschutzes, und wurde seit ihrer Errichtung
stark umgebaut. Es handelt sich hierbei um eine Holzkonstruktion aus Stiitzen und
Querholzern in Bristungshohe und mit einer Hohe von ca. 3,00 m tber Bahnsteig. Im
Briistungsbereich befinden sich Reste einer hélzernen Schalung, die in Teilbereichen
noch sichtbar ist.

Der obere Bereich ist mit Doppelstegplatten aus Polykarbonat bzw. Blechplatten mit
Anstrich verkleidet. Die Ausfachungen weisen ein instandhaltungsbediirftiges
Schadbild auf, welches eine Erneuerung notwendig macht. Da die Einhausung kiirzer
ist als die Treppe, ist im Anfangsbereich der Treppe zur Absturzsicherung ein eiser-
nes Gelander aus DDR-Zeiten erganzt worden.

Bahnsteigentwasserung

Die Bahnsteige verfiigen im Bestand uber kein eigenes Entwasserungssystem. Die
Entwasserung erfolgt tiber die Bahnsteigkante ins angrenzende Gleis.

Die Entwasserung des Hausbahnsteigs erfolgt iiber die ausgebildete Querneigung in
Richtung des Gleises 1 und die des Mittelbahnsteiges in Richtung der Gleise 2 und 5.
Gesonderte Entwasserungsanlagen, mit Ausnahme der Dachentwdsserung, sind
nach derzeitigem Kenntnisstand nicht vorhanden.

Zuwegung

Die heutige Zuwegung zur Verkehrsstation Borna erfolgt tagsiiber durch das Emp-
fangsgebaude zum Bahnhofsvorplatz sowie tags und nachts sidlich des
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Anderung Verkehrsstation Borna (Leipzig)

Strecke 6385 Neukieritzsch - Chemnitz,

Planfeststellungsabschnitt km 6,950 — km 7,718

Unterlage 1

Empfangsgebaudes, auf einem schmalen Zugang zum offentlichen Fuldweg und

Strallennetz der Stadt Borna.

4.2 Personenunterfiihrung km 7,089 (km 7,107 -alt), Strecke 6385

Die Personenunterfliihrung befindet sich unter den Gleisen 1 und 2 und verbindet den
Hausbahnsteig mit dem Mittelbahnsteig. Das Bauwerk wurde 1904 errichtet. Der
Tunnel, mit den beiden Treppenanlagen, diente der FuRgangerfiihrung zwischen dem

Haus- und Mittelbahnsteig.

In der Wand der Personenunterfiihrung (Natursteinmauerwerk) zum Kellerbereich
des Empfangsgebaudes bzw. am Treppenaufgang zum Hausbahnsteig ist eine Stahl-
tir zu Raumen des ehemaligen Bunkers vorhanden.

Die Fundamente sind aus Beton und die Widerlager/Umfassungswanden/Treppen-
wangen aus verputztem Natursteinmauerwerk hergestellt. Die Gleistiberbauten sind
als genietete Troge und die Bahnsteigliiberbauten aus Tragertafeln ausgebildet.

Bauwerksparameter Bestand
Bauwerksdaten
Bahn-km
Anzahl der Gleise
statisches System
Grindung
Lichte Hohe
Bauhdhe
Lichte Weite
Stutzweite
Lange Uberbau in Gleisrichtung
Breite
Kreuzungswinkel

Anzahl der Uberbauten

Bestand (ca.)

km 7,107

2

Trager auf zwei Stiitzen
Flachgriindung
2,14 m bis 3,11 m
<0,90m

2,97 m bis 3,00 m
3,40 m

3,80 m

28,25 m

100 gon

4 (2 Gleis- und 2 Bahnsteigiiberbauten)

Stand: 18.10.2019
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4.3

4.4

4.5

4.6

Das Bauwerk weist mehrere Schadigungen auf. Laut Begutachtung vom 07.05.2014
wird der Bauwerkszustand in Kategorie 3 und in 18 Jahren (2032) mit Kategorie 4
bewertet.

Im Jahre 2016 und 2019 wurden Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt. - siehe Un-
terlage 17

Rampen zur Personenunterfiihrung
Im heutigen Zustand sind keine Rampen vorhanden.

Freispiegelleitung Behandlungsbahnsteig DB Netz AG
Der sudwestlich der Verkehrsstation Borna befindliche Behandlungsbahnsteig der
DB Netz AG entwassert Uiber eine eigene Abwasserleitung DN160 PP. Diese quert
die Gleisanlagen bei km 7,195 in ostlicher Richtung. AnschlieBend verlauft sie nord-
warts gerichtet in Richtung Empfangsgebaude und schliet im Bereich der
Feuerwehraufstellfliche an den Abwasserkanal der Stadt Borna an.

Kabelfiithrungssystem

Im Umbaubereich, bei km 7,220, befindet sich eine Kabelquerung der Gleise 1 und 2.
Bahnlinks, zwischen dem Stellwerk W1 und der Querung, befindet sich eine Rohrzug-
trasse.

Weitere Kabelkandle aus Beton sind zwischen Gleis 2 und 5, 6 und 8 und bahnrechts
von den Gleisen 8 und 10 anzutreffen.

Bike&Ride Anlage

Sidlich des ehemaligen Empfangsgebaudes befindet sich eine Bike&Ride (engl. ,ra-
deln und mitfahren®) Anlage fiir etwa 10 Fahrrader. Diese ist (iberdacht.

5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1

Bahnhof Borna (Leipzig)

5.1.1 Bahnsteige

Beide Bahnsteige werden auf einer Lange von 170,00 m durchgehend stufenfrei aus-
gebaut und einheitlich auf eine Kantenhéhe von 55 cm iiber SO gebracht. Eine
spatere Aufhdhung auf 76 cm Uber SO, gemall dem neuen Konzept der
DB Station&Service AG, wird dabei planerisch bereits berticksichtigt.

Die Erreichbarkeit der Randwege/Dienstwege der freien Strecke/des Bahnhofsfeldes
ist iber Treppen am Anfang/Ende der Bahnsteige gewahrleistet. Zur Vermeidung un-
nétiger Richtungswechsel beim Uberschreiten der Gleise 5 bis 10 wird der Dienstweg
vollstandig ans Ende des Mittelbahnsteiges, ca. bei km 7,198, verlegt. Die Gleisein-
deckungen werden entsprechend umgesetzt.

Die Bahnsteige werden gemadR Ausstattungskatalog der ,Kategorie 5“ fiir kleine Ver-
kehrsstationen ausgestattet.
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Entsprechend der Ril 813 und TSI PRM wird das Leit- und Informationssystems fiir
sehbehinderte Reisende vorgesehen. Es werden die Blindenleitstreifen, Bodenindika-
toren im Bereich der Treppen, Rampen, Wetterschutzhiuser und am Ubergang vom
Bahnsteig zum o6ffentlichen Raum (Bahnhofsvorplatz) errichtet. Piktogramme auf dem
Bahnsteig verweisen zusatzlich auf Einrichtungen und Wegefiihrungen.

Die statische Wegeleitung wird mit optischer Information durch kontrastreiche Schil-
der des Wegeleit- und fiir Sehbehinderte angeboten. Im Zusammenhang mit dem
taktilen Leitsystem fiir Blinde und Sehbehinderte werden an festgelegten Positionen
auch taktile Informationselemente im Leitsystem integriert (Brailleschrift an den Hand-
l[aufen der Treppen und Rampen (Anfang/Ende)).

Der Dynamischer Schriftanzeiger (DSA) wird mit Lautsprechern kombiniert, um das
~Zwei-Sinne-Prinzip“ zu berlicksichtigten - optische Informationen (Anzeige) und
akustische Informationen (Horen).

Die Unterlagen zu den Bahnsteigen sind der Unterlage 7.2 beigefiigt.

5.1.1.1 Bahnsteig 1 (Hausbahnsteig)
Der neue Hausbahnsteig befindet sich zwischen km 6,995 und km 7,165.

Im Bereich km 6,995 bis ca. km 7,066 betragt die Breite 2,75 m. Im sudlich angren-
zenden Abschnitt betragt die Breite bis zu 7,30 m.

Von den 7,30 m werden 4,13 m als Bahnsteig genutzt, der ibrige Bereich gilt als Auf-
enthalts- und Bewegungsflache.

Zur Ausstattung des Bahnsteiges gehoren 2 Wetterschutzhauser, weitere zusatzliche
Sitzgruppen, Informationsvitrinen, sowie eine DSA-Anlage, Beleuchtung, Streugutbe-
halter, Milleimer und ein umfangreiches Blindenleitsystem.

Die Systemhohe betragt durchgehend 55 cm tiber SO.

5.1.1.2 Bahnsteig 2/3 (Mittelbahnsteig)

Der Mittelbahnsteig, Bahnsteig 2/3, wird auf einer Lange von 170,00 m stufenfrei
ausgebaut. Die neue Lage ist zwischen km 7,026 und km 7,196.

Die Breite des Bahnsteiges betragt tiber die nérdlichen 116 m Lange ca. 10,20 m. Die
anschlielfenden Bahnsteigbereiche liegen neben den Zuwegungen und weisen eine
Breite von jeweils mindestens 2,50 m auf.

Zur Ausstattung des Bahnsteiges gehdren je 2 Wetterschutzhauser, Informationsvitri-
nen, sowie eineDSA, Beleuchtung, Streugutbehadlter, Milleimer und ein
umfangreiches Blindenleitsystem.

Der Bahnsteig wird in konventioneller Bauweise hergestellt, die Systemhohe betragt
durchgehend 55 cm tber SO.

Stand: 18.10.2019 Seite 13



Anderung Verkehrsstation Borna (Leipzig) Unterlage 1
Strecke 6385 Neukieritzsch - Chemnitz,
Planfeststellungsabschnitt km 6,950 — km 7,718

5.1.2

5.1.3

5.1.4

5.2

Déacher und Einhausungen auf den Bahnsteigen

Im Zuge des Umbaus des Bahnhofs Borna (Leipzig) werden auf beiden Bahnsteigen
aus Sicherheitsgriinden alle Dachanlagen und Einhausungen ersatzlos zuriickgebaut.

Bahnsteigentwdsserung

Die neuen Bahnsteige werden, gemald Ril 813, mit einer Querneigung vom Gleis weg
hergestellt und mit einer Kastenrinne sowie entsprechender Sammelleitung ausge-
stattet.

Das gesammelte Wasser des Mittelbahnsteiges wird mittels einer Querung, in der
Achse des alten Personentunnels verlaufend, auf die bahnlinke Seite transportiert.

Am Zielschacht dieser Querung schlief3t die Sammelleitung vom Bahnsteig 1, aus
sudlicher Richtung kommend, ebenfalls an.

Das gesamte Wasser wird nordwarts gefiihrt und in den neu zu errichtenden Stau-
raumkanal geleitet. Der Stauraumkanal, bahnlinks gelegen, zwischen km 7,023 und
km 7,061, weist eine Lange von 38,00 m und eine Nennweite DN1500 auf. Das vor-
handene Speichervolumen betragt 67,20 m>.

Das gemald DWA A-117 vorzuhaltende Speichervolumen, bei einem Drosselabfluss
von 4,5 Ifs, betragt 67,00 m>.

Der Stauraumkanal entwassert, Gber eine ca. 31,2 m lange Abflussleitung DN250 in
den Schacht Nr. 6.045 in der BahnhofstraRRe.

Seitens des ,Zweckverband Wasser/Abwasser Bornaer Land“ liegt eine Genehmi-
gung fiir die Einleitung von maximal 4,5 I[s in den Schacht 6.045, mit Datum vom
18.01.2017, vor.

Die Unterlagen zum wasserrechtlichen Sachverhalt (Bemessung des Stauraumkana-
les) sind der Unterlage 9 beigefiigt.

Zuwegung

Die neue Zuwegung zur Verkehrsstation wird sidlich des Empfangsgebaudes ange-
ordnet. Sie befindet sich auf Fremdgelande, welches mit dinglicher Belastung von
Flachen gesichert wird, und ist gemal Ril 813 als Gehweg mit einer Breite von 3,00
m ausgefiihrt. Siehe dazu Abschnitt 10.1

Die Anbindung an das 6ffentliche FuRwege- und StraRennetz obliegt der Stadt Borna.

Personenunterfithrung einschl. Treppen, km 7,089 (km 7,107 - alt)/
km 7,155 - neu, Strecke 6385

Die vorhandene Personenunterfiihrung in km 7,107 ist bis mindestens 1,50 m unter
Schwellenoberkante bzw. Gelandeoberkante abzubrechen. Der FuBboden ist aufzu-
brechen bzw. zu perforieren. Am Mittelbahnsteig sind die Treppenstufen, -wangen
und -einhausungen sowie die sonstigen Einbauteile (z. B. Gelander, Handlaufe, Be-
leuchtung) komplett auszubauen. Die zwei Gleisiiberbauten und die
Bahnsteiguberbauten sind zu demontieren bzw. abzubrechen.
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5.2.1

Die Wande der Personenunterfiihrung (Natursteinmauerwerk) zum Kellerbereich des
Empfangsgebdaudes bzw. am Treppenaufgang zum Hausbahnsteig sind abzuglei-
chen, die Stahltir auszubauen, Offnungen zu verschlieBen und oberflichenplan
zuzusetzen. Anschlieend sind die Wande zum Kellerbereich des Empfangsgebau-
des abzudichten. Die auRRere Treppenwange der Treppe zum Hausbahnsteig ist bis
ca. 1,50 m unter Oberkante Oberflichenbefestigung abzubrechen. Die neue Zuwe-
gung zum Bunker wird Giber einen Durchbruch innerhalb des EG-Keller realisiert.

Die Personenunterflihrung und die beiden Treppenaufgange sind mit Kiessand la-
genweise bis auf Hohe Unterkante Tragschicht bzw. Oberbau zu verfillen und zu
verdichteten. Im Bereich der Bahnsteige ist bis auf Hohe Unterkante Bahnsteigaufbau
zu verflllen.

Mit der Verfiillung ist zum Schutz der Abdichtung am Empfangsgebaude ein Drain-
schutz vorzusehen.

Briickenbauwerk
Allgemein

Die neue Personenunterfiihrung als Stahlbetonvollrahmen, wird in nach Siden ver-
schobener neuer Lage in km 7,155 errichtet. Das neue Bauwerk wird flach gegriindet.
Auf der Sudseite sind an die Eisenbahniberfiihrung zwei Rampentroge und auf der
Nordseite zwei Treppen, parallel zu den benachbarten Gleisen, anzuschlieRen. - sie-
he Abschnitt 5.2.2 und 5.3

Aufgrund des im Geotechnischen Bericht vom 10.05.2019 angegebenen hochsten
Grundwasserstandes (HGW) von 146,00 m (DHHN 92) sind besondere MaRnahmen
in der Bauphase bzw. im Endzustand fiir das Bauwerk erforderlich.

Die Baugrube zur Errichtung des Personentunnels, einschl. der Treppen und Rampen
ist druckwasserdicht zu umspunden. Unterhalb der Griindungssohle des Bauwerkes
wird eine Dichtsohle (Unterwasserbetonsohle ca. 1,00 m dick) erforderlich. Diese ist
mittels Ankerpfahlen gegen Auftrieb zu sichern. Das Unterfiihrungsbauwerk ist mono-
lithisch und aus wu-Beton herzustellen. Raumfugen werden nicht angeordnet. Auf
eine vertikale Abdichtung kann wegen des wu-Betons verzichtet werden.

Wegen des hohen Grundwasserstandes ist ein auen an der Bauwerkswand sonst
ublicherweise anzuordnendes Grundrohr nicht sinnvoll. Das Oberflaichenwasser auf
den Rampen, Treppen und in der Personenunterfiihrung soll (iber Querrinnen ge-
sammelt und (iber eine Sammelleitung dem Hebewerk (Schacht mit Pumpenwerk)
zugefihrt werden. Vom Schacht geht ein Anschluss an die neue Bahnsteigentwasse-
rung auf dem Bahnsteig 1, die wiederum an die Entwasserung (der Stadt Borna) in
der BahnhofstraBe angeschlossen wird (siehe auch Abschnitt 5.1.3)

Das Bauwerk ist in offener Baugrube unter zwei Hilfsbriicken in Endlage herzustellen.
Fir die Personenunterfiihrung gelten die DB-Richtlinien.

Fiir die Uberbauung der die Gleise unterquerende Freispiegelleitung ergibt sich ein
ausreichender Abstand.
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Das Regelprofil (Briickenquerschnitt), die lichte Weite, die lichte Hohe und der Kreu-
zungswinkel sind gemaR Bestellung geplant.

Alle sichtbaren Betonflachen werden mit Sichtbetonqualitdat hergestellt. Fir das Bri-
ckenbauwerk ist eine Erdung vorgesehen.

GemalR Projektanforderung wurde mit der Planung der Personenunterfiihrung ein
perspektivisch moglicher Umbau der Bahnsteige auf eine Bahnsteighohe von 76 cm

berlicksichtigt.

Bauwerksparameter Neubau

Bauwerksdaten

Neubau

Konstruktion Tunnel

Stahlbetonvollrahmen, wu-Beton

Flachgrindung auf verankerter Dicht-

Griindungsart: sohle, ca. 1 m dick
Lastannahmen: LM71, a = 1,0 gem. DIN EN 191-2
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h

Erforderliche Streckenklasse: D4

Leistungstonnen:

10 Mio t/Jahr je Gleis

Zuglasten/Zuglangen:

3.000 t/740 m

Bahn-km: km 7,155

Kreuzungswinkel: 100 gon

Lichte Weite: 2,50 m

Lichte Hohe: 2,50 m

Konstruktionshohe: 0,40 m

Bauhohe: 1,16 m

Stiitzweite: 3,00 m (Achsen Rahmenwande)
Fahrbahnlange in Gleisrichtung: 3,50 m

Uberbaubreite: 14,44 m

Gleisachsabstand:

4,91 m (It. Trassierung)

Anzahl der Gleise:

2

Stand: 18.10.2019
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5.2.2 Treppen
Die Trogsohle und die Treppenwangen werden aus Stahlbeton in offener Baugrube
hergestellt.

Die Trogsohle folgt der Gradiente der Treppenldaufe im Langsgefille sowie des Zwi-
schenpodestes. Auf den Ausgleichsbeton werden die Treppenstufen (Blockstufen aus
Betonwerksteine) in Mortel verlegt.

Bauwerksparameter Neubau

Bauwerksdaten Neubau

Konstruktion Treppen Stahlbetontrog, wu-Beton

Abstand Gleisachse zu Treppen-

auflenwange am Bahnsteig 1 und 2/3 ca. 4,17 m

2,40 m (zwischen Handlaufen/ Kehr-

Lichte Weite Treppe rinnen)

Die Treppenwangen werden auf Grund eines perspektivisch moglichen Umbaus der
Bahnsteige auf eine Bahnsteightohe von 76 cm auf eine Héhe von > 41 cm (ber
Bahnsteigkante gebracht.

Hinsichtlich der besonderen Mallnahmen wegen des hohen Grundwasserstandes s.
Abschnitt 5.2.1.

5.3 Rampen zur Personenunterfithrung

e Rampe am Bahnsteig 1 des Bahnhofs Borna (Leipzig) ca. km 7,140 bis
km 7,211

e Rampe am Bahnsteig 2/3 (Gleis 2/5) des Bahnhofs Borna (Leipzig)
ca. km 7,140 bis km 7,222

Die Trogsohle und die Trogwande werden aus Stahlbeton in offener Baugrube herge-
stellt.

Die Trogsohle folgt der Gradiente der Laufflachen im Langsgefdlle der Rampen (6 %)
bzw. der Podeste (2 %). Der FuRbodenaufbau ist als Betonpflaster im Mortelbett vor-
gesehen.

Hinsichtlich der besonderen Mallnahmen wegen des hohen Grundwasserstandes
s. Abschnitt 5.2.1.
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Bauwerksparameter Neubau

Bauwerksdaten Neubau
Konstruktion Rampen Stahlbetontrog, wu-Beton
Lichte Weite Rampe 2,40 m (zwischen Handlaufen)

Abstand Gleisachse zu Rampen (Auf3en-

trogwand) am Bahnsteig 1 und 2/3 ca. 4,17 m

ca. 80,0 m (Rampe Hausbhahnsteig)

Rampenlange (ohne Zuwegun
P ge ( gung) ca. 90,0 m (Mittelbahnsteig)

Entsprechend der Ril 813 und TSI PRM sind 2 Handlaufe in unterschiedlichen Héhen
und die Brailleschrift an den Handlaufen der Treppen und Rampen (Anfang/Ende)
anzuordnen.

Zur Ausstattung der Rampen gehoren weiterhin die Beleuchtung und ein umfangrei-
ches Blindenleitsystem.

5.4 Freispiegelleitung Behandlungsbahnsteig DB Netz AG

Die sidlich der Bahnsteiganlagen querende Freispiegelleitung wird in die Rampen-
konstruktion integriert und nicht umverlegt.

5.5 Kabelfiihrungssystem

Im Zuge des Ausbaus der Verkehrsstation wird auch ein neues Kabelfiihrungssystem
errichtet. Dieses unterteilt sich in 2 Bereiche, dem System fiir die Strecke und den
Anlagen zur Versorgung der Einrichtungen der DB Station&Service AG.

Die fiir den Betrieb der Strecke erforderlichen Kabel werden um die Verkehrsstation
herum gefiihrt. Hierfiir sind 2 groBe Querungen der Gleise 1 bis 6 vorgesehen. Diese
liegen bei km 6,992 und km 7,236.

Beide Querungen haben zwischen Gleis 2 und 5 einen weiteren Schacht, von wel-
chem aus man in die Bahnsteigtrassen gelangt.

Die Versorgung der Bahnsteige erfolgt vom Anschlussverteiler sternenférmig. Die
Kabelfiihrungssysteme in den Bahnsteigen sind als Rohrzugtrassen, mit Kleinschach-
ten an den Verbrauchern, ausgefuhrt.

Die UGbrigen neuen Kabeltrassen fiir die Streckenkabel werden als Kabelkanale in Be-
tonbauweise ausgefihrt.

Die Gleisquerungen werden gemaR Ril 836 und Ril 878 ausgefiihrt.

5.6 Bike&Ride Anlage

Aufgrund der Neuanordnung der Zuwegung siidlich des ehemaligen Empfangsge-
baudes, muss die vorhandene Bike&Ride Anlage zuriickgebaut und eine neue
Anlage errichtet werden.
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Die neue Anlage wird auf dem Hausbahnsteig, im Bereich km 7,130, errichtet. Sie
besteht aus 8 Anlehnbligeln fiir Fahrrader, mit einer Kapazitdt von 16 Fahrradern. Ei-
ne Uberdachung ist nicht vorgesehen.

6 Tangierende Planungen

Von der DB Netz AG sind folgende tangierende Malinahmen geplant:
- Neubau EU Deutzener StraRe und EU Luckaer StraRRe
- Projekt Sachsen Magistrale 2, Bereich ESTW Neukieritzsch
- Oberbauprojekt (Borna)

7 Tempordr zu errichtende Anlagen

7.1 Aligemeine Ausfithrungen

Im Rahmen der antragsgegenstandlichen BaumalRnahme sind folgende temporare
Malnahmen zum Zwecke der Baudurchfiihrung erforderlich:

e Baustralien, Baustelleneinrichtungsflachen

e temporare Zufahrten vom offentlichen StraRennetz aus zur Bahnanlage der
Strecke 6385 sowie zu den Baustelleneinrichtungsflachen

e temporare Nutzung des vorhandenen Strallennetzes
e temporare Nutzung der vorhandenen Bahnanlagen

Diese Malinahmen sind sowohl im Bauwerksverzeichnis (siehe Unterlage 4), als
auch in den Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplanen der Unterlagen 8 be-
schrieben bzw. dargestellt.

7.2 BaustraBen/Baustelleneinrichtungsflichen

7.2.1

Fir die Baudurchfiihrung wurde ein Baustralen- und Baustelleneinrichtungskonzept
erstellt. Die Darstellung der BaustraRen und Baustelleneinrichtungsflichen (BE-
Flachen) erfolgt in den Lageplanen der Unterlage 8.

Diese temporaren Anlagen kénnen nicht vollstandig auf den Flachen der Vorhaben-
tragerin vorgesehen werden, sondern verursachen auch unvermeidbare Eingriffe in
die Flachen Dritter. Das betrifft sowohl den Riickbau baulicher Anlagen auf Flachen
Dritter, als auch auf dem Gelande der Vorhabentragerin selbst, welche sich unmittel-
bar neben dem Bahnkorridor befinden.

Um wahrend der Bauzeit ausreichend dimensionierte Baustelleneinrichtungsflachen
zur Verfigung zu haben, missen auch noch entsprechende Flachen auRerhalb der
Flachen der Vorhabentragerin in Anspruch genommen werden.

BaustraRen und Rampen

Baustrallen und Transportwege (von Baufahrzeugen genutzte Kommunalstraf3en)
sind an o6ffentliche StralRen der Stadt Borna angebunden.
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7.2.2

Folgende offentlich gewidmete StralRen und Wege werden als Transportwege ge-
nutzt:

e Bahnhofsstralle
e Luckaer Stral3e/B93
e B176

Baustelleneinrichtungsflachen

Folgende Flachen werden fiir die temporare Baustelleneinrichtung sowie Lagerplatze
bzw. Vormontage erforderlich:

e Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des Bahnhofs Borna (Leipzig) auf
Bahnflachen (auf und zwischen den Bahnsteigen)

e BaustralRe vom Bereich des Bahnhofs Borna (Leipzig) zur BahnhofstraRe auf
Flachen der Stadt Borna (Gemarkung/Gemeinde Borna, Flurstiick 866/4)

e BaustralRe vom Bereich des Bahnhofs Borna (Leipzig) zur BahnhofstraRe auf
Flachen Dritter

e Baustelleneinrichtungsflache noérdlich des Bahnhofes auf einer Griinflache
des Staatsbetriebes Sachsische Immobilien-und Baumanagement Leipzig
(Flurstiick 722/19)

7.3 Tempordre Nutzung des vorhandenen StraRennetzes

Der An- und Abtransport von Schittglitern und stiickigen Baumaterialien muss, er-
ganzend zum schienengebundenen Transport, zum Teil Gber o6ffentlich gewidmete
StralRen erfolgen.

Zusatzlich zu den im Abschnitt 7.2 aufgefiihrten temporaren MaRnahmen ist die Nut-
zung des vorhandenen offentlichen Strallennetzes fiir Baufahrzeuge vorgesehen.
Grundsatzlich geht die Vorhabentragerin davon aus, dass die Nutzung des vorhan-
denen Straliennetzes im Rahmen des Allgemeingebrauches erfolgen wird.

Schaden oder Verunreinigungen des offentlichen Straennetzes, welche durch den
Baubetrieb entstehen, werden zeitnah durch diesen oder die Vorhabentragerin besei-

tig.

7.4 Tempordre Nutzung der vorhandenen Bahnanlagen

Die gesamte Malinahme findet unter Deckung einer 11-wdchigen Totalsperrung der
Strecke 6385 statt. Daher ist zum Transport von Baumaterialien nur zum Teil die Nut-
zung des vorhandenen Schienennetzes vorgesehen, Uber welches Bauziige
verkehren werden.

8 Baudurchfiihrung

Die Hauptmafinahme wird unter Deckung der 11-wochigen Totalsperrung der Strecke
6385 im Jahr 2021 durchgefiihrt. Die Nachlaufmalinahmen im Jahr 2022 werden un-
ter Deckung von einer 6-tagigen und einer 4-wdchentlichen Totalsperrung der
Strecke 6358 und anteiligen Gleissperrungen im Jahr 2022 durchgefiihrt.
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Folgender Grobablauf der Baumalinahme ist vorgesehen:

VorlaufmaRnahmen (voraussichtlich ab 10/2020):

Baufeldfreimachungen einschl. Vegetationsriickschnitt
Herstellung der Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen

Umsetzung von geschiitzten Pflanzen, Vergramung Eidechsen

HauptmaRnahme (voraussichtlich 07/2021 bis 10/2021)

Errichtung von Spundwanden im Bereich der neuen Personenunterfiih-
rung im Gleis 1 und 2

Einbau von Hilfsbriicken im Gleis 1 und Gleis 2 im Bereich der neuen
Personenunterfiihrung

Rickbau der alten Bahnsteiganlagen einschl. Beleuchtung, Ausstattung
und der Bahnsteigdacher

Riickbau der vorhandenen Personenunterfiihrung sowie der Treppenan-
lagen am Bahnsteig 1 und am Bahnsteig 2/3 sowie der
Treppeneinhausung am Bahnsteig 2/3

Neubau der Bahnsteiganlagen einschl. Beleuchtung und Ausstattung
sowie Entwasserung (einschl. Stauraumkanal)

Neubau der Zuwegungen vom Bahnsteig 2/3 (Gleis 2/5) zum Bahn-
steig 1 und vom Bahnsteig 1 zum offentlichen Gehweg bzw. Stralie
durch die Personenunterfihrung, tiber Treppen- und Rampenanlagen

Anpassung der Anlagen der bahntechnischen Ausriistung der Strecke
6385 (Leit- und Sicherungstechnik, Elektrifizierung, Stromversorgung)

Errichtung von Spundwanden im Bereich der neuen Rampen am Gleis 1
(Bahnsteig 1) und am Gleis 2 (Bahnsteig 2/3)

NachlaufmafBnahmen ca. 5 Monate (im Jahr 2022)

Ausbau der Hilfsbriicken aus dem Gleis 1 und Gleis 2 im Bereich der
neuen Personenunterfiihrung

Einbau Planumsschutzschicht und Erneuerung der Gleisanlagen mit
Umbauzug im Gleis 1 und Gleis 2 im Bereich der neuen Personenunter-
fihrung

Belastungsstopfgange

Errichtung der Rampen auf den Bahnsteig 1 am Gleis 1 und am Bahn-
steig 2/3 am Gleis 2

Komplettierung der Bahnsteiganlagen

Errichtung und Riickbau aller bauzeitlich erforderlichen MaRnahmen
bzw. Baubehelfe
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Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Im Zuge der Erstellung der Antragsunterlagen wurden folgende genehmigungsrele-
vante Umweltunterlagen zur Abarbeitung der Eingriffsregelung, erarbeitet:

UVP-Bericht (Umweltvertraglichkeitsprifung) (siehe Unterlage 12)
Landschaftspflegerischer Begleitplan (siehe Unterlage 13)
Fachbeitrag Artenschutz (siehe Unterlage 14)

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung war nicht erforderlich, da im Eingriffsbereich keine
europaischen Schutzgebiete ausgewiesen sind.

9.1 Ausschluss- und VerminderungsmaRnahmen

01v

02V

03V

04V

05S

06 S

07S

08 S

Geholzkontrolle:

Kontrolle der zu fillenden Gehélze von einer fachkundigen Person auf das Vor-
kommen von Hohlen und Fledermausbesatz.

Geholzfallung:

Entsprechend § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG auRBerhalb der Hauptbrut- und Setzzeit
der Vogel (Anfang Oktober 2020 bis Ende Februar 2021) sowie der Hauptaktivi-
tatszeit der Fledermause (Mitte Marz bis Anfang September 2020).

Vergramung Zauneidechse/Aufbau Reptilienschutzzaun und Abfang (optional):

Vor Beginn der BaumaRBnahme erfolgt ab Sommer 2020 eine regelmaRige Mahd
im Bereich der BE-Flache 04.15 auf eine Héhe von 2 bis 3 cm. Das Mahdgut ist
vollsténdig zu entfernen. Die Mahd ist zum Schutz der Zauneidechse in den frii-
hen, kithlen Morgenstunden durchzufiihren.

Umweltfachliche Bauiiberwachung:

Uberwachung der artenschutzrechtlichen Belange durch eine umweltfachliche
Bauiiberwachung (iber die gesamte Bauzeit. Begleitung der Zauneidechsenver-
gramung und der Geholzfallungen sowie der Baufeldberaumung. Die
umweltfachliche Bauliberweisung weist zu Beginn der Baumalinahme das Bau-
feld aus.

Gehdlzschutz:

Bauzeitliche, beidseitige Sicherung von Gehdlzbestanden entlang von Baustralien
und BE-Flachen als Tierlebensraum durch Biotopschutzzaune.

Fledermausschutz:

Verwendung von streuungsarmen und gering lumineszierenden Lichtquellen auf
der Baustelle zur Vermeidung der Anlockung von Insekten und damit auch von
jagenden Fledermausen.

Kollisionsschutz Tiere:

Befahren der Baustelle in der DAmmerung und nachts mit geringer Geschwindig-
keit (max. 20 km/h) zum Schutz von jagenden und migrierenden Tieren
(nachtaktive Vogel, Fledermause, Kleinsauger).

Bodenschutz:
Sicherung der natiirlichen Bodenstrukturen durch Bodenschutzmalinahmen.

Zum Schutz des Bodens erfolgt das Abziehen des Oberbodens im Baufeld auf
das unbedingt notwendige MaR.

BE-Flachen- und BaustraRenbefestigung auf unbefestigten Flaichen/Wegen (iber
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09S

10 A

11A

12 G

Schotter auf Geotextilvlies.
Bodenaushub ist so gering, wie moglich zu halten.

Der Boden ist getrennt nach Horizonten als Bodenmiete auf den BE-Flachen zu
lagern.

Wiederherstellung der Flachen zum Ende der Baumalinahme mit riickstandsloser
Entfernung samtlicher aufgetragener Materialien.

Bodenlockerung nach Abschluss des Vorhabens auf allen naturnahen nicht ver-
siegelten oder befestigten Flachen.
Emissions- und Immissionsschutz:

Einhaltung der geltenden DIN-Normen und Gesetze zur Vermeidung von Schad-
stoffeintragen in die Umwelt.

Zum Schutz vor Emissionen sind nur éldichte Maschinen mit biologisch abbauba-
rer Hydraulikfliissigkeit (Wassergefahrdungsklasse 0 oder 1) zugelassen.

Materialien zur Vermeidung von Bodenkontaminationen sind auf der Baustelle
vorzuhalten (Bindemittel).

Kontaminierter Boden ist nach den geltenden DIN-Normen zur Bodenentsorgung
(DIN 18299 Abschn. 0.1.20 und DIBN 18300 Abschn. 0.2.3) auszutauschen.

Die Lagerung von Kraft- und Gefahrenstoffen erfolgt nur in zugelassenen ge-
schlossenen Behaltern.

Bei erhohter Staubentwicklung hat ein Bewassern des Baufeldes und der Zuwe-
gungen zu erfolgen.

Zur Reduzierung des Larms/Schalls sind die nach dem neusten Stand der Tech-
nik entsprechenden Maschinen zu verwenden.

Anfallender Abfall ist fachgerecht zu lagern und zu entsorgen.

Ausgleich von Bdaumen:

Ausgleich der entfernten Einzelbaume/Baumgruppen (iber eine Kompensations-
|Okokontomaflinahme bzw. Ersatzgeldzahlung

Ausgleich von Gebiisch:

Ausgleich  der  entfernten  Gebische (iber eine  Kompensations-
|OkokontomaRnahme bzw. Ersatzgeldzahlung

Rekultivierung
Rekultivierung der vom Bauvorhaben beanspruchten Ruderalflachen Gber Suk-
zession und ggf. Initialansaat zur Unterstiitzung

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1 Schutzgut "Mensch"

Wahrend der Baumalinahme kann, trotz Larmvorbelastung des Gebietes durch den
Betrieb der Bahnstrecke 6385 Neukieritzsch - Chemnitz, der baubedingte Schall
kurzfristig oberhalb der bestehenden Gerdauschvorbelastung liegen. Hiervon konnen
einzelne Wohnungen im naheren Umfeld betroffen sein.

Als Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten werden Flachen in Anspruch ge-
nommen, die fast ausschlieflich verkehrlich genutzt werden (Bahnhofstralte, B93,
LadestraBe), so dass hier keine nachteiligen Auswirkungen auf die Wohn- und Erho-
lungsfunktion zu erwarten sind.

Unzumutbare Belastigungen der Anwohner durch den Bauldarm treten unter Einhal-
tung der Bauzeitenbeschrankung nicht auf. Die BaumaRnahmen, insbesondere die
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9.2.2

9.2.3

larmintensiven, beschranken sich auf den Tagzeitraum. Anlieger und Anwohner sind
Uber den Zeitpunkt der Baumaflinahme und deren Dauer zu informieren.

Schutzgut "Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt"

Die Flacheninanspruchnahme erfolgt ausschlieRlich auf anthropogen geformten Suk-
zessions-Biotopen, die einen Versiegelungsanteil aufweisen. Die Vegetation ist als
luckige Begleitvegetation auf diesen Flachen ausgebildet.

Die temporare bauliche Flacheninanspruchnahme, zur Anlage von BaustralRen und
Baustelleneinrichtungsflachen, fiihrt zu einer Beschadigung bzw. Beseitigung von
Vegetationsbestanden und Beeintrachtigungen des Oberbodens.

Wahrend der Bauausfiihrung besteht die Gefahr der Beschadigung von an das Bau-
feld angrenzenden Gehdlz- und Pflanzbestanden.

Baubedingte Larmeinwirkungen kénnen sensible Tierarten insbesondere wahrend der
Paarungs-, Brut- und Aufzuchtzeit beunruhigen oder sogar vertreiben.

Durch den Baustellenverkehr besteht ein erh6htes Mortalitatsrisiko von migrierenden
Tieren.

Die bauzeitlichen Auswirkungen auf Tiere, vor allem durch Larmwirkungen und Beun-
ruhigungseffekte werden bei Einhaltung der Schutz- und Vermeidungsmafinahmen
als vertraglich angesehen.

Die Umsetzung der BaumafRnahme findet zudem in Bereichen bestehender Bahnan-
lagen statt, die zusatzlich in manchen Abschnitten vom innerortlichen
Kraftfahrzeugverkehr tangiert werden (Bundesstral3e 93).

Daher ist im Vorfeld von erheblichen Vorbelastungen auszugehen. Die gebietsange-
passten Tierarten werden sich in kurzer Zeit an die temporaren Beeintrachtigungen
ihrer Lebensstatten gewohnen.

Zusatzlich werden durch den Schutz und Erhalt, der an das Baufeld angrenzenden
Geholzbestande Lebensraume Vogel erhalten, so dass deren Beeintrachtigungen
gemindert werden.

Der bauzeitliche temporare und dauerhafte Vegetationsverlust (Entfernung von Ge-
holzen) wird als erheblich eingeschatzt. Durch die vorgesehenen Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen werden die Beeintrachtigungen auf ein unvermeidbares Mal? re-
duziert und ausreichend kompensiert.

Schutzgut "Flache"

Der Vorhabenbereich liegt innerhalb der Bahnflachen. Die gesamte Flache ist durch
die Bahnanlagen anthropogen uberformt. Naturnahe, unversiegelte Flachen sind
kaum anzutreffen. Die beanspruchten Flachen werden nach Bauende freigegeben
und rekultiviert.

Eine negative Beeintrachtigung durch Flachennutzung ist unter Einhaltung der er-
wahnten Vermeidungs- und Schutzmalinahmen nicht zu erwarten.
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9.2.4

9.2.5

9.2.6

9.2.7

Schutzgut "Boden"

Die bauzeitliche und anlagenbedingte Flacheninanspruchnahme der BaumaRnahme
beschrankt sich auf anthropogen stark veranderte Aufschiittungsbdden, deren Bo-
deneigenschaften und Funktionen bereits seit dem Bau der Bahnstrecke stark
verandert wurden.

Bei der Ausfiihrung der BaumalRnahme besteht die Gefahr des Eintrages von Schad-
stoffen in den Boden.

Beeintrachtigungen des ungestorten Bodens infolge der Befahrung der Baustelle und
der Errichtung von Baustelleneinrichtungsflachen werden bei sachgerechter Lage-
rung des abgetragenen Oberbodens und Wiederherstellung der temporar genutzten
Flachen nur geringe nachteilige Auswirkungen haben. Durch dauerhafte oder tempo-
rare Nutzung von gestérten Boden im Bahnsteig-/Gleisbereich sind keine negativen
Auswirkungen zu erwarten.

Schutzgut "Wasser"
Im Vorhabenbereich kommen weder Stillgewasser noch Flieligewasser vor.

Entsprechend Geotechnischen Bericht vom 10.05.2019 siehe Unterlage 15 ist der
Grundwasserstand im Bahnhofsbereich bei einer Tiefe von 146,00 m anzunehmen.

Baubedingte Gefahrdungen des Grundwassers bestehen vorrangig durch Schad-
stoffeintrage bei Havarien von Baumaschinen und Baufahrzeugen sowie beim
unsachgemalen Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen.

Eine Verunreinigung des oberflachennahen Grundwassers durch Schadstoffeintrage
kann lediglich bei einem Havariefall, der nicht vorhersehbar ist, auftreten. Durch die
Verortung von SchutzmalRnahmen werden erhebliche Beeintrachtigungen fir das
Schutzgut ausgeschlossen.

Schutzgut "Klima, Luft"
Im Vorhabengebiet liegen bereits lufthygienische Vorbelastungen vor. Als Hauptbe-
lastungsquelle ist der BundesstralRenverkehr zu nennen.

Wahrend der Bauausfiihrung kénnen zusatzliche Schadstoffimmissionen (Abgase,
Staub) eine begrenzte Veranderung des Mikroklimas bewirken.

Bei trockener Witterung, verbunden mit hdheren Windstarken ist im Zuge der Bauta-
tigkeit mit einer Staubentwicklung im Baufeld zu rechnen.

Die geringfliigigen nachteiligen klimatischen Veranderungen wahrend der gesamten
Bauausfiihrung durch zusatzliche Schadstoffimmissionen (Abgase, Staub) werden
nach Fertigstellung des Vorhabens schnell zuriickgehen. Eine erhebliche Beeintrach-
tigung des Schutzgutes kann daher ausgeschlossen werden.

Schutzgut "Landschaft"
Landschaftspragende Bestandteile werden durch das Bauvorhaben nicht berthrt.
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9.2.8

9.2.9

Uber das Vorhabengebiet weit hinaus sichtbare Anlagen werden nicht errichtet. Die
Hohe der derzeitigen Anlage wird weitestgehend beibehalten.

Die wahrend der Bauausfiihrung durch visuelle Storreize entstehenden Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes (Befahren mit Baufahrzeugen, Lagerung von
Baustoffen und Aufstellung von Kranen) sind unvermeidbar und fiir den Betrachter
wegen ihres temporaren Charakters zumutbar.

Der Verlust von landschaftspragenden Gehdlzen wird durch die AusgleichsmalRnah-
me ausreichend kompensiert, so dass die Beeintrachtigung unter der
Erheblichkeitsschwelle verbleibt.

Schutzgut "Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter"

Die Bahnsteigdacher des Bahnhofs Borna (Leipzig), die nach § 2 Absatz 3 des All-
gemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) zu den bahneigenen Betriebsanlagen der
Eisenbahn innerhalb von Bahnhoéfen zahlen, unterliegen nach Angaben der Unteren
Denkmalschutzbehérde des Landkreis Leipzig dem Denkmalschutz. Zusatzlich unter-
liegen nach der Liste der Kulturdenkmale in Borna (§ 10 SachsDSchG) einige
Mietshauser und o6ffentliche Gebaude der BahnhofsstraRe dem Denkmalschutz.

Potenziell auftretende Erschiitterungen wahrend des Baubetriebes haben keine ne-
gativen Auswirkungen auf die Bausubstanz der denkmalgeschitzten Bebauung der
BahnhofsstralRe.

Der Abriss der denkmalgeschiitzten Bahnsteigdacher ist durch die Anpassung der
Leit-, Sicherungs- und Beleuchtungstechnik, auf den neusten Stand der Technik und
die Einragung ins Lichtraumprofil unumganglich. Ihr Abriss wird als erheblich einge-
stuft. Die Beeintrachtigung ist in Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt zu
minimieren.

Beim Freilegen von Bodendenkmalen im Zuge von Bodenaushebungen, sind diese
sofort bei der zustandigen Behorde anzuzeigen und mit ihr weitere Vorgehensweisen
abzustimmen. Die Beeintrachtigung von bisher unbekannten Bodendenkmalen wird
dadurch auf ein Mindestmald reduziert.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern
Folgende Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind zu erwarten:

* Flache/Boden/Tiere und Biotope
= Wasser/Boden
= Wasser/Pflanzen/Biotope

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

9.3.1

Natura-2000-Gebiete

Von der Baumalinahme sind keine ausgewiesenen oder zur Ausweisung vorgesehe-
nen Natura 2000-Gebiete sowie Lebensrdume und Tier- und Pflanzenarten von
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9.3.2

9.3.3

9.3.4

gemeinschaftlichem Interesse (Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992)
unmittelbar betroffen.

Artenschutz

In dem vorliegenden Gutachten und der darin enthaltenen Konfliktanalyse wurde fir
alle von dem Vorhaben ,Anderung Verkehrsstation Borna“ potenziell betroffenen Ar-
ten undfoder Artengruppen nachgewiesen, dass durch UmbaumaRnahme bei
Einhaltung der konfliktvermeidenden bzw. funktionserhaltenden MaRnahmen keine
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 in Verbindung mit § 44
Abs. 5 BNatSchG sowie Art. 12 FFH-Richtlinie und Art. 5 Vogelschutzrichtlinie eintre-
ten.

Die artenschutzrechtliche Prifung erfolgte dabei so, dass unter Berlicksichtigung der
beschriebenen MaBRnahmen aus den Abschnitten 5.7 und 5.8 der Unterlage 14, die
Populationen der betrachteten Arten weiterhin in einem guinstigen Erhaltungszustand
verbleiben bzw. keine nachhaltige Beeintrachtigung zur Wiederherstellung eines sol-
chen zu erwarten ist.

Ein Ausnahmeverfahren nach §45 Abs. 7 ist daher nicht erforderlich.

Schallschutz gemaR 16. BImSchV

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Ei-
senbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadliche Umwelteinwirkungen
hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Zur Durchfiihrung dieser Vorschrift hat der Gesetzgeber gemall § 43 Abs. 1 Satz 1
Nr. 1 BImSchG die 16. Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erlassen. De-
ren Anwendungsbereich entfdllt hier jedoch, da die planfestzustellende
BaumaRnahme keine wesentliche Anderung eines Schienenweges in der Gestalt ei-
nes erheblichen baulichen Eingriffs gemafld §1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV darstellt.
Ein solcher Fall liegt nur dann vor, wenn in die Substanz des Schienenweges, beste-
hend aus Oberbau, Unterbau und Oberleitung, eingegriffen wird.

Es erfolgt kein Eingriff in die Substanz des Schienenweges (Oberbau, Unterbau und
Oberleitung).

Eine schalltechnische Untersuchung wurde nicht durchgefihrt.

Schutz vor Baularm gemal AVV Bauldarm

Wahrend der BaumalRnahme entstehen Larm-, Abgas- und Staubemissionen, welche
in den angrenzenden Gebieten zu Belastungen fiihren kdnnen. Das Baufeld befindet
sich unmittelbar in den Bahnanlagen und im angrenzenden StraRenbereich.

Fir eine Einschatzung der bauzeitlich zu erwartenden Beeintrachtigungen wurden
schalltechnische Untersuchungen nach der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen (AVV Baularm) durchgefiihrt
(Unterlage 15).
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9.3.5

9.3.6

Aus diesen Untersuchungen geht hervor, dass Dauerschallpegel von (iber 70 dB(a)
am Tag nur an dem verkauften Empfangsgebaude zu erwarten sind.

Am Tag gilt jedoch, dass die zu erwartenden bauzeitlichen Beeintrachtigungen im
Regelfall nicht Giber der vorhandenen sehr hohen Vorbelastung aus dem Schienen-
verkehrslarm liegen. Lediglich im Zuge der Rammarbeiten sowie wahrend der
Abbrucharbeiten kénnen die bauzeitlichen Beeintrachtigungen kurzzeitig tber der
vorhandenen Vorbelastung liegen. Somit ist fir den Grol3teil der Bauzeit fiir die be-
troffenen Anlieger trotz Streckensperrung und ausbleibenden Zugverkehrs, von
geringeren Belastungen durch die Bauarbeiten auszugehen, als im Regelfall durch
den Schienenverkehr vorhanden ist.

Zur Erhdhung der Akzeptanz der geplanten Bautatigkeiten sowie zur Verminderung
baubedingter Belastigungen werden vom Vorhabentrager folgende Vorgaben umge-
setzt:

e Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

e Von der Ausfiuhrungsfirma ist eine Abstimmung zur Grélde und Funktion
der jeweiligen Gerate auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsun-
terlagen darzulegen

e Frihzeitige und umfassende Information der Betroffenen lber die Bau-
malnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden
Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb (Aufklarung liber die Unvermeid-
barkeit der Larmeinwirkungen). Den Anwohnern wird Giber die gesamte
Bauzeit ein Ansprechpartner im Sinne eines Baularmverantwortlichen zur
Verfuigung stehen.

e Stationar betriebene Gerdte/Maschinen werden mit grof3tmoglichem Ab-
stand zur Bebauung angeordnet

e Die Durchfiihrung von larmintensiven Bauarbeiten wahrend der Nacht
und an Sonn- und Feiertagen wird ausgeschlossen

Betriebsbedingte Erschiitterungen

Es entstehen keine gednderten Erschiitterungsimmissionen, da keine Anderung der
Trassierung (in Lage und Hohe) oder eine Erh6hung der Geschwindigkeit vorgesehen
sind.

Es wurde keine erschiitterungstechnische Untersuchung durchgefiihrt.

Baubedingte Erschiitterungen

Durch die im Rahmen des Vorhabens notwendigen Abbruch-, Bohr-, Verdichtungs-
und Rammarbeiten sowie in geringfligigen Umfang Stopfarbeiten (Ein- und Ausbau
der Hilfsbriicken und im Bereich der ehemaligen Personenunterfiihrung) entstehen
fir diese Arbeiten typische Erschiitterungen. Inshesondere Rammarbeiten zur Her-
stellung des Verbaus der neuen Personenunterfiihrung, der Treppen und der
Rampen, die Abbrucharbeiten an der ehemaligen Personenunterfiihrung und an den
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Bahnsteigen, sowie das Verdichten des Gleisplanums erzeugen Erschiitterungen im
Umkreis des Baufeldes.

Im Bereich der BaumaRnahme befinden sich mehrere schutzbediirftige Gebaude
(Wohngebaude) mit einem Abstand von mehr als 40 m Abstand zum Baufeld.

Zur Bewertung der erschitterungstechnischen Auswirkungen der Baumafinahmen
auf die die Gebaude selbst und auch auf die Bewohner wurde eine erschiitterungs-
technische Untersuchung durchgefiihrt (Unterlage 15).

Da der Abstand zwischen den jeweiligen Erregerquellen an der BaumaRnahme und
der schutzbedirftigen Bebauung weniger als 40 m betragt, ist infolgedessen bei den
baubedingten Erschiitterungen fir das Empfangsgebaude ein Schutzmalinahmen-
konzept zweckmalRig. Generell werden erschiitterungsintensive Arbeiten tagsiiber im
Zeitraum von 7 bis 20 Uhr durchgefiihrt, Nachtarbeiten sind dafiir nicht vorgesehen.

9.4 Pflicht

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt sich aus §9 i.V.m.
§ 7 Abs. 3 UVPG.

10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Die Baumalinahme findet sowohl auf Grundstiicken der DB Netz AG als auch auf
Flachen Dritter (auf nicht 6ffentlich genutzten StraRenverkehrsflichen sowie privaten
Flurstiicken) statt.

In den Grunderwerbsplanen (Unterlage 5) und dem Grunderwerbsverzeichnis (Unter-
lage 6) ist der fiir die Realisierung der Baumalfinahme erforderliche Flachenbedarf auf
Flurstiicken Dritter ausgewiesen.

Erforderlich werden:

e Dingliche Belastung von Flachen, z. B. Leitungsanschluss an o6ffentli-
ches Abwassernetz der Stadt Borna sowie Zuwegung vom Bahnsteig 1
zum offentlichen Weg/StralRe auf Flachen Dritter. Diese Rechte werden
mittels Dienstbarkeitsbestellung und Eintrag im Grundbuch gesichert.

e Voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen, die wahrend der
Bauzeit zum Zwecke der Baudurchfiihrung beansprucht werden, z. B. fur
Baustral3en, die sich auf Flachen Dritter befinden. Alle temporar in An-
spruch  genommenen Flachen werden nach Abschluss der
Baumalnahme in Abstimmung mit den Eigentiimern wieder nutzbar ge-
macht bzw. wieder in den Ausgangszustand zuriick versetzt.

Auf voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen (Baustelleneinrichtungsfla-
chen) werden die Eigentlimer/Nutzer teilweise von der Mitnutzung ausgeschlossen.
Bei Flachen, die der Anbindung von Flurstiicken Dritter dienen, sowie auf den geplan-
ten BaustralRen ist die Mitnutzung durch die Eigentiimer/Nutzer gewahrleistet.
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10.2 Kabel und Leitungen

In der Unterlage 11 sind die bekannten Kabel und Leitungen Dritter eingetragen so-
wie Leitungen der DB die auler Betrieb sind und anteilig aus dem Baufeld
zuruckgebaut werden kénnen.

Haupteigentiimer der angetroffenen Medien ist der Zweckverband Wasser/Abwasser
Bornaer Land und die Stadtwerke Borna. Dartiber hinaus sind auch Kabelanlagen der
Deutschen Telekom AG vorhanden.

Keine der dargestellten Anlagen Dritter ist durch die BaumaRnahme betroffen.

Lediglich der Mischwasserkanal in der BahnhofsstralRe erfahrt eine bauzeitliche Be-
einflussung, da hier die Entwasserungsanlage der Verkehrsstation anschliel3t.

Die bahneigene Freispiegelleitung wird in die Rampenkonstruktion integriert.

10.3 StraBen und Wege

Fur den Baustelleneinrichtungsverkehr werden die 6ffentlich gewidmeten Stralden im
Baubereich genutzt.

Der Busbahnhof in unmittelbarer Umgebung wird wahrend der gesamten Bauzeit
nutzbar gehalten.

10.4 Kampfmittel

Entsprechend der Auskunft vom Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen sind keine
Belastungen mit Kampfmitteln bekannt.

Bei einem unerwarteten Auffinden von Kampfmitteln wird die Anzeigenpflicht des
Bundeslandes Sachsen eingehalten.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Es wurde ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept erstellt (siehe Unterla-
ge 16).
Im Baufeld wurden keine Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen festgestellt.

Alle im Rahmen der antragsgegenstandlichen Baumalinahme anfallenden Abfalle
werden nach den derzeit aktuellen abfallrechtlichen Vorschriften entsorgt.

10.6 Gewadsser
Die antragsgegenstandlichen Baumafinahmen sind nicht in einem Wasserschutz-
gebiet vorgesehen.

Im Bereich der antragsgegenstandlichen Baumalinahmen sind keine Gewasser 1.
und 2. Ordnung betroffen.

10.7 Land- und Forstwirtschaft

Die Belange der Forstwirtschaft sind durch die antragsgegenstandlichen MaBnahmen
nicht betroffen.
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10.8 Brand- und Katastrophenschutz

Fiir die Anderung der Verkehrsstation Borna wurde das Brandschutzkonzept iiber-
prift und fortgeschrieben. Es bestehen aus Sicht des Verfassers keine
brandschutztechnischen Bedenken.

Die Feuerwehr nutzt im Katstrophenfall die 6ffentlich gewidmeten Stralen vor dem
Bahnhofsplatz.

Von dort ist eine Zuwegung zum Bahnsteig 1 ausgewiesen.

10.9 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Der Vorhabentrager schatzt ein, dass sich aus dem in Rede stehenden Bauvorhaben
keine Anderungen beziiglich eventueller Betroffenheiten der elektromagnetischen
Vertraglichkeit ergeben.

10.9.1 Elektrische und magnetische Beeinflussung auf den Menschen

Die 26. Bundes-Immissionsschutzverordnung (BImSchV) in der derzeit aktuellen
Fassung enthalt Anforderungen zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelt-
einwirkungen durch elektromagnetische Felder und beinhaltet eine Anpassung der
Regelungen an den heutigen technischen und wissenschaftlichen Stand.

10.9.2 Magnetisches Feld

Wird ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugforderung bestehend aus
Oberleitungsanlage und Fahrschienen bzw. zusatzlichen Riickleitungen stromdurch-
flossen, dann entsteht konzentrisch um diese Leiterkonfiguration ein magnetisches
Wechselfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz). Dieses ist generell von der Leitergeometrie
und linear vom Strom abhangig. Auf Grund der Stromabhangigkeit folgt die Feldstar-
ke auch in gleichem Malte den bahntypisch starken, zeitlichen und raumlichen
Stromschwankungen.

Die Vorsorgegrenzwerte fiir das magnetische Feld gemaR der 26. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (iber elektromag-
netische Felder - 26. BImSchV) in Bezug auf gesundheitliche Beeintrachtigungen
betragen bei der Bahn mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz 240 A/m = 300 pT (bei Dauerex-
position) bzw. 480 A/m = 600 pT (bei Kurzzeitexposition in Summe (iber 1,2 Stunden
pro Tag).

Ein Vergleich mit diesen, in der 26. BImSchV festgelegten Grenzwerten zeigt, dass
selbst unmittelbar unter der Oberleitung - auch auf stark frequentierten Strecken - die
dort genannten Grenzwerte mit Sicherheit unterschritten werden.

Hinzu kommt, dass durch die quadratische, entfernungsabhangige Abnahme dieser
magnetischen Felder deren Wirkung in der Nachbarschaft einer elektrifizierten Stre-
cke sehr schnell absinkt.

Zusammengefasst ergibt sich daraus, dass zwischen den in der 26. BImSchV in

Deutschland festgelegten Vorsorge-Grenzwerten und den in der Praxis tatsachlichen
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auftretenden Werten (selbst die kurzzeitigen, betriebsbedingten Spitzenwerte) grole
Sicherheitsabstande bestehen.

Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist unter den
genannten Bedingungen somit generell eine gesundheitliche Beeintrachtigung durch
die magnetischen Felder der erwarteten Grofenordnung im Bereich der geplanten
Bahntrasse nicht zu befiirchten. Damit sind entsprechende Auswirkungen aufgrund
des Abstandes der Bebauung zur Gleistrasse nicht zu befiirchten.

10.9.3 Elektrisches Feld

Das elektrische Feld ist u. a. wesentlich abhangig von der elektrischen Spannung und
der Leitergeometrie. Die Leitergeometrie ist anwendungsbedingt fest. Die Nennspan-
nung betragt bei der Deutschen Bahn AG zwischen Oberleitungsanlage und den

Schienen bzw. dem Erdreich - abgesehen von gewissen technischen Toleranzen -
15 kV.

10.10 PrivatgleisanschlieRer

Innerhalb des Bereiches der antragsgegenstandlichen BaumafRnahmen sind keine
PrivatgleisanschlieBer vorhanden.

Stand: 18.10.2019 Seite 32



Anderung Verkehrsstation Borna (Leipzig)

Unterlage 1

Strecke 6385 Neukieritzsch - Chemnitz,
Planfeststellungsabschnitt km 6,950 — km 7,718

11 Abkiirzungen

Abkiirzung Erklarung

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm
BE Baustelleneinrichtung

Bike&Ride engl. ,radeln und mitfahren®
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bf Bahnhof

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

bzw. beziehungsweise

ca. circa

dB Dezibel

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DDR Deutsche Demokratische Republik
DHHN Deutschen Haupthohennetz

DIN Deutsches Institut flir Normung
DSA Dynamischer Schriftanzeiger

DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
EBA Eisenbahn-Bundesamt

einschl. einschlief3lich

EWH Elektrische Weichenheizstation
ESTW Elektronische Stellwerkstechnik
FFH Flora-Fauna-Habitat

gez. gezeichnet

Gz-E Guterzug mit Elektrischer Traktion
HGW Hochster Grundwasserstandes

Hz Hertz (Einheit der Frequenz)

i. A Im Auftrag

inkl. inklusive

INS Infrastruktur

i. V. In Vertretung

K Kreisstralie

KG Korngemisch

km Kilometer

kV Kilovolt

KV Kompensationsverordnung
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Abkiirzung Erklarung

L Landesstralle

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LKW Lastkraftwagen

LSG Landschaft-Schutz-Gebiet

m Meter (Einheit der Lange)

max. maximal

MDSB Mitteldeutsche S-Bahn

Nr. Nummer

OK Oberkante

OLA Oberleitungsanlagen

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

RAS-LP Richtlinien fiir die Anlage von StraRen - Landschaftspflege

PF-RL Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes

PRM (person with reduced mol:_;ility) Zug'énglichkeit‘f‘ij[ Menschen mit Behinde-
rung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

Ril Richtlinie

RV-ET Reiseverkehr mit Elektrotriebwagen

SachsDSchG Sachsisches Denkmal-Schutz-Gesetz

SPA Special Protection Area

SGV Schienengiiterverkehr

SO/SOK Schienenoberkante

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvO Straltenverkehrsordnung

TE Tiefenentwasserung

TOB Trager offentlicher Belange

TSI Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetz

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung

V max Hochstgeschwindigkeit

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

VzG Verzeichnis der zuldassigen Geschwindigkeiten

W Weiche

WHG Wasserhaushaltsgesetz

wu-Beton wasserundurchldssiger Beton

z. B. zum Beispiel

ZVNL Zweckverband fiir den Nahverkehrsraum Leipzig

zul. zuldssig

uT Mikrotesla
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