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1. Darstellung der Baumafinahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung behandelt die Erneuerung des vorhandenen baufilligen Briickenbau-
werkes BW 2 im Zuge der Staatsstralle S 209 tiber die Freiberger Mulde siidostlich der Ortslage
Mulda.

Im Zusammenhang mit dem Briickenbau ist die S 209 auf einer Linge von 160 m (Bau-km
0+030 bis Bau-km 0+190) auszubauen mit dem Ziel einer bestandsnahen Optimierung der Stre-
cke hinsichtlich Fahrbahnbreiten und Kurvenausrundungen.

Das Projekt ist Teil des ,,100 Bauwerke Programmes zur Verbesserung des Bauwerkszustandes
an StaatsstraBen* des Freistaates Sachsen. Die Umsetzung erfolgt durch die LISt Gesellschaft
fiir Verkehrswesen und ingenieurtechnische Dienstleistungen mbH im Auftrag des Freistaates
Sachsen.

Die StaatsstraBe S 209 fiihrt parallel zur Freiberger Mulde von Nassau {iber Mulda und Lich-
tenberg zur Staatsstrafle S 184 in Weillenborn. Siidostlich der Ortslage Mulda {iberfiihrt das
betrachtete Briickenbauwerk die S 209 iiber die Freiberger Mulde als Gewisser 1. Ordnung.
Weiterhin sind im Baufeld 3 Zufahrten zu beachten.

Die Einordnung der S 209 erfolgt aufgrund der niedrigen Verkehrsbelegung gemill RAL -
Richtlinie fiir die Anlage von Landstralen in die Straenkategorie LS IV (Landstrafle mit
nahrdumiger Verbindungsfunktion) und damit in die Entwurfsklasse 4. Das Briickenbauwerk
befindet sich auBBerhalb einer Ortslage.

Die S 209 ist in Netzklasse S 3 (sonstiges Staatsstralennetz regionaler und iiberwiegend nahriu-
miger Verkehrsbeziehungen) nach der Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 eingeordnet wor-
den.

Die Briicke befindet sich innerhalb des FFH-Gebietes ,,Oberes Freiberger Muldetal“. Hierbei
sind besonders die Lebensraumtypen LRT 3260 FlieSgewésser mit Unterwasservegetation und
LRT 91E0* Erlen-Eschen- und Weichholzauenwélder zu benennen.

Mogliche Auswirkungen wurden im Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitspriifung (Unterlage
19.3) untersucht.

OPNV

Ostlich parallel zur Staatsstrale S 209 verliuft die Bahnstrecke Freiberg — Holzhau. Eigentiimer
der Strecke ist die DB Netz AG. Diese hat die Strecke langfristig an die RP Eisenbahn GmbH
mit Sitz in Bad Diirkheim verpachtet. Betreiber ist die Freiberger Eisenbahngesellschaft mbH.
Fiir den Bahnverkehr sind wéahrend der Bauzeit keine Einschrankungen vorgesehen.

Die Staatsstra3e S 209 wird im Baubereich durch die Regionalbuslinie 733 Holzhau - Rechen-
berg-Bienenmiihle — Nassau — Freiberg von Montag bis Freitag mit einer Fahrt pro Richtung
befahren. In Richtung Holzhau befindet sich die letzte Haltestelle in der Ortslage Mulda. Die
nichstgelegene Haltestelle ,,Olmiihle befindet sich in Nassau. In Richtung Brand-Erbisdorf
(Gymnasium) befinden sich im Sperrbereich die Haltestellen Mulda ,,FTM*, Mulda ,,Fototech-
nik* und Mulda ,,Holzbau Richter*. Der Schiilerverkehr kann wihrend der Bauzeit durch eine
zusitzliche Nutzung des Bahnverkehrs auf der Strecke Freiberg — Holzhau gewihrleistet wer-
den.
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1.2 Straflenbauliche Beschreibung

Die vorliegende Planung beinhaltet die grundhafte Erneuerung der StaatsstraBle S 209 ein-
schlieBlich der Anbindungsbereiche an den Bestand auf einer Strecke von 160 m. Im Anfangs-
und Endbereich ist auf einer Linge von 5,00 m bzw. 10,00 m eine Anpassung an den Bestand
vorgesehen.

Gegenwirtig verlduft die Strafle in einer S-Kurve und iiberquert den Fluss in rechtem Winkel.
Die Befestigung besteht aus Asphalt. Die Stra3e weist im Baufeld eine Fahrbahnbreite von 5,75
m bis 6,00 m auf. In den Kurven betrdgt die Fahrbahnbreite 7,00 m. Auf dem Bauwerk stehen
nur 4,35 m Fahrbahn zur Verfiigung.

Der Bauanfang der grundhaften Erneuerung der Strecke befindet sich bei Station 0+040, das
Bauende bei Station 0+185. Der Stralenbau erfolgt mit einer Regelfahrbahnbreite von 6,00 m
zzgl. Kurvenverbreiterung.

Der Straenbau der S 209 erfolgt bestandsnah unter Berticksichtigung der Verkehrszahlen und
des mallgebenden Begegnungsverkehrs Sattelzug/Sattelzug sowie unter Beriicksichtigung der
Vorgaben der Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 fiir sdchsische Staatsstraflen.

1.3 Streckengestaltung

Die vorhandene Briicke liegt im geraden Zwischenbereich einer S-Kurve. Die Straf3e tiberquert
die Freiberger Mulde in rechtem Winkel. Die beiden Kriimmungen weisen sehr geringe Radien
auf. Die Sichtverhéltnisse sind eingeschrénkt.

Um die Eingriffe in die umliegenden Wald- und Wiesenfldchen zu minimieren erfolgt der ge-
plante Ausbau der S 209 bestandsnah. Die Stralenplanung in Bestandslage bedingt, dass sich
die Mindestanforderungen geméfl RAL (Richtlinie fiir die Anlage von Landstraen) hinsicht-
lich Kurvenradien, Kuppen- und Wannenhalbmessern etc. nicht umsetzen lassen. Infolge der
Unterschreitung der Mindestanforderungen wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von 70 km/h
zu Grunde gelegt.

Im Zuge der Vorplanung wurde eine Variante der RAL-konformen Streckenfithrung aufgezeigt.
Im Ergebnis sind Verschiebungen der Trasse in die angrenzenden Wald- und Wiesenfldchen
notwendig, die umfangreiche Ausgleichsmafinahmen und Kosten fiir Grunderwerb zur Folge
hitten.

Als Vorzugsvariante wurde die Erneuerung im Bestand bestimmt und festgelegt. Gemaf3 den
Festlegungen der Ausbau und Erhaltungsstrategie sind Stra3en der EKL 4 im S 3 Netz grund-
sétzlich nur zu erhalten bzw. im Bestand zu erneuern. Ausbaumafinahmen sind nur im Ausnah-
mefall z.B. im Bereich von Unfallhdufungen in Betracht zu ziehen. Die Notwendigkeit eines
regelkonformen Stralenausbaus und die Verlegung der Achse und Gradiente wird im Fall der
im Zusammenhang mit dieser Briickenerneuerung notwendigen Stralenerneuerung nicht er-
kannt.
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2. Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen

Das vorhandene Briickenbauwerk wurde geschétzt im Jahr 1890 errichtet. Als Tragsystem ist
eine einfeldrige Gewolbebriicke erkennbar. Die lichte Weite zwischen den Widerlagern betragt
ca. 11,00 m.

In den Unterlagen zur Briickenhauptpriifung nach DIN 1076 aus dem Jahr 2017 sind eine Viel-
zahl von Schiaden aufgefiihrt, die zu einer Bewertung der Briicke mit der Zustandsnote 3,5 (un-
geniigender Bauwerkszustand) flihrten.

Dazu zéhlen u.a. folgende Schadbilder:

- Gewolbemauerwerk durchfeuchtet mit Fehlstellen, Aussinterungen und Abplatzungen

- Langsrisse im Gewdlbe mit 0,8 mm Rissweite

- beide Stirnwénde um bis zu 15 cm nach auflen verdriickt und verschoben

- beide Widerlager durchfeuchtet, hohl klingend, Fugenausbriiche

- Mauerwerks-Fugen in Wasserwechselzone bis 30 cm tief ausgespiilt

- Einfache Schutzplanke direkt an Geldanderpfosten befestigt, Konstruktion nicht normgerecht
Im Ergebnis der Bauwerkspriifung wurde ein ungeniigender Bauzustand festgestellt.
Resultierend aus den umfangreichen Bauwerksschéden ist eine Instandsetzung des Bauwerkes
wirtschaftlich nicht realisierbar, so dass ein Ersatzneubau zu betrachten ist.

Im Zuge der Vorplanung wurden 4 Varianten der Bauwerkserneuerung sowie 2 mogliche Tras-
senverldufe der Stralenplanung betrachtet.

2.2 Pflicht zur Umweltvertriglichkeitspriifung

Gemill Anlage 1, Nr. 2c zum Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung im Freistaat
Sachsen ist der Bau von Straflen sowie der Ausbau und die Verlegung von bestehenden Straflen
UVP-pflichtig, wenn die neue, ausgebaute oder verlegte Strale durch einen nach § 17
SachsNatSchG ausgewiesenen Nationalpark, ein nach § 16 SachsNatSchG ausgewiesenes Na-
turschutzgebiet oder durch Gebiete fiihrt, die durch die Richtlinie 79/409/EWG oder durch die
Richtlinie 92/43/EWG unter besonderem Schutz stehen oder solche Gebiete beriihrt. Das ge-
plante Vorhaben beinhaltet neben der Erneuerung der Briicke einen bestandsnahen Ausbau der
StraBBe, welcher sich im FFH-Gebiet ,,Oberes Freiberger Muldetal befindet.

Damit ergibt sich fiir das Vorhaben die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das Vorhaben unterliegt keinem besonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die Staatsstralle S 209 fiihrt parallel zur Freiberger Mulde von Nassau {iber Mulda und Lich-
tenberg zur Staatsstrafle S 184 in Weillenborn. Die S 209 dient der nahrdumigen ErschlieBung
der Gemeinden entlang des Muldetals.
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Der betrachtete Streckenabschnitt liegt auBerorts nahe der Gemeinde Mulda im Landkreis Mit-
telsachsen.

Die Einordnung der Strafle erfolgt aufgrund der niedrigen Verkehrsbelegung gemdfl RAL -
Richtlinie fiir die Anlage von LandstraBBen in die Straenkategorie LS IV (Landstrale mit
nahrdumiger Verbindungsfunktion) und damit in die Entwurfsklasse 4.

Die S 209 ist in Netzklasse S 3 nach der Ausbau- und Erhaltungsstrategie 2030 eingeordnet
worden.

Die Verkehrsbelastungszahlen aus dem Jahr 2015 betragen fiir den DTV 1.436 Fahrzeuge/24 h
bei einem Anteil des Schwerverkehrs von 5,2%. Die aktuelle Zéhlung aus 2019 verzeichnet
einen DTV von 1.415 Fz/d bei einem Schwerverkehrsanteil von 4,7%. Die Prognose fiir 2030
liegt bei 1.160 Kfz/24 h, wobei 7% Schwerverkehr angenommen werden.

Raumordnerische Verdnderungen oder Verkehrsumlagerungen sind mit dem Ausbau der S 209
im Briickenbereich nicht beabsichtigt. Es handelt sich um eine Instandsetzung vorhandener
Verkehrsinfrastruktur und die Wiederherstellung der uneingeschriankten Durchgéngigkeit der
Stralenverbindung. Weiterhin wird die Standsicherheit der Briicke BW 2 in vollem Umfang
hergestellt und gewéhrleistet. Die Verkehrssicherheit wird durch die Kurvenaufweitungen und
die Anordnung von durchgehenden Schutzeinrichtungen einschliefSlich Kappenbord verbessert.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Fiir die Genehmigungsplanung des Briickenbauwerkes wurde als Untersuchungsgebiet fiir die
Anpassung an den Straflenausbau sowie aus naturschutzfachlicher Sicht nur der Bereich an der
Briicke zzgl. ca. 100 m davor und danach betrachtet.

Das Plangebiet erstreckt sich als Band mit einer Breite von je 150 m zu beiden Seiten der S 209
auf einer Linge von 260 m. Damit sind die denkbaren vorhabenbedingten Beeintrachtigungen
insbesondere der Waldbereiche und der Freiberger Mulde eingeschlossen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich folgende Schutzgebiete und Schutzobjekte:

- FFH-Gebiet ,,Oberes Freiberger Muldetal*“ (EU-Nr. DE 4945-301)

- Naturpark ,,Erzgebirge/Vogtland“, Schutzzone II

- Landschaftsschutzgebiet ,,Osterzgebirge

- Gem. § 30 BNatSchG bzw. § 21 SidchsNatSchG geschiitzte Biotope (Teilbereiche der Frei-
berger Mulde und ihrer Auenbereiche sind gem. § 30 BNatSchG bzw. § 21 SachsNatSchG
geschiitzt)

- Uberschwemmungsgebiet nach § 72 Abs. 2 Nr.2 SichsWG(Nr. U-5421104)

- Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb eines archdologischen Relevanzbereichs,
D-20210-04 Mittelalterliche Befestigung.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Im Zuge der Vorplanung wurden 2 Trassierungsvarianten fiir den Streckenabschnitt sowie 4
Varianten fiir die Erneuerung der Briicke BW 2 entwickelt. Die Vorplanung beinhaltet neben
der technischen Variantenuntersuchung und dem daraus entwickelten Variantenvergleich zum
Stralenverlauf und zur Bauwerksgestaltung mit der Betrachtung der Baukonstruktion, Bautech-
nologie, Bauzeit, Baukosten und Unterhaltung ebenso einen separaten Okologischen Varian-
tenvergleich. Dieser Okologische Variantenvergleich ist inhaltlich in Unterlage 1.2 UVP-Be-
richt unter ,,8. Ubersicht iiber die gepriiften Varianten und die wesentlichen Griinde fiir die
getroffene Wahl unter Beriicksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen *“ auf Seite 17 ff.
wiedergegeben.

Die endgiiltige Festlegung der Vorzugsvariante fiir den geplanten Stralenbau und die Bau-
werksgestaltung und Bauwerkskonstruktion beriicksichtigt sowohl technische als auch umwelt-
relevante Sachverhalte. Die abschlieBende Festlegung der Vorzugsvariante, welche der Geneh-
migungsplanung zu Grunde gelegt wurde, ist nachfolgend erlautert.

3.2.1 Varianteniibersicht Straflenplanung

Querschnitt freie Strecke

Gemal der Richtlinie fiir die Anlage von LandstraBBen (RAL) wurde nach der ermittelten Ent-
wurfsklasse EKL 4 folgender Querschnitt RQ 9 festgelegt:

- 2 Fahrstreifen von je 2,50 m Breite

- beidseitige Randstreifen von 0,50 m Breite

- beidseitige Bankette mit 1,50 m Breite

Seite 6 von 40



S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erliduterungsbericht

Querschnitt Bauwerk

Gemil RAL, Entwurfsklasse 4 ist auf dem Bauwerk ein Regelquerschnitt RQ 9B mit folgenden
Breiten anzuwenden:

- 2 Fahrstreifen von je 2,50 m Breite

- beidseitige Randstreifen von 0,75 m Breite

- beidseitige Kappen mit 2,05 m Breite

Variante 1

Diese Variante beinhaltet einen RAL-konformen Achsverlauf verbunden mit einer Verschie-
bung der Briicke und der Staatsstralle S 209 in siidliche Richtung (nach oberstrom).

Die S 209 ist auf einer Strecke von 275 m auszubauen.

Die Linienfiihrung wurde durch Kurvenradien von R =200 m und Klothoiden gestaltet.

T

Variante 2

Die Variante betrachtet die Beibehaltung der vorhandenen Trasse. Die Stralenachse wird in
Anlehnung an den Bestand neu festgelegt.

Die Lange der Ausbaustrecke betragt 160 m.

Die Kriimmungsradien vor dem Bauwerk mit R =40 m und im Anschluss an das Bauwerk mit
R = 50 m liegen unter den empfohlenen Mindestradien gemi3 RAL. Beide Kurven erhalten
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Fahrbahnaufweitungen am Kurveninnenrand. Die Uberginge zwischen Geraden und Kurven
erfolgen mit Klothoiden.

------

Variantenvergleich

Raumbedarf

Die Briicke befindet sich innerhalb des FFH-Gebietes ,,Oberes Freiberger Muldetal“. Hierbei
sind besonders die Lebensraumtypen LRT 3260 FlieSgewésser mit Unterwasservegetation und
LRT 91E0* Erlen-Eschen- und Weichholzauenwélder zu benennen.

Die Variante 2 (Bestandslage) bedingt den geringsten zusétzlichen Flachenbedarf.

Die Variante 1 erfordert einen umfanglichen Eingriff in die angrenzenden naturnahen Fliachen.
Demzufolge sind umfangreiche Ausgleichsmafinahmen umzusetzen.

Verkehrliche Beurteilung

Beide Varianten erreichen die verkehrsplanerischen Vorgaben. Fiir die Variante 2 (Bestands-
lage) lassen sich die Mindestanforderungen gemaf3 Regelwerk (u.a. RAL) hinsichtlich Kurven-
radien, Kuppen- und Wannenhalbmessern aufgrund der kurzen Ausbaustrecke und den Anpas-
sungen an die Bestandsgradiente jedoch nicht umsetzen. Mit der Optimierung und geringfiigi-
ger Modifizierung in Bestandslage durch Stralenachsenanpassung und Kurvenaufweitungen
konnen trotzdem Mindestanforderungen an die Verkehrssicherheit (u.a. ma3gebender Begeg-
nungsverkehr im Kurven und Briickenbereich) erfiillt werden.

Wirtschaftlichkeit
Bei Umsetzung der Variante 2 (Bestandslage) sind infolge Nutzung der vorhandenen Trasse
und der kiirzeren Ausbaustrecke die niedrigeren Baukosten zu erwarten.
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Umweltuntersuchung
Im Ergebnis des 6kologischen Variantenvergleichs wurde die bestandsnahe Trassenvariante 2
eindeutig als 6kologische Vorzugsvariante eingestutft.

Festlegung der Vorzugsvariante
Unter Beriicksichtigung aller aufgezeigten planungsrelevanten Einfliisse stellt die Vari-
ante 2 (Bestandslage) fiir die Trassierung der S 209 die Vorzugslosung dar.
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3.2.2 Varianteniibersicht Bauwerksplanung

Fiir die Vorzugsvariante 2 der StraBenplanung in Bestandslage wurden im Zuge der Vorplanung
verschiedene Einfeld-Briickensysteme untersucht und dargestellt. Die Realisierung von Vari-
ante 1 der Stralenplanung bedingt eine grofere Stiitzweite der Briicke und eine ungiinstigere
Briickenschiefe. Fiir diese Variante 1 der Stralenplanung wurde keine Briickenuntersuchung
durchgefiihrt.

Variante 1a: Rahmenbauwerk mit bachparallelen Fliigeln und Flachgriindung

Variante la betrachtet ein Rahmenbauwerk, welches sich lage- und hohenméBig am Bestand
orientiert. Die Lage der StraBenachse und die lichte Briickenweite bleiben erhalten. Als Mate-
rialien kommen Beton C30/37 und Betonstahl BS00B zur Anwendung.

Die Fahrbahnbreite wird gemadll RAL mit 6,50 m festgelegt. Beidseitig sind 2,05 m breite Kap-
pen mit Fahrzeugriickhaltesystem anzuordnen.

Der Anschluss an die Uferbdschungen des Gewdssers erfolgt durch 4 bachparallele Fliigel-
winde.

Die Briicke und die Fliigelwiande werden in den gut tragfdhigen Schichten Flusssedimente bzw.
Hanglehm/-schutt flach gegriindet.

Variante 1b: Rahmenbauwerk mit bachparallelen Fliigeln und Bohrpfahlgriindung

Die Variante 1b zeigt eine Modifizierung der Variante 1a in Hinblick auf eine Tiefgriindung
fiir das Bauwerk. Die Briicke und die 4 Fliigelwédnde erhalten eine Tiefgriindung aus 10 Bohr-
pfahlen je Achse mit einem Durchmesser von 0,88 m aus Stahlbeton C30/37.

Variante 2: Rahmenbauwerk mit straffenparallelen Fliigeln und Flachgriindung
Die Variante 2 stellt ein Rahmenbauwerk mit vergroBerter Stiitzweite und kastenformigen Wi-
derlagern dar. Vor den Widerlagern sind jeweils 1,50 m breite Otterbermen anzuordnen.

Variante 3: Rahmenbauwerk mit strafienparallelen Fliigeln und Flachgriindung

Variante 3 betrachtet ein oberhalb des Bestandsgewoélbes angeordnetes Rahmenbauwerk mit
gesonderter Tiefgriindung. Daraus resultierend verbleibt das Gewdlbe und trdgt nur die Eigen-
lasten ab. Die Gradiente der S 209 ist um ca. 35 cm anzuheben.

Die beiden Widerlager erhalten eine Tiefgriindung aus jeweils 4 Gro3bohrpfahlen mit einem
Durchmesser von 1,00 m.

Variantenvergleich

Bauwerksplanung:

Der technische Variantenvergleich der Vorplanung ist in nachfolgender Tabelle gefiihrt. Als
technische Vorzugslosung unter Berlicksichtigung der Aspekte Bautechnologie, Bauzeit, Bau-
grundrisiken, Baukosten und Unterhaltung bzw. Dauerhaftigkeit wurde die Variante 1b — Rah-
menbauwerk mit bachparallelen Fliigeln und einer Bohrpfahlgriindung ermittelt.
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641

Feststellungsentwurf

Unterlage 1 - Erliduterungsbericht

Tabellarischer technischer Variantenvergleich der Vorplanung / Voruntersuchung

nur Abschatzung der Aushubmassen hinsichtlich Entsorgung maglich,
geringer Umfang der Erdarbeiten

Wasserhaltung:
beidseitige Fangedamme im Gewasser fur Arbeiten am Bestandsgewdlbe und

fur Wasserbau, geringer Aufwand fur Wasserhaltung in den beiden Baugruben

Bauzeit:
Bauzeit ca. 8 Monate
kirzeste Bauzeit

Baugrundrisiko:
geringes Baugrundrisiko bei Tiefgriindung

kostenglnstigste Variante

Verzicht auf Lager, Fahrbahniibergangskon-
struktionen und Fugen

aufgrund des verbleibenden Gewdlbe-bo-
gens gréRerer Aufwand gegeniber Varian-
ten 1 und 2

(z.B. durch Instandhaltung der Fugen und
des Mauerwerkes sowie Bewuchsentfer-
nung)

Variante Bautechnologie / Bauzeit / Risiken Herstellungskosten Unterhaltung / Dauerhaftigkeit Ergebnis | Gesamt-
wertung
Rangfolge
1 - Rahmenbauwerk mit | Baugrube: Baukosten: Massive Bauweise mit gro3er Dauerhaf-
bachparallelen Fliigeln Herstellung von unverbauten Baugruben .| V1a mit Flachgriindung: .| tigkeit
nur Abschéatzung der Aushubmassen hinsichtlich Entsorgung maéglich, 1a: 878.680,- € 1a: Verzicht auf Lager, Fahrbahnubergangskon- 1a
a) mit Flachgriindung V1a: groRer Umfang der Erdarbeiten -3 0 struktionen und Fugen +2 | -1 3
V1b: geringer Umfang der Erdarbeiten V1b mit Bohrpfahlgriindung:
b) mit Bohrpfahlgriindung 872.820,- € V1a: geringer Unterhaltungsaufwand
Wasserhaltung: 1b: 1b: 1b
V1a: beidseitige Fangedamme im Gewasser fur langeren Bauzeitraum und fir | 41 gegenuber V 2 niedrigere Baukosten | ) V1b: geringer Unterhaltungsaufwand +2 | +3 1
Wasserbau, sehr umfangreicher Aufwand fiir Wasserhaltung in den beiden gegenuber V 3 héhere Baukosten
Baugruben
V1b: beidseitige Fangeddmme im Gewasser fur kirzeren Bauzeitraum und fur
Wasserbau, geringerer Aufwand fur Wasserhaltung in den beiden Baugruben
Bauzeit:
V1a: ca. 11 Monate
V1b: ca. 10 Monate
Baugrundrisiko:
Das Baugrundrisiko infolge der Schicht Hanglehm/-schluff in der Baugruben-
sohle kann bei V1a (Flachgriindung) nicht genau abgeschatzt werden.
geringes Baugrundrisiko bei V1b (Tiefgriindung)
2 — Rahmenbauwerk mit | Baugrube: Baukosten: Massive Bauweise mit gro3er Dauerhaf-
straBenparallelen Flii- Herstellung von unverbauten Baugruben 1.013.850,- € tigkeit
geln nur Abschatzung der Aushubmassen hinsichtlich Entsorgung maglich, -3 -1 Verzicht auf Lager, Fahrbahniibergangskon- +2 | -2 4
und Flachgriindung grolRer Umfang der Erdarbeiten héchste Baukosten struktionen und Fugen
Wasserhaltung: geringer Unterhaltungsaufwand
beidseitige Fangedamme im Gewasser fir langeren Bauzeitraum und fir Was-
serbau, sehr umfangreicher Aufwand fir Wasserhaltung in den beiden Bau-
gruben
Bauzeit:
ca. 11 Monate
Baugrundrisiko:
Das Baugrundrisiko infolge der Schicht Hanglehm/-schluff in der Baugruben-
sohle kann nicht genau abgeschéatzt werden.
3 — Rahmenbauwerk mit | Baugrube: Baukosten: Massive Bauweise mit groRer Dauerhaf-
Bohrpfahlgriindung Herstellung von unverbauten Baugruben +2 810.040,- € +1 tigkeit 3|0 2
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Umweltuntersuchungen:

Im bereits zuvor unter 3.2 benannten Okologischen Variantenvergleich wurden die unterschied-
lichen Bauwerksvarianten ebenso separat untersucht und verglichen. Demnach wurde als 6ko-
logisch glinstigste Briickenbauwerksvariante die Variante 3 (Rahmenbauwerk mit Bohrpfahl-
griindung) ermittelt. Zu beriicksichtigen ist hierbei, dass sich die Varianten in ihren Auswir-
kungen nur geringfiigig unterscheiden. Alle Bauwerksvarianten sind mit relativ geringen Aus-
wirkungen auf Natur und Landschaft verbunden, stellen keine Verschlechterung gegeniiber
dem Status Quo dar und sind somit 6kologisch vertretbar.

Festlegung Vorzugsvariante

Unter Beriicksichtigung aller aufgezeigten planungsrelevanten Einfliisse stellt die Vari-
ante 1b — Rahmenbauwerk mit bachparallelen Fliigeln und einer Bohrpfahlgriindung die
Vorzugslosung dar.

Vorteile:

- kurze Bauzeit

- vergroBerter DurchfluBquerschnitt unter dem Bauwerk

- Ausschluss von Unwégbarkeiten hinsichtlich des Hanglehm/-schluffes in der Griindungssohle
- minimierter Eingriff in die angrenzenden Flichen

- Reduzierung des Umfangs der Wasserhaltung in den Baugruben und der Erdarbeiten

Nachteile:

- Traggeriist beeintrachtigt FlieBquerschnitt

- Wasserhaltung der Freiberger Mulde notwendig

- keine VergroBerung der lichten Weite

- damit ergeben sich Otterbermen mit geringer Breite (0,6m an Stelle 1,50m)
- hohere Baukosten als bei Variante 3
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

4. Technische Gestaltung der Baumafinahme
4.1 Ausbaustandard Strafle
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Folgende Mindestparameter gelten gemdll RAL fiir die Entwurfsklasse 4

Lfd. Nr. Bezeichnung RAL
1 Radienbereiche 200 - 400 m
2 Mindestlédnge der Kreisbogen 40 m
3 Hochstlangsneigung 8,0 %
4 Mindestldngsneigung 0,7 %
5 Kuppenmindesthalbmesser 3.000 m
6 Wannenmindesthalbmesser 2.000 m
7 min. Tangentenlédnge 55m

Die Umsetzung der bestandsnahen Variante 2 hat zur Folge, dass von den o.g. Mindestparame-
tern z.T. stark abgewichen wird. Aufgrund der geringen Verkehrsbelegung und den riicklaufi-
gen Verkehrszahlen sind die Abweichungen als vertretbar zu betrachten.

Auf den beiden Briickenkappen ist jeweils ein 75 cm breiter Notgehweg angeordnet worden.

- Radverkehr

Die S 209 dient neben dem Fahrzeugverkehr als Fernradweg ,,Mulderadweg*. Im weitraumigen
Umfeld sind keine gesonderten, trassenparallelen Radverkehrsanlagen vorhanden. Die Fiihrung
des Radverkehrs ist geméd3 RAL bei StraBBen der Entwurfsklasse 4 auf der Fahrbahn moglich.
Weiterhin sprechen die geringen Verkehrszahlen (DTV < 2.500) gegen die Anordnung eines
gesonderten Radweges. Dem folgend wird in Abstimmung mit dem LASuV, NL Zschopau,
Referat Planung auf die Ausbildung einer breiteren Kappe mit Rad-/Gehweg verzichtet.
Stidwestlich der Briicke zweigt der Leitenweg in siidlicher Richtung von der S 209 ab. Dieser
ist als Radweg nutzbar.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitit

Durch die Erneuerung des Briickenbauwerkes und den bestandsnahen Ausbau der S 209 wird
die bestehende Verkehrsqualitit nicht verdndert. Jedoch wird die derzeitig bestehende einge-
schriankte einstreifige Befahrbarkeit der Briicke auf Grund der Briickenschidden beseitigt und
die volle Nutzbarkeit wieder hergestellt.

Die vorhandene bzw. prognostizierte Verkehrsstirke DTV kann von dem geplanten Querschnitt
ohne Zwinge aufgenommen werden.
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

4.1.3 Gewaihrleistung der Verkehrssicherheit

Aufgrund der geringen Kurvenradien von R = 40,00 m bzw. R = 50,00 m erhalten die beiden
Kriimmungen Fahrbahnaufweitungen am Kurveninnenrand. Die Fahrbahnbreite liegt betrdgt
7,80 m bei R = 50,00 m sowie 11,85 m bei R = 40,00 m.

Die Untersuchung des Begegnungsfalls Sattelzug/Sattelzug erfolgte mittels eines dynamischen
Schleppkurvenprogramms. Die Fahrbahnverbreiterungen gewdhrleisten den Begegnungsfall
Sattelzug/Sattelzug mit Beachtung eines Sicherheitsabstands von 35 cm zwischen den beiden
Schleppkurven.

Die Entwurfsgeschwindigkeit der EKL 4 im S 3 Netz betrdgt 70km/h. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit 100km/h.

Die erforderliche Haltesichtweite fiir StraBen der Entwurfsklasse 4 betrdgt 90 m gemi3 RAL
2012. Die Sichtverhéltnisse ergeben sich aus den oOrtlichen Randbedingungen. Die geringste
Sichtweite liegt aufgrund des beidseitigen Baumbestandes bei 36 m und unterschreitet die For-
derung nach RAL 2012. Es erfolgt eine StraBenerneuerung im Bestand. Die Sichtweiten wer-
den unter Beriicksichtigung Bewuchsfreihaltung im StraBendammbereich verbessert.
Aufgrund des Ausbaus im Bestand sind jedoch auch zukiinftig Einschrinkungen zu akzeptie-
ren. Die Mindestmale nach Regelwerk RAL werden nicht erreicht. Auf Grund der Stralentras-
sierung ist von geringen den ortlichen Bedingungen angepassten reduzierten Fahrgeschwindig-
keiten auszugehen. In den engen Bestandsradien werden die Sichtweiten deshalb als ausrei-
chend bewertet.

Eine vergleichende Uberpriifung fiir geringere Fahrgeschwindigkeiten wurde ebenfalls durch-
fiihrt. Unter Anwendung der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen RASt 06 betragt bei
einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h die erforderliche Haltesichtweite 35 m (Tabelle
58). Diese Sichtweite von 35 m wird fiir beide Fahrtrichtungen gewahrleistet, soweit man ein
Uberblicken der 70 cm hohen Fahrzeugriickhaltesysteme unterstellt.

Der Zeit ist keine Geschwindigkeitsbegrenzung ausgeschildert. Die Bauwerks- und Straener-
neuerung im Bestand fiihrt zu keiner Verschlechterung der Verkehrssicherheit sondern tragt
durch einzelne flankierende Mafinahmen wie

- beidseitige Anordnung von Fahrzeugriickhaltesystemen nach RPS

- Bereichsweise Optimierung der Fahrbahnbreiten entsprechend des mafigebenden Be-

gegnungsfalls

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Auffilligkeiten im Unfallgeschehen sind nicht
bekannt. Dem folgend wird eine zukiinftige neue Geschwindigkeitsbegrenzung vorbehaltlich
der Uberpriifung und Anordnung durch die zustéindige Verkehrsbehorde des Landratsamtes der
Zeit nicht berticksichtigt.

In Rahmen der Voruntersuchung wurde ein Sicherheitsaudit nach den Richtlinien fiir das Si-
cherheitsaudit von Stralen (RSAS) des mit der Briickenerneuerung im Zusammenhang stehen-
den StraBBenabschnittes unter Priifung der Vorplanungsunterlagen durchgefiihrt. Die im Audit-
bericht ermittelten Defizite wurden planerisch beurteilt, abgewogen und soweit notwendig,
moglich und als sinnvoll bewertet in der weiteren Planung berticksichtigt. Zusitzlich zum gel-
tenden Regelwerk sind dabei die Vorgaben der Ausbau- und Erhaltungsstrategie Staatsstraflen
2030 (AES 2030) und die darin festgeschriebenen Zielvorgaben fiir das S 3 Netz, in den der
Straflenabschnitt eingeordnet wurde, auch unter wirtschaftlichen Aspekten zu beriicksichtigen.
GemailB dieser AES 2030 ist ,,Ein wirtschaftliches und ressourcenschonendes Handeln generell
anzustreben. Der Bestand ist, sofern moglich und vertretbar, beizubehalten.* Weiterhin lautet
es ,,Ziel ist es, im Streckenzug eine weitestgehend gleichartige Charakteristik in Grund- und
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Aufriss sowie eine moglichst einheitliche Querschnittsbreite zu erreichen. Dabei sind ,,In der
Netzklasse S 3 grundsétzlich nur ErhaltungsmaBBnahmen durchzufiihren. Dabei sind flankie-
rende Maflnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (z. B. Anordnung passiver Schutz-
einrichtungen, Erneuerung/Anpassung der Markierung und Beschilderung, Verkehrsbeschrin-
kungen usw.) zu priifen und mit der unteren Verkehrsbehdrde abzustimmen. An unfallauffalli-
gen Straflenabschnitten besteht immer ein Handlungsbedarf.*

Ausbauplanungen sind fiir den Streckenzug der S 209 nicht vorgesehen und auch auf Grund der
Verkehrsbelegung von DTV(2015) 1436 Fz/d bei 75 LKW/d sowie der Prognose 2030 DTV
1160 Fz/d bei 81 LKW/d ist ein Ausbaubedarf nicht erkennbar. Das Unfallgeschehen im Pla-
nungsabschnitt ist ebenfalls unauffillig und l4sst keinen Handlungsbedarf erkennen. So wurde
im Zeitraum 2018 - 2020 lediglich ein Unfall im Planungsbereich unmittelbar am Bauwerk auf
Grund tiberhohter Geschwindigkeit bei winterlichen Straenverhdltnissen und Dunkelheit re-
gistriert.

Die Erneuerung erfolgt fiir die Vorzugsvariante im Bestand ohne grundhafte Anderungen der
Achse, Hohe und Radien im bestehenden Straflenzug.

4.2 Linienfiihrung

Trassierung

Die Achse der S 209 wird im Baubereich lage- und hohenmiBig in Anlehnung an den Bestand
neu festgelegt. Hierbei werden die Fahrbahnrénder weitestgehend beibehalten. In den beiden
Kurven erfolgen Fahrbahnverbreiterungen an den Innenréndern.

Fiir die StraBenplanung in Bestandslage lassen sich die Mindestanforderungen geméf RAL hin-
sichtlich Kurvenradien, Kuppen- und Wannenhalbmessern usw. aufgrund der kurzen Ausbau-

strecke und den Anpassungen an die Bestandsgradiente nicht umsetzen.

Fiir die Festlegung der neuen Trasse wird eine Bau-Kilometrierung eingefiihrt:

- Beginn Kilometrierung km 0+ 0,000
- Bauanfang Anpassung km 0+ 30,000
- Bauanfang grh. Stralenausbau km 0+ 40,000
- Briickenachse km 0+ 116,250
- Bauende grh. StraBenausbau km 0+ 185,000
- Bauende Anpassung km 0+ 190,000
- Ende der Kilometrierung km 0+ 245,000

Die Linge des Straenbaus von 160,00 m bedingt sich durch die Breitenverziehung und die
Gradientenanpassung an den Bestand.

Die Trassierung erfolgt durch Geraden, 2 Kurvenradien mit R =40,00 m und R = 50,00 m sowie
Klothoiden an den Ubergiingen Gerade-Kurve. Innerhalb der Ubergangsbdgen und der Kurven-
radien sind Fahrbahnverbreiterungen vorgesehen.

Im Briickenbereich erfolgte die Trassierung in einer Geraden.

Gradiente

Der Entwurf der Gradiente orientiert sich an den bestehenden Hohenverhéltnissen. Im Bereich
der Briicke befindet sich die Gradiente innerhalb von 2 Kuppenausrundungen mit H = 500 m
und H = 1.400 m. Der Gradientenhochpunkt befindet sich Ostlich der Briicke. Es ergibt sich
eine mittlere Langsneigung der Briickenoberkante von 1,3% zum westlichen Widerlager hin.
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Die Querneigung auf dem Briickenbauwerk betrigt 2,5% und wird als Dachprofil ausgebildet.
Die Briickenkappen entwissern mit einem Quergefille von 4% zum Bord hin.

Die Fahrbahnquerneigung wechselt in den beiden Kurven in ein einseitiges Quergefélle zu den
Innenridndern und wird an Bauanfang und Bauende an den Bestand angebunden.

Zufahrten

Stidwestlich und nordéstlich der Briicke befinden sich 3 Zufahrten zu Wirtschaftswegen bzw.
Flurstiicken. Die Einmiindungen werden grundhaft erneuert. Die Befestigung erfolgt mit As-
phalt analog Straenaufbau. Der weiterfithrende Forstweg siidostlich der Briicke (Leitenweg)
wird mit einer sandgeschlammten Schotterdecke befestigt.

4.3 Querschnittsgestaltung

Querschnitt freie Strecke

Gemill RAL wurde nach der ermittelten Entwurfsklasse EKL 4 folgender Querschnitt RQ 9
festgelegt:

- 2 Fahrstreifen von je 2,50 m Breite

- beidseitige Randstreifen von 0,50 m Breite

- beidseitige Bankette mit 1,50 m Breite

Querschnitt Bauwerk

GemilB RAL, Entwurfsklasse 4 ist auf dem Bauwerk ein Regelquerschnitt RQ 9B mit folgenden
Breiten anzuwenden:

- 2 Fahrstreifen von je 2,50 m Breite

- beidseitige Randstreifen von 0,75 m Breite

- beidseitige Kappen mit 2,05 m Breite

Die Regelfahrbahnbreite auf dem Bauwerk wird mit 6,50 m ausgebildet. Die beiden neuen
Briickenkappen werden mit Breiten von 2,05 m hergestellt. Die Trennung zwischen Kappe
und Fahrbahn erfolgt mittels Granitbord mit 7,5 cm Bordanschlag.

Fahrbahnbefestigung
Nachweis des frostsicheren Oberbaues der S 209 nach RStO 12. Abs. 3:

Dicke
Frostempfindlichkeitsklasse F 2/Bk 3,2 (Tab. 6) = 50 cm
Mehr- oder Minderdicken (Tab. 7)
A: Frosteinwirkungszone I1I + 15cm
B: keine besonderen Klimaeinfliisse + 0
C: kein Grund- und Schichtenwasser bis in eine Tiefe von + 0

1,50 m unter Planum
D: Lage der Gradiente in Geldndehdhe bis Damm < 2,0 m + 0

E: Entwidsserung der Fahrbahn iiber Mulden , Griben + 0
bzw. Béschungen
Erforderliche Befestigungsstirke = 65 cm
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Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Folgender Befestigungsaufbau ist fiir die einzelnen Bereiche vorgesehen:

o Straffenaufbau nach RStO 12, Bk 3,2 (Fahrbahn und Einmiindungen Wege)

4 cm Asphaltbeton AC 11 D S ; 25/55-55 A
6 cm Asphaltbinder AC 16 B S ; 25/55-55 A
12 cm Asphalttragschicht AC 22 T S ; 50/70
43 cm Frostschutzschicht 0/45
65 cm Gesamtaufbau

o Anpassungsbereich Strafle (auf gefidstem, vorhandenem Unterbau)

4.5 cm Asphaltbeton AC 11 D S ; 25/55-55 A
5.9 cm Asphaltbinder AC 16 B S ; 25/55-55 A
4..14 cm Gesamtaufbau
e Bankett
15 cm Schotterrasengemisch
35 cm Frostschutzschicht 0/45
50 cm Gesamtaufbau

Fiir den Verformungsmodul Ev» gelten mindestens:

auf dem Planum 45 MPa
auf der Frostschutzschicht Straf3e 120 MPa
auf der Frostschutzschicht Zufahrt 100 MPa

4.4 Ingenieurbauwerk

Die Vorzugsvariante der Planung bildet die bestandsnahe Trasse Variante 2 sowie die Rah-
menbriicke mit Tiefgriindung Variante 1b.

4.4.1 Bauwerksgestaltung

Die neue Rahmenbriicke wird nach dem Abbruch des vorhandenen Bauwerkes an gleicher
Stelle als Stahlbetonbriicke fiir eine Verkehrsbelastung entsprechend DIN EN 1991-2: Ver-
kehrslasten auf Briicken und zugehorigem Nationalen Anwendungsdokument ausgefiihrt. Wei-
terhin ist eine Einstufung in Militarlastklassen nach STANAG vorgesehen.

Die Bauausfiihrung erfolgt unter Vollsperrung der Staatsstralle S 209 im Baubereich. Fiir Fahr-
verkehr und FuBlgénger wird keine gesonderte Umgehung mit Behelfsbriicke iiber die Freiber-
ger Mulde geschaffen.

Bauwerkskenndaten
Bauwerkssystem: Einfeldbriicke
Tragwerk Rahmentragwerk
Stiitzweite: 11,80 m
Lichte Weite: 11,00 m
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S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641

Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht
Lichte Hohe: 4,20 m (in Bachachse)
Konstruktionshohe: 0,70 m ... 0,90 m
Briickenbreite: 10,60 m
Fahrbahnbreite: 6,50 m
Breite zwischen Geldndern: 10,10 m
Kreuzungswinkel: 90,0°
Briickenflache: 119,2 m?
Griindungsart: Bohrpfahlgriindung
Verkehrsbelastung: StraBenverkehr LM 1 nach DIN EN 1991-2/NA
Militarlastklasse: MLC 50/50-100 nach STANAG 2021

Zuziiglich zur 6,50 m breiten Fahrbahn werden beidseitig Kappen mit 2,05 m Breite nach Riz
Kap 1, Blatt 1 angeordnet. Auf den Kappen werden beidseitig Fahrzeugriickhaltesysteme und
Fiillstabgelédnder ausgebildet.

Uberbau

Die Briicke wird als offener Rahmen aus Beton C30/37 mit Betonstahl B500B ausgebildet. Die
Stiitzweite betrdgt 11,80 m. Die Gesamtldange ergibt sich zu 12,60 m. Die kleinste lichte Hohe
ab OK Otterberme betragt 3,43 m.

Die Stirke der Fahrbahnplatte (=Rahmenriegel) betrdgt 70 cm. Der héheren Beanspruchung in
den Rahmenecken wird durch die Anordnung einer 20 cm hohen Voute entsprochen, womit
sich an den Widerlagern eine Riegelstirke von 90 cm ergibt.

Der Rahmen wird in einem Zug hergestellt und damit ohne Arbeitsfuge in den Rahmenecken
ausgebildet.

Das Verhiltnis von Stiitzweite zu Konstruktionshdhe betrdgt 1/h = 16,9 in Feldmitte bzw. 13,1
an der Rahmenecke.

Kappen

Auf der Briicke werden beidseitig Kappen aus Stahlbeton C25/30 LP mit einer Breite von 2,05
m nach Riz Kap 1 angeordnet. Die Querneigung der Kappenoberfliche wurde mit 4,0% zur
Fahrbahn hin festgelegt.

Die Frischbetonoberflache ist zur Erhohung der Griffigkeit mit einem Besenstrich quer zum
Bord zu versehen.

Die Kappen sind mit einem verankerten Granitbord nach DIN EN 1343, Sonderformat b/h =
180/120 mm analog Riz Kap 12 herzustellen. Der Bordanschlag hat eine Regelhdhe von
7,5 cm.

Die Auskragung des Gesimses betrdgt 35 cm. Die Hohe des Simsbandes liegt bei 50 cm. Es
ergibt sich eine Gesamtbreite der Briicke von 10,60 m. Auf jeder Kappe sind 3 Messbolzen
einzubauen.

Fiir spétere Leitungsverlegungen sind in jeder Kappe 2 Leerrohre DN 50 vorgesehen.

An den Kappenenden werden Betonschiirzen mit 30 cm Breite in Anlehnung an Riz Flii 1 an-
geordnet. Die grof3ere Schiirzenbreite dient der Anpassung an die Hinterkante Fliigelwande.

Unterbauten/Fliigel
Die Widerlager (=Rahmenstiele) werden an der Vorderkante Bestandsbriicke angeordnet. Da-
mit bleibt die lichte Weite von 11,00 m erhalten.
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Zum Anschluss der Uferboschungen werden allseitig bachparallele, leicht gespreizte Fliigel-
winde mit Lingen von 5,50 m bzw. 6,00 m angeordnet. Die Fliigel sind in die Widerlager
eingespannt. Es werden keine Bewegungsfugen ausgebildet. Die OK Fliigelwénde féllt entspre-
chend der Boschungsneigung 1:1,5 ab.

Die Widerlager und Fliigelwédnde sind aus Stahlbeton C30/37 mit Betonstahl BS00B in einer
Stirke von 80 cm auszufiihren.

Die Griindung der beiden Rahmenstiele und der 4 Fliigelwidnde erfolgt auf 2 Pfahlkopfbalken
aus Stahlbeton C35/45 mit einer Breite von 1,75 m und einer Bohrpfahlgriindung. Der bachsei-
tige Fundamentsporn wird zur Auflagerung des Traggeriistes mit einer Breite von 60 cm aus-
gebildet. Die Hohe des Balkens liegt bei 1,00 m.

Unter den Balken ist eine 10 cm starke Sauberkeitsschicht aus Beton C12/15 vorgesehen.

Die Neubefestigung der Gewissersohle umfasst die Uferboschungen und die Otterbermen im
Bereich der Baugruben. Die Bachsohle bleibt erhalten. Das durchschnittliche Gefille der Bach-
sohle betrigt ca. 1,2%. Die grundhafte Anpassung und Verdnderung der Gewissersohle ist im
Zusammenhang mit der Briickenerneuerung nicht notwendig und somit planméafig nicht vor-
gesehen.

Griindung

Im Ergebnis der Vorplanung wurde eine Tiefgriindung mit Gro8bohrpfahlen festgelegt.

Mit der gewéhlten Bohrpfahlgriindung erfolgt eine Minimierung der Baugrubengrofle (Ein-
griffsminimierung). Weiterhin werden Unwégbarkeiten hinsichtlich des in der Griindungssohle
anstehenden Hangschluffs ausgeschlossen.

Die Briicke und die 4 Fliigelwénde werden auf 10 Bohrpfahlen je Achse mit einem Durchmes-
ser von 0,88 m aus Stahlbeton C30/37 gegriindet. Als tragfahige Schichten werden die Festge-
steine verwitterter Gneis und angewitterter Gneis benannt.

Die Pfdhle sollten mind. 0,50 m in den angewitterten Gneis einbinden. Die Pfahllinge wurde
im Zuge der Entwurfsstatik mit ca. 5,50 m bestimmt.

Im Gutachten wird fiir die Bohrpfahlgriindung in der Schicht angewitterter Gneis ein Bruchwert
des Pfahlspitzenwiderstandes qbx = 5.000 bis 10.000 kN/m? sowie ein Bruchwert der Mantel-
reibung qsx = 500 kN/m? angegeben. Bei Griindung im angewitterten Gneis ist die Pfahlman-
telreibung der iiberlagernden Schichten nicht anzusetzen.

Die Durchfiihrung von Pfahlprobebelastungen wird empfohlen.

Die Pfahlkopfbalken werden mit 1,75 m Breite und 1,00 m Hohe in Stahlbeton C35/45 ausge-
fiihrt. Zuziiglich der 10 cm starken Sauberkeitsschicht wird eine frostfreie Griindung gewéhr-
leistet.

Baugrube

Die Baugrubentiefe betrdgt max. 6,30 m bis UK Sauberkeitsschicht. Beide Baugruben sind mit
einer Neigung von 45° abgebdscht auszufiihren. Es sind Zwischenbermen auszubilden.

Die Boschungen sind mit Folien abzudecken.

Sichtflichen
Die Sichtflichen sind gemél DBV-Merkblatt Sichtbeton (Ausgabe 2015) in Sichtbetonklasse
2 auszufiihren. Alle Betonkanten sind 1,5/1,5 cm zu brechen.
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Die Sichtflichen der Briicke (Widerlager und Uberbau) und der Fliigelwéinde sind nach ZTV-
ING, Teil 3.2, Abs. 4.5.2 mit 3-seitig gehobelten Brettern gleicher Breite von 10 cm, mit Nut
und Feder versehen, auszufiihren. Die Stof3e sind versetzt anzuordnen.

Die Jahreszahl nach Riz Jahr 1 ist in die Ansichtsfldche des Fliigels oberstrom/bachrechts ein-
zusetzen.

Fiir die Gestaltung der vertikalen Flache der Kappensimsbénder sind Matrizen mit einer Putz-
struktur (z.B. Trier von Noe o. glw.) zu verwenden. Dabei sind die Verarbeitungshinweise der
Lieferfirma zu beachten. Die Mindestbetondeckung ist zu gewihrleisten.

Abbruch

Die vorhandene Gewolbebriicke einschl. Fliigelwianden und Unterbauten ist komplett abzubre-
chen. Der Abbruch hat von der oben liegenden Strafle aus zu erfolgen. Zum Schutz der Frei-
berger Mulde ist ein Schutzgeriist zu errichten (kein Traggeriist). Abbruchmaterialien und be-
lastetes Wasser diirfen nicht in das Gewésser gelangen. Es ist eine Abbruchebene vorgesehen
die oberhalb der bauzeitlichen mit Fangeddmmen seitlich begrenzten Wasserfiihrung der Frei-
berger Mulde errichtet wird.

Wieder verwendbare Steine fiir den Wasserbau und Geldndegestaltungen sind auszusortieren
und zwischen zu lagern. Das restliche Abbruchmaterial ist der Verwertung nach Wahl des AN
zuzufiihren.

Die Einstufung des Abbruchmaterials der Unterbauten erfolgte in Einbauklasse W1.1 gemal3
SMUL-Erlass. Der Uberbaubeton ist infolge der Grenzwertiiberschreitung beim Parameter
PAK (> Klasse W2) nicht wiedereinbaufdhig. Das Material ist zu verwerten bzw. zu entsorgen.

Wasserbau

Der Gewisserausbau in der Freiberger Mulde beschrinkt sich auf die beidseitigen Baugruben-
bereiche. Die Bachsohle und die beiden Bermen vor den Widerlagern und Fliigelwédnden sind
mit Wasserbausteinen LMB 40/200 und LMB 60/300 mit Teilverklammerung zu befestigen.
Zur Verhinderung einer Erosion der Bachsohle im Briickenbereich sind ober- und unterstrom
des Bauwerkes zwei gegen die Fliefrichtung gekriimmte Sohlriegel anzuordnen. Hierfiir sind
Wasserbausteine HMB 300/1000 zu verwenden. Eine durchwanderbare mit Sediment gefiillte
Schlitzhéhe zwischen den Wasserbausteinen von min. 20 cm muss erhalten bleiben.

Die nachgelagerte Nachbettsicherung erfolgt kornabgestuft mit Wasserbausteinen LMB
60/300, LMB 40/200 und LMB 10/60.

Landschaftsbau

Im Zuge der Baufeldfreimachung sind 24 Laubbdume, d = 10 bis 40 cm zu féllen sowie die
Wurzelstocke zu roden. Weiterhin sind Biische und Straucher zu entfernen sowie Wurzelstocke
zu roden.

Die Kompensation erfolgt durch Ersatzpflanzungen im Baufeld und durch trassenferne Ersatz-
pflanzungen.

Die Griinflachen und Boschungen im Baubereich sind mit einer Neigung von < 1 : 1,5 wieder-
herzustellen, anzupassen, mit 20 cm Oberboden anzudecken und anschlieBend mit Rasen anzu-
sden. Alle weiteren im Baubereich befindlichen Flichen sind wieder in den urspriinglichen Zu-
stand zu versetzen.
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4.4.2 Belange Hochwasserschutz

Hochwasserschutzkonzept Freiberger Mulde

Das betreffende Briickenbauwerk befindet sich im festgesetzten Uberschwemmungsgebiet der
Freiberger Mulde Nr. U-5421104.

Laut Aussage der LTV Sachsen liegen noch keine aktuellen Ergebnisse einer Wasserspiegella-
genberechnung vor. Gegenwartig befindet sich das 2D-HN-Modell fiir die Freiberger Mulde in
Bearbeitung.

Mit Schreiben vom 05.06.2019 wurden seitens der Landestalsperrenverwaltung Sachsen per
Email aktuelle Hochwasserwerte fiir die Freiberger Mulde im Baufeld bekannt gegeben.

HW-Werte, Stand 2019
HQ: 13,0 m*/s

HQ:s 22,1 m’/s

HQ1o 32,1 m®/s

HQ2o 44,6 m3/s

HQ»s 47,7 m¥/s

HQs0 61,4 m’/s

HQioo | 80,8 m*/s

HQ200 98,3 m?/s

Die lichte Weite der Bestandsbriicke von 11,00 m wird beibehalten. Der FlieBquerschnitt des
Bestandsgewolbes betrdgt 33 m? ohne Beachtung eines Freibordes. Der lichte Querschnitt des
neuen Rahmenbauwerkes vergroBert sich um 36% auf 45 m?.

Wasserspiegellagenberechnung Freiberger Mulde im Briickenbereich

Auf Forderung der Landestalsperrenverwaltung Sachsen wurde im Auftrag der LISt GmbH
durch das Ingenieurbiiro INROS LACKNER SE, Dresden im Juni 2021 eine Wasserspiegella-
genberechnung fiir die Freiberger Mulde fiir den Ist-, den Plan- und den Bauzustand ausgefiihrt.

Grundlage fiir die Berechnungen bildeten folgende aktuelle Hochwasserwerte fiir die Freiber-
ger Mulde oberhalb der Miindung des Mengegrundbaches:

HW-Werte, Stand 2021
HQ. | 13,1 m¥/s
HQ20 45,0 m3/s
HQso | 62,0 m¥/s
HQioo | 81,7 m%/s
HQ200 | 99,3 m%/s

Der hinsichtlich der lichten Hohe vergroBerte Briickenquerschnitt ist in die Berechnung der
Wasserspiegellagen eingeflossen. Weiterhin wurden Ergebnisse zur bauzeitlichen Fiihrung der
Freiberger Mulde mit beidseitigen Fangeddmmen H = 1,50 m geliefert.

Planzustand

Im Ergebnis der Vergleichsrechnung Bestand und Planzustand ist zu erkennen, dass es bei den
untersuchten Hochwasserereignissen ab einem Hochwasser HQ2o im Briickenbereich zu Ver-
ringerungen der Wasserspiegellage um 4 cm bis 5 cm kommt. Damit verbunden steigen die
FlieBgeschwindigkeit und die Schubspannung in der Flusssohle.
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Eine VergroBerung oder Verringerung der Uberflutungsfliche ist im Planzustand gegeniiber
dem Istzustand kaum bis gar nicht gegeben.

Die geplante Briicke gewihrleistet eine hohe hydraulische Leistungsfihigkeit und einen ausrei-
chend grof3en Freibord bei HQioo von 1,41 m. Bei einem Hochwasser HQ2oo betragt der Frei-
bord 0,97 m.

Bauzustand

Fiir den Bauzustand fanden eine Berechnung fiir ein HQ> und ein Vergleich zum Istzustand
statt. Der Freibord der beidseitigen 1,50 m hohen Fangedimme betrdgt 40 cm.

Die Berticksichtigung der Fangeddmme bedeutet eine Einschriankung der lichten Weite im Be-
reich der Briicke. Entsprechend erhoht sich die Wasserspiegellage und verringert sich die Flief3-
geschwindigkeit oberstrom. Im unmittelbaren Baustellenbereich dagegen verringert sich die
Wasserspiegellage durch Erhohung der FlieBgeschwindigkeit, was eine Erhohung der
Schubspannung zur Folge hat. Die Erh6hung der Wasserspiegellage hat eine VergroBerung der
Uberflutungsfliche oberstrom zur Folge, wobei diese als gering einzustufen ist.

Wihrend der Abbrucharbeiten ist ein Schutzgeriist liber dem Gewdsser zu errichten. Dieses
Schutzgertist ist nur fiir die kurze Dauer des Abbruchs notwendig und in einem niederschlags-
armen Zeitraum aufzubauen. Bei sich abzeichnendem Starkregen bzw. Hochwasser ist das Ge-
rlist kurzfristig aus dem FlieBquerschnitt zu entfernen.

Das Traggeriist zur Errichtung des Briickeniiberbaus ist durch Auflagerung und zugfeste Ver-
bindung mit dem wasserseitigen Fundamentsporn zu sichern. Entsprechende Verankerungen
sind bereits bei der Betonage der Pfahlkopfbalken vorzusehen. Bis zum Zeitpunkt des Beginns
der Bewehrungsverlegung ist bei sich abzeichnendem Hochwasser ein Ausbau des Traggertis-
tes moglich.

Ottergerechtes Bauwerk

Vor den beiden Widerlagern werden 60 cm breite Otterbermen angeordnet. Diese liegen 40
cm (bachlinks) bzw. 70 cm (bachrechts) oberhalb der Gewissersohle und werden mit Wasser-
bausteinen befestigt. Die lichte Hohe bis zum Rahmenriegel liegt tiber 3,40 m.

4.5 Baugrund/Erdarbeiten

Zur Beurteilung der Bodenverhiltnisse liegt ein Geotechnischer Bericht des Ingenieurbiiros
Hiibner, Freiberg vom 05.08.2019 vor. Die Untersuchung des Baugrundes im Briickenbereich
umfasste 2 Kernbohrungen bis max. 12 m Tiefe, 4 Kleinrammbohrungen bis in 4 m Tiefe und

2 Sondierungen mit der schweren Rammsonde.

Der Baugrund setzt sich aus folgenden Schichten zusammen:

Schicht 1: Auffiillung (ungebundene Tragschicht)

Schicht 2: Auffiillung (Stralenunterbau)

Schicht 3: Auesedimente, locker bis mitteldicht (nur BK 2/18 und 3/18)
Schicht 4: Flusssedimente

Schicht 5: Hanglehm/-schutt

Schicht 6: Gneis, verwittert

Schicht 7: Gneis, angewittert
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Die Lage der Aufschliisse, die Bohrprofile und weitere Einzelheiten sind dem beigehefteten
Baugrundgutachten und dem Bauwerksplan zu entnehmen.

Folgende geotechnische Kennwerte der einzelnen Bodenschichten werden angegeben:

Bodenart cal yp caly’ cal ¢ cal ¢’ cal Eg/Ey,
[kN/m3] [kN/m?] 9] [kN/m?] [MN/m?]
AuffUllung, ungeb. Tragschicht 20 - 22 10-12 32-35 40 - 80
Aufflllung, StraRenunterbau 18 — 20 9-10 30 - 32 0 30 -50
Auesedimente, mind. steif 19,6 - 21 95-11 1226-275| 0-15 5-20
Flusssedimente 20 - 21 11-12 32-35 0 40 - 80
Hanglehm/-schutt 20 - 21 11-12 30 - 35 0-2 40 - 80
Gneis, verwittert 21 -23 12-13 32 - 36 5-10 100 — 200
Gneis, angewittert 22 - 24 13-14 36 - 40 20-50 | 200 -1500

Die Einteilung der anstehenden Bodenschichten nach DIN 18300 (Erdbau) und DIN 18301
(Bohrarbeiten) erfolgte in 5 Homogenbereiche fiir Lockergestein und 2 Homogenbereiche fiir
Festgestein.

Schadstoffuntersuchungen

Die Baugrunduntersuchung beinhaltete eine abfallrechtliche Bewertung des Aushubmaterials
und des Stralenaufbaus (gebundene Deckschicht und ungebundene Tragschicht).

Bei der bituminosen Befestigung der Fahrbahn liegt geméfl RuVA-StB 01 Verwertungsklasse
A vor (AVV 170302). Das Material kann vorzugsweise als Zusatzmaterial im HeiBmischver-
fahren wieder eingesetzt werden.

Die Auffiillungen im westlichen Dammbereich (Mischprobe LA1) sind infolge der Grenz-
wertiiberschreitung bei mehreren Parametern im Feststoff in die Klasse Z1 nach LAGA, TR
Boden einzuordnen (AVV 170504). Ein eingeschriankter offener Einbau in technische Bau-
werke ist moglich.

Die Auffiillungen im 6stlichen Dammbereich (Mischprobe LA2) sind infolge der Grenzwer-
tiiberschreitung bei TOC, Kohlenwasserstoff und PAK; s im Feststoff in die Klasse Z2 nach
LAGA, TR Boden einzuordnen (AVV 170504). Ein Wiedereinbau ist nur in technischen Bau-
werken mit definierten technischen Sicherungsmafnahmen moglich.

Die natiirliche Schichtenabfolge aus Aue- und Flusssedimenten (Mischprobe LN) ist infolge
der Grenzwertliberschreitung bei mehreren Parametern im Feststoff in die Klasse Z1 nach
LAGA, TR Boden einzuordnen (AVV 170504). Ein eingeschréinkter offener Einbau in techni-
sche Bauwerke ist moglich.

Ist eine Verwertung der Aushubmassen nicht méglich, sind diese auf eine Deponie der Depo-
nieklasse I zu verbringen. Ursache hierfiir sind die Grenzwertiiberschreitungen beim Gliihver-
lust und bei TOC.
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Im Zuge der Bauausfiihrung sind weitere Bodenuntersuchungen gemal LAGA PN 98 auszu-
fiihren, in deren Ergebnis die Entsorgung zu planen und ein Entsorgungskonzept zu erstellen
ist.

Kampfmitteluntersuchung

Im Baufeld sind keine konkreten Anhaltspunkte fiir Lagerorte von Kampfmitteln bekannt. Eine
Kampfmittelbelastung kann jedoch nicht ausgeschlossen werden. Belehrungen der Arbeits-
krifte, besonders der Maschinenfiihrer, sind durchzufiihren.

Vor der Bauausfiihrung sind die Bohrpfahlstandorte sowie das Baufeld Briicke einer Kampf-
mittelsondierung zu unterziehen. Es gilt die DIN 18 323.
Weiterhin hat der Auftragnehmer eine visuelle Beobachtung des Erdaushubes durchzufiihren.

4.6 Grundwasser/Wasserhaltung

Grundwasser

Im Erkundungszeitraum wurde in 4 Aufschliissen Grundwasser bei einem Niveau zwischen
455,5 und 456,7 m DHHN 2016 angetroffen. Dies entspricht einer Tiefe von 2,20 m - 5,50 m
unter OK Ansatzpunkt.

Das Grundwasser ist leicht gespannt. Der Ruhewasserstand stellte sich 70 cm unterhalb
(BK1/19) bzw. 50 cm oberhalb (BK 2/19) des GW-Anschnittes ein.

Es ist von einer direkten Korrespondenz zwischen Grundwasser und dem Wasserstand in der
Freiberger Mulde auszugehen.

Das beprobte Grundwasser und das Flusswasser sind nicht betonangreifend nach DIN 4030. Es
wird eine Einstufung des Betons in die Expositionsklasse XA1 vorgenommen.

Wasserhaltung Freiberger Mulde

Die Wasserhaltung in der Freiberger Mulde erfolgt durch zwei Langsfangedimme aus Big
Bags. Die Fangeddamme sind 1,50 m hoch auszufiihren und durch Anordnung einer Folie an der
Wasserseite dicht zu gestalten. Das Austreten von Schwemmteilen ist zu verhindern.

Mit den gewihlten Fangeddimmen ist die Ableitung eines 2-jdhrigen Hochwasserereignisses
gesichert. Dies wurde durch die Wasserspiegellagenberechnung bestitigt.

Vor Baubeginn ist ein HochwassermalBBnahmeplan zu erstellen. Die vom AG getragene Risiko-
grenze liegt oberhalb eines HQ2 mit 13 m?/s.

Wasserhaltung Baugruben

Mit Grundwasser ist ab etwa 4,50 m unter OK Stralle (kein Hochwasserereignis) zu rechnen.
Die UK der Pfahlkopfbalken liegt bei ca. 1,10 m unter OK Bachsohle und somit unterhalb des
zu beachtenden Grundwasserstandes. Weiterhin ist mit dem Zufluss von Schichtenwasser zu
rechnen.

Fiir die Trockenhaltung der beiden Baugruben werden ausreichend dimensionierte, offene Was-
serhaltungen vorgesehen.

Das Grund-, Niederschlags-, Sicker- und Schichtenwasser ist mit > 0,5 m tief unter die Aus-
hubsohle reichenden Pumpensiimpfen bzw. Brunnenringen und entsprechenden Pumpen abzu-
filhren. Als Vorflut dient die Freiberger Mulde. Die Einleitung in das Gewdsser hat {iber Sedi-
mentfange zu erfolgen.
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4.7 Entwisserung

Strafie

Das Oberfldchenwasser der Strafle wird an die Fahrbahnridnder gefiihrt und frei iiber die Ban-
kette und Boschungen ins Geldande entwéssert.

Im Briickenbereich ist vorgesehen, das anfallende Oberflichenwasser an beide Fahrbahnrander
zu leiten. An den Enden der Bordabsenkungen an Achse 10 sind 2 Raubettmulden anzulegen
und bis zur Freiberger Mulde zu fiihren.

Die Einleitgenehmigung fiir das Regenwasser in die Freiberger Mulde sowie die wasserrecht-
liche Erlaubnis fiir die 2 Einleitstellen ist im Zuge des Planfeststellungsverfahrens zu beschei-
den (siehe Unterlage 18.2).

Das Stralenplanum erhélt eine Querneigung von 2,5% entsprechend der Fahrbahnquerneigung.
Es werden keine gesonderten Sickerleitungen zur Planumsentwisserung angeordnet.

Bauwerke

Die Entwisserung und Hinterfiillung der Briicke und der Fliigelwinde erfolgen gemall Riz
Was 7. Das anfallende Wasser versickert tiber textile Filterdrainmatten bis auf die schwach
durchldssige Verfiillung der Baugrube. Oberhalb der Verfiillung mit verdichtungsfahigem,
schwach durchldssigem Material ist lagenweise ein grobkdrniger Boden nach ZTV E-StB, Ab-
schnitt 10.2.3 einzubauen und zu verdichten.

Auf der schwach durchlédssigen Verfiillung flieBt das Sickerwasser in ein teilpordses Grundrohr
DN 100. Das Rohr wird mit einem Gefille von 1% auf einem Betonsockel verlegt.

Das Drainagewasser ist mit 2 Stiick Edelstahlrohren DN 100 durch die Briickenwiderlager zu
fiihren und entwissert frei in die Freiberger Mulde (sieche Bauwerksplan). Die Rohre sind mit
Froschschutzklappen auszustatten.

Zur Entwisserung des Uberbaus sind 4 Tropftiillen nach Riz Was 11 und Kap 12 anzuordnen
und frei ins Geldnde unter der Briicke zu entwéssern.

4.8 Sonstige Ausstattungen und Einrichtungen

Ubergangskonstruktion

Die Fahrbahnplatte wird ohne Ubergangskonstruktion zur StraBe hin ausgefiihrt. Auf beiden
Seiten wird ein Abschlussprofil T 90 nach Riz Abs 4 angeordnet.

Uber dem Stahlprofil wird eine Fuge in der Deckschicht ausgebildet, die mit bitumindser Ver-
gussmasse zu verfiillen ist.

Abdichtung, Belag
Die Fahrbahnplatte erhélt einen Briickenbelag gem. ZTV-ING Teil 7/Abschnitt 1 und ZTV-
Asphalt 07 aus:

4,0 cm bitumindse Deckschicht  (Asphaltbeton AC 11 DS ; 25/55-55 A)
3,5cm Schutzschicht (GuBasphalt MA 11 S, 25/55-55 A)
0,5 cm Bitumenschwei3bahn (unkaschiert) als Dichtungsschicht,

Versiegelung der Betonfldche mit Epoxidharz
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Im Kappenbereich erfolgt die Dichtungsausbildung und —verstarkung nach Riz Dicht 3, am
Bord nach Riz Dicht 9. Unterhalb des Bordsteines ist ein Verstiarkungsstreifen (Edelstahlband)
vorzusehen.

Den Abschluss der Abdichtung an den Uberbauenden bildet das Stahlprofil nach Riz Abs 4.

Zur Steuerung der Rissbildung sind 4 Sollrissfugen in den Briickenwiderlagern nach Riz Fug
2, Bild 2 auszubilden.

In die horizontale Arbeitsfuge zwischen Pfahlkopfbalken und Widerlager bzw. Fliigelwand ist
ein Quellfugenband einzulegen. Zusétzlich ist die Arbeitsfuge beidseitig mit einer 40 cm breiten
bitumindsen Klebedichtung (Bitumenschweilbahn) nach DIN 18195, Teil 4 abzudichten.

Die Raumfugen zwischen Briickenkappe und Fliigelwand werden als Kappenfugen mit beton-
grauem Abschlussband nach Riz Fug 3 ausgebildet.

Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinfliisse

Alle Stahlbauteile sind durch Feuerverzinkung nach DIN 50976 und ZTV-ING, Teil 4, Ab-
schnitt 3 zu schiitzen.

Der Korrosionsschutz der Geldnder erfolgt ebenfalls nach ZTV-ING, Teil 4, Tab. A 4.3.2, Bau-
teil 3.1 ¢, Nr. 1 (Farbton Dunkelgrau DB 703).

Sédmtliche Verankerungen sind aus nicht rostendem Stahl nach DIN 17440, Werkstoff-Nr. 14571
einzubauen. Sie miissen eine Zulassung fiir den Einsatz in gerissenem Beton besitzen.

Die Kappen werden aus Stahlbeton C25/30 LP — mit erhohtem Widerstand gegen Frost und
Tausalz — entsprechend Priifrichtlinie fiir die Bestimmung des Frost-Taumittel-Widerstandes
des Freistaates Sachsen hergestellt. Zusédtzlich erhalten die Kappenoberflichen eine Hydro-
phobierung geméf Oberflichenschutzsystem A (OS-A) nach ZTV-ING.

Gelinder
Die vorhandenen Stahl-Holmgeldnder mit angeschraubten Schutzplanken auf der Briicke sind
abzubauen. Das Material ist einer Verwertung nach Wahl des AN zu zufiihren.

Als Absturzsicherung kommt auf beiden Briickenkappen ein Fiillstabgeldnder ohne Drahtseil
im Handlauf nach Riz Gel 4 zum Einsatz. Die Geldnderh6he betrdgt 1,00 m. Am Briickenge-
lander sind 4 Endschwingen anzuordnen. Die Verankerung der Geldnderpfosten erfolgt mit
FuBplatte gemiB Riz Gel 14.

Die 4 Fliigelwénde erhalten 1,00 m hohe Rohrgeldnder nach Riz Gel 7 und Gel 14.

Zugidinglichkeit
Der Zugang zum Bachbett wird {iber 2 Boschungstreppen hinter den Fliigelwédnden gewéhrleis-
tet.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Gemil Angaben der Versorgungsunternehmen befinden sich im Bauwerksbereich keine Lei-
tungen und Anlagen.

Fiir spétere Leitungsverlegungen sind je Kappe 2 Schutzrohre DN 50 vorzusehen.
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4.9 Straflenausstattung

Fahrzeugriickhaltesystem

Gemal RPS 2009, Tabelle 5 gilt bei einer zul. Geschwindigkeit von max. 100 km/h und einem
Schwerlastverkehrsautkommen von weniger als 500 Fahrzeugen/Tag auf Bauwerken die Auf-
haltestufe H1. Weiterhin sind der Wirkungsbereich W5 und die Anprallheftigkeitsstufe A zu
gewihrleisten.

Es ist eine Schutzeinrichtung geméll BASt Einsatzfreigabeliste fiir Fahrzeug-Riickhalte-sys-
teme in Deutschland festzulegen, die sowohl im Bauwerksbereich (z. B. geschraubt) als auch
in den weiterfilhrenden gerammten Abschnitten hinsichtlich der geforderten Aufthaltestufe ge-
prift wurde.

Die Schutzeinrichtungen sind tiber das Bauwerk hinaus zu verldngern und abzusenken bzw. an
die weiterfithrenden vorh. Schutzplanken anzuschlieB3en.

An den beiden Wegeinmiindungen sind die Fahrzeugriickhaltesysteme zu unterbrechen und in
der Flucht der Schutzeinrichtung abzusenken bzw. ausgerundet mit Absenkung zu flihren (siche
Lageplan Planzustand).

Beschilderung

Im Baubereich befinden sich mehrere Verkehrs- und Hinweisschilder. Diese sind abzubauen,
innerhalb der Baustelle zwischenzulagern und nach Bauende wieder aufzustellen.

Alle temporédren Absperrungen und die Beschilderung der eingeschriankten Briickeniiberfahrt
sind auf den Lagerplatz des AG zu transportieren.

Borde/Bordabsenkungen

Die neuen Granitborde der Briickenkappen sind fortzufiihren und auf einer Lange von 3,00 m
abzusenken. Am Fahrbahnrand parallel zur Bahnstrecke sind geméfl Bestand Granitborde zu
setzen und eine einzeilige GroBpflasterrinne auszubilden.

Fahrbahnmarkierung
Die Fahrbahn erhélt analog Bestand beidseitig durchgehende Randmarkierungen.

4.10 Sonstige Belange

Fischartenschutz

Die Freiberger Mulde ist als Bachforellen-Groppen-Gewdésser I einzustufen. Der Fischbestand
weist einen guten 6kologischen Zustand auf.

Das Vorkommen der Fischarten Bachforelle, Asche, Bachneunauge, Elritze, Flussbarsch,
Groppe, Plotze, Regenbogenforelle und Schmerle konnte nachgewiesen werden.

Die Bauausfiihrung unterliegt den Beschrinkungen nach § 14 Abs. 2 der Sichsischen Fische-
reiverordnung (SachsFischVO vom 07.08.2013) zum Bauen innerhalb der Schonzeit.

Die Ausschlussfrist fiir MaBnahmen mit direktem Gewissereingriff gilt hier zum Schutz der
Bachforelle vom 01. Oktober bis 30. April. Mit den Bauarbeiten im Gewésser (Fangeddmme,
Abbruch etc.) ist somit erst nach dem 30. April zu beginnen.

Zusitzlich ist ein Abfischen der Freiberger Mulde vor Baubeginn im Baufeld erforderlich. Dazu
ist eine rechtzeitige Abstimmung mit dem Fischereiausiibungsberechtigten vorzunehmen. Die
Voraussetzungen hierfiir erfiillt z.B. der Anglerverband Siidsachsen Mulde / Elster e. V., Berns-
dorfer Stra3e 132, 09126 Chemnitz.
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BaumaBnahmen mit Gewaisserbetroffenheit sind nach § 14 Abs. 1 SéchsFisch-VO anzeige-
pflichtig. Der Baubeginn ist spétestens 21 Tage zuvor der Fischereibehorde und dem Fischerei-
ausiibungsberechtigten schriftlich mitzuteilen.

Denkmalbelange

Das bestehende Briickenbauwerk steht nicht unter Denkmalschutz. Das Landesamt fiir Arché-
ologie weist darauf hin, dass das Vorhaben in einem archdologischen Relevanzbereich liegt
(mittelalterliche Befestigung [D-20210- 04]).

Die denkmalrechtliche Genehmigung geméall §14 SachsDschG fiir die notwendigen Bodenein-
griffe und Erarbeiten im Zusammenhang mit der Briicken- und Stralenbaumafinahme im ar-
chiologischen Relevanzbereich wird mit dem Antrag auf Planfeststellung begehrt und ist im
Rahmen des Verfahrens zu behandeln sowie im Planfeststellungsbeschluss zu bescheiden.

Im Zuge der Erdarbeiten konnen sich archédologische Untersuchungen ergeben. Bauverzoge-
rungen sind dadurch nicht auszuschlieBen. Den mit den Untersuchungen beauftragten Mitar-
beitern ist uneingeschrinkter Zugang zu den Baustellen und jede mogliche Unterstiitzung zu
gewihren. Die bauausfithrenden Firmen sind bereits in der Ausschreibung dariiber zu informie-
ren.

Belange Sachsenforst

Es wird dauerhafte und befristete Waldumwandlung notwendig.

Der Einmiindungsbereich des betroffenen Waldweges (Leitenweg) ist so wiederherzustellen,
dass die gefahrlose Aus- und Einfahrt fiir Transportfahrzeuge mit einer Gesamtlast von 40
Tonnen moglich ist. Der in die S 209 einmiindende Waldweg ist wesentlich fiir die Erreichbar-
keit des angrenzenden Waldes. Die Nutzung fiir Notfélle (Feuerwehrzufahrt, Rettungsweg) ist
jederzeit zu gewéhrleisten.

Beeintrachtigungen der angrenzenden Waldbestdnde wéhrend der BaumafBnahme sind auszu-
schlieBen. Erforderlichenfalls sind die Randbdume durch geeignete Vorkehrungen (Schutzvor-
richtungen) im Wurzel- und Stammbereich vor Schéden zu schiitzen.

Nach Abschluss der Baumafinahme sind Verdichtungen des Bodens auf Flachen des Baufeldes
zu beseitigen. Die Flachen sind dann innerhalb eines Jahres zu rekultivieren.

Nach Abschluss der Baumafinahme sind die Waldridnder bis auf eine Baumlinge in den Bestand
hinein auf Standfestigkeit zu kontrollieren und unsichere Bdume in Absprache mit dem Forst-
bezirk Marienberg auf Kosten des Vorhabentriagers zu entfernen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

Mit dem geplanten Vorhaben sind folgende Wirkfaktoren verbunden:

Wirkfaktor

Reichweite / Dimension
(Planfall)

Umweltauswirkungen

baubedingt (zeitlich auf

die Bauphase befristet / temporéres Auftreten)

Flachenbeanspruchung/ | Baufeld: Unter Beriicksichtigung von
Bodenverdichtung/ Bio- | 6ffentl. Raum, Trasse der S 209 | MaBlnahme 3 V ,,Vermeidungs-
topverlust durch und angrenzende Nebenanlagen,| konzept Biotop-, Wasser- und
Baustelleneinrichtun- Waldrandbereich Bodenschutz* sind keine er-
gen, Baustralen & - heblichen Beeintrachtigungen
streifen der Schutzgiiter Boden und
Wasser zu erwarten.
- Konflikte entstehen durch
Biotopverluste
Gewisserquerung Freiberger Mulde: Unter Beriicksichtigung von
im Bereich der bestehenden MaBnahme 3 V ,,Vermeidungs-
Trasse der S 209 auf 11 m Un- | konzept Biotop-, Wasser- und
terfithrungsldange Bodenschutz* sind keine er-
heblichen Beeintrachtigungen
zu erwarten.
Stoffemissionen/ ca. 200 m um das Baufeld, Unter Berticksichtigung von
-immissionen flussabwarts weit reichend MaBnahme 3 V ,,Vermeidungs-

(Verlarmung, Erschiit-
terungen, Einleitungen)

konzept Biotop-, Wasser- und
Bodenschutz* sind keine er-
heblichen Beeintrachtigungen
zu erwarten.

Lérm- und Erschiitterungswir-
kungen sind zeitlich begrenzt
und daher nicht erheblich.

anlagebedingt (vom Stralenkdrper ausgehend / dauerhafte

s Auftreten)

Flachenversiegelung,

Trasse und Bruckenbauwerk

Verlust von Boden & Biotopen,
Verdnderung der Flichennut-
zung

- Konflikte entstehen

Bodenauftrag, Boden-
abtrag

Nebenanlagen der Trasse

Verdnderung der Bodeneigen-
schaften, Verlust von Biotopen
- Konflikte entstehen

Zerschneidung

auf 160 m Lénge,

dem aktuellen Bestand in Lage
und Hohe folgend keine we-
sentliche Verdnderung zum
Bestand

Die Trassenlage ist gegeniiber
dem Bestand nahezu unverin-
dert. Es sind keine mal3gebli-
chen Umweltauswirkungen zu
erwarten.
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Wirkfaktor Reichweite / Dimension Umweltauswirkungen
(Planfall)
Gewisserquerung Briickenbauwerk iiber die Frei- | Das Gewésser wird im Bestand

berger Mulde

gequert. Es erfolgen nur mini-
male bauliche Verdnderungen
gegeniiber dem Bestand. Es
sind keine mafBgeblichen Um-
weltauswirkungen zu erwarten.

betriebsbedingt (u. a. vom Verkehr ausgehend / dauerhaftes Auftreten)

Verkehrsaufkommen

DTV2030: 1.160 Kfz/24h,
SV-Anteilzo30: 7 %,
Geschwindigkeit: 70 km/h

Das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen ist gegeniiber dem
Bestand riicklaufig (-276 Kfz /
24h), bei sonst gleichbleibenden
Parametern. Es sind keine mal3-
geblichen Umweltauswirkungen
zu erwarten.

Emissionen / Immissio-
nen in Abhéngigkeit
vom Verkehrsaufkom-
men

Stoffeintrage ~ 100 m:

— Schwermetalle > 100 m, hohe Kon-
zentration in den ersten 10 m

—PAK > 100 m, hohe Konzentration in
den ersten 5,00 m

— Mineral6lkohlenwasserstoffe & Di-
benzodioxine/-furane
10 — 25 m Reichweite

— Brems- & Reifenabrieb 80 % Nieder-
schlag in den ersten
5,00 m

— Streusalz 28 m Reichweite
Larm:
52dB(A)t: 37 m Abstand
47 dB(A)n: 21 m Abstand

Infolge des riickldufigen Ver-
kehrsautkommens bei sonst
gleichbleibenden Parametern
ist mit einer geringfligigen Re-
duzierung der Wirkweiten der
Stoff- & Larmreichweiten zu
rechnen. Es sind keine mafl3-
geblichen Umweltaus-wirkun-
gen zu erwarten.

Storfalle, insbesondere
beim Transport von Ge-
fahrengut

trassennah, im Verkehrsraum

Infolge des riickldufigen Ver-
kehrsaufkommens bei sonst
gleichbleibenden Parametern
ist mit einer Verbesserung der
Verkehrssicherheit zu rechnen.
Die Wahrscheinlichkeit des
Eintretens von Storféllen redu-
ziert sich.

Straflenentwisserung,
StraBenabwisser

Stral3e:

iiber die Fahrbahnrinder freie
Entwisserung iiber die Ban-
kette und Boschungen in das
Gelédnde

Briickenbereich:

iiber die Fahrbahnrinder wird
Strallenwasser an Achse 10 zu

Bei der Stralenentwésserung
ist von keiner Verdnderung
auszugehen. Die Entwésserung
der Briicke verbessert sich im
Vergleich zum alten Briicken-
bauwerk.

Es sind keine maf3geblichen
Umweltauswirkungen zu er-
warten.
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Wirkfaktor

Reichweite / Dimension
(Planfall)

Umweltauswirkungen

2 Raubettmulden geleitet, dar-
iiber Entwésserung in die Frei-
berger Mulde

Briickenbauwerk (Fliigel-
wiénde):

Versickerung iiber textile Fil-
terdrainmatten bis auf die
schwach durchléssige Verfiil-
lung der Baugrube, dann in
teilpordses Grundrohr und iiber
Edelstahlrohre durch Briicken-
widerlager frei in die Freiber-
ger Mulde

Briickenbauwerk (Uberbau):

4 Tropftiillen nach Riz Was 11
entwdssern frei ins Geldande

minimale Erh6hung der Tau-
salzmengen, da Trassenbreite
nur in den Kurvenbereichen
angepasst wird
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6. Mafinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Folgende Mafinahmen sind zur Vermeidung/Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen geplant:

Veer = Vermeidungsmafinahmen kénnen auch aus dem Artenschutz gemdf3 § 44 BNatSchG resultieren und sind entsprechend
in den LBP zu integrieren.

Mrrn = Mafsnahme zur Schadensbegrenzung (MafSnahmen zur Schadensbegrenzung haben die Aufgabe, die negativen Aus-
wirkungen von vorhabensbedingten Wirkprozessen auf die Erhaltungsziele eines Schutzgebietes zu verhindern bzw. zu be-
grenzen und tragen somit zur Vertrdglichkeit des Vorhabens bei)

Malfin.-

Nr. Kurzbeschreibung

1V Vegetationsschutzzaun

Um baubedingte Beeintrdchtigungen der an das Baufeld angrenzenden Vegetation und von
Lebensraumen des Anhang I der FFH-Richtlinie sowie weiterer FFH-Gebietsflachen zu ver-
meiden, wird in den Bauabschnitten im FFH-Gebiet ein bauzeitlicher Vegetationsschutzzaun
vorgesehen. Der Vegetationsschutzzaun dient insbesondere dem Schutz des Lebensraumtyps
91EO0, ,,Erlen-Eschen- und Weichholzauenwilder®. Dabei sind die geltenden Richtlinien
(DIN 18 920 ,,Schutz von Baumen, Pflanzenbestinden und Vegetationsflichen bei Baumal-
nahmen* bzw. RAS-LP 4 ,,Schutz von Baumen und Strduchern im Bereich von Baustellen®)
zu beachten. Der Vegetationsschutzzaun hat eine Gesamtlénge von ca. 215 m.

2 Vrru Festlegung von umwelt-/naturschutzfachlichen Ausschlussflichen (Bautabuflichen)

(1 Mgrn) | Im Zuge der Bauarbeiten werden Bautabuzonen fiir die betroffenen LRT 3260 und 91EO
ausgewiesen. Die genannten LRT sind (Teil-) -Lebensraum der Arten Fischotter bzw.
Groppe und Bachneunauge. Die Bautabuzonen sind zwingend wéhrend der gesamten Bau-
zeit einzuhalten und dienen dem Schutz sensibler Flachen.

Die Bautabuzonen sind mit einer stabilen Absperreinrichtung gegen das Baufeld abzuzdunen
(MaBnahme 1 V), um baubedingte Flichen- und Funktionsverluste zu verhindern.

In das Gewdsserbett der Freiberger Mulde darf nicht eingegriffen werden. Sollte ein Befah-
ren der Gewissersohle mit Betriebsfahrzeugen unvermeidlich sein, ist das Gewésser mit ge-
eigneten Bohlen abzudecken.

Die ausgewiesenen Bautabuzonen diirfen weder kurzzeitig noch dauerhaft wihrend der ge-
samten Bauphase in Anspruch genommen werden. Alle auf der Baustelle Beschéftigten sind
iiber den Sinn und Zweck sowie die Verbote im Zusammenhang mit der Bautabuzone zu un-
terrichten und auf Einhaltung der damit verbundenen Auflagen zu verpflichten. Die ord-
nungsgeméife Umsetzung der GesamtmafBnahme ist durch eine 6kologische Baubetreuung
zu sichern.

3V Vermeidungskonzept Biotop-, Wasser- und Bodenschutz

Innerhalb der Baufeldgrenzen sind Baustelleneinrichtungsflichen in 6kologisch unempfind-
lichen Bereichen einzurichten und der Oberboden vor Baubeginn abzutragen und fachge-
recht zwischenzulagern. Verwendung biologisch abbaubarer Treib- und Schmierstoffe. Eine
Wiederverwendung des Erdaushubs innerhalb der Baumafnahme ist vorzunehmen, da die
Bdden schwermetallbelastet sind. Verwendung von Absetzcontainern zum Schutz des ge-
setzlich geschiitzten Biotopes ,,Freiberger Mulde®, flussabwiérts.

5 Vcer Bauzeitenregelung
(2 Mrrn) | Ziel dieser MaBnahme ist die Vermeidung des Verlustes von Fortpflanzungs- und Ruhestiit-
ten besonders und streng geschiitzter Tierarten.

Brutvigel
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Um Beschiddigungen oder Zerstorungen von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten besonders
und streng geschiitzter Vogelarten zu vermeiden oder zu mindern, ist vor Beginn der nichs-
ten Reproduktionsphase eine Baufeldfreimachung mit allen erforderlichen Fill- und Ro-
dungsarbeiten durchzufiihren, so dass eine Brutansiedlung aller gehdlz- oder bodenbriiten-
den Arten im Bereich des Vorhabens verhindert wird und somit keine Mdglichkeit des Ver-
lustes und der Zerstorung von Nestern, Eiern oder Jungtieren nach Beginn der Bauarbeiten
mehr besteht.

Die vorhandene Vegetation ist im Zeitraum zwischen 01. Oktober und 28. Februar zu entfer-
nen.

Bis zum Baubeginn ist der Hochstaudenaufwuchs zu mihen, um einen mdglichen Brutbe-
ginn von Bodenbriitern zu vermeiden.

Nachtkerzenschwirmer

Der Lebensraum des Nachtkerzenschwérmers ist insbesondere im Bereich verschiedener
Weidenroschenarten (Epilobiumsp.) zu finden: Sie sind die wichtigsten Nahrungspflanzen
der Raupen.

Die Baufeldfreimachung zwischen 01. Oktober und 28. Februar liegt au3erhalb der Entwick-
lungszeit der Raupen des Nachtkerzenschwérmers, so dass bauzeitliche Tétungen von Ent-
wicklungsstadien der Art vermieden werden.

Bis zum Baubeginn ist der Hochstaudenaufwuchs einschlielich Weidenrdschen zu méhen,
um Eiablagen zu vermeiden.

Haselmaus

Haselméuse halten ihren Winterschlaf in Nestern am Boden (z.B. in Wurzelstocken). Um zu
vermeiden, dass Haselméuse bei der Rodung der Geholze im Plangebiet beeintrachtigt wer-
den, sind die Fallmainahmen wéhrend der Zeit des Winterschlafs im o. g. Zeitraum zwi-
schen 01. Oktober und 28. Februar durchzufiihren. Bei der Fallung und dem Abtransport der
gerodeten Geholze diirfen keine Maschinen die Gehdlzbestédnde befahren, so dass die sich
eventuell in Bodennestern im Winterschlaf befindlichen Tiere nicht gettet werden.

Die abgerdumte Fléche selbst stellt nach der Féllung kein attraktives Habitat mehr dar, so
dass davon auszugehen ist, dass die Tiere im Friihjahr ziigig abwandern. Ende April sollten
dann alle Haselméause aus der gerdumten Fldche abgewandert sein, so dass mit den weiteren
Arbeiten (Stockrodung etc.) begonnen werden kann.

Biber, Fischotter und Flederm&iuse

Um baugzeitliche Stérungen nachtaktiver Arten zu vermeiden, sind Bauarbeiten in der Nacht
und der Dammerung im Bereich des Briickenbauwerks iiber die Freiberger Mulde untersagt.
Eine etwaige Baustellenbeleuchtung ist in der Nacht auszuschalten.

6V

Umweltbaubegleitung (UBB)

Die fachgerechte Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungs- und Ausgleichsmafinahmen,
insbesondere der artenschutzrechtlichen MaBBnahmen, ist durch eine Umweltbaubegleitung zu
kontrollieren.

Aufgabe der UBB ist die regelmiafBige Kontrolle des Baugeschehens und beratende Funktion
der Baubetriebe zu umweltfachlichen Themen.

Vor Durchfithrung der Baufeldfreimachung / Gehdlzrodungen veranlasst die UBB das Absu-
chen besonders geeigneter Habitatstrukturen / zu fallende Geholze durch Artspezialisten auf
Besatz (Prospektion). Ggf. sind weitere Mal3nahmen in Abstimmung mit Vorhabentrdger und
der UNB einzuleiten.

Zudem kontrolliert die UBB die Einhaltung der Baufeldgrenzen, um Beeintrachtigungen an-
grenzender Biotope und Lebensrdume zu vermeiden.

7 VcEr
(4 Mgrn)

Ottergerechte Herstellung des Briickenbauwerkes

Seite 33 von 40




S 209, Erneuerung Briicke BW 2 iiber die Freiberger Mulde bei Mulda
Von NK 5246 014 Station 3.481 bis NK 5146 001 Station 3.641
Feststellungsentwurf Unterlage 1 - Erlduterungsbericht

Das neu herzustellende Briickenbauwerk wird als ottergerechtes Bauwerk mit folgenden
Bauwerksparametern gebaut:

Lichte Weite: 11,00 m
Lichte Hohe: 4,20 m

An beiden Gewiésserseiten werden 60 cm breite Bermen angelegt. Die Lage befindet sich
40 cm (bachlinks) bzw. 70 cm (bachrechts) oberhalb der Gewassersohle. Die Befestigung
erfolgt mit Wasserbausteinen.

Die Bermen sind an das der Briicke anschlieBende Ufer flieBend und so naturnah wie mog-
lich anzubinden. Um die Anziehungskraft fiir den Otter zu erhéhen, sind zu Beginn und am
Ende der Briicke in Uferndhe einzelne grole Natursteine einzubringen, die aus dem Wasser
herausragen und vom Otter gerne zur Markierung genutzt werden.

Die Gewissersohle darf nicht (z. B. mit Beton) versiegelt werden.

Die MalBnahme dient auch zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Bibers.

8 Virn
(6 Mrrn)

Elektrobefischung im Briickenbereich

Unmittelbar im Briickenbereich sowie flussab- und -aufwirts bestehen in der Gewassersohle
Reproduktionshabitate der ganzjéhrig geschiitzten Fischarten Bachneunauge (Lampetrapla-
neri (Bloch)) und der Groppe (Cottusgobio (Linné). Daneben kommen auch Aschen, Forel-
len und Schmerlen im betroffenen Gewésserabschnitt vor. Demnach ist der vorhandene
Fischbestand aus der Freiberger Mulde im Bereich des Bauvorhabens mittels Elektrobefi-
schung auszufischen, zu entnehmen und umzusiedeln.

9 VcEr

Anlage von Ersatzhabitaten fiir Haselmiiuse

Die Distanz des nachgewiesenen Nestes der Haselmaus zu den umliegenden Geholzbestén-
den (dort wurden bislang keine Haselmausuntersuchungen durchgefiihrt, eine grundsatzlich
ausreichende Habitateignung ist jedoch zu konstatieren) ist ausreichend klein, so dass davon
auszugehen ist, dass die Haselméuse diese Bestinde selbstindig erreichen werden. Die At-
traktivitét dieser benachbarten Habitate ist durch die Verbesserung der Nistmdglichkeiten zu
erh6hen, damit die dorthin abwandernden Tiere gleich geeignete Pldtze zur Anlage von Nes-
tern vorfinden (Reduktion der Pradationswahrscheinlichkeit). Hierzu sind in den angrenzen-
den Flichen mit geeigneten Habitatstrukturen fiir die ersten zwei Jahre nach dem Eingriff
randlich 2 Haselmauskédsten aufzuhdngen. Dadurch wird die Habitatqualitédt innerhalb des
Aktionsradius fiir die abwandernden Tiere erhdht.

Zusammen mit der in Maflnahme 5 Vcrr vorgesehenen Bauzeitenregelung beziiglich der
Haselmaus werden erhebliche Beeintrachtigungen der Art vermieden.

10 Vcer
(5 M¥rn)

Besatzpriifungen potentieller Fortpflanzungs- und Ruhestéitten auf Nischen- und Hoh-
lenbriiter und Fledermiiuse

Im Rahmen des ,,Objektgutachtens Briicke® wurden Spalten und Héhlungen am Bauwerk
festgestellt, die zwar zum Zeitpunkt der Begehung keine Hinweise auf einen Besatz durch
Fledermduse und Hohlenbriiter aufwiesen, aber z. T. fir eine Besiedlung geeignet sind.

Daher sind die relevanten Hohlen und Spalten am Bauwerk durch Fachgutachter zur Ver-
meidung der Totung von Individuen im Sommer vor Baubeginn auf einen Besatz durch
Tiere zu kontrollieren (ggf. mittels Endoskop).

Bei negativem Besatz sind die vorhandenen Spalten und Hohlen unmittelbar anschlieend zu
verschlieBen.

Werden besetzte Quartiere festgestellt, so sind sie zu sichern, bis der Ausflug der Tiere er-
folgt. Ggf. kann ein sogenannter ,,One-Way Pass® der das Ausfliegen von Fledermdusen o-
der Vogeln ermdglicht, aber das Wiedereinfliegen verhindert, eingesetzt werden. Hierzu ist
iiber der Offnung der betroffenen Hohle oder Spalte ein Stiick Folie so anzubringen, dass es
das Einflugloch bedeckt, aber nicht zu straff gespannt ist und ca. 40 cm nach unten iiber das
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Einflugloch hinausragt. Durch die Maflnahme wird den Fledermdusen das Verlassen des
Quartiers gestattet, beim Anflug jedoch die Landung im Hohleneingang verhindert.

11 Vcer
(3 Mrrn)

Sicherung von Baugruben fiir Fischotter

Bei Errichtung der Briicken sind die Baugruben so zu sichern, dass eine Fallwirkung fiir
Fischotter vermieden wird. Erfolgt die Baugrubensicherung {iber Spundwénde, miissen diese
einen Uberstand von 1,0 m iiber Geldndeoberkante (GOK) aufweisen.

Alternativ kénnen die Baugruben wihrend der Zeiten, in denen der Bau ruht, durch mobile,
fischottersichere Schutzziune gesichert werden.

Alternativ sind Ausstiegshilfen — nur wenn Zaune nicht gestellt werden kénnen — in Form
von 30 cm breiten Brettern mit Querlatten als Tritthilfe vorzusehen. Die Neigung der Bretter
darf jedoch nicht steiler 1:1,5 sein. Ist die Tiefe der Baugrube gréfer 3 m, so ist die Aus-
stiegshilfe in Form von zwei Brettern mit > 1,5 m Linge mit Zwischenplateau zu gewéhr-
leisten.

Die ordnungsgemalle Umsetzung der Maflnahme ist mit der UBB abzustimmen.
Die MaBnahme dient auch zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des Bibers.

1 Acer

Anbringen von Nistkisten fiir Nischen- und Héhlenbriiter und Fledermiiuse

Wird im Zuge der Besatzpriifung (Maflnahme 10 Vcgr) eine Quartiernutzung nachgewiesen,
ist der Quartierverlust durch Anbringen von kiinstlichen Ersatzquartieren (Fledermauskisten
bzw. geeigneten Kisten fiir die jeweils betroffene Nischen- bzw. Hohlenbriiterart) an Béu-
men im eingriffsnahen Umfeld im Vorfeld des Eingriffs auszugleichen. Fiir jedes betroffene
Quartier sind zwei Ersatznistkdsten anzubringen.

2A

Wiederherstellung bauzeitlich in Anspruch genommener Biotopflichen

Nach Wiederherstellen der bauzeitlich in Anspruch genommenen Fléchen in den urspriingli-
chen Zustand (Tiefenlockerung zur Wiederherstellung der Wasserdurchléssigkeit und Vege-
tationsfahigkeit, siche Maflnahme 3 V) ist eine Wiederherstellung durch Sukzession vorzu-
sehen. Hier wird sich kurzfristig der Ausgangszustand (Gras- und Staudenfluren, Griinland)
durch natiirliche Aussaat aus den angrenzenden Biotopen wieder einstellen. Die anschlie-
Bende Nutzung bzw. Pflege erfolgt wie bisher.

JA

Wiederherstellung bauzeitlich in Anspruch genommener Waldflichen

Nach Wiederherstellen der bauzeitlich in Anspruch genommenen Fldchen in den urspriingli-
chen Zustand (Tiefenlockerung zur Wiederherstellung der Wasserdurchléssigkeit und Vege-
tationsfahigkeit, siche Maflnahme 3 V) werden die Flichen wieder aufgeforstet. Ziel ist die
Entwicklung von Waldrandstrukturen, die einen Puffer zwischen Waldbestand und Straf3e
darstellen. Die Aufforstung erfolgt durch natiirliche Sukzession. Hier werden sich mittelfris-
tig Waldrandstrukturen durch natiirliche Aussaat aus den angrenzenden Waldfldchen entwi-
ckeln. Die anschlieBende Nutzung bzw. Pflege erfolgt wie bisher.

4A

Baumpflanzungen

Unmittelbar an das Baufeld angrenzend werden 3 Biume mit Stammumfang 16/18 ge-
pflanzt. Ziel ist die eingriffsnahe Kompensation von Gehdlzverlusten.

1E

Baumpflanzungen

In der Ortslage Mulda werden insgesamt 31 Bdume mit Stammumfang 16/18 gepflanzt. Ziel
ist die Herstellung bzw. Vervollstindigung von Baumreihen zur Durchgriinung der Ortslage.

2E

Erstaufforstung

Zur Kompensation anlagebedingter Waldverluste sowie anlagebedingte Baumverluste er-
folgt anteilig eine Erstaufforstung auf 1.095 m? im Rahmen eines Flidchenpools. Insgesamt
sollen ca. 135.500 m? aufgeforstet werden.
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Die Erstaufforstungsfldache liegt direkt an der B 171 in der Gemarkung Nassau. Es handelt
sich um 3 Teilflachen, F1.-St. 953/1, 956/1 und 957/2. Die MafBnahme erfolgt flurstiicks-
weise in drei Schritten. Im Herbst 2021 wird die Flache auf dem Flurstiick 957/2 gepflanzt.
Das sind 6,6 ha. Die nichste Pflanzung ist auf dem Flurstiick 956/1 mit 4,8 ha im Jahr 2022
geplant. Im Jahr 2023 dann die Flache auf dem Flurstiick 953/1 mit 2,1 ha. Die Mallnahme
wurde mit dem Forstbezirk Marienberg erarbeitet und wird auch durch diesen begleitet.

Da es sich um eine OkokontomaBnahme handelt, werden anteilig Okopunkte erworben.

7. Kosten

Die Gesamtkosten fiir die Erneuerung der Briicke BW 2 einschlieBlich grundhaftem Ausbau
der angrenzenden Strafle sowie Grunderwerb betragen 992.000 Euro Brutto.

Die reinen Bauwerkskosten fiir die Briicke betragen 651.000 Euro Brutto. Bezogen auf eine
Briickenfldche von 119 m? ergeben sich Bauwerkskosten von 5.461 Euro/m? Brutto.

Die Kostenberechnung wurde im Zuge der Entwurfsplanung im November 2020 erstellt. Im
Zuge der Aufstellung des Feststellungsentwurfes erfolgte keine Anpassung der Kosten.

Kostentrager der BaumafBnahme ist der Freistaat Sachsen, vertreten durch das Sichsische
Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, vertreten durch das Landesamt fiir Stra-
Benbau und Verkehr, Niederlassung Zschopau (Stralenbauverwaltung), endvertreten durch die
LISt Gesellschaft fiir Verkehrswesen und ingenieurtechnische Dienstleistungen mbH, Ernst-
Thilmann-Stralle 5, 09661 Hainichen.

Eine Kostenbeteiligung Dritter liegt nicht vor.

8. Verfahren

Gemal § 39 Abs. 1 SachsStrG diirfen Staatsstralen, wenn eine Umweltvertriglichkeitspriifung
nach Abs. 2 erforderlich ist, nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan vorher festgestellt
ist. Anstelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann eine Plangenehmigung nach Mal3gabe des
§ 74 Abs. 6 Satz 1 und 3 Verwaltungsverfahrensgesetz erteilt werden (SachsStrG § 39 Abs. 5).
Gemadl Abstimmung mit der Landesdirektion Chemnitz ist ein Planfeststellungsverfahren not-
wendig.

9. Durchfiihrung der Baumafinahme

9.1 Bauausfithrung
Die vorgesehene Bauzeit umfasst den Zeitraum Mirz bis Dezember. Eingriffe in das Gewésser
sind nur im Zeitraum 01.05. bis 30.09. moglich (Forderung LfULG, Fischereibehorde).

Im Einzelnen sind folgende Haupt-Bauleistungen auszufiihren:

- Einrichten der Baustelle

- Verkehrsfiihrung auf den 2 Umleitungsstrecken in Betrieb nehmen
- Vollsperrung der S 209 im Baufeld

- Aufbruch Stralenbefestigung innerhalb der Baugrube

- Riickbau Gelédnder, Schutzplanken und Briickenkappen

- Baugrubenaushub ohne Gewissereingriff
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ab 01.Mai

- Abfischen Freiberger Mulde

- Einbau Léngsfangeddmme im Gewésser

- Aufbau und Abbau Schutzgeriist fiir Abbrucharbeiten

- Abbruch Briickenbauwerk und Fliigelwénde

- Wasserhaltung in Baugruben aufbauen und betreiben, Sedimentfang vorsehen
- Baugrubenaushub Briicke und Fliigel

- Kampfmitteluntersuchung im Baufeld fiir Bohrpfihle

- Bohrebenen und Bohrpfihle in beiden Achsen herstellen

- Einbau Sauberkeitsschicht

- Herstellung Pfahlkopfbalken

- Herstellung Widerlager, Fliigel und Briickeniiberbau in einem Zug ohne Arbeitsfuge
- Abdichtung Arbeitsfuge am Fundament

- Verfiillung Baugrube wasserseitig

- Wasserbau (Befestigung Boschungen und Bermen, Sohlriegel)

- Riickbau der Fangeddmme

- Fertigstellung bis 30.09.

ab 01.0ktober

- Einbau Drainagerohr, Bauwerkshinterfiillung nach Riz Was 7 durchfiihren
- Riickbau der Wasserhaltung in Baugruben

- Abdichtung Uberbau

- Kappenherstellung einschl. Einbau von Schutzrohren DN 50

- Einbau Ausstattung (Boschungstreppen, Raubettmulden)

- Einbau Fiillstab- und Rohrgeldnder

- Landschaftsbau, Kontrolle Waldbestand

Straffenbau

- restlicher Stralenaufbruch im Baufeld

- Borde setzen, Pflasterrinne ausbilden

- grundhafter Stralenausbau einschl. Einmiindungen, Anpassungen
- Wiederherstellung BE-Flichen und Bankette im Baufeld

- Landschaftsbau

- Rdumen der Baustelle

- Abbau aller Einrichtungen (Verkehrsleiteinrichtungen)

- Verkehrsfreigabe

Grunderwerb

Von der BaumafBnahme sind Flurstiicke in Besitz des Freistaates Sachsen (Forstverwaltung,
Liegenschaftsverwaltung, Bundesstra3enverwaltung) und der Deutschen Bahn AG direkt be-
troffen. Private Fldchen werden nicht in Anspruch genommen.

Die Trasse der S 209 befindet sich in groflen Teilbereichen nicht auf dem Straenflurstiick. Es
wird angestrebt, den riickstdndigen Grunderwerb auf Flachen der Forstverwaltung und der
Deutschen Bahn im Zuge der Baumaflnahme zu bearbeiten. Diesbeziigliche Festlegungen fol-
gen in den weiteren Planungsphasen.

Bauzeitlich ist eine Flicheninanspruchnahme zur voriibergehenden Nutzung von Flichen des
Freistaates Sachsen (Forstverwaltung und Liegenschaftsverwaltung) vorgesehen. Hierfiir sind
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Regelungen zu treffen. Zeitweise Fldchennutzung wird in 6 Flurstiicken erforderlich. Der Um-
fang der zeitweisen Flachennutzung liegt bei 1.317 m?.

Dauerhafter Grunderwerb ist in 5 Flurstiicken notwendig. Der Flachenbedarf liegt bei 242 m?. In
6 Flurstiicken ist riickstdndiger Grunderwerb auf 958 m? Flache zu tétigen.
Die betreffenden Flurstiicke befinden sich in der Gemarkung Mulda.

Die zeitweise Fldchennutzung wéhrend der Baudurchfiihrung und der Grunderwerb sind in den
4 Grunderwerbspldnen und im Grunderwerbsverzeichnis ersichtlich.

Fiir trassenferne KompensationsmaBBnahmen werden mehrere gemeindeeigene Flurstiicke in
der Gemarkung Mulda dauerhaft belastet.

Eine trassenferne Erstaufforstung erfolgt auf einer privaten Fliche im Rahmen einer Okopool-
maBnahme durch den Ankauf von Okopunkten.

9.2 SchutzmafSinahmen

Freiberger Mulde

Zum Schutz der Freiberger Mulde ist wihrend des Abbruchs des Briickenbauwerkes ein Schutz-
geriist (kein Traggeriist!) vorgesehen. Die Abbruchmaterialien und belastetes Wasser diirfen
nicht in das Gewisser gelangen oder in das Geldnde versickern. Das Schutzgeriist ist nur wéh-
rend des Briickenabbruchs aufzustellen.

Das Traggertist wird auf den luftseitigen Fundamentspornen aufgelagert und ist gegen Hoch-
wasser durch Verankerung in den Fundamentbalken zu sichern.

Bahnstrecke 6614 Nossen — Hermsdorf Rehefeld

Im Zuge des Stralenbaus kommt es zu Eingriffen in das Grundstiick 835/15 der DB Netz AG.
Im angrenzenden Bereich verlduft eine Betonkabeltrasse mit betriebsnotwendigen Leitungstiih-
rungen. Diese Kabeltrasse befindet sich in einem Abstand von ca. 1,70 m zum Bankett mit
Schutzplanke und wird durch die Bauausfiihrung nicht beeintrachtigt. Eingriffe in Bahn-
damm/Entwésserung und Kabeltrog sind nicht vorgesehen. Die Baugrenze befindet sich ca. 50
cm hinter den vorhandenen Schutzplanken (siehe rote Linie im beigefiligten Foto).
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Im Bereich der kiinftigen Baustelle ist, um den Eisenbahnbetrieb nicht zu storen, eine feste
Absperrung einzuplanen. Es darf zu keiner Zeit zu Einragungen in den Regellichtraum Bahn
durch Baufahrzeuge oder der gleichen sowie ein Betreten des Gefahrraumes kommen.

Vor Baubeginn ist eine Leitungsauskunft (Schachtscheine) bei der Regio Infra Sachsen GmbH
zu beantragen. Fiir die Sicherung des Bahngelidndes sind ein Sicherungsplan zu erstellen und
eine zugelassene Sicherungsfirma zu beauftragen. Weiterhin ist ein zugelassener Bauiiberwa-
cher mit der Uberwachung zu betrauen.

Aufgrund des Abstandes von mind. 1,50 m zum Kabeltrog neben der Bahnstrecke ist die Erfor-
dernis eines Betra-Antrages in den weiteren Planungsphasen mit der RP Eisenbahn GmbH ab-
zustimmen.

9.3 Verkehrsfithrung

Die Bauausfiihrung erfolgt unter Vollsperrung der Staatsstrale S 209 fiir den Fahr- und Ful3-
gingerverkehr im Baufeld. Die Zufahrt ist aus siidlicher und nordlicher Richtung iiber die S
209 bis zur Baustelle weiterhin gegeben. Aullerhalb des Baufeldes ist das Anlegen von Wen-
destellen nicht vorgesehen.

Fahrverkehr

Fiir den Fahrverkehr bestehen 2 Umleitungsmoglichkeiten. Umleitungsvariante 1 fiihrt ab der
S 209 in Mulda tiber die KreisstraBBe K 7733 (Dorfchemnitz und Friedebach) und die Bundes-
stralBe B 171 (Clausnitz) zur S 208 nach Rechenberg-Bienenmiihle.

Eine weitere Umleitungsstrecke fiihrt iiber die S 208, die B 171 bis Clausnitz, weiter iiber die
K 7734 bis Dorfchemnitz und die K 7773 bis zur S 209 in Mulda.

Beide Strecken sind im Umleitungsplan dargestellt und wurden bereits mit der Polizeidirektion
Chemnitz abgestimmt. Weitere Abstimmungen zur Verkehrsfithrung finden in den folgenden
Planungsphasen statt. Vor Baubeginn ist die verkehrsrechtliche Anordnung durch den AN ein-
zuholen.
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Fupginger/Radfahrer

Aufgrund der geringen FuBlgingerzahlen wird keine gesonderte Behelfsbriicke angeordnet.
Radfahrer und Wanderer kénnen den parallel zur Freiberger Mulde verlaufenden Leitenweg
nutzen.

Wihrend der Bauzeit wird westlich der Briicke ein begehbarer Weg (B = 1,00 m) befestigt, der
eine gefahrloses Durchqueren der Baustelle und der Baustelleinrichtung ermdglicht.

Zufahrten

Im Baufeld sind 3 Zufahrten zu beachten.

Die Zufahrt bzw. die Durchfahrt zum Leitenweg ist zu gewéhrleisten. Hierfiir ist eine 3,00 m
breite Fahrgasse freizuhalten und abzusichern. Die beiden weiteren Zufahrten (Bahngelidnde,
Forstgrundstiick) sind bis zum Straenbau offen zu halten.

Wihrend des abschlieBenden StraBenbaus (Dauer ca. 3 Wochen) sind Einschrankungen fiir die
3 Zufahrten im Baufeld notwendig. Im Zuge der Aufbruchs und der Herstellung des Stra3en-
unterbaus ist in Abstimmung mit der Baufirma eine Nutzung der Zufahrten zu vorgegebenen
Zeitpunkten moglich. Wéhrend des Asphalteinbaus (Dauer 5 Tage) ist eine Nutzung der 3 Zu-
fahrten nur im Notfall moglich.

Zugidinglichkeit Bauverkehr

Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt beidseitig tiber die Staatsstrafie S 209.

Straflensperrungen im Umfeld, welche die Baustellenzufahrt einschrianken sind ggw. nicht be-
kannt.

Zuginge, Zufahrten, Rampen, Arbeits- und Bohrebenen sind entsprechend Technologie des AN
auszubilden.

Zufahrt Bahnanlagen Bahnstrecke 6614 Nossen — Hermsdorf Rehefeld

Die parallel zur S 209 verlaufende Bahnstrecke bleibt wéhrend der Bauausfiihrung {iber die
Zufahrten aus Siiden von Nassau oder aus Norden von Mulda kommend bis zum Baufeld {iber
die S 209 erreichbar. Wéhrend der Briickenerneuerung ist ein Queren der Mulde nicht moglich.
Das Erfordernis etwaiger Ausnahmeregelungen und in dem Zusammenhang zu treffende Rege-
lungen fiir die Benutzung vorhandener Wirtschaftswege erfolgt durch die anordnende Stral3en-
verkehrsbehorde des Landkreises Mittelsachsen fiir die verkehrsregelnden Maflnahmen.
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