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stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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1. Auftraggeber

PKE INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Ritscherstralle 5
21244 Buchholz i. d. Nordheide

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Firma HOLCIM KIes UND SpLITT GMBH plant einen Bodenabbau studwestlich des
Ortes Schalkholz im Kreis Dithmarschen. Der geplante Bodenabbau soll als
Trockenabbau mit den vorhandenen Betriebseinrichtungen des bereits
bestehenden Kieswerkes Schalkholz (bestehender Abbau &stlich der Landes-
stral3e 149) zur Forderung, Aufbereitung und Transport durchgefuhrt werden. Das
Antragsverfahren wird durch den Auftraggeber durchgefuhrt.

In den Jahren 2019 und 2022 wurden, entsprechend den Forderungen aus dem
Genehmigungsbescheid des LLUR (AuRenstelle Sudwest, Itzehoe), zu dem bereits
bestehenden Abbaubetrieb durch unser Buro Messungen an den stationaren
Anlagen durchgefuhrt (Schalltechnische Untersuchungen BMH Nr. 19151 und Nr.
19151_2022). Die Ergebnisse der Messungen finden Eingang in die hier
vorliegende schalltechnische Untersuchung. Das derzeit noch bestehende
Abbaugebiet der HOLCIM GmbH befindet sich auf der Ostseite der Hauptstralle
(L 149). Nach vollstandigem Abschluss der Abbauarbeiten am heutigen Standort,

soll der Abbau in dem hier zu betrachtenden Antragsgebiet fortgefuihrt werden.

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt auf der Grundlage der TA Larm', unter
Berucksichtigung der vom Auftraggeber angegebenen Betriebszeiten und
Haufigkeiten der jeweiligen Betriebsvorgange. Dabei ist die Vorbelastung  durch

bereits vorhandene gewerbliche Nutzungen zu beachten.

Unabhangig vom geplanten Abbaubetrieb ist grundsatzlich auch die Mehrbelastung
der vorhandenen oéffentlichen Stral3en, durch die in Verbindung mit der verkehr-
lichen ErschlieBung der geplanten Abbauflache zu erwartenden Zu- und Abgangs-

verkehre, in die Untersuchung einzustellen (vgl. Abschnitt 7.4 der TA-Larm).
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die oOrtliche Situation ist dem Lageplan der Anlage 1 zu entnehmen. Das
Antragsgebiet liegt im Sidwesten des Ortes Schalkholz, westlich der Hauptstralle
(L 149), sUdlich der Strale Vierth und nordlich der Stralde Krim.

Die nachstgelegene schutzwirdige Bebauung befindet sich entlang der
vorgenannten Stralden. Nach Mitteilung der Gemeinde handelt es sich dabei um
Wohnbebauung im AuRenbereich (§ 35 BauGB). Fir diese Bebauung ist
abstimmungsgemal vom Schutzanspruch eines Misch- oder Dorfgebietes (MI/MD

BauNVOii) auszugehen.

Daruber hinaus ist schutzwirdige Bebauung am Sudwestrand von Schalkholz, im
Bereich Rehmsweg, zu beachten. Entsprechend der Mitteilung der Gemeinde wird

hier der Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zugrunde gelegt.

Die Erschlielung des Abbaugebietes ist aus Richtung Osten Uber die Hauptstralle
(L 149) vorgesehen. Dabei sind nachfolgend zwei Transportrouten zu unter-
scheiden, wobei Variante 2 (vgl. Abbildung 2) z.T. auch Uber die Stralle Krim

verlauft.

Abbildung 1
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Abbildung 2
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4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel ist neben der gesamten Be-
triebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der ver-

schiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungsbeurteilungspegel L, ,

r

einer Gerauschquelle im Freien errechnet sich nach:

Loa = Loa+ 10-1g to/t,

Dabei ist t die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; t. der Bezugszeit-
raum in gleichen Zeiteinheiten.

Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem Schutzanspruch ei-
nes allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR,...) an Werktagen fur die Zeit
von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen flr
die Zeit von 6.00 bis 9.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein
sogen. ,Pegelzuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit” zu bertcksich-
tigen. Die Eingabe erfolgt Uber einen Tagesgang im Rechenprogramm SoundPLAN.
In der TA Larm sind Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines Misch- oder Dorf-

gebietes hiervon ausgenommen.

Ein Betrieb in der Nachtzeit (d.h. vor 6.00 Uhr und nach 22.00 Uhr), mal3gebend
ware hier nach TA Larm die unglinstigste Nachtstunde, kann nach den uns vor-
liegenden Informationen ausgeschlossen werden. Dies wird nachfolgend voraus-

gesetzt.
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4.2 \Vorbelastung

Im Sinne einer konservativen Annahme wird davon ausgegangen, dass die
maldgeblichen IMMISSIONSRICHTWERTE in exponierten Aufpunkten durch die
Vorbelastung (= gewerbliche Nutzungen auf der Ostseite der Hauptstralle (L 149)
im Bereich der Stralle Oesterende (betrifft das Gebaude Hauptstralle 1) sowie ggf.
i.V. mit kleineren Betrieben an den Stralen Vierth und Krim ausgeschopft sein
konnten. In diesem Fall ist sicher zu stellen, dass durch die mit dem kunftigen
Abbaubetrieb verursachten BEURTEILUNGSPEGEL in diesen Aufpunkten kein
relevanter Immissionsbeitrag (vgl. Abschnitt 3.2.1 der TA-Larm) verursacht wird
(» Aufpunkte (03) bis (16)).

In den Aufpunkten (01) und (02) (Wohnbebauung Rehmsweg 16 und 36 am
sudwestlichen Ortsrand von Schalkholz) kann dagegen, unter Beachtung der
ortlichen Gegebenheiten, fur die dem Abbaugebiet zugewandten West- und
Sudfassaden, davon ausgegangen werden, dass hier keine nennenswerte
Gerausch-Vorbelastung durch vorhandene gewerbliche Nutzungen, deren

Gerauschimmissionen in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, besteht.

4.3 Angaben zum Betriebsablauf

Alle nachfolgenden Angaben zum Betriebsablauf wurden mit dem Auftraggeber
abgestimmt. Danach sind bezuglich der geplanten Abbauarbeiten (Trockenabbau)

folgende gerauschrelevanten Informationen zum Betriebsablauf zu beachten:

Nach Mitteilung des Auftraggebers findet der Betrieb, einschlieRlich an- und
abfahrender Lkw (Transportrouten 1 und 2) und Pkw, ausschliel3lich an Werktagen
in der Zeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (maximale Betriebszeit) statt. Dies wird
nachfolgend vorausgesetzt, so dass die Beurteilung auf die Situation tags
(Beurteilungszeit zwischen 6.00 und 22.00 Uhr) beschrankt werden kann. Dabei
wird abstimmungsgemal nachfolgend von einer 15-stundigen Betriebszeit der
Anlagen bzw. einer 15-stiundigen Arbeitszeit (abzgl. Pausen o0.a.) pro Tag

ausgegangen.
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Die Gewinnung des Materials erfolgt vollstandig im Trockenabbau mittels Radlader
und Bagger. Abraumarbeiten sind im hier zu betrachtenden Abbaugebiet nicht
notwendig. Lediglich eine geringmachtige Schicht organischen Oberbodens von
<0,5m wird im Vorfeld der Abbauarbeiten partiell abgetragen und in Mieten
zwischengelagert. Die in diesem Zusammenhang anfallenden Arbeiten (kurzfristiger
Einsatz einer Raupe 0.a4.) kdonnen gegenuber den nachfolgend betrachteten

Gerauschsituationen vernachlassigt werden.

Das Material wird vom Abbaubereich Uber Férderbander zur Betriebsflache
transportiert und hier aufbereitet. In diesem Zusammenhang sind die Aufbereitungs-
anlage (zwei Siebmaschinen mit Schwertwasche), ein Brecher sowie eine mobile
Siebanlage in die Untersuchung einzustellen. Der Materialtransport auf der
Betriebsflache sowie die Beladung der Lkw (im Mittel 48 Lkw/Tag) findet mittels
Radlader statt. Mogliche Pkw Fahr- und Parkgerausche im Bereich der Betriebs-
flache sowie Pkw-Fahrgerausche im Bereich der Transportrouten 1 und 2 konnen,
nach den Ergebnissen von Vorberechnungen, gegeniber den nachfolgend

betrachteten Gerauschquellen vernachlassigt werden.

Der Beginn der Abbauarbeiten ist unmittelbar dstlich der Betriebsflache geplant. Die
Arbeiten erfolgen zunachst in Hohe des anstehenden Gelandes und gehen dann in
die Tiefe bis zu einer Sohlhdéhe von rd. NHN 4,3 bis 5,2 m, d.h. rd. 2 bis maximal
19 m unter Gelandeoberkante (GOK) des heute anstehenden Gelandes. Die
weiteren Abbauarbeiten erfolgen dann von der Sohle aus, wobei die einzelnen
Abbaubereiche z.T. nicht direkt miteinander verbunden sind (» Abbaubereich A:
Abbaufelder 1 und 2 / Abbaubereich B: Abbaufeld 3 / Abbaubereich C: Abbaufeld 4;
vgl. nachfolgende Abbildung 3). Das erste Abbaufeld befindet sich im Stdosten der
Antragsflache. Die Abbaufelder 2 bis 4 schlief3en westlich und dann noérdlich hieran
an. Die Betriebsflache ist in der Mitte des Areales geplant (Abbaufeld 5) und wird
zuletzt abgebaut (Abbaufeld 5).
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Abbildung 3

: )\»X&C%%l \
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Abbaufeld 2

Quelle: Abbauplan (Stand 01.12.2023); BURO KOBKE, PATZOLD ENGINEERS GMBH UND C0.KG

Hinweis: Aufgrund der Abstande zur umliegenden, schutzwirdigen Bebauung
sowie im Sinne einer konservativen Betrachtung, werden nachfolgend Situationen

untersucht, bei denen die Abbauarbeiten in Hohe des derzeit anstehenden

Gelandes und nicht von der Sohle aus, stattfinden (» Vereinfachung des
Rechenmodelles).
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4.4 Ermittlung der Emissionskennwerte

4.4.1 Vorbemerkung

Den nachfolgenden Angaben sind die Emissionskennwerte der schalltechnisch
relevanten Anlagenteile ohne Zeitkorrektur (Schallleistungspegel ,LwA“) zu ent-
nehmen. Die Umrechnung auf die jeweiligen Schallleistungs-Beurteilungspegel
(Lwar) erfolgt Uber die Eingabe eines Tagesgangs im Rechenprogramm SoundPLAN

(Version 9.0) ".

4 4.2 Emissionskennwerte

FiUr das im Bereich der Antragsflache eingesetzte Abbaugerat (Radlader/Bagger)
wird unter Berucksichtigung der Ergebnisse eigener schalltechnischer Messungen
an vergleichbaren Geraten (bei Einsatz der Gerate im Gelande), sowie den

Angaben in der Fachliteratur ein Schallleistungspegel von
[A] Lwa=110dB(A)

in Ansatz gebracht. Nach den uns vorliegenden Informationen finden die
Abbautatigkeiten in der Zeit zwischen 6.00 bis 22.00 Uhr (terf = 15 h/Tag) statt. Es
wird davon ausgegangen, dass davon 3 h auf die Ruhezeiten entfallen.

Der oben genannte Pegel wird auch fur die Arbeiten des Radladers im Bereich der
Betriebsflache berlcksichtigt. In diesem Ansatz sind mogliche Gerausche i.V. mit
dem Beladen der LKW enthalten. Die effektive (tatsachliche) Einwirkzeit der
Gerausche des Radladers im Bereich der Betriebsfache wird ebenfalls mit
teff = 15 h/Tag (davon 3 h in den Ruhezeiten) in Ansatz gebracht.

Dabei ist es unerheblich, ob ein Radlader wahrend der gesamten Einwirkzeit im Einsatz

ist oder ob sich die effektive Einwirkzeit mehrerer Radlader zu 15 Stunden summiert.

Zur Betrachtung maoglicher Spitzenpegel wird mit Lwamax = 125 dB(A), z.B. bei Voll-
gas- und Volllast-Betrieb des Radladers gerechnet.

Der langenbezogene Schallleistungspegel der Bandstrallen (Forderbander) vom
Abbaugebiet zur Aufbereitungsanlage geht in Analogie zu den schalltechnischen

Untersuchungen des bestehenden Abbaus mit
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[Forderband] Lw' = 67 dB(A)
in die Berechnungen ein.

Fir die Ubergabestationen (im Verlauf der BandstraBen) wird nach den
Ergebnissen eigener schalltechnischer Messungen an vergleichbaren Anlagen, im

Sinne einer konservativen Betrachtung,
[U] Lwa = 100 dB(A)

berticksichtigt. Die Férderbander und Ubergabestationen [U] sind entsprechend den
ubrigen Anlagen ebenfalls 15 h/Tag (davon 3 h innerhalb der Ruhezeiten) in
Betrieb.

Fur die Kiesaufbreitungsanlage (inkl. Forderbander) ist entsprechend der
vorliegenden Messergebnisse aus der schalltechnischen Untersuchung BMH
Nr. 19151_2022

[Kiesaufbereitung] Lwa =115 dB(A)

anzusetzen (terf = 15 h/Tag; davon 3 h in den Ruhezeiten).

FiUr die angesprochene Brecher- und die mobile Siebanlage ist nach den uns
vorliegenden Informationen von einer maximal moglichen Betriebszeit von
teff = 8 h/Tag (davon 1 h innerhalb der Ruhezeit) auszugehen. Dies wird nach-
folgend vorausgesetzt. Nach den Ergebnissen der Messungen sind folgende

Schallleistungspegel in Ansatz zu bringen:

[Brecher] / [mobile Siebanlage] jeweils Lwa =115 dB(A)

Grundsatzlich wird vorausgesetzt, dass die Betriebs- und Férderanlagen dem STAND
DER LARMMINDERUNGSTECHNIK (vgl. hierzu Abschnitt 3.1. der TA-Larm) entsprechen.
Demgemal® wird davon ausgegangen, dass tonhaltige (Quietschen o0.a.) oder
impulshaltige (Knacken, Knallen...) Gerausche an den Anlagen selbst " nicht auftreten
und ggf. durch technische MalRnahmen und eine entsprechende Wartung vermieden
werden. Die flr Abbau- und Transportanlagen typischen Pegelanderungen werden i.S.
der Regelungen der TA-Larm durch Ansatz der sog. ,Wirkpegel“ nach dem Takt-
Maximalpegel-Verfahren bei Angabe der entsprechenden Emissionspegel
berlcksichtigt.

1 Betriebsgerausche im Leerlauf
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Die Lkw-Fahrbewegungen [FLkw] im Bereich der Antragsflache miussen u.E. wie
Rangierbewegungen (Fahren im Gelande mit erhdhter Drehzahl in den unteren
Gangen) berlcksichtigt werden. Nach einer Studie der Hessischen Landesanstalt
fur UmweltV ist flir Rangierbewegungen ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) uber dem Schallleistungspegel des eigentlichen
Fahrgerauschs der Lkw liegt. Dabei wird fur das Fahrgerausch eines Lkw mit einer
Motorleistung > 105 kW ein ldngenbezogener Schallleitungspegel von 63 dB(A)
genannt. Nachfolgend wird i. S. einer konservativen Annahme mit folgendem

ldngenbezogenen Schallleitungspegel gerechnet:
[FLkw] Lw =67 dB(A).

Nach Mitteilung des Auftraggebers ist dabei am Tag von im Mittel 48 Lkw-Anfahrten
(entspricht 96 Lkw-Bewegungen) auszugehen. Im Zuge der Berechnungen wird fur
Lkw im Gelande von einem typischen Spitzenpegel Lwamax= 114 dB(A)

ausgegangen.

Madgliche Fahr- und Parkbewegungen von Pkw (Mitarbeiter) kbnnen gegentber den

vorgenannten Gerauschquellen vernachlassigt werden.
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4.5 Mehrbelastung der 6ffentlichen Strallen
4.5.1 Vorbemerkung

Wie bereits beschrieben und in der Anlage 2 dargestellt, sind im Rahmen der

schalltechnischen Untersuchung zwei Transportvarianten zu betrachten.

Bei Variante 1 handelt es sich um eine Trasse, welche von der Offentlichen
Verkehrsflache der Hauptstral3e (Landesstral’e 149) aus in Richtung Westen bis zu
Betriebsflache gefuhrt wird. Sie verlauft dabei in ca. 25 m Abstand sldlich am
Wohnhaus Hauptstral’e 1 vorbei. Der Einbau einer Abbiegespur im Verlauf der
Landesstrale ist nach den uns vorliegenden Informationen nicht geplant. Dies wird

nachfolgend vorausgesetzt.

Variante 2 verlauft etwas weiter sudlich hiervon, ebenfalls von der Landes-
stralle 149 ausgehend in Richtung Westen und wird dabei z.T. Uber die bestehende
GemeindestralRe Krim gefuhrt. In Hohe des Wohnhauses Krim 15 verschwenkt die
Fahrstrecke in Richtung Norden und verlauft von hier aus Uber einen neu geplanten
Betriebsweg bis zur Betriebsflache.

Nach Nr.7.4 der TALarm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf

Offentlichen Verkehrsflachen nur

= jn einem Abstand von bis zu 500 Metern

von dem Betriebsgrundstiick...

» in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g ...

in die schalltechnische Beurteilung einzustellen (vgl. hierzu Abschnitt 6.1).

Die Beurteilung der i.V. mit dem Betrieb verursachten Verkehrslarmimmissionen auf den
,offentlichen Straen” ist unter Beachtung der TA-Larm auf Grundlage der 76. BImSchV "
durchzufiihren. Danach sind die im Jahresmittel zu erwartenden Verkehrsmengen des
Zusatzverkehrs zur Beurteilung der StralRenverkehrsgerdusche mafRgeblich. Eine
Betrachtung mdéglicher Spitzentage bzw. Spitzenstunden ist nach den Grundlagen dieser
Rechtsverordnung nicht vorgesehen.
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Nachfolgend sind im Sinne von Ziffer 7.4 ausschliel3lich die Gerausche der
Mehrverkehre im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflachen (= Hauptstralde (L 149)
und Krim) zu betrachten. Die Gerausche der Lkw-Fahrwege abseits der éffentlichen
Verkehrsflachen sind als Anlagengerausche (Gewerbelarm) nach TA Larm zu

bewerten.

4.5.2 Emissionspegel Stralien

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' von Stral3en erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19" unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw.Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrze, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen malfigeblichen Verkehrsmengen-

angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstéarke in Kfz/

24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,

Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral8en als
Mittelwert (iber alle Tage des Jahres der einen
StralBenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer
zuladssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:

100 — P1— P2 100'1'LW,Pkw(VPkw) 22
: +
100 Urrw 100

Ly ' =10-1g[M]+10-1g

1001 wikwiVikws)  p, 1001w kw2 (VLkwz)

—30

VLkw1 100 VLkw2



- 23237 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 16 von 33

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,
Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,Fz6(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DuN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(/FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,Fz6(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsp,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fiir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DinFz6(Q,VFzG) Korrektur fir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzg in dB

Dk kT(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dref(hBeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe heeb und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag die Hauptstral’e (L 149) und der Stralle Krim bestehen aus
Asphalt. Hierfur wird nachfolgend zur Sicherheit eine Stralendeckschichtkorrektur
Dsb,spt,FzG (=2 60 km/h) = 0 dB(A) fur ,nicht geriffelten Gussasphalt” angesetzt.

Die zulassige Geschwindigkeit (vrzc) im vorgenannten Streckenabschnitt Hauptstrale
(L 149) betragt vrze 100 km/h bzw. 80 km/h. Nach den uns vorliegenden Informationen
ist fur die StralRe Krim von vrzec 60 km/h auszugehen. Die Langsneigung der zu
betrachtenden StralRenabschnitte ergibt sich aus dem DGM und wird im Rahmen
der Ausbreitungsrechnung automatisch durch einen entsprechenden Pegel-

zuschlag DunFzc(g,Vrzc) mit berlcksichtigt.

Im Sinne eines schalltechnisch unglinstigen Ansatzes werden die zu betrachtenden
Lkw-Fahrbewegungen zu 100% als Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5t) in Ansatz
gebracht.
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Die derzeitige Belastung der Stral3e Krim kann dabei von vornherein als sehr gering
angenommen werden. Aufgrund des Lkw-Anteils des zu untersuchenden Betriebes
kann davon ausgegangen werden, dass die Fahrverkehre des Betriebes am Tag
pegelbestimmend sind. Insofern ist die tatsédchliche Vorbelastung der Stral’e von
untergeordneter Bedeutung. Mit den im Abschnitt 4.3 genannten Nutzungs-
frequenzen ergeben sich die folgenden malgeblichen stiindlichen Verkehrsstérken
.,M“ des Zu- und Abgangsverkehrs, der dem Lkw-Fahrverkehr des Betriebes

(48 Lkw = 96 Lkw-Bewegungen) zuzurechnen ist:

tags (6-22 Uhr) im Mittel =~ 6 Lkw/h

Nachfolgend ist weiter davon auszugehen, dass die Zusatzbelastung zu 100 % auf
eine Fahrtrichtung aufzuschlagen ist.

Der langenbezogene Schallleistungspegel (Lw‘) des zu betrachtenden Stralen-

abschnittes der Krim errechnet sich damit zu:

v = 60 km/h auBerorts tags: Lw' = 70,8 dB(A)

Fur die HauptstraBe (L 149) liegen Verkehrsmengen aus der StralRenverkehrs-
zahlung (Jahr 2021) vor. Demnach ist in dem zu betrachtenden StralRenabschnitt

von einer Durchschnittlichen, Téglichen Verkehrsstérke von

DTV = 3455 Kfz/24h

auszugehen.

Abstimmungsgemal wird nachfolgend im Rahmen der Prognose eine 10% hohere
Verkehrsmenge in Ansatz gebracht (d.h. DTV = 3800 Kfz/24h). Unter Berlck-
sichtigung einer Verteilung der Verkehre fur Landesstrallien gemald Tabelle 2 der
RLS19 (siehe nachfolgende Abbildung):

Abbildung 4: Verteilung DTV gemal Tabelle 2 der RLS-19

Siralenbyp
Tab 3 ALS-19 Landes-¥reis-Gemandeverbindungstr. | |
[ Erbarivereehr DTV [KFzj2<h] [3800
Kighldl W) Kfzhin) ki)
| 2E5 U057 380 001000
ki)  pid[%]  kfzbind  pdn[]
Pl

Liew 1
Lixed
Matomader
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errechnet sich der Emissionspegel (L 149) zu:
Hauptstrale aulerorts ~ vzu 100 / 80 km/h (Pkw/Lkw) LmeT =83,9 dB(A).

Die in der Abbildung 4 fur die Nachtzeit angegebenen Verkehrsmengen sind im vor-
liegenden Fall nicht relevant, da die Beurteilung auf die Tageszeit beschrankt

werden kann (s.o0.).

Unter Berucksichtigung der o.a. Ansatze fur die zu betrachtenden Stralden-
abschnitte, ergibt sich im Hinblick auf die Mehrbelastung der HauptstraBe (L 149)

im Prognosefall die folgende Pegelerhdhung (Hauptstrale @ Zusatzbelastung):
L 149 auBerorts  Lw71=83,9® 74,5=84,4 dB(A) DLw71=0,5dB(A)*)

®:= energetische Addition gemaR: L, @ L, =10-log [100,1.L1 + 10+ ]

DLw:1: Erhéhung des Emissionspegels L« 1 durch die Zusatzbelastung (tags)
*): Der Pegel Lw,t = 74,5 dB(A) errechnet sich unter Beriicksichtigung von 6 Lkw/h (s.0), einem
(SLtS\VB)endeckschichttyp Dsp,sptFzG (> 60 km/h) = 0 dB und einer Geschwindigkeit vrzc 80 km/h
Die Pegelanderung zeigt, dass auf der Hauptstral3e allenfalls mit einer marginalen
Anderung der Verkehrslarmbelastung zu rechnen ist. Die durch die Zusatzbelastung
rechnerisch ermittelte Pegelerhohung liegt bei 0,5 dB(A) am Tag. Damit ist keine
,messtechnische“ Anderung der Verkehrsldrmbelastung (<1 dB(A); vgl.
Abschnitt 6.1) zu erwarten. Dies gilt selbst unter Bericksichtigung einer
konservativen Annahme bei der der gesamte Fahrverkehr (Zusatzbelastung des

Betriebes) einer Fahrtrichtung, wie im vorliegenden Fall angenommen, zugerechnet

wird.

» weitergehende Ausflihrungen vgl. Abschnitte 5.2.2 und 6.2.2
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausreitungsrechnung erfolgt entsprechend der DIN ISO 9613-2. Das Kriterium
fur die Betrachtung flachenhafter oder linienformiger Gerauschemissionen wird im
Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Einfluss von Boden-

effekten (u.a. schallharte Oberflachen).

Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt nach dem Verfahren der bereits

angesprochenen RLS-19.

FUr die durch den Betrieb am starksten betroffene, vorhandene Nachbarbebauung,
wird die Berechnung fur konkrete Einzelpunkte (Immissionsorte) vorgenommen. Fur
die Aufpunkte (Immissionsorte; Beurteilungspunkte) wurde eine Immissionshohe
ha=2,6 m Uber Gelande fur den Erdgeschossbereich sowie eine Ubliche Stock-
werkshéhe von 2,8 m bericksichtigt. Die Lage der beurteilungsrelevanten

Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die kennzeichnenden Quellhohen werden wie folgt angesetzt:

o Radlader, Bagger ha = 1,5 m Uber Gelande
o Aufbereitungsanlage ha = 5,0 m Uber Gelande
o Siebanlage ha = 2,0 m Uber Gelande
o Brecher ha = 2,0 m Uber Gelande
o Forderbander ha = 1,0 m Uber Gelande
o Ubergabestationen ha = 2,0 m Uber Gelande
o Lkw Fahrstrecke ha = 1,0 m Uber Gelande

Das Gelande wird durch das DGM abgebildet. Alle fur die Ausbreitungsrechnung
wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Halden im Abbaugebiet sowie
Zusatzdampfungen durch Bewuchs werden im Rahmen der Ausbreitungsrechnung
nicht mit bertcksichtigt.

Berechnet wurden jeweils die durch die im Abschnitt 4 genannten Gerauschquellen
verursachten Mittelungspegel fur die BEURTEILUNGSZEIT tags von 6.00 — 22.00 Uhr.
Die Berechnungen wurden mithilfe des Rechenprogramms SoundPLAN in der
Version 9.0 durchgeflnhrt.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Gewerbelarm

Nach den Ergebnissen verschiedener Vorberechnungen, werden im Sinne einer
konservativen Betrachtung, die nachfolgend aufgeflihrten Abbausituationen naher

betrachtet:

1. Abbausituation 1: Abbaufeld 1 / Transportroute 2
2. Abbausituation 2: Abbaufeld 2 / Transportroute 2
3. Abbausituation 3: Abbaufeld 3 / Transportroute 1
4. Abbausituation 4: Abbaufeld 4 / Transportroute 1

(™ vgl. Ausfihrungen in Abschnitt 4.3 sowie Anlage 2, Blatt A bis D).

Dabei wurden jeweils zeitgleich mit dem Abbaubetrieb auch die Gerausch-
einwirkungen aus dem Bereich der Betriebsflache, die Gerausche der Forderbander
und Ubergabestationen sowie die Fahrgerdusche der Lkw in den Strecken-
abschnitten zwischen den o6ffentlichen Verkehrsflachen und der Betriebsflache

bertcksichtigt.

Dargestellt sind die Ergebnisse fur die durch die konkrete Nutzung am starksten
betroffenen beurteilungsrelevanten Aufpunkte, Hausseiten und Stockwerke der

nachstgelegenen Wohnbebauung.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind der Anlage 3 (A bis D) zu entnehmen. In
den vorgenannten Anlagen sind die Beurteilungspegel aufgefuhrt, welche sich unter
Berucksichtigung der in den Abschnitten 4.3 und 4.4 beschriebenen Rand-

bedingungen, flr die jeweiligen Situation ergeben.

In den Anlagen 4 (ebenfalls A bis D) sind die fur die Berechnung der Immissions-
pegel malgeblichen Ausbreitungsparameter sowie die Teilschallpegel der
einzelnen Quellen aufgefuhrt.

Als pegelbestimmende Gerauschquellen sind in den am starksten durch Anlagen-
gerausche betroffenen Aufpunkten (15) und (16) die Gerausche der jeweils
betrachteten Transportrouten zu nennen, gefolgt von den Abbauarbeiten und der
Kiesaufbereitung (vgl. Anlage 4, Blatt A und D). In den Aufpunkten (01) und (02)

bestimmen die Gerausche aus dem Bereich der Betriebsflache den Pegel.
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Die im ungunstigsten Fall aus dem Bereich der Antragsflache zu erwartenden
Maximalpegel ergeben sich zu rd. 74 dB(A) im Aufpunkt (15) und zu rd. 75 dB(A) im
Aufpunkt (16b). Diese Pegelwerte gelten unter Beachtung des flir den
Immissionsort ungunstigsten Quellpunktes (i.d.R der Quellpunkt mit dem geringsten
Abstand zum Aufpunkt) sowie das im Bereich der einzelnen Immissionsorte am

starksten betroffenes Stockwerk.

5.2.2 StralRenverkehrslarm — Mehrbelastung

Wie bereits in Abschnitt 4.5 beschrieben wurden im Hinblick auf die Bestands-
bebauung an der Hauptstral3e (L 149) und der Strale Krim Berechnungen durch-
gefuhrt. In Tabelle 1 sind die zu erwartenden Mittelungspegel unter BerUck-
sichtigung der in Abschnitt 4.5.1 und 4.5.2 beschriebenen Randbedingungen, flr
das jeweils am starksten durch Strallenverkehrslarm betroffene Stockwerk,

dargestellt.

Abbildung 5: Lage der Immissionsorte Stralenverkehrslarm

St N Das Gebaude HauptstraRe 1 (Aufpunkt (S1))

hat an der straRenzugewandten
Fassadenseite (zur L 149) kein Fenster. Aus
diesem Grund wurde ausschlieRlich ein
Aufpunkt an der Stirnseite des Gebaudes
betrachtet.

y /i ? Legende

LA ] Immissionsort
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Dabei kann nachfolgend auf die Variante Transportroute 2 der geplanten
ErschlieBung abgestellt werden, da die Untersuchung dieser Variante auch die
Situation fur das Gebaude Hauptstralte 1 (S1) mit abdeckt (= die Zusatzbelastung
wurde, wie bereits beschrieben, im Sinne eines schalltechnisch ungunstigen
Ansatzes zu 100% auf die Verkehre der Landesstralle (L 149) aufgeschlagen, da
nicht bekannt ist, wie sich die Verkehre in dem zu betrachtenden StraRenabschnitt

verteilen werden).

Der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Berechnungen fur die am
starksten betroffenen beurteilungsrelevanten Aufpunkte, Hausseiten und Stock-

werke der Wohnbebauung zu entnehmen.

Tabelle1  Verkehrslarmimmissionen Bestandsbebauung

Mittelungspegel (Lm)
Auf- tags (6-22 Uhr)
punkt in dB(A)
S1 (1.0G) 69,4
S2 (1.0G) 58,6
S3 (EG) 57,8
S4 (1.0G) 57,5
S5 (1.0G) 57,3
S6 (1.0G) 55,4
S7a (1.0G) 49,9
S7b (1.0G) 50,5

» Weitergehende Ausfuhrungen: vergleiche Abschnitt 6.2.2
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5.3 Prognosesicherheit (vgl. A.2.2 der TA Larm)

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind im Normalbetrieb einer gewerblichen
Anlage grundsatzlich einzuhalten. Das betrifft auch einzelne besonders ungtnstige

bzw. lautstarke Betriebstage.

Daher werden der Berechnung der hier verwendeten Emissionskenndaten jeweils
ungunstige Ansatze (Emissionspegel, Einwirkzeiten sowie die Haufigkeit/ Anzahl
der Ereignisse) fur gerauschrelevanten Anlagen und Vorgange zugrunde gelegt.
Damit ist in der Regel damit zu rechnen, dass in der Nachbarschaft niedrigere als
die hier prognostizierten Pegel auftreten werden. Im Ergebnis maoglicher
Nachmessungen sind also eher niedrigere Beurteilungspegel zu erwarten.

Unsicherheiten des Rechenverfahrens werden durch die oben beschriebene

Verwendung konservativer Ansatze ausreichend kompensiert.

Der Vollstandigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass sich die 0.a. grundlegenden
Forderungen der TA Larm einer Herangehensweise mit statistischen Mitteln entzie-
hen. Mittelwerte und die entsprechenden Vertrauensbereiche sind nicht geeignet,
bei mdglichen groRen Schwankungen betrieblicher Aktivitdten einen ungunstigen
Betriebstag abzubilden. Darlber hinaus lassen sich fur typische Vorgange und
Emissionspegel gewerblicher Anlagen statistische Unsicherheiten ohnehin nur zum

Teil ermitteln bzw. definieren.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Flr Gewerbeldrmeinflisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die

IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
MI/MD-Gebiet 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Nach Nr. 2.2 der TA Larm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fléchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerédusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Flache mal3gebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Geréduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mal3gebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages” wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgeflhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am malgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
Schreitet.
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In Nr. 6.4 der TA Larm werden bezlglich der mafRRgeblichen BEURTEILUNGSZEITEN
folgende Regelungen getroffen:

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.

Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen értlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist.
Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist
sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wédhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 10 Stunden. Mal3gebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z.B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlagen relevant beitragt.

Ende des Zitats.

Nach Nr.6.5 der TALarm sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit wie folgt zu bericksichtigen

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhbhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betragt 6 dB.

Von der Berticksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen ébrtlichen Verhéltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Ende des Zitats.

Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines Misch- oder Dorfgebietes (Ml, MD) sind

hiervon ausgenommen.

Im Nr.7.4 der TALarm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgeflnhrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (brigen zu berticksichtigenden Anlagengeréuschen
bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu
erfassen und zu beurteilen. Fiir Verkehrsgerdusche auf éffentlichen Verkehrsfladchen gelten
die Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben ¢ bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich
vermindert werden, soweit
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e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf Offentlichen Verkehrsfldchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 - RLS-90,
bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland (VKkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richt-
linien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschatft fiir StraBen- und Verkehrswegen,
Alfred-Schilitte-Allee 10, 50679 Kéin.

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03,
bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990 unter
Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu beziehen von der Deutschen Bahn AG,
Drucksachenzentrale, Stuttgarter Stral3e 61a, 76137 Karlsruhe.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung

von Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet

werden. Dabei werden ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

“messbar” (nicht messbar’):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer

derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht mdglich ist.

Lwesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)
definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknUpft, dass erst von dieser Zusatz-
belastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-
Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine Anderung des
Mittelungspegels um 3 dB(A) wenn z.B. die Einwirkzeit eines Gerausches - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))

wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.

"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation

6.2.1 Gewerbelarm

Unter Beachtung der in den Abschnitten 4.3 und 4.4 angegebenen Emissions-
ansatze und Randbedingungen sowie den in der Anlage 2 dargestellten
Betriebssituationen, stellt sich die Gerauschsituation im Bereich der umliegenden,
schutzwirdigen Bebauung wie folgt dar:

Betrachtet wurde die jeweils schalltechnisch ungliinstigste Situation. Dabei wurden
jeweils zeitgleich mit dem Abbaubetrieb auch die Gerauscheinwirkungen aus dem
Bereich der Betriebsflache (Kiesaufbereitung, Brecher, mobile Siebanlage,
Radlader), der Abbauarbeiten, der Férderbander und Ubergabestationen sowie der
Lkw im Bereich der Transportrouten im Gelande berucksichtigt.

Die Ergebnisse der Berechnungen (Situationen 1 bis 4) zeigen, dass der Tag-
IMMISSIONSRICHTWERT fur Misch- und Dorfgebiete (IRW tags: 60 dB(A)) im Bereich
der Bebauung an der Vierth, an der Krim sowie an der Hauptstral’e durchgehend
um mehr als 6 dB unterschritten wird (vgl. Anlage 3A bis 3D). Damit wird die in
Abschnitt 2 genannte Anforderung (» Nicht-Relevanz-Kriterium gemal Ziffer 3.2.1
der TA Larm) erfullt.

Im schalltechnisch ungunstigsten Fall betragt die Unterschreitung des Tag-
IMMISSIONSRICHTWERTES fur Misch- oder Dorfgebiete (MI/MD: Tag IRW: 60 dB(A)) in
den durch die Transportrouten jeweils am starksten betroffenen Aufpunkten (15)
und (16) 6,2 dB bzw. 8,1 dB (vgl. Anlagen 3, Blatt A und D /Situationen 1 und 4).

In den Ubrigen Aufpunkten (Immissionsorte (03) bis (14)) ist unabhangig von den
betrachteten Abbausituationen und Transportrouten von einer weitergehenden
Unterschreitung (> 6 dB) der o0.a. IMMISSIONSRICHTWERTE auszugehen. Ent-
sprechend Ziffer 2.2. der TA Larm befindet sich die Bebauung unter schall-
technischen Gesichtspunkten sogar aulerhalb des Einwirkungsbereiches der
betrachteten Anlagen. Die Unterschreitung des mafRgebenden Tag-IMMISSIONS-
RICHTWERTES betragt hier mehr als 10 dB.
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An der Bebauung Rehmsweg (Aufpunkte (01) und (02); sudwestlicher Ortsrand von
Schalkholz) wird der malligebende Tag-IMMISSIONSRICHTWERT (IRW: 55 dB(A)) fur
ein allgemeines Wohngebiet (WA) durchgehend um mindestens 4 dB unter-
schritten. Eine nennenswerte Gerausch-Vorbelastung ist in diesen Beurteilungs-
punkten nicht anzunehmen (vgl. Ausfuhrungen in Abschnitt 4.2), so dass hier eine
Ausschopfung des Tag-IMMISSIONSRICHTWERTES moglich ist. Pegelbestimmend sind

in diesen Aufpunkten die Gerausche aus dem Bereich der Betriebsflache.

Eine Uberschreitung der nach Ziffer 6.1 der TA Larm zuldssigen Maximalpegel
durch ,kurzzeitige Einzelereignisse® kann nach den vorliegenden Ergebnissen am
Tag, im Bereich der bestehenden Bebauung, durchgehend ausgeschlossen
werden. Der maligebende Bezugspegel von (60 + 30 = 90 dB(A)) wird in dem am
starksten betroffenen Aufpunkt (16b), unter Berticksichtigung der Lkw-Transport-
route 1, um 16 dB unterschritten (vgl. Anlagen 3C und 3D). Im Aufpunkt (15) betragt
die Unterschreitung, unter Berucksichtigung der Transportroute 2, 15 dB (vgl.
Anlagen 3A und 3B)

Hinweis zur Frequentierung der Lkw-Transportrouten:

Die Ergebnisse machen deutlich, dass in den am starksten betroffenen Aufpunkten
(15) und (16) jeweils die Fahrgerausche durch die Lkw im Bereich der Trans-
portrouten mafdgebend sind (P abseits der &6ffentlichen Verkehrswege sind die
Gerausche der Lkw als Anlagengerausche nach TA Larm zu bewerten). Unter
Berucksichtigung einer Anzahl von 48 Lkw am Tag (entspricht 96 Lkw-
Bewegungen), kann in den vorgenannten Aufpunkten der Nachweis gemal Ziffer
3.2.1 gefuhrt werden. Da es sich nach den uns vorliegenden Informationen um
einen Mittelwert handelt, kann nicht ausgeschlossen werden, dass es auch

Betriebstage gibt, an denen eine groRere Anzahl an Lkw die Transportrouten nutzt.

Aus diesem Grund wurde im Hinblick auf die Transportroute 1 gepruft, wie viele
Lkw-Bewegungen am Tag maximal mdglich sind, um das Nicht-Relevanz-Kriterium
im maflgebenden Aufpunkt (16b) weiterhin erflllen zu kdnnen. Das Ergebnis sind
64 Lkw am Tag (d.h. 128 Lkw-Bewegungen pro Tag bzw. 8 Lkw-Bewegungen pro
Stunde). In diesem Fall errechnet sich ein Beurteilungspegel von 53,1 dB(A).
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Um ein vergleichbares Ergebnis fur den Aufpunkt (15), unter Berucksichtigung von
Transportroute 2 zu erzielen, ware die Errichtung eines 2,5 m hohen Larmschutz-
walles erforderlich (vgl. Abbildung 6). Der rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel
betragt bei 53,3 dB(A).

Abbildung 6: Larmschutzwall Transportroute 2

Liarmschutzwall H = 2,5m ii. GOK
Linge ca. 40 m

FLkw (Var 2)

Legende
O Immissionsort

© GeoBasts-DE/LVermGea SH, BKG 2023 /

Der in diesem Fall zu erwartende Beurteilungspegel liegt bei 53,3 dB(A).
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6.2.2 Mehrbelastung der 6ffentlichen Verkehrswege

Nach Nr. 7.4 der TA Larm ist im Hinblick auf Gerausche des An- und Abfahrt-
verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen nach dem Verfahren der 16. BImSchV/
RLS-19 zu prufen, ob

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhbéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend liberschritten werden.

Vorbemerkung: Im vorliegenden Fall kann auf die Variante Transportroute 2 der

geplanten ErschlieBung abgestellt werden, da die Untersuchung dieser Variante
auch die Situation fur das Gebaude Hauptstralle 1 (S1) mit abdeckt (= die
Zusatzbelastung wurde, wie bereits beschrieben, im Sinne eines schalltechnisch
unglnstigen Ansatzes zu 100% auf die Verkehre der Landesstrale aufgeschlagen,
da nicht bekannt ist, wie sich die Verkehre in dem zu betrachtenden

StralRenabschnitt der Hauptstralde (L 149) verteilen werden).

Bei Ansatz einer Zusatzbelastung von 96 Lkw-Bewegungen am Tag (6.00 bis
22.00 Uhr), im Verlauf der HauptstraBBe (L 149), errechnet sich flir das Gebaude
Hauptstralle 1 (Aufpunkt (S1); vgl. Abbildung 5) ein Mittelungspegel von 69,4 dB(A)
(Prognose inkl. Zusatzbelastung). Die zu erwartende Pegelerhbhung liegt bei
0,5dB, wenn angenommen wird, dass die Zusatzbelastung zu 100% auf die
Verkehre der HauptstralRe (L 149) aufzuschlagen sind (konservativer Ansatz). Unter
Berucksichtigung von 128 Lkw-Bewegungen am Tag (» vgl. Ausfihrungen unter
dem Hinweis im Abschnitt 6.2.1) erhoht sich der o.a. Mittelungspegel rechnerisch
noch einmal um 0,1 dB auf 69,5 dB(A).

Insofern ist infolge der zu erwartenden Zusatzverkehre durch die betrachtete
Planung mit keiner ,wesentlichen Anderung* der Verkehrslarmbelastung i.S. einer
Erhdhung der Mittelungspegel von 3 dB(A) oder zu rechnen. Die im Rahmen einer

Nebenrechnung rechnerisch ermittelte Pegelerhdhung bleibt < 1 dB(A).



- 23237 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 31 von 33

Im Bereich der Bebauung an er StraBe Krim (Hausnummern 7 bis 15 (Aufpunkte
(S2) bis (S7)) werden an den stralRenzugewandten Fassadenseiten Mittelungspegel
(Lm) zwischen 49,9 und 58,6 dB(A) erreicht. Damit wird der maflRgebende Tag-
IMMISSIONSGRENZWERT von 64 dB(A) (MI/MD) deutlich unterschritten.

Dies gilt auch im Hinblick auf eine Zusatzbelastung durch den geplanten Betrieb
von bis zu 128 Lkw-Bewegungen am Tag. Die in diesem Fall zu beachtende
Pegelerhdhung - gegentber der in Tabelle 1 (Abschnitt 5.2.2) beschriebenen
Situation mit 96 Lkw-Bewegungen - betragt + 1,2 dB; d.h. in dem am starksten
durch StraRenverkehrslarm an der Stralle Krim betroffenen Gebaude (Krim 1/
Aufpunkt (S1)) erhoht sich der zu erwartende Mittelungspegel (Lm) dann auf
59,8 dB(A)).

Der Vollstandigkeit halber ist darauf hinzuweisen, dass der ggf. beurteilungs-
relevante Bezugswert 2 von 70 dB(A) am Tage, in den betrachteten Immissionsorten

durchgehend unterschritten wird.

Da die in Abschnitt 7.4 der TA Larm genannten Voraussetzungen als Ausloser fur
larmmindernde Malinahmen kumulativ zu sehen sind, ist eine weitergehende
Prufung nicht erforderlich. Organisatorische MalRnahmen zur Verminderung des

Verkehrslarms sind damit nicht abzuleiten.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

/7 // e _ unter Mitarbeit von
L. o g ;\4@[:?'\"&""% Dipl.-Geogr. S. Parlar
. e 'l,.,‘r{‘ J T T
K tsg 5 AT 2 Ing. A. Khatibi
(Dipl.-Ing. M. Koch*Ogant} &5 /
‘\‘-.::‘“D-'. A = /
© 2024 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen

2 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von
70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeits-
grenze“ und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in
der Nachtzeit als mogliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium
auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
serheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen flir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen®i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 BS

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefihrt:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen
Anlagen, fur die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu
beurteilenden Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsachlich (bei
bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist im Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die diese Technische
Anleitung gilt.

Fremdgerausche sind alle Gerausche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage
ausgehen.

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.2023 |
Nr.6) geandert worden ist

SoundPlan GmbH Backnang, Germany; Programmversion 9.0

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten; Wiesbaden 2005 (Hessisches Landesamt fur
Umwelt und Geologie)

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S.
2334)

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).



\ . & a0
Fu L\\K§k_—f/ﬂ/////j;§/§/;1 -
e\ =5
4 jj\\"\///hx Affl =
vz,
2 s
A

X, LA . .‘ P
\ ﬂ\%\\&f A - Ao
NG A T
L) O EERG
S %

. oy
N\ v @
3 S A <:'_"{/ i

e
. Vg G

Legende
O  Immissionsorte

D Abbaugebiet Schalkholz West [
- Hauptgebaude
|:| Nebengebdude
VA It = A W

Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB
Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

MafRstab 1:6000

0 30 60 120 180 240 300 360 420 480
I TN . ™

GA-Nr.: - 23237 - / Anlage: 1 / Blatt-Nr.:

Datum: 17.01.2024 / Bearb.: Pa/Boc

T /* .
.~ Scha I-Ifholi_zer_;l\/l oor -

gepl. Kiessandabbau in Schalkholz West
der HOCIM Kies und Splitt GmbH
- Ubersichtsplan -

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG 2023




\

\ - \ - Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

b ba u be re I c h s - ’ Bergtende Ingenieure und Sachversténdige
A Gerausche - Erschiitterungen - Bauakustik
\ W?/ \ Mess-Stelle gemaf § 29b BImSchG
B o \
1 0 R tocker S22 Tel.: 05137 88950
m \ MaRstab 1:3000
0 15 30 60 90 120 150 180 210 240
I T I T
\ \ m
- : GA-Nr.: - 23237 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: A
Y 5 m - \ Datum: 17.01.2024 / Bearb.: Pa/Boc
\ = \ \\ \ . .
S & gepl. Kiessandabbau in Schalkholz West
i . .
E\ e v 220 m \ der HOCIM Kies und Splitt GmbH
- Lageplan Situation 1 -
o\
e
‘\\
\ Legende
ufeld 3 \ D Abbaugebiet Schalkholz West
Q \ [:] Radlader Betriebsfliche
\ [ ] Abbau

== Fahrstrecke Lkw

= Forderband

O Punktschallquelle

(")|Kiesaufbereitung|

|[Radlader Betriebsflache|

\\

i

s

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG 2023 A




A\bbéubereich
B

10 m

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG 2023

\
\ 5m
\ - -
AT
Ufeld 3 :
- = T AR
o

Abbaufeld 2

= \

(") Kiesaufbereitung|

|[Radlader Betriebsflache|

Forderband 2 }

Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschiitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gemaf § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 2 120 150 180 210 240
I T .

T T

) : GA-Nr.: - 23237 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: B
Datum: 17.01.2024 / Bearb.: Pa/Boc

gepl. Kiessandabbau in Schalkholz West
der HOCIM Kies und Splitt GmbH
- Lageplan Situation 2 -

Legende
D Abbaugebiet Schalkholz West

l:] Radlader Betriebsflache
[ ] Abbau

= Fahrstrecke Lkw
== Forderband

O Punktschallquelle

:
—

1.

FLkw (Var 2)

=

\




Vierth

Férderband 3

Siebaniage] \ O
O

\
¥
¥
(5?
Abbaufeld 2
\ \
- \
]
k N,
N\
53
N\,
&
~
%
\
~,
S, L
\‘7.' g ol ’»’\‘
\ s
%“7,
© GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG 2023 i'%

251
Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschiitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gemaf § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

Mafstab 1:4000
E 0 20 40 80 120 160 200 240 280 320
I T

T T

GA-Nr.: - 23237 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: C
\ g_’j Datum: 17.01.2024 / Bearb.: Pa/Boc

gepl. Kiessandabbau in Schalkholz West
der HOCIM Kies und Splitt GmbH
0 - Lageplan Situation 3 -

FLkw (Var 1)

C){ Kiesaufbereitungl

|Radlader Betriebsflache|

A

S\ Abbauabfeld 1 | e

Legende
D Abbaugebiet Schalkholz West

l:] Radlader Betriebsflache
I:] Abbau

== Fahrstrecke Lkw

== Forderband

O Punktschallquelle

\\




(") Kiesaufbereitung|

[Radlader Betriebsflache]

Abkaufeld 2

AN

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG 2023

\
/ A Ale
20:m — Sy
= 0% Abbaubereich
¢ >
\ | G
¥ A
[ | \ v)v
ereich % =\ )
| A o \ Yl R
=) \ \ 1
[ |
\ I
\ ‘
\ \‘;\ 5m
5 m” om - \ X \ &
ot 3 \ Y \ .
v A20m \ y b
: - Abbaufeld-4\
N\ \ Forderband 4 \
\\ \
| \
‘ -
\ 3 - = ‘
\\ / = - -
\ — e T
43 - - ___/""’\/ - - = &

A

FLkw (Var 1)

Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschiitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gemaf § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22 .
30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

Mafstab 1:3000

0 15 30 60 90 120 150 180 210 240
-:—:— _ _m

GA-Nr.: - 23237 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: D

Datum: 17.01.2024 / Bearb.: Pa/Boc

gepl. Kiessandabbau in Schalkholz West
der HOCIM Kies und Splitt GmbH
- Lageplan Situation 4 -

7%
Legende

D Abbaugebiet Schalkholz West
I:] Radlader Betriebsflache

[ ] Abbau

= Fahrstrecke Lkw

= Forderband

% () Punktschallquelle
e A




Geplanter Kiessandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr) - 23237 -
Situation 1 (vgl. Anlage 2, Blatt A) Anlage 3A
Immissionsort | Nutzung | Geschoss| HR | IRW,T LrT RW,T,max| >IRW | LT,max | >RW,max
tags tags
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB
01a WA 1.0G| W 55 47,5 85 - 52,3 -
01b WA EG| S 55 48,8 85 --- 53,6 -
02a WA EG| W 55 47,8 85 --- 53,3 -
02b WA 1.0G| S 55 47,2 85 - 51,6 ---
03 MI 1.0G| S 60 39,5 90 - 46,6 -
04 MI 1.0G| S 60 40,6 90 - 47,8 -
05 MI 1.0G| S 60 42,7 90 - 50,4 -
06 MI 1.0G| S 60 43,9 90 - 49,8 -
07 MI 1.0G| S 60 45,3 90 - 51,6 -
08 MI 1.0G| SO 60 41,8 90 - 49,5 -
09 MI 1.0G| SO 60 41,5 90 - 49,4 -
10 MI 1.0G| SO 60 414 90 - 49,0 -
11 MI EG| NW 60 46,7 90 - 55,1 -
12 MI 1.0G| N 60 46,4 90 - 55,4 -
13 MI 1.0G| NwW 60 46,2 90 - 55,6 -
14 MI 1.0G| NwW 60 48,0 90 - 57,8 -
15 MI 1.0G| NO 60 53,8 90 - 74,2 -
16a MI 1.0G| SW 60 42,9 90 - 50,7 -
16b MI 2.0G| SO 60 38,4 90 - 50,1 -

Bonk - Maire - Hoppmann PartG mbB Rostocker Strale 22 30823 Garbsen Seite 1
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Geplanter Kiessandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)
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Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr) - 23237 -
Situation 1 (vgl. Anlage 2, Blatt A) Anlage 3A
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
HR Himmelsrichtung
IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag
>|RW tags dB Richtwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
>RW,max tags dB Richtwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
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Geplanter Kiessandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr) - 23237 -
Situation 2 (vgl. Anlage 2, Blatt B) Anlage 3B
Immissionsort | Nutzung | Geschoss| HR | IRW,T LrT RW,T,max| >IRW | LT,max | >RW,max
tags tags
dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB
01a WA 1.0G| W 55 47,0 85 - 52,0 -
01b WA EG| S 55 48,4 85 --- 53,6 -
02a WA EG| W 55 47,5 85 --- 53,3 -
02b WA 1.0G| S 55 46,9 85 --- 51,6 ---
03 MI 1.0G| S 60 39,3 90 - 46,6 -
04 MI 1.0G| S 60 40,4 90 - 47,8 -
05 MI 1.0G| S 60 42,5 90 - 50,4 -
06 MI 1.0G| S 60 43,9 90 - 49,8 -
07 MI 1.0G| S 60 45,3 90 - 51,6 -
08 MI 1.0G| SO 60 41,8 90 - 49,5 -
09 MI 1.0G| SO 60 41,6 90 - 49,4 -
10 MI 1.0G| SO 60 41,5 90 - 49,0 -
11 MI EG| NW 60 47,6 90 - 58,5 ---
12 MI 1.0G| N 60 46,4 90 - 55,0 -
13 MI 1.0G| NwW 60 45,9 90 - 54,2 -
14 MI 1.0G| NwW 60 47,3 90 - 54,0 -
15 MI 1.0G| NO 60 53,4 90 - 74,2 -
16a MI 1.0G| SW 60 42,3 90 - 48,7 -
16b MI 2.0G| SO 60 36,5 90 - 42,8 ---
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Geplanter Kiessandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr) - 23237 -
Situation 3 (vgl. Anlage 2, Blatt C) Anlage 3C
Immissionsort | Nutzung | Geschoss| HR | IRW,T LrT RW,T,max| >IRW | LT,max | >RW,max
tags tags

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB
01a WA 1.0G| W 55 47,0 85 - 52,0 -
01b WA EG| S 55 48,5 85 - 53,6 -
02a WA EG| W 55 47,4 85 - 53,3 -
02b WA 1.0G| S 55 46,9 85 - 51,6 -
03 MI 1.0G| S 60 39,6 90 - 46,6 -
04 MI 1.0G| S 60 40,9 90 - 47,8 -
05 MI 1.0G| S 60 44,0 90 - 54,0 -
06 MI 1.0G| S 60 454 90 - 55,8 -
07 MI 1.0G| S 60 48,2 90 - 60,6 ---
08 MI 1.0G| SO 60 48,3 90 - 62,7 -
09 MI 1.0G| SO 60 48,4 90 - 62,9 -
10 MI 1.0G| SO 60 46,2 90 - 59,4 -
11 MI EG| NW 60 46,0 90 - 55,1 -
11b MI EG| NO 60 45,7 90 - 54,4 -
12 MI 1.0G| N 60 45,2 90 - 52,3 -
13 MI 1.0G| NW 60 44,8 90 - 51,9 -
14 MI 1.0G| NW 60 46,5 90 - 54,0 ---
15 MI 1.0G| NO 60 44,9 90 - 52,5 -
16a MI 1.0G| SW 60 51,6 90 - 73,3 -
16b MI 2.0G| SO 60 51,8 90 - 75,2 -
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Geplanter Kiessandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

Beurteilungszeit tags (6-22 Uhr) - 23237 -
Situation 4 (vgl. Anlage 2, Blatt D) Anlage 3D
Immissionsort | Nutzung | Geschoss| HR | IRW,T LrT RW,T,max| >IRW | LT,max | >RW,max
tags tags

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB
01a WA 1.0G| W 55 49,0 85 - 58,0 ---
01b WA EG| S 55 50,5 85 - 59,6 -
02a WA EG| W 55 49,1 85 - 57,7 -
02b WA 1.0G| S 55 48,8 85 - 57,8 -
03 MI 1.0G| S 60 40,9 90 - 51,4 -
04 MI 1.0G| S 60 42,2 90 - 52,6 -
05 MI 1.0G| S 60 45,0 90 - 55,4 -
06 MI 1.0G| S 60 44,9 90 - 52,2 -
07 MI 1.0G| S 60 45,9 90 - 51,7 -
08 MI 1.0G| SO 60 42,2 90 - 49,5 -
09 MI 1.0G| SO 60 41,9 90 - 49,4 -
10 MI 1.0G| SO 60 41,7 90 - 49,0 -
11 MI EG| NW 60 46,1 90 - 55,1 -
12 MI 1.0G| N 60 454 90 - 52,3 -
13 MI 1.0G| NW 60 45,0 90 - 51,9 -
14 MI 1.0G| NW 60 46,7 90 - 54,0 -
15 MI 1.0G| NO 60 45,3 90 - 52,5 -
16a MI 1.0G| SW 60 51,6 90 - 73,3 -
16b MI 2.0G| SO 60 51,9 90 - 75,2 -
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Geplanter Sandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

- mittlere Ausbreitungsrechnung - - 23237 -

Situation 1 (vgl. Anlage 4, Blatt A) Anlage 4A
Quelle Lw Lw' s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
01b EG RW,T55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LT,max 53,6 dB(A)
A1 110,0 77,5 703,06 67,9 1.4 0,0 40 0,0 36,7 03 2,0 38,4
Brecher 115,0 115,0 745,16 -68,4 0,5 0,0 45 2,1 43,7 3,0 1,4 42,1
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 626,52 -66,9 1,1 1,2 32 0,7 26,2 7.8 1,9 35,9
Forderband 95,8 67,0 603,81 -66,6 0,8 25 59 0,9 21,0 03 2,0 22,7
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 799,99 -69,1 0,2 0,0 5,0 1,9 42,6 0,3 2,0 44,3
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 797,26 69,0 1,5 0,0 45 1,9 36,9 03 2,0 38,7
Siebanlage 115,0 115,0 829,84 69,4 1,0 0,0 4.1 2,0 42,5 3,0 1,4 40,8
01 (A1) 100,0 100,0 718,43 -68,1 2,6 0,1 5,1 0,0 24,1 03 2,0 25,9
02 (A1) 100,0 100,0 475,52 64,5 1,9 35 2,6 0,0 27,5 0,3 2,0 29,2
02a EG RW,T55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,8 dB(A) LT,max 53,3 dB(A)
A1 110,0 77,5 730,72 68,3 1.4 34 36 2,4 35,8 03 2,0 37,5
Brecher 115,0 115,0 752,40 -68,5 0,5 0,0 45 0,0 41,5 3,0 1,4 39,9
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 648,49 67,2 1,0 22 33 2,0 26,3 7.8 1,9 36,0
Forderband 95,8 67,0 622,51 66,9 0,8 33 57 2,0 21,1 03 2,0 22,9
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 807,62 -69,1 0,2 0,0 5,1 1,8 42,3 0,3 2,0 44,1
Radlader 110,0 65,4 804,64 69,1 1,5 0,1 45 13 36,0 03 2,0 37,8
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 834,72 69,4 1,0 0,0 42 0,0 40,4 3,0 1,4 38,8
01 (A1) 100,0 100,0 747,78 68,5 26 32 43 2,3 23,7 03 2,0 254
02 (A1) 100,0 100,0 497,78 -64,9 1,9 35 27 2,3 29,3 0,3 2,0 31,0
07 1.0G RW,T 60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,3 dB(A) LT,max 51,6 dB(A)
A1 110,0 77,5 994,79 70,9 1,3 37 42 0,0 29,9 03 0,0 29,7
Brecher 115,0 115,0 651,14 67,3 0,4 39 38 0,0 39,6 3,0 0,0 36,6
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 828,67 69,4 0,8 36 34 0,0 20,9 7.8 0,0 28,6
Forderband 95,8 67,0 738,95 68,4 0,8 42 59 0,0 16,6 03 0,0 16,3
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 678,25 67,6 -0,1 02 45 0,0 42,6 0,3 0,0 42,3
g:ﬁ:zg;rléche 110,0 65,4 675,69 67,6 1,4 3,1 34 0,0 34,6 03 0,0 34,3
Siebanlage 115,0 115,0 639,97 67,1 0,8 1,5 37 0,0 41,9 3,0 0,0 38,8
01 (A1) 100,0 100,0 1036,88 71,3 25 34 47 0,0 18,1 03 0,0 17,8
02 (A1) 100,0 100,0 804,08 -69,1 4,7 34 35 0,0 22,3 0,3 0,0 22,0
15 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LT,max 74,2 dB(A)
A1 110,0 77,5 358,92 62,1 1,3 0,0 23 0,0 44,4 03 0,0 44,1
Brecher 115,0 115,0 759,52 -68,6 0,4 0,0 45 0,0 41,5 3,0 0,0 38,5
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 106,76 51,6 1,1 0,0 04 0,0 44,9 7.8 0,0 52,7
Forderband 95,8 67,0 508,64 -65,1 0,8 A1 49 0,0 23,9 03 0,0 23,6
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 777,34 -68,8 -0,1 0,0 47 0,0 41,5 0,3 0,0 41,2
g:ﬁ:zg;rléche 110,0 65,4 774,26 -68,8 1,4 04 42 0,0 35,2 03 0,0 35,0
Siebanlage 115,0 115,0 839,00 69,5 0,8 1,0 4.4 0,0 39,2 3,0 0,0 36,2
01 (A1) 100,0 100,0 317,87 61,0 2,5 0,0 238 0,0 33,6 03 0,0 33,4
02 (A1) 100,0 100,0 506,25 -65,1 4,7 1,3 38 0,0 28,2 0,3 0,0 27,9
16a 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LT,max 50,7 dB(A)
A1 110,0 77,5 684,55 67,7 1,3 1.9 39 0,0 35,2 03 0,0 34,9
Brecher 115,0 115,0 898,27 -70,1 0,4 23 55 0,0 36,7 3,0 0,0 33,7
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 658,17 67,4 1,1 1,6 34 0,0 24,5 7.8 0,0 32,3
Forderband 95,8 67,0 682,04 67,7 0,8 29 6,1 0,0 18,3 03 0,0 18,0
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 946,08 70,5 -0,1 0,0 53 0,0 39,1 0,3 0,0 38,8
Radlader 110,0 65,4 942,22 70,5 1,4 13 50 0,0 31,9 03 0,0 31,6
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 992,86 -70,9 0,8 1,0 5,0 0,0 37,1 3,0 0,0 34,1
01 (A1) 100,0 100,0 676,40 67,6 25 1,0 50 0,0 23,9 03 0,0 23,6
02 (A1) 100,0 100,0 552,05 -65,8 4,7 24 34 0,0 26,7 03 0,0 26,4
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Geplanter Sandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

- mittlere Ausbreitungsrechnung -
Situation 1 (vgl. Anlage 4, Blatt A)

- 23237 -
Anlage 4A

Legende

Quelle Quellname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Geplanter Sandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

- mittlere Ausbreitungsrechnung - - 23237 -

Situation 2 (vgl. Anlage 4, Blatt B) Anlage 4B
Quelle Lw Lw' s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
01b EG RW,T 55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LT,max 53,6 dB(A)
A2 110,0 775 953,76 70,6 1,4 0,8 56 0,0 31,6 0,3 2,0 33,4
Brecher 115,0 115,0 745,16 68,4 0,5 0,0 45 2,1 43,7 3,0 1,4 42,1
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 626,52 66,9 1,1 1,2 32 0,7 26,2 7.8 1,9 35,9
Forderband 2 92,5 67,0 930,36 70,4 0,8 a7 8,0 1,5 13,1 0,3 2,0 14,9
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 799,99 -69,1 0,2 0,0 5,0 1,9 42,6 0,3 2,0 44,3
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 797,26 69,0 1,5 0,0 45 1,9 36,9 03 2,0 38,7
Siebanlage 115,0 115,0 829,84 69,4 1,0 0,0 4,1 2,0 42,5 3,0 1,4 40,8
01 (A2) 100,0 100,0 1006,19 71,0 1,3 1,5 56 0,0 20,5 0,3 2,0 22,3
02a EG RW,T55dB(A) RW,T,max85dB(A) LrT 47,5dB(A) LT,max 53,3 dB(A)
A2 110,0 775 969,33 70,7 1,4 1,0 56 2,2 33,4 0,3 2,0 35,1
Brecher 115,0 115,0 752,40 68,5 0,5 0,0 45 0,0 41,5 3,0 1,4 39,9
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 648,49 67,2 1,0 22 3,3 2,0 26,3 7.8 1,9 36,0
Forderband 2 92,5 67,0 941,82 70,5 0,8 1,8 -8,1 2,3 13,6 0,3 2,0 15,3
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 807,62 69,1 0,2 0,0 5,1 1,8 42,3 0,3 2,0 44,1
Radlader 110,0 65,4 804,64 -69,1 1,5 0,1 45 1,3 36,0 0,3 2,0 37,8
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 834,72 69,4 1,0 0,0 42 0,0 40,4 3,0 1,4 38,8
U1 (A2) 100,0 100,0 1021,66 71,2 1,3 2,8 5,0 2,2 22,0 0,3 2,0 23,7
07 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,3 dB(A) LT,max 51,6 dB(A)
A2 110,0 775 910,08 70,2 1,5 36 4.1 0,0 30,6 0,3 0,0 30,3
Brecher 115,0 115,0 651,14 67,3 0,4 39 3,8 0,0 39,6 3,0 0,0 36,6
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 828,67 69,4 0,8 36 34 0,0 20,9 7,8 0,0 28,6
Forderband 2 92,5 67,0 810,97 69,2 0,8 4,1 6,3 0,0 12,0 0,3 0,0 11,8
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 678,25 67,6 -0,1 0,2 45 0,0 42,6 0,3 0,0 42,3
Radlader 110,0 65,4 675,69 67,6 1,4 3,1 34 0,0 34,6 03 0,0 34,3
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 639,97 67,1 0,8 1,5 3,7 0,0 41,9 3,0 0,0 38,8
U1 (A2) 100,0 100,0 942,06 70,5 1,1 3,9 3,8 0,0 20,8 0,3 0,0 20,5
15 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LT,max 74,2 dB(A)
A2 110,0 775 705,99 68,0 1,5 0,0 4,0 0,1 36,7 0,3 0,0 36,4
Brecher 115,0 115,0 759,52 68,6 0,4 0,0 45 0,0 41,5 3,0 0,0 38,5
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 106,76 51,6 1 0,0 04 0,0 44,9 7.8 0,0 52,7
Forderband 2 92,5 67,0 766,72 68,7 0,8 4,2 7.0 0,2 15,0 0,3 0,0 14,8
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 777,34 68,8 -0,1 0,0 47 0,0 415 0,3 0,0 41,2
gzﬁ:zg;ﬁéche 110,0 65,4 774,26 68,8 1,4 04 42 0,0 35,2 0,3 0,0 35,0
Siebanlage 115,0 115,0 839,00 69,5 0,8 1,0 4.4 0,0 39,2 3,0 0,0 36,2
01 (A2) 100,0 100,0 738,12 68,4 1,1 0,0 3,8 0,1 26,8 0,3 0,0 26,5
16a 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,3 dB(A) LT,max 48,7 dB(A)
A2 110,0 775 1026,77 71,2 1,5 07 57 0,0 30,9 0,3 0,0 30,6
Brecher 115,0 115,0 898,27 70,1 0,4 23 55 0,0 36,7 3,0 0,0 33,7
FLkw (Var 2) 97,9 67,0 658,17 67,4 1 1,6 34 0,0 24,5 7,8 0,0 32,3
Forderband 2 92,5 67,0 1041,43 71,3 0,8 2,3 87 0,0 9,3 0,3 0,0 9,0
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 946,08 70,5 0,1 0,0 53 0,0 39,1 0,3 0,0 38,8
Radlader 110,0 65,4 942,22 70,5 1,4 1,3 5,0 0,0 31,9 0,3 0,0 31,6
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 992,86 70,9 0,8 1,0 5,0 0,0 37,1 3,0 0,0 34,1
U1 (A2) 100,0 100,0 1076,79 71,6 1,1 1 56 0,0 20,6 0,3 0,0 20,3
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Geplanter Sandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

- mittlere Ausbreitungsrechnung - - 23237 -

Situation 3 (vgl. Anlage 4, Blatt C) Anlage 4C
Quelle Lw Lw' s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
01b RW,T 55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 48,5dB(A) LT,max 53,6 dB(A)
A3 110,0 77,5 999,66 71,0 1.4 49 44 2,0 30,2 03 2,0 32,0
Brecher 115,0 115,0 745,16 -68,4 0,5 0,0 45 2,1 43,7 3,0 1,4 42,1
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 411,37 -63,3 1,3 26 23 0,5 28,2 7.8 1,9 37,9
Forderband 3 96,2 67,0 925,50 70,3 0,8 37 71 2,3 16,5 03 2,0 18,2
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 799,99 -69,1 0,2 0,0 5,0 1,9 42,6 0,3 2,0 44,3
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 797,26 69,0 1,5 0,0 45 1,9 36,9 03 2,0 38,7
Siebanlage 115,0 115,0 829,84 69,4 1,0 0,0 4.1 2,0 42,5 3,0 1,4 40,8
U1 (A3) 100,0 100,0 982,95 70,8 1,9 19,3 1,8 0,0 6,2 03 2,0 7.9
02 (A3) 100,0 100,0 1163,71 72,3 1,9 36 48 2,1 19,5 0,3 2,0 21,2
02a RW,T 55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LT,max 53,3 dB(A)
A3 110,0 77,5 988,46 70,9 1,5 38 44 0,0 29,5 03 2,0 31,2
Brecher 115,0 115,0 752,40 -68,5 0,5 0,0 45 0,0 41,5 3,0 1,4 39,9
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 447,50 -64,0 1,3 46 27 2,0 26,6 7.8 1,9 36,3
Forderband 3 96,2 67,0 921,20 70,3 0,8 32 72 0,0 14,8 03 2,0 16,5
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 807,62 -69,1 0,2 0,0 5,1 1,8 42,3 0,3 2,0 44,1
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 804,64 69,1 1,5 0,1 45 13 36,0 03 2,0 37,8
Siebanlage 115,0 115,0 834,72 69,4 1,0 0,0 42 0,0 40,4 3,0 1,4 38,8
U1 (A3) 100,0 100,0 966,74 70,7 1,9 36 42 0,0 19,6 03 2,0 21,3
02 (A3) 100,0 100,0 1150,24 72,2 1,9 36 47 0,0 17,5 0,3 2,0 19,3
08 RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LT,max 62,7 dB(A)
A3 110,0 77,5 279,11 59,9 1,3 0,0 18 0,0 46,9 03 0,0 46,6
Brecher 115,0 115,0 770,25 -68,7 0,4 44 42 0,0 37,3 3,0 0,0 34,2
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 960,11 -70,6 1,0 4.1 36 0,0 17,9 7.8 0,0 25,7
Forderband 3 96,2 67,0 378,06 62,5 0,8 08 38 0,0 28,2 03 0,0 27,9
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 778,61 -68,8 -0,1 23 6,0 0,0 37,8 0,3 0,0 37,5
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 776,37 -68,8 1,4 36 35 0,0 32,8 03 0,0 32,5
Siebanlage 115,0 115,0 725,20 -68,2 0,8 4,0 32 0,0 38,7 3,0 0,0 35,7
U1 (A3) 100,0 100,0 244,50 -58,8 A7 0,0 2,1 0,0 37,4 03 0,0 37,1
02 (A3) 100,0 100,0 324,58 61,2 4,7 0,3 2,6 0,0 34,1 0,3 0,0 33,8
15 RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 44,9 dB(A) LT,max 52,5 dB(A)
A3 110,0 77,5 1270,33 73,1 1,3 36 5.0 0,0 26,9 03 0,0 26,7
Brecher 115,0 115,0 759,52 -68,6 0,4 0,0 45 0,0 41,5 3,0 0,0 38,5
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 566,61 -66,1 1,2 05 3,0 0,1 26,5 7.8 0,0 34,3
Forderband 3 96,2 67,0 1053,57 71,4 0,8 29 75 0,0 135 03 0,0 132
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 777,34 -68,8 -0,1 0,0 47 0,0 41,5 0,3 0,0 41,2
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 774,26 -68,8 1,4 04 42 0,0 35,2 03 0,0 35,0
Siebanlage 115,0 115,0 839,00 69,5 0,8 1,0 4.4 0,0 39,2 3,0 0,0 36,2
U1 (A3) 100,0 100,0 1281,39 73,1 1,8 34 47 0,0 16,9 03 0,0 16,7
02 (A3) 100,0 100,0 1378,88 73,8 4,7 34 4.9 0,0 16,1 0,3 0,0 15,9
16a RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LT,max 73,3 dB(A)
A3 110,0 77,5 1272,90 73,1 1.4 36 5.0 0,0 26,9 03 0,0 26,6
Brecher 115,0 115,0 898,27 -70,1 0,4 23 55 0,0 36,7 3,0 0,0 33,7
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 108,88 51,7 0,5 1,3 04 0,0 43,3 7.8 0,0 51,1
Forderband 3 96,2 67,0 114570 72,2 0,8 35 83 0,0 1,5 03 0,0 11,2
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 946,08 70,5 -0,1 0,0 53 0,0 39,1 0,3 0,0 38,8
Radlader 110,0 65,4 942,22 70,5 1,4 13 50 0,0 31,9 03 0,0 31,6
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 992,86 -70,9 0,8 1,0 5,0 0,0 37,1 3,0 0,0 34,1
U1 (A3) 100,0 100,0 1261,53 73,0 A7 34 47 0,0 17,2 03 0,0 16,9
02 (A3) 100,0 100,0 1424.61 74,1 4,7 34 5,1 0,0 15,7 03 0,0 15,5
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Geplanter Sandabbau Schalkholz
(Kreis Dithmarschen)

- mittlere Ausbreitungsrechnung - - 23237 -

Situation 4 (vgl. Anlage 4, Blatt D) Anlage 4D
Quelle Lw Lw' s Adiv Agr Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
01b RW,T 55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LT,max 59,6 dB(A)
Ad 110,0 77,6 431,04 63,7 A7 0,0 238 2,1 43,8 03 2,0 45,5
Brecher 115,0 115,0 745,16 -68,4 0,5 0,0 45 2,1 43,7 3,0 1,4 42,1
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 411,37 -63,3 1,3 26 23 0,5 28,2 7.8 1,9 37,9
Forderband 4 96,2 67,0 514,88 65,2 0,8 08 5,1 1,9 26,2 03 2,0 28,0
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 799,99 -69,1 0,2 0,0 5,0 1,9 42,6 0,3 2,0 44,3
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 797,26 69,0 1,5 0,0 45 1,9 36,9 03 2,0 38,7
Siebanlage 115,0 115,0 829,84 69,4 1,0 0,0 4.1 2,0 42,5 3,0 1,4 40,8
U1 (A4) 100,0 100,0 399,91 63,0 1,3 0,0 27 1,6 34,5 03 2,0 36,3
02 (A4) 100,0 100,0 495,25 -64,9 1,3 0,0 3.1 1,5 32,1 0,3 2,0 33,9
02a RW,T 55dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LT,max 57,7 dB(A)
Ad 110,0 77,6 431,63 63,7 1,6 0,0 238 0,0 41,9 03 2,0 43,6
Brecher 115,0 115,0 752,40 -68,5 0,5 0,0 45 0,0 41,5 3,0 1,4 39,9
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 447,50 -64,0 1,3 46 27 2,0 26,6 7.8 1,9 36,3
Forderband 4 96,2 67,0 519,54 65,3 0,8 0,9 5,1 0,9 25,0 03 2,0 26,7
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 807,62 -69,1 0,2 0,0 5,1 1,8 42,3 0,3 2,0 44,1
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 804,64 69,1 1,5 0,1 45 13 36,0 03 2,0 37,8
Siebanlage 115,0 115,0 834,72 69,4 1,0 0,0 42 0,0 40,4 3,0 1,4 38,8
U1 (A4) 100,0 100,0 398,70 63,0 1,3 0,1 27 0,0 33,0 03 2,0 34,7
02 (A4) 100,0 100,0 482,74 64,7 1,3 0,1 3.1 0,0 30,9 0,3 2,0 32,7
08 RW,T60dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 42,2dB(A) LT,max49,5dB(A)
Ad 110,0 77,6 778,60 68,8 1,6 36 36 0,0 32,3 03 0,0 32,0
Brecher 115,0 115,0 770,25 -68,7 0,4 44 42 0,0 37,3 3,0 0,0 34,2
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 960,11 -70,6 1,0 4.1 36 0,0 17,9 7.8 0,0 25,7
Forderband 4 96,2 67,0 774,77 -68,8 0,8 4,0 62 0,0 16,4 03 0,0 16,1
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 778,61 -68,8 -0,1 23 6,0 0,0 37,8 0,3 0,0 37,5
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 776,37 -68,8 1,4 36 35 0,0 32,8 03 0,0 32,5
Siebanlage 115,0 115,0 725,20 -68,2 0,8 4,0 32 0,0 38,7 3,0 0,0 35,7
U1 (A4) 100,0 100,0 783,81 68,9 1,1 39 33 0,0 22,8 03 0,0 22,5
02 (A4) 100,0 100,0 636,46 67,1 1,1 0,9 4,0 0,0 26,9 0,3 0,0 26,6
15 RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 45,3 dB(A) LT,max 52,5 dB(A)
Ad 110,0 77,6 760,08 68,6 1,5 0,0 42 0,0 35,7 03 0,0 35,4
Brecher 115,0 115,0 759,52 -68,6 0,4 0,0 45 0,0 41,5 3,0 0,0 38,5
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 566,61 -66,1 1,2 05 3,0 0,1 26,5 7.8 0,0 34,3
Forderband 4 96,2 67,0 720,75 -68,1 0,8 .4 638 0,0 19,0 03 0,0 18,8
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 777,34 -68,8 -0,1 0,0 47 0,0 41,5 0,3 0,0 41,2
g:ﬁ:gg;fléche 110,0 65,4 774,26 -68,8 1,4 04 42 0,0 35,2 03 0,0 35,0
Siebanlage 115,0 115,0 839,00 69,5 0,8 1,0 4.4 0,0 39,2 3,0 0,0 36,2
U1 (A4) 100,0 100,0 773,75 -68,8 1,1 22 44 0,0 23,5 03 0,0 23,2
02 (A4) 100,0 100,0 918,00 70,2 1,1 1.1 5,1 0,0 22,5 0,3 0,0 22,2
16a RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LT,max 73,3 dB(A)
Ad 110,0 77,6 659,21 67,4 15 35 32 0,0 34,5 03 0,0 34,2
Brecher 115,0 115,0 898,27 -70,1 0,4 23 55 0,0 36,7 3,0 0,0 33,7
FLkw (Var 1) 97,2 67,0 108,88 51,7 0,5 1,3 04 0,0 43,3 7.8 0,0 51,1
Forderband 4 96,2 67,0 714,35 -68,1 0,8 37 6,1 0,0 175 03 0,0 17,2
Kiesaufbereitung 115,0 115,0 946,08 70,5 -0,1 0,0 53 0,0 39,1 0,3 0,0 38,8
Radlader 110,0 65,4 942,22 70,5 1,4 13 50 0,0 31,9 03 0,0 31,6
Betriebsflache
Siebanlage 115,0 115,0 992,86 -70,9 0,8 1,0 5,0 0,0 37,1 3,0 0,0 34,1
U1 (A4) 100,0 100,0 641,55 67,1 1,1 32 34 0,0 25,2 03 0,0 24,9
02 (A4) 100,0 100,0 776,50 -68,8 1,1 24 43 0,0 234 03 0,0 23,1
Bonk - Maire - Hoppmann PartG mbB Rostocker Stralle 22 30823 Garbsen 1

SoundPLAN 9.0



