Runder Tisch Verkehr

Niederschrift der 59. Sitzung am 14. Mai 2020

Beginn der Sitzung: 10:00 Uhr

Ende der Sitzung: ca. 12:00 Uhr

Tagesordnung:

TOP 1 BegriiBung und Anerkennung der Tagesordnung
TOP2  RRX - Planung - Diisseldorf Angermund

TOP 3  Personenunterfithrung Gerresheim -

TOP4  Barrierefreier Umbau Halstestelle Essener Str.
TOPS5  Barrierefreier Umbau Halstestelle Merziger Str.
Top 6 Barrierefreier Umbau Halstestelle Péhlerweg
Top 7 Verschiedenes

Schriftfiihrung:  Herr Treichel, Amt fiir Verkehrsmanagement
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1. BegriiBung und Anerkennung der Tagesordnung

Die Anerkennung der letzten Niederschrift wird auf die néchste Sitzung
verschoben. ‘

Die Tagesordnung wird anerkannt.

2. RRX-Planung - Diisseldorf Angermund

An den Kdmpen

Der Ausbau der Gleisanlage erfordert einen Neubau der
Personenunterfihrung. Fir einen barrierefreien Ausbau wéren die
Eingriffe in private und 6ffentliche Grundstiicke enorm und daher nicht
genehmigungsféhig. Die bisherige Unterfiihrung miisste dann ersatzlos
entfallen, da vollsténdig barrierefreie Bahnquerungen siidlich in 200 m
Entfernung an der Brﬁcke Uberanger und nérdlich in 600 m Entfernung
an der neu zu bauenden Personenunterfihrung am S-Bahnhof
Angermund vorhanden sind. Aus diesem Grund wurde in der
Vorabstimmung eine stufenfreie Alternative mit beiderseits der
Bahntrasse 10% Steigerung vom Runden Tisch mitgetragen, die im
Rahmen der Vorplanung allerdings weiter optimiert werden solite.

Die Personenunterfihrung wird direkt nérdlich neben dem
Bestandsbauwerk mit einer durchgéngigen Breite von 3,20 m sowie
einer lichten Hohe von 2,50 m entsprechend dem Grundsatzbeschluss
vom 13.12.2018 neu geplant. Die Optimierung der Rampenneigungen ist
gelungen. In den Abstimmiungsgespréchen mit der Deutschen Bahn (DB)
konnte erreicht werden, dass auf der Ostseite eine ca. 60 m lange
Rampe mit durchgéngig 6% Gefélle und 2 Zwischenpodesten, davon ein
Podest mit 2,70 m Lange im Winkelbereich und ein Podest von 1,50 m
Lénge nach knapp 28 m in Mitte der Rampeniénge, angele'gt wird. Die
Anlage von zusétzlichen Zwischenpodesten gemaR DIN 18040-3 ist
aufgrund der topografischen Gegebenheiten nicht méglich. Nérdiich der
Rampe wird eine Treppe gebaut. Rampe und Treppe sollen zur Strafle
hin nur niedrige Stiitzmauern erhalten, um durch. eine
Geléndeabbdschung die Belichtung und Einsehbarkeit der Anlage zu
verbessern und die Vandalismus Anfalligkeit (Graffiti 0.4.) zu vermindern.
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Auf der Westseite entsteht aufgrund der beengten
Grundstiicksverhéitnisse eine abgeknickte Rampe mit 8% Gefélle und
einem Zwischenpodest im Knickbereich. Zusétzlich wird eine Treppe.
angelegt, die anndhernd direkt auf die Unterfilhrung zulduft. Auch hier
sollen nach Mdglichkeit Abbdschungen die Belichtung und Einsehbarkeit
erhdhen und Vandalismus reduzieren. Ausstattungselemente wie
Handlaufe oder taktile Bodenelemente sind noch nicht Gegenstand der
Vor- und Genehmigungsplanung. Diese werden mittels der bestehenden
Normen beriicksichtigt und im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit der
DB abgestimmt.

Herr Zielonka bedankt sich fiir die Ausfiihrung der Planunterlagen sowie
fir die Umgestaltung der Rampen, so dass es maglich war die
Rampenneigung von 10 % auf 6 % bis 8 % zu reduzieren und
Zwischenpodeste zu beriicksichtigen.

Herr Kozyk erkundigt sich, ob bei der Herstellung der Treppenanlagen
die Kriterien der Barrierefreiheit beriicksichtigt werden. Herr Lorenz -
erklart, dass die Verwaltung wahrend des Planungsprozesses beteiligt
wird und die Einhaltung aller Kriterien fordert. Die Deutsche Bahn wird
die Bauausfuhrung (ibernehmen und den Grofteil der Kosten tragen.

Zuagang zur S-Bahn und Bushaltestellen

Die Zugange zur S-Bahn werden seitens der DB vollstéindig barrierefrei
gemaf der bestehenden Normen durch Rampen auf beiden
Zugangsseiten mit Abbdschungen und nur niedrigen Stiitzmauern
geplant, um Belichtung und Einsehbarkeit zu erhéhen und Vandalismus
zu reduzieren. Vom Personentunnel zum Bahnsteig wird zusatzlich zu
einer Treppe als barrierefreier Zugang ein Aufzug vorgesehen. Der
Aufzug ist als "Durchlader" mit gegeniiberliegenden Tiiren geplant.

Die auf der Angermunder Strafle geplante zentrale neue Bushaltestelle
fur den Umstieg zur S-Bahn mit Halteplatzen auf beiden StraRenseiten
fur die beiden Buslinien (728 und 751) wird mit Busborden und einer
barrierefreien Stralenquerung geplant. Zusatzliche barrierefreie -
Ausstattungen zur Fahrgastinformation sowie taktile Bodenelemente
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wurden im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung noch nicht
dargestellt und werden im weiteren Planungsverlauf berticksichtigt.

Herr Kozyk erkundigt sich, weiche MaRnahmen zur Barrierefreiheit hier
beriticksichtigt werden. Herr Lorenz erklart, dass die Orientierungshilfen
gemaR den barrierefreien Richtlinien hergestellt werden. Die maximalen
Neigungen von.6 % werden méglichst nicht ausgereizt und versucht
gering zu halten.

Der Runde Tisch Verkehr stimmt der MaRnahme im Zuge der
Vorplanung zu, mit der Ma3gabe die Ausfiihrungsplanung rechtzeitig vor
Beginn der Bauausfluhrung zur Abstimmung vorgelegt zu bekommen:;

3. Personenunterfithrung Gerresheim

Die Landeshauptstadt Dusseldoif plant die Unterfiihrung des DB-
Bahnhofes Gerresheim als barrierefreie Verbindung fir FuRganger und
Radfahrer zwischen Gerresheim Sid und Nord unter weitestgehender
Vermeidung von Angstraumen sowie einer barrierefreien Erreichbarkeit
samtlicher OPNV-Haltepunkte, indem die Personenunterfiihrung unter
. Anderem von einer derzeitigen Breite von ca. 2,45 m auf 9,00 m

erweitert wird.

Hierfur wurde im Sommer 2010 ein Gutachterverfahren durchgefiihrt aus
dem die Planungsgemeinschaft IB Wérzenberger (WIG), Biro Stadt
Verkehr (BSV) und Pesch und Partner (Pesch) als Sieger
hervorgegangen ist.

Aufgrund der Lage der vorhandenen Gleise und Weichen der DB ist die
Lage der Personenunterfuhrung (PU) bautechnisch vorgegeben und
kann nicht mehr verandert werden. Hintergrund ist, dass die PU genau
zwischen zwei Weichen positioniert wurde, da Unterfilhrungen geman
DB-Richtlinien nicht unter Weichen liegen dirfen. Diese Situation war
schon bereits Grundlage fiir den damaligen Planungswettbewerb aus

dem Jahr 2010.

Die Lange der breiten Rampenanlagen im Norden und Stden ist somit
durch die Lage der PU begrenzt. Die Neigung der Rampen betragt im
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Norden 6,7% und im Siiden 7,4%. Die Anforderungen der DIN 18040-3,
welche eine maximale Rampenneigung von 6% mit 1,5 m langen
Zwischenpodesten alle 6m vorgibt, kann somit mit diesen
Rampenanlagen nicht gewahrleistet werden.

Die DIN-konforme barrierefreie ErschlieBung der Personenunterfiihrung
und der Bahnsteige erfolgt daher im Norden (iber einen Aufzug und im
Sliden Uber eine barrierefreie Rampe in der Héherhofstralle; welche
direkt auf den Bahnsteig fiihrt. Von dort gelangt man Uber einen Aufzug
in die Personenunterfihrung. Die Lage der Personenunterfiihrung wird
aufgrund der Topografie der Bahntrassen vorgegeben.

Die Markierung der Treppenstufen sowie weitere Orientierungshilfen
(z.B. taktile Elemente) werden gemaR den Gestaltungsstandards der

Stadt Diisseldorf beriicksichtigt. L/

Baubeginn ist voraussichtlich 202?2521“ einer geplanten Bauzeit von 2
Jahren. v 2@6;2/2@20

Herr Zielonka erklart, dass Menschen mit Behinderung langere Wege in
Kauf nehmen um eine méglichst angenehme Zuwegung zu erreichen. Er
bittet nochmal um Lokalisierung der Aufziige sowie um eine
Breitenangabe.

Anhand der Planunterlagen verortet Frau Muéll die Aufziige und
schildert, dass die Breite der Aufziige 2,20 m betragen werden.

Herr Kozyk erkundigt sich, ob die Rampe die auf die Bahnsteige fiihrt
barrierefrei hergestellt wird. Frau Muéll bestatigt die Nachfrage. Die
Rampe zur Bahnsteigkante wird mit einem maximalen. Gefélle von 6 %
sowie ausreichenden Zwischenpodesten versehen. Handldufe werden
entsprechend angebracht.

Der Runde Tisch Verkehr stimmt der Mainahme im Zuge der
Vorplanung zu, mit der Mafigabe die Ausflihrungsplanung rechtzeitig vor
Beginn der Bauausfihrung zur Abstimmung vorgelegt zu bekommen.
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4. Barrierefreier Umbau Ha'IsAtesteIIe Essener Str.

Die Haltestelle ,Essener Strae" in der Collenbachstrale in Dusseldorf-
Derendorf wird von den Linien 705 und 707 bedient und soll auf 60 m
Bahnsteiglange barrierefrei ausgebaut werden. Im heutigen Zustand
erfolgt an dieser Haltestelle der Ein- und Ausstieg iiber die Fahrbahn.,

Damit in Zukunft ein ebenerdiger Einstieg méglich ist, werden auf beiden
StraBenseiten die Borde an das bestehende Gleis herangeriickt. In
Fahrtrichtung Innenstadt wird zudem da Gleich so verschoben, dass zum
einen das erforderliche SpaltmaR entsteht, aber dennoch eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m fiir den motorisierten Individualverkehr
erhalten bleibt. Die Position der Haltestelle in der Collenbachstraiie
verandert sich dabei nicht. In Fahrtrichtung Norden wir der Bord an das -
' Gleis herangezogen und durch eine 25 cm hohe Bahnsteigkante ersetzt.
In Gegenrichtung wird zusatzlich die Gleislage angepasst.

Beidseitig wird €in 3,00 m breiter Bereich der Warteflache, auf einer
Lange von 60 m, hergestellt. Folgeh wird ein Zwischenbereich, der mit
Baumscheiben versehen wird. Die benétigten Durchgangsbreiten am
Bahnsteig werden durch die bestehenden und geplanten Baume nicht
unterschritten oder eingeschrankt. Der.teilweise im Bereich der
Haltestelle bereits bestehende Radweg soll zwischen Bahnsteig und
Hauserwand gefilhrt werden. Richtung Norden wird der Radverkehr im
Osten Uber die Einfahrt zur Essener Strae und auf Hohe Haus 59 auf
einen Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Westen werden
Radfahrer von Norden kommend auf Hohe Haus 72 von einem
Schutzstreifen auf den Biirgersteig gefiihrt. Die Radwege werden mit
taktilen Elementen erkennbar gestaltet. Die Gehwegbreiten betragen
zwischen 3,10 m und 3,30 m und werden Uberfahrbar hergestellt um
sicherzustellen, dass die Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr die Gehwege
im Notfall befahren knnen.

Fir sehbehinderte Menschen wird der Bahnsteig entsprechend den
aktuellen Gestaltungsstandards der Stadt Diisseldorf sowie der DIN
32984 mit taktilen und kontrastierenden Leiteinrichtungen ausgestattet.
Jeweils am Ende der Bahnsteige soll eine nicht-signalisierte
Fugéngerquerung errichtet werden.
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Eine Besonderheit stellt der fir PKW Uberfahrbare Gehweg dar. Im
Bereich zwischen Bahnsteig und Hauserwand wird es kiinftig fur
Anlieger nur noch moglich sein, liber den Biirgersteig die Einfahrten der
Collenbachstralle 49, 62 und 68 zu erreichen.

Die Wartehallen und dynamischen Fahrgastanzeigetafeln sind im
Bestand vorhanden und werden aufgrund der Baumstandorte mit kleinen

Abweichungen neu positioniert.
Der vora'ussichtliche Baubeginn soll noch in 2020 erfolgen.

Herr Kozyk erkundigt sich nach der Uberfahrbarkeit des Gehweges und
einer entsprechenden erforderlichen Gestaltung. Zuséatzlich bittet Herr
Kozyk, die Aufpflasterungen mit taktilen Elementen zu versehen, als
Beispiel nennt er die Abstimmungen an der Schiitzenstrafie. Herr
Schillings erklart, dass sich die Auswirkungen der Uberfahrbarkeit des
Gehweges auf den Oberbau beschrénken. Die Anbringung von taktilen
Elementen wird geprift und ggf. ergénzt.

Der Runde Tisch Verkehr stimmt der MaRnahme im Zuge der
Entwurfsplanung zu, mit der MaRgabe die Ausfuhrungsplanung
rechtzeitig vor Beginn der Bauausfilhrung zur Abstimmung vorgelegt 2u

bekommen.

5. Barrierefreier Umbau Halstestelle Merziger Str.

Die Endhaltestelle der StraRenbahnlinie 704 ,Merziger Strale“ in
Disseldorf-Derendorf soll barrierefrei ausgebaut werden.

Die Haltestelle Merziger StraRe ist heute ein Inselbahnsteig und liegt
zwischen den zwei Fahrbahnen der Merziger Strale. Sie beinhaltet ein
durchgehendes Hauptgleis mit einem Einstiegs- und einem
Aussti'egsbahn’steig. Angrenzend an den Haltestellenbereich wird auf
beiden Fahrbahnseiten in Langsrichtung geparkt. Die Héhe der
vorhandenen Bahnsteigkanten betragt ca. 10 cm, die Haltestelle ist
zurzeit nicht barrierefrei.

Im Rahmen des Umbaus werden die Bahnsteige auf 25 cm angehoben

und auf die betrieblich notwendige Lénge ausgebaut. Wie im Bestand
wird es auf dem Hauptgleis weiterhin einen Einstiegs- und
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Ausstiegsbahnsteig geben. Zusatzlich wird am Ende des
Ausstiegsbahhsteiges eine L"Jberholméglichkeit fur Straflenbahnen
geschaffen. Dafiir wird {iber eine Weiche ein zweites Gleis angeordnet.
An diesem Gleis wird paralle! zum bestehenden Einstiégsbahnsteig ein
zwesiter barrierefreier Einstiegsbahnsteig geschaffen. Im Gegensatz zum
Ausstiegsbahnsteig werden diese mit Fahrgastunterstanden versehen.

Alle Bahnsteige erhalten eine Breite von drei Metern. Das Spaltmal
zwischen Tiir und Bahnsteigkante betrégt durchgéngig 6 cm. Die-
notwendige Durchgangsbreite von 1,50m wird durchgehend eingehalten.
Das Quergefélle im Bereich der Warteflache wird 2,5% betragen.

Alle drei Bahnsteige werden entsprechend der aktuelleﬁ
'Planungsstandards mit taktilen und kontrastierenden Leiteinrichtungen
als Orientierungshilfe und zum sicheren Auffinden der Einstiegsposition

ausgestattet.

Jeweils vor und hinter jedem Bahnsteig wird sich eine barrierefrei
gestaltete ungesicherte Fahrbahnquerung in Richtung beider.
Seitenrdume befinden. Die Bahnsteige sowie die Querungsstelien sind
-Uber Laufwege und Rampen barrierefrei ausgestaltet und miteinander

verbunden.

Angrenzend an die Haltestelle entstehen im Rahmen des Umbaus drei.
Behindertenstellplitze. Zudem wird die derzeitige Parksituation
angepasst, indem auf beiden Seiten der Bahnsteige markierte
Schragparksténde entstehen. Neben der dadurch geschaffenen Ordnung
wird auch die vorher liberbreite Fahrbahn verringert, was Vorteile beim
ungesicherten Queren der-Fahrbahn birgt.

Herr Kozyk bittet um Erklarung der Begriffe ,Ausstiegsbahnsteig® und
.Einstiegsbahnsteig®. Herr Ozdemir erlautert, dass es sich um die
Endhaltestelle der Straenbahnlinie 704 handelt und diese sowoh|
Bahnsteige zum Aussteigen, als auch-zum Einsteigen aufweist.

Herr Zielonka empfindet die prasentierte Planung als deutliche
Verbesserung fiir den nicht motorisierten Verkehr, die im Besonderen
durch die Verschmaélerung der Fahrbahn erzielt wird.
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Der Runde Tisch Verkehr stimmt der Ma3nahme im Zuge der
Entwurfsplanung zu, mit der MalRgabe die Ausfiih rungsplanung
rechtzeitig vor Beginn der Bauausfiihrung zur Abstimmung vorgelegt zu
bekommen.

6.  Barrierefreiér Umbau Halstestelle Péhlenweg

Die Stadtbahnhaltestelle ,Péhlenweg* der Linien U73, U83 sowie 709 auf
der Ludenberger Straf3e in Dusseldorf-Grafenberg soll barrierefrei
ausgebaut werden.

Diese Haltestelle besteht heute aus zwei gegeniiberliegenden
Seltenbahnstelgen wobei in Fahrtrichtung stadteinwérts der
Fahrgastwechsel auf der Fahrbahn erfolgt.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus wird der Bahnsteig in
Fahrtrichtung stadteinwarts lageméRig verschoben und befindet sich
zukiinftig ca. 80 Meter vor seiner heutigen Position. Der Bahnsteig in der
Gegenrichtung bleibt in seiner Lage erhalten.:

Um den Bahnsteig stadteinwarts geradlinig verlaufen zu lassen und ein
gleichméRiges Spaltmaf von 6 cm zu gewahrleisten werden die Gleise
auf dieser Seite um ca. 1,30 m in Richtung Bahnsteig verschoben.

Die Bahnsteige werden auf die erforderliche Nutzlange von 60 m
ausgebaut und die Bahnsteigkante wird eine H5he von 25 em aufweisen.

Die Bahnsteige erhalten grundsétzlich eine Breite von 3,00 m, wobei im
vorderen Abschnitt des stadtauswértigen Bahnsteiges aufgrund der
beengten Verhéltnisse der Bahnsteig nur auf einer Breite von ca. 1,8
Metern ausgebaut werden kann. Die notwendige Durchgangsbreite von
1,50 m wird durchgehend eingehalten. Die Warteflsichen sind vom
Gehweg aus niveaufrei und an den Bahnsteigenden {iber Rampen zu

erreichen.

Das Quergefélle im Bereich der Wartefldchen wird tiberwiegend 2,5 %
betragen. Lediglich in einem kurzen Abschnitt am Bahnsteig
stadtauswérts erhdht sich das Quergefaile wegen der beengten
Verhéltnisse auf 4,0 %. Im Gehwegbereich wird das Quergefille bei 1,5

%-2,5 % liegen.
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Beide Bahnsteige werden entsprechend der aktuellen
Planungsstandards mit taktilen und kontrastierenden Leltemnchtungen
als Qrientierungshilfe und zum sicheren Auffinden der Einstiegsposition
ausgestattet. In Fahrtrichtung stadteinwérts wird zwischen Gehweg und
Warteflache ein Radweg verlaufen, der beidseitig durch entsprechende
Trennstreifen begrenzt wird.

Im Rahmen des Umbaus wird unmittelbar vor dem Bahnsteig
stadteinwarts eine neue gesicherte FuRgéngerquerung angebracht.
Diese Querung wird genauso-wie die bestehende Querung nahe des
Knotens Pohlenweg entsprechend der Gestaltungsstandards mit taktilen
Leiteinrichtungen ausgestaltet sowie mit den Bahnsteigen verbunden.

Die zusétzliche Halfestelle Vor der Hardt* im Kurvenbereich der
Ludenberger StraRe entfallt und wird mit der neuen Haltestelle

stadteinwarts zusammengelegt.

1m Bereich des Bahnsteigs stadteinwérts befindet sich am vorderen
Ende des Bahnsteiges sowie ungeféhr in der Mitte jeweils eine Einfahrt.
Zwischen der reguléren Warteflache und dem abgesenkten
Einfahrtsbereich werden den Standards entsprechende Rampen

.angebracht.

Bei der Festlegung der Haltepositionen wurde beriicksichtigt, dass die
Einstiegsturen der unterschiedlichen Rheinbahnfahrzeuge beim Halt
nicht im Rampenbereich zum Stehen kommen darfen.

Herr Zielonka erkundigt sich nach den Rampen in Fahrtrichtung
stadteinwérts sowie nach einer Abtrennung zum Radweg.-Herr Ozdemir
erklart, dass der Radweg in einer Breite von 1,00 m — nicht
benutzungspflichtig - hergestelit wird und mit Noppenplatten umfasst ist.
Die Rampen befinden sich am Ende der Warteflachen. Eine weitere
Einfahrt befindet sich mittig der Haltekante und wird aufgrund des
Hoéhenunterschiedes mit Rampen in Langsrichtung abgesenkt. Herr
Zielonka bittet um Prifung, ob ein Gelander angebracht werden kann
um den Radweg abzutrennen.

Herr Kozyk empfindet den Wegfall der Haltestelle ,Vor der Hardt" als
sinnvoll. Er erkundigt sich, ob aufgrund der Verschiebung der Haltekante
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Pdhlenweg die bestehenden Ampelanlage entfillt und welche
Verbindung zur Haltestelle erfolgt. Herr Ozdemir erklirt, dass eine neue
Ampelanlage errichtet und durch taktile Elemente mit der Wartefliche

verbunden wird.

Der Runde Tisch Verkehr stimmt der MaBnahme im Zuge der
Entwurfsplanung zu, mit.der MaRgabe die Ausfiihrungsplanung
rechtzeitig vor Beginn der Bauausfiihrung zur Abstimmung vorgelegt zu
bekommen.

Nachtrag:
Das Amt fiir Verkehrsmanagement und die Rheinbahn haben im

Nachgang die Errichtung eines Handlaufs zwischen Radweg und
Warteflache geprift. Aufgrund dessen, das der Radweg nur optional
angeboten und nicht benutzungspflichtig ausgewiesen wird, kann ein
Handlauf nicht mit in die Planunterlagen aufgenommen werden.
Zusatzlich wird begriindet, dass durch eine Abgrenzung eine
Korridorfunktion entstehen wiirde. AuRerdem ist davon auszugehen,
dass durch die schmale Herstellung des Radweges sowie der zu
fahrenden Radien eine Bremsfunktion erreicht wird. Die besondere
Ausbildung der Wartefliche appelliert ebenfalls an eine erhéhte
Aufmerksamkeit der Radfahrenden.

7. Verschiedenes
Es wurden keine Punkte angemeldet.

Néchste Sitzung Runder Tisch Verkehr: 21. September 2020
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gezeichriet gezelchnet A gezeichnet
Fritz - - Zielonka @s‘é; Treichel
(Behindertenkoordination) (Sprecher RTV) _ (Verkehrsmanagement,

Protokolifiihrung)
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