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1 Einleitung und Methodik

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Gegenstand der Untersuchung ist die Reaktivierung der ehemaligen Grubenbahn der Ruhrkohle AG
Zeche Friedrich Heinrich in Kamp-Lintfort und deren Nutzung fir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Der im vorliegenden Dokument untersuchte Abschnitt der Strecke verlauft Gber ca. 7 km von
der KattenstralRe sudlich der ehemaligen Zeche in Kamp-Lintfort bis zum Bahnhof Moers Rheinkamp.
Die Gleise wurden nach Aufgabe des Bergwerks West 2012 noch bis Ende 2013 zur Abfuhr von Kohl-
erestbestanden aus den drtlichen Kohlelagern genutzt.

Mehrere Gutachten konnten die Wirtschaftlichkeit und den allgemeinen volkswirtschaftlichen Nutzen
eines SPNV-Betriebes auf der Trasse der ehemaligen Grubenbahn nachweisen, die im Rahmen der
Landesgartenschau 2020 fiir die temporare SPNV-Bedienung zum Teil saniert und funktionstichtig ge-
macht wurde. Zudem unterstiitzt das Land NRW die Mallnahme und nahm die Strecke mittels Be-
schluss des Verkehrsausschusses des Landtages NRW im Jahr 2018 in den Infrastrukturplan des
Landes als indisponibles Vorhaben auf.

Erreicht wird das Ziel der Reaktivierung durch insgesamt sechs Bau-/Genehmigungsabschnitte, die
mit der Bezirksregierung Dusseldorf als Genehmigungsbehdrde definiert wurden, wobei neben der
Herstellung des Gleisanschlusses im Bahnhof Rheinkamp insbesondere Sanierungs- und Neubau-
maflnahmen von Brickenbauwerken, Bahnibergdngen und Haltepunkten die notwendigen Baumal3-
nahmen darstellen. Der Bau von Oberleitungen wird nicht notwendig, da die verkehrliche Bedienung
mit batterie-elektrischen Fahrzeugen (BEMU) erfolgt.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich linksrheinisch zwischen den Stadten Moers im Osten und
Kamp-Lintfort im Westen. Dabei umfasst der untersuchte Raum im wesentlichen Bereiche entlang der
bestehenden Gleisanlagen vom Bahnhof Rheinkamp bis zur KattenstraRe in Kamp-Lintfort. Er umfasst
zudem den Neubau des Gleisbogens zum Anschluss an den Bahnhof Rheinkamp, der 6stlich des
Bahnhofs innerhalb einer Kompensationsflache (Aufforstung BAB 42) gefiihrt werden soll, um eine
entsprechende Anbindung an das Bestandsgleis 20 zu erreichen. Auch die flr die Baumaflinahme ab-
gestimmten Bau- und Lagerflachen sind Teil des Untersuchungsraumes.

1.2  Struktur der vorliegenden Unterlage

Es ist die Aufgabe der UVS, die wesentlichen Grundlagen fiir die Zusammenstellung der entschei-
dungserheblichen Unterlagen tber die Umweltauswirkungen im Sinne der UVP zu erarbeiten bzw. zu-
sammenzufiihren. Nach § 16 UVPG hat der Vorhabentrager der zustandigen Behorde einen Bericht
zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens vorzulegen. Dieser muss mindestens
folgende Angaben enthalten:

« eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur
Ausgestaltung, zur GréRe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens

* eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens,

* eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten
erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert
oder ausgeglichen werden soll,
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* eine Beschreibung der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteili-
ger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen wer-
den soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmalinahmen,

» eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,
* eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts

Nach Anlage 1, Nr. 14.8.1 UVPG ist fir den Bau von Gleisanschliissen mit einer Lange von bis zu
2.000 m die Notwendigkeit einer standortbezogenen Vorprifung des Einzelfalles nach § 7 Abs. 2
UVPG durchzufiihren, um festzustellen, ob eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits -
prifung (UVP) besteht.

Die hier verwendete Methodik entspricht den Vorgaben und Regelwerken des Eisenbahnbundesamts
(EBA) wie dem Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung
sowie flir Magnetschwebebahnen (EBA 2014), dem Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der
Strallenplanung (MUVS 2001, FGSV), den Hinweisen zu § 6 UVPG, der HNL-S 99 (BMVBW 1999)
und dem Entwurf der Musterkarten UVS (BMVBS 2005).

Darlber hinaus liegt mit dem geplanten Vorhaben gem. §§ 14ff. BNatSchG i. V. m. § 30 LNatSchG
NRW ein Eingriff vor. Entsprechend der Eingriffsregelung ist der Vorhabentrager verpflichtet, vermeid-
bare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen, sowie unvermeidbare Beeintrachti-
gungen innerhalb einer festgelegten Frist durch Mallnahmen des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege auszugleichen oder in sonstiger Weise zu kompensieren. Die Umsetzung der Eingriffsregelung
erfolgt dabei mit Hilfe des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP, Kapitel 4). Dieser dient der
Okologischen Optimierung des Vorhabens.

Um umfangliche Wiederholungen in den textlichen und kartografischen Darstellungen zu vermeiden
wird fur den LBP und die UVS eine gemeinsame Unterlagen erarbeitet. Insbesondere die zu betrach-
tenden Schutzgiter und die Erfassungskriterien sowie die Auswirkungskategorien von UVS und LBP
und somit auch deren Inhalte und Ergebnisse sind in weiten Teilen identisch.

In der vorliegenden Unterlage wird die Bestandserfassung und -bewertung in der UVS Uber die Ge-
samtstrecke abgebildet, um gemal UVPG in der UVS die Umweltauswirkungen des Gesamtvorha-
bens beschreiben zu kénnen. Da die Schutzgiter der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung voll-
sténdig in den Schutzgutern der UVP enthalten sind, umfasst die UVS auch die fur den LBP relevante
Bestandserfassung und -bewertung. Eine eigenstdndige Bestandserfassung und -bewertung im LBP
kann somit entfallen. Die Bewertung des Bestandes erfolgt in den einzelnen Schutzgitern nach
schutzgutbezogenen fachspezifischen Kriterien.

Im folgenden sind die in der UVS und LBP betrachteten Schutzgiiter gemal § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG
(UVS) bzw. § 7 (1) Nr. 1-3 BNatSchG (LBP) zusammenfassend aufgefuhrt:

e Menschen, einschlieRlich der menschlichen Gesundheit

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

e Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

e kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter sowie

o die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgutern

Die Schutzguter von UVS und LBP sind dabei in weiten Teilen identisch. Die Schutzgiter Fldche,
Menschen, einschlie8lich der menschlichen Gesundheit sowie kulturelles Erbe und sonstige Sachgii-
ter und Wechselwirkungen werden jedoch ausschlielich in der UVS abgehandelt.
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Zudem erfolgt auch die Auswirkungsprognose und -bewertung fir die einzelnen Schutzgtter inner-
halb der UVS. Damit umfasst die UVS neben der Bewertung von Teilfunktionen auch die Beurteilung
der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts und des Landschaftsbilds unter Beriicksich-
tigung von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung sowie Vorbelastungen. Die sich er-
gebenden Beeintrachtigungen bzw. Umweltauswirkungen, die sich auf die Zulassungsfahigkeit des
Vorhabens hemmend auswirken kénnen, werden abschlie®end als Konfliktschwerpunkte schutzgutbe-
zogen dargestellt.

Im LBP (Kapitel 4) wird die Konfliktanalyse fir die einzelnen Teilbereiche bearbeitet und Konfliktkar-
ten erstellt auf der die Erstellung der Landschaftspflegerischen BegleitmaRnahmen inklusive der Maf3-
nahmenubersichtsplane und MaRnahmenlageplane fuldt. Zudem erfolgt die Erflillung der artenschutz-
rechtlichen Anforderungen, die sich aus § 39 BNatSchG ergeben, innerhalb des LBP. AbschlieRend er-
folgt eine Bilanzierung und Gesamtbeurteilung des Eingriffs.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die in den Unterlagen von UVS und LBP abzuhandelnden Themati-
ken.

uvs LBP

Allgemeines und Methodik
Vorhaben und Projektwirkungen
Darstellung des Untersuchungsraumes und tibergeordneten Planen/Schutzobjekten
Bestandserfassung- und bewertung (Abhandlung in der UVS)
Auswirkungsprognose (Abhandlung in der UVS)

Bewertung der Erheblichkeit geman § 14
Schutzgutbezogene Bewertung der Umweltauswir- BNatSchG
kungen gemaf § 12 UVPG (inkl. Wechselwirkun- MaRnahmenplanung mit
gen) - Vermeidung/Minderung,
Zusammenfassende Beschreibung der MaRnah- - Ausgleich/Ersatz,
men - Gestaltung und Schutz
AbschlieBende zusammenfassende Bewertung Bilanzierung und Gesamtbeurteilung des Eingriffs
Artenschutzrechtliche Prifung (ASP)

Abbildung 1: Schema zu den Inhalten in UVS und LBP

1.3 Rechtliche Grundlagen

EU-Ebene

o UVP-Richtlinie: Richtlinie 2011/92/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13.
Dezember 2011 Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung bei bestimmten 6ffentlichen und priva-
ten Projekten

e FFH-Richtlinie (92/43/EWG) vom 21.05.1992 bzw. FFH-Anderungsrichtlinie (97/62/EG) vom
27.10.1997, zuletzt geandert durch Art. | AndRL 2013/17/EU vom 13.05.2013

e Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG) vom 02.04.1979 bzw. Anderungsrichtlinie (97/49/EG) vom
29.07.1997 in der Fassung vom 01.05.2004
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Bundesebene

UVPG, Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 18. Marz 2021 (BGBI. | S. 540), zuletzt gedndert durch Artikel 13 des Gesetzes vom 8.
Mai 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 151)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPVwV) vom 18.09.1995

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt geadndert
durch Artikel 5 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225)

Bundesartenschutzverordnung (BartSchV) vom 16. Februar 2005 (BGBI. | S. 258, 896), zu-
letzt gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 21. Januar 2013 (BGBI. | S. 95)

Bundeswaldgesetz (BWaldG) vom 02.05.1975, zuletzt gedndert durch Artikel 112 des Geset-
zes vom 10. August 2021 (BGBI. | S. 3436)

Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) vom 17.03.1998 (BGBI. | S. 502), zuletzt geandert
durch Artikel 7 des Gesetzes vom 25. Februar 2021 (BGBI. | S. 306)

Wasserhaushaltsgesetz (WHG) vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt geandert durch
Artikel 7 des Gesetzes vom 22. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 409)

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3. Juli 2024 (BGBI. 2024
| Nr. 225)

Raumordnungsgesetz (ROG) vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S.2808, 2834), zuletzt gean-
dert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 22. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 88)

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 394)

Landesebene

Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG-NW) vom 21. Juli 2000 (GV. NRW. S. 568), zuletzt ge-
andert am 15. Juni 2000 (GV. NRW. S. 568)

Landesforstgesetz NW vom 29.03.1980, in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. April
1980 (GV. NRW. S. 546), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 25. Marz 2022
(GV. NRW. S. 360)

UVPG NW vom 29. April 1992 (GV. NW. S. 175), zuletzt geandert am 17.12.21 (GV. NRW. S.
1470)

Denkmalschutzgesetz NW vom 13. April 2022 (GV. NRW. S. 662)

Verwaltungsvorschrift zur Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umsetzung der Richtli-
nie 92/43/EWG (FFH-RL) und 2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Planungs- oder Zu-
lassungsverfahren (VV-Artenschutz)

sowie weitere, darauf aufbauende bundeseinheitliche Verordnungen und landesspezifische
Gesetze, Verordnungen und Vorschriften
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2 Beschreibung des Untersuchungsraumes und Vorhabens

21 Lage und Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Das Vorhaben befindet sich im Westen Nordrhein-Westfalens am Niederrhein und erstreckt sich im
wesentlichen auf Flachen zwischen der Stadt Kamp-Lintfort und der Stadt Moers. Die Bahnstrecke
verlauft nordlich der Haarbeckstral3e und im Weiteren der BAB 42 vom Suden Kamp-Lintforts (Ortsteil
Lintfort Altsiedlung) bis zur Stadt Moers (Ortsteil Rheinkamp im Regierungsbezirk Dusseldorf.

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass alle durch das geplante Vorhaben zu erwarten-
den erheblichen Umweltauswirkungen vollstandig erfasst werden kénnen. Berilicksichtigt wurden dabei
die Reichweite der Wirkfaktoren des Vorhabens sowie die Funktionszusammenhange der Schutzguter
im Hinblick auf deren Wechselwirkungen und auf spatere Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen.

Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde fir das geplante Vorhaben zugrunde gelegt,
dass die Bahntrasse selbst bereits besteht und im wesentlichen betriebsbedingte Wirkungen zu be-
trachten sind. Lediglich der Gleisbogen mit seinem Anschluss an den Bf Rheinkamp ist neu zu errich-
ten. Somit wurde fiir die Bemessung des Untersuchungsraumes ein Raum beidseits des bestehenden
Gleisbettes und der Baustelleneinrichtungsflachen von 25 m abgegrenzt. Im Bereich des Gleisneu-
baus (Gleisbogen) wurde der Korridor auf 50 m beidseits des geplanten Gleisbettes ausgeweitet. Auf-
grund der sich somit ergebenden Grenzen des Untersuchungsraumes befinden sich neben Flachen
der Stadte Kamp-Lintfort und Moers auch Bereiche der Stadt Duisburg (Stadtteil Baerl) im Untersu-
chungsraum.

Insgesamt umfasst der Untersuchungsraum somit eine Gesamtflache von ca. 452.900 m? (ca. 4,5 ha).
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Abbildung 2: Lage des Untersuchungsraumes zwischen Kamp-Lintfort und Moers
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2.2 Charakteristik des Untersuchungsgebietes

2.21 Naturraumliche Gliederung

Naturrdumlich ist der Untersuchungsraum der Grof3landschaft ,Niederrheinisches Tiefland“ (57) und
der Haupteinheit ,Mittlere Niederrheinebene® (575) zuzuordnen. Er liegt in der Einheit ,Moerser Don-
kenland“ (575.01). Die Nierderrheinterrasse ist im Moerser Donkenland durch viele bogenférmige, mit-
einander in Verbindung stehende, etwa 2-3 m tiefer liegende Rinnen zergliedert und in oft inselartige
Platten ("Donken") aufgeldst. Die bis 200 m breiten Rinnen (die "Kendel"-Niederungen) sind haufig
von kleinen Bachen durchflossen. Die weitgehend flache Landschaft des Moerser Donkenlandes wird
an ihrer Oberflache grofRraumig von fluviatilen Ablagerungen des Rheins dominiert. Diese Ablagerun-
gen kénnen aus Schluff, Sand oder Kies bestehen. Als typische Béden liegen Braunerden, Parabraun-
erden, Braunauenboden, Auengley, Gley, Gley-Parabraunerde und Niedermoorbdden vor. Im Unter-
grund des Moerser Donkenlandes befinden sich Steinkohlevorkommen.

Hydrologisch gehdrt das Rheintal zu der Grundwasserlandschaft der quartaren Porengrundwasserlei-
ter des Rheins. Es gehort zum Senkungsfeld der Niederrheinischen Bucht und enthalt eines der be-
deutendsten Grundwasservorkommen der Bundesrepublik Deutschland. Der quartare Porengrund-
wasserleiter gehdrt zu den sehr guten Grundwasserleitern. Besondere Bedeutung kommt daher der
Trinkwassergewinnung zu. Bei Jahresniederschlagsmengen von 750-800 mm liegt durch die guten
Versickerungsmoglichkeiten die Grundwasserneubildungsrate bei ca. 7 I/s km?. Durch die bestehen-
den sehr hohen Entnahmen des mit versickernden Oberflichenwassern angereicherten Grundwas-
sers ist die Niederterrasse des Rheintales deutlichen Grundwasserstandsschwankungen unterworfen.

Die heutige potentielle natirliche Vegetation (hpnV) der Donkenplatten ist vornehmlich durch Buchen-
walder, auf sandigeren Partien durch Eichen-Birkenwalder gekennzeichnet. Die hpnV in den von
Gleyen und Niedermooren eingenommenen Kendelniederungen stellen hauptsachlich Eichen-Hainbu-
chenwalder und Erlenbruchwalder dar.

Die Donkenplatten werden Uberwiegend ackerbaulich genutzt. Zudem werden sie von stadtischen
Siedlungen, Zechen und Industrieanlagen Uberpragt. Der Untersuchungsraum befindet sich in einem
stark stadtisch-industriell gepragtem, von zahlreichen Verkehrsbandern durchzogenem Verdichtungs-
raum. Im Umfeld des Steinkohlenbergbaus liegen Oberflachenaufbauten, Abraumhalden und Nachfol-
geindustrien. Mehrere ehemalige Kies- und Sandabbauflachen bilden heute Grundwasserseen. Diese
sind hauptsachlich im Norden des Landschaftsraumes zu finden. Die Kendelniederungen werden
gréfltenteils als Grinland genutzt. Einige kleinere Waldbereiche liegen verstreut im gesamten Land-
schaftsraum.

2.2.2 Landschaftsentwicklung und aktuelle Nutzungsstruktur

Die ehemaligen Laubwaldgesellschaften des Landschaftsraumes, wie der Flattergras-Buchenwald
oder Eichen-Birkenwald auf den armeren Standorten, wurden bereits frihzeitig weitgehend vernichtet.
Die vorindustrielle Landnutzung mit Niederwaldwirtschaft und Waldweide hat friher zu einer Verhei-
dung des Naturraumes gefiihrt. Mit der Agrarreform (Markenteilung und Aufgabe der Allmende), Ein-
fuhrung des Kunstdiingers und Ersatz von Holzkohle durch die energiereichere Steinkohle innerhalb
der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts, hatte sich die gesellschaftliche und wirtschaftliche Grundlage
der alten Okonomie gewandelt. Wie die preuRische Uraufnahme von 1844 belegt, wurden die ur-
sprunglichen Heideflachen z.T. durch raschwiichsige Pionierbaumarten aufgeforstet oder iberwiegend
in Acker umgewandelt.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEER
6 24. Jan. 2025



r e i of

g |
gis+planung
Dipl.-Ing. Norbert Schauerte-Liike Stadtplaner

Stadtplanung + Landschaftsplanung * Geoinformatik

Im 20. Jahrhundert fand eine immense Ausdehnung von Siedlungs-, Industrie- und Verkehrsflachen
statt. Um 1844 waren neben den grofReren Ortschaften Moers und Rheinberg eine Vielzahl kleiner
Siedlungselemente und Siedlungssplitter gleichmaflig iber den Raum verteilt. Heute sind die Uberwie-
gend dorflichen Siedlungen zu zusammenhangenden, stadtisch gepragten Siedlungsraumen zusam-
mengewachsen, die durch zahlreiche Verkehrsachsen miteinander in Verbindung stehen. Der Anteil
von Nutzungstypen mit hohem Versiegelungsgrad (Siedlungs- Gewerbe- und Verkehrsflachen) stieg
innerhalb von 150 Jahren von (geschéatzten) 5 bis 10 % auf rund 50%. Vor allem die Steinkohleférde -
rung mitsamt ihren Folgeindustrien ist prdgend fur den Landschaftsraum. Der Nordwesten des Gebie-
tes ist von Bergsenkungen betroffen.

Heute ist der Landschaftsraum ein stadtisch-industriell gepragter, von zahlreichen Verkehrsbandern
durchzogener Verdichtungsraum. Charakteristisch ist dabei besonders der Steinkohleabbau mit sei-
nen Oberflachenaufbauten, Abraumhalden und Nachfolgeindustrien, die sich bis in die landschaftli-
chen Freirdume ziehen und diesen durch die von Kies- und Sandabbau entstandenen Grundwasser-
seen sowie durch Halden pragen. Die Flachen zwischen den einzelnen Siedlungskernen werden zum
groflken Teil ackerbaulich genutzt. Griinlandnutzung findet sich nahezu ausschlieBlich entlang der Ba-
che in den Kendel-Niederungen. Kleine Waldbereiche treten nur vereinzelt auf und sind iber den ge-
samten Raum verstreut.

Die Trasse der ehemaligen Grubenanschlussbahn fuhrt durch eben dieses Mosaik aus ackerbaulich
genutzten Freiflachen, Auskiesungs- und Gewerbeflachen zwischen Kamp-Lintfort im Westen und
Moers im Osten. Dabei wird die aus den 20er Jahren stammende Trasse zu weiten Teilen von schma-
len linienhaften Gehdlzstrukturen begleitet und verlauft Gberwiegend auf nordlicher Seite parallel zu
viel frequentierten Stral’enziigen wie der Haarbeckstralle oder der A 42. Siedlungsbereiche werden
nur partiell im Osten und Westen des hier betrachteten Streckenabschnitts berlhrt. Die Trasse ist als
Flache fur den Bahnverkehr bereits vorhanden. Aufderhalb der Siedlungsflache und dessen Randbe-
reiche liegt nérdlich von Repelen ein als unzerschnittener, verkehrsarmer Raum mit einer Flache >5-
10 km? eingestufter Bereich im Untersuchungsraum.

2.3 Darstellung der einzelnen Vorhabensbestandteile

Die Reaktivierung und der Ausbau der Gesamtstrecke teilt sich insgesamt in sechs Bau-/Genehmi-
gungsabschnitte auf. Gegenstand der vorliegenden Unterlage umfasst ausschliefllich den ersten Ge-
nehmigungsabschnitt, der folgende Arbeiten einschlief3t:

*  Anschluss Bahnhof Rheinkamp inkl. Neubau Gleisbogen und Entfernen von Gleisteilen in alter
Lage (Teilvorhaben a)

* Verlegung des Bahnlibergangs auf Privatgrundstiick durch Konstruktion des Gleisbogens
(Teilvorhaben b)

* Rickbau Bahnibergang RAG-Gelande (Moers Repelen) (Teilvorhaben c)
* Rickbau Bahnibergang Vinnstralie (Kamp-Lintfort Altsiedlung) (Teilvorhaben d)
» regelmaRiger Betrieb der Strecke inkl. Instandhaltung (Teilvorhaben e)

Es ist geplant, dass die Strecke ab dem Fahrplanwechsel Dezember 2026 mit zweiteiligen batterie-
elektrische Triebfahrzeuge (BEMU) mit 8 Achsen im Einstundentakt bedient wird. Diese sollen geman
dem aktuellen Verkehrsvertrag des Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) vom 23.02.2021 in Zweifacht-
raktion verkehren. Bei den Fahrzeugen handelt es sich um Batterie Triebwagen Civity des Herstellers
CAF, wobei auf der 0.g. Strecke hauptsachlich Fahrzeuge des Typs ,lang“ zum Einsatz kommen.
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Die Zugzahlen zwischen Rheinkamp und Kamp-Lintfort belaufen sich pro Werktag sowie samstags auf
36 Zluge. An Sonn- & Feiertagen verkehren 34 Zige auf der Strecke. Die erforderliche Streckenklasse
entspricht D4 mit 22,5 Tonnen Radsatzlast und 8,0 Tonnen Meterlast.
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Abbildung 3: Lage der einzelnen Teilvorhaben

Im Folgenden werden die oben genannten Arbeiten als separate Teilvorhaben a bis e der Planfeststel-
lung zum 1. Abschnitt ndher beschrieben.

Anschluss Bahnhof Rheinkamp inkl. Neubau Gleisbogen und Entfernen von Gleisteilen in alter Lage
(Teilvorhaben a)

Das Vorhaben sieht ein Einschwenken der Strecke auf das ostliche Gleis (Gleis 9) der DB Netz AG im
Bahnhof Rheinkamp vor. Das Einschwenken wird mittels eines Gleisbogens realisiert. Der Bogen soll
durch den 6stlich anstehenden bewaldeten Hiigel mit deutlichen Héhenunterschieden verlaufen. Bei
dem bewaldeten Hiigel handelt es sich um eine Ausgleichsflache fir den Bau der BAB 42, die als ehe-
malige Auskiesungsflache wieder aufgeflllt wurde und als Altlastenverdachtsflache des Kreis Wesel
(Az. 60-7/fi (6-9 vom 02.11.2000) gefuhrt wird. Ein erstelltes Bodengutachten konnte in Beprobungen
des Bereichs Mutterboden, gewachsene Struktur, Bauschutt in undefinierter Kérnung sowie Sperrmuill
(Holz, Gummi) nachweisen. Die Stralenquerung der Zuwegung zum Areal der Stiftung Historischer
Eisenbahnpark Niederrhein wird durch Verlegung des bestehenden Bahniibergangs an die neue Que-
rungsstelle zum Passieren des Gleisbogens realisiert.

Die Langsneigung des neuen Gleises ist vom Bf Rheinkamp kommend so angelegt, dass die Kreu-
zung des zuvor verlegten Bahniibergangs (BU) Eisenbahnfreunde (siehe hierzu Teilbereich b) nahezu
waagerecht erfolgt. Anschlieend verlauft der Gleisbogen ansteigend, um den Hohenunterschied zur
norddstlich gelegenen Bestandsstrecke zu bewaltigen. Der Bogenradius von 155 m ist aufgrund der
anliegenden Zwangspunkte zum Anschluss an den Bestandsbogen unerlasslich, weshalb die maxima-
le Fahrgeschwindigkeit in diesem Bereich des Gleisbogens auf 40 km/h begrenzt ist.

Durch den Bau des Gleisbogens wird das Bestandsgleis Gleis 20 eigeschwenkt. Der Oberbau (Schie-
nen und Schwellen) des physischen Gleises 20 in alter Lage werden bis zur aktuellen Betriebsgrenze
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zwischen DB InfraGO und Niederrheinbahn durch die Niederrheinbahn GmbH zurtickgebaut. Die
Gleisbettung verbleibt.

Verlegung des Bahniibergangs auf Privatgrundstiick durch Konstruktion des Gleisbogen (Teilvorhaben
b)

Bei dieser MaRnahme wird der vorhandene Bahniibergang ,BU-Eisenbahnfreunde® in siidliche Rich-
tung verlegt, um den neuen Gleisbogen Uberqueren zu kénnen. Der alte BU wird danach zurlickge-
baut und die so entstehende Licke in der Stra3e mittels neuer Asphaltdecke geschlossen.

Riickbau Bahniibergang RAG-Gelédnde (Teilvorhaben c)

Die beidseits an die Bahnflachen angrenzenden Grundstiicke am BU im Bereich des RAG-Gelandes
sudostlich des Gewerbegebietes Pattberg befinden sich im Privatbesitz der RAG Montan Immobilien
GmbH (RAG). Das Grundstuck 6stlich der Gleisstrecke wurde bereits veraulRert, sodass kein Ver-
kehrsbedarf mehr besteht. Der Zugang zu dem westlichen Gelande erfolgt tber die Stralle Am Patt-
berg. Das Gelande 6stlich des Gleises wird durch die Wefortstralle zuganglich. Der Bahnibergang
soll eisenbahnrechtlich eingezogen werden. Fir den Riickbau des BUs wird die veraltet Lichtzeichen-
anlage sowie die beiden Andreaskreuze entfernt. Ebenso wird die Asphaltdecke in etwa 3,0 m aus der
Gleisachse auf beiden Seiten des Gleises zuriickgebaut. Als physischer Uberfahrschutz werden stra-
Renseitig auf eigenem Grundstick vor und hinter dem Gleis Erdhiigel (H6he 0,5 m) aufgebracht.

Riickbau Bahniibergang Vinnstral3e (Teilvorhaben d)

Der BU soll eisenbahnrechtlich eingezogen werden. Die Fortfiilhrung der VinnstraRe (iber den BU wur-
de im Rahmen der Entwicklung des logport IV bereits von Seiten der Stadt Kamp-Lintfort eingezogen.
Fir das durch diese Fortfihrung angebundene Gelande sudlich der Strecke liegt mit dem Bau der In-
dustriehalle eine neue Nutzung vor; es besteht demnach kein Verkehrsbedirfnis mehr. Die Anbindung
der errichteten Industriehalle bzw. des Industriegebiets im Siden erfolgt tiber die Bundesstralie B 528.
Zusétzlich wird ein Erdhigel nérdlich der Gleise als physischer Uberfahrschutz aufgeschiittet. Das
noch vorhandene BU-Schalthaus wird zuriickgebaut.

regelméafliger Betrieb der Strecke inkl. Instandhaltung (Teilvorhaben e)

Der derzeitig eingestellte Betrieb der Strecke wird wieder aufgenommen. Dieser ist derzeit ausgesetzt,
eine glltige Genehmigung liegt jedoch vor. Fir die Wiederaufnahme und den laufenden Betrieb sind
Pflegemalinahmen entlang der Bestandsstrecke notwendig, die wiederkehrend in regelmafigen Ab-
standen durchgefiihrt werden. Dies umfasst neben Riick- und Formschnitten an Gehdlzen entlang der
Strecke auch die chemische Freihaltung des Gleis bzw. Schotterdamms. Fur Letztere liegt ebenfalls
bereits eine Genehmigung fiir die Bestandsstrecke vor. Fir den Gleisbogen muss die chemische Auf-
wuchsbekampfung im Gleisbett vor Inbetriebnahme der Strecke erweitert werden.

2.4 Relevante Wirkfaktoren

Jede Baumalinahme wirkt sich auf die Umwelt aus. Je nach Umfang der MaRnahme und der Empfind-
lichkeit des betroffenen Raumes sind damit unterschiedlich starke Beeintrachtigungen der jeweiligen
Funktionen des Raumes verbunden. Mit den vorgesehenen BaumafRnahme sind ebenfalls bau-, anla-
gen- und betriebsbedingte Wirkungen zu erwarten. Die baubedingten Wirkfaktoren treten wahrend der
Bauphase auf und werden durch die Baustellentatigkeiten hervorgerufen. Sie treten temporar auf und
lassen sich zum Zeitpunkt der Planung meist nur qualitativ abschatzen. Bei anlagebedingten Wirkfak-
toren handelt es sich um dauerhaft auftretende Wirkfaktoren, die spezifisch durch die Anlage selbst
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(nicht durch Bau und Betrieb) bedingt sind und hier den Gleisneubau (Gleisbogen) betreffen. Betriebs-
bedingte Wirkfaktoren hdngen mit dem Betrieb einer Anlage zusammen. Die betriebsbedingten Wir-
kungen bestehen bei diesem Projekt im wesentlichen aus dem regelmaRigen Fahrbetrieb und der mit
der Instandhaltung der Anlage verbundenen Wartung.

Im Folgenden werden die grundsatzlich zu erwartenden, d.h. potenziellen Wirkfaktoren, die im Zusam-
menhang mit dem geplanten Vorhaben stehen, dargestellt. Dabei wird berlcksichtigt, innerhalb wel-
cher Teilvorhaben (a bis e) diese Wirkfaktoren relevant werden. Im Zuge der weiteren Ausfiihrungen
werden diese Wirkfaktoren ggf. fortgeschrieben und ihre entsprechende Auswirkung auf die jeweiligen
Schutzgutbestandteile dargelegt.
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Tabelle 1: bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren des Vorhabens differenziert in die Teilvorhaben a-e

Schutzgiiter (UVS & LBP) Schutzgiiter (nur UVS)
_3 s g §8 4
82 . s I b £8%F BEST
Wirkfaktor Verursachende MaBnahme = & 5 o = < i} s 3€eE?2 wud 3 o
Baubedingte Wirkfaktoren
Flacheninanspruchnahme BE-Flachen, BaustralRen, Lagerplatze etc. a-d a-c a,b a,b a,b a, b a-d a,b a,b
Bodenveranderungen Bodenverdichtung, -umlagerung, -erosion, Baustellenverkehr a-d a-d a-d a-d a-d a-d a,b a,b
Nicht stoffliche Emissionen Larm, Licht und Erschutterungen durch Bautatigkeiten a-d a-d a-d a-d a-d
Stoffliche Emissionen Staube, Schadstoffe, Drift von Muill, Mobilisierung von Altlasten a-d a-d a-d a-d a-d a-d a-d
Lock-, Barrieren- und Fallenwirkung Licht, temp. Wasserflachen, Unterbrechung Leitlinien a, e
abflieBendes Niederschlagswasser Bodenlager, BE-Flachen, Baubetriebsflachen a,b a,b
Anlagebedingte Wirkfaktoren
Flacheninanspruchnahme Errichtung Betriebsanlagen, Boschungen a-d a-d a-d a-d a-d a-d a,b a,b
Zerschneidungswirkung / Verinselung  Neubau Gleisbogen a a a
Veranderung Temperaturverhaltnisse =~ Erwarmung durch bauliche Strukturen a,b a,b
Ableitung von Niederschlagswasser Wasserabfluss a
Betriebsbedingte Wirkfaktoren
Freihaltung der Trasse Ruckschnitte, Rodungen e e e e
Nicht stoffliche Emissionen Fahrbetrieb mit Licht, Larm und Erschiitterungen e e e e
Stoffliche Emissionen Entlastungseffekte, Drift von Mull, chemische Freihaltung e e e e e e e
Zunahme Kollisionsgefahr Fahrbetrieb (bis zu 80 km/h), Unterbrechung von Leitlinien e e
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2.5 anderweitige Losungsmoglichkeiten

Grundsatzlich sind kein weiteren Varianten untersucht worden, da es sich im wesentlichen um eine
bestehende und zu weiten Teilen bereits fur die LAGA 2020 sanierte Strecke handelt. Ein Neubau der
Strecke bzw. eine Verlagerung wéare in den beengten Raum nicht realisierbar oder wirde erhebliche
wirtschaftliche und dkologische Beeintrachtigungen mit sich bringen. Somit entspricht diese Variante
bereits der optimalen Lésung, da die Vermeidung zusatzlicher Flacheninanspruchnahmen bei dieser
Variante auch die geringsten Umweltauswirkungen bedingt.

2.6 Ubergeordnete Planungen und besonders geschiitzte Bereiche

2.6.1 Zielvorgaben der Regional- und Landschaftsplanung

Landesentwicklungsplan (LEP)

Der Landesentwicklungsplan (LEP) legt auf der Grundlage des Landesentwicklungsprogramms die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung fir die Gesamtentwicklung des Landes fest.

Im Uberarbeiteten LEP vom 08.02.2017 (mit Anderungen von 2019) werden die im Untersuchungs-
raum (rote Linie) liegenden Stadte Kamp-Lintfort und Moers als Mittelzentren, die Stadt Duisburg als
Oberzentrum dargestellt. Dartiber hinaus umfasst der Untersuchungsraum Siedlungsraume (orange),
Freiraume (gelb) und Grinzlige (griine Schraffur). Nordéstlich von Repelen werden zudem Flachen im
Bereich des Moersbachs als Uberschwemmungsgebiet (blaue Schraffur) dargestellt.

Abbildung 4: Ausschnitt aus dem LEP mit Lage des Untersuchungsraumes (rot)

Regionalplan Ruhr

Der Regionalplan konkretisiert auf der Ebene des Regierungsbezirkes die Ziele der Raumordnung und
Landesplanung des Landes NRW und erfiillt zugleich die Funktion eines Landschaftsrahmenplanes
und eines forstlichen Rahmenplanes. Das Untersuchungsgebiet liegt dabei im seit dem 28.02.2024
rechtskraftigen Regionalplan Ruhr. Der Untersuchungsraum liegt auf den Blattschnitten 12 und 13.

Die zu reaktivierende Trasse wird im Regionalplan als ,Schienenwege flr den (berregionalen und re-
gionalen Verkehr* dargestellt. Dariiber hinaus finden sich Darstellungen von Allgemeinen Siedlungsbe-
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reichen (ASB; orange) im Bereich Kamp-Lintfort und dem Ortsteil Repelen sowie von Bereichen fir
gewerbliche und industrielle Nutzungen (grau). Im Allgemeinen Freiraum und Agrarbereiche (gelb)
sind zudem Waldbereiche (grtin), sowie Oberflachen- und FlieRgewasser (blau) dargestellt. Entlang
des Moersbachs sind Uberschwemmungsbereiche (blau schraffiert) dargestellt. Der gesamte Freiraum
im Untersuchungsraum ist mit der Darstellung flir Regionale Griinziige (vertikale griine Schraffur) be-
legt und zum Teil auch mit der Darstellung zum Schutz der Lanschaft und landschaftsorientierten Er-
holung (horizontale griine Schraffur).

i _r.;% 29 5’, D;; <3 _ __
ms ‘, 5 no EI
;::\ f' NE p} %@ 3 g: “@@( ff‘m

Abbildung 5: Ausschnitt aus dem Regionalplan Ruhr im Bereich des Untersuchungsraumes

Zudem finden sich ,Straf3en fir den vorwiegend grof3raumigen Verkehr” (A 42, A 57), sowie ,Stral3en
flr den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr® (L 287, L 10, L 137).

Landschaftsplan (LP)

Der Untersuchungsraum umfasst Gebiete, die in den beiden Landschaftsplanen Raum Kamp-Lintfort /
Moers / Neukirchen-Vlyun und der Stadt Duisburg dargestellt sind.

Raum Kamp-Lintfort / Moers / Neukirchen-Vlyun

Der Gberwiegende Anteil des Untersuchungsraumes liegt innerhalb des Landschaftsplans des Kreises
Wesel Raum Kamp-Lintort / Moers / Neukirchen-Vlyun. Insgesamt befinden sich Flachen von drei ver-
schiedenen Landschaftsschutzgebieten (Festsetzungskarte 1) im Untersuchungsraum:

* L 19 Wiesfurthgraben, Klein Hugengraben, Dong, Anrathskanal, Parsick-, Vinnbruch-, Land-
wehrgraben

¢ L 21 Rumelner Bach, Schwafheimer Bruchkendel, Aubruchkanal, Moersbach, Moerskanal,
Lohkanal

* L 22 Rheim, Bahnlinie und Halde bei Repelen

Im Landschaftsplan werden keine besonderen Festsetzungen fiir die einzelnen Landschaftsschutzge-
biete getroffen, sodass ausschlielllich die allgemeinen Regelungen gem. § 26 BNatSchG zu bertck-
sichtigen sind.

Darlber hinaus werden in der Festsetzungskarte 2 Mallnahmenrdaume fiir ortsgebundene Malnah-
men dargestellt. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die MaBnahmenraume, die innerhalb
des Untersuchungsraumes liegen, und deren Entwicklungsziele.
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Tabelle 2: MaBnahmenrdume des Landschaftsplanes des Kreises Wesel

MaRnahmenraum /

ortsgeb. MaBnahme Lfd. Nr Name / Entwicklungsziel

Rheim, Halde bei Repelen

Offenland — Waldberei- M26 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fiir diesen MaBnahmenraum das Ent-
che wicklungsziel Erhaltung und Entwicklung einer strukturreichen Wald-Offen-

landschaft dargestellt.

Kendelsystem Rumelner Bach, Schwafheimer Bruchkendel, Aubruchkanal,
Moersbach, Moers-, Lohkanal

M 24  Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fiir diesen MaRnahmenraum das Ent-
wicklungsziel Erhaltung und Entwicklung einer reich strukturierten Niede-

Niederungs- und Auen- rungslandschaft dargestelit.

bereiche Kendelsystem Wiesfurthgraben, Klein Hugengraben, Dong, Anrathskanal,

Parsick-, Vinnbruch-, Landwehrgraben

M 33 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fiir diesen MaRnahmenraum das Ent-
wicklungsziel Erhaltung und Entwicklung einer reich strukturierten Niede-
rungslandschaft dargestelit.

Muspasch, Rheinkamp, Forsthaus Baerl
Strukturreiche Offen- M 27 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fir diesen MaRnahmenraum das Ent-
landbereiche wicklungsziel Erhaltung und Entwicklung einer reich strukturierten Offenland-

schaft dargestellt

Agrarlandschaft bei Rheinkamp und Repelen

M 25 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fur diesen MaRhahmenraum das Ent-
wicklungsziel Anreicherung einer ackerbaulich gepragten strukturarmen Of-
fenlandschaft dargestellt

Kendelsystem Wiesfurthgraben, Klein Hugengraben, Dong, Anrathskanal,

Parsick-, Vinnbruch-, Landwehrgraben
Strukturarme Offenland-

bereiche M 33 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fiir diesen MaRnahmenraum das Ent-

wicklungsziel Erhaltung und Entwicklung einer reich strukturierten Niede-
rungslandschaft dargestellt.

Agrarlandschaft stidlich des Rossenrayer Feldes und im Niephauser Feld

M 34 Als Schwerpunkt der Entwicklung ist fiir diesen Malhahmenraum das Ent-
wicklungsziel Anreicherung einer ackerbaulich gepragten strukturarmen Of-
fenlandschaft dargestellt

Stadt Duisburg

Im Ostlichsten Randbereich des Untersuchungsraumes schneiden Bereiche am Lohheider See, die
der Stadt Duisburg zugehoérig sind, den Untersuchungsraum. Zudem liegen diese Flachen innerhalb
des Landschaftsplanes der Stadt Duisburg und gleichzeitig im Landschaftsschutzgebiet ,Baerler
Busch, Lohkanal” (1.2.11.1).

Neben den Flachen des Landschaftsschutzgebietes umfasst der Bereich auch den Entwicklungsraum
1.1.7 ,Baerler Busch beiderseits der geplanten A 42 n, Lohkanal, westl. Teil des Lohheidesees® mit
den Schwerpunkten der Erhaltung von Althélzern und Hoéhlenbaumen, forstliche Endnutzungsbe-
schrankung, Ersatz standortfremder oder nicht bodenstandiger Gehdlze durch standortgerechte ein-
heimische Arten, Beibehaltung der Grinlandnutzung in der Aue des Lohkanals, Beschrankung der Er-
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holungsnutzung im Westteil des Lohheidesees, Anlage von Kleingewassern sowie der Erhaltung und
Pflege der Obstwiesen.

2.6.2 Schutzgebiete und geschiitzte Teile von Natur und Landschaft

Die Ausweisung von Schutzgebieten stellt eines der wichtigsten Instrumente des Arten- und Biotop-
schutzes dar. Die Erfassung der Schutzgebiete spielt insbesondere bei der Bewertung der Empfind-
lichkeit gegenlber den Projektwirkungen (z.B. LSG bei Landschaftsbild/Erholungseignung) und bei
der Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen eine Rolle. Im Folgenden werden die auf
Grundlage der Naturschutzgesetze des Bundes und der Lander festgesetzten Schutzgebiete darge-
stellt. Bertcksichtigt werden hierbei diejenigen Schutzgebiete, die im funktionalen Zusammenhang
zum Untersuchungsgebiet liegen.

Internationale Schutzkategorien

Schutzgebiete gem. internationaler Richtlinien und Vereinbarungen (Natura-2000-Gebiete, Biospha-
renreservate, Ramsar-Gebiete) sind in dem Plangebiet sowie im weiteren Planungsraum nicht ausge-
wiesen.

Nationale Schutzkategorien

Durch das geplante Vorhaben sind keine Naturschutzgebiete (NSG), Nationalparke (NP), Naturparke,
Naturdenkmaler (ND), gesetzlich geschitzte Biotope (BT) oder geschitzten Landschaftsbestandteile
nach § 29 BNatSchG (LB) betroffen.

Landschaftsschutzgebiete (LSG)

Es befinden sich insgesamt Flachen von vier Landschaftsschutzgebieten (LSG) innerhalb des Unter-
suchungsraumes. Dabei handelt es sich um folgende Landschaftsschutzgebiete:

» Baerler Busch, Lohkanal (LSG-4405-0016)

¢ Rumelner Bach, Schwafheimer Bruchkendel, Aubruchkanal, Moersbach, Moerskanal, Lohka-
nal (LSG-4405-0024)

* Rheim, Bahnlinie und Halde bei Repelen (LSG-4405-0025)

*  Wiesfurthgraben, Klein Hugengraben, Dong, Anrathskanal, Parsick-, Vinnbruch-, Landwehr-
graben (LSG-4405-0036)

Zur Vermeidung von Doppelungen werden die oben aufgefiihrten LSG in Kapitel 3.2.3 genauer erlau-
tert.

Sonstige Schutzkategorien

Wald gem. § 2 Bundeswaldgesetz (BWaldG) und § 1 Landesforstgesetz (LfoG)

Im Bereich des Gleisanschlusses (in denen der Gleisbogen errichtet werden soll) besteht eine Auffors-
tungsflache auf einer verfillten Auskiesungsflache, die mit heimischen Baumarten bestockt wurde.

Kompensationsfldche

In der freien Natur stehen weiterhin Biotopbestandteile wie Hecken ab 100 m Lange und Wallhecken
sowie Flachen des Kompensationsflachenverzeichnisses als geschiitzte Landschaftsbestandteile ge-
maf § 39 BNatschG i.V.m. § 29 LNatSchG unter Schutz. Im Untersuchungsraum und néheren Umfeld
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zu diesem werden mehrere Flachen als Kompensationsflachen dargestellt (Geoportal Niederrhein,
Stand 01.08.2024). Eine Betroffenheit der Flachen durch das Vorhaben ist dabei nicht gegeben.

Tabelle 3: Ubersicht iiber Kompensationsfldchen im und nahe des Untersuchungsraumes

Gemarkung
Repelen
Repelen
Repelen
Repelen

Repelen

Flur

55
55
34
33
30

Flurstiick
728

857

294

81, 176-180
336, 342-344

Festgesetzt Uberschwemmungsgebiete

Art der MaBnahme

Aufforstung mit gebietsheimischen Baumarten inkl. Krautsaum
Aufforstung

Heckenpflanzung

Heckenpflanzung und Solitarbaume

Aufforstung

Innerhalb des Untersuchungsraumes finden sich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete kleinflachig
entlang des Anrathskanals, sowie im Bereich des Moerskanals / Moersbaches und Moersbach Auslei-

tung.

24. Jan. 2025
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3

3.1

UVP-Bericht

Darstellen des Untersuchungsrahmens

Gemal § 2 UVPG erfolgt eine Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile. In Ab-
stimmung mit der Genehmigungsbehoérde wurde der héheren Naturschutzbehdrde und dem Landes-
buro der Naturschutzverbande der Vorschlag des Untersuchungsrahmens vorgelegt. Anmerkungen
und Erganzungen wurden berticksichtigt. GemaR der Festlegung des Untersuchungsrahmens werden
folgende Schutzgtiter und Schutzgutauspragungen beschrieben und bewertet:

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Teilfunktion / Teilaspekt: Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Erholungs- und Freizeitfunktion (vgl. Landschaftsbild)
Wohn- und Wohnumfeldfunktion der Siedlungsflachen (bestehende und planerisch verfestigte Nutzun-
gen, Art der baulichen Nutzung gemaR BauNVO, Bestand und verbindliche Planungen)
Grun- und Freiflachen im bebauten Bereich und im Wohnumfeld
Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung, Flachennutzungsplanung (nachrichtlich)
Vorbelastungen der Wohnfunktion
Funktionsbeziehungen zwischen den Siedlungsflachen

Freizeitinfrastruktur und aktuelle Erholungsnutzung im Gebiet, erholungsrelevante Zielpunkte und We-
geverbindungen

Schutzgebiete
Vorbelastungen der Freizeit- und Erholungsnutzung

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Teilfunktion / Teilaspekt: Pflanzen und Biotope

Tiere

Biotoptypen (gem. dem Biotoptypenschlissel des LANUV 2021 inkl. Bewertung)
Tierlebensraume und Wechselbeziehungen zwischen den Lebensraumen (Indikatorarten)

Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen, z. B. der Biotopverbundplanung

Natur- und Landschaftsschutzgebiete, Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung und europaische Vo-
gelschutzgebiete, IBA- und RAMSAR-Gebiete, Naturdenkmale, Geschitzte Landschaftsbestandteile,
Nationalparke und Biospharenreservate, gesetzlich geschitzte Biotope, Biotope des LANUV — Biotop-
katasters

Streng und besonders geschitzte Tier- und Pflanzenarten gemaR BNatSchG und LNatSchG NRW
Gefahrdete Tier- und Pflanzenarten (Rote Liste)
Vorbelastungen der Tier- und Pflanzenwelt und der biologischen Vielfalt

Schutzgut Flache

Teilfunktion / Teilaspekt: Neuinanspruchnahme (nur UVS)

18

Flachenverbrauch
unbebaute Flachen, sowie deren Zerschneidungs- und Isolationsgrad
Flachen mit bereits vorliegenden planungsrechtlichen bzw. raumordnerischen Belangen
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Schutzgut Boden

Teilfunktion / Teilaspekt: Lebensraumfunktion
Regulations fir den Wasser- und Stoffhaushalt
Filter-, Puffer- und Transformatorfunktion
Archivfunktion

*  Geologische Ausgangssituation, Béden und Eigenschaften, Bodentypen

»  Lebensraumfunktion, Speicher- und Reglerfunktion, Ertragsfunktion, Archiv der Natur- und Kulturge-
schichte

»  Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen

*  Flachen mit Schutzausweisungen fiir den Bodenschutz
»  Vorbelastungen der Bdéden

Schutzgut Wasser

Teilfunktion / Teilaspekt: Grundwasser
Oberflachengewasser

*  Grundwasserangebot und -qualitat
»  Schutzgrad des Grundwassers / Empfindlichkeit gegentiber Schadstoffeintragen
. Funktion im Landschaftshaushalt, Grundwasser als Standortfaktor

* Oberflachengewasser, Qualitat und Natirlichkeit der FlieRgewasser einschliellich der Aue und Stillge-
wasser

*  Funktion der Still- und FlieRgewasser im Landschaftshaushalt

*  Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen

»  Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete, Riickhalteflachen, Quellschutzgebiete etc.
*  Vorbelastungen von Grund- und Oberflachenwasser

Schutzgut Klima und Luft

Teilfunktion / Teilaspekt: Lufthygienische / thermische Belastung
Lufthygienische / thermische Ausgleichsfunktion

* Regionale und lokale klimatische und lufthygienische Situation

» Lufthygienische und klimatische Ausgleichsfunktion, Kalt- und Frischluftbahnen mit Siedlungsbezug,
Walder und Gehdlze

» Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen

. Schutzausweisungen, z. B. Klima- und Immissionsschutzwalder
» Klimatische und lufthygienische Vorbelastungen

Schutzgut Landschaftsbild

Teilfunktion / Teilaspekt: Landschaftsbild / Landschaftserleben
landschaftsbezogene Erholungseignung

» Landschaftliche Situation und Landschaftsbildeinheiten
»  Pragende Landschafts- und Vegetationsstrukturen und -elemente
» Landschaftsbildqualitat (Vielfalt, Eigenart und Naturlichkeit)
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Naturliche Erholungseignung der Landschaft

Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen

Schutzausweisungen, z. B. Landschaftsschutzgebiet, GLB, Naturpark

Bestehende Landschaftsbildbeeintrachtigungen

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Teilfunktion / Teilaspekt: Kulturgtter (nur UVS)

Sonstige kultur- und naturhistorisch bedeutsame Objekte (nur UVS)
Sachguter (nur UVS)

Bau- und Bodendenkmale, Kulturdenkmale, denkmalgeschiitzte Bereiche und architektonisch bedeut-
same Gebaude und Ensembles

Archaologische Fundstatten und Verdachtsflachen
Historische Nutzungsformen, z. B. Obstwiesen, Heckenlandschaften

Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und anderer Pla-
nungen

Rohstofflagerstatten und sonstige Nutzungen und Flachen mit eingeschrankter Verfligbarkeit wie z. B.
Ver- und Entsorgungsanlagen, Vorrangflachen fiir bestimmte Nutzungen

Vorbelastungen der Kultur- und sonstigen Sachguiter

Wechselwirkungen

20

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgtitern in ganzheitlicher Betrachtung, sofern diese nicht bereits
bei den einzelnen Schutzgutern bertcksichtigt wurden
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3.2 Beschreibung und Bewertung der LBP- und UVS-Schutzguter

3.2.1 Schutzgut Pflanzen

3.2.1.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Fur die Erfassung der Biotop- und Landschaftsbilderfassung wurden im Mai, Juli und August 2024 Be-
gehungen durchgefiihrt. Der untersuchte Abschnitt verlauft stidostlich der Stadt Kamp-Lintfort nach
Osten der bestehenden Gleistrasse folgend bis zum Bahnhof Rheinkamp in Moers. Dabei wird das
Untersuchungsgebiet im wesentlichen gepragt durch die an die Bahnstrecke angrenzenden Gehdlzbe-
stdnde und die daran anschlieRenden landwirtschaftlichen Flachen. Die Trasse selbst ist derzeit trotz
jahrlicher mechanischer und chemischer Aufwuichsbekdmpfung von Brombeerstrduchern und lokal —
insbesondere im Bereich Kamp-Lintfort Kattenstral3e - von Japanischen Staudenknéterich Uberwu-
chert. Im Trassenverlauf werden zudem die beiden offen verlaufenden Gewasser Anrathskanal und
Moerskanal mit ihren gehdlzbegleitenden Strukturen gequert.

Abbildung 6: links: Blick von der Bahntrasse auf eine angrenzende Méhwiese rechts: véllig iberwucherte Glei-
sanlagen

Neben den streckenbegleitenden Gehdlzen umfasst der Untersuchungsraum auch Bereiche einer auf-
geforsteten Auskiesungsflache (Ersatzaufforstung) 6stlich zwischen dem Bahnhof Rheinkamp und den
bestehenden Gleisanlagen. Der Waldrand besteht dabei vorwiegend aus dichten, hochgewachsenen
Brombeergebusch mit vereinzelten Weildornstrduchern und alteren Kirschbdumen. Die Aufforstung
selbst wurde aus reihig gepflanzten Stieleichen und Rotbuchen angelegt, in der sich auch vereinzelte
Exemplare von Eschen finden. Die Bdume weisen einen Brusthéhendurchmesser (BHD) von liberwie-
gend ca. 9 - 15 cm auf. Sidlich und 6stlich schlieRen Bereiche mit Baumen gréRerer Stammdurch-
messer an. Unterwuchs ist nur lokal vorhanden.

Abbildung 7: links: Waldrand entlang der asphaltierten Zuwegung entlang der Zuwegung zum Gelédnde der Eisen-
bahnfreunde &stlich vom Bf Rheinkamp  rechts: innere Strukturen innerhalb des aufgeforsteten Waldbereichs
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Sowohl die beiden Endpunkte der Strecke, wie auch der sehr zentral gelegen Bereich um Repelen
werden durch Bebauungen als Siedlungsraum (Industriegebiet) charakterisiert. Insbesondere das Ge-
werbe- und Industriegebiet Pattberg slidostlich der Halde Norddeutschland und die stdlich der Gleise
verlaufenden BAB 42 sowie die die Gleisanlage Uberspannende BAB 57 zwischen Kamp-Lintfort und
Repelen pragen den Raum. Die ehemals uberwiegend von der Ruhrkohle AG genutzten Flachen des
Gewerbegebietes Pattberg sind zum Teil noch nicht wieder genutzt und liegen als ehemalige Industrie-
und Kohlelagerflachen brach, sodass sich standortabhangig ein Mosaik aus Nitrophytenflur und kraut-
durchsetzter Industriebrache ergibt, auf der bereits zum Teil eine Verbuschung in Folge der eingesetz-
ten Sukzession zu beobachten ist.

- . T

Abbildung 8: heute brachliegende Industrieflichen am Gewerbegebiet Pattberg

Vorbelastung

Vorbelastungen gehen zum einen von den stark frequentierten Autobahnen BAB 42 und BAB 57 sowie
dem weiteren Strallenverkehrsnetz aus, deren verkehrstypische Schadstoffe sich in Form von Reifen-
und Bremsabrieb austretende OI- und Schmierstoffe sowie Kunststoffeintrage durch achtlos entsorg-
ten Mull negativ auf die Pflanzengesellschaften auswirken. Zum anderen gehen auch von der Land-
wirtschaft Beeintrachtigungen aus, wobei die Belastungen auf den Einsatz von Pflanzenschutz- und
Dungemitteln zurtickzufihren sind und nicht nur Wildpflanzen abtéten, sondern auch Bodenorganis-
men schadigen und in Gewasser und das Grundwasser ausgeschwemmt werden. Insbesondere die
Auswaschung von Dingemitteln in kleine, temporar trockenfallende FlieRgewasser fluhrt zu dortiger
Akkulumation im Boden und tragt zur Eutrophierung des Gewassers bei. Auch der Gewasserausbau
ist als Vorbelastung fur das Schutzgut Pflanzen zu werten, da hierdurch gewassertypische Pflanzen-
gesellschaften beeintrachtigt werden.

Dariber hinaus sind weitere Belastungen durch in der freien Landschaft entsorgte Gartenabfélle zu
nennen. Letztere tragen insbesondere zur Ausbreitung von Neophyten wie dem Japanischen Stauden-
knéterich oder auch dem Kirschlorbeer bei, deren Wichsigkeit Vorkommen von konkurrenzschwache-
ren heimischen Pflanzen (Nischengesellschaften) gefahrden.

Bewertung

Die numerische Bewertung der Biotoptypen erfolgt gem. ELES anhand des Bewertungsverfahrens des
LANUV ,Numerische Bewertung von Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW* (September 2021).
Die Skalierung der Wertkriterien und des Gesamtwertes umfasst 11 Stufen von den Werten 0 bis 10,
wobei 1 den naturschutzfachlich niedrigsten und 10 den hdéchsten Wert darstellt. Die Stufe 0 ist fir
versiegelte Flachen vorgesehen, die keine Lebensraumfunktion wahrnehmen kénnen.

Die Bewertung der einzelnen, im Untersuchungsraum vorkommenden Biotoptypen ist in der nachfol-
genden Tabelle aufgelistet.
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Tabelle 4: Biotoptypen im Untersuchungsraum

Biotop- Fliache

LANUV-Code Beschreibung wert (m?)

Buchenwald mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vor-
handenen Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) -
mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypi-
scher Baumarten mittel bis schlecht ausgepragt

AA100ta1-2m 7 2.070

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit lebens-
raumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen Schichten
AG100ta1-2g  (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz 8 59
(ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypisch Baumarten gut
ausgepragt
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit lebens-
raumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten
AG100ta1-2m  (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz 7 5.540
(ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypischer Baumarten mittel
bis schlecht ausgepragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit lebens-
raumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten
AG100ta3-5m  (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), 6 21.805
BHD < 13 cm , Strukturen lebensraumtypischer Baumarten mittel bis
schlecht ausgepragt
Sonstige Laub(misch)wéalder einheimischer Laubbaumarten
mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhandenen
AG70ta1-2m Schichten (ohne Krautschicht) 50 - < 70 %, geringes (ta2) - mittleres 5 570
Baumbholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypischer Baum-
arten mittel bis schlecht ausgepragt
BA4 Verkehrsgehdlz, strassenbegleitend 4 9.855

Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vor-
handenen Schichten (ohne Krautschicht) 70 - < 90 %, geringes (ta2) -

BASOtal-2g mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypi- 1.170
scher Baumarten gut ausgepragt
Feldgeholz mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vor-
handenen Schichten (ohne Krautschicht) 70 - < 90 %, geringes (ta2) -

BASOta1-2m mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen lebensraumtypi- 7.070
scher Baumarten mittel bis schlecht ausgepragt

BB100 Gebisch mit lebensraumtypischen Gehdélzartenanteilen > 70 % 6 15.830

BB70 Gebusch mit lebensraumtypischen Gehdlzartenanteilen 50-70 % 5 9.050

. . . o

BDO100Kb1 Hecke m|t Iebetnsraumty'pllschen Geholzgn >70 % 6 475
mehrreihig, kein regelmafiger Formschnitt
Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %

BD3100ta1-2 geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm ! 67.155
Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %

BD3100ta3-5 Jungwuchs (tab) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm 6 15.955
Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50 — 70 %

BD370tal-2 geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm 5 13.815
Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Geholzen 50 — 70 %

BD370ta3-5 Jungwuchs (tab) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm 4 1140

. . . Y
BD570 Hecke mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50 - 70 % 3 65

intensiv geschnitten (jahrlicher Formschnitt)
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LANUV-Code

BE100ta1-2

BE100ta3-5

BE70ta1-2

BF30ta1-2

BF90ta1-2

EAxd2
EAxd5
EBxd2
EEOaxd2
FMwf3
FMwf4
FMwf4a
FNwf4

FSwf5

GF
HAaci
HCO
HDme2
HDm{f6

HJOka4

HJOka6
HK2ta14
HMmc1
HMmc2
HMxd3
HN
HTme3

HWneo6

HWneo7

KBneo2

KCneo4

KCneo5
LB3
LBneo1

24

Beschreibung

Ufergehdlz mit lebensraumtypischen Geholzen > 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Ufergehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Ufergehdlz mit lebensraumtypischen Geholzen 50 - 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Baumreihe / -gruppe aus nicht lebensraumtypischen Baumarten > 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Baumreihe / -gruppe aus lebensraumtypischen Baumarten > 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Intensivwiese, artenarm
Intensivwiese, maRig artenreich
Intensiv(mah)weide, artenarm
Fettgriinlandbrache, artenarm
Bach, bedingt naturnah

Bach, naturfern

Bach, bedingt naturfern
Graben, naturfern

sonstige technische Gewasser, naturfremd (in Betonschale, stark ver-
schmutzt)

Vegetationsarme oder -freie Bereiche

Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering

Rain, Strassenrand, strassenbegleitend

Gleisanlagen, versiegelt (Asphalt- und Betonflachen)
Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanlagen)

Zier- und Nutzgarten ohne bzw. mit iberwiegend fremdlandischen Gehdl-
zen

Zier- und Nutzgarten mit tberwiegend heimischen Gehdlzen
Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter < 10 Jahre, gepflegt
Rasenflache, intensiv genutzt

Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt

Griinanlage < 2 ha, strukturreich mit Baumbestand

Gebaude, Mauerwerk, Ruine

Hofplatz, Lagerplatz, teilversiegelt (wassergebundene Decke)

Siedlungs-, Industrie- und Verkehrsbrache mit Neo-, Nitrophytenanteil
> 50 % und Geholzanteil < 50 %

Siedlungs-, Industrie- und Verkehrsbrache mit Neo-, Nitrophytenanteil
<50 % und Geholzanteil < 50 %

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstaudenflur mit Anteil Stor-
zeiger Neo- und Nitrophyten 25 - 50 %

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Storzeiger Neo- und Nitrophyten 50 —
75 %

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten > 75 %
Neophytenflur

Hochstaudenflur, flachenhaft mit Anteil Storzeiger Neo-, Nitrophyten <

7

~

N O N 0 W W b W

(o]

Biotop- Flache
wert

(m?)

935

2.540

520

115

275

12.680
5.950
8.025
3.815

490

685

285
95

75

2.345
48.380
4.035
95
53.945

13.805

30
200
1.500
1.740
50
2.175
345

10.810

4.455

750

4.090

19.375
8.070
7.005
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LANUV-Code Beschreibung e

wert (m?)
25 %
LBneo2 Hochstaudenflur, flachenhaft mit Anteil Storzeiger Neo-, Nitrophyten > 25 5 2105
- 50 %
Vme1 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Pflaster- und Plattenbelage) 0 435
Vme2 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Asphalt- und Betonflachen) 0 45.110
Vme3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, teilversiegelt (wassergebundene Decke) 1 3.140
Vme7stb3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, unbefestigter Weg, schmal (< 1 m), auf nahr- 3 3.750

stoffreichen Bdden

*FlachengréRen auf 5 ganze m? gerundet
** Abwertung eines Biotopwertpunkts, da sich die starke Verdichtung und der Aufbau das Gleiskérpers ahnlich einer Versiege-
lung auswirken (versiegelungsgleich)

Im Untersuchungsgebiet treten tUberwiegend gering- (142.195 m?) und mittelwertige (110.970 m?) Bio-
tope auf. Dabei umfassen geringwertige Biotope vornehmlich artenarme Fettwiesen und intensiv ge-
nutzten Acker, wahrend grof3e Teile mittelwertiger Biotope insbesondere auf Geholzflachen mit nicht
lebensraumtypschen Arten und Gebuschen entfallen. Versiegelte und versiegelungsgleiche Flachen
(101.760 m?) umfassen im wesentlichen Flachen des bestehenden Gleiskérpers sowie weitere Stra-
Renverkehrsflachen. Hochwertige Biotope (97.990 m?) stellen in Summe den kleinsten Anteil am Un-
tersuchungsraum und umfassen vorwiegend Wald- und gut ausgepragte Gehdlzflachen.

Als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung werden Biotoptypen beschrieben, die eine
hohe Naturndhe, Seltenheit und eine lange Entwicklungszeit bendtigen. Im Untersuchungsraum trifft
dies auf naturnahe Waldflachen und Feldgehdlze, gut entwickelte Gehdlzstreifen und naturnahe
Bachabschnitte inkl. lhrer typischen Ufergehdlze zu (AA100ta1-2m, AG100ta1-2g, AG100ta1-2m,
BD3100ta1-2, BE100ta1-2, BF90ta1-2, FMwf3).

3.2.1.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

*  Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflaichen auf
das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

« Die Bauflachen fir den Gleisbogen befinden sich innerhalb eines Waldbereichs (Aufforstungs-
flache). Die durch die BaumaRRnahme nicht direkt beanspruchten, jedoch durch die Bautatig-
keiten gefahrdeten Baume und Geholze sind wahrend der Bauphase durch Schutzmalfinah-
men wie Schutzzaune bzw. EinzelbaumschutzmaRnahmen gemafl DIN 18920 und RAS-LP 4
vor Beeintrachtigungen zu schiitzen (S2). Dies vermindert die Beeintrachtigungen wertvoller
Lebensrdume und Biotoptypen mit einer besonderen Wertigkeit oder langen Entwicklungszeit
sowie die Schadigung von Gehdlzen im Bereich des Landschaftsschutzgebietes.

*  Wiederherstellungen von temporar in Anspruch genommenen Biotopen (z.B. Ackerflachen)
und Begriinungen in Form von Gehdlzpflanzungen und Ruderalfluren

Teilvorhaben a

Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Staubeintrag treten nur temporar wahrend der Baumafinah-
me auf. Angrenzend an den neuen Gleisbogen kommt es des Weiteren durch Baustra3en, Baustreifen
und Baustellungseinrichtungen zu einem voribergehenden Verlust von Biotopen.
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Anlagebedingte Beanspruchungen von Flachen durch versiegelungsgleiche Anlagen und unversiegel-
te Béschungen bestehen aufgrund des bendétigten Einschnitts der Trasse 6stlich des Bahnhofs Rhein-
kamp fir die Erstellung des neuen Gleisbogens und haben einen Vegetationsverlust zur Folge. Bei
den anlage- und baubedingt in Anspruch genommenen Wertelementen besonderer Bedeutung han-
delt es sich um Waldbestande (Kompensationsflache). Dort gehen durch den Gleisbogen, notwendige
Bdschungsflachen und durch Baustellenflachen Laubwaldbestande verloren.

Teilvorhaben b - d

Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Staubeintrag treten nur temporar wahrend der Baumafinah-
me auf. Wertelementen besonderer Bedeutung werden durch anlagebedingte Beanspruchung nicht
Uberpragt.

Teilvorhaben e

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Pflanzen ergeben sich durch die Freihaltungsmalnahmen
entlang des Gleisbogens, die zum Teil durch den Einsatz von Pflanzenschutzmitteln erzielt werden.
Sowohl die chemische Freihaltung (beidseits 3 m entlang der Gleisachse) wie auch die Freihaltung
von Gehodlzen (beidseits 6 m entlang der Gleisachse) nehmen Wertelemente besonderer Bedeutung
(Waldflache/Kompensationsflache) dauerhaft in Anspruch.

Konfliktschwerpunkte

Als Konfliktschwerpunkte fiir das Schutzgut Pflanzen werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten
Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung gewertet
(Waldflache/Kompensationsflache), die auf die Herstellung der neuen Betriebsanlagen und die zukinf-
tigen Instandhaltungsmalnahmen fiir den Teilbereich a zuriickzufiihren sind. Dabei ist neben dem ei-
gentlichen Verlust hochwertiger Biotopstrukturen auch die Funktionsbeeintrachtigung durch die Verin-
selung zu berlcksichtigen.

Eine vollstandige Darstellung aller im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erheblichen
Konflikte enthalt der LBP (vgl. Kapitel 4) und werden in der dazugehdérigen Bestands- und Konfliktkarte
dargestellt.
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3.2.2 Schutzgut Tiere

3.2.2.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Die Reaktivierung der Bahnlinie betrifft Flachen auf welchen bereits weitgehend Gleiskdrper vorhan-
den sind. Diese stellen eine linienhafte Struktur dar, entlang welcher sich beidseits Gehdlze befinden.

Die Einschatzungen zum Schutzgut Tiere erfolgen auf Grundalge der Artenschutzprifung 2 Stufe (re-
gio gis + planung 2024). Entlang der Trasse finden sich Habitate fir die Artengruppen Saugetiere, V6-
gel, Reptilien, Amphibien und Insekten.

Séugetiere

Das Plangebiet entlang der Gleise kann von gebaudebewohnenden und baumbewohnenden Fleder-
mausarten genutzt werden. Auch wenn keine fir Fledermause als Quartiere geeigneten Gebaude im
Plangebiet liegen, kdnnen die linienhaften Gehdlzbestdnde entlang der Gleise als Flugrouten und
Jagdhabitat dienen. Der gesamte Untersuchungsraum kann als Nahrungshabitat genutzt werden. Be-
sonders geeignet sind hier Gehdlzrander und die im weiteren Umfeld gelegenen Gewasser. Aber auch
der freie Luftraum Uber Wiesen und Feldern kann zur Nahrungssuche genutzt werden. Gebaudequar-
tiere hier jagender oder querender Arten kénnen im Siedlungsraum von Kamp-Lintfort oder Moers
Repelen liegen. Weiterhin sind insbesondere an den frei stehenden Gebauden (Hofstellen an der
Rheinberger Stralte, der Heisterfeldstral’e) oder im Industriegebiet Pattbergstralle Quartiere von ge-
baudebewohnenden Arten zu vermuten. Arten, welche ihre Quartiere in Baumhohlen oder hinter Rin-
denspalten haben wie z.B. der grof3e Abendsegler oder die Wasserfledermaus kénnen hingegen ihre
Quartiere in alten Geholzen entlang der Bahntrasse haben.

Der Waldbereich 6stlich angrenzend an den Bahnhof Rheinkamp besteht aus relativ jungen Gehdlzen,
welche im Bereich der geplanten Trasse keine offensichtlichen Baumhohlen aufweisen. Quartierstand-
orte sind hier am Waldrand, an dem sich auch méachtige Bdume mit starkem Baumholz befinden, zu
vermuten. Da Fledermause zwischen Quartier und Jagdhabitat auch mehrere Kilometer Strecke zu-
ricklegen, kénnen weitere Quartierstandorte auch in den Feldgehdlzen und Waldstandorten im weite-
ren Umfeld nérdlich und sudlich der Trasse liegen.

Entlang der Gewasser Anrathskanal und Moersbachkanal sind Habitate des Bibers nicht auszuschlie-
Ren, der sich derzeit am Niederrhein in der Ausbreitung befindet. Die Habitateignung im direkten Um-
feld der Trasse ist allerdings nur gering, weshalb Tiere hier lediglich querend zu erwarten sind.

Avifauna

Die Gehdlze in Verbindung mit den Brombeergebuschen und den relativ freien Gleisbettbereichen
schaffen Habitatbedingungen, welche Waldlichtungen oder baumreichen Parklandschaften dhneln. Mit
den angrenzenden Acker- und Wiesenflachen stellt das Untersuchungsgebiet ein sehr vielfaltiges Ha-
bitatangebot bereit. Entsprechend kénnen hier die Vogelarten Habicht, Sperber, Feldlerche, Eisvogel,
Pfeifente, Blassgans, Kurzschnabelgans, Saatgans, Baumpieper, Waldohreule, Steinkauz, WeilRwan-
gengans, Mausebussard, Bluthanfling, Saatkrahe, Kuckuck, Mehlschwalbe, Kleinspecht, Wanderfalke,
Turmfalke, Rauchschwalbe, Feldsperling, Turteltaube, Waldkauz, Star und Schleiereule vorkommen.

Reptilien / Amphibien
Die llickig Uberwachsenen Gleisanlagen und ihr Umfeld sind fur die Zauneidechse und die Mauerei-

dechse ideale Habitate. Vor allem die Bereiche im Bahnhof Rheinkamp und entlang der Bahnlinie, mit
ihrem Wechsel aus offenen Sonnenplatzen und Geblschen sind fiir die Zauneidechse als Habitat ge-
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eignet. Die Mauereidechse hat Habitate im Umfeld des Bahniibergangs RAG-Gelande im Gewerbe-
und Industriegebiet Pattberg. Hier wurden wahrend der Potentialbegehung zahlreiche Individuen
nachgewiesen. Die ehemals Uberwiegend von der Ruhrkohle AG genutzten Flachen des Gewerbe-
und Industriegebiets Pattberg sind zum Teil noch nicht wieder genutzt und liegen als ehemalige Indus-
trie- und Kohlelagerflachen brach. Hier sind Vorkommen der Kreuzkréte bekannt.

Insekten

Das geschotterte Gleisbett ist aufgrund seiner besonders trockenen sonnigen Standorteigenschaften
fur unterschiedliche Insektenarten besonders interessant. In alten Eichen sind, sofern mit Mulm gefll -
te Hohlen vorhanden sind, Vorkommen des Eremiten nicht auszuschlieRen.

Vorbelastung

Bei der betrachteten Reaktivierung der Niederrheinbahn handelt es sich nicht um ungestérte Bereiche.
Vorbelastungen ergeben sich dadurch, das diese Strecke noch bis 2012 von der RAG im Regelbetrieb
genutzt und bis 2013 noch im Rahmen der Aufgabe des RAG Gelandes in Kamp-Lintfort betrieben
wurde. Zudem wurde diese Strecken bereits 2020 fur einen Sommer fur die Landesgartenschau in
Kamp-Lintfort wieder reaktiviert. Weitere Vorbelastungen fiir die Fauna ergeben sich durch die Auto-
bahnen im Umfeld der Trasse, gerade die BAB 42 verlauft auf weiten Strecken parallel zur Gleisanla-
ge. Von ihr gehen Emissionen in Form von Larm, Erschitterungen und visuellen Wirkungen aus. Eine
weitere Vorbelastung ergibt sich aus der chemischen Freihaltung. Diese ist fur die Strecke des Be-
standsgleises bereits genehmigt und ist in diesem Verfahren nicht als neue Wirkung zu betrachten.

Bewertung

Fir die Bewertung des Untersuchungsraumes hinsichtlich des Schutzgutes Tiere werden solche Ele-
mente als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung beschrieben, welche essentiellen Habi-
tatbestandteile fur hier lebende Arten darstellen. Essentiell bedeutet hierbei, das ein Verlust populati-
onsgefahrdend ware.

Linienhafte Gehdlzstrukturen sind fur viele Fledermausarten essentiell, um sich ihren Lebensraum zu
erschlieffen. Ein Verlust solcher Elemente fuhrt dazu, dass sich die Tiere in Ihrem Lebensraum nicht
mehr zurechtfinden und beispielsweise den Weg von den Quartieren zu den Nahrungshabitaten nicht
mehr finden. Die linienhaften Gehdlzstrukturen im Plangebiet, welche unterschiedliche Habitattypen
verbinden, werden daher als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung gewertet.

Baume mit Hohlen stellen essentielle Habitatbestandteile fiir viele Fledermausarten, in Baumen brii-
tende Vogelarten und einige Insekten dar. Zudem sind diese in der Kulturlandschaft relativ selten und
haben eine lange Entwicklungszeit, sodass diese ebenfalls als Wert- und Funktionselement besonde-
rer Bedeutung zu werten sind.

Die umliegenden Brachflachen im Bereich Bahnhof Rheinkamp sind als Habitat der Zauneidechse ge-
eignet. Auch die bestehende Bahnlinie selbst stellt ein ideales Habitat fur Zaun- und Mauereidechsen
dar. Die Brachflachen auf dem Gelande der Eisenbahnfreunde und das geschotterte Gleisbett werden
daher als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung fiir die Eidechsen im Plangebiet gewer-
tet.

Die Brachflachen im Gewerbe- und Industriegebiet Pattberg stellen Habitate der Kreuzkréte dar. Auch
diese werden als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung gewertet.
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3.2.2.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

MaRnahmen fur die Reaktivierung der Niederrheinbahn werden nach dem worst case Ansatz erarbei-
tet. Im Rahmen der Reaktivierung werden nur im Bereich des Gleisbogens (Teilaufgabe a) Neubau-
malnahmen vorgenommen. Die weitere Reaktivierung betrifft Flachen, welche bis vor wenigen Jahren
noch regelmafig befahren wurden. Somit ergeben sich nur kleinrdumig neue Wirkungen. Zudem
konnten wahrend der Potentialkartierung alle méglicherweise vorkommenden planungsrelevanten Ar-
ten mit ihren Habitatanspriichen erfasst werden, auch wenn nicht jede Art im vorliegenden Bericht na-
mentlich genannt wird.

Potentiell kdnnen verschiedene Tierarten regelmafig im Untersuchungsgebiet vorkommen. Um die
Betroffenheit der Arten wahrend der Bauzeit und der anschlieRenden dauerhaften Pflege wahrend des
Bahnbetriebs mdglichst auszuschlielten oder gering zu halten, sind folgende MalRnahmen zu beach-
ten.

¢ Minderung bauzeitlicher Beeintrachtigungen

o Die Beeintrachtigungen im Zuge der Bauarbeiten sind moglichst gering zu halten. Tempo-
rare Storungen durch Larmemissionen, Bodenerschitterungen, Staub- und Abgasemissio-
nen wahrend der Bauphase lassen sich durch eine zligige Abwicklung minimieren, jedoch
nicht ganzlich verhindern.

+  Okologische Baubegleitung

o S1: Damit die zu ergreifenden Malinahmen fachgerecht umgesetzt und begleitet werden,
ist eine dkologische Baubegleitung einzusetzen.

¢ Fledermause

o Vail: Die Fallung von Hohlenbaume hat bei Temperaturen iber dem Gefrierpunkt mog-
lichst im Herbst oder spat im Friihjahr (Oktober/November, Ende Februar) zu erfolgen, um
eine Gefahrdung von Individuen moglichst gering zu halten. Die Baume sind vor der Fal-
lung auf einen Besatz mit Fledermausen hin zu kontrollieren. Besetzte Baume sind zu-
nachst zu erhalten. Das weitere Vorgehen ist dann mit der Unteren Naturschutzbehdrde
abzustimmen.

o Vae2: Sollten bei der Hohlenkontrolle Quartiere vorgefunden werden (besetzt oder unbe-
setzt) sind die Strukturen durch geeignete Fledermauskasten (entsprechend des vorge-
fundenen Typs) 1:3 in rAumlicher Nahe zum Verlust zu ersetzen.

o Va3: Werden im Zuge der Freihaltung der Trasse Leitlinien vollstandig entfernt, die entwe-
der Verbindung zu méglichen essentiellen Nahrungshabitaten haben oder parallel zur Au-
tobahn verlaufen, sind diese durch die Anlage einer Baumhecke zu ersetzen.

o Vad: Sollte durch die erforderlichen Ruckschnitte der Gehdlzstreifen entlang der Haar-
beckstral3e verloren gehen ist dieser durch eine Baumhecke zu ersetzen. Baumpflanzun-
gen im Abstand von 7 (—10) m in der Reihe. Gepflanzt werden ausreichend stark vorgezo-
gene Hecken-/ Strauch-Pflanzen, ggf. auch Hochstdmme, damit die Verbundfunktionen
sich zeitnah entfalten. Bis zum Erreichen der Heckenpflanzen von einer Héhe von 2 m ist
zusatzlich ein provisorischer Zaun aufzustellen.
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* Reptilien

o Vasb: Um eine Tétung von Zauneidechsen auf dem Gelande der Eisenbahnfreunde, beim
Errichten des neuen Gleisanschlusses und bei der Verbreiterung der Strale im Bereich
des Bahniibergangs zu vermeiden, werden die Habitate der Art als Restriktionsflachen be-
handelt. Hier ist lediglich das Befahren der ausgewiesenen Bereiche gestattet. Es dirfen
jedoch Container und Materialien gelagert werden, welche nicht flachig auf dem Boden
aufstehen, so das Tiere im Boden mdglichst nicht geschadigt werden. Das Parken von
Baufahrzeugen ist hier nicht gestattet.

*  Vogel

o Vai7: Werden bei der Kontrolle der Héhenbaume Bruthdhlen von Steinkauz oder Felds-
perling vorgefunden, sind Vogelkasten im Verhaltnis 1:1 auszubringen.

e Kafer

o Vaib: Die zu fallenden Héhlenbdume sind auf eine Eignung fur den Eremiten hin zu kon-
trollieren. Sollten in Eichen mit Mulm gefiillte Hohlen vorgefunden werden, sind diese
nach Vorgabe des LANUV auf einen Besatz mit Eremiten hin zu kontrollieren. Von Eremi-
ten bewohnte Baume sind entweder zu erhalten, oder die Mulmhdhle ist durch geeignete
MaRnahmen zu sichern.

* Vermeidung der Tétung von Tieren wahrend der Bauphase

o Die Okologische Baubegleitung hat dafiir zu sorgen, dass die Baustelle ohne Beschédi-
gung von Tieren ablauft. Insbesondere hat die Okologische Baubegleitung hier auf die
fachgerechte Kontrolle der H6hlenbdume und den Ersatz vorgefundener Quartiere/Brut-
héhlen zu achten. Sofern Fledermause in den zu fallenden Baumen gefunden werden, ist
das weitere Vorgehen mit der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) abzustimmen.

Fir die nicht planungsrelevanten Arten finden sich im Umfeld des Eingriffsbereiches ausreichend Aus-
weichmadglichkeiten.

3.2.2.3 Auswirkungsanalyse bei Durchfiihrung der Planung

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen von Fledermausen mdéglich. Es kdnnen hier Quartiere in
Baumen und Flugrouten entlang der Gehdlze vorhanden sein. In Baumen mit Héhlen kénnen Quartie-
re der Arten Wasserfeldermaus, Fransenfledermaus, Kleinabendsegler und Braunes Langohr liegen.
Far die Arten Kleinabendsegler und Braunes Langohr kdnnen hier auch Winterquartiere liegen. Die
Auslésung des Toétungsverbotes (§44 (1) Nr. 1 BNatSchG) ist durch die Fallung besetzter Baume
moglich aber vermeidbar. Das Totungsverbot kann ebenfalls ausgeldst werden, wenn wichtige Leitlini-
en geféllt werden. Eine Gefahr besteht hier fur strukturgebunden wandernde Arten mit niedriger Flug-
hoéhe, hier Wasserfledermaus, Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Braunes Langohr. Im Be-
reich des neu geplanten Bahnhaltepunktes Pattbergstralle wird im Zuge der Verkehrssicherung der
Strecke baubedingt der gesamte begleitende Gehdlzstreifen entfernt. Hierdurch entsteht eine Licke
entlang der Gleise Uber die Fledermause zwischen ihren unterschiedlichen Jagdhabitaten queren kon-
nen. An Querungsstellen steigt das Kollisionsrisiko fur niedrig fiegende Arten. Da hier allerdings zu-
kinftig ein Bahnhaltepunkt liegen wird, fahren die Ziige in diesem Bereich besonders langsam was
das Kollisionsrisiko gering halt.

Westlich der Stralle am Pattberg wird der Gehdlzstreifen entlang der Gleise durch den notwendigen
Pflegeschnitt ebenfalls fast vollstandig gerodet. Dieser stellt gleichzeitig auch einen Gehdlzstreifen
entlang der BAB 42 dar. Auch hier wird durch das Aufbrechen des bisher weitgehend geschlossenen
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Gehdlzstreifens ein Anreiz fir Fledermause geschaffen, an dieser Stelle zwischen Habitaten zu que-
ren. In diesem Falle flhrt es dazu, das Fledermause auf die BAB 42 geleitet werden kdnnen, was das
Kollisionsrisiko fir niedrig fliegende Arten deutlich erhéhen wiirde. Ostlich und westlich des Abelshof
fuhren die Fallungen dazu, das der gesamte gleisbegleitende Gehdlzbestand entfernt wird. Hierdurch
entfallt dieser als Leitstruktur fir aus Norden anwandernde Fledermause wodurch die Erreichbarkeit
der sudlich der Haarbeckstralke gelegenen Kiesabgrabung als Nahrungshabitat erschwert werden
kann. Der Verlust des Nahrungshabitats durch Entfernen der hinleitenden Strukturen stellt die Ausl6-
sung des Schadigungsverbotes (§44 (1) Nr. 3 BNatSchG) dar. Im Untersuchungsgebiet ist ein Vor-
kommen der Zauneidechse moglich, ein Vorkommen der Mauereidechse nachgewiesen.

Vorkommen der Zauneidechse sind im gesamten Gleisverlauf und auf dem Gelande der Eisenbahn-
freunde mit seiner lickigen Vegetation und den Lagerflachen wahrschjeinlich. Eine Toétung der Tiere
wird durch die Ausweisung von Restriktionsflachen in den Kernhabitaten der Art vermieden. Im Be-
reich des Bahniibergangs RAG Gelande an der Pattbergstralle wurden Mauereidechsen nachgewie-
sen. Hier sollen Erdhiigel aufgebracht werden. Wahrend der Arbeiten kénnen einzelne Tiere getodtet
werden. Da diese Arbeiten allerdings einmalig und sehr kleinrdumig ausgeflihrt werden, geht diese
Gefahrdung von Individuen nicht Gber das normale Mal} des Lebensrisikos hinaus, welches auch von
Fahrzeugen auf der Stral3e bei normaler Nutzung des Bahnilibergangs besteht.

Die Bahnstrecke soll mit Herbiziden chemisch freigehalten werden. Eine Gefahrenabschatzung fir In-
sekten, Amphibien und Reptilien, welche aufgrund ihrer Lebensweise in direkten Kontakt mit den ein-
gesetzten Stoffen kommen kdnnen, ist an dieser Stelle nicht mdglich. In der vorliegenden Artenschutz-
prufung ist die chemische Freihaltung nur im Bereich des neu zu errichtenden Gleisbogens zu be-
trachten, da flr den bestehenden Gleiskérper eine Genehmigung fiir den Einsatz der Mittel schon er-
teilt wurde. Im Waldbereich des Gleisbogens sind aufgrund der Habitatausstattung mit hoher Wahr-
scheinlichkeit keine Eidechsen zu erwarten, was eine Gefahrdung dieser Artengruppe nicht erwarten
laRt. Im Bahnhof Rheinkamp selbst werden die Schienenbereiche bereits chemisch freigehalten. Soll-
ten auf den Gleisen, welche die Bahnstrecke derzeit an den Bahnhof Rheinkamp anschlie3en, Zaunei-
dechsen vorhanden sein, bleiben deren Habitate bestehen, da hier lediglich ein Entfernen der Gleisan-
lagen, nicht aber des Schotterbetts vorgesehen ist. Das Befahren der Strecke und mechanische In-
standhaltungsmafRnahmen stellen keine Gefahrdung der Eidechsen dar (EBA 2018).

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen der Kreuzkrote nachgewiesen. Dieses liegt nordlich des
Bahniibergangs an dem RAG-Gelande an der Pattbergstralle und wurde zuletzt 2022 bestatigt. Es
handelt sich um die Industriebrachen auf dem Gelande an der Pattbergstral’e. Im Umfeld der Kreuz-
krétenfunde sind keine umfangreichen Bauarbeiten vorgesehen, Habitate der Art werden nicht in An-
spruch genommen. Im Bereich des Bahniibergangs RAG Gelande ist lediglich das Abnehmen der As-
phaltdecke und ein Aufbringen eines Erdhligels vorgesehen. Die Gefahrdung von Individuen der
Kreuzkréte geht hierbei nicht Gber das normale Mal} der Gefahrdung durch den normalen Betrieb der
Stralle hinaus. Durch das Vorhaben treten somit keine Konflikte gegentber dem Vorkommen der
Kreuzkréte auf. Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen des Eremiten nicht vollig ausgeschlossen.
Entlang der Bahngleise sind einige alte Eichen vorhanden, welche aufgrund von Baumhéhlen und Tot-
holz als Habitat fliir den Eremiten geeignet sein kdnnen. Entlang der Gleise wird es im Zuge der Ver-
kehrssicherung zu umfangreichen Baumfallungen kommen. Hiervon kénnen auch Brutbaume des Ere-
miten betroffen sein. Um eine Beeintrachtigung des Eremiten zu vermeiden, werden mdgliche Brut-
baume auf Besatz hin kontrolliert. Die Auslésung des Tétungsverbotes wird durch Erhalt des Brutbau-
mes oder schonenden Versatz und stehende Lagerung des Baumes vermieden.

Das Plangebiet weist zahlreiche Habitatstrukturen flir europaische Vogelarten auf. Hier sind die Arten
Habicht, Sperber, Feldlerche, Eisvogel, Pfeifente, Blassgans, Kurzschnabelgans, Saatgans, Baumpie-
per, Waldohreule, Steinkauz, Weilwangengans, Mausebussard, Bluthanfling, Saatkrédhe, Kuckuck,
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Mehlschwalbe, Kleinspecht, Wanderfalke, Turmfalke, Rauchschwalbe, Feldsperling, Turteltaube,
Waldkauz, Star und Schleiereule zu erwarten. Die meisten Strukturen bleiben im Aktionsradius der
Tiere weitgehend auch mit Umsetzung der Planung bestehen. Vor allem Jagdhabitate werden durch
die Planung nicht wesentlich beeintrachtigt. Auch die Gehdlze als Brutplatz bleiben in ihrer Gesamtheit
bestehen. Die Geholzstreifen werden durch die Pflegemalinahmen nur in Richtung der Gleise ausge-
dinnt. Eine Auslésung des Totungsverbotes wird durch die Einhaltung der erlaubten Fallzeiten aulRer-
halb der Vogelbrutzeit (Oktober bis Marz) vermieden. Da im Untersuchungsgebiet zahlreiche Baume
mit Baumhohlen vorhanden sind, wird fir die meisten Arten der Verlust von einzelnen Hohlenbaumen
nicht als erheblich fir die Population eingeschatzt. Der Verlust geht nicht iber das normale Lebensrisi-
ko hinaus. Die Auslésung von Stérungsverbot und Schadigungsverbot (§44 (1) Nr. 2 BNatSchG) wird
durch die Baumfallung nicht erwartet (vgl. Tabelle 2). Lediglich fur die Arten Steinkauz und Feldsper-
ling mit ungunstigem Erhaltungszustand kann schon der Verlust einzelner geeigneter Hohlenbdume
erhebliche Auswirkungen haben. Um diese zu vermeiden werden infrage kommende Baume vor der
Fallung auf ihre Eignung hin kontrolliert und vorhandene Bruthéhlen durch geeignete Kasten im Um-
feld ersetzt. Hierdurch wird die Auslésung des Schadigungsverbotes vermieden.

Konfliktschwerpunkte

Konfliktschwerpunkte stellen die Inanspruchnahme von Wert- und Funktionselementen dar, die den
Verlust von Héhlenbdumen und linienhafter Gehdlzstrukturen aufgrund der Freihaltungsmal3nahmen
umfassen und zu einer erhdhten Kollisionsgefahr fihren.

Die Darstellung der erheblichen Konflikte enthalt der LBP (vgl. Kapitel 4). Diese werden zudem in der
dazugehdrigen Bestands- und Konfliktkarte dargestellt.
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3.2.3 Schutzgut biologische Vielfalt

3.2.3.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Landschaftsschutzgebiete gem. § 26 BNatSchG

Landschaftsschutzgebiete sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, die ausdricklich der Erhaltung
und Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit von Natur und Landschaft, der Erhaltung des Natur-
haushaltes sowie dem Schutz oder der Pflege von Landschaften, dem Erhalt der Vielfalt, Eigenart und
Schdnheit des Landschaftsbildes oder ihrer Bedeutung fur eine naturnahe Erholung dienen. Die Aus-
weisung der Landschaftsschutzgebiete tragt der Vielfalt und dem Reichtum an Elementen im Land-
schaftsraum Rechnung.

Insgesamt befinden sich vier Landschaftsschutzgebiete innerhalb des abgegrenzten Untersuchungs-
raumes. Im Landschaftsplan werden keine besonderen Festsetzungen /Schutzzwecke fir die einzel-
nen Landschaftsschutzgebiete getroffen, sodass ausschliefllich die allgemeinen Regelungen gem.
§ 26 BNatSchG zu bericksichtigen sind.

Tabelle 5: Ubersicht (iber die Landschaftsschutzgebiete
LSG-4405-0016 Baerler Busch, Lohkanal

Die Flache liegt sudlich des Lohheidesees, ndrdlich und 8stlich der Stadtgrenze zu Moers, westlich von Baerl.
Dabei umfasst das Gebiet ein gut erschlossenes ausgedehntes. Waldgebiet iberwiegend aus Eichenmischwald
mit eingestreuten Birken FlachengréfRe und Kiefern, einigen jungen Aufforstungsflachen mit Kiefer, Buche und
Bergahorn und Buchenaltholzbestéanden. Zudem umfasst es die groRtenteils als Grinland genutzte Aue des
Lohkanals, einzelne Hofanlagen, Gebaude und Hausgarten, zahlreiche Geholzstreifen und -gruppen, sowie Ein-
zelbaume und Obstgehdlze. Das Landschaftsschutzgebiet umfasst den Entwicklungsraum 1.1.7.

LSG-4405-0024 Rumelner Bach, Schwafheimer Bruchkendel, Aubruchkanal, Moersbach, Moerskanal,
Lohkanal

Das Landschaftsschutzgebiet erfasst die Niederungsziige des Rumelner Baches, Schwafheimer Bruchkendels,
Aubruchkanals, des Moersbaches und des Moerskanals. Der Niederungszug des Rumelner Baches wird voll-
stdndig als Grinland, der des Schwafheimer Bruchkendels nahezu vollstdndig ackerbaulich genutzt. Der
Schwafheimer Bruchkendel fiihrt im 6stlichen und westlichen Teil regelmaRig Wasser. Hier kommen Wasserlin-
senbestande und Wasserschwadenrohricht vor. Die Graben entlang der Grenze zur Stadt Duisburg werden von
Einzelbdumen, Kopfbdumen und Hecken begleitet. Nach Westen hin werden die Gehdlzbestédnde sparlicher.
Der Aubruchkanal ist norddstlich von Vennikel ein etwa 2 -2,5 m breiter Graben mit mafRig steilen Ufern. An den
Bodschungen stehen Weiden, Erlen und Pappeln, daneben sind aber auch Ahorn und Eichen angepflanzt wor-
den. Im Wasser hat sich eine Unterwasservegetation ausgebildet und stellenweise ist auch Roéhricht zu finden.
Ostlich von Holderberg durchzieht der Aubruchgrabenausge dehnte Griinlandflachen, auf denen Einzelbdume
und Baumgruppen, meistens Kopfbaume, stehen. Der strukturreiche Niederungszug des Moersbachs wird vor
wiegend als Griinland genutzt und von Hecken und Baumreihen durchzogen. Der Moersbach ist begradigt und
ausgebaut, er wird meist von Erlen, Weiden oder Pappeln begleitet. Zwischen Moers und Repelen ist der
Moersbach ein schmaler Graben, der sich zum Repeler Meer aufweitet. Die angrenzenden Flachen werden teils
als Fettweide, teils als Ackerland genutzt und sind von Baumreihen und Hecken durchzogen. Bei Haus Tervoort
stockt ein Buchen- und Eichen(misch)wald aus mittlerem bis starkem Baumholz, in dem sich im Nordwesten ei-
nige Altholzer finden. Das Gebiet wird von einem mehrere Meter breiten, T-férmigen Graben durchzogen. An der
Nordseite befindet sich ein von vorwiegend starkem Baum holz (u.a. Hainbuche, Buche, Linde) gesdumter Weg.
Die siidlich gelegene Ackerfléache wird im Rahmen einer Kompensationsverpflichtung aufgeforstet. Ostlich von
Repelen ist der Moersbach begradigt, die Ufer sind meist unverbaut. Die Breite betragt zwischen 4 m im Norden
und 0,5 m im Stiden und Osten. Im Osten stockt eine lange, hohlenreiche Kopfbaumreihe am Ufer, die teilweise
Baumliicken aufweist. Nordlich grenzt eine kleine Viehweide an, die von Kopfbaumreihen, Hecken und Gebi-
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schen eingerahmt wird. Nordlich Eick existiert am Ufer ein kleiner, gut ausgepragter Rohrichtbestand mit einzel-
nen GroRRseggen. Der Moerskanal verlauft éstlich von Repelen als 8 m breiter, an beiden Seiten tiber Pump wer-
ke mit dem Moersbach verbundener und von Pappelreihen und einzelnen Weiden begleiteter Graben. Bei nied-
rigem Wasserstand tauchen hier Kiesbanke auf. Westlich von Rheinkamp ist der Moersbach ca. 6 m breit und
flieRt langsam. Die angrenzenden Flachen werden uberwiegend ackerbaulich genutzt, Griinland ist nur selten
vorhanden. Der Bach wird von dichtem Weiden-Ufergehdlz beglei tet. Stidlich von Winterswick wurden entlang
den Haldenbdschungen Uferbereiche mit Griinland und Hecken rekultiviert. Hier stockt eine altere, dichte Kopf-
baumreihe, die durch Baume und Straucher erganzt wird.

LSG-4405-0025 Rheim, Bahnlinie und Halde bei Repelen

Das Landschaftsschutzgebiet erfasst den Bereich ,Rheim* stdlich der Halde Pattberg, einen Abschnitt der
Bahnlinie noérdlich der Bundesautobahn BAB 42 sowie die rekultivierte Halde 6stlich von Rheinkamp. Der Be-
reich Rheim ist zu gleichen Teilen als Acker genutzt bzw. mit Feldgehoélzen und einem Wald bestockt. Im Westen
liegt ein kleines Buchen-Eichen-Feldgehdlz mit mehreren alten Baumen und einer dichten, artenreichen
Strauchschicht. Die Krautschicht ist in lichteren Bereichen und am Waldrand gut entwickelt. An mehreren Bau-
men befindet sich Efeu. Im Ostteil befindet sich eine reich strukturierte Brachflache, die zum gréten Teil ver-
buscht ist. Neben Mauerresten und Grundfundamenten ehemaliger Gebaude findet sich in gehdlzfreien Berei-
chen eine grasreiche Ruderalvegetation mit Magerkeitszeigern sowie trockene, warm-sonnige Standorte. Im
Suidteil ist im Rahmen einer Kompensationsverpflichtung die Anlage eines gréReren Feldgehdlzes vorgesehen.
Im Bereich der Bahnlinie stocken auf der Béschung mehrere, z.T. alte Laubbdaume. Auf dem suidlich der Bahnli-
nie gelegenen Streifen wurde ein von Hecken und Baumen durchzogener Griinlandbereich hergestellt. Die Hal-
de bei Repelen wurde in den Bbéschungsbereichen als Wald rekultiviert. Auf dem Plateau befinden sich offene
Ruderalflachen mit mehreren Kleingewassern. Im Gebiet befinden sich mehrere gréfRere Kompensations- und
Okokontoflachen. Die Wald-Offenlandbereiche haben mit ihrer hohen strukturellen Vielfalt, ihnren Gehélzbestan-
den, insbesondere Altbdumen, Freiflachen und Kleingewassern Bedeutung als Lebensraum fir geféahrdete Tier-
und Pflanzenarten, insbesondere fiir Amphibien, Hohlen-, Hecken- und Gebulschbriter. Dariiber hinaus haben
die Gebiete als Trittsteinbiotop eine lokale Bedeutung fiir den Biotopverbund. Weiter haben die reich strukturier-
ten Bereiche mit ihren Wald- und Gehdlzbestéanden eine besondere Bedeutung fir das Landschaftsbild.

LSG-4405-0036 Wiesfurthgraben, Klein Hugengraben, Dong, Anrathskanal, Parsick-, Vinnbruch-, Land-
wehrgraben

Das Landschaftsschutzgebiet erfasst die Niederungsziige des Wiesfurthgrabens, des Klein Hugengrabens, der
Dong, des Anrathskanals, des Parsickgrabens, des Vinnbruchgrabens sowie des Landwehrgrabens. Die Niede-
rungszuge des Wiesfurth- und Klein Hugengrabens werden iberwiegend als Griinland genutzt. Die z.T. welligen
Grunlandbereiche sind durch Einzelbdume, Baumgruppen und gut erhaltene Kopfbaumreihen (Weiden und
Eschen) vorwiegend entlang den Graben reich gegliedert. Die Graben, die im Norden die Dong durchziehen,
sind schmal, nur stellenweise wasserfiilhrend und mit Brennnesselfluren bestanden. An den Hofen kommen
Obstgarten und kleinere Waldchen mit z.T. alten Eichenbestédnden vor. Am Wiesfurthgraben stockt im Siden auf
einer Béschung ein kleines, jingeres Ahorn-Feldgehoélz mit wenigen alteren Eichen und Buchen. In der tberwie-
gend ackerbaulich genutzten Niederung der Dong stockt im Siidosten ein Birken Eichen-Mischwald aus mittle-
rem, z.T. geringem Baumbholz, in den einzelne altere Buchen eingestreut sind. Im Osten liegt ein ehemaliges Ab-
grabungsgewasser, das Fragmente von Schwimmblatt- und Réhrichtvegetation aufweist. Westlich des Abgra-
bungsgewassers stehen einzelne alte Kopfrotbuchen. Im Siiden stockt in der Nahe des Vorsselshofs ein Laub-
mischwald, der sich Uberwiegend durch Eschen, im Suden durch Hainbuche und im Norden durch Buchen und
starke Eichen aus zeichnet. Die Buchen und starke Eichen sind haufig mit altem Efeu bewachsen. Der Niede-
rungszug des Anrathskanals wird stdlich von Kamp-Lintfort iberwiegend als Griinland genutzt und durch den
Graben, Gehdlzreihen und Einzelbdume gut strukturiert. Im Norden befindet sich im Graben ein gut ausgebilde-
tes Mosaik verschiedener Wasserpflanzengesellschaften. Hier sind auferdem Kopfweiden neu angelegt wor-
den. Im Westteil des Gebietes befindet sich ein Feldgehdlz, das aus einer Nadelholzparzelle im Dickungs- bis
Stangenholzalter, einer Pappelparzelle im geringen Baumholzalter und einer Eichen-Buchenparzelle aus starken
Baumbholz besteht. Nordlich der Halde Norddeutschland wird der wellige Niederungszug durch Hecken, Baum-
weiden und z.T. alten Kopfbdumen gegliedert und tberwiegend als Griinland genutzt. Hier ist der Anrathskanal
rund 3 m tief in die Umgebung eingesenkt und weist ein kiesiges Bachbett auf. Im Wasser kommt lokal Was-

EEEEEEEEEEEEEEEEEEER
34 24. Jan. 2025



o

g9 |
gis+planung
Dipl.-Ing. Norbert Schauerte-Liike Stadtplaner

Stadtplanung + Landschaftsplanung * Geoinformatik

serstern und fragmentarische Rohrglanzgrasrohrichte vor. Nordlich grenzt ein Baggersee an, der steile Ufer mit
geschlossenen Baumbestanden aufweist. Rohrichte und Schwimmblattzonen fehlen nahezu vollstandig. West-
lich von Repelen durchflieBt der Anrathskanal einen durch Baumreihen und Baumgruppen gut gegliederten
Grunlandbereich. Im Norden stockt ein Feldgehdlz im mittleren bis starken Baumholz. Nérdlich von Repelen ist
der Anrathskanal ca. 3 m breit, das Bett kiesig bis steinig. Hier ist der Graben auch im Sommer wasserfihrend.
Teilweise durchzieht der Graben z.T. extensiv genutzte Griinlandflachen mit einzelnen Eichen. Der extensiv
Uberwiegend als Griinland genutzte, teilweise der Nutzung entzogene Niederungszug des Vinnbruchgrabens im
Niephauserfeld wird relikthaft von einzelnen Gehdlzen (Weiden) umgeben. Im Stiden befindet sich ein kleiner
Wald bestand aus Grauerle, Esche und wenigen Solitdrbuchen entlang eines kleinen Steilrandes, sowie ein
Wald aus Buche und Stieleiche mit jungem Roteichenbe stand. Der sich mittig durch die Auenwiesen ziehende
Graben besitzt ein geregeltes Uferprofil ohne Steinbefestigung und wird nur im Mittelteil von wenigen Eichen
und WeilRdornen gesaumt. Die nordlichen Wiesen sind vermutlich durch Anstau vollstandig vernasst und werden
von groRRen Binsenflachen und Hochstau den Bestanden durchsetzt. Das Stauwasser bildet eine Vielzahl von fiir
Amphibien wertvollen Kleinsttimpeln. Der Landwehrgraben &stlich von Kamp-Lintfort ist von Gehdlzbstanden
gesaumt und durchflieRt einen intensiv ackerbaulich genutzten Landschaftsraum. Im Bereich der Dong befinden
sich einzelne Kompensationsflachen. Im Bereich des Vinnbruchgrabens befinden sich gem. § 30 BNatSchG ge-
setzlich geschitzte Nass- und Feuchtwiesen sowie Réhrichtbestédnde. Die Niederungsziige haben mit ihrer ho-
hen strukturellen Vielfalt und ihren wert vollen Bachauen mit offenen Wasserflachen, Rohrichten, Nass- und
Feuchtgrinlandflachen und Gehdlzbestdnden Bedeutung als Lebensraum flr gefahrdete Tier- und Pflanzenar-
ten, insbesondere fiir Amphibien, Libellen, Wiesen- und Wasservogel, Hohlen-, Hecken- und Gebiischbriter
(z.B. Haubentaucher, Sumpfrohrsanger, Steinkauz, Graureiher). Dartiber hinaus haben die Niederungsziige als
Bestandteile des Moerser Kendelsystems, insbesondere als Vernetzungsbiotop zwischen dem Niepkuhlenzug
und dem Moersbach, eine regionale und lokale Bedeutung fiir den Biotopverbund. Die reich strukturierten Nie-
derungszuge mit ihren Grinlandflachen, gliedernden Hecken und Kopfbdumen und z.T. ausgepragten Auenkan-
ten haben eine besondere Bedeutung fiir das Landschaftsbild und sind kulturhistorisch wertvoll.

Regionale Biotopverbundflachen gem. §§ 20, 21 BNatSchG

Die Biotopverbundflachen sind gemaR §§ 20, 21 BNatSchG geschutzt und bestehen aus Kern- und
Verbindungsflachen sowie aus Verbindungselementen. Bestandteile des Biotopverbundes sind Natio-
nalparke, gesetzlich geschitzte Biotope, Naturschutzgebiete und Natura 2000 Flachen. Dariber hin-
aus kdnnen weitere geeignete Flachen und Elemente Bestandteile des Biotopverbundes werden. Bio-
topverbundflachen dienen dem Verbund der Kernflachen untereinander, um gemeinsam mit den Puf-
fer- und Entwicklungsflachen den Lebensraumanspriichen bestimmter Tier- und Pflanzenarten und ih-
rer Biozénosen Rechnung zu tragen und insbesondere fir die Erhaltung der genetischen Vielfalt nach-
teilige Isolationen zu vermeiden. Verbundflachen umfassen Verbundstrukturen mit Trittsteinbiotopen
(z. B. Kleingewasser), Randflachen (z. B. Acker-, Wiesen-, Wege- oder Uferrandstreifen) und land-
schaftlichen Strukturelementen (z. B. Hecken) bis hin zu gro3flachigen Verbindungszonen (z. B. Talau-
en), die unter Einbeziehung vorhandener schutzwurdiger Biotope und unter Beachtung der Natur-
schutzbelange der Sukzession Uberlassen oder einer extensiven Nutzung zugefihrt werden missen.

Insgesamt befinden sich Teilbereiche von drei Biotopverbundflachen innerhalb des Untersuchungs-
raums.

Tabelle 6: Ubersicht iiber die Biotopverbundfldchen innerhalb des Untersuchungsraumes
VB-D-4405-009 Moersbach

Bewertung: besondere Bedeutung
FlachengroRe: 179,4497 ha

Schutzziel: Erhaltung und Optimierung des Moersbachs, aller Nebenbache und Stillgewasser als Lebensraum
fir daran gebundene Pflanzen- und Tierarten; Erhaltung und Optimierung von Grinlandflachen mit einem hohen
Anteil von Extensivgriinland sowie gliedernden Gehdlzbestdnden (Hecken, Kopfbaumreihen, Baumgruppen,
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Einzelbdume); Erhaltung aller Laubwaldflachen und der altholzreichen Parks als Trittsteinbiotope in der waldar-
men Umgebung.

Entwicklungsziel: Optimierung der Moersbach-Niederung durch Verhinderung weiterer Grundwasserabsenkun-
gen bzw. Anhebung des Grundwasserspiegels, durch Férderung extensiv genutzter (Feucht-) Griinlandbereiche
durch Wiedervernassung, Extensivierung der Griinlandnutzung und Umwandlung von angrenzenden Ackerfla-
chen in Grunland, durch Anreicherung mit strukturierenden Elementen und durch naturnahe Entwicklung bzw.
Optimierung aller FlieR- und Stillgewasser.

VB-D-4405-020 Berghalden ,,Pattberg®, ,,Norddeutschland®, ,,RheinpreuBen® und am Giiterbahnhof
Rheinkamp

Bewertung: besondere Bedeutung
Flachengréfle: 189,5704 ha

Schutzziel: Erhaltung und Optimierung mehrerer weitgehend bewaldeter Bergehalden mit Hochstaudenfluren
und naturnahen Kleingewassern im urban gepragten Umfeld als typische, artenreiche Sekundéarbiotope.

Entwicklungsziel: Anreicherung und Entwicklung der Lebensraumvielfalt durch Férderung altersheterogener Ge-
holzbestande aus bodenstandigen Arten, Anlage von Kleingewéassern und Erhaltung offener Brachfluren durch
gelegentliche abschnittsweise Pflegemahd.

VB-D-4505-009 Niederungsnetz des Anrathskanals und des Balderbruchgrabens zwischen Rheinkamp
und Hillsdonk

Bewertung: besondere Bedeutung
FlachengroRe: 211,9532 ha

Schutzziel: Erhaltung und Optimierung von teilweise strukturreichen Griinland-Niederungsziigen mit kleinen, teil-
weise naturnahen Laubgehdlzen, alten Obstbaumbestanden, teils naturnahen Teichen und wertvollen Kleinge-
holzen im Uberwiegend intensiv genutzten bzw. dicht besiedelten Umfeld als wertvolle Vernetzungselemente
und als Lebensraum fiir eine Vielzahl von teilweise gefahrdeten Tier- und Pflanzenarten.

Entwicklungsziel: Optimierung der Niederungen durch Wiederherstellung eines mdglichst naturnahen Zustandes
aller Gewasser, durch Forderung extensiv genutzter (Feucht-) Griinlandbereiche durch Wiedervernassung, Ex-
tensivierung der Griinlandnutzung und Umwandlung von Ackerflachen in Grinland sowie durch Anreicherung
mit strukturierenden Landschaftselementen wie Hecken und (Kopf-) Baumreihen.

Schutzwiirdige Biotope des LANUV
Tabelle 7: Biotopkatasterflichen im Untersuchungsraum
BK-4405-0058

Schutzziel: Erhaltung und Optimierung eines FlieBgewassers als Lebensraum und Vernetzungsbiotop fiir daran
gebundene Pflanzen- und Tierarten, Erhaltung, Optimierung und Wiederherstellung von Griinland mit hohem
Anteil von Extensivgrinland sowie landschaftsraumtypischen Gehdlzbestanden sowie Erhaltung und Optimie-
rung eines naturnahen Stillgewassers.

Lebensraumtypen:

- NEOO - Mesophiles Wirtschaftsgriinland incl. Brachen (71%) (EEO, EBO)

- kein LRT bzw. keine Angabe zum LRT (10.2%) (FNO, HAO)

- NBDO - linienférmige Geholzstrukturen und Einzelbaume (8.3%) (BF0, BGO, BD2, BD3)
- NFMO - FlieRgewasser (5%) (FM5)

- NBEO - Ufergehdlze (4%) (BEO)

- NFDO - Stillgewasser (1.3%) (FDO)

- NHKO - Streuobstbestande (1.2%) (HK3)
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BK-4405-0059

Schutzziel: Erhaltung und Optimierung eines FlieBgewassers als Lebensraum und Vernetzungsbiotop fiir daran
gebundene Pflanzen- und Tierarten sowie Erhaltung, Optimierung und Wiederherstellung von Griinland mit ho-
hem Anteil von Extensivgriinland sowie landschaftsraumtypischen Gehdlzbestanden.

Lebensraumtypen:

- NEOO - Mesophiles Wirtschaftsgrtinland incl. Brachen (47.5%) (EEO, EAO, EBO)

- NBDO - linienférmige Gehdlzstrukturen und Einzelbaume (20.700000000000003%) (BF1, BG1, BD2, BD3)
- NFMO - FlieRgewasser (9.4%) (FNO, FM5)

- NHKO - Streuobstbesténde (6.4%) (HK3, HK9)

- NBAO - Schutzwirdige und gefahrdete Feldgehdlze (nicht FFH-LRT) (6.4%) (BAO)

- NBEO - Ufergehdlze (4.3%) (BEO)

- NECO - Nass- und Feuchtgriinland incl. Brachen (0.2%) (EC5)

BK-4505-0100

Schutzziel: Erhaltung einer weiRdornreichen Hecke als Lebensraum und Vernetzungsbiotop flir daran gebunde-
ne Pflanzen- und Tierarten in der offenen Agrarlandschaft.

Lebensraumtypen:

- NEOO - Mesophiles Wirtschaftsgriinland incl. Brachen (49%) (EA1)

- NBDO - linienférmige Gehdlzstrukturen und Einzelbaume (27.5%) (BD2, BD3)
- NHKO - Streuobstbestande (21.4%) (HK9)

BK-4505-0097

Schutzziel: Erhaltung, Optimierung und Entwicklung eines strukturreichen Griinlandkomplexes mit hohem Anteil
von Extensivgriinland sowie landschaftsraumtypischen Gehdlzbestanden.

Lebensraumtypen:

- NEOO - Mesophiles Wirtschaftsgriinland incl. Brachen (84.4%) (EBO)

- NBDO - linienférmige Gehdlzstrukturen und Einzelbaume (8.3%) (BD2, BG1)

- NBBO - Schutzwiirdige und gefahrdete flachige Gebiische und Baumgruppen (7.1%) (BF2, BG2)

Vorbelastung

Die BAB 42 und BAB 57 sowie die bestehende Bahntrasse zerteilen ebenso die Landschaftsschutzge-
biete wie auch die Biotopverbundflachen und bilden zum Teil deutliche Barrieren zwischen den Teilfla-
chen. Die Zerschneidung der Flachen wirkt sich dabei ebenso negativ auf die biotopvernetzende
Funktion aus wie auch die von den Verkehrswegen ausgehenden stofflichen wie auch nicht stofflichen
Belastungen. Als Beeintrachtigung lassen sich auch nutzungsbedingte Vorbelastungen erkennen, wie
z.B. die Ausbreitung von Neophyten oder der Ausbau und die Begradigungen von Gewassern, die den
Zielen der schiitzenswiirdigen Gebiete entgegenstehen.

Bewertung

Aufgrund ihrer besonderen Bedeutung zur Vernetzung 6kologisch bedeutsamer Raume fir die Tier-
und Pflanzenwelt werden die Biotopverbundflachen ebenso als Wert- und Funktionselement besonde-
rer Bedeutung bewertet wie die Landschaftsschutzgebiete als besonders schutzwiirdige Bereiche zur
Erhaltung, Entwicklung und Wiederherstellung des Naturhaushaltes.
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3.2.3.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu beriicksichtigende Vermeidungs- und MinderungsmalBnahmen

*  Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflachen auf
das unbedingt notwendige Maf} zu beschranken.

* Die Bauflachen fiir den Gleisbogen befinden sich innerhalb eines Waldbereichs (Aufforstungs-
flache). Die durch die BaumalRnahme nicht direkt beanspruchten, jedoch durch die Bautatig-
keiten gefahrdeten Baume und Geholze sind wahrend der Bauphase durch Schutzmafinah-
men wie Schutzzaune bzw. EinzelbaumschutzmaRnahmen gemafl DIN 18920 und RAS-LP 4
vor Beeintrachtigungen zu schiitzen (S1). Dies vermindert die Beeintrachtigungen wertvoller
Lebensraume und Biotoptypen mit einer besonderen Wertigkeit oder langen Entwicklungszeit
sowie die Schadigung von Gehdlzen im Bereich des Landschaftsschutzgebietes.

*  Wiederherstellungen von temporar in Anspruch genommenen Biotopen (z.B. Ackerflachen)
und Begrinungen in Form von Gehdlzpflanzungen und Ruderalfluren

Teilvorhaben a

Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Staubeintrag treten nur temporar wahrend der Baumafinah-
me auf. Angrenzend an den neuen Gleisbogen kommt es des Weiteren durch BaustralRen, Baustreifen
und Baustellungseinrichtungen zu einem voribergehenden Verlust von Biotopen.

Anlagebedingte Beanspruchungen von Flachen durch versiegelungsgleiche Anlagen und unversiegel-
te Béschungen bestehen aufgrund des bendétigten Einschnitts der Trasse 6stlich des Bahnhofs Rhein-
kamp fir die Erstellung des neuen Gleisbogens und haben einen Vegetationsverlust zur Folge. Bei
den anlage- und baubedingt in Anspruch genommenen Wertelementen besonderer Bedeutung han-
delt es sich um Waldbestande (Kompensationsflache). Dort gehen durch den Gleisbogen, notwendige
Bdschungsflachen und durch Baustellenflachen Laubwaldbestande verloren.

Teilvorhaben b - d

Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Staubeintrag treten nur temporar wahrend der Baumafinah-
me auf. Wertelementen besonderer Bedeutung werden durch anlagebedingte Beanspruchung nicht
Uberpragt.

Teilvorhaben e

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf Pflanzen ergeben sich durch die FreihaltungsmalRnahmen
entlang des Gleisbogens, die zum Teil durch den Einsatz von Pflanzenschutzmitteln erzielt werden.
Sowohl die chemische Freihaltung (beidseits 3 m entlang der Gleisachse) wie auch die Freihaltung
von Geholzen (beidseits 6 m entlang der Gleisachse) nehmen Wertelemente besonderer Bedeutung
(Waldflache/Kompensationsflache) dauerhaft in Anspruch.

Konfliktschwerpunkte

Als Konfliktschwerpunkte fiir das Schutzgut Biologische Vielfalt werden die bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung
gewertet. Dabei gehen insbesondere Flachen des LSG und der Biotopverbundflache im Bereich des
Gleisbogens durch versiegelte und unversiegelte Inanspruchnahmen dauerhaft verloren.
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3.2.4 Schutzgut Boden

3.2.4.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Bodentypen

Es befinden sich fiinf verschiedene Bodentypen im Untersuchungsraum, welche zum Teil unterschied-
liche Auspragungen aufweisen sowie ein nicht naher definierter Teilbereich einer Abgrabungsflache
nordwestlich des Autobahnkreuzes Kamp-Lintfort (BK 5; BK 50 Geologischer Dienst NRW). Insgesamt
stellen die Bodentypen Braunerde, Para- und Humusbraunerde den dominanten Anteil am Untersu-
chungsraum, wahrend sich grundwasserbeeinflusste Bdden, wie Gleye und Niedermoor-Deckkulturbo-
den lokal begrenzt in gewassergepragten Bereichen wie dem Anrathskanal, dem Moerskanal / Moers-
bach und Lohkanal befinden, aber auch in Bereichen ehemaliger Gewasser, die heute in dieser Form
nicht mehr bestehen sich jedoch auf historischen Luftbildern (junger 1960) abzeichnen.

Hinsichtlich ihrer landwirtschaftlichen Nutzbarkeit weist lediglich die im Westen und teilweise im Osten
bestehende Parabraunerde eine besondere Eignung auf (hohe Bodenwertzahlen). Die weit verbreitete
Braunerde besitzt aufgrund des sandigen Substrats nur eine geringe Bodenwertzahl und nutzbare
Feldkapazitat. Die geringe Leistung des Bodens Wasser zu speichern bedingt dabei auch eine sehr
geringe Filterfahigkeit, sodass Schadstoffe ziigig ins Grundwasser ausgewaschen werden. Insgesamt
weisen die Bdden im Untersuchungsraum — abgesehen vom Niedermoor-Deckkulturboden — eine eher
geringe Filterfahigkeit auf.

Tabelle 8: Ubersicht (iber Kennwerte der Bodentypen im Untersuchungsraum
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SEUITEITEL) sandi S0 & sehr gerin erin
(L4504_B841) 9 gering gering genng genng
Humusbraunerde Stark lehmig - 50 - 60 119 erin mittel
(L4504_Bh531) sandig mittel mittel genng
ARSIl Lehmig - sandi o & sehr gerin mittel
(L4504_Bh741) 9 9 mittel mittel genng
Eitry Tonig - lehmi 08 i erin mittel
(L4504_G231GWAS) 9 9 mittel mittel genng
Gley . . 50 — 60 111 . .
(L4504 G232GWAS) Tonig - lehmig mittel mittel gering it
Gley . _ 35-45 70 . .
(L4504_G731GWAS) Lehmig - sandig mittel gering sehr gering mittel
Niedermoor-Deckkulturboden Tonid - lehmi 35-50 300 hoch extrem hoch
(L4504_HN-DE221GWAS5) 9 9 mittel  extrem hoch
T Sandig - lehmi Il g erin mittel
(L4504_L431) 9 9 hoch mittel genng
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Béden mit besonderer Funktionserfiillung (Schutzwiirdigkeit) und Empfindlichkeit

Die Bdden werden hinsichtlich ihrer Schutzwirdigkeit in die zwei Stufen hoch und sehr hoch eingeteilt,
die die Funktionserflllung der Béden widerspiegelt.

Die Funktionserfillung des Bodentyps Niedermoor-Deckkulturboden wird als Wasserspeicher im 2-
Meter-Raum als Regulations- und Kihlungsfunktion mit hoch bewertet. Alle anderen Bodentypen ver-
bleiben in ihrer Schutzwirdigkeit unbewertet.

Grundsatzlich ist die Empfindlichkeit alle Béden gegeniber Versiegelung als hoch einzustufen, da mit
dieser alle Bodenfunktionen vollstandig verloren gehen. Zudem besitzen unversiegelte und nattrliche
Bdden ohne entsprechende Vorbelastungen eine besondere Empfindlichkeit gegeniiber Schadstoffe-
intrdgen, sodass Schadstoffeintragen besonders relevant fur Béden mit hohem oder sehr hohem Na-
turlichkeitsgrad sind. Solche Bdéden befinden sich jedoch nicht im Untersuchungsraum. Darlber hin-
aus ist die Empfindlichkeit gegenlber Verdichtungen zu bertcksichtigen, die bei schluffreichen bzw.
organischen Béden meist recht hoch ist. Im Untersuchungsraum weist der vorkommende Niedermoor-
Deckkulturboden eine extreme Verdichtungsempfindlichkeit auf.

Entlang der bestehenden Gleistrasse sind mehrere Flachen als Bodenschutzwald (Erosionsschutz
Wind) ausgewiesen.

Vorbelastung

Bestehende Versiegelungen durch Straflenkorper und Gebaude, starke Bodenverdichtungen durch
bestehende und ehemalige anthropogene Nutzungen (z.B. Lagerflachen Gewerbegebiet Pattberg)
und als versiegelungsgleiche Flachen zu wertende Bereiche wie dem geschotterten Gleisbett stellen
Eingriffe in das natlirliche Bodengefiige dar und sind als Vorbelastungen fiir das Schutzgut Boden zu
werten.

Als Vorbelastungen allgemeiner Art fir das Schutzgut Boden sind neben den genehmigten Schadstof-
feintragen im Bereich des Gleiskorpers zu Freihaltungszwecken vor allem stoffliche Belastungen
durch Eintrage aus der intensiven Landwirtschaft zu nennen, die neben Veranderungen im Stoffhaus-
halt durch den Einsatz von Dingern und Pestizideinsatz die Boden auch in ihrer natirlichen Auspra-
gung und ihrem Aufbau durch mechanische Belastungen wie Befahrung und Bodenbearbeitung veran-
dern. Auch der StraBenverkehr der angrenzenden Verkehrsflachen (BAB 42, BAB 57, Haarbeckstra-
Re) sind als Vorbelastungen aufgrund von verkehrstypischen Stoffeintragen durch Brems- und Reifen-
abreib, Abgasen sowie Ol- und Schmierstoffe zu nennen.

Im Altlastenkataster des Kreis Wesel befindet sich im Bereich Moers die bekannte Auffiillung/Halde
Kolbl, sowie der nachrichtlich erfasste Bahnhof Rheinkamp aufgrund eines sanierten Mineral6lscha-
dens und zwei Auffillungen entlang der Trasse bis zur friiheren Zeche/Kokerei Pattberg. Bislang liegt
fur die Auffillung/Halde Kélbl/Reitweg/Bahnhof Rheinkamp eine altere Erstbewertung aus dem Jahr
2000 sowie eine weitere Probenahme an Grundwassermessstellen 2002 vor, aus denen hervorgeht,
dass trotz des gefundenen Materials die Ergebnisse der Untersuchungen bislang unauffallig sind. Die
im Zuge des neuen Bodengutachtens (2024) erfolgten chemische Analysen von Misch-Bohrproben
zeigen nur dann vereinzelt Auffalligkeiten, wenn das genommene Material bereits visuell erkennbar
deutlich auffallige Materialien wie Schlacke, Gips oder Flotationsschlamm aufweist. Fir den Bereich
Kamp-Lintfort befindet sich die Altlast AS 5-84 (Ringstrale 338a — 344) im Altlastenkataster (schriftli-
che Mitteilung vom 12.09.24, Kreis Wesel).

Bewertung

Weite Bereiche innerhalb des Untersuchungsraumes sind von anthropogenen Nutzungen Uberformt.
Neben versiegelten und versiegelungsgleichen Flachen wie Straflen und Gleisanlagen wirken sich ins-
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besondere Uberbauungen durch Gebaude bzw. ehemalige Bauwerke und Lagerflichen als starke Be-
lastungen auf den natlrlichen Bodenaufbau aus. Weitere Flachen im Untersuchungsraum werden vor
allem intensiv ackerbaulich bewirtschaftet, sodass das Bodengefiige wenigstens als gestért angenom-
men werden kann und auch in der Karte der schutzwirdigen Béden unbewertet verbleiben.

Lediglich der Bodentyp Niedermoor-Deckkulturboden im Nahbereich zum Anrathskanal und dem
Moersbach wird als Wasserspeicher im 2-Meter-Raum fir Regulation und Kihlung mit einer hohen
Funktionserfillung benannt und wird als solcher als Wert- und Funktionselement fur das Schutzgut
Boden gewertet. Auch die als Bodenschutzwald ausgewiesenen Flachen werden als Wert- und Funkti-
onselement besonderer Bedeutung gewertet.

3.2.4.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

e Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflaichen auf
das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

*  Wahrend der Malinahmen sind zum Schutz des Bodens die DIN 18300, 18915 insbesondere
im Bezug zum Oberbodenabtrag von allen Bauflachen, die sachgerechte Zwischenlagerung
und den Wiedereinbau nach Bauabschluss zu bericksichtigen. Belastetes Aushubmaterial ist
bei den Erdarbeiten zu separieren. Anfallender Aushub, der nicht auf den ausgewiesenen La-
gerflachen umgelagert werden kann, ist einer ordnungsgemafen Verwertung/Beseitigung zu-
zufiihren.

e Im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfihrung ist der ordnungsgemafe Um-
gang mit umweltgefahrdenden Stoffen, insbesondere bei der Betankung von Baufahrzeugen
sowie der Lagerung von Treib- und Schmierstoffen vorzusehen. Wenn moglich sollten Bio-Hy-
draulikél genutzt werden.

Teilvorhaben a - e

Durch die BaumaRnahmen kommt es sowohl bau- als auch anlagebedingt zu Umlagerungen wie auch
zu versiegelten und unversiegelten Inanspruchnahmen. Dabei werden bei allen Teilbereichen aus-
schlief3lich anthropogen Uberformte Boden wie Aufflllungen, StralRenverkehrs- und Bahnflachen sowie
deren unmittelbar angrenzenden Begleitflachen wie auch teilversiegelte Flachen fir die Umsetzung in
Anspruch genommen. Naturlich gewachsene Béden werden hingegen nicht in Anspruch genommen.

Konfliktschwerpunkte

Konfliktschwerpunkte entstehen dort, wo in Boden eingegriffen wird, die als Wert- und Funktionsele-
mente von besonderer Bedeutung eingestuft worden sind. Diese Bdden befinden sich im Untersu-
chungsraum jedoch aufRerhalb der einzelnen Eingriffsflichen der einzelnen Teilmallnahmen.

Die Darstellung der Wert- und Funktionselemente erfolgt in der UVS-Karte Abiotik.
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3.2.5 Schutzgut Wasser

3.2.5.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Oberfldchengewésser

Innerhalb des Untersuchungsraumes finden sich insgesamt funf FlieRgewasser, die die Bahntrasse je-
weils in Suad-Nord-Richtung queren. Der ,Landwehrgraben® siddstlich des Siedlungsraumes von
Kamp-Lintfort verlauft dabei ebenso wie der ,Lohkanal“ siidwestlich des Bahnhof Rheinkamp inner-
halb des Untersuchungsraumes vollstédndig verrohrt. Das Oberflachengewasser ,Moersbach Auslei-
tung“ (auch manchmal Moersbach Schleife genannt) éstlich der Rheinberger Stral’e wird verrohrt un-
ter dem Damm der Bahnanlage gefihrt, offene Bereiche dieses temporar wasserfihrenden Grabens
liegen jedoch noch im betrachteten Raum sldlich der Bahntrasse. Fur keines dieser Gewasser liegen
detaillierte Daten zur Gewasserstruktur oder -chemie vor. Sie sind zudem aufgrund ihres Einzugsge-
bietes < 10 km? nicht berichtspflichtig.

Der ,Anrathskanal® westlich der BAB 57 (DE_NRW_27766_0) und der ,Moerskanal oder auch
,Rheinberger Altrhein“ (DE_NRW_2776_3206) mit anschlieBenden ,Moersbach“ nérdlich von Repelen
stellen die einzigen offenen, dauerhaft wasserfiihrenden Flie3gewasser dar, die tber Durchlasse bzw.
Brickenbauwerke den Untersuchungsraum queren. Beide Gewasser weisen jedoch aufgrund von Be-
festigungen der Sohle und Ufer bzw. Verdnderungen des Gewasserverlaufs keine natirliche Struktur
mehr auf (Gewasserstruktur 2020). So zeigt der Anrathskanal deutliche Veradnderungen im Langs- und
Querprofil, wahrend die Sohle und das Gewasserumfeld stark verandert sind und die Laufentwicklung
sogar sehr starke Veranderungen aufweist. Auch der Moerskanal ist insgesamt stark verandert, zeigt
auch im Langsprofil und der Sohlstruktur sehr starke Veranderungen. Der sich anschlieRende Moers-
bach wird sogar insgesamt als sehr stark verandert angegeben, da hier die meisten Parameter der
Gewasserstruktur als ,sehr starke verandert® angegeben werden und das Langsprofil sogar als ,voll-
sténdig verandert® gefiihrt wird. Auch der chemische Zustand beider Gewasser wird — sowohl mit wie
auch ohne ubiquitare Stoffe — als nicht gut angegeben (5. Zyklus 2019-2021).

Tabelle 9: Daten aus den Planungseinheitensteckbrief flir das TEZG Rhein/Rheingraben Nord 2022-2027

— Anrathskanal Moerskanalti:gilnberger Al-
DE_NRW_27766_0 DE_NRW_2776_3206

LAWA-FlieRgewassertyp 11 11
Wasserkdrperausweisung AWB HMWB
HMWB-Fallgruppe Bergbau Bergbau
Okologisches Potenzial maRig schlecht
MZB Gesamt mafig maRig
Chemischer Zustand Nicht gut Nicht gut
Chemischer Zustand o. ubig. Stoffe Nicht gut Nicht gut

Kupfer (Anl. 6 OgewV);

Kupfer (Anl. 6 OGewV) Benzoapyren, Fluoranthen (Anl. 8
OGewV)

Stoffgruppe des 6kol. Potenzials und
chemischen Zustands
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Grundwasser

Der gesamte Untersuchungsraum liegt innerhalb des Grundwasserkorpers 27_08 ,Niederung des
Rheins®. Kiessande und Sande jiungerer Mittelterrassen, Niederterrassen und Auenterrassen (Mit-
telpleistozéne bis holozane Flussablagerungen) bilden den im Mittel ca. 20 m méchtigen Gberwiegend
gut durchlassigen silikatischen oberen Porengrundwasserleiter. Warmzeitliche Schluffe, Tone und Tor-
fe kdnnen am Nordlichen Niederrhein den Grundwasserleiter lokal in zwei Teilstockwerke trennen. Die
Grundwassersohle bilden dort tertiarzeitliche marine Feinsande, Schluffe und Tone. Es bestehen weit-
raumige Grundwasserbeeinflussungen durch den Bergbau.

Dieser silikatische Porengundwasserleiter besitzt eine hohe Durchldssigkeit und ist sehr ergiebig, wes-
halb er zur 6ffentlichen und gewerblichen Wassergewinnung sowie zur Mineralwassergewinnung ge-
nutzt wird und eine hohe Wasserwirtschaftliche Bedeutung besitzt. Er weist sowohl einen mengenma-
Rigen als auch einen chemisch guten Zustand auf (3. Monitoringzyklus 2013 - 2018), deren Zielerrei-
chung bis 2027 jedoch aufgrund Entnahmen und steigender NO; als gefahrdet eingestuft wird.

Die Grundwasserschutzfunktion, die die Verschmutzungsempfindlichkeit bewertet und auf den die
Grundwasserleiter schiitzende Deckschichten und Selbstreinigungseigenschaften fuldt, wird im Unter-
suchungsraum mit ungiinstig angegeben.

Festgesetzte Uberschwemmungsgebiete befinden sich kleinflachig beiderseits des Anrathskanals so-
wie des Moerskanals und Moersbachs.

Vorbelastungen

Die im Untersuchungsraum verlaufenden Gewasser zeigen sowohl in lhrer Struktur als auch ihrem
chemischen Zustand deutliche Defizite. Auch fir den Grundwasserkorper 27_08 zeigen Pumpanlagen
vereinzelt erhdhte Natrium-/Chloridkonzentrationen. Betroffen sind die Stidbrunnen der Fa. Solvay und
die Brunnenanlagen Borth bzw. Biiderich der LINEG.

Bewertung

Die Oberflachengewasser im Untersuchungsraum weisen starke Beeintrachtigungen in der Gewasser-
strukturgite und ihrem chemischen Zustand auf. Der Grundwasserkérper 27 _08 wird aufgrund seines
derzeitigen guten mengenmalfigen wie auch chemischen Zustands als Wert- und Funktionselement
fur das Schutzgut Wasser bewertet.

Darlber hinaus sind die festgesetzten Uberschwemmungsgebiete am Anrathskanal, Moerskanal und
Moersbach als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung zu werten.

3.2.5.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und MinderungsmalBnahmen

e Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflachen auf
das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

* Im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfiihrung ist der ordnungsgemafRe Um-
gang mit umweltgefahrdenden Stoffen, insbesondere bei der Betankung von Baufahrzeugen
sowie der Lagerung von Treib- und Schmierstoffen vorzusehen. Wenn maglich sollten Bio-Hy-
draulikdl genutzt werden.

* Durch die Anlage von Randgraben entlang des neuen Gleisbogens kann anfallendes Nieder-
schlagswasser des versiegelungsgleichen Bahnkérpers sowie der neu angelegten Bo-
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schungsflachen versickern und eine Verringerung der Grundwasserneubildungsrate vermei-
den.

Teilvorhaben a - d

Potenziell relevant sind fir die Auswirkungsprognose zum Schutzgut Wasser vor allem anlage- und
baubedingte Flacheninanspruchnahmen bzw. Querungen von Gewassern sowie Beanspruchung von
Flachen mit Retentionsfunktion. Eine solche Beanspruchung erfolgt im Zuge der Umsetzungen der
Teilbereiche a — d nicht. Auch ein Eingriff ins Grundwasser durch Einschnitt oder Wasserhaltungsmf3-
nahmen werden nicht erforderlich.

Teilvorhaben e

Betriebsbedingt kommt es zu Freihaltungen im Bereich des neuen Gleisbogens mit Pflanzenschutz-
mittel (PSM), die als Schadstoffemissionen zu bertcksichtigen sind. Da der Neubau des Gleisbogens
und des Anschlussgleises mit dem Rlckbau nicht mehr bendtigter Gleise zusammenhangen kommt
es effektiv zu einer zusatzlichen chemischen Freihaltung auf einem Streckenabschnitt von ca. 60 m.
Bislang weist der Grundwasserkorper 27_08 einen guten chemischen Zustand auf und es liegen bis-
lang auch keine Grenzwertlberschreitungen oder signifikante Trends der zu verwendenden PSM vor,
sodass eine Verschlechterung der Chemie des Grundwasserkodrpers ausgeschlossen werden kann.

Konfliktschwerpunkte

Insgesamt ergeben sich fiir das Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen durch das Vorha-
ben. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.
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3.2.6 Schutzgut Klima / Luft

3.2.6.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Niederrheinischen Tiefland und wird bisher durch tUberwie-
gend atlantisches Klima gepragt mit milden, meist schneearmen Wintern und mafRig warmen Som-
mern. Die Vegetationszeitlange betragt ca. 290 Tage bei einer durchschnittlichen Sonnenscheindauer
von ca. 1.600 h (Klimanormalperiode 19910 - 2020). Das Jahresmittel der Lufttemperatur liegt zwi-
schen ca. 11 und 12 °C und das Niederschlagsmittel bei ca. 700-800 mm (Klimanormalperiode 19910
- 2020).

Als Klimatope nehmen Flachen mit Freiraumklimatop den gréften Anteil im Untersuchungsgebiet ein.
Ebenfalls haufig finden sich Klimatope der innerstadtischen Grinflachen sowie des Waldklimas. Klei-
nere Anteile entfallen auf bebaute Siedlungsbereichen mit Vorstadt- und Stadtrandklima, oder auch
Strallen- und Bahnverkehr. Aufgrund der Klimatopverteilung finden sich insbesondere haufig Grinfla-
chen mit einer hohen bis hin zur hdchsten thermischen Ausgleichsfunktion, die die Fahigkeit einer
Landschaft beschreibt, die thermischen Belastungen von besiedelten, insbesondere stadtischen Berei-
chen durch die Produktion und Lieferung von Kalt- und Frischluft auszugleichen. Vorzugsweise im
westlichen Untersuchungsraum liegen Flachen mit einer mittleren und geringen thermischen Aus-
gleichsfunktion. Die kleinrdumigen Siedlungsbereiche weisen eine ginstige bis weniger glinstige ther-
mische Situation auf. Die einzige Flache mit einer unglnstigen thermischen Situation befindet sich
sudwestlich der Firma Riedel Recycling nérdlich der BAB 42. Da es sich um eine bewachsene Gewer-
bebrache handelt, ist davon auszugehen, dass die derzeitige Bewertung nicht der tatsachlichen aktu-
ellen Situation entspricht.

Der Kaltluftvolumenstrom fliel3t im Westen des Untersuchungsraumes von Sud nach Nord, wahrend er
im Osten von Sudost nach Nordwest stromt. Dabei dient der Untersuchungsraum mit seinen Freifla-
chen der Kaltluftproduktion. Ein kleiner Siedlungsbereich zwischen der Rheinberger Strale und der
Ostlich liegenden Bahnanlage wird zudem als Kaltlufteinwirkbereich ausgewiesen. Kaltluftbahnen oder
Luftleitbahnen liegen nicht im Untersuchungsgebiet.

Flachen, die wie z.B. Waldflachen, Feldgehdlze, groRflachige Gebische oder breite Hecken Luft-
schadstoffe filtern oder verringern kénnen besitzen zudem eine lufthygienische Ausgleichsfunktion
(> 10 m Breite, Vgl. MIuS-92). Diese Funktion kann sowohl vom Waldbereich 6stlich des Bahnhofs
Rheinkamp wie von den breiten strallenbegleitenden Geholzstreifen entlang der BAB 57, der BAB 42,
der HaarbeckstraRe und der Bahntrasse sowie auch von den Geholzbereiche im Bereich des Gewer-
begebiets Pattberg erfiillt werden. Darlber hinaus werden weite Teile dieser Gehdlzbesténde mit
Waldfunktionen bewertet. Dabei handelt es sich um Gehdlzflachen, die als Immissions- und Klima-
schutzwald bewertet werden und deren Funktionen sich zum Teil GUberlagern.

Vorbelastung

Versiegelte und Uberbaute Flachen weisen ein belastendes Klima auf. Durch die Verringerung der Ve-
getationsflachen und die Versiegelung sind klimabedeutsame Funktionen gestért. Mangelnde Ver-
dunstungsméglichkeiten und Uberwarmung sind die Folge. Durch den Verkehr innerhalb und angren-
zend zum Untersuchungsraum kommt es zu Schadstoffemissionen, die sich negativ auf die Lufthygie-
ne auswirken. Eine Belastung mit Schadstoffen durch die gewerbliche Nutzung des angrenzenden
Gelandes ,Am Pattberg” kann ebenfalls nicht vollstandig ausgeschlossen werden.
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Bewertung

Fir das Schutzgut Klima/Luft stellen Flachen mit mindestens sehr hoher thermischer Ausgleichsfunkti-
on aufgrund ihrer ausgleichenden Wirkung Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung dar.
Weitere Wert und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind die als Klima- und Immissioins-
schutzwald ausgewiesenen Flachen.

3.2.6.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu beriicksichtigende Vermeidungs- und MinderungsmalBnahmen

e Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflachen auf
das unbedingt notwendige Maf} zu beschranken.

» Staubemissionen, die durch Bautatigkeiten hervorgerufen werden, sind durch staubmindernde
MaRnahmen wie Befeuchtung trockenen Bodenmaterials zu vermeiden. Das Abfahren von
Boden sollte nur in geschlossenen Transportbehaltnissen (Planensystem fir Kippaufbauten)
erfolgen.

* Es sind mdglichst emissionsarme und gering staubfreisetzende Arbeitsgerate zu verwenden,
deren Emissionsraten dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

*  Wiederherstellungen von temporér in Anspruch genommenen Biotopen und Begrinungen in
Form von Gehdlzpflanzungen und Ruderalfluren

Teilvorhaben a

Baubedingte Staub- und Schadstoffimmissionen treten nur temporar auf und stellen daher keine er-
hebliche Beeintrachtigung des Naturhaushaltes dar. Angrenzend an den neuen Gleisbogen kommt es
durch Baustellungseinrichtungen und Arbeitsflachen zu einem bauzeitlichen Verlust von Waldflachen.

Anlagebedingt kommt es zu Inanspruchnahmen von Waldflachen mit ihrer klimatischen und lufthygie-
nischen Ausgleichsfunktion, die durch versiegelungsgleiche und unversiegelte Vorhabensbestandteile
dauerhaft verloren gehen. Dariiber hinaus ist die vom Teilvorhaben a betroffene Waldflache als Klima-
und Immissionsschutzwald ausgewiesen. Eine anlagebedingte Zerschneidung oder Barrierewirkung
von Luftaustauschbahnen wird durch die Umsetzung des Vorhabens jedoch nicht verursacht, da der
neue Gleisbogen im Einschnitt geflihrt wird und keine Barriereelemente wie z.B. Larmschutzwande
oder vergleichbare vorgesehen sind, sodass keine Hindernisse flir den Luftaustausch bestehen.

Teilvorhaben b - d

Beeintrachtigungen durch Schadstoff- und Staubeintrag treten nur temporar wahrend der Baumafinah-
me auf. Anlagebedingte Inanspruchnahmen umfassen lediglich anthropogene Flachen wie versiegelte
oder teilversiegelte Flachen und geringfligig an den Gleiskorper angrenzende Randflachen (Saume)
ohne relevante Funktionen fiir das Klima oder die Lufthygiene. Wertelementen besonderer Bedeutung
werden durch anlagebedingte Beanspruchung nicht Gberpragt.

Teilvorhaben e

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf Pflanzen ergeben sich durch die Freihaltungsmallnahmen
entlang des Gleisbogens. Dabei ahndelt es sich um Flachen, die zuvor bereits bau- und danach anla-
gebedingt unversiegelt in Anspruch genommen wurden bevor diese betriebsbedingt im Zuge von re-
gelmaBigen FreihaltungsmalRnahmen Wertelemente besonderer Bedeutung (Waldflache) dauerhaft in
Anspruch nehmen. Relevante betriebsbedingte Schadstoffimmissionen, die das Schutzgut Klima/Luft
negativ beeintrachtigen treten durch das Vorhaben aufgrund batteriebetriebener Fahrzeuge nicht auf.
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Konfliktschwerpunkte

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft, die Wert- und Funktionselemente mit besonderer Be-
deutung betreffen, werden als Konfliktschwerpunkt bewertet. Dies betrifft die bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Inanspruchnahmen der Waldflache 6stlich des Bahnhofs Rheinkamp, die neben ihrer
klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion zusatzlich als Klima- und Immissionsschutzwald

ausgewiesen ist.

Die Darstellung der Wert- und Funktionselemente erfolgt in der UVS-Karte Abiotik.
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3.2.7 Schutzgut Landschaftsbild/Erholungseignung

3.2.7.1.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Landschaftsbild

Der Untersuchungsraum liegt in dem Landschaftsraum ,Moerser Donkenland mit Teilen der linksnie-
derrheinischen Niederterrasse® (LR-1-018) und befindet sich auRerhalb [armarmer Raume (Fachbericht
N+L,2017). Das Gebiet wird als Verdichtungsraum beschrieben, der von einer ackergepragten offenen
Kulturlandschaft umgeben ist. Natirliche Waldstandorte sind in diesem seit langem verdrangt und in-
tensiver Ackerbau dominiert die restlichen Freiflachen des Landschaftsraumes (LANUV 2024).

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum I3sst sich als ebenes Geldnde charakterisieren, in dem
lediglich die kinstlich erschaffenen Elemente wie die BAB 42, BAB 57, die Bahntrasse im Westen auf-
grund ihrer Dammlage sowie die Aufschittungen auf dem ehemaligen RAG Gelande und die Auffll-
lung Kolbl herausstechen. Wenngleich der Untersuchungsraum weitestgehend die planaren Flachen
zwischen den Siedlungsraumen Kamp-Lintfort und Moers umfasst, sind Sichtbeziehungen nicht weit-
raumig. Dies liegt insbesondere an schmalen Gehdlzriegeln, die vornehmlich das Strallennetz sau-
men. Grol¥flachige und zusammenhéangende Waldbereiche oder Feldgehdlze befinden sich jedoch
nicht im Untersuchungsraum. Lediglich sudlich der Halde Pattberg befinden sich Gehdlzflachen rand-
lich im Untersuchungsraum, die durch eine Aufforstung als KompensationsmafRnahme in jlingster Ver-
gangenheit verbunden wurden.

Bebauung, Gewerbegebiete sowie eine Vielzahl an Verkehrsflachen sind immer prasent. Bereiche der
offenen ackergepragten Kulturlandschaft sind im Untersuchungsraum selbst nicht erlebbar und auch
die Zuganglichkeit zu solchen Flachen ist aufgrund ihrer Nutzung (Gewerbegebiet, Privateigentum)
stark eingeschrankt.

Die Karte des LANUV zum Fachbeitrag Natur und Landschaft bewertet den Untersuchungsraum ab-
seits der Ortslagen mit der Wertstufe ,sehr gering®.

Erholungseignung

Das Untersuchungsgebiet befindet sich zum Teil innerhalb von Landschaftsschutzgebieten, die in der
Regel aufgrund der ausgebildeten Wegeverbindungen als gut erschlossene Gebiete eine besondere
Bedeutung fur die siedlungsnahe und regionale Erholung sowie Freizeitnutzung aufweisen. Da eine
ErschlieBung der im Untersuchungsraum ausgewiesenen Landschaftsschutzgebiete nur bedingt gege-
ben ist und zudem viele Flachen nicht fiir die Offentlichkeit zuganglich sind, spielt das Gebiet insge-
samt fUr die landschaftsbezogene Erholung nur eine untergeordnete Rolle.

Als Wanderweg kreuzt der Rundweg um Kamp-Lintfort (Heinz-Kames-Weg) den Untersuchungsraum
im Bereich des Vinnmannswegs — Haarbeckstrale und der Bergbauweg, der im Bereich Repelen die
Verbandsstrafe und die BAB 42 kreuzt und nérdlich der Bahntrasse weiter Uber den Weg Am Pattberg
verlduft. Ein einseitig gefihrter Rad-Gehweg verlauft sidlich parallel der HaarbeckstralRe. Ausschlief3-
lich im Bereich Am Pattberg — Windmuhlenstralle befindet sich ein insgesamt ca. 3,5 ha grol3er Wald-
bereich, welcher nur partiell in den Untersuchungsraum hineinragt und als Erholungswald Stufe 2 aus-
gewiesen ist. Aufgrund fehlender Wegeverbindung innerhalb der Waldparzelle ist die Eignung zur Er-
holung jedoch nur bedingt gegeben. Insgesamt besitzt das Gebiet fir die Naherholung sowie der regi-
onalen Erholung nur eine geringe Bedeutung.
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Vorbelastung

Aufgrund der Lage des Untersuchungsraumes bestehen zum Teil deutliche Vorbelastungen sowohl fur
das Landschaftsbild als auch die Erholungseignung. So verlarmt der Verkehr der Autobahnen BAB 42
und BAB 57 weithin wahrnehmbar den gesamten Untersuchungsraum. Dariber hinaus sind Zugang-
lichkeiten stark eingeschrankt und die bestehenden Wanderwege verlaufen zum Teil Innerorts und Au-
Rerorts entlang der viel frequentierten Strallen oder Gewerbenutzungen.

Bewertung

Als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung sind Landschaftsbildeinheiten, die eine hohe
Bedeutung oder eine besondere Empfindlichkeit aufweisen. Der Untersuchungsraum weist jedoch be-
reits heute starke Vorbelastungen auf, die das Landschaftsbild nachhaltig pragen und die Erholungs-
eignung stark einschranken. Zudem sind auch besondere Landschafts- und Strukturelement nicht vor-
handen, sodass insgesamt keine Wert- oder Funktionselemente besonderer Bedeutung fiir das
Schutzgut Landschaftsbild oder die Erholungseignung bewertet werden kdnnen.

3.2.7.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

» Einsatz von gerduscharmen Baumaschinen und -verfahren zur Minderung von Larmemissio-
nen wahrend der Bautatigkeiten

*  Wiederherstellungen von temporar in Anspruch genommenen Biotopen und Einbindung des
Vorhabens in das Landschaftsbild in Form von Gehélzpflanzungen und Einsaaten

Teilvorhaben a

Baubedingte Staub- und Schadstoffimmissionen treten nur temporar auf und stellen daher keine er-
hebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes dar.

Fur den Gleisbogen wird anlagebedingt ein Einschnitt durch die éstlich des Bahnhofs Rheinkamp an-
grenzende Waldflache geschlagen, sodass der Neubau an das aufierhalb des Waldes liegendes Be-
standsgleis anschlieRen kann. Durch die bogenférmige Ausfiihrung bleibt der Bahnhof selbst fir die
aulerhalb des Untersuchungsraumes im Nordosten bestehenden Wohnflachen uneinsehbar. Zudem
liegen die Flachen auRerhalb von fur die Naherholung nutzbaren Wegeverbindungen. Eine wesentli-
che Veranderung des Landschaftsbildes bzw. einer Erlebbarkeit der Veranderung ist damit grundsatz-
lich nicht zu erwarten.

Teilvorhaben b - d

Im Zuge der Umsetzung der Teilvorhaben b bis d kommt es zu Umbauten am bestehenden Gleiskor-
per und daran angrenzender Flachen. Von Ruckbauten betroffene Flachen (Schalthaus) liegen im Ei-
gentum des Auftraggebers. Eine Zerschneidung von Wegeverbindungen oder Sichtbeziehungen (An-
lage Erdwalle ca. 50 cm hoch) erfolgt nicht.

Teilvorhaben e

Betriebsbedingt muss der Gleiskdrper und die angrenzenden Flachen von Bewuchs freigehalten wer-
den. Da es sich bei dem Gleisbogen und dem Anschlussgleis um verbindende Neubauten zwischen
dem Bahnhof Rheinkamp und dem Bestandsgleis der ehemaligen Grubenbahn handelt und die Frei-
haltung der Charakterisitik von Bahnanlagen entspricht, ist von keiner wesentlichen Veranderung des
Landschaftsbildes auszugehen.
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Konfliktschwerpunkte

Fir das Schutzgut Landschaftsbild/Erholungsfunktion ergeben sich durch das Vorhaben keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.
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3.3 Beschreibung und Bewertung der zusatzlichen UVS-Schutzglter

3.3.1 Schutzgut Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

3.3.1.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Unter dem Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit (im Folgenden kurz
Schutzgut Mensch) werden stadtebauliche Strukturen gefasst, die insbesondere Einflusse auf soziale
Beziehungen, das Wohlbefinden und die Gesundheit der Anwohner haben. Hierbei sind die in den
Leitsdtzen des Baugesetzbuches (§ 1 (6) BauGB) genannten Belange zu beachten. Im Rahmen der
UVS sind dabei die folgenden Aspekte von Bedeutung:

* Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse durch Schutz des Wohn- und Wohnumfeldes sowie
der dazugehorigen Funktionsbeziehungen

» Erhaltung eines den sozialen und kulturellen Bedurfnissen der Bevolkerung entsprechenden
Wohnumfeldes

» Erhaltung von Flachen, die der Freizeit und der Erholung dienen.

Wohn- und Wohnumfeld

Beginnend im Westen im Siedlungsbereich der Stadt Kamp-Lintfort wird die Strecke auf einer Lange
von etwa 1.000 m auf der ndrdlichen Seite von Wohnbebauung an der Ringstrale (Bebauungsplan
LIN 101 ,Altsiedlung®) begleitet. Dabei grenzen die rickseitigen Hausgéarten des allgemeinen Wohnge-
bietes in einer Ldnge von 800 m an die vorhandene Trasse an. Daran anschlieend liegen auf Hohe
der EbertstralBe eine offentliche Grinflache und eine Flache fur Gemeinbedarf (hier Ebertschule
(Grundschule) mit Turnhalle und Sportplatz). Auf der sidlichen Seite des 0.g. Streckenabschnittes be-
schreibt der Bebauungsplan LIN 157 ,Logport* angrenzend an die Trasse eine Flache fir Wald und
dahinterliegend das Industriegebiet Logport. Daran 6stlich anschlie3end verlauft die Trasse im Aufien-
bereich. Hier liegen zwei Grundstiicke mit Einfamilienhdusern und ein Grundstick mit einer Moschee
sudlich an der Haarbeckstralle 2-6. Im weiteren Verlauf des Untersuchungsraumes finden sich drei
einzelne Hofstellen; an der HaarbeckstralRe 40, an der Stral’e Hoher Weg 271 und in Bornheim an der
Rheinberger Stralle 393 (Mischgebiete). Auf der gesamten Strecke im Auflenbereich verlauft die
Bahntrasse entlang bereits vorhandener regionaler und Uberregionaler Verkehrsstrecken, welche den
AulRenbereich pragen und die Siedlungsbereiche miteinander verbinden.

Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur

Der AulRenbereich zwischen Kamp-Lintfort und Moers ist durch Regionale Griinziige und stark genutz-
te Verkehrsinfrastruktur gepragt. Wie bereits in Kapitel 3.2.7 ,Schutzgut Landschaftsbild/Erholungseig-
nung“ beschrieben, kreuzen, begleiten oder tangieren einige Wanderwege des Kreises Wesel die be-
stehende Strecke des Schienenweges. Auch die Fahrradroute ,Niederrheinroute® kreuzt den Schie-
nenweg. Samtliche Grinzuge sind im Regionalplan Ruhr als Flachen zum Schutz der Landschaft und
der landschaftsorientierten Erholung gekennzeichnet. Zudem werden durch die Landschaftsplane des
Kreis Wesel die Freiflachen entlang des Streckenverlaufs als Landschaftsschutzgebiete (§ 26
BNatSchG) ausgewiesen, deren Schutzzweck unter anderem die Erholung und Freizeitnutzung um-
fasst. Ebenso in Kapitel 3.2.7 beschrieben ist der Erholungswald Stufe 2 sidlich der Halde Pattberg,
welcher teilweise im Untersuchungsgebiet liegt.
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Daruber hinaus liegen keine Flachen oder Punkte mit besonderer Freizeit- oder Erholungsfunktion in-
nerhalb des Untersuchungsraumes.

StraBenverkehr 24
L-den / dB{A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
M ab 70 bis 74
M ab7s

B Gebaude
== Gemeindegrer

StraBenverkehr 2
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
W ab 70 bis 74
M ab75

M Gebiude
= Gemeindegri

Abbildung 9: oben: aktuelle Umgebungsldrmkarte im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes
unten: aktuelle Umgebungslédrmkarte im éstlichen Teil des Untersuchungsgebietes (Umgebungslérm-
portal NRW)
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Zwischen der Halde Pattberg und der BAB 42 liegt zudem ein Recyclinghof dessen Larmimmissionen
(24-h-Pegel) von 55 bis 74 dB/A im Untersuchungsgebiet liegen. (Umgebungslarmportal NRW).

Aufgrund der stark frequentierten Verkehrsinfrastruktur entlang wie auch im Untersuchungsraum ist
zudem von entsprechenden Schadstoffimmissionen sowie Erschitterungen auszugehen. Auch von
dem Recyclinghof sldlich der Halde Pattberg, ist mit Staub- bzw. Schadstoffimmissionen zu rechnen.

Temporar kann es zudem zu Staub- und Geruchsbelastungen in Folge der Ackerbearbeitung auf den
umliegenden landwirtschaftlichen Flachen kommen.

Hochwasserschutz

Die Hochwassergefahrenkarte des MUNLV (flussgebiete.nrw) zeigt fir das Untersuchungsgebiet bei
intakten Hochwasserschutzeinrichtungen keine Betroffenheit. Bei Versagen der Schutzeinrichtungen
wurden jedoch bereits bei einer hohen Wahrscheinlichkeit (HQuausg) beinahe alle Flachen des Untersu-
chungsraumes uberflutet, wobei je nach Topologie Wassertiefen von bis zu 9 m maoglich sind. Der
Gleiskdrper samt Schotterbett selbst, liegt auf mehr als der Halfte der Strecke erhdht Uber den Gefah-
renbereichen.

Vorbelastungen

Als erste Vorbelastung der Wohn- und Wohnumfeldfunktion des Menschen sind hier zunachst die
Larmimmissionen durch den Strallenverkehr zu betrachten. Von West nach Ost bilden die B 528 (Zu-
bringer), die BAB 57 und die BAB 42 die Hauptemissionsquellen des Verkehrslarms. Hinzu kommen
die Haarbeckstralde, die Verbandsstralle und die Rheinberger Stral’e als wichtige und viel frequentier-
te Verkehrswege. Gemal der Larmkartierung NRW 2022 sind die Siedlungsbereiche der Stadt Kamp-
Lintfort im Untersuchungsraum beim 24-h-Pegel mit bis zu 59 dB/A bzw. die Grundschule an der
Ebertstrale sogar mit bis zu 64 dB/A belastet. Im gesamten weiteren Verlauf der Strecke liegt der ge-
samte Untersuchungsraum in einem Gebiet, welches im 24-h-Pegel mit Verkehrslarm ab 60 dB/A und
entlang der BAB 42 ab 75 dB/A belastet ist.

Bewertung

Fir das Schutzgut Mensch ist insbesondere die Empfindlichkeit gegeniiber der Zerschneidung von
Funktionsbeziehungen zwischen Siedlungs- und (Nah-) Erholungsbereichen sowie die Empfindlichkeit
gegeniiber Larm und Schadstoffen relevant. Die Siedlungsstruktur und die Freizeit- und Erholungsein-
richtungen werden hinsichtlich ihrer Empfindlichkeit gegeniiber den Auswirkungen der Reaktivierung
der Bahntrasse bewertet. Die Bewertung der erfassten Sachverhalte erfolgt verbal-argumentativ durch
ein vierstufiges, ordinales Bewertungssystem (sehr hoch, hoch, mittel und nachrangig).

Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Innerhalb des Untersuchungsraumes liegt, als berregionale Verkehrsverbindung in Ost-West-Rich-
tung, die BAB 42 mit dem ebenfalls iberregional relevanten Autobahnkreuz mit der BAB 57, deren
Funktionsbeziehungen als sehr hoch bewertet wird. Auch die parallel hierzu verlaufenden Stral3en
(HaarbeckstraRe und Verbandsstrale) werden mit ihrer Wegefunktion zur Verbindung der Siedlungs-
strukturen zwischen Kamp-Lintfort und Moers und mit ihrer Funktion zur Anbindung in den oder aus
dem Aufllenbereich mit einer hohen Bedeutung gewertet. Die Wegefunktion der Ebertstralle wird
ebenfalls mit einer hohen Bedeutung gewertet.

Den Wohnbauflachen des allgemeinen Wohngebietes an der Ringstra3e und den Flachen fur den Ge-
meinbedarf (Ebertschule), sind fiir das Schutzgut Mensch als besonders schitzenswert einzustufen
und somit innerhalb des Untersuchungsraumes als Wert- und Funktionselement sehr hoher Bedeu-
tung zu werten.
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Die oben genannten Flachen mit Gewerbegebieten sowie Hoflagen und Einzelgehofte aulterhalb der
Siedlungsbereiche werden mit einer hohen Bedeutung bewertet.

Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur

Grundsatzlich hat der AulRenbereich zwischen Kamp-Lintfort und Moers mit seinen regionalen durch
den Regionalplan Ruhr geschitzten Grinzigen und seinen bestehenden Wegeverbindungen (Rad-
und Wanderwege) im Raum eine hohe Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitnutzung. Auch die
Halde Pattberg weist eine hohe Bedeutung fur die Erholungs- und Freizeitnutzung auf. Der Untersu-
chungsraum entlang der bereits bestehenden Trasse selbst, hat jedoch eine geringe Bedeutung fir
die Erholungsnutzung und Freizeitinfrastruktur.

3.3.1.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kdénnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen sind folgende
Wirkungen zu berucksichtigen:

Baubedingte Wirkungen
*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustralle und Lagerflachen
* Nicht stoffliche Emissionen wie Larm, Licht und Erschitterungen

» Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Millansammlungen, Mobilisierung von Altlas-
ten
Anlagebedingte Wirkungen
* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

»  Erwarmung durch bauliche Strukturen

Betriebsbedingte Wirkungen
* Nicht stoffliche Emissionen wie Larm und Erschutterungen

»  Stoffliche Emissionen (Drift von Miill, chemische Freihaltung) und deren Reduzierung

* Kollisions-/Unfallgefahr durch Fahrbetrieb

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

» Staubemissionen, die durch Bautatigkeiten hervorgerufen werden, sind durch staubmindernde
Malnahmen wie Befeuchtung trockenen Bodenmaterials zu vermeiden. Das Abfahren von
Boden sollte nur in geschlossenen Transportbehaltnissen (Planensystem fur Kippaufbauten)
erfolgen.

* Es sind moglichst emissionsarme und gering staubfreisetzende Arbeitsgerate zu verwenden,
deren Emissionsraten dem aktuellen Stand der Technik entsprechen.

* Einsatz von gerduscharmen Baumaschinen und -verfahren zur Minderung von Larmemissio-
nen im Raum wahrend der Bautatigkeiten

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung (Peutz, 2024/2) wurde gemafl Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) allein fiir die NeubaumaRnahmen durchgefiihrt, welche eine wesentliche An-
derung im Sinne des §1 Abs.2 der 16. BImSchV darstellen. Der Betrieb auf der Bestandsstrecke wird
dabei nicht berlcksichtigt, da dieser als bereits genehmigter Bestand nicht in den Untersuchungsrah-
men fallt. Das schalltechnische Gutachten untersucht dabei zum einen, den in diesem Projektabschnitt
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betrachteten Neubau des Anschlusses in Rheinkamp und zum anderen die weiteren Baumalinahmen
als Gegenstand der nachsten Projektabschnitte bzw. Genehmigungsphasen (Neubau im Zechenpark,
Haltepunkte und weitere). Fur die in dieser UVS relevante Beurteilung der Larmbelastung der Wohn-
bebauung an der Ringstraflte und in den Mischgebieten im Aufienbereich werden die Ergebnisse des
Gutachtens als Orientierungswerte angesehen. Zudem werden zwei weitere Schalltechnische Gutach-
ten fir die Beurteilung der Schallemissionen auf der Gesamtstrecke hinzugezogen. Im Jahr 2013 wur-
de im Bauleitplanverfahren zur Folgenutzung der ehemaligen Kohlelagerflache des Bergwerkes West
sudlich der RingstralRe bereits eine Schalltechnische Beurteilung (Uppenkamp und Partner, 2013) der
Reaktivierung der Bahnstrecke mit Schienenbussen durchgefihrt. Im Jahr 2019 folgte die Beurteilung
der Reaktivierung der Bahnstrecke im Rahmen der Genehmigung zum Kurzzeitbetrieb wahrend der
Landesgartenschau (Uppenkamp und Partner, 2019).

Das Gutachten zu den erschitterungstechnischen Auswirkungen der Reaktivierung (Peutz, 2024/1)
stellt aufgrund nicht durchfiihrbarer Messungen, eine Einschatzung auf Basis empirischer Prognosen
dar. Flr die Berechnungen wurde das Emissionsspektrum eines vergleichbaren Nahverkehrszuges
zugrunde gelegt.

Bei der Reaktivierung der Gleistrasse werden fur die unterschiedlichen Teilvorhaben die im Folgenden
beschriebenen Wirkungen prognostiziert.

Teilvorhaben a

Fir die Herstellung des neuen Gleisbogens werden bau- und anlagenbedingt Flachen temporar und
dauerhaft in Anspruch genommen. Dabei wird ein etwa 310 m langer Einschnitt auf bewaldeten Fla-
chen vorgenommen. In den davon betroffenen Bereichen liegen keine Funktionen, die fir das Schutz-
gut Mensch und seine Gesundheit relevant sind. Die als Lagerflachen vorgesehenen landwirtschaftli-
chen Flachen stehen nach Beendigung der Bauarbeiten der landwirtschaftlichen Nutzung wieder zur
Verfligung. Der geplante Gleisabschnitt zerschneidet keine Flachen oder Strecken mit Erholungsfunk-
tion.

Im Zuge der Bauarbeiten kommt es zeitlich begrenzt zu einer Erhéhung der Schadstoffbelastung
durch die Baufahrzeuge sowie zu Baustduben z.B. durch die Erdarbeiten. Auch die Larmemissionen
werden sich im Bauzeitraum erhéhen. Da der Baularm allerdings zeitlich begrenzt ist, die Wohnbebau-
ung in mindestens 200 m Entfernung liegt und der Baubereich von dem vorhandenen Wald in Rich-
tung der nodrdlich gelegenen Wohngebaude zum grofRen Teil abgeschirmt wird und baubegleitend
Staubminderungsmallnahmen vorzunehmen sind, werden diese Emissionen als nicht erheblich be-
wertet.

Von Bau, Anlage und dem Betrieb des neuen Gleisanschlusses sind keine Abwasser oder sonstigen
dauerhaften Abfalle zu erwarten. Die ggf. in geringem Umfang anfallenden Bauabféalle wahrend der
Bauphase des Gleisbogens werden Uber die vorhandenen Entsorgungssysteme entsorgt.

Von der Wohnbebauung aus wird das neue Anschlussgleis durch den vorhandenen Wald abgeschirmt,
so dass es zu keiner optischen Beeintrachtigung in diesem Bereich kommt. Vom Bahngelande aus
wird sich die Gleisanlage in den Standort einfligen.

Teilvorhaben b

Die Verlegung des Bahnibergangs der Eisenbahnfreunde erfolgt auf bereits versiegelten Flachen. Le-
diglich geringfuigig erfordert die Stralenaufweitung in einem kurzen Abschnitt eine Neuversiegelung
von randlichen Flachen der Stralle. Auch die Bauarbeiten kénnen ohne zuséatzliche Flacheninan-
spruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen von der bestehenden Stralte aus vorgenom-
men werden ohne fir das Schutzgut Mensch relevante Flachen nahe der Wohnbebauung oder fir
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Freizeiteinrichtungen zu beeintrachtigen. Durch die Bauarbeiten kommt es zeitlich begrenzt zu einer
Erhéhung der Schadstoffbelastung durch die Baufahrzeuge sowie zu Baustauben z.B. durch die Erd-
arbeiten. Da diese allerdings zeitlich und raumlich sehr begrenzt auftreten und baubegleitend Staub-
minderungsmaflnahmen vorzunehmen sind, werden diese als nicht erheblich eingeschatzt. Die Bauta-
tigkeiten werden nur voribergehend sein und die Larmemissionen als nicht erheblich bewertet.

Durch den neuen Bahnulbergang andert sich die Nutzbarkeit der Stral3e nicht.

Teilvorhaben ¢

Bei dem Riickbau des Bahniibergang RAG-Gelande werden als physischer Uberfahrschutz stralien-
seitig vor und hinter dem Gleis Erdhiigel (0,5 m HOohe) aufgebracht.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme fir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen. Sie liegen zudem in einem Bereich fernab
von Wohnbebauungen bzw. die Stral3e liegt auf abgesperrtem Gebiet, wodurch eine Nutzung Dritter
ausgeschlossen werden kann und somit mit einer Auswirkung auf das Schutzgut Mensch nicht zu
rechnen ist.

Teilvorhaben d

Beim Ruckbau des Bahnibergangs an der VinnstralRe wird das nicht mehr genutzte Gebaude fur die
Funkeinrichtungen inklusive des Fundamentes abgerissen. Auf der ndrdlichen Seite der Gleistrasse
soll zudem ein Erdhiigel (0,5 m Hohe) als physischer Uberfahrschutz aufgebracht werden. Die Arbei-
ten kdnnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusétzliche Flacheninanspruchnahme
fur Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Durch die Bauarbeiten kommt es zeitlich begrenzt zu einer Erhéhung der Schadstoffbelastung durch
die Baufahrzeuge sowie zu Baustauben. Unter Berlicksichtigung baubegleitender Staubminderungs-
mafnahmen und der geringen zeitlichen Dauer, werden die Beeintrachtigungen fir das Schutzgut
Mensch als nicht erheblich eingeschatzt. Wichtige Infrastruktur fiir die Freizeit- und Erholungsnutzung
werden durch die MaRnahmen nicht beeintrachtigt.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen Larm und Erschitterungen einher. Die Ergebnisse des aktuellen
Schallgutachtens (Peutz, 2024/2) zeigen, dass sich durch das Vorhaben vereinzelt wesentliche Ande-
rungen im Sinne der 16.BImSchV ergeben, allerdings liegen keine Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte vor. Auch die Gutachten fir die Kohlelagerflaiche und den Betrieb wahrend der Landesgar-
tenschau kommen zu dem Ergebnis, dass auf Grundlage der vorliegenden Verkehrsbelastungsdaten
die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den mafgeblichen Immissionsor-
ten Tages- und Nachtzeit weiterhin unterschritten bzw. eingehalten werden.

Die Ergebnisse der erschitterungstechnischen Prognose zeigt, dass kein bestehendes Gebaude die
notwendigen Mindestabstande, welche rechnerisch ermittelt wurden, unterschreitet. Somit ist zunachst
davon auszugehen, dass durch die Reaktivierung der Bahnstrecke keine Erschitterungs- und sekun-
daren Luftschallemissionen hervorgerufen werden, welche Uber die relevanten Beurteilungswerte hin-
aus gehen. Es wurden allerdings ergdnzende Untersuchungen mit Aufnahme des Betriebes empfoh-
len, da an den Wohngeb&uden an der Haarbeckstralle (2a, 4 und 6) eine besondere Untergrundsitua-
tion vorliegt, die auf die unmittelbar angrenzenden Kiesgrube und dem damit verbundenen hohen
Grundwasserspiegel zurtckzuflhren ist. Die dortigen Gebaude befinden sich in einem Bereich mit
Hochflutsand. Diese Situation kdnnte zu erhdhten Erschitterungseinwirkungen fiihren, die im Rahmen
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des Gutachtens nicht prognostizierbar sind und erst mit dem Betrieb der Strecke Uberprift werden
kénnen.

Auf der Bestandsstrecke ist der Betrieb hingegen bereits genehmigt. Durch den Bahnverkehr auf dem
neu geplanten Anschlussgleis kommt es hingegen zu einer geringfiigigen Erhéhung der Schadstoff-
emissionen. Weiterhin werden Pflege- und Instandhaltungsarbeiten notwendig. Dabei missen vor
dem Betrieb Rodungen vorgenommen werden, die auch Bereiche des Larmschutzwaldes betreffen.

Fir den neuen Streckenabschnitt in Rheinkamp ergibt sich zudem eine Verlagerung der Emissionen.
Da der Bahnbetrieb mit Ende des Kohlebergbaus im Jahr 2012 stilllag und die Betriebsgenehmigung
zuletzt im Jahr 2020 im Rahmen der Landesgartenschau auf dem Zechengelande an den Wochenen-
den fur 6 Monate im Pendelverkehr genutzt wurde, wird die Wiederaufnahme des dauerhaften tagli-
chen Betriebes jedoch zumindest subjektiv voriibergehend als neue Emissionsquelle im Wohnumfeld
wahr genommen werden. Auch am Bahnlibergang der Eberstralle/Haarbeckstrale wird der Fahrbe-
trieb eine Veranderung des Straflenverkehrs und damit ein héheres Unfallrisiko bedingen.

Insgesamt ist der Betrieb mit jedoch lediglich 36 Bahnbewegungen pro Tag als Fortfiihrung der Nut-
zung zu betrachten und daher nicht von neuen Emissionen auszugehen. Zudem wird die geplante
Taktung mit der bislang genehmigten Taktung von 50 Fahrten pro Tag unterschreiten.

Zusatzlich wird bertcksichtigt, dass hinsichtlich der Schadstoffemissionen der Personentransport mit-
tels der Bahn als emissionsarm einzustufen ist und durch die Entlastung des Stralenverkehrs die
Schadstoff- und Larmemissionen aus Verbrennungsmotoren reduziert. Vor dem Hintergrund der be-
reits hohen Belastung des Gebietes mit Luftschadstoffen und dem Umstand, dass von dem Personen-
nahverkehr mittels der Bahn die geringsten Belastungen ausgehen, werden die zusatzlichen Emissio-
nen durch den Verkehr per Bahn als nicht erheblich eingeschatzt.

Konflikte

Unter Bericksichtigung der Gutachten werden samtliche Wirkungen auf das Schutzgut Mensch als
nicht erheblich bewertet. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass zum finalen Ausschluss von Beein-
trachtigungen durch Erschitterungen weitere Messungen bei Inbetriebnahme der Strecke zu veranlas-
sen sind. Sollten die Erschitterungen zu Beeintrachtigungen fiihren, ist eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit der Zuge vorzunehmen. Bei Einhaltung des Vorgehens verbleiben keine Konflikte.
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3.3.2 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

3.3.2.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter umfasst alle Sachguter, die von den Wirkun-
gen des Projektes betroffen sein kdnnen. Die ausdrickliche Nennung der Kulturgiter macht deutlich,
dass diese eine in der Bedeutung herausgehobene Teilmenge der Sachguter darstellt. Sie besitzen als
Zeugen menschlicher und naturhistorischer Entwicklung eine hohe gesellschaftliche Bedeutung, die
durch ihre historische Aussage und ihren Bildungswert im Rahmen der Traditionspflege gegeben ist.
Gassner (2006) stellt klar, dass mit Sachgutern nicht nur die kulturell bedeutsamen Gegenstande, son-
dern alle durch das Projekt betroffenen Sachguter gemeint sind. Darunter fallen auch Rechtsanspri-
che auf Flachennutzungen, die z. B. durch die Abgrenzungen und Inhalte eines Bebauungsplanes be-
grundet werden.

Zahlreiche als Kultur- und sonstige Sachgtter zu betrachtenden Sachverhalte werden bereits im Rah-
men der anderen Schutzguter dargestellt und bewertet, so dass hier auf die Sachverhalte eingegan-
gen wird, die einerseits eine herausgehobene Bedeutung fiir das kulturelle Erbe aufweisen und ande-
rerseits als Sachgut keinem anderen Schutzgut zugeordnet werden kénnen. Fir das Schutzgut Kultu-
relles Erbe und sonstige Sachguter werden folgende Sachverhalte beschrieben:

* Arch&ologische Fundstatten und Funderwartungsbereiche

* Bau- und Bodendenkmale, Kulturdenkmale, denkmalgeschitzte Bereiche und architektonisch
bedeutsame Gebaude und Ensembles

* Kulturlandschaft/Historische Nutzungsformen, z. B. Obstwiesen, Heckenlandschaft

* Vorgaben und Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Landschaftsplanes und ande-
rer Planungen, wie die verbindliche Bauleitplanung (Bebauungsplane)

* Rohstofflagerstatten und sonstige Nutzungen und Flachen mit eingeschrankter Verfugbarkeit
wie z. B. Ver- und Entsorgungsanlagen, Vorrangflachen fur bestimmte Nutzungen

* Vorbelastungen des kulturellen Erbes und der sonstigen Sachgiter

Der neu geplante Anschluss und auch der zurlickzubauende Anschluss in Rheinkamp liegen in der
Nahe des Baudenkmals Bahnhof Rheinkamp (erkanntes Baudenkmal bzw. als Denkmal bewertetes
Bauwerk). Das Bauwerk liegt jedoch nicht im Untersuchungsraum und zudem in direkter Nachbar-
schaft zu dem auch derzeit durch den Giiterverkehr genutzten Schienenstrang. Diese vorhandenen
Gleisflachen im Untersuchungsraum werden als hier als Sachgut in die Betrachtung mit aufgenom-
men. Ein weiteres Sachgut, welches sich an der nérdlichen Grenze des Untersuchungsraumes befin-
det, ist ein Strommast ca. 60 m 6stlich der BAB 42. Im Bereich des ehemaligen Zechengelandes Patt-
berg liegt in direkter Nahe zur Grenze des Untersuchungsraumes der Wasserturm des Zechengelan-
des Pattberg, dessen Denkmalwert derzeit Gberprift wird. Die Bahnstrecke durchlauft den Histori-
schen Landschaftskulturbereich KLB 044 Zeche Pattberg (Industriebereiche 6stlich der Halde und
Wohnsiedlung sudlich der Halde bzw. der Verkehrswege).

Vorbelastung

Da die Strecke der Bahnlinie bereits vorhanden ist und neben anderen Verkehrswegen verlauft und
hier Béden bereits umfassend anthropogen Uberpragt sind, sind mégliche kulturell bedeutsame Fund-
statten mit groRer Wahrscheinlichkeit bereits zerstort oder Giberlagert.
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Bewertung

Innerhalb des Untersuchungsgebietes liegen keine Wert- und Funktionselemente hinsichtlich des kul-
turellen Erbes und der sonstigen Sachguter.

3.3.2.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kénnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen sind folgende Wirkungen zu berticksichti-
gen:

Baubedingte Wirkungen
*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustra’e und Lagerflachen

* Nicht stoffliche Emissionen wie Erschitterungen
*  Eingriff in bislang unbekannte Kultur- und Sachguter durch Bodenveranderungen

Da durch das Vorhaben lediglich baubedingte Wirkungen fir das Schutzgut ,Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter® zu bewerten sind und keine Werte- und Funktionselemente innerhalb des Unter-
suchungsraumes liegen, werden die Auswirkungen zusammenfassend fur die Teilvorhaben dargestellit.

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen

e Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflaichen auf
das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

* Sollten wahrend der Bauarbeiten archaologische Funde auftreten, sind die §§ 15 und 16
DSchG NRW zu beachten, wonach beim Auftreten archaologischer Bodenfunde oder Befunde
diese der Stadt als Unterer Denkmalbehérde (Denkmalbehérde Stadt Moers 02841/201-429)
oder dem LVR-Amt fiir Bodendenkmalpflege (0228/9834-0) unverziiglich anzuzeigen sind. Bo-
dendenkmal und Fundstelle sind zunachst unverandert zu erhalten. Die Weisung des LVR-
Amtes fiir Bodendenkmalpflege fiir den Fortgang der Arbeiten ist abzuwarten.

Die beschriebenen weiteren Sachguter stellen Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung
dar.

Teilvorhaben a — e

Durch die Baumafinahmen kommt es teilweise zu Umlagerungen des Baugrundes. Dabei werden bei
allen Teilbereichen ausschlieRlich anthropogen Gberformte Flachen fur die Umsetzung in Anspruch ge-
nommen. Der Bau und die Nutzung des neuen Anschlussgleises wirken zwar auf die Gleisflachen am
Bahnhof Rheinkamp ein, beeintrachtigen deren Funktion aufgrund der gleichen Zweckdienlichkeit je-
doch nicht. Der am Rande des Untersuchungsgebietes liegende Strommast wird in seiner Funktion
ebenfalls nicht beeintrachtigt. Die Ziele des Landschaftskulturbereichs zur Sicherung von Ansichten,
Nutzungen und Strukturen im Rahmen der Regionalplanung wird durch die Nutzung der vorhandenen
Strecke nicht eingeschrankt.

Konflikte
Insgesamt verbleiben keine erheblichen, negativen Auswirkungen durch das Vorhaben.
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3.3.3 Schutzgut Flache

Das Schutzgut Flache wird hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme betrachtet. Dabei wird der Fla-
chenverbrauch gemafl Anlage 4 UVPG als Indikator fiir die Betroffenheit des Schutzgutes Flache in
die Bewertung herangezogen.

Es ist zu prufen, ob sich durch das Vorhaben erhebliche negative Auswirkungen ergeben. Der Beurtei-
lung liegen §1a Abs. 2 BauGB und das 30 ha Ziel der Bundesregierung zugrunde. §1a Abs. 2 BauGB
besagt, dass mit Grund und Boden sparsam und schonend umgegangen werden soll. Bodenversiege-
lungen sind auf das notwendige Mal} zu begrenzen. Landwirtschaftlich, als Wald oder flir Wohnzwe-
cke genutzte Flachen sollen nur im notwendigen Umfang umgenutzt werden. Fur den Fall der Um-
wandlung landwirtschaftlicher oder als Wald genutzter Flachen ist dies zu begriinden. Dabei sollen Er-
mittlungen zu den Méglichkeiten der Innenentwicklung zugrunde gelegt werden, zu denen insbeson-
dere Brachflachen, Gebaudeleerstand, Baulliicken und andere Nachverdichtungsmdglichkeiten z&hlen
kénnen.

Weitere im Zuge des Schutzgutes Flache zu nennende Faktoren wie deren Empfindlichkeit und ihre
Funktionen im Naturhaushalt werden im Rahmen der anderen Schutzgiter (Pflanzen, Tiere und die
Biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaftsbild, Mensch insbesondere die
menschliche Gesundheit, Kultur und sonstige Sachguter) bewertet.

3.3.3.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustands

Der gleitende Vierjahresdurchschnitt des Flachenverbrauchs liegt in Deutschland bei 52 ha pro Tag
(Stand 2022). Ein GroRteil der Flachen wird von neuen Gebauden sowie Betriebs- und Erschlielungs-
flachen in Anspruch genommen (Statistisches Bundesamt 2024). Das Ziel der Bundesregierung ist es,
den Flachenverbrauch bis 2030 auf max. 30 ha/Tag zu begrenzen.

Uber den Zeitraum von 20 Jahren betrachtet, reduziert sich die Zunahme des Flachenverbrauchs
durch Siedlungs- und Verkehrsflachen. Allerdings erhéht sich dabei der Anstieg der Siedlungsflache
fir Wohnbau, Industrie und Gewerbe (ohne Abbauland) sowie 6ffentliche Einrichtungen. Der Zuwachs
bei den Sport-, Freizeit- und Erholungs- sowie Friedhofsflachen zeigt sich seit 2018 hingegen weitest-
gehend konstant. In 2022 nahm die Verkehrsflache erstmals um knapp 1 Hektar pro Tag ab (© Statisti-
sches Bundesamt (Destatis), 2024 | Stand: 31.12.2023).

In NRW ist in den Jahren von 2016 bis 2022 ein Anstieg der Siedlungsflachen von 129 km? zu ver-
zeichnen. Die Flachen fir den Verkehr haben sich insgesamt reduziert (minus 4 km?) ( ITNRW, 2022
| Stand: 31.12.2021).

In Deutschland nehmen Verkehrsflachen 5,1 % der gesamten Landesflache in Anspruch, auf den
Bahnverkehr entfallen dabei nur 0,3 %. In NRW liegt die Flacheninanspruchnahme der Verkehrsfla-
chen bei 7 %, wobei 0,4 % auf den Bahnverkehr entfallen. In Kamp-Lintfort liegt der Anteil der Fla-
chennutzung durch den Bahnverkehr nur bei 0,1 %, in Moers hingegen bei 1,3 % (ITNRW, 2022 |
Stand: 31.12.2021).

Sowohl in Moers als auch in Kamp-Lintfort ist der Flachenanteil fur den Verkehr in den Jahren von
2018 bis 2021 konstant geblieben. Der Flachenanteil fur Siedlungen nahm in dieser Zeit lediglich im
Bereich Erholungsflache/Grinanlage zu. Auch der Anteil an Gehdlzflachen nahm insgesamt leicht zu.

Vorbelastung

Die bestehende Bahnstrecke, die als versiegelungsgleiche Flache zu bewerten ist und weitere im Un-
tersuchungsraum liegende Versiegelungen durch Strallenkérper und Gebdude sind als Vorbelastun-
gen fur das Schutzgut Flache zu werten.
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Bewertung

Das Untersuchungsgebiet ist als Verkehrsflache mit angrenzenden Grin- bzw. Landwirtschaftsflachen,
Industriegebiet und im neuen Gleisbogenabschnitt als Wald in den Flachennutzungsplénen darge-
stellt. Im FNP Moers ist der neu geplante Gleisbogen bereits als Vermerk gem. § 5 (4 und 4a) BauGB
gekennzeichnet. Aufgrund der Bestandsstrecke und der vorgepragten Nutzung weist das Untersu-
chungsgebiet lediglich eine allgemeine Bedeutung fur das Schutzgut Flache auf.

3.3.3.2 Auswirkungsprognose und -bewertung

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kénnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Flache sind folgende
Wirkungen zu bertcksichtigen:

Baubedingte Wirkungen
*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrae und Lagerflachen

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

Zu berticksichtigende Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen

«  Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflachen auf
das unbedingt notwendige Mal} zu beschranken.

Teilvorhaben a - e

Die Bereiche des Anschlussgleises und des Gleisbogens befinden sich auf Fldchen mit anthropogener
Vornutzung, die bereits bestehende Versiegelungen aufweisen. Fur den Gleisneubau werden 1.765 m?
effektiv neu versiegelt. Die Entwertung der tberpragten Flache im Hinblick auf Funktionen des Natur-
haushaltes und deren Verlustausgleich wird im Rahmen des Landschaftpflegerischen Begleitplans (s.
Kapitel 4.2) dargestellt.

Der Gberwiegende Anteil des bereits bestehenden Schienenweges innerhalb des Untersuchungsrau-
mes und die (Wieder-) Nutzung bereits bestehender Bahnverkehrsstrecken entsprechen dabei grund-
satzlich der Forderung, mit Grund und Boden sparsam und schonend umzugehen (§ 1a Nr. 2 BauGB)
sowie der deutschen Nachhaltigkeitsstrategie — Neuauflage 2016 mit dem Ziel, die Neuinanspruch-
nahme von Flachen auf unter 30 ha/d bis 2030 zu verringern.

Konflikte
Insgesamt verbleiben keine erheblichen, negativen Auswirkungen durch das Vorhaben.

3.4 Zusammenfassung

Die UVS zur Planfeststellung ermittelt, beschreibt und bewertet die wesentlichen Umweltauswirkungen
auf die Schutzglter des § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG, d.h. auf Mensch und menschliche Gesundheit, Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur- und
Sachgiiter einschlieBlich ihrer jeweiligen Wechselwirkungen. Parallel zur UVS wurde ein Landschafts-
pflegerischer Begleitplan erstellt, der im Wesentlichen dazu dient, die zur Erfillung der Anforderungen
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung nach BNatSchG erforderlichen MalRhahmen zur Vermei-
dung, zum Ausgleich und zum Ersatz in Text und Karte darzustellen. Voraussetzung dafiir ist die Er-
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mittlung der erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die von den einzelnen Teilvor-
haben des Planfeststellungsabschnitts zu erwarten sind.

Die Bestandserfassung und -bewertung in der UVS deckt dabei auch alle fliir den LBP notwendigen
Bestandsinformationen mit ab. Die Auswirkungsprognose und -bewertung im LBP und in der UVS sind
fur die Schutzgiter des Naturschutzrechts zum Teil identisch. Die Mallhahmen zur Vermeidung und
Verminderung von Umweltauswirkungen und die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen werden in der
UVS nur zusammenfassend dargestellt, sodass die ausfihrliche Darstellung im LBP erfolgt. Gleiches
gilt fur die artenschutzrechtliche Prifung, die ebenfalls ausfuhrlich im LBP behandelt wird.

Die Bestandserfassung und -bewertung unterscheidet nach Schutzgitern des UVPG, die auch im Na-
turschutzrecht und damit fir den LBP relevant sind, sowie nach Schutzgiitern, die dartiber hinaus aus-
schlieBlich fur die UVP relevant sind. Neben einer fachlichen Bewertung der jeweiligen Teilfunktionen
eines Schutzgutes werden der planerische Status und der rechtliche Schutzstatus sowie bestehende
Vorbelastungen erfasst. Fir die Unterlagen wurde ein Untersuchungsraum von 25 - 50 m beidseits der
bestehenden bzw. geplanten Bahnkérpers festgelegt. Fir die Bestandserfassung wurden alle wesent-
lichen verfigbaren Unterlagen und Plane bericksichtigt und ausgewertet. Fir die Schutzglter Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Landschaft wurden mehrfache Begehungen zur Kartierung des
Untersuchungsraums im Jahr 2024 durchgefiihrt. Insbesondere wurde bei der Bestandsbewertung auf
die Ausstattung des Untersuchungsraumes mit Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung
geachtet, die der Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts und des Land-
schaftsbilds dienen und entsprechende Konfliktschwerpunkte darstellen.

Die Auswirkungsprognose wurde unter Berticksichtigung der Umweltauswirkungen und der folgenden
Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen erstellt:

Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen Schutzgut

Pflanzen, Tiere,
Zur Vermeidung/Minderung der baubedingten Auswirkungen sind die Baustellenflachen auf

das unbedingt notwendige Maf} zu beschranken. Biologische Vielfalt,

Boden, Wasser,

Die Bauflachen fiir den Gleisbogen befinden sich innerhalb eines Waldbereichs (Auffors-
tungsflache). Die durch die BaumalRnahme nicht direkt beanspruchten, jedoch durch die
Bautatigkeiten gefahrdeten Baume und Gehdlze sind wahrend der Bauphase durch
SchutzmalRnahmen wie Schutzzdune bzw. Einzelbaumschutzmaflnahmen gemafR DIN
18920 und RAS-LP 4 vor Beeintrachtigungen zu schitzen (S1).

Pflanzen, Tiere
Biologische Vielfalt,

Pflanzen, Tiere,

Wiederherstellungen von temporar in Anspruch genommenen Biotopen (z.B. Ackerflaichen) Biologische Vielfalt,
und Begriinungen in Form von Gehdlzpflanzungen und Ruderalfluren Boden, Klima/Luft,

Landschaftsbild

Wahrend der Mafinahmen sind zum Schutz des Bodens die DIN 18300, 18915 insbeson-
dere im Bezug zum Oberbodenabtrag von allen Bauflachen, die sachgerechte Zwischenla-
gerung und den Wiedereinbau nach Bauabschluss zu bertcksichtigen. Belastetes Aushub-
material ist bei den Erdarbeiten zu separieren. Anfallender Aushub, der nicht auf den aus-
gewiesenen Lagerflachen umgelagert werden kann, ist einer ordnungsgemafRen Verwer-
tung/Beseitigung zuzuflihren.

Boden,

Im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfiihrung ist der ordnungsgemafe Um-
gang mit umweltgefahrdenden Stoffen, insbesondere bei der Betankung von Baufahrzeu-
gen sowie der Lagerung von Treib- und Schmierstoffen vorzusehen. Wenn maéglich sollten
Bio-Hydraulikdl genutzt werden.

Boden, Wasser,
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Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen Schutzgut

Durch die Anlage von Randgraben entlang des neuen Gleisbogens kann anfallendes Nie-
derschlagswasser des versiegelungsgleichen Bahnkérpers sowie der neu angelegten B6-
schungsflachen versickern und eine Verringerung der Grundwasserneubildungsrate ver-
meiden.

Wasser,

Staubemissionen, die durch Bautatigkeiten hervorgerufen werden, sind durch staubmin-

dernde MaRnahmen wie Befeuchtung trockenen Bodenmaterials zu vermeiden. Das Ab- Klima/Luft,
fahren von Boden sollte nur in geschlossenen Transportbehaltnissen (Planensystem fir Mensch
Kippaufbauten) erfolgen.

Es sind moglichst emissionsarme und gering staubfreisetzende Arbeitsgerite zu verwen- Klima/Luft,
den, deren Emissionsraten dem aktuellen Stand der Technik entsprechen. Mensch

Einsatz von gerduscharmen Baumaschinen und -verfahren zur Minderung von Larmemis- Landschaftsbild,
sionen im Raum wahrend der Bautéatigkeiten Mensch,

Als Konfliktschwerpunkte fir das Schutzgut Pflanzen werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten
Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung gewertet
(Waldflache/Kompensationsflache), die auf die Herstellung der neuen Betriebsanlagen und die zukulnf-
tigen Instandhaltungsmalnahmen flir den Teilvorhaben a zurlickzufihren sind. Dabei ist neben dem
eigentlichen Verlust hochwertiger Biotopstrukturen auch die Funktionsbeeintrachtigung durch die Ver-
inselung zu bericksichtigen.

Konfliktschwerpunkte fir das Schutzgut Tiere stellen die Inanspruchnahme von Wert- und Funktions-
elementen dar, die den Verlust von Héhlenbdumen und linienhafter Geholzstrukturen aufgrund der
Freihaltungsmafnahmen umfassen und zu einer erhohten Kollisionsgefahr fihren.

Als Konfliktschwerpunkte fiir das Schutzgut Biologische Vielfalt werden die bau-, anlage- und betriebs-
bedingten Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung
gewertet. Dabei gehen insbesondere Flachen des LSG und der Biotopverbundflache im Bereich des
Gleisbogens durch versiegelte und unversiegelte Inanspruchnahmen dauerhaft verloren.

Konfliktschwerpunkte entstehen dort, wo in Béden eingegriffen wird, die als Wert- und Funktionsele-
mente von besonderer Bedeutung eingestuft worden sind. Diese Bdden befinden sich im Untersu-
chungsraum jedoch auf3erhalb der einzelnen Eingriffsflachen der einzelnen Teilmallnahmen.

Insgesamt ergeben sich fiir das Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen durch das Vorha-
ben. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft, die Wert- und Funktionselemente mit besonderer Be-
deutung betreffen, werden als Konfliktschwerpunkt bewertet. Dies betrifft die bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Inanspruchnahmen der Waldflache Ostlich des Bahnhofs Rheinkamp, die neben ihrer
klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion zusatzlich als Klima- und Immissionsschutzwald
ausgewiesen ist.

Fir das Schutzgut Landschaftsbild/Erholungsfunktion ergeben sich durch das Vorhaben keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

Konfliktschwepunkte fir das Schutzgut Mensch und seine Gesundheit ergeben sich dort wo erhebli-
che Belastungen durch Emissionen oder stark Nutzungseinschrankungen zu verzeichnen waren.
Durch die Reaktivierung der Bahntrasse ergeben sich jedoch keine solchen Belastungen auf das
Schutzgut Mensch.
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Auch fur das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter entstehen keine erheblichen Beein-
trachtigungen, die zu Konflikten fiihren wirden.

Da das Vorhaben zum groéRten Teil bereits genutzte Schienenwege betrifft und nur eine geringe Fla-
che neu versiegelt wird, ergeben sich keine erheblichen Veranderungen bzw. Konflikte auf das Schutz-
gut Flache.
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4 Landschaftspflegerischer Begleitplan

41 Bestandserfassung - Beschreibung und Bewertung des Naturhaus-
haltes und des Landschaftsbildes

Um Redundanzen zu vermeiden, wird fiir die Beschreibung und Bewertung des Bestandes auf das
Kapitel 3.2 Beschreibung und Bewertung der LBP- und UVS-Schutzgiiter verwiesen.

4.2 Konfliktanalyse — Ermittlung der erheblichen Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes und das Landschaftsbildes

4.2.1 Schutzgut Pflanzen

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kdnnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen sind folgende
Wirkungen zu bertcksichtigen:

Baubedingte Wirkungen
*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
« Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Millansammlungen etc.

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

Betriebsbedingte Wirkungen
* Freihaltung der Trasse

» stoffliche Emissionen (Drift von Miill, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Fur die Konfliktanalyse ist die Planung dem Bestand gegeniiberzustellen und der Verlust und die Inan-
spruchnahme von Biotopflachen zu ermitteln. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass fir bestehende Bahn-
trasse der ehemaligen Grubenbahn bereits giiltige Genehmigungen hinsichtlich Betrieb und Freihal-
tung vorliegen, sodass die der Bahn zugehorigen Flachen als Natur auf Zeit einzustufen und von der
Eingriffsbilanzierung auszunehmen sind.

Die folgende Prognose stellt dar, welche Wirkungen bei Umsetzung der jeweiligen Teilvorhaben ange-
nommen werden kénnen. Die im Zusammenhang mit dem Neubau des Gleisbogens und weiteren Teil-
vorhaben auftretenden Flacheninanspruchnahmen werden in der Tabelle 10 dargestellt. Eine detaillier-
te Aufschlisselung der Inanspruchnahmen unter Berlicksichtigung der Auspragung der Vorhabensbe-
standteile (versiegelt / unversiegelt) und Waldflachen bzw. Wald im Sinne des Gesetzes erfolgt in Ta-
belle 14.

Teilvorhaben a

Insgesamt werden ca. 20.575 m? fur die Herstellung des Anschlussgleises und den Gleisbogen bend-
tigt, wobei ca. 18.780 m? auf bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen entfallen und weite-
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re 1.795 m? auf Flachen, die nach Fertigstellung betriebsbedingt weiterhin in Anspruch genommen
werden (vgl. Teilvorhaben e).

Dabei werden durch das Teilvorhaben a ca. 1.905 m? bereits versiegelte Flachen, ca. 11.465 m? ge-
ringwertige Biotope, ca. 2.965 m? mittelwertige und ca. 2.445 m? hochwertige Biotoptypen Uberplant.
Es kommt zu einer Neuversiegelung von ca. 1.765 m?. Ausschlielich baubedingt werden insgesamt
ca. 14.040 m? fir Arbeitsraum, BE- und Lagerflachen benétigt, von denen ca. 10.610 m? auf gering-
wertige, ca. 1.030 m? auf mittelwertige und ca. 1.000 m? auf hochwertige Biotope entfallen. Ca.
1.400 m? sind bereits als versiegelt bzw. versiegelungsgleich zu werten.

Fir die Herstellung des neuen Gleisbogens muss ein Einschnitt durch die 6stlich des Bahnhofs Rhein-
kamp angelegte Aufforstungsflache (Wald und Wald im Sinne des Gesetzes) in Héhe von insgesamt
ca. 6.700 m? vorgenommen werden. Dabei werden ca. 2.045 m? auf ausschlieRlich baubedingte Inan-
spruchnahmen entfallen. Die Ubrigen ca. 4.655 m? werden durch anlage- und betriebsbedingte Inan-
spruchnahmen (vgl. Teilvorhaben e, Inanspruchnahme von ca. 930 m?) dauerhaft Gberpragt. Wahrend
die temporéar in Anspruch genommenen Flachen durch eine entsprechende Gestaltung oder Wieder-
herstellung ausgeglichen werden kdénnen, sind die dauerhaft Gberpragten Waldflachen auf externen
Flachen zu kompensieren.

Baubedingte Beeintrachtigungen von Biotopen durch Schadstoffeintrag sind nur geringfligig durch das
Vorhaben abzuleiten und fihren zu keiner erheblichen Beeintrachtigung.

Die Ermittlung der Flachenverluste erfolgt differenziert nach den Biotoptypen sowie nach bau-, anlage-
und betriebsbedingten Verlusten (vgl. Tabelle 10).

Teilvorhaben b

Bei dieser Mallnahme kommt es zur Verlegung eines Bahniibergangs, wobei sich die neue Lage des
BU vollstandig auf bereits versiegelten Flachen befindet (ca. 55 m?). Geringfiigig werden randliche Be-
reiche wassergebundener Decke in Hohe von ca. 25 m? fir die mit dem Bahnlbergang verbundene
Stralenaufweitung beansprucht, die als Neuversieglung zu werten sind.

Die Arbeiten kénnen von der bestehenden Zufahrt aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Fla-
cheninanspruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben ¢

Im Bereich des RAG-Gelandes kommt es zu Entsiegelungen des bestehenden Bahniibergangs in
Hohe von ca. 50 m2. AnschlieRend wird diese Flache als geschottertes Gleisbetts hergestellt, die als
versiegelungsgleich zu werten ist. Danach werden Erdwalle von insgesamt ca. 75 m? beidseitig des
friheren Ubergangs auf noch asphaltierter StraRenflachen (ca. 45 m?) angelegt und zum Teil die an-
grenzenden Krautsaume (ca. 15 m? KCneo4; 15m 2 KCneo5) Uberpragt.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben d

Durch den Abbruch des Schalthduschens inkl. Beseitigung des Fundaments kommt es zur Entsiege-
lung von ca. 5 m? Nordlich der Gleistrasse wird ein Erdhigel auf asphaltierter Stralenflache von ca.
15 m? angelegt, der fur GestaltungsmalRnahmen zur Verfiigung steht.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme fur Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.
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Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen InstandhaltungsmafRnahmen einher, die die Freihaltung auf ca.
6 m Breite beidseits der Trasse betreffen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass fur das bestehende Gleis
Genehmigungen zum Betrieb vorliegen, die die Instandhaltungsmalinahmen bereits umfassen. Die in
diesem Bereich bestehenden Biotoptypen sind daher als Natur auf Zeit zu werten, sodass die zu kal-
kulierende betriebsbedingte Freihaltungsmalinahmen ausschlief3lich fir den Gleisbogen zu betrachten
sind.

Insgesamt sind ca. 1.810 m? fiir die Aufrechterhaltung des Betriebs freizuhalten, wobei ca. 930 m? auf
Flachen der angelegten Aufforstungsflache (Wald und Wald im Sinne des Gesetzes) entfallen und so-
mit auf externen Flachen durch Waldersatz zu kompensieren sind.

Tabelle 10: durch das Vorhaben beeintréchtigte Biotoptypen

Biotop- Flache

LANUV-Code Beschreibung wert (m?)*
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit lebens-
raumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten
AG100ta1-2 i
G100tal-2g (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), 8 000
BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut ausgepréagt
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten
mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen ber alle vorhandenen
AG100ta3-5m Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stangen- 6 3.080
holz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis schlecht ausgepragt
BB70 Gebisch mit lebensraumtypischen Gehdélzartenanteilen 50 - 70 % 5 195
Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
SRl geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm ! 1.925
Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
BD3100ta3- 1
3100ta3-5 Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm 6 0
HAaci Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering 2 7.955
HDm{f6 Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanlagen) 0** 2.225
HMmc2 Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt 4 5
HN Gebaude, Mauerwerk, Ruine 0 125
KCneo4 Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stoérzeiger Neo- und Nitrophyten 50 — 75% 4 15
KCneo5 Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stoérzeiger Neo- und Nitrophyten > 75 % 3 2.865
Vme2 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Asphalt- und Betonflachen) 0 370
Vme3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wassergebundene Decke) 1 1.030
Vme7stb3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, unbefestigter Weg, schmal (< 1 m), auf nahr- 3 15

stoffreichen Béden

* auf 5 ganze m? gerundet
** Abwertung eines Biotopwertpunkts, da sich die starke Verdichtung und der Aufbau das Gleiskdrpers ahnlich einer Versiege-
lung auswirken
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Konflikte

Als Konflikte fur das Schutzgut Pflanzen werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten Flachen- und
Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung gewertet, die auf die
Herstellung der neuen Betriebsanlagen und die zukinftigen Instandhaltungsmalinahmen zurickzufuh-
ren sind.

Kpr 1: Verlust und Beeintrachtigung von Waldflachen und Wald im Sinne des Gesetzes (ca.
6.700 m?)

Im Zuge des Vorhabens werden insgesamt ca. 6.700 m? Waldflachen und Wald im Sinne des
Gesetzes in Anspruch genommen, wobei ca. 2.045 m? ausschlieRlich baubedingt in Anspruch
genommen werden und im Anschluss wieder hergestellt werden kénnen, sodass 4.655 m? an
auszugleichenden Waldflachen verbleiben.

Ker 2: Verlust und Beeintrdchtigung von Gehdlzen und Geblischen (ca. 215 m?)

Insgesamt werden im Zuge des Vorhabens neben Waldflachen Geblischbereiche (ca. 195 m?)
und kleinflachig auch Bereiche eines Geholzstreifens (ca. 15 m?) in Anspruch genommen.

Ker 3: Verlust und Beeintrachtigung von Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren (ca. 2.175 m?

Durch das Vorhaben werden insgesamt ca. 2.175 m? an Sdumen in Anspruch genommen, wo-
bei ca. 1.640 m? baubedingt beeintrachtigt werden und wiederhergestellt werden koénnen,
wahrend ca. 295 m? anlagebedingt und ca. 240 m? betriebsbedingt dauerhaft berpragt wer-
den.

Ker 4: Verlust und Beeintréchtigung von anthropogenen Biotopen (ca. 11.660 m?)

Insgesamt werden ca. 11.660 m? an anthropogenen Biotopen Uiberpragt, wobei es sich bei ca.
2.420 m? um bereits versiegelte oder versiegelungsgleiche Flachen handelt. Bei den Ubrigen
unversiegelten Flachen in Hohe von ca. 9.240 m? handelt es sich tGiberwiegend um baubedingt
in Anspruch genommene Bereiche in Hohe von ca. 8.750 m2. Anlage- und betriebsbedingt
kommt es zum dauerhaften Verlust von ca. 490 m? unversiegelter Biotope.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrdchtigungen

Eine Beeintrachtigung gilt als ausgeglichen, ,wenn und sobald die beeintrdchtigten Funktionen des
Naturhaushalts wieder hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt
oder neu gestaltet ist.“ Fur Ersatzmaf3nahmen gilt, dass eine Beeintrachtigung in sonstiger Weise
kompensiert ist, ,wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwerti-
ger Weise ersetzt sind oder das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.“. Biotoptypen,
deren Wiederherstellbarkeit eine Dauer von 30 Jahren Uberschreitet, sind nicht ausgleichbar. Die vom
Neubau des Gleises betroffenen Biotope werden jedoch aufgrund ihrer geringen Lebensraumfunktion
als ausgleichbar eingestuft.

Insgesamt werden ca. 4.655 m? Wald oder Wald im Sinne des Gesetzes in Anspruch genommen.
Nach Absprachen mit dem Landesbetrieb Wald und Holz ist ein Ersatz im Umfang von 1 : 2 zu leisten,
sodass insgesamt ca. 9.130 m? mit Forstpflanzen zu bestocken sind. Hierbei kann ein Uberschuss an
Waldflache von ca. 2.895 m? angerechnet werden, der aus dem Bebauungsplanverfahrens,LIN 165"
der Stadt Kamp-Lintfort stammt. Es verbleibt somit in Summe eine aufzuforstende Flache von ca.
6.415 m2
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Da innerhalb der Stadt Moers keine Flachen fiir eine Aufforstungen zur Verfiigung stehen, wird der zur
Kompensation des Waldverlustes benétigte Bereich in der Nachbarstadt Kamp-Lintfort herangezogen.
Der Ausgleich erfolgt auf der Flache Gemarkung Saalhoff, Flur 8, Flurstiicke 123. Die genaue Be-
schreibung der MalRnahme kann dem Maflnahmenblatt E1 entnommen werden.
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4.2.2 Schutzgut Tiere

Die Ermittlung der Beeintrachtigungen der Fauna erfolgt auf Ebene der im Raum beeintrachtigten Bio-
toptypen, die in Kapitel 3.2.1 beschrieben und bewertet wurden. Weiterhin wird mit dem Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) eine klare Unterteilung des Artenschutzes in den allgemeinen und den be-
sonderen Artenschutz (§§ 39, 44 BNatSchG) getroffen. Der allgemeine Artenschutz umfasst alle, auch
die haufig als ,Allerweltsarten“ bezeichneten wild lebenden Tier- und Pflanzenarten und ihre Entwick-
lungsformen. Darlber hinaus werden im Rahmen des besonderen Artenschutzes Arten berlcksichtigt,
die gemall § 7 BNatSchG besonders geschuitzt sind. Diese beinhalten eine Teilmenge von Arten mit
besonderer nationaler Bedeutung, die streng geschitzten Arten. Zudem werden Arten erfasst, die in
bundesweiten und europaischen Regelwerken und Verordnungen, der Bundesartenschutzverordnung,
der EU-Artenschutzverordnung, der EU-Vogelschutzrichtlinie und der FFH-Richtlinie aufgefuhrt sind.
Fir Arten des Anhang IV FFH RL und fir alle europaischen Vogelarten ist eine artenschutzrechtliche
Prufung durchzufihren.

Die Erfassung der im Untersuchungsgebiet vorkommenden besonders geschitzten Arten ist in ihrer
Gesamtheit aus methodischen wie auch aus arbeitsékonomischen Griinden nicht zu erreichen. Fir
das Land Nordrhein-Westfalen wird daher eine Auswahl der landesweit relevanten Arten, die soge-
nannten planungsrelevanten Arten herausgegeben.

Zur Untersuchung der Tierwelt wurden folgende Datengrundlagen herangezogen und ausgewertet:
* Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, regio gis+planung (2024)
Baubedingte Wirkungen
*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
* nicht stoffliche Emissionen wie Larm, Licht und Erschitterungen
»  Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Mullansammlungen etc.

* Lock-, Barrieren- und Fallenwirkung durch Licht, temp. Wasserflachen, Unterbrechung Leitlini-
en

Anlagebedingte Wirkungen
* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile
»  Zerschneidungswirkung durch den Neubau des Gleisbogens
Betriebsbedingte Wirkungen
* Freihaltung der Trasse
» stoffliche Emissionen (Drift von Mill, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte
* nicht stoffliche Emissionen durch den Fahrbetrieb mit Licht, Larm und Erschiitterungen

»  Zunahme der Kollisionsgefahr durch den Fahrbetrieb (bis zu 80 km/h) und die Unterbrechung
von Leitlinien

Fir die Konfliktanalyse ist die Planung dem Bestand gegenulberzustellen und die Beeintrachtigung von
planungsrelevanten Tieren zu ermitteln. Besonders ist hierbei auch auf den Bauablauf zu achten. Da-
bei ist zu berlcksichtigen, dass im Untersuchungsraum bereits Gleisanlagen bestehen fir die glltige
Genehmigungen hinsichtlich der Freihaltung und der Nutzung vorliegen.
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4.2.2.1 Fledermause

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen von Fledermausen méglich. Es kdnnen hier Quartiere in
Baumen und Flugrouten entlang der Gehdlze vorhanden sein. In Bdumen mit Hohlen kénnen Quartie-
re der Arten Wasserfeldermaus, Fransenfledermaus, Kleinabendsegler und Braunes Langohr liegen.
Fir die Arten Kleinabendsegler und Braunes Langohr kdnnen hier auch Winterquartiere liegen. Die
Auslésung des Toétungsverbotes ist durch die Fallung besetzter Baume mdglich aber vermeidbar. Das
Tétungsverbot kann ebenfalls ausgeldst werden, wenn wichtige Leitlinien gefallt werden. Eine Gefahr
besteht hier fur strukturgebunden wandernde Arten mit niedriger Flughdhe, hier Wasserfledermaus,
Fransenfledermaus, Zwergfledermaus und Braunes Langohr. Im Bereich des neu geplanten Bahnhal-
tepunktes Pattbergstrale wird im Zuge der Verkehrssicherung der Strecke baubedingt der gesamte
begleitende Gehdlzstreifen entfernt. Hierdurch entsteht eine Liicke entlang der Gleise Uber die Fleder-
mause zwischen ihren unterschiedlichen Jagdhabitaten queren kénnen. An Querungsstellen steigt das
Kollisionsrisiko fiir niedrig fliegende Arten. Da hier allerdings zukiinftig ein Bahnhaltepunkt liegen wird,
fahren die Zige in diesem Bereich besonders langsam was das Kollisionsrisiko gering halt. Westlich
der Stralle am Pattberg wird der Geholzstreifen entlang der Gleise ebenfalls fast vollstandig gerodet.
Dieser stellt gleichzeitig auch einen Gehdlzstreifen entlang der BAB 42 dar. Auch hier wird durch das
Aufbrechen des bisher weitgehend geschlossenen Geholzstreifens ein Anreiz fir Fledermause ge-
schaffen, an dieser Stelle zwischen Habitaten zu queren. In diesem Falle flhrt es dazu, das Fleder-
mause auf die BAB 42 geleitet werden kdnnen. Dies erhéht das Kollisionsrisiko fur niedrig fliegende
Arten deutlich. Ostlich und westlich des Abelshof fiihren die Fallungen dazu, das der gesamte gleisbe-
gleitende Geholzbestand entfernt wird. Hierdurch entfallt dieser als Leitstruktur fiir aus Norden anwan-
dernde Fledermause was die Erreichbarkeit der sidlich der Haarbeckstral’e gelegenen Kiesabgra-
bung als Nahrungshabitat erschweren kann. Der Verlust des Nahrungshabitats durch Entfernen der
hinleitenden Strukturen stellt die Auslésung des Schadigungsverbotes (§44 (1) Nr. 3 BNatSchG) dar.

Durch das Vorhaben treten folgende Konflikte gegeniiber dem Vorkommen der genannten Fleder-
mausarten auf;

Kra 1:Verlust von Hohlenbdumen

Im Rahmen der Freihaltung werden Hoéhlenbaume gefallt, wodurch das Quartiersangebot ab-
nimmt (Auslésung des Schadigungsverbotes) (§44 (1) Nr. 2 BNatSchG)

AuRerdem werden durch die Freihaltung Baume gefallt, in denen sich Winterquartiere von Fle-
dermausen befinden kdnnen. Die Tiere kdnnen sich zum Zeitpunkt der Fallung in den Héhlen
aufhalten. (Auslésung des Tétungsverbotes) (§44 (1) Nr. 1 BNatSchG)

Kra 2:Verlust linienhafter Geholzstrukturen

Im Zuge der Freihaltung gehen Leitlinien entlang einer Autobahn verloren. (Auslésung des To-
tungsverbotes)

Zudem gehen durch die Freihaltung Leitlinien verloren, welche essentielle Habitatbestandteile
verbinden. (Auslésung des Schadigungsverbotes)

4.2.2.2 Reptilien

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen der Zauneidechse mdglich sowie ein Vorkommen der
Mauereidechse nachgewiesen.

Vorkommen der Zauneidechse sind im gesamten Gleisverlauf und auf dem Gelénde der Eisenbahn-
freunde mit seiner lickigen Vegetation und den Lagerflachen méglich. Sollten Tiere im Bahnhof Rhein-
kamp im Eingriffsbereich Habitate haben, kann wahrend der Bauarbeiten das Tétungsverbot ausgeldst
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werden. Im Bereich des Bahnubergangs RAG Gelande wurden Mauereidechsen nachgewiesen. Hier
sollen Erdhtigel aufgebracht werden. Wahrend der Arbeiten kdnnen einzelne Tiere getotet werden. Da
diese Arbeiten allerdings einmalig und sehr kleinraumig ausgefiihrt werden, geht diese Gefahrdung
von Individuen nicht tGber das normale Mal} des Lebensrisikos hinaus, welches auch von Fahrzeugen
auf der Stralde bei normaler Nutzung des Gleisiibergangs besteht.

Die Bahnstrecke wird mit Herbiziden chemisch freigehalten werden. Eine Gefahrenabschatzung fiir In-
sekten, Amphibien und Reptilien, welche aufgrund ihrer Lebensweise in direkten Kontakt mit den ein-
gesetzten Stoffen kommen kdnnen, ist an dieser Stelle nicht mdglich. In der vorliegenden Artenschutz-
prifung ist die chemische Freihaltung nur im Bereich des neu zu errichtenden Gleisbogens zu be-
trachten. Im Waldbereich kommen derzeit keine Eidechsen vor, was eine Gefahrdung dieser aus-
schlieBt. Im Bahnhof Rheinkamp werden die Schienenbereiche bereits chemisch freigehalten. Sollten
auf den Gleisen, welche die Bahnstrecke derzeit an den Bahnhof Rheinkamp anschlieRen, Zaunei-
dechsen vorhanden sein, bleiben deren Habitate bestehen, da hier lediglich ein Entfernen der Gleisan-
lagen, nicht aber des Schotterbetts vorgesehen ist. Das Befahren der Strecke und mechanische In-
standhaltungsmaflnahmen stellen keine Gefahrdung der Eidechsen dar (EBA 2018).

Durch das Vorhaben treten folgende Konflikte gegentiber dem Vorkommen der Eidechse auf:

Kra 3:Erh6htes Kollisionsrisiko wahrend des Baubetriebs (Auslésung des Tétungsverbotes)

4.2.2.3 Amphibien

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen der Kreuzkréte nachgewiesen. Dieses liegt nordlich des
Bahnlibergangs RAG-Gelande und wurde zuletzt 2022 bestatigt. Es handelt sich um die Industriebra-
chen auf dem Gelande Pattbergstrae. Im Umfeld der Kreuzkrétenfunde sind keine umfangreichen
Bauarbeiten vorgesehen, Habitate der Art werden nicht in Anspruch genommen. Im Bereich des Bahn-
Ubergangs RAG Gelande ist lediglich das Abnehmen der Asphaltdecke und ein Aufbringen eines Erd-
higels vorgesehen. Die Gefahrdung von Individuen der Kreuzkréte geht hierbei nicht Gber das norma-
le Maf3 der Gefahrdung durch den normalen Betrieb der Strale hinaus.

Durch das Vorhaben treten keine Konflikte gegeniiber dem Vorkommen der Kreuzkréte auf.

4.2.2.4 Kafer

Im Untersuchungsgebiet ist ein Vorkommen des Eremiten nicht véllig ausgeschlossen. Entlang der
Bahngleise sind einige alte Eichen vorhanden, welche aufgrund von Baumhoéhlen und Totholz als Ha-
bitat fir den Eremiten geeignet sein kénnen. Entlang der Gleise wird es im Zuge der Verkehrssiche-
rung zu umfangreichen Baumfallungen kommen. Hiervon kénnen auch Brutbdume des Eremiten be-
troffen sein.

Durch das Vorhaben treten folgende Konflikte gegentiber dem Vorkommen des Eremiten auf:
Kra 1:Verlust von H6hlenbaumen

Tétung von Individuen in den Bruthdhlen (Auslésung Totungsverbot)
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4.2.2.5 Vogel

Das Plangebiet weist zahlreiche Habitatstrukturen fiir européaische Vogelarten auf. Hier sind die Arten
Habicht, Sperber, Feldlerche, Eisvogel, Pfeifente, Blassgans, Kurzschnabelgans, Saatgans, Baumpie-
per, Waldohreule, Steinkauz, Weiwangengans, Mausebussard, Bluthanfling, Saatkrdhe, Kuckuck,
Mehlschwalbe, Kleinspecht, Wanderfalke, Turmfalke, Rauchschwalbe, Feldsperling, Turteltaube,
Waldkauz, Star und Schleiereule zu erwarten. Die meisten Strukturen bleiben im Aktionsradius der
Tiere weitgehend auch mit Umsetzung der Planung bestehen. Vor allem Jagdhabitate werden durch
die Planung nicht wesentlich beeintrachtigt. Auch die Gehdlze als Brutplatz bleiben in ihrer Gesamtheit
bestehen. Die Gehdlzstreifen werden nur in Richtung der Gleise ausgediinnt. Eine Auslosung des To-
tungsverbotes wird durch die Einhaltung der erlaubten Fallzeiten auRerhalb der Vogelbrutzeit (Oktober
bis Marz) vermieden. Da im Untersuchungsgebiet zahlreiche Baume mit Baumhdhlen vorhanden sind,
wird fur die meisten Arten der Verlust von einzelnen Hohlenbaumen nicht als erheblich fiir die Popula-
tion eingeschatzt. Der Verlust geht dabei nicht Uber das normale Lebensrisiko hinaus. Die Auslésung
von Stérungsverbot und Schadigungsverbot wird durch die Baumfallung nicht erwartet (vgl. Tabelle 2).
Lediglich fiir die Arten Steinkauz und Feldsperling mit ungiinstigem Erhaltungszustand kann schon der
Verlust einzelner geeigneter Hohlenbaume erhebliche Auswirkungen haben.

Durch das Vorhaben treten folgende Konflikte gegentiber dem Vorkommen der Végel auf:
Kra 1:Verlust von Héhlenbdumen

Verringerung des Brutplatzangebotes (Ausldsung des Schadigungsverbotes)

Vermeidung, Verminderung und Ausgleich von Beeintréchtigungen

Potentiell kdnnen verschiedene Tierarten regelmaflig im Untersuchungsgebiet vorkommen. Die Betrof-
fenheit der Arten Iasst sich wahrend der Bauzeit jedoch mdglichst ausschlieRen oder gering zu halten.

So hat die Fallung von Hoéhlenbdume bei Temperaturen Gber dem Gefrierpunkt moéglichst im Herbst
oder im Fruhjahr (Oktober/November, Ende Februar) zu erfolgen, um eine Gefahrdung von Individuen
moglichst gering zu halten. Die Baume sind vor der Fallung auf einen Besatz mit Fledermausen hin zu
kontrollieren. Besetzte Baume sind zunachst zu erhalten. Das weitere Vorgehen ist dann mit der Unte-
ren Naturschutzbehdrde abzustimmen. Sollten bei der Hohlenkontrolle Quartiere vorgefunden werden
(besetzt oder unbesetzt) sind die Strukturen durch geeignete Fledermauskasten (entsprechend des
vorgefundenen Typs) 1:3 zu ersetzen.

Werden im Zuge der Freihaltung der Trasse Leitlinien vollstandig entfernt, die entweder Verbindung zu
moglichen essentiellen Nahrungshabitaten haben oder parallel zur Autobahn verlaufen, sind diese
durch die Anlage einer Baumhecke zu ersetzen.

Um eine Tétung von Zauneidechsen auf dem Gelande der Eisenbahnfreunde, beim Errichten des neu-
en Gleisanschlusses und bei der Verbreiterung der Stralle im Bereich des Bahnibergangs zu vermei-
den, werden die Habitate der Art als Restriktionsflachen behandelt. Hier ist lediglich das Befahren be-
stehender Strallen gestattet. Zudem durfen in Ausnahmefallen Container abgestellt werden, welche
nicht flachig auf dem Boden aufstehen, so dass Tiere im Boden moglichst nicht geschadigt werden.
Das freie Abstellen von Giitern oder das Parken von Baufahrzeugen ist hier nicht gestattet.

Werden bei der Kontrolle der Hohenbdume Bruthéhlen von Steinkauz oder Feldsperling vorgefunden,
sind Vogelkasten im Verhaltnis 1:1 auszubringen.

Die zu fallenden Hohlenbdume sind auf eine Eignung fur den Eremiten hin zu kontrollieren. Sollten in
Eichen mit Mulm gefiillte Hohlen vorgefunden werden, sind diese nach Vorgabe des LANUV auf einen
Besatz mit Eremiten hin zu kontrollieren. Von Eremiten bewohnte Baume sind entweder zu erhalten,
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oder die Mulmhohle ist durch geeignete MalRnhahmen zu sichern. Um die umfangreichen Artenschutz-
malfnahmen zu koordinieren und zu begleiten ist eine 6kologische Baubegleitung einzusetzen. Die
Okologische Baubegleitung hat dafiir zu sorgen, dass die Baustelle ohne Beschadigung von Tieren
ablauft. Insbesondere hat die Okologische Baubegleitung hier auf die fachgerechte Kontrolle der Héh-
lenbaume, die korrekte Ausfiihrung des Reptilienschutzzaunes und den Ersatz vorgefundener Quartie-
re/Bruthdhlen zu achten. Sofern Fledermause in den zu fallenden Baumen gefunden werden, ist das
weitere Vorgehen mit der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) abzustimmen.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrdchtigungen

Aufgrund des nachgewiesenen Artenspektrums kénnen Beeintrachtigungen von Tierarten nicht voll-
standig ausgeschlossen werden. Durch die vorgeschlagenen Vermeidungsmaflinahmen (Kapitel 3.2.2)
kann ein Versto3 gegen die Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG abgewendet werden. Es wird
davon ausgegangen, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen bei Beachtung der vorgeschlagenen
Vermeidungsmalnahmen verbleiben.
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4.2.3 Schutzgut Biologische Vielfalt

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kdnnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Biologische Vielfalt sind
folgende Wirkungen zu berticksichtigen:

Baubedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
«  Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Millansammlungen etc.

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

Betriebsbedingte Wirkungen

* Freihaltung der Trasse

» stoffliche Emissionen (Drift von Mill, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Teilvorhaben a

Fir die Herstellung des neuen Gleisbogens muss ein ca. 230 m langer Einschnitt durch das Land-
schaftsschutzgebiet (LSG-4405-0025) wie auch die Biotopverbundflache (VB-D-4405-020) vorgenom-
men werden. Fir die Umsetzung des Bauvorhabens entfallen ca. 9.265 m? auf Flachen des Land-
schaftsschutzgebietes und der Biotopverbundflache. Fiir den Neubau des Gleisbogens werden insge-
samt ca. 1.830 m? fur versiegelte Anlagenbestandteile benétigt, von denen derzeit bereits ca. 425 m?
durch Gleisanlagen und Verkehrswege versiegelt sind. Somit kommt es innerhalb des LSG und der
Biotopverbundflache zu einer Neuversiegelung von ca. 1.405 m? . Weitere ca. 3.780 m? werden unver-
siegelt in Anspruch genommen (ca. 1.290 m? entfallen auf Teilvorhaben e).

Teilvorhaben b

Die Mallnahme befindet sich wie Teilvorhaben a innerhalb des Landschaftsschutzgebiets (LSG-4405-
0025) und der Biotopverbundflache (VB-D-4405-020). Dabei werden ca. 55 m? bereits versiegelte Fla-
che fir die Herstellung eines neuen Bahnilibergangs genutzt. Darliber hinaus werden ca. 25 m? bis-
lang teilversiegelte Bereiche fiir eine StraRenaufweitung neu versiegelt.

Teilvorhaben ¢ — d
Bei diesen MaRnahmen kommt es zu keiner Inanspruchnahme schutzwirdiger Bereiche.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen InstandhaltungsmaRnahmen einher, die die Freihaltung der Trasse
auf ca. 1.305 m? innerhalb des neuen Gleisbogens betreffen (ca. 1.290 m? werden bereits wahrend
des Baus durch Teilvorhaben a in Anspruch genommen). Neben der Freihaltung von Gehdlzen auf
6 m beidseits der Gleisachse ist auch die chemische Freihaltung auf ca. 3 m Breite beidseits der Glei-
sachse zu bericksichtigen. Dabei umfasst die chemische Freihaltung ausschlieRlich das Schotterbett
auf ca. 1.765 m? neu angelegter Gleistrasse. Fir die Freihaltung der Gleisanlagen werden die zuge-
lassenen Wirkstoffe Flumioxazin, Flazasulfuron, Diflufenican und lodosulfuron als Pflanzenschutzmit-
tel (PSM) verwendet. Dabei wird den Mitteln bei bestimmungsgemaler und sachgerechter Anwen-
dung keine unvertretbaren Auswirkungen auf Regenwirmer und andere Bodenmakroorganismen
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(schwach schadigend fur Populationen relevanter Nutzinsekten) bescheinigt (Bundesamt fir Verbrau-
cherschutz und Lebensmittelsicherheit, 2017). Auf einen Einsatz von Glyphosat wird verzichtet. Insge-
samt kommt es durch den Gleisbogen zum Neubau einer Gleistrasse von ca. 310 m, wahrend Gleich-
zeitig ein Rickbau von Gleisen auf ca. 260 m erfolgt. Somit verbleiben ca. 50 m neu angelegte Gleise,
die mit den zugelassenen PSM innerhalb des Landschaftsschutzgebiets (LSG-4405-0025) und der
Biotopverbundflache (VB-D-4405-020) behandelt werden miissen.

Es ist zu bericksichtigen, dass fiir das bestehende Gleis Genehmigungen zur Anwendung von Pflan-
zenschutzmitteln auf Freilandflachen vorliegen, die die oben genannten Wirkstoffe umfassen. Dariber
hinaus liegen Genehmigungen zum Betrieb des Bestandsgleises vor, die auch die Instandhaltung
durch Freihaltung innerhalb des 6 m breiten Korridors beidseits des Gleises durch Fallung/Rodung
umfassen und somit an diese an dieser Stelle nicht noch einmal zu bilanzieren bzw. als Auswirkung zu
bericksichtigen sind.

Neben den zusatzlichen Eintragen der chemischen Freihaltung kommt es auch zu Reduzierungen von
insbesondere verkehrstypischen Schadstoffen durch die Reduzierung des Individualverkehrs, die sich
voraussichtlich nicht auf den Vorhabensbereich selbst, als vielmehr dartiber hinaus bestehende Fla-
chen positiv auswirkt.

Konflikte
Far das Schutzgut Biologische Vielfalt ergeben sich folgende Konfliktpunkte: .

Ksv 1: Beeintrdchtigung des Landschaftsschutzgebiets LSG-4405-0025 (ca. 10.650 m?)

Im Bereich des Landschaftsschutzgebietes kommt es zu einer Inanspruchnahme von ca.
10.650 m?, von denen ca. 4.975 m? temporar in Anspruch genommen werden. Weitere ca.
3.765 m? werden dauerhaft unversiegelt und ca. 1.910 m? durch versiegelte/versiegelungsglei-
che Bestandteile in Anspruch genommen. Da hiervon zum jetzigen Zeitpunkt ca. 425 m? be-
reits als versiegelt / versiegelungsgleich zu bewerten sind, kommt es zu einer effektiven Neu-
versiegelung in Hohe von ca. 1.485 m2.

Ksv 2: Beeintrachtigung der Biotopverbundfldche VB-D-4405-020 (ca. 10.650 m?

Im Bereich des Landschaftsschutzgebietes kommt es zu einer Inanspruchnahme von ca.
10.650 m?, von denen ca. 4.975 m? temporar in Anspruch genommen werden. Weitere ca.
3.765 m? werden dauerhaft unversiegelt und ca. 1.910 m? durch versiegelte/versiegelungsglei-
che Bestandteile in Anspruch genommen. Da hiervon zum jetzigen Zeitpunkt ca. 425 m? be-
reits als versiegelt / versiegelungsgleich zu bewerten sind, kommt es zu einer effektiven Neu-
versiegelung in Héhe von ca. 1.485 m2.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrdchtigungen

Im Zuge des Vorhabens werden ausschlielich ca. 25 m? vollversiegelt, wahrend ca. 1.460 m? als ver-
siegelungsgleich zu behandelnder Bahnkdrper hergestellt werden. Dabei sind Bahnkdrper nicht wie
asphaltierte Strallenverkehrsflachen zu werten, da der Bahnkdérper insbesondere fiir Reptilien einen
Lebensraum darstellt. Die temporaren Flacheninanspruchnahmen und anlagebedingten unversiegel-
ten Vorhabensbestandteile konnen dabei durch Gestaltungs- und Wiederherstellungsmallnahmen so
entwickelt werden, dass sich eine hohere Strukturvielfalt ergibt und gleichzeitig der in diesem Entwick-
lungsraum 27 (Landschaftsplan) dargestellte Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan fir die Schiene des
Schienenpersonennahverkehrs Stufe 2 umgesetzt werden kann.

Bei Berucksichtigung verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Biologische
Vielfalt. Durch die Inanspruchnahme des Landschaftsschutzgebiets LSG-4405-0025 wird gegen die
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allgemeinen Verbote des Landschaftsplans des Kreises Wesel Raum Kamp-Lintfort / Moers / Neukir-
chen-Vluyn verstolRen. So ist es verboten, ,bauliche Anlagen im Sinne der Bauordnung des Landes
Nordrhein-Westfalen zu errichten oder in einer das Landschaftsbild beeintrachtigenden Weise zu an-
dern, auch wenn sie keiner bauaufsichtlichen Genehmigung bedurfen.” (Kreis Wesel 2013, Seite 102),
so das im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Befreiung gem. § 67 BNatSchG erforderlich
wird. Das Projekt dient der Verbesserung des schienengebundenen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs. An dem Projekt besteht ein grof3es 6ffentliches Interesse und erflllt somit Voraussetzung fir
eine Befreiung (vgl. § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG).
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4.2.4 Schutzgut Boden

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kdnnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind folgende
Wirkungen zu bericksichtigen:

Baubedingte Wirkungen

*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
»  Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Mobilisierung von Altlasten etc.

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

Betriebsbedingte Wirkungen

» stoffliche Emissionen (Drift von Mull, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Teilvorhaben a

Der Eingriffsbereich des Anschlussgleises und des Gleisbogens befinden sich auf Flachen, die eine
anthropogene Vornutzung aufweisen, die sich durch einen deutlich gestérten Bodenhorizont durch Ab-
grabung und Aufschittung (Halde Kolbl), belastete Bereiche sowie bereits bestehende Versiegelun-
gen auszeichnen. Der Uberwiegende Anteil anthropogen vorgenutzter Flachen innerhalb des Pla-
nungsbereichs und die (Wieder-) Nutzung bereits bestehender Strallenverkehrsflachen fur das Vorha-
ben entsprechen dabei grundsatzlich der Forderung, mit Grund und Boden sparsam und schonend
umzugehen (§ 1a Nr. 2 BauGB) sowie der deutschen Nachhaltigkeitsstrategie — Neuauflage 2016 mit
dem Ziel, die Neuinanspruchnahme von Flachen auf unter 30 ha/d bis 2030 zu verringern.

Uberbauung und Versiegelung filhren zu einem unwiederbringlichen Verlust des Bodens und seiner
vielfaltigen Funktionen im Naturhaushalt (Lebensraum, Speicher, Transformation, Produktion, Archiv
der Kulturgeschichte). Fir die Bereiche, die nicht dauerhaft Gberbaut bzw. versiegelt werden und nur
fir den Baubetrieb in Anspruch genommen werden, besteht wahrend der Bauphase die Gefahr der
Bodenverdichtung durch den Einsatz schwerer Baufahrzeuge und die Lagerung von Material. Durch
Verdichtung des Bodens kommt es zu einer hdheren Wassersattigung bis zur Staunasse und damit oft
einhergehend zu einer Sauerstoffarmut im Boden, die fiir Bodenlebewesen ungiinstige Verhaltnisse
aufweist. Insgesamt ist eine Flache von ca. 20.580 m? wahrend der BaumafRnahmen betroffen von de-
nen ca. 14.040 m? ausschlieBlich temporar unversiegelt beansprucht werden. Weitere ca. 4.270 m?
werden dauerhaft unversiegelt in Anspruch genommen. Dauerhaft versiegelt werden ca. 2.270 m? von
denen zum jetzigen Zeitpunkt bereits ca. 505 m? versiegelt sind, sodass eine effektive Neuversiege-
lung von ca. 1.765 m? verbleiben. Schutzwiirdige Boden werden weder versiegelt noch unversiegelt in
Anspruch genommen.

Stoffliche Emissionen in den Boden wahrend der Bauphase sind durch die Beachtung von Vermei-
dungs- und MinderungsmalRnahmen zu vermeiden. Schadstoffe kénnen bis zu einem gewissen Maf}
im Boden angereichert werden. Wird eine bestimmte Schwelle der Schadstoffrickhaltekapazitat des
Bodens Uberschritten, fihrt dies zu einer Verlagerung der Schadstoffe ins Grundwasser. Durch das
Vorhaben kommt es zum Teil zu Neumodellierungen des Geldndes durch Bodenabtrag auf ca.
4.270 m? innerhalb der Aufschuttung Kolbl, da der Gleisbogen im bis zu ca. 10 m tiefen Einschnitt aus-
gefuhrt wird. Eine vorab durchgefuhrte Baugrunduntersuchung durch das Ing.-Biro Barth ergaben dort
eine hohe Akkumulation von Schutt und anderweitiger Materialien (Gipsanteile/Kalkschlamm, sperr-
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mullahnliche Anteile wie Gummi und Holz), die einer fachgerechten Entsorgung beduirfen. Im Zuge der
Neumodellierung ist mit den Belastungen ordnungsgeman zu verfahren, wobei der Erdaushub von ei-
ner bautechnischen Uberwachung beaufsichtigt wird, sodass Fremdanteile oder kontaminierte Béden
fachgerecht von verwertbaren Bodenmaterial separiert wird. Bei fachgerechter Entsorgung der Belas-
tungen besteht somit eine geringe Verbesserung des IST-Zustands des Untergrundes und somit auch
eine Reduzierung potentieller Auswaschungen ins Grundwasser. Insgesamt sind in Bezug auf die Bo-
denverunreinigung des Gebietes bei der Einhaltung der vorhandenen gesetzlichen und nach gesetzli-
chen Vorschriften keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Teilvorhaben b

Die Verlegung des BahnUbergangs erfolgt auf vollstandig bereits versiegelten Flachen (ca. 55 m?). Ge-
ringflgig werden randliche Bereiche wassergebundener Decke in Héhe von ca. 25 m? fur die mit dem
Bahnibergang verbundene Straflenaufweitung beansprucht, die als Neuversieglung zu werten sind.

Die Arbeiten kénnen von der bestehenden Zufahrt aus vorgenommen werden ohne zuséatzliche Fla-
cheninanspruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben ¢

Im Bereich des RAG-Gelandes kommt es zu Entsiegelungen des bestehenden Bahnibergangs in
Hohe von ca. 50 m?, der im Anschluss als geschottertes Gleisbetts (versiegelungsgleich) wieder her-
gestellt wird. Die geplanten ca. 0,5 m hohen Erdwalle beidseits des Ubergangs von insgesamt ca.
75 m? werden auf ca. 45 m? asphaltierter StraRenflachen und zum Teil auf dartber hinaus angrenzen-
de Krautsaume (ca. 15 m? KCneo4; 15m 2 KCneo5) aufgebracht.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben d

Durch den Abbruch des Schalthduschens inkl. Beseitigung des Fundaments kommt es zur Entsiege-
lung von ca. 5 m?. Nordlich der Gleistrasse wird ein Erdhiigel auf asphaltierter Stral3enflache von ca.
15 m? angelegt.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zuséatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen Instandhaltungsmalinahmen einher, die neben der Freihaltung von
Gehdlzen auf 6 m beidseits der Gleisachse die chemische Freihaltung auf ca. 3 m Breite beidseits der
Gleisachse betreffen. Somit umfasst die chemische Freihaltung ausschlieRlich das Schotterbett auf
ca. 1.765 m? neu angelegter Gleistrasse. Fur die Freihaltung der Gleisanlagen werden die zugelasse-
nen Wirkstoffe Flumioxazin, Flazasulfuron, Diflufenican und lodosulfuron als Pflanzenschutzmittel
(PSM) verwendet. Dabei wir den Mitteln bei bestimmungsgemalier und sachgerechter Anwendung
keine unvertretbaren Auswirkungen auf Regenwurmer und andere Bodenmakroorganismen (schwach
schadigend fur Populationen relevanter Nutzinsekten) oder der Bodenfruchtbarkeit bescheinigt (Bun-
desamt fur Verbraucherschutz und Lebensmittelsicherheit, 2017). Auf einen Einsatz von Glyphosat
wird verzichtet. Insgesamt kommt es durch den Gleisbogen zum Neubau einer Gleistrasse von ca.
310 m, wahrend Gleichzeitig ein Ruckbau von Gleisen auf ca. 260 m erfolgt. Somit verbleiben ca.
50 m neu angelegte Gleise, die mit den zugelassenen PSM behandelt werden missen. Dabei handelt
es sich bei den zusétzlich zu behandelnden Béden um Aufschittungen und anthropogen Uberformte
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Bereiche (Untergrund teilversiegelt), sodass keine besondere Empfindlichkeit gegenliber den Eintrag
von PSM vorliegt.

Es ist zu bericksichtigen, dass fiir das bestehende Gleis Genehmigungen zur Anwendung von Pflan-
zenschutzmitteln auf Freilandflachen vorliegen, die die oben genannten Wirkstoffe umfassen.

Neben den zusatzlichen Eintragen der chemischen Freihaltung kommt es auch zu Reduzierungen von
insbesondere verkehrstypischen Schadstoffen durch die Reduzierung des Individualverkehrs, die sich
voraussichtlich nicht auf den Vorhabensbereich selbst, als vielmehr dartiber hinaus bestehende Fla-
chen positiv auswirkt.

Konflikte
Flr das Schutzgut Boden ergeben sich folgende Konfliktpunkte:

Kso 1: Dauerhafte Uberbauung von bislang unversiegelten Béden (ca. 1.765 m?)

Fir die Herstellung des neuen Anschlussgleises und des Gleisbogens in Héhe von ca.
1.740 m? sowie der notwendigen StraRenaufweitung von ca. 25 m? am BU Eisenbahnfreunde
werden bislang unversiegelte Bereiche neu versiegelt. Es handelt sich dabei nicht um natur-
nahe Bdden.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrdchtigungen

Es verbleiben Beeintrachtigungen in Form versiegelungsgleicher Uberbauungen (ca. 1.765 m?) von
bisher nicht versiegelten aber deutlich anthropogen tberpragtem Bdden (Konfliktnummer Kgo1). Der
Ausgleich dieser anlagebedingten erheblichen Beeintrachtigungen der abiotischen Wert- und Funkti-
onselemente allgemeiner Bedeutung erfolgt multifunktional Gber die MalRnahmen zur Lebensraum-
funktion:

* Anlage von Wald auf einer intensiv genutzten Ackerflache
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4.2.5 Schutzgut Wasser

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kénnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind folgende
Wirkungen zu berilcksichtigen:

Baubedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
«  Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Mobilisierung von Altlasten etc.

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

* Ableitung von Niederschlagswasser

Betriebsbedingte Wirkungen

» stoffliche Emissionen (Drift von Mill, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Teilvorhaben a

Im Teilvorhaben befinden sich keine Oberflachengewasser. Mégliche Auswirkungen beschranken sich
somit auf das Grundwasser. Da der maximale Grundwasserspiegel mit 18,00 mNHN unterhalb des ge-
planten Gleisniveaus von ca. 22 — 25 mNHN liegt, sind mit den notwendigen Erdbauarbeiten des
Bahneinschnitts keine Beeinflussung des Grundwassers zu erwarten. Das wahrend der Bauarbeiten
anfallende Niederschlagswasser kann in den durchldssigen Bereichen der Auffiillung oder auf den un-
versiegelten Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen versickert werden. Dariber hinaus besteht
wahrend der Bauarbeiten die Gefahr der Verunreinigung von Boden und Wasser durch defekte Ma-
schinen oder eine nicht sach- und fachgerechte Verwendung von wassergefahrdenden Stoffen, die
durch die benannten Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen vermieden werden kdnnen.

Die durchgefiihrten Bodenuntersuchungen konnten zudem lokal Belastungen im Boden in Form von
schadlichen Verunreinigungen nachweisen, wie Gips, Flotationscschlamm oder Sperrmill. Da solch
anfallendes Material im Zuge des Bauvorhabens separiert und fachgerecht entsorgt wird und somit ein
Ausschwemmen der Schadstoffe ins Grundwasser verhindert wird, ist eher mit einer, wenn auch ge-
ringfligigen, Reduktion von potentiellen Belastungen im Grundwasser zu rechnen.

Durch die Flacheninanspruchnahmen durch Uberbauung und Versieglung wird das Schutzgut Wasser
beeintrachtigen, da eine Veréanderung des Bodens auch immer Auswirkungen auf den Wasserhaushalt
hat. Wird z.B: das Bodengefiige durch Verdichtung oder Bodenaushub und/oder Wiedereinbau veran-
dert, wird die Versickerungsfahigkeit des Bodens beeinflusst. Dauerhafte Versiegelung oder auch ver-
siegelungsgleiche Uberpragungen filhren zu einem oberflaichennahen Abfluss von Niederschlag und
beeintrachtigt somit die Grundwasserneubildung. Im Bereich des Teilvorhabens a kommt es zu versie-
gelungsgleichen Uberpragungen von ca. 1.765 m2. Dabei kann das anfallende Niederschlagswasser
der Einschnittsbdschungen und des geschotterten Gleiskorpers in seitlich des Gleiskorpers verlaufen-
den Randgraben gefasst und dort versickert werden (Ing.-Biiro Barth, 2024), sodass keine Auswirkun-
gen auf die Grundwasserneubildungsrate zu erwarten sind.

Teilvorhaben b

Die Verlegung des Bahnlbergangs erfolgt auf vollstandig bereits versiegelten Flachen (ca. 55 m?). Ge-
ringfligig werden randliche Bereiche wassergebundener Decke in Hohe von ca. 25 m? fiir die mit dem
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Bahniibergang verbundene Stralenaufweitung beansprucht, die als Neuversieglung zu werten sind
und aufgrund der Kleinrdumigkeit keine Auswirkungen auf die Grundwasserneubildungsrate haben..

Die Arbeiten kénnen von der bestehenden Zufahrt aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Fla-
cheninanspruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben ¢

Im Bereich des RAG-Gelandes wird der versiegelte Bahniibergangs in Hohe von ca. 50 m? entsiegelt
und im Anschluss versiegelungsgleich wieder hergestellt, sodass sich keine Auswirkungen auf das
Schutzgut Wasser ergeben. Die geplanten ca. 0,5 m hohen Erdwaélle beidseits des Ubergangs von
insgesamt ca. 75 m? werden sowohl auf ca. 45 m? asphaltierter Strafenflachen sowie zum Teil auf an-
grenzenden Krautsaumen (ca. 15 m? KCneo4; 15m 2 KCneo5) aufgebracht.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben d

Durch den Abbruch des Schalthduschens inkl. Beseitigung des Fundaments kommt es zur Entsiege-
lung von ca. 5 m?. Aufgrund der Geringfligigkeit der Entsiegelung ist mit keinen Auswirkungen auf das
Schutzgut Wasser zu rechnen.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme fur Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen Instandhaltungsmaflinahmen einher, die neben der Freihaltung von
Gehdlzen auf 6 m beidseits der Gleisachse die chemische Freihaltung auf ca. 3 m Breite beidseits der
Gleisachse betreffen. Somit umfasst die chemische Freihaltung ausschliellich das Schotterbett auf
ca. 1.765 m? neu angelegter Gleistrasse. Fur die Freihaltung der Gleisanlagen werden die zugelasse-
nen Wirkstoffe Flumioxazin, Flazasulfuron, Diflufenican und lodosulfuron als Pflanzenschutzmittel
(PSM) verwendet. Dabei wir den Mitteln bei bestimmungsgemalier und sachgerechter Anwendung
keine unvertretbaren Auswirkungen auf Regenwirmer und andere Bodenmakroorganismen (schwach
schadigend fur Populationen relevanter Nutzinsekten) oder der Bodenfruchtbarkeit bescheinigt (Bun-
desamt fur Verbraucherschutz und Lebensmittelsicherheit, 2017). Auf einen Einsatz von Glyphosat
wird verzichtet. Insgesamt kommt es durch den Gleisbogen zum Neubau einer Gleistrasse von ca.
310 m, wahrend Gleichzeitig ein Rickbau von Gleisen auf ca. 260 m erfolgt. Somit verbleiben ca.
50 m neu angelegte Gleise, die mit den zugelassenen PSM behandelt werden missen. Dabei handelt
es sich um Bereiche, deren Grundwasserschutzfunktion als ungtinstig bewertet wird, Schadstoffe also
zigig ins Grundwasser einsickern kénnen. Da der Grundwasserkorper 27_08 bislang keine Auffallig-
keiten im Bezug auf PSM in den Untersuchungen der Messstellen zeigt und sich die Ausbringung auf
Schienenwege von ca. 50 m beschrénken ist eine Uberschreitung der geltenden Grenzwerte nicht zu
erwarten.

Es ist zu bericksichtigen, dass fur das bestehende Gleis Genehmigungen zur Anwendung von Pflan-
zenschutzmitteln auf Freilandflachen vorliegen, die die oben genannten Wirkstoffe umfassen.

Neben den zusatzlichen Eintragen der chemischen Freihaltung kommt es auch zu Reduzierungen von
insbesondere verkehrstypischen Schadstoffen durch die Reduzierung des Individualverkehrs, die sich
voraussichtlich nicht auf den Vorhabensbereich selbst, als vielmehr auf dariber hinaus bestehende
Flachen und insbesondere straRennahe Gewasser positiv auswirkt.
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Konflikte

Insgesamt ergeben sich fir das Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen durch das Vorha-
ben. Es treten keine Konflikte auf.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrachtigungen
Es verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.
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4.2.6 Schutzgut Klima und Luft

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kdnnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft sind folgende
Wirkungen zu bericksichtigen:

Baubedingte Wirkungen

*  Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
»  Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Mobilisierung von Altlasten etc.

Anlagebedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

* Veranderungen von Temperaturverhaltnissen

Betriebsbedingte Wirkungen

* Freihaltung der Trasse

» stoffliche Emissionen (Drift von Mull, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Teilvorhaben a

Bei Umsetzung des Vorhabens wird fir den neuen Gleisbogen inklusive der neuen Bdschungsflachen
und Arbeitsraum auf ca. 4.250 m? in Waldbereiche und Wald im Sinne des Gesetzes eingegriffen, wo-
bei ca. 2.045 m? ausschliel3lich temporar in Anspruch genommen werden und ca. 930 m? zunachst
baubedingt, spater jedoch betriebsbedingt dauerhaft unversiegelt in Anspruch genommen werden (vgl.
Teilvorhaben e). Darliber hinaus sind Flachen, die als Klima- und auch Immissionsschutzwald ausge-
wiesen sind vermeintlich von baubedingter Inanspruchnahme betroffen, wobei zu berlicksichtigen ist,
dass die Ausweisungen nicht parzellenscharf sind und auch versiegelte, teilversiegelte Bereiche und
Krautfluren umfassen. Eine baubedingt Inanspruchnahme klimarelevanter Strukturen, die eine ent-
sprechende Schutzfunktion aufweisen und Uber die Arbeitsbereiche direkt am Gleisbogen selbst hin-
ausgehen erfolgt nicht.

Durch die Herstellung des neuen Gleisbogen durch die Waldflache kommt es nicht zu einer anlagebe -
dingte Zerschneidung oder Barrierewirkung von Luftaustauschbahnen.

Teilvorhaben b

Die Verlegung des Bahniibergangs erfolgt auf vollstandig bereits versiegelten Flachen (ca. 55 m?). Zu-
dem werden randliche Bereiche wassergebundener Decke in H6he von ca. 25 m? fir die mit dem
Bahniibergang verbundene StralRenaufweitung beansprucht, die als Neuversieglung zu werten sind,
aufgrund der Geringfiigigkeit jedoch nicht als erheblich eingestuft werden. Die betroffenen Flachen
sind vollstandig als Klima- und auch Immissionsschutzwald ausgewiesen. Eine Inanspruchnahme kli-
marelevanter Strukturen erfolgt jedoch nicht.

Die Arbeiten kdnnen von der bestehenden Zufahrt aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Fla-
cheninanspruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben ¢

Im Bereich des RAG-Gelandes wird der versiegelte Bahniibergangs in Hohe von ca. 50 m? entsiegelt
und im Anschluss versiegelungsgleich wieder hergestellt, sodass sich keine Auswirkungen auf das
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Schutzgut Klima/Luft ergeben. Die geplanten ca. 0,5 m hohen Erdwélle beidseits des Ubergangs von
insgesamt ca. 75 m? werden dabei auf ca. 45 m? asphaltierter Straenflachen aufgebracht und redu-
zieren somit die vom Asphalt ausgehende Erwarmung. Aufgrund der Geringfligigkeit der Entsiegelung
sind die Auswirkungen ausschliellich mikroklimatisch feststellbar, sodass sich insgesamt zwar ein po-
sitiver Effekt fur das Schutzgut Klima/Luft ergibt, der jedoch nicht als erheblich gewertet wird.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben d

Durch den Abbruch des Schalthauschens inkl. Beseitigung des Fundaments kommt es zur Entsiege-
lung von ca. 5 m2 Zudem werden ca. 15 m? StraRenflaiche durch die Aufschiittung eines Erdwalls
Uberpragt, sodass es insgesamt zu einer Reduzierung von sich stark erwarmenden Flachen von ins-
gesamt ca. 20 m? kommt. Aufgrund der Geringfligigkeit der Entsiegelung sind die Auswirkungen aus-
schlieRlich mikroklimatisch feststellbar, sodass sich insgesamt zwar ein positiver Effekt flir das Schutz-
gut Klima/Luft ergibt, der jedoch nicht als erheblich gewertet wird.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zuséatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen Instandhaltungsmalinahmen einher, die neben der Freihaltung von
Gehdlzen auf 6 m beidseits der Gleisachse die chemische Freihaltung auf ca. 3 m Breite beidseits der
Gleisachse betreffen. Somit umfasst die chemische Freihaltung ausschlieBlich das Schotterbett auf
ca. 1.765 m? neu angelegter Gleistrasse, wahrend die Freihaltung von Gehdlzen auf ca. 6 m beidseits
der Trasse ca. 1.810 m? betrifft, die zuvor baubedingt in Anspruch genommen wurden. Dabei gehen
ca. 1.170 m? an Grun- und Gehdlzflachen verloren (ca. 640 m? (teil-)versieglte Bereiche), die nicht nur
mit der hdchsten thermischen Ausgleichsfunktion bewertet sondern auch als Klima- und Immissions-
schutzwald ausgewiesen sind.

Insgesamt ist eine Verminderung von verkehrstypischen Schadstoffen durch die Reduzierung des Indi-
vidualverkehrs anzunehmen, die sich voraussichtlich weniger auf den Vorhabensbereich selbst, als
vielmehr auf dartiber hinaus bestehende Bereiche positiv auswirkt.

Konflikte
Fir das Schutzgut Klima/Luft ergeben sich folgende Konfliktpunkte:

Kk 1: Verlust klimarelevanter Fldchen (ca. 4.250 m?)

Fur die Herstellung des neuen Anschlussgleises und des Gleisbogens werden Flachen von
ca. 4.250 m? mit besonderer thermischer Ausgleichsfunktion und Waldfunktion in Anspruch ge-
nommen. Ca. 2.045 m? werden ausschlieRlich baubedingt in Anspruch genommen, sodass ein
dauerhafter Verlust von ca. 2.205 m? entsteht.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintrachtigungen

Bei den in Anspruch genommenen Waldflachen handelt es sich um Wald mit der Funktion Klima- und
Immissionsschutz. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass Immissionsschutzwald belastende Einwirkungen
durch Staube, Aerosole und Gase mindern soll, wahrend Klimaschutzwald insbesondere dem Aus-
gleich von Temperatur — und Luftfeuchtigkeitsextremen dient. Da der Betrieb der neuen Strecke Uber
batteriebetriebene Zige erfolgt, sind durch das Vorhaben keine Immissionen zu erwarten, sodass
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zwar insgesamt Waldflache mit Funktion verloren geht jedoch keine negativen Veranderungen hin-
sichtlich zusatzlicher Immissionen auf umliegende Nutzungen zu erwarten sind. Da der Waldverlust
zudem in Héhe 1:2 in der Nachbarstadt ausgeglichen wird ist nicht mit negativen Auswirkungen durch
den Verlust von Klimaschutzwald zu rechnen.

Unter Bericksichtigung des zu leistenden Ausgleichs verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen.
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4.2.7 Schutzgut Landschaftsbild

Durch die Realisierung des geplanten Vorhabens kénnen die in der Tabelle 1 genannten potentiellen
Wirkungen auftreten. Bei der Ermittlung der Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild/Erho-
lungseignung sind folgende Wirkungen zu bertcksichtigen:

Baubedingte Wirkungen

* Flacheninanspruchnahme durch BE-Flachen, Baustrafe und Lagerflachen
* Bodenveranderungen durch Bodenverdichtung und -umlagerung, Bodenerosion
* nicht stoffliche Emissionen wie Larm oder Licht

» Stoffliche Emissionen wie Staube, Schadstoffe, Mobilisierung von Altlasten etc.

Anlagebedingte Wirkungen
* Flacheninanspruchnahme durch versiegelte und unversiegelte Bestandteile

Betriebsbedingte Wirkungen

* Freihaltung der Trasse
* nicht stoffliche Emissionen (Fahrbetrieb mit Licht, L&rm und Erschitterung)

+ stoffliche Emissionen (Drift von Miill, chemische Freihaltung) und Entlastungseffekte

Teilvorhaben a

Baubedingte Beeintrachtigungen durch die Inanspruchnahme von Lagerflachen sowie den Baubetrieb
selbst sind temporar und fihren zu keinerlei Verlust wertgebender Landschaftselemente oder fir die
Erholung genutzter Strukturen.

Bei Umsetzung des Vorhabens wird fir den neuen Gleisbogen inklusive der neuen Bdschungsflachen
und Arbeitsraum ein Einschnitt in der dstlich des Bahnhof Rheinkamp angelegten Waldflache geschla-
gen. Die Anbindung durch das Anschlussgleis erfolgt sowohl Gber Bahnflachen wie auch anschlie3en-
den krautigen Bewuchs und bereits teilversiegelte Bereiche. Aufgrund des ansteigenden Geléndes
vom Bahnhof Rheinkamp bis zum Bestandsgleis, sowie der Ausfihrung in Bogenform wird keine
Sichtbeziehung von den im Nordosten ndchstgelegenen Wohnbebauungen zum Bahnhof hergestellt.
Somit ist von keiner erheblichen Veranderung des Landschaftsbildes auszugehen, da der Gleisbogen
sich in den den Eindruck des Raumes einfiigt.

Teilvorhaben b
Die Verlegung des Bahniibergangs erfolgt auf vollstandig bereits versiegelten Flachen (ca. 55 m?).

Auch die StralBenaufweitung auf bislang wassergebundener Decke in Héhe von ca. 25 m? fihrt zu kei-
ner Anderung der raumlichen Charakteristik.

Die Arbeiten kénnen von der bestehenden Zufahrt aus vorgenommen werden ohne zuséatzliche Fla-
cheninanspruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben c

Im Bereich des RAG-Gelandes wird der versiegelte Bahnibergang in Hohe von ca. 50 m? entsiegelt
und im Anschluss versiegelungsgleich wieder hergestellt. Die geplanten ca. 0,5 m hohen Erdwalle
beidseits des Ubergangs von insgesamt ca. 75 m? werden auf den randlich dazu angrenzenden Stra-
Renverkehrsflachen im Umfang von ca. 45 m? aufgebracht. Dabei befindet sich der Ubergang sowie
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die Erdhlgel innerhalb nicht 6ffentlich zuganglicher Gewerbe- und Industrieflachen, sodass sich keine
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild/Erholungseignung ergeben.

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme fiir Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben d

Durch den Abbruch des Schalthduschens inkl. Beseitigung des Fundaments (ca. 5 m?) kommt es zu
einer kleinrdumigen Veranderung, wobei der Abbruch nicht genutzter Bahnanlagen insgesamt als po-
sitiv fiir das Landschaftsbild zu werten ist. Zudem werden ca. 15 m? StraRenflache durch die Aufschit-
tung eines Erdwalls angrenzend zur Bahnlinie Gberpragt, der sich an die weiteren Sdume entlang der
Bahnlinie anschlieRt. Eine Beeintrachtigung des Raumes bei Umsetzung ergibt sich nicht..

Die Arbeiten kénnen vom Verkehrsweg aus vorgenommen werden ohne zusatzliche Flacheninan-
spruchnahme flr Baustelleinrichtungs- oder Lagerflachen.

Teilvorhaben e

Mit dem Betrieb der Strecke gehen Instandhaltungsmaflinahmen einher, die neben der Freihaltung von
Gehdlzen auf 6 m beidseits der Gleisachse die chemische Freihaltung auf ca. 3 m Breite beidseits der
Gleisachse betreffen. Die Freihaltung erhalt den Zustand der Anlage aufrecht, sodass sich hierdurch
keine Anderungen des Raumes ergeben.

Da es sich bei der Strecke um eine Bestandsstrecke mit glltigen Genehmigungen zum Betrieb han-
delt, kommt es durch die Fortfiihrung der Nutzung weder zu einer neuen Verlarmung des Raumes
noch zu einer Zunahme von optischen Reizen. Vielmehr wird die geplante Taktung von 36 Fahrten pro
Tag die genehmigte Anzahl von 50 Fahrten pro Tag unterschreiten.

Konflikte

Fir das Schutzgut Landschaftsbild/Erholungsfunktion ergeben sich durch das Vorhaben keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen.

Ausgleichbarkeit verbleibender erheblicher Beeintréachtigungen

Unter Bertcksichtigung der Umsetzung der Gestaltungs- und Wiederherstellungsmaf3nahmen verblei-
ben flr das Schutzgut Landschaftsbild und Erholungseignung keine erheblichen Beeintrachtigungen.
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4.3 Darstellung der verbleibenden Beeintrachtigungen in die Lebens-
raumfunktion, die abiotischen Funktionen und das Landschaftsbild

Eingriffe in Sinne des BNatSchG sind Veranderungen, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen. Wie vorhergehend darge-
stellt, verbleiben unter Bertcksichtigung der Vermeidungs- und Minderungsmalfinahmen folgende Be-
eintrachtigungen.

Lebensraumfunktion (Flora und Fauna):
+  Fallung und dauerhafte Uberpragung von ca. 4.655 m? bewaldeten Bereichen (Ker 1)
*  Verlust von ca. 215 m? Gehélzen und Geblischen (Kpr 2)
» Dauerhafter Verlust von ca. 535 m? Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren (Kgs 3)
»  Dauerhafter Verlust von ca. 490 m? unversiegelter anthropogener Biotope (Ker 4)
*  Verlust von Héhlenbaumen (Kr, 1)
*  Verlust linienhafter Gehdlzstrukturen (Kra 2)
* Erhdhtes Kollisionsrisiko wahrend des Baubetriebs (Ke. 3)

» Dauerhafter Verlust von Flachen eines Landschaftsschutzgebietes und einer Biotop-
verbundflache durch Neuversiegelungen in Hhe von ca. 1.485 m? (Ksv 1 & Kay 2).

Abiotische Funktionen:

« dauerhafte Flachenversiegelung von Béden durch Uberbauung (Kso1). Durch die ge-
plante Neubaumalnahme werden insgesamt ca. 1.765 m? von bisher nicht versiegel-
ten aber anthropogen Uberpragtem Béden dauerhaft Uberbaut. Im Bereich des Gleis-
bogens wird der Boden durch das Aufbringen von Gleisschotter (in Dammbauweise)
Uberbaut. Der notwendige Ausgleich fiir das Schutzgut Boden bezieht sich ausschlief3-
lich auf die bewaldeten Bereiche, durch die der Gleisanschluss verlauft.

4.4 Planung — Ableitung der MaBnahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege

4.41 MaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Das Bundesnaturschutzgesetz (§ 15 BNatSchG) sowie das Landesnaturschutzgesetz NRW (§ 30
LNatSchG) legen dem Verursacher von Eingriffen bestimmte Verpflichtungen auf. Dabei steht in der
Rangfolge der Verpflichtungen die Forderung, Beeintrachtigungen zu vermeiden, an erster Stelle. Die-
se Verpflichtung ist das erste und wichtigste Anliegen der Eingriffsregelung und betont deren Vorsor-
gecharakter. Dementsprechend sind alle Eingriffe auf ihre Vermeidbarkeit hin zu Uberprifen und wenn
moglich geeignete MalRnahmen festzulegen. Im Rahmen der Konfliktminderung erfolgt somit eine
technisch-fachliche Optimierung des Vorhabens mit dem Ziel, erhebliche Beeintrachtigungen zu unter-
lassen oder zu reduzieren, wenn dies ohne Einschrankungen des Planungsziels mdglich ist.

Hierzu sind MalRnahmen festzulegen, die sich direkt auf die Baudurchfihrung beziehen, wie das Er-
richten von Schutzzaunen. Sie dienen dazu, die rdumliche Begrenzung des Eingriffs sicherzustellen
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und werden als SchutzmafRnahmen bezeichnet. Generell giltige VorsichtsmalRnahmen zum Schutz
des Naturhaushaltes, die sich beispielsweise aus Lagerung und Transport wassergefahrdender Stoffe
ergeben, sind aufgrund gesetzlicher Bestimmungen bzw. der VOB (Verdingungsordnung fur Bauleis-
tungen) zu beachten (DIN 18 300 'Erdarbeiten’, DIN 18 915 Bodenarbeiten, DIN 18 920 Schutz von
Baumen, Pflanzenbestdnden und Vegetationsflachen bei Baumalinahmen).

Entsprechend der gesetzlichen Bestimmung ist der Eingriff auf das unvermeidbare Mal zu beschran-
ken und die folgenden grundsatzlichen Mallnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beein-
trachtigungen sind einzuhalten:

» Natirlicher Oberboden wird gesondert in Form von nicht zu befahrenden Bodenmieten abge-
lagert. Hierdurch erreicht man eine Rekonstruktion des urspriinglichen Bodenaufbaus und
bauzeitliche Boden- und Biotopbeeintrachtigungen kénnen gemindert werden. Eine Durchmi-
schung mit anderem Aushub oder sonstigen Stoffen ist zu verhindern. Die DIN 18 300 ,Erdar-
beiten‘, DIN 18 915 ,Bodenarbeiten’ und DIN 19 731 ,Verwertung von Bodenmaterialien* sind
zu beachten.

* Die DIN 18 920 'Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Bauar-
beiten' ist zu beachten. Die Lagerung auf Flachen mit wertvollen Vegetationsstrukturen ist zu
vermeiden. Zudem sind zu wertvollen Vegetationsstrukturen bei Anlage von Bodenmieten aus-
reichende Schutzabsténde einzuhalten. Beim Aushub von Graben oder Baugruben sind die
Wourzelbereiche der Bestandsbdume zu schitzen.

* Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen sind auf das unbedingt notwendige MaR} zu
beschranken. Vorhandene Wege werden soweit moglich als Zufahrten genutzt, wodurch sich
die baubedingte Flacheninanspruchnahme reduziert.

* Nach dem Rickbau der Baustelleneinrichtungsflachen auf natiirlichem Boden ist der Boden
der temporar genutzten Baustelleneinrichtungsflachen und der Baustreifen zur Minderung
baubedingter Bodenverdichtung tiefgriindig zu lockern. Traufflachen von Baumen sind dabei
auszusparen.

*  Wird Fremdmaterial auf- oder eingebracht, ist soweit es sich um den Bereich der durchwurzel-
baren Bodenschicht handelt, der § 12 der Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung zu
berticksichtigen. Der neu aufzubringende Boden muss mindestens die Vorsorgewerte nach
Anhang 2 Nr. 4 einhalten.

» Vor Beginn der Bauarbeiten sind die Strukturen im Geltungsbereich auf Tierbesatz zu untersu-
chen.

* Auf langfristig betriebene Nachtbaustellen ist im allgemeinen zu verzichten, um Stérungen
dammerungs- und nachtaktiver Arten gering zu halten.

4.4.2 SchutzmaBnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

S1 Okologische Baubegleitung

Um die Umsetzung der naturschutzfachlichen und naturschutzrechtlichen Auflagen und MaRnahmen
wahrend der Bauzeit auf der Baustelle sicherzustellen sowie Schaden, Gber die genehmigten Eingriffe
hinaus, zu verhindern wird auf der gesamten Baustelle wahrend der Bau zeit eine 6kologische Baube-
gleitung (OBB) vorgesehen.

Die 6kologische Baubegleitung (OBB) soll neben der Umsetzung der naturschutzfachlichen und natur-
schutzrechtlichen Auflagen und auch die Umsetzung der MaRnahmen wahrend des gesamten Bauab-
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laufs auf der Baustelle sicher stellen und dazu beitragen, bei auftretenden Problemen kurzfristige L6-
sungen mit zu entwickeln.

S2 Schutz wertvoller Vegetationsbesténde durch Aufstellen von Schutzzdunen und Baumschutzmal3-
nahmen, wie Stamm- und Wurzelschutz nach DIN 18920

Vorhandene Vegetationsstrukturen sind gemafR DIN 18920 (Schutz von Baumen, Pflanzbestanden
und Vegetationsflachen bei BaumaRnahmen) zu schitzen und zu sichern. Grundsatzlich ist darauf zu
achten, dass Stamm-, Wurzel- und Kronenbereich der zu erhaltenden Gehdlze wahrend der gesamten
Bauzeit ausreichend vor Beschadigungen geschitzt werden. Folgende Bereiche sind zu schitzen:

e Schutzzaun zum Schutz der verbleibenden, an das Baufeld angrenzenden Waldflache im Un-
tersuchungsgebiet (insgesamt ca. 300 m)

443 Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen des Artenschutzes
¢ Fledermause

o Vaql: Die Fallung von Hbhlenbdume hat bei Temperaturen Uber dem Gefrierpunkt mdg-
lichst im Herbst oder spat im Frihjahr (Oktober/November, Ende Februar) zu erfolgen um
eine Gefahrdung von Individuen moglichst gering zu halten. Die Baume sind vor der Fal-
lung auf einen Besatz mit Fledermausen hin zu kontrollieren. Besetzte Baume sind zu-
nachst zu erhalten. Das weitere Vorgehen ist dann mit der Unteren Naturschutzbehérde
abzustimmen.

©  Va2: Sollten bei der Hohlenkontrolle Quartiere vorgefunden werden (besetzt oder unbe-
setzt) sind die Strukturen durch geeignete Fledermauskasten (entsprechend des vorge-
fundenen Typs) 1:3 zu ersetzen.

o Va3: Werden im Zuge der Freihaltung der Trasse Leitlinien vollstandig entfernt, die entwe-
der Verbindung zu méglichen essentiellen Nahrungshabitaten haben oder parallel zur Au-
tobahn verlaufen, sind diese durch die Anlage einer Baumhecke zu ersetzen.

o Vasd: Der Gehdlzstreifen entlang der Haarbeckstral3e ist durch eine Baumhecke zu erset-
zen. Baumpflanzungen im Abstand von 7 (—10) m in der Reihe. Gepflanzt werden ausrei-
chend stark vorgezogene Hecken-/ Strauch-Pflanzen, ggf. auch Hochstamme, damit die
Verbundfunktionen sich zeitnah entfalten. Bis zum Erreichen der Heckenpflanzen von ei-
ner H6he von 2 m ist zusatzlich ein provisorischer Zaun aufzustellen.

¢ Reptilien

o Vab: Um eine Tétung von Zauneidechsen auf dem Gelénde der Eisenbahnfreunde, beim
Errichten des neuen Gleisanschlusses und bei der Verbreiterung der Stral’e im Bereich
des Bahnlibergangs zu vermeiden, werden die Habitate der Art als Restriktionsflachen be-
handelt. Hier ist lediglich das befahren bestehender Stral’en gestattet. Zudem duirfen in
Ausnahmefallen Container abgestellt werden, welche nicht flachig auf dem Boden aufste-
hen, so das Tiere im Boden mdglichst nicht geschadigt werden. Das freie Abstellen von
Gutern oder das Parken von Baufahrzeugen ist hier nicht gestattet.

*  Vogel

o Vai7: Werden bei der Kontrolle der Héhenbaume Bruthdhlen von Steinkauz oder Felds-
perling vorgefunden, sind Vogelkasten im Verhaltnis 1:1 auszubringen.
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e Kafer

o Vab: Die zu fallenden Héhlenbaume sind auf eine Eignung fir den Eremiten hin zu kon-
trollieren. Sollten in Eichen mit Mulm gefiillte Hohlen vorgefunden werden, sind diese
nach Vorgabe des LANUV auf einen Besatz mit Eremiten hin zu kontrollieren. Von Eremi-
ten bewohnte Baume sind entweder zu erhalten, oder die Muldmhdohle ist durch geeignete
MaRnahmen zu erhalten.

4.5 Ermittlung der KompensationsmaBnahmen nach Art und Umfang

4.51 Grundsitze der Kompensationsermittlung

Die im Rahmen des LBP entwickelten Kompensationsmalinahmen dienen dazu, den Verlust oder die
Beeintrachtigung der Funktionen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes, die durch den
Gleisneubau und weiteren kleinflachigen Teilvorhaben hervorgerufen werden, auszugleichen oder zu
ersetzen. AusgleichsmafRnahmen sollen dabei in einem engen raumlichen und funktionalen Zusam-
menhang zu den betroffenen Funktionen stehen und diese gleichartig wiederherstellen. Nach § 15(2)
BNatSchG gilt eine Beeintrachtigung als ausgeglichen, wenn nach Beendigung des Eingriffs keine er-
hebliche oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zuriickbleibt und das Landschaftsbild
wiederhergestellt oder landschaftsgerecht neu gestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrdchtigung, wenn
und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in
gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist
(§ 15(2) BNatSchG).

Bei der Entwicklung der KompensationsmaRnahmen sind die Ziele und Grundsatze des Naturschut-
zes und der Landschaftspflege, wie sie in den §§ 1 und 2 des Bundesnaturschutzgesetzes formuliert
sind, zu beachten. Zudem sind die in den Ubergeordneten Planen und Programmen formulierten Aus-
sagen zu berucksichtigen.

4.5.2 MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Generell soll auf Grundlage eines Kompensationskonzeptes die Auswahl der MaRnahmen erfolgen.
Die Mehrzahl der Mallnahmen kompensiert multifunktional mehrere beeintrachtigte Funktionen (z.B.
komplementare Kompensation der Lebensraumfunktion und der abiotischen Wert- und Funktionsele
mente allgemeiner Bedeutung). Dient eine Malinahme vorrangig nur der Kompensation einer beein
trachtigten Funktion wird darauf gesondert hingewiesen.

Unabhangig von der Einstufung als Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahme wird bei multifunktionalen
MaRnahmen nach der vorrangigen funktionalen Zuordnung vorgegangen. So kénnen Maf3nahmen, die
dem Ausgleich von Beeintrachtigungen der Lebensraumfunktion dienen, multifunktional auch als Er
satz fur Beeintrachtigungen der abiotischen Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung fun
gieren (entsprechend der methodischen Vorgaben, dass diese durch die Malinahmen fur die Lebens
raumfunktion mit kompensiert werden).

Im Folgenden werden die Malinahmen zur Kompensation der ermittelten Beeintrachtigungen kurz be
schrieben. Eine ausfihrliche Beschreibung mit entsprechenden Pflege- und Bewirtschaftungshinwei-
sen ist den MalRnahmenblattern im Anhang Il zu enthehmen. Die zu verwendenden Pflanzenarten sind
in den Pflanzenlisten im Anhang aufgelistet. Die detaillierte Darstellung der Wiederherstellungs-, Ge-
staltungs-, Ausgleichs und ErsatzmafRnahmen erfolgt in dem MafRhahmenplan.
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WiederherstellungsmaRnahmen

WiederherstellungsmafRnahmen dienen der gleichartigen landschaftsgerechten Wiederherstellung von
Flachen.

W 1: Rekultivierung der temporar in Anspruch genommenen Flachen in Anlehnung an die vorherige
Nutzung im Bereich Baustelleneinrichtungsflachen. Durch den Bau des Gleisbogens und der weiteren
Teilvorhaben kommt es baubedingt zur Inanspruchnahme von Biotoptypen. Nach Beendigung der
Bauphase ist je nach vorhergehender Nutzungsform auf den temporar genutzten Flachen eine dem
Ausgangszustand entsprechende Wiederherstellung durchzufiihren. Nach Beendigung der Bauarbei-
ten ist aufgebrachtes Material vollstandig zu entfernen, gelagertes Bodenmaterial fachgerecht wieder
einzubauen und der Untergrund dieser Bereiche tiefgriindig zu lockern.

Folgende Wiederherstellungsmalinahmen sind vorgesehen:

W 1.1 Wiederherstellung durch Ansaat von Saumbereichen im Umfang von 1.755 m?

Randlich der Ackerflache der Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache werden krautige Saume
in Anspruch genommen. Ebenso kommt es zur temporaren Inanspruchnahme entlang der Zu-
fahrtsstrale durch Aufweitung der StraRenflache durch Aufschotterung. Nach Riickbau der
eingebrachten Materialien und der Baustelleneinrichtungsflache ist der Boden zu lockern und
die Flachen mit einer krautigen Saatgutmischung einzusaen.

W 1.2 Wiederherstellung von Ackerflachen im Umfang von 7.955 m?

Die Ackerflache nordwestlich des Gleisbogens wird als Baustelleneinrichtungs- und Lagerfla-
che wahrend des Bauablaufs genutzt. Nach Fertigstellung des Bauvorhabens ist die Flache
durch Rickbau und abschlieflender Bodenlockerung wieder in ihren urspriinglichen Zustand
zu versetzen.

W 1.3 Wiederherstellung von Schotterflachen im Umfang von 1.800 m?

Die geschotterten Flachen der Eisenbahnfreunde sowie die daran angrenzenden Bahnhofsfla-
chen werden baubedingt als Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache verwendet. Durch die
Nutzung wird sukzessiver Aufwuchs auf diesen Flachen beseitigt. Da die Flachen sowohl vor
als auch nach dem Bauvorhaben ebenfalls als Lagerflachen genutzt werden, wird auf eine
Einsaat verzichtet und ausschlieB3lich eine Wiederherstellung des geschotterten Bereichs vor-
genommen. Weniger genutzte Bereiche der Flachen kénnen sich so im Anschluss erneut
selbst Uber Sukzession entwickeln.

GestaltungsmaRBnahmen

GestaltungsmaRnahmen umfassen die Begriinung bzw. Bepflanzung von Nebenflachen und dienen
neben der Gestaltung des Bahnkdrpers auch der landschaftsgerechten Eingliederung.

G 1 Einsaat entlang des neuen Gleiskorpers von 970 m?

Entlang des neuen Gleisbogens sollen die Bereiche bis zur beidseitig angrenzenden Bo-
schung mit Landschaftsrasen (Standard) eingesat werden. Die Saatgutmischung wird in den
Randbereichen aufgebracht, in denen auch eine Mulde zur Versickerung des Niederschlags-
wassers hergestellt wird. Es wird bei der MaRnahmenplanung davon ausgegangen, dass, un-
ter Berlcksichtigung der Ausbringung von von Pflanzenschutzmitteln zur Freihaltung des
Gleiskdrpers, Ausschwemmungen in die angrenzenden Flachen mdglich sind, die insbesonde-
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re krautige Arten betreffen, sodass die Begriinung insbesondere durch Grasarten erfolgen
sollte.

G 2 Begrinung der Bdschungen am Gleisbogen und der Erdhlgel durch Einsaat von 2.540 m?

Um Stérungen des Bahnbetriebs durch z.B. Windwurf zu vermeiden werden die Bdschungs-
flachen nicht mit Gehdlzen bepflanzt sondern als Magerwiese (G 2.1) hergestellt, die als Er-
ganzung zum Waldmantel (vgl. MaBnahme A1) und gleichzeitig der Erhéhung der Strukturviel-
falt dienen soll. Auch die neu angelegten Erdhigel (G 2.2) im Vorhabenbereich ¢ und d wer-
den mit einer mageren Saatgutmischung eingeséat. Die sich entwickelnden Begrinung soll den
auf der Bahntrasse vorkommenden Mauereidechse als zusatzlicher Lebensraum und Jagdha-
bitat dienen.

4.5.3 Ausgleich- und ErsatzmaRnahmen

Bei der durchzufihrenden MaRnahme handelt es sich um sogenannte Ausgleichs- und Ersatzmal}-
nahmen. Dies sind Mallnahmen, die geeignet sind, die vom Vorhaben beeintrachtigten Funktionen
und Strukturen des Naturhaushaltes gleichartig wiederherzustellen bzw. zu ersetzen. Dabei kompen-
sieren die Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen multifunktional mehrere beeintrachtigte Funktionen.

A1

E1

94

Waldrandanlage von 2.015 m?

Neben den anlagebedingten Inanspruchnahmen von Waldflachen werden auch temporar Fla-
chen als Arbeitsbereiche beansprucht, die nach Fertigstellung zu begriinen sind. Da die Wald -
flache bislang keinen stufigen Aufbau aufweist und abseits von hochgewachsenen Brombeer-
strauchern keinen Saumbereich aufweist werden die baubedingt in Anspruch genommenen
Flachen als mehrreihiger Waldmantel aus Strauch- und niedrigwlichsigen Baumarten ausge-
bildet

Ersatzaufforstung in Hoéhe von 6.415 m?

Die Anlage und Entwicklung von Wald erfolgt auf der Flache Gemarkung Saalhoff, Flur 8, Flur-
stlck 123. Der Ausgleich erfolgt dabei im Verhaltnis 1:2. Auf der derzeitig als intensive Acker-
flache genutzte Flache soll sudlich angrenzend zu einer bestehenden Waldflache ein heimi-
scher, standorttypischer Eichen-Buchenwald herangezogen werden. Dabei werden die randli-
chen Flachen als Waldmantel mit Kraut- und Strauchzone entwickelt.
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4.5.4 Uberpriifung des Mindestumfangs der KompensationsmaBnahmen

Durch den Neubau des Gleisbogens und der weiteren kleinflachigen Vorhabenbestandteile kommt es
aufgrund der geringen Intensitat des Bahnbetriebs nur zu vernachlassigbar geringen indirekten Pro-
jektwirkungen, so dass bei der Ermittlung des Kompensationsumfangs die Belastungszone nicht be-
rucksichtigt wird.

Die Berechnung des Mindestumfangs erfolgt auf der Grundlage der Biotopbewertung des LANUV
(Stand Sep. 2021). Fur die Berechnung des Kompensationsumfangs werden nur die direkten Projekt-
wirkungen betrachtet. Erhebliche Beeintrachtigungen der abiotischen Wert- und Funktionselemente
sowie des Landschaftsbildes werden Uiber multifunktionale Maflnahmen fiir die Lebensraumfunktion
kompensiert, da im Rahmen der Planung keine Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
beeintrachtigt werden.

Die Berechnung des Kompensationsumfangs erfolgt durch die Gegentliberstellung der durch den Neu-
bau bedingten Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion und der Aufwertung der fiir die Kompensati-
on vorgesehenen Flachen. Die Ermittlung der Beeintrachtigung der Lebensraumfunktion wird in drei
Schritten vorgenommen:

Ermittlung des Wertverlustes durch die anlage- und betriebsbedingte Flacheninanspruchnahme. Der
Verlust wird dimensionslos in Biotopwertpunkten ausgedriickt, die durch die Multiplikation der Flache
mit dem Wert der Flache berechnet werden. Hierbei bleibt der Verlust der Biotope, bei denen es sich
hierbei um Natur auf Zeit handelt unberiicksichtigt, da fiir deren Beanspruchung kein Ausgleich erfor-
derlich ist.

Fir die Gegenuberstellung der Eingriffe mit den KompensationsmafRnahmen wird der Verlust, die
Kompensation sowie der zu kompensierende Eingriff quantitativ dargestellt.

Durch den Neubau der Gleisbogens kommt es zur dauerhaften Uberpragung von vorwiegend Wald/
Gehdlzen sowie Saumen und anthropogenen Biotopen auf einer Flache von ca. 6.775 m2. Die Ge-
samtbilanz des Eingriffs wurde verbal argumentativ begriindet. Fir die Inanspruchnahme der Waldbe-
reiche werden intensive Ackerflache aufgeforstet und hinsichtlich ihres Biotopwertes aufgewertet.
Kompensationsmalfinahmen fiir weitere Schutzguter sind nicht vorgesehen bzw. notwendig.

Tabelle 11: Ermittlung des Mindestkompensationsumfangs (LANUV, 2021)
Biotop- Flache Wert der

LANUV-Code Bezeichnung wert [m3  Fliche
Baustreifen und BE-Flachen / Lagerflachen (baubedingt) 14.040 35.630
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit
lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tUber alle vorhandenen
AG100ta1-2g Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mitt- 8 330 2.640
leres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut ausge-
pragt
Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit
lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen
AG100ta3-5m Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - 6 820 4.920
Stangenholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis schlecht
ausgepragt
BB70 Gebusch mit lebensraumtypischen Gehdlzartenanteilen 50 - 70% 5 195 975
BD3100ta1-2 Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 % 7 670 4.690
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LANUV-Code

BD3100ta3-5

HAaci
HDmf6
HMmc2
HN

KCneo5

Vme2

Vme3

Vme7stb3

Bezeichnung

geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD < 13 cm

Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering
Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanlagen)
Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt

Gebaude, Mauerwerk, Ruine

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten
>75 %

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Asphalt- und Betonfla-
chen)

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wassergebundene Decke)

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, unbefestigter Weg, schmal (< 1 m),
auf nahrstoffreichen Béden

Gleiskorper und unversiegelte Anlagenbestandteile (anlagebedingt)

AG100ta1-2g

AG100ta3-5m

BD3100ta1-2

HDmf6
HN

KCneo4

KCneo5

Vme2

Vme3

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit
lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mitt-
leres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut ausge-
pragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten

mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhan-
denen Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs
(tab) - Stangenholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm

Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanlagen)
Gebaude, Mauerwerk, Ruine

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten
50 — 75%

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten
>75 %

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Asphalt- und Betonfla-
chen)

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wassergebundene Decke)

Dauerhafte Freihaltung 6 m beidseits des Gleiskorpers (betriebsbedingt)

AG100tal-2g

AG100ta3-5m

96

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten mit
lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen Uber alle vorhandenen
Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mitt-
leres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut ausge-
pragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laubbaumarten

Biotop-
wert

o A~ O DN

w

Flache
[m?]

10

7.955
1.295

90

1.865

15
775
15

4.965

565

1.935

880

550

15

635

355

25

1.810

105

325

Wert der
Flache

60

15.910

20

5.595

775

45

24.280

4.520

11.610

6.160

60

1.905

25
6.740

840

1.950
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Biotop- Flache Wert der

LANUV-Code Bezeichnung wert [m?7  Fliche
mit lebensraumtypischen Baumarten-Anteilen tber alle vorhan-
denen Schichten (ohne Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs
(tab) - Stangenholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70 %
BD31 1-2 7 7 2.62
3100ta1-2 o finges (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 ¢m 375 625
HDmf6 Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanlagen) 0 380 0
HN Gebaude, Mauerwerk, Ruine 0 30 0
KCneo5 Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten 3 365 1.095
>75%
Vme3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wassergebundene Decke) 1 230 230
Summe 66.650
Tabelle 12: Bewertung der Mal3nahmen
MaBnahme . Biotop- Fliache Gesamt-
Kiirzel LANUV-Code Bezeichnung wert A e
A) Ist-Zustand MaBnahmenflachen im Eingriffsbereich 58.140
Gebusch mit lebensraumtypischen Gehdlzartenan-
BB70 teilen 50 - 70% ° 10 >0
Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
BD3100ta3-5 > 70 %, Jungwuchs (ta5) - Stangenholz (ta3), BHD 6 10 60
<13 cm
W 1.1 . . .
HMmc2 Rasen- und Wiesenflache, extensiv genutzt 4 5 20
KCneo5 R.and-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und 3 1.710 5130
Nitrophyten > 75 %
Verkehrs-, Wirtschaftsweg, unbefestigter Weg,
Vme7stb3 schmal (< 1 m), auf nahrstoffreichen Béden 3 20 60
W1.2 HAaci Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering 2 7.955 15.910
Gebuisch mit lebensraumtypischen Gehdlzartenan-
BB70 teilen 50 - 70% 5 185 925
HDmMI6 Gleisanlagen, teilversiegelt (geschotterte Gleisanla- 0 310 0
gen)
W1.3 HN Gebaude, Mauerwerk, Ruine 0 115 0
Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
s Nitrophyten > 75 % 3 180 540
Vme3 Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wasserge- 1 1.010 1.010

bundene Decke)

G1 AG100ta1-2g Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub- 8 110 880
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut
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MaRnahme
Kiirzel

G2.1

G22

A1

98

LANUV-Code

AG100ta3-5m

BD3100ta1-2

KCneo5

AG100tal-2g

AG100ta3-5m

BD3100ta1-2

KCneo4

KCneo5
LB3

Vme2

AG100ta1-2g

AG100ta3-5m

BD3100ta1-2

Bezeichnung

ausgepragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub-
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stan-
genholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
> 70 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1),
BHD 14 - 49 cm

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
Nitrophyten > 75 %

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub-
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut
ausgepragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub-
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen iber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stan-
genholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt

Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
> 70 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1),
BHD 14 - 49 cm

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
Nitrophyten 50 — 75%

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
Nitrophyten > 75 %

Neophytenflur

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (Asphalt- und
Betonflachen)

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub-
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut
ausgepragt

Sonstige Laub(misch)walder einheimischer Laub-
baumarten mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stan-
genholz (ta3), BHD bis 13 cm, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen

Biotop-
wert

Flache Gesamt-

[m?]

325

380

155

405

1.465

435

15

160

60

330

820

675

wert

1.950

2.660

465

3.240

8.790

3.045

60

480

10

2.640

4.920

4.725
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MaRnahme
Kiirzel

LANUV-Code

KCneo5

Bezeichnung
> 70 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1),
BHD 14 - 49 cm

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
Nitrophyten > 75 %

B) Ist-Zustand MaRnahmenflachen auBerhalb des Eingriffsbereich

E1

Vart 3/4

HAaci
BA4

BB100

BB70

BD3100ta1-2

BD370ta1-2

KBneo2

KCneo5

LB3

Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering
Verkehrsgeholz, strassenbegleitend

Geblisch mit lebensraumtypischen Gehélzartenan-
teilen > 70 %

Gebusch mit lebensraumtypischen Geholzartenan-
teilen 50 - 70 %

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
> 70 % geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1),
BHD 14 - 49 cm

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
50 - 70y% geringes (ta2) - mittleres Baumholz
(ta1), BHD 14 - 49 cm

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstau-
denflur mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten
25-50 %

Rand-, Saumstreifen mit Anteil Stérzeiger Neo- und
Nitrophyten > 75 %

Neophytenflur

C) Soll-Zustand MaBnahmenflachen

E1

W 1.1

W1.2

W13

G1
G21

G22

A1

AA100ta1-2m

KCneo2
HAaci
Vme3

HCO
EDveg1

KBneo2

AV100ta3-5g

Eichenwald mit lebensraumtypischen Baumarten-
Anteilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, geringes (ta2) - mittleres
Baumholz (ta1), BHD 14 - 49 cm, Strukturen gut
ausgepragt

Rand-, Saumstreifen mit Anteil St’rzeiger Neo- und
Nitrophyten 25 - 50 %
Acker, intensiv, Anzahl Wildkrauter gering

Verkehrs-, Wirtschaftsweg, versiegelt (wasserge-
bundene Decke)

Rain, Strassenrand, strassenbegleitend
Magerwiese/ -weide, mittel bis schlecht ausgepragt

Trockener (frischer) Saum bzw. linienf. Hochstau-
denflur mit Anteil Stérzeiger Neo- und Nitrophyten
25-50 %

Waldrand mit lebensraumtypischen Baumarten-An-
teilen Uber alle vorhandenen Schichten (ohne
Krautschicht) 90 — 100 %, Jungwuchs (ta5) - Stan-
genholz (ta3), BHD < 13 cm, Strukturen lebens-
raumtypischer Baumarten, gut ausgeprat
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Biotop- Fliache Gesamt-

wert [m?] wert
3 190 570
58.695

2 6.415 12.830
4 4.375 17.500
6 15 90
5 75 375
7 3.670 25.690
5 175 875
5 30 150
3 155 465
2 360 720
161.852,5

7 6.415 44.905
5 1.755 8.775
2 7.955 15.910
1 1.800 1.800
2 970 1.940
5 2.485 12.425
0,5 85 42,5
7 2.015 14.105
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MaBnahme . Biotop- Flache Gesamt-
Kiirzel LANUV-Code Bezeichnung wert e e

Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen
Va1 3/4 BD3100ta1-2 > 70 %, geringes (ta2) - mittleres Baumholz (ta1), 7 8.850 61.950
BHD 14 - 49 cm

Summe Differenz (C - B) 103.157,5
*Reduzierung des Punktwertes, da die Aufschittung auf versiegelter Flache erfolgen soll, ahnlich einer Dachbegriinung

Tabelle 13: Gegenliberstellung Eingriff/MaBnahmen

Eingriff Wertpunkte
Bewertung Eingriff 66.650
Bewertung der MalRnahmen 103.157,5
Summe 36.507,5

AbschlieBend wird somit festgehalten, dass mit den vorgesehenen MaRfRnahmen hinsichtlich
der mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe alle aus der Eingriffsregelung bestehenden Ver-
pflichtungen erfiillt werden.
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5 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Ziel des Vorhabens ist die Reaktivierung der ehemaligen Grubenbahn der Ruhrkohle AG Zeche Fried-
rich Heinrich in Kamp-Lintfort und deren Nutzung fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Der
im vorliegenden Dokument untersuchte Abschnitt der Strecke verlauft Gber ca. 7 km von der Katten-
stralRe sldlich der ehemaligen Zeche in Kamp-Lintfort bis zum Bahnhof Moers Rheinkamp. Die Gleise
wurden nach Aufgabe des Bergwerks West 2012 noch bis Ende 2013 zur Abfuhr von Kohlerestbestan-
den aus den ortlichen Kohlelagern genutzt.

Erreicht wird das Ziel der Reaktivierung durch insgesamt sechs Bau-/Genehmigungsabschnitte, die
mit der Bezirksregierung Dusseldorf als Genehmigungsbehdrde definiert wurden, wobei neben der
Herstellung des Gleisanschlusses im Bahnhof Rheinkamp insbesondere Sanierungs- und Neubau-
maflnahmen von Brickenbauwerken, Bahnibergdngen und Haltepunkten die notwendigen Baumalf3-
nahmen darstellen. Der Bau von Oberleitungen wird nicht notwendig, da die verkehrliche Bedienung
mit batterie-elektrischen Fahrzeugen (BEMU) erfolgt. Der hier untersuchte erste von sechs Abschnit-
ten umfasst die Wiederinbetriebnahme zwischen dem Bahnhof Rheinkamp (Moers) und der Katten-
stralle (Kamp-Lintfort) und umfasst mehrere Teilvorhaben, wie den Neubau eines Gleisbogens zum
Anschluss an den Bahnhof Rheinkamp, drei Anpassungen/Verlegungen von Bahnibergangen im Ver-
lauf des bestehenden Gleises sowie den Betrieb selbst und die damit verbundenen Auswirkungen, die
Uber die bereits untersuchten und genehmigten Auswirkungen hinausgehen.

Die Teilvorhaben des ersten Abschnitts umfassen Uberwiegend Flachen einer aufgeforsteten Auskie-
sung, wobei die Baumartenzusammensetzung als auch die Altersstruktur als recht homogen beschrie-
ben werden. Neben den vorwiegend vorkommenden heimischen Baumarten wie Buche und Eiche,
kommen auch vereinzelt Eschen, Traubenkirsche und Weiden vor. Insbesondere die Randbereiche
der Waldflache wie auch der bestehende Trassenverlauf ist von Sdumen gepragt, dievon Brombeer-
strauchern dominiert werden.

Fur den Untersuchungsraum konnten Vorkommen planungsrelevanter und zahlreicher ubiquitarer Vo-
gelarten nachgewiesen werden. Fur zahlreiche Fledermausarten stellt das Plangebiet ein Jagdrevier
oder bedingt durch Baumhohlen in alten Baumbesténden einen potenziellen Quartierstandort dar und
die Bahnlinie selbst ist als Leitlinie ein wichtiges Element fur Fledermause. Zudem kdnnen in den Ge-
hélzen eine Vielzahl an Brutvdgeln nisten. Im geschotterten Gleiskdrper konnten wahrend der Potenzi-
albegehung an mehreren Stellen Vorkommen von Mauereidechsen nachgewiesen werden.

Schutzgebiete nach §§ 23-32 BNatSchG sind von der Planung ebenfalls betroffen. Der Waldgtirtel
wird als Biotopverbundflache besonderer Bedeutung eingestuft und ist gleichzeitig als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes kommen naturlicher Weise typische Braunerde, Para- und Hu-
musbraunerde als Bodentypen vor. Die Béden im Bereich der Teilvorhaben selbst sind dabei weitest-
gehend anthropogen Uberpragt bzw. vollstandig verandert worden (Aufschittung, Verdichtung, Ein-
bringen von technischem Substrat etc.). Insbesondere der Waldbereich Ostlich Rheinkamp kann als
vollstandig verandert angesehen werden, sodass der Baumbestand nicht auf den urspriinglich vor-
kommenden Bdden stockt. Untersuchungen des Bodens im Waldbereich zeigen zudem neben techni-
sche Substraten auch ein Vorkommen von Sperrmdill und anderen Abfallen.

Der silikatische Porengrundwasserleiter weist hohe Durchlassigkeiten und Ergiebigkeiten auf. Der
chemische und mengenmalige Zustand wird als gut bewertet (ELWAS 2024). Dabei wird die Zielerrei-
chung bis 2027 dennoch als gefahrdet eingestuft, da die Entnahmen den mengenmafigen Zustand
und steigende Konzentrationen von NO; den chemischen Zustand beeintrachtigen.
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Als Oberflachengewasser finden sich im Untersuchungsraum insgesamt finf Gewasser. Dabei verlau-
fen der Landwehrgraben, der Lohkanal und Moersbach Ausleitung queren den Unetrsuchungsraum je-
doch verrohrt. Lediglich der Anrathskanal und der Moerskanal / Rheinberger Altrhein werden durch
Briicken offen Uberspannt. Gleichzeitig ist deren Profil und das Gewasserumfeld deutlich verandert
und der derzeitige chemische Zustand mit nicht gut bewertet. Insgesamt ist das 6kologische Potential
mit maRig bzw. schlecht bewertet.

Das dominierende Klimatop des Untersuchungsgebietes ist dem Freilandklima zuzuordnen.Darlber
hinaus finden sich insbesondere die Klimatope innerstadtischen Griinflachen sowie des Waldklima,
die auf die bahnbegleitenden Gehdlzflachen entfallen. Eine lufthygienische Ausgleichsfunktion kann
sowohl vom Waldbereich Ostlich des Bahnhofs Rheinkamp wie von den breiten stral’enbegleitenden
Gehdlzstreifen entlang der BAB 57, der BAB 42, der Haarbeckstrale und der Bahntrasse sowie auch
von den Geholzflachen im Bereich des Gewerbegebiets Pattberg erfiillt werden. Darliber hinaus wer-
den weite Teile dieser Gehdlzbestande mit Waldfunktionen bewertet. Dabei handelt es sich sowohl um
als Immissions- und Klimaschutzwald bewertete Gehdlzflachen, deren Funktionen sich zum Teil Uber-
lagern.

Bei den ersten Abschnitt handelt es sich Gberwiegend um eine bereits bestehende Bahntrasse, die flr
den Guterverkehr genutzt wurde und aufgrund ihrer parallel zu Stralen verlaufenden Lage bzw.
Dammlage aus von mehreren Punkten immer wieder gut sichtbar ist. Eine direkte Sichtbeziehung zu
den angrenzenden Wohngebieten an der Ringstralie ist trotz eines schmalen Gehdlzstreifens zwi-
schen Bebauung und Bahnlinie gegeben. Entsprechend der lange bestehenden Bahntrasse ist diese
in das Wegenetz zur Freizeitnutzung (Fahrradwege, Fernwanderwege) integriert und es sind ausrei-
chend Querungen vorhanden, die nicht durch das Vorhaben beeintrachtigt werden.

Nordlich der Bahnlinie im Westen des Untersuchungsraumes befinden sich Wohnbauflachen an der
Ringstralle, deren riickseitig gelegene Garten an die Bahntrasse grenzen. Gutachten zu Schall und
Erschitterungen bewerten die Auswirkungen der Bahnlinie auf die Bebauung als unkritisch. Auf Hohe
Repelen umfasst der Untersuchungsraum zudem Flachen des nérdlich der Bahnlinie liegende Gewer-
begebiets Pattberg. Eine Betroffenheit durch die Umsetzung von Teilvorhaben besteht jedoch nicht.

Als Sachgut wird der Bahnhof Rheinkamp gewertet, der aufgrund des neuen Anschluss unmittelbar
vom Vorhaben betroffen, jedoch nicht in seiner Funktion beeintrachtigt wird. Darliber hinaus besteht
als Sachgut ein Strommast ca. 60 m 0Ostlich der BAB 42, der jedoch von keinem Teilvorhaben betroffen
ist. Auch Denkmaler bestehen nicht im Untersuchungsraum, kommen jedoch in der weiteren Umge-
bung vor (Bahnhofsgebaude Rheinkamp, Wasserturm des Zechengelandes Pattberg, dessen Denk-
malwert derzeit Uberpruft wird). Zudem durchlauft die Bahnstrecke den Historischen Landschaftskul-
turbereich KLB 044 Zeche Pattberg.

Die Bereiche des Anschlussgleises und des Gleisbogens befinden sich auf Flachen mit anthropogener
Vornutzung, die bereits bestehende Versiegelungen aufweisen. Der Giberwiegende Anteil des bereits
bestehenden Schienenweges innerhalb des Untersuchungsraumes und die (Wieder-) Nutzung bereits
bestehender Bahnverkehrsstrecken entsprechen dabei grundsatzlich der Forderung, mit Grund und
Boden sparsam und schonend umzugehen (§ 1a Nr. 2 BauGB) sowie der deutschen Nachhaltigkeitss -
trategie — Neuauflage 2016 mit dem Ziel, die Neuinanspruchnahme von Flachen auf unter 30 ha/d bis
2030 zu verringern.

Kompensation des Eingriffes durch das Anschlussgleis

Im Untersuchungsgebiet wird der Verlust der Waldflache durch die Gestaltung der Baustreifen in Form
von Herstellung von Waldrandern kompensiert. Zudem werden Wiederherstellungs- und Gestaltungs-
malfnahmen ergriffen, die den neuen Gleisbogen eingriinen und in das Landschaftsbild einfligen. Um
den Verlust von Hohlenbdumen und Leitlinien zu kompensieren, wird an diversen Stellen eine Verdich-
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tung von bestehenden Gehdlzstreifen und Gebuschen sowie SchlieRung von Licken durch zusatzli-
che Pflanzungen vorgenommen.

Der Verlust von Wald und der Bodenfunktionen lassen sich im Eingriffsumfeld nicht direkt ausgleichen,
so dass der Ausgleich iber eine externe Ausgleichsmaflnahme erfolgt. Als Ausgleich fiir die Waldinan-

spruchnahme sowie als multifunktionalen Ausgleich fiir die Lebensraumfunktion (Pflanzen, Tiere und
biologische Vielfalt) und den Boden wird auf einer externen Kompensationsflachen Aufforstung in

Hbéhe von 1 : 2 vorgesehen.
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gen Grubenanschluf3bahn in Kamp-Lintfort

Karten, Internet- und sonstige Quellen
Bezirksregierung Koéin (2024): http://www.tim-online.nrw.de

Deutscher Wetterdienst (Hrsg., 1960): Klimaatlas von Nordrhein-Westfalen, Offenbach.

Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen (2024): Informationssystem Bodenkarte, digitales Aus-
kunftssystem Standardauswertung BK 50, Krefeld.

Geologisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (1980): Karte der Grundwasserlandschaften in Nord-
rhein-Westfalen, Maf3stab 1 : 500.000, 2. Auflage, Krefeld.

Geologisches Landesamt Nordrhein-Westfalen (1980): Karte der Verschmutzungsgefahrdung der
Grundwasservorkommen in Nordrhein-Westfalen, Maf3stab 1 : 500.000, 2. Auflage,
Krefeld.

Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (2024): Fachinformations-
system ELWAS
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https://www.elwasweb.nrw.de/elwas-web/index.xhtml;jsessionid=3EAFFBF4E30A5FA
BFA96288808D4433A

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (2024): Klimaatlas NRW
https://www.klimaatlas.nrw.de/

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (2024): Planungsrelevante
Arten https://artenschutz.naturschutzinformationen.nrw.de/artenschutz/de/arten/grup-
pe

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (2024): Schutzwirdige Bio-
tope https://bk.naturschutzinformationen.nrw.de/bk/de/karten/bk

Nordrheinwestfalische Ornithologengesellschaft (NWQ) (2024): Atlas der Brutvogel Nordrhein-Westfa-
lens

Leibniz-Institut fiir 6kologische Raumentwicklung e. V. (2017): IOR-Monitor©Leibniz-Institut fiir 6kolo-
gische Raumentwicklung. Dresden. http://www.ioer-monitor.de/index.php?
id=8&idk=2788

Umgebungslarmportal NRW: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de
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Anhang I: Eingriffsbilanzierung

Tabelle 14: Aufschliisselung der Inanspruchnahmen von Biotoptypen
anlagebedingt

LANUV-Code  Wert un?:;?::;rtg(tmz) Unversiegelt Versiegelt 5::::;2;::??::)
(m?) (m?)

Teilvorhaben a ohne e (davon Wald/Wald iSG)

AG100ta1-2g 8 0 405 (405) 160 (160) 0
AG100ta3-5m 6 0 1.465 (1465) 470 (470) 0
BB70 5 195 0 0 0
BD3100ta1-2 7 0 445 (435) 435 (435) 0
BD3100ta3-5 6 10 0 0 0
HAaci 2 7.955 0 0 0
HDmf6 0 1.295 0 505 0
HMmc2 4 5 0 0 0

HN 0 90 0 0 0
KCneo5 3 1.865 (225) 155 (145) 210 (210) 0
Vme2 0 15 0 235 0
Vme3 1 775 0 0 0
Vme7stb3 3 15 0 0 0

£ =18.780 m? 14.040 (2.045) 2.470 (2.450) 2.270 (1.275) -
Teilvorhaben b

Vme2 0 - - 55 -
Vme3 1 - - 25 -
2 =80 m? - - 80 -
Teilvorhaben c

HDmf6 0 - - 45 -
KCneo4 4 - 15 o -
KCneo5 3 - 15 - -
Vme2 0 - 45 B -
zZ=125m? - 75 50 o
Teilvorhaben d

HN 0 - 5 = =
Vme2 0 - 15 - -
z=20m? - 20 - -
Teilvorhaben e (davon Wald/Wald iSG)
AG100tal-2g 8 = 5 = 105 (105)
AG100ta3-5m 6 - - - 325 (325)
BD3100ta1-2 7 - - - 375 (375)
HDmf6 0 - - - 380
HN 0 - - - 30
KCneo5 3 . - = 365 (125)
Vme3 1 - - - 230
zZ=1.810 m? - - - 1.810 (930)

Rote Zahlen = Neuversiegelung; Griine Zahlen = Entsiegelung / Uberprégung durch unversiegelte Vorhabensbestandteile
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Anhang Il : MalRnahmenblatter

MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBnahmen-Nr. mit Index
Ziaﬁl?vr:eeir:sgr:;hnstrecke Kamp-Lint Niederrheinbahn S 1
Bezeichnung der MaBnahme MaBnahmentyp
Okologische Baubegleitung V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Maflinahmen E = ErsatzmalRnahme
S1 W = Wiederherstellungsmafnah-

Unterlagen: MaBnahmenubersichtsplan / Manahmenlageplan me
G = GestaltungsmaRnahme

S = Schutzmalinahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Mal3-
nahme

Art = Artenschutzmalinahme

Lage der MaBRnahme
gesamter Eingriffsbereich

Begriindung der MaBnahme

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Mit dem Neunbau des Gleisbogens und den weiteren Teilvorhaben werden Flachen fiir Baustrafen und Lager-
flachen sowie fiir die Bahntrasse selbst in Anspruch genommen. Da die Eingriffsbereiche innerhalb von wichti-
gen Lebensrdumen fur Sdugetiere, Avifauna und Reptilien liegen ist die Ausfiihrung der Arbeiten unbedingt zu
kontrollieren.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Wahrend der gesamten Bauphase ist eine 6kologische Baubegleitung vorgesehen. Aufgabe ist es, die Einhal-
tung die ordnungsgemafRe Durchfiihrung der Arbeiten und die damit verbundenen MaRnahmen sowie der sich
anschlieRenden Rekultivierung zu kontrollieren.

Gesamtumfang der MaBnahme: -

Zeitliche Zuordnung

X MafRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
X MafRnahmen im Zuge der Bauarbeiten
X Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege
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Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Im Rahmen der Baubegleitung wird die Einhaltung der MalRnahmen kontrolliert.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroBe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr::g:gn?;hnstrecke Kamp-Lint- Niederrheinbahn S 2
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Schutz wertvoller Vegetationsbestande V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
S2 W = Wiederherstellungsmalnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmallnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Beidseits des neuen Gleisbogens

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kpel

Durch den Bau des Gleisbogens kommt es angrenzend zum Baumbereich zur Zerstérung und Stérung von fau-
nistische bedeutsamen Strukturen (Hecken, Einzelbdume, Gehdlzstrukturen), die als Brut- bzw. Fortpflanzungs-
statten dienen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Bei den zu schitzenden Flachen handelt es sich um Vegetationsflachen des Landschaftsschutzgebietes Rheim,
Bahnlinie und Halde bei Repelen (L 22).

Zielkonzeption der MaBnahme
Entlang der Arbeitsbereiche im neuen Gleisbogen befinden sich Flachen des Landschaftsschutzgebietes, die
aufgrund ihres Schutzstatus vor Beeintrachtigungen zu schiitzen sind.

Durch die Schutzzdune kann sichergestellt werden, dass aufierhalb der unbedingt zu beanspruchenden Flachen
keine weiteren Beeintrachtigungen auftreten. Damit werden die wertvollen Vegetationsbestande von weiteren
Beeintrachtigungen ausgenommen.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Um den bestehenden Vegetationsbestand zu schutzen ist entlang der spater zu bepflanzenden Flachen (Wald-
rand) vom Bereich der Eisenbahnfreunde bis zum &stlich gelegenen Bestandsgleis ein ca. 300 m langer Schutz-
zaun vorgesehen. Der Schutzzaun ist als Bauzaun auszufiihren, um einen Ausschluss zusatzlicher Flacheninan-
spruchnahmen im Verlaufe der Bauarbeiten auf das Landschaftsschutzgebiet zu erzielen.

Gesamtumfang der MaBnahme: ca. 300 m Schutzzaun
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Zeitliche Zuordnung
X Mafinahmen vor Beginn der Bauarbeiten

MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten
Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege
Mit der Beendigung der BaumafRnahme sind die SchutzmaRnahmen zuriickzubauen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle
Die Einhaltung der MaRnahme ist im Rahmen der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Vart1
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Bauzeitenbeschrankung fur die Fallung von Héhlenbdumen V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
Va1 W = WiederherstellungsmafRnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Im Bereich der gesamten BaumalRnahme

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra1

Durch den Neubau des Gleisbogens und im Zuge der FreihaltungsmalRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der
Strecke kommt es zur Zerstérung und Stérung von faunistische bedeutsamen Strukturen, die als Quartiere fiir
Fledermause dienen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs.

Zielkonzeption der MaRnahme

Die Féllungen von Hoéhlenbdumen hat bei Temperaturen tuber dem Gefrierpunkt im Herbst oder spaten Fruhjahr
zu erfolgen, um eine Geféahrdung von Individuen auszuschlieen. Besetzte Baume sind zunachst zu erhalten.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

siehe ,Zielkonzeption der MaRnahme*

Gesamtumfang der MaBnahme: ha/St./m

Zeitliche Zuordnung

X MaBnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
X MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten
Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung
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Beschreibung der Entwicklung und Pflege

- keine -

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MaRnahme ist vor dem Beginn der FallmaRnahmen umzusetzen. Die Einhaltung der MaRnahme ist im Rah-

men der 0kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur:
kung:

Flurstiick/Zahler:

GroRe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilflache:
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MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Vart2
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Anlage von Fledermausquartieren V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
Va2 W = WiederherstellungsmafRnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Im Bereich der gesamten Baumalinahme, in Verbindung mit der MaRnahmen V aq« 1

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra1

Durch den Neubau des Gleisbogens und im Zuge der FreihaltungsmalRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der
Strecke kommt es zur Zerstérung und Stérung von faunistische bedeutsamen Strukturen, die als Quartiere fiir
Fledermause dienen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs.

Zielkonzeption der MaRnahme

Sollten bei der Hohlenkontrolle Quartiere vorgefunden werden (besetzt oder unbesetzt) ist deren Verlust durch
Fallung des Baumes im Verhaltnis 1:3 durch geeignete Fledermauskasten zu ersetzen.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

siehe ,Zielkonzeption der MaRnahme*

Gesamtumfang der MaBnahme: ha/St./m

Zeitliche Zuordnung

X MaBnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
X MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten
Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung
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Beschreibung der Entwicklung und Pflege

- keine -

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die Manahme ist im Verlauf der Fallmanahmen umzusetzen. Die Einhaltung der Manahme ist im Rahmen

der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur:
kung:

Flurstiick/Zahler:

GroRe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr:zirg:gn?;hnstrecke Kamp-Lint- Niederrheinbahn Var3
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Anlage von Baumhecken V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
Va3 W = Wiederherstellungsmalnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Im Bereich der gesamten BaumalRnahme

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra2

Im Zuge der FreihaltungsmaRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der Strecke kann es zur Zerstérung bedeutsa-
men Leitlinien fir Fledermause kommen. Da das AusmaR der Rickschnitte zum derzeitigen Zeitpunkt nicht voll-
standig ermittelt werden kann sind Verluste der Strukturen im Bauablauf zu ermitteln.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs.

Zielkonzeption der MaRnahme

Werden Leitlinien die zu essentiellen Nahrungshabitaten fiihren oder parallel zur Autobahn verlaufen fir Fleder-
mause wahrend der Arbeiten zerstort, sind diese durch die Anlage von Baumhecken zu ersetzen.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Die Baumhecken sind auerhalb des 6 m breiten Freihaltungsstreifen anzulegen. Dabei sind Gehdlze fiir die
Pflanzung zu verwenden, die eine Mischung aus Baumen und strauchwiichsigen Geholzen darstellen, um einen
mdglichst dichten Bewuchs sicher zu stellen.

Gesamtumfang der MaBnahme: ha/St./m

Zeitliche Zuordnung

Mafinahmen vor Beginn der Bauarbeiten
MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten

X MaRnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten
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Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Rickschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Ein regelmaRiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MalRnahme ist nach den FallmaRnahmen umzusetzen. Die Kontrolle des Verlustes der Leitlinie und die Ein-
haltung der MalRnahme ist im Rahmen der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Vartd
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Anlage von Baumhecken (8.850 m 2) V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
V a4 W = WiederherstellungsmafRnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmallnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Die anzulegenden Gehdlze befinden sich an insgesamt drei verschiedenen Stellen entlang der Bestandsstrecke
(Haarbeckstralle, Bereich zwischen Bahnlinie und BAB 42 bei Repelen, westlich des Moersbachs)

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra2

Im Zuge der FreihaltungsmaRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der Strecke kommt es zur Zerstérung bedeut-
samen Leitlinien fir Fledermause.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Gebusch- und Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs, Saumbereiche und Bestdnde mit Neophyten

Zielkonzeption der MaRnahme

Bei Verlust von Leitlinien durch Rickschnitte im Zuge der FreihaltungsmalRnahmen sind Geholze auRerhalb des
6m Streifens zu pflanzen, die die Leitlinie auRerhalb des freizuhaltenden Bereichs zu ersetzen bzw. die beste-
henden Strukturen aufzuwerten.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Die Baumhecken sind auerhalb des 6 m breiten Freihaltungsstreifen anzulegen. Dabei sind Baumpflanzungen
in Abstanden von 7 — 10 m zueinander in Reihe zu pflanzen, die mit lebensraumtypischen Strauchegehdlzen zu
unterpflanzen sind.

Gesamtumfang der MaBnahme: 8.850 m?

Zielbiotoptyp: Ausgangsbiotoptyp:

BD3100ta1-2: 8.850 m? BA4: 6.415 m?
BB100: 15 m?
BB70: 75 m?
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BD3100ta1-2:
BD370ta1-2:
KBneo2:
KCneo5:

LB3:

3.670 m?
175 m?
30 m?
155 m?
360 m?

Zeitliche Zuordnung
Mafinahmen vor Beginn der Bauarbeiten

MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten

X MaRnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Rickschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Ein regelmafiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MaRRnahme ist nach den FallmaRnahmen umzusetzen. Die Kontrolle des Verlustes der Leitlinie und die Ein-
haltung der MalRnahme ist im Rahmen der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- | Flur:
kung:

Flurstiick/Zahler:

GroRe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Varth
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Berlicksichtigung von Restriktionsflachen V = Vermeidungsmafinahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
Va5 W = Wiederherstellungsmalnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Bereich der Eisenbahnfreunde, dstlich angrenzend zum Bahnhof Rheinkamp

Begriindung der MaBnahme

Ausldosende Konflikte: Kra3

Um die Tdtung von Zauneidechsen auf dem Gelande der Eisenbahnfreunde, beim Errichten des neuen Gleisan-
schlusses und bei der Verbreiterung der Stral’e im Bereich des neuen Bahniibergangs zu vermeiden, werden
die Habitate der Zauneidechse ausgespart.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

teilversiegelte und geschotterte Flachen mit zum Teil krautigen Aufwuchs (Sukzession)

Zielkonzeption der MaRnahme

Die Habitate sind als Restriktionsflachen zu behandeln. Dies bedeutet, dass ausschlieRlich die Befahrung der
StralRenverkehrsflachen gestattet ist. Die Ubrigen geschotterten Platze dirfen zur Aufstellung von Containern
(keine flachige Auflage) genutzt werden. Eine intensive Befahrung oder die Nutzung zum Abstellen schwerer
Maschinen ist nicht gestattet.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBRnahme

siehe ,Zielkonzeption der Manahme*

Gesamtumfang der MaBnahme:

Zeitliche Zuordnung

Mafinahmen vor Beginn der Bauarbeiten
X MafRnahmen im Zuge der Bauarbeiten

MaRnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten
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Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Rickschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Ein regelmaRiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MalRnahme ist nach den FallmaRnahmen umzusetzen. Die Kontrolle des Verlustes der Leitlinie und die Ein-
haltung der MalRnahme ist im Rahmen der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Vart6
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Berlicksichtigung des Eremiten V = Vermeidungsmafinahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
V at 6 W = Wiederherstellungsmalnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Im Bereich der gesamten Baumalinahme, in Verbindung mit der MaRnahmen V aq« 1

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra1

Durch den Neubau des Gleisbogens und im Zuge der FreihaltungsmalRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der
Strecke kommt es zu Fallungen von Hohlenbaumen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs.

Zielkonzeption der MaBnahme

Sollten bei der Héhlenkontrolle Eichen mit Mulm vorgefunden werden sind diese Baume zu erhalten.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Die Hohlenbaume sind auf Eignung fir den Eremiten hin zu kontrollieren. Sollte in Eichen mit Mulm gefiillte
Hoéhlen vorgefunden werden, sind diese nach Vorgaben des LANUV auf einen Besatz des Eremiten hin zu kon-
trollieren. Die bewohnten Baumen sind entweder als Ganzes zu erhalten oder die Hohle selbst ist durch geeig-
nete Maflnahmen zu schitzen.

Gesamtumfang der MaBnahme: ha/St./m

Zeitliche Zuordnung
MaRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten

X MafRnahmen im Zuge der Bauarbeiten

Mafnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten
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Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

- keine -

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MafRnahme ist im Verlauf der Fallmafinahmen umzusetzen. Die Einhaltung der MaRnahme ist im Rahmen

der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiilhrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur:
kung:

Flurstiick/Zahler:

GrofBe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilfliche:
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MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
Reaktivierung Bahnstrecke Kamp-Lint- . .
fort - Rheinkamp Niederrheinbahn Vart?
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Anlage Vogelkasten V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme

Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme
Va7 W = WiederherstellungsmafRnah-

Unterlagen: MaRnahmendibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme
Im Bereich der gesamten Baumalinahme, in Verbindung mit der MaRnahmen V aq« 1

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kra1

Durch den Neubau des Gleisbogens und im Zuge der FreihaltungsmalRnahmen zur Wiederinbetriebnahme der
Strecke kommt es zur Zerstérung und Stoérung von faunistische bedeutsamen Strukturen, die als Brutplatze fiir
Steinkauz oder Feldsperling dienen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Geholzbestande innerhalb des Vorhabenbereichs.

Zielkonzeption der MaRnahme

Sollten bei der Hohlenkontrolle geeignete Bruthdhlen der Arten Steinkauz oder Feldsperling vorgefunden wer-
den (besetzt oder unbesetzt) ist deren Verlust durch Fallung im Verhaltnis 1:1 durch geeignete Vogelkasten zu
ersetzen.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

siehe ,Zielkonzeption der MaRnahme*

Gesamtumfang der MaBnahme: ha/St./m

Zeitliche Zuordnung
MaRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten

X MafRnahmen im Zuge der Bauarbeiten

Mafnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten
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Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

- keine -

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

Die MafRnahme ist im Verlauf der Fallmafinahmen umzusetzen. Die Einhaltung der MaRnahme ist im Rahmen

der 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren.

Hinweise fiir die Ausfiilhrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur:
kung:

Flurstiick/Zahler:

GrofBe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilfliche:
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MaRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr::g:gn?;hnstrecke Kamp-Lint Niederrheinbahn W1
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Wiederherstellung von vortibergehend beanspruchten Biotopen V = Vermeidungsmafnahme
A = AusgleichsmalRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme

W = Wiederherstellungsmalnah-

Unterlagen Nr.: Manahmentibersichtsplan / MaRnahmenlageplan me
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmallnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme

Entlang der BE-Flachen und Lagerflachen des neuen Gleisbogens.

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Kpi2-4 sowie Kgo1

Fir den Neubau des Gleisbogens kommt es zu Beeintrachtigung von Biotopen, die baubedingt zur Lagerung
von Aushubmaterial oder entlang der Baustellenzufahrt in Anspruch genommen werden.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

1.1: Bei den Malinahmenflachen handelt es sich krautige Saumflure entlang der Zufahrtsstralle, der bestehen-
den Gleistrasse und entlang von Ackerflachen.

1.2: Hierbei handelt es sich um die Lagerflache, die nordlich des Gleisbogens auf einer Ackerflache errichtet
wird.

1.3: Zum Teil werden geschotterte Fldchen der Eisenbahnfreund in Anspruch genommen. Diese sind nach Be-
endigung des Vorhabens wieder herszustellen.

Zielkonzeption der MaBnahme

Die Beeintrachtigung der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen wird durch die identische Wiederher-
stellung der temporar verlorenen Biotope ausgeglichen.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

1.1: Die Randbereiche mit krautigen Bewuchs sind nach Beendigung der BaumaRnahme vollstandig von Riick-
stédnden zu befreien, zu lockern und mit Regio-Saatgut fiir SGume einzusaen.

1.2: Nach Beendigung der Baumaflnahme ist der Bereich der Ackerflache tiefgriindig zu lockern und der zuvor
abgeschobene und gelagerte Oberboden wieder aufzubringen.

1.3: Die Schotterflachen sind nach Beendigung des Vorhabens wieder in ihren urspriinglichen Zustand zu ver-
setzen. Alle Riickstande der Baumalnahme sind zu beseitigen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass fiir die Wie-
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derherstellung kein schweres Gerat genutzt werden darf (Bereich Restriktionsflache!).

Gesamtumfang der MaBnahme: 11.510 m?

Zeitliche Zuordnung

MaRnahmen vor Beginn der StralRenbauarbeiten
Mafinahmen im Zuge der Strallenbauarbeiten
X Mafinahmen nach Abschluss der Strallenbauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Rickschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Die Uberhélter sind dabei dauerhaft in der Strauchpflanzung zu belassen und zu erhalten. Ein re-
gelmaRiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

- keine-

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr::g:gn?;hnstrecke Kamp-Lint- Niederrheinbahn G1
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Ansaat standortheimischer Gras-/Krautmischung (970m?) V = Vermeidungsmaflinahme
A = AusgleichsmalRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmaflnahme

W = Wiederherstellungsmafinah-

me
Unterlagen Nr.: MaRnahmeniibersichtsplan / MaRnahmenlageplan G = Gestaltungsmafinahme
S = SchutzmaRnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmaRnahme

Lage der MaBnahme

Entlang der trassennahen Flachen, die zur Versickerung anfallenden Niederschlagswassers genutzt werden

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Ker1-4 sowie Kgo1

Durch den Neubau des Gleisbogens werden die Anlagenflachen unversiegelt in Anspruch genommen. Es
kommt zu einem Verlust diverser Biotoptypen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Bei den betroffenen Flachen handelt es sich um diverse Biotoptypen innerhalb des Geltungsbereichs des neuen
Gleisbogens.

Zielkonzeption der MaRnahme

Nicht versiegelte Flachen des Baukdrpers (Bankette, Trennstreifen, nutzbare Griinflachen) werden durch die An-
saat von Landschaftsrasen begriint. Diese Malnahme dient der landschaftsgerechten Einbindung. Durch die
Ansaat werden die neu modellierten vegetationslosen Bankette beidseits entlang der neuen Trasse schnell wie-
der begrint.

Umsetzung der MaRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Die unmittelbar an den Gleisbogen anschlieBenden unversiegelt in Anspruch genommenen Flachen werden
durch die Ansaat von regionalzertifizierten Saatgut fur Standorte ohne extreme Auspragung begriint. Das Saat-
gut ist rechtzeitig zu bestellen, um mogliche Lieferengpasse oder langere Lieferzeiten vorzubeugen.

Gesamtumfang der MaBnahme: 970 m?

Zielbiotoptyp: Ausgangsbiotoptyp:
HCO: 970 m? AG100ta1-2g: 110 m2
AG100ta3-5: 325 m?
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BD3100ta1-2: 380 m?
KCneo5: 155 m?

Zeitliche Zuordnung

MaRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
Mafinahmen im Zuge der Bauarbeiten
X Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Die Flachen unterliegen der Ublichen Pflege ahnlich von Strallenbegleitgriin.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

- keine -

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler:
kung:

GroRe des Flurstiickes:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr::g:gn?;hnstrecke Kamp-Lint- Niederrheinbahn G2
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Begrinung der Bdschungsflaichen und Erdhlgel mit Gras-/Krautmischung |V = Vermeidungsmafinahme
(2.540m?) A = AusgleichsmaRRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen MaRnahmen E = Ersatzmalinahme

W = Wiederherstellungsmafinah-

me

Unterlagen Nr.: MalRnahmenibersichtsplan / MaRnahmenlageplan G = Gestaltungsmalinahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmaRnahme

Lage der MaBnahme

Bdschungsflachen im Bereich des Gleisbogens sowie neu aufgetragene Erdhiigel (RAG-Gelande & Vinnstralie).

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Ker1-4 sowie Kgo1

Durch den Neubau des Gleisbogens werden die Anlagenflachen unversiegelt und auch unversiegelt in Anspruch
genommen. Es kommt zu einem Verlust diverser Biotoptypen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Bei den Bdschungsflachen handelt es sich um diverse Biotoptypen innerhalb des Teilvorhabens a, die unversie-
gelt verbleiben. Es sind Bereiche der Kompensationsflache (Wald) der A 42.

Zielkonzeption der MaRnahme

1.1: Die Béschungsflachen werden durch die Ansaat einer Mischung zur Herstellung von Magerwiesen begrunt.
Diese MalRnahme dient der landschaftsgerechten Einbindung. Durch die Ansaat werden die neu modellierten
vegetationslosen Béschungen beidseits entlang der neuen Trasse schnell wieder begriint. Die magere Auspra-
gung dient vorkommenden Eidechsenarten als Nahrungshabitat.

1.2: Die neuen Erdhiigel als Uberfahrtschutz sind nach Aufbringung einzuséen, um Erosion zu verhindern.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBnahme

Die an den Gleisbogen anschlieRenden unversiegelt Bdschungen sowie die neu aufgetragenen Erdhiigel wer-
den durch die Ansaat von regionalzertifizierten Saatgut flir magere Standorte begriint. Das Saatgut ist rechtzei-
tig zu bestellen, um mogliche Lieferengpasse oder langere Lieferzeiten vorzubeugen.

Gesamtumfang der MaBnahme: 2.540 m?

Zielbiotoptyp: Ausgangsbiotoptyp:
EDveg1: 2.485 m? AG100ta1-2g: 405 m?
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KBneo2: 85 m? AG100ta3-5: 1.465 m?
BD3100ta1-2: 435 m?
KCneo4: 15 m?
KCneo5: 160 m?
LB3: 5m?
Vme2: 60 m?

Zeitliche Zuordnung

Mafnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
Mafinahmen im Zuge der Bauarbeiten
X Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Die Flachen unterliegen der Ublichen Pflege ahnlich von Strallenbegleitgriin.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

- keine -

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt
Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr::g:gn?;hnstrecke Kamp-Lint Niederrheinbahn A1
Bezeichnung der MaBnahme MaRnahmentyp
Herstellung von Waldrandern (2.015m?) V = VermeidungsmaRnahme
A = AusgleichsmalRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmaflnahme

W = Wiederherstellungsmafinah-

me
Unterlagen Nr.: MaRnahmeniibersichtsplan / MaRnahmenlageplan G = Gestaltungsmafinahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmaRnahme

Lage der MaBnahme

Arbeitsstreifen im Bereich des neuen Gleisbogens innerhalb ehemaliger Waldflachen.

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: Krr1, Keo1, Kk 1

Durch den Neubau des Gleisbogens werden die Anlagenflachen versiegelungsgleich und auch unversiegelt in
Anspruch genommen. Es kommt zu einem Verlust diverser Biotoptypen mit z.T. klimatischen Gunstfunktionen.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache

Bei den Flachen handelt es sich um Waldflachen innerhalb des Teilvorhabens a, die im Zuge des Vorhabens als
Arbeitsstreifen in Anspruch genommen werden und an die neuen Bdschungsflachen angrenzen. Es sind Berei-
che der Kompensationsflache (Wald) der A 42.

Zielkonzeption der MaBnahme

Der Verlust der wertvollen Biotopstrukturen mit z.T. klimatischer Gunstfunktion wird durch die Neuanlage von
Gehdlzen vermindert. Auch die visuelle Beeintrachtigung durch Licht und Bewegung auf die bestehenden Wald-
flachen kann durch eine dichte Bepflanzung gemindert werden. Die Gehdlze libernehmen dariiber hinaus die
Funktion des Immissionsschutzes und der Erosionssicherung. Zusatzlich dient der neue Waldrand als Aus-
gleichsmal3nahme fiir in Anspruch genommene Gehdlzstrukturen in Form von Gebuschen und Wald.

Umsetzung der MaBRnahme

Beschreibung der MaBnahme

Fir den neuen Waldrand sind standorttypische Strauchgehdélze und Baumarten 2. Ordnung zu verwenden. Die
Anlage hat so zu erfolgen, dass sich ein stufig-flieRender Ubergang zu den angrenzenden Waldfliachen ergibt.

Gesamtumfang der MaBnahme: 2.015 m?

Zielbiotoptyp: Ausgangsbiotoptyp:
AV100ta3-5g1: 2.015 m? AG100ta1-2g: 330 m?
AG100ta3-5: 820 m?
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BD3100ta1-2: 675 m?
KCneo5: 190 m2

Zeitliche Zuordnung

MaRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
Mafinahmen im Zuge der Bauarbeiten
X Mafinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Rickschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Die Uberhélter sind dabei dauerhaft in der Strauchpflanzung zu belassen und zu erhalten. Ein re-
gelmaRiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

- keine -

Hinweise fiir die Ausfiihrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GroRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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MaBRnahmenblatt

Projektbezeichnung Vorhabenstrager MaBRnahmen-Nr. mit Index
:;:ta_k:;vr:zirg:gn?;hnstrecke Kamp-Lint- Niederrheinbahn E 1
Bezeichnung der MaBnahme MaBRnahmentyp
Anlage eines Waldflache (6.415 m?) V = Vermeidungsmafnahme

A = AusgleichsmalRnahme
Zum Lageplan der landschaftspflegerischen Malnahmen E = Ersatzmafnahme

W = Wiederherstellungsmalnah-

me

Unterlagen Nr.: MalRnahmenibersichtsplan
G = GestaltungsmalRnahme

S = Schutzmalnahme

Zusatzindex

CEF = funktionserhaltende Malf}-
nahme

Art = ArtenschutzmalRnahme

Lage der MaBnahme
Gemarkung Saalhoff, Flur 8, Flurstiick 123

Begriindung der MaBnahme

Auslosende Konflikte: KrL1-4, K gy 1-2, Kso1 und K ¢ 1

Der Neubau des Gleisbogens fiihrt zu einem Verlust und Beeintrachtigung einer zu Kompensationszwecken an-
gelegten Waldflache.

Ausgangszustand der MaBnahmenflache
Bei der Malinahmenflache handelt es sich um eine intensiv bewirtschaftete Ackerflache.

Zielkonzeption der MaBnahme

Die Beeintrachtigungen durch den Bau des Gleisbogens wird durch die Neuanlage von standorttypischen Laub-
wald im Umfang von 1:2 ausgeglichen.

Umsetzung der MaBnahme

Beschreibung der MaBRnahme

Auf der MalRnahmenflache ist ein Waldbereich aus Laubbaumarten anzulegen (5.775 m?). Dazu sind Forstpflan-
zen (Stieleiche und Rotbuche (90%) sowie Hainbuche und Esche (10%)) zu verwenden, die mit einem Abstand
von ca. 1x1 m zueinander gepflanzt werden. Die Randbereiche im Osten und Westen sind dabei als Waldrander
(640 m?) mit standorttypischen, strauchartigen Gehdlzen zu gestalten, sodass sich ein stufiger Uber gang zu
den innen liegenden Waldflachen ergibt.

Gesamtumfang der MaBnahme: 6.415 m?

Zielbiotoptyp: Ausgangsbiotoptyp:
AA100ta3-5m: 6.415 m? HAOaci: 6.415 m?

Zeitliche Zuordnung

MaRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
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MaRnahmen im Zuge der Bauarbeiten
X MaBnahmen nach Abschluss der Bauarbeiten

Wirksamkeit vor anlage-, bau- oder betriebsbedingter Beeintrachtigung

Beschreibung der Entwicklung und Pflege

Um die Strukturvielfalt zu erhalten und das flachige Ausbreiten einzelner Arten zu verhindern, erfolgt nach etwa
10 Jahren ein erster Ruckschnitt der Gehdlze. Dabei wird abschnittsweise (jahrlich auf max. einem Drittel des
Gehdlzbestandes) vorgegangen, um die Auswirkungen des Pflegeschnittes auf die Lebensgemeinschaften ge-
ring zu halten. Die Uberhélter sind dabei dauerhaft in der Strauchpflanzung zu belassen und zu erhalten. Ein re-
gelmaRiger Pflege- und Entwicklungsschnitt der Baumkronen ist sicherzustellen.

Hinweise Pflege- und Funktionskontrolle

- keine-

Hinweise fiir die Ausfiilhrungsplanung, Hinweise zum Grunderwerb und zur dinglichen Sicherung

Kreis/Gemeinde/Gemar- |Flur: Flurstiick/Zahler: GrofRe des Flurstiickes:
kung:

Beanspruchte Teilflache:
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