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1. Anlass und Beschreibung des Vorhabens

1.1. Vorbemerkung

Seit mehr als zwanzig Jahren bemihen sich die Stadt Kamp-Lintfort und weitere Partner aus der Region
um einen SPNV-Anschluss fur die Stadt. Mittels verschiedener Gutachten wurden die Wirtschaftlichkeit
und der allgemeine volkwirtschaftliche Nutzen eines SPNV-Betriebes auf der Trasse der ehem.
Grubenbahn der Ruhrkohle AG Zeche Friedrich Heinrich in Kamp-Lintfort nachgewiesen. Die Strecke
verlauft von der ehemaligen Zeche bis zum Bahnhof Moers Rheinkamp. Insbesondere seit Ansiedlung
der Hochschule Rhein-Waal und der Vergabe der Landesgartenschau 2020 an Kamp-Lintfort untersttitzt
das Land NRW die MalRnahme und hat die Strecke mittels Beschlusses des Verkehrsausschusses des
Landtages NRW im Februar 2018 in den Infrastrukturplan des Landes als indisponibles Vorhaben
aufgenommen.

1.2. Historie

Die Grubenanschlussbhahn des ehemaligen Bergwerks West wurde in den 1920er Jahren gebaut und
fur den Betrieb unter Bergaufsicht gem. BBergG freigegeben. In den Hochphasen der Kohleférderung
befuhren pro Tag ca. 50 Kohleguterziige die Strecke. Die Strecke wurde bis einschlieRlich 2012 reguléar
betrieben.

Zum 31.12.2012 wurde die Steinkohleforderung der Ruhrkohle AG Zeche Friedrich Heinrich in Kamp-
Lintfort eingestellt. Nach Abfuhr der restlichen Bestéande aus den 6rtlichen Kohlelagern wurde die
Strecke ab Ende 2013 nicht weiter genutzt. Nach der SchlieBung der Zeche erfolgte nach Beendigung
des Abschlussbetriebsplanverfahrens im Marz 2017 die Entlassung aus der Bergaufsicht. Die
Aufnahme in die Eisenbahnaufsicht der Strecke erfolgte am 27. Mai 2019 mit Erhalt der Genehmigung
fur das Betreiben einer 6ffentlichen Eisenbahninfrastruktur gemaf § 6 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) erteilt an die Niederrheinbahn GmbH.

Es ist geplant, dass die Strecke ab dem Fahrplanwechsel Dezember 2026 mit zweiteiligen
batterieelektrische Triebfahrzeuge (BEMU) mit 8 Achsen im Einstundentakt bedient wird. Diese sollen
gemalR dem aktuellen Verkehrsvertrag des Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) vom 23.02.2021 bis
einschlie3lich 2035 in Zweifachtraktion verkehren. Bei den Fahrzeugen handelt es sich um Batterie-
Triebwagen Civity des Herstellers CAF, wobei auf der 0.g. Strecke hauptsachlich Fahrzeuge des Typs
slang” zum Einsatz kommen?. Die Zugzahlen zwischen Rheinkamp und Kamp-Lintfort belaufen sich pro
Werktag sowie samstags auf 36 Zige. An Sonn- & Feiertagen verkehren 34 Zige auf der Strecke
(geman Fahrplan ab 12/2026 s. Abbildung 1 und Anlage 10.1).

Die erforderliche Streckenklasse ist D4 mit 22,5 Tonnen Radsatzlast und 8,0 Tonnen Meterlast.

Linie KBS Laufweg
RE44 416, 423, 498 |Kamp-Lintfort - Moers - Duisburg - Bottrop
Fossa-Emscher-Express Anzahl 1 2 3 4 5 [] 7 a8 ] 10 1 12 13 14 5 & 17 12 12
[ 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 320 | 3z0 | 320 | 320 | 320
Bahnhof km
Famp-Lintfort Mitte = 0,00 0532 | 0632 | 0732 | 0@:32 | 0@3z | 1032 | 1132 | 123z | 13:32 | 1432 | 1532 | 1632 | 173z | 1632 | 1832 | 20:32 | 2132 | 2232
Kamp-Lintfort Kattenstrale * 338 0534 | 0634 | 0734 | 03:34 | 0234 | 1034 | 11:34 | 1234 [ 1234 | 1434 | 1534 [ 1534 [ 1734 | 1234 | 1934 | 20034 | 2134 | 2234
Moers-Repelen * 821 0537 | 06:37 | O7:37 | 08:37 | 0937 | 1037 | 1137 | 1237 | 12:37 | 1437 | 1537 | 1837 | 17av | 1eav | 1ea7 | 2007 | 2137 | 22av
Moers-Eick * 11,08 05:46 | 0646 | D746 | 09:46 | 0946 | 1046 | 1148 | 12:46 | 1345 | 1446 | 1548 | 1646 | 1746 | 1848 | 1948 | 2048 | 2146 | 2248
Moers an 14,24 05:42 | 0640 | D740 | 09:48 | 0949 | 1048 | 1148 | 12:48 | 1348 | 1440 | 1548 | 1840 | 1740 | 1848 | 1940 | 2042 | 2140 | 2248
Moers ab 14,24 05:50 | 0650 | O7:50 | 08:50 | 0250 | 10:50 | 1150 | 12:50 | 12:50 | 14:50 | 1550 | 1850 | 1750 | 1e50 | 10 | zo:s0 | 210 | 22s0
Trompet 18,11 1 I 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1
Rumeln 20,72 1 I 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1
Rheinhausen an 23,63 0557 | 0857 | O7:57 | 08:57 | OR5T | 1057 | 1157 | 1257 | 1257 | 1457 | 1557 | 1857 | 1757 | 1es7 | 1@s7 | 2057 | 2157 | 2267
Rheinhausen ab 23,63 0557 | 0857 | O7:57 | 08:57 | OR5T | 1057 | 1157 | 1257 | 1257 | 1457 | 1557 | 1857 | 1757 | 1es7 | 1@s7 | 2057 | 2157 | 2267
Duisburg Hbf an 30,44 08:03 | 0703 | 03:03 | 08:03 | 1003 | 1103 | 12:03 | 1203 | 14:03 | 15:03 | 18:03 | 1702 | 1803 | 10:03 | 2002 | 21:08 | 2203 | 2303
Duisburg Hbf ab 30,44 0504 | 05:04 | 0704 | Da:04 | 02:04 | 1004 | 1104 | 1204 | 1204 | 1404 | 1504 | 16:04 | 1704 | 1804 | 1904 | 20004 | 2004 | 22 2304
Oberhausen Hbf an 38,00 05:40 | 08:10 | 0710 | 0840 | 08:10 | 10:10 | 11:40 | 1240 | 1310 [ 1410 | 1540 | 18:40 [ 1710 [ 1&10 | 1210 | 20010 | 2000 | 22410 | 2310
Oberhausen Hbf ab 38,00 05:42 | 08:12 | 0712 | 08:42 | 0842 | 1042 | 11:42 | 1242 | 13492 [ 1442 | 1642 | 1842 [ 1792 [ 1842 | 1842 | 20012 | 2042 | 22142 | 2342
Oberhausen-Osterfeld Siid 43,07 05:47 | 08:17 | OFAT | 08:A7 | 0847 | 1047 | 1147 | 1247 | 1347 [ 4447 | 1647 | 1847 [ 1747 [ 1847 | 1847 | 2047 | 2047 | 2247 | 2347
Bottrop-Vonderort 45,00 0520 | 08:20 | 0720 | D820 | 09:20 | 1020 | 1120 | 1220 | 13:20 | 14:20 | 1520 | 1820 | 17:20 | 18:20 | 1920 | 20:20 | 21:20 | 2220 | 2320
Bottrop Hbf an 47,58 D523 | 08:23 | 0723 | 0823 | 02:23 | 1023 | 1123 | 1223 | 1323 | i4:23 | 1523 | 1823 | 17:23 | 1823 | 1023 | 2023 | 2023 | 2223 | 233

Abbildung 1: Fahrplanauszug RE44 ab Fahrplanwechsel 12/2026 montags - freitags fur Richtung Kamp-Lintfort - Bottrop

1 https://infoportal.mobil.nrwi/technik/spnv-fahrzeuge/batterietriebwagen-civity-bemu. html
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1.3. Gesamtmalnahme

Nach der temporaren SPNV-Bedienung der Strecke im Rahmen der Landesgartenschau 2020, zu
welcher die Gleisanlage von Bahnhof Rheinkamp bis zum Haltepunkt Kamp-Lintfort Stid saniert und der
Haltepunkt als sog. Bauzwischenzustand funktionstiichtig gemacht wurde, laufen aktuell die weiteren
Arbeiten zum Vollausbau der Strecke. Momentan werden die Genehmigungsunterlagen fur die
verbleibenden Baumafinahmen zusammengestellt.

Die Gesamtstrecke wird groR3tenteils eingleisig mit einer Streckengeschwindigkeit von 80 km/h und ohne
Elektrifizierung ausgelegt und errichtet. Der Endbahnhof Kamp-Lintfort Mitte soll perspektivisch ein
zweigleisiger Kopfbahnhof werden. Zudem soll Giber die folgend aufgefiihrten Bauabschnitte hinaus in
einigen Jahren eine zweigleisige Kreuzungsmdglichkeit ohne Halt hergestellt werden, um einen 30
Minuten Takt herzustellen.

Folgende Bau-/Genehmigungsabschnitte sind mit der Bezirksregierung Dusseldorf als
Genehmigungsbehorde definiert. Eine Ubersichtskarte inkl. den aktuellen BaumalRnahmen ist in
Abbildung 2 sowie vergroRert in Anlage 2.1 dargestellt.

Uberblick Bauvorhaben: Alle Teilmafinahmen
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Abbildung 2: Ubersicht aller TeilmaRnahmen zur Reaktivierung der Strecke Kamp-Lintfort — Rheinkamp unabh&ngig von
Genehmigungsabschnitten

Abschnitt 1 (Planfeststellung)

e Einrichtung eines Gleisanschlusses zum Anschluss der Niederrheinbahn an den Bahnhof
Rheinkamp der InfraGO AG

¢ Neubau eines Gleisbogens zur Anbindung der Gleise von Bahnhof Rheinkamp kommend an
die Bestandsstrecke der Niederrheinbahn

e Rickbau/Verlagerung eines Bahniibergangs auf dem Gelande der Eisenbahnfreunde zur
Uberquerung des neu zu errichtenden Gleisbogens

e Riuckbau/Einschwenkung Altgleis 20 auf neue Lage des Gleisbogens

¢ Rickbau Bahniibergang RAG-Gelande

e Ruckbau Bahniibergang Vinnstralie

Uberblick Bauvorhaben: Abschnitt 1
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Abbildung 3: Ubersicht TeilmaRnahmen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fiir Abschnitt 1
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2. Beschreibung der Teilvorhaben

2.1. Neubau Gleisbogen Rheinkamp
Abgrenzung Untersuchungsrahmen/MaBRhahmenbereich

Der Bereich fiir den Neubau des Gleisbogens als Anschlussstelle vom Bahnhof Rheinkamp an die
Bestandsstrecke der Niederrheinbahn ist in Abbildung 4 dargestellt. Der Lageplan fir den Neubau des
Gleishogens liegt als Anlage 3.1 und Anlage 3.2 (mit Satellitenhintergrund). Des Weiteren sind in
Anlage 5.1 ein Querschnitt des Gleises in der Ebene, in Anlage 5.2 ein Querschnitt auf Hohe des
Bahniibergangs sowie in Anlage 5.3 ein Querschnitt im Gelandeeinschnitt beigelegt. Zusatzlich liegt
die Planung zum Rickbau des Gleises 20 in alter Lage sowie der Riickbau des Bahniibergangs in alter
Lage als Anlage 3.3 und Anlage 3.4 bei.
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Abbildung 4: Bereichseingrenzung f. die BaumaRnahmen zum Anschluss der NRB-Strecke an den Bf Rheinkamp
Kurzbeschreibung Baumaflinahme(n)

Das Teilvorhaben sieht ein Einschwenken der Strecke auf das dstliche Gleis (Gl. 9) der DB InfraGO AG
im Bahnhof Rheinkamp vor. Das Einschwenken wird mittels eines Gleisbogens realisiert. Der Bogen
soll durch den bestehenden bewaldeten Higel verlaufen. Die StralRenquerung, tber die das sudliche
gelegene Areal der Stiftung Historischer Eisenbahnpark Niederrhein erreicht werden kann, wird durch
Verlagerung des bisherigen, weiter nordlich gelegen Bahniibergangs realisiert. Der Bahniibergang an
alter Stelle wird entsprechend riickgebaut.

Das bisherige Gleis 20 der Niederrheinbahnstrecke, welches weiter ndrdlich in Richtung Reitweg an
den Bahnhof Rheinkamp der DB Netz AG anschlie3t, wird analog zum verlagerten Bahniibergang
zurlickgebaut resp. in der Lage des Gleisbogens umgeschwenkt.

Relevante Randinformationen

Die Planungen zur Realisierung des Gleisanschlusses an die Infrastruktur der DB InfaGO AG wurden
am 27.10.2023 vorweg mit der eisenbahntechnischen Aufsichtsbehdrde, der Landeseisenbahn-
verwaltung (LEV) und der DB InfraGO AG selbst abgestimmt. Die Realisierung des Anschlusses an den
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Bahnhof Rheinkamp inkl. konkreter Abstimmung bzgl. der notwendigen Schnittstellen erfolgte im
intensiven Austausch mit den entsprechenden Planungsteams der DB InfraGO AG.

Bei dem bewaldeten Huigel, durch den der Gleisbogen konstruiert werden soll, handelt es sich um eine
Ausgleichsflache fur den Bau der BAB 42. Mit der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) resp.
der Bundesforstverwaltung sowie der Autobahn GmbH wurde sich abgestimmt. Eine entsprechende
Zustimmung eines zukinftigen Verkaufs der betroffenen Waldflache liegt als Anlage 8.1 und als
Anlage 8.2 bei. Hierzu war im Vorfeld der Umfang eines Waldausgleichs zu bestimmen und eine
konkrete, geeignete Flache zu benennen. Diese Bewertung und Benennung erfolgt u.a. in der
umweltgutachterlichen Stellungnahmen Anlage 9.3.

Die den Verkauf betreffenden Grundstiicksflachen sind Teilflachen aus der Gemarkung Repelen, Flur
30, Flurstiicke 342 und 343. Diese sind in Anlage 4.1 als Grunderwerbsverzeichnis aufgelistet und in
Anlage 4.2 in einem Grunderwerbsplan dargestellt. Abbildung 5 gibt einen Uberblick der Flachen.

Die Verlagerung eines Bahniibergangs sowie die Errichtung eines Teilstiicks des neuen Gleisbogens
auf dem Grundstuck der Stiftung Historischer Eisenbahnpark Niederrhein ist in einem
Gestattungsvertrag vom 26.02.2020 vertraglich geregelt.

Laut der Erstbewertung bzgl. Altlastverdachtsflache vom 02.11.2000 (Anlage 9.1) wurde die Flache in
den 70er und 80er Jahren zur Auskiesung genutzt. Die Abgrabungen erfolgten bis deutlich unter den
Grundwasserspiegel. AnschlieBend wurde die Grube kontrolliert bis zur Oberkante mit Bergmaterial,
Bodenaushub sowie Bauschutt befiillt. Es folgten 10 Jahre unerlaubte Nutzung als Deponie, in der auch
Sperrmill entsorgt wurde. Die Grundwasserproben aus drei Brunnen auf der Flache waren/sind
unauffallig.

Aufgrund der Inhomogenitat des Bodens muss das Aushubmaterial getrennt werden. Sobald der
Einschnitt in den Hugel hergestellt wurde, ist die Tragfahigkeit fur den Gleisbau zu prifen.
Nachverdichtungen im Untergrund sind zu erwarten. Ein entsprechendes Bodengutachten liegt als
Anlage 9.2 bei.

Die fur den Gleisanschluss benétigte Teilflache auf dem Flurstiick 1267 gehdrt der Stiftung Historischer
Eisenbahnpark Niederrhein und soll gepachtet werden. Ein entsprechender Gestattungsvertrag inkl.
Pachtregelung der betroffenen Flache wurde 26.02.2022 geschlossen.
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Abbildung 5: Durch den Bau des Gleisbogens betroffene Grundstticke Dritter
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Untersuchungs-/Planungsrahmen

Abbildung 6 zeigt den aktuellen Streckenverlauf der Niederrheinbahn. Die in der Abbildung gelb
markierte Strecke schlief3t als Gleis 20 im Bf Rheinkamp an die Infrastruktur der DB InfraGO AG
(orange) an, wonach Ziige aktuell nur aus nordwestlicher Richtung nach Kamp-Lintfort einfahren
kénnen. Hinzu kommt, wie in Abbildung 7 gezeigt, dass die Einfahrt in Gleis 20
(Niederrheinbahnstrecke) in Richtung Kamp-Lintfort nur Gber die vorherige Einfahrt in die Abstellanlage
24, 25 und 26 mit anschlieBendem ,Kopfmachen® mdéglich ist.

Dieser Umstand des ,Kopfmachens“ muss betrieblich aufgelést werden, um im Hinblick auf einen
Linienbetrieb eine Durchbindung von Duisburg bis Kamp-Lintfort mdglich zu machen. Dazu ist ein
Gleishogen zu konstruieren. Dieser schlieBt ohne Weichenverbindung an das aktuelle GIl. 9 des
Bf Rheinkamp an, welches dadurch eingekirzt wird.
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Abbildung 7: Auszug aus Topologieplan Gbf Rheinkamp
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Insgesamt wird Gleisneubau Uber eine Lange von 452 m getatigt. Es wird ein Gleisbogen von 346
Metern inkl. zweier Ubergangsbodgen konstruiert und baulich umgesetzt. Der Gleisbogen bindet westlich
an das bestehende Gleis 9 im Bahnhof Rheinkamp an. Auf nordwestlicher Seite schwenkt der
Gleishogen an das bestehende Gleis 20. Fir diese Anbindung ist zusatzlich eine Héhenanpassung des
Bestandsgleis Uber eine Strecke von 106 m erforderlich. Hierbei erfolgt allerding lediglich eine
Auffullung mit Schotter inkl. Gleisstopfung.

Der neue Gleisbogen soll geméafl? den Planungen in Abbildung 8 mit folgenden Eigenschaften
konstruiert werden:

e Radius 155 m
e Uberhdhung 40 mm
e Lé&ngsneigung 12,000 %o
e Bogenlange 285,66 m
e Lange Ubergangsbogen 30,0m

Entwasserungsgraben

/

Abbildung 8: Ubersicht Planungen fir den Gleisbogen

Fur die Trassierung des Gleises wurde das Vorschriftenwerk der DB AG sowie die ObRi-NE zugrunde
gelegt.

Der Bogenradius von 155 m ist aufgrund der anliegenden Zwangspunkte zum Anschluss an den
Bestandsbogen unerléasslich. Jedoch unterschreitet dieser den empfohlenen Mindestradius bei
Neubauten bei Nebenbahnen gem. § 6 EBO. Nach Abstimmung mit der Landeseisenbahnverwaltung
(LEV) am 27.10.2023 wurde der Planung eines 155 m Radius unverbindlich zugestimmt.

Durch die beschriebenen Planungsparameter im Gleisbogen ist die Fahrgeschwindigkeit im Gleisbogen
auf maximal 40 Stundenkilometer begrenzt. Gemafld Oberbau-Richtlinien fir NE-Bahnen (ObRi-NE)
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betragt der maximal zulassige Uberh6hungsfehlbetrag ur 100 Millimeter (Regelbereich). Dieser wird bei
einer Geschwindigkeit von 40 Stundenkilometern mit den oben genannten Parametern mit
82 Millimetern unterschritten und befindet sich somit im Regelbereich.
2
Formel: u; = HBTWE —u)

Durch den Bau des Gleisbogens wird das Bestandsgleis Gleis 20 (s. Abbildung 7) abgebunden. Von
dort aus wird das Gleis bis zur aktuellen Betriebsgrenze zwischen Niederrheinbahn und DB InfraGO AG
durch die Niederrheinbahn GmbH zuriickgebaut. Des Weiteren wird das Bestandsgleis 9 im Bahnhof
Rheinkamp durch den Gleisbogen aufgetrennt. Der verbleibende Stumpf wird mittels Prellbock gesichert
und bleibt als verkiirztes Gleis 9 im Spurplan erhalten.

Das geplante Gleis des Gleishogens schneidet ein hiigeliges Waldstiick (s. Abbildung 9) mit starken
Hohenunterschieden. Durch die Trassierung erfolgt ein Einschnitt durch das Gelande, woraus
umfangreiche ErdbaumaRnahmen resultieren. Die genaue Klassifizierung des Bodens sowie
entsprechende Auflagen zur Trennung und Entsorgung der verschiedenen Bestandteile ist dem
Bodengutachten zu entnehmen.

Abbildung 9: Aufgeforstetes Waldgebiet, welches durch den Bau des neuen Gleisbogens betroffen ist

Auf beiden Seiten des Gleisbogens wird eine Mulde gemaf ObRIi-NE zur Versickerung hergestellt, um
die anfallenden Regenwassermengen der Gleisanlage sowie Bdschung ordnungsgerecht abfuhren zu
koénnen.

2.2. Verlagerung Bahnubergang

Abgrenzung Untersuchungsraum/MalBnahmenbereich

Da das Gleis 20 der Niederrheinbahn Uber den Gleisbogen in eine neue Lage gebracht wird, ist auch
ein Bahnubergang im Eingriffsbereich zu verlegen, um das Gleis an neuer Stelle zu queren. Der

momentane und neue Standort des Bahnlibergangs ist in Abbildung 4 dargestellt. Die entsprechenden
Lagepléane sind als Anlage 3.5 und Anlage 3.6 (mit Satellitenhintergrund) beigefugt.

Kurzbeschreibung BaumaRnahme(n)

Bei dieser MaRnahme wird der vorhandene Bahniibergang ,BU-Eisenbahnfreunde® verlegt, um den
neuen Gleisbogen tberqueren zu kénnen. Das Gleis 20 (Bestandsstrecke Niederrheinbahn) wird bis
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zur Betriebsgrenze der DB InfraGO AG =zuriickgebaut. Der Bahnibergang in alter Lage wird
zurlickgebaut und die StralRenoberflache an dieser Stelle geschlossen.

Relevante Randinformationen

Gemal der vorlaufigen Einschatzung der Landeseisenbahnverwaltung vom 09.04.2024 (per Mail) kann
auf eine Ausnahmegenehmigung zum EKrG verzichtet werden, wenn ein bestehender Bahniibergang
aufgrund von baulichen MaRnahmen verschoben werden muss. In einem solchen Fall handelt es sich
nicht um einen Neubau. Dieser Fall liegt hier vor.

Untersuchungs-/Planungsrahmen

Der neu zu bauende Gleisbogen kreuzt die Zufahrt zum Geldnde der Stiftung Historischer
Eisenbahnpark Niederrhein. Der bestehende Bahnlibergang ist eine nicht-technisch gesicherte
Kreuzung eines Privatwegs. Im Zuge der Planung wurde festgestellt, dass ein sicheres Queren der
StralBenverkehrsteilnehmer bei Umsetzung lediglich einer nicht-technischen Sicherung Uber
freizuhaltende Sichtflachen und einer Eisenbahngeschwindigkeit von bis zu 40 Stundenkilometer nicht
moglich ist. Grund dafir ist die fehlende Einsichtsweite in den Geldandeeinschnitt
(vgl. Sichtflachenanalyse am Bsp. Ve = 30 km/h in Anlage 10.2).

Als Konsequenz ware lediglich eine niedrige Streckengeschwindigkeiten von 10 Stundenkilometern mit
Abgabe von Pfeifsignalen im Bereich der Bahnhofsein- und Bahnhofsausfahrt zuldssig. Demnach ist
nach Vorgabe der Landeseisenbahnverwaltung vom 03.04.2024 (s. Anlage 10.3) der Bahnibergang
technisch zu sichern, wodurch die maximale Fahrgeschwindigkeit, begrenzt durch den engen Radius,
im Bogen von 40 Stundenkilometern gefahren werden kann.

Die Zufahrtsstral3e kreuzt das neue Gleis spitzwinklig und wird gem. BUEV-NE in diesem Bereich auf
5,50 Meter verbreitert, um das Begegnen von zwei Fahrzeugen zu gewahrleisten. Hinsichtlich des
Belags wird der Bahniibergang im Gleisbereich mit einer Asphaltdecke und angeschraubter Spurrille
ausgestattet. Der Gleisoberbau unterhalb der Asphaltecke bleibt unverandert. Der Bahniibergang wird
durch vier Lichtzeichen mit Ful3gangerakustik technisch gesichert. Fur die notwendigen Kabel werden
Kabelschéchte gesetzt.

2.3. Ruckbau Bahnubergang auf RAG-Gelande
Abgrenzung Untersuchungsraum/MalBnahmenbereich

Auf der Niederrheinbahnstrecke befindet sich in km 3,392 (Gemarkung Repelen, Flur 56) ein
Bahnubergang, der zwei Privatflachen miteinander verbindet (s. Abbildung 10).

Abbildung 10: BU RAG-Geléande (in Rot) auf der Niederrheinbahnstrecke
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Kurzbeschreibung BaumaRnahme(n)

Der Bahnibergang wird im Rahmen der MaRnahme aufgehoben und zuriickgebaut. Die BU-
Ausstattung mit Lichtzeichen (Alttechnik), Andreaskreuz und Asphaltdecke wird entfernt.

Relevante Randinformationen

Die an den Bahniibergang angrenzenden Grundstiicke auf beiden Seiten des Gleises befinden sich im
Privatbesitz. Das Gelande westlich der Gleise gehort der RAG Montan Immobilien GmbH (RAG). Das
Gelande o6stlich der Gleistrasse hat die RAG im Jahr 2021 an die ML Immo GmbH aus Wirzburg
verkauft. Mit Schreiben vom 12.06.2024 (Anlage 10.4) hat die RAG bestatigt, dass der betreffende
Bahniibergang entbehrlich ist.

Der Zugang zu dem westlich gelegenen Wasserriickhaltebecken der Lineg erfolgt tber ein Wegerecht,
dass die RAG der Lineg auf deren Grundstiick notariell eingerdumt hat. Demnach erfolgt zukiinftig die
Zuwegung Uber die Stralle Am Pattberg. Das Gelande 6stlich des Gleises ist und bleibt durch die
WefortstraRe zugénglich.

Untersuchungs-/Planungsrahmen

Der Bahniibergang verbindet zwei private Flachen und ist mit zwei Andreaskreuzen und Lichtzeichen
ausgestattet. Die Lichtzeichenanlage ist veraltet und nicht funktionstiichtig. Als Bahniibergangsbelag ist
eine Asphaltdecke verbaut.

Abbildung 11: Der BU RAG-Gelande mit Blickrichtung nach Westen

Der Ruckbau ist in Anlage 3.7 und Anlage 3.8 mit Hintergrundbild dargestellt. Fir den Rickbau des
Bahniibergangs wird die veraltete Lichtzeichenanlage sowie die beiden Andreaskreuze entfernt.
Ebenso wird die Asphaltdecke in etwa 3,0 Meter aus der Gleisachse auf beiden Seiten des Gleises
zuriickgebaut. Als physischer Uberfahrschutz werden straBenseitig auf eigenem Grundstiick vor und
hinter dem Gleis Erdhiigel (Hohe 0,5 Meter) aufgebracht.
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2.4. Rlckbau Bahnubergang Vinnstral3e

Abgrenzung Untersuchungsraum/MalBnahmenbereich

Auf der Niederrheinbahnstrecke befindet sich in km 6,842 (Gemarkung Lintfort, Flur 7) der
Bahnlibergang Vinnstralie. Sudlich der Strecke befindet sich ein Industriegebiet, welches sudlich der

Strecke verkehrlich angebunden ist. Die VinnstraBe wurde in Richtung Siden
abgebunden (s. Abbildung 12). Der Bahniibergang hat keinerlei Funktion mehr.

\ i U3 VRN 7 ) b TN I AE I
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Nigderniheinbannstiecke

Abbildung 12: Bahniibergang Vinnstrae (in Rot) ohne Funktion

Kurzbeschreibung Baumalinahme(n)

Im Gleiskorper ist kein physischer Bahniibergang mehr erkennbar. Das verbliebene Schalthaus wird
zurlickgebaut.

Relevante Randinformationen

Die Fortfilhrung der Vinnstral3e lber den Bahnibergang wurde eingezogen. Fiir das durch diese
Fortfihrung angebundene Gelénde sidlich der Strecke liegt mit dem Bau der Industriehalle eine neue
Nutzung vor; es besteht demnach kein Verkehrsbediirfnis mehr. Die Anbindung der errichteten
Industriehalle bzw. des Industriegebiets im Siiden erfolgt Uber die Bundesstrale B528.

Untersuchungs-/Planungsrahmen

Im Gleiskorper ist kein physischer BU mehr erkennbar. Die StraRe endet vor dem Gleis (Holzstamm).
Hinsichtlich der technischen Ausstattung des Bahnibergangs ist nur noch das Betonschalthaus
vorhanden (s. Abbildung 13).

Der Ruckbau ist in Anlage 3.9 und Anlage 3.10 mit Hintergrundbild dargestellt. Bautechnisch wird das
Betonschalthaus zuriickgebaut. Als physischer Uberfahrschutz wird straBenseitig auf eigenem
Grundstiick vor dem Gleis ein Erdhugel (H6he 0,5 m) aufgebracht.
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Abbildung 13: Der BU Vinnstrae mit Blickrichtung Siiden auf die Riickwand der dort vorhandenen Industriehalle
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3. Umweltrelevanten Daten entsprechend der Schutzguter des § 2 UVPG

Anlage 9.3  beinhaltet die = Umweltgutachterliche  Stellungnahme  (UVS) und den
Landschaftspflegerischen Fachbeitrag (LBP). Die Anlagen 9.4, 9.5, 9.6, 9.7, 9.8, 9.9, 9.10, 9.11
beinhalten Anlagen zur Umweltgutachterlichen Stellungnahme und LBP, wie z.B. Artenschutzprifung
2. Stufe sowie Karten/Plane zu Bestand, Auswirkung, Konflikten und abgeleiteten Schutz- und
Vermeidungsmalinahmen.

Die UVS zur Planfeststellung ermittelt, beschreibt und bewertet die wesentlichen Umweltauswirkungen
auf die Schutzguter des § 2 Abs. 1 Satz 2 UVPG, d.h. auf Mensch und menschliche Gesundheit, Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur- und
Sachguter einschlieBlich ihrer jeweiligen Wechselwirkungen. Dazu erfolgte die Ermittlung der
erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die von den einzelnen Teilvorhaben des
Planfeststellungsabschnitts zu erwarten sind.

3.1. Zusammenfassung UVS

Als Konfliktschwerpunkte fir das Schutzgut Pflanzen werden die bau-, anlage- und betriebsbedingten
Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung gewertet
(Waldflache/Kompensationsflache), die auf die Herstellung der neuen Betriebsanlagen und die
zukinftigen InstandhaltungsmaRnahmen fir den Bau des Gleisbogens zuriickzuflihren sind. Dabei ist
neben dem eigentlichen Verlust hochwertiger Biotopstrukturen auch die Funktionsbeeintrachtigung
durch die Verinselung zu beriicksichtigen.

Konfliktschwerpunkte fir das Schutzgut Tiere stellen die Inanspruchnahme von Wert- und
Funktionselementen dar, die den Verlust von Hohlenbdumen und linienhafter Gehdélzstrukturen
aufgrund der FreihaltungsmafRnahmen umfassen und zu einer erhéhten Kollisionsgefahr fiihren.

Als Konfliktschwerpunkte flr das Schutzgut Biologische Vielfalt werden die bau-, anlage- und
betriebsbedingten Flachen- und Funktionsverluste von Wert- und Funktionselementen besonderer
Bedeutung gewertet. Dabei gehen insbesondere Flachen des LSG und der Biotopverbundflache im
Bereich des Gleisbogens durch versiegelte und unversiegelte Inanspruchnahmen dauerhaft verloren.

Antrage auf Befreiungen gem. 8 67 BNatSchG sind fur die Planung nicht erforderlich. Obwohl das
Landschaftsschutzgebiet ,Rheim, Bahnlinie und Halde bei Repelen” (LSG-4405-0025) von der Planung
des Gleisbogens betroffen ist, ist kein eigenstandiger Befreiungsantrag erforderlich. Die Befreiung wird
in dem Planfeststellungsverfahren konzentriert. Die Grinde fur die Ertiichtigung der Bahnstrecke und
der Wiederaufnahme des Verkehrs sind daher in dem Planfeststellungsunterlagen erlautert und machen
deutlich, dass die Inanspruchnahme der Schutzgebietsflachen aus Grinden des Uberwiegenden
offentlichen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, notwendig sind. Ein
Hinweis auf die allgemeinen Verbote innerhalb von Landschaftsschutzgebieten und die Notwendigkeit
der Befreiung wurde in dem Entwurf aufgenommen.

Konfliktschwerpunkte entstehen dort, wo in Bdden eingegriffen wird, die als Wert- und
Funktionselemente von besonderer Bedeutung eingestuft worden sind. Diese Béden befinden sich im
Untersuchungsraum jedoch auRerhalb der einzelnen Eingriffsflachen der einzelnen TeilmalRnahmen.

Insgesamt ergeben sich fir das Schutzgut Wasser keine erheblichen Auswirkungen durch das
Vorhaben. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

Aufgrund des Vorhabens, den damit verbundenen Auswirkungen und unter Berlicksichtigung der derzeit
gultigen Genehmigungen besteht kein Priferfordernis hinsichtlich der Europdischen Wasserrahmen-
Richtlinie. Dies ist damit zu begriinden, dass die im Untersuchungsraum liegenden Gewasser Uber
bestehende Briicken gequert werden, deren Aus- oder Umbau nicht Bestandteil der vorliegenden
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Planfeststellung sind. Der Bahnverkehr selbst ist bereits genehmigt, sodass sich in diesem Punkt keine
Auswirkungen ergeben. Die Instandsetzungen der Briicken ist Gegenstand eines separaten Verfahrens.
Im Zuge dessen wird der Fachbeitrag WRRL erstellt.

Im Bezug auf den Einsatz der Pflanzenschutzmittel (PSM) ist zu bertcksichtigen, dass abseits des
Neubaus bereits Ausnahmegenehmigungen vorliegen fur deren Erteilung entsprechende Nachweise
zur Wirkung und auch Auswirkung (u.a. luftgetragene Partikel) erbracht werden mussten. Somit sind
ausschlie3lich im Bereich Neubau Gleisbogen die Ausbringungen von PSM zu betrachten. Die
Inhaltsstoffe wurden im Zuge der Bestandserfassung des Fachbeitrags Umwelt in den zugéanglichen
Analysen nahegelegener Grundwassermessstellen Uberprift.

Da diese Uberprufung ohne Ergebnis verblieb wird davon ausgegangen, dass keine Grundbelastung
durch diese Stoffe im Grundwasser vorliegt. Eine Deposition der PSM Uber die Luft in nahegelegene
Gewasser wurde ausgeschlossen, da die Mittel direkt auf die Vegetation aufgespriht werden und sich
Depositionen Uber die Luft somit nur geringfugig in die n&here, unmittelbare Umgebung ergeben. Da
das nachstgelegene FlieRgewasser sidlich des Vorhabens in ca. 550 m Entfernung liegt und die
Entfernung der drei nachstgelegenen Oberflachengewéasser ca. 380 — 500 m betragt und diese von
dichten Gehdlzstreifen umgeben sind, ist ein Eintrag der PSM in diese Gewasser auszuschliel3en.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft, die Wert- und Funktionselemente mit besonderer
Bedeutung betreffen, werden als Konfliktschwerpunkt bewertet. Dies betrifft die bau-, anlage- und
betriebsbedingten Inanspruchnahmen der Waldflache dstlich des Bahnhofs Rheinkamp, die neben ihrer
klimatischen und lufthygienischen Ausgleichsfunktion zusatzlich als Klima- und Immissionsschutzwald
ausgewiesen ist.

Fur das Schutzgut Landschaftsbild/Erholungsfunktion ergeben sich durch das Vorhaben keine
erheblichen Beeintrachtigungen. Entsprechend treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

Konfliktschwepunkte fir das Schutzgut Mensch und seine Gesundheit ergeben sich dort wo erhebliche
Belastungen durch Emissionen oder stark Nutzungseinschrankungen zu verzeichnen wéaren. Durch die
Reaktivierung der Bahntrasse ergeben sich jedoch keine solchen Belastungen auf das Schutzgut
Mensch.

Auch fir das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguiter entstehen keine erheblichen
Beeintrachtigungen, die zu Konflikten fihren wirden.

Da das Vorhaben zum grof3ten Teil bereits genutzte Schienenwege betrifft und nur eine geringe Flache
neu versiegelt wird, ergeben sich keine erheblichen Veranderungen bzw. Konflikte auf das Schutzgut
Flache.

3.2. Zusammenfassung LBP

Der Verlust von Wald und der Bodenfunktionen, insbesondere verursacht durch den Bau des
Gleisbogens, lassen sich im Eingriffsumfeld nicht direkt ausgleichen, so dass der Ausgleich tber eine
externe AusgleichsmaRnahme erfolgt. Als Ausgleich fir die Waldinanspruchnahme sowie als
multifunktionalen Ausgleich fur die Lebensraumfunktion (Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt) und
den Boden wird auf einer externen Kompensationsflache Aufforstung in Héhe von 1:2 vorgesehen.

Im Untersuchungsgebiet wird der Verlust der Waldflache durch die Gestaltung der Baustreifen in Form
von Herstellung von Waldrandern kompensiert. Zudem werden Wiederherstellungs- und
GestaltungsmalRnahmen ergriffen, die den neuen Gleisbogen eingriinen und in das Landschaftsbild
einfigen. Um den Verlust von Hohlenb&dumen und Leitlinien zu kompensieren, wird an diversen Stellen
eine Verdichtung von bestehenden Gehdlzstreifen und Gebischen sowie SchlieRung von Liicken durch
zusatzliche Pflanzungen vorgenommen.
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3.3. Inanspruchnahme Baustelleneinrichtung

Hinsichtlich des Baufeldes sind folgende Aspekte zu nennen, die Abbildung 14 zeigt und in
Anlage 3.11 genauer dargestellt sind. Der Zugang zum Baufeld erfolgt Uber Hauptstral3e Reitweg. Die
daran angebundene Zufahrtsstrale wird entlang des StraBenverlaufs bis zum neu geplanten
Gleisbogen auf 7,50 m verbreitert, um das Begegnen von Baustellenfahrzeugen zu ermdéglichen. Dabei
wird die Erweiterung mit Mineralgemisch (oder RCL-Schotter) mit dem minimal mdéglichen Eingriff in
Gehdlzbestande so vorgenommen, dass keine Baumbestande entfernt werden mussen.

In direkter Nahe zum neuen Standort des verlagerten BU Eisenbahnfreunde werden Flachen fir
Baustelleneinrichtungen eingerichtet. Auch hierbei sind die Flachen so ausgewiesen, dass keine
Baumbesténde entfernt werden.

Abbildung 14: Inanspruchnahme von temporéar genutzten Flachen wahrend der Bauphase, Baustellenzufahrten u. BE-Flachen

Fur die Lagerung von Bodenaushub wird ndrdlich der Bestandsstrecke eine landwirtschaftliche Flache
von rund 8.800 Quadratmetern angemietet. Nach dem Ruckbau des Bestandsgleises soll auf der
bestehenden Alttrasse eine weitere tempordre Zufahrtsstralle zum hinteren Ende des neuen
Gleisbogen hergestellt werden. Uber diese Zufahrt wird Erdaushub von der nérdlichen Seite
abtransportiert. Beidseitig des neuen Gleisbogens werden temporar 3,0 Meter breite Arbeitsstreifen mit
Mineralgemisch (oder RCL-Schotter) am Bdschungsrand des Einschnitts hergestellt, um ausreichend
Platz fur Baustellenfahrzeuge zur Verfiigung stellen zu kénnen.

Verkehrsfuhrung wahrend der Bauphase

Durch die BaumafRnahme wird die zufthrende StraBe zum Gelande der Stiftung Historischer
Eisenbahnpark Niederrhein temporér unterbrochen, um den neuen Gleisbogen herzustellen zu kbnnen.
Wahrend der Bauphase wird der Zugang zum Gelande der Stiftung und somit zu den dort ansassigen
bewaldeten Flachen durch einen provisorischen Zugang mdéglich gemacht.

MaRRnahmen gegen Verdichtung

Bei temporarer bauzeitlicher Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen — wie es fur unser
Bauvorhaben der Fall sein wird — sind zuséatzliche MaRnahmen gegen Verdichtung zu treffen. Dazu
sollen soweit mdglich, druckverteilende Bodenschutzplatten (z. B. Baggermatratzen aus Kunststoff,
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Stahl oder Holz) verwendet und/oder Tragschichten (z. B. Schottertrassen, Kalkstabilisation) erzeugt
werden. Sollte es trotz anderslautender Planung unbeabsichtigt zu Bodenverdichtungen kommen, wird
spatestens vor dem Start von Pflanzarbeiten der Boden bis zur Unterkante der Verdichtung
aufgelockert.

Generell missen bei der Bauumsetzung Verunreinigungen vermieden werden: Baustellenabfélle und
Betriebsstoffe miissen so gelagert werden, dass keine Kontamination erfolgt. Dazu wird ein sorgfaltig
geplantes Abfallmanagement umgesetzt und der sorgsame Umgang mit O, Diesel und anderen Stoffen
eingefordert.

3.4. Altlasten

Die bewaldete, huigelige Flache, durch den der Gleisbogen schneiden soll, wird wie folgt beschrieben:
.Bei dem bewaldeten hiigeligen Gelande, das durch das Gleis der Niederrheinbahn eingefasst ist,
handelt es sich um die ehemalige Abgrabung Kdélbl/Reitweg/Bahnhof Rheinkamp. Die Abgrabung wurde
Ende der 60er Jahre begonnen. Ende der 70er Jahre war nahezu die gesamte Flache bis in das
Grundwasser abgegraben. Bis Mitte der 80er Jahre war die Flache weitgehend bis zur urspriinglichen
Gelandehohe verfallt. Nach den vorliegenden Unterlagen wurde dabei neben Bergematerial auch
Bodenaushub und Bauschutt sowie andere inerte Materialien auf Antrag der Fa. K&lbl zugelassen. Nach
der Verfullung wurde die Flache entgegen der erteilten Erlaubnis noch etwa 10 Jahre weiterhin als
Deponie genutzt und hat dadurch heute eine beachtliche Hohe erreicht. Dariiber hinaus kam es kurz
vor der endgultigen Stilllegung zu einer Ablagerung arsenbelasteter Produktionsriickstédnde. Diese
wurden durch Anwendung ordnungsrechtlicher Mittel unter gutachterlicher Begleitung wieder entfernt.”

Abbildung 15: Luftbild von der Abgrabung in Rheinkamp, die den Zustand zwischen 1983 — 1990 zeigt

Ein Bodengutachten inkl. Abschatzung von MalRhahmen zur Bodenstabilisierung sowie der Trennung
und Verwendung des Erdaushubs ist in Anlage 9.2 beigefugt. Zusammenfassend ist aufgrund der
vorweg beschriebenen frilheren umfangreichen AushubmaRnahmen eine lockere Lagerung des
Bodens zu erwarten. Dadurch ist der Einschnittsbereich bis zum Grobplanum mittels Rammsondierung
oder Drucksondierung zu untersuchen. Zur Verbesserung der Bodenfestigkeit ist eine Verdichtung unter
Einsatz geeigneter Verdichtungsmaschinen erforderlich.

Die Analyse der Bodenproben und -bohrungen ergab eine inhomogene Zusammensetzung aus
Mutterboden, Bauschutt und Sperrmill (Holz, Gummi). Der Boden muss nach Entnahme gelagert und
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getrennt werden. Mutterboden kann nach chem. Analyse zur Abdeckung der neuen Bdschungen
wiederverwendet werden. Bauschutt kann nach Analyse und fachgerechter Brechung als
stabilisierender Untergrund fir das Neubaugleis verwendet werden. Restlicher Aushub ist zu
analysieren und gemalf seiner Schadstoffklasse fachgerecht zu entsorgen.

Laut der Erstbewertung bzgl. Altlastverdachtsflache vom 02.11.2000 (Anlage 9.1) waren
Grundwasserproben aus drei Brunnen auf der Flache unauffallig.

Hinsichtlich des Umgangs mit Abfallen (auch: Holzschwellen, Altschotter) wird der Unternehmer zur
ordnungsgemalen Entsorgung verpflichtet. Die Niederrheinbahn GmbH verfligt Uber eine
Abfallerzeuger-Nummer fiir entsprechende Nachweisverfahren.

3.5. Auswirkungen auf den Wasserhaushalt

Die Entwasserung der bereits bestehenden Gleisanlagen ist intakt und wird durch die Baumalinahmen
nicht berthrt. Im neu gebauten Gleisbogen wird das Wasser durch Entwasserungsgraben auf beiden
Seiten des Gleisbogens abgeleitet. Im Bereich des verlagerten Bahniibergangs Eisenbahnfreunde wird
das Wasser auf beiden Seiten der Stral3e abgeleitet und kann bodennah versickern. Im Bodengutachten
ist eine Einschatzung der Versickerungsfahigkeit des Bodens gegeben.

3.6. Schalltechnische und erschutterungstechnische Einschéatzung
Ergebnisse schalltechnische Untersuchung

Im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens zur geplanten Reaktivierung der Strecke Rheinkamp bis
Kamp-Lintfort Mitte wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt: Anlage 7.1. Zunéachst
wurde geprdft, inwieweit durch die vorliegenden erheblichen baulichen Eingriffe und Neubauten, die
sich allein aus der Reaktivierung der Strecke Rheinkamp bis Kamp-Lintfort Mitte ergeben, eine
wesentliche Anderung ausgelést wird und ob sich daraus Anspriiche auf Schallschutz ergeben.

Durch das Vorhaben ergeben sich zwar vereinzelt wesentliche Anderungen im Sinne der 16.BImSchV
[2], allerdings liegen keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte vor. GemaR 16.BImSchV
liegen daher an keinem Gebaude Anspriche auf Schallschutzmaflinahmen vor.

Einschatzung der erschiitterungstechnischen Auswirkungen

Die Ergebnisse der entsprechenden erschitterungstechnischen Prognoseberechnung (Anlage 7.2)
wurden gemanl dem Entwurf der DIN 4150 Teil 2 und der aktuellen Rechtslage fiur die Erschitterungen
und in Anlehnung an die Anforderungen unterschiedlicher Vorgaben wie der 24. BImSchV, DIN 45680
und VDI 2719 fur die sekundaren Luftschallimmissionen beurteilt.

In der Betrachtung zeigte sich, dass kein bestehendes Gebéaude die notwendigen Mindestabstédnde zum
Schienenweg, die im Rahmen der vorliegenden  Einschatzung rechnerisch  und
geschwindigkeitsabhangig ermittelt wurden, unterschreitet. Somit ist zunachst davon auszugehen, dass
durch die Reaktivierung der Niederrheinbahn keine Erschitterungs- und sekundéaren
Luftschallimmissionen hervorgerufen werden, die tber die Beurteilungswerte hinaus gehen.

Drei Bestandsgebaude entlang der Strecke (Nédhe Bahnubergang EbertstraRe) grenzen jedoch an den
berechneten Mindestabstand fiir eine Zuggeschwindigkeit von 80 Stundenkilometer. Dies sind die
Gebaude HaarbeckstralRe 21, 4 und 6. Zusétzlich liegt an diesen Gebauden eine einmalige Situation
fur den gesamten Streckenverlauf vor: die Gebaude grenzen an eine Kiesgrube. Somit ist von einem
hohen Grundwasserpegel in diesem Bereich auszugehen. Dadurch besteht theoretisch die Moglichkeit
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einer erhdhten Erschitterungseinwirkung in den Gebauden, welche nicht mit den vorliegenden
abschéatzenden Prognoseberechnungen ausgeschlossen werden kénnen.

Um hier Sicherheit zu erlangen, sind ergdnzende Untersuchungen mit realen Ziigen auf der Strecke
erforderlich. Da die Strecke aktuell nicht befahren werden kann, sind diese Untersuchungen erst mit
Inbetriebnahme mdoglich. Sollten dann tatséchlich erhdhte Erschitterungsimmissionen in den
Gebauden vorliegen, was vermutlich nicht der Fall sein wird, da generell in der Prognose von Worst-
Case-Ansatzen ausgegangen wurde, so misste die Streckengeschwindigkeit im betroffenen Gebiet von
80 auf 60 Stundenkilometer gesenkt werden. Betrieblich wére das mit dem avisierten Fahrplan
akzeptabel.

3.7. Berucksichtigungsgebot nach § 13 Klimaschutzgesetz

Eine Standardisierte Bewertung wurde in der Machbarkeitsstudie ,BSV Rddel & Pachan® aus dem Jahr
2011 durchgefuhrt und 2020 (Anlage 10.5) aktualisiert. Die Wirtschaftlichkeit der Streckenreaktivierung
Kamp-Lintfort — Rheinkamp fir den SPNV wurde jeweils nachgewiesen und umwelttechnisch positive
Auswirkungen der MalRnahmen abgeschatzt und bewertet. Es wurde ein Kosten-Nutzen-Faktor von
1,83 ermittelt.

Nach Uberarbeitung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29.12.2023 steht Eisenbahn-
Infrastruktur im Gberragenden 6ffentlichen Interesse. Die Eisenbahninfrastruktur der Niederrheinbahn
stellt kunftig fr die Hochschulstadt Kamp-Lintfort eine maf3gebliche GroR3e fur die offentliche Mobilitat
dar.

Mit den hier verfahrensgegenstandlichen MaZnahmen sollen Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit der
offentlichen Schieneninfrastruktur gesteigert werden. Die MalBhahmen zur Aufwertung der
Sicherungsarten der Bahniibergénge flihren neben einer Erhdhung des Sicherheitsniveaus zu einer
Verkirzung der Reisezeiten und einer Verbesserung der Fahrplanrobustheit. Perspektivisch wird die
Verbesserung der Infrastrukturkompatibilitat in  Verbindung mit MaRnahmen an den
Personenverkehrsanlagen (Erneuerung und Verlangerung der Bahnsteige, Schaffung neuer P&R- /
B&R-Angebote) den Einsatz neuer, klimafreundlicher Fahrzeuggenerationen mit E- bzw. Hz-Traktion
erleichtern. In Verbindung mit den durch diese Attraktivierung erwarteten Fahrgastzahlen und
Verlagerung des MIV auf den OV wird somit den nationalen Klimaschutzzielen (KSG & 3) Rechnung
getragen.

Alternativen zu den verfahrensgegenstandlichen MalRnahmen bestehen nicht. Innerhalb des engen
Regelungsrahmens fir die technische Sicherung von Bahnibergdngen werden im Hinblick auf die
gebotene sparsame Mittelverwendung geeignete Umsetzungen ausgewahlt.

3.8. Leitungsabfragen

Unsere Leitungsabfragen vom 08.12.2023 und 08.01.2024 zu den o.g. Malinahmen ergaben keine
Betroffenheiten. Diesbezlgliche Rickmeldungen ,keine Betroffenheit erhielten wir von der RAG, Lineg,
WestNetz und Vodafone.

Im Bahnhof Rheinkamp werden die baulichen Schnittstellen fir unseren Gleisanschluss mit der DB
InfraGO AG direkt abgestimmt. Die jeweiligen Fachplanungsabteilungen befinden sich im regelméaRigen
Austausch miteinander.
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4. Voraussichtliche Baukosten

Die Baukosten fir den Abschnitt1 setzen sich zusammen aus den oben beschriebenen
BaumaRnahmen und werden wie folgt prognostiziert:

Neubau Gleisbogenbau km 0,000 — 0,452 750.000€
Verlagerung + techn. Sicherung Bahniibergang km 0,100 400.000 €
RickbaumaRnahmen BU RAG, BU Vinnstrae 50.000 €
Erdbauarbeiten Einschnitt f. Gleisbogen 1.150.000 €
Untergrundstabilisierung f. Gleisbogen 500.000 €
Summe 2.850.000€
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5. Art und Weise der Durchfiihrung

Die Arbeiten werden in konventioneller Bauweise durchgefiihrt. Es werden bei der
Niederrheinbahn GmbH préaqualifizierte Gleisbau-Fachunternehmen mit der Ausfiihrung beauftragt.

Wasser-/Abwasserhaltung usw. sind im Baufeld nicht erforderlich.

Die Arbeiten werden in einer Betriebs- und Bauanweisung (Betra) beschrieben und durch
Betriebspersonal der Niederrheinbahn GmbH tberwacht.

Der Schienenverkehr auf der Infrastruktur der DB Netz AG wird nicht beeintrachtigt. Die Arbeiten auf
Infrastruktur der Niederrheinbahn GmbH erfolgen ohne Bahnbetrieb.

Fur den Bau des Gleisbogens, die Verlagerung des Bahniibergangs sowie die Riickbauarbeiten wird
eine Bauzeit von ca. 9 Monaten abgeschétzt. Die Arbeiten werden tUberwiegend tagsuber durchgefihrt.
Die Arbeiten zum Anschluss des Gleisbogens an die Infrastruktur der DB InfraGO AG (Anschluss an
Gleis 9) ist aus betrieblichen Griinden voraussichtlich nur in Nachtschichten mdéglich.
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6. Fotos
Fotos Anschluss an DB Gleis 9

Abbildung 16: Gl. 8 und Gl. 9 (links im Bild) im Bf
Rheinkamp mit Blickrichtung Suden

Abbildung 17: Blick auf Gleis 9 nach Siiden ungefahr auf
der Hohe, auf der der Gleisbogen einschwenkt

Fotos bestehender Bahniibergang Eisenbahnfreunde

Abbildung 18: Bestehender Bahnlibergang mit
Blickrichtung nach Norden

Abbildung 19: Bestehender Bahnlibergang mit
Blickrichtung Nordwesten (Ubergang Betriebsgrenze DB)
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Fotos verlagerter Bahniibergang

3
8
Abbildung 20: Zukunftiger Ort verlagerter Bahniibergang

mit Blickrichtung Stiden (im Hintergrund ist die Zufahrt zum
Gelande des Eisenbahnparks Niederrhein zu erkennen)

Abbildung 21: Zukinftiger Ort verlagerter Bahniibergang
mit Blickrichtung Norden

Fotos Einschnitt Stid-West (Zufahrt Stiftung Eisenbahnpark Niederrhein)

Abbildung 22: Zukuinftiger Einschnitt in den Hang (1), die
blaue Markierung stellt die zukiinftige Gleismitte dar

Abbildung 23: Zukinftiger Einschnitt in den Hang (2)
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Fotos Plateau (oberhalb bewaldetem Hiigel)

Abbildung 24: Betroffenes Waldstuck (1)

Abbildung 25: Betroffenes Waldsttick (2)

Fotos Einschnitt Nord-Ost inkl. Anschluss an Bestandsgleis der NRB

Abbildung 26: Austritt Einschnitt zur Realisierung des
Anschlusses an das Bestandsgleis der NRB mit Blick
Richtung Norden

Abbildung 27: Austritt Einschnitt zur Realisierung des
Anschlusses an das Bestandsgleis der NRB mit Blick
Richtung Stiden auf den bewaldeten Hugel
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Fotos Altgleis 20 (vom Riickbau betroffen)

Abbildung 28: Die Anschlussstelle zwischen dem Neubau
Gleisbogen und dem vorhandenen Gleis 20 mit Blick
Richtung Nordosten

Abbildung 29: Die Anschlussstelle zwischen dem Neubau
Gleisbogen und dem vorhandenen Gleis 20 mit Blick
Richtung Stdwesten (Ruckbauseite)
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