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1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG plant die Erweiterung des Betriebsgelandes
in Arnsberg-Holzen im Hochsauerlandkreis nach Westen. Dafiir muss ein ca. 900 m langer
Teil des Abschnittes Nr. 3 der in der Baulast des Landkreises Hochsauerlandkreis befindlichen
KreisstraRe K29 (Abschnitt NP46130470 - 45130130 auf der K29 (HSK), Abs. Nr. 3) zwischen
den Orten Menden-Eisborn und Arnsberg-Holzen verlegt werden.

Es ist geplant, die Kreisstraf3e K29 uber eine im sidlichen Teil des bestehenden Betriebsge-
landes der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG befindliche und ca. 400 m lange neue
Trasse an den Abschnitt 4 der Kreisstral3e K26 (Abschnitt NP46130380 - 45130140 auf der
K26 (HSK), Abs. Nr. 4) zwischen den Arnsberger Ortsteilen Albringen und Holzen anzubinden.

Durch die geplante MaBnahme entféllt die direkte Anbindung der KreisstralRe K29 an die Lan-
desstraf’e L682 und damit die Einmindung am Knotenpunkt 4513013. Stattdessen wird zu-
kunftig die Verbindung zur L682 Uber die neue Trasse der K29 und die K26 an die ca. 1,0 km
weiter sliddstlich befindliche Kreuzung 4513014 hergestellt.

Beide bestehenden KreisstralRen K26 und K29 dienen hauptsachlich der Verbindung der um-
liegenden Gemeinden mit den Grundzentren im Umfeld (z.B. Arnsberg-Neheim-Histen, Arns-
berg-Herdringen, Menden-Lendringsen, Balve). Demnach erfiillen sie vorrangig nahrdumige
Verbindungsfunktionen und sind als Landstraf3en nach Tabelle 5 der Richtlinien fur integrierte
Netzgestaltung (RIN) der Forschungsgesellschaft fir das StralRen- und Verkehrswesen
(FGSV) dem Typ LS IV ,NahbereichsstraRe” zuzuordnen.! Dies trifft demnach auch fur die
geplante Umlegung der Kreisstral3e K29 zu.

Die Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG plant in der Rolle als Vorhabentrager den
Ruckbau der vorhandenen Trasse der K29 im Bereich der geplanten Steinbrucherweiterung
sowie die Umlegung und neue Anbindung an die KreisstralBe K26. Nach Fertigstellung der
Maflhahme werden die Verkehrsanlagen an den hier zustandigen StraRenbaulasttrager fir
KreisstralRen Landkreis Hochsauerlandkreis tbergeben und als offentliche Verkehrsflachen
gewidmet.

1.2 StraRRenbauliche Beschreibung

Die Lange der geplanten Trassenverlegung der Kreisstral3e K29 betragt ca. 400 m. Der ge-
wahlte Querschnitt entspricht dem Querschnitt der bestehenden K29 und orientiert sich am
Regelquerschnitt RQ9 nach Bild 8 der Richtlinien fiir die Anlage von Landstral3en (RAL) der
FGSV aus dem Jahr 2012 mit einer 6,00 breiten Fahrbahn mit 1,00 m breiten Banketten (der
RQ9 verfugt tber 1,50 m breite Bankette).?

1 Forschungsgesellschaft fiir das StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Richtlinien fir integrierte Netz-
gestaltung (RIN), 2008

2 Forschungsgesellschaft fiir das StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Richtlinien fiir die Anlage von
LandstraRen (RAL), 2012
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Aufgrund der Lage am Hang sind beidseitig straf3enbegleitende Graben zur Ableitung des Nie-
derschlagswassers angeordnet. Die Einbindung der StralBenachse in die vorhandene Topo-
grafie erfordert die Anlage von Béschungen. Die Anbindung an die Kreisstral3e K26 erfolgt als
Einmindung mit Aufstellbereich fur Linksabbieger und einem Rechtsabbieger mit dreiteiligem
Korbbogen und markiertem Tropfen. Zur Herstellung der Einmiindung wird der Querschnitt der
KreisstraRe K26 auf einer Lange von ca. 200 m auf eine Fahrbahnbreite von 7,50 m aufgewei-
tet.

Bereits die vorhandene Streckencharakteristik der KreisstraRen K26 und K29 ist aufgrund der
vorhandenen Topografie durch starke Langsneigungen und kurvige Streckenverlaufe gepragt.
Die geplante Trasse verflgt Uber eine vergleichbare Streckencharakteristik.

1.3 Streckengestaltung

Mit der Zielsetzung einen im Hinblick auf die Ziele der Planung von Landstra3en (Verkehrssi-
cherheit, Verkehrsqualitat, Umweltvertraglichkeit) und unter Beachtung der Baulasttragerkos-
ten optimierten Trassenverlauf zu gewahrleisten wurden im Zuge der Vorplanung funf Varian-
ten erstellt und geprift.

Die dabei als Vorzugsvariante herausgestellte und abgestimmte Trasse entlang der stdlichen
Grenze des Betriebsgelandes der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG stellt aufgrund
der guten Einpassung in die Landschaft, der geringen Beeintrachtigung von Siedlungsstruktu-
ren und bestehenden verkehrsarmen Raumen sowie minimiertem Grunderwerb eine im Hin-
blick auf die Streckengestaltung optimierte Lésung dar.

2. Begrundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Planungen in den Leistungsphasen 1-4 der Honorarordnung fur Architekten und Ingeni-
eure (HOAI) fir die Umlegung der KreisstraBe K29 wurden im Juni des Jahres 2018 aufge-
nommen.

Bereits im Vorfeld fanden seitens des Vorhabentragers Abstimmungen mit dem zustandigen
Stral3enbaulasttrager Landkreis Hochsauerlandkreis sowie mit dem Eigentiimer der stdlich
des Betriebsgelandes befindlichen landwirtschaftlich genutzten Flachen statt. Als Ergebnis aus
diesen Abstimmungen wurde beschlossen, im Rahmen der Vorplanung (Leistungsphase 2 der
HOAI) verschiedene Varianten der Verbindung der K29 mit der K26 im Bereich zwischen dem
bestehenden Betriebsgelande der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG und der Sied-
lung Deinstrop im Grundsatz zu prifen. Die hier beschriebene Planung geht aus dem Ergebnis
dieser Prufung hervor.

Die Notwendigkeit offizieller Untersuchungen oder Verfahren (z.B. Verkehrsuntersuchungen,
Raumordnungsverfahren 0.a.) im Vorfeld der Objektplanung ergab sich aus den Abstimmun-
gen zu Beginn der Planung nicht.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das isoliert betrachtete Verkehrsvorhaben der Umlegung der K29 ist anhand der Liste ,UVP-
pflichtige Vorhaben® aus Anlage 1 des Gesetzes uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) als nicht UVP-pflichtig einzustufen.

Das Vorhaben ist in das Planfeststellungsverfahren fur die Erweiterung des Steinbruchs ein-
gebettet. Dieses wiederum ist anhand der Liste ,UVP-pflichtige Vorhaben® aus Anlage 1 des
Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) UVP-pflichtig.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung fur das Planfeststellungsverfahren zur Erwei-
terung des Steinbruchs wurde daher die Verlegung der KreisstraRe K29 mitbetrachtet (siehe
UVP-Bericht in Anlage 9 der Antragsunterlagen zur Steinbrucherweiterung).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag liegt nicht vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Durch die Umlegung der K29 sind keine Einschréankungen der nahraumigen Verbindungsfunk-
tion der Verkehrsanlage zu erwarten (siehe auch Abschnitt 2.4.2). Vielmehr wird dadurch die
verkehrliche Verbindung zwischen dem Ort Menden-Eisborn und den nérdlich und dstlich be-
findlichen Orten mit Versorgungsfunktionen (z.B. Arnsberg-Holzen, -Herdringen und -Neheim-
Husten) verkirzt. Die Erreichbarkeit der sidlich und westlich befindlichen Orte mit Versor-
gungsfunktionen (z.B. Lendringsen) ist bereits heute vorrangig tiber die Kreisstral3en K39 (Eis-
born — Asbeck) und K29 (Eisborn — Bundesstral3e B515) sichergestellt.

Die Planung betrifft ausschlie3lich Flachen, die im Flachennutzungsplan der Stadt Arnsberg
als Verkehrsflachen, landwirtschaftlich genutzte Flachen oder als Flache fur Abgrabungen de-
finiert sind. Bestehende oder im Aufstellungsverfahren befindliche Bebauungsplane sind nicht
betroffen. Die landwirtschaftlich genutzte Flache sidlich des Betriebsgelédndes des Kalkstein-
bruchs ist Teil des Landschaftsschutzgebietes LSG-Dreinstrop-Klinksberg (LSG-4613-0007).

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Ergebnisse aus der Stral3enverkehrszéhlung aus dem Jahr 2015 ergab fiur die Kreisstral3e
K29 im betreffenden Abschnitt eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 546
Kfz/d, davon 27 Fahrzeuge im Schwerverkehr (SV).® Auf der KreisstraRe K26 wurde fir den
weiter stidlich befindlichen Abschnitt 2 im Jahr 2015 ein DTV von 1.519 Kfz/d, davon 74 Fahr-
zeuge im Schwerverkehr (SV) ermittelt.*

3 StraRenverkehrszahlung 2015, Zahistelle 46131210, manuelle Zahlung, Landesbetrieb Stralen NRW
4 StralRenverkehrszahlung 2015, Zahistelle 46131208, manuelle Zahlung, Landesbetrieb StraBen NRW
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Der DTV-Wert fur die LandesstraRe L682 wird fiur das Jahr 2015 westlich der Kreuzung mit
der KreisstraRe K26 mit 1.755 Kfz/d (214 Fz/d im Schwerverkehr) und nordlich der Kreuzung
mit der KreisstrafRe K26 mit 690 Kfz/d (9 Fz/d im Schwerverkehr) angegeben.® Im gesamten
Planungsraum liegen geringe Verkehrslasten vor.

Durch die geplante MalBhahme ist zu erwarten, dass Verkehr in einer mit den Zahlungsergeb-
nissen aus dem Jahr 2015 fir die Kreisstral3e K29 vergleichbaren Grol3enordnung (ca. 550
Kfz/d) zukinftig die neue Trasse nutzen wird. Dementsprechend erhéhen sich auch die Ver-
kehrslasten der Kreisstral3e K26 zwischen der neuen Einmiindung K29/ K26 und der Kreuzung
L682/ K26. Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit der Kreuzung L682/ K26 sind nicht zu
erwarten, da der Riuckbau der Verbindung der K29 zur L682 gleichzeitig zu einer Entlastung
der L682 im Zulauf zur Kreuzung mit der K26 fihrt.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die geplante Mafnahme wird eine enge und schwer einsehbare Kurve sidlich des Be-
triebsgeldndes der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG aus dem Netz genommen.
Die neu geplante Trasse stellt im Hinblick auf die Wahl der Entwurfsparameter sowie die Uber-
prifung der Sichtverhaltnisse eine Verbesserung gegeniiber der gegenwartigen Situation dar.
Im fUr den Rickbau vorgesehenen Bestand ist eine sehr enge und schwer einsehbare Kurve
mit einem Radius von nur ca. 30 m zu durchfahren, die durch das Gefahrenzeichen 103
(Kurve) gekennzeichnet ist. Eine durchgezogene Leitlinie in der Fahrbahnmitte ergibt ein Uber-
holverbot im Kurvenbereich.

Unabhéngig von der geplanten Mallnahme weisen die Unfalldaten auf Unfallhdufungen bei
Abbiegevorgangen im Bereich der Kreuzung L682/K29 hin. Ein negativer Einfluss der Mal3-
nahme ist nicht zu erwarten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine auf die Verkehrswege beschrankte Betrachtung flhrt zu einer Reduzierung der Flachen-
versiegelung, da die neue Trasse ca. 500 m kdrzer ist als die bestehende.

In geringem Umfang wird die Effizienz des bestehenden Verkehrsnetzes gesteigert, in dem
das gleiche Verkehrsaufkommen Uber weniger Verkehrsinfrastruktur abgewickelt werden
kann. Dadurch entstehen Bereiche, die zuklnftig keinen verkehrsbedingten Umwelteinfliissen
ausgesetzt sind.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Die beantragte Westerweiterung des Steinbruchs ist im Regionalplan als "Bereich fur die Si-
cherung und den Abbau oberflichennaher Rohstoffe" (BSAB) ausgewiesen. Die Rohstoffge-
winnung bedingt dabei eine Aufhebung und Verlegung der K29.

5 StraBenverkehrszahlung 2015, Zahlstellen 46131205 und 45132408, manuelle Zahlung/ temporare
Messstelle, Landesbetrieb StraRen NRW
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet fiir den Variantenvergleich ergab sich aus den Gesprachen mit dem
Baulasttrager fur Kreisstrafen Landkreis Hochsauerlandkreis und dem Eigentimer der stdlich
des Betriebsgeléndes der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG befindlichen landwirt-
schaftlich genutzten Flachen. Es wird westlich durch den Verlauf der bestehenden K29, 6stlich
durch den Verlauf der bestehenden K26 und stdlich durch die Siedlung Deinstrop eingegrenzt.
Fur die nordliche Eingrenzung des Untersuchungsraumes wurde festgelegt, dass die Nutzung
des Betriebsgelandes des Vorhabentragers in baulich vertretbarem Umfang mdglich ist.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenubersicht

Die funf untersuchten Varianten unterscheiden sich im Wesentlichen in Bezug auf den Umfang
des Eingriffs in das Betriebsgelande der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG bzw. in
die stdlich davon gelegenen landwirtschaftlich genutzten Flachen. Die Gegenuberstellung der
Varianten erfolgt in Form einer qualitativen Bewertung.

3.2.2 Variante 1

Die ca. 450 m lange Linienflihrung der Variante 1 nimmt die Achslage der bestehenden Kreis-
stralRe K29 auf und fuhrt diese Uiber einen Bogen mit einem Radius von 100 m auf eine Gerade.
Diese fuhrt zwischen den beiden Absetzbecken der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co.
KG rechtwinklig auf die Achse der bestehenden KreisstraRe K26 zu.

Die Trasse befindet sich grof3tenteils auf dem Gelénde der Calcit Edelsplitt Produktions GmbH
& Co KG. Grunderwerb ist vorrangig im Bereich des Ubergangs der alten Achslage in die neue
Achslage der KreisstraRe K29 erforderlich.

Zwangspunkte ergeben sich durch die Lage und Hohenlage an den Anschlusspunkten an den
Bestand. Zudem sind die bestehenden Anfillungen auf dem Betriebsgelande des Vorhaben-
tragers sowie die Absetzbecken zu beachten, deren Nutzbarkeit weiterhin gewahrleistet wer-
den soll.

3.2.3 Variante 2

Die ca. 500 m lange Trasse der Variante 2 ist im Grundsatz mit der Variante 1 vergleichbar.
Der wesentliche Unterschied betrifft die Gestaltung des Ubergangs aus der bestehenden
Achslage der Kreisstral3e K29 in die Gerade entlang der sudlichen Grenze des Betriebsgelan-
des des Vorhabentragers. Bei der Variante 2 erfolgt dieser vollstéandig Uber das Gelande des
Vorhabentragers mittels zweier Bégen mit 100 m Radien.
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3.24 Variante 3

Die ca. 460 m lange Trasse der Variante 3 ist im Grundsatz mit den Varianten 1 und 2 ver-
gleichbar, wird in diesem Fall jedoch entlang der Grundstiicksgrenze auf3erhalb des bestehen-
den Betriebsgelandes des Vorhabentragers gefiihrt und verschwenkt ca. 100 m vor der Ein-
muindung zur KreisstralRe K26 in eine Gerade zwischen den Absetzbecken. Diese Linienfih-
rung erfordert zwei Bogen mit 100-Meter-Radien mit einer Zwischengerade.

3.25 Variante 4

Die ca. 450 m lange Trasse der Variante 4 sieht eine Linienflhrung mit zwei Bégen vor, die
sich fast vollstandig auRerhalb des Betriebsgelandes des Vorhabentragers und sidlich beider
Absetzbecken befindet. Bei dieser Variante befindet sich auch der Anschlusspunkt an die
KreisstraRe K26 ca. 60 m weiter sudlich als bei den Varianten 1, 2 und 3. Zwischen dem Be-
triebsgeldnde des Vorhabentragers und der neuen Trasse entstehen Restflachen.

3.2.6 Variante 5

Die ca. 375 m lange Trasse der Variante 5 setzt den Ubergang der bestehenden Trasse der
K29 in die neue Trasse weiter sudlich an als bei den Varianten 1-4. Sie orientiert sich an der
Lage einer bestehenden, privaten Feldwegeverbindung zwischen der Kreisstralie K29 und der
Siedlung Deinstrop und verschwenkt fiir den Ubergang zur KreisstraRe K26 in den Bereich
zwischen dem sudlichen Absetzbecken des Vorhabentragers und der Bebauung der Siedlung
Deinstrop. Diese Variante befindet sich vollstandig aul3erhalb der Betriebsflachen des Vorha-
bentragers.

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Varianten 1-3 haben aufgrund der Lage an der Grenze zwischen den Betriebsflachen des
Vorhabentragers und den sudlich befindlichen landwirtschaftlich genutzten Flachen geringe
negative Auswirkungen auf die Raum- und Siedlungsstruktur. Das Landschaftsschutzgebiet
Deinstrop-Klinksberg ist nur geringfugig betroffen. Es ergibt sich keine Trennwirkung im Land-
schaftsbild, da sich in dem Grenzbereich der FuRpunkt des Walls des Kalksteinbruchs befindet
und die Achsen entlang des BoschungsfulRes gefuhrt werden.

Die Variante 2 ermdglicht eine Trassenfuihrung ohne Inanspruchnahme externer Flachen, fuhrt
aber dazu, dass in die bestehende Betriebsflache und insbesondere in den angeftlliten Wall,
der auch als Sicht- und Larmschutz dient erheblich eingegriffen werden muss.

Die Variante 3 wird fast vollstandig auf Flachen gefuhrt, die weder im Eigentum des Vorha-
bentragers noch im Eigentum der 6ffentlichen Hand sind. Diese Variante ist nur mit umfang-
reichem Grunderwerb umsetzbar.
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Die Varianten 4 und 5 riicken vom bestehenden Bdschungsful? des Walls ab. Die Betriebsfla-
chen des Vorhabentragers werden in diesen Varianten nicht in Anspruch genommen. Sie sind
nur mit Grunderwerb in grélRerem Umfang umsetzbar.

Die Variante 4 fuhrt dazu, dass Restflachen entstehen, die weder fur den Betrieb des Stein-
bruchs noch als landwirtschaftlich genutzte Flachen geeignet sind. Die bestehende landwirt-
schaftliche Flache wird zerschnitten und auch die stdlich der Trasse gelegeneren Restflachen
sind nur noch eingeschrankt zu bewirtschaften. Ggf. lieRe sich dieser Effekt durch einen Rick-
bau des privaten Wirtschaftsweges eingrenzen.

Die Variante 5 orientiert sich an einem vorhandenen Wirtschaftsweg. Die bestehende Nutzung
der umliegenden Flachen ist nur in geringem Umfang eingeschrénkt. Eine an den gangigen
Regelwerken orientierte Héhengestaltung erfordert jedoch Anflllungen in Form eines Dam-
mes, sodass hier mit einer erheblichen Trennwirkung durch die Umsetzung der Variante 5 zu
rechnen ware.

Aus raumstruktureller Sicht ist die Variante 1 als Vorzugsvariante herauszustellen, da sie sich
gut und ohne unverhaltnismafige bauliche Eingriffe in das vorhandene Landschaftsbild ein-
fugt, kaum Auswirkungen auf die Flachennutzung hat und wenig Grunderwerb erfordert.

3.3.2  Verkehrliche Beurteilung

Aus verkehrlicher Sicht sind die Varianten 1-5 aus einer makroskopischen Perspektive gleich
zu bewerten. Wesentliche Unterschiede ergeben sich hinsichtlich der Linienfihrung und der
Lage der Einmindung zwischen der neuen Trasse der K29 und der K26.

Im Hinblick auf die Linienflihrung ist die Variante 1 im Vergleich zu den Varianten 2-5 als Vor-
zugsvariante zu sehen, da diese aus nur zwei Entwurfselementen (ein Bogen und eine Ge-
rade) besteht und daher eine fur den Verkehrsteilnehmer klare und verstandliche Linienfiih-
rung darstellt.

Im Hinblick auf die Lage der Einmindung ist der Anschlusspunkt der Varianten 1-3 zwischen
den beiden Absetzbecken aufgrund der Sichtverhaltnisse als positiver zu bewerten als die
Lage der Anbindung in den Varianten 4 und 5.

Insgesamt ist die Variante 1 aus verkehrlicher Sicht als Vorzugsvariante herauszustellen.
3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Ein Vergleich der Varianten in Bezug auf die Linienfiihrung ist bereits in Abschnitt 3.3.2 erfolgt.

In Bezug auf die Hohentrassierung ergeben sich Vorteile bei den Varianten 1 bis 3, da der
Anschlusspunkt an die Kreisstral3e K26 hier deutlich hoher liegt, als bei den Varianten 4 und
5 und die insgesamt zu Uberbriickende Hohendifferenz damit geringer ist. Im Hinblick auf die
Entwicklungslangen sind die Varianten 1-4 vergleichbar. Die Variante 5 ist zwar kirzer, hat
daher aber auch weniger Potenzial die Hohendifferenzen auszugleichen.



: Michael R&demacher

=== Ing.-Biiro fiir das Bauwesen Seite 12

Im Hinblick auf die erforderlichen Erdmassenbewegungen ist bei den Varianten 1, 3 und 4 mit
den geringsten Eingriffen zu rechnen, da diese eine Linienfihrung am Bdschungsfull des
Walls des Kalksteinbruchs ermdglichen. Bei der Variante 2 ist mit erheblichen Eingriffen in den
Wall zu rechnen. Bei der Variante 5 muss Erdmaterial als Wall angeftillt werden, damit eine
hohenoptimierte Linienflhrung ermdglicht wird.

Die entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung ergibt die Variante 1 als Vorzugsvariante.
3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Im Hinblick auf die Schutzguter Wasser, Klima/ Luft und Kultur- und sonstige Schutzgtiter sind
die Unterschiede zwischen den Varianten als marginal zu bezeichnen.

Die Varianten 3 und 4 stellen sich im Hinblick auf die Beanspruchung gewachsener Béden
ungulnstiger als die Varianten 1, 2 (Aufschittbéden des Steinbruchgeldndes) und 5 (Teilinan-
spruchnahme eines bereits befestigten Privatweges) dar.

Durch die gro3ere rdumliche Nahe zur Wohnbebauung und die Trennwirkung im Landschafts-
bild sind die Varianten 4 und 5 in Bezug auf die Schutzgtter Mensch und Landschaft/ Erholung
schlechter zu bewerten als die Varianten 1-3.

Varianten 1-3 fihren zu Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere/Pflanzen durch Stérung von
Amphibienwanderbeziehungen zwischen dem unteren Absetzbecken (Laichgewésser) und
der Haldenbdschung (Landlebensraum). Beeintréchtigungen werden durch Einbau von Am-
phibiendurchlassen und Leiteinrichtungen vermieden.

3.35 Wirtschaftlichkeit
3.35.1 Investitionskosten

Im Zuge der qualitativen Bewertung der Varianten wurden keine Kostenschétzungen fur die
einzelnen Varianten durchgefihrt. Vielmehr wurde gepruft, inwiefern Besonderheiten einzel-
ner Varianten im Hinblick auf deren Herstellungskosten zu bewerten sind.

Bei den Varianten 3-5 ergeben sich im Vergleich zu den Varianten 1 und 2 grof3e Kosten fiir
den Grunderwerb. Bei der Variante 2 ist mit erheblichen Kosten fur die Erdarbeiten zu rechnen,
da hier die Abweichungen zwischen der vorhandenen und der geplanten Hohenlage erheblich
sind. Bei den Varianten 1-3 sind bei der Bewertung der Investitionskosten die erforderlichen
Mafinahmen zum Amphibienschutz zu beriicksichtigen.

Die Variante 1 wird als Vorzugsvariante in Bezug auf die zu erwartenden Investitionskosten
herausgestellt.
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3.35.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Bei keiner der betrachteten Varianten gibt es Besonderheiten in Bezug auf die zu erwartenden
laufenden Kosten im Betrieb. Geringflgige Unterschiede ergeben sich fur die Varianten 1 bis
3 aufgrund des Betriebes der Amphibiendurchlasse.

Die Bewertung der Wirtschaftlichkeit erfolgt daher analog zur Bewertung der Investitionskos-
ten. Die Variante 1 stellt im Hinblick auf die Wirtschaftlichkeit die Vorzugsvariante dar.

3.4 Gewahlte Linie

Im Zuge der Verhandlungen des Vorhabentragers mit dem Flacheneigentimer der stdlich an
dem Steinbruch angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen hat sich ergeben, dass ein
Abtreten von Flachen fir den StralRenbau nur im nachgewiesenen geringsten Umfang in Aus-
sicht gestellt wird. Insofern stellen die Varianten 3 bis 5 keine realisierbaren Planungslésungen
dar. Im Vergleich der verbleibenden Varianten stellt die Variante 1 die unter den obigen Ge-
sichtspunkten ginstigste Planungslésung dar.

Die Variante 1 wurde in Bezug auf raumstrukturelle Wirkungen, verkehrliche Beurteilung, die
entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung sowie die Wirtschaftlichkeit als Vorzugsvari-
ante herausgestellt. Die aus der Umweltvertraglichkeits- und insbesondere Artenschutzpri-
fung abgeleiteten Anforderungen an den Arten- bzw. Amphibienschutz werden durch entspre-
chende Maf3nahmen erfullt.

4. Technische Gestaltung der Baumalnahme

41 Ausbaustandard
411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Aufgrund der Lage aul3erorts und die Einordnung der Straf3e zur Kategorie LS IV nach den
RIN (siehe Abschnitt 1.1) bilden die Richtlinien fur die Anlage von Landstral3e (RAL) der FGSV
die maf3gebliche Planungsgrundlage fiir das Vorhaben.

Aufgrund der nahrdumigen Verbindungsfunktion und der niedrigen Verkehrsbelastung (siehe
Abschnitte 1.1 und 2.4.2) wird die geplante Straf3e nach Tabelle 7 der RAL der Entwurfsklasse
4 (EKL 4) zugeordnet.

Gemal Tabelle 9 der RAL sind fur die Planung von StralRen der EKL 4 folgende grundsétzliche
Gestaltungsmerkmale zugrunde zu legen:

Entwurfs-/ Betriebsmerkmale

e Planungsgeschwindigkeit: 70 km/h

o Betriebsform: allgemeiner Verkehr

e Querschnitt: RQ9

e Gesicherte Uberholabschnitte pro Richtung: keine
e Fuhrung des Radverkehrs: auf der Fahrbahn
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Fuhrung auf der StralRe

e Linienfihrung: sehr angepasst

¢ Empfohlener Radienbereich R [m]: 200 - 400

e Hdchstlangsneigung max s [%]: 8,0

e Empfohlene Kuppenhalbmesser Hx [m]: >= 3.000

Flhrung im Knotenpunkt
o Regellésung auf der Ubergeordneten StralRe: Ein-/Abbiegen/ Kreuzen ohne LSA

Die vorliegenden topographischen und eigentumsrechtlichen Verhéaltnisse lassen eine Einhal-
tung der empfohlenen Grenzwerte fur die Entwurfsparameter zur Fihrung der Stral3e nicht
vollumfanglich zu.

Daher wurden Abweichungen in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager Landkreis Hoch-
sauerlandkreis festgelegt, die sich an einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h und der Ta-
belle 20 der Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen aus dem Jahr 2006 (RASt 06) von der
FGSV orientieren:

Fuhrung auf der StralRe

¢ Empfohlener Radienbereich R [m]: > 80
o Hochstlangsneigung max s [%]: 8,0 (12,0%)
e Empfohlene Kuppenhalbmesser Hx [m]: >= 900

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Auf der geplanten Verkehrsanlage wird vorrangig Kfz-Verkehr gefiihrt. Der Radverkehr wird
entsprechend den Empfehlungen aus den RAL auf der Fahrbahn gefihrt. Offentlicher Perso-
nennahverkehr ist auf der Trasse nicht geplant. Es wird keine Einschrankungen der Erreich-
barkeit der umliegenden Flachen im Vergleich zum heutigen Zustand geben.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die geplante Linienfihrung ist durch die schwierigen topographischen und eigentumsrechtli-
chen Verhaltnisse gepragt, die zu im Vergleich zu den Empfehlungen der RAL reduzierte Kur-
venradien und erhdhte LaAngsneigungen erfordern.

Zur Forderung einer angemessenen Fahrgeschwindigkeit konnen in Abstimmung mit dem
Baulasttrager die Gefahrenzeichen 103 (Kurve) und/ oder Gefahrenzeichen 108/ 110 (Gefalle/
Steigung) beschildert werden, wie es zum Teil auch bereits im Bestand vorliegt.

Die Orientierung bei der Wahl der Entwurfsparameter an der Entwurfsgeschwindigkeit von 50
km/h gem. Tabelle 20 der RASt 06 ermdglicht die Anordnung der zuléssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h. Ggf. kénnen im Zuge der weiteren Planung Schutzplanken vorgesehen
werden.
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Aufgrund der geringen Verkehrsstéarke ist der gewahlte Querschnitt, der sich an dem RQ9 aus
der RAL orientiert, ausreichend im Hinblick auf Begegnungen zweier Kraftfahrzeuge. Die An-
ordnung einer durchgezogenen Leitlinie in der Fahrbahnmitte ist fir den Kurvenbereich vorge-
sehen um Uberholvorgange in diesem Bereich zu vermeiden.

4.2 Bisherige/zukiunftige StraBennetzgestaltung

Die KreisstraRen K26 und K29 sind in den betreffenden Abschnitten wie folgt eingestuft:

e StralRenkategorie nach RIN: LS IV
o Entwurfsklasse nach RAL: EKL 4
e Belastungsklasse nach RStO: 1,8

Die Querschnitte beider Kreisstra3en sind mit dem Regelquerschnitt RQ9 aus der RAL ver-
gleichbar und verfigen Uber eine Fahrbahnbreite von 6,00 m.

Der Teil der KreisstralRe K29, der im Zuge der Westerweiterung des Kalksteinbruches zurtick-
gebaut werden soll, wird bis zu einem bestehenden ca. 300 m nordwestlich des Planungsge-
bietes befindlichen Forst- und Wirtschaftsweg der Stadt Arnsberg als Wirtschaftsweg in unge-
bundener Bauweise erhalten und an die neue Trasse (bei Station 0+320 km) angebunden.

Eine bestehende Feldzufahrt (bei Station 0+345 km) wird an die neue Trasse angebunden.
Um auch zukuinftig die Erreichbarkeit beider Absetzbecken des Kalksteinbruches zu Betriebs-
zwecken zu ermdglichen werden auch dort Feldzufahrten angelegt.

4.3 Linienflhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Ab der Station 0+000 km im Kreuzungsbereich zur KreisstraBe K26 verlauft die neue Trasse
in Stationierungsrichtung als Gerade mit einer Steigung von 12% zwischen den beiden Ab-
setzbecken des Kalksandsteinbrauchs Richtung Nordwesten.

Die Trasse verlauft ca. 10-11 m nordéstlich der bestehenden Grenze des Betriebsgelandes
des Vorhabentragers am Ful’ der Boschung der angeschiitteten Abraumhalde. Durch den Ab-
stand zur Grenze wird sichergestellt, dass der Grunderwerb auch unter Bericksichtigung von
Bdschungen und Graben mdglichst gering gehalten wird.

Ab Station 0+177 km verschwenkt die Trasse durch einen Ubergangsbogen, einen Bogen und
einen weiteren Ubergangsbogen in die Achslage der bestehenden Trasse der KreisstraRe
K29.

Bei Station 0+395 km erfolgt der Anschluss an die bestehende Trasse der Kreisstral3e K29.
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4.3.2 Zwangspunkte

Wesentliche Zwangspunkte in der Lage ergeben sich durch die bestehende Grenze zwischen
dem Betriebsgeldnde des Vorhabentragers und den landwirtschaftlich genutzten Flachen, bei
denen Grunderwerb nur in geringem Umfang moglich ist. Zudem ist die Zielsetzung die beste-
henden Absetzbecken des Kalksteinbruches weitestgehend zu erhalten.

Aufgrund des im Roéhricht-Bestand des nérdlichen Ufers des unteren Absetzbeckens befindli-
chen Wasserlebensraumes des Kammmolches und der Laichhabitate der Geburtshelferkréte
muss aus artenschutzrechtlichen Grunden (vgl. Fachbeitrag zum Artenschutz in Anlage 10 der
Antragsunterlagen zur Steinbrucherweiterung) ein baulicher Eingriff in dessen unmittelbaren
Uferbereich vermieden werden.

Die Anschlisse an die bestehende K29 und die K26 stellen die wesentlichen Zwangspunkte
in der Hohenlage dar. Zudem nimmt die Hohengestaltung aufgrund der Lage der Achse ent-
lang eines Hanges Einfluss auf die Bdschungsbreiten und ist daher auch im Hinblick auf die
Auswirkungen auf die Flachennutzung zu beachten.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Ab der Station 0+000 km im Kreuzungsbereich zur Kreisstral3e K29 verlauft die Trasse in einer
Geraden bis Station 0+177 km. Hier beginnt ein ca. 15,5 m langer Ubergangsbogen mit dem
Klothoidenparameter A = 39,3 m. Dieser ergibt sich aus der Formel (1) der RAL.

AnschlieRend folgt ein ca. 169 m langer Bogen mit einem Radius R = 100 m, an den erneut
ein Ubergangsbogen von ca. 15,5 m Lange und mit einem Klothoidenparameter von A=39,3
m als Ubergang zu einer Geraden angeschlossen ist. Im Bereich des Radius wird eine Fahr-
bahnverbreiterung von 1,00 m gem. Formel (7) der RAL vorgesehen. Bei Station 0+395 km
erfolgt der Anschluss an die bestehende Trasse der KreisstrafRe K29.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Ab der Station 0+000 km im Kreuzungsbereich zur Kreisstraf3e K29 wird fur die Hohengestal-
tung des Kreuzungsbereiches die Querneigung der K26 von 3,5% als Querneigung in die Gra-
diente der neuen Trasse der K29 ubertragen.

Bei Station 0+048 km befindet sich ein Tangentenschnittpunkt in der Gradiente, der den Uber-
gang zur topographisch erforderlichen Langsneigung von 12% herstellt. Der Wannenhalbmes-
ser Hw wird auf 500 m festgelegt.

Da die bestehende Trasse der KreisstraRe K29 im Bereich des Anschlusses mit ca. 7,2% Nei-
gung in Achsrichtung fallt, befindet sich bei Station 0+305 km ein weiterer Tangentenschnitt-
punkt in der Gradiente, dessen Ausrundung mit einem Kuppenhalbmesser Hx von 900 m zu
einem Hochpunkt bei Station 0+325 km fiihrt.
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4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Als Standardelement der raumlichen Linienfihrung nach RAL liegt eine Kuppen-/ Kurveniber-
lagerung in Form einer gekrimmten Kuppe vor. Beginn und Ende der Kurve zwischen den
Stationen 0+177 km und 0+362 km liegen im Bereich des Beginns und des Endes der Kuppe.

Nach Bild 17 der RAL fiihrt eine gekrimmte Kuppe zu einer verbesserten optischen Fihrung
und zu niedrigeren Geschwindigkeiten. Die Kurve wirkt gestaucht und fuhrt It. Bild 20 der RAL
zu einer sicherheitsférdernden Verringerung der Geschwindigkeit. Aufgrund des gegentber
den Empfehlungen der RAL reduzierten Kurvenradius und dem kleineren Ausrundungshalb-
messer ist zusatzlich die Anordnung eines Warnhinweises durch das Gefahrenzeichen 103
(Kurve), wie bereits im Bestand, denkbar.

Die Sichtverhaltnisse im Einmindungsbereich sind unter Abschnitt 4.5.2 erlautert. Nach Bild
23 der RAL liegen die einzuhaltenden Haltesichtweiten bei ca. 80 m fur Steigungsstrecken mit
12% Langsneigung und 110 m fur Gefallestrecken mit 12% Langsneigung. Die vorhandene
Topographie lasst ausreichend grof3e Sichtweiten in beide Fahrrichtungen zu.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der gewahlte Querschnitt orientiert sich an den vor Ort vorhandenen Abmessungen der be-
stehenden KreisstraRe K26. Sie entspricht einem RQ9 nach RAL, jedoch ist die Bankettbreite
beidseitig auf 1,00 m reduziert.

Der Querschnitt verfugt tber eine 6,00 m breite Fahrbahn und beidseitig 1,00 m breite Ban-
kette. Im Bereich der Kurve wird die Fahrbahn gemaf Formel (7) der RAL um 1,00 m verbrei-
tert. Die Fahrbahn erhélt eine regelhafte Querneigung von 3,0% in Richtung der vorhandenen
Hanglage. Dementsprechend erfolgt die Entwasserung tber die Boschung in einen Seitengra-
ben entlang des BdschungsfulRes.

Aus fahrdynamischen Grunden wére eine Erhdhung der Querneigung im Kurvenbereich gem.
Bild 24 der RAL auf 7% erforderlich. Von einer Erhéhung der Querneigung im Kurvenbereich
wird abgesehen, da bei einer Langsneigung von 12% ca. 14% Schragneigung entstehen
wirde, die es laut RAL Abschnitt 5.6.1 zu vermeiden gilt.

Auf der dem Hang zugewandten Seite ist ein Graben vorgesehen, der bei groReren Regener-
eignissen verhindern soll, dass Niederschlagswasser von der Boschung tber die Fahrbahn
gespult wird. Da auf dieser Seite auch die Amphibienleiteinrichtungen vorgesehen sind, wird
der Hohenversatz durch den Graben im Bereich des Banketts durch eine 0,40 m hohe senk-
rechte Amphibienleitwand aus Stahl hergestellt.

Die Fahrbahn der Kreisstral3e K26 wird fir die Gestaltung der Einmiindung um bis zu 1,50 m
auf maximal 7,50 m verbreitert, das 1,50 m breite Bankett wird versetzt und die Béschung und
der Graben werden neu profiliert.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Aufgrund der geringen Verkehrslasten sind die KreisstraRen K29 und K26 im betreffenden
Bereich nach der RStO 2012 der Belastungsklasse 1,8 zuzuordnen. Dies entspricht auch den
Angaben des StraRenbaulasttragers. Als Bauweise ist eine Asphaltbauweise gem. Zeile 1 der
Tafel 1 aus der RStO 2012 mit 4 cm Asphaltdeckschicht und 16 cm Asphalttragschicht vorge-
sehen. In Abstimmung mit dem Baulasttrager wird die Dicke des frostsicheren Oberbaus auf
70 cm festgelegt.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen werden vorrangig mit einem Neigungsverhaltnis von 1 zu 1,5 hergestellt. Dies
entspricht den grundsatzlichen Empfehlungen der RAL. Im Bereich des unteren Absetzbe-
ckens ist mit dem Ziel der Minimierung des Eingriffes in den fir den Artenschutz relevanten
Bereich zum Teil eine geringere Bdschungsneigung von 1 zu 1,2 vorgesehen. Diese Béschun-
gen werden besonders gesichert. Die Béschungssicherung wird im Rahmen der Ausfiihrungs-
planung geplant.

Zwischen den Fahrbahnrandern und Boschungsoberkanten sind Bankette in einer Breite von
1,00 m vorgesehen. Auf der Seite der Entwésserung hat das Bankett 12% Gefalle, auf der
gegenliberliegenden Seite 6%. Die Entwasserung erfolgt tiber die Bankette und Bdschungen
in straRenbegleitende Graben. Hierbei werden die Regelausbildungen von Bdschungen gem.
Bild 4 der RAL angewandt.

444 Hindernisse in Seitenraumen

Hindernisse in Seitenraumen sind nicht vorhanden.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Es ist eine Einmiindung der Kreisstral3e 29 in die KreisstralRe 26 geplant. Beide Kreisstral3en
entsprechen der Entwurfsklasse IV. Nach den Tabellen 22, 28 und 30 sowie Bild 77 der RAL
ist eine plangleiche Einmiindung mit dem Linksabbiegetyp LA4, dem Rechtsabbiegetyp RA6
und dem Zufahrtstyp KE6 vorgesehen.

452 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Gestaltung der Einmiindung erfordert eine Aufweitung des Querschnittes der K26 auf einer
Lange von ca. 180 m (gewahlte Verzeihungsstrecke |z = 70 m) von einer Fahrbahnbreite von
6,00 m auf 7,50 m. Dadurch erhalt der Fahrstreifen in Stationierungsrichtung eine Breite von
4,75 m einschl. Aufstellflache. Die Gegenspur erhalt eine Breite von 2,75 m. Diese Abmessun-
gen entsprechen den Vorgaben der RAL.
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Als Fahrbahnteiler in der einmiindenden StralRe kommt ein kleiner Tropfen gemal RAL Ab-
schnitt 6.4.7 (Zufahrtstyp KE6) zum Einsatz. Eine Dreiecksinsel ist nicht vorgesehen. Die Eck-
ausrundungen sind mit dreiteiligen Korbbégen mit Hauptbogenradien >10 m vorgesehen.

Die Haltesichtweiten fur die Einmiindung sind gegeben. Die Sichtdreiecke zur Uberprifung
der Anfahrsicht ergeben keine Probleme mit potenziellen Sichthindernissen. Sofern der Be-
wuchs auf den Béschungen im Einmindungsbereich ausreichend zuriickgeschnitten wird,
kénnen auch die Annaherungssichtweiten eingehalten werden. Sollte sich der Bewuchs als
problematisch herausstellen, kann die Anordnung des Zeichens 206 ,Halt. Vorfahrt gewahren.”
erfolgen.

45.3 Fiuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Gesonderte Wegeverbindungen fiir FuRganger und Radfahrer sind nicht erforderlich, da auf
den Strecken keine Ful3-/ oder Radwege angelegt sind.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht Bestandteil der Planung.

4.7 Ingenieurbauwerke

Es sind keine Briicken, Tunnel, Trogbauwerke, Stitzbauwerke o0.a. notwendig/ vorgesehen.

Als Ingenieurbauwerke sind im Wesentlichen die Folgenden Bauwerke der Amphibienleitein-
richtungen zu nennen:

Hohe/ Breite / .
Bauwerk Typ _ . _ _ Lange
lichte Hohe lichte Weite
[-] [-] [m] [m] [m]
D1 Amphibiendurchlass 1,00 1,00 18,0
D2 Amphibiendurchlass 1,00 1,00 16,0
D3 Amphibiendurchlass 1,00 1,00 17,0
ALW1 Amphibienleitwand 0,40 - 25,5
ALW?2 Amphibienleitwand 0,40 - 2229
ALWS3 Amphibienleitwand 0,40 - 22,6
ALW4 Amphibienleitwand 0,40 - 56,0

Die Amphibiendurchlasse (D1-D3) sind als Stahlbetonrahmenprofile mit 1,00 m Breite und
1,00 m H6he (Innenabmessungen) vorgesehen, die lber ein Gerinne zur Entwasserung des
unvermeidbar anstehenden Bdschungswassers und beidseitige angeordneten Trockenber-
men aus eingezogenen Steinwalzen (ca. 0,30 m hoch und 0,30 m breit) verflgen.
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Die Abmessungen orientieren sich an den Vorgaben der Tabelle 2 des Merkblattes zum Am-
phibienschutz an StraRen (MAmMS). Demnach sind fur Durchlasslangen bis zu 20 m bei Rah-
mendurchléassen eine lichte Weite von 1,00 m und eine lichte H6he von 0,75 m vorzusehen.
Aufgrund der Trockenbermen wurde ein entsprechend hoheres Rahmenprofil gewahlt.

Als Amphibienleiteinrichtung (ALW1-4) sind gem. Abschnitt 5.2.1 des Merkblattes zum Amphi-
bienschutz an Straen 0,40 m hohe Amphibienleitwande vorgesehen, die den Hohenversatz
zwischen Boschungsful? und StraBenniveau Uberbricken. Die Amphibienleitwande werden
(auRer im Bereich der Durchlasse) an zwei Feldzufahrten unterbrochen. Hier werden Beton-
rinnen mit Gitterrostabdeckungen gem. Bild 21 des Merkblattes zum Amphibienschutz an Stra-
Ben angeordnet. Die Ingenieurbauwerke sind im beigefligten Regelquerschnitt ersichtlich.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind gem. des Larmschutzgutachtens® nicht erforderlich.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des o6ffentlichen Personenverkehrs sind nicht Bestandteil der Planung.

4.10 Leitungen

Nach derzeitigem Kenntnisstand befinden sich keine Leitungen im Baufeld.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Die Planung erfordert die Aufnahme von ca. 18.000 m3 Bodenmaterial im Bereich der beste-
henden Ablagerungen, von denen ca. 2.500 m3 wiedereingebaut und ca. 15.500 m3 innerhalb
des Steinbruchgelandes umgelagert werden.

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung der Strafl3enflachen erfolgt Giber die Bankette und Boschungen in einen stra-
Renbegleitenden Graben. Dieser verlauft gegen die Achsrichtung, wird im Bereich der Zufahrt
zum unteren Absatzbecken auf einer Lange von ca. 26 m verrohrt und mindet im Bereich der
geplanten Einmindung in den bestehenden stral3enbegleitenden Graben der Kreisstral3e K26.
Dieser Graben entwassert weiter sudlich in den Albringer Bach, der in den Griibecker Bach
mundet.

Im Bereich der Einmindung muss der bestehende Stralengaben der Kreisstralle K26 die
neue Trasse der K29 queren. Der dafir erforderliche Durchlass wird gleichzeitig als Amphi-
biendurchlass genutzt und daher als Rechteckdurchlass mit 1,00 m Breite und 1,00 m Héhe
mit Flussrinne und beidseitigen Trockenbermen hergestellt. Das auf den Bdschungsflachen
der Abraumhalde anfallende Niederschlagswasser wird nérdlich der neuen Trasse der Kreis-
stralRe K29 uber einen offenen Graben abgefiihrt und tiber zwei Durchlésse in den stidlich der
Trasse verlaufenden Graben geleitet.

6 Siehe Gutachten zur Gerauschimmission TUV Nord vom 10.06.2020 (Anlage 15 der Antragsunterla-
gen zur Steinbrucherweiterung)
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Diese Durchlasse sind vorrangig als Amphibiendurchlasse (Breite 1,00 m und H6he 1,00 m)
konzipiert und erhalten ebenfalls eine Flussrinne und beidseitige Trockenbermen. An Ein- und
Auslaufen der Durchlasse werden die Graben durch den Einsatz von Wasserbausteinen vor
Erosion geschutzt.

Fur ein Bemessungsregenereignis ris,1 ist nach Berechnungen gem. des Arbeitsblattes A118
der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall (DWA) mit einem Ge-
samtniederschlagsabfluss Q von ca. 73 I/s zu rechnen. Dieser kann problemlos in den vorge-
sehenen Grabenquerschnitten abgeleitet werden.

4.13 StralRenausstattung

Im Bereich der Einmindung ist davon auszugehen, dass wegweisende Beschilderung einge-
setzt wird. Ansonsten wird im Zuge des weiteren Planungsprozesses in Abstimmung mit dem
StralRenbaulasttréger zu prufen sein, ob die Gefahrenzeichen 103 (Kurve) und/ oder Gefah-
renzeichen 108/ 110 (Gefalle/ Steigung) im Bereich der Kurve am Anschluss an die beste-
hende Kreisstral’e K29 angeordnet werden sollen.

Die Markierung der Fahrbahnbegrenzung erfolgt entgegen den Vorgaben der RAL direkt am
Fahrbahnrand. Nach Angabe des Stral3enbaulasttragers ist auf die Anordnung beidseitiger 50
cm breiter Schutzstreifen zu verzichten. Die Streckencharakteristik lasst aufgrund der Sicht-
weiten sicheres Uberholen nur begrenzt zu. Daher wird dem StraBenbaulasttrager empfohlen,
ein Uberholverbot durch Markierung einer durchgezogenen Linie anzuordnen.

Die Markierungen in der Einmiindung entsprechen den Vorgaben der RAL. Der Tropfen wird
als Sperrflache markiert.

Fur die Herstellung der Einmindung werden bestehende Schutzplanken entlang der Kreis-
stral3e K26 zurtickgebaut und anschlieend im Kreuzungsbereich wiederhergestellt. Inwiefern
Schutzplanken im Bereich der Kurve anzuordnen sind wird im Zuge der weiteren Planungen
abgestimmt.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlielRlich der menschlichen Gesundheit

Negative Auswirkungen auf Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit sind nicht
zu erwarten.

5.2 Naturhaushalt

Angaben zu Auswirkungen auf den Naturhaushalt sind dem UVP-Bericht (Anlage 9 der An-
tragsunterlagen zur Steinbrucherweiterung) zu entnehmen. Maf3gebliche Auswirkungen be-
treffen ausschlief3lich den Artenschutz.

5.3 Landschaftsbild

Aufgrund der gewdahlten Trasse am Ful3e der Abraumhalde sind die Auswirkungen auf das
Landschaftsbild als sehr gering einzuschatzen.
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5.4 Kulturguter und sonstige Sachguter

Kulturgiter und sonstige Dachgiiter sind nicht betroffen.

5.5 Artenschutz

Die Artenschutzprifung ergab, dass durch die Verlegung der K29 Landlebensrdume sowie
Wanderrouten nachgewiesener Amphibienarten beansprucht sind. Demnach wird durch die
folgenden MalRnahmen das Eintreten von Verbotstatbestdanden gem. § 44 (1) BNatSchG ver-
mieden:

a) eine Einzaunung des Laichgewdassers gegen das Einwandern von Tieren in das Baufeld-
durch vorubergehende Errichtung eines provisorischen Amphibiensperrzauns

b) die Installation von Leiteinrichtungen fir Amphibien gegen das Einwandern von Tieren in
den Straf3enbereich

c) die Einrichtung von Querungshilfen, um die Wanderwege von Amphibien zwischen Land-
und Wasserlebensrdumen zu erhalten.

Die bautechnische Umsetzung der unter b) und c) beschriebenen Malinahmen ist unter dem
Punkt 4.7 beschrieben. Weitere Malinahmen, wie die Freistellung der Haldenbdschung zur
Lebensraumaufwertung der Geburtshelferkrote, sind dem Antrag auf Steinbrucherweiterung
bzw. Fachbeitrag zum Artenschutz zu entnehmen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete sind durch den Straf3enbau nicht betroffen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Die landwirtschaftlich genutzte Flache sudlich des Betriebsgeldandes des Kalksteinbruchs ist
Teil des Landschaftsschutzgebietes LSG-Deinstrop-Klinksberg (LSG-4613-0007). Dieses ist
in geringem Umfang betroffen. Eine Befreiung nach 867 Bundesnaturschutzgesetz wird vo-
rausgesetzt.

6. MalBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umwelt-
auswirkungen nach den Fachgesetzen
6.1 LarmschutzmalBnahmen

LarmschutzmaBnahmen sind gem. des Larmschutzgutachtens’ nicht erforderlich, da die Im-
missionsgrenzwerte deutlich unterschritten werden.

7 Siehe Gutachten zur Gerduschimmission TUV Nord vom 10.06.2020
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6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Es sind keine sonstigen ImmissionsschutzmaRnahmen erforderlich.

6.3 Malnahmen zum Gewéasserschutz

Es ist geplant das auf den Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser Uiber geplante
und bestehende offene Graben in den Albringer Bach und von dort in den Griibecker Bach zu
leiten. Eine Berechnung der Gewasserbelastung nach DWA Merkblatt M153 ergibt 17,4 Be-
lastungspunkte (B).

Das Gewasser Albringer Bach, in das Niederschlagswasser eingeleitet wird, ist als groR3er HU-
gel- und Berglandbach dem Typ G4 zuzuordnen und mit 21 Gewasserpunkten (G) zu bewer-
ten. Eine Niederschlagswasserbehandlung ist nicht erforderlich, da G > B.

Die hydraulische Leistungsfahigkeit des Albringer Baches lasst bei einer undurchlassigen Ge-
samteinzugsgebietsflache von ca. 0,5 ha nach Tabelle 3 und Formel 6.2 des DWA Merkblattes
M153 einen ungedrosselten Abfluss von ca. 120 I/s zu. Dieser ist grof3er als der berechnete
Abfluss von ca. 73 I/s.

Negative Auswirkungen auf das Gewasser aufgrund der Einleitung des Niederschlagswassers
sind nicht zu erwarten.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen zum Ausgleich der naturschutzrechtlichen Eingriffs-
folgen sowie zur Herrichtung und Gestaltung der durch die Straf3enplanung beanspruchten
Flachen sind der Landschaftspflegerischen Begleitplanung zur Steinbrucherweiterung (Anlage
9 der Antragsunterlagen) zu entnehmen.

6.5 MalBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich.
6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht

Sonstige MaRnahmen sind nicht erforderlich.

7. Kosten

Die aktuelle Kostenschatzung ergibt Netto-Baukosten von ca. 979.000,00 €. Die Kosten wer-
den vom Vorhabentrager getragen.

8. Verfahren

Das Baurecht wird Uber die Integration der Planung der Umlegung der K29 in das Planfest-
stellungsverfahren flr die Westerweiterung des Kalksandbruches ,Holzen* hergestellt.
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9. Durchfuhrung der BaumafZnahme

Angaben zur Durchfuhrung der Baumaflinahme sind den Unterlagen zum Planfeststellungs-
verfahren zu entnehmen. Hierbei sind insbesondere Mal3nahmen zum Amphibienschutz wéh-
rend der Bauzeit zu nennen.

Aufgestellt

h '/?Q.(EM-,Q LJ

Arnsberg, den 11.03.2021



Kalksteinbruch ‘Holzen® - Westerweiterung
Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG, Arnsberg-Holzen

Antrag nach §§ 67 und 68 WHG
Anlage 4.2: Planunterlagen

Anlage 4.2

Planunterlagen (Teil B)

- Ubersichtskarte (M 1:25.000)

- Ubersichtslageplan (M 1:5.000)
- Lageplan (M 1:500)

- Héhenplan (M 1:500/50)

Biro fur Landschaftsplanung Béhling, Bedburg-Hau



Verlegung der Kreisstral3e K29 im Zuge der
Westerweiterung des Kalksteinbruchs

in Arnsberg, Ortsteil Holzen

T 3L N7 7/

uelle: TK25, Land NRW (2020)

~KIRCHLINDE X

- ” ~ N ﬁz.,———-"ﬂ =
.,1 /, EISBOﬁN . y )“ SN 44;._31& AN
P i e )\

Ubersichtskarte m.1:25.000

Anlage zum RE-Entwurf

Anlage 2

Vorhabentrager:

Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co.

Bearbeitet:

KG @ Ing.-Biro firr das Bauwesen
Deinstrop 1 .

SudstraBe 35
59757 Arnsberg Hestane

Arnsberg, 17.03.2021 ......... / ................ Arnsberg, 11. M&rz 2021 .......0..ccooieieieeene.

Michael R&2demacher

59757 Arnsberg Tel. 02932 / 23281




R ) (A |

A — - Grenze Untersuchungsgebiet |
= - TR ===: Variante 1 (Vorzugsvariante) A
!
. i | ===: Variante 2 =
Windherg iy . 5
Steinbruch Asbeck === Variante 3 >
A

Variante 4

===: Variante 5 \

Buchholz
o

=
k!

= .

."':'n a _‘1 & 2013

Vaos sékm_ 5

. Bﬁuh_[and

] . | Bearbeitet: Arnsberg,
den 11. Marz 2021

Ing.-Buro fur das Bauwesen

Siidstrafe 35 > -
59757 Arnsberg  Tel.: 02932/ 23281 1, Kade—sdd

N ‘| Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG
T Deinstrop 1
\.. ’ 59757 Arnsberg
I \ Bauvorhaben : Anlage: 3
Datum Zeichen
.| Verlegung der KreisstraBe| s,  |10022021| pi
i-. K29 im Zuge der bearb. | 19.02.2021| Ra/Ra
T =
Westerweiterung des [ cznq.
Kalksteinbruchs
i = in Arnsberg, Ortsteil Holzen
* .".'.‘-3-- i.- Jfl"\-\ -__;Maﬁ;h&e "-'_‘ . - Entwurf - Erao'l;k:x: . 201806 Kalksteinbruch Holzen
& f( Ty A Planausschnit: Uebers
ST e Y \_\.1 — Druckdatum: __ 17.03.2021
L Lo e e Ry o Ubersichtslageplan | MaBstab  1:5000
= .“f . < !
1 D A :ﬁ' ; Amsberg, den ...17.03.2021....... .

..... o

‘ Quelle: TK25, Land NRW (2020)
] ¥ 1] ~ 0 &Y I




\ \
S
6,6'% . 2
%, \
)
AN
%&“6
\ \ &
. 3
e | RN ¢ ’
a 2|l ‘ A2
: \ > E £
SN : : ; s
: ’ — BN\ € 5 & X S
o)’ X 2 =] )
| Q. | N i 1Y/
o 5 3 3 Y
] % 5 5 . ,
I (_\)\( (] (=] v
. - Amohie %
~ O}(\T} 3 o‘ 8- mphipy /ellwandALWg ds/?
sl % =8 == =
> - o = ) *
\ _ + = = (N
1& — _ - —s_ 2 = = = = _ 4
clg =1 _ = | o S
'?‘-5 3 % = — 7
]S . . -~ & TP
5 A = - : /
§f %G e — — W, ~ \ Y'/
é: ’é\@ / _ —— \
2 / =
- -
~
\,\{9 By / _

iy
4y < L /
. N S S
0\> : ‘ / P - . 4 / (1/ ’
A ~ : \k— y
o 7 ~
e‘é\ /@‘%7{ 4 /
oé & Feld
%, X Y
4 o
/ y 7 ( <7
s 2
&, 2
090)( N / e < S/QO)?G
& & 0
1@ halt gégf éo'b&j @‘\// “n
! $,§§"‘ Feld 4,
2
Q’Og /1 %% 7 y N 4, 7
8*0§ / . %*’/r/ //Q '
JS y =25 &\f 226 %‘9”0'4( 6\, 47%) / 8&0
4, / &, 2 <2,
’96’% ) & ° / lék','
Q/\ge, Ox, o\ ‘v o) N
Gesl> 1) Rk : 5
; / 3% Sk
W o S 25 ey
(0% / & 52 Y K
8*0\ & 22 X7
7 ~ /4 ‘g,\ o
T fy & Feld \ QQ& § 3;39 ‘
W, tg’ f// / | \ Feld d Q;\ 2 K
490 O, | L/
Q/Oe& °g b €es /i <) \ \ e 2 K/ S, 5
0§1 &+ ~ | \ S £2)
S ) / ‘, \ S £
S / \ S ) S
/ \\ xQ “J &
/ \ S
Wald ’/ \\ 4 4 _Q@
* ¥ Fe <3 S & N
] 134 S ¢ g
N g a 2 "
ST 640 9 $
/i\! N KN 3 L $ (\ N\
(o)) (%) 1 Q) A\ ) ‘?
" % Q SXZ
own/ ! 38’ XS Q*Q %0 0& it S,
~ %5 § o Feld \ \ @\// )O)o SOO é?’ S &0)( 78,
5 5 S S T /ES
U, L 78, % Q> )
b+, g % SRS
/ Ox, Angye N\0
9 ~ 4 e/zlg/e/[zﬁu,,g s & 0 Y 5 %97 &
N 2 < J )
Feld \ N N & 2 4%9 Q& CPQ o} / S’Q
: %‘?'.af X N N Q»/‘\ &s 2
”’"’5};& A % s (8 »‘Q@ ) /
wol 4 (%b Wald - >3 %( p 5 » \
§’IS\ N & S 8 & ‘ /
Q\ S El -
Feld ~ % ?9// / SI\\
T~ - Q %7) \ 3, %Q%?o III 0"’6‘0
: ~ — @) %o > ) ¢ Y &
y, 00 T~ X & $
Oeb "0\ / weV? ° T _ l’gé;@% °’S§; Becken S ¢, S
. _— ©9 Asphgy —~— A Y,
Wald _— Dhajg \\ z “%’% ~~ﬂl?§?{2~bgg gn’( //Q’(' / %) S[\\Oy‘
_ ~_ Feld B ) N ) s ..;7 ----- > /$ /50/,7
\\\\\\ \ Feld % %, X < o q &wa‘ 4
~— ~— 2 4 & Cityg $
0 ~__ ~__ 2 . % 4 3 T /
8b*0§ls / ~_ 3 £ 0% Z 5@@9‘# y 7
~_ Y, <y 5
) _— $ © SR 4 <0
\ ~ T £ 4 R 2 & 7 ~
§ ~ ~ // N \o : ® @4,0 b ,’, Ig -
4, Wy \\ SO = RN / =
b*o*lg Sy / s S - i @wf % &
N g ~ \ v ey S
5 ~ \ & » g
Py \\\ B %;%) = = S I~ —0,
Feld \ "t’{'p o) > y 4 Y —
. \\ Becken %o V’@y x / \é,b —
0 / W TN
\\ \
. Feld \\\ ” 4 / \
\ ’ / \
7/ / ; 7700
/ % 207 \ / N
\ ) / / Lo
. = \ / \
\
A \\ / \
[ \ ) \
\ §
4 \ Sty *\
&0‘7%/ \ KO/-,,
A \\\ é;’? \
" =
St
——
.
& i Bearbeitet: Arnsberg,
07 den 11.Marz 2021
Sony ™
\ NN Michael R&demacher
‘ N Ing.-Buro fir das Bauwesen
VI fssa, SiidstraBe 35 N Redos
[ Jo
e == 59757 Arnsberg Tel.: 02932/23281 .\ !. & %27
3 —~
\ i EHI =
S
& —
\ =+660m
Legende . —
Planung : — — Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG
;I:'—'_—I:'—'_—I—; Einschnittbdschung Fed e — .
Graven \ Sorom— Deinstrop 1
o ankett \ I 59757 ArnSberg
— e — — Fahrbahn Asphalt, Hochpunkt \ % = Iw F
\ % Feld
— \ == e — Bauvorhaben : Anlage: 5
T oo | = = .
Graben \ il Datum Zeichen
H @ = -
\ — |l|s ] Verlegung der KreisstraBe | 4. 11.03.2021|  Pi
|
vorh. Fahrbahn \ : Il e K29 im Zuge der bearb. |11.03.2021| Ra/JRa
— . . . T A H
2 E 2 2 2 Fahrbahn Deckenerneuerung . \ 1 1] 5 Westerwelterung des geénd.
= Aufweitung Asphalt \ [| — - .
— Banket i — - Kalksteinbruchs
E Dammbéschung \\ \\ — l —
Graben \\\ \ —] = - St=0+020m . .
Amphibienleitwand LEP 100 I — ; A1 H in Arnsberg, Ortsteil Holzen
Sngggginne mit Gitterrostabdeckung \\ \\ — ‘E \ HIE
\ \ .
srnnrzzzizziiiziiiiii: Durchlass \\ \ - Entwu rf - -
\ \ \ G120+010Mm Projekt : 201806 Kalksteinbruch Holzen
e \ \ _— = Datei : 210219SRa
@ Anfahrsicht fir VE = 70km/h \ \\ _—— : Planausschnitt : LP_500
Bestand \ i Druckdatum : _ 17.03.2021
\ 212
ST eosohung Lageplan MaBstab ~ 1:500
Bankett \‘\ 7N
TSI 17.03.2021
. \ < A< XK 5K { Arnsberg, den .....17.03.2021........
- | BR8]
zaun Deinstrop 9.9:9:.9:9.9.9.9.9.9.9:9.9.




den 11. M&rz 2021

Arnsberg,

02932 1 23281 11, Radte—sld

Deinstrop 1
59757 Arnsberg

Ing.-Buiro fir das Bauwesen

Siidstrale 35
59757 Arnsberg Tel.

) Michael R&demacher

Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG

Bearbeitet:

Zeichen
Pi

Ra/JRa

6
Datum

11.03.2021
11.03.2021

201806 Kalksteinbruch Holzen

Schnitte\LS02

006

Anlage

bearb.

geand.

Projekt :
Datei :

Planausschnitt :

17.03.2021

500/50

1

Druckdatum
MafBstab

Bauvorhaben :

Verlegung der KreisstraBe | g..

K29 im Zuge der
Westerweiterung des

Kalksteinbruchs

in Arnsberg, Ortsteil Holzen
- Entwurf -

Hohenplan

-
QA
(=3
AL
o:
(=4
[
—:

Arnsberg, den .....

982

0+304

km
H
T

000 m
400 m

-900

86
-4

“—

342

TS =

0+211,054

km
TS

314,072 m

Deinstrop K26

20'v1E

Achse B1

€0v1E

v8'cle

€8'clE

€9'cle

Tr'ele

12l

66°CLE

1L21€

vscie

1eTIE

20°CiE

€8°LIE

6S°LLE

veLIE

80°LLE

z8'ole

S50

8z'0le

10°0LE

0+114
-5200

km

'Y 9SUDY 62> DUNDS[IDA

-eL'60¢€

S'60€
1v'60€

335,125 m

km  0+402,651

TS

91°60€

98°80¢

95°80€

92'80€

66°20€

¥9°20€

2e'208

00°20€

29'90€

v£'90€

00°90€

99'50€

1£'60€

96'V0€

09'v0€

v2'voe

18°€0€

05°€0€
8E°€0E

302,305 m

€1'e0g

6.°20€

8£°20€
1£°20€

km  0+009,025

TS

£NN 300 m
Ausbau

€0'viE
y6'cle

v8'cle

vo'cle

Sh'ele

€g'ele
zi'ele

Lo'ele

8L'2ie
LL'gie

Gscle

le'gie

80°ClE

06'}1E
¥8°HIE

09'kIE

GE'LIE

OF'LIE

v8'01E
08'04€

95°01e

ve'0Le
8z'0le

200Le

28'60€
¥.'60€

£7'608

G1'608

98'80€
92'80€

95'80€
87'80€

92'80€
4%

96°20€

8.°10€
¥9°20€

S 040

¥E°20€

10’208

89'90€

¥£'90€

00'90€

2L's0e

G9'50€

+€'G0€

€1'G08

96'70€

29'0€

2r'v0e

12'70€

06'€0€

€8°€0E

€5'€08

91'c0g

8.'208

8£'208

S0‘Hie
00'0k2

25°202

¥€°502
00502

00'G6}

00°06}
8v'/81

00°'G8}

0008}
05’8k

00°S.k

00°0Zk

00°59+

81191
00°09+

00°'GS}

00'0S+

00°'G¥}

00°0%}
0z'6e}

00°sEk

66°0E}
00°0€k

00°szk

6z'izh
00°02+

00'GH}
YEVIE

0004}

00'G0}
0L'€0}

¥8'86

00°56
1926
0006

1e'/8
00°s8

GLI8
00°08

00'SZ

00°0Z

00'G9

00'09

209G
00°SS

00°05
vv'Ly

00°sy

00‘0Y
WA

00°se

00°0€
8682

00'Ge
ve'ee

00°02

00'GH

00°0F
€0'6

Gelande
Station
Km

00'002|—

00'00}—

[
0+000

€l'see

ze'see

89°GEE

v6'sEE

€0°9EE

1g'9e€

89'9€€

16'9€€

ceilee

Sv'LE€

69°2€€

[4: 053

96°2E€

80'8EE

L1'8EE

€2'88€

9z'8ee

L2'8ee
L2'8ee

62'8ee

61'8E€

zi'see

10°8€E
10'8E€

Verlegung K29

Achse A1

eLilee

€5°28€

1e'2e€

90°28€

6L°9€€

6v°9€€

9l‘oee

18'GEE

er'see

10°GEE

15'vee

oL'vee

19°c€E

60°cEE

vszee

96°1€€

6L1€E

9e‘1E€

9.'0e€

9l‘oee

95°62¢

96'82¢

NN 323 m

9£'82¢

[YAk4

] k4

95'92¢

-

96'62€

9e's2e

9.'vee

9l'vee

95°€2¢

96°c2E

9g‘eee

9,128

9L'1ze

95‘02e

96'61€

9e'61E

9.'81E

9lL'gle

9G°L1€

96°91€

9g‘9lE

9.'G1LE

9lL'sIE

95'v1E

96°ClE
98'cle

8E'cle

¥82Ie

9e‘cIE

€6°LLE
9L'11€

vSLIE

12'11E

€6°01E

69°01E

95°01E

15°01E

€e'0le

glL‘ore

86'60€

19 95DV "9y donsu_(

309,632 m

18°60€

0+000,000

km
TS

88°/€€

€9'60€

¥6'vEES

ze'see

0£'GEE

£0'9gE

ve'9ee
gr'oge

9.'9ge
26'9EE

60°.€€

er'Lee

99°/€¢€
7RSS

60'8EE
61'8e€

2h'8ee
05'8ee

11'8E€

00'6€€
G0'6E€

0z'6e€
€l'6ee

L0'6ee

L2'8E€

2e'8ee
Gz'gee

Gl'see
ok'gee

10'8ee

€8'/E€

25’8

Gl'Lee

96'9€€

GL'9gE
b2'9gE

2r'oee

80°9€€

0£'GEE

8£'GEE
0g'see

€6'VEE

08'v€€

0S'vee

20'vee
G6'€EE

69°ceE

GE'eee
le'eee

96°2€E

€L'cee
65'zee

9z'zee

68'1e€

90°'zee
9z'zee

68°cee

8£'cee

L5'eee

15'cee

oz'eee
/8°cee

6e°cee
Gl'zee

G8‘lee

2s'iee
ve'iee

16'0€€

og'oee

G6'62€
99'62¢

62'62¢
00°62€

9e'82e

16'22¢
bL'L2e

¥0°/2€

29'92e
62'92¢

6v'Gee

08'v2e

02'vee
98°c2e

£9'€2e
6e'cze

08°cee

8L'tee

68°02€

26'61E

G6'81E

12'81E
80°8LE

£V'LIE

8L'91E
2L'9le

6591E
€2'91E

¥6'S1E

25'sie

L6'V1E
10'G1E
€9'vIE

G6'ElE

S0'ele

Gl'gie
86°H1E

21ty

LE'LIE
60°HIE

8e0LE

£6'60€

6v'60€
91'60€

6€'60€

G2'608

81'60€

16'80€

G2'L0€
29'90¢€

2i'80e

28'60€
18'60€

£€9'60€

00°'G0¥

S9°20%

00°00%

00'G6E

8g°16E
00°06€

¥2'98¢
00°8¢

00°08¢
eS'LLE

00°6.€

00°0.€

1'99€
00°69¢

00°09¢
£7'8G€

00°55€
G8°6GE

00°0G€

Sy'ore
00°6v€

00°0v€
ch'6ee

00°5e€

00°0€€

85°92e

00°62€
le'vee

00°02€
02'8te

00°G1€

0004

00'G0€
86v0€

00°00€
¥9'262

00°56¢
09'v62

00°06¢

00682

00082

8l'oLe
00'5.2

00'022
8€°892

00'92

00°092
62'652

00°55¢

00°05¢
S6°L¥e

00°sve

ce'ere
00°'0¥2

00°'Ge2

00°0€2

18922
00522

00°02e
85'8le

00'Gte

6ecie

00‘0te

28902
00°502

S9°L02
00°002

cLiL6L

00'G6}
1226}

00°06}

00°'G8}

AN 28
0008}

22 LLL
00°GL}

00°0Lk

88991
00°59+

00°09+

¥6'9G1
00°'GS}

0005+

00°'G¥}

00°0%}

689t
00°sEk

68°cEl

00°0€

00°szk

00°0zH

00'GH}

0004}

8v'901
00'G0}

00°00}

00°S6
06'c6

00°06
£1'88

00's8

00°08
L0°LL
00'SZ
9L'€L
00°0Z
91'69

00'G9

00'09
£0'6S

00°SS

12'1S
00°05
16'LY

00°sy

00°0Y

00°se
£v'ce
00°'0¢
99'92

00°'Ge
le'ee

00°02

00'GH
9L'eh
00°0}
ov'9
00'S
00'c

000

[
0+400

I
0+300

[
0+200

[
0+100

NN 304 m
Ausbau

Gelande
Station
Km

[
0+000

0+200

0+100

©
117,579

R=187

=

00°CHg

L=

9,6

62'12H

9,6

$=0,4139,

13,8

121,290

13,8

000

0,413%

55

20%

55

S=

. Q=

. Q=

=5,0%. . L

.Q

g o0

W 00'0sH

| 000v)

o 0000}

e
5 00'se

Krimmungsband
MaBstab 5/R (cm)

Rechtskurve
Linkskurve

Querneigungsband

MapBstab 1 : 20

Linker Fahrbahnrand
Rechter Fahrbahnrand

1226

€0'29¢

00°'G0Y

©
82,069

L=

2s'LLe

L=15,493
39,361

A

R=20
=323

L S ————————

R

L

3

L=

R=

100

L=15.493
39,361

A

©
165,636

[EAA

<&
<
st

e 00'06€

Q=

..Q

el

E)

0573%

S=f

151

0002

[=}
=
=}

Rechtskurve

Krimmungsband
MapBstab 5/R (cm)

Linkskurve

Querneigungsband

MapBstab 1 : 20

Linker Fahrbahnrand
Rechter Fahrbahnrand




Kalksteinbruch ‘Holzen® - Westerweiterung Antrag nach §§ 67 und 68 WHG
Calcit Edelsplitt Produktions GmbH & Co. KG, Arnsberg-Holzen Anlage 4.3: Untersuchungen, weiteres

Anlage 4.3

Untersuchungen, weitere Plane, Skizzen (Teil C)

- StraBenquerschnitt (M 1:25)
- Wassertechnische Untersuchungen

Biro fur Landschaftsplanung Béhling, Bedburg-Hau
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Ing.-Bliro Dipl.-Ing. Michael Rademacher

Seite 1

10.03.2021

Verlegung der Kreisstral’e K29 im Zuge der Anlage 18
Westerweiterung des Kalksteinbruchs
in Arnsberg, Ortsteil Holzen
Berechnung und Bewertung der stofflichen Gewé&sserbelastung
Flache M 153 Abschn. 4.2 Gewasserbelastung M 153
Flachen FlachengrolRe  Bef.-grad bef. Flache Flachenanteil Luft L, Flache F; Abflussbelast. Gewasserpkt. Bewertung
Ag x % Ay fi Typ Punkte Typ Punkte B; G Drax
Verkehrsflachen einschl. Bankette 0,44 90% 0,40 0,79 L1 1 F4 19 15,8 G4
Bdschungen& Griinflachen 1,04 10% 0,10 0,21 L1 1 F1 5 1,2
Summe 1,48 0,50 1,00 17,1 21 B<G keine Behandlung
erforderlich
Berechnung und Bewertung der hydraulischen Gewdasserbelastung
Flache Gesamt A118 Befestigungs-  Regen- Abfluf3- Abfluss Gewasserbelastung
grad spende Neig.-Gruppe beiwert (M153 Absch. 6.3) Bewertung
Gebietsnr. Agx % I'1sn=1 [I/s*ha] [ Ys Q [/s] bef. Flache [Ag ]  dr Qor
EG Gesamt 1,48 34% 107,3 4 0,46 73,05 0,500
Summe 1,48 73,05 0,500 240,0 1200 Q> Qor keine Riickhaltung
erforderlich
Bearbeitet: Arnsberg, den 11.03.2021

,/‘“,’\
%) Michael R&demacher

Ing.-Buro fur das Bauwesen

SudstraBe 35
59757 Arnsberg Tel.: 02932/ 23281
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