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1. Anlass

Die EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH, kurz EVS, ist ein mittelstdndisches und rein pri-
vat gefuihrtes Eisenbahninfrastruktur-Unternehmen, das in der Region Aachen ein 6ffentliches
Schienennetz betreibt und dem Eisenbahnverkehr diskriminierungsfrei zur Verfugung stellt.

Die Strecken verbinden die Siedlungsbereiche und sind ausgestattet mit insgesamt 19 Halte-
punkten fur den SPNV (Schienenpersonennahverkehr). Diese Haltepunkte werden derzeit von
den Zugen der euregiobahn bedient. Das gesamte Streckennetz der EVS geht aus der nach-
folgenden Abbildung hervor.
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Abb. 1: Streckennetz der EVS

Als nachsten Schritt plant die EVS die Wiederinbetriebnahme der Strecke 2572 Stolberg —
Breinig bis zur belgischen Grenze mit Anschluss an das belgische Streckennetz. Mit dem im
Jahre 2019 erfolgten Ersatzneubau des Ristbachviadukts sind die Voraussetzungen fir eine
Wiederbefahrung der Strecke von Stolberg nach Breinig gegeben. Um den weiteren Strecken-
verlauf befahrbar zu machen, muss unter anderem das Falkenbachviadukt zwischen Korne-
limiinster und Venwegen ertiichtigt werden. Das Falkenbachviadukt tiberspannt die Inde bzw.
das Indetal.
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Abb. 2: Lage des Falkenbachviaduktes

2. Beschreibung des Vorhabens und der Auswirkungen

2.1. Historie

Nachdem 1885 das erste Teilstlick der Vennbahn zwischen den Bahnhdfen Aachen-Rothe
Erde und Walheim errichtet wurde, wurde im Jahr 1889 die Verlangerung der Bahnstrecke
vom Stolberger Hauptbahnhof Uiber Stolberg-Hammer nach Walheim fertiggestellt und an die
Vennbahn angeschlossen. Im Zuge dieser Verlangerung wurde das Viadukt tiber das Indetal,
das ortlich auch Falkenbachtal genannt wird, gefiihrt. Die Eréffnung des Streckenabschnitts
bis Walheim, auf dem sich das Viadukt befindet, fand am 21. Dezember 1889 statt.

Das Falkenbachviadukt wurde aus Kalksteinquadern errichtet. Es bestand aus acht Natur-
steinb6gen mit einer Gesamtlange von ca. 145 m. Der Pfeilerachsabstand betragt ca. 18 m.,
die Hohe ca. 23 m.

Das Bauwerk war zunachst eingleisig ausgefiuihrt, doch zunehmender Verkehr und die strate-
gische Bedeutung der Bahnstrecke machten einen zweigleisigen Ausbau noétig. Da die Breite
des Viadukts nicht ausreichte, um ein weiteres Gleis aufzunehmen, wurde ab September 1907
in gleicher Bauweise ein zweites Viadukt parallel an das erste angeschlossen.

Im Zuge des Zweiten Weltkriegs wurden am 11. September 1944 die beiden ndrdlichen Pfeiler
des Viadukts im Bereich der Venwegener Stral3e von deutschen Soldaten gesprengt und an-
schlieffend durch US-amerikanische Pioniere durch eine Stahlkonstruktion, die ein einzelnes
Gleis aufnehmen konnte, ersetzt. Diese Stahlkonstruktion wurde in den 1950er-Jahren durch
die Deutsche Bundesbahn verstéarkt und mit einem Gelander versehen.

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -2-
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Aufgrund des schlechten Zustands des Bauwerks konnte das Falkenbachviadukt nur mit im-
mer geringerer Geschwindigkeit befahren werden. Seit einiger Zeit wird der gesamte Strecken-
abschnitt aus betrieblichen Griinden nicht mehr regelméRig befahren. Die Strecke ist jedoch
weder stillgelegt noch freigestellt (entwidmet). Insofern bedeutet eine Wiederinbetriebnahme
hier nur eine technische, keine rechtliche Veranderung.

Bei der letzten Brickenhauptprifung im Jahr 2015 wurde fur das Falkenbachviadukt eine Ge-
samt-Zustandsnote von 4,0 erteilt. Dies entspricht der schlechtesten Note, die vergeben wer-
den kann. Aufgrund der zahlreichen Schaden an Mauerwerk, Stahl-Behelfskonstruktion und
Gleis ist die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks erheblich
beeintrachtigt.

Abb. 3: Falkenbachviadukt

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -3-
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Abb. 4: provisorische Wiederherstellung des zerstdrten Teiles des Viaduktes

2.2. Beschreibung des Vorhabens

Von den acht Feldern des Bauwerks sind die stdlichen funf urspringlichen Kalksteinbégen
erhalten. In Fahrtrichtung Stolberg schliel3en drei Felder einer Behelfskonstruktion aus Stahl-
fachwerk-Pfeilern und Stahl-Behelfsiiberbauten als einspuriges Bauwerk an.

Ziel der MaRnahme ist die Wiederaufnahme des einspurigen Eisenbahnverkehrs mit einer Ge-
schwindigkeit von 80 km/h.

Bereits durchgeflihrte Untersuchungen haben ergeben, dass die bestehenden Mauerwerks-
bauteile zwar oberflachliche Schadigungen aufweisen, grundsatzlich aber noch in einem guten
Zustand sind, der eine wirtschaftliche Instandsetzung fiir den Bahnbetrieb erlaubt. Dafiir muss
die Mauerwerksoberflache gereinigt werden. Alle Mauerwerksfugen am gesamten Bauwerk
werden neu verfugt. Ausbriiche werden verschlossen und schadhafte Steine ersetzt. Die Ober-
seite des Bauwerks wird abgeraumt und die Gelander, das Gleis, das Schotterbett und alle
losen Auffiillungen entfernt.

Auf den bestehenden Mauerwerksbauteilen wird dann eine neue Fahrbahnplatte aus Stahlbe-
ton hergestellt, die der Aussteifung der Bogenteile dient und die Lasten aus dem Zugverkehr
gleichméaliger verteilen kann. Die Fahrbahnplatte wird mit einer Abdichtung versehen, so dass
die Mauerwerksbauteile zukunftig besser vor Feuchtigkeit geschiitzt werden.

Im alteren Teil des Viaduktes befinden sich Uber den Pfeilern je drei Spargewoélbe, die mit
Stirnwanden verschlossen sind. Diese Stirnwande missen neu aufgemauert werden.

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -4 -
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Die Stahlkonstruktion der drei nordlichen Felder ist aufgrund ihres Zustands aus technischer
Sicht nicht mehr fur eine Instandsetzung geeignet. Im Vorentwurf wurden fur den Ersatz dieser
Stahlkonstruktion durch ein neues Teilbauwerk drei Varianten untersucht. Die aus wirtschaft-
lichen und gestalterischen Griinden gewahlte Variante sieht eine Wiederherstellung der drei
zerstorten Bogen in ihrer urspriinglichen auf3eren Form vor. Dadurch wird eine optimale Ein-
passung in das Bestandsbauwerk erreicht, dass an dieser Stelle seit 130 Jahren das Indetal
optisch dominiert. Aus technischen und wirtschaftlichen Grinden wird das neue Teilbauwerk
aus Stahlbeton errichtet. Dieser Baustoff ermdglicht eine materialgerechte Herstellung der Bo-
genform und damit die Wiederherstellung der urspriinglichen Gestaltung nach aktuellem Stand
der Technik. Gleichzeitig kann der Betrachter anhand des Materialwechsels zum Mauerwerks-
bestand die Historie des Bauwerks nachvollziehen.

Die Erneuerung der drei Bogenfelder wird als integrales Bauwerk ausgefiihrt. Die beiden
neuen Stahlbetonhohlpfeiler erhalten den gleichen konischen, sich nach oben verjiingenden
Querschnittsverlauf, wie die vorhandenen Mauerwerksstitzen. Ebenso wird die Bogenform
der drei neuen Felder vom Bestand tibernommen. Der Uberbauquerschnitt besteht aus Stahl-
betonbdgen, Stirnwanden und Fahrbahnplatte und bildet einen dreifeldrigen Hohlkasten.

Den oberen Abschluss des Bauwerks bilden Ortbeton-Kappen mit Schotterfang, die die Ge-
lander und Dienstwege aufnehmen. Das Gleis wird im Schotterbett Giber der Fahrbahnplatte
angeordnet.

Die Teilerneuerung der drei nérdlichen Felder stellt den urspriinglichen Zustand des Bauwerks
wieder her; sie stellt keine wesentliche Veréanderung des urspringlich genehmigten Zustands
dar.

Durch die neue Konstruktion mit direkter Auflagerung der Schienen werden die Larmemissio-
nen im Betrieb deutlich reduziert.

Ein Vorentwurf der technischen Planung ist im Anhang enthalten.
2.3. Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

2.3.1. Beschreibung

Fur die Durchfuhrung der Instandsetzungs- und Erneuerungsmafinahmen ist die Erreichbar-
keit der Baustelle mit Baufahrzeugen und Maschinen erforderlich. Ein Teil der Arbeiten kann
vom Gleis aus erfolgen. Die Erreichbarkeit des Viaduktes ist durch das bestehende Bahngleis
gegeben.

Fur die Instandsetzung der bestehenden Bdogen sowie fir die Erneuerung der drei Bogenfelder
durch eine Stahlbetonkonstruktion ist ein Arbeiten vom Boden aus erforderlich.

Die Vorschlage fur die Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten wurden vom Ingenieur-
biro Cornelissen + Partner! erarbeitet.

Als Baustelleneinrichtungsflache kommt der Parkplatz (bzw. ein Teil davon) an der Venwege-
ner Stral3e in Betracht (Abb. 15 im Anhang). Der Parkplatz ist fiir Baufahrzeuge gut erreichbar.
Weitere Baustelleneinrichtungsflachen sind rechts und links des Viaduktes sowie unter dem

! Comelissen +Partner (2020): Technische Unterlagen zur Instandsetzung und Erneuerung des Falkenbachviaduktes
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Viadukt fur die Einrustung der Bauwerksoberflache erforderlich (siehe nachfolgende Abbildun-
gen). Die Baustelleneinrichtungsflache auf der 6stlichen Seite des Viaduktes ist bereits befes-
tigt (Abb. 16 im Anhang). Die Baustelleneinrichtungsflache westlich des Viaduktes wird aktuell
als Pferdeweide genutzt (Abb. 17 im Anhang).

Als mogliche Zufahrten zum Viadukt wurden insgesamt 3 Varianten, wobei sich die 1. Variante
in 3 Teilvarianten mit unterschiedlicher Lage der Behelfsbrucke, unterteilt.

Die Variante 1a sieht eine Zufahrt Uber eine zu errichtende Behelfsbriicke tber die Inde vor
(siehe nachfolgende Abbildung). Zufahrt und Befehlsbriicke wirden 6stlich des Viaduktes lie-
gen. Fir die Errichtung der Behelfsbriicke miissen Geholze beidseitig der Inde entfernt werden
(Abb. 18 im Anhang).

Abb. 5: Variante la: Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -6 -
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Abb. 6: Beispiel fur eine Behelfsbricke

Die Variante 1b sieht ebenfalls eine Zufahrt tber eine zu errichtende Behelfsbriicke Uber die
Inde vor (siehe nachfolgende Abbildung). Zufahrt und Befehlsbriicke wiirden westlich des Vi-
aduktes liegen. FUr die Errichtung der Behelfsbriicke missen Gehélze beidseitig der Inde ent-
fernt werden (Abb. 19 im Anhang). Der Gehdlzbestand ist jedoch alter und dichter als bei der
Variante la.

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -7-
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Abb. 7: Variante 1b: Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

Die Variante 1c berucksichtigt die Rickverlegung des Mihlengrabens in das alte Bachbett.
Dieses verlief bis zur Sprengung der Bruickenpfeiler weiter nordlich, parallel zur Straf3e. Durch
die Sprengung wurde der Bachverlauf verschuttet und als Provisorium ndher an die Inde ver-
legt. Das noch immer bestehende Provisorium ist naturfern gestaltet. Durch die Riickverlegung
in das alte Bachbett kdnnte eine wesentlich naturndhere Gestaltung erfolgen. Die Verlegung
wirde zuerst ebenfalls als Provisorium angelegt. Nach Abschluss der Bauarbeiten am Falken-
bachviadukt erfolgt eine naturnahe Gestaltung des Gewassers.

Unter Beriicksichtigung der Riickverlegung des Miihlenbaches kdnnte die Behelfsbriicke tiber
die Inde deutlich kleiner ausfallen. Uber das neue Bachbett des Miihlenbaches wiirde eine
zweite (kleine) Behelfsbrucke gebaut.

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -8-
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Abb. 8: Variante 1c: Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

Die Variante 2 sieht eine Zufahrt Uber die bestehende private Reitanlage ,Gut Schlauser
Muhle* vor. Der Zufahrtsweg muss ertlichtigt werden. Der Abriss der alten Briicke und die
Erneuerung der Briicke sind mit einem Eingriff in die Inde verbunden. Die Zufahrt liegt zudem
im Uberschwemmungsbereich der Inde. Zum Erreichen des Viaduktes mussen die Baufahr-
zeuge Uber die Hofanlage fahren. Es handelt sich um einen Reitanlage mit Publikumsverkehr
(Abb. 20 im Anhang).

Die sehr beengte Situation auf dem Hofgelande und der Publikumsverkehr auf der privaten
Reitanlage ,,Gut Schlauser Mihle® sind sehr kritisch zu bewerten. Der Baustellenverkehr wiirde
Uber Monate eine erhebliche Behinderung im Betrieb und Arbeitsablaufen auf dem Hof, sowie
eine Gefahrdung des Arbeitsschutzes bedeuten. Hinzu kommen privatrechtliche Bedenken.
Es ist eine Zustimmung des Hofeigentiimers erforderlich.
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Abb. 9: Variante 2: Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

Bei der Variante 3 erfolgt die Zufahrt zur Baustelle von Westen. Ab der L 233 (lternberg)
musste eine Baustral3e mit einer L&nge von ca. 800 m gefihrt werden. Im ersten Teil konnten
bestehende Wanderwege genutzt (ausgebaut) werden. Im letzten Teil wére eine Linienfihrung
der BaustralRe durch die Grinlandflachen erforderlich (Abb. 21 im Anhang).

Abb. 10: Variante 3: Baustellenzufahrt und Baustelleneinrichtungsflachen

2.3.2. Bewertung der Varianten

Im Zuge der Vorplanung wurde eine erste (vorlaufige) Bewertung der Varianten vorgenom-
men. Die Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten zur Baustelle werden nur wahrend der
Bauzeit benttigt. Danach erfolgt ein vollstandiger Rickbau (aul3er Variante 2; die Briicke

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -10-
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bliebe dauerhaft erhalten). Dies gilt insbesondere fur die Behelfsbriicke und die Baustellenein-
richtungsflachen. Die Bauzeit betragt ca. 1 Jahr.

Die Bewertung bezieht sich nur auf die Varianten zu den Baustelleneinrichtungsflachen und
Zufahrten.

Tab. 1: Bewertung der Varianten
Variante Schutzgiiter
Mensch Tiere/Pflanzen Boden Wasser Landschaft Kultur- . Klima/Luft
[/Sachgiiter
1a - - - - - o o
1b - -- - - -- o o
1c - - - - - © ©
2 --- - - -- - - o
3 - -—- -—- -- --- - o
o keine wesentlichen Auswirkungen

geringe Auswirkungen
mittlere Auswirkungen
groBe Auswirkungen

Alle 5 Varianten haben Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Betroffen sind die auf der
Reitanlage lebenden und arbeitenden Personen sowie die Besucher der Reitanlage. Die Va-
riante 2 ist besonders negativ zu bewerten, da bei dieser Variante die Zufahrt unmittelbar tiber
das Hofgelande fuhrt. Damit sind erhebliche Stdr- und Gefahrenpotenziale verbunden.

Hinsichtlich des Schutzgutes Pflanzen und Tiere schneidet die Variante 3 besonders schlecht
ab. Die ca. 800 m lange Baustral3e flihrt durch 6kologisch wertvolle Bereiche. Bei der Variante
la, 1b und 1c sind die Geholzbestédnde beidseitig der Inde betroffen. Diese mussten fiir die
Errichtung der Behelfsbriicke entfernt werden. Nach Abschluss der BaumalRnahme kénnen
sich die Flachen wieder ungestort entwickeln. Die Variante 1b schneidet etwas unginstiger
ab, da hier altere Gehdlzbesténde betroffen sind. Bei der Variante 1c¢ wird der Miihlengraben
im Vorfeld in sein urspriingliches Bett verlegt. Durch die Verlegung vor Malinahmenbeginn
erfolgt die Errichtung der Behelfsbriicke in zwei Teilbriicken. Die erste (kleinere) Uberspannt
den Muhlengraben, die zweite die Inde. Dadurch reduziert sich der technische Aufwand fur die
Behelfsbrickenerstellung und die Eingriffe in das Gewasser fallen geringer aus.

Eingriffe in das Schutzgut Boden sind vor allem bei der Variante 3 zu erwarten. Die Baustral3e
wirde durch zum Teil feuchtes Grinland fihren. Bei den anderen Varianten sind eher geringe
Auswirkungen zu erwarten.

Das Schutzqut Wasser ist bei allen Varianten betroffen. Bei Variante 1a, 1b und 1c besteht die
Gefahr der Beeintrachtigung der Inde durch den Bau und Betrieb der Behelfsbriicke. Variante
1c stellt allerdings eine Verbesserung nach Beendigung der Mal3Bnahmen dar. Bei Variante 2
muss die bestehende Brucke Uber die Inde erneuert werden. Dabei kbnnen grol3ere Beein-
trachtigungen fir die Umwelt auftreten, da es sich um eine gréf3ere Baumalinahme handelt.
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Fur die Zeit der Brickenerneuerung (Variante 2) ist der dahinterliegende Reiterhof nicht er-
reichbar.

Bei Variante 3 sind groRere Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Hinsichtlich des Schutzgutes Landschaft schneidet die Variante 3 besonders schlecht ab, da
die BaustralRe Uber mehr als 800 m durch die freie Landschaft gefiihrt werden muss. Bei der
Variante 1b sind altere Geholze betroffen.

Die fuinf Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Schutzgiter Kultur- und Sachguter sowie
Klima und Luft nur geringflgig.

Aufgrund dieser ersten Einschatzung wird die Variante 1a bzw. 1c favorisiert.

2.4. Auswirkungen des Vorhabens

Neben den zeitlich begrenzten Auswirkungen des Vorhabens beziiglich der Baustelleneinrich-
tungsstellen und Baustellenzufahrten sind weitere Auswirkungen zu betrachten.

Aufgrund der BaumalRnahme kann es zeitlich begrenzt zu Storeffekten durch den Baubetrieb
kommen. Neben den Stérungen durch den Einsatz von Maschinen sind Storungen durch eine
verstarkte optische Prasenz von Personen zu berlcksichtigen. Diese Prasenz kann fir sen-
sible Fauna-Arten (vor allem Vdgel und auch Saugetiere) einen ernstzunehmenden und rele-
vanten Storfaktor darstellen.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um die Sanierung und Teilerneuerung eines Bauwerkes.
Dadurch kann es anlagebedingt zu Beeintrachtigungen gebaudebewohnender Arten kommen.
Hierzu zahlen vor allen Fledermause und Vdgel. Reptilien kdnnten im Bereich des Bahnschot-
ters auf dem Viadukt betroffen sein.

Im Jahre 2018 wurde bereits eine Erfassung der Flederm&use im Bereich des Falkenbachvia-
duktes durchgefihrt. Das Gutachten ist im Anhang beigefigt.

Da die Briicke nachweislich von Tieren der artenschutzrechtlich geschitzten Gruppe der Fle-
dermdause als Winterquartier genutzt wird, muss dies bei der Planung und den Baumafinah-
men bezuglich einer Wiederinbetriebnahme bertcksichtigt werden. Insbesondere sind die
Klettergdnge sowie adéaquate Einflliige zu sichern.

Aus technischer Sicht miissen die Stirnwande der Spargewdlbe abgebrochen und neu aufge-
mauert werden. Eventuell ist ein Verfillen der jeweils auReren Gewdlbe mit Beton erforderlich.
Die Revisionsschéachte (Klettergange) bleiben offen.

Zusatzlich erforderlich sind:

= Bauzeitenplan zur Minimierung von Stérungen (Beriicksichtigung der Nutzung als Win-
terquartier)

» Okologische Baubegleitung

= Anbringen von Nisthilfen (Vogel) und Kasten (Flederm&use)

Weitere Anforderungen sind im Rahmen der Erstellung der Genehmigungsunterlagen zu erar-
beiten.
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3. Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Um die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt erfassen zu kénnen, wurde ein Unter-
suchungsgebiet mit einem Radius von 200 m um das Viadukt gewahlt. Somit ergibt sich eine
GroRRe von ca. 23 ha. Diese Grof3e wird als ausreichend angesehen, um die Auswirkungen auf
die jeweiligen Schutzguter beurteilen zu kénnen.

Abb. 11: Abgrenzung des Untersuchungsgebietes
4, Planerische Vorgaben und Ziele

4.1. Regionalplan

In den Regionalplanen wird die aktuelle und zukiinftige Siedlungs- Infrastruktur- und Freiraum-
entwicklung auf der Grundlage eines kooperativen Erarbeitungsverfahrens untereinander ab-
gestimmt. Inhaltliche Vorgaben ergeben sich dabei sowohl aus den Zielen und Grundsétzen
des Landesentwicklungsplanes als auch durch die bestehenden Planungen der Kommunen
und der Trager der raumwirksamen Fachplanungen.

Der Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Koln, Teilabschnitt Region Aachen (GEP Region
Aachen) (BEZIRKSREGIERUNG KOLN 2016) umfasst raumlich die Stadt Aachen sowie die Stad-
teregion Aachen und die Kreise Duren, Euskirchen und Heinsberg. Einen Ausschnitt fir den
Bereich der Vorhabenflache zeigt die nachfolgende Abbildung.

Die im Regionalplan dargestellte Bahnstrecke 2572 Stolberg — Walheim bis zur belgischen
Grenze verlauft aufRerhalb der Ortschaften (Allgemeine Siedlungsbereiche) tberwiegend
durch ,Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche* sowie entlang von ,Waldflachen®. Die Inde
ist als ,Oberflachengewasser” dargestellt. Nordlich des Falkenbachviaduktes befindet sich ein
Bereich ,Sicherung und Abbau oberflachennaher Bodenschatze®.
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Die Freiraumbereiche werden teilweise Uberlagert durch die Darstellung ,Regionaler Griin-
zuge®, Flachen zum ,Schutz der Landschaft und der landschaftsorientierten Erholung“ sowie
Flachen zum ,,Schutz der Natur und Flachen fir den ,,Grundwasser- und Gewéasserschutz®.

Abb. 12: Auszug aus dem Regionalplan

4.2. Flachennutzungsplan

In einem Flachennutzungsplan wird fir das ganze Gemeindegebiet die sich aus der beabsich-
tigten stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehba-
ren Bedurfnissen der Gemeinde in den Grundziigen dargestellt. Der Flachennutzungsplan hat
die ,Ziele der Raumordnung“ zu beachten, wie sie im Landesentwicklungsplan und Regional-
plan festgelegt sind. Der aktuell gultige Flachennutzungsplan der Stadt Aachen stammt aus
dem Jahre 1980. Anderungen des Flachennutzungsplans betreffen in der Regel Teilbereiche
des Stadtgebiets. Fir diese Teilbereiche werden Anderungen der zeichnerischen Darstellun-
gen (Plan) und der schriftlichen Darstellungen erarbeitet.

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -14 -



Ertuchtigung des Falkenbachviaduktes — Strecke 2572 Scopingunterlagen

Aktuell wird fir das gesamte Stadtgebiet die Aufstellung des neuen Flachennutzungsplans
~+Aachen*2030“ vorbereitet?. Aufgrund der Aktualitat wird der Entwurf des neuen Flachennut-
zungsplanes bericksichtigt. Einen Ausschnitt aus dem Entwurf des neuen Flachennutzungs-
planes zeigt die nachfolgende Abbildung.

Die Bahnstrecke 2572 Stolberg — Walheim bis zur belgischen Grenze ist als ,Bahnanlagen®
dargestellt. AuRerhalb der Ortschaften (Wohnbauflachen) werden die Bereiche als ,Flache fur
die Landwirtschaft* bzw. ,Flachen fur Wald“ dargestellt. Entlang der Inde sind ,Flachen fir die
Wasserwirtschaft (Uberschwemmungsgebiet) aufgefiihrt. Hinzu kommen Hauptverkehrsstra-
Ben (Venwegener Stralle) und ,Flachen fiir die Gewinnung von Bodenschatzen®.

\ BRA

% Flachen fur den Gemeinbedarf

Griinflachen
A | Schule Friedhof
@) Sportlichen Zwecken dienende Regional bedeutsame Radtrasse
Gebaude und Einrichtungen [ . Wasserflachen
- Wohr.lbauﬂache Flachen fir die Landwirtschaft
- Gemischte Baufiache - Flchen fiir Wald
Hauptverkehrsstralien Flachen mit wasserrechtlichen
- Bahnaniagen Festsetzun_gen.
= I T H Schutzgebiete i.S.d. Naturschutzrechts
&)  Bahnhaltepunkt =m_m = -geplant

@ Naturschutzgebiet

| | Grenze des raumlichen / SR :
. Flache fur die Gewinnung
I- — J Geltungsberelchs m h

von Bodenschatzen

Abb. 13: Auszug aus dem Entwurf des Fldchennutzungsplanes Aachen*2030

2 Stadt Aachen (2019): Flachennutzungsplan Aachen*2030 (Entwurf Offenlage)
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4.3. Landschaftsplan

Der aktuell gultige Landschaftsplan stammt aus dem Jahre 1988. Fir den Bereich der Stadt
Aachen wird aktuell ein neuer Landschaftsplan aufgestellt®. Der Geltungsbereich umfasst den
gesamten Aul3enbereich des Stadtgebietes. Aufgrund der Aktualitat wird im Folgenden auf die
Darstellungen und Festsetzungen in diesem Landschaftsplan-Entwurf Bezug genommen. Bis
zur Rechtskraft gilt eine Veranderungssperre.

In der Entwicklungskarte zum Landschaftsplan wird der Vorhabenbereich dem Entwicklungs-
ziel 1 ,Erhaltung® (Erhaltung und Optimierung einer mit naturnahen Lebensraumen oder sons-
tigen natirlichen Landschaftselementen reich oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft) zuge-
ordnet.

In der Festsetzungskarte werden die im 6ffentlichen Interesse besonders zu schiitzenden Teile
von Natur und Landschaft nach den 8§ 23, 26, 28, 29 BNatSchG festgesetzt. Dabei handelt
es sich um:

= Naturschutzgebiete

= Landschaftsschutzgebiete

= Naturdenkmaler

= geschitzte Landschaftsbestandteile

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus der Festsetzungskarte (Entwurf) far
den Vorhabenraum.

3 Landschaftsplan Stadt Aachen. Vorentwurf. Stand: Mai 2018
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Abb. 14: Auszug aus dem Entwurf der Festsetzungskarte des Landschaftsplanes

Der Landschaftsplan-Entwurf sieht fir den Vorhabenraum (roter Kreis in der Abbildung) die
Neuausweisung eines Naturschutzgebietes vor. Es handelt sich um das NSG ,Indetal Hahn*
mit einer Grél3e von 52,77 ha (Ziffer 2.1-25 im Landschaftsplan). Das zwischen den Ortslagen
Korneliminster und Hahn eingebettete Naturschutzgebiet umfasst das Sohlental der Inde mit
den umliegenden griinlandgepragten Hangbereichen. Der Uberwiegend naturnah mé&andrie-
rende Fluss wird von Ufergeholzen begleitet. Die im Gebiet eingestreuten Heckenstrukturen
und Teiche tragen zur Pragung des Landschaftsbildes und der Lebensraumtypenvielfalt bei.

Das Vorhaben tangiert dieses Schutzgebiet.

Die umliegenden Flachen sind als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt. Es handelt sich um
das LSG Kornelimunster/Walheim (Ziffer 2.2-14 im Landschaftsplan). Das Landschaftsschutz-
gebiet wird Uberwiegend von Griinland gepragt. Es weist eine auf3erordentlich grol3e Anzahl
an Strukturen und Biotopen auf, die Lebensraum fiir seltene und gefahrdete Arten bieten.

Das Vorhaben tangiert dieses Schutzgebiet.
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Nordlich der Venwegener Straf3e und westlich an den Damm des Falkenbachviadukts angren-
zend befindet sich der geschitzte Landschaftsbestandteil ,Béschung Venwegener Stralie”
(ziffer 2.4-46 im Landschaftsplan). Bestandteil des geschitzten Landschaftsbestandteils ist
das Geotop GK-5203-003.

Nach bisheriger Planung tangiert das Vorhaben diesen geschiitzten Landschaftsbestandteil
nicht.

Alle Ubrigen geschiitzten bzw. schutzwirdigen Teile von Natur und Landschaft werden im
nachfolgenden Kapitel behandelt.

4.4, Schutzwirdige und geschitzte Teile von Natur und Landschaft

4.4.1. NATURA-2000-Gebiete

Es sind keine NATURA 2000-Gebiete (FFH-Gebiete, EU-Vogelschutzgebiete) betroffen. Das
nachste Schutzgebiet ist ca. 3,3 km entfernt.

4.4.2. Gesetzlich geschutzte Biotope

Bei den in der nachfolgenden Abbildung rot schraffierten Bereichen handelt es sich nach
BNatSchG § 30 bzw. LNatSchG § 42 um gesetzlich geschitzte Biotope. Von besonderer Re-
levanz ist das gesetzlich geschitzte Biotop BT-5203-0365-2014. Es handelt sich um das Fliel3-
gewasser Inde einschliel3lich der Uferbereiche. Grund fur den Schutzstatus ist der natirliche
bzw. naturnahe, unverbaute, maandrierende Flie3gewasserbereich (Mittelgebirgsbach).

Das Gewasser wird beidseitig von Ufergehdlzen begleitet. In der Baumschicht dominieren
Schwarz-Erle (Alnus glutinosa), Bergahorn (Acer pseudoplatanus), Esche (Fraxinus excelsior)
und Weiden (Salix spec.).

In der Strauchschicht finden sich Wei3dorn (Crataegus monogyna), Weiden (Salix spec.),
Schwarz-Erle (Alnus glutinosa), Gewohnliches Pfaffenhiitchen (Euonymus europaeus), Esche
(Fraxinus excelsior), und Schwarzer Holunder (Sambucus nigra).
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Abb. 15: gesetzlich geschiitzte Biotope*

4.4.3. Flachen des Biotopkatasters

Das Untersuchungsgebiet tangiert insgesamt 4 Bereiche, die im Biotopkataster geftihrt werden
(grun schraffierte Bereiche in der nachfolgenden Abbildung). Es handelt sich um die Flachen:

= BK-ACK-00020 Indetal zwischen Korneliminster und Hahn
= BK-5203-0042 Alte Vennbahntrasse zwischen Aachen-Hahn
= BK-5203-067 Wald und Magerweidenflache beim Steinbruch
= BK-5203-0036 Westliches Jammetsbachtal

Die Biotopkatasterflache BK-ACK-00020 ist von dem Vorhaben betroffen. Die anderen Biotop-
katasterflachen liegen zwar im Untersuchungsgebiet, sind aber nicht betroffen.

Die Darstellungen im Biotopkataster besitzen keine Rechtsverbindlichkeit. Schutzwiirdige Bi-
otope sind nicht gleichzusetzen mit Naturschutzgebieten. Ein rechtsverbindlicher Schutz der
Gebiete erfolgt erst bei Schutzausweisung nach dem Landes-Naturschutzgesetz NRW durch
die zustandigen Naturschutzbehdrden. Das Biotopkataster des LANUYV ist aber eine zu beach-
tende Grundlage der Regionalplanung, der Landschaftsplanung und der Bauleitplanung. Es
ist eine zentrale Entscheidungshilfe bei behtérdeninternen Beurteilungen von Planungen, wel-
che zu Eingriffen in Natur und Landschatft fuhren. Es ist bei allen Planungen zu bericksichti-
gen, in denen die Belange von Naturschutz und Landespflege beriihrt werden sollen.

4 http://lwww.wms.nrw.de/umwelt/linfos? (Linfos NRW)
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Abb. 16: Biotopkatasterflachen®

4.4.4. Biotopverbundflachen

Das gesamte Untersuchungsgebiet ist Teil der Biotop-Verbundflache VB-K-5203-002 ,Sidli-
ches Munsterlandchen mit Indetal und Vennbahntrasse“. Die Bewertung erfolgt mit ,besondere
Bedeutung®. Der Raum umfasst den siidlichen Teil des Vennvorlandes zwischen Kornelimiins-
ter und Walheim.

4.45. Naturpark

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Naturparks ,Deutsch-belgischer Naturpark Ho-
hes Venn — Eifel“.

4.5, Sonstige Schutzgebiete

45.1. Denkmalschutz

Das Bauwerk ist nach dem Gesetz zum Schutz und zur Pflege von Denkmalern in Nordrhein-
Westfalen nicht unter Schutz gestellt.

45.2. Wasserschutzgebiete

Wasserschutzgebiete sind von dem Vorhaben nicht betroffen.

5 http://lwww.wms.nrw.de/umwelt/linfos? (Linfos NRW)
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45.3. Uberschwemmungsgebiete

Fur die Inde ist ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt.

Die Ertlichtigung des Falkenbachviaduktes fiihrt zu keiner Beeintrachtigung des Uberschwem-
mungsgebietes.

5. Zu erarbeitende Unterlagen

5.1. Kartierungen

Die Kartierungen dienen als Grundlage fiur die Bearbeitung des artenschutzrechtlichen Fach-
beitrages sowie des Landschaftspflegerischen Begleitplanen und des UVP-Berichtes.

5.1.1. Biotoptypenkartierung

Die Kartierung der Biotoptypen erfolgt in den Monaten Mai bis Juli 2020. Die Methodik der
Erfassung richtet sich nach Ricksprache mit den Behérden nach dem Aachener Leitfaden zur
Bewertung von Eingriffen in Natur und Landschaft - Arbeits- und Entscheidungsgrundlage fur
Genehmigungsverfahren in Aachen.

5.1.2. Brutvogelkartierung

Fur das Untersuchungsgebiet wird eine Brutvogelkartierung von Méarz bis Juli 2020 durchge-
fuhrt. Um eine mdglichst vollstandige Erfassung der Avifauna des Untersuchungsgebietes zu
gewahrleisten, wird als Methode die Revierkartierung gemaR SUDBECK® gewahlt. GemaR den
artspezifischen Empfehlungen von SUDBECK wird auf3erdem fir einige nachtaktive Arten eine
Erfassung mit Klangattrappeneinsatz durchgefihrt.

Bei der Revierkartierung erfolgt eine akustische und/oder optische Erfassung revieranzeigen-
der Verhaltensweisen. Dabei wird das Gebiet auf Beobachtungswegen abgegangen, wobei
sich der Abstand der Wege zueinander nach der méglichen Horweite im jeweiligen Gelande
richtet.

Revieranzeigende Merkmale sind nach SUDBECK:
= Singende / balzrufende Mannchen,
= Paare,
= Revierauseinandersetzungen,
= Nistmaterial tragende Altvogel,
= Nester, vermutliche Neststandorte
= Warnende, verleitende Altvogel
= Kotballen / Eischalen austragende Altvogel,

= Futter tragende Altvogel,

6 SUDBECK, P. ET AL (2005): Methodenstandards zur Erfassung der Brutvégel Deutschlands. Radolfzell.
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= Bettelnde oder eben fligge Jungvogel.

Die Klangattrappenmethode macht sich die Rufaktivitat zur Brutzeit zunutze, indem der Re-
vierabgrenzung oder Partnerwerbung dienende Lautau3erungen (i.d.R. also Gesang und
Rufe) vorgespielt werden. Die Klangattrappenmethode liefert bei Berticksichtigung von ein-
heitlichen Untersuchungsbedingungen sehr gute Ergebnisse. Zudem kann sie zur Erfassung
des Rebhuhns eingesetzt werden.

Es werden 6 Begehungen in den Morgenstunden und 3 Begehungen in den Abendstunden
durchgefuhrt.

5.1.3. Fledermauskartierung

Die Erfassung der Flederm&use am Falkenbachviadukt erfolgte im Zeitraum August 2017 bis
Juni 2018. Das Gutachten ist als Anlage beigefligt. Zusatzliche Kartierungen sind nicht erfor-
derlich.

5.1.4. Amphibienkartierung

Es erfolgt eine qualitative Erfassung der Amphibienvorkommen im Bereich bestimmter Ge-
wasser im Untersuchungsbiet durch Verhéren und Sichtbeobachtung bei geeigneten Witte-
rungsbedingungen im Zeitraum von April bis September 2020. Im Einzelnen werden durchge-
fuhrt:

= 3 Nachtbegehungen (Verhéren, Sichtbeobachtung mit Taschenlampe)
5.1.5. Reptilienkartierung

Es erfolgt eine qualitative Erfassung potenzieller Reptilienvorkommen im Bereich potenziell
geeigneter Habitatstrukturen im geplanten Vorhabenbereich bei geeigneten Witterungsbedin-
gungen durch Sichtbeobachtung im Zeitraum von April bis September 2020. Eine geeignete
Habitatstruktur kénnte die stillgelegte Bahntrasse sein.

5.2. Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach Prifung durch die Bezirksregierung Koln ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung erfor-
derlich.

5.3. FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung

Schutzgebiete des gemeinschaftlichen européischen Interesses werden durch das Vorhaben
nicht berthrt. Die nachstgelegenen Gebiete sind ca. 3,3 km entfernt. Eine FFH-Vertraglich-
keitsuntersuchung wird daher fir nicht erforderlich gehalten.

5.4. Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Bei allen genehmigungspflichtigen Planungs- und Zulassungsverfahren sind die Artenschutz-
belange zu prifen. Die artenschutzrechtlichen Bestimmungen des BNatSchG beziehen sich
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auf ,besonders geschutzte“ und ,streng geschutzte” Arten. Die Methodik der artenschutzrecht-
lichen Prifung in NRW wird vom zusténdigen Ministerium vorgegeben. Wesentliche Grund-
lage ist die Definition der ,planungsrelevanten Arten“, die im Rahmen der artenschutzrechtli-
chen Prifung einzeln zu betrachten sind. Hierbei handelt es sich um eine fachlich begriindete
Auswahl der streng geschitzten Arten und europaischen Vogelarten.

5.5. Landschaftspflegerischer Begleitplan

Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vom Verursacher vorrangig zu
vermeiden. Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch Ausgleichs- oder Er-
satzmalBnahmen zu kompensieren. Die fachliche Bearbeitung erfolgt im Rahmen eines Land-
schaftspflegerischen Fachbeitrages.

5.6. Wasserrahmenrichtlinie

Das Falkenbachviadukt Uberspannt das Indetal mit der Inde als FlieRgewasser. Trotz zu for-
mulierender Vermeidungs- und Verminderungsmafinahmen ist eine Beeintrachtigung nicht
vollig auszuschlieen. Daher ist zu prifen, ob ein Fachbeitrag ,Wasserrahmenrichtlinie* erfor-
derlich ist.

Hamminkeln, den 27.05.2020

P (ﬁy / {) v \’L, ‘-;b..—-

Werner Schomaker
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e

OEKOPLAN Ingenieure GmbH & Co. KG -23-



Ertuchtigung des Falkenbachviaduktes — Strecke 2572 Scopingunterlagen

6. Anlagen
6.1. Fotodokumentation
Abb. 17: Baustelleneinrichtungsflache an der Venwegener Stralle
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Abb. 18: Baustelleneinrichtungsflache dstlich des Viaduktes

Abb. 19: Baustelleneinrichtungsflache westlich des Viaduktes
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Ertuchtigung des Falkenbachviaduktes — Strecke 2572 Scopingunterlagen

Abb. 20: Standort fiir die Behelfsbriicke ¢stlich des Viaduktes

Abb. 21: Standort fur die Behelfsbriicke westlich des Viaduktes
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Ertuchtigung des Falkenbachviaduktes — Strecke 2572 Scopingunterlagen

Abb. 22: Zufahrt Giber die Hofanlage

Abb. 23: Zufahrt Uber die Grinlandflachen westlich des Viaduktes
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