Entwurfsplanung Seite 1
Landkreis Lineburg, K 55 bei Preten

Ermittlung der Belastungsklasse

Die Belastungsklasse wird in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung gemaf RStO 12 ermittelt.
Als Grundlage dient die Auswertung der Verkehrszahlung des Auftraggebers aus dem Jahr: 2015

Zahistelle, Nr.: 2631 5503

DTV (Kfz) = 992,00 Fz/24 Std.
DTV (SV) = 41,00 Fz/24 Std.
Der Anteil des Schwerverkehrs betragt somit 3,97 % des Gesamtverkehrs.

Berechnung der DTV (SV) bei der vorgesehenen Verkehrsiibergabe

Jahr der Ubergabe an Verkehr 2020
Jahre nach Verkehrszahlung: 5
DTV (SV) Ubergabejahr = 41,00 Fz/24 Std. x (1 + 0,01 ) 5)= 43,09 Fz/24 Std.

Bei der Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B (gewichtete aquivalente 10-t-Achslibergange)
werden zwei Methoden unterschieden:

- Methode 1  kommt zur Anwendung, wenn nur DTV (SV)-Angaben vorliegen (hier der Fall)

- Methode 2 kommt zur Anwendung, wenn detaillierte Achslasten bekannt sind (hier nicht der Fall)

- Methode 1.1 Bestimmung von B bei variablen Faktoren
Stehen fur jedes Nutzungsjahr die bemessungsrelevanten geometrischen Stralendaten und
Verkehrsdaten zur Verfligung, wird die bemessungsrelevante Beanspruchung B wie folgt ermittlet:
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Mz

1[DTA§§1V) - fy - (L4 )]
mit DTAS” =DTVEY -1, |

Darin bedeuten:

B Aquivalente 10-t-Achsiibergange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum
N Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes; in der Regel 30 Jahre
Jgm Einer bestimmten StraRenklasse zugeordneter mittlerer Lastkollektivquotient (siehe Tabelle A 1.2),

der die stral3enklassenspezifische mittlere Beanspruchung der jeweiligen tatséchlichen
Achsilibergange ausdriickt (Quotient aus der Summe der aquivalenten 10-t-Achslibergange und der
Summe der tatséchlichen Achsiibergénge des Schwerverkehrs (SV) fir einen festgelegten
Zeitraum in einem Fahrstreifen).

fa Steigungsfaktor (siehe Tabelle A 1.5)
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i-1 [Fz/24 h]
Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsiibergange (Au) des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i-

1 [Al/24 h]

fai1 Durchschnittliche Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs (Achszahlfaktor) im Nutzungsjahr i-1
[A/Fz] (siehe Tabelle A 1.1)

fii Fahrstreifenfaktor im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.3)

fy Fahrstreifenbreitenfaktor im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.4)

pi Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i (siehe Tabelle A 1.6).

Die Achszahlfaktoren f,; und die mittleren Lastkollektivquotienten qgg,,, wurden aus Silhouettenerhebungen in

Fur d. Zahlstelle 2631_5503
ermitteln sich somit fir das erste Jahr (vgl. Tabelle auf Seite 2)

B= 844005 und
DTA (SV) = 142,20

17.06.2019



Entwurfsplanung

Landkreis Lineburg, K 55 bei Preten

Seite 2

2631_5503

Tabelle A 2.1.1: Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B 1 nach Methode 1.1

Jahr| p [DTVEY | f, | DTASY | qem f, f, f; |Tage/Jahr| 1+p; B,
1 of 4309 33| 14220 023 | 05 | 14| 1 365 1,01 8.440,05
2 001| 4352| 33| 14362 023 | o5 | 14| 1 365 1,01 8.524,45
3 001 4396| 33| 14506 023 | 05 | 1.4 | 1 365 1,01 8.609,69
4 001| 4440| 33| 14651 023 | o5 | 14| 1 365 1,01 8.695,79
5 001 4484 33| 14798 023 | 05 | 14| 1 365 1,01 8.782,75
6 001| 4529| 33| 14946 023 | o5 | 1.4 | 1 365 1,01 8.870,57
7 001 4574| 33| 15095 023 | 05 | 1.4 | 1 365 1,01 8.959,28
8 001| 4620 33| 15246] 023 | o5 | 14 | 1 365 1,01 9.048,87
9 001 4666| 33| 15398 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 9.139,36
10 001| 4713| 33| 15552 023 | o5 | 14 | 1 365 1,01 9.230,75
11 001 4760| 33| 15708 023 | 05 | 1,4 | 1 365 1,01 9.323,06
12 001| 4808 33| 15865 023 | 05 | 1.4 | 1 365 1,01 9.416,29
13 001 4856| 33| 16024 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 9.510,45
14 001| 4904| 33| 16184 023 | 05| 1.4 | 1 365 1,01 9.605,56
15 001 4953| 33| 16346 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 9.701,61
16 001| 5003 33| 16500 023 | 05 | 1.4 | 1 365 1,01 9.798,63
17 001 5053| 33| 166,74 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 9.896,62
18 001| 51,03 33| 16841 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 9.995,58
19 001 5154| 33| 17009 023 | 05 | 1,4 | 1 365 1,01 10.095,54
20 001| 5206 33| 17180 023 | o5 | 1.4 | 1 365 1,01 10.196,49
21 001 5258 33| 17351 023 | 05 | 1,4 | 1 365 1,01 10.298,46
22 001| 5311 33| 17525 023 | o5 | 1.4 | 1 365 1,01 10.401,44
23 001 5364| 33| 177000 023 | 05 | 1,4 | 1 365 1,01 10.505,46
24 001 5417 33| 17877 023 | 05 | 1.4 | 1 365 1,01 10.610,51
25 001 5471 33| 18056 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 10.716,62
26 001| 5526/ 33| 18236] 023 | o5 | 1.4 | 1 365 1,01 10.823,78
27 001 5581 33| 18419 023 | 05 | 1,4 | 1 365 1,01 10.932,02
28 001 5637 33| 18603 023 | o5 | 14| 1 365 1,01 11.041,34
29 001 5694 33| 187,89 023 | 05 | 14 | 1 365 1,01 11.151,76
30 001 5751 33| 18977] 023 | o5 | 14 | 1 365 1,01 11.263,27
Bibis30=  293.586,06
B 1 bis 30 [Mio.] = 0,294

Aus RStO 12, Tab. 1, folgt mit der ermittelten Beanspruchung B die Einstufung in die Belastungsklasse:

Bk 0,3
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Umrechnung der Verkehrszahlung

Umrechnungsfaktoren fur DTV-Werte It. Angabe BAS

(Quelle: Buro fur angewandte Statistik, Norbert, Lensing)

16-Std.-Z&ahlung 6 bis 22 Uhr Zahltage
14-Std.-Z&hlung 6 bis 20 Uhr Dienstag bis Donnerstag
12-Std.-Z&hlung 6 bis 18 Uhr
6-Std.-Z&hlung 7 bis 9 Uhr und 14 bis 18 Uhr bzw. 15 bis19 Uhr
4-Std.-Zahlung 14 bis 18 Uhr bzw. 15 bis 19 Uhr
Faktoren

24-Std.-Z. 16-Std.-Z. 14-Std.-Z. 12-Std.-Z. 6-Std.-Z. 4-Std.-Z.
Fahrrader 1,00 1,14 1,25 1,35 2,01 2,73
Krader 1,00 1,14 1,25 1,35 2,16 2,67
Pkw 1,00 1,14 1,25 1,35 2,28 3,17
Busse, Lastwagen 1,00 1,14 1,25 1,35 2,43 4,02
Lkw 1,00 1,14 1,25 1,35 2,89 5,26
Lastzuge 1,00 1,14 1,25 1,35 2,94 4,89

Ergebnis der Verkehrszahlung

Zahlstelle
Ergebnisse | Dauer d. 24-Std.-Wert 2631_5503
d. Verkehrs- | Zahlung
zahlung 24,00 Jahr d. Vz 2015
Fahrrader - 1,00 -
Krader - 1,00 -
Pkw (bis 3,5 t) 992,00 1,00 992,00 DTV (LV) = 992,00
Busse, Lastwagen - 1,00 -
Lkw 41,00 1,00 41,00 SV-Anteil [%)]
Lastziige - 1,00 - DTV (SV) = 41,00 3,97 |
Ermittlung DTA (SV)
DTV (SV, Verkehrsz.) = 41,00
StralRenklasse 1 [0] kommunale StraRe [1] Landes- und Kreisstral3e;
[2] BundesstralRe; [3] Bundesautobahn
DTV (SV, Ubergabe) = 43,09 = DTV (SV, Verkehrsz.) * (1+p)™n
p= 0,01
n= 5,00 Jahre bis Fertigstellung nach Verkehrszéhlung
- Jahr d. Ubergabe a. d. Verkehr: 2020
DTA (SV) = 142,20 = DTV (SV, Ubergabe) * fA
fA = 3,30 RStO 12, Tab. A 1.1
Weitere Faktoren zur Ermittlung der Belastungsklasse
Fahrstreifenfaktor
f1 (DTV i. beide Fahrtr.) = 0,50 2,00  Anzahl der Fahrtstreifen
f, (DTV Fahrtr. getrennt) = FALSCH - Anzahl der Fahrtstreifen
Fahrstreifenbreitenfaktor
f, = 1,40 3,00 Fahrstreifenbreite [m]
Steigungsfaktor
fs = 1,00 1,00  Hochstlangsneigung [%]
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RStO 12 - Anhang 1: Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung [B]

Tabelle A 1.1: Achszahlfaktor fA

StraRBenklasse Faktor fA
Bundesautobahn
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 6 % 4,50
Bundesstral3en
oder kommunale Straften mit SV-Anteil > 3 % und <6 % 4,00

Landes- und KreisstraRen
oder kommunale Straflen mit SV-Anteil < 3 % 3,30

Tabelle A 1.2: Lastkollektivquotient gBM

StralBenklasse Quotient gBM
Bundesautobahn
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 6 % 0,33
Bundesstral3en
oder kommunale Straflen mit SV-Anteil >3 % und <6 % 0,25

Landes- und Kreisstra3en
oder kommunale Straflen mit SV-Anteil < 3 % 0,23

Tabelle A 1.3: Fahrstreifenfaktor f; zur Ermittlung des DTV (SV)

Zahl der Fahrstreifen im Querschnitt oder F_akto_r 1 bei Erfassu.r.lg_des DTV
. in beiden fur jede Fahrtr.
Fahrtrichtung X
Fahrtrichtungen getrennt
1 - 1,00
2 0,50 0,90
3 0,50 0,80
4 0,45 0,80
5 0,45 0,80
6 und mehr 0,40 R
Tabelle A 1.4: Fahrstreifenbreitenfaktor f,
Fahrstreifenbreite [m] Faktor f,
unter 2,50 2,00
2,50 bis < 2,75 1,80
2,75 bis < 3,25 1,40
3,25 bis < 3,75 1,10
3,75 und mehr 1,00
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Tabelle A 1.5: Steigungsfaktor f3

Héchstlangsneigung [%] Faktor f3
unter 2 1,00
2 bis<4 1,02
4 bis<5 1,05
5 bis <6 1,09
6 bis<7 1,14
7 bis < 8 1,20
8 his<9 1,27
9 bis < 10 1,35
10 und mehr 1,45
Tabelle A 1.6: Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p*)
StraBenklasse p
Bundesautobahnen 0,03
Bundesstrafien 0,02
Landes- und Kreisstra3en 0,01

*) Bei der Ermittlung der Verkehrsbelastung des zu dimensionierenden Fahrstreifens ist dessen Kapazitét zu beachten.

Tabelle A 1.7: Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f,

N Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p

[a] 0,01 0,02 0,03
5 1,020 1,041 1,062
10 1,046 1,095 1,146
15 1,073 1,153 1,240
20 1,101 1,215 1,344
25 1,130 1,281 1,458
30 1,159 1,352 1,586
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