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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Der Neuhauser Deich- und Unterhaltungsverband (NDUV) plant den Lickenschluss der Deichlinien
links der Sude und rechts der Krainke bei Preten, Landkreis Lineburg. Die Deiche sollen in gemeinsa-
mer Linienflhrung mit der KreisstraRe K 55 zwischen Preten und Besitz (Mecklenburg-Vorpommern) zu
einer geschlossenen Hochwasserschutzlinie verbunden werden.

Nach dieser Hochwasserschutzmafnahme fallen die vorhandenen nérdlich der Ausbaustrecke gelege-
nen Deichabschnitte links der Sude und rechts der Krainke aus der Unterhaltung. Durch die Minderho-
hen ist deren Funktion als Hochwasserschutzdeich dann nicht mehr gegeben, so dass die bisherigen
Deiche nordlich des Liickenschlusses nach dessen Fertigstellung entwidmet werden.

Das Bemessungshochwasser fur den Ausbau der Hochwasserschutzanlage wird mit 10,73 mNHN fest-
gelegt (Pro Aqua, 2017 / Empfehlung NLWKN, GB IIl). Das Freibord soll in der gesamten Deichlinie
0,70 m bis Boschungsoberkante betragen. Somit ergibt sich eine Ausbauhéhe von 11,43 mNHN.

Die Gradiente der Kreisstral3e K 55 liegt an ihrer niedrigsten Stelle zurzeit bei 9,90 m NHN. Unter Zu-
grundelegung des Bemessungshochwassers kénnte die Evakuierung der Ortslage Preten in Richtung
Besitz (weiter Richtung Boizenburg) nicht sichergestellt werden. Daher wurde beschlossen die Bo6-
schungsoberkante des KreisstraRendamms (Hochwasserdamm) auf3erhalb des Geschiitzen Gebietes
bis zur ausreichend bemessenen nordwestlich von Preten gelegenen Krainke-Briicke (Kreisstral3en-
Station 0,085) ebenfalls auf mindestens 11,43 mNHN anzuheben. Durch das notwendige Quergefalle
im Bankett, die Verwindung in dem kurvenreichen Streckenabschnitt sowie die erforderlichen Langsge-
falle in Verwindungsbereichen wird diese Mindesthéhe regelméaRig tiberschritten (Uberhdhungen, vgl.
Ubersichtshéhenplan).

Der kiuinftige Hochwasserdamm dient im Hochwasserfall ausschlie3lich dazu, die Evakuierungswege zu
sichern und hat keine Hochwasserschutzwirkung. Bei Extremhochwéassern kdnnen die nordlich gelege-
nen Sude- und Krainke-Deiche Uiberstromen. In diesem Fall wiirden die Hochwasserstande nérdlich und
sudlich bzw. westlich und 6stlich des StraRendamms annahernd gleich ausfallen.

Trager der MalRnahme ist gemaR Vertrag zwischen Neuhauser Deich- und Unterhaltungsverband,
Landkreis Luneburg und Land Niedersachsen der NDUV. Nach Fertigstellung der Baumafinahme wird
die KreisstralRe an den Landkreis Lineburg Gbergeben. Die Baulast, Verkehrssicherungspflicht und die
Pflicht zur Unterhaltung der StraRendammbdschung obliegen nach der Ubergabe dem Landkreis Liine-
burg.

1.2 StralRenkategorie und Entwurfsgrundlagen

Der betrachtete Kreisstral3enabschnitt (K 55 (LG) 010) liegt zwischen dem Amt Neuhaus (Landkreis
LUneburg, Niedersachsen) und Boizenburg (Landkreis Ludwigslust-Parchim, Mecklenburg-Vorpom-
mern) und erfillt gem&anR den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 08) eine nahrdumige Ver-
bindungsfunktion. Demnach ist die KreisstralRe K 55 in die StralRenkategorie LS IV einzustufen. Dadurch
fallt sie in den Geltungsbereich der Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL 12), die fur Land-
stralBen der Kategorie LS IV die Entwurfsklasse EKL 4 vorsieht (vgl. RAL 12, Tab. 7). Die dort vorgese-
henen Entwurfsgrundséatze sind anzuwenden.

1.3 StraRenbauliche Beschreibung
131 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die vorhandene Kreisstralle K 55 zeichnet sich durch eine stark an das Gelande und Umfeld ange-

passte Trassierung aus. Aus Richtung Preten in Richtung Besitz (weiter Richtung Boizenburg) verlauft
die Kreisstral3e in mehreren Kurven zunéchst zwischen Ackern, passiert siidlich und dann nérdlich zwei
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kleinere Waldflachen und fiihrt anschlieBend parallel zur Krainke auf dem vorhandenen Krainke-Deich
zur nordwestlich von Preten gelegenen Krainke-Brucke.

In dem Streckenabschnitt auf dem Krainkedeich erfolgt die Linienfihrung auf der Deichkrone und teil-
weise parallel dazu in der Béschung des Deiches, so dass der Kronenbereich des Krainke-Deichs der-
zeit nicht gleichmafig ausgebildet ist.

Durch die stark angepasste Linienfliihrung der KreisstraRe kdnnen die gemaR RAL 12 geforderten Min-
destradien der EKL 4 (200 m) nicht immer eingehalten werden.

Die Ausbaubreite von derzeit 5,50 m entspricht ebenfalls nicht mehr den Anforderungen fir die Anlage
von Landstral3en (vgl. RAL 12). Die Bankette sind lediglich auf einer Breite von 0,50 m befestigt.

1.3.2 Geplante Strecken- und Verkehrscharakteristik
Die Gesamtlange des Ausbauabschnitts betragt 1,522 km.

Die kurvenreiche und stark angepasste Linienfihrung der KreisstraBe wird grundsatzlich erhalten blei-
ben. Unter Beriicksichtigung der Anforderungen der RAL 12 werden in der Planung jedoch die Mindest-
kurvenradien (200 m) eingehalten. Hierdurch verandert sich die Linienfiihrung moderat, orientiert sich
jedoch weiterhin am Bestand.

Die Fahrbahn wird zwischen den Anschliissen an die bestehende Trasse westlich und 6stlich des Aus-
bauabschnitts durchgehend eine Breite von 6,00 m mit einem Schotterbankett je Fahrstreifen von 1,50
m Breite haben. Damit entspricht die Fahrbahnbreite dem Regelquerschnitt RQ 9 fir die zugrunde ge-
legte EKL 4 (RAL 12, Bild 8).

Die Entwurfsgeschwindigkeit betréagt Ve = 70 km/h. Hieraus resultiert die erforderliche Haltesichtweite
fur die Entwurfsklasse EKL 4 (vgl. RAL 2012, Bild 23).

Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt. Auf Grund des geringen Verkehrsaufkommens und der
geringen Nachfrage durch Schulerverkehr ist ein fahrbahnbegleitender Radweg nicht notwendig.
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2 Begriindung des Vorhabens

Die Notwendigkeit zur Héherlegung der Kreisstralle K 55 in Dammlage (Hochwasserdamm) oberhalb
des bestehenden Niveaus resultiert aus den Ergebnissen des Runden Tischs Deichbau an der Sude
und Krainke (2011 bis 2018). Die Hochwasserfreiheit des betrachteten KreisstraBenabschnitts ist nach
Umsetzung der Empfehlungen aus der Mediation kiinftig nicht mehr gegeben.

2.1 Vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Zur Geschichte der Planung gibt der Teil des Erlauterungsberichts zum Deichbau ausfihrlich Auskunft,
daher werden die in die Stral3enbauplanung einflieBenden Untersuchungen und Verfahren lediglich
stichpunktartig aufgefihrt.

- GGU Gesellschaft fir Grundbau und Umwelttechnik mbH, Braunschweig: Baugrunduntersu-
chungen, Bericht Nr. 10657/2019, v. 13.05.2019

- Asphalab Baustoffprifungen GmbH, Adendorf: Asphaltuntersuchungen, Bericht Nr. 0169/19 -
0178/19 v. 30.04.2019

- ,Runder Tisch Deichbau an Sude und Krainke“: Mediation der verschiedenen Interessenberei-
che beteiligter Personen, Organisationen und Institutionen, zwischen 2011 und 2018

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemal Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG), Anlage 1 Liste ,UVP-pflichtige Vorha-
ben®, und § 7 Absatz 1 Satz 1 liegt eine Pflicht zur allgemeinen Prifung des Einzelfalls vor. Diese Pru-
fung kam zu dem Ergebnis, dass es sich bei dem beschriebenen Projekt um ein UVP-pflichtiges Vorha-
ben handelt.

Demnach kénnen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf Grund der raumlichen Lage des Pro-
jektes nicht ausgeschlossen werden. Von dem Vorhaben sind

- Biospharenreservat Niederséchsische Elbtalaue, Gebietsteil C,
- Biospharenreservat Niederséchsische Elbtalaue, Gebietsteil A,
- EU-Vogelschutzgebiet und

- FFH-Gebiet

betroffen.
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Abbildung 1: Grofraumige Einbettung des Projektgebiets in die naturschutzrechtliche Schutzgebietskulisse des
Biospharenreservats Niedersachsische Elbtalaue (Quelle: Landkreis Lineburg, Geoportal, aufgerufen am

08.03.2019).

—t~Harlingel

2.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Mit der geplanten MalRnahme wird der verkehrsgerechte Ausbau der K 55 in diesem Bereich hergestellit.
Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit der Hoherlegung der Kreisstraf3e K 55 nicht verfolgt.

Als Grundlage zur Bewertung der bestehenden und zu erwartenden Verkehrsverhdaltnisse dient die
Auswertung der Verkehrszahlung des Landkreises Liineburg aus dem Jahr 2015.

Zahistelle: 2631_5503
DTV = 992 Fz/24 Std.
DTVy) = 41 Fz/24 Std.

Der Anteil des Schwerverkehrs betragt somit 3,97 % des Gesamtverkehrs

Berechnung der DTV (SV) bei der vorgesehenen Verkehrsubergabe
Jahr der Ubergabe an den Verkehr: 2020
Jahre nach Verkehrszéhlung 5

DTV(sv, Ubergabejahr) = 41,00 Fz/24 Std. x (1+0,015) = 43,09 Fz/24 Std.

Die Verkehrssicherheit wird durch die Verbesserung der Linienfihrung erheblich verbessert. Die fir
die StraBen- und Entwurfsklasse zugrunde gelegten Planungsparameter werden mit der vorliegenden
Planung nun eingehalten. Die Fahrbahnbreite wird vergroRert.

Die Anzahl der Zufahrten zur Kreisstral3e K 55 reduziert sich von bisher 14 auf kiinftig 10 Stlick. Durch
die Verringerung von Zufahrten wird der Verkehrsfluss weniger gestort und die Wahrscheinlichkeit von
Unfallen wird reduziert. Zudem wurden die geplanten Zufahrten zur neuen Trasse der K 55 unter sicher-
heitstechnischen Gesichtspunkten an den derzeit giltigen Richtlinien ausgerichtet.
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2.4 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Von einer Verdnderung bestehender Umweltbeeintrachtigungen wird derzeit nicht ausgegangen.

Durch die verbesserte Linienfihrung (gréRere Mindestradien im Ausbauabschnitt) kann von einer ge-
ringeren Unfallswahrscheinlichkeit ausgegangen werden. Dies kommt den Schutzgitern Mensch, bzw.
menschliche Gesundheit, sowie den Schutzgiitern Boden und Landschaft zu Gute. Messbar sind diese
Auswirkungen derzeit jedoch nicht.

Bezogen auf das Schutzgut Mensch und menschliche Gesundheit wirkt sich die kiinftige hochwasser-
freie Lage der Kreisstra3e stark positiv aus, da Evakuierungswege auch bei héheren Hochwéassern
grundsatzlich maoglich bleiben.

2.5 Zwingende Griunde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Dadurch, dass die Deiche rechts der Krainke und links der Sude nérdlich des geplanten Liickenschlus-
ses nicht erhéht werden, wiirde der KreisstralRenabschnitt 010 zwischen Krainke-Briicke (Station 0,085,
ca. Bau-km 0-025) und der verkirzten Deichlinie (Station 1,340, ca. Bau-km 1+200) spatestens ab ei-
nem Wasserstand von 9,90 mNHN unpassierbar sein. Die Verkehrssicherheit ware auf Grund des ab
9,82 mNHN (Bau-km 0+280) Uiber die Fahrbahn stauenden Wassers wahrscheinlich bereits friher nicht
mehr gegeben. Eine Evakuierung oder die Versorgung der Ortslage Preten in bzw. aus Richtung Boi-
zenburg wéare ab diesen Wasserstéanden nicht mehr moglich.

Zudem wirde die Bausubstanz des StraBenkorpers bei wiederholten Uberschwemmungen erheblich
belastet werden.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet wird im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) umfassend beschrieben.
3.2 Variantenvergleich

Eine ausfihrliche Variantenuntersuchung und -Diskussion ist im Rahmen des Verfahrens durchgefihrt
worden. Hierauf griindet die vorliegende Planung.

Es wurde kein Variantenvergleich durchgefiihrt. Die gewahlte und ins Verfahren eingebrachte Trasse
der K 55 orientiert sich stark an der vorhandenen Trasse der Kreisstral3e. Sie wurde lediglich hinsichtlich
der heutigen Anforderungen an den Stralenbau (RAL 2012) optimiert.

Weitere Zwangspunkte der Planung ergaben sich aus der Forderung der Hochwasserfreiheit des Stra-
Renkdrpers, um diesen als Evakuierungsweg auch im Hochwasserfall nutzen zu kénnen.

Im Ubrigen wurden geringfiigige Trassenoptimierungen mit den wesentlichen Anspruchsgruppen (hier
insbesondere die Biospharenreservatsverwaltung Niedersachsische Elbtalaue, Hitzacker) abgestimmt.

3.21 Raumstrukturelle Wirkungen

Aus der vorliegenden Planung ergeben sich keine wesentlichen Raumstrukturellen Veranderungen.
Durch die Anpassung der Gradiente an die Erfordernisse aus der Hochwasserfreiheit (Dammlage) er-
geben sich Flachenbedarfe, die durch Grunderwerb in den anliegenden und Uberplanten Flachen ge-
deckt werden miissen. Hierdurch ergeben sich jedoch keine wesentlichen Raumstrukturellen Anderun-
gen.

3.2.2 Verkehrliche Beurteilung

Hinsichtlich der Verkehrlichen Beurteilung sind keine Veranderungen zum derzeitigen Zustand abseh-
bar. Eine Be- oder Entlastungswirkung ist nicht zu erwarten. Die Erreichbarkeit von angeschlossenen
oder verbundenen Ortschaften oder Ubergeordneten Verkehrswegen bleibt erhalten.

3.2.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

An dieser Stelle erfolgt eine zusammenfassende Darstellung der sicherheitstechnischen Beurteilung der
Planung, da hierzu unter ,4 Technische Gestaltung der BaumafRRnahme* weitere Ausfliihrungen erfolgen.

Die vorliegende Planung sieht eine der Entwurfsklasse EKL 4 entsprechende Entwurfsgeschwindigkeit
von 70 km/h vor. Diese sollte wegen der geringen Kurvenradien (200 m, vgl. RAL 2012, Tab. 9) im
spateren Betrieb auch nicht Uberschritten werden. Mit der gewahlten Entwurfsgeschwindigkeit wird eine
fur die StraRenkategorie und ihre Verbindungsfunktion angemessene Geschwindigkeit erreicht.

Im Streckenabschnitt zwischen Bau-km 1+100 und 1+400 erfordern mehrere dicht aufeinander folgende
Zufahrten eine erhdhte Aufmerksamkeit der Kraftfahrer. Durch die vorgesehene Fahrgeschwindigkeit
von 70 km/h und die erzielten Sichtweiten kann dieser Streckenabschnitt jedoch als unkritisch beurteilt
werden.

Die Halte- und Anfahrsichtweiten fur eine Betriebsgeschwindigkeit von 70 km/h werden eingehalten.
In den meisten Fallen lassen die ermittelten Werte auch eine Betriebsgeschwindigkeit von 100 km/h zu.
Dies gilt nicht fuir die Zufahrt bei 0+093. An dieser Stelle wird die Anfahrsicht Richtung Krainke-Briicke
durch das Briickengelénder fir eine Betriebsgeschwindigkeit von 70 km/h erheblich und fur eine Be-
triebsgeschwindigkeit von 60 km/h leicht eingeschrankt. Die Uberholsichtweiten werden nicht durch-
gehend eingehalten. An entsprechenden Stellen muss durch Beschilderung bzw. Markierung das Uber-
holen eingeschrankt werden.
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Die Relation der Radien zueinander ist gut (vgl. RAL 2012, Bild 12).

Eine ausreichende Querneigung wurde durchgéangig eingehalten. Hierdurch kann auch das Oberfla-
chenwasser auf kurzem Wege abgefuhrt werden. Zum Schutz der Béschungen werden in der Damm-
lage temporar Aufkantungen am Fahrbahnrand vorgesehen, diese werden regelméaRig (alle 30 m) un-
terbrochen, um das Oberflachenwasser gezielt abfiihren zu kénnen. Uberdies werden sie nicht auf der
Fahrbahnkante, sondern auf dem Schotterbankett vorgesehen. So lassen sie sich nicht nur besser ent-
fernen, sondern mindern auch das auf der Fahrbahn gefiihrte Oberflachenwasser.

Ein Fahrzeugriickhaltesystem ist mit Ausnahme der Briickenauffahrt durchgehend nicht notwendig
(vgl. RPS, Bild 7).

3.24 Umweltvertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeit wird fur die Genehmigungsplanung in der landschaftsplanerischen Begleit-
planung (LBP) durch das Buro WLW Landschaftsarchitekten + Biologen, Ludwigslust, ausfihrlich be-
handelt und abgewogen. Hieraus ergeben sich Koharenzsichernde sowie KompensationsmafRnahmen,
die in einer gesonderten Unterlage zum Planfeststellungsverfahren dargestellt werden.

Grundsatzlich lasst sich sagen, dass die vorliegende Planung durch die Orientierung an die bestehende
Kreisstral3entrasse unter den gegebenen Bedingungen bereits eine besonders umweltvertragliche Va-
riante darstellt.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.1 Ausbaustandard

Der Planung wurde gemaf der StralRenkategorie LS IV gem. RIN 08 und RAL 12 (vgl. S. 18 f.,, ,3.2
Straflenkategorien und Entwurfsklassen®) die Entwurfsklasse EKL 4 zugrunde gelegt. Sofern der Ent-
wurf hiervon abweicht, werden die Abweichungen im Folgenden dargestelit.

Knotenpunkte oder Einmindungen untergeordneter Straf3en sind nicht zu bertcksichtigen. Links und
rechts der Ausbaustrecke liegen mehrere Zufahrten von Wirtschaftswegen und den Deichverteidigungs-
wegen. Der Verkehr auf der Kreisstral3e ist generell bevorrechtigt, zufahrender Verkehr ist grundsatzlich
Wartepflichtig. Ampelanalgen sind nicht notwendig.

Der Radverkehr wird der Entwurfsklasse EKL 4 entsprechend auf der Fahrbahn gefihrt.

Aus den teils stark eingeschrankten Haltesichtweiten (135 m) im Bereich der nérdlich und sudlich an-
grenzenden Waldrander, ergeben sich Bereiche, fur die ein generelles Uberholverbot gelten muss (vgl.
»4.3.5 Raumliche Linienfliihrung und Sichtweiten®. Dies gilt insbesondere wegen des auf der Fahrbahn
gefiuihrten Radverkehrs.

Die Seitenraume sind sicher gestaltet. An die Fahrbahn ist ein 1,50 m breites Schotterbankett ange-
schlossen. Dem schlie3t sich eine Dammbdschung mit einer Hochstbéschungsneigung von 1 : 3 an.

4.2 Bisherige/zuklnftige Strallennetzgestaltung

Die Netzgestaltung im Sinne der Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung (RIN, 2008) &ndert sich
durch die vorliegende Planung nicht. Die K 55 wurde bisher und wird kinftig als LandstraRe auf3erhalb
bebauter Gebiete (LS) mit nahraumiger Verbindungsfunktion zwischen Gemeinden und Gemeindeteilen
(IV) bewertet.

4.2.1 Anderungsbereich und Umfang

Die in dieser Planung vorgesehenen Anderungen betreffen die Kreisstrale K 55 in ihrem Abschnitt 010
zwischen Netzknoten 2631302 (Nullpunkt) und Netzkonten 2731015

Folgende Anderungen resultieren aus der Planung fir die StraReninformationsdatenbank Niedersach-
sen (www.nwsib-niedersachsen.de/):

Tabelle 1: Anderungsbereich und Umfang fiir die K 55 in der StraReninformationsdatenbank Niedersachsen.

bisher kinftig Anderungsumfang
StralRenbezeichnung KreisstraRe K 55 KreisstralRe K 55 -
Abschnittsbezeichnung 010 010 -
Abschnittsldnge 7,067 km 7,053 km -14,30 m
Stationierungsrichtung Nord-Sud Nord-Sid Stationierung ist anzupassen
Kilometrierungsrichtung | Sud-Nord Sid-Nord Kilometrierung ist anzupassen
Bauwerk(e) Krainke-Brucke Krainke-Brucke, Sude-Deich
Sude-Deich (Sk 1+200 bis 1+368,
Dk 2+780 bis 2+908)
Trager der Baulast Landkreis Luneburg Landkreis Luneburg -
gesetzliche Grundlage Niedersachsisches StralRengesetz (NStrG), v. 24.09.1980
422 Widmung, Umstufung und Einziehung

Die Widmung erfolgt gem. NStrG § 6 Abs. 6 durch Verkehrsiibergabe, da die vorgesehenen Anderungen
unerheblich ausfallen. Die Voraussetzung nach NStrG 8 6 Abs. 2 liegen vor. Einer 6ffentlichen Bekannt-
machung nach NStrG § 6 Abs. 3 bedarf es daher nicht.

Umstufungen (gem. NStrG § 7) und/oder Einziehungen (gem. NStrG § 8) sind nicht vorgesehen.
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4.3 Linienfihrung
43.1 Beschreibung des Trassenverlaufs und Zwangspunkte der Planung

Die Baukilometrierung verlauft in Richtung der Stationierung und entgegen der Kilometrierung der Kreis-
straRe K 55 von West nach Ost.

Die Ausbaustrecke nimmt die Trasse der alten K 55 am o6stlichen Bruickenkopf der Krainkebriicke auf
und verschwenkt zwischen Bau-km 0+050 und 0+150 suddstlich, parallel zur Krainke. In diesem Bereich
verlauft die Kreisstral3e parallel zum alten Krainke-Deich zwischen Krainke und landwirtschaftlich ge-
nutzten Acker- und Griinlandflachen.

Bis Bau-km 0+700 setzt die Béschung des neuen StraBendamms etwa auf der sudlichen Béschungs-
oberkante des bestehenden rechten Krainkedeichs auf. Zwischen 0+700 und 0+900 wird die neue
Trasse in einem grolReren Radius gefiihrt, als der Bestand. Die scharfe Bestandskurve wird hierdurch
sicherheitstechnisch und fahrdynamisch verbessert.

Zwischen Bau-km 0+750 und 1+300 passiert die KreisstraRe K 55 zunachst eine sidlich gelegene
Waldflache und anschlieRend eine nérdlich gelegene Waldflache. Hierbei wurden die Radien und Ra-
dientibergénge so gewahlt, dass der neue Bdschungsful® mdglichst wenig Waldflache in Anspruch
nimmt.

Zwischen Bau-km 1+199 und 1+268 verlauft die KreisstraRe auf dem neu geplanten Sude-Deich. Im
Anschluss daran liegt die K 55 wieder in einfacher Dammlage. Am Bauende liegen sowohl nordlich als
auch sudlich der Ausbaustrecke Ackerflachen.

Zwangspunkte der Planung ergeben sich aus der raumlichen Lage der Ausbaustrecke sowie den An-
forderungen an die technische Leistungsféahigkeit im Hochwasserfall. Die Lage der Ausbaustrecke im
Biosphéarenreservat Niedersachsische Elbtalaue wurde beachtet, da dieses den gesamten Planungs-
raum Uberlagert.

Linienfihrung
Bauanfang und Bauende werden durch die jeweiligen Anschliisse an den Bestand festgeschrieben. An

Bauanfang ist der Anschluss an die bestehende Krainke-Briicke herzustellen. Am Bauende schlief3t die
Ausbaustrecke an den bestehenden Kreisstralenverlauf Richtung Preten/Amt Neuhaus an.

Zwischen Bau-km 0+000 und 0+700 wird weitgehend die Linienfiihrung der vorhandenen Kreisstralle
K 55 aufgenommen. Die wasserseitige Boschung des Krainke-Deichs soll dabei von Baumaflinahmen
ausgenommen werden, da in diesem Bereich hochwertige Bioptope kartiert worden sind. Unter Beriick-
sichtigung der notwendigen Entwurfselemente verlauft die neue Trasse der K 55 leicht nérdlich verscho-
ben zur vorhandenen Trasse.

Zwischen Bau-km 0+700 und 1+150 bildet ein stdlich der Ausbaustrecke gelegener Waldbereich einen
Zwangspunkt der Planung. Nordlich begrenzt zwischen 1+130 und 1+250 ebenfalls eine Waldflache die
Ausbaustrecke. Diese Waldflachen sind weitgehend zu schonen. Baume aus dem Saumbereich sind
lediglich vereinzelt und nach griindlicher Alternativenabwégung zu entnehmen.

Hohenlage/Gradiente

Der Zwangspunkt flur die Gestaltung der Ausbaustrecke im Aufriss bildet die Forderung nach der Hoch-
wasserfreiheit bei einem Bemessungswasserstand HQioo von 10,73 mNHN und einem durchgéangigen
Freibord von mindestens 0,70 m, bezogen auf die Béschungsoberkante. Zur Berechnung der Gradiente
wurden die Mindestforderungen der RAL 12 herangezogen. Diese sind notwendiger Weise zu erfillen,
um die Fahrbahnentwasserung verkehrssicher gestalten zu kdnnen. Daher kommt es durch die Verwin-
dungsbereiche und die notwendigerweise hdher gelegenen Fahrbahnrander im KurvenaufRenradius teil-
weise zu deutlichen Uberhéhungen der Béschungsoberkannten.
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4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Zur Bewertung der Linienfihrung im Lageplan werden die Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en,
RAL 2012, zugrunde gelegt.

Der empfohlene Radienbereich fir eine LandstralRe der Entwurfsklasse EKL 4 von R [m] 200 — 400
(vgl. RAL 2012, Tab. 12) wird in der vorliegenden Planung eingehalten. Dieser Radienbereich ermdg-
licht die harmonische Einpassung der Stral3e in die Landschaft unter Beriicksichtigung der 0.g. Zwangs-
punkte und reduziert Gberdies die Flacheninanspruchnahme durch die notwendige Verbreiterung und
abschnittsweise Neutrassierung der Stral3e.

Die Radienfolge liegt gem. RAL 2012, Bild 12, in einem guten bis brauchbaren (R = 300 m auf R = 200
m bzw. R = 330 m auf R = 200 m) Bereich. Geringfiigige Abweichungen vom guten Bereich aufeinander
folgender Radien sind insgesamt unbedenklich und hinnehmbar. Flankierende verkehrstechnische
MafRnahmen sind daher nicht erforderlich (vgl. RAL 2012, S. 35).

Radien im Anschluss an Geraden mit R = 400 m besser R = 450 m sind erstrebenswert. Zwischen
0+150 und 0+350 sowie am Bauende (Bau-km 1+324) lassen sich durch die ortlichen Gegebenheiten
und die genannten Zwangspunkte zu vermeidende Kurvenradien im Anschluss an Geraden (R =200
m, R =330 m und R = 300 m) nicht vermeiden. Durch entsprechende flankierende verkehrstechnische
Malnahmen (z.B. Hinweisschilder oder Richtungstafeln) ist der Verkehrsteilnehmer auf die anschlie-
Renden Kurven besonders hinzuweisen.

Der optimale Klothoidenparameter (R/3 < A < R) wird in der Planung durchgangig eingehalten.

Die fur die Entwurfsklasse EKL 4 geforderte Mindestlange von Kreisbdgen (L = 40 m) wird an jeder
Stelle der Planung eingehalten.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Zur Bewertung der Linienfiihrung im Héhenplan werden die Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en,
RAL 2012, zugrunde gelegt.

Die geforderte Hochstlangsneigung fur eine Landstral3e der Entwurfsklasse EKL 4 (Smax = 8,0%) wird
durchgehend eingehalten. Die maximale Langsneigung wird zwischen Bau-km 1+357 und 1+467 mit s
=1,656 % erreicht.

Die Mindestlangsneigung in Verwindungsbereichen von s = 0,7% wird grundsétzlich Uberschritten.
Trotz der Zwangspunkte wird eine gute Langsneigung (s = 1,0%) in den Verwindungsbereichen erreicht.

Die fur die Entwurfsklasse EKL 4 empfohlenen Kuppenhalbmesser Hk = 3.000 m und Wannenhalb-
messer Hw = 2.000 m werden nicht unterschritten. Der kleinste Kuppenhalbmesser liegt bei Bau-km
0+362 mit HK = 6.525 m. Der kleinste Wannenhalbmesser HW = 6.700 m liegt bei Bau-km 1+467.

Die empfohlene Mindesttangentenlange min. T [m] = 55 der EKL 4 wird im gesamten Planungsab-
schnitt durchgehend eingehalten oder tberschritten.

4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Raumliche Linienfuhrung

Die Planung sieht nur kurze Geraden mit geringem Langsgefalle vor. Einer monotonen Linienfiihrung
und Blendwirkung wird somit vorgebeugt. Kritische Dehnungen in Kurvenbereichen konnten vermieden
werden. Das Verhéltnis R : H ist durchgehend > 1 : 10.

Bei Bau-km 1+186 fallt eine Zufahrt mit einer Kuppe zusammen (gekrimmte Kuppe). Fir plangleiche
Knotenpunkte ist dieses Standardraumelement nicht geeignet (vgl. RAL 12, Bild 17). Im vorliegenden
Fall handelt es sich jedoch um die Zufahrt von einem gering frequentierten Wirtschaftsweg. Diese kann
nicht als Zufahrt aus einem Knotenpunkt oder als Einmindung behandelt werden, so dass hieraus
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grundsétzlich keine Einschrankungen der Verkehrsqualitat oder der Verkehrssicherheit erwachsen soll-
ten. Der Anschluss des Wirtschaftsweges ist zudem erforderlich, da hierfir nahrdumig keine Alternati-
ven zur Verfigung stehen. Uberdies waren die Eingriffe in Natur und Landschaft bei einer Verlegung
der Zufahrt unverhaltnismafig grof3.

Am Bauende bei Bau-km 1+357 fallt die dortige (unechte) Kuppe mit dem Beginn der Kurve (aus Rich-
tung Preten) zusammen. Der Zusammenfall von Kuppe und Kurvenbeginn ist grundséatzlich zu vermei-
den. Im vorliegenden Fall ist der Kuppenhalbmesser Hk = 10.450 m so grof3 und der Klothoidenpara-
meter A = 100 m so klein, dass eine Verschiebung der Kuppe hinter den Kurvenbeginn vermieden
werden kann (vgl. RAL 2012, Tabelle 16). Dartber hinaus fallen in der vorliegenden Planung Kuppen
und der Beginn von Kurven nicht zusammen.

Des Weiteren weist die Planung keine Defizite hinsichtlich der raumlichen Linienfihrung auf (vgl. RAL
2012, S. 40 ff.).

Sichtweiten

Die erforderlichen Haltesichtweiten gem. RAL 2012, Bild 23 (,Erforderliche Haltesichtweiten Su in Ab-
héngigkeit von der EKL und der Langsneigung®) werden eingehalten. In Abhangigkeit von der héchsten
Langsneigung (- 1,646%) und der EKL 4 ergibt sich die grof3te Haltesichtweite mit ca. 93 m. Die ge-
ringste Sichtweite liegt aus Richtung Besitz in Richtung Preten bei 135 m (zwischen Bau-km 0+970 und
0+980). Aus Richtung Preten in Richtung Besitz liegt die geringste Sichtweite ebenfalls bei 135 m (zwi-
schen Bau-km 1+110 und 1+120) (vgl. Ubersichtshéhenplan, Anlage 6).

Unter Berticksichtigung sich begegnenden Verkehrs mit der geforderten Entwurfsgeschwindigkeit, sollte
somit eine Mindestsichtweite von 200 m bestehen, damit beide Verkehrsteilnehmer die Pkw ohne Kol-
lision zu stehen bringen kdnnen. Diese Mindestsichtweite wird aus Richtung Besitz in Richtung Preten
zwischen Bau-km 0+880 und 1+010 (130 m) nicht eingehalten. Aus Richtung Preten in Richtung Besitz
wird die Mindestsichtweite zwischen Bau-km 1+200 und 1+070 (130 m) nicht eingehalten. In diesen
Ausbauabschnitten sind, insbesondere auch wegen des auf der Fahrbahn gefiihrten Radverkehrs, aus
planerischer Sicht generelle Uberholverbote fiir die jeweiligen Fahrtrichtungen zwingend erforderlich.

Die fiir das sichere Uberholen von Lkw notwendige Uberholsichtweite von 600 m ist unabhéngig von
der Entwurfsgeschwindigkeit und wird nicht durchgéngig eingehalten. Aus Richtung Besitz in Richtung
Preten sind 600 m Sichtweite fiir die Bau-km zwischen 0-030 und 0+670 nachgewiesen. Das Uberholen
von Lkw ist in den anschlieBenden Bereichen durch entsprechende Beschilderung zu verbieten. Das
Uberholen von langsamen Verkehrsteilnehmern (Mindestsichtweite 300 bis 600 m) wére im Anschluss
an Bau-km 0+680 noch bis Bau-km 0+790 moglich. Wegen des kurzen Streckenabschnitts (110 m)
sollte aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht geprift werden, ob ab Bau-km 0+670 bis zum Ende der
Ausbaustrecke ein generelles Uberholverbot gelten sollte.

Aus Richtung Preten in Richtung Besitz kann die notwendige Uberholsichtweite fiir das Uberholen von
Lkw zwischen Bau-km 1+070 und 0+570 nachgewiesen werden. Im Anschluss daran fehlen Vermes-
sungsdaten, um Aussagen zur Uberholsichtweite iiber den Bauanfang (Bau-km 0-030) hinaus treffen
zu konnen. In den Ausbauabschnitten davor liegt die Sichtweite fast durchgehend unter 300 m, so dass
aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht ein generelles Uberholverbot gepriift werden sollte.

Die Sichtfelder fur die Anfahrsicht bei der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h (Schenkel-
lange L = 110 m) sind fur die verschiedenen Zufahrten in der Anlage 9 nachgewiesen.! Fir die Zufahrt
vom Wirtschaftsweq bei Bau-km 0+093 ist die Anfahrsicht durch das vorhandene Brickengelander ein-
geschrankt. Hier kann fur Pkw lediglich eine uneingeschrankte Anfahrsicht von L = 80 m (AL = - 30 m)
nachgewiesen werden. Hieraus resultiert rechnerisch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 bzw. 50
km/h. Wegen der geringen Frequentierung des Wirtschaftsweges, die zudem Uberwiegend mit Trakto-
ren oder Betriebsfahrzeugen zur Deichunterhaltung erfolgt (erhéhte Sichtpunkt), erscheint eine Umle-
gung der Zufahrt unter Inanspruchnahme zusatzlicher Flachen im Gebietsteii C des

Y In den Unterlagen, s. Teil 2 StraRenbau, Anlage 9, sind — sofern méglich — die Sichtdreiecke fiir eine Betriebsgeschwindigkeit
von 100 km/h dargestellt. Wo diese nicht realisierbar waren sind die Sichtdreiecke fur eine Betriebsgeschwindigkeit von 70 km/h,
bzw. geringer, dargestellt worden.
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Biospharenreservats Niedersachsische Elbtalaue als unverhaltnismaRig. Daher wird die eingeschrankte
Anfahrsichtweite an dieser Stelle in Kauf genommen.

4.4 Querschnittsgestaltung

44.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL 2012) sieht fir die hier erforderliche Entwurfsklasse
EKL 4 den Regelquerschnitt RQ 9 mit einer Fahrbahnbreite von 6,00 m vor. Die Bankette werden mit

1,50 m Schotterrasen befestigt.

Tabelle 2: Querschnittselemente und deren Bemessung zwischen 0+000 und 1+299 sowie 1+368 und 1+522

(StraBendamm).
Bezeichnung Breite [m] | Befestigung/Material
Boschung (£ 1:3) wechselnd | Oberboden auf Sand
Schotterbankett 1,50 | Schotterrasen auf Sand
Fahrbahn 6,00 | Asphalt/Schottermaterial/Sand
Schotterbankett 1,50 | Schotterrasen auf Sand
Boschung (£ 1: 3) wechselnd | Oberboden auf Sand

Tabelle 3: Querschnittselemente und deren Bemessung zwischen 1+299 und 1+368 (Deich).

Bezeichnung Breite [m] | Befestigung/Material
Boschung (1:3) wechselnd | Oberboden auf Auelehm
Berme 2,00 | Oberboden/Auelehm/Sand
Unterhaltungsweg 3,00 | Schotterrasen/Vlies/Auelehm
Boschung (1:3) wechselnd | Oberboden/Auelehm/Sand
Schotterbankett 1,50 | Schotterrasen auf Sand
Fahrbahn 6,00 | Asphalt/Schottermaterial/Sand
Schotterbankett 1,50 | Schotterrasen auf Sand
Boschung (1:3) wechselnd | Oberboden/Auelehm/Sand
Angleichung 5,00 | Oberboden

Abweichend von der Regelmarkierung des zugrunde gelegten Regelquerschnitts RQ 9 (beidseitig un-
terbrochene Leitlinien, ohne Leitlinie in der Fahrbahnmitte), werden die Fahrbahnrander mit einer durch-
gehenden Leitlinie markiert. In der Fahrbahnmitte wird eine unterbrochene Leitlinie markiert (vgl. Regel-
querschnitt RQ 11, RAL 12, Bild 7).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung / Oberbau

Ermittlung der Belastungsklasse
Die Belastungsklasse wird in Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung gemafl RStO 12 festgelegt.

Als Grundlage dient die Auswertung der Verkehrszahlung des Landkreises Liineburg aus dem Jahr
2015.

Bei der Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B (gewichtete aquivalente 10-t-Achs-
Ubergange) werden zwei Methoden unterschieden:

- Methode 1  kommt zur Anwendung, wenn nur DTV (SV)-Angaben vorliegen (hier der Fall)
- Methode 2 kommt zur Anwendung, wenn detaillierte Achslasten bekannt sind (hier nicht der Fall)
- Methode 1.1 Bestimmung von B bei variablen Faktoren

Stehen fir jedes Nutzungsjahr die bemessungsrelevanten geometrischen StralRendaten und Verkehrs-
daten zur Verfigung, wird die bemessungsrelevante Beanspruchung B wie folgt ermittelt:
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Darin bedeuten:
B

N
gBm

fs

DTASY
DTVSY
fai1

fai

fai

Aquivalente 10-t-Achsuibergéange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum

Anzahl der Jahre des zugrunde gelegten Nutzungszeitraumes; in der Regel 30 Jahre
Einer bestimmten Stral3enklasse zugeordneter mittlerer Lastkollektivquotient (s. RStO
12, Tab. A 1.2), der die straBenklassenspezifische mittlere Beanspruchung der jeweili-
gen tatsachlichen Achslibergénge ausdriickt (Quotient aus der Summe der aquivalen-
ten 10-t-Achsilibergdnge und der Summe der tatsachlichen Achslbergédnge des
Schwerverkehrs (SV) fur einen festgelegten Zeitraum in einem Fahrstreifen).

Steigungsfaktor (s. RStO 12, Tab. A 1.5)

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i-1
[Fz/24 h])

Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achstbergédnge (Al) des Schwerverkehrs im
Nutzungsjahr i-1 [Al/24 h]

Durchschnittliche Achszahl pro Fahrzeug des Schwerverkehrs (Achszahlfaktor) im Nut-
zungsjahr i-1 [A/Fz] (s. RStO 12, Tab. A 1.1)

Fahrstreifenfaktor im Nutzungsjahr i (s. RStO 12, Tab. A 1.3)
Fahrstreifenbreitenfaktor im Nutzungsjahr i (s. RStO 12, Tab. A 1.4)

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs im Nutzungsjahr i (s. RStO 12, Tab. A
1.6).

Die Achszahlfaktoren fai und die mittleren Lastkollektivquotienten gem wurden aus Silhouettenerhebun-
gen in Verbindung mit Achslastwdgungen ermittelt. Gesondert erhobene Achszahlfaktoren kénnen
ebenfalls verwendet werden.

Fir die Zahlstell

e 2631 5503 ermitteln sich somit fiir das erste Jahr

B
DTA v

8.440,05 und
142,20
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Tabelle 4: Berechnung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B1 nach Methode 1 fir die K 55.

Jahr | pi DTVEV) | fa DTA®Y) gBm f1 fo f3 Tage/Jahr | 1 + pi Bi

1 0 43,09 3,3 [142,20 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.440,05
2 0,01 | 43,52 3,3 |143,62 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.524,45
3 0,01 |43,96 3,3 | 145,06 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.609,69
4 0,01 | 44,40 3,3 |146,51 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.695,79
5 0,01 |44,84 3,3 |147,98 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.782,75
6 0,01 |45,29 3,3 |149,46 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.870,57
7 0,01 |45,74 3,3 |150,95 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 8.959,28
8 0,01 |46,20 3,3 | 152,46 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.048,87
9 0,01 |46,66 3,3 |153,98 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.139,36
10 0,01 |47,13 3,3 | 155,52 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.230,75
11 0,01 | 47,60 3,3 |157,08 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.323,06
12 0,01 | 48,08 3,3 | 158,65 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.416,29
13 0,01 | 48,56 3,3 |160,24 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.510,45
14 0,01 |49,04 3,3 161,84 0,23 0,5 14 1 365 1,01 9.605,56
15 0,01 |49,53 3,3 163,46 0,23 0,5 14 1 365 1,01 9.701,61
16 0,01 |50,03 3,3 [165,09 0,23 0,5 14 1 365 1,01 9.798,63
17 0,01 |50,53 3,3 | 166,74 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.896,62
18 0,01 |51,03 3,3 |168,41 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 9.995,58
19 0,01 |51,54 3,3 (170,09 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.095,54
20 0,01 |52,06 3,3 (171,80 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.196,49
21 0,01 |52,58 3,3 [173,51 0,23 0,5 14 1 365 1,01 10.298,46
22 0,01 |53,11 3,3 |175,25 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.401,44
23 0,01 |53,64 3,3 [177,00 0,23 0,5 14 1 365 1,01 10.505,46
24 0,01 |54,17 3,3 | 178,77 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.610,51
25 0,01 |54,71 3,3 |180,56 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.716,62
26 0,01 |55,26 3,3 |182,36 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.823,78
27 0,01 |55,81 3,3 |184,19 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 10.932,02
28 0,01 |56,37 3,3 |186,03 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 11.041,34
29 0,01 |56,94 3,3 187,89 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 11.151,76
30 0,01 |57,51 3,3 189,77 0,23 0,5 1,4 1 365 1,01 11.263,27

B 1 bis 30 = 293.586,06
B 1 bis 30 [Mio.] = 0,294

Aus RStO 12, Tab. 1, folgt mit der ermittelten Beanspruchung B die Einstufung in die Belastungsklasse:

[Bk 03 | > [Bk1,0 |

Begriindung fiur die Héherbewertung der Belastungsklasse

Die KreisstralRe erfillt im Hochwasserfall sowohl die Funktion als Evakuierungsstrecke als auch als
Deichverteidigungsweg bzw. als Zufahrt zu den Deichverteidigungswegen des Sude- und des Krainke-
Deichs. Um die Deichverteidigung und die ggf. notwendige Evakuierung sicherzustellen, mussen die
Zu- und Abfahrten von Deichverteidigungswegen mindestens dem Ausbaustandart und der Belastbar-
keit entsprechen, wie der angeschlossene Deichverteidigungsweg. Daher ist wegen der aulierst gerin-
gen rechnerischen Differenz zur nachst héheren Belastungsklasse fiir die Planung die Belastungsklasse
Bk 1,0 zugrunde zu legen. Diese ware auch erreicht worden, wenn im Untersuchungszeitraum nur ein
Lkw mehr auf der Kreisstral3e verzeichnet worden wére. Durch die landwirtschaftliche Pragung der Re-
gion, ist insbesondere in den Sommermonaten mit erhéhtem landwirtschaftlichem Verkehr zu rechnen.

Die Belastungsklasse Bk 1,0 wirde ebenfalls — unter Beriicksichtigung der erhobenen Zahlen — erreicht,
wenn sich die Verkehrsuibergabe der Kreisstral3e aus irgendwelchen Griinden bis ins Jahr 2023 verzo-
gert.
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Im Sinne einer zukunftssicheren Planung wird daher die Belastungsklasse in Abstimmung mit dem Bau-
lasttrager (Landkreis Luneburg) auf Bk 1,0 festgelegt.

Fahrbahnbefestiqung der K 55 am Bauanfang und in Dammlage sowie der Zufahrten zu den Deichver-
teidigungswegen

Fur den StraBenbauabschnitt am Bauanfang zwischen Bau-km 0+000 und ca. 0+100 wird gemaf Bau-
grundgutachten (Asphalab, 0169/19-178/9, v. 12.04.2019) die Frostempfindlichkeitsklasse F 1 fir die
Planung zugrunde gelegt. Fir den StraBenaufbau sind demnach keine weiteren Zuschlage zu bertick-
sichtigen.

Im weiteren Verlauf der Kreisstra3e zwischen Bau-km 0+100 und 1+435 wird die K 55 in Dammlage
hergestellt. Der Damm wird aus frostunempfindlichem, verdichtungsfahigem Material aufgeschdttet. Bis
Bau-km 1+435 sind die Auffullungen gréf3er als die erforderliche Mindeststéarke von 0,55 m zur Herstel-
lung Frostsicherheit auf F 2 Untergrinden (vgl. RStO 12, Tabelle 6 u. 7), daher ist eine besondere
Betrachtung der Frostfreiheit des Oberbaus nicht notwendig.

Aus der Belastungsklasse Bk 1,0 leitet sich folgender Fahrbahnaufbau fur die Bereiche des Vollaus-
baus im Tiefeinbau und die Deichzufahrten ab (vgl. RStO 12, Tafel 1, Zeile 5, Bk 1,0):

Schichtdicke Befestigungsart Materialspezifika
(f. Asphalt gem. ZTV Asphalt-StB 07, Tabelle 1 u. 2)
4 cm | Asphaltdecke AC 8 D N, Bindemittel 50/70
10 cm | Asphalttragschicht AC 22 T N, Bindemittel 70/100
30 cm | Schottertragschicht 0/32 Naturstein
44 cm | Gesamtaufbau

Zwischen Bau-km 1+200 und 1+368 wird die Kreisstral3e auf dem verbindenden Deichabschnitt zwi-
schen Sude- und Krainke-Deich gefiihrt. Die Schichtdicken entsprechen auch in diesem Abschnitt den
oben angegebenen Schichtdicken.

Fahrbahnbefestigung der K 55 am Bauende

Am Bauende weist das Baugrundgutachten von GGU (10657/2019) neben der Fahrbahn (KRB 1420-1)
eine Auffillung von 1,10 m Stéarke unter dem Mutterboden der Dammbdschung aus. Diese Auffiillung
wird dem Homogenbereich E 1 zugewiesen. Fiir diesen Homogenbereich wird im Baugrundgutachten
von GGU keine eindeutige Aussage hinsichtlich der Frostempfindlichkeit getroffen (vgl. GGU Baugrund-
gutachten Nr.: 10657/2019, Anlage 7). GemaR Baugrundgutachten von Asphalab (0169/19/-0178/19,
S. 9) wird der Aufbau ab einer Tiefe von 56 cm unter Gelandeoberkante als F 1, also frostunempfindlich
beschrieben. Uber den Horizont zwischen 0,355 m und 0,56 m wird keine Aussage getroffen (vgl. auch
entsprechendes Sondierungsprotokoll).

Auf Grund der durch GGU festgestellten Zusammensetzung, vor allem aus Feinsanden und Mittelsan-
den mit nur geringen humosen und Schluffanteilen, wird die Frostempfindlichkeitsklasse F 3 ausge-
schlossen. Da die Aufflllung jedoch nicht eindeutig als frostunempfindlich (F1) ausgewiesen wurde,
wird fUr die Bemessung des Stralenaufbaus zwischen Bau-km 1+435 und 1+522 von einer Frostemp-
findlichkeitsklasse F 2 ausgegangen. Dementsprechend bemisst sich der Fahrbahnaufbau.

Aus der Belastungsklasse Bk 1,0 leitet sich folgender Fahrbahnaufbau fir die Bereiche des Vollaus-
baus im Tiefeinbau ab (vgl. RStO 12, Tafel 1, Zeile 5, Bk 1,0 in Verbindung mit Tabelle 6 und Tabelle
7):

Schichtdicke Befestigungsart Materialspezifika
(f. Asphalt gem. ZTV Asphalt-StB 07, Tabelle 1 u. 2)
4 cm | Asphaltdecke AC 8 D N, Bindemittel 50/70
10 cm | Asphalttragschicht AC 22 T N, Bindemittel 70/100
30 cm | Schottertragschicht 0/32 Naturstein
11 cm | Frostschutzschicht frostunempfindliches, verdichtungsféhiges Material (Fullsand)
55 cm | Gesamtaufbau
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Befestigung der Zufahrten

Die KreisstraRe erhdlt sieben Zufahrten (die beiden Anbindungen der Deichverteidigungswege von
Sude- und Krainke-Deich werden in Bk 1,0 befestigt, s.0.). Die Zufahrten werden alle innerhalb der
Dammlage angeschlossen und ebenfalls aus frostunempfindlichem und verdichtungsfahigem Material
hergestellt. Die notwendige Dicke des frostfreien Oberbaus wére bei der zugrunde gelegten Bk 0,3 und
einer angenommenen Frostempfindlichkeit F2 des anstehenden Bodens 0,45 m (vgl. RStO 12, Tabelle
6 u. 7). Der Aufbau der geplanten Zufahrten zur Kreisstral3e ist durchgehend gréRer als das geforderte
Mindestmalf3. Daher ist auch hier keine besondere Berlicksichtigung der Frostfreiheit des Oberbaus
notwendig. Diese wird als gegeben vorausgesetzt.

Fur die Bemessung der Belastungsklasse der Anschliisse wird das Mindestmal, Belastungsklasse Bk
0,3, angenommen. Hieraus leitet sich folgender Fahrbahnaufbau fir die Anbindungen ab (vgl. RStO 12
Tafel 1, Zeile 5, Bk 0,3):

Schichtdicke Befestigungsart Materialspezifika
(f. Asphalt gem. ZTV Asphalt-StB 07, Tabelle 1 u. 2)
4 cm | Asphaltdecke AC 8 D N, Bindemittel 50/70
8 cm | Asphalttragschicht AC 22 T N, Bindemittel 70/100
25 cm | Schottertragschicht 0/32 Naturstein
37 cm | Gesamtaufbau

4.4.3 Boschungsgestaltung

Rechter Krainke-Deich zwischen Bau-km 0+000 und 0+800

Zwischen dem Stra3enbauabschnitt 0+000 und 0+800 verlauft die alte KreisstraBe K 55 parallel zum
gewidmeten rechten Krainke-Deich. Um die Hochwasserschutzwirkung des Deiches zu erhalten und
die dort kartierten Standorte besonderer biologischer Wertigkeit zu schonen, wird die Béschung des
StraBendamms erst auf dessen Krone neu angelegt. In kurzen Abschnitten zwischen 0+350 und 0+400
sowie 0+650 und 0+700 schliel3t die Dammboschung direkt an die Deichbdschung an.

Bei Bau-km 0+550 erfolgt ein Eingriff in die vorhandene Deichbdschung, um eine Abfahrt von der Kreis-
stralRe in das Deichvorland herzustellen. Diese Abfahrt ist aus Unterhaltungsgriinden notwendig.

Zwischen 0+700 und 0+800 schwenkt der Stralendamm vom Krainke-Deich ab und orientiert sich am
angrenzenden Waldrand.

StraRendamm (Bau-km 0+000 bis 1+199 und 1+368 bis 1+522)

Der StraBendamm wird als Schittung aus frostunempfindlichem, nichtbindigem, grobkdrnigem Stltz-
korpermaterial gem. ZTV E-StB 17 (Bodengruppen GE, GW, GI, SE, SW und SI) hergestellt, mit dem
vor Ort gewonnenen Oberboden 15 cm dick angedeckt und begrtint. Fehlender Oberboden wird ange-
liefert und in gleicher Weise eingebaut. Bepflanzungen der Dammbdschungen werden ausgeschlos-
sen. Sie werden lediglich mit Gras angesat.

Als Boschungssicherungen, sind temporare Asphaltaufkantungen entlang der Fahrbahn vorgesehen,
die die Ableitung des Wassers Uber die gesamte Fahrbahnbreite verhindern und eine Wasserfilhrung
entlang des Langsgefalles ermdglichen. Die Fahrbahn erhalt alle 30 m eine Drainageableitung (in Rohr-
leitung gefuhrte Wasserabflhrung) bis in den Bereich des Boschungsful3es. Die Asphaltaufkantungen
und Drainageableitungen kénnen nach erfolgter Durchwurzelung der Bdschung zurtickgebaut werden.

Weitere Sicherungen der Béschungen sind nicht vorgesehen.

Die Boschungsneigung wird Uberwiegend mit einer Boschungsneigung von 1 : 3 hergestellt und ori-
entiert sich damit an der Regelbdschungsneigung von Deichen in Niedersachsen. In mehreren kiirzeren
Abschnitten wurde eine flachere Béschungsneigung gewahlt, um den Anschluss an die bestehenden
Deich- und Wallb6schung herstellen zu kénnen. Au3erdem sollen Kehlen vermieden, in denen Wasser
langere Zeit stehen kann, ohne ablaufen zu kénnen. Die Béschungsbreite variiert und ergibt sich aus
der Bdschungsneigung und dem wechselnden Niveau des Anschlussgelandes.
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Die Anlage von Bermen zur Unterhaltung ist nicht vorgesehen (Béschungshéhe h < 5,00 m, vgl. RAL
2012, S. 26).

Deich und Deichbdschung (Bau-km 1+199 bis 1+368)

Der Deich wird als Schiittung aus grobkornigem Stutzkdrpermaterial gem. ZTV E-StB 17 hergestellt.
Die Andeckung erfolgt zun&chst mit einer 1,00 m dicken Auelehmschicht. Die Vegetationsflache wird
mit einer 10 cm dicken Oberbodenschicht angelegt. Fehlender Oberboden wird angeliefert und in glei-
cher Weise eingebaut. Bepflanzungen der Dammbdschungen werden ausgeschlossen. Sie werden
lediglich mit Gras angesat.

Die Boschungssicherung erfolgt im Bereich der Kreisstral3e analog zu der oben beschriebenen Si-
cherung der Dammbd&schung. Zusatzlich werden die wasserseitigen Boschungsfiie mit einem Klei-
sporn versehen, der in das anstehende Gelande eingebunden wird.

Zu Unterhaltungszwecken und zur Erhdhung der Standsicherheit wird im Bereich zwischen 1+200 und
1+350 nordlich des Sude-Deiches eine 5,00 m breite Berme angelegt. Auf der Berme wird unmittelbar
am Boéschungsful? ein 3,00 m breiter Deichunterhaltungsweg in Schotterrasenbauweise mit 6 %
Querneigung und anschlieRendem 2,00 m breitem Bankett hergestellt. Der Anschluss an das gewach-
sene Gelande wird mit 1 : 3 Querneigung angelegt.

Die Béschungsneigung von 1 : 3 entspricht der Regelbdschungsneigung von Hochwasserschutzdei-
chen in Niedersachsen.

4.4.4 Kronenausbildung

Kronenausbildung im Bereich StraRendamm (Bau-km 0+000 bis 1+199 und 1+368 bis 1+522)

Im Bereich des StralBendamms wird die Krone 9,00 m breit ausgebildet und entspricht der oben be-
schriebenen Querschnittgestaltung (Béschung — 1,50 m Schotterrasenbankett — 6,00 m Fahrbahn —
1,50 m Schotterbankett — Bdschung) mit dem ebenfalls oben beschriebenen StralRenaufbau (Sand
(Damm) — 0,30 m Schotter — 0,10 m Asphalttragschicht — 0,04 m Asphaltdecksicht).

Kronenausbildung im Bereich Deich (Bau-km 1+199 bis 1+368)

Dadurch, dass die KreisstraRe auf dem Deich geflihrt wird, unterscheidet sich die Kronenausbildung
des Deichabschnitts zwischen Bau-km 1+199 und 1+368 vom Regelaufbau einer Deichkrone von Hoch-
wasserschutzdeichen. Die Deichkrone erhélt keine Auelehmabdeckung, sondern wird ebenso auf-
gebaut, wie im vor- und nachgelagerten Dammabschnitt (s.0.). Die Auelehmandeckung der Béschungen
grenzt unmittelbar an Schotterbankette der Kreisstral3e.

445 Hindernisse in Seitenraumen

Einzelbdaume

Entlang der gesamten Baustrecke stehen einzelne Baume in wechselndem Abstand zum Baufeld und
grollem Abstand untereinander. Der Baumbestand ist in der Bauphase unbedingt vor Beschadigungen
zu schitzen. Entsprechende Positionen flir den Baumschutz und ggf. nétige Baumwurzelbehandlungen
sind im Leistungsverzeichnis vorzusehen.

Waldflachen

Zwischen Bau-km 0+810 und 1+130 liegt stdlich der kinftigen StraBendammbéschung eine Waldfla-
che. Zwischen 1+110 und 1+250 liegt nérdlich der kiinftigen StraRendammbdschung eine Waldflache.
Bis auf gezielte Ruckschnitte im Waldsaumbereich ist diese Waldflache unbedingt von Bautétigkeiten
auszuschlieBen (s. auch 9.4 Bautabuflachen)

20-kV-Leitung

Zwischen Bau-km 0+350 und 0+400 wird die Kreisstral3e K 55 derzeit von einer Freileitung (WEMAG)
gekreuzt. Diese Leitungskreuzung muss im Zuge der Stra3enbauarbeiten umgebaut werden, da der
zuléassige Sicherheitsabstand durch die Hoherlegung der Gradiente unterschritten wird. Der einzuhal-
tende Abstand von Freileitungen zu Verkehrsanlagen wird in der DIN EN 50341-1:2012 geregelt. Dem-
nach muss ein Sicherheitsabstand Ds = 6,22 m = 6 m + Del (mit Del = elektrischer Grundabstand = 0,22
m [20-kV]) eingehalten werden
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Weitere Leitungstrassen, Leitungsknotenpunkte, Schieber oder (Unterflur-)Hydranten) sind nicht be-
kannt.

Durchlass (ehemalige Entwésserungsleitung)

Zwischen Bau-km 1+150 und 1+160 liegt eine ehemalige Entwéasserungsleitung (DN 500, Bn). Diese ist
mittlerweile funktionslos. Auf Grund ihres Alters und der nicht nachweisbaren statischen Belastbarkeit
bedeutet ein Verbleiben unter dem kinftigen Straf3en- und Hochwasserdamm eine nicht tolerierbare
Gefahrdung der Standsicherheit des Bauwerks (Evakuierungsstrecke im Hochwasserfall u. Zufahrt zu
den Deichverteidigungswegen). Diese Leitung ist daher vollstandig zu entfernen.

Vermessungspunkte
Entlang der gesamten Strecke liegen Polygonpunkte, die im Zuge der BaumalRhahme gesichert bzw.
im Anschluss an die BaumalRBhahme neu eingemessen werden missen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliusse und Zufahrten
Es sind keine Knotenpunkte geplant.

Durch den Neubau der Kreisstral3e K 55 entfallen nérdlich der Fahrbahn vier Feldzufahrten bei den Bau-
km 0+350, 0+645, 0+825, 0+920. Alle weiteren vorhandenen Wegeanschliisse werden wieder an die
Kreisstral’e angeschlossen, so dass sich die Wegebeziehungen grundsétzlich nicht andern.

Bei Bau-km 0+150 entfallt stidlich der Fahrbahn eine Abfahrt in das Deichvorland zwischen Krainke und
KreisstralRe K 55. Hierfir wird bei Bau-km 0+550 Ersatz geschaffen. Der neue Standort der Zufahrt ist
aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht gunstiger gelegen.

Durch die Hoherlegung der Fahrbahn missen die Wegeanschlisse ebenfalls angeglichen werden. Die
Anschlisse werden in Asphalt ausgebildet, die Angleichungen bis zu den bestehenden Wegen werden
in Schottermaterial (Naturstein) ausgebildet.

4.6 Besondere Anlage
Es sind keine besonderen Anlagen geplant.
4.7 Ingenieurbauwerke

Bei Bau-km 0+000 beginnt der Stral3enausbau im Anschluss an die dortige Krainke-Briicke. Diese wird
jedoch durch die geplante BaumaRhahme weder in Bestand, Lage, Ausstattung oder sonstiger Eigen-
schaften verandert. Eingriffe in das Briickenbauwerk sind auszuschliel3en.

Die dort eingerichtete Schutzeinrichtung (Leitplanke) wird ebenfalls nicht verédndert. Die zu errichtende
Schutzeinrichtung (s. ,4.13 StralRenausstattung“) wird nach Rickbau der vorhandenen Leitplanke bri-
ckennah im StoR der vorhandenen Schutzeinrichtung angeschlossen.

Die KreisstralRe K 55 verlauft zwischen Bau-km 1+200 und 1+368 auf einem Hochwasserschutzdeich,
der den nordlich der Kreisstral3e gelegenen linken Sude-Deich und den sudlich der Kreisstral3e gelege-
nen rechten Krainke-Deich verbindet. Zwischen Bau-km 1+223 und 1+351 sind die Strafl3en- und Deich-
achse deckungsgleich. Die Zufahrten zur Kreisstraf3e K 55 bei Bau-km 1+223 und 1+351 sind gleich-
zeitig Zufahrten zu den jeweiligen Deichverteidigungswegen.

Weitere Angaben zum Deichbauwerk sind dem Teil Deichbau dieses Erlauterungsberichts zu entneh-
men.

Dariliber hinaus gibt es keine weiteren zu beriicksichtigenden Ingenieurbauwerke im Ausbauabschnitt.
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4.8 Larmschutzanlagen

Derzeit sind keine Larmschutzanlagen vorgesehen, da die Planung von einer Verbesserung der schall-
technischen Situation ausgeht. Ausfuhrlichere Angaben unter Bezugnahme auf das Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) und die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) finden sich unter ,6.1
Larmschutzmafnahmen®.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind von der vorliegenden Planung nicht betroffen. Eine Neuanlage 6ffent-
licher Verkehrsanlagen ist nicht vorgesehen.

4.10 Leitungen

Zwischen Bau-km 0+350 und 0+400 kreuzt eine Freileitung der WEMAG AG, Schwerin, die Fahrbahn
der bestehenden KreisstraBe K 55 etwa in einem 45°-Winkel. Durch die Erhéhung der Gradiente der
neuen KreisstralBe muss auch eine bauliche Anpassung der Bestandsleitung erfolgen.

Die Planung sieht eine Erdverlegung der Leitung in einem Schutzrohr und das Umsetzen des nordlichen
Mastes vor. Die Kreuzung des StraBendamms erfolgt demnach ab dem sidlich gelegenen Mast bei
Bau-km 0+393 rechtwinklig zur Trassierung, um den Eingriff in den héherwertigen Naturraum gering zu
halten. Nordlich des StralBendamms wird die Leitung etwa 50 Meter parallel zur Fahrbahn zum neuen
Maststandort bei 0+343 ebenfalls erdverlegt.

Weitere Leitungen sind nicht bekannt.
411 Baugrund/Erdarbeiten
4111 Allgemeine Vorbemerkungen

Die Ausbaustrecke Uberlagert teilweise den alten rechten Krainke-Deich mit der vorhandenen Trasse
der K 55.

Dieser ist in den in den Lageplanen dargestellten Bereichen zu Uberbauen. Hierzu ist der urspriingliche
Deichkorper teilweise aufzunehmen, unbrauchbarer Boden und Fullmaterial (wie Schluffe, Schotter,
Ziegelbruch etc.) abzutransportieren, brauchbarer Oberboden seitlich (norddstlich) im Arbeitsstreifen zu
lagern und ggf. anfallender Auelehm (Klei) fir den Deichbau zwischen Bau-km 1+200 und 1+368 zu
sichern (Entscheidung durch die 6rtliche Bauuberwachung). Der Deichkern (meist sandige Auffillung)
kann als untere Lage des neuen StraRendamms in der Flache verbleiben (10657/2019, S. 24).

Die sudwestliche Deichbdschung des rechten Krainke-Deichs ist, mit Ausnahme der ausdrucklich
in den Lageplanen beschriebenen Bereiche, Bautabuzone und unbedingt zu schonen.

Das Tragschichtmaterial (Z 2 wg. Sulfat) der alten K 55 soll in den Dammkorper oberhalb der BHW -
Linie zwischen Bau-km 0+650 und 0+940 eingebaut werden. Hierdurch kann neben den Verwertungs-
kosten auch Stitzkdrpermaterial eingespart werden. Das Vorgehen ist LAGA-konform (vgl. 4.11.4 u.
4.11.6, LAGA M20, Allgemeiner Teil, und LAGA M20, TR-Boden).

Generell ist in der Bauausfiihrung zu prifen, ob auf dem Planum das Verformungsmodul Ev2 mit einem
Wert von 45 MPa/m?2 erreicht wird.

Die folgend angegebenen Grundwasserstande spiegeln Naherungswerte wider, die auf den Untersu-
chungsergebnissen aus November 2018 basieren. Sie kdnnen lokal, witterungs- und jahreszeitlich be-
dingt abweichen und korrespondieren grundsatzlich mit den Wasserstanden in der Krainke. Auf Grund
der derzeitigen Untersuchungsergebnisse sind keine MaRhahmen zur Planumsentwasserung notwen-
dig. Es ist jedoch beim lagenweisen Einbau der Dammschuttung darauf zu achten, dass das Planum
sowie die jeweiligen Einbaulagen mit einem Gefélle angelegt werden.
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Bei allen Arbeiten ist auf das Wurzelwerk bauwerksbegleitender Baume Rucksicht zu nehmen. Entspre-
chende Vermeidungsmafinahmen sind in das Leistungsverzeichnis der Ausfiihrungsplanung aufzuneh-
men.

4.11.2 Baugrund in verschiedenen Baubereichen

Der Baugrund unterscheidet sich sowohl im Lé&ngsverlauf der Kreisstral3e, als auch in dessen Quer-
schnitt. Im Querschnitt sind generell die Bereiche des gewachsenen Gelandes bzw. durch Landwirt-
schaft beanspruchte Flachen von den Krainke-Deichflachen zu unterscheiden.

Krainke-Deich zwischen Bau-km 0+000 und 0+100 sowie zwischen 1+050 und 1+520

Der Krainke-Deich setzt sich unter einer zwischen 10 bis 30 cm Mutterbodenschicht aus Auffiillungen
zusammen. Diese bestehen in der Regel aus Fein- und Mittelsanden, teilweise aber auch aus tonigem
Schiuff (vgl. KRB 490-2, RKS 83/09). Schiuffige Auffillungen sind aus der Dammtrasse zu entfernen,
die Sande kdnnen als untere Lage der Dammschuttung in der Flache verbleiben und profiliert werden.

Der Grundwasserspiegel liegt zwischen 6,36 und 8,30 mNHN (ca. 2,30 bis 3,04 m unter Gelandeober-
kante und ca. 2,00 bis 2,74 m unter dem geplanten Planum).

Gewachsenes Gelande zwischen Bau-km 0+100 und ca. 0+200
Unter dem Mutterboden (ca. 40 cm) sind Fein- und Mittelsande anzutreffen. Diese sind dem Homogen-
bereich E 2 (Sand) zugeordnet.

Der Grundwasserspiegel liegt etwa bei 6,49 mNHN (ca. 2,28 m unter Gelandeoberkante und ca. 1,88
m unter dem geplanten Planum).

Gewachsenes Gelande zwischen Bau-km ca. 0+200 und ca. 0+800

Unter dem Mutterboden (20 bis 30 cm) steht Schluff (Homogenbereich E 3) in unterschiedlicher Mé&ch-
tigkeit an (zwischen 0,80 und 1,20 m). Der Schluff kann unter der Dammschittung des neuen Stra-
Rendamms verbleiben, ist jedoch mit gummibereiften Fahrzeugen nicht befahrbar (vgl. Baugrundgut-
achten 10657/2019, S. 24). Nach langeren Feuchtperioden, Starkregenereignissen oder langer andau-
ernden Hochwéssern in Krainke und Sude wird das Planum aus Schluff auch mit Kettenfahrzeugen
nicht oder nur sehr eingeschrankt befahrbar sein.

In den betreffenden Abschnitten muss vor Kopf gearbeitet werden. Oberbodenabtrag und der Auftrag
der unteren Lage der Dammschiittung sollten zeitlich aufeinander abgestimmt sein, so dass nur kurze
Abschnitte des schluffigen Untergrundes offenliegen. Ggf. sind abschnittsweise Baustraf3en zu errich-
ten. Das Material aus Baustrafl3en sollte nach Mdglichkeit als Unterbau der anzulegenden Verkehrswege
weiterverwendet werden.

Der Grundwasserspiegel liegt zwischen 5,59 und 6,61 mNHN (ca. 2,37 bis 2,95 m unter Gelandeober-
kante und ca. 1,40 bis 2,65 m unter dem geplanten Planum).

Gewachsenes Gelande zwischen Bau-km ca. 0+800 und 1+050

Unter dem Mutterboden (ca. 30 bis 40 cm) sind Fein- und Mittelsande anzutreffen. Diese sind dem
Homogenbereich E 2 (Sand) zugeordnet. Vereinzelt werden ca. 40 cm starke Schluffadern dokumentiert
(KRB 950-1, KRB 1050-1). Diese liegen jedoch zwischen 0,90 und 1,70 m unter dem geplanten Planum
und wirken sich weder auf die Befahrbarkeit des Planums, noch auf die Standsicherheit des Stra-
fendamms aus.

Der Grundwasserspiegel liegt etwa bei 6,49 mNHN (ca. 2,28 m unter Gelandeoberkante und ca. 1,88
m unter dem geplanten Planum).

411.3 Oberboden zur Wiederverwendung
Die Oberflache des gewachsenen Gelandes entlang der gesamten Baustrecke (exkl. der Waldflachen)

besteht aus 20 bis 40 cm Mutterboden. Der Aufwuchs ist vor Abtrag des Mutterbodens zu mahen, das
Méahgut abzutransportieren und die Oberflache bis zu einer Tiefe von 10 cm zweimal zu frasen.
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Der Mutterboden ist furr die spatere Andeckung des StraRendamms (durchgéngig ca. 30 cm) zu sichern.
Hierzu ist er im ausgewiesenen Arbeitsstreifen als baufeldbegleitende Miete zu lagern. Damit der
Oberboden seine Funktionsfahigkeit und biologische Qualitat erhalt, sind die Vorgaben der DIN
19731:1998-05 ,Bodenbeschaffenheit — Verwertung von Bodenmaterial“ und DIN 18915 ,Vegetations-
technik im Landschaftsbau — Bodenarbeiten® unbedingt zu beachten. Fur die Anlage von Bodenmieten
ist demnach folgendes zu beachten:

- Zwischenlagerung von Ober- und Unterboden auf getrennten Depots (DIN 19731 und DIN
18915).

- Keine Lagerung oder Einmischung von Fremdmaterialien und Bauabfalle auf den Bodende-
pots.

- Vermeidung von Staunédsse im Untergrund des Bodendepots, z.B. Mulden vermeiden.

- Gute Entwasserung der Bodendepots, z.B. durch steile Trapezform mit Neigung von min-
destens 4 %.

- Schitthohe fur das Oberbodendepot von maximal 2 m (DIN 19731). Bei Lagerung auf
Oberboden ist die Oberbodenstérke ab GOK von der maximalen Schiitthbhe abzuziehen.

- Unterbodendepot mit max. Schiutthéhe von 4 m. Der Oberboden der Lagerflache ist vor An-
lage des Unterbodendepots abzutragen und wie oben beschrieben zu lagern.

- Ausbau und Aufschitten nur in ausreichend trockenem Zustand.

- Lockere Schittung des Bodendepots.

- Madglichst keine Befahrung des Depots, v.a. nicht mit Radfahrzeugen (Lastkraftwagen, Rad-
lader), um eine zu starke Verdichtung zu vermeiden und die ausreichende Durchliftung des
Bodens sicherzustellen.

- Sofortige Begriinung des zwischengelagerten Bodenmaterial. Bei einer Lagerungsdauer
Uber sechs Monaten ist das Zwischenlager mit tiefwurzelnden, winterharten und stark was-
serzehrenden Pflanzen wie z.B. Luzerne, Waldstauden-Roggen, Lupinen oder Olrettich zu
begrunen (vgl. DIN 19731).

4.11.4 Rickbau der alten K 55

Der Riuckbau der bestehenden K 55 flhrt durch die angepasste Trassierung der neunen K 55 teilweise
zu einer dauerhaften Entsiegelung von Flachen. Diese sind in den Lageplanen als Geléandeangleichun-
gen (sudlich und westlich des Strallendamms) dargestellt.

Asphaltfahrbahn

Die Asphaltfahrbahn der K 55 hat im Rickbauabschnitt eine Dicke zwischen ca. 17 und 22 cm. Im
Nahbereich der Brucke (ca. Bau-km 0+000 bis 0+120, BK 1 bei Bau-km 0+050) besteht der Fahrbahn-
aufbau aus ca. 16 cm Asphalttragschicht und ca. 4 cm Asphaltdeckschicht. Im weiteren Verlauf bis zum
Bauende (BK 2 bis BK 8) ist die Fahrbahn aus mehreren Asphaltschichten unterschiedlicher Baujahre
aufgebaut worden (vgl. Asphalab, Gutachten Nr.: 0169/19-178/19, S. 3, 4). Auf einer Lage unbelasteten
Asphalts (ca. 1,7 bis 2,5 cm) ist eine PAK-belastete Asphaltschicht (ca. 0,7 bis 1,4 cm) aufgetragen
worden. Diese wurde zu einem spateren Zeitpunkt mit einer ca. 10 bis 15 cm dicken Asphalttragschicht
und einer 4 bis 5 cm dicken Asphaltdecksicht Gberbaut.

Die PAK-belastete Asphaltschicht zwischen ca. Bau-km 0+120 und dem Bauende wird auf Grund des
Belastungsgrades der Verwertungsklasse VWK B zugeordnet und ist demnach als Abfall zu behan-
deln. Ein Wiedereinbau ware unter definierten Bedingungen (Kaltrecycling, gebunden) grundsétzlich
denkbar (vgl. Asphalab, Gutachten Nr.: 0169/19-178/19, S. 10). Das Auswaschen von Schadstoffen
durch Regen- oder Grundwasser muisste jedoch durch entsprechende Abdeckung sichergestellt wer-
den. Ob der Asphalt der VWK B wieder eingebaut werden kann soll in der Ausfiihrungsplanung ent-
schieden werden. Hierzu sind ggf. noch weitere labortechnische Untersuchungen nétig.

Alle weiteren Asphaltschichten und der gesamte Abschnitt zwischen 0+000 und ca. 0+120 werden der
Verwertungsklasse VKW A (unbelastet) zugeschrieben. Die Verwertung ist somit grundsétzlich un-
bedenklich. Der Verbleib auf der Baustelle (z.B. als Schicht unter dem Schotteraufbau) wird gepriift und
wird in der Ausfihrungsplanung unter 6konomischen und baufachlichen Gesichtspunkten abgewogen.
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Der Asphaltausbau muss aus wirtschaftlichen und verwertungstechnischen Griinden in drei
Durchgéangen bzw. in drei Ausbauhorizonten erfolgen. Zunachst wird die Deckschicht herausgefrast
und aufgenommen (ca. 4 cm). Dieses Material ist hinsichtlich der weiteren Verwertung wertvoller als die
Asphalttragschicht, so dass hierdurch positive Auswirkungen auf die Einheitspreise erwartet werden.
Anschliel3end wird die Asphalttragschicht bis zu einer Ausbautiefe von ca. 14 cm (Schichtdicke 10 cm)
gefrast und ausgebaut. Im Bereich zwischen Bau-km 0+000 und ca. 0+120 kann die komplette Asphalt-
tragschicht (ca. 16 cm) im zweiten Frasdurchgang ausgebaut werden. In der Ausbautiefe ist ein Sicher-
heitsabstand zur belasteten Asphaltschicht (VWK B) eingerechnet, um eine Trennung der verschiede-
nen Verwertungsklassen sicherstellen zu kénnen. Der Ausbauhorizont orientiert sich an den Bohrkernen
mit den geringsten Schichtdicken. Die Bohrkerne liegen 200 m auseinander, so dass eine genaue Ab-
grenzung der Bereiche mit unterschiedlichen Schichtdicken nicht méglich ist. Eine reine Interpolation
der Schichtdicken birgt die Gefahr unbelasteten Ausbauasphalt mit belaststetem Ausbauasphalt zu ver-
unreinigen.

Die untere Asphaltschicht wird im dritten Frasdurchgang ausgebaut. Hierbei ist eine Trennung der tat-
sachlich belasteten Schicht (0,7 bis 1,4 cm) und der dartber und darunter liegenden unbelasteten
Schichten technisch nicht mdglich. Der der Verwertungsklasse VWK B zugeordnete Ausbauasphalt hat
eine Schichtstarke von 3,5 bis 8,2 cm.

Hydraulisch gebundene Tragschichten

Die Asphaltfahrbahn liegt auf einer hydraulisch gebundenen Tragschicht. Zwischen 0+000 und etwa
0+150 ist diese Tragschicht mit Recyclingmaterial (Ziegel, Beton etc.) durchsetzt. Hier wird die Trag-
schicht mit dem LAGA-Zuordnungswert Z 2 wg. PAK (Abfall) bewertet. Da das Material als sehr hete-
rogen in seiner Zusammensetzung beschrieben wird (vgl. Asphalab, Bericht-Nr.: 0169/19-0178/19, S.
3, 4), wird seine Eignung nach Ausbau als Stltzkérper- oder Tragschichtmaterial im Stralenbau be-
zweifelt. Daher ist dieses anfallende Material der Verwertung zuzufiihren.

Zwischen ca. Bau-km 0+120 und dem Bauende bei 1+522 wird die hydraulisch gebundene Tragschicht
als Sandverfestigung beschrieben. Diese wird Ublicherweise durch das einfrasen eines hydraulischen
Bindemittels (Zement) und die anschlieRende Wasserung hergestellt. Das Baugrundgutachten weist der
Sandverfestigung den LAGA-Zuordnungswert Z 2 wegen Sulfat (Abfall) zu (vgl. Asphalab, Gutachten
Nr.: 0169/19-178/19, S. 3, 4 u. 6). Laut Gutachten von GGU (10657/2019, S. 24) sind zur Gewahrleis-
tung der einheitlichen Verdichtung und Setzung des StraRendamms sowohl der Oberbau, als auch der
Unterbau der alten K 55 aus dem Dammbereich zu entfernen.

Die beschriebenen Tragschichten sind trotz ihrer Klassifizierung als Abfall grundsétzlich unter bestimm-
ten Einbaubedingungen (wasserdichte Abdeckung, au3erhalb von Grundwassereinfliissen etc.) wieder-
verwertbar (z.B. als Larmschutzwall oder StralRendamm). Ein Wiedereinbau dieses Materials ist also
unter definierten Bedingungen grundsétzlich denkbar. Das Auswaschen von Schadstoffen durch Re-
gen- oder Grundwasser muss hierbei durch entsprechende Abdeckung sichergestellt werden.

Bankette

Der Aufbau der Bankette wurde bis zu einem Horizont von - 15 cm ab Geldndeoberkante untersucht.
Unter einer 5 bis 10 cm starken Oberbodenschicht befinden sich Sand, Kies, Splitt und Recyclinganteile
(vgl. Asphalab, Gutachten Nr.: 0169/19-178/19, S. 9). Das Bankett wird dem LAGA-Zuordnungswert Z
1 wegen TOC zugeordnet.

Das Bankett ist vollsténdig (Oberbodenandeckung und Auffullung) auszubauen und der Verwertung
zuzufiihren. Ein Wiedereinbau im Bereich der Baustelle wird wegen seiner heterogenen Zusammenset-
zung ausgeschlossen.

4.11.5 Dammschittung und Béschungen

Fur die Dammschuittung sind generell die Anforderungen der ZTV E-StB 17 einzuhalten. Dabei ist grob-
kérniger (verdichtungsfahiger) Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 zu verwenden.

Die untere Lage der Dammschuttung (ca. 0,50 m), die unmittelbar auf dem schluffigen Untergrund zwi-
schen Bau-km ca. 0+200 und ca. 0+800 aufbaut sollte nicht dynamisch verdichtet werden.
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In Teilabschnitten wird der neue StraBendamm auf den bereits vorhandenen Hochwasserschutzdeich
aufgesetzt. Nach dem Ausbau des Oberbaus der K 55 und dem Abschieben des Oberbodens kann der
neue Stralendamm unmittelbar auf dem Altdeich aufgebaut werden. Trotz der Uber die letzten Jahr-
zehnte erfolgten Konsolidierung dieses Querschnittbereichs werden keine wesentlichen Setzungsdiffe-
renzen zu neu aufgeschitteten Dammbereichen erwartet (vgl. GGU Baugrundgutachten 10657/2079,
S. 24).

Trotz ordnungsgeméaflem Einbau wird mit Setzungen durch Eigenkonsolidierung im Bereich von 0,3 bis
1,0 % der Aufbauhthe erwartet. Bei einer Dammhdhe bis 4,18 m resultiert hieraus ein Setzmal3 von bis
zu 0,04 m in den Bereichen, die vollstandig neu aufgebaut werden.

Dieses mogliche Setzmalf3 von 0,04 m durch Eigenkonsolidierung kann fiir die Bauablaufplanung ver-
nachléassigt werden, weil der Zeitraum der begleitenden Baumafnahmen die Konsolidierungsphase von
vier bis sechs Wochen voraussichtlich deutlich tberlagern wird.
Im Anschlussbereich der Krainke-Briicke wére ein Setzmafd von 4 cm nicht zu tolerieren. In diesem
Bereich erfolgt der Stral3enbau jedoch auf dem bereits vorhandenen Damm-/Deichkdrper, so dass keine
weiteren Setzungen aus Eigenkonsolidierung zu erwarten sind.

Die Boschungen werden mit einer Regelneigung von 1 : 3 hergestellt. Vereinzelt muss hiervon abgewi-
chen werden, um abflussverhindernde Kehlenbildungen zwischen altem Krainke-Deich und neuem
StraBendamm zu vermeiden. In diesen Fallen wird die Boschung flacher angelegt und bis auf die ehe-
malige Deichkrone bzw. wasserseitige Bdschungsoberkante herangezogen. Die entsprechenden
Dammbdschungsabschnitte sind in den Lageplanen farblich hervorgehoben.

Wegen moglicher Synergieeffekte, aber auch um gegenseitige Behinderungen auszuschlie3en, sind die
Dammbauarbeiten eng mit den Deichbauarbeiten abzustimmen.

4.11.6 Wiederverwendung der Tragschicht (Z 2 wg. Sulfat)

Der Zuordnungswert Z 2 (wg. Sulfat) bedingt die Einbauklasse 2 gem. LAGA M20. Hiernach ist ein
eingeschrankter Einbau mit definierten technischen Sicherungsmaf3hahmen méglich.

Allgemeine Anforderungen, gem. LAGA M 20, Allgemeiner Teil:

- wasserundurchlassige Decksicht;

- nur in technischen Bauwerken;

- Okotoxikologische Wirkungen dirfen nicht auftreten und Beeintrachtigungen des Wohls der
Allgemeinheit dirfen nicht zu erwarten sein;

- der Abfall muss die Funktion des substituierten Primarrohstoffs tibernehmen;

- Verdunnungsverbot;

- darf nicht zur Besorgnis einer schadlichen Verunreinigung des Grundwassers fihren;

- darf nicht zur Besorgnis des Entstehens einer schadlichen Bodenveranderung fiuhren;

- darf zu keiner Schadstoffanreicherung fuhren;

- der Abstand zwischen der Schittkdrperbasis und dem hdchsten zu erwartenden Grundwas-
serstand soll mindestens 1 m betragen.

Gemal LAGA M 20, Aligemeiner Teil, S. 14, kdnnen sogar ,zeitlich beschrankte Uberschreitungen der
Geringfugigkeitsschwelle am Ort der Beurteilung hingenommen werden, wenn die durchschnittlichen
Stoffgehalte bei einer Betrachtung Uber einen angemessen kurzen Zeitraum unter der Geringfligigkeits-
schwelle liegen.“ Dies ware bei einem Einbau ab dem Bemessungswasserstand HQuo0= 10,73 mNHN
gegeben.

Die allgemeinen Anforderungen fur den eingeschrankten Einbau mit definierten technischen Siche-
rungsmaflnahmen werden erfillt. Wasserschutzrechtliche, Bodenschutzrechtliche oder Abfallrechtliche
Belange werden durch den Einbau nicht gestort oder beeintréachtigt.

Anforderungen bei StraBendammen, gem. LAGA M 20, TR-Boden:
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- muss mit einer Dichtung vor dem Eindringen von Oberflachen- und Niederschlagswasser ge-
schutzt werden, um zu verhindern, dass Sickerwasser entsteht;

- geeignetes Dichtungsmaterial:

a. wasserundurchléassige Fahrbahndecke und/oder
b. mineralische Dichtung mit einem k+-Wert ki < 5 x 10-° und/oder
c. Kunststoffdichtungsbahn;

- im Fall eines Einbaus, der breiter als die dichtende Fahrbahn ist, ist ,eine ausreichende Uber-
lappung von Fahrbahndecke und Abdichtung erforderlich ... (= 1,00 m)“ (LAGA M20, TR-Bo-
den, S. 14);

- Herstellung erfolgt gem. ZTV E-StB 94 (mittlerweile: 09)

- Durchdringungen der Decksichten (z.B. Schachte, StralRenablaufe, Schutz- und Leiteinrichtun-
gen etc.) sind in diesem Fall nicht vorgesehen.

Unter Berlcksichtigung der genannten Anforderungen ist ein Einbau im StraBendamm mdoglich. Grund-
sétzlich bieten sich hierfiir die drei Kuppenbereiche der geplanten K 55 an. Es wird angestrebt das
Ausbaumaterial im Bereich der Mittleren Kuppe zwischen Bau-km 0+650 und 0+940 ab der BHW-Linie
(10,73 mNHN) einzubauen, da diese ausreichend Raum bietet, um das komplette Material aufzuneh-
men und dennoch ausreichend Abstand zum Fahrbahnoberbau gewéhrleistet. Gleichzeitig werden
keine weiteren Abdeckungsmafinahmen nétig, weil der komplette Einbau unterhalb der Asphaltfahrbahn
auf 6,00 m Breite erfolgen kann. So wird das Eindringen relevanter Sickerwassermengen ausgeschlos-
sen.

4.12 Entwasserung

Das auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird Uiber die Strallenquerneigung abgeleitet. Um
Ausspilungen der Boschung zu verhindern, fihren trapezférmige Asphaltaufkantungen das Wasser alle
30 m gezielt in Gber die Boschung laufende Rohrleitungen ab. Die Aufkantungen werden auf dem Schot-
terbankett aufgebracht, da sie sich hiervon nach der Durchwurzelung der Béschung, leichter und scha-
denfreier als vom Randstreifen der Fahrbahn zurtickbauen lassen. Am Bdschungsful® wird das Oberfla-
chenwasser im AnschlieRenden Geléande zur Versickerung gebracht.

Nachdem sich auf der StraBendammbdschung eine stabile Grasnarbe gebildet hat, werden die Aufkan-
tungen und Ableitungsrohre abgebaut. Die Entwésserung der Fahrbahn erfolgt dann tber die gesamte
Breite der Bdschung.

413 StralBenausstattung

Die Einsatzkriterien fir Schutzeinrichtungen am auf3eren Fahrbahnrand gemaf den Richtlinien fir den
passiven Schutz an StralRen (RPS 09) werden beim betrachteten Ausbauabschnitt auf der freien Stre-
cke nicht erfillt, so dass auf die Anlage eines Fahrzeugrickhaltesystems zwischen Bau-km 0+124 und
1+522 verzichtet werden kann.

Im Bereich der Briickenauffahrt ist derzeit ein Fahrzeugriickhaltesystem vorhanden. Briicken werden
gemal RPS 2009 als einsturzgefahrdete Bauwerke eingestuft und sind daher bei Zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten > 50 km/h in jedem Fall mit einem Schutzsystem zu versehen. Eine erhéhte Abkom-
menswahrscheinlichkeit kann fur diesem Bereich nicht festgestellt werden.

Ermittlung bzw. Festlegung der notwendigen Merkmale des Rickhaltesystems:

Tabelle 5: Fahrzeugruckhaltesystem vor der Briicke

Aufhaltestufe H1 RPS 2009, S. 22, 3.5 Rander von Briicken und Stiitzwanden, Tab. 5: Erforderli-
che Aufhaltestufen auf Briicken und Stiitzwénden: Vzu < 100 km/h und DTV(SV)
<500 Kfz/24h sowie Bild 7: Einsatzkriterien fir Schutzeinrichtungen am auf3eren
Fahrbahnrand

Stand: 17.06.2019 Seite 27 von 37



Antrag auf Planfeststellung

Neuhauser Deich- und Unterhaltungsverband, Ausbau der K 55 in Dammlage (Preten) Erlauterungsbericht

Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierter Wirkungsbereich Wn < 1,0 m;

Fahrbahnrand bis Vorderkante Schutzeinrichtung = 0,5 m; Abstand Vorderkante
Schutzeinrichtung bis Béschungsoberkante = 1,0 m;

Der Wirkungsbereich der Schutzeinrichtung deckt sich somit mit dem Bankett
der Fahrbahn, welches bis zur Béschungsoberkannte reicht.

Aufprallheftigkeitsstufe A

Die gewahlte Anprallheftigkeitsstufe bietet bei sonst gleichen Parametern héhe-
ren Schutz als der Insassen Anprallheftigkeitsstufe B.

Lange:

100 m

(+ 12 m Absenker)
bzw.

80m

(+ 12 m Absenker)

Am rechten/sudlichen Fahrbahnrand besteht im Bereich der Briicke die Gefahr
des Aufgleitens, da die Vorderkante der Schutzeinrichtung zur Vorderkante Ge-
fahrenstelle (hier: Briickenelement Gelénder) < 1,50 m entfernt liegt. Daher ist
eine Reduzierung der Lange (L2) gem. RPS 09 nicht méglich.

Am linken/nérdlichen Fahrbahnrand kann die Schutzeinrichtung gem. RPS, Ta-
belle 4 auf 80 m (zzgl. Absenker, 12 m) verkiirzt werden. Wegen eines einmiin-
denden Wirtschaftsweges muss die Schutzeinrichtung jedoch um weitere 10 m
verkirzt werden. Die Gesamtlange betragt somit 72 m (inkl. Absenker) ab der
Bricke.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Auf Grund der betroffenen Schutzgiter, Natur- und Landschaftsschutzgebiete sowie Flachen mit be-
kannten Baudenkmalern, wird das Baufeld auf das unbedingt nétige MaRR beschréankt. Trotzdem lassen
sich Flacheninanspruchnahmen auf3erhalb des unmittelbaren Baufeldes fiir Baustelleneinrichtung und
Lagerflachen (z.B. wiederverwendbarer Oberboden) nicht vermeiden.

Aus den Grunderwerbspléanen (Anlage Nr. 10.2) geht der dauerhafte und temporére Flachenbedarf her-
vor (vgl. auch ,9.5 Grunderwerb und Entschadigung®).

Grundsatzlich werden Angaben zu den Umweltauswirkungen im landschaftspflegerischen Begleitplan
gemacht. Dieser umfasst eine weitreichende Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) und wird auf Grund
des sensiblen Naturraums sowie der umfangreichen Eingriffe dort, in einer eigenen Unterlage gefasst.
Aus straRenbaulicher Sicht kénnen diese Darstellungen nicht vorweggenommen werden, so dass sich
die folgenden Ausflihrungen allgemein halten mussen.

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit
511 Bestand

Durch die kleinen Kurvenradien ist der Streckencharakter heute aus verkehrssicherheitstechnischer
Sicht unzureichend. AuRerdem ist die K 55 in ihrer derzeitigen Hohenlage nicht fir Evakuierungen bei
Hochwassern geeignet, die die Marke von 9,90 mNHN Ubersteigen (niedrigster Punkt der Kreisstral3e).
Bei Hochwasser missen die erschlossenen Ortschaften bisher frither oder Uber andere Evakuierungs-
routen gerdumt werden, die nicht in ausreichendem Mal3e vorhanden sind.

Die vorliegende Planung bertcksichtigt die derzeitigen Vorgaben der Richtlinien fir die Anlage von
LandstraBen (RAL 2012) und ermdglicht Evakuierungen auch bei einem Hochwasser in Hohe des ak-
tuellen Bemessungswasserstandes. In dieser Hinsicht bedeutet die vorliegende Planung eine erhebli-
che Verbesserung in Bezug auf das Schutzgut Mensch und im Vergleich zum Bestand.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die die Streckencharakteristik wird durch die vorliegende Planung an die Vorgaben der Richtlinien far
die Anlage von Landstraf3en (RAL 2012) angepasst. Hierdurch wird eine sichere Fuhrung des Verkehrs
nach aktuellstem Stand erreicht. Insbesondere die problematischen Kurvenradien werden durch die
vorliegende Planung verbessert. Sich hieraus ergebende Verbesserungen der Verkehrssicherheit dirf-
ten sich nicht nur positiv auf die menschliche Gesundheit auswirken. Die geringe Wahrscheinlichkeit fur
Verkehrsunfélle wird auch positive Auswirkungen auf Flora und Fauna im Nahbereich der neuen Kreis-
stral3e haben (weniger Unfallstellen).

Die bestehende K 55 wird komplett (Fahrbahn inkl. Bankette) zurlickgebaut (entsiegelt). Naheres zur
Versiegelungsbhilanz und den weiteren Umweltauswirkungen wird in der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung beschrieben.

5.2 Naturhaushalt

In der Gesamtbilanzierung sind jedoch wegen des Eingriffs in Schutzflachen und auf Grund der zuséatz-
lichen Versiegelung negative Auswirkungen auf den Naturhaushalt zu erwarten.

Die Auswirkungen auf den Naturhaushalt werden in der landschaftspflegerischen Begleitplanung ge-
nauer beschrieben.

53 Landschaftsbhild

Die Linienfuhrung der K 55 wird nicht erheblich verandert und orientiert sich am Bestand. Eingriffe in
den vorhandenen Baum- bzw. Waldbestand erfolgen lediglich moderat. Die Waldrander werden nicht
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grundsétzlich verandert. Entsprechend fallen die Auswirkungen auf das Landschaftsbild aus straf3en-
baulicher Sicht eher moderat aus. In der Gesamtbilanzierung sind wegen der Hoherlegung der Kreis-
stral3e jedoch leichte Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu erwarten.

Die Auswirkungen auf das Landschaftsbild werden in der landschaftspflegerischen Begleitplanung ge-
nauer beschrieben und bewertet.

54 Kulturgiter und sonstige Sachguter
5.4.1 Baudenkmale

Im Projektraum ist ein Baudenkmal durch das Niederséchsische Landesamt fir Denkmalpflege ange-
zeigt worden (Schreiben v. 17.09.2018, A4_1809214). Hierbei handelt es sich um einen kartierten Alt-
deichbestand zwischen Bau-km 1+100 und 1+200. Der Altdeich liegt sowohl neben der derzeitigen
Deichachse als auch neben der kiunftigen StralRendammachse, wird jedoch durch die geplante Bau-
maflnahme grofRtenteils tberplant.

Fur die Herstellung des Strallendamms in diesem Bereich ist ein Teilriickbau bzw. sind bauliche Ein-
griffe in den Bestand unabdingbar. Im Vorfeld der Bauarbeiten sollten daher Prospektionen durchgefiuhrt
werden, die mogliche Funde sichern und Strukturen kartieren.

Im Zuge der Bauarbeiten findet in diesem Bereich der Rickbau eines Durchlassrohres statt, welches
sowohl den derzeitigen Deich als auch den Altdeich quert. Im Zuge des Riuckbaus der Rohrleitung bote
sich Gelegenheit, einen Anschnitt des Altdeichs zu dokumentieren. Ansonsten kann bei den Bauarbei-
ten nur bedingt Riicksicht auf vorhandene Strukturen genommen werden.

5.4.2 Bodendenkmale

Im Projektraum sind keine Bodendenkmale bekannt.

55 Artenschutz

Die Auswirkungen auf den Artenschutz werden in der landschaftspflegerischen Begleitplanung genauer
beschrieben.

5.6 Natura 2000-Gebiete

»Natura 2000 ist das staatenlbergreifende 6kologische Netz von Schutzgebieten zum Erhalt der biolo-
gischen Vielfalt in der Européischen Union. Natlrliche und naturnahe Lebensraume sowie gefahrdete
wildlebende Tier- und Pflanzenarten sollen dort, ggf. in Einklang mit einer nachhaltigen Nutzung, wir-
kungsvoll geschutzt und geférdert werden® (www.nlwkn.niedersachsen.de/naturschutz/natura_2000/,
abgerufen am 11.03.2019).

Natura 2000-Gebiete umfassen sowohl Fauna-Flora-Habitat-Gebiete (FFH) als auch EU-Vogelschutz-
gebiete. Beide Gebietskulissen sind durch die vorliegende Planung betroffen.

Die Auswirkungen auf die Natura 2000-Gebiete werden in der landschaftspflegerischen Begleitplanung
genauer beschrieben.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Die Auswirkungen auf weitere Schutzguter werden, sofern relevant, in der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung genauer beschrieben.

Stand: 17.06.2019 Seite 30 von 37



Antrag auf Planfeststellung
Neuhauser Deich- und Unterhaltungsverband, Ausbau der K 55 in Dammlage (Preten) Erlauterungsbericht

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmallnahmen

GemalR 8 1 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 17.05.2013, zuletzt geandert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 18.07.2017 (BGBI. | S. 2771), ist es Zweck des Gesetzes, ,Menschen, Tiere
und Pflanzen, den Boden, das Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sonstige Sachguter vor
schéadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltauswirkungen
vorzubeugen®.

Die zuléssigen Immissionsgrenzwerte fur den Verkehrslarm sind in der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV v. 12.06.1990, geéndert durch Art. 1 V. 18.12.2014) festgeschrieben. In dieser sind auch
die Kriterien fir die Notwendigkeit zusatzlicher Larmschutzmaflinahmen benannt. Die Priifung wird not-
wendig fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen. Eine Anderung ist
wesentlich, wenn eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr erweitert wird oder sich der Beurteilungspegel durch die baulichen Malinahmen erhoht.

Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV, § 1 Abs. 2. Demnach wird auch keine Priifung hinsichtlich der Einhaltung der in § 2 festgelegten
Immissionsgrenzwerte notwendig.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen

Es gelten die Aussagen zu ,6.1 LarmschutzmaBnahmen*” analog. Die Planung geht von keiner wesent-
lichen Veranderung der derzeitigen Situation aus und sieht keine zuséatzlichen Immissionsschutzmal-
nahmen vor.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

MafRnahmen nach den Richtlinien fir bauliche Manahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten (RiSt-
Wag 16) sind nicht erforderlich, da sich die Mal3hahme weder in einem Wasserschutzgebiet noch in
einem der o6ffentlichen Wassergewinnung dienenden Gebiet befindet.

6.4 Landschaftspflegerische MalBnahmen

Zu den landschaftspflegerischen MaRnahmen trifft der landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) aus-
fuhrlich Aussagen.

Generell I8sst sich feststellen, dass die Verluste von Baumen, der Verlust von Biotopen und die zusétz-
liche Versiegelung von Flachen kompensiert werden mussen. Die temporar in Anspruch zu nehmenden
Flachen fur den Baustellenbetrieb sind im Anschluss an die MalRnahme gemaf den Festlegungen des
LBP wiederherzustellen. Die Dammbdschung ist zu begriinen und von Bepflanzungen freizuhalten.
6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind auf Grund der Lage des Ausbauabschnitts nicht
notwendig.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht
6.6.1 Malinahmen nach Abfallrecht
Bei den Aufbruch- und Erdarbeiten wird Abfall im Sinne der LAGA anfallen (vgl. ,4.11 Baugrund/Erdar-

beiten®). Dies betrifft in erster Linie den aufzunehmenden Asphalt in den unteren Lagen, die hydraulisch
gebundene Tragschicht (HGT und Sandverfestigung) und die Bankette des Verkehrsweges.
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Nach Auswertung des Baugrundgutachtens (Asphalab, 0169/19-178/19, v. 12.04.2019) ist nicht mit ge-
fahrlichen Abféllen zu rechnen.

Ein Wiedereinbau wird Seitens des MalRhahmentragers sowie des spateren Baulasttragers ausge-
schlossen, so dass der Abfall der Verwertung und der gefahrliche Abfall der Entsorgung zuzufuihren ist.
Entsprechende Regelungen bleiben der Ausfihrungsplanung vorbehalten. Hierbei sind insbesondere

- das Niedersachsische Abfallgesetz (NAbfG, v. 14.07.2003, zuletzt gedndert am 02.03.2017),
- das Kreislaufwirtschaftsgesetz (Kr\WG, v. 27.09.1994, zuletzt gedndert am 20.07.2017) sowie
- die Vorgaben der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA)

zu berticksichtigen (Liste nicht abschlieBend).

6.6.2 Malnahmen nach Denkmalschutzrecht

Die geplante Trasse uberlagert ein Denkmal (Altdeich, vgl. ,5.4 Kulturgiter und sonstige Sachguter®).
Dieses wird durch die BaumafRhahme — zumindest in Teilen — zerst6rt oder zumindest verandert werden.
Dies steht im Konflikt mit dem § 6 (,Pflicht zur Erhaltung“) des Niedersachsischen Denkmalschutzge-
setzes (NDSchG, v. 30.05.1978) und ist eine nach NDSchG, § 10 Abs. 1 erlaubnispflichtige MaRnahme,
die nach 8§ 7 Abs. 2 und 3 erlaubt werden kann.

Die entsprechende(n) Denkmalschutzbehdrde(n) ist (sind) einzubeziehen.
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7 Kosten
7.1 StraRenbaukosten

Die Kostenermittlung enthélt die Kosten fur folgende Arbeiten:

- Rodungsarbeiten, inkl. freimachen von Grundstiicken und Vorbereitung des Baufeldes;

- (Teil-)Ruckbau der vorhandenen K 55, inkl. Entsorgungskosten fiir belasteten Asphalt und Bo-
den sowie der Ausstattungselemente;

- Dammbauarbeiten

- StralRenbauarbeiten an der K 55

- landwirtschaftlicher Wirtschaftswegebau (h6hemafige Angleichung wiederhergestellter Anbin-
dungen);

- Wiederherstellung bzw. Neueinrichtung der Ausstattung der Kreisstra3en mit Leit- und Schutz-
einrichtungen;

Die Kostenberechnung fur die vorliegende Stralenbauplanung datiert aus Juni 2019. Die Baukosten
belaufen sich (brutto) auf ca. 2.408.000 Euro. Die Kosten fur den Deichbau (Teil 1) und die Landschafts-
pflegerischen MaRnahmen (Teil 3) sind in den entsprechenden Planunterlagen gesondert ausgewiesen.

7.2 Grunderwerbskosten

Die Grunderwerbskosten fiir die Stral3enbauarbeiten wurden auf Grundlage der Flachenermittlung (s.
Teil 2: StralRenbau, Anlage 10 u. Pkt. 9.5 dieses Erlauterungsberichts) und den von der NLG genannten
m2-Preisen ermittelt. Die reinen Grunderwerbskosten fir den StraRenbau belaufen sich auf ca. 53.500,-
Euro. Hier sind ggf. noch Notargebuhren, Grunderwerbssteuer und weitere Erwerbsnebenkosten zu
bertcksichtigen.

7.3 Kostentrager

Kostentrager der geplanten Baumafinahme ist der Neuhauser Deich- und Unterhaltungsverband. Hier-
fur erhalt der Verband Fordermittel.

Die Kosten fir notwendige Veranderungen von Leitungen werden vom Auftraggeber mit dem jeweiligen
Rechtstrager abgestimmt. Pauschale Ansatze sind in der Kostenberechnung enthalten.
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8 Verfahren

Das Bauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhdltnisse ein und beriihrt bestehende Rechts-
verhaltnisse. Zur umfassenden Problembewaltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch das
Vorhaben berihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Baulasttrdgern und anderen Be-
hérden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung - rechtsgestaltend zu regeln. Neben der
Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmi-
gungen, Erlaubnisse, Bewilligungen und Zustimmungen nicht erforderlich (Konzentrationswirkung des
Planfeststellungsverfahrens gemaf § 75 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz [VwVerfG]).

Nach der Unanfechtbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses sind Anspriche Dritter auf Unterlassung
des Bauvorhabens, auf Beseitigung oder Anderung der festgestellten Anlagen oder auf Unterlassung
ihrer Benutzung, die aufgrund besonderer Rechtstitel erhoben werden kénnten, ausgeschlossen.
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9 Durchfihrung der Baumalinahme
9.1 Bauabschnitte

Die Bildung von Bauabschnitten ist derzeit nicht vorgesehen. Die Baumalinahme soll nach Mdéglichkeit
in einem Zuge durchgefuhrt werden.

9.2 Zeitliche Abwicklung

Der genaue Ausfiihrungszeitraum der BaumalRnahme steht derzeit noch nicht endgliltig fest. Er ist ins-
besondere abhangig vom zeitlichen Verlauf des Planfeststellungsverfahrens und der anschlieRenden
Grunderwerbsverhandlungen.

Vor Baubeginn werden Einzelheiten der Baumafinahme (u. a. der detaillierte Bauablaufplan), soweit
erforderlich, rechtzeitig mit den Baulasttragern der durch die Bauarbeiten beriihrten Stra3en und Wege
sowie mit den betroffenen Versorgungsunternehmen abgestimmit.

9.3 ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle kann ausschlief3lich aus den Richtungen Boizenburg/Besitz (Nordwesten) und Amt Neu-
haus/Preten (Sudosten) Uber die KreisstraRe K 55 erreicht werden. Die Nutzung von Wirtschaftswegen
0.a4. wird grundsatzlich ausgeschlossen.

9.4 Bautabuflachen

Das Gesamte Baufeld befindet sich vollumféanglich innerhalb des Biosphéarenreservats Niedersachsi-
sche Elbtalaue. Zwischen Bau-km 0+000 und 1+330 liegt es sogar vollstéandig innerhalb des Gebietsteils
C mit dem hdchsten Schutzstatus. Zwischen 1+330 und 1+522 verléauft der Gebietsteil C sudlich der
Ausbaustrecke. Das Baufeld liegt hier innerhalb des Gebietsteils A.

Die zustandige untere Naturschutzbehorde (UNB) fur den Gebietsteil C ist die Biospharenreservatsver-
waltung Niedersachsische Elbtalaue in Hitzacker/Elbe. Zwischen Bau-km 1+330 und dem Bauende bei
Bau-km 1+522 liegt das Baufeld im Gebietsteil A. Hier ist der Landkreis Lineburg die zustandige UNB.

Aus der Lage im Biosphérenreservat leitet sich ab, dass samtliche nicht explizit in den Planen
oder textlich ausgewiesenen Flachen aulierhalb des Baufeldes (temporare und dauerhafte Inan-
spruchnahme) zwingend von jeglichen Bautéatigkeiten auszunehmen sind.

9.5 Grunderwerb und Entschadigungen

Die fir die StralBenbaumafinahme sowie teilweise auch fir landschaftspflegerische Gestaltungs-, Aus-
gleichs- und ErsatzmaflRnahmen zu erwerbenden Flachen sowie die (u. a. zur Absicherung von Wege-
und Leitungsrechten und fir landschaftspflegerische Gestaltungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen)
dauernd zu beschrankenden Flachen sind den Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeich-
nis zu entnehmen.

AuBerdem werden vorubergehend in Anspruch zunehmende Flachen ausgewiesen, welche u. a. als
Arbeitsflachen genutzt werden. Nach Beendigung der Bauarbeiten werden diese Flachen auf Kosten
des Vorhabentragers rekultiviert, die Eigentimer werden fur den vortibergehenden Nutzungsentzug
entschadigt.
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Tabelle 6: Zusammenfassung des Flachenbedarfs fiir den StraBenbau (0+000 bis 1+522).

FlachengroRe nach Nutzungsart [m?] Flachenbedarf [m?]
Grinland Stral3en /
Acker / Deich Wwald Wege
% Grunderwerb 10.512 12.881 1.159 823 25.375
[2) .
u% da__uerhaft zu beschrankende 500 436 N 547 1483
5 | Fléachen
(O]
0 | Ohne Kaufpreiszahlung -- 162 - -- 162

Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen mit den Betroffenen werden gesondert gefuhrt.
Diese sind nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens.

9.6 Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Der Ausbau und die Hoherlegung der KreisstraBe K 55 erfolgt wahrend der kompletten Bauzeit in
Vollsperrung. Ein zunéachst halbseitiger Ausbau der KreisstralRe, um den Verkehr zumindest kurzfristig
noch einseitig aufrecht zu erhalten, ist einerseits aus wirtschaftlichen auszuschlie3en. Andererseits ist
hinsichtlich der Arbeitsstellensicherheit festzustellen, dass die Mindestforderungen fiir den verbesserten
Arbeits- und Gesundheitsschutz fur Beschéftigte auf Stralenbaustellen auf Grund der geringen Be-
standsbreite der Fahrbahn nicht eingehalten werden kdnnten (vgl. ASR 5.2).

Nahrdaumige Umfahrungen sind nicht vorgesehen bzw. méglich. Der Bau von nahraumigen provisori-
schen Umleitungen ist wegen des sensiblen Naturraums, in dem die BaumaRhahme stattfindet auszu-
schlieRen. Dies gilt auch fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV, Strecke 513). Die Halte-
stellen in Preten und Besitz kdnnen wahrend der Bauphase grundsatzlich weiter betrieben werden. Eine
Weiterfahrt ist hier jedoch nicht mdglich. Die Busse missen an diesen Haltestellen wenden.

Fur den sonstigen Verkehr sind Besitz und Tessin bei Boizenburg aus Richtung Amt Neuhaus Uber
die B 195 Richtung Boizenburg zu erreichen. Preten und Dellien sind umgekehrt aus Richtung Boizen-
burg ebenfalls tber die B 195 und Amt Neuhaus erreichbar.

Die Erreichbarkeit der am Bauende nérdlich und sidlich der Ausbaustrecke gelegenen landwirtschaft-
lichen Flachen (Acker) wird zur Sicherung der Bewirtschaftung tber die Bauzeit durch Provisorien
sichergestellt.

Die Erreichbarkeit der nordlich der Ausbaustrecke zwischen 0+000 und 1+130 gelegenen landwirt-
schaftlich genutzten Flachen (Grunland) wird Gber die gesamte Bauzeit nur eingeschrankt maglich
sein und muss noch im Detail geregelt werden.

9.7 Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Die raumliche Lage der Ausbaustrecke gibt keinen Anlass, Kampfmittel zu erwarten. Eine Absicherung
dieser Einschatzung muss durch die Beteiligung der Trager offentlicher Belange im Verfahren erfolgen.

9.8 Umgang mit Altlasten

Im Bereich der Ausbaustrecke sind lauf Geoportal des Landkreises Luneburg (Abruf: 18.03.2019) keine
Altlastverdachtsflachen verzeichnet. Die raumliche Lage der Ausbaustrecke und die Baugrunduntersu-
chungen geben Uberdies keinen Anlass, Altlasten zu erwarten. Eine Absicherung dieser Einschatzung
muss durch die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange im Verfahren erfolgen.

Der Umgang mit Abfallen bzw. gefédhrlichen Abféllen wird in der Baubeschreibung und ggf. im Leis-
tungsverzeichnis zur Bauausfuhrung generell geregelt werden.
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9.10 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen wird in der Baubeschreibung und ggf. im Leistungsver-
zeichnis zur Bauausfihrung generell geregelt werden.
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