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Bauwerk  PA1/01

Brücke im Zuge der E 233

über eine Wildquerung

Bau-km  100+565,00

KrW = 100,00 gon       LW =   8,00 m

BzG =   30,60 m          LH  =   5,00 m

MLC KH =   0,80 m

Bauwerk  PA 1/02.3

(südl. Rifa)

Brücke im Zuge der E 233

Bau-km  100+994,80

über die A 31

MLC KH  =    1,25 m

KrW =  88,16 gon        LW =  48,10 m

BzG =  15,10 m           LH  ≥    4,70 m

Bau-km  100+994,80

Bauwerk  PA 1/02.2

Brücke im Zuge der E 233 (nördl. Rifa)

über die A 31

- vorhandenes Bauwerk -
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Bauwerk  PA 1/02.3

(südl. Rifa)

Brücke im Zuge der E 233

Bau-km  100+994,80

über die A 31

MLC KH  =    1,25 m

KrW =  88,16 gon        LW =  48,10 m

BzG =  15,10 m           LH  ≥    4,70 m

Bau-km  100+994,80

Bauwerk  PA 1/02.2

Brücke im Zuge der E 233 (nördl. Rifa)

über die A 31

- vorhandenes Bauwerk -
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PLANUNGSGEMEINSCHAFT

E 233 VKE 1

gezeichnet Bö.

geprüft

bearbeitet Gae.
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Aufgestellt: 

Lingen, den ............................

Niedersächsische Landesbehörde

für Straßenbau und Verkehr

- Geschäftsbereich Lingen -

im Auftrage:    gez. Haberland 

  Maßstab: 1 : 1 000

FESTSTELLUNGSENTWURF

          Nachgeprüft: 

Meppen, den ............................

Landkreis Emsland

im Auftrage:    gez. Thieke

Projektbearbeitung: 

Landkreis

Planungsabschnitt: 1

 B 402 von der AS Meppen (A31) bis Meppen (B 70)

Straßenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

E 233 (B 402 / B 213 / B 72)

von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)

  PROJIS-Nr.: 0306290710

Plancodierung 
290701    1      3      G     3     LP   1T    01    01     h     V

Stat.: 100+000 bis 111+111,48

Gae.

Unterlage / Blatt-Nr.: 9.2 / 1

Maßnahmen

Sat.: 100+000 bis 101+200
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