Bauwerk PA1/14 Bauwerk PA 1/15.1 Bauwerk PA 1/16.1 Bauwerk PA 1/17 Bauwerk PA1/18 Bauwerk PA1/19 Bauwerk PA 1/20 Bauwerk PA 1/22 Zeichenerklarun g
Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233
uber einen Wirtschaftsweg uber die Ems uber einen Weg Uber einen Weg Uber die K 247 Uber die zweigleisige DB-Strecke uber die B 70 tber eine Gemeindestraf3e
- vorhandenes Bauwerk - und die EEB Neigungsbrechpunkt
Bau-km 107+704,47 Bau-km 108+000,18 Bau-km 108+363,05 Bau-km 109+492,95 Bau-km 109+906,96 Bau-km 110+021,97 Bau-km 110+249,23 Bau-km 110+680,60 mit Angabe von:
Krw = 96,83 gon LW =12,00 m Krw = 89,90 gon LW =13,20 m Krw = 99,81 gon LW =12,00 m Krw = 93,52 gon LW =33,50m Krw = 87,92 gon LW=14,75m KrW = 74,10 gon LW =28,00m Krw = 57,14 gon LW =30,00m 1: Gradientenhochpunkt H = 15000m Ausrundungshajbmesser
BzG = 36,05 m LH = 450 m BzG = 14,10 m LH = 450 m BzG= 28,60 m LH = 450m BzG = 29,60 m LH = 4,70m BzG = 29,60 m LH = 577m BzG = 30,50 m LH = 4,70m BzG = 29,60 m LH = 4,70 m/4,90 m T =362155m  Tangentenliange '
MLC KH = 0,80m MLC KH = 0,80m MLC KH = 080m MLC KH = 220m MLC KH = 090m MLC KH = 2,00m tiber OK Schiene QL : , f = 4372m  Stichhdhe ’
) B . ) ) MLC KH = 2,00m Gradiententiefpunkt ’ 0+601 335 ,
Die Gelandehothen beziehen sich HTS = ol Bau-km, .
auf die Mittelachse (Hauptachse) Austundungsbeginn Kuppe TS=415868m  Hohe Tangentenschnittpunkt
BQUWGI’k PA 1/15.2 Bauwerk PA 1/16.2 [r {7 Ausrundungsende Wanne Langsneigung und
Briicke im Zuge der E 233 Briicke im Zuge der E 233 Abstand zum néchsten
Uber die Ems tiber einen Weg Neigungsbrechpunkt
Bau-km 108+000,18 Bau-km 108+363,05 Damm
KrW = 56,72 gon LW =138,00m Krw = 89,90gon LW =13,20m
BzG= 14,10m LH = 525m BzG = 14,10 m LH = 450m Einschnitt
MLC KH = 250m MLC KH = 0,80m
Grundwasserstand
Irritationsschutzwand Irritationsschutzwand Irritationsschutzwand Larmschutzanlage Lsrmsch Sonst
LA 03 armschutz onstlges
Bau-km 107+704 Bau-km 109+481 Bau-km 109+907 Harmsehutavwand Larmschutzwall rechts —_— Irritationsschutzwand rechts
L=62,00m, H=4,00m L = 160,00 m, H = 4,00 m (Siidseite) L=83,50m, H=4,00m , - -
L = 200,00 m, H = 4,00 m ( Nordseite) Bau-km 0+450 (Schleifenrampe) - 110+895 (E 233) H = -21000.000 m ) . - .
L=630m,H=4,00m 1 R B Larmschutzwall links @ — — — — — Irritationsschutzwand links
Uber Gradiente T - 311.853 m ]
f -2.316m Larmschutzwand rechts
km 110+882.332
hTS = 35.804 m
H = -21000.000 m H = -21000.000 m
T = 171.548 m T = 311.850 m
f = -0.701 m f -2.315m
km  107+807.451 H = 45000.000 m km  110+882.332
hTS = 21.835m T = 439992m hTS = 35.804 m
H = -70000.000 m f = 2.151 m
f = 0.128 m km 107+906.951 H = 45000.000 m
km 107+505.942 hTS = 21.105 m T = 449.323m
hTS = 19.121 m f - 2243 m
km 108+991.421
12.699 m
0.500 %
0.734 ¢
1206 gio/o 0775 %
1 244104 m ~2Am 1084.470 m
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Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
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Querneigung Ban 4=25% Q 4=2.5% 00099 B T R - "
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. 110+359.730 110+409.730 110+637.610 StraRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen Unterlage / Blatt-Nr.: 4/ 3
Querneigung Band 2 4=2.5% G=2.5% . g30% Ubersichtshohenplan
Mafstab: 2,00 %/ cm [cm] O E 233 (B402/B213/B72) Stat.: 107+500 bis 111+111,48
o
= !
linker Fahrbahnrand %,l von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)
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0=-2.5% ¥ g=-2.5% ds=-0.009% 3.0%
—-2.U70 .
a B 402 von der AS Meppen (A31) bis Meppen (B 70)
Stat.: 100+000 bis 111+111,48
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vorhandene Sichtweite (max. Gefalle 255 m fur StraRenbau und Verkehr
Fahrt von links nach rechts —e  VON'S = 1,7%) - Geschaftsbereich Lingen -
Fahrt von rechts nach linkS = cccececee- im Auftrage: .............. gez Haberland .
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Fahrt von links nach rechts
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