Einfahrt Hildesheimer Str. - Achse 454G
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Zeichenerklarung

Neigungsbrechpunkt mit
Angabe von:

Gradientenhachpunkt H = 15000 m  Ausrundungshalbmesser,
T = 362155 m  Tangentenlange,
Gradiententiefpunkt Foos 4312 m - Stichhohe,

km 0+601335  Bau-km,
hTS 415868 m  Hohe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne 3 .
Langsneigung und

1500% 0,689% n
531.000m T55500m Ab.sfand zum nachsten
Damm Neigungsbrechpunkt

Einschnittt

Fahrbahn mit Uberholfahrstreifeb (UFS) bzw, Zusatzfahrstreifen (ZFS)
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Rohrleitungen mit Angabe der Dimensicn
und der Langsneigung

Graben / Mulde links T DN300_ A% links
Graben / Mulde rechts DN 300 121 % mitte
— — — — mifflerer Grundwasserstand ~ DN 300 121 % _ rechfs

Schacht links Schacht miftte Schacht rechts D = Deckelhahe Schacht
N S = Sohlhohe Schacht
X I SE = Sohlhdhe Finlauf
| N SA = Sohlhohe Auslauf
|| o E = Einlauf
Ll L A = Auslauf

Larmschutfz

————— Larmschufzwand links —-——-—-— Larmschutzwand rechts

Larmschutzwand mitte Kollisionsschutzwand

—_— Irritationsschutzwand fur Vogel
und Fledermause
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