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Abb. 1: Stand Nov. 2019

Analyse: Verkehrsbelastungen DTV 2015 in SV/24h und Kfz/24h
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Analyse: Verkehrsbelastungen DTV 2015 in SV/24h und Kfz/24h
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Abb. 3: Stand Nov. 2019

Analyse: Verkehrsbelastungen DTV 2015 in SV/24h und Kfz/24h
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Abb. 7: Stand Nov. 2019 Progosenulifall: Belastungsdifferenzen zur Analyse, DTV in SV/24h und Kfz/24h
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Bezugsfall: Verkehrsbelastungen DTV 2030 in SV/24h und Kfz/24h
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Abbildungen

Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf 2030 — Anhang 1 zum Schlussbericht
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Abbildung 34: Netzmodell 2015 mit innerértlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Nord)

November 2019



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Abbildungen
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf 2030 — Anhang 1 zum Schlussbericht

,.. Bienen- 2
>
ttel )

Alten-
medingen

Himbergen

Jelmstorf — :
2 % 15 L 253
Bad
Bevensen
S\ \
L 25 \ 212
o .
=
3 P

Téatenda

/ "'

{ )‘ E Rosche
Uelzen X
BT -
2
A /
Suhlendorf

Soltendieck

B4

S |

Abbildung 35: Netzmodell 2015 mit innerértlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Mitte)

November 2019



Neubau der A 39 Lineburg — Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Abbildungen
Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf 2030 — Anhang 1 zum Schlussbericht

Knesebeck

Radenbeck

Abbildung 36: Netzmodell 2015 mit innerértlichen Vergleichsquerschnitten VQ (Abschnitt Sud)

November 2019



	U21_a39_VU_2019_Anhang_1_Abbildungen_191126_nur_Deckblatt
	Abb_1-33a_A39_191129
	Abb1_Ana_LB_Detail_Belastung
	Abb2_Ana_Nord_Belastung
	Abb3_Ana_Mitte_Belastung
	Abb4_Ana_Sued_Belastung
	Abb5_Ana_SB_nwLB
	Abb5a_Ana_Uebersicht
	Abb6_Prognull_LB_Detail_Belastung
	Abb7_Prognull_LB_Detail_Diff_Analyse
	Abb8_Prognull_Nord_Belastung
	Abb9_Prognull_Nord_Diff_Analyse
	Abb10_Prognull_Mitte_Belastung
	Abb11_Prognull_Mitte_Diff_Analyse
	Abb12_Prognull_Sued_Belastung
	Abb13_Prognull_Sued_Diff_Analyse
	Abb14_P0_SB_nwLB
	Abb14a_P0_Uebersicht
	Abb15_Bezug_LB_Detail_Belastung
	Abb16_Bezug_LB_Detail_Diff_P0
	Abb17_Bezug_Nord_Belastung
	Abb18_Bezug_Nord_Diff_P0
	Abb19_Bezug_Mitte_Belastung
	Abb20_Bezug_Mitte_Diff_P0
	Abb21_Bezug_Sued_Belastung
	Abb22_Bezug_Sued_Diff_P0
	Abb23_Bezug_SB_nwLB
	Abb23a_Bezug_Uebersicht
	Abb24_P8_LB_Detail_Belastung
	Abb25_P8_LB_Detail_Differenz
	Abb26_P8_Nord_Belastung
	Abb27_P8_Nord_Diff_Bezug
	Abb28_P8_Mitte_Belastung
	Abb29_P8_Mitte_Diff_Bezug
	Abb30_P8_Sued_Belastung
	Abb31_P8_Sued_Diff_Bezug
	Abb32_PF8_SB_nwLB
	Abb33_P8_Belastungsdiff_weitraeumig
	Abb33a_P8_Belastungen_weitraeumig

	U21_a39_VU_2019_Anhang_1_Abbildungen_191126_nur_Deckblatt



