Anschlussstelle Zubringer K 27/ Zubringer L 111
Einfahrrampe Zubringer K 27 (Achse 884a)
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Fahrt in Stationierungsrichtung
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Anschluss an die gemeinsame Hohen- und
Linienfrassierung mit dem Zubringer K 27

Anschlussstelle Zubringer K 27/Zubringer L 111
Ausfahrrampe Zubringer K 27 (Achse 883a)
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Zeichenerklarung
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Hohenplan
AS Zubringer K27 /L 111
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