Zubringer K 27/ A 26 (Achse 0273a), Blatt 02

Bauwerk Nr.10.01

Unterfuhrung der Rampe unter
der A 26

Bau-km Rampe (A875a): 875+146,600
Bau-km A 26: 0-229,973

Bauwerk Nr.10.02

unter der A 26

Bau-km A 26: 0-165,338

Unterfuhrung des Gauensieker
Schleusenflethes und des Wirfschaffswegs
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Zeichenerklarung
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Schacht mit Wechsel DN bzw.
DN und Neigung
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Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.: 8.2/2

Hohenplan
Zubringer K 27

StraRe / Abschn.-Nr. / Station: A 20: von 3+700,000 bis 5+254,513 Bau-km 0-850 bis Bau-km 0+250

A 26: von 1+700,000 bis -1-542,495

PROJIS-Nr.: 0304 113 700 MaRstab: 1:1.000/100
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