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Die A 20

Ist Bestandteil der Mafllnahme
“Elbquerung” und ist nachrichtlich dargestellt.

Die
Autobahn

Nord

Heidenkampsweg 96-98, 20097 Hamburg
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Deckblatt Feststellungsentwurf

Plankennzeichnung (PMS Projekt-Management-System) I

Die Autobahn GmbH des Bundes

StralRe / Abschn.-Nr. / Station: A 20: von 3+700,000 bis 5+254,513
A 26: von 1+700,000 bis -1-542,495

PROJIS-Nr.: 0304 113 700

Unterlage / Blatt-Nr.: 4.1/1

Ubersichtshdhenplan A 20
Bau-km 3+700 bis Bau-km 6+950

MalRstab: 1:5.000/500
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