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Zubringer K 27/ A 26 (Achse 027a), Blatt 01

einbahniger Querschnitt

(RQ. 15.5)

-1-015.000

Ubergangsbereich

km =-1- 385394
hTS =1230 m
H =25000.000 m
T =109.404 m
f  =0239m
-0.125 %
——
653.188 m
Im Ubergangsbereich vom einbahnigen Querschnitt (RQ 15.5)
zum zweibahnigen Querschnift (RQ 28 modifiziert) weisen
die Richtungsfahrbahnen gesonderte Gradienten auf.
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Kilomefrierung

Fahrt in Stationierungsrichtung
Fahrt gegen die Stationierungsrichtung

I v (Sichtweitenberechnung) = 90 km/h

I (Ermittlung nach RAL)

v (Sichtweitenberechnung) = 90 km/h

(Ermittlung nach RAL)

Leichenerklarung

Gefallebrechpunkt, Station, l% = 37263
Hohe, Ausrundungs- H = 190
T = 152.

halbmesser,
Tangentenlange, Stich,
Gefalle (Steigung) in
Prozent, Lange der
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Strecke des Punktes
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Schacht

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN bzw.
DN und Neigung
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Einschnitt

Rohrleitung links
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Rohrleitung mitte

SLG DN300 . . . o
50.0m 3.0%. Sickerrohrleitung 600mm, Neigung 3.0%.0 auf 50.0m
DN600 . . o
50.0m 3.0%0 - Sammelleitung 600mm, Neigung 3.0%so0 auf 50.0m
ST = Schacht Nr.
D 393 = Hohe Schachtdeckel
RSE 2.29 = Hohe Schachteinlauf
RSA 2.29 = Hohe Schachtauslauf
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StralRe / Abschn.-Nr. / Station: A 20: von 3+700,000 bis 5+254,513
A 26: von 1+700,000 bis -1-542,495

Unterlage / Blatt-Nr.: 8.2/1

Hohenplan
Zubringer K 27
Bau-km -1-543 bis Bau-km 0-850

PROJIS-Nr.: 0304 113 700

MaRstab: 1:1.000/100
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