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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Mit Stand vom April 2018 wurde fiir das Strallenbauprojekt ,Neubau der A 20, von Wes-
terstede bis Drochtersen — Abschnitt 6 von der B 495 bei Bremervérde bis zur L 114 bei
EIm“ die Luftschadstoffuntersuchung [1] erstellt, die fur das ndhere Umfeld der Trasse die
Hoéhe der flr das Prognosejahr 2030 zu erwartenden Luftschadstoffbelastung abschatzt
und anhand der Beurteilungswerte der 39. BImSchV [9] bewertet.

Die Untersuchung [1] vom April 2018 basiert auf der seinerzeit offiziell eingefuhrten Fas-
sung der ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung - RLuS 2012° [2]. Das Schadstoffberechnungsmodell RLuS 2012 verwen-
det bei der Emissionsprognose die Emissionsfaktoren des ,Handbuchs der Emissionsfak-
toren* HBEFA 3.1 vom Januar 2010 [7]. Das HBEFA wurde bis zum Zeitpunkt der Erstel-
lung der Untersuchung [1] zweimal aktualisiert (Version 3.2 vom Juni 2014 und Version
3.3 vom April 2017 [8]). Eine Aktualisierung der RLuUS auf die fortgeschriebenen Emissi-
onsdaten fand jedoch nicht statt. Der Vergleich der Emissionsfaktoren der HBEFA-Versio-
nen 3.1 und 3.3 belegt, dass das HBEFA 3.1 bezuglich der Stickoxidemissionen nicht
den zum Zeitpunkt der Erstellung der Untersuchung [1] aktuellen Wissensstand reprasen-
tiert. Es zeigte sich, dass insbesondere die Stickoxid-Emissionen der modernen Diesel-
Pkw im HBEFA 3.1 stark unterschatzt wurden (Stichwort ,Dieselskandal“). Dem Vorschlag
der Niederséchsischen Landesbehérde fiir Strallenbau und Verkehr [3] folgend, wurde in
der Untersuchung [1] die verkehrsbedingte NO>-Zusatzbelastung um einen ,Sicherheits-
zuschlag® von 50% erhoht (siehe hierzu Abschnitt 4 in [1]).

Das HBEFA liegt aktuell in der Version HBEFA 4.1 [9] vor. Neben der Fortschreibung der
Emissionsfaktoren erfolgten gegenlber den Vorgangerversionen auch umfangreiche me-
thodische Anpassungen. Die aktuelle Version 4.1 des HBEFA enthalt erstmalig auch
Emissionsfaktoren fur die nicht Gber den Auspuff freigesetzten Partikelemissionen (PM1o
und PM25) aus nicht abgasférmigen Quellen (z.B. Abrieb von Bremsen, Reifen und Fahr-
bahnbelag).

Eine auf die Emissionsfaktoren des HBEF 4.1 aktualisierte RLuS-Version Richtlinien zur
Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012
Fassung 2020 ([2], [6]) ist als PC-Programm seit Februar 2021 verfiigbar und wurde mit
dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau Nr. 3/2021 [5] offiziell eingefuhrt.

Aufgabe der vorliegenden Stellungnahme ist es, die Qualitat der in der Untersuchung [1]
vorgenommenen Abschatzungen anhand der Nachrechnung mit der aktuellen RLuS-Fas-
sung (RLuS 2012, Fassung 2020) zu tberpriifen. Diese Uberpriifung erfolgt nachfolgend
fur einen Querschnitt der A 20 zwischen der B 495 bei Bremervorde und der L 114 bei
Elm.
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2 Uberpriifung der Berechnungsergebnisse

Fir einen Querschnitt der A 20 zwischen der B 495 bei Bremervdrde und der L 114 bei
Elm wird die Schadstoffgesamtbelastung im Bezugsjahr 2030 mit dem aktuellen Modell
RLuS 2012 Fassung 2020 auf der Grundlage des HBEFA 4.1 bestimmt. Die Vorbelas-
tungswerte sowie die verkehrlichen und sonstigen Berechnungsparameter werden dabei
unverandert aus der Untersuchung [1] Ubernommen. Die vollstadndige Ergebnistabelle der
RLuS-Berechnung liegt diesem Bericht als Anlage bei.

Die drei nachfolgenden Abbildungen vergleichen fir die Schadstoffe NO» (Abbildung 1),
PM1o (Abbildung 2) und PM2 s (Abbildung 3) die Ergebnisse dieser RLuS-Berechnung mit
den Ergebnissen der in der Untersuchung [1] vorgenommenen Abschatzung.

NO2-Gesamtbelastung im Umfeld der A 20 (B495 - L114)

Verkehrsprognose 2030 / Bezugsjahr der Emissionsmodellierung 2030
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Abbildung 1: NO2-Gesamtbelastung (Vergleich Abschatzung in [1] / aktuelle Nachrechnung)
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PM10-Gesamtbelastung im Umfeld der A 20 (B495 - L114)
Verkehrsprognose 2030 / Bezugsjahr der Emissionsmodellierung 2030
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Abbildung 2: PMo-Gesamtbelastung (Vergleich Abschéatzung in [1] / aktuelle Nachrechnung)
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PM2.5-Gesamtbelastung im Umfeld der A 20 (B495 - L114)
Verkehrsprognose 2030 / Bezugsjahr der Emissionsmodellierung 2030
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Abbildung 3: PM2s-Gesamtbelastung (Vergleich Abschéatzung in [1] / aktuelle Nachrech-
nung)
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3 Diskussion

Die Abbildungen 1 bis 3 belegen die gute Ubereinstimmung zwischen der in der Untersu-
chung [1] vorgenommenen Abschatzung der Schadstoffbelastungswerte und der Nach-
rechnung mit der aktuellen RLuS-Fassung (RLuS 2012, Fassung 2020). Im Falle der NO»-
Belastung trifft diese Aussage dann zu, wenn — wie seitens der Niedersachsischen Lan-
desbehdrde fur StralRenbau und Verkehr in [15] vorgeschlagen wurde — die verkehrsbe-
dingte NO»>-Zusatzbelastung um einen ,Sicherheitszuschlag® von 50% erhéht wird.

Den zwischen der Abschatzung in der Untersuchung [1] (NO2 mit Zuschlag) und der hier
vorgenommenen Nachrechnung bestehenden geringen Unterschieden kommt in Bezug
auf die Beurteilung der Belastungssituation keine Bedeutung zu. Die Ergebnisse und Be-
wertungen der Untersuchung [1] werden hierdurch bestatigt und sind somit weiterhin ohne
Einschrankungen gultig.

Die Untersuchung [1] nimmt in Abschnitt 3.3 eine mit der Zentralen Unterstlitzungsstelle
Luftreinhaltung, L&drm und Gefahrstoffe — ZUS LLG des Staatlichen Gewerbeamtes Nie-
dersachsen abgestimmte Abschatzung der Schadstoffvorbelastung vor. Soweit dies mog-
lich ist, wurden die Mittelwerte der an der Messstation ,Altes Land® in den Jahren 2014 bis
2016 gemessenen Belastungswerte (Jahresmittelwerte) auf den Untersuchungsraum
Ubertragen. Die seinerzeit abgeschatzten Vorbelastungswerte Gbersteigen die aus den
Messwerten der Jahre 2017 bis 2019 (aus heutiger Sicht aktuelle Zeitreihe) gebildeten
Vorbelastungswerte. Die Vorbelastung weist somit eine rlicklaufige Tendenz auf, die dann
auch zu entsprechend reduzierten Gesamtbelastungswerten fuhren wird:

e NO,: Abnahme von 19 pg/m? auf 16 yg/m?
e NO2: Abnahme von 15 pug/m? auf 13 uyg/m?
e PMy: Abnahme von 16 ug/m? auf 15 pg/m?

Die PMzs-Belastung wird an der Messstation ,Altes Land® nicht erfasst. Der in der Unter-

suchung [1] verwendete Wert von 15 ug/m? stellt den héchsten Jahresmittelwert dar, der

in den Jahren 2014 bis 2016 in Niederachsen an einer Hintergrund-Messstation im landli-
chen, vorstadtischen oder stadtischen Bereich erfasst wurde. Fir die Zeitreihe der Jahre

2017 bis 2019 wirde dieser Hochstwert 13 pg/m?® betragen.

(siehe Bericht [11] ")

Miinchen, 28.10.2021
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

Institut fur Umweltschutz und Bauphysik

Aufgestellt: i.V. Dipl.-Ing. A. Sinz

' Die zumeist geringeren Belastungswerte des Jahres 2020 wurden nicht in die Auswertung einbe-
zogen, da sie von den Auswirkungen der Corona-Pandemie beeinflusst sein durften.
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Anlage

Ergebnistabelle (RLuUS 2012 — Fassung 2020) fur einen Querschnitt der A20 zwischen der
B 495 und der L 114 (3 Seiten)
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Unterlage 17.2.3
A20(B495-L 114) Erganzende Stellungnahme zur Luftschadstoffuntersuchung

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012, Ausgabe 2020), Version 2.1 Build 7726.28886
Emissionsberechnung auf Basis des HBEFA 4.1 mit durchschnittlicher Temperaturverteilung fiir Deutschland
Schadstofftabelle erstellt am 1 26.10.2021 11:40:01

Rechenlauf ID: 674a5dc@-162f-4946-b78a-0dc7f1d813b5

Vorgang : A20 - Abschnitt 6 (B495 - L114)
Aufpunkt : QS
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Jahreswert) : 33200 Kfz/24h  SV-Anteil (>3.5 t) : 22.2%
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit >130
Anzahl Fahrstreifen : 4 Langsneigungsklasse : 1 Mittl. PKW-Geschw. : 142.8 km/h

Windgeschwindigkeit : 4.0 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 26.10.2021 11:40:01):
co : 1901.100 NO2 :133.911 NOx : 465.366 S02 : 1.878 Benzol: 0.236 PM10 : 85.734 PM2.5 : 36.881 BaP : 0.00111

Vorbelastung (IM-V) [ug/m3]

co NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
M-V M-V M-V ImM-v M-V M-V M-V Im-v M-V M-V
300 2.6 15.0 19.0 2.0 0.60 16.00 15.00 0.00028 46.0

Zusatzbelastung (IM-Z) [pg/m3]

S co NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP

[m] IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z IM-Z
0.0 73.2 7.39 6.59 17.93 0.07 0.009 3.303 1.421 ©.00004
10.0 44.1 4.64 3.68 10.79 0.04 0.005 1.988 0.855 ©0.00003
20.90 36.2 3.90 2.88 8.87 0.04 0.004 1.634 0.703 0.00002
30.0 31.5 3.46 2.40 7.71 0.03 0.004 1.420 0.611 ©.00002
40.0 28.1 3.14 2.06 6.88 0.03 0.003 1.267 0.545 ©0.00002
50.0 25.4 2.89 1.79 6.23 0.03 0.003 1.147 0.493 0.00001
60.0 23.3 2.69 1.57 5.69 0.02 0.003 1.049 0.451 ©0.00001
70.90 21.4 2.52 1.38 5.24 0.02 0.003 0.966 0.415 0.00001
80.0 19.8 2.37 1.22 4.85 0.02 0.002 0.894 0.384 0.00001
90.0 18.4 2.24 1.08 4.50 0.02 0.002 0.830 0.357 0.00001
100.0 17.1 2.12 0.95 4.19 0.02 0.002 0.773 0.332 0.00001
110.0 16.0 2.01 0.83 3.91 0.02 0.002 0.721 0.310 0.00001
120.0 14.9 1.91 0.72 3.66 0.01 0.002 0.673 0.290 0.00001
130.0 14.0 1.82 0.62 3.42 0.01 0.002 0.630 0.271 ©.00001
140.0 13.1 1.74 0.53 3.20 0.01 0.002 0.590 0.254 0.00001
150.0 12.2 1.66 0.45 3.00 0.01 0.002 0.552 0.237 ©0.00001
160.0 11.5 1.59 0.37 2.81 0.01 0.001 0.517 0.222 0.00001
170.0 10.7 1.52 0.29 2.63 0.01 0.001 0.484 0.208 0.00001
180.0 10.0 1.46 0.22 2.46 0.01 0.001 0.453 0.195 0.00001
190.0 9.4 1.40 0.16 2.30 0.01 0.001 0.423 0.182 0.00001
200.0 8.8 1.34 0.09 2.15 0.01 0.001 0.395 0.170 0.00001
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A20(B495-L 114)

Unterlage 17.2.3
Erganzende Stellungnahme zur Luftschadstoffuntersuchung

Gesamtbelastung (IM-G) [pg/m3]
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A20(B495-L 114) Erganzende Stellungnahme zur Luftschadstoffuntersuchung

NO2, PM1@: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m?3)
NO2: 200 pg/m3-1h-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

S NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] pg/m?
0.0 2 15 0.0 1933
10.0 1 13 10.0 1782
20.0 1 13 20.0 1742
30.0 1 12 30.0 1717
40.0 1 12 40.0 1700
50.0 1 12 50.0 1686
60.0 1 12 60.0 1674
70.0 1 12 70.0 1665
80.0 1 12 80.0 1657
90.0 1 12 90.0 1649
100.0 1 12 100.0 1643
110.0 1 12 110.0 1637
120.0 1 12 120.0 1631
130.0 1 12 130.0 1626
140.0 1 11 140.0 1622
150.0 1 11 150.0 1617
160.0 1 11 160.0 1613
170.0 1 11 170.0 1610
180.0 1 11 180.0 1606
190.0 1 11 190.0 1603
200.0 1 11 200.0 1599

Anzahl der zulissigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- 1h-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35
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