NLStBV Niedersachsische Landesbehorde

Wir in Niedersachsen:

mobil. regional. sicher! fu r StraBe n b au un d Ver keh r

- Planfeststellungsbehdrde -

Planfeststellungsbeschluss

far die Netzanbindung NOR-9-2 Konverterplattform NOR-9-2 — Wil-
helmshaven2 mittels einer +/- 525-kV-Gleichstromleitung ein-
schliel3lich der Leerrohre fir die +/-525-kV-Gleichstromleitung
NOR-12-1 zur Netzanbindung im Bereich Anlandungspunkt Dor-
numergrode

Seetrasse:
12 Seemeilen-Grenze bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode

Ein Vorhaben der TenneT Offshore GmbH

21.10.2024
Az.: 4151-05020-172

Niedersachsen






Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 3 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

1.

11

1.2

121

122

1.3

14

141

14.2
1.4.21
1.4.2.2
1.4.2.3
143

14.4
1.4.41
1.4.4.2
145
1.4.5.1
1.4.5.1.1
1.4.5.1.2
14513
14514
1.45.1.5
145151
145152
145153
1.45.1.6

1.451.7
1.45.1.8
1.45.1.9
1.4.5.1.10
1.4.5.1.11

Inhaltsverzeichnis

Verfligender Tell

Feststellung

Planunterlagen

Festgestellte Planunterlagen

Nachrichtliche Unterlagen

Zurtckweisung von Einwendungen und Stellungnahmen
Inhalts- und Nebenbestimmungen
Technische Anforderungen

Immissionen

Baubedingte Immissionen

Staubschutz wahrend der Bauzeit auf Baltrum
Licht

Stilllegung und Rickbau

Tiefenlage des Kabelsystems
Mindestiberdeckung und Verlegetiefe
Eignung des Verlegeverfahrens

Natur- und Gewasserschutz

Allgemeines

Vermeidung und Verminderung, Kompensation und Kohérenz

Kohéarenzsicherung

Beginn und Ende der malRgebenden Bauabschnitte
Anderung der MaRnahmen

Ausfuhrungsplanung

Allgemeines

Muffeninstallation

Inhalt der Ausfihrungsplanung

12
12
12
12
18
22
22
22
22
22
23
23
23
24
24
26
26
26
26
27
27
27
28
28
28
28

Inhalt der Ausfihrungsplanung in kistenschutzrelevanten

Bereichen

Verantwortliche Ansprechpartner
Verhalten von Personen
Baudokumentation und Kommunikation
Mindertiberdeckungen

Vorlage Bestandsplane

31
32
33
33
35
35



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 4 von 290

1.4.5.2 Durchfiihrung der Bauarbeiten/Kabelverlegung 37
1.4.5.3 Verlegeverfahren 38
1.4.5.31 Allgemeines 38
1.4.5.3.2 Kabelverlegung im Eulitoral 39
1.4.5.3.3 Kabelverlegung im Sublitoral 40
14534 Einsatz der Verlegebarge 40
1.4.5.3.5 Einsatz von Kettenfahrzeugen 41
1.4.5.3.6 Installationsfreigabe 42
1454 Horizontalbohrungen 42
1.4.541 Zugelassene Firmen 42
1.4.54.2 Bentonit 42
1.4.54.3 Bohrbaustellen im Watt 43
14544 Personenverkehr durch Watt- und Dlnenbereiche 43
1.4.54.5 Speise- und Forderleitungen 44
14546 Schutzrohrzwischenlagerung 44
1.4.5.5 Schutzrohrzwischenlagerung am Strand der Insel 45
1.4.5.6 Schutzrohrtransporte ins Watt bei Dornumergrode 45
1.4.5.7 Bauzeiten 45
1.4.5.8 Anforderungen an Fahrzeuge, Maschinen, Geréte und Stoffe 46
1.4.5.81 Allgemeine Anforderungen 46
1.4.5.8.2 Vorgehen bei technischen Ausnahmen 47
1.4.5.8.3 Umweltvertraglichkeit der Maschinen, Gerate und Stoffe 47
1.4.5.9 Naturschutz- und umweltbaufachliche Baubegleitung 49
1.4.5.91 Anordnung der naturschutzfachlichen Baubegleitung 49
1459.1.1 Allgemein 49
1.459.1.2 Qualifikation 49
1.4.5.9.2 Berichterstattung der Naturschutzfachlichen Baubegleitung 49
1.4.5.9.3 Abstimmung 50
1.4.5.10 Monitoring 50
1.4.5.10.1 Baubegleitendes Monitoring 50
1.4.5.10.2 Betriebsbegleitendes Warmemonitoring 51
1.4.5.10.3 Uberprifung der Tiefenlage des Kabels in der Betriebsphase 52
1.4.5.11 Offentlichkeitsarbeit 52

1.4.5.12 Unterhaltungsmaf3nahmen wéahrend der Betriebsphase 52



M Niederséachsische Landesbehérde fur StralBenbau und Verkehr
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 5 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

1.45.13

1.4.6
1.4.6.1
1.4.6.2
1.4.7
1.4.7.1

1.4.7.1.1
1.4.71.2
1.4.7.2

1.4.7.2.1
1.4.7.2.2

1.4.7.2.3
147231
14.7.232
14.7.233
14724
148
1.4.8.1
1.4.8.2
1.4.8.3
1.4.8.3.1
1.4.8.3.2
1.4.8.3.3
1.4.8.4
1.4.8.5
1.4.8.6
1.4.8.7
1.4.8.8
1.4.8.9
149
1.4.9.1
1.4.9.2
1.4.10

Kampfmitteldetektion ~ und  Uberpriifung  ferromagnetischer

Verdachtspunkte (UXO)

Bodenschutz und Abfallrecht

Allgemeine abfall- und bodenschutzrechtliche Belange
Kampfmittel

Deichschutz

53
53
53
55
55

Deichrechtliche Belange am Anlandungspunkt Dornumergrode

Allgemeines
Belange des Tragers der Deicherhaltung
Belange des Kustenschutzes auf Baltrum

Allgemeines

55
55
58
59
59

Befahren des Deichverteidigungs- und Katastrophenweges zur

Umsetzung der Kompensationsmaf3hahme
Notfallplane

Allgemeines

BE-Flache Baltrumer Inselwatt

BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrange Strand
Hinweise

Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange
Allgemeines

Schiffssicherheit

Kabelverlegung und HDD-Bohrung

Allgemein

Verkehrssicherung

Dalben

Tagesberichte/Dokumentation

Uberwachung
KampfmittelrAumungs-/Bergungsarbeiten
Pre-Lay-Run und weitere vorbereitende MaRnahmen
Fahrwasserkreuzungen und Verlegeeinheiten
Betrieb des Seekabels

Wasserrechtliche Belange

Allgemeine wasserbehordliche Auflagen

Auflagen hinsichtlich beantragter Gewésserteilverrohrungen

StralRen und Wege

62
63
63
64
65
65
66
66
66
67
67
70
71
72
72
73
74
75
76
77
77
77
78



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 6 von 290

1.4.11 Belange der Fischerei 78
1.4.12 Belange des Denkmalschutzes 78
1.4.13 Belange der Leitungstrager 79
1.4.13.1 Allgemeines 79
1.4.13.2 Belange des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes
(OOWV) 80
1.4.13.3 Belange des Landschafts- und Kulturbauverbandes (LKV) Aurich
81
1.4.13.4 Belange der Gassco 81
1.4.13.5 Belange der Deutschen Telekom 81
1.4.14 Anzeige der Fertigstellung 81
1.5 Zusagen 82
2. Begrindender Teil 83
2.1 Sachverhalt 83
211 Zusammenfassung der Planung 83
21.2 Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) 83
2.2 Rechtliche Bewertung 83
221 Formalrechtliche Wiirdigung 83
2211 Erfordernis eines Planfeststellungsverfahrens 83
221.2 Zustandigkeit 84
2213 Verfahrensablauf 84
2214 Bewertung 86
2215 Umweltvertraglichkeitsprifung 86
2.2.1.51 Grundlagen der Umweltvertraglichkeitsprifung 86
22152 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen, 8 24
UVPG 87
2.2.15.2.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
87
221522 Schutzgut Tiere (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) 88
221523 Schutzgut Pflanzen (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) 90
221524 Schutzgut Biologische Vielfalt 92
221525 Schutzgut Boden 92
221526 Schutzgut Flache 93
221527 Schutzgut Wasser und Sedimente 93
221528 Schutzgut Luft und Klima 95

221529 Schutzgut Landschaft 95



Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 7 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

2.2.15.2.10 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter 95
2215211 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern 96
2215212 Kumulative Wirkungen 96
22153 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 25 UVPG 97
221531 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
98
221532 Schutzgut Tiere (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) 99
221533 Schutzgut Pflanzen (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) 102
221534 Schutzgut Boden 106
221535 Schutzgut Flache 107
221536 Schutzgut Wasser und Sedimente 107
221537 Schutzguter Klima und Luft 109
221538 Schutzgut Landschaft 111
221539 Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter 112
2.2.1.5.3.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern 113
2215311 Kumulierende Wirkungen 114
2.2.153.12 Schutzgutibergreifende Gesamtbewertung 114
222 Materiell-rechtliche Wirdigung 114
2.2.21 Planrechtfertigung 115
2222 Nicht-Anwendung des § 43m EnWG 117
2223 Leerrohrmitnahme fur das Vorhaben NOR-12-1 im Bereich
Anlandungspunkt Dornumergrode 117
2224 Abschnittsbildung 118
2225 Variantenprifung 121
2.2.2.51 Technische Varianten 121
222511 Energietransport 121
222512 Netzanschluss 121
22252 Trassenfindung 122
222521 Trassenbeschreibung 122
222522 Trassenvarianten 123
2226 Immissionen 128
2.2.2.61 Baubedingte Schallimmissionen 128
2.2.26.2 Betriebsbedingte Schallimmissionen 128
2.2.26.3 Lichtimmissionen 129
22264 Staubschutz wahrend der Bauzeit auf Baltrum 129



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 8 von 290

22265
2.2.26.6
22267
2226.71
2.2.26.7.2
2227
2228
2229
2.2.210
2.2.2.101
2221011
2.2.210.1.2
2.2.210.1.3
2221014
2.2.210.2
2221021
22210211

2.2.210.21.2

2.2.210.2.1.3

2.2.210.2.2
22210221

2.2.210.2.2.2
2.2.210.2.2.3
2.2.210.2.3
2.2.210.23.1
2.2.210.2.3.2
2.2.210.24
2.2.210.3
2.2.2103.1
2.2.210.3.2
2.2.2103.21

Elektrische und magnetische Felder 129
Erwarmung des Meeresbodens 131
Grabenteilverrohrungen 133
Gewasserausbau 133
Anlagen in, an, tber und unter oberirdischen Gewéssern 135
Deichschutz 137
Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange 137
Denkmalschutz 138
Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege 139
Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung 139
Vermeidung 141
Eingriff 144
Ausgleich und Ersatz 147
Naturschutzfachliche Bilanz 151
Gebietsschutz 152
Natura 2000 152

FFH-Gebiet ,Nationalpark Niederséachsisches Wattenmeer* (DE
2306-301, landesinterne Nr. 001) 153

EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und
angrenzendes Kistenmeer* (DE 2210-401, landesinterne Nr. VO1)
168

EU-Vogelschutzgebiet , Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden

und Esens” (DE 2309-431, landesinterne Nr. V63) 179
Nationale Schutzgebiete 186
Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen

Norden und Esens* 187
Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer* 189
Biospharenreservat ,Niedersachsisches Wattenmeer* 190
Sonstige Schutzgebiete 190
UNESCO-Weltnaturerbe 190
Trilaterale Wattenmeerkoopreration 191
Gesetzlich geschitzte Biotope 191
Artenschutz 192
Bestand 194
Beurteilung der Verbotstatbestdnde — Artpriifung 201

Streng geschutzte Arten gemafd Anhang IV der FFH-Richtlinie 201



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 9 von 290

2.2.2.10.3.2.2
2.2.2.10.3.2.3
2.2.2.10.3.24
222104
2.2.2104.1
2.2.2104.2
22211
22212
22213
2.2.3

2.2.3.1
2232
2233
2234

2.2.35
2.2.3.6

2.2.3.7

2238
2.3
231
2.3.2
2.3.3
234

2.35

2.3.6

2.3.7
2.3.8

2.3.9

2.3.10

Européaische Vogelarten 202
Gesamtbeurteilung 204
Ausnahme 204
Wasserrahmenrichtlinie/Meeresstrategierahmenrichtlinie 205
Belange der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) 205
Belange der Meeresstrategierahmenrichtlinie (MSRL) 207
Klimaschutz 209
Eigentum 215
Tourismus 216
Gesamtabwagung 218
Anforderungen des Abwéagungsgebots 218
Vorhabenalternativen 219
Vorrang der 6ffentlichen Interessen an der Planung 219
Gegenlaufige Interessen des Umwelt-, Natur- und
Gewasserschutzes 221

Gegenlaufige Interessen der Strom- und Schifffahrtspolizei 222

Gegenlaufige Interessen des Grundeigentums und der

Landwirtschaft 222
Gegenlaufige Interessen anderer Leitungstrager und
Infrastrukturbetreiber 223
Zuruckstellung gegenlaufiger Interessen im Ubrigen 223
Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange 223
Gemeinde Dornum 224
Gemeinde Baltrum 226
Landkreis Aurich 229
Niedersdchsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten-
und Naturschutz (NLWKN) 231
Nationalparkverwaltung Niedersachsisches Wattenmeer (NLPV)

241
Wasserstraf3en- und Schifffanrtsamt Ems-Nordsee (WSA Ems-
Nordsee) 251
Landwirtschaftskammer Niedersachsen 257

Landesamt far Geoinformation und Landentwicklung
Niedersachsen (LGLN), Kampfmittelbeseitigungsdienst 258

Landesamt far Geoinformation und Landentwicklung
Niedersachsen (LGLN), Festpunktfelder 258

Deich- und Sielacht Harlingerland 258



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 10 von 290

2.3.11 Deichverband Dornumergrode 260
2.3.12 Ostfriesische Landschaft 260
2.3.13 Landschafts- und Kulturverband Aurich 261
2.3.14 Niedersachsisches Landesamt fir Bergbau, Energie und Geologie

(LBEG) 262
2.3.15 Wasserschutzpolizeiinspektion 264
2.3.16 Deutscher Wetterdienst 264
2.3.17 Forstamt Neuenburg 264
2.3.18 Niedersachsische Muschelfischer GbR 264
2.3.19 Niederséchsische Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr,

Geschaftsbereich Aurich 265
2.3.20 Landesfischereiverband Weser-Ems 265
2.3.21 Leitungstrager 266
2.3.21.1 Avacon Netz GmbH 266
2.3.21.2 Bunde-Etzel-Pipelinegesellschaft mbH & Co. KG (BEP) 266
2.3.21.3 Deutsche Telekom Technik GmbH 266
23214 Enercon GmbH 266
2.3.21.5 ExxonMobil Produktion Deutschland GmbH (EMPG) 266
2.3.21.6 Gascade Gastransport GmbH 267
2.3.21.7 Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland 267
2.3.21.8 Gasunie Deutschland Transport Services GmbH 267
2.3.21.9 Nowega GmbH 267
2.3.21.10 Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWYV) 267
2.3.21.11 PLEdoc GmbH 268
2.3.21.12 Thyssengas GmbH 268
2.3.21.13 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH 268
2.3.21.14 Westnetz GmbH 268
2.3.21.15 Wintershall Dea Deutschland GmbH 269
24 Anerkannte Vereinigungen 269
25 Einwendungen 274
251 EO02 274
252 EO3 277
2.6 Vorbehaltene Entscheidungen 282
26.1 Allgemeine Vorbehalte 282

2.6.2 Vorbehalte Abfallrecht 283



M Niederséachsische Landesbehérde fur StralBenbau und Verkehr
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 11 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

2.6.3
2.6.4
2.6.5
2.6.6
2.6.7
2.6.8
2.6.9
2.7
2.8
3.

4.
4.1
4.2
4.3
4.4
4.4.1
4.4.2
4.4.3

Vorbehalt Pre-Lay-Run 283
Vorbehalt Verlegetiefe 283
Vorbehalt Deichsicherheit 283
Vorbehalt Rickbau 284
Vorbehalt Warmemonitoring 284
Vorbehalt weiterer Kompensationsmafinahmen 284
Vorbehalt Nachbilanzierung 284
Befreiungen von den Verboten des NWattNPG 284
Kostenentscheidung 285
Rechtsbehelfsbelehrung 285
Hinweise 285
Hinweis zur Auslegung 285
AulRerkrafttreten 285
Anderungen und Berichtigungen 286
Sonstige Hinweise 286
Zivilrechtliche Beziehungen 286
Rechtsnormen 286
Abkurzungsverzeichnis 286

287

Anlage: Abkilrzungsverzeichnis



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 12 von 290

1. Verfugender Teil
1.1 Feststellung

Der von der TenneT Offshore GmbH, Bernecker StraRe 70, 95448 Bayreuth, — nach-
folgend Vorhabentragerin genannt — aufgestellte Plan fiir die Errichtung und den Be-
trieb der Netzanbindung NOR-9-2 Konverterplattform NOR-9-2 — Wilhelmshaven2 mit-
tels einer +/- 525-kV-Gleichstromleitung einschlie3lich der Leerrohre fir die +/-525-kV-
Gleichstromleitung NOR-12-1 zur Netzanbindung im Bereich Anlandungspunkt Dornu-
mergrode wird im Abschnitt von der 12-Seemeilen-Grenze bis zum Anlandungspunkt
Dornumergrode- Abschnitt Seetrasse — in Form der Antragstrasse gem. 8 43 Abs. 1
S. 1 Nr. 2, Abs. 4 EnWG in Verbindung mit 88 72 ff. VwVfG mit den sich aus diesem
Planfeststellungsbeschluss ergebenden Anderungen und Erganzungen nach MalRgabe
der Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie Vorbehalte dieses Beschlusses festge-
stellt.

Die von der Vorhabentrdgerin gegebenen Zusagen, auch soweit sie in Erwiderungen
zu Stellungnahmen und Einwendungen gegeniber der Planfeststellungsbehdrde ab-
gegeben wurden, sind fur die Vorhabentragerin verbindlich und werden Bestandteil der
Planfeststellung.

Das Vorhaben ist nach MaRRgabe der unter Abschnitt 1.2.1 aufgefuihrten Planunterlagen
auszufihren, soweit sich aus den Nebenbestimmungen und Auflagen sowie der Be-
grindung zu diesem Beschluss nicht etwas anderes ergibt. Die im Planfeststellungs-
beschluss unter 1.4 und 1.5 aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Zusagen der Vor-
habentragerin gehen jeder zeichnerischen oder schriftlichen Darstellung in den festge-
stellten Planunterlagen vor.

1.2 Planunterlagen

Der Planfeststellung liegen folgende Planunterlagen zugrunde:

1.2.1 Festgestellte Planunterlagen

Die festgestellten Unterlagen sind im Original, das bei der Planfeststellungsbehérde
und der Vorhabentragerin vorliegt, mit dem Dienstsiegel Nr. 8 der Niederséchsischen
Landesbehdorde fur StraRenbau und Verkehr in blauer Farbe gekennzeichnet. Die Fol-
geseiten einer mehrseitigen Unterlage sind durch Stanzung gekennzeichnet.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Seiten Mafstab

Unterlage

2.1 Ubersicht Blattschnitte vom 1 1:2.000
30.06.2023

2.1 Lageplan Kabelinstallation vom 1 1:75.000
30.06.2023

2.1 Ubersichtsplan Grunderwerbsplane 1 1:25.000
vom 30.06.2023
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2.2

Wegenutzungsplan HDD vom
30.06.2023

1:25.000

2.3

Wegenutzungsplan Kabelinstallation
vom 30.06.2023

1:25.000

3.3.1

Ubersichtsplan vom 30.06.2023

1:2.000

3.3.1

Lage- und Profilplan HDD Anlan-
dung Dornumergrode vom
30.06.2023

1:2.000

3.3.1

Lage- und Profilplan HDD Baltrum
vom 30.06.2023

1:2.000

3.3.1

BE-Plan HDD Dornumergrode vom
30.06.2023

1:2.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
1/13 vom 25.03.2024 in der Fassung
der 2. Deckblattanderung

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumer Watt Blatt
2/13 vom 25.03.2024 in der Fassung
der 2. Deckblattanderung

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumer Watt vom
25.03.20248Blatt 3/13 in der Fassung
der 2. Deckblattanderung

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrumer Inselwatt
Blatt 4/13 vom 25.03.2024 in der
Fassung der 2. Deckblattanderung

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrumer Inselwatt
Blatt 5/13 in der Fassung der 2.
Deckblattanderung vom 25.03.2024

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 6/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 7/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 8/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 9/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 10/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 11/13
vom 30.06.2023

1:1.000
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3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
12/13 vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Baltrum Blatt 13/13
vom 30.06.2023

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
15/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
16/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
17/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
18/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
19/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
20/20 vom 04.03.2024 (2. Deckblat-
tdnderung)

1:1.000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
1/2 vom 01.08.2024 in der Fassung
der 3. Deckblattanderung

1.1000

3.3.1

Lageplan HDD Dornumergrode Blatt
2/2 vom 01.08.2024 in der Fassung
der 3. Deckblattanderung

1.1000

3.3.1

Sonderzeichnung Montagebahn
vom 30.06.2023

3.3.1

Sonderzeichnung Rohraustritt vom
30.06.2023

3.3.1

Sonderzeichnung Wattfahre vom
30.06.2023

1:2.000

3.3.2

Lageplan Kabelinstallation vom
30.06.2023

1:10.000

3.3.2

Systemskizzen Kabelinstallation
Wattbereich vom 30.06.2023
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3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation 1
Offshore Verlegegerét (BA 4) vom
30.06.2023

3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation Off- 1

shore Verlegegerat (BA 5): Simulta-
neous Lay and Burial vom
30.06.2023

3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation 1
Offshore Verlegegeréat (BA 5): Post
Lay and Burial vom 30.06.2023

3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation 1
Kreuzung vom 30.06.2023

3.3.2 Systemskizzen Kabelinstallation Re- 1
paratur vom 30.06.2023

3.3.2 Ubersichtsplan Kabelinstallation 1
vom 30.06.2023

3.3.2 BE-Plan Kabelinstallation Dornume- 1
rgrode (BA1) vom 30.06.2023

3.3.2 Langsschnitt Kabelinstallation vom 1
30.06.2023
3.3.2 BE-Plan Kabelinstallation Anlandung 1

(BA 2) vom 30.06.2023

3.3.2 BE-Plan Kabelinstallation sudlich 1
Baltrum (BA 3) vom 30.06.2023

3.3.2 BE-Plan Kabelinstallation nord. Balt- 1
rum (BA 4) vom 30.06.2023

4 Grunderwerbsplan HDD Dornume- 1 1:1.000
rgrode Blatt 1/21 vom 22.03.2024 in
der Fassung der 2. Deckblattande-
rung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumer 1 1:1.000
Watt Blatt 2/21 vom 22.03.2024 in
der Fassung der 2. Deckblattande-
rung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornumer 1 1:1.000
Watt vom 22.03.2024 in der Fas-
sung der 2. Deckblattdnderung

4 Grunderwerbsplan HDD Baltrumer 1 1:1.000
Inselwatt Blatt 4/21 vom 22.03.2024
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in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

Grunderwerbsplan HDD Baltrumer
Inselwatt Blatt 5/21 vom 22.03.2024
in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 6/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 7/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 8/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 9/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 10/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 11/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornume-
rgrode Blatt 12/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Baltrum
Blatt 13/21 vom 30.06.2023

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornume-
rgrode Blatt 14/20 vom 30.11.2023
in der Fassung der 1. Deckblattan-
derung

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornume-
rgrode Blatt 15/20 vom 15.03.2024
in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornumer
Watt Blatt 16/20 vom 15.03.2024 in
der Fassung der 2. Deckblattande-
rung

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornume-
rgrode Blatt 17/20 vom 15.03.2024
in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

1:1.000

Grunderwerbsplan HDD Dornume-
rgrode Blatt 18/20 vom 15.03.2024

1:1.000
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in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornume- 1 1:1.000
rgrode Blatt 19/20 vom 15.03.2024
in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornume- 1 1:1.000
rgrode Blatt 20/20 vom 15.03.2024
in der Fassung der 2. Deckblattan-
derung

4 Grunderwerbsplan Kompensations- 1 1:1.000
und Koharenzsicherungsflachen
Blatt 21/21 vom 26.03.2024 (2.
Deckblattanderung)

4 Grunderwerbsplan HDD Dornume- 1 1:1.000
rgrode Blatt 1/2 vom 01.08.2024 in
der Fassung der 3. Deckblattande-
rung

4 Grunderwerbsplan HDD Dornume- 1 1:1.000
rgrode Blatt 2/2 vom 01.08.2024 in
der Fassung der 3. Deckblattande-

rung

4.A1 Trassenpositionsliste Seetrasse vom 4
30.06.2023

4.A2 Trassenpositionsplan vom 1
30.06.2023

5 Kreuzungsverzeichnis vom 2
30.06.2023

6 Bauwerksverzeichnis vom 1
30.06.2023

8.2 Landschaftspflegerische Malinah- 28

men vom 16.04.2024 in der Fassung
der 2. Deckblattanderung

9.1 Grunderwerbsverzeichnis vom 4
05.08.2024 in der Fassung der 3.
Deckblattanderung
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1.2.2

Die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen sind nachrichtlich beigefiigt und bedurfen kei-

Nachrichtliche Unterlagen

ner Planfeststellung.

Nr. der Bezeichnung der Unterlage Seiten Mafstab
Unterlage
0 Hinweise und Erlauterungen zum Plan- 2
werk
1 Erlauterungsbericht vom 30.06.2023 85
1 Erlauterungsbericht zur zweiten Deckblat- 10
tdnderung
1 Erlauterungsbericht zur dritten Deckblat- 7
tdnderung
1A Allgemeinverstandliche Zusammenfas- 99
sung des UVP-Berichts nach § 16 UVPG
und anderer Fachgutachten vom
30.06.2023
3.1 Baubeschreibung Horizontalbohrungen 51
vom 30.06.2023
3.2 Baubeschreibung Kabelverlegung vom 65
30.06.2023
Anhang 1 Anhang 1: Technische Anforderungen 4
zu 3.2 Hydroakustik vom 30.06.2023
Anhang 2 Anhang 2: Anforderungskatalog Natur 53
zu 3.2 und Umweltschutz fir Bauarbeiten im Na-
turraum Wattenmeer vom 30.06.2023
8.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan inkl. 92
Biotopschutz zum Vorhaben vom
04.03.2024 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung
9.2 Musterbewilligung ,Eintragungsbeuwiilli- 3
gung fir Leitungsrecht”
10.1 UVP-Bericht vom 30.06.2023 369
Anhang zu | Karte 1 Bestand Brutvogel Dornume- 1 1:5.000
10.1. rgrode 2018 vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 2 Bestand Brutvogel Dornume- 1 1:5.000
10.1. rgrode 2019 vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 3 Bestand Brutvogel Dornume- 1 1:5.000
10.1. rgrode 2020 vom 15.05.2023




Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr

Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 19 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

Anhang zu | Karte 4 Bestand Brutvogel Dornume- 1 1:5.000
10.1. rgrode 2021 vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 5 Bestand Brutvogel Baltrum 2018 1 1:5.000
10.1. vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 6 Bestand Brutvogel Baltrum 2019 1 1:5.000
10.1. vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 7 Bestand Brutvogel Baltrum 2020 1 1:5.000
10.1. vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 8 Bestand Brutvogel Baltrum 2021 1 1:5.000
10.1. vom 15.05.2023
Anhang zu | Karte 9 Bestand Gastvdgel Dornume- 1 1:15.000
10.1. rgrode 2018 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 10 Bestand Gastvégel Dornume- 1 1:15.000
10.1. rgrode 2019 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 11 Bestand Gastvégel Dornume- 1 1:15.000
10.1. rgrode 2020 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 12 Bestand Gastvégel Dornume- 1 1:15.000
10.1. rgrode 2021 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 13 Bestand Gastvégel Baltrum 1 1:15.000
10.1. 2018 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 14 Bestand Gastvégel Baltrum 1 1:15.000
10.1. 2019 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 15 Bestand Gastvégel Baltrum 1 1:15.000
10.1. 2020 vom 25.05.2023
Anhang zu | Karte 16 Bestand Gastvdgel Baltrum 1 1:15.000
10.1. 2021 vom 25.05.2023
10.2 Fachbeitrag Artenschutz vom 30.06.2023 120
10.3 Natura 2000-Vetraglichkeitsuntersuchung 215

vom 30.06.2023
Anhang zu | Summation (Kumulation) im Sinne von § 25
10.3 34 Abs. 1 BNatschG vom 04.03.2024 in

der Fassung der Deckblattanderung
104 Fachbeitrag zur Wasserrahmenlinie vom 63

30.06.2023
10.5 Fachbeitrag MSRL vom 30.06.2023 50
10.6 Naturschutzfachliche Erganzungsunter- 20

lage zur Deckblattdnderung 2 vom
19.03.2024
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Anhang zu | Karte 1 Bestand Brutvogel Dornume- 1

10.6 rgrode 2018 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 2 Bestand Brutvégel Dornume- 1

10.6 rgrode 2019 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 3 Bestand Brutvogel Dornume- 1

10.6 rgrode 2020 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 4 Bestand Brutvogel Dornume- 1

10.6 rgrode 2021 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 9 Bestand Gastvdgel Dornume- 1

10.6 rgrode 2018 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 10 Bestand Gastvégel Dornume- 1

10.6 rgrode 2019 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 11 Bestand Gastvégel Dornume- 1

10.6 rgrode 2020 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

Anhang zu | Karte 12 Bestand Gastvogel Dornume- 1

10.6 rgrode 2021 in der Fassung der 2. Deck-
blattdnderung

111 Studie: Magnetische und thermische Ei- 58
genschaften von 525 kV-HGU-Seekabelt-
rassen in der Nordsee* vom 30.06.2023

11.2.1 Schalltechnische Untersuchung Baustel- 10
leneinrichtungsplan Dornumersiel vom
30.06.2023

Anhang 1 Lageplan Baustelle Dornumersiel und 1 1:3.500

zuli2.1 Umgebung vom 05.06.2023

Anhang 2 Lageplan Baustelle Dornumersiel vom 1 1:750

zull12.1 10.01.2023

Anhang 3 Zuordnung der einzelnen Teile der Bau- 1

zu11.2.1 stelle

11.2.2 Schalltechnische Untersuchung Bereich 8
Baltrum vom 30.06.2023

Anhang 1 Lageplan Baustelle Baltrum Seekabel 1 1:1.000

zu11.2.2 Nor-9-2 vom 31.01.2023
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11.3 Morphologische Studie vom 30.06.2023 82

11.4.1 Benthosbiologische Korridoruntersuchun- 52
gen 2022 Ergebnisbericht vom
06.06.2023 inkl. Anhang 1

11.4.2 Basisaufnahme Makrozoobenthos Wat- 46
tenmeer vom 29.07.2022 inkl. Anhang 1

115 Basisaufnahme Makrozoobenthos Kus- 60
tenmeer vom 15.07.2022 inkl. Anhang 1

11.6 Erfassung der Brutvogel im Bereich Dor- 7

numergrode mit Ergdnzungen zu Rastvo-
gelbeobachtungen vom 27.01.2023

11.7 Erfassung der Gastvdgel im Eulitoral zwi- 40
schen Baltrum und Dornumergrode im
Zeitraum von Juni-Oktober 2022 und Ap-
ril-Mai 2023 vom 06.07.2023

11.8 Naturschutzfachlicher Vergleich der Bau- 23
varianten: Geschlossene Bauweise durch
eine Horizontalspulbohrung oder halbof-
fene Bauweise (bei Ostumgehung) vom
26.05.2023 inkl. Anhang 1

11.9 Orientierungsrahmen Naturschutz fir An- 44
schlussleitungen Abschnitt Seetrasse
vom 08.01.2020

11.10 Kompensationskonzept Baltrum vom 13
29.06.2023 inkl. Anhang 1
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1.3 Zurickweisung von Einwendungen und Stellungnahmen

Alle Einwendungen und Stellungnahmen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht
durch Anderungen des Plans oder die folgenden Nebenbestimmungen Rechnung ge-
tragen wurde.

1.4 Inhalts- und Nebenbestimmungen

Die Feststellung des Plans wird mit folgenden Nebenbestimmungen und Auflagen ver-
bunden:

14.1 Technische Anforderungen

a) Soweitim Nachfolgenden keine weitergehenden Anforderungen geregelt sind, sind
bei der Durchfuhrung der Bauarbeiten fiir das planfestgestellte Vorhaben die all-
gemein anerkannten Regeln der Technik (8 49 Abs. 1 EnWG) zu beachten und die
im Bauwesen erforderliche Sorgfalt anzuwenden.

b) Eingesetzte Gerate, Verfahren und Materialien haben den deutschen und/oder eu-
ropaischen Normen, Vorschriften u.d. insbesondere bezuglich der Sicherheit und
Umweltvertraglichkeit zu entsprechen.

c) Beim Einsatz von Geraten und Maschinen sind die Vorschriften der 32. BImSchV
zu beachten.

1.4.2 Immissionen
1.4.21 Baubedingte Immissionen

a) Wahrend der Bauphase ist sicherzustellen, dass die in der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen — (AVV Bau-
larm) festgesetzten Immissionsrichtwerte fur die betroffenen Gebiete entsprechend
ihrer tatsachlichen Art der baulichen Nutzung wahrend der Tagzeit und wéhrend
der Nachtzeit eingehalten werden, soweit dies nach dem Stand der Larmminde-
rungstechnik moglich ist und der hierfur erforderliche Aufwand oder einzelne Larm-
minderungsmalnahmen mit Blick auf das 6ffentliche Bauinteresse nicht aul3er Ver-
haltnis zum Schutzzweck stehen. Als Nachtzeit gemafl AVV Baularm gilt die Zeit
von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr. Hierzu sind die der schalltechnischen Untersuchung
der Planunterlage 11.2 zugrunde gelegten Schallminderungsmafnahmen — Errich-
tung von Larmschutzwanden und Einhausungen fur Emissionsquellen, Beschrén-
kung der Baggerarbeiten sowie der Zu- und Abfahrtsverkehre auf die Tagzeit — bei
der Baustelleneinrichtung und dem Baustellenbetrieb zu beachten. Eine Entschei-
dung Uber etwaige erforderliche Larmminderungsmaflinahmen oder — soweit diese
nicht moglich oder untunlich sind — Gber etwaige Entschadigungsleistungen sowie
gof. erforderliche UberwachungsmafRnahmen bleibt vorbehalten. Die Details der
ggf. erforderlichen Schallschutzmaf3nahmen sind im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung darzustellen (vgl. Ziffer 1.4.5.1.5.3).
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b) Im Rahmen der Bauausfiihrung sind nach den ,LAl-Hinweisen zur Messung, Be-
urteilung und Verminderung von Erschitterungsimmissionen* (LAl Landeraus-
schuss fir Immissionsschutz; Mai 2000) die Anhaltswerte nach DIN 4150, Teil 2
(Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Menschen in Gebauden — Juni
1999) und nach DIN 4150, Teil 3, (Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkung auf
bauliche Anlagen) einzuhalten.

c) Die Planfeststellungsbehérde behélt sich vor, Messungen zu den vorstehenden
Nebenbestimmungen a) und b) anzuordnen, die die Einhaltung der festgelegten
Grenzwerte und der Anforderungen bestétigen.

d) Fur den Baustellenverkehr diirfen Motoren von Fahrzeugen und Geraten nicht lan-
ger als notwendig ungenutzt betrieben werden.

1.4.2.2 Staubschutz wéhrend der Bauzeit auf Baltrum

Staubemissionen durch Abtrag von Stauben durch Wind bei Abtrocknung der Cuttings
bis zum Abtransport von der Insel sowie durch Bautétigkeit, Fahrbetrieb oder Witte-
rungseinfliisse sind durch geeignete MalRhahmen wie Befeuchtung, Reinigung oder
Befestigung zu vermeiden bzw. zu minimieren.

1.4.2.3 Licht

a) Die Beleuchtung der Baustelle im Auf3enbereich wird zwischen 22:00 Uhr abends
und 06:00 Uhr morgens auf das fiir den ordnungs- und sicherheitsgemafien Bau-
ablauf erforderliche Maf3 nach Anzahl der Leuchtkdrper, Hohe tber Grund und Be-
triebsdauer begrenzt.

b) Es sind Leuchtmittel mit einem geringen Spektralbereich und von mehr als 410 nm
wie z.B. Natriumdampf-Hochdrucklampen (570-630 nm) und/oder monochromati-
sche ,Gelblichtlampen® mit engem Spektralbereich wie z.B. Natriumdampf-Nieder-
drucklampen (590 nm), optional auch LED-Lampen vom Typ warm/neutral einzu-
setzen.

c) Erfolgt die Baucontainer-AufRenbeleuchtung durch Leuchtstoffréhren, ist der Farb-
ton ,warmwhite* zu verwenden.

d) Alle im AulRenbereich der Baustelle installierten Leuchtstellen sind durch Ausrich-
tung, Abschirmung und Reflektoren so zu wéahlen, dass der gréitmdgliche Antell
des Lichtstroms auf die zu beleuchtende Flache fokussiert.

e) Die Lichtpunkthéhe ist mdglichst niedrig tber Grund zu wahlen.

f)  Alle Leuchtengeh&use sind gegen das Eindringen von Spinnen und Insekten zu
schitzen (Schutzart IP54, staub- und spritzwassergeschutzt).

143 Stilllegung und Rickbau

Jede dauerhafte (d.h. eine langer als 12 Monate andauernde) und die endgiltige Still-
legung des Seekabels ist der Planfeststellungsbehérde, dem NLWKN, der NLPV, der
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Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich, der Deich- und Sielacht Harlingerland
und dem WSA Ems-Nordsee unverzuglich anzuzeigen.

Bei einer dauerhaften Stilllegung des Seekabels hat der Betreiber sicherzustellen, dass
durch das Kabel eine Gefahrdung Dritter oder eine Beeintrachtigung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs nicht zu besorgen ist. Ein Konzept, wie dies sicherge-
stellt wird, ist dem WSA Ems-Nordsee und der Planfeststellungsbehdrde unverzuglich
vorzulegen.

Spatestens ein Jahr nach Anzeige der endgultigen Stilllegung ist der Planfeststellungs-
behorde eine Anderungsunterlage vorzulegen, in der samtliche — insbesondere natur-
schutzfachliche — Folgen des Kabelriickbaus denjenigen Folgen gegeniibergestellt
werden, die aus einem Verbleib des eingebrachten Kabels resultieren, insbesondere:

e der Ist-Zustand im Bereich der Seekabeltrasse (Tiefenlage und Uberdeckung
der Seekabel, Stilllegung eines oder mehrerer Seekabel etc.),

e Vor- und Nachteile des Verbleibs und des Ruckbaus des Seekabels (Erforder-
nisse des Naturschutzes, des Schiffsverkehrs, der Wasserwirtschaft, der Hyd-
romorphologie, kiinftiger Nutzungsanspriiche etc.),

e ein Riuckbaukonzept (Aussagen zur technischen Ausfiihrung einschlief3lich evtl.
Variantenprifung, ganz oder teilweiser Riickbau).

Je nach Ergebnis der Anderungsunterlage behélt sich die Planfeststellungsbehorde
vor, unter Abwagung der Belange des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs, der Fischerei, der Wasserwirtschaft, des
Naturschutzes oder Nutzungsinteressen Dritter, einen Rickbau des Kabelsystems an-
zuordnen (s. Vorbehalt unter 2.6.6).

144 Tiefenlage des Kabelsystems
1.4.41 Mindestiberdeckung und Verlegetiefe

a) Bei der Verlegung ist sicherzustellen, dass Uber alle Trassenabschnitte eine dau-
erhaft einzuhaltende Kabeliiberdeckung von mindestens 1,50 m gewahrleistet wird
(dauerhafte Mindestiiberdeckung).

b) Um die dauerhafte Mindestiberdeckung von 1,50 m gewdhrleisten zu kénnen, hat
sich die Verlegetiefe bei der Kabellegung an den Aussagen der Referenztopogra-
phie (Morphologische Studie, Anlage 11.3 zum Vorhaben) zu orientieren. Im Rah-
men der Erstellung der Ausfihrungsunterlagen ist eine Aktualisierung der Morpho-
logischen Studie vorzunehmen, um anhand aktuellster moglichst hochaufgeloster
selbst- und fremderhobener Daten (nicht alter als 2 Jahre) die Verlegtiefe fur die
unterschiedlichen Bauabschnittsbereiche gemeinsam mit dem NLWKN und der
NLPV festlegen zu kénnen.

c) Eine Darstellung ist analog zu der in der Morphologischen Studie dargestellten
Grafik vorzunehmen (s. Anlage 11.3 Morphologische Studie (08.09.2020): Abbil-
dung 44).
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d)

e)

f)

9)

h)

Die Verlegetiefe muss den zukiinftig zu erwartenden Niveauschwankungen des
Meeresbodens fur die Nutzungsdauer des Kabels Rechnung tragen. Die Ermittlung
der Verlegetiefe hat folgende Aspekte zu berticksichtigen:

o Sie soll fur die geplanten Bauabschnitte 2, 4 und 5 (Seekabelverlegung) ge-
trennt ermittelt werden.

e Sie soll den ungunstigsten in der Vergangenheit beobachteten Zustand je
Abschnitt widerspiegein.

e Sie kann bei eindeutig positivem Trend (Auflandung) tUber den Beobach-
tungszeitraum zur Vermeidung unndétiger Verlegetiefen auf ein ,angemesse-
nes“, im Einzelfall zu ermitteIndes Niveau festgelegt werden.

o Beinegativem Entwicklungstrend (Erosion) Uber den Beobachtungszeitraum
ist zu prifen, ob durch eine VergréRerung der Verlegetiefe Mindertiberde-
ckungen innerhalb der projektierten Lebensdauer vermieden werden kén-
nen.

¢ In den Trassenabschnitten, in denen eine tiefe Rinne gequert wird, ist der
zukunftige Verschwenkungsbereich der Rinne innerhalb der Lebens- bzw.
Nutzungsdauer der Anlage mit Hilfe einer Prognose der morphologischen
Stabilitat abzuschatzen. Hier ist unter Bertcksichtigung von Aufwand und
Auswirkungen zu prifen, ob das Kabel auf dem gleichen Horizont der Verle-
getiefe in der aktuellen Rinne verlegt werden kann.

o Die ermittelte Referenztopographie ist mit der Ausfiihrungsplanung vorzule-
gen.

Die Vorhabentragerin hat die zur Erreichung der erforderlichen Kabeliiberdeckung
sowie die zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgesehenen Maf3-
nahmen, einschliel3lich vorgesehener Malinahmen bei festgestellten Bodenprob-
lemen oder unerwartet ungiinstigen Bodenverhéltnissen, im Rahmen eines Quali-
tatssicherungsverfahrens bzw. Qualitditsmanagements nach anerkannten interna-
tionalen Normen darzustellen. Dies beinhaltet z. B. die Darstellung der verwende-
ten Gerate in Verbindung mit Eignungsnachweisen, Verlegekonzept, Ankerkon-
zept, Messverfahren zur Lokalisierung der Kabellage.

Die morphologische Dynamik sowie Messungenauigkeiten sind bei der Einbrin-
gung des Kabelsystems nachhaltig zu berticksichtigen. Dies kann eine gréf3ere
anfangliche Verlegetiefe erforderlich machen.

Die Verlegetiefen und Uberdeckungen fiir Priele und Fahrwasser sind tiber den
Bereich anzusetzen, Uber den die Fahrwasser und Priele verschwenken kénnen
(Umhdullende der in Zukunft aus morphologischen Veranderungen mdglichen Fahr-
wasserverschwenkungen).

Die anfangliche Tiefenlage ist — soweit technisch und geologisch mdglich — im Be-
reich etwaiger zukinftiger Kreuzungen mit planungsrechtlich verfestigten Kabeln
oder Rohrleitungen moglichst so zu wahlen, dass die spatere Verlegung der que-
renden Bauwerke ohne Errichtung eines Kreuzungsbauwerks realisiert werden
kann.

Die tatsachlich erreichte Tiefenlage/Uberdeckungshohe ist im Verlegebericht (As-
Laid-Report) mit einer vertikalen Genauigkeit von einem Dezimeter oder genauer
darzustellen. Samtliche Fehlstellen (Bereiche, in denen die tatsachlich erreichte
Tiefenlage/ Uberdeckung weniger als im Planfeststellungsbeschluss vorgegeben
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betragt) sind als solche zu kennzeichnen und deren Auftreten dezidiert zu begriin-
den. Malinahmen zur Vermeidung und Behebung der Fehlstellen sind darzustel-
len.

1.4.4.2 Eignung des Verlegeverfahrens

Die Eignung des Verlegeverfahrens und die zum Einsatz kommenden Verlegegerate
hinsichtlich des Erreichens der vorgegebenen Uberdeckung sowie die zur Uberwa-
chung der Uberdeckung vorzusehenden MalRnahmen sind in der Ausfiihrungsplanung
im Rahmen eines zertifizierten Qualitatssicherungsverfahrens nach anerkannten inter-
nationalen Normen durch einen nachweislich fachlich anerkannten Sachverstandigen
nachzuweisen (Referenzen). Der Nachweis hat auch die vorgesehenen MalRnahmen
bei festgestellten Bodenproblemen oder unerwartet ungiinstigen Bodenverhéltnissen
zu umfassen. Der Nachweis hat auf der Grundlage einer Designbasis fir die vorgese-
hene Trasse zu erfolgen, der die malRgeblichen Angaben lber die hydrographischen
und geologischen Verhaltnisse enthalt. Die Darstellung sowie der Nachweis sind spa-
testens 8 Wochen vor Beginn der Bauarbeiten im Rahmen der Ausfuhrungsplanung
beim NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV einzureichen.

Die Aufnahme der Bauarbeiten erfordert die Zustimmung der Planfeststellungsbehérde
nach Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV fir den Nationalpark
Niedersachsisches Wattenmeer.

1.45 Natur- und Gewasserschutz
1.4.51 Allgemeines

a) Die artenschutzrechtlichen Vorgaben nach den 88 39 ff. und 44 ff. BNatSchG sind
zu beachten.

b) Der Planfeststellungsbeschluss ist auf der Baustelle zur Einsichtnahme vorzuhal-
ten. Befugten Personen ist die Einsichthahme zu gewahren.

14511 Vermeidung und Verminderung, Kompensation und Kohéarenz

Der landschaftspflegerische Begleitplan inklusive der Malinahmenblatter in der Fas-
sung der Deckblattdnderung 2 (Stand: 04.03.2024) wird als Bestandteil der Antragsun-
terlagen mit dem Planfeststellungsbeschluss verbindlich. Alle darin aufgefiihrten
Schutz- und Vermeidungsmaf3nahmen betreffend aller dort genannten Schutzgiter
sind umzusetzen.

Die jeweils zustandige Untere Naturschutzbehdrde ist Gber die Umsetzung der im UVP-
Bericht und im Landschaftspflegerischen Begleit-plan genannten Vermeidungs-, Mini-
mierungs- und KompensationsmalRnahmen entsprechend zu informieren. Fir den Ein-
griff in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild wird die Verpflichtung zur Kompen-
sation gem. 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG festgestellt. Das Kompensationserfordernis betragt
insgesamt rd. 10,76 ha, wovon 7,32 ha auf den Zustandigkeitsbereich der NLPV, 2,17
ha auf den Zustandigkeits-bereich des NLWKN und 1,27 ha auf den Zustandigkeitsbe-
reich des Landkreises Aurich entfallen.
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Der Eingriff in den Naturhaushalt ist durch die LBP MalRBhahmen E1 (Renaturierungs-
mafnahmen einem durch anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Heller im Sudos-
ten der Insel Baltrum) und E2 (Ruckbau einer Jagdhitte und umliegender Strukturen)
zu ersetzen. Art und Zeitpunkte der Ausfiihrung sind mit den beriihrten Naturschutzbe-
horden auf Basis der vorzulegenden Ausfihrungsplanung abzustimmen. Die Vorha-
bentréagerin hat der Planfeststellungsbehérde zur Herstellungskontrolle einen Bericht
Uber die Umsetzung der KompensationsmalRnahme vorzulegen.

Sollte der Planfeststellungsbeschluss fir das Vorhaben NOR-9-3 See nicht erlassen
oder spater aufgehoben werden, hat die Vorhabentragerin die Eingriffe durch das hier
gegenstandliche Vorhaben nachzubilanzieren. Auf Ziffer 2.6.8 wird verwiesen.

1.4.51.2 Kohéarenzsicherung

Fir die in Summation aller 5 geplanten ONAS baubedingt nicht sicherzustellende Ver-
traglichkeit der Projekte mit den Erhaltungszielen des NLP (Anlage 5, Ill., NWattNPG)
fur wertbestimmende Gastvogelarten in seiner Eigenschaft als EU-Vogelschutzgebiet
(Nr. VO1) und fur den wertbestimmenden Seehund in seiner Eigenschaft als FFH-Ge-
biet (Nr. 001) ist eine zeitlich befristete KoharenzsicherungsmafRnahme im Sinne des 8
34 Abs. 5 BNatSchG erforderlich.

Zum Schutz von angestammten Hochwasserrastplatzen fur Gastvogel sowie zum
Schutz von Liegeplatzen als bedeutender Teillebensraum von Seehunden ist in den
Baujahren von 2024 bis einschl. 2030 jeweils im Zeitraum vom 01. April bis 15. Oktober
eine Absperrung des Ostendes der Insel Baltrum in Form eines Zaunes vorzunehmen
(LBP Maflinahme E3). Eine durchgéngige Betreuung des Zaunes durch qualifiziertes
Personal ist wahrend der jahrlichen Standzeit sicherzustellen. Genaue Lage, Art, Zeit-
punkt und Betreuung sind mit der NLPV vor Durchfiihrung einvernehmlich abzustim-
men. Die MalRhahme muss erstmals zum 01.04.2024 funktionsfahig eingerichtet sein.

14513 Beginn und Ende der mal3gebenden Bauabschnitte

a) Beginn und Ende der maf3gebenden Bauabschnitte sind dem NLWKN (Betriebs-
stellen Brake-Oldenburg, Norden und Aurich und der Direktion, GB VI, Standort
Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee sowie der NLPV unverzuglich schriftlich an-
zuzeigen.

b) Die Vorhabentrdgerin hat bei Beendigung der Bauarbeiten alle Gerate und Hilfs-
mittel restlos zu entfernen.

14514 Anderung der MalRnahmen

Jede (bau-, anlage- oder betriebsbedingte) Anderung der MaBnahme ist rechtzeitig vor
ihrer Durchfiihrung der Planfeststellungsbehérde und den fachlich betroffenen Behdor-
den mitzuteilen. Wesentliche Anderungen bediirfen der vorherigen Zulassung durch die
Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit NLWKN und NLPV, sofern deren Belange
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beriihrt sind. Anderungen sind so frilhzeitig anzuzeigen, dass das Erfordernis einer Ge-
nehmigung gepruft und die Entscheidung vor der geplanten Durchfiihrung getroffen
werden kann.

14515 Ausfuhrungsplanung
145151 Allgemeines

Spéatestens acht Wochen vor Beginn der Horizontalbohrung und vor Beginn der Kabel-
verlegung sind dem NLWKN nebst Gewésserkundlichem Landesdienst — GLD — (Be-
triebsstellen Aurich, Brake-Oldenburg, Norden-Norderney und der Direktion, GB VI,
Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee, der NLPV und der Planfeststellungsbe-
horde jeweils eine Ausfihrungsplanung der entsprechenden Arbeiten in deutscher
Sprache zur Abstimmung vorzulegen. Mit der Aufnahme der Bauarbeiten darf erst nach
Zustimmung der Planfeststellungsbehorde zur Ausfihrungsplanung im Benehmen mit
dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV fur ihren jeweiligen Aufgabenbe-
reich begonnen werden.

1.45.15.2 Muffeninstallation

Der Einbau von Muffen in den Gewassergrund ist nach Moglichkeit zu vermeiden. So-
fern auf dem Gebiet des Nationalparks der Einsatz einer Muffe notwendig ist, sind im
Rahmen der Ausfuihrungsplanung alle zumutbaren technischen Varianten auszuschop-
fen, die zu geringeren Beeintrachtigungen von Flachen fihren. Sofern keine zumutbare
Alternative zum Einbau einer Muffe zur Verfiigung steht, sind der Planfeststellungsbe-
horde vor Baubeginn begriindende Unterlagen vorzulegen.

145153 Inhalt der Ausfuhrungsplanung
Die Ausfuhrungsplanung hat zu beinhalten:

o Die Zeitplanung (inkl. Bauzeitenplan der einzelnen Bauablaufe, Tidefenster und
Angaben zum Schichtbetrieb)

e eine Aufstellung der zum Einsatz kommenden Verlegeverfahren und Verlege-
gerate in den jeweiligen Trassenabschnitten inkl. Nachweis der Eignung der
Verlegeverfahren, der zum Einsatz kommenden Verlegegerate fur das Errei-
chen der vorgegebenen Mindestiberdeckung und des Erfordernisses fiur Pre-
layRuns/Pretrenches in den Bauabschnitten 2 und 4 auf Grundlage der ermit-
telten Baugrund-Surveydaten und der Berticksichtigung der drtlichen Bodenver-
haltnisse;

o Referenzen darlber, dass bei der Wahl der Verlegemethode grundsatzlich das
zum Zeitpunkt der Verlegung umweltschonendste Verfahren bevorzugt wird, mit
dem die geforderte Verlegetiefe mit Sicherheit gewahrleistet wird,

e Nachweis der Durchbohrbarkeit der anstehenden Bdden/Sedimente im Zuge
der Horizontalbohrung auf Grundlage der Baugrund-Surveydaten;
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e Uberlangenkalkulationen fiir die erforderliche Kabellange fiir alle Teilstrecken
unter Berticksichtigung des Bedarfs von Muffeninstallationen, Re-Routings, et-
waigen Restarbeiten und der Installationsmethoden;

e verbindliche Angaben zur Umsetzung des realzeitlichen Surveys der Tiefenlage
des Kabelsystems wéahrend der Verlegearbeiten (Angaben zu vorgesehenen
MaRnahmen zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten);

o die abschnittsweise Ermittlung der Referenztopographie zur dauerhaften Ge-
wébhrleistung der Mindestiiberdeckung des Kabels;

e verbindliche Angabe der technischen Spezifikation des Kabelsystems;

e Angaben zur Tragfahigkeit und Befahrbarkeit der Misch- und Schlickwatten im
Trassenbereich;

o die Beschreibung und Abfolge der Arbeitsschritte, einschlief3lich des Vorgehens
bei notwendigen Kabelkreuzungen inklusive der ggf. notwendigen Baumalinah-
men unter Beifligung von Schnitten und Lagepléanen mit Trassenkilometrierung
und verbindlicher Angabe der Muffenstandorte (Koordinatenangaben in WGS
84 und ETRS89 UTM32);

e Burial Assesment Study (BAS), die folgendes beinhaltet:

- die Darstellung und Bewertung aller MaBhahmen abgestellt auf defi-
nierte Trassenabschnitte, die zur Erreichung der erforderlichen Verlege-
tiefe notwendig sind, unter Einbeziehung der Ergebnisse aller relevan-
ten Trassenerkundungen sowie der konkret fir die Verlegung der Kabel
zum Einsatz kommenden Verlegegerate.

- Die BAS ist von einem geeigneten, unabhéngigen und auf dem Gebiet
der Seekabelverlegung international anerkannten Sachverstandigen zu
Uberprifen.

- Der vorstehende Nachweis hat auf der Grundlage der Erkundungser-
gebnisse der vorgesehenen Trasse zu erfolgen und hat die maR3gebli-
chen Angaben Uber die hydrographischen und geologischen Verhalt-
nisse zu enthalten.

- Der Nachweis muss die zur Erreichung der erforderlichen Uberdeckung
sowie die zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgese-
henen Malinahmen, einschliel3lich vorgesehenen MalRhahmen bei fest-
gestellten Bodenproblemen oder unerwartet ungiinstigen Bodenverhalt-
nissen im Rahmen eines Qualitatssicherungsverfahrens bzw. Qualitats-
managements nach anerkannten internationalen Normen umfassen.

- Dies beinhaltet insbesondere z.B. die Darstellung der verwendeten Ge-
rate in Verbindung mit Eignungsnachweisen, Verlegekonzept, Anker-
konzept, Messverfahren zur Lokalisierung der Kabellage und Uberde-
ckungen;

e Angaben zur Erreichbarkeit der Bohrein- und -austrittsstellen im Watt mit
schwimmendem Gerat, einschliel3lich gemessener, auf die Pegeldaten zu be-
ziehender Watth6hen und einer statistischen Auswertung der sommerlichen
Springtidenverlaufe der letzten 10 Jahre;

o verbindliche Angaben zur Ausfiihrung der wattseitigen BE-Flachen und deren
UmschliefRung;

o verbindliche Angaben zur Lage aller Bohrein- und -austrittspunkte;
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verbindliche Angaben zu Transportwegen und BE-Flachen auf der Insel Baltrum
und am Festland;

verbindliche Angaben zu Ausfithrungsart und Positionierung der Dalbenreihen
fur die HDD im Watt stdlich der Insel Baltrum sowie zur ggf. erforderlichen
Schutzrohrzwischenlagerung;

Alternativiosungen fur die Durchfiihrung der Arbeiten bei niedrigen Hochwas-
serstanden;

das Ankerkonzept/ der Ankerversetzplan (soweit zwingend erforderlich) fur das
Versetzen der Verlegebarge mit:

- einem Lageplan der vorgesehenen Ankerpositionen (inkl. Koordinaten-
liste in gradualer (Grad-Minuten-Sekunden; ggmmss) oder nautischer
Notation (Grad- Minuten-Dezimal-minuten; ggmm.nnnn), Bezugssystem
WGS 84 sowie ETRS89 UTM32N;

- bei der Erstellung des Ankerkonzeptes sind die Ankerpositionen so aus-
zuwahlen, dass Hartsubstrate/gesetzlich geschitzte Biotoptypen weit-
raumig umgangen und Beeintrachtigungen vermieden werden;

- Ebenso sind etwaige Einschrankungen oder Sperrungen des Baltrumer
Wattfahrwassers auf das bautechnisch unabdingbar notwendige raumli-
che und zeitliche Mafl zu beschranken und so einzurichten, dass die Be-
durfnisse der Ausflugsschifffahrt und der Inselversorgung berticksichtigt
werden. Die Verlegeeinheiten haben in diesem Zusammenhang taglich
ihre Lage der ortlich zustandigen Verkehrszentrale zu melden. Hinweis:
Die Verkehrszentrale German Bight Traffic (Tel: 04421 489282) ist zu-
standig fir den Bereich ndrdlich der Verbindungslinie der Ansteuerungs-
tonne der Seegatten. Die Verkehrszentrale North Coast Traffic (Tel:
04421 489281) ist zustandig fur den Bereich sudlich der Ansteuerungs-
tonnen der Seegatten.

- einem Ablaufplan mit den einzelnen Verlegepositionen der Kabelverle-
geeinheiten und der zeitlichen Planung der Ankeraktivitaten;

- einer technischen Beschreibung der Totmannanker mit entsprechender
Zuglastberechnung;

- einer Beschreibung der Verfahrensweise fir die Einbringung und Ber-
gung der Totmannanker;

- einer technischen Beschreibung der Ankerverlegeschiffe;

das schiffs- und bootsgestiitzte Transport-, Ver- und Entsorgungskonzept fiir
HDD und Kabelverlegung (inkl. Entsorgung von Cuttings und Bohrspillésung,
An-und Abtransport des Personals, der geplanten Liegeplatze der Pontons- und
Begleitschiffe im trockenfallenden Watt und der Ankerpléatze sowie Benennung
von Korridoren fir Bewegungen schwimmender Geréte); Uber die Regelungen
der NordSBefV hinaus, aus der sich die jeweiligen Hochstgeschwindigkeiten er-
geben, sind die Fahrgeschwindigkeiten im Eulitoral baustellenintern weiterge-
hend zu regeln, um Beeintrachtigungen zu vermeiden;

das Umweltvorsorgekonzept als Bestandteil des ohnehin zu erstellenden Ge-
sundheits-, Arbeitssicherheits- und Umweltvorsorgekonzeptes (HSE) mit ver-
bindlichen Angaben zur Lagerung und Entsorgung von Abfall und Abwasser-
/Brauchwasser einschlie3lich eines Notfallplanes;



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 31 von 290

o verbindliche Angaben zu den verwendeten Maschinen und Geraten (einschliel3-
lich aller Subunternehmer) innerhalb der 12-Seemeilen-Zone sowie deren Ruf-
zeichen und Nationalitat. Dies gilt fur alle Wasserfahrzeuge, Kabelverlegege-
rate, Kettenfahrzeuge, Seilwinden, motorgetriebene Drainagepumpen, etc.;

e Angaben zu Vorratsbehaltern fir wassergefahrdende Stoffe sowie allen Gera-
ten, bei denen wassergefahrdende Stoffe zum Einsatz kommen (einschlief3lich
einer Auflistung der jeweiligen Betriebs- und Schmierstoffe und dazugehorigen
Schadensverhitungs- und Schadenbek&ampfungsmittel);

o verbindliche Angaben zur abschlieBenden Wiederherstellung der Bohraustritts-
, Rohreinzugs- und Muffenbaustellen am Strand der Insel Baltrum;

o verbindliche Angaben zu Kabel- und Pipelinekreuzungen mit:

- dezidierten Beschreibungen notwendiger Baumalnahmen inklusive bei-
gefugter Lagepléane und Schnitte;

- einem detaillierten Konzept zur Trennung und Bergung auf3er Betrieb
befindlicher Kabel im Verlegekorridor, das den aktuellen Regeln der
Technik und Sorgfaltspflicht entspricht; hierbei ist das Null-Einleitungs-
prinzip zu beachten; verbleibende Enden sind fachgerecht zu versiegeln,
um Schadstoffeintrage ins Kistenmeer zu unterbinden;

o detaillierte Darstellung des Risikomanagements mit Bezug auf etwaige Unwag-
barkeiten, z.B. Bodenhindernisse, Bodenverhéltnisse, etc.;

e Angaben zur potenziellen Wintersicherung der Bohrbaustellen und -flachen am
Strand der Insel Baltrum im Wattbereich sudlich der Insel (einschl. der Dalben-
reihe) sowie vor Dornumergrode;

o detaillierte Angaben zu den erwarteten Schallimmissionen sowie den ggf. erfor-
derlichen, verbindlich umzusetzenden Schallschutzmaflinahmen;

e eine mit der NLPV abgestimmte Zwischenparkposition fir die Kabelschutzrohre
im Falle einer zwingenden tidebedingten Zwischenlagerung;

e eine mit dem GLD abgestimmte Darstellung, inwiefern die Messstellen des
NLWKN fir unterschiedliche Monitoringzwecke durch das Vorhaben betroffen
sind.

Dem WSA Ems-Nordsee ist in geeigneter Weise nachzuweisen, dass sowohl dem Auf-
tragnehmer fur die Erstellung der BAS als auch dem unabhangigen Sachverstandigen,
der die BAS priift, samtliche fiir die Erstellung und Prifung der BAS relevanten Unter-
lagen (inkl. der UXO-Untersuchung) zur Verfigung gestellt wurden.

1.451.6 Inhalt der Ausfuhrungsplanung in kustenschutzrelevanten Be-
reichen

Dem Geschéftsbereich 1 der NLWKN-Betriebsstelle Norden als Trager der Deicherhal-
tung und Schutzdinensicherung sind dartiber hinaus bis zum 01.07. eines jeden Jahres
fur alle Arbeiten in kiistenschutzrelevanten Bereichen (Schutzdiinen, Strand, Katastro-
phenweg) folgende Unterlagen in deutscher Sprache vorzulegen:

1. detaillierte Beschreibung der MaRnahmen in den kistenschutzrelevanten Be-
reichen
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2. Lagepléne iber Zuwegungen und Ruckspulleitungen in den kiistenschutzrele-
vanten Bereichen

3. Langsschnitte fiir den Bereich Schutzdiinen/ Strand mit Angabe der Uberde-
ckungen

4. Lageplan und Detailplane (Ansichten, Schnitte) der Steganlage

5. Bauzeitenplan

6. Detailplan BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrange Strand mit Hohenanga-
ben des Gelandes

7. Lageplan mit Darstellung der hochwassersicheren Flache, die im Fall erhéhter
Wasserstande und Rdumung der BE-Flache am Strand fir die Zwischenlage-
rung der Fahrzeuge, Gerate, Materialien etc. genutzt wird, einschlie3lich An-
gabe der Héhenlage

8. Liste der eingesetzten Fahrzeuge und Gerate (Fahrzeugtyp, tatséchliches Ge-
samtgewicht, tatsachliche Achslasten)

9. Notfallplane fir Arbeiten nach dem 15.09 und vor dem 15.04. des Folgejahres

10. Liste Ansprechpartner bei der Vorhabentrégerin

Spatestens in der Ausfihrungsplanung ist darzulegen, wer die dauerhafte Unterhaltung
und Verkehrssicherung der Kompensations- und Kohéarenzsicherungsmafinahmen

ubernimmt.
1.4.51.7 Verantwortliche Ansprechpartner
a) Dem NLWKN (Betriebsstelle Norden, GB | und Direktion, GB VI am Standort

b)

d)

Oldenburg), dem Landkreis Aurich als Untere Deichbehdrde, der Deich- und Siel-
acht Harlingerland als Tragerin der Deicherhaltung fir den Hauptdeich in Dornu-
mergrode sowie der NLPV sind bis spéatestens 14 Tage vor Beginn der Horizontal-
bohrung und der Kabelverlegearbeiten schriftlich unter Angabe von Name, Berufs-
bezeichnung, Dienstanschrift und Mobilfunknummer jeweils ein fur die praktische
Ausfuhrung der Bauarbeiten dauerhaft verantwortlicher Ansprechpartner (Bau-
und Projektleiter) des Antragstellers und der ausfiihrenden Firma zu benennen,
welcher auch zu Nacht, an Feiertagen sowie am Wochenende erreichbar ist. Dem
WSA Ems-Nordsee sind die genannten Kontaktdaten spatestens vier Wochen vor
Beginn der Arbeiten zu benennen.

Die Vorhabentragerin hat zu gewahrleisten, dass die verantwortliche Person per-
manent Uber die angegeben Kontaktdaten erreichbar ist. Sofern die Vorhabentra-
gerin mehrere Personen benennen mdchte, hat sie Uber interne Mechanismen wie
z.B. Rufumleitungen die leichte Erreichbarkeit der jeweils verantwortlichen Person
sicherzustellen.

Die verantwortlichen Ansprechpartner haben fiir die gesamte Ausfiihrungsphase
vor Ort zur Verfiigung zu stehen. Die jeweiligen Zustandigkeiten innerhalb des Pro-
jektes sind mit Hilfe eines entsprechenden Organigramms darzustellen, aus wel-
chem auch die Informations- und Entscheidungswege hervorgehen.

Bei Auftreten von Problemen in der Bauausfiihrung ist die Fortsetzung einzelner
Arbeitsschritte mit der Naturschutzfachlichen Baubegleitung (NFB) abzustimmen.
Die NFB Ubt in diesen Fallen zusatzlich beratende Tatigkeiten aus. Ist eine Eini-
gung nicht zu erzielen, liegt die Entscheidung zum weiteren Vorgehen bei der Bau-
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und Projektleitung des Antragsstellers. Die Entscheidungsfélle sind durch die NFB
schriftlich zu dokumentieren und den zustandigen Behoérden zeitnah vorzulegen.

1.4.5.1.8 Verhalten von Personen

a)

b)

f)

9)

h)

Die an dem Bauvorhaben beteiligten Personen haben sich so zu verhalten, dass
die Beschadigung der im jeweilig bertihrten Schutzgebiet wildwachsenden Pflan-
zen und die Beunruhigung der dort wildlebenden Tiere auf ein Minimum beschrankt
werden.

Die beteiligten Personen dirfen sich lediglich im Arbeitsbereich aufhalten.

Seegrasbestande und Muschelbanke durfen nur in zwingend erforderlichem Um-
fang betreten werden; der erforderliche Umfang ist der NLPV in der Ausfihrungs-
planung nachzuweisen.

Das Deichvorland darf nur auf den vorhandenen oder von der NFB festgelegten
Wegen gequert werden.

Es ist eine Liste aller am Bau beteiligter Mitarbeiter aufzustellen und laufend zu
aktualisieren.

Alle Mitarbeiter sind im Vorwege hinsichtlich der naturschutzfachlichen und -recht-
lichen Gegebenheiten in die Ortlichkeit einzuweisen, ansonsten ist eine Teilnahme
am Baugeschehen nicht zulédssig. Zuwiderhandlungen fithren zum Ausschluss vom
Projekt.

Unnétige Fahrzeugbewegungen sind zu vermeiden. Dies gilt vor allem im Bereich
des Nationalparks und hier insbesondere fiir Schiffsbewegungen innerhalb einer
Stdrzone von 1.000,00 m um Seehundliegeplatze herum.

Fur den Gerate- und Personentransport sind vorhandene Zuwegungen zu benut-
zen.

Fahrzeugbewegungen im Watt auf3erhalb der Baustellen sind mit Start- und End-
zeit und Grund der Fahrten in einem Bordbuch zu protokollieren und auf Verlangen
der NFB vorzulegen.

1.4.51.9 Baudokumentation und Kommunikation

a)

b)

Zur Baudokumentation und Kommunikation ist fur die Baumafl3nahmen durch die
Vorhabentragerin ein Bautagebuch zu fuhren, in dem die Bauzeiten, der Baufort-
schritt (Bauabschnitt, tatsdchliche Trassenlage und Verlegetiefe) sowie Besonder-
heiten (z.B. Witterungseinfliisse, Kolkungen, Hindernisse, Unfélle) dokumentiert
werden.

Zu erfassen sind insbesondere:

- der Baufortschritt immer mit Koordinatenangaben in ETRS 89/UTM 32N
und WGS 84; der Baufortschritt der HDD Bohrung kann zunachst im ei-
genen Koordinatensystem der Vorhabentragerin aufgezeichnet werden;
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c)

d)

f)

fur die Bestandsplane und GIS - Dokumentation sind die Koordinaten in
ETRS89/UTM 32N und WGS 84 zu transformieren;

- Verlegetiefen und Verlegefortschritt bei der Kabelverlegung;
- Schwierigkeiten und Verzdgerungen;
- Gerate und Personal im Einsatz;

- Lage der Schiffe bei jedem Positionswechsel, genutzte Ankerpositionen
(mit Koordinaten);

- Ausblick auf geplante Aktivitaten in den nachsten 24 Stunden inklusive
Bericksichtigung der Wettervorhersage;

- Auflistung der Personal- und Gerétetransporte mit Detailauflistung des
Umfangs, Transportmittel, Uhrzeit (Start/Ende) mit Angaben Uber Start
und Ziel fur alle Arbeiten im Bereich der Wattflachen zwischen Festland
und der Insel Baltrum;

- Nicht ausgefiihrte Arbeiten (Abweichungen vom Bauzeitenplan) mit Be-
grindung.

Mitarbeitern des NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Olden-
burg) und der NLPV ist jederzeit die Einsichtnahme in das Bautagebuch zu gewah-
ren und auf Verlangen die Besichtigung der Baustellen ggf. mit Hilfe der Transport-
und Baustellenlogistik (Mitfahrten auf Schiffen und sonstigen Einheiten nach vor-
heriger Abstimmung) auf Kosten der Vorhabentragerin zu erméglichen.

In wochentlichem Turnus sind Projektsitzungen der Bau- und Projektleiter und der
Naturschutz- und Umweltfachlichen Baubegleitung zum Fortgang der Arbeiten ab-
zuhalten. Dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Olden-
burg) und der NLPV ist auf Wunsch Gelegenheit zur Teilnahme zu geben. Alle
Protokolle und Dokumente der Projektsitzungen werden zeithah auch an den
NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV
Ubergeben.

Auf dem Verlegeschiff ist eine fir die Umsetzung der Vorgaben verantwortliche
und von der Vorhabentragerin bzw. von der Vorhabentragerin beauftragten Unter-
nehmen unabhangige fachlich geeignete und qualifizierte Person einzusetzen, die
den Verlegevorgang permanent iberwacht und in Echtzeit kontinuierlich dokumen-
tiert. Diese Dokumentation ist dem WSA Ems-Nordsee, insbesondere in Bezug auf
die erreichten Uberdeckungshohen, im Rahmen der Tagesberichterstattung zu
Ubermitteln. Abweichungen, die eine geringere als die in den jeweiligen Bereichen
vorgegebene Tiefenlage oder sonstige Beeintrachtigungen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder des schiffbaren Zustands der Bundeswasser-
stral3e erwarten lassen, sind zu dokumentieren und dem WSA Ems-Nordsee un-
verzuglich per Email zu melden. Das Gleiche gilt fiir wesentliche Unterbrechungen
der Verlegung.

Das Ergebnis ist in die Tagesberichte aufzunehmen und téaglich an den Seewarn-
dienst Emden bzw. bei besonderen Vorkommnissen zusatzlich an das WSA Ems-
Nordsee zu Ubermitteln.
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g) Der gesamte Verlegevorgang ist realzeitlich und kontinuierlich durch einen unab-
hangigen und namentlich benannten Surveyor zu Gberwachen und insbesondere
hinsichtlich der Verlegetiefen sowie des Verlegefortschritts zu kontrollieren und zu
dokumentieren. Das Ergebnis (KP-Angaben (im Bautagebuch) / koordinatenge-
naue Auflistung der Verlegetiefe des Kabels (im as-built Bericht) und der zugeho-
rigen Bathymetrie in mNHN ) ist in das Bautagebuch und Tagesberichte aufzuneh-
men. Hinsichtlich der Tagesberichte ist beziglich den Belangen des WSA Ems-
Nordsee und dem Seewarndienst Emden die Vorgabe aus Ziffer 1.4.8.4 dieses
Beschlusses zwingend zu beachten. Etwaige Abweichungen von den geforderten
Verlegetiefen oder sonstige Ereignisse, die erhebliche Auswirkungen auf den Bau-
ablauf erwarten lassen, sind dem NLWKN (Geschéaftsbereich VI der Direktion am
Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV unverzuglich mitzu-
teilen. Dabei sind die Abweichungen und die Grinde hierfir umfassend zu erl&u-
tern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Weiterhin sind in den Tagesbe-
richten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen.

h) Etwaige Abweichungen von den geforderten Verlegetiefen oder sonstige Ereig-
nisse, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs oder des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstral3en oder erhebliche
Auswirkungen auf den Bauablauf erwarten lassen, sind dem NLWKN (Geschéfts-
bereich VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee und der
NLPV unverziglich mitzuteilen. Dabei sind die Abweichungen und die Griinde hier-
fur umfassend zu erlautern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Weiter-
hin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen.

1.4.51.10 Mindertberdeckungen

Wird festgestellt, dass die erforderlichen Verlegetiefen nicht erreicht wurden, hat die
Vorhabentragerin bzw. der von ihr beauftragte Surveyor dem NLWKN (Geschéftsbe-
reich VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee und der NLPV
unverziglich ein Konzept zur Beschreibung und Umsetzung geeigneter Gegenmal3-
nahmen vorzulegen. Sofern aus verkehrssicherheitstechnischen oder naturschutzfach-
lichen Griinden eine geringere Uberdeckung nicht statthaft ist, sind mit dem WSA Ems-
Nordsee, dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und
der NLPV Mafinahmen zur Sicherung des Kabels abzustimmen und der Planfeststel-
lungsbehorde zur Entscheidung vorzulegen; Steinschittungen sind dabei nur als letzt-
mogliche Mallnahme vorzusehen. Sofern technisch und wirtschaftlich moglich, ist das
Kabel bei Mindertiberdeckung auf Anweisung der Planfeststellungsbehdrde im Beneh-
men mit dem WSA Ems-Nordsee, dem NLWKN (Geschaftsbereich VI der Direktion am
Standort Oldenburg) und der NLPV wieder auf die geforderte Verlegetiefe zu bringen.

1.4.51.11 Vorlage Bestandsplane

Spéatestens sechs Monate nach Ende der Bauarbeiten sind der NLPV und dem NLWKN
(Direktion GB VI Standort Oldenburg, Betriebsstelle Aurich GB Il und Betriebsstelle
Norden GB |, GB Il und GB Il (Forschungsstelle Kiiste)) Bestandspléne der eingebau-
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ten Kabel sowie der eingebauten Schutzrohre mit Nachweisen der Bauzeit, des katas-
tergenau eingemessenen Kabelverlaufs und der Verlegetiefen in mNHN sowie der
Bathymetrie in Papierform sowie als PDF-Dokument und als ArcGIS File-Geodatabase
(mind. Version 9) auf geeigneten Datentragern in gepackter (.zip /.7z) und ungepackter
Variante zu tbermitteln.

Die F-Gdb beinhaltet Geodaten in Form von Feature-classes, die als Uberge-
ordnete Feature Datasets fiir folgendes Koordinatensystem bereitzustellen
sind: ETRS_89, (ETRS_1989_UTM_Zone_32N_8stellen), EPSG: 4647

Namensgebung Feature-Datasets: ,Datensatzbezeichnung” + ,_Datenorigina-
tor* +, ETRS_89% Bsp.: Kabelverlegearbeiten-BalWwin 3_NLPV_ETRS_89

Namensgebung Feature-classes: ,Datenbezeichnung” + ,_Datenoriginator® +
. ETRS_89" Bsp.: Vibroschwerteinsatz-Balwin3_NLPV_ETRS_89

Bei der Transformation der Geodaten von Gaul3-Kriger zu ETRS_89 ist eine
Transformationsmethode, abgestimmt zu den Genauigkeitsanspriichen der
Geodaten in Form von ,BeTA2007" oder ,GNTRANS NI“ anzuwenden.

FlUr Geodaten die mit ArcGIS Version 10 und neuer erstellt worden sind, ist zu-
satzlich ein Kartenpaket (.mpk) und fiir jeden Layer ein Layerpaket (.Ipk) mit
folgenden Kriterien zu erstellen.

o Kartenpaket
Bezeichnung: ,Name der F-Gdb*" + ,_Originator*.
Eigenschaften des Kartendokuments: Die Felder Titel, Beschrei-
bung und Autor sind verpflichtend und sinngemal auszufllen.
Pfadname setzen > ,relative Pfadnamen fiir Datenquellen spei-
chern®

o Layerpakete
Bezeichnung: ,Datenbezeichnung” + ,_Originator*.
Eigenschaften des Layers: Die Felder Titel, Beschreibung sind ver-
pflichtend und sinngemaf auszufillen.
Die F-Gdb ist hinsichtlich der Verlegetiefen und Bauzeiten ab-
schnittsweise entsprechend zu attributieren.

Die schriftliche Angabe des Kabelverlaufes kann sich auf eine tabellarische Auf-
stellung der Kabelkoordinaten fir die Eintritts-, Austritts- und sdmtliche Rich-
tungsanderungspunkte im Verlauf beschréanken. Die Angabe der Koordinaten
hat mit Benennung des verwendeten Koordinaten- und geodatischen Bezugs-
systems zu erfolgen. Erwartet werden 3 Datenséatze:

Linienfeature: Kabel- und Schutzrohrlage, abschnittsweise attributiert nach Ver-
legeverfahren, Bauzeiten, Solltiefen

Punktfeature: Real erreichte Verlegetiefe im Zuge der Erstverlegung

Punktfeature: Projektkilometrierung (KP) in 200m- und 1km-Abschnitten.
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1.4.5.2 Durchfiihrung der Bauarbeiten/Kabelverlegung

a.

Die Beeintrachtigungen des Wattbodens z.B. durch Befahren, Ankern, Schrauben-
strahl, Einrichten von Baugruben ist z.B. durch Optimierung des Bauablaufs, des
Gerateeinsatzes, der Gerateauswahl und der Ausnutzung der Tideverhaltnisse auf
das unbedingt notwendige Mal3 zu reduzieren.

Schwimmende Einheiten miissen stets so eingesetzt werden, dass der Wattboden
nicht beeintrachtigt wird. Eine Beeintrachtigung ist anzunehmen, wenn bei Eigen-
antrieb 30,00 cm und bei Pontons 10,00 cm Wassertiefe unter dem tiefsten Punkt
der Rumpfe/ der Schiffb6den unterschritten werden. Fahrten dirfen nur dann be-
gonnen werden, wenn das Fahrtziel hochstwahrscheinlich erreicht werden kann.
Es ist stets defensiv zu fahren, so dass es nicht zu Grundbertihrungen oder Sedi-
mentaufwirbelungen kommen kann.

Die jeweiligen Hochstgeschwindigkeiten ergeben sich aus der NPNordSBefV. Im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung sind die Fahrtgeschwindigkeiten im Eulitoral
baustellenintern weitergehend zu regeln, um Beeintrdchtigungen zu vermeiden. Im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung sind Korridore fir Schiffs- und Bootsbewegun-
gen festzulegen.

Der Einsatz von Schubbooten mit Jetantrieben ist nur mit Zustimmung der Plan-
feststellungsbehérde nach Abstimmung mit der NLPV zuldssig und einem mit der
NLPV abgestimmten Wirkungsmonitoring durch die NFB zu unterziehen.

Speedboote durfen nur fur langsame Fahrten eingesetzt werden, unter der Voraus-
setzung, dass sie mit AuRenbordmotoren mit hdherverstellbarer Antriebsschraube
ausgerustet sind. Die Verwendung von 2-TaktauRenbordmotoren im Nationalpark
ist nicht gestattet.

Das Trockenfallenlassen schwimmender Einheiten auf den Wattflachen ist zu mi-
nimieren. Die betreffenden Liegeplatze sind im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
so festzulegen, dass schutzwiirdige Bereiche geschont werden.

Alle selbstfahrenden schwimmenden Einheiten und Arbeitspontons sind mit AIS-
Sendern auszustatten. Eine Ausnahme bilden lediglich komplett offene Boote ohne
Aufbauten oder Ruderhduser von 5,00-7,00 m Lange, die bauartbedingt nicht
schneller als 8,00 kn fahren kénnen. Die Sender sind wahrend der gesamten Ein-
satzdauer im Projekt in Betrieb zu halten, auch wéahrend der Arbeitspausen und
Liegezeiten.

Auf dem Wattboden abgelegte Kabel sind an deren Kabelenden eindeutig einzu-
messen bzw. zu markieren. Auffinden und Aufnehmen des Kabelendes darf nicht
mit zusatzlich zu bilanzierenden Eingriffen verbunden sein. Dem NLWKN, dem
WSA Ems-Nordsee und der NLPV ist die Lage des Kabelendes mit Koordinaten in
WGS 84, ETRS89/UTM mitzuteilen.

Fur das Erreichen der Bohraustrittspunkte im Eulitoral mit schwimmendem Geréat
ist die Springtidezeit vorausschauend zu nutzen, es sei denn, es wird im Vorfeld
gegeniber der NLPV der Nachweis gefiihrt, dass auch bei MHW ausreichende
Wassertiefen fir das schadlose Ein- und Ausschwimmen vorliegen. Die Hochwas-
serscheitelpunkte sind exakt einzuhalten.
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Es ist sicherzustellen, dass im Eulitoral durch das Befahren keine nachhaltige An-
derung des Wasserabflussverhaltens (Entstehung neuer Priele) hervorgerufen
wird.

Unvorhergesehene Reparaturarbeiten im Nationalpark sind von der NFB zu beglei-
ten, zu protokollieren und in den Ergebnisbericht aufzunehmen.

Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten im Nationalpark sind nur in geschlossenen
R&umen zulassig.

Eintrage in das Gewasser (z.B. Bohrflissigkeiten, Betriebsstoffe, Schweil3schla-
cke) sind z.B. durch geeignete Auffangvorrichtungen soweit wie moglich zu ver-
meiden. Sollten dennoch Schadstoffe in das Gewasser gelangen, sind diese un-
verziglich soweit mdglich aufzunehmen und fachgerecht zu entsorgen. Dem
NLWKN und der NLPV ist dariber unverziglich zu berichten. Die verwendeten
Rohr- und Schlauchverbindungen dirfen nur zum Einsatz kommen, wenn sie sich
in einwandfreiem Zustand befinden.

Aul3er Betrieb befindliche Kabel im Verlegekorridor sind bei Querung auf ordnungs-
gemaéale Weise zu durchtrennen und zu bergen. Beim Durchtrennen ist mit gré3ter
Sorgfalt vorzugehen. Die verbleibenden Enden sind fachgerecht zu versiegeln, um
Schadstoff-Eintrage ins Kustenmeer zu unterbinden. In der Ausfihrungsplanung
ist das Vorgehen bei den Kabelkreuzungen dezidiert zu beschreiben einschlief3lich
der ggf. notwendigen BaumalRnahmen unter Beifiigung von Lageplénen und
Schnitten.

Zum Schutz der Zielgruben gegen Uberschwemmung bei hohen Tidepegeln sowie
zur Verhinderung, dass Bohrspiilung ins Meer gelangt, kann nach Abstimmung mit
der NLPV uber Lage, Art, Umfang und Zeitpunkt am Strand ein Schutzwall aus
Sand errichtet werden.

1.4.5.3 Verlegeverfahren
1.4.5.3.1 Allgemeines

a.

b)

Bei der Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffs das zum Zeitpunkt der
Verlegung umweltschonendste Verfahren zu wahlen, mit dem die geforderte Ver-
legetiefe mit Sicherheit gewahrleistet werden kann. Diese ist im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung durch Referenzen zu belegen.

Das konkrete Verlegeverfahren ist im Rahmen der Ausfihrungsplanung ausfiihr-
lich darzustellen. Dabei sind auch die Eignung des Verlegeverfahrens und der zum
Einsatz kommenden Verlegegerate hinsichtlich des Erreichens der vorgegebenen
Verlegetiefe vor dem Hintergrund der ermittelten Baugrund-Surveydaten nachzu-
weisen.

Bei der Wahl des Verlegegerates sind etwaige Erfahrungen aus benachbarten Pro-
jekten und/ oder aus Projekten mit vergleichbaren Bodenverhéltnissen zu bertick-
sichtigen. Die Vergleichsstellen sind zu benennen. Die Verlegegenauigkeit (hori-
zontal und vertikal) sowie die Wirkbreite (Breite von Kabelgraben, Arbeitsstreifen
und Sedimentationszone) des Verlegegerats sind anzugeben.
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d)

f)

Sofern das ,post lay burial“-Verfahren zur Anwendung kommt, sind die Arbeitsab-
schnitte so grol3 zu wahlen, dass das Erreichen der jeweiligen Verlegetiefe mit Si-
cherheit gewéhrleistet wird.

Die Vorhabentréagerin hat die zur Erreichung der erforderlichen Verlegetiefe sowie
die zur realzeitlichen Uberwachung der Verlegearbeiten vorgesehenen MafRnah-
men im Rahmen der Ausfihrungsplanung darzustellen.

Vor der Verlegung sind Parameter wie Bottom Tension, Legewinkel und Uberlange
zu bestimmen und festzulegen. Wéahrend der Legung sind die berechneten Para-
meter Cable departure angle, Touchdown point, Cable top tension und Zugspan-
nung des Kabels an der Kabelrutsche mittels Systems und Surveyors (redundant)
zu Uberwachen und aufzuzeichnen.

Ein Pre-Lay-Run zur Baugrundvorbereitung ist nur im Bereich der Nearshore-Ka-
belverlegung (BA4) mittels Spulschwert und im Baltrumer Wattfahrwasser (BA 2)
mittels Vibrationsschwert zulassig, soweit die Ergebnisse der Baugrunduntersu-
chungen dies nahelegen. Entsprechende Darlegungen haben in der Ausfihrungs-
planung zu erfolgen.

1.4.5.3.2 Kabelverlegung im Eulitoral

a)

b)

Als Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffes das zum Zeitpunkt der Ver-
legung umweltschonendste Verfahren zu wéhlen. Derzeit stellt im Eulitoral das vib-
rierende Einbringverfahren mit dem Vibro-Schwert ohne Spulunterstitzung bei
gleichzeitigem Legen und Eingraben der Kabel (Simultaneous Lay & Burial) zu
Hochwasser das umweltschonendste Verfahren dar. Sollte bis zum Zeitpunkt der
Vorlage der Ausfihrungsplanung kein besseres Verlegeverfahren zur Minimierung
von Beeintrachtigungen der Wattmorphologie verfiigbar sein, ist dieses Verfahren
zu verwenden.

Sofern nicht ein die Wattmorphologie weniger beeintrachtigendes Verlegeverfah-
ren verfugbar ist, haben die Verlegearbeiten im trockenfallenden Wattengebiet,
einschliel3lich der Querung des Baltrumer Wattfahrwassers, in halbgeschlossener
Bauweise mittels auf einer schwimmenden Einheit montierten Vibrationsschwertes
bei Hochwasser zu erfolgen. Das Gleichstrom-Kabelsystem, bestehend aus drei
Leiterkabeln zzgl. Steuerkabel, ist gebiindelt in einem Kabelschlitz/Trench in den
Wattboden zu verlegen. Das Kabelsystem ist ausschlief3lich bei ausreichenden
Wassertiefen in den Wattboden zu verlegen.

Lediglich auf kurzer Strecke zwischen dem Bohraustrittspunkt im Watt und dem
Startpunkt der Vibrationsschwert-Verlegung darf das Kabelsystem in offener Bau-
weise mittels Hydraulikbagger auf Verlegetiefe gebracht werden. In der Ausfiih-
rungsplanung ist das Verfahren der offenen Bauweise konkret zu beschreiben. Die
Vorhabentragerin hat enthommenes Baggergut fiir die Herstellung eines Kabelgra-
bens unmittelbar fir das Wiederverfillen des Grabens zu verwenden.
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d)

Sollte es nicht gelingen, mit der die Kabeltanks tragende Verlegebarge bis kurz vor
den Ein-/ Austritt der Bohrung zu gelangen, so kann die verbleibende Rest-Kabel-
lange mit Hilfe von Rollenbtcken vor die Baugruben der Schutzrohrenden gezogen
werden.

14533 Kabelverlegung im Sublitoral

a)

b)

d)

e)

Als Verlegemethode ist zur Minimierung des Eingriffes das zum Zeitpunkt der Ver-
legung umweltschonendste Verfahren zu wahlen. Derzeit stellt im Sublitoral die
Verlegung in halbgeschlossener Bauweise unter Einsatz von Einspiltechnik das
umweltschonendste Verfahren dar. Das Kabelsystem ist dabei in einem Kabel-
schlitz/Trench in den Meeresboden zu verlegen.

Das Einbetten des Seekabelbiindels erfolgt im sog. Simultaneous Lay & Burial
(SLB) durch gleichzeitiges Ablegen und Eingraben des Kabelbiindels in einem Ar-
beitsschritt. Sollte bis zum Zeitpunkt der Vorlage der Ausfiihrungsplanung kein
besseres Verlegeverfahren zur Minimierung von Beeintrdchtigungen verfligbar
sein, ist dieses Verfahren zu wéhlen.

Das Einbetten mittels Post Lay Burial (PLB) soll lediglich im Brandungsbereich des
Baltrumer Strandes, soweit er nicht mehr mit Spullschwertern tragenden Verlege-
einheiten erreichbar ist, sowie im Bereich der geplanten Muffe an der 8 m bis 14
m-Tiefenlinie erfolgen. Dort kann das Kabel vor dem Einbetten auf dem Meeres-
boden ausgelegt werden.

Der Zeitraum zwischen Ablegen und Einspilen des Seekabelsystems darf eine
Dauer von vier Wochen nicht Giberschreiten. Eine Ausnahme stellen lediglich ex-
terne, nicht veranderbare Einfliisse, wie z.B. extreme Wetterbedingungen, dar.

Das Einbetten des Kabels mittels PLB-Verfahren ist im Bauabschnitt 5 (Offshore —
Sublitoral bis 12-sm-Grenze) dartber hinaus moglich, wenn folgende Vorausset-
zungen erfillt sind:

- Die Kabelverlegungen in den Bauabschnitten 4 (Nearshore — Sublitoral bis zur
8-14 m-Tiefenlinie) und 5 finden in demselben Baujahr statt und

- beim PLB im Bauabschnitt 5 liegt zwischen dem Ende des Auslegens des Ka-
belsystems und dem Beginn des Eingrabens ein Zeitraum von nicht mehr als
vier Wochen.

14534 Einsatz der Verlegebarge

a)

Das Positionieren und Versetzen der Verlegebarge in Flachwasserbereichen und
im Eulitoral erfolgt ausschliel3lich zu Hochwasserzeiten mittels Zuganker im Tras-
senkorridor. Die Seitensteuerung erfolgt tber ein mit der Barge verbundenes,
flachgehendes Arbeitsschiff oder ein mit dem Zuganker verbundenes, von der
Barge gesteuertes Seilsystem.
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b)

d)

f)

Auf die Verwendung von Seitenankern istim Watt grundsatzlich zu verzichten. Soll-
ten Seitenanker im Eulitoral unabweislich erforderlich werden, so sind diese best-
moglichst im Sandwatt. auszulegen. Die Seitenanker sind vor der eigentlichen Ka-
belverlegung je nach geplanter Ankerversetzlange auf bzw. entlang der Trasse
auszulegen bzw. einzuvibrieren (Totmannanker) und mit Schwimmbojen zu mar-
kieren. Die Anzahl der Anker ist auf das technische Mindestmalf3 zu begrenzen. Die
Ankerpositionen sind vorab zu planen, das Ankerkonzept ist dem NLWKN und der
NLPV zusammen mit der Ausfiihrungsplanung im Vorwege vorzulegen. Sollen Sei-
tenanker aul3erhalb des Sandwattes eingesetzt werden, ist dies nur mit Zustim-
mung der NLPV zulassig.

Die Ankerpositionen sind so zu wéahlen, dass besonders schutzwiirdige Bereiche
(z.B. Scrobicularia plana, Miesmuschelbanke, Vorkommen gefahrdeter makro-
benthischer oder maktropyhtischer Arten) weitrdumig umgangen und Beeintrachti-
gungen vermieden werden. Das Auslegen / Einbringen und Einholen der Seiten-
anker sowie das Umschékeln der Ankerseile hat ausschlie3lich zu Hochwasser-
zeiten mit flach gehenden Booten (sog. Ankerziehern/ Anchor Handling Tugs) oder
mit geschobenen/ gezogenen Ankerversetzpontons zu erfolgen.

Fir Zug- und ggf. notwendige Seitenanker der Verlegebarge sind schwimmféhige
Polypropylenleinen zu verwenden.

Um Auskolkungen durch Antriebsschrauben an der Wattoberflache zu vermeiden,
sind das Anfahren mit Vollgas und starkes Beschleunigen durch die Ankerzieher
oder Schubboote zu unterlassen.

Ein Trockenfallen der Pontons und Fahren auf Muschelbanken und innerhalb der
Misch/ Schlickwattflachen ist im Rahmen der Betriebsplanung auszuschlie3en.

1.4.5.3.5 Einsatz von Kettenfahrzeugen

a)

b)

c)

d)

e)

Der Einsatz von Kettenfahrzeugen ist nur dann zulédssig, wenn die Befahrbar-
keit/Tragfahigkeit des Schlick-/Mischwattes im Trassenbereich in der Ausfiihrungs-
planung nachgewiesen wird. Die Wattbaggerfahrten sind naturschutzfachlich zu
begleiten. Im Regelfall durfen nur die stabileren Sandwatten befahren werden, das
Befahren des Misch-/ Schlickwatts darf nur im Ausnahmefall zur Abwehr von Sché-
den erfolgen.

Die im trockenfallenden Wattbereich eingesetzten Kettenfahrzeuge (z.B. Pflug/
Hydraulikbagger) dirfen einen Bodendruck von 230 g/cm? nicht tUberschreiten.

Die auf das unbedingt notwendige Mal} zu beschrankenden Baggerfahrten auf
dem Arbeitsstreifen sind als Bestandteil der Ausfiihrungsplanung nach Art und An-
zahl zu beschreiben.

Alle Kettenfahrzeuge mit Tatigkeiten im Wattgebiet sind vor Projekteintritt von der
NFB auf das Null-Einleitungsprinzip zu kontrollieren.

Kettenlaufwerke haben aufRerlich absolut fett- und 6lfrei zu sein.
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1.4.5.3.6 Installationsfreigabe

Vor Ausbringen des Seekabelsystems ist eine Installationsfreigabe durch die Planfest-
stellungsbehdrde erforderlich. Eine solche Freigabe wird erst dann erteilt, wenn durch
einen fachlich anerkannten Sachverstandigen bestétigt wurde, dass das Verlegever-
fahren geeignet ist, die vorgegebene Verlegetiefe unter den gegebenen Rahmenbedin-
gungen und Bodenverhaltnissen mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit zu
erreichen.

1454 Horizontalbohrungen

Treten wahrend der HDD-Bohrarbeiten Hindernisse auf, die nicht durchbohrt werden
kénnen und einen Bohrstopp verursachen, oder treten unzuléssige Abweichungen ge-
genuber der Sollbohrlinie in vertikaler oder horizontaler Richtung auf, so ist das WSA
Ems-Nordsee unverziglich zu informieren. Die Kontaktdaten sind der Stellungnahme
des WSA Ems-Nordsee vom 05.10.2023 unter Punkt A2.35 zu entnehmen. Falls eine
Hindernisbeseitigung ausschliel3lich von der Wasserseite her erfolgen muss, entschei-
det die Planfeststellungsbehtrde nach Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee im
Einzelfall Gber den weiteren Fortgang der Bohrarbeiten und der Hindernisbeseitigung.

1.4.54.1 Zugelassene Firmen

Zur Durchfuhrung der gesteuerten Horizontalbohrungen werden nur Firmen zugelas-
sen, die eine DVGW-Zertifizierung fir Rohrleitungsbauunternehmen nachweisen kon-
nen. AulR3erdem sind die Bohrungen nach den technischen Richtlinien des DCA (Ver-
band Guteschutz Horizontalbohrungen e.V.) durchzufiihren.

1.4.54.2 Bentonit

a) Austritte von eventuell zu verwendenden Bohrspulungen bzw. Stutzflissigkeiten
an die Gelandeoberflache sind zu vermeiden. Als Bohr- oder Stutzflissigkeit ist
eine Suspension auf natirlicher Basis zu wahlen, welche keine Umwelt- oder
Grundwasser gefdhrdenden Bestandteile enthalten darf. Fur den Fall, dass die
Bohrungen durch kiesige Bereiche fuhren, ist zur Stabilisierung des Bohrloches
eine Suspension zu wahlen, die den Abstrom der Suspension in den Porenraum
weitgehend verhindert.

b) Eventuell entstandene Hohlrdume zwischen dem Mantelrohr und dem anstehen-
den Baugrund bei den HDDs am Anlandungspunkt Dornumergrode sind mit einer
selbstaushartenden Bohrsuspension zu verddmmen.

c) Es ist dafir Sorge zu tragen, dass beim Anmischen und beim Umgang mit der
Bohrspulldsung sowie beim Umgang mit dem Bohrklein/ den Cuttings keine Ben-
tonitstdube oder -lI6sungen in das Kiistengewdasser und auf Flachen aul3erhalb der
BE-Flachen gelangen. Tropfverluste beim Transport von Bohrspilung und Bohr-
klein sind zu vermeiden bzw. unverziiglich zu beseitigen. Die verwendeten Rohr-
und Schlauchverbindungen dirfen nur zum Einsatz kommen, wenn sie sich in ein-
wandfreiem Zustand befinden.
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d)

e)

f)

9)

Die einzelnen Horizontal-Bohrdurchgénge sind mit so geringem Spuldruck durch-
zufuihren, dass nach tiefbautechnischem Ermessen sog. ,Ausblaser” (Austreten
von Bentonit-Wassergemisch an der (Watt-)Bodenoberflache) soweit wie maglich
vermieden werden. Wahrend der Bohrarbeiten ist eine laufende Kontrolle der Bohr-
strecke zu gewéhrleisten, um evtl. ,Ausblaser” sofort zu erkennen.

Es ist ein Konzept zum Krisenmanagement fur evtl. auftretende Ausbléser zu erar-
beiten und mindestens sechs Wochen vor Baubeginn einvernehmlich mit der NLPV
und dem NLWKN abzustimmen. Fir den Fall, dass ,Ausblaser” auftreten, ist ent-
sprechendes Personal und ausreichendes Gerat zur Eindammung und Reinigung
vorzuhalten. Bei Auftreten eines ,Ausblasers” sind durch die Bauleitung in Abstim-
mung mit der NFB unverziglich geeignete Schadensbegrenzungsmalfinahmen zu
ergreifen. Eingetretene Schadensereignisse sind dem NLWKN und der NLPV un-
verzuglich mitzuteilen.

Alle in das Wattenmeer eingebrachten Materialien zur Bentonitbekdmpfung sind
nach Abschluss der Arbeiten wieder aus dem Wattenmeer zu entfernen.

Zur Uberwachung der Ausbldser mittels Drohne ist mit der NLPV die Flughéhe und
der Turnus abzustimmen.

1.4.54.3 Bohrbaustellen im Watt

a)

b)

d)

e)

f)

Der Raumbedarf fur die Wattbaustellen einschlie3lich der erforderlichen Transport-
logistik ist bestmdglich zu minimieren.

Die Einrichtung, der Betrieb und die R&umung der Wasserbaustellen haben aus-
schlie3lich von der Wasserseite her zu erfolgen. Hinsichtlich des hierfir erforderli-
chen Personenverkehrs gilt Ziffer 1.4.5.4.4.

Fir das Ein- und Ausschwimmen der Arbeitsgerate sind die Springtidezeiten zu
bericksichtigen.

Sofern bei aul3ergewdhnlichen Windlagen mit entsprechenden Windtiden ein mit
dem bei Springtide vergleichbarer Hochwasserstand eintritt und sichere Arbeiten
im Watt durchfiihrbar sind, sind nach Absprache mit der NLPV Arbeiten méglich.

Nur fir den Fall, dass eine Einfassung des Bohraustrittspunktes mit einer schwim-
menden Baugrubenumschliel3ung (SBU) nachweislich nicht moglich ist, sind Spun-
dungen zulassig. Spundbohlen sind einzudrticken, einzusptlen, einzudrehen oder
einzuvibrieren und dirfen nicht eingeschlagen werden. Bei der Verwendung von
SBU mit innenliegenden Spundungen ist sicherzustellen, dass die Spundbohlen
ebenfalls einvibriert und nicht eingeschlagen werden.

Bei der Gestéangefuhrung der Bohrvorrichtung ist darauf zu achten, dass kein Ab-
rieb von Werkstoffen in das Wattenmeer gelangt.

14544 Personenverkehr durch Watt- und Dinenbereiche

a)

Bendtigter Personenverkehr im Watt ist zu biindeln.
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b)

Fur den fuRlaufigen Personenverkehr zwischen Festland und Bohraustrittsstelle im
Mischwatt vor Dornumergrode sind soweit moglich bereits vorhandene Zuwegun-
gen sowie ein temporarer Steg auf einer Querlahnung und im weiteren Verlauf ein
~Wattwalk" auf einer jeweils von der NFB in Abstimmung mit dem NLWKN und der
NLPV vorgegebenen Trasse zu nutzen. Bei der Trassierung des Wattwalks sind
Seegras-Einzelvorkommen zu umgehen. Unmittelbar vor den geplanten Arbeiten
(Kabelverlegung und Kabeleinzug Dornumergrode) ist eine Erfassung der zu dem
Zeitpunkt bestehenden Seegrasbestanden im Bereich der ful3laufigen Zuwegung
durch das Watt und der BE-Flache im Dornumer Watt durchzufihren und diese mit
den Seegrasbestanden nach den Bauarbeiten zu vergleichen. Die Ergebnisse sind
dem GLD des NLWKN sowie der NLPV zu Ubersenden.

Fir den fuRlaufigen Personenverkehr zwischen Anlege-/Geratepontons und den
Bohrpontons/SBU im Watt stdlich der Insel Baltrum ist ein auf einer Dalbenreihe
errichteter temporérer Steg zu nutzen. Der Steg ist zum Ende der Bauzeiten in den
jeweiligen Jahren (voraussichtlich 2025 und 2026) zuriickzubauen.

1.4.54.5 Speise- und Forderleitungen

a)

b)

Auf eine oberirdische Verlegung von Bohrspuilungs-Ruckfihrleitungen ist weitge-
hend zu verzichten. Hierfiir sind eigene schutzverrohrte Horizontalbohrungen vor-
gesehen in die unterirdischen Spiilleitungen eingezogen werden. Temporére ober-
irdische Leitungen sind lediglich als Verbindung zwischen den jeweiligen Schutz-
rohrenden des Spulungskreislaufes zulassig. Die Rohrenden der unteririschen
Spulleitungen sind mit Flanschanschlissen zu versehen, um bei den einzelnen
Projekten die temporare oberirdische Leitung anzuschliel3en.

Fir die leitungsgebundene Bohrlogistik der Inselquerungsbohrungen (z.B. Trans-
portleitungen fiir Bohrspullésungen, Bohrklein, Frischwasser) ist die vorgesehene
Dalbenreihe zwischen den Anlege- und Bohrpontons zu nutzen. Die Leitungen sind
an den Dalben so zu fixieren, dass sie bei Niedrigwasser nicht auf dem Watt auf-
liegen. Ein abweichendes Vorgehen, bei welchem ein Aufliegen der Leitungen auf
dem Watt nicht ausgeschlossen ist, ist nur mit Zustimmung der NLPV zulassig.

1.4.5.4.6 Schutzrohrzwischenlagerung

a)

b)

Die Anlage einer Dalben- oder Jochreihe zur Zwischenlagerung des Schutz-
rohrstranges im Eulitoral tber unbestimmte Zeit ist nicht zuléssig. Spatestens im
Rahmen der Ausfihrungsplanung ist in Abstimmung mit der NLPV eine moglichst
schonende L6ésung zu finden, sofern sich die Notwendigkeit einer tidebedingten
Zwischenlagerung von Rohrstrangen als zwingend erweisen sollte.

Falls eine solche Dalbenreihe fur den Transport von Schutzrohrteilstrangen der In-
selbohrungen unabweislich erforderlich wird, ist dafiir ein Standort im Sublitoral zu
suchen, an dem die Rohrstrange auch bei Niedrigwasser noch schwimmen. Mit
den Dalben ist ein Abstand von mindestens 400 m zu den nachstgelegenen See-
hundliegeplatzen einzuhalten. Der Standort ist in der Ausfuhrungsplanung darzu-
stellen.
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c) Das Ein- und Ausschwimmen des Schutzrohrstranges zu und von der Dalbenreihe
einschliel3lich des Handlings vor Ort dirfen ausschliel3lich bei Tidehochwasser (2
Stunden vor bis 1 Stunde nach Tidehochwasser) erfolgen.

d) Die Befestigung von gebtindelten Schutzrohrstrangen an den Dalben ist taglich zu
kontrollieren.

e) Der Ruckbau der Dalben hat unmittelbar nach Einbau der Schutzrohre fir die letzte
HDD-Bohrung fur die ONAS NOR-9-3, NOR-9-2, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-
13-1 auf Baltrum zu erfolgen.

f) Die Dalbenreihe fur die Bohrlogistik und den ful3laufigen Personentransport bei den
Inselquerungsbohrungen darf frihestens ab dem 15.09.2024 errichtet werden und
ist noch im Baujahr der Fertigstellung aller Inselquerungsbohrungen (voraussicht-
lich 2026) zuriickzubauen.

g) Fur alle Dalben gilt:

- Es istfir die gesamte Standzeit der Dalben von der Vorhabentragerin sicher-
zustellen, dass die Dalben und die daran gelagerten Speise-/Forderleitungen
oder Rohrstrange lagestabil bleiben.

- Dalben sind einzuvibrieren oder einzuspilen und diirfen nicht eingeschlagen
werden. Der Abstand zwischen den einzelnen Dalben/Fuhrungsjochen hat
sich auf das bautechnisch/ statisch mogliche Hochstmalfi zu beschranken.

1.4.5.5 Schutzrohrzwischenlagerung am Strand der Insel

Die Transportwege und Flachen zur Zwischenlagerung und fir die Herstellung der
Rohrstrange in Endlange vor Einzug in die Bohrungen im Bereich des Inselstrandes
sind in der Vogelbrutzeit (01.04. - 31.07., ggf. bis 15.08.) mit der NLPV einvernehmlich
unmittelbar vor dem Transport auf die Insel in Abhangigkeit der Lage von Brutrevieren
strandbritender Vogel abzustimmen. Zugspuren im Strandbereich durch den Transport
der Rohrstrange sind bestmoglich zu vermeiden und bei Auftreten soweit moglich zu
beheben. Auftretende Zugspuren sind durch die NFB zu dokumentieren.

1.4.5.6 Schutzrohrtransporte ins Watt bei Dornumergrode

Transporte von binnendeichs vorgefertigten Schutzrohrstréangen tber das Vorland ins
Watt sind in der Vogelbrutzeit (01.04. - 31.07.) von der NFB freizugeben. Transporte
sind nur dann zulédssig, wenn unmittelbare Gelegeverluste oder Gefahrdungen nicht
fligger Jungvogel ausgeschlossen werden kdnnen.

1.4.5.7 Bauzeiten

a) Die nachfolgend angegebenen jahrlichen Bauzeitenfenster sind verbindlich fur die
jeweiligen Bauabschnitte einzuhalten.

b) Aus betrieblichen Grinden notwendige Abweichungen sind dem NLWKN (Ge-
schaftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg), dem WSA Ems-Nordsee
und der NLPV rechtzeitig vorher anzuzeigen, um den Bedarf einer vorherigen Ge-
nehmigung klaren zu kbnnen.
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f)

9)

h)

Bei Betroffenheit von Deichen und Schutzdiinen sind dariber hinaus die Vorgaben
der zustandigen Unteren Deichbehdrde zu beachten.

Nachtarbeiten im Eulitoral und im Flachwasserbereich, in denen ankergestiitzte
Verlegebargen und/ oder Kettenfahrzeuge zum Einsatz kommen, sind nur in be-
grindeten Ausnahmeféllen und nach vorheriger Zustimmung der NLPV zulassig.

Die Arbeiten fiir die Horizontalbohrungen zur Festlandanbindung bei Dornume-
rgrode (Bauabschnitt 1) sind im jeweiligen Baujahr (voraussichtlich 2024) im Zeit-
raum vom 01.06. bis 30.09. zul&ssig.

Die Arbeiten fur die Horizontalbohrungen zur Querung der Insel Baltrum (Bauab-
schnitt 3) sind im jeweiligen Baujahr (voraussichtlich 2025) im Zeitraum vom 01.04.
bis 31.10. zulassig (einschlie3lich der Raumung der Wattbaustellen).

Die Kabelverlegung im Eulitoral einschl. der Fahrwasserquerung und der Kabelein-
zuge zum Strand der Insel Baltrum (Bauabschnitt 2) ist nur in der Zeit zwischen
dem 15.07. und 30.09. des jeweiligen Baujahres zulassig. Arbeiten am Strand der
Insel sind in Abhangigkeit vom Verlauf des Brutgeschéfts strandbriitender Végel
von der NFB vorher freizugeben.

Im Sublitoral erfolgen die Bauarbeiten in den Bauabschnitten 4 und 5 nur in der
Zeit zwischen dem 15.05. (aufRerhalb des Nationalparks) bzw. 01.06. (im National-
park) und 30.09.

Arbeiten am Strand der Insel zur Anlandung des Nearshorekabels und Herstellung
von Muffen sind in Abh&ngigkeit vom Verlauf des Brutgeschafts strandbriitender
Vogel von der NFB vorher freizugeben.

1.4.5.8 Anforderungen an Fahrzeuge, Maschinen, Geréate und Stoffe

1.4.5.8.1 Allgemeine Anforderungen

a)

b)

d)

e)

Fahrzeuge mussen bei Einsatzstart den Nachweis einer technischen Prifung vor-
weisen. Dieser darf zum Einsatzzeitpunkt nicht alter als 1 Jahr sein.

Alle Fahrzeuge mussen einer optischen Sichtung durch die NFB unterzogen wer-
den. Fahrzeuge, die nicht zugelassen oder durch die NFB abgenommen wurden,
durfen nicht eingesetzt werden.

Fette, Ole, Brennstoffe, Treibstoffe, Schmierstoffe oder vergleichbare Schadstoffe
darfen im Wattenmeer, in den Vorlandern und am Strand nicht gelagert werden.

Es ist auszuschlieRen, dass Schadstoffe (z. B. Ole, Schmierstoffe, Sauren, Bohr-
flussigkeiten, Betriebsstoffe) in Béden oder Gewasser gelangen. Dies kann z.B.
durch geeignete Auffangvorrichtungen geschehen. Stahlseile, Fahrzeugketten,
etc. mussen &ulRerlich absolut fett- und dlfrei sein. Eine vollstdndige Entsorgung
von eingebrachten Schadstoffen ist im Bedarfsfall sicherzustellen.

Bei Verwendung von wassergefahrdenden Stoffen sind die Bestimmungen der
AwSYV einzuhalten. Sollten dennoch Schadstoffe in Boden oder Gewasser gelan-
gen, hat die Bauleitung in Abstimmung mit der NFB zu veranlassen, dass diese
unverziglich soweit moglich aufgenommen und fachgerecht entsorgt werden.
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f)  Eingetretene Schadensereignisse sind durch die Bauleitung der zustandigen Was-
ser- oder Bodenschutzbehdrde unverziglich mitzuteilen.

1.4.5.8.2 Vorgehen bei technischen Ausnahmen

Es ist ausschlieRlich die Verwendung von biologisch schnell abbaubaren Hydraulikflis-
sigkeiten nach 1SO 15380 zulassig (Abfallschlissel-Nr. 130112 ist nicht ausreichend).

Ist eine Verwendung von biologisch schnell abbaubaren Hydraulikflissigkeiten aus
technischen Grinden nicht maglich, gilt folgende Vorgehensweise:

a) bei unter Wasser arbeitenden Geréaten (ohne visuelle Kontrollméglichkeiten):

Durch einen unabhangigen Sachverstandigen (6ffentlich bestellter Sachverstandiger
oder Mitglied im BVFS e.V.) ist gegentiber dem NLWKN (Geschaftsbereich VI der Di-
rektion am Standort Oldenburg) und der NLPV gutachtlich nachzuweisen, dass das
jeweilige Gerat fur die Verwendung von biologisch schnell abbaubaren Hydraulikflis-
sigkeiten grundsatzlich nicht geeignet ist.

Ist der Nachweis erbracht, muss von einem Sachverstandigen die Dichtheit und Zuver-
lassigkeit des Hydrauliksystems vor Inbetriebnahme gegentber der NFB und dem
HSE-Beauftragten schriftlich bestétigt werden. Erst dann darf das Gerat fur den Einsatz
von der oOrtlichen Bauleitung freigegeben werden. Der NFB sind die Nachweise und
Freigaben zeitnah vorzulegen. Im Unterwasserbereich sind mindestens die Vorgaben
fur ,Erhdhte Anforderungen” nach BG-Regel 237 ,Hydraulik-Schlauchleitungen — Re-
geln fur den sicheren Einsatz” zu beriicksichtigen.

b) bei Uber Wasser, im Watt und an Land arbeitenden Geraten (standige visuelle Kon-
trolle gegeben):

Die ortliche Bauleitung der Vorhabentragerin begriindet schriftlich gegentber der NFB
und dem HSE-Beauftragten die technischen Ausschlussgrinde fir die Verwendung
schnell biologisch abbaubarer Hydraulikfliissigkeiten im jeweiligen Gerat. Vor Freigabe
des Geréates durch die ortliche Bauleitung der Vorhabentragerin hat diese in Abstim-
mung mit der NFB und dem HSE-Koordinator geeignete RisikominderungsmalRnahmen
festzulegen, die gewahrleiten, dass im Falle eines unerwarteten Hydrauliklecks kein
Eintrag von wassergefahrdenden Stoffen ins Kistenmeer erfolgen kann (Einhaltung
des Nulleinleitungsprinzips).

1.4.5.8.3 Umweltvertraglichkeit der Maschinen, Gerate und Stoffe

a) Alle Maschinen, Gerate und Stoffe sind auf Umweltvertraglichkeit zu tberprifen
und missen dem Nulleinleitungskonzept entsprechen. Es sind nur Maschinen und
Gerate in einwandfreiem technischem Zustand zugelassen.

b) Ein entsprechender Nachweis Uber die direkt vor Baubeginn durchgefiihrte Gera-
tewartung fur auf dem Land eingesetzte Maschinen und Gerate ist der Bauleitung
der Vorhabentragerin vor Transport zur Baustelle vorzulegen.
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d)

f)

9)

h)

Alle schwimmenden Einheiten und im marinen Bereich zum Einsatz kommenden
Fahrzeuge sind durch die NFB einer optischen Uberpriifung zu unterziehen, um
den Mindestanforderungen des Nulleinleitungskonzeptes zu geniigen.

Bei schwimmenden Einheiten und Unterwassergeraten zahlt als Mindestanforde-
rung fir die Einhaltung des Nulleinleitungskonzeptes die Vorlage eines ,Fit-For-
Purpose“-Zertifikates gegeniber der ortlichen Bauleitung der Vorhabentragerin,
dem HSE-Beauftragten sowie der NFB. Das Zertifikat ist durch eine Zertifizierungs-
stelle oder das Marine Operation Center (MOC) der Vorhabentragerin auszustel-
len. Bei der Zertifizierung sind alle Teile der hydraulischen Anlage mindestens mit
dem vorgesehenen maximalen Betriebsdruck, der unter allen beabsichtigten An-
wendungen erreicht werden kann, auf Dichtigkeit und Zuverlassigkeit zu prifen.
Die Ursachen von dabei auftretenden Leckagen sind im Prifbericht zu benennen.
Gegentber der ortlichen Bauleitung der Vorhabentragerin, dem HSE-Beauftragten
sowie der NFB ist die Beseitigung der Leckagen vor Freigabe des Gerates nach-
zuweisen.

Fir alle wassergefahrdenden Stoffe und Bohrmittel sind DIN-Sicherheitsdatenbl&t-
ter (auf Deutsch und max. 2 Jahre alt) vorzuhalten und auf Verlangen vorzulegen.

Es ist ein Stoffkataster, Gefahrstoffkataster und Geratekataster fir samtliche Ar-
beiten in der 12-Seemeilen-Zone anzulegen, laufend zu aktualisieren und von der
ortlichen Bauleitung der Vorhabentragerin dem HSE-Beauftragten sowie der NFB
nach Erstaufstellung und Aktualisierung jeweils zur Zustimmung vorzulegen. Nicht
aufgefihrte Maschinen, Gerate und Stoffe dirfen nicht eingesetzt werden, Zuwi-
derhandlung fuihrt zur jeweiligen Stilllegung und Entfernung von der Baustelle.

Vor Einsatzbeginn missen technische Datenblatter aller schwimmenden Einhei-
ten, einschliel3lich rechnerischer Nachweise des voraussichtlichen effektiven Tief-
gangs wéhrend des Einsatzes vorgelegt werden. Erganzend sind ggf. Aussagen
zu der zusatzlich bendtigten Wassertiefe fur evtl. Schiffsantriebe zu machen. Es
sind aktuelle technische Datenblatter fur alle Maschinen und Geréate vorzuhalten
und auf Verlangen vorzulegen.

Alle baubedingten Abfélle und Reststoffe sind nach Fraktionen (gemafd Abfall-
schliissel-Nr.) getrennt zu sammeln und fachgerecht zu entsorgen. Das gilt auch
fir bentonithaltige Reste und Verdammer. Uber Abfallarten und -mengen, Entsor-
gungswege und Verbleib (Entsorgungsnachweise) ist Buch zu fuhren.

Um dem Null-Einleitungskonzept zu entsprechen, darf nur Abwasser aus Abwas-
serbehandlungsanlagen an Bord von Schiffen eingeleitet werden, die Gber eine bi-
ologische Behandlungsstufe gemaf ISPP Certificate nach MARPOL Anlage IV ver-
fugen. Die ordnungsgemalie Funktion und Wartung der Anlage ist tiber einen gul-
tigen Service-Nachweis der Herstellerfirma oder einer zertifizierten Fachfirma ge-
genuber dem zustandigen HSE-Beauftragten und der NFB zu belegen. Es sind in
jedem Fall die Mindestanforderungen fur die Einleitung von Schiffsabwasser nach
MARPOL Anlage IV einzuhalten. Deren Einhaltung ist gegeniiber dem HSE-Be-
auftragten und der NFB nachzuweisen.
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1.4.58.4 Naturschutz- und umweltbaufachliche Baubegleitung
1.4.5.8.5 Anordnung der naturschutzfachlichen Baubegleitung
14585.1 Allgemein

Die vorbereitenden Arbeiten (z.B. Vermessungen, Baustelleneinrichtung, An- und Ab-
transport von Einrichtungen und Material), die eigentliche Bauausfihrung und die
Nacharbeiten sind durch eine NFB mit der notwendigen beruflichen Qualifikation zu
begleiten.

Die mit der NFB betrauten fachkundigen Personen sind dem NLWKN, dem WSA Ems-
Nordsee, der Unteren Naturschutzbehdrde (Landkreis Aurich) und der NLPV in den
jeweiligen Zustandigkeitsbereichen gegenlber jederzeit auskunftspflichtig.

1.45.85.2 Qualifikation

a) Die berufliche Qualifikation der naturschutzfachlichen bzw. Umweltbau begleiten-
den Fachkraft bzw. der Fachkrafte ist dem NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee, der
Unteren Naturschutzbehdrde (Landkreis Aurich) und der NLPV nachzuweisen tber
einen Hochschulabschluss (Diplom oder Master):

in den Studiengangen Landespflege, Landschaftsplanung, Landschaftsokologie
und vergleichbar oder

- im Studiengang Biologie mit Studienschwerpunkt Okologie, Zoologie oder Bo-
tanik und vergleichbar oder

- im Studiengang Geografie mit Studienschwerpunkt Physische Geogra-
fie/Geookologie und vergleichbar,

- sowie Uber eine Referenzliste der bislang im Wattenmeer bearbeiteten oder be-
gleiteten Projekte.

b) Ggf. fehlende formale Qualifikation (0.g. Hochschulabschluss) kann im Einzelfall
mit Zustimmung der zustandigen Behérden durch nachgewiesene Fachkunde im
speziellen Aufgabengebiet ersetzt werden.

c) Das Leistungsverzeichnis der NFB fur die Kabelverlegung ist bei einer Ausschrei-
bung dieser Leistungen rechtzeitig vorher, bei einer freihdndigen Vergabe vor Ver-
tragsabschluss, mit dem NLWKN (Geschéftsbereich 11l und IV der Betriebsstelle
Brake/Oldenburg) sowie der NLPV abzustimmen.

d) Die Leistungsverzeichnisse fur die Ubrigen Tatigkeiten der NFB (z.B. HDD) ist dem
NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV
zur Abstimmung vorzulegen und nach begriindeter Priifung entsprechend der An-
merkungen des NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Olden-
burg) und der NLPV zu erganzen.

1.4.5.8.6 Berichterstattung der Naturschutzfachlichen Baubegleitung

a) Die naturschutzfachliche Dokumentation ist in wdchentlichen Berichten zusam-
menzufassen und dem NLWKN, der NLPV und der Unteren Naturschutzbehérde
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des Landkreises Aurich auf elektronischem Weg zuzuleiten. Kritische Punkte sind
zu benennen und fotografisch darzustellen.

b) Die naturschutzfachliche Abschlussdokumentation und Bewertung der Bauarbei-
ten ist dem NLWKN (Geschaftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg)
und der NLPV fur den jeweiligen Zustandigkeitsbereich spatestens sechs Monate
nach Ende der Bauarbeiten, jeweils getrennt fir HDD-Bohrungen und Kabelverle-
gung, in Papierform und digital vorzulegen. Finden Kabelverlegungen (BA 2,4, und
5) und Horizontalbohrungen (BA 1 und 3) in den jeweiligen Bauabschnitten in un-
terschiedlichen Jahren statt, ist flir jeden Bauabschnitt eine eigene Dokumentation
vorzulegen.

c) Zur Dokumentation des Bauablaufes sind auch fur den Bauablauf charakteristische
Fotos und Videoaufnahmen anzufertigen. Diese sind dem NLWKN (Geschaftsbe-
reich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV unentgeltlich zur Ver-
fligung zu stellen.

1.4.5.8.7 Abstimmung

Beim Auftreten von Problemen in der Bauausfiihrung oder bei Versté3en gegen rele-
vante Nebenbestimmungen zum Natur- und Gewadasserschutz ist die Fortsetzung ein-
zelner Arbeitsschritte mit der NFB abzustimmen. Die NFB bt in diesen Fallen zusatz-
lich beratende Tatigkeiten aus. Ist eine Einigung nicht zu erzielen, liegt die Entschei-
dung zum weiteren Vorgehen bei der Bau- und Projektleitung der Vorhabentragerin.
Die Entscheidungsfalle sind durch die NFB schriftlich zu dokumentieren und dem
NLWKN, dem WSA Ems-Nordsee, der NLPV und der Unteren Naturschutzbehorde
(Landkreis Aurich) durch die Vorhabentragerin nach spatestens 7 Tagen vorzulegen.

1.4.5.9 Monitoring
1.4.5.9.1 Baubegleitendes Monitoring

a) Zur Uberprifung und Erfassung der prognostizierten baubedingten Auswirkungen
auf die Schutzguter Boden, Morphologie, Biotoptypen, Makrozoobenthos, Pflan-
zen, Brut- und Rastvdgel, Seehunde sowie auf das Landschaftsbild ist ein baube-
gleitendes Monitoring durchzufiihren. Zum baubegleitenden Monitoring zahlt auch
ein Monitoring der Regeneration der Arbeitsbereiche im Watt. Zum baubegleiten-
den Monitoring zdhlen auch im Zuge der Ausfihrungsplanung zu aktualisierende
Bestandserfassungen in den Arbeitsbereichen im Watt (z.B. Makrozoobenthos und
Makrophyten) und ein Monitoring der Regeneration der Arbeitsbereiche.

b) Die Fragestellungen, fachliche Konzeption und methodischen Standards des Mo-
nitorings sind vorher einvernehmlich mit der NLPV und dem NLWKN (Geschéfts-
bereiche Il und IV der Betriebsstelle Brake-Oldenburg) abzustimmen. Hinsichtlich
der Muschelbanke ist die Niedersachsische Muschelfischer GbR in die Abstim-
mung mit einzubeziehen.

c) Stelltsich im Zuge des Monitorings heraus, dass durch die tatsachliche Umsetzung
des Vorhabens die Beeintrdchtigungen hdher ausfallen als prognostiziert, behélt
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sich die Planfeststellungsbehotrde vor, weitere Ausgleichs- oder Ersatzmafinah-
men bzw. eine Ersatzzahlung festzusetzen.

1.4.5.9.2 Betriebsbegleitendes Warmemonitoring

a)

b)

Zur Erfassung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Erwadrmung des Bodens
auf physikalische, chemische und biologische Parameter ist fir die gesamte See-
kabeltrasse (hier: Eu- und Sublitoral) ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring
durchzufihren, sofern bei Inbetriebnahme des / der tber die Anbindungssysteme
NOR-9-3/ NOR-9-2 (bzw. BalWin3/ BalWin4) angebundenen OWP noch keine ab-
schlielBenden Ergebnisse aus dem betriebsbegleitenden Warmemonitoring fur be-
reits verlegte +/- 525kV-ONAS der neuen 2 GW-Leistungsklasse auf der Nor-
derney-Trasse oder einer vergleichbaren Trasse vorliegen, die zweifelsfrei die Ein-
haltung des 2-K-Kriteriums in 30 cm Tiefe unterhalb der Meeresbodenoberflache
nachweisen.

Die Konzeption und die methodischen Standards des Warmemonitorings (Inhalt,
Umfang und Dauer des Warmemonitorings) sind von der Vorhabentrdgerin mit
dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg und Ge-
schéaftsbereich IV Naturschutz) und der NLPV bis zum Ende der BaumalRnahme
abzustimmen. Erbringt das Messprogramm zur Temperaturentwicklung des Kabels
wesentliche Abweichungen von den im Antrag prognostizierten Temperaturerho-
hungen fir den belebten Bodenhorizont, behélt sich die Planfeststellungsbehérde
vor, weitere Vermeidungs-, Ausgleichs- oder ErsatzmalRnahmen zu verfigen
(2.6.7).

Auf ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring fur das hier gegenstandliche Vor-

haben kann mit Zustimmung der Planfeststellungsbehdrde nach Abstimmung mit

NLWKN und NLPV verzichtet werden, wenn

- fir ein bereits in Betrieb befindliches Offshore-Anbindungssystem mit einer
Spannung von +/- 320kV oder mehr durch ein erfolgreich durchgefuhrtes War-
memonitoring der Nachweis erbracht wurde, dass bei Einhaltung der dauer-
haften Uberdeckung von 1,5 m das 2 K-Kriterium in 30 cm Tiefe unterhalb der
Meeresbodenoberflache gewahrt ist und

- fir das hier gegenstandliche Vorhaben die Vorhabentragerin fir eine aktuell
noch abzustimmende abgestimmte Anzahl von Punkten im Meeresboden Da-
ten zur Warmeleitfahigkeit des Bodens im vertikalen Bereich zwischen dem
verlegten Kabel (prognostiziert entsprechend der Verlegetiefe) und der Mee-
resbodenoberflache (hier: Eu- und Sublitoral) liefert, die ausreichend darlegen,
dass — unter Berticksichtigung der Ergebnisse aus abgeschlossenen Wéarme-
monitorings - das 2K-Kriterium eingehalten wird. Der Nachweis, dass die ge-
messene Warmeleitfahigkeit des Bodens sowie die weiteren Eingangspara-
meter zur Einhaltung des 2 K-Kriteriums fithren, kann rechnerisch erfolgen.
Die Anzahl der Punkte, fur welche die Daten zur Warmeleitfahigkeit geliefert
werden missen, sowie deren raumliche Verteilung ist vorab zwischen der Vor-
habentragerin, NLPV und NLWKN abzustimmen.
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1.4.59.3 Uberpriifung der Tiefenlage des Kabels in der Betriebsphase

a) In der Betriebsphase ist eine Uberpriifung der Lage des Kabels in regelmaRigen
Abstanden durchzufiihren. Im Zustandigkeitsbereich der NLPV bedirfen die erfor-
derlichen regelmafigen Inspektionen der Lage des Kabelsystems hinsichtlich Art
und Zeitpunkt im Vorhinein der Abstimmung mit der NLPV.

b) Hinsichtlich der Verlegetiefe des Kabels ist diese in den ersten finf Betriebsjahren
vom Festland bis zur Grenze der 12-Seemeilen-Zone durch mindestens eine jahr-
liche Uberpriifung der Tiefenlage nachzuweisen. Ein Ergebnisbericht, der auch
Aussagen zur Einhaltung des 2K-Kriteriums auf ggf. Mindertiefen-Abschnitten zu
enthalten hat, ist innerhalb von 3 Monaten nach der jeweiligen Vermessung dem
NLWKN, der NLPV und dem WSA vorzulegen. Die Anzahl der Uberprifungen in
den darauffolgenden Jahren wird anhand der erzielten Ergebnisse einzelfallbezo-
gen mit dem NLWKN, der NLPV und dem WSA Ems-Nordsee abgestimmt.

c) Sollte bei den genannten Uberpriifungen festgestellt werden, dass eine Uberde-
ckung des Kabelsystems in Teilbereichen im mindestens erforderlichen Umfang
nicht mehr vorhanden ist oder absehbar bis zum Zeitpunkt der nachsten Uberprii-
fung nicht mehr gegeben sein wird, ist dies unverziiglich dem NLWKN (Geschéafts-
bereich VI der Direktion am Standort Oldenburg) und der NLPV mitzuteilen.

1.4.5.10 Offentlichkeitsarbeit

Durch Bauschilder an der BE-Flache am sog. Katastrophenweg auf Baltrum (im Nah-
bereich der Kompensationsmaf3nahme und am Dinenitibergang zum Strand) sowie an
zentraler Stelle binnendeichs (in Dornumergrode im Nahbereich der BE-Flache/ am
Deichverteidigungsweg) und durch geeignete Faltblatter sind die drtliche Bevolkerung
und Géste des Nationalparks tber das Vorhaben und die damit verbundenen Vorkeh-
rungen zum Schutz der Natur sowie die festgesetzten Kompensationsmaf3nahmen zu
informieren.

1.4.5.11 UnterhaltungsmafRnahmen wéhrend der Betriebsphase

a) Die Kabeltrasse ist in regelmafigen Abstanden zu tberprufen. Sollten sich Situati-
onen zeigen, die nachteilige Auswirkungen auf die Sicherheit des Kabels oder die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs haben, werden nach Absprache mit
dem WSA Ems-Nordsee und den weiteren betroffenen Fachbehdrden entspre-
chende MalRnahmen ergriffen.

b) Ggf. erforderliche Wartungs- und Reparaturarbeiten an dem verlegten Kabelsys-
tem durfen nur nach vorheriger Abstimmung mit der NLPV, dem WSA Ems-Nord-
see und dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Direktion am Standort Oldenburg)
durchgefuhrt werden.

c) Art und Ergebnisse von Reparaturen sind zu dokumentieren und in nachvollzieh-
barer Form der NLPV, dem NLWKN und dem WSA Ems-Nordsee vorzulegen. Re-
paraturarbeiten sind dabei nicht im Vorfeld von der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung befreit.



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 53 von 290

d)

Zwingend notwendige, nachweislich unaufschiebbare Reparaturen sind vor ihrer
Durchfiihrung dem WSA Ems-Nordsee, dem NLWKN (Geschéftsbereich VI der Di-
rektion am Standort Oldenburg) bzw. der NLPV anzuzeigen.

Reparaturen sind auf Verlangen der zustandigen Behdrden durch eine NFB zu be-
gleiten.

1.4.5.12 Kampfmitteldetektion und Uberpriifung ferromagnetischer Ver-

a)

b)

c)

d)

dachtspunkte (UXO)

Arbeiten zur Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten in terrestrischen Berei-
chen des Nationalparks sind mit der NLPV nach Lage, Art und Ausfiihrungszeit-
punkt abzustimmen.

Die Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten entlang des Kabeltrassenab-
schnitts im Wattengebiet des Nationalparks zwischen Festlandkiste und Insel
durch Magnetometermessfahrten mit Booten, Rad- oder Kettenfahrzeugen ist nicht
zulassig. Zur Vermeidung unndgtiger Fahrschaden sind hierfiir geeignete MagDroh-
nen zu verwenden. Der Zeitpunkt der Messungen ist mit der NLPV rechtzeitig vor-
her abzustimmen und kann -je nach Stérungspotenzial- auch auf3erhalb festzule-
gender Bauzeitenfenster liegen.

Reflexionsseismische Messungen im marinen Bereich unter Einsatz von Sedi-
mentecholoten/ SubBottomProfolern (SBP), deren Arbeitsfrequenzen und Laut-
starken geeignet sind, erheblichen Unterwasserschall im Horspektrum von Mee-
ressaugern (Schweinswale, Seehunde, Kegelrobben) zu emittieren, sind nur zu-
lassig, wenn deren Verwendung nachvollziehbar als zwingend erforderlich begriin-
det wird. In diesen Fallen sind Einsatzzeitpunkte und erforderliche Minimierungs-
maflnahmen (bspw. Softstarts mit sukzessiver Anhebung der Lautstarke, Einsatz
von geschulten Beobachtern) im jeweiligen Zustandigkeitsbereich rechtzeitig vor-
her mit der NLPV oder dem NLWKN (Geschéftsbereich IV der NLWKN-Betriebs-
stelle Brake-Oldenburg) abzustimmen.

Das Aufsuchen und die Uberpriifung ferromagnetischer Verdachtspunkte in der
Ortlichkeit ist im Nationalpark mit der NLPV hinsichtlich Art und Ausfiihrungszeit-
punkt abzustimmen.

1.4.6 Bodenschutz und Abfallrecht

1.4.6.1 Allgemeine abfall- und bodenschutzrechtliche Belange

a)

Fur die fachgerechte und genehmigungsrelevante Umsetzung der Belange des
vorsorgenden Bodenschutzes ist das Projekt durch eine entsprechend qualifizierte
Fachperson zu begleiten. Es ist eine bodenkundliche Baubegleitung (BBB) nach
DIN 19639 in Abstimmung mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehdrde des
Landkreises Aurich erforderlich. Mit Hilfe dieser bodenkundlichen Baubegleitung
kénnen standortspezifisch bodenschonende Arbeitsverfahren fachgerecht umge-
setzt und mdgliche nachhaltige Bodenschadigungen und Beeintrachtigungen ver-
mieden bzw. minimiert werden.
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b)

c)

d)

f)

9)

h)

Die bodenkundliche Baubegleitung hat entsprechend dem Mafl3nahmenblatt S6 der
Anlage 8.2 ,Landschaftspflegerische MaRhahmen* ein Bodenschutz-bzw. Boden-
managementkonzept zu erstellen, welches vor Beginn der Bauarbeiten mit der Un-
teren Abfall- und Bodenschutzbehérde des Landkreises Aurich abzustimmen ist.
Die fachkundige Person fiir die bodenkundliche Baubegleitung ist mit der Unteren
Abfall- und Bodenschutzbehorde des Landkreises Aurich nach Auftragsvergabe
bekannt zu geben. Dies gilt sowohl fir Baueinrichtungsflachen (BE-Flachen), Rohr-
bauflachen, Umschlagflachen etc. einschlief3lich der Zuwegungen und Baustral3en
als auch fir die beabsichtigte KompensationsmalRnhahme auf Baltrum (MaRRnah-
menblatt 16 der Anlage 8.2 ,Landschaftspflegerische MaRnahmen®).

Die bei den Bauarbeiten anfallenden Abféalle (z.B. bei Horizontalbohrungen anfal-
lendes Bohrklein/geforderter Boden und nicht wieder einsetzbare Bohrspulung) un-
terliegen den Anforderungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KiwG) und sind
nach den Bestimmungen der Abfallentsorgungssatzung des Landkreises Aurich in
der jeweils glltigen Fassung einer ordnungsgemafen Entsorgung zuzufiihren.
Hierunter fallt auch der bei der Baumalinahme anfallende Bodenaushub, welcher
nicht am Herkunftsort wiederverwendet wird. Der Verbleib des Bodenaushubs, der
bei BaumalRnahmen und der ErschlieRung anfallt und nicht am Herkunftsort wie-
derverwendet wird, ist vorab mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehdrde des
Landkreises Aurich abzustimmen. Ggf. sind Beprobungen und Untersuchungen
des Bodenmaterials erforderlich.

Beziglich der Entsorgung von Bohrklein und Bohrspiilung aus Horizontalbohrun-
gen wird auf die Vorgaben im Erlass des Nds. Ministeriums fir Umwelt, Energie
und Klimaschutz vom 07.08.2015 hingewiesen.

Bei Hinweisen, die auf bisher unbekannte Altablagerungen auf dem Baugrundstiick
schlief3en lassen, ist die Untere Abfall- und Bodenschutzbehorde des Landkreises
Aurich unverziglich in Kenntnis zu setzen.

Baubeschreibungen und Ausschreibungstexte fiir Bauleistungen sind so zu formu-
lieren, dass zu Ersatzbaustoffen aufbereitete mineralische Abfalle, die die Anfor-
derungen des 8§ 7 Abs. 3 KrWG erfiillen, gleichwertig zu Primé&rstoffen fur den Ein-
bau zugelassen und nicht diskriminiert werden.

Sofern im Rahmen von Baumafl3nahmen Recyclingschotter oder sonstige Ersatz-
baustoffe eingesetzt werden sollen, haben diese die Anforderungen der Ersatzbau-
stoffverordnung (ErsatzbaustoffvVO) zu erfillen. Die Planfeststellungsbehérde ist
im Benehmen mit der Unteren Abfall- und Bodenschutzbehotrde des Landkreises
Aurich berechtigt, Nachweise anzufordern, aus denen hervorgeht, dass diese An-
forderungen eingehalten werden.

Die im Zuge der BaumalRnahme verdichteten Bodenflachen, die nach Beendigung
der MalRnahme nicht dauerhaft versiegelt werden, sind durch Bodenauflockerung
(z.B. pfligen, eggen) wieder in den Zustand der natirlichen Bodenfunktion zu ver-
setzen.

Sofern es im Rahmen der Bautatigkeiten zu Kontaminationen des Bodens kommit,
ist die Untere Bodenschutzbehérde des Landkreises Aurich unverziiglich zu infor-
mieren.

Der Beginn und der Abschluss der Bauarbeiten ist der Unteren Bodenschutzbe-
horde des Landkreises Aurich mitzuteilen.
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1.4.6.2 Kampfmittel

Aufgrund der Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes kann nicht ausge-
schlossen werden, dass eine Kampfmittelbelastung im Planbereich vorliegt. Im Vorfeld
der Baumalinahme sind daher Gefahrenerforschungsmal3inahmen durchzufiihren. Es
ist eine Luftbildauswertung vor Beginn der BaumaRnahmen zu beauftragen. Durch ein
Fachunternehmen der Kampfmittelbeseitigung ist die Eignung des Baugrundes durch
Oberflachensondierung in den Verdachtsbereichen/Gewéasserabschnitten festzustellen
und die Erteilung einer Freigabebescheinigung durch den Kampfmittelbeseitigungs-
dienst einzuholen.

Die Detektion von Kampfmittelverdachtspunkten in terrestrischen Bereichen des Nati-
onalparks ist mit der NLPV nach Lage, Art und Ausfiihrungszeitpunkt einvernehmlich
abzustimmen.

1.4.7 Deichschutz
1.4.71 Deichrechtliche Belange am Anlandungspunkt Dornumergrode
147141 Allgemeines

a) Samtliche Arbeiten sind so zu gestalten, dass die Deichsicherheit und -verteidi-
gung jederzeit gewahrleistet ist.

b) Beginn und Ende der Arbeiten einschliel3lich des An- und Abtransports der Fahr-
zeuge, Gerate und Materialien sind der Unteren Deichbehdrde des Landkreises
Aurich (udb@landkreis-aurich.de) und den Tragern der Deicherhaltung, der Deich-
und Sielacht Harlingerland und dem Deichverband Dornumergrode, mindestens
zwei Wochen vorher, per Email anzuzeigen.

c) Der unteren Deichbehtrde und den Tragern der Deicherhaltung ist vor Baubeginn
ein standig verantwortlicher Ansprechpartner unter Angabe von Adresse, Telefon-
und Mobilfunknummer zu benennen. Die Erreichbarkeit ist jederzeit, auch an den
Wochenenden, zu gewdahrleisten. Ziffer 1.4.5.1.7 lit b) ist zu beachten.

d) Arbeiten im Bereich des Hauptdeiches und des Deichvorlandes sind ausschlief3lich
in der Zeit vom 15.04. bis 15.09 eines jeden Jahres zuldssig. Sofern eine Uber-
schreitung des Zeitfensters unabdingbar ist, ist dies der Unteren Deichbehérde des
Landkreises Aurich mindestens zwei Wochen vorher mitzuteilen und ein Notfall-
plan fir den Uberschreitungszeitraum vorzulegen. Erst nach Freigabe durch den
Landkreis Aurich ist eine Fortsetzung der Arbeiten Gber den 15.09. hinaus zulassig.
Die Rohrlaufbahn ist friihestens zum 15.04. einzurichten und spétestens zum
15.09. eines jeden Jahres vollstandig zuriickzubauen. Die gegensténdigen Alter-
nativrouten mit Verwendung eines Autokrans dirfen maximal zum 15.09. genutzt
werden, sofern damit eine Nutzung des unbefestigten Deiches verbunden ist. Der
Ruckbau ist der Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich unverziiglich nach-
zuweisen. Der in den Unterlagen beschriebene Holzsteg darf frihestens ab dem
15.04. eines jeden Jahres errichtet werden und ist spétestens bis zum 15.09. eines
jeden Jahres zuriickzubauen. Sofern die Vorhabentragerin mit einem entsprechen-
den Notfallkonzept nachweist, dass binnen einer Reaktionszeit von 6 Stunden der
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f)
9)

h)

oberirdische Teil des Stegs zurlickgebaut und binnendeichs gebracht werden
kann, darf der Steg bis zum 30.09. verbleiben. Die Riickbauverpflichtung kann mit
Zustimmung der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich entfallen, wenn
der statische Nachweis erbracht wird, dass der Steg sturmflutfest ist.

Bei angekundigten Sturmfluten ist die Baustelle im Bereich des Deiches und des
Deichvorlandes bis spatestens zwolf Stunden vor dem angekundigten Hochwasser
zu sichern. Dies ist der Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich (udb@land-
kreis-aurich.de) unverziglich nachzuweisen. Es ist sicherzustellen, dass keine Ma-
terialien, Geréte, Fahrzeuge oder Gegenstéande verwehen oder aufschwimmen
und zu Schaden am Deich fuhren.

Die Deichkreuzung ist mdglichst rechtwinklig zur Deichachse anzulegen.

Der unbefestigte Deich darf unter keinen Umstanden befahren oder zum Lagern
von Baumaterialien, Baufahrzeugen und Geraten und sonstiger Baustelleneinrich-
tung benutzt werden. Zum gewidmeten Deichful} ist fir Baumaterialien, Baufahr-
zeuge und Gerate und sonstige Baustelleneinrichtung ein Mindestabstand von 10
m einzuhalten. Ausnahmsweise darf der unbefestigte Deich zum Transport der Ka-
belschutzrohre im Bereich der temporéren Flachen genutzt werden. Zum Schutz
der Grasnarbe sind auf allen genutzten Flachen des unbefestigten Deiches tem-
porar Gummimatten auszulegen und nach Abschluss des Uberziehvorgangs wie-
der aufzunehmen. Fur die Rollbdcke sind temporar Stahlplatten oder Baggermat-
ten auszulegen, um das Gewicht zu verteilen. Diese sind nach Abschluss des
Transports der Kabelschutzrohre zu entfernen. Die Nutzung des unbefestigten Dei-
ches ist zeitlich auf das unbedingt notwendige Mal3 zu beschranken und muss auf
jeden Fall bis zum 15.09. abgeschlossen sein. Vor Beginn jeglicher Arbeiten sowie
nach Abschluss der Arbeiten ist eine fotografische Dokumentation des genutzten
Bereichs des unbefestigten Deiches anzufertigen und sowohl der Unteren Deich-
behdrde des Landkreises Aurich als auch dem Trager der Deicherhaltung vorzule-
gen. Mangel und Schaden im Bereich des unbefestigten Deiches, die auf die be-
antragte MalRnahme zuriickzufiihren sind, hat die Vorhabentragerin sofort abzusi-
chern und nach Abstimmung mit der zustandigen Deichbehérde und dem Trager
der Deicherhaltung auf ihre Kosten unverziglich zu beseitigen.

Gemaly den vorliegenden Antragsunterlagen sollen z.T. vorhandene Deichzu-
gangswege (mit entsprechenden Verrohrungen), Deichverteidigungswege, Deich-
rampen, Deichscharte sowie befestigte Flachen des Sommerdeiches als Zuwegun-
gen und Baustellenverkehrsflachen genutzt werden. Diese sind teilweise nicht
schwerlastgeeignet. Daher sind rechtzeitig vor Baubeginn Wegebestandsgutach-
ten anzufertigen. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind anhand einer Nachbegut-
achtung entstandene Schaden auf Weisung der Trager der Deicherhaltung auf
Kosten des Antragstellers zu beseitigen.

Vor Beginn der Arbeiten ist der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich ein
Fahrzeugkataster unter Angabe der zulassigen Gesamtmasse fir all diejenigen
Fahrzeuge vorzulegen, welche den Hauptdeich tberqueren.

Mangel und Schaden im Deichbereich, die auf die beantragte Malinahme zurtick-
zufuihren sind, hat der Planfeststellungsinhaber sofort abzusichern und nach Ab-
stimmung mit der zustandigen Deichbehdrde und dem Trager der Deicherhaltung
auf seine Kosten zu beseitigen.



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 57 von 290

K)

0)

P)

Q)
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Durch die Installation und Verwendung der Rolllaufbahn zum Transport der Schutz-
rohre Uber den Hauptdeich darf es zu keinerlei Beeintrachtigungen im Hinblick auf
die Unterhaltungsarbeiten der Deichacht kommen. Der Zeitraum der Errichtung
und die Dauer der Nutzung ist im Vorfeld mit der Deich- und Sielacht Harlingerland
abzustimmen.

Es ist sicherzustellen, dass vor Beginn der sturmflutgefdhrdenden Zeit (15.09-
15.04) eine intakte geschlossene Grasnarbe auf dem Deichkorper vorhanden ist.
Sofern fur die Errichtung der Rolllaufbahn eine Kreuzung der Deichentwésserungs-
graben erforderlich sein sollte, so ist diese unter Darstellung der baulichen Umset-
zung rechtzeitig im Vorfeld bei der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich
zu beantragen.

Die Rohrlaufbahn ist ab dem Jahr 2025 frihestens zum 15.04. einzurichten und in
jedem Jahr spatestens zum 15.09. eines jeden Jahres zuriickzubauen. Der Ruck-
bau ist der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich unverziiglich nachzu-
weisen.

In allen Fragen der Deichsicherheit ist den Weisungen der zustandigen Deichbe-
horde wie auch den Tragern der Deicherhaltung Folge zu leisten.

Die geltenden Gewichtsbeschréankungen auf den Zuwegungen sind — sofern die
Vorhabentragerin diese nicht ertiichtigt — zwingend einzuhalten. Die Befahrbarkeit
der Strale, die auf den Flurstiicken 20/2, 21/2, 21/1, 31/5, 31/7, 31/12 und 31/13
der Gemarkung Dornumergrode, Flur 3 verlauft und als Zufahrt zum Deichverteidi-
gungsweg dient, ist bis zum 01.04.2024 dauerhaft und jederzeit zu gewahrleisten.
Die Ertiichtigung des Weges (Flurstiicke 20/2, 21/2, 21/1, 31/5, 31/7, 31/12 und
31/13 der Gemarkung Dornumergrode, Flur 3) ist ausnahmsweise bereits ab dem
01.04.2024 zulassig, insofern es die Prognose der GroRwetterlage zuldsst. Dem
Landkreis Aurich, untere Deichbehdrde, ist der Beginn der Bauarbeiten mindestens
drei Werktage vorher anzuzeigen. Erst nach Bestétigung des Landkreises Aurich,
untere Deichbehdrde, dirfen die Bauarbeiten beginnen.

Die bauausfiihrenden Firmen wie auch die Planfeststellungsinhaberin selber sind
wahrend der Bauzeit und der Nutzungszeit verpflichtet, den Sturmflutwarndienst
des NLWKN in Anspruch zu nehmen. Wird auf Grundlage des Sturmflutwarndiens-
tes fiir den Pegel Norderney ein Wasserstand von + 1,50 m tber MThw oder mehr
erwartet, ist der Fahrzeugverkehr auf der Zuwegung ab 12 Stunden vor dem an-
gekindigten Hochwasser vollstandig einzustellen. Sofern keine Sturmflutvorher-
sage des NLWKN zur Verfligung steht, ist die Sturmflutvorhersage des BSH zu
nutzen. Eine Wiederaufnahme der Nutzung ist erst dann zulassig, wenn in den
nachfolgenden drei Tagen keine weitere Sturmflut angekuindigt ist. Es ist sicherzu-
stellen, dass Unwetterwarnungen immer rechtzeitig dem verantwortlichen Baulei-
ter wie auch der Planfeststellungsinhaberin vorliegen, um eine ausreichende Re-
aktionszeit fur Sicherungsmafinahmen zu gewéhrleisten.

Weitere Nebenbestimmungen aus Griinden der Deichsicherheit bleiben der Plan-
feststellungsbehérde im Benehmen mit dem Landkreis Aurich als zusténdige
Deichbehorde vorbehalten.

Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist auf das absolut erforderliche
Minimum zu beschrénken.



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 58 von 290

Die Herstellung der BaustralRe sollte so erfolgen, dass diese ggf. zuklnftig als
neuer Deichverteidigungsweg ausgebaut werden kann. Es wird empfohlen dies mit
der Deich- und Sielacht Harlingerland abzustimmen.

Ertiichtigungsmalinahmen an der Baustralle (GemeindestraRe Moénchdrift) sind
mit der Gemeinde im Vorfeld abzustimmen.

Die innerhalb des LSG ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens”
geplanten baulichen Anlagen bedurfen ggf. zuvor einer Befreiung im Sinne des §
5 der LSG-VO

Die Regelungen der Gefahrenabwehrverordnung der Gemeinde Dornum sind zu
beachten (abrufbar unter: http://daten.verwaltungsportal.de/dateien/legalframe-
work/4/2/6/7/0Gefahrenabwehrverordnung_Aenderung_26092019.pdf).

Die Kabelschutzrohrtransporte sind mindestens 3 Werktage im Voraus der Deich-
und Sielacht Harlingerland und der Unteren Deichbehérde des Landkreises Aurich
(udb@landkreis-aurich.de) anzuzeigen.

1.4.71.2 Belange des Tragers der Deicherhaltung

a)

b)

d)

Rechtzeitig vor Baubeginn schliel3t die Vorhabentragerin mit der Deich- und Siel-
acht Harlingerland einen Gestattungsvertrag ab. Darin sind neben den Rechten
und Pflichten auch die jahrlich zu zahlenden Entschéadigungsbetrage zu vereinba-
ren. Diese Zahlung ist fur jedes Einleiterkabel, Steuerkabel, Schutzrohre und Rick-
spilleitung zu entrichten.

Die Bestimmungen des Nds. Deichgesetzes fir die Benutzung der landseitigen 50-
m Zone und die Benutzung der Deichanlagen (Deichkreuzung) sind einzuhalten.
Die Deichkreuzung hat in geschlossener Bauweise in ausreichender Tiefe gem.
der vorliegenden Planung m unter Gelandeoberkante unter Verwendung eines
Schutzrohres zu verfolgen. Nach Einfihrung der Kabel, Steuerleitung, Ruckspdl-
leitung usw. sind die Schutzrohre landseitig und seeseitig nach den anerkannten
Regeln der Technik zu verpressen.

Rechtzeitig vor Baubeginn sind Wegebestandsgutachten anzufertigen. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten sind anhand einer Nachbegutachtung durch die Vorha-
bentragerin entstandene Schaden auf Weisung des Deichunterhaltungstragers auf
Kosten der Vorhabentragerin zu beseitigen. Sofern eigene Baustral3en entlang der
vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzflachen vorgesehen sind, so sind rechtzeitig
vor Baubeginn etwaige erforderlich werdende Ubergabestellen auf vorhandene
Deichzuwegungen und Deichverteidigungswege, wie z. B. Verroh-rungen von
Deichringgraben mit dem Trager der Deichunterhaltung gem. dessen Vorgaben
(Nennweiten, Materialien, etc.) Uber die untere Deichbehérde des Landkreises Au-
rich zu beantragen.

Fur die Nutzung der Baustellenzufahrt von der L 5 durch das dort vorhandene
Deichschart in der Il. Deichlinie ist rechtzeitig vorher fir das Bauwerk ein Zustands-
gutachten anzufertigen. Nach Beendigung der Baumal3nahme sind gem. eines
weiteren Gutachtens etwaig durch die Vorhabentragerin entstandene Schéaden auf
Weisung des Deichunterhaltungstragers auf Kosten der Vorhabentragerin zu be-
seitigen.
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9)

h)

K)

Fiur die Bauarbeiten, die in der Sturmflut gefdhrdeten Winterzeit erfolgen sollen,
sind diese Arbeiten als auch eventuelle Ver- und Entsorgungsarbeiten so vorzu-
nehmen, dass bei Gefahr im Verzuge die MaRnahme innerhalb von maximal 2
Stunden beendet und entsprechendes Material gesichert werden kann. Auch sind
Baumaterialien grundséatzlich nur in unbedingt erforderlichen Mengen auf den Bau-
stellen vorzuhalten. Gleichzeitig sind binnendeichs entsprechende Flachen fur die
kurzfristige Aufnahme von zu verbringenden Materialien und Geraten vorzuhalten.
Sollten aufgrund der Baumafinahme, des Vorhandenseins oder des Betriebes der
Leitungen, Schaden an den Kistenschutz- und Deichanlagen entstehen, so tragt
der Antragsteller die Kosten fir die Beseitigung selbiger. Sofern Anlagen am Deich
wie der Deichverteidigungsweg, Zaune, Grasnarben usw. beschadigt, beeintrach-
tigt oder entfernt werden, so sind diese nach Fertigstellung auf nach Weisung der
Deich- und Sielacht Harlingerland wieder instand zu setzen. Ggf. sind vorher und
nachher unabhéangige Gutachten zu erstellen. Sollten dennoch in Folge der Bau-
malinahme, des Baustellenbetriebes und Vorhandensein der Leitungen Schaden
an den Deichanlagen entstehen, so sind diese unverziiglich und fachgerecht nach
den anerkannten Regeln der Technik zu beseitigen.

Fir den Fall, dass durch Sturmfluten dennoch Beschadigungen an der zu errich-
tenden Anlage entstehen, ist der Deichverband von den Ersatzforderungen freizu-
stellen.

Fir die Beseitigung von Schaden an Kustenschutzanlagen, welche durch den Be-
trieb oder das Vorhandensein der Anlage im Sturmflutfall entstehen, hat die Vor-
habentragerin die Kosten zu tragen.

Die regelmaRigen Deichunterhaltungsarbeiten dirfen nicht beeintrachtigt werden.
Das betrifft sowohl die Schafbeweidung als auch die Benutzung von Unterhal-
tungsfahrzeugen. Insbesondere ist der Deichverteidigungsweg auf einer lichten
Breite von 4,00 m und lichten H6he von 4,50 m dauerhaft freizuhalten.

Die Errichtung und Betrieb von Rollb6cken entlang des Deichverteidigungsweges
soll moglichst auf der sudlich des Deichverteidigungsweges vorhandenen Seiten-
berme erfolgen. Ggf. sind die Standorte gegen Versacken oder Verrutschen zu
sichern.

Bezlglich der zeitweisen (1-2 Tage) einschrénkenden Nutzung der Deichflachen
und des Deichverteidigungsweges fiir die Deichunterhaltung und Schafbeweidung
sind jeweils rechtzeitig Abstimmungen mit dem Deichverband und dem Deichsché-
fer vorzunehmen. Der Deichverteidigungsweg wird sehr stark vom Tourismus ge-
nutzt. Daher sind rechtzeitig Vollsperrungen des Deichverteidigungsweges vorzu-
nehmen.

1.4.7.2 Belange des Kiistenschutzes auf Baltrum

1.4.7.21 Allgemeines

a)

In jedem Jahr sind Beginn und Ende der Baumafinahme auf Baltrum, einschlieflich
An- und Abtransport der Gerate, dem Geschéftsbereich | der NLWKN-Betriebs-
stelle Norden dem Geschéftsbereich 1l der Betriebsstelle Norden (Email: hol-
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b)

c)

d)

f)

9)

h)

ger.blum@nlwkn.niedersachsen.de) und dem Betriebshof Baltrum, Herrn H. Wiet-
jes (Email: hermann.wietjes@nlwkn.niedersachsen.de) rechtzeitig, mindestens
zwei Wochen vorher, schriftlich anzuzeigen.

Die Vorhabentragerin hat maf3nahmenbedingt entstandene Schaden und Méangel
im Bereich der Kistenschutzanlagen sofort abzusichern, den Geschéftsbereich |
der NLWKN-Betriebsstelle Norden darlber in Kenntnis zu setzen und in Abstim-
mung mit dem Geschéaftsbereich | nach dessen Vorgaben den vorherigen Ausbau-
zustand unverziglich auf eigene Kosten wiederherzustellen und vom Geschéafts-
bereich | abnehmen zu lassen.

In allen Fragen der Deich- und Schutzdiinensicherheit ist den Weisungen des Tra-
gers der Deicherhaltung und Schutzdiinensicherung Folge zu leisten. Der Plan-
feststellungsbehérde wird vorbehalten, im Benehmen mit dem NLWKN (Betriebs-
stelle Norden und Direktion, GB VI, Standort Oldenburg) aus Griinden der Deich-
sicherheit und des Kistenschutzes weitere Nebenbestimmungen zu erlassen.

Die Vorhabentragerin bzw. der verantwortliche Bauleiter haben sich vor und wah-
rend der Baumalinahme taglich tber die kommende Wetterlage beim Sturmflut-
warndienst des NLWKN zu informieren und den Baubetrieb nach den dort enthal-
tenen Ausklnften auszurichten, so dass zu keiner Zeit eine Gefahr fiir die Sicher-
heit der gewidmeten Schutzdiine oder der gewidmeten Deiche von der Baumalf3-
nahme ausgeht.

Bei zu erwartenden Uberflutungen der Arbeitsflache am Strand Baltrum sind diese
Flachen komplett zu rdumen. Hierzu missen die Baugrube von Bentonit gesaubert
und die Bohrung abgedichtet werden. Die Gerate und Materialien sind auf die fest-
gelegten Uberflutungssicheren Bereiche auf3erhalb der gewidmeten Schutzdine
zu transportieren.

Die Vorhabentrégerin hat sicherzustellen, dass samtliche Fahrzeuge, Geréte, Ma-
terialien, Rohre, Baustelleneinrichtungen wahrend der gesamten Standzeit lage-
stabil bleiben und nicht durch den Einfluss von Wind oder Wasser verdriften kon-
nen, so dass eine Gefahrdung der Kiistenschutzanlagen ausgeschlossen ist. Nach
Beendigung der BaumaRnahmen sind sie vollstandig zu entfernen.

Die Schutzrohre am Strand sind wahrend der Lagerung gegen Auftreiben und Ver-
driften zu sichern, so dass sie auch den Belastungen einer schweren Sturmflut
standhalten. Sie dirfen nicht in den Schutzdiinen gelagert werden. Zur seeseitigen
Dunengrenze ist beziglich der Rohre aber auch der gesamten Baustelleneinrich-
tung ein Mindestabstand von 20 m einzuhalten, um dem NLWKN (Betriebsstelle
Norden, Geschaftsbereiche | und Il) ein Befahren des Strandes zu ermoglichen.
Die Arbeiten dieser Mal3nahme durfen Kistenschutzarbeiten und die Deichvertei-
digung im Bereich der Hauptdeiche, der Schutzdiinen und sonstiger Kiistenschutz-
anlagen nicht behindern. Alle Zuwegungen im Bereich des Deiches, im Bereich der
Schutzdinen und Strande bzw. zu den Deichen und Schutzdinen hin (einschliel3-
lich Katastrophenweg) sind fur den Kustenschutz und die Schadstoffunfallbekamp-
fung stéandig befahrbar und begehbar zu erhalten. Erforderlichenfalls miissen sie
gereinigt, gesichert und beleuchtet werden. Die Anzahl der Fahrten ist auf das un-
bedingt notwendigste Mal3 zu beschréanken.

Insbesondere muss die Benutzung des Schutzstreifens (NOR-9-2 Anlage 1 zum
Erlauterungsbericht S. 83 Abs. 1 bzw. NOR 9-3 Anlage 1 zum Erlauterungsbericht



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 61 von 290

K)
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S. 81, Abs. 1) im Bereich der Schutzdiinen und des Strandes sowie in einem Kor-
ridor von bis zu 300 m sudlich der Baltrumer Wattseitenkante und 600m ndrdlich
des Hauptdeichs ganzjéhrig jederzeit mdglich sein.

Weiter muss die Befahrbarkeit des Schutzstreifens und die Uberquerung des Ka-
bels im Strandbereich mit schwerem Gerat bis 60 to Gesamtgewicht (SLW 60) je-
derzeit gewabhrleistet sein. Die gleiche Befahrbarkeit ist auch fur das in den Allge-
meinverstandlichen Zusammenfassungen NOR 9-3-(Anhang 1 zur Anlage 1, Seite
8, Punkt 1.1.5.1) und NOR 9-2 (Anhang 1 zur Anlage 1, Seite 6, Punkt 1.1.6.1)
erwahnte Muffenbauwerk sowie das jeweils in der Anlage 3.2 (Seite 45, Abschnitt
3.5) beschriebene Beton-Gehause zu gewdahrleisten.

Nach vorheriger Abstimmung mit der Vorhabentragerin hat diese es zu dulden,
dass der NLWKN im Bereich des Schutzstreifens der Offshore-Leitungen auch zu-
kinftig Kistenschutzanlagen wie Lahnungen, Deiche, Dachwerke, Schutzdinen
einschliel3lich der dazu gehérigen Bauwerke (auch Entwasserungsanlagen und
Zuwegungen) errichtet, unterhalt oder beseitigt.

In jedem Jahr ist vor Beginn der Arbeiten im Bereich Schutzdinen, Strand und
Katastrophenweg im Beisein des NLWKN-Betriebshofes Baltrum von der Vorha-
bentréagerin auf eigene Kosten eine fotografische Beweisaufnahme der 6rtlichen
Situation, auch der Zuwegungen und der Trassen der Ruckspulleitungen, durch-
zufuihren. Raumlich umfasst diese Dokumentationspflicht alle Bereiche, die vom
Vorhaben betroffen sein kdnnten. Der genaue Umfang ist mit dem GB | der
NLWKN-Betriebsstelle Norden abzustimmen. Die Aufnahmen sind dem GB | der
NLWKN -Betriebsstelle Norden vor Beginn der Arbeiten zu bergeben.

Die in den Antragsunterlagen eingeplanten Uberdeckungen im Bereich der HDD-
Bohrungen auf Baltrum dirfen nicht unterschritten werden. Die Mindestiiberde-
ckungen sind im Bereich Schutzdiinen, Strand und Watt dauerhaft einzuhalten.
Sollten im Zuge von morphologischen Anderungen Leitungen im Strandbereich
freigespult werden, sind diese wieder ausreichend mit Sand zu tuberdecken.

Die Anforderungen der EAK 2002, Empfehlung H (S.551-S.560) bezuglich Verle-
gung und Betrieb von Leitungen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen (EAK
2002-Empfehlungen fir Kiistenschutzwerke, 3. Korrigierte Ausgabe 2020 (baw.de)
sind einzuhalten.

Die Steganlage und die Dalbenreihe, die im Wattbereich sudlich von Baltrum er-
richtet werden und auch in der sturmgeféhrdeten Zeit vor Ort verbleiben sollen,
sind so zu konstruieren und zu unterhalten, dass sie Wind- und Wellenangriff, aber
auch einer sehr schweren Sturmflut standhalten.

Die im Zuge der KoharenzsicherungsmalRnahme E2 zu errichtenden Anlagen sind
inseltypisch zu konstruieren und den 6értlichen Verhaltnissen (iberschwemmungs-
gefahrdeter Bereich) anzupassen. Die Unterhaltung sowie eine Begutachtung nach
Sturmflutereignissen sind sicherzustellen.

Beim Rickbau im Strandbereich ist darauf zu achten, dass der Strand ordnungs-
gemal verdichtet wird, um Treibsandflachen und daraus resultierende Unfélle zu
vermeiden. Eine Verbringung oder der Einbau des Bohrkleins in Strand und
Schutzdinen ist nicht zulassig.
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Q)

)

s)

In jedem Jahr ist unmittelbar nach Beendigung der Ma3nahme im Bereich Schutz-
diinen und Strand vom Vorhabentrager im Beisein des NLWKN-Betriebshofes Balt-
rum eine gemeinsame Ortsbegehung durchzufihren. Der Zustand der genutzten
Flachen der Kistenschutzanlagen ist erneut festzustellen und zu protokollieren.
Festgestellte Mangel sind durch eine fotografische Beweisaufnahme festzuhalten.
Die Aufnahmen sind dem Geschéftsbereich | der NLWKN-Betriebsstelle Norden
unmittelbar nach dem Ortstermin zu Ubergeben. Die Vorhabentrdgerin hat die
Planfeststellungsbehdrde tber die Méangel in Kenntnis zu setzen und die Méangel
auf eigene Kosten nach Anweisung des Geschaftsbereichs | der NLWKN-Betriebs-
stelle Norden umgehend zu beseitigen.

Grundsatzlich gilt, dass bei gegebener Notwendigkeit und Dringlichkeit von Kiis-
tenschutzmalnahmen (z.B. Beseitigung von Sturmflutschaden) diese MaRnahmen
Prioritat vor den Aktivitaten der beantragten Baumafinahme haben. Kistenschutz-
arbeiten dirfen grds. nicht behindert werden. Unter Umstanden ist eine kostenfreie
R&aumung von bendétigten Flachen/ Uferabschnitten durch die Vorhabentragerin er-
forderlich, um diese fur KistenschutzmalRnahmen nutzen zu kénnen.

Fir die von der Leitungsverlegung auf der Insel Baltrum betroffenen Flachen, die
sich im Eigentum des Landes Niedersachsen (Doméanenverwaltung) befinden, ist
vor Beginn der BaumalRnahme ein Gestattungsvertrag abzuschlief3en.

1.4.7.2.2 Befahren des Deichverteidigungs- und Katastrophenweges zur

a)

b)

c)

d)

Umsetzung der Kompensationsmaflinahme

Das Befahren des Deichverteidigungsweges und des Katastrophenweges ist mit
dem Geschéftsbereich | der Betriebsstelle Norden einvernehmlich abzustimmen.
Dafur sind spéatestens 6 Wochen vorher detaillierte Unterlagen und Beschreibun-
gen der vorgesehenen Fahrten einzureichen, insbesondere:

- Fahrstrecke

= Zeitpunkt und Anzahl der Fahrten

- Fahrzeuge und Gerate: Art/ Bezeichnung, zulassiges und tatséchliches Ge-

samtgewicht, Anzahl der Achsen und tatsachliche Achsenlasten, Bereifung/
Ketten.

Die Deichwege dirfen nicht mit Stahlketten, sondern nur mit Gummiketten befah-
ren werden. Sollen Tieflader eingesetzt werden, sind die Achslasten auf 6 t zu be-
grenzen.
Der Deichverteidigungsweg und der Katastrophenweg sind langsam zu befahren,
die Geschwindigkeit ist an die 6rtlichen Verhaltnisse anzupassen. Die Fahrge-
schwindigkeit darf 15 km/h nicht Uberschreiten.
Es darf ausschlieBlich der befestigte Deichverteidigungsweg befahren werden,
nicht die unbefestigten Deiche, auch nicht der Deichfuld auRendeichs. Ein Auswei-
chen auf den unbefestigten Seitenstreifen der Deichwege ist zu unterlassen. Es ist
durch geeignete MalRnahmen zu gewahrleisten, dass entgegenkommende Fahr-
zeuge nicht verleitet werden, den unbefestigten Seitenstreifen zu befahren.
Eventuelle Verschmutzungen der Wege durch Baufahrzeuge sind unverztglich zu
beseitigen.
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f)  Vor Beginn der Transporte und unmittelbar nach Abschluss der Transporte ist eine
fotografische Beweissicherung im Bereich des Deichverteidigungsweges und des
Katastrophenweges durch die Vorhabentréagerin auf eigene Kosten durchzufiihren.
Die Aufnahmen sind dem Geschéftsbereich | vor Beginn der Fahrten und unmittel-
bar nach Abschluss der Fahrten zu libergeben. Der Zeitpunkt der Beweissicherung
ist dem Geschéftsbereich | eine Woche vorher bekanntzugeben, so dass die Még-
lichkeit besteht, dass ein Vertreter des Bauhofes daran teilnimmt.

g) Nach Abschluss der Transporte ist fir die Fahrtwege beim Geschéftsbereich | eine
Abnahme zu beantragen. Schaden die durch das Befahren der betroffenen Wege
entstehen, hat die Vorhabentragerin sofort abzusichern und auf eigene Kosten
nach Anweisung des Geschaftsbereichs | unverziglich zu beseitigen.

h) Kosten in Zusammenhang mit dem Aufwand, die dem Geschéftsbereich | durch
die Durchfuhrung der MaRnahme entstehen, gehen zu Lasten des Antragstellers

i) Es ist zu gewéhrleisten, dass Deichwege und der Katastrophenweg jederzeit fur
die Belange des NLWKN befahrbar bleiben. Der Katastrophenweg ist durch geeig-
nete Mallnahmen (z.B. Baggermatratzen) in sensiblen Bereichen zu schiitzen.

j) Wahrend der sturmflutgefahrdeten Zeit diirfen keine Fahrzeuge, Kraftstoffe, Ole
oder sonstige aufschwimmbare Materialien im Uberflutungsbereich gelagert wer-

den.
1.4.7.2.3 Notfallplane
14.7.23.1 Allgemeines

Fir die Arbeiten ab dem 15.09 und vor dem 15.04. des Folgejahres hat die Vorhaben-
tragerin dem Geschaftsbereich | der NLWKN-Betriebsstelle Norden spatestens bis zum
01.07. eines jeden Jahres die erforderlichen Notfallplane zur Zustimmung vorzulegen
und den Nachweis zu fuihren, dass innerhalb der sturmflutgefédhrdeten Zeit Hochwas-
sersicherheit gegeben ist. Die Umsetzung der Notfallplane muss jederzeit, auch nachts
und an arbeitsfreien Tagen gewahrleistet sein.

Erfolgt die Baumalinahme innerhalb der sturmflutgeféhrdeten Zeit (ab 15.09. und vor
dem 15.04. des Folgejahres), hat die Vorhabentragerin sich téaglich Gber die bevorste-
hende Wetterlage und die Wasserstandsvorhersage fur den Pegel Norderney beim
Sturmflutwarndienst des NLWKN (https://www.nlwkn.niedersachsen.de/hochwasser-
schutz/hochwasserinformation_und_vorhersage/sturmflutwarndienst/www-nlwkn-nie-
dersachsen-de-wasserstandsvorhersage-44307.html) zu informieren.

Sofern keine Sturmflutvorhersage des NLWKN zur Verfigung steht, ist die Sturmflut-
vorhersage des BSH zu nutzen.

Hinweis: Durch die Anderung von natiirlichen Randbedingungen kénnen sich Wasser-
stande und Windverhaltnisse sehr schnell verandern, so dass keine Garantie dafir
tibernommen werden kann, dass vorgesagte Wasserstande auch tatsachlich eintreten.

Im Zweifelsfall sind die Notfallplane auch schon bei einer geringeren Sturmflutvorher-
sage vom Genehmigungsinhaber zu aktivieren.

Notfallplane sind fur folgende Standorte zu erstellen:



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 64 von 290

- BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrédnge Strand Baltrum
- BE-Flache Baltrumer Inselwatt
Jeder Notfallplan muss folgende Angaben enthalten:

1. Benennung eines fur die Aktivierung und praktische Umsetzung des Notfall-
planes sténdig verantwortlichen Ansprechpartners unter Angabe von Namen,
Dienstanschrift und Mobilfunknummer;

2. Angabe, ab welchem vom Sturmflutwarndienst des NLWKN vorhergesagten
Wasserstand (m tber MThw) der Notfallplan sofort in Kraft tritt;

3. Nennung des Umfanges der Rd&umung: Es sind samtliche Materialien (Fahr-
zeuge und Gerate, Baumaterial und Abbruchmaterial, Container, Einz&unun-
gen und sonstige Baustelleneinrichtung) von den Flachen zu entfernen. Die
Baustellen sind zu sichern, die schon verlegten Rohre sind sturmflutsicher zu
verschliel3en.

4. Zeitpunkt des Beginns der Raumung und Sicherung nach Bekanntgabe der
Sturmflutvorhersage des NLWKN;

5. Maximale Dauer der vollstandigen R&umung und Sicherung ab Bekanntgabe
der Sturmflutvorhersage des NLWKN;

6. Angabe Uber die Anzahl der fir die RAumung erforderlichen und standig vor
Ort befindlichen und einsatzbereiten Personen (auch nachts und an arbeits-
freien Tagen);

7. Angabe Uber die Art und Anzahl der fur die RAumung erforderlichen und stan-
dig vor Ort befindlichen und einsatzbereiten Fahrzeuge und Gerate;

8. Angabe Uber die sturmflutsicheren Flachen, auf die die Materialien gebracht
werden.

1.4.7.2.3.2 BE-Flache Baltrumer Inselwatt

Fur den Notfallplan BE-Flache Baltrumer Inselwatt, welcher fir die Arbeiten ab dem
15.09 und vor dem 15.04. zu erstellen ist (vgl. Ziffer 1.4.7.2.3.1), gilt im Besonderen
Folgendes:

Fur die BE-Flache ist ein Notfallplan vorzulegen, aus dem hervorgeht, dass bei vorher-
gesagten Wasserstanden von MThw + 1,25 m und mehr innerhalb von 24 Std. ab Be-
kanntgabe der Sturmflutvorhersage Hochwassersicherheit hergestellt werden kann.
Die BE-Flache ist in dieser Zeit vollstdndig zu raumen, ein ordnungsgemaler hochwas-
sersicherer Verschluss der Rohrenden der Schutzrohre, der auch schwersten Sturm-
fluten standhalten kann, ist herzustellen. Auf eine vollstandige Raumung kann verzich-
tet werden, wenn sichergestellt und statisch nachgewiesen ist, dass die nicht geraumte
Baustelleneinrichtung einer Bemessungssturmflut standhalten kann. Der statische
Nachweis hat die Aspekte Bemessungswasserstand, Seegangsbelastung, Wind und
Auftrieb zu beriicksichtigen, ist von einem anerkannten Prifstatiker prifen zu lassen
und dem Trager der Schutzdinensicherung bis zum 01.07. eines jeden Jahres zuzu-
senden.
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1.4.7.2.3.3 BE-Flache und Zwischenlager Rohrstréange Strand

Fir den Notfallplan BE-Flache und Zwischenlager Rohrstrange Strand, welcher fur die
Arbeiten ab dem 15.09 und vor dem 15.04. zu erstellen ist (vgl. Ziffer 1.4.7.2.3.1), gilt
im Besonderen Folgendes:

Wird auf Grundlage der Sturmflutvorhersage des NLWKN fur den Pegel Norderney ein
Wasserstand von 1,25 m tber MThw oder mehr erwartet, sind innerhalb von 24 Stun-
den ab Bekanntgabe der Sturmflutvorhersage samtliche Baumaterialien, Abbruchma-
terial, Container, Baufahrzeuge und -gerate, Einzaunungen und sonstige Baustellen-
einrichtung zu raumen und auf die festgelegten hochwassersicheren Flachen zu ver-
bringen. Ein ordnungsgeméaler hochwassersicherer Verschluss der Rohrenden der
Schutzrohre, der auch schwersten Sturmfluten standhalten kann, ist herzustellen. Dem
Geschéftsbereich 1 der NLWKN-Betriebsstelle Norden ist spatestens bis zum 01.07.
ein Sicherungskonzept fur die Schutzrohre (Verschluss, Sicherung gegen Verdriften)
zuzusenden. Auf eine vollstindige Raumung kann verzichtet werden, wenn sicherge-
stellt und statisch nachgewiesen ist, dass die nicht gerdumte Baustelleneinrichtung ei-
ner Bemessungssturmflut standhalten kann. Der statische Nachweis hat die Aspekte
Bemessungswasserstand, Seegangsbelastung, Wind und Auftrieb zu bertcksichtigen,
ist von einem anerkannten Prifstatiker prifen zu lassen und dem Trager der Schutz-
dinensicherung bis zum 01.07. eines jeden Jahres zuzusenden.

1.4.7.24 Hinweise

a) Das Betreten oder Befahren der Hauptdeiche und der Schutzdinen im Rahmen
des Betriebes und der Unterhaltung der Netzanbindungssysteme NOR-9-2 und
NOR-9-3 ist nur mit entsprechender deichrechtlicher Ausnahmegenehmigung zu-
lassig.

b) Die vorstehenden Nebenbestimmungen gelten auch fur die Rechtsnachfolger der
Inhaberin dieser Entscheidung.

c) Die Planfeststellung ersetzt nicht einen privatrechtlichen Gestattungsvertrag mit
Grundstiickseigentimern.

d) Die Inhaberin der Genehmigung hat dem Trager der Deicherhaltung bzw. Schutz-
dinensicherung alle Kosten zu ersetzen, die diesem durch die Umsetzung des
Vorhabens zusatzlich entstehen (88 14 Abs. 7, 15 Abs. 3 und 20a Abs. 3 NDG).

e) Das Risiko fur die Durchfihrung von Baumal3nahmen liegt allein bei der Tragerin
des Vorhabens bzw. deren Auftragnehmern. Fur Schaden an den Kistenschutz-
bauwerken (Deiche, Schutzdinen etc.), die durch die Baumalinahme oder den
spateren Betrieb direkt oder indirekt verursacht werden, haftet die Tragerin des
Vorhabens.

f) Die im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses erteilte deichrechtlichen Zulas-
sungen (Genehmigung / Erlaubnis) gelten fir die im Antrag erkennbaren Schutz-
diinenbenutzungen sowie Bauwerke innerhalb der Grenzen der Schutzdiine und
sind jederzeit widerruflich. Die Zulassungsinhaberin hat bei Widerruf keinen An-
spruch auf Entschadigung. Sie hat auf ihre Kosten Anlagen zu beseitigen und den
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alten Zustand wiederherzustellen, wenn es der zusténdige Trager der Deicherhal-
tung bzw. Schutzdinensicherung verlangt (88 14, 15 und 20a NDG). Die Inhaberin
der deichrechtlichen Genehmigung / Erlaubnis hat keine Anspriche gegen das
Land Niedersachsen auf Herstellung eines Sturmflutschutzes sowie auf Ersatz von
Schaden, die durch Sturmfluten entstehen kénnen.

1.4.8 Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange
1.4.8.1 Allgemeines

a) DenWeisungen der Verkehrszentrale des zustandigen Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsamtes ist stets Folge zu leisten.

b) Werden durch die Arbeiten oder den Betrieb des Kabels Auskolkungen, Verfla-
chungen oder &hnliche Beeintrachtigungen der Wasserstral3e verursacht, die die
Sicherheit oder Leichtigkeit des Schiffsverkehrs gefahrden, so hat die Vorhaben-
tragerin die Beeintrachtigungen auf Verlangen des WSA Ems-Nordsee zu beseiti-
gen. Beseitigt die Vorhabentragerin die genannten Mangel nach Aufforderung des
WSA Ems-Nordsee trotz einer ihr gesetzten Frist nicht, so kann die Genehmigung
nach vorheriger Mahnung auf Verlangen des WSA Ems-Nordsee widerrufen wer-
den.

c) Nach Durchfuhrung des Pre-Lay-Runs und der Verlegung des Kabelsystems ist
eine Abnahme durch das WSA Ems-Nordsee erforderlich. Hierfr sind die in den
Punkten 1.4.8.7 und 1.4.8.3.1 lit. j genannten Unterlagen spatestens drei Monate
nach Beendigung der Verlegearbeiten einzureichen. Kontrollberichte von Bauzwi-
schenstanden sind innerhalb von vier Wochen nach Beendigung der Verlegearbei-
ten einzureichen. Diese Abnahme ersetzt keine nach anderen Rechtsvorschriften
erforderlichen Abnahmen. Das Kabelsystem darf erst nach Freigabe durch die
Planfeststellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee in Betrieb ge-
nommen werden.

d) Spatestens vier Wochen vor Durchfiihrung der einzelnen BaumafRnahmen sind pri-
vatrechtliche Vereinbarungen in Form von Nutzungs- und Gestattungsvertragen
mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee abzuschlieRen.

1.4.8.2 Schiffssicherheit

Alle im Zusammenhang mit der Umsetzung dieses Planfeststellungsbeschlusses ein-
gesetzten Schiffe einschliel3lich des Verkehrssicherungsschiffes missen in Bezug auf
Ausrustung und Besetzung den deutschen Schiffssicherheitsvorschriften (oder gleich-
wertig) entsprechen. Die Anforderungen der Dienststelle Schiffssicherheit der Berufs-
genossenschaft Verkehr sind einzuhalten. Dem WSA Ems-Nordsee sind entspre-
chende Nachweise vorzulegen. Dariber hinaus sind die eingesetzten Fahrzeuge und
Gerate zu Uberwachen und in einem guten betriebs- und verkehrssicheren Zustand zu
halten.
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1.4.8.3 Kabelverlegung und HDD-Bohrung
1.4.8.3.1 Allgemein
a) Die Vorhabentragerin hat dem WSA Ems-Nordsee den Baubeginn sowie die zum

b)

d)

Einsatz kommenden Wasserfahrzeuge vier Wochen vorher schriftlich anzuzeigen.
Hierbei hat die Vorhabentrégerin einen aktualisierten Bauzeitenplan unter Angabe
der zeitlichen Durchfiuihrung der Arbeiten sowie der Arbeitspositionen der Wasser-
fahrzeuge vorzulegen. Fur die Querung des Verkehrstrennungsgebietes (VTG
TGB) ist ein gesonderter Ablaufplan mit Darstellung der Arbeitspositionen der Ver-
legeeinheiten und etwaig ausgebrachter Halte- und Zuganker sowie des fir die
Kabelverlegung erforderlichen Raum- und Zeitaufwands einzureichen.

Zur Durchfuhrung au3ergewdhnlicher Schleppziige, Bergungen und anderer Son-
dertransporte auf den Seeschifffahrtsstralen, die nicht von diesem Planfeststel-
lungsbeschluss abgedeckt sind, ist rechtzeitig eine gesonderte schifffahrtspolizei-
liche Genehmigung (SG) gem. 8 57 Abs. 1 SeeSchStrO beim WSA Ems-Nordsee
zu beantragen.

Wahrend des Verlegevorgangs ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs zu gewdhrleisten. Insbesondere ist sicherzustellen, dass der Schiffsverkehr
die Baustelle jederzeit sicher passieren kdbnnen muss. Gefahrdungen des Schiffs-
verkehrs sind auszuschliel3en. Auf Anforderung der 6rtlich zustandigen Verkehrs-
zentrale hat die Vorhabentragerin die Bauarbeiten an die verkehrlichen Erforder-
nisse anzupassen und bei Bedarf ggf. kurzzeitige Unterbrechungen der Verlegeta-
tigkeit zum Zwecke einer sicheren Schiffspassage zu dulden.

Die Vorhabentragerin hat die Bodenverhaltnisse im Bereich der Kabeltrasse in ge-
eigneter Form zu untersuchen. Fir Bodenuntersuchungen sind ausschlie3lich dem
aktuellen Stand der Technik entsprechende und fiir die Detektion, Identifikation,
Darstellung, Auswertung und Beurteilung aller potentiellen Bodenbeschaffenheiten
auf der konkret geplanten Kabeltrasse geeignete Verfahren einzusetzen. Art, Um-
fang, Methodik, Untersuchungsdichte und -tiefe der Bodenuntersuchung mussen
alle relevanten Bodenparameter unmittelbar im Bereich der geplanten Trassenlage
und bis hin zur vorgegebenen Einbringungstiefe so hinreichend abbilden, dass et-
waige kleinraumige Abweichungen oder Problemstellen unter Beriicksichtigung
der Nebenbestimmungen unter 1.4.4.1 sicher detektiert und im Hinblick auf die
Eignung der vorgesehenen Verlegetechnik schliissig bewertet werden kénnen. Die
Orte der jeweiligen Surveys sind zusammen mit den jeweils ermittelten Bodenpro-
filen und dem beantragten Verlauf der Kabeltrasse in einem Ubersichtsplan darzu-
stellen. Das Ergebnis der Bodenuntersuchung ist im Hinblick auf mégliche Konse-
guenzen fur die Kabelverlegung im Allgemeinen sowie in Bezug auf das konkret
zum Einsatz kommende Verlegegerat im Besonderen zu bewerten und dem WSA
Ems-Nordsee spéatestens sechs Wochen vor Baubeginn in Verbindung mit der
Ausfuhrungsplanung (s. 1.4.5.1.5.3) vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat die Ermittlung, Erkundung sowie ggf. die Bergung und
Beseitigung vorhandener Kabel, Leitungen, Hindernisse, Wracks, Munitionsreste
und sonstiger Objekte eigenverantwortlich durchzufiihren. Die Auffindung der ge-
nannten Gegenstande ist unverzuglich zu dokumentieren und dem WSA Ems-
Nordsee sowie der Verkehrszentrale Ems und der Verkehrszentrale Wilhelms-
haven (North Coast Traffic) zu melden. Munitionsfunde sind zudem dem Maritimen
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f)

9)

h)

Sicherheitszentrum Cuxhaven, Gemeinsame Leitstelle der Wasserschutzpolizeien
der Kistenlander, Zentrale Meldestelle fir Munition im Meer, zu melden. Das Um-
lagern von Kampfmitteln ist verboten.

Bei einer ggf. erforderlich werdenden Zerschneidung von stillgelegten Kabeln (sog.
Out-of-Service-Kabel) sind diese Kabel derart abzulegen, dass eine Beeintrachti-
gung der Schifffahrt und der Fischerei bzw. des schiffbaren Zustands der Bun-
deswasserstrafl3e ausgeschlossen ist. Dies gilt insbesondere fur die Fixierung der
Kabelenden im Meeresboden. Die Versiegelung des Meeresbodens muss auf das
unbedingt erforderliche Mal? beschrankt werden; hierfir ist fir jede Fixierung eine
Dokumentation anzufertigen und in die As-laid-Dokumentation aufzunehmen.

Die fixierten Kabelenden sind zum vorgenannten Zweck exakt einzumessen, die
Koordinaten (WGS 84) sind fur jedes Kabel in einen gesonderten Kartenausschnitt
einzutragen und dem WSA Ems-Nordsee zu tUbergeben. Vom Meeresboden ent-
fernte Kabelabschnitte sind ordnungsgemaf an Land zu entsorgen.

Die Vorhabentrégerin hat dafir zu sorgen, dass durch die Bauarbeiten keine Stoffe
in die Wasserstral3e gelangen, die den fur die Schifffahrt erforderlichen Zustand
der Wasserstral3e oder die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der Was-
serstral3e beeintrachtigen.

Die Vorhabentragerin darf im Rahmen der Baumalinahme keine Zeichen und Lich-
ter anbringen, die die Schifffahrt stéren, insbesondere zu Verwechslungen mit
Schifffahrtszeichen Anlass geben, deren Wirkung beeintrachtigen oder die Schiffs-
fuhrer durch Blendwirkung oder Spiegelungen irrefiihren oder behindern konnen.
Die Arbeitsebenen (Pontons, Verlegeeinheiten) sind gem. Anlage 1 der SeeSch-
StrO mit dem Zeichen A 4 (roter Zylinder bzw. drei feste Lichter Ubereinander, das
obere "weil}", das mittlere "rot", das untere "weil3") zu bezeichnen.

Die Vorhabentragerin hat enthommenes Baggergut fir die Herstellung eines Ka-
belgrabens unmittelbar fir das Wiederverfiillen des Grabens zu verwenden.

Dem WSA Ems-Nordsee ist die tatsachliche Lage des Kabelsystems nach der Ver-
legung in Bestandsplanen (Aufmal / Survey) in 1-facher Ausfertigung sowie digital
vorzulegen. Auf Langsprofilen ist die Hohenlage des Kabelsystems und des Mee-
resgrundes bezogen auf Seekarten Null (SKN/LAT) sowie die erreichte Uberde-
ckung darzustellen. Auf den Lageplanen ist die Lage des Kabelsystems und der
benachbarten Leitungen und Kabel in geographischen Koordinaten WGS 84 und
ETRS89/UTM darzustellen. Die Koordinaten sind gleichzeitig in Tabellenform an-
zugeben. Eine Ausfertigung der letztendlichen Trassenkoordinaten (WGS 84) ist
direkt an das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) in Hamburg
zu Ubermitteln.

k) Die Vorhabentragerin hat die Kabeltrasse vor und nach Durchfiihrung der Verlege-

arbeiten mittels Facherecholot mit maximal sechsfacher Uberdeckung aufzuneh-
men und dem WSA Ems-Nordsee die Auswertung in zweifacher Ausfertigung so-
wie digital vorzulegen. Die Ausfertigungen der Aufnahme vor Beginn der Verlege-
arbeiten sind spatestens vier Wochen vor Beginn der Bauarbeiten, die Ausfertigun-
gen der Aufnahme nach erfolgter Durchflihrung der Arbeiten sind spéatestens sechs
Wochen nach Durchfiihrung vorzulegen. Liegt innerhalb der angeordneten Zeit-
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n)

0)

P)

Q)

)

raume nach Durchfihrung des Surveys kein finaler Bericht vor, hat die Vorhaben-
tragerin vorab bereits erste Messergebnisse zu Gibermitteln und den finalen Bericht
nachzureichen.

Der Abschluss der Arbeiten ist dem WSA Ems-Nordsee unverzuglich nach Been-
digung der Arbeiten mitzuteilen.

Etwaige Abweichungen von den unter Punkt 1.4.4.1 geforderten Verlegetiefen oder
sonstige Ereignisse, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs erwarten lassen, sind der Planfeststellungsbehdrde sowie dem
WSA Ems-Nordsee zu tbermitteln. Dabei sind die Abweichungen und die Griinde
hierfir umfassend zu erlautern und in den Tagesberichten zu dokumentieren. Wei-
terhin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen der Verlegung aufzunehmen.

Falls die vorgegebene Verlegetiefe beim ersten Verlegedurchgang nicht erreicht
wird, hat die Vorhabentragerin geeignete Verfahren anzuwenden, um die vorgege-
bene Verlegetiefe nachtraglich zu erreichen.

Soweit die vorgegebene Verlegetiefe auch in einem zweiten oder bei weiteren Ver-
legedurchgéngen nicht erreicht wird, hat die Vorhabentragerin ein Konzept zum
Umgang mit den jeweiligen Fehlstellen einzureichen, das insbesondere die genaue
Position der einzelnen Fehlstellen, eine Beschreibung der Ursachen fiur die Fehl-
stelle, die beabsichtigten Mal3nahmen zur Herstellung der geforderten Verlegetiefe
inklusive einer Alternativenbetrachtung sowie Zeitplane enthélt. Das weitere Vor-
gehen ist mit der Planfeststellungsbehdrde sowie dem WSA Ems- Nordsee abzu-
stimmen. Die Freigabe des Konzeptes erfolgt durch die Planfeststellungsbehérde
im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee und kann mit weiteren Mal3gaben fir
eine sichere Kabelverlegung verbunden werden.

Wird durch den Surveyor festgestellt, dass die erforderlichen Verlegetiefen nicht
erreicht wurden oder sonstige Umstande eintreten, die infolge der Verlegung eine
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs beim Betrieb
des Kabelsystems erwarten lassen, hat die Vorhabentragerin auf Verlangen des
WSA Ems-Nordsee ein Verkehrssicherungsfahrzeug gemaf den o. g. Anforderun-
gen an den Fehlstellen vorzuhalten. Das Verkehrssicherungsfahrzeug darf erst
dann abgezogen werden, wenn die im Konzept der Vorhabentrégerin dargelegten
MalRnahmen von der Vorhabentrdgerin umgesetzt sowie eine Zustimmung des
WSA Ems-Nordsee zum Abzug des Verkehrssicherungsfahrzeuges ausgespro-
chen wurde.

Bei punkthaften Minderiberdeckungen kann, vorbehaltlich einer gesonderten Pri-
fung durch das WSA Ems-Nordsee, eine temporare Sicherung mittels Seezeichen
(Betonnung) erfolgen.

Sollten fur die HDD-Bohrungen im Bereich der Bundeswasserstraf3e Nordsee Hilfs-
konstruktionen errichtet werden mussen, die nicht in den Antragsunterlagen ent-
halten sind, ist die Durchfuhrung rechtzeitig vorher mit dem WSA Ems-Nordsee
abzustimmen.
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1.4.8.3.2 Verkehrssicherung

a)

b)

c)

d)

Wahrend des gesamten Verlegevorgangs einschliel3lich bauvorbereitender Mal3-
nahmen ist zum Zwecke der Verkehrssicherung durchgéngig mindestens ein Ver-
kehrssicherungsfahrzeug (VSF) bereit zu stellen. Das Verkehrssicherungsfahr-
zeug hat standig vor Ort zu sein und eine permanente Beobachtung des Schiffs-
verkehrs (optisch und mittels Radar / AlS, siehe lit b) durchzufihren. Die Maximal-
geschwindigkeit des Verkehrssicherungsfahrzeuges darf 15 kn nicht unterschrei-
ten. Innerhalb des Verkehrstrennungsgebietes ,Terschelling German Bight* hat
das einzusetzende Verkehrssicherungsfahrzeug eine Maximalgeschwindigkeit von
nicht weniger als 24 kn (Probefahrtgeschwindigkeit) aufzuweisen. Die Geschwin-
digkeit (Fahrt durchs Wasser) der eingesetzten Fahrzeuge ist dem WSA Ems-
Nordsee mindestens vier Wochen vor Baubeginn nachzuweisen.

Darlber hinaus hat das VSF folgende Merkmale aufzuweisen, welche spéatestens
sechs Wochen vor Baubeginn gegeniber dem WSA Ems-Nordsee nachzuweisen
sind:

- Nachweis der Seegéangigkeit (uneingeschrankte Fahrterlaubnis fur das be-
treffende Seegebiet)

- Besetzung mit geeignetem nautischem Personal (nautische Patentinhaber
nach STCW 95, Regel 11/2)

- Ausrustung mit mindestens zwei durchschaltbaren UKW-Sprechfunkgeraten,
einem Grenzwellensprechfunkgerat und mit zwei Radargeraten, davon eines
mit ARPA-Funktion.

- Die Funktionsfahigkeit der Gerate ist durch Wartungsnachweise (nicht alter
als 12 Monate) einer vom Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH) anerkannten Servicestelle zu belegen.

- Ausrustung AIS: Die Darstellung der empfangenen AlS-Signale hat bordsei-
tig auf Basis einer elektronischen Seekarte in Verbindung mit einem Radar-
sichtgerat zu erfolgen. Weiterhin ist ein vom BSH zugelassener Radartrans-
ponder (X-Band und S-Band) vorzusehen.

Auf dem Verkehrssicherungsfahrzeug sowie auf den beteiligten Arbeitsfahrzeugen
ist eine permanente Horbereitschaft auf UKW-Kanal 16 und 79/80 (Verkehrszent-
rale German Bight Traffic bzw. Verkehrszentrale North Coast Traffic) sicherzustel-
len.

Das Verkehrssicherungsfahrzeug sowie alle beteiligten Arbeitsfahrzeuge sind ent-
sprechend Regel 27 (b) der internationalen Kollisionsverhitungsregeln (KVR) zu
kennzeichnen. Die Seeschifffahrtsstralenordnung (SeeSchStrO) ist zu beachten.
An den Fahrzeugen und Geréten dirfen aufRer den nach schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften (KVR, SeeSchStrO) erforderlichen Lichtern und Sichtsignalen keine
Zeichen oder Lichter anbringen, die zu Verwechslungen fuhren oder die Schifffahrt
durch Blendwirkung, Spiegelung oder anders Irrefiihren oder behindern kdnnen.
Darlber hinaus dirfen alle Arbeitsfahrzeuge unter Beriicksichtigung der Anforde-
rungen eines sicheren Schiffs- und Luftverkehrs sowie der Arbeitssicherheit nicht
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f)

mehr als erforderlich beleuchtet werden, um Anlockeffekte so weit wie moglich zu
reduzieren.

Innerhalb des Verkehrstrennungsgebiet Terschelling German Bight sowie ander-
weitig bei Bedarf sind vom Verkehrssicherungsfahrzeug auf den international vor-
geschriebenen Frequenzen Sicherheitsmeldungen (Inhalt: Position und Kurs der
Verlegeeinheit bzw. weiterer involvierter Fahrzeuge, erforderlicher Sicherheitsab-
stand, Stérungen, besondere Vorkommnisse, etc.) zweimal in der Stunde (h+15
und h+45) auszustrahlen.

Im Falle einer gefahrlichen Anndherung anderer Fahrzeuge sind durch das Ver-
kehrssicherungsfahrzeug weitere verkehrssichernde Mal3nahmen durchzufiihren,
soweit eine sachgerechte Beurteilung der Lage dies erfordert. Soweit zweckdien-
lich, sind einzelne Verkehrsteilnehmer gezielt anzusprechen und auf eine sichere
Passiermoglichkeit hinzuweisen. Falls erforderlich sind der Morsebuchstabe ,U*
mit der Morselampe zu geben und/oder weil3e Leuchtsignale abzusetzen. Die Ver-
kehrszentrale German Bight Traffic bzw. North Coast Traffic ist Giber solche Vorfalle
umgehend zu informieren.

1.4.8.3.3 Dalben

a)

b)

f)

Sollten fir die Zwischenlagerung der Schutzrohrstrange im Bereich der Bun-
deswasserstral3e Dalbenkonstruktionen o. &. errichtet und Schutzrohrstrénge ein-
geschwommen werden mussen, ist die jeweilige Positionierung der Dalben und die
Durchfiihrung der Mal3nahme mindestens 3 Monate vor Ausfiihrung mit dem WSA
Ems-Nordsee abzustimmen. Die Positionen der Dalbenkonstruktionen (Koordina-
tenangaben in WGS 84) sind dem WSA Ems-Nordsee unmittelbar nach Einbau
anzuzeigen. Die zur Errichtung der Dalben eingesetzten Arbeitsfahrzeuge sind ent-
sprechend zu kennzeichnen (s. Punkt 1.4.8.3.2 lit d). Die Arbeiten sind unter Be-
rucksichtigung des Schiffsverkehrs durchzufiihren und dirfen diesen nicht behin-
dern.

Jeder Dalben ist ab Oberkante Kopf auf 1,0 m Lange weild zu kennzeichnen. Der
erste und der letzte Dalben sind mittels Beleuchtung nachts zu kennzeichnen
(gelbe Rundumlichter (Blz) gelb 4 Sek.).

Fur den Zeitraum, in der die Dalbenreihe am Rand des Fahrwassers positioniert
ist, ist in Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee ein Verkehrssicherungsfahr-
zeug (s. Punkt 1.4.8.3.2 mit Geschwindigkeit >15 kn, 24h/Tag) vorzusehen.

Die Dalbenreihe ist mit einem Festmacheverbotsschild gem. SeeSchStrO, Anlage
1 Nr. A9 zu kennzeichnen (WSV-Kat-Nr. 9905-8964 (9905-9364).

Die Befestigung der gebiindelten Leerrohre an den Dalben ist taglich zu kontrollie-
ren.

Der wasserseitige Transport der Kabelschutzrohre wird gesondert in einer schiff-
fahrtspolizeilichen Genehmigung festgelegt.



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 72 von 290

g) Der Rickbau der Dalben- bzw. Pfahlreihe hat unmittelbar nach Einbau der Schutz-
rohre fur die letzte HDD-Bohrung fir die ONAS NOR-9-3, NOR-9-2, NOR-12-1,
NOR-11-2 und NOR-13-2 auf Baltrum zu erfolgen.

h) Im Ubrigen gelten fir die Errichtung von Dalben die Bestimmungen nach Ziffer
1.45.4.6.

1.4.8.4 Tagesberichte/Dokumentation

Die Vorhabentragerin hat dem Seewarndienst Emden taglich bis 12.00 Uhr per Telefax
oder E-Mail im Rahmen von Tagesberichten sowie bei besonderen Vorkommnissen
zusatzlich dem WSA Ems-Nordsee und dem WSA Weser-Jade-Nordsee folgendes zu
tbermitteln:

- Name und Rufzeichen der beteiligten Arbeitsfahrzeuge mit aktueller Position, vo-
raussichtlicher Weg in den kommenden 24 Stunden,

- Art besonderer Vorkommnisse (Storungen, Verzégerungen, Unterbrechungen,
Unfélle, etc.),

- die aktuellen, tatsachlichen Positionen des verlegten Seekabelsystems in geo-
graphischen Koordinaten WGS 84,

- die hergestellte Uberdeckung des verlegten Seekabels in grafischer Darstellung
(als Lageplan und Schnitt — Verlegechart).

Die Telefaxnummer ist der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee vom 05.10.2023
unter A2.20 zu entnehmen.

Auf dem Telefax ist der Hinweis anzugeben:
,An Herrn Kruse und Herrn Olthoff weiterleiten®

Die anzugebenden E-Mail-Kontakte sind der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee
von 05.10.2023 unter A2.20 zu entnehmen.

Den Weisungen der Verkehrszentrale des zustandigen Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsamtes ist stets Folge zu leisten.

1.4.8.5 Uberwachung

a) Ereignisse, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs oder des schiffbaren Zustands der Bundeswasserstra3en erwarten las-
sen, sind dem WSA Ems-Nordsee unverziiglich mitzuteilen. Dabei sind die Abwei-
chungen und die Grinde hierfir umfassend zu erldautern und in den Tagesberich-
ten zu dokumentieren. Weiterhin sind in den Tagesberichten Unterbrechungen der
Verlegung aufzunehmen (vgl. 1.4.8.4)

b) Die Vorhabentragerin hat den Angehdrigen und Beauftragten des WSA Ems-Nord-
see wahrend der gesamten Bauphase Zutritt zu allen beteiligten Arbeitsfahrzeugen
zu gewahren, um Kontrollen durchzufiihren. Etwaigen situationsbedingten Weisun-
gen/Anordnungen des WSA Ems-Nordsee bzw. der Beamten der Wasserschutz-
polizei bzw. der Bundespolizei und der Zollverwaltung ist Folge zu leisten.



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 73 von 290

f)

9)

Schéden an Schifffahrtszeichen oder -anlagen oder alle sonstigen Vorkommnisse,
die in Zusammenhang mit den Verlegearbeiten verursacht werden, sind der 6rtlich
zustandigen Verkehrszentrale der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes unverziglich zu melden.

Die Vorhabentragerin hat darauf zu achten, dass bei den Arbeiten keine Stoffe oder
Gegenstande in das Meer gelangen, die eine Beeintrachtigung oder Gefahrdung
fur die Schifffahrt darstellen.

Werden die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs oder der schiffbare Zu-
stand der Bundeswasserstraf3e durch auf der Wasseroberflache oder in der Was-
sersaule treibende oder auf den Meeresgrund gesunkene Teile (Ankertonnen, Ar-
beitsgerate, Materialen etc.), die der Sachherrschaft der Vorhabentragerin unter-
liegen oder unterlegen haben, beeintrachtigt oder gefahrdet, so hat die fir die Bau-
phase benannte verantwortliche Person unverziglich Mal3hahmen zur Ortung und
Bergung/ Beseitigung der Gegenstande einzuleiten. Soweit eine unverzugliche
Bergung nicht moglich ist, sind diese Gegenstéande behelfsméRig zu kennzeich-
nen. Die Verkehrszentrale German Bight Traffic bzw. North Coast Traffic ist unver-
zuglich unter Angaben von Uhrzeit und geographischen Koordinaten (WGS 84) zu
informieren. Der Nachweis der Beseitigung ist gegentiber dem WSA Ems- Nordsee
zu fuhren.

Es dirfen keine Arbeitsgeréte, Anlagenteile oder andere Gegenstéande in das Meer
gelangen und auf dem Meeresgrund zuriickgelassen werden.

Nach Abschluss der Verlegung hat die Vorhabentragerin gegentiber dem WSA
Ems-Nordsee den Nachweis uber die Reinheit des Meeresbodens in dem Verle-
gegebiet durch geeignete Maf3nahmen (z.B. Videoaufnahmen/Side Scan Sonar-
Aufnahmen) zu erbringen.

1.4.8.6 Kampfmittelraumungs-/Bergungsarbeiten

a)

b)

c)

d)

Alle wesentlichen Einzelheiten im Rahmen des Bergungsverfahrens, die zu Beein-
trachtigungen der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs auf der Wasser-
stralRe fuhren kénnen, sind rechtzeitig vor der Ausfiihrung unter Beteiligung der
bauausfuhrenden Firmen mit dem WSA Ems-Nordsee abzustimmen.

Der Beginn der Mal3nahme ist dem WSA Ems-Nordsee mindestens 3 Wochen vor-
her schriftlich anzuzeigen. Das WSA Ems-Nordsee veranlasst daraufhin eine Be-
kanntmachung an die Schifffahrt.

Der Einsatz von Fahrzeugen, schwimmenden Geréten und sonstige Malinahmen
wéhrend der Durchfiihrungszeit der Bergungsarbeiten, die nicht im Rahmen der
Antragsunterlagen aufgenommen worden sind und den Schiffsverkehr voriberge-
hend beeintrachtigen kdnnten, bedurfen der vorherigen Genehmigung des WSA
Ems-Nordsee.

Jeder Wechsel der Lokation zur Bergung der Kampfmittel ist der Verkehrszentrale
North Coast Traffic in Wilhelmshaven unmittelbar mitzuteilen.

Die Durchfihrungen der Bergungsmal3nahmen sind eigens fiir diesen Zweck durch
zwei vorzuhaltende Verkehrssicherungsfahrzeuge (VSF) zu begleiten. Fir die Aus-
stattung der VSF gelten die Regelungen unter Ziffer 1.4.8.3.2.



Niedersachsische Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 74 von 290

f)

9)

h)

K)

m)

Die im Rahmen der MalRBhahme eingesetzten Fahrzeuge im Watt- oder Flachwas-
serbereich sind ergdnzend mit einer Beleuchtung zu kennzeichnen, wenn das je-
weilige Fahrzeug nach dem Trockenfallen nicht vor Eintritt der Dunkelheit verholt
werden kann.

Das fir die Durchfiihrung der MaRnahme einzusetzende Bergungsschiff hat das
nach den Kollisionsverhitungsregeln (KVR) erforderliche Tauchersignal (KVR —
Regel 27 e (ii)) zu setzen. Fur den Transport eventuell geborgener Munition mis-
sen die eingesetzten Fahrzeuge als ,Fahrzeuge mit gefahrlicher Ladung“ am Tage
und fur die Nacht entsprechend gekennzeichnet sein (§ 2 Abs. 1 Nr.16 und Nr. 6
der Anl. Il 1 SeeSchStrO).

Fir jede zu bergende Munition, die nicht abtransportiert werden kann und eventuell
vor Ort gesprengt werden muss, ist rechtzeitig vorher eine gesonderte Abstimmung
mit dem WSA Ems-Nordsee zwingend notwendig.

Eventuelle Fahrwassersperrungen sind rechtzeitig vorher mit dem WSA Ems-
Nordsee abzustimmen.

Objekte, die nicht unmittelbar geborgen werden kdnnen, dirfen mit einer Boje
(gelb) gekennzeichnet werden. Die Vorhabentrégerin tragt alleinige Verantwortung
fur einen ev. Verlust einer Markierungsboje infolge des Schiffsverkehrs.

Bei Sichtweiten unter 2000 m sind die Bergungsmafnahmen einzustellen.

Nach jeder abgeschlossenen Bergung bzw. eines Bergungsbereiches ist eine
Nachsondierung zur abschlielenden Kontrolle erforderlich.

Nach Beendigung der MaRnahme ist ein Abschlussbericht anzufertigen. Der Ab-
schlussbericht ist spatestens 2 Monate nach Beendigung beim WSA Ems-Nordsee
einzureichen.

1.4.8.7 Pre-Lay-Run und weitere vorbereitende Mal3nahmen

a)

b)

Zur Erreichung und Gewahrleistung der erforderlichen Verlegetiefen ist vor Verle-
gung des Seekabelsystems ein Pre-Lay-Run (d.h. eine ,Leerverlegung“ ohne Ka-
bel mit dem gemalf der BAS fir die Verlegung konkret vorgesehenen Verlegegerat
auf der Kabeltrasse unter realen Bedingungen) mindestens auf den Abschnitten
der Kabeltrasse durchzufiihren, wo gemal3 der durch die Vorhabentragerin durch
die ausgefuhrten Baugrunderkundungen sowie anhand der Auswertungen der zu-
gehdrigen BAS Anhaltspunkte oder Verdachtsmomente bestehen, dass kleinrdu-
mige Abweichungen oder Problemstellen nicht auszuschlieRen sind, um die vor-
gegebenen Verlegetiefen gem. Ziffer 1.4.4.1 herzustellen.

Die Durchfuhrung des Pre-Lay-Runs ist ggf. zu wiederholen, um die vorgegebenen
Verlegetiefen zu erreichen. Wird auch nach mehrfachem Durchlauf des Pre-Lay-
Runs die jeweilig vorgegebene Verlegetiefe nicht erreicht, ist das Einbringverfah-
ren anzupassen bzw. zu optimieren (z.B. mittels Hochleistungspflug, Kettenfrase,
etc.). In diesem Fall wird die Anordnung eines ,Pre-Trench” (d.h. das vorherige
Pfligen eines Kabelgrabens auf der Kabeltrasse mit einem speziell dafiir geeigne-
ten Pflug) zur Erreichung der vorgegebenen Verlegetiefen vor Verlegung des See-
kabelsystems auf den betroffenen Abschnitten der Kabeltrasse durch die Planfest-
stellungsbehdrde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee vorbehalten. Die Er-
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c)

d)

gebnisse des Pre-Lay-Runs sind in einem Kurzbericht mit Lageplan und Kilomet-
rierung zu dokumentieren und der Planfeststellungsbehdrde sowie dem WSA Ems-
Nordsee unaufgefordert zu Gbergeben. Anhand dieses Dokumentationsberichtes
ist von der Vorhabentragerin eine gesonderte Abnahme entsprechend Ziffer
1.4.8.1 lit c) der hergestellten Tiefen des Kabelgrabens durch die Planfeststellungs-
behorde im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee zu erméglichen.

Von der Durchfiihrung eines Pre-Lay-Run kann auf Antrag der Vorhabentragerin
abgesehen werden, wenn dieser aufgrund der auf3eren Rahmenbedingungen aus
zwingenden technischen Grunden nicht durchfihrbar ist oder die fir die finale Ka-
belverlegung und —einbringung in den Meeresboden bestehenden Rahmenbedin-
gungen dies nicht zulassen. In diesem Fall sind von der Vorhabentragerin entspre-
chende Nachweise beizufiigen. Zudem behdlt sich die Planfeststellungsbehorde
im Benehmen mit dem WSA Ems-Nordsee in diesem Fall vor, andere geeignete
MalRnahmen zur Praparation der Kabeltrasse bzw. zur Vorbereitung der Kabelver-
legung und zur Gewahrleistung des Erreichens der vorgegebenen Tiefenlage (z.B.
geeignete Préparation der Kabelt-rasse) darzustellen und umzusetzen.

Weitere vorbereitende MalRnahmen zur RAumung der Kabeltrasse und Herstellung
von Kreuzungsbauwerken sind mittels DGPS-Datenaufnahmen zu dokumentieren
und beim WSA Ems-Nordsee einzureichen. Hierbei ggf. zu schneidende stillge-
legte Kabel sowie zunachst temporar auf dem Gewasserboden abgelegte Kabel-
enden sind derartig zu sichern, dass eine Beeintrachtigung der Schifffahrt (ein-
schliel3lich der Fischerei) ausgeschlossen ist. Die abgelegten Kabelenden sind ein-
zumessen und die Koordinaten in WGS 84 und ETRS89/UTM an das WSA Ems-
Nordsee zu ubermitteln.

1.4.8.8 Fahrwasserkreuzungen und Verlegeeinheiten

a)

b)

c)

Austritte von eventuell zu verwendenden Bohrspulungen bzw. Stutzflissigkeiten
an die Gelandeoberflache sind zu vermeiden. Als Bohr- oder Stutzfliissigkeit ist
eine Suspension auf natirlicher Basis zu wahlen, welche keine Umwelt- oder
Grundwasser gefdhrdenden Bestandteile enthalten darf. Fir den Fall, dass die
Bohrungen durch kiesige Bereiche fuhren, ist zur Stabilisierung des Bohrloches
eine Suspension zu wahlen, die den Abstrom der Suspension in den Porenraum
weitgehend verhindert.

Eventuell entstandene Hohlrdume zwischen dem Mantelrohr und dem anstehen-
den Baugrund bei den HDDs am Anlandungspunkt Dornumergrode sind mit einer
selbstaushartenden Bohrsuspension zu verddmmen.

Das anfallende Aushubmaterial im Rahmen des Baustellenbetriebes darf nicht in
die BundeswasserstralRe eingebracht werden.
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1.4.8.9 Betrieb des Seekabels

a)

b)

c)

d)

f)

9)

Fiur die abschlieRende Freigabe des bestimmungsgemalien Normalbetriebs des
Seekabelsystems ist eine Dokumentation vorzulegen, die die Erfullung der Anord-
nungen nachweist, soweit sich diese nicht auf Tatigkeiten wéhrend der Betriebs-
phase beziehen (z.B. Meldung von Betriebsstérungen). Auf die Mdglichkeit zur Be-
triebsstilllegung wird hingewiesen. Die Vorhabentragerin hat dem WSA Ems-Nord-
see zwei Monate vor Inbetriebnahme des Seekabelsystems einen Notfallplan vor-
zulegen, aus dem insbesondere hervorgehen muss, welche Betriebsstelle der Vor-
habentragerin bei Notfallen oder Ahnlichem zu informieren ist und wie mit Bescha-
digungen eines Seekabels umzugehen ist. Der Notfallplan ist seitens der Vorha-
bentragerin laufend fortzufiihren, zu aktualisieren und dem WSA Ems-Nordsee je-
weils vorzulegen.

Die durch die Verlegung hergestellte ordnungsgemafe Tiefenlage/ Uberdeckung
des Seekabelsystems ist dauerhaft zu gewahrleisten und durch betriebliche Uber-
wachungsmalnahmen regelmafiig zu kontrollieren.

Sollten sich Mindertiefen oder Minderiiberdeckungen ergeben, tber dem Kabel-
system Kolke bilden, das Kabelsystem auch an einzelnen Stellen frei zu spilen
drohen oder sonstige UnregelmaRigkeiten festgestellt werden, entscheidet die
Planfeststellungsbehodrde in Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee zum Schutz
der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs sowie zur Gewahrleistung des
schiffbaren Zustands der Bundeswasserstral3e im Bereich der Kabeltrasse tber
geeignete MalRnahmen der Vorhabentragerin.

Sollte das Kabelsystem langer als zwei Monate aul3er Betrieb genommen werden,
ist dies dem WSA Ems-Nordsee anzuzeigen.

Veranderungen der Lage und Beschadigungen am Kabelsystem sind dem WSA
Ems-Nordsee unverziglich anzuzeigen.

Die Vorhabentragerin hat dem WSA Ems-Nordsee die Uberdeckung des Kabel-
systems vom Festland bis zur 12-Seemeilen-Zone in den ersten fiinf Betriebsjah-
ren jahrlich durch mindestens ein Survey nachzuweisen. Die Anzahl und die zeitli-
chen Abstande der Surveys in den darauffolgenden Jahren sind mit dem WSA
Ems-Nordsee, vorbehaltlich der erzielten Ergebnisse aus den Vorjahren, erneut
abzustimmen. Die Nachweise sind jeweils bis zum 01. Juni des Jahres beim WSA
Ems-Nordsee einzureichen. Das WSA Ems-Nordsee legt das im 0.g. Survey zur
Anwendung kommende Messverfahren auf Grundlage eines Vorschlags der Vor-
habentragerin fest. Das Messverfahren muss dem Stand der Technik entsprechen
und nachweislich geeignet sein, die Tiefenlage des Kabels mit hinreichender Zu-
verlassigkeit und Genauigkeit abzubilden.

In den Berichten sind die Ergebnisse mit den vorherigen Uberpriifungen zu verglei-
chen und etwaige Veranderungen zum Vorjahr sowie die Entwicklung der Kabel-
lage in den letzten fiinf Jahren in anschaulicher und transparenter Form herauszu-
stellen.
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149 Wasserrechtliche Belange
1.4.9.1 Allgemeine wasserbehordliche Auflagen
a) Wahrend der Bauphase ist fur eine grof3tmogliche Sorgfalt zur Vermeidung von

b)

Verunreinigungen zu sorgen. Es ist zu gewahrleisten, dass keine Schadstoffe in
den Boden und damit in das Grundwasser gelangen. Die gesetzlichen Vorgaben,
wie u.a. die Verordnung tber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stof-
fen (Anlagenverordnung-AwSV-) sind zu beachten.

Insbesondere sind die Tankplatze so zu errichten, dass keine Schadstoffe in den
Boden und das Grundwasser gelangen. Vor Inbetriebnahme der Tankplatze hat
eine Abnahme durch die Naturschutzfachlichen Baubegleitung zu erfolgen.
Sofern eigene Baustral3en entlang der vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen vorgesehen sind, so sind rechtzeitig vor Baubeginn etwaige erforderlich wer-
dende Ubergabestellen auf vorhandene Deichzuwegungen und Deichverteidi-
gungswege, wie z. B. Verrohrungen von Deichringgrédben mit dem Trager der Dei-
chunterhaltung gem. dessen Vorgaben (Nennweiten, Materialien, etc.) Gber die un-
tere Deichbehorde des Landkreises Aurich zu beantragen.

1.4.9.2 Auflagen hinsichtlich beantragter Gewasserteilverrohrungen

Im Einvernehmen mit der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Aurich werden hin-
sichtlich der beantragten Gewasserteilverrohrungen folgende Nebenbestimmungen an-
geordnet.

a)

b)
c)

d)

f)
9)

h)

Vor Einbau der Gewasserteilverrohrungen ist der Unteren Wasserbehdrde und der
Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich mindestens zwei Wochen vorher
ein Lageplan mit der genauen Lage der Gewasserteilverrohrungen zu tibersenden
(an: wasserwirtschaft@landkreis-aurich.de und udb@landkreis-aurich.de).

Die Arbeiten sind gemal den anerkannten Regeln der Technik auszufiihren. Die
einschlagigen technischen Vorschriften und DIN-Bestimmungen sind zu beachten.
Die jeweilige Verrohrung ist fachgerecht aus Kunststoff- oder Betonrohren herzu-
stellen. Die Mindestnennweite betrédgt DN 300.

Der Wasserabfluss ist jederzeit, auch wahrend der Bauphase, zu gewéhrleisten.
Der Wasserabfluss angrenzender bzw. oberhalb liegender Flurstiicke muss jeder-
zeit gewabhrleistet sein.

Die RohrstoR3e sind wurzelfest und wasserdicht herzustellen. Alle Rohrsté3e sind
mit dauerhaften, mind. 50 cm breiten, elastischen Schutzstreifen abzudecken.
Das Niveau der Rohrsohle ist so anzulegen, dass 1/5 des Rohrquerschnittes in der
festen, aufgereinigten Grabensohle liegt.

Die Stirnwéande sind aus im Verbund zu verlegenden Rasensonden mit einer Bo-
schungsneigung von 1:1 zu befestigen.

Die Unterhaltung der Rohrleitung obliegt der Vorhabentragerin.

Unverziglich nach dem Wegfall des Erfordernisses der Verrohrung ist das Bau-
werk auf Kosten des Genehmigungsinhabers vollstdndig zu entfernen und das Ge-
wasserprofil ordnungsgemal wiederherzustellen. Der Riickbau ist der Unteren
Wasserbehdrde und der Unteren Deichbehdrde des Landkreises Aurich unverzig-
lich nachzuweisen.
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K)

Schaden, die durch die Errichtung der Anlage, durch die Anlage selbst, oder durch
Anderungs- oder Beseitigungsarbeiten daran, am Gewéasser und seinen Ufern ver-
ursacht wurden, hat der Genehmigungsinhaber unverziiglich auf seine Kosten zu
beseitigen.

Bei Aus- und/ oder Umbauerfordernissen am Gewasser sind die Rohre auf Kosten
des Genehmigungsinhabers den jeweiligen Erfordernissen anzupassen. Die damit
verbundenen Arbeiten und baulichen Veranderungen sind der Unteren Wasserbe-
horde des Landkreises Aurich rechtzeitig anzuzeigen. Die Untere Wasserbehoérde
des Landkreises Aurich entscheidet dariiber, ob eine Anderung der Genehmigung
erforderlich wird.

1.4.10 Straflen und Wege

Die in der Sondernutzungserlaubnis des Regionalen Geschéaftsbereichs Aurich der
Nds. Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr vom 25.01.2024 (Az. 1161H/31 033-
L5-40-2453) festgesetzten Auflagen sind zu beachten und umzusetzen.

1.4.11 Belange der Fischerei

a)

b)

d)

Zur Minimierung von Gefahren sind Bauarbeiten entlang der Kabeltrasse und der
genauen Position der Kabel der Landesfischereiverband Weser-Ems sowie die
Niedersachsische Muschelfischer GbR rechtzeitig zu informieren.

Sollten sich vor bzw. in der Bauphase im Bereich des Trassenkorridors Jungmu-
scheln ansiedeln, sind die Muschelfischereibetriebe hiervon rechtzeitig in Kenntnis
zu setzen, um diese im Vorfeld der Bauarbeiten abfischen zu kénnen.

Im westlichen Bereich siidlich Langeoog liegen mehrere Muschelkulturen. Diese
stellen fur die Fischer wichtige Zuchtgebiete dar. Es muss im Zuge der Baumalf3-
nahme sichergestellt sein, dass keine Materialverdriftung bzw. zuséatzlicher Sedi-
menteintrag die Muscheln in diesem Bereich schadigen.

Zudem muss sichergestellt sein, dass die Muschelfischer nach der Kabelverlegung
im Bereich des Trassenkorridors mit ihren bodenbertihrenden Fanggeschirren fi-
schen kénnen.

1.4.12 Belange des Denkmalschutzes

a)

Bauarbeiten der Energietrasse in der N&he zu den bekannten Fundstellen missen
mit dem Arch&ologischen Dienst der Ostfriesischen Landschaft zwingend abge-
stimmt werden. Sollte bei den Verlegearbeiten dokumentationswirdige Denk-
malsubstanz erkannt werden, so ist diese fachgerecht auszugraben und zu doku-
mentieren und das Fundgut fachgerecht zu bergen. Solche Funde sind besonders
empfindlich gegen mechanische Beanspruchung. Sie sind vor einem unabsichtli-
chen Uberfahren (Bagger, marine Fahrzeuge, etc.) oder sonstiger Beeintrachti-
gung (Vibrationswert) zu schiitzen oder weitrdumig zu umfahren. Fundgut und Do-
kumentation sind dem Arch&ologischen Dienst der Ostfriesischen Landschaft zu
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b)

Uiberlassen. Fur diese MaRnahmen sind ausreichend lange Fristen zur Dokumen-
tation und Fundbergung einzurdumen. Solche Ma3nahmen missen nach dem Nie-
derséchsischen Denkmalschutzgesetz geregelt werden. Aufgrund der Komplexitéat
einer Bergung im Wattenmeer ist ggf. technische Hilfestellung fir die Bergung zu
leisten.

Im Falle des Auffindens etwaiger Kultur- und Sachguter, die auf Grundlage der
vorangegangenen Untersuchung zu erwarten waren, ist seitens des Vorhabentra-
gers durch geeignete Mal3nahmen und unter Einbindung von Denkmalschutz- und
Denkmalfachbehorden sicherzustellen, dass wissenschaftliche Untersuchungen
und Dokumentationen der Giiter (der Fund) vor dem Beginn von Baumafinahmen
durchgefuhrt und grundsatzlich Gegenstande archaologischer oder historischer Art
entweder an Ort und Stelle oder durch Bergung erhalten und bewahrt werden kon-
nen. Eine entsprechende Verfahrensanweisung ist mit dem Denkmalschutz und
den Denkmalfachbehorden abzustimmen und rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten
zur Information bei der Genehmigungsbehotrde einzureichen. Die Verfahrensan-
weisung hat eine Zufallsprozedur zu umfassen.

Diese Verfahrensanweisung ist in deutscher Sprache, bei einer internationalen Be-
satzung auch in englischer Sprache, auf dem Baufahrzeug mitzufiihren. Ebenfalls
ist ein Aushang auf dem Baufahrzeug mitzufihren. Ebenfalls ist ein Aushang auf
dem Baufahrzeug zu mdglichen archéologischen Zufallsfunden, sowie den Kon-
taktdaten der zustandigen Ansprechpartnerinnen und -partner der Denkmalschutz-
und Denkmalfachbehdrden zur Meldung solcher Funde anzubringen.

1.4.13 Belange der Leitungstrager

1.4.13.1 Allgemeines

a)

b)

Die Vorhabentréagerin hat sich mit Betreibern kreuzender oder benachbarter Lei-
tungen und Kabel hinsichtlich der zugelassenen MalRnahmen, insb. der Verlege-
und Wartungsarbeiten, in Bezug auf die Sicherheit der Leitungen und Kabel abzu-
stimmen. Uber die Bedingungen der Kreuzungen und N&herungen innerhalb der
Schutzbereiche sowie die Sicherheitsabstande zu diesen Leitungen und Kabeln
hat die Vorhabentragerin Vereinbarungen mit den Kabel- und Leitungsbetreibern
zu treffen. Dabei sind die Vorgaben dieses Planfeststellungsbeschlusses zu be-
riicksichtigen. Uber den Bestand der Vereinbarungen ist im Zustandigkeitsbereich
des WSA Ems-Nordsee gegentiber dem WSA Ems-Nordsee ein geeigneter Nach-
weis zu fihren und spatestens 4 Wochen vor Beginn der die Fremdleitung kreu-
zende MalRnahme vorzulegen.

Von den Kabelkreuzungen und den Rohrleitungskreuzungen sind im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung Ausfiihrungszeichnungen vorzulegen.

Aus ihnen missen die geographische Position, ein eindeutiger Tiefenbezug sowie
das verwendete Material hervorgehen (Steine, Schotter u.d.). Etwaige Kreuzungs-
bauwerke sind gemaR dem Stand der Technik so auszufiihren, dass ein hinrei-
chender und dauerhafter Schutz der Schifffahrt und der Fischerei vor Aufankerung,
Netzhakern, etc. gegeben ist.
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d)

Kreuzungen von Kabel und Rohrleitungen haben in einem Bereich von grundsatz-
lich jeweils 200 m beiderseits moglichst rechtwinklig zu erfolgen.

Die Lage von Kreuzungsbauwerken und unvermeidbaren Uberbauten (z.B. Stein-
schittungen) sind den Vertretern der Fischerei jeweils unverziglich nach Fertig-
stellung zu Gbermitteln.

1.4.13.2 Belange des Oldenburgisch-Ostfriesischen Wasserverbandes

a)

b)

d)

(OOWV)

Auf OOWYV Leitungen und Anlagen ist Ricksicht zu nehmen und die Bauarbeiten
sind erst nach einer drtlichen Einweisung durch den zustandigen Dienststellenleiter
der OOWYV Betriebsstelle Marienhafe, Tel. 04942 - 910211 zu beginnen.

Mit vorhandenen Elektrokabeln ist bei Trinkwasserleitungen mit einer Nennweite =
DN400, bei Rohwasserleitungen sowie bei den Entsorgungseinrichtungen im Ab-
wasserbereich zu rechnen. Die genaue Lage der Elektrokabel wird, nach einer Ter-
minabsprache mit der Elektrotechnik (AP-ET) des OOWYV unter ap-plan-elektro-
technik@oowv.de, in der Ortlichkeit angegeben. Es wird hiermit ausdriicklich da-
rauf hingewiesen, dass in den Planen enthaltene Angaben und Mal3zahlen hin-
sichtlich der Lage unverbindlich sind. Mit Abweichungen muss gerechnet werden.
Dabei ist zu beachten, dass erdverlegte Leitungen nicht zwingend geradlinig sind
und auf kiirzestem Weg verlaufen. Die genaue Lage und der Verlauf der Leitungen
sind in jedem Fall durch fachgerechte Erkundungsmaflnahmen (Ortung, Quer-
schlage, Suchschlitze, Handschachtung 0.4.) festzustellen. Bei nicht bekannter
Lage der Versorgungseinrichtungen ist auf Maschineneinsatz zu verzichten. Die
abgegebenen Plane geben den Bestand zum Zeitpunkt der Auskunftserteilung wie-
der. Beachten Sie die Legenden (im Anhang) des Kartenbildes. Es ist darauf zu
achten, dass zu Beginn der Bauphase immer aktuelle Plane vor Ort vorliegen. Die
Auskunft gilt nur fir den angefragten raumlichen Bereich und nur fiir eigene Lei-
tungen des OOWYV, so dass ggf. noch mit Anlagen weiterer Netzbetreiber gerech-
net werden muss, bei denen weitere Auskiinfte eingeholt werden missen. Die Ent-
nahme von Malf3en, durch Abgreifen aus dem Plan, ist nicht zulassig. Stillgelegte
Leitungen sind in den Planen nur enthalten, wenn entsprechende Informationen
vorliegen. Im Abwasserbereich muss mit einer unvollstandigen oder fehlenden
Darstellung von Hausanschliissen gerechnet werden. Grin dargestellte Linien wei-
sen auf eine Planung und damit auf Veranderungen im angefragten Bereich hin.
Setzen Sie sich hierzu ebenfalls mit der zugehorigen Betriebsstelle in Verbindung.
Der Schutzstreifen ist abh&ngig von der Nennweite der Leitung und betragt - von
den Ver- /Entsorgungsanlagen aus jeweils zu beiden Seiten gemessen - bei einer
Nennweite bis DN150 2,0 m, iber DN150 bis DN400 3,0m, tiber DN400 bis DN600
4,0m und tGber DN600 5,0m. Eine Uberbauung des Schutzstreifens und der Ver- /
Entsorgungsanlagen des OOWYV ist nicht erlaubt. Die Richtlinien des DVGW Ar-
beitsblattes W 400-1 sind bei der Planung / Durchfiihrung lhrer Baumafl3nahme zu
beachten.

Ob Sicherungsarbeiten erforderlich sind, muss vor Ort festgestellt werden. Die Kos-
ten gehen zu Lasten des Veranlassers.
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e) BeiAbgabe auf digitalem Ubermittlungswege (z.B. E-Mail) tragt der Empfanger das
Ubertragungsrisiko. Die Daten sind in keiner Art zu verandern oder zu manipulie-
ren.

1.4.13.3 Belange des Landschafts- und Kulturbauverbandes (LKV) Au-
rich

Die Anlagen des LKV Aurich sind zum Wohle seiner Mitglieder besonders zu schiitzen.
Gemal der Satzung des LKV sind Veranderungen an den Verbandsanlagen nur mit
Zustimmung des LKV Aurich méglich. Falls eventuelle Umbau- und Reparaturarbeiten
durchzufiihren sind, sind diese kostenpflichtig.

1.4.13.4 Belange der Gassco

a) Beider Parallellage zu den Ferngashochdruckleitungen ist ein Sicherheitsabstand
von 500 m vor und hinter den Leitungen zwingend einzuhalten. Fir den Bereich
der Kreuzung ist vor Kabelverlegung ein Kreuzungsvertrag abzuschliel3en.

b) Esist unbedingt darauf achten, dass wahrend der gesamten Durchfihrungsphase
eine Beschadigung der Leitungen der Gassco durch die Ausfiihrung der Arbeiten
und durch Ankerwurf auszuschlief3en ist.

c) Sollten sich Anderungen im Trassenverlauf ergeben, sind die Gassco AS Zweig-
niederlassung Deutschland sowie die Gassco AS Norwegen rechtzeitig zu infor-
mieren.

1.4.13.5 Belange der Deutschen Telekom

a) Falls es zu Kreuzungspunkten kommen sollte, hat die Vorhabentragerin gegenuiber
der Deutschen Telekom die Kosten fiir die Sicherung / Anderung / Verlegung ihrer
TK-Linien aufgrund des geplanten Vorhabens im erforderlichen Umfang zu tragen,
da mit dem +/-525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem die Errichtung einer
neuen besonderen Anlage i. S. v. 88 132, 133 TKG vorgesehen ist.

b) In den Kreuzungs- bzw. Naherungsbereichen missen ggf. Korrosionsschutzmalf3-
nahmen getroffen werden, deren Kosten vom Betreiber der Leitung zu tragen sind.

c) Beider Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vorhande-
nen Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Grunden
(z. B. im Falle von Stérungen) der ungehinderte Zugang zu den Telekommunikati-
onslinien jederzeit moglich ist. Es ist deshalb erforderlich, dass sich die Bauaus-
fuhrenden vor Beginn der Arbeiten Uber die Lage der zum Zeitpunkt der Bauaus-
fuhrung vorhandenen Telekommunikationslinien der Telekom informieren (Inter-
net: https://tras-senauskunftkabel.telekom.de oder per Email: Planaus-
kunft.Nord@telekom.de). Die Kabelschutzanweisung der Telekom ist zu beachten.

1.4.14 Anzeige der Fertigstellung

Die Fertigstellung des planfestgestellten Vorhabens ist der Planfeststellungsbehérde
innerhalb von drei Monaten anzuzeigen.
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1.5 Zusagen

Die schriftlichen Zusagen der Vorhabentrégerin sind einzuhalten, auch in Erwiderungen
zu Stellungnahmen und Einwendungen gegentber der Planfeststellungsbehorde.
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2. Begrindender Teil
2.1 Sachverhalt
211 Zusammenfassung der Planung

Das hier behandelte Planfeststellungsverfahren umfasst die seeseitige Netzanbindung
der Offshore-Plattform NOR-9-2 vom Beginn der 12-Seemeilen-Grenze tber die Insel
Baltrum bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode mittels eines £525 kV-Gleichstrom-
kabels (Hin- und Ruckleiter sowie metallischer Rickleiter). Die Trassenlange betragt
ca. 36 km.

Fir die Anbindung per Landkabel vom Anlandungspunkt Dornumergrode an den Netz-
verknipfungspunkt Wilhelmshaven2 werden gesonderte Planfeststellungsverfahren
durchgefihrt.

Im zuletzt bestatigten Netzentwicklungsplan Strom 2023-2037/2045 entspricht das Ge-
samtvorhaben von Plattform NOR-9-2 bis Wilhelmshaven der Vorhabenbezeichnung
NOR-9-2. Entsprechendes gilt fiir das Vorhaben NOR-12-1, fiir welches hier die Leer-
rohrmitnahme im Bereich des Anlandungspunktes Dornumergrode beantragt wurde.

Auch fiir das in Parallellage verlaufende Vorhaben NOR-9-3 erfolgt fir die seeseitige
Netzanbindung ein gesondertes Planfeststellungsverfahren.

21.2 Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP)

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist fir Seekabel sowie fur Erdkabel — mit Aus-
nahme der entsprechend im BBPIG gekennzeichneten Vorhaben (vgl. Ziffer 19.11 der
Anlage 1 zum UVPG) — gesetzlich nicht vorgeschrieben, wird in diesem Planfeststel-
lungsverfahren jedoch vorsorglich durchgefihrt.

Die Anlage 10.1 (Umweltbericht) entspricht den Anforderungen des 8 16 UVPG, insbe-
sondere ist eine allgemein verstandliche nichttechnische Zusammenfassung des UVP-
Berichts gem. § 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG in Anhang 1 der Anlage 1 (Erlauterungsbericht)
enthalten. Die Einhaltung der Behérden- und Offentlichkeitsbeteiligung ist durch dieses
Planfeststellungsverfahren sichergestellt. Die nach 8§ 24 UVPG erforderliche zusam-
menfassende Darstellung der Umweltauswirkungen findet sich in diesem Beschluss
unter Punkt 2.2.1.5.2. Die Bewertung der Umweltauswirkungen und deren Beriicksich-
tigung bei der Abwagung nach § 25 UVPG schlieRen daran an (Punkt 2.2.1.5.3).

2.2 Rechtliche Bewertung
221 Formalrechtliche Wirdigung
2211 Erfordernis eines Planfeststellungsverfahrens

Die Netzanbindung von Offshore-Windkraftanlagen mittels Hochspannungsleitung be-
darf gemal § 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 EnWG der Planfeststellung. Fir das Planfeststel-
lungsverfahren gelten gem. § 43 Abs. 4 EnWG die 88 72 bis 78 des VwVfG nach Mal3-
gabe der 88 43a bis 43e EnWG.



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 84 von 290

2.21.2 Zustandigkeit

Die Niedersachsische Landesbehtrde fir Stralenbau und Verkehr ist gema 81
Abs.1S.11i V. m. Ziffer 11.1.1.2 der Verordnung Uber Zustandigkeiten auf den Gebie-
ten des Arbeitsschutz, Immissionsschutz-, Sprengstoff-, Gentechnik- und Strahlen-
schutzrechts sowie in anderen Rechtsgebieten (ZustVO-Umwelt-Arbeitsschutz) fur die
Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens nach § 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 EnWG zu-
standig.

2.21.3 Verfahrensablauf

Aufgrund des Antrages der Tennet Offshore GmbH vom 16.03.2023, eingegangen am
16.03.2023, wurde das Planfeststellungsverfahren gem. 88 43 ff. EnWG i.V.m.
88 72 bis 78 VwWVIG durchgefihrt.

Das Planfeststellungsverfahren wurde am 19.06.2023 durch die Niedersachsische Lan-
desbehdrde fur StralRenbau und Verkehr — Dezernat 41 Planfeststellung — (NLStBV)
eingeleitet. Den Tragern offentlicher Belange wurde mit Schreiben vom 27.07.2023 Ge-
legenheit gegeben, ihre Stellungnahme zum geplanten Vorhaben abzugeben. Die orts-
Ubliche Bekanntmachung der 6ffentlichen Auslegung der Planunterlagen vom
17.08.2023 bis einschlief3lich 18.09.2023 in elektronischer Form auf der Internetseite
der NLStBV nach § 3 Abs. 1 Planungssicherungsstellungsgesetz (PlanSiG) erfolgte

durch die:
- Gemeinde Baltrum: vom 26.06.2023 bis 21.09.2023 im Bekanntmachungs-
kasten der Gemeinde Baltrum sowie auf der Internet- seite der Gemeinde
Baltrum

- Gemeinde Dormnum: am 23.06.2023 in der Tageszeitung Ostfriesischer Kurier
und vom 23.06.2023 bis 19.09.2023 in den Be-  kanntmachungskasten der
Gemeinde Dornum sowie auf der Internetseite der Gemeinde Dornum

Zusatzlich ist eine Bekanntmachung in der 6rtlichen Zeitung Ostfriesischer Kurier am
24.06.2023 durch die NLStBV erfolgt.

Daruber hinaus erhielt die ortstibliche Bekanntmachung den Hinweis, dass die Planun-
terlagen als zusatzliches Informationsangebot nach § 3 Absatz 2 Satz 1 PlanSiG in den
0.g. Gemeinden zur Einsichtnahme (ggf. nach vorheriger Terminvereinbarung) ausge-
legt waren.

Innerhalb der bis zum 18.10.2023 laufenden Frist fur die Einwendungen und Stellung-
nahmen gingen 28 Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange sowie eine Au-
Rerung einer Naturschutzvereinigung ein. Bis zum 27.10.2023 wurden nach vorheriger
gewahrter Fristverlangerung vier weitere Stellungnahmen von Tragern oOffentlicher Be-
lange Ubersandt.

Da im Anhdrungsverfahren im Rahmen der Auslegung keine privatrechtlichen Einwen-
dungen eingegangen sind, fand gem. § 43a Nr. 3a EnWG kein Er6rterungstermin statt.
Um dennoch die kritischen bzw. problematischen Punkte aus den eingegangenen Stel-
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lungnahmen der Trager offentlicher Belange besprechen zu kdénnen, hat die Planfest-
stellungsbehdrde am 17.01.2024, am 02.02.2024 sowie am 17.05.2024 Behdrdenter-
mine online als Web-Konferenz durchgefiihrt.

Da in den urspringlichen Planunterlagen der vorhandene Weg, der fur die Zufahrt zur
Baustelleneinrichtungsflache genutzt und ertichtigt werden soll, noch nicht im Grund-
erwerbsverzeichnis sowie in den Grunderwerbsplanen vorhanden war, beantragte die
Vorhabentragerin mit E-Mail vom 30.11.2023 die Anderung der ausgelegten Plane ge-
mal 8 73 Abs. 8 VWV{G (erste Deckblattanderung). Von einer erneuten Beteiligung der
Offentlichkeit wurde abgesehen, da sich aus den Anderungen keine zusétzlichen oder
anderen erheblichen Umweltauswirkungen ergeben. Die Planfeststellungsunterlagen
werden nur hinsichtlich des Grunderwerbsverzeichnisses und der Grunderwerbsplane
um die Zufahrt zur Baustelleneinrichtungsflache erganzt. Die Planfeststellungsbehorde
beteiligte mit Schreiben vom 06.12.2023 zwei Privatpersonen sowie die Deich- und
Sielacht Harlinger Land, die von der Plananderung in ihrem Eigentum betroffen sind.
Die zwei Privatpersonen haben im Rahmen der Deckblattanderung eine Einwendung
erhoben. Die Planfeststellungsbehdrde beteiligte zudem die betroffenen Behdrden und
sonstigen Trager offentlicher Belange mit E-Mail vom 05.12.2023. Von den Tragern
offentlicher Belange wurde eine Stellungnahme abgegeben. Den zwei privaten Einwen-
dern aus dem Deckblattverfahren wurde am 15.04.2024 die Mdglichkeit eingeraumt,
ihre vorgetragenen Bedenken in einem Termin mit der Vorhabentragerin und der Plan-
feststellungsbehérde zu erdrtern.

Da sich im Rahmen des Anhdrungsverfahrens herausgestellt hat, dass inhaltliche An-
passungen in den Antragsunterlagen und technische Anderungen bzw. Alternativen
notwendig sind, hat die Vorhabentrégerin mit Antrag vom 17.04.2024 eine zweite Deck-
blattdnderung gem. 8§ 73 Abs. 8 VWVIG bei der Planfeststellungsbehdrde beantragt.
Die Anderung umfasst die Ergéanzung der Lagepléane Blatt 15 bis 20 und Grunderwerbs-
plane Blatt 15 bis 21. Ebenfalls angepasst worden sind die Anlage 8.1, Landschafts-
pflegerischer Begleitplan, und die Anlage 8.2, MaRnahmenblatter. Zudem wird auf-
grund des Risikos, dass im Bereich der Rohrlaufbahn Brutgeschehen zum Zeitpunkt
der Kabelschutzrohr-Ausziige stattfinden und somit ein Transport der Kabelschutzrohre
in diesem Bereich nicht mehr méglich sind, eine alternative Rohrlaufbahn beantragt.
Sollte die alternative Rohrlaufbahn zum Tragen kommen, ist auch eine alternative Zu-
wegung ins Watt erforderlich, die ebenfalls mit der Deckblattanderung beantragt wor-
den ist. Sofern die alternative Rohrlaufbahn und damit die alternative Zuwegung ins
Watt zum Tragen kommen, wird auch ein maRgeblicher Teil des Personaltransportes,
der Richtung Watt anfallt, Gber die bereits als optionale Zufahrt bezeichnete Strecke
von der Stortebekerstralle Uber die Strale Monchtrift, die bereits im Wegekonzept der
urspringlichen Planfeststellungsunterlagen enthalten war, erfolgen. Schlie3lich werden
mit der Deckblattanderung die Kompensations- bzw. Kohérenzsicherungsmafinahmen
erganzt, Anderungen der Anlage 10.3A — Anhang Summation vorgenommen und die
Anlage 10.6 — Naturschutzfachliche Ergdnzungsunterlage eingereicht. Auch bei der
zweiten Deckblattanderung wurde von einer Beteiligung der Offentlichkeit abgesehen,
da sich aus den Anderungen ebenfalls keine zusatzlichen oder anderen erheblichen
Umweltauswirkungen ergeben haben. Die Planfeststellungsunterlagen werden nur hin-
sichtlich der zuvor genannten Unterlagen erganzt. Die Planfeststellungsbehdrde betei-
ligte mit Schreiben vom 23.04.2024 eine Privatperson, die von der Plananderung in
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ihrem Eigentum betroffen ist. Eine Einwendung wurde jedoch nicht erhoben. Die Plan-
feststellungsbehérde beteiligte zudem die betroffenen Behdrden und sonstigen Tréager
offentlicher Belange sowie die anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen mit
E-Mail vom 23.04.2024. Von den Tragern o6ffentlicher Belange wurden funf Stellung-
nahmen abgegeben. Zwei Stellungnahmen sind von den anerkannten Umwelt- und Na-
turschutzvereinigungen eingegangen.

Mit E-Mail vom 25.06.2024 ging noch von einem Trager 6ffentlicher Belange eine (ver-
fristete) Stellungnahme ein. Gem. 8 73 Abs. 3a S. 2 VwVfG waren die in dieser Stel-
lungnahme geltend gemachten Belange zu beriicksichtigen.

Nachdem sich im Rahmen der Ausarbeitung der Ausfiihrungsplanung herausgestellt
hat, dass abermals Anpassungen an den Antragsunterlagen und technische Anderun-
gen erforderlich sind, hat die Vorhabentragerin mit E-Mail vom 06.08.2024 die dritte
Deckblattanderung gem. 8§ 73 Abs. 8 VWVIG bei der Planfeststellungsbehdrde bean-
tragt. Die Anderung umfasst eine weitere Alternative des Rohrtransportes. Angepasst
worden sind die Anlage 3.3.1 Lagepléne, Anlage 4.1 Grunderwerbspléne sowie Anlage
9.1 Grunderwerbsverzeichnis. Die Planfeststellungsbehdrde hat mit E-Mail vom
26.08.2024 die betroffenen Trager 6ffentlicher Belange beteiligt. Im Rahmen dieser Be-
teiligung sind vier Stellungnahmen eingegangen.

2214 Bewertung

Der Planfeststellungsbeschluss entspricht den verfahrensrechtlichen Anforderungen.
Die Offentlichkeit, die in ihrem Aufgabenbereich durch das Vorhaben berthrten Behor-
den und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind den rechtlichen Vorgaben des
§ 43a EnNWG i.V.m. 88 72 ff. VWV{G sowie der 88 2 ff. PlanSiG entsprechend beteiligt
worden. Die Auslegung der Planunterlagen entsprach den gesetzlichen Anforderun-
gen. Der notwenige Umfang der auszulegenden Unterlagen wurde zwischen der Vor-
habentragerin und der Planfeststellungsbehérde vorab abgestimmt.

2215 Umweltvertraglichkeitsprifung
2.21.51 Grundlagen der Umweltvertraglichkeitsprifung

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist fur die hiesige Kabelverlegung bisher gesetzlich
nicht gefordert, wird jedoch vorsorglich durchgefiihrt.

Die Anlage 10.1 (UVP-Bericht zum Vorhaben) entspricht den Anforderungen des § 16
UVPGA46, insbesondere ist eine allgemein verstandliche nichttechnische Zusammen-
fassung des UVP-Berichts gem. 8 16 Abs. 1 Nr. 7 UVPG in Anhang 1 der Anlage 1
(Erlauterungsbericht) enthalten. Die Einhaltung der Behorden- und Offentlichkeitsbetei-
ligung ist durch dieses Planfeststellungsverfahren sichergestellt.

Auf Grundlage der Unterlagen gem. 8 16 UVPG und unter Einbeziehung der behdordli-
chen Stellungnahmen und AuRerungen der Offentlichkeit ist eine zusammenfassende
Darstellung der Umweltauswirkungen gem. § 24 UVPG erarbeitet worden (Ziffer
2.2.1.5.2), wobei die Unterlagen der Vorhabenstragerin einer kritischen Uberpriifung
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durch die Planfeststellungsbehérde unterzogen wurden. Diese erfolgt mit dem hiesigen
Planfeststellungsbeschluss, weil zu diesem Zeitpunkt die Ergebnisse des Anhérungs-
verfahrens in vollem Umfange beriicksichtigt werden kénnen und — nach dem gegen-
wartigen Erkenntnisstand — eine vollstandige Erfassung der Umweltauswirkungen ak-
tuell moglich ist. Die Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens erfolgt auf
der Grundlage dieser zusammenfassenden Darstellung und ist ein fester Bestandteil
der Entscheidung Uber die Zulédssigkeit des Vorhabens gem. 8§ 25 UVPG (Ziffer
2.2.1.5.3).

Nach 8 1 UVPG ist es Zweck des Gesetzes, aus Grinden der wirksamen Umweltvor-
sorge die Auswirkungen auf die Umwelt nach einheitlichen Grundsétzen friihzeitig und
umfassend zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten sowie die Ergebnisse der
Umweltvertraglichkeitsprifung so friih wie mdglich bei der Entscheidung tber die Zu-
lassigkeit zu bertcksichtigen.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist gem. § 4 UVPG kein eigensténdiges Verfahren,
sondern ein unselbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens. Sie befasst sich mit
der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter des UVPG:

¢ Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

o Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flachen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

o kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter sowie

o die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

2.21.5.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen, 8§ 24
UVPG

Im Hinblick auf § 24 UVPG werden im Folgenden die bau-, anlage- und betriebsbeding-
ten Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter des UVPG zusammengefasst
(vgl. 8 24 Abs. 1 Nr. 1 UVPG). Dabei werden auch Merkmale des Vorhabens bzw. Stan-
dortes sowie MalRnahmen angefiihrt, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden sollen, sowie Ersatz-
maflinahmen bei Eingriffen in Natur und Landschaft (vgl. 8 24 Abs. 1 Nr. 2, 3 und 4
UVPG). Die Benennung der Wirkfaktoren erfolgt in Anlehnung an die in Kap. 4.1, Tab.
4-1 der Anlage 10.1 dargestellten Wirkungen von Kabelverlegungen zur Netzanbindung
von Offshore-Windparks im Abschnitt der Seetrasse.

2.2.15.2.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit

In Bezug auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
kann es vor allem zu baubedingten Beeintrachtigungen/ Auswirkungen auf die Wohn-
und Wohnumfeldfunktion sowie die Erholungs- und Freizeitfunktion kommen.

Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 6.5).
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Baubedingte Wirkfaktoren

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b)
- Licht- und Gerduschemissionen (Luft), Visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Baupersonal, ggf. Rammarbeiten landseitige HDD

(W8b)

Das Schutzgut Menschen (hohe Bedeutung) ist im Einwirkungsbereich des Vorhabens
gegeniber Baularm hoch empfindlich. Die Bauarbeiten werden wahrend der HDD-Boh-
rungen an 7 Tagen/Woche in 24h - Arbeit durchgefiihrt. Ohne entsprechende Vermei-
dungsmafnahmen wiirde bei vollem Betrieb auch in der Nachtzeit eine deutliche Uber-
schreitung der Richtwerte erwartet. Infolge dessen wird die Installation einer min. 5,2 m
hohe Larmschutzanlage an der West-, Sud- und Ostseite der BE-Flache (vgl. Anlage
11.2) umgesetzt. Zudem werden weitere Mal3nahmen, wie die Vermeidung von Stau-
bentwicklung (V3, Anlage 8.1), ergriffen, wodurch die Auswirkungen auf das Wohnum-
feld und die Erholungsfunktion so gering wie mdglich gehalten werden.

221522 Schutzgut Tiere (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt)

In Bezug auf das Schutzgut Tiere (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) kann es zu
baubedingten Beeintrachtigungen/ Auswirkungen binnendeichs sowie zu bau-, be-
triebs- und anlagebedingten Beeintrachtigungen/ Auswirkungen im aquatischen Be-
reich (Sub- und Eulitoral) auf Meeresséuger (Schweinswal, Seehund, Kegelrobbe), Fi-
sche und Neunaugen (Rundmauler), Brutvégel, Gastvogel und Makrozoobenthos kom-
men.

Folgende Wirkungen des Vorhabens konnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 7).

Baubedingte Wirkfaktoren

Wirkungen Uber dem Wasser oder an Land (oberhalb MThw)

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b) bei
Brut- und Gastvogeln

- Licht- und Gerduschemissionen (Luft), Visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Baupersonal, ggf. Rammarbeiten landseitige HDD
(W8b) bei Meeressaugern, Brut- und Gastvogeln

Wirkungen im aquatischen Bereich (Sub- und Eulitoral): Gewéassergrund und in der
Wasserséaule dartber (unterhalb MThw)

- Verflussigung (Fluidisierung) und Verteilung bzw. Aufwirbelung/Aufschwem-
mung (Resuspension) von Sediment und Substrat, Bildung von Tribung/Tru-
bungsfahnen und Sedimentschleppen, ggf. Stofffreisetzung (N&hr- und Schad-
stoffe) (W1) bei Fischen und beim Makrozoobenthos
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Sedimentumlagerung bzw. Substratverlagerung: Sedimentauftrag (Deposition)
von aufgewirbeltem oder ausgeworfenem Sediment bzw. Uberlagerung von na-
turlich anstehendem Sediment im Seitenraum (W2) bei Fischen und beim Mak-
rozoobenthos

Verdichtung und Pressung (vertikal-ober-flachennah), ggf. mit Luftabschluss (im
Eulitoral bei Niedrigwasser), Verdrangung und Verwerfung (horizontal) z. B.
durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liegeplatze von Schiffen und
Pontons, Ankerpositionierungen (W3a) beim Makrozoobenthos

Flache Ausspilungen und tiefere Auskolkung, Abscheren oberer Sediment-
schichten, Eintiefung und Sackung, ggf. sekundéare Graben- und Prielbildung z.
B. durch Schiffsantriebe und -mandver, oder durch Ankerketten (W4) beim Mak-
rozoobenthos

Tiefgrindige Umschichtung und Durchmischung (Turbation der Gefiigestruktur
und Sedimentschichten) z. B. durch Vibrationspflug, Unterwasserfrase oder
Spulschwert, durch Eingraben von Seitenankern (W5) beim Makrozoobenthos
Sediment- und Substratentnahme/-aushub, Aufschittung und ggf. Wiederein-
bau (Verfullen und Planieren) z. B. durch Baugruben fir Schutzrohre oder beim
Wechsel der Verlegetechnik, Nachprifung der Verlegetiefe oder Eingraben von
Ankern (W6a) beim Makrozoobenthos

Unterwassergerdusche, akustische Emissionen (durch z. B. Unterwasserverle-
gegerét, durch Schiffsantrieb) ggf. Rammarbeiten Licht- und Gerauschemissio-
nen (Luft), Visuelle Wahrnehmung (z. B. von Baufahrzeugen (An- und Abtrans-
port), Schiffen, Baupersonal (Arbeiten im Watt) z. B. durch Verlegung mit Vibra-
tionsverfahren oder beim Rammen von Baugrubenumfassungen oder Dalben-
einbau (W8a) bei Meeressaugern und Fischen

Erschiitterungen und Vibrationen (im Sediment) mit Stérung der Gefuigestruktur,
ggf. Verdichtung, z. B. durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liege-
platze von Schiffen und Pontons, Anker-positionierungen (W12) beim Makro-
zoobenthos

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

Wirkungen im aquatischen Bereich (Sub- und Eulitoral): Gewéassergrund und in der
Wasserséaule dartber (unterhalb MThw)

Erwarmung (Sediment, Sedimentporenwasser) (W9a) beim Makrozoobenthos
Magnetische Felder (W10a) beim Makrozoobenthos

Anlagebedingte Wirkfaktoren

Wirkungen im aquatischen Bereich (Sub- und Eulitoral): Gewéassergrund und in der
Wasserséaule dartber (unterhalb MThw)

In Verbindung mit W7a im Nahbereich: Sedimentation und Erosion mit Ande-
rung der Sedimentzusammensetzung (W2a) beim Makrozoobenthos

Einbau von inertem Hartsubstrat (Beton, Steinschiittung) mit Anderung der
Struktur des Gewassergrunds (direkt) z. B. bei Kreuzungsbauwerken (W7a) bei
Fischen und beim Makrozoobenthos
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- Kabel und Leerrohr/Schutzrohr (im Watt) (W11a) beim Makrozoobenthos

Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen von Tiere durch die
Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind bereits in der technischen Planung
MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrdchtigungen des Natur-
haushalts berticksichtigt (vgl. Anlage 8.1, Kap. 4.1). Hierzu z&hlt u.a. die Wahl von ein-
griffsminimierenden Techniken der Kabelverlegung, die von vornherein Konflikte ver-
meidet. In den jeweiligen Leitungsabschnitten sind zudem weitere spezifische Schutz-
und Vermeidungsmalinahmen vorgesehen (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.1.1). Auch die
unter Ziffer 1.4.5 erlassenen Nebenbestimmungen dienen der Vermeidung von Konflik-
ten. Da auch unter Berlcksichtigung der erlassenen Nebenbestimmungen und den
festgelegten Vermeidungsmal3nahmen Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des
NLP (Anlage 5, Ill., NWattNPG) fur wertbestimmende Vogelarten Gastvogelarten in
seiner Eigenschaft als EU-Vogelschutzgebiet (Nr. VO1) und fir den wertbestimmenden
Seehund in seiner Eigenschaft als FFH-Gebiet (Nr. 001) nicht ausgeschlossen werden
kénnen (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.2.1), wird eine zeitlich befristete Kohéarenzsiche-
rungsmaf3nahme im Sinne des 8 34 Abs. 5 BNatSchG erforderlich. Diese ist als LBP
MalRnahme E3 (siehe Ziffer 1.4.5.1.2) planfestgestellt worden.

221523 Schutzgut Pflanzen (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt)

In Bezug auf das Schutzgut Pflanzen (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt) kann
es zu bau- und anlagebedingten Beeintrachtigungen/ Auswirkungen binnendeichs, auf
der Insel Baltrum und im Sublitoral kommen.

Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut Pflanzen (Biotoptypen) be-
treffen (Anlage 10.1, Kap. 8.1.5).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b) bin-
nendeichs und auf der Insel Baltrum

- Verflussigung (Fluidisierung) und Verteilung bzw. Aufwirbelung/Aufschwem-
mung (Resuspension) von Sediment und Substrat, Bildung von Tribung/Tru-
bungsfahnen und Sedimentschleppen, ggf. Stofffreisetzung (N&hr- und Schad-
stoffe) (W1)

- Sedimentumlagerung bzw. Substratverlagerung: Sedimentauftrag (Deposition)
von aufgewirbeltem oder ausgeworfenem Sediment bzw. Uberlagerung von na-
turlich anstehendem Sediment im Seitenraum (W2)

- Verdichtung und Pressung (vertikaloberflachennah), ggf. mit Luftabschluss (im
Eulitoral bei Niedrigwasser), Verdrangung und Verwerfung (horizontal) z. B.
durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liegeplatze von Schiffen und
Pontons, Ankerpositionierungen (W3a)

- Flache Ausspilungen und tiefere Auskolkung, Abscheren oberer Sediment-
schichten, Eintiefung und Sackung, ggf. sekundéare Graben- und Prielbildung z.
B. durch Schiffsantriebe und -mandver, oder durch Ankerketten (W4)

- Tiefgrindige Umschichtung und Durchmischung (Turbation der Gefligestruktur
und Sedimentschichten) z. B. durch Vibrationspflug, Unterwasserfrase oder
Spulschwert, durch Eingraben von Seitenankern (W5)
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- Sediment- und Substratentnahme/-aushub, Aufschittung und ggf. Wiederein-
bau (Verfullen und Planieren) z. B. durch Baugruben fur Schutzrohre oder beim
Wechsel der Verlegetechnik, Nachprifung der Verlegetiefe oder Eingraben von
Ankern (W6a)

- Erschutterungen und Vibrationen (im Sediment) mit Stérung der Gefligestruktur,
ggf. Verdichtung, z. B. durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liege-
platze von Schiffen und Pontons, Anker-positionierungen (W12)

Betriebsbedingte Auswirkungen

- Erwarmung (Sediment, Sedimentporenwasser) (W9a)

Anlagebedingte Wirkfaktoren

- In Verbindung mit W7a im Nahbereich: Sedimentation und Erosion mit Ande-
rung der Sedimentzusammensetzung (W2a)

- Anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen durch Einbau von inertem Hartsub-
strat (Beton, Steinschittung) mit Anderung der Struktur des Gewassergrunds
(direkt) z. B. bei Kreuzungsbauwerken (W7a)

- Kabel und Leerrohr/Schutzrohr (im Watt) (W11la)

Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintréachtigungen von Pflanzen (Bio-
topen) durch die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind bereits in der tech-
nischen Planung MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigun-
gen des Naturhaushalts berticksichtigt (vgl. Anlage 8.1, Kap. 4.1). Hierzu zahlt u.a. die
Wahl von eingriffsminimierenden Techniken der Kabelverlegung, die von vornherein
Konflikte vermeidet. In den jeweiligen Leitungsabschnitten sind zudem weitere spezifi-
sche Schutz- und Vermeidungsmafnahmen vorgesehen (siehe hierzu Ziffer
2.2.2.10.1.1). Auch die unter Ziffer 1.4.5 erlassenen Nebenbestimmungen dienen der
Vermeidung von Konflikten.

Da es auch unter Beriicksichtigung der erlassenen Nebenbestimmungen und den fest-
gelegten Vermeidungsmalnahmen zu Beeintréachtigungen von Pflanzen (Biotopen)
kommt (vgl. hierzu Ziffer 2.2.2.10.1.2), wurden mit den LBP MalRnahmen E1 (Renatu-
rierungsmalinahmen einem durch anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Heller im
Sidosten der Insel Baltrum) und E2 (Ruckbau einer Jagdhutte und umliegender Struk-
turen) KompensationsmafRhahmen festgelegt, mit denen die Beeintrachtigungen kom-
pensiert werden (siehe Ziffer 2.2.2.10.1.3).

Schutzgebiete und gesetzlich geschuitzte Biotope

Im Wirkraum der planfestgestellten MalRnahmen befinden sich das Landschaftsschutz-
gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens”, der Nationalpark ,Nie-
derséchsisches Wattenmeer* und das Biosphéarenreservat ,Niedersachsisches Watten-
meer" sowie die Natura 2000 Gebiete ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer*
(FFH-Gebiet), ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer” (EU-
Vogelschutzgebiet) und ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* (EU-
Vogelschutzgebiet). Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgebiete sind unter
den Ziffer 2.2.2.10.2.1 beschrieben.

Gemalf 8 30 Abs. 1 BNatSchG sind bestimmte Teile von Natur und Landschaft, die
eine besondere Bedeutung als Biotope haben, gesetzlich geschitzt. Der § 24
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NNatSchG erweitert den Schutz auf einige weitere Biotope. Durch das Vorhaben
kommt es im Wattbereich (Bauabschnitt 2) zur Inanspruchnahme von gesetzlich ge-
schitzten Biotopen im Umfang von ca. 8,5 ha. Die Auswirkungen des Vorhabens auf
gesetzlich geschitzte Biotope sind unter Ziffer 2.2.2.10.2.4 beschrieben.

221524 Schutzgut Biologische Vielfalt

Die Biologische Vielfalt umfasst die Vielfalt von Lebensrdumen, Lebensgemeinschaf-
ten, Populationen und Arten auch in genetischer Hinsicht. Die Schutzguter Tiere und
Pflanzen sind somit ein wesentlicher Teil des Schutzgutes Biologische Vielfalt, so dass
die dort getroffenen Aussagen entsprechend tbertragbar sind.

Daten zur genetischen Vielfalt liegen nicht vor, sind fir dieses Vorhaben auch nicht
relevant, weil keine Tier- oder Pflanzenart ausgeltscht wird (keine erheblichen negati-
ven Auswirkungen auf die genetische Vielfalt). Daten zur Artenvielfalt (Anzahl der Ar-
ten/Flacheneinheiten etc.) liegen nur teilweise vor.

221525 Schutzgut Boden

Bei den Bauabschnitte 2, 4 und 5 im Eu- und Sublitoral z&hlen die hier vorkommenden
Sedimente nicht zum Boden, sondern sind Teile eines Gewésserbetts. Auswirkungen
auf ,diese Gewdasserbetten®, also auf den Meeresgrund im Sublitoral und im Eulitoral
(Watt), mithin subhydrische und semisubhydrische Bdden, werden im Schutzgut Was-
ser, Teil Sedimente behandelt.

Betrachtungsrelevant ist das Schutzgut somit lediglich binnendeichs und auf der Insel
Baltrum (BA 1 und 3). Hier kdnnen die Bodeneigenschaften und -funktionen verandert
werden (Filter-, Puffer- und Transformatoreigenschaften des Bodens stehen wahrend
der Nutzung der BE-Flache nur eingeschrénkt zur Verfiigung) oder gehen verloren (Le-
bensraum- und Nutzungsfunktionen).

In Bezug auf das Schutzgut Boden kann es im Bereich der BE-Flachen Dornumergrode
(BA 1) und Baltrum Nordstrand (BA 3) zu baubedingten Beeintrachtigungen/ Auswir-
kungen auf Boden allgemeiner und besonderer Bedeutung (vgl. Unterlage 10.1, Kap
11.3, Tab. 11-1) kommen. Durch Horizontalsptlbohrungen gequerte Abschnitte werden
nur insoweit betrachtet, wenn dadurch Auswirkungen auf den Boden im Sinne des Ge-
setzes nicht offen-sichtlich auszuschlief3en sind.

Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 11.5).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b)

- Bodenentnahme/-aushub und (lagegerechter) Wiedereinbau, Bodenlagerung
(W6b)

- Erschutterungen und Vibrationen (im Sediment) mit Stérung der Gefligestruktur,
ggf. Verdichtung, z. B. durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liege-
platze von Schiffen und Pontons, Anker-positionierungen (W12)
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Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen nattirlicher Boden-
funktionen durch die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind spezifische
Schutz- und Vermeidungsmalinahmen vorgesehen (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.1.1).
Auch die unter Ziffer 1.4.5 erlassenen Nebenbestimmungen dienen der Vermeidung
von Konflikten.

Da es auch unter Beriicksichtigung der erlassenen Nebenbestimmungen und den fest-
gelegten Vermeidungsmafnahmen zu Beeintrdchtigungen von Bodenfunktionen im
Bereich der landseitigen BE-Flachen bei Dornumergrode kommt (vgl. hierzu Ziffer
2.2.2.10.1.2), wurden mit den LBP MalRnahmen E1 (RenaturierungsmalRnahmen einem
durch anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Heller im Stdosten der Insel Baltrum)
und E2 (Ruckbau einer Jagdhitte und umliegender Strukturen) Kompensationsmal3-
nahmen festgelegt, mit denen die Beeintrachtigungen kompensiert werden (siehe Ziffer
2.2.2.10.1.3).

221526 Schutzgut Flache

In Bezug auf das Schutzgut Flache kann es zu bau- und anlagebedingten Beeintrach-
tigungen/ Auswirkungen binnendeichs und im Sublitoral kommen.

Folgende Wirkungen des Vorhabens konnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 10.3).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b)

Anlagebedingte Wirkfaktoren

- Einbau von inertem Hartsubstrat (Beton, Steinschittung) mit Anderung der
Struktur des Gewassergrunds (direkt) z. B. bei Kreuzungsbauwerken (W7a)

221527 Schutzgut Wasser und Sedimente

Das Schutzgut Wasser ist in die drei Bestandteile Grundwasser, Oberflachenwasser
sowie Sedimente und Wattmorphologie zu gliedern. Es kann zu baubedingten Beein-
trachtigungen/ Auswirkungen binnendeichs auf das Grundwasser und die Qualitat des
Oberflachenwassers sowie baubedingte Beeintrachtigung der Sedimente und Watt-
morphologie auRendeichs kommen.

Folgende Wirkungen des Vorhabens konnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 12.1.5, 12.2.5 und 12.3.5).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Absenkung des Grundwasserspiegels und Beeintrachtigung der Grundwasser-
qualitat

- Verflussigung (Fluidisierung) und Verteilung bzw. Aufwirbelung/Aufschwem-
mung (Resuspension) von Sediment und Substrat, Bildung von Tribung/Tru-
bungsfahnen und Sedimentschleppen, ggf. Stofffreisetzung (N&hr- und Schad-
stoffe) (W1)
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- Sedimentumlagerung bzw. Substratverlagerung: Sedimentauftrag (Deposition)
von aufgewirbeltem oder ausgeworfenem Sediment bzw. Uberlagerung von na-
turlich anstehendem Sediment im Seitenraum (W2)

- Verdichtung und Pressung (vertikaloberflachennah), ggf. mit Luftabschluss (im
Eulitoral bei Niedrigwasser), Verdrangung und Verwerfung (horizontal) z. B.
durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liegeplatze von Schiffen und
Pontons, Ankerpositionierungen (W3a)

- Flache Ausspilungen und tiefere Auskolkung, Abscheren oberer Sediment-
schichten, Eintiefung und Sackung, ggf. sekundéare Graben- und Prielbildung z.
B. durch Schiffsantriebe und -mandver, oder durch Ankerketten (W4)

- Tiefgrindige Umschichtung und Durchmischung (Turbation der Gefligestruktur
und Sedimentschichten) z. B. durch Vibrationspflug, Unterwasserfrase oder
Spulschwert, durch Eingraben von Seitenankern (W5)

- Sediment- und Substratentnahme/-aushub, Aufschittung und ggf. Wiederein-
bau (Verfullen und Planieren) z. B. durch Baugruben fir Schutzrohre oder beim
Wechsel der Verlegetechnik, Nachprifung der Verlegetiefe oder Eingraben von
Ankern (W6a)

- Erschutterungen und Vibrationen (im Sediment) mit Stérung der Gefligestruktur,
ggf. Verdichtung, z. B. durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liege-
platze von Schiffen und Pontons, Anker-positionierungen (W12)

Betriebsbedingte Wirkfaktoren

- Erwarmung (Sediment, Sedimentporenwasser) (W9a)

Anlagebedingte Wirkfaktoren

- In Verbindung mit W7a im Nahbereich: Sedimentation und Erosion mit Ande-
rung der Sedimentzusammensetzung (W2a)

- Einbau von inertem Hartsubstrat (Beton, Steinschittung) mit Anderung der
Struktur des Gewassergrunds (direkt) z. B. bei Kreuzungsbauwerken (W7a)

- Kabel und Leerrohr/Schutzrohr (im Watt) (W11la)

Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen des Schutzgutes
Wasser/Sedimente durch die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind be-
reits in der technischen Planung Malinahmen zur Vermeidung und Verminderung von
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts beriicksichtigt (vgl. Anlage 8.1, Kap. 4.1).
Hierzu zahlt u.a. die Wahl von eingriffsminimierenden Techniken der Kabelverlegung,
die von vornherein Konflikte vermeidet. In den jeweiligen Leitungsabschnitten sind zu-
dem weitere spezifische Schutz- und Vermeidungsmafnahmen vorgesehen (siehe
hierzu ziffer 2.2.2.10.1.1). Auch die unter Ziffer 1.4.5 erlassenen Nebenbestimmungen
dienen der Vermeidung von Konflikten.

Da es auch unter Beriicksichtigung der erlassenen Nebenbestimmungen und den fest-
gelegten VermeidungsmafRnahmen zu Beeintrachtigungen des Schutzgutes Was-
ser/Sedimente durch Mal3nahmen (insb. die Kabelverlegung) im Eu- und Sublitoral
kommt (vgl. hierzu Ziffer 2.2.2.10.1.2), wurden mit den LBP MaflRnahmen E1 (Renatu-
rierungsmal3nahmen einem durch anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Heller im
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Sidosten der Insel Baltrum) und E2 (Ruckbau einer Jagdhutte und umliegender Struk-
turen) KompensationsmafRnhahmen festgelegt, mit denen die Beeintrachtigungen kom-
pensiert werden (siehe Ziffer 2.2.2.10.1.3).

221528 Schutzgut Luft und Klima

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft kommt es zu baubedingten Beeintrachtigun-
gen/ Auswirkungen sowie zu Auswirkungen aus den THG-Emissionen die bei der Her-
stellung der Leitung anfallen.

Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 15.4).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b)
- Licht- und Gerduschemissionen (Luft), Visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Baupersonal, ggf. Rammarbeiten landseitige HDD

(W8b)
Anlagebedingte Wirkfaktoren

- Einbau von inertem Hartsubstrat (Beton, Steinschittung) mit Anderung der
Struktur des Gewassergrunds (direkt) z. B. bei Kreuzungsbauwerken (W7a)

221529 Schutzgut Landschaft

In Bezug auf das Schutzgut Landschaft kommt es zu baubedingten Beeintrachtigun-
gen/ Auswirkungen binnen- und auf3endeichs.

Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 13.5).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Licht- und Gerduschemissionen (Luft), Visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Dalben, Schwimmeinheiten, Pontons als Arbeits-
ebene, Arbeitsschiffen, Baustelleneinrichtung und Baupersonal (W8b)

Die BE-Flache am Nordstrand wird durch einen Sandwall abgeschirmt. Nach Beendi-
gung der Bauarbeiten werden die fir NOR-9-2 neu errichteten Baustellenflachen voll-
standig zurtickgebaut. Die baubedingte Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch
die Errichtung einer bis zu 9 m hohen Dalbenkonstruktion inkl. Steg im Baltrumer Insel-
watt wird als erheblichen Beeintrdchtigung (Eingriff) eingestuft. Die Kompensation er-
folgt durch die LBP Malinahme E2 (Rickbau einer Jagdhitte und umliegender Struk-
turen) (siehe Ziffer 2.2.2.10.1.3).

2.2.15.2.10 Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter

In Bezug auf die Schutzguter kulturelles Erbe und sonstige Sachguter kommt es zu
baubedingten Beeintrachtigungen/ Auswirkungen binnen- und auf3endeichs.
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Folgende Wirkungen des Vorhabens kdnnen das Schutzgut betreffen (Anlage 10.1,
Kap. 14.4).

Baubedingte Wirkfaktoren

- Verdichtung und Pressung (vertikal-ober-flachennah), ggf. mit Luftabschluss (im
Eulitoral bei Niedrigwasser), Verdrangung und Verwerfung (horizontal) z. B.
durch Kettenfahrwerke, Hilfsbaggerspuren oder Liegepléatze von Schiffen und
Pontons, Ankerpositionierungen (W3a)

- Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- oder Teilversiegelung (W3b)

- Sediment- und Substratentnahme/-aushub, Aufschittung und ggf. Wiederein-
bau (Verfullen und Planieren) z. B. durch Baugruben fur Schutzrohre oder beim
Wechsel der Verlegetechnik, Nachprifung der Verlegetiefe oder Eingraben von
Ankern (W6a)

- Bodenentnahme/-aushub und (lagegerechter) Wiedereinbau, Bodenlagerung

(Web)

2215211 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Die Erfassung der 6kosystemaren Wechselwirkungen erfolgt Gber die Funktion der
Schutzguter, da grundsatzlich davon ausgegangen werden kann, dass auch schutzgut-
bezogene Erfassungskriterien im Sinne des Indikatorprinzips bereits Informationen
Uber die funktionalen Beziehungen zu anderen Schutzgutern und Schutzfunktionen be-
inhalten und damit indirekt 6kosystemare Wechselwirkungen erfasst werden.

Uber diese schutzgutbezogenen Wechselwirkungen hinaus sind im Untersuchungs-
raum kein ausgepréagten funktionalen Wirkungsgeflige vorhanden.

In Anlage 10.1 (UVP-Bericht zum Vorhaben), Kap. 6 bis 15 sind Wechselwirkungen
dargestellt, die sich bei den Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzgi-
ter untereinander ergeben. Die dort ermittelten Wirkpfade wurden im Rahmen der
schutzgutbezogenen Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkung
bericksichtigt. Fur Detailinformationen wird auf die Anlage 10.1 verwiesen.

2215212 Kumulative Wirkungen

Kumulierende Wirkungen kénnen sich durch das rdumliche und zeitliche Zusammen-
wirken ahnlicher Wirkungen mehrerer Projekte ergeben. Als mdgliche zusammenwir-
kende Plane und Projekte werden, die folgenden Vorhaben bericksichtigt:

Norderney-II-Korridor:

e BorWin4 (NOR-6-3), +320 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem, BorWin
delta — Hanekenfahr, 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt Hilgenriedersiel

e DolWin4 (NOR-3-2), +320 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem, DolWin
delta — Hanekenfahr, 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt Hilgenriedersiel

e Balwinl (NOR-9-1) 525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konverter-
plattform BalWin alpha - Wehrendorf, 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt Hil-
genriedersiel
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e BalWin 2 (NOR-10-1) +525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konver-
terplattform BalWin beta - Westerkappeln, 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt
Hilgenriedersiel

e LanWin5 (NOR-21-1) #525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem, 12 sm-
Grenze bis Anlandungspunkt Hilgenriedersiel

Baltrum-Korridor:

e NOR-9-3, +525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konverterplattform
NOR-9-3 — Unterweser fiir den Bereich der 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt
Dornumergrode — Abschnitt Seetrasse

e NOR-12-1, +525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konverterplattform
NOR-12-1 — Unterweser fiir den Bereich der12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt
Dornumergrode — Abschnitt Seetrasse

e NOR-11-1, +525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konverterplattform
NOR-11-1 — Wilhelmshaven fur den Bereich derl 2 sm-Grenze bis Anlandungs-
punkt Dornumergrode — Abschnitt Seetrasse

e NOR-13-1, +525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem Konverterplattform
NOR-13-1 — Rastede fiir den Bereich der 12 sm-Grenze bis Anlandungspunkt
Dornumergrode — Abschnitt Seetrasse

Das Projekt zur Kabelverlegung BorwWin5 (NDY-II-Korridor) wurde mit Fertigstellung der
Kabelverlegung im Jahre 2022 abgeschlossen und wirkt nicht kumulierend. Die see-
wartig der Insel Norderney in 2023 noch erfolgende Kabelinstallation birgt keine ver-
starkenden nachteiligen Umweltauswirkungen.

Eine Ubersicht der voraussichtlichen baubedingten Wirkzeitraume der Kumulationspro-
jekte ist Anlage 10.1 (UVP-Bericht), Kap. 16, Tab. 16-1 zu entnehmen.

Da sich die tiber den Norderney-lI-Korridor verlaufenden Projekte (BorWin5, BorWin4,
Dolwin4, Bal-Winl, BalWin2 und LanWin5) in rAumlich groRRer Distanz befinden, wer-
den diese im Zusammenhang mit Kumulation gem. UVPG nicht weiter betrachtet (eine
intensive Befassung erfolgt im Rahmen der Summation in Anlage 10.3, Fachbeitrag
Natura 2000).

Kumulativ zu betrachten sind die geplanten Projekte, die Gber den Baltrum-Korridor
verlaufen. Fur diese kénnen kumulierende Wirkungen nicht ausgeschlossen werden.

22153 Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 25 UVPG

Die Bewertung der Umweltauswirkungen ist bei der Entscheidung tber die Zulassigkeit
des Vorhabens zu berticksichtigen (8 25 Abs. 2 UVPG) und dient damit der Vorberei-
tung der Entscheidung in diesem Planfeststellungsverfahren. Sie erfolgt im Prufungs-
vorgang getrennt von den lbrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener
Art. Eine Abwagung mit au3erumweltrechtlichen Belangen wird an dieser Stelle noch
nicht vorgenommen.

Die Bewertung nach § 25 Abs. 1 UVPG erfolgt auf der Grundlage der zusammenfas-
senden Darstellung nach § 24 UVPG (Ziffer 2.2.1.5.2), das heil3t auf der Grundlage des
UVP-Berichts nach 8§ 16 Abs. 1 UVPG, der behordlichen Stellungnahmen nach § 17
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Abs. 2 und § 55 Abs. 4 UVPG sowie der AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit
nach den 88 21 und 56 UVPG. Die Mal3stabe der Bewertung der Umweltauswirkungen
ergeben sich jeweils aus der Auslegung und Anwendung der umweltbezogenen Tatbe-
standsmerkmale der geltenden Gesetze auf den entscheidungserheblichen Sachver-
halt.

Von Bedeutung sind bei der begriindeten Bewertung nach § 25 Abs. 1 UVPG auch die
vorgesehenen MalRBnhahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger Umwelt-
auswirkungen ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll, sowie die
planfestgestellten Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen bei Eingriffen in Natur und Land-
schatft.

2.2.15.3.1 Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-
heit

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, im Hinblick
auf die Mal3stébe der einschlagigen Fachgesetze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 6.5).

Auswirkung Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3)

Das Schutzgut ist gegenuber Baularm hoch

Baubedingte  Beeintrachtigung | SMPfindlich.

der Wohn-, Wohnumfeld-, Erho- | Durch entsprechende Vermeidungsmal3nah-
lungs- und Freizeitfunktion durch | men, wie die Vermeidung von Staubentwicklung
(vgl. Anlage 8.2, Malinahmenblatt V3) sowie
Aufstellung einer Larmschutzanlage (5,2 m
hoch, an der West-, Stid- und Ostseite) an der
BE-Flache werden die Immissionsrichtwerte fur
den in der Nachbarschaft der BE-Flache befind-
lichen landwirtschaftlichen Betrieb eingehalten
und die Auswirkungen auf das Wohnumfeld und
die Erholungsfunktion so gering wie mdglich ge-
halten (vgl. Anlage 11.3).

- Flacheninanspruchnahme im
Vorhabenbereich der HDD-
Baustellen

- visuelle und akustische Wahr-
nehmung von Licht- Ge-
rauschemissionen (Luft) bei
Baufahrzeugen, Schiffen, Ma-
schinen Wattfahren, Bauma-
terialien sowie Baupersonal

Die Erholungsfunktionen im Nahbereich der
Baustellen sind durch den Baubetrieb dennoch
gestort. Eine Beeintrachtigung der Wohn- und
Wohnumfeldfunktion ist aufgrund der Distanzen
nicht zu erwarten

Kabelverlegung im Eu- und Sublitoral (Bauabschnitte 2, 4 und 5)
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Auswirkung

Bewertung unter Bertucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Baubedingte Beeintrachtigung
der Erholungs- und Freizeitfunk-
tion im Eulitoral durch

- Flacheninanspruchnahme im
Vorhabenbereich der HDD-
Baustellen im Watt

- visuelle und akustische Wahr-
nehmung von Licht- Ge-
rauschemissionen (Luft) bei
Baufahrzeugen, Schiffen, Ma-
schinen Wattfahren, Bauma-
terialien sowie Baupersonal

Das Schutzgut Menschen hat im UG des Vorha-
bens eine mittlere Bedeutung und ist gegeniber
den Wirkungen eher mittel empfindlich (anders
als gegenuber Baularm).

Flacheninanspruchnahme sowie eine visuelle
und akustische Wahrnehmung von Licht- und
Gerduschemissionen (Luft) haben eine tempo-
rare Beeintrachtigung der Erholungs- und Frei-
zeitfunktion zur Folge.

Baubedingte Beeintrachtigung
der Erholungs- und Freizeitfunk-
tion im Sublitoral durch

- lokale Behinderung der Sport-
schifffahrt im Bereich der Si-
cherheitsbereiche des Verle-
geschiffes

- visuelle und akustische Wahr-
nehmbarkeit des Verlege-
schiffes

Die Behinderung durch Sicherheitsbereiche des
Verlegeschiffes ist zweitweise, lokal und vo-
ribergehend.

Der Abstand zu den durch Menschen genutzten
Bereichen ist so gro3, dass das Verlegeschiff
nur teilweise visuell und evtl. akustisch wahr-
nehmbar ist.

Eine Storung bleibt daher in den betroffenen Be-
reichen gering.

Die nachteiligen Auswirkungen werden mit gering negativ, mittelrdumig und kurzfristig
bewertet. Sie sind voriibergehend und reversibel. Insgesamt sind die Auswirkungen

unerheblich nachteilig.

Es ergeben sich insgesamt keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf das
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit.

221532

Schutzgut Tiere (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt)

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Tiere im Hinblick auf die Mal3stdbe der einschlagigen Fachgesetze
bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 7.1.5).

Auswirkung

Bewertung unter Bertucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3)

Beeintrachtigungen von Brutvo-
geln im Bereich der landseitigen

Da der Start der Bauarbeiten im Bereich der
landseitigen BE-Flache in die Brutzeit der im
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

BE-Flache durch visuelle und
akustische Stérungen sowie Fla-
cheninanspruchnahme

Eingriffsbereich vorkommenden Brutvogelarten
fallt, wurde die Zulassung des vorzeitigen Bau-
beginns durch die Anderung vom 28.02.24 da-
hingehend geéndert, als dass Vergramungs-
malnahmen auf der geplanten BE-Flache (auf
landwirtschaftlich intensiv genutzten Flachen,
bzw. auf einem Acker und auf3erhalb des Natio-
nalparks) bis zum Start der Herstellung der BE-
Flache durchgefiihrt werden konnten. Als Ver-
gramungsmal3nahme wurde das Ausfiihren ei-
nes Hundes und das Aufstellen von Fluchtstan-
gen mit sog. Flatterbdndern festgesetzt. Im Rah-
men der Prifung der artenschutzrechtlichen
Schutzbestimmungen des § 44 Abs. 1
BNatSchG (siehe Ziffer 2.2.2.10.3) wurde fest-
gestellt, dass die dem Gelegeschutz dienende
Vergramungsmalnahme als Vermeidungsmaf3-
nahme nicht mit dem artenschutzrechtlichen
Storungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
vereinbar ist.

Beeintrachtigungen von Brutvo-
geln im Bereich des Nordstrandes
von Baltrum (insb. Zwergsee-
schwalbe und Sandregenpfeifer)
und von Brutvégeln im Bereich
der geplanten Rohrlaufbahn (An-
landung nordlich der BE-Flache
bis zur Wattkante).

Unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmal3-
nahme V2 (Schutz Strandbriter (insbesondere
Zwergseeschwalbe, Sandregenpfeifer) und von
Brutvogeln im Bereich der Anlandung) sind
keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Kabelverlegung im Eu- und Sublito

ral (Bauabschnitte 2, 4 und 5)

Baubedingte Beeintrachtigungen
von Meeressaugern durch visu-
elle und akustische Stérungen

Im Rahmen der Vertraglichkeitspriifung fur das
FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer” (siehe Ziffer 2.2.2.10.2.1.1) wurde
festgestellt, dass die durch das Vorhaben NOR-
9-2 sowie der weiteren vier im Baltrum-Korridor
zu realisierenden Netzanbindungsvorhaben
wiederkehrenden Bauaktivitdten und die damit
baulogistisch zu erwartenden vielen Schiffs-
Transportfahrten (auch bei Niedrigwasser) im
Storungsbereich der ruhendenden Seehunde
eine wiederkehrende erhebliche Stérung der an-
gestammten Liegeplatze des Seehunds als
wertbestimmenden Teillebensraum der Art aus-
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

I6sen kénnen. Dies gilt auch unter Berticksichti-
gung der schadensbegrenzenden Mal3nahme
V8. Zum Schutz von Liegeplatzen als bedeuten-
dem Teillebensraum von Seehunden erfolgt
eine Absperrung des Ostendes der Insel Balt-
rum in Form eines Zaunes (Koharenzsiche-
rungsmafl3nahme E3).

Fur andere Meeresséduger (Kegelrobbe und
Schweinswal) sind hingegen keine erheblichen
Auswirkungen zu befirchten (vgl. Ziffer
2.2.2.10.2.1.1und 2.2.2.10.3).

Beeintrachtigungen von Fischen
und Neunaugen durch Spiulbe-
trieb (Fluidisierung), Bildung von
Tribungsfahnen, Sedimentumla-
gerungen und Unterwassergerau-
sche

Unter Berucksichtigung der Schutz- und Vermei-
dungsmafinahmen, insb. der Vermeidung von
Schallemissionen (V5) und der sowohl zeitlich
als auch raumlich eng begrenzten Baumalf3-
nahme sind keine erheblichen Auswirkungen zu
erwarten.

Beeintrachtigungen von Gastvo-
geln durch visuelle und akusti-
sche Storungen sowie Flachenin-
anspruchnahme

Im Rahmen der Vertraglichkeitsprifung fiir Vo-
gelschutzgebiet ,Niedersachsisches Watten-
meer und angrenzendes Kistenmeer* (siehe
Ziffer 2.2.2.10.2.1.2) wurde festgestellt, dass die
durch das Vorhaben NOR-9-2 sowie der weite-
ren vier im Baltrum-Korridor zu realisierenden
Netzanbindungsvorhaben wiederkehrenden
Bauaktivitaten und die damit baulogistisch zu er-
wartenden vielen Schiffs-Transportfahrten (auch
bei Niedrigwasser) im Stérungsbereich langfris-
tig verstetigende gleichgerichtete Beeintrachti-
gungen (gleiche Wirkungen) von Wattflachen als
bedeutsame Rast- und Nahrungsgebiete von
Gastvogeln verursachen. Fir die Gastvogel
kann somit nicht sicher ausgeschlossen werden,
dass es zu erheblichen Beeintrachtigungen im
Zusammenwirken kommt. Zum Schutz von an-
gestammten Hochwasserrastplatzen fur Gastvo-
gel erfolgt eine Absperrung des Ostendes der In-
sel Baltrum in Form eines Zaunes (Koharenzsi-
cherungsmafinahme E3).

Schéadigung des Makro-

zoobenthos durch

Die Bauarbeiten fuhren zu Schadigungen und
Totungen der bodenlebenden Tiere. Aufgrund
der Tatsache, dass es sich um eine sowohl zeit-




Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr
Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse
Seite 102 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

Bewertung unter Bertucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Auswirkung

Sedimentumschichtung und -

durchmischung

lich als auch rdumlich eng begrenzte Baumal3-
nahme handelt und mit einer raschen Wiederbe-
siedelung der beeintrachtigten Flachen zu rech-
nen ist, sind keine dauerhaften erheblichen ne-
gativen Auswirkungen zu erwarten.

Die Inanspruchnahme von Wattflachen in ihrer Funktion als Hochwasserrastplatz fur
Gastvogel und als Liegeplatze von Seehunden ist nach MalRgabe des § 34 BNatSchG
als erheblich nachteilige Auswirkung einzuschéatzen. Nach MalRgabe des § 44 Abs. 1
Nr. 3 BNatSchG fuhrt auch die Herstellung und Einrichtung der landseitigen BE-Fla-
chen bzw. die in diesem Zusammenhang stehenden Vergramungsmafinahmen wah-
rende der Brutzeit zu erheblichen nachteiligen Auswirkungen.

221533 Schutzgut Pflanzen (gleichzeitig Teil der biologischen Vielfalt)

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Pflanzen im Hinblick auf die Mal3stabe der einschlagigen Fachge-
setze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 8.1.5).

Auswirkung Bewertung unter Bertucksichtigung Vermei-

dung und Verminderung

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3)

Baubedingte Beeintrachtigung | Nach Beendigung der Bauarbeiten wird die BE

der Biotope Basenarmer Lehm-
acker und Nahrstoffreiche Gréaben
(Schilf-Landréhricht) im Bereich
der landseitigen BE-Flache, Rohr-
bauflache und der Zuwegungen
im Umfang von ca. 2,1 ha (Bauab-
schnitt 1).

Baubedingte Inanspruchnahme
im Bereich des Strandes im Sand
(Biotoptyp KSN — Naturnaher
Sandstrand) durch

Einrichtung der BE-Flache, der
Lagerflache sowie der Anlandung
einschliel3lich Zuwegung (Bauab-
schnitt3).

Dornumergrode zuriickgebaut und die Flache
zur landwirtschaftlichen Nutzung wieder herge-
stellt.

Alle BE-Flachen haben nur temporaren Charak-
ter, werden nicht befestigt und nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder vollstandig zurtickge-
baut. Auch unter Beriicksichtigung der Wieder-
herstellung der Flachen sind die Auswirkungen
nach MalRgabe des § 14 Abs. 1 BNatSchG als
erhebliche Beeintrachtigung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts (Eingriff)
einzuschatzen. Die Kompensation erfolgt mit
den LBP MalRnahmen E1 (Renaturierungsmal3-
nahmen einem durch anthropogene Einwirkung
beeintrachtigten Heller im Sudosten der Insel
Baltrum) und E2 (Rickbau einer Jagdhitte und
umliegender Strukturen).
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Die Arbeiten am Strand fiihren hingegen nicht zu
einer Beeintrachtigung des Biotoptyps Naturna-
her Sandstrand (KSN, WS 5), da nach Ab-
schluss der Bauarbeiten der urspriingliche Zu-
stand unmittelbar wieder hergestellt wird.

Kabelverlegung im Eu- und Sublito

ral (Bauabschnitte 2, 4 und 5)

Baubedingte Beeintrachtigung
der Biotope Kiistenwatt ohne Ve-
getation hoherer Pflanzen
(KWKs), Kiustenwatt ohne Vege-
tation hoherer Pflan-
zen/Mischwatt; Einzelvorkommen
Seegras (KWKu), Balje (KMFB),
Kistenwattpriel (KPK), Schlick-
graswatt (KWG) und Salz-/Brack-
wasserwatt mit Muschelbank Pa-
zifischer Auster (KWM) im Be-
reich des Eulitorals (Wattkante
Dornumer Watt bis sudliche Insel-
kante Baltrum) durch die Kampf-
mittelsondierung, die Kabelverle-
gung mittels Vibroschwert (Verle-
gespalt, Stérzone im Seitenraum,
Arbeitsstreifen,  Aufliegen der
Barge, Einsatz von Seitenankern
und Zugankern), die Kabelverle-
gung in offener Bauweise unter
Einsatz eines Wattbaggers (Ka-
belgraben, Stbérzone in Seiten-
raum und Fahrspuren), den Ein-
bau einer Dalbenreihe, die optio-
nale Ablage der Kabelschutz-
rohre, das Auslegen der Kabel
einschliellich  Scherwirkungen,
den Fahrbetrieb (Trockenfallen
der Anlegepontons, Abscheren
der Wattoberflache durch
Fahrseile) sowie die Einrichtung
von BE-Flachen und Zuwegungen
im Umfang von ca. 14,4 ha (Bau-
abschnitt 2)

Auch unter Berticksichtigung der vorgesehenen
VermeidungsmalRnahmen sind die Auswirkun-
gen nach Mal3gabe des § 14 Abs. 1 BNatSchG
als erhebliche Beeintrdchtigung der Leistungs-
und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts (Ein-
griff) einzuschéatzen. Die Kompensation erfolgt
mit den LBP MaRRnahmen E1 (Renaturierungs-
malinahmen einem durch anthropogene Einwir-
kung beeintrachtigten Heller im Stdosten der In-
sel Baltrum) und E2 (Riickbau einer Jagdhutte
und umliegender Strukturen).
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Baubedingte Beeintrachtigung
der Biotope Sonstige Flachwas-
serzone des Kustenmeeres, Fein-
bis Mittelsand (KMFSs) und
Flachwasserzone des Kusten-
meeres (KMF) im Bereich des
Sublitorals (Bereich ndérdlich von
Baltrum von der Brandungszone
bis zum Ubergabepunkt im Be-
reich der 8 m- bzw. 14 m-Tiefenli-
nie) durch die Kampfmittelsondie-
rung, das Ziehen und Ablegen
von Altleitungen, die Kabelverle-
gung mittels stehendem Spul-
schwert am Schlitten oder TROV
(Spulgraben, Grabenmulde, Stor-
zone im Seitenraum, Aufliegen
der Barge, Einsatz von Seitenan-
kern und Zugankern) und das Ein-
spilen der Kabel im Brandungs-
bereich mittels Spullanze/Airlift o-
der alternativ mittels stehendem
Spulschwert am Schlitten im Um-
fang von ca. 3,8 ha (Bauabschnitt
4).

Baubedingte Beeintrachtigung
der Biotope Sonstige Flachwas-
serzone des Kustenmeeres, Fein-
bis Mittelsand (KMFSs) und KMTs
(Tiefwasserzone des Kistenmee-
res, Fein- bis Mittelsand) vom
Ubergabepunkt im Bereich der 8
m- bzw. 14 m-Tiefenlinie bis zum
Ende der Kustenmeertrasse in-
nerhalb der 12 sm-Zone durch die
Kampfmittelsondierung, die Ka-
belverlegung mittels stehendem
Spulschwert am Schlitten oder
TROV  (Sptlgraben, Graben-
mulde, Storzone im Seitenraum
durch Abscherungen durch Kufen
und/oder den Pre-Lay Grapnel
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Auswirkung Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Run) sowie das Einspllen von
Muffen im Umfang von ca. 14,8 ha
(Bauabschnitt 5).

Anlagedingte  Beeintrachtigung | Durch die dauerhafte Versiegelung und Ande-
des Biotops KMTs (Tiefwasser- | rung der Sedimentzusammensetzung im Be-
zone des Kiistenmeeres, Fein- bis | reich der zwei Kreuzungsbauwerke gehen die
Mittelsand) durch Kreuzungsbau- | Biotope und ihre Funktionen dauerhaft verloren.
werk im Umfang von ca. 0,18 ha. | Die Auswirkungen sind nach Maf3gabe des § 14
Abs. 1 BNatSchG als erhebliche Beeintrachti-
gung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts (Eingriff) einzuschatzen. Die
Kompensation erfolgt mit den LBP Mafihahmen
E1l (RenaturierungsmalRnahmen einem durch
anthropogene Einwirkung beeintrachtigten Hel-
ler im Sudosten der Insel Baltrum) und E2
(Ruckbau einer Jagdhitte und umliegender
Strukturen).

Durch die Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen von Uberwiegend besonderer Be-
deutung sowie von geschutzten Biotoptypen gem. § 30 BNatSchG in den Bauabschnit-
ten 2, 4 und 5 ergeben sich erhebliche und nachteilige Auswirkungen. Alle o. g. mogli-
chen nachteiligen Auswirkungen werden im LBP (Anlage 8.1.) detailliert und flachen-
genau nach vorsorglichem Mal3stab erfasst und bilanziert. Hierbei werden auch seitli-
che Stdrzonen mit geringem Verénderungsgrad und geringerer Dauer der Auswirkung
in den Blick genommen. Auch diese Zonen stellen erhebliche nachteilige Auswirkungen
dar.

Bei dem anlagebedingten Biotopverlust im Bereich der Kreuzungsbauwerke handelt es
sich ebenfalls um eine erheblich nachteilige Auswirkung.

Sowohl in Bezug auf das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen
Norden und Esens” als auch den Nationalpark ,Niederséchsisches Wattenmeer*
kommt es zu Verstd3en gegen einzelne Schutzbestimmungen der Schutzgebietsver-
ordnung bzw. des NWattNPG (siehe Ziffer 2.2.2.10.2.1). Zudem ist fur die im Trassen-
bereich gelegenen Natura 2000-Gebiete ,Nationalpark Niederséchsisches Watten-
meer" (FFH-Gebiet) und ,Niederséchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kisten-
meer“ (EU-Vogelschutzgebiet) eine Vertraglichkeit im Sinne des § 34 BNatSchG nicht
gegeben. Alleine fur das Natura 2000 Gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Nor-
den und Esens" (EU-Vogelschutzgebiet) sind keine relevanten Beeintrachtigungen
festzustellen (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.2.1.3). Die Beeintrachtigungen der zuvor ge-
nannten Schutzgebiet mit Ausnahme des EU-VSG ,Ostfriesische Seemarsch zwischen
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Norden und Esens” sind nach Mal3gabe der Schutzbestimmungen der Schutzgebiets-
verordnungen fur das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen
Norden und Esens* sowie nach Maf3gabe der im NWattNPG festgeschriebenen Schutz-
vorschiften des Nationalsparks, auch in seiner Funktion als FFH- und Vogelschutzge-
biet, als erheblich nachteilig einzuschéatzen.

221534 Schutzgut Boden

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Boden im Hinblick auf die Mal3stabe der einschlagigen Fachgesetze
bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 11.5).

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Auswirkung

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3

Langfristige, baubedingte Beein-
trachtigung von Boden allgemei-
ner Bedeutung im Bereich der
landseitigen BE-Flache, Rohrbau-
flache und der Zuwegungen im
Umfang von ca. 2,1 ha (Bauab-
schnitt 1)

Baubedingte Inanspruchnahme
von Bodden besonderer Bedeu-
tung im Bereich des Strandes
durch

Einrichtung der BE-Flache, der
Lagerflache sowie der Anlandung
einschliel3lich Zuwegung (Bauab-
schnitt3).

Die Nutzung der Flachen erfolgt kurzzeitig und
ist 6rtlich begrenzt. Nach dem Abschluss der Ar-
beiten werden die BE-Flachen vollstindig ge-
raumt, zurtickgebaut und rekultiviert. Auch unter
Beruicksichtigung der Schutz- und Vermeidungs-
mafnahmen sind im Bauabschnitt 1 erhebliche
Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen im
Sinne von § 14 Abs. 1 BNatSchG zu erwarten.
Die Kompensation erfolgt mit den LBP Mal3nah-
men E1 (Renaturierungsmafnahmen einem
durch anthropogene Einwirkung beeintrachtig-
ten Heller im Stidosten der Insel Baltrum) und E2
(Ruckbau einer Jagdhitte und umliegender
Strukturen).

Alle strandseitigen Arbeitsflachen haben nur
temporaren Charakter, werden nicht befestigt
und nach Abschluss der Bohrarbeiten, der Ent-
sorgung der restlichen Bohrspulung und der Si-
cherung der Schutzrohre wieder zurtickgebaut.
Damit sind keine strukturellen und stofflichen
Veranderungen des Bodentyps Strand verbun-
den.

Die Auswirkungen bei der BE-Flache bei Dornumergrode werden mit maRig negativ,
lokal und langfristig bewertet, sie sind vortibergehend und reversibel. Insgesamt sind
die Auswirkungen erheblich nachteilig.

Die Auswirkungen bei der BE-Flache Am Nordstrand werden mit neutral (keine Veréan-
derung), lokal und kurzfristig bewertet, sie sind voriibergehend und reversibel.
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Die Bewertung ergibt, dass es zu erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Boden kommit.

221535 Schutzgut Flache

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Flache im Hinblick auf die Maf3stabe der einschlagigen Fachgesetze
bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 10.3).

Bewertung unter Bertcksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Auswirkung

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3)

Baubedingte
durch

Beeintrachtigung | Die Nutzung erfolgt kurzzeitig und ist 6rtlich be-
grenzt. Die temporar genutzten Flachen werden
nach Ende der Bautatigkeit riickgebaut, geraumt

Flacheninanspruchnahme im Vor- C
und rekultiviert.

habenbereich der BE-Flachen bei
Dornumergrode (38.350 m? BE-
Flache inkl. Oberbodenmiete,
Rohrbauflache und Baustralie)
und im Bereich der BE-Flache Am
Nordstrand (34.650 m?/ Strand)

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Flache
durch die Flacheninanspruchnahme fiir Bauakti-
vitdten sind voribergehend. Eine dauerhafte
Verénderung bzw. ein Flachenverbrauch (Ver-
lust von Freiflachen, unversiegelten Flachen) er-
folgt vorhabenbedingt nicht.

Kabelverlegung im Eu- und Sublito

ral (Bauabschnitte 2, 4 und 5)

Anlagebedingte Beeintrachtigung
durch Versiegelung/ Rauminan-
spruchnahme (vollstdndigen Ver-
lust) beim Einbau von inertem
Hartsubstrat (Beton, Steinschit-
tung) mit Anderung der Struktur
des Gewassergrunds bei der Er-
richtung der Kreuzungsbauwerke
(jeweils ca. 900 m?/Bauwerk)

Die Intensitat der Wirkungen wird am unmittel-
baren Standort als mittel bewertet. Insgesamt
ist, insbesondere aufgrund der Kleinrdumigkeit,
mit einer mittleren negativen Bestandswertande-
rung zu rechnen.

Alle weiteren Bauaktivitaten im Rahmen der Ka-
belverlegung sind voriibergehend und reversi-
bel. Insgesamt sind die Auswirkungen aul3er-
halb der Steinschiuttungen weder nachteilig
noch vorteilhaft.

Die Auswirkungen des Kreuzungsbauwerkes werden als erheblich nachteilige Umwelt-
auswirkungen eingestuft.

221536 Schutzgut Wasser und Sedimente

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Wasser im Hinblick auf die Maf3stébe der einschlagigen Fachge-
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setze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 12.1.5, 12.2.5 und 12.3.5). Hinsichtlich der Aus-
wirkungen auf Sedimente und Wattmorphologie als Biotop wird auf Ziffer 2.2.1.5.3.3

verwiesen.
Auswirkung Bewertung unter Bertuicksichtigung Vermei-
dung und Verminderung
Grundwasser

Landbaustelle und Inselquerung (Bauabschnitte 1 und 3)

Baubedingte Auswirkungen /Be-
eintrachtigung durch die Lage der
HDD-Bohrungen innerhalb der
Wasserschutzzone 1l (unsichere
Lage SiuRwasserlinse).

Aufgrund der Unsicherheit in Bezug auf die Lage
der SuRwasserlinse wird die Vorhabentragerin
mittels Geoelektrik Untersuchungen zur ge-
nauen Lage der Siuf3wasserlinse im Jahr 2023
durchfihren, um eine Beeintrachtigung auszu-
schlieRen. Somit findet die Unterbohrung der In-
sel ausschlief3lich in salzwasserdominierten Be-
reichen statt. Eine Beeintrachtigung der Trink-
wassernutzung ist demnach nicht zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen /Be-
eintrachtigung durch

- Absenkung des Grundwas-
serspiegels

- Beeintrachtigung der Grund-
wasserqualitat

In der Baugrube am Nordstrand erfolgt eine
Wasserhaltung.

Ggf. wird eine Wasserhaltung auch in der Bau-
grube in Dornumergrode erforderlich. Eine Ab-
senkung des Grundwasserspiegels ist, wenn
Uberhaupt, nur unmittelbar lokal tber wenige
Tage moglich. In beiden Fallen sind Eintragen
von gewassergefahrdenden Stoffen in das
Grundwasser nicht zu erwarten. Die Wasserhal-
tung ist somit nicht geeignet, die Quantitat oder
die Qualitat des Grundwassers nachteilig zu ver-
andern.

Oberflachenwasser

Kabelverlegung im Eu- und Sublitoral (Bauabschnitte 2, 4 und 5)

Baubedingte Beeintrachtigung
und Auswirkungen auf Hydrolo-
gie/ Morphologie und Wasserbe-
schaffenheit durch

- Sedimentaufwirbelungen in
Folge der Ankerpositionie-
rung im BA 2 und 4

- Auskolkungen an der Oberfla-
che und Verénderungen in
der Wattmorphologie durch

Eulitoral:

Durch Aufwirbelung von Sedimenten, vor allem
mit hohem Feinkornanteil, wird die Tribung des
Wassers voriibergehend gegenuber der vorhan-
denen Trubung erhéht. Durch den Uberwiegen-
den Trassenverlauf durch Sedimente aus
Feinsand mit variierendem Schlickanteil ist von
einem relativ schnellen Absinken der Sediment-
partikel und einer geringen Bildung von Tri-
bungsfahnen auszugehen. Zudem besitzt das
Wattenmeer durch den Tideneinfluss eine sehr
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Schiffsantriebe im BA 2bei zu
geringer Wassertiefe
Aufwirbelungen von Sediment
durch das Vibrationsverfah-
ren im BA 2
Sedimentaufwirbelungen und
Sedimentschleppen wahrend
der Vorarbeiten mit Suchan-
ker und Fangketten im BA 4
und 5

Fluidisierung und Resuspen-
sion von Sediment und Sub-
strat bei der Kabelverlegung
und den Einsatz des Spiil-
schwertes im BA 4 und 5

hohe Dynamik mit regelmaRiger Umlagerung
von Sedimenten.

Sublitoral:

Ausbildung von Tribungen bzw. sogenannten
Tribungsfahnen. Hierdurch kann die Tribung
des Wassers vortibergehend lokal erhoht wer-
den.

Die Sedimente werden durch Feinsand bis Mit-
telsand charakterisiert, stellenweise kommen
auch Grobsande vor, weshalb von einem
schnellen Absinken der Sedimentpartikel und ei-
ner geringen Bildung von Tribungsfahnen aus-
zugehen ist. Verlagerte Sedimente sind nicht o-
der nur gering anthropogen belastet, die Gefahr
der Freisetzung von Schadstoffen wird als sehr
gering beurteilt. Auch sauerstoffzehrende Pro-
zesse werden aufgrund des geringen Anteils or-
ganischer Substanz in den sandigen Sedimen-
ten voraussichtlich nicht eintreten.

Stoffliche Eintrage in den BA 2, 4 und 5 werden
unter Berucksichtigung der Schutzmalnahme
S3 (Nulleinleitungsprinzip, Verwendung biolo-
gisch schnell abbaubarer Hydraulikdle) sowie
der BaugrubenumschlieBungen der wattseitigen
BE-Flachen Baltrumer Inselwatt und Dornume-
rgroder Watt vermieden.

Eine Beeintrachtigung des Grundwassers ist nicht zu erwarten. Die Auswirkungen auf
Oberflachengewasser sind neutral (ohne Verédnderung), lokal und kurzfristig, insgesamt
vorubergehend und reversibel und damit weder nachteilig noch vorteilhaft. Das Vorha-
ben ist zudem mit den Belangen der Wasserrahmenrichtlinie und der Meeresstrate-
gierahmenrichtlinie vereinbar (siehe Ziffern 2.2.2.10.4.1 und 2.2.2.10.4.2).

221537

Schutzguter Klima und Luft

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzguter Luft und Klima im Hinblick auf die Maf3stédbe der einschlagigen
Fachgesetze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 15.4).
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Baubedingte Beeintrachtigung
durch THG-Emissionen wahrend
der Bauarbeiten.

Als MinderungsmafRnahme wird durch verbindli-
che Ausfuhrungsplanung (SchutzmafRnahme
S5: (Umweltvorsorge durch verbindliche Ausfiih-
rungsplanung / Regelung zur Ausfuhrungspla-
nung) garantiert, dass nur das Mindestmal3 an
bautechnisch erforderlichen THG emittiert wird
(vgl. Anlage 8.2, Mal3nahmenblatt 5).

Baubedingte Beeintrachtigung
durch Flacheninanspruchnahme
bei den Bauflachen sowie durch
Licht- und Gerduschemissionen
Uber die Luft

Es kann von vornherein ausgeschlossen wer-
den, dass die bauzeitlichen und damit kurzfristi-
gen (tage- oder wochenweise) auftretenden
Emissionen klimarelevanter Gase z. B. aus
Transportfahrten (land- und seeseitig) zur Ka-
belverlegung und sonstiger Maschinenbetrieb
zu mess- und beobachtbaren Veradnderungen
des Klimas oder der Luft fuhren.

Anlagebedingte Beeintrachtigung
durch den dauerhafter Wasserfla-
chenverlust im Bereich der Kreu-
zungsbauwerke

Durch den Verlust von Wasserflache durch die
Kreuzungsbauwerke konnen die Regulations-
und Lebensraumfunktionen des ortlichen Klimas
beeinflusst werden. Es kommt zu einem Verlust
von Flachen mit klimatischer Ausgleichsfunk-
tion.

Die Auswirkung wird dauerhaft bestehen, jedoch
in seiner Ausdehnung punktuell sein und auf-
grund der umliegenden, groR3flachig bestehen-
bleibenden Wasserflache keine negativen Ef-
fekte auf das Mikro- und Mesoklima haben.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Klima, hier Mikro- und Mesoklima, durch die Fla-
cheninanspruchnahme, sind als dauerhaft und punktuell (Bagatelle) einzustufen. Sie
fuhren nicht zu einer Anderung des Bestandswerts und sind damit als unerheblich
nachteilig zu bewerten.
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221538

Schutzgut Landschaft

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzgut Landschaft im Hinblick auf die Mal3stabe der einschlagigen Fachge-
setze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 13.5).

Auswirkung

Bewertung unter Bertucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Landbaustelle und Inselquerung Bauabschnitte 1 und 3)

Baubedingte
durch

Beeintrachtigung

- visuelle und akustische Sto-
rungen des Landschaftsbildes
an den Baustellen binnen-
deichs bei Dornumergrode
und auf Baltrum

- Erhdhung der optischen und
besonders akustischen Stor-
reize durch Transportwege,
Zubringerschiffe und Trans-
port vom Schiff an Land

Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die
BE-Flachen- vollstandig zuriickgebaut und dann
auch nicht mehr wahrnehmbar, da Kabelbiindel
und Schutzrohre in Boden und Sedimenten ver-
legt sind. Vor dem Hintergrund der kleinrdumi-
gen Ausdehnung sind Empfindlichkeiten der na-
turraumtypischen Eigenart und Vielfalt gering.

Auswirkungen durch das Vorhaben auf das
Schutzgut Landschaft treten ausschlief3lich wah-
rend der Bauzeit ein und ergeben sich im We-
sentlichen aus den Bauaktivitaten. Die Auswir-
kungen sind nicht vermeidbar oder verminder-
bar, da die BaumalRnahmen fir die Kabelverle-
gung zwingend erforderlich sind.

Entsprechend der schalltechnischen Betrach-
tung kdnnen die Immissionsrichtwerte in Dornu-
mergrode mit einer 5,2 m hohen Larmschutz-
wand am westlichen, 06stlichen und stdlichen
Rand der BE-Flache eingehalten werden.

Die BE-Flache am Nordstrand wird durch einen
Sandwall abgeschirmt.

Kabelverlegung im Eulitoral (Bauabschnitt 2)

Baubedingte Beeintrachtigung
durch visuelle und akustische St6-
rungen des Landschaftsbildes im
Bereich der Wattbaustellen (BE-
Flache, Arbeitsschiffe, Bauperso-
nal u.a.)

Auswirkungen durch das Vorhaben auf das
Schutzgut Landschaft treten ausschlief3lich wah-
rend der Bauzeit ein und ergeben sich im We-
sentlichen aus den Bauaktivitaten. Die Auswir-
kungen sind nicht vermeidbar oder verminder-
bar, da die BaumalRnahmen fir die Kabelverle-
gung zwingend erforderlich sind.

Nach Beendigung der Bauarbeiten wird die Bau-
stellen-einrichtung vollstandig zuriickgebaut.
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Auswirkung

Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Vor dem Hintergrund weiteren Schiffsverkehrs
durch die Berufsschifffahrt sowie einer nur vo-
ribergehenden Bautatigkeit im Watt sind Aus-
wirkungen auf die naturraumtypische Eigenatrt,
Vielfalt und Naturlichkeit als gering zu bewerten.

Baubedingte Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes durch die
Errichtung einer bis zu 9 m hohen
Dalbenkonstruktion inkl. Steg im
Baltrumer Inselwatt auf einer Fl&-
che von ca. 2.4 ha.

Die Auswirkungen sind nach MalRgabe des § 14
Abs. 1 BNatSchG als erhebliche Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes (Eingriff) einzu-
schatzen. Die Kompensation erfolgt mit der LBP
MalRnahmen E2 (Rickbau einer Jagdhttte und
umliegender Strukturen).

Kabelverlegung im Sublitoral (Bauabschnitte 4 und 5)

Baubedingte
durch

Beeintrachtigung

- visuelle und akustische Sto-
rungen des Landschaftsbildes
im Bereich der Wattbaustel-
len (Arbeits- und Verlege-
schiffe), besonders in der na-
heren Umgebung von Balt-
rum sind die Bauarbeiten
weithin sichtbar

- ein erhdhtes Schiffsaufkom-
men

Auswirkungen durch das Vorhaben auf das
Schutzgut Landschaft treten ausschlief3lich wah-
rend der Bauzeit ein und ergeben sich im We-
sentlichen aus den Bauaktivitdten. Die Auswir-
kungen sind nicht vermeidbar oder verminder-
bar, da die BaumalRnahmen fir die Kabelverle-
gung zwingend erforderlich sind.

Die Arbeiten erfolgen bei langsamer Fahrt, fur
die Herstellung von Kabelverbindungen (Muffen)
ankern Arbeitsschiffe mehrere Tage an einer
Position.

Vor dem Hintergrund der kurzzeitigen Bautatig-
keiten entlang sind Empfindlichkeiten der natur-
raumtypischen Eigenart, Vielfalt und Naturlich-
keit gering.

Die nachteiligen Auswirkungen werden mit Ausnahme der Beeintrdchtigungen durch
die Errichtung der Dalbenreihe als unerheblich nachteilig bewertet. Durch die Errich-
tung der Dalbenreihe kommt es hingegen zu erheblich nachteiligen Umweltauswirkun-

gen.

221539

Schutzguter Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

In der folgenden Tabelle sind die potenziell erheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf das Schutzguter kulturelles Erbe und sonstige Sachguter im Hinblick auf die Mal3-
stabe der einschlagigen Fachgesetze bewertet (vgl. Anlage 10.1, Kap. 14.4).
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Auswirkung Bewertung unter Berucksichtigung Vermei-
dung und Verminderung

Baubedingte Beeintrachtigung | Grundsétzlich sind vorhabenbedingte Auswir-
durch kungen auf marines kulturelles Erbe durch die
gewdhlte Trassenfiihrung und die Feintrassie-

- Flacheninanspruchnahme _
rung zu vermeiden.

wéhrend der Bauphase bei
der Aushebung des Kabelgra- | Nach derzeitigem Stand sind keine arch&ologi-
bens, bei der Nutzung des Ar- | schen Fundstellen / Bodendenkmale im Tras-
beitsstreifens sowie im Rah- senverlauf bekannt.

men der Baustelleneinrich- Sonstige Sachguter (Kustenschutzbauwerke)

tung ) sind nicht betroffen.
- Oberflachennah liegende Kul-
turguter, die bei den Vorun- Die beiden alten Deichlinien im BA 1 liegen in

tersuchungen nicht aufgefal- | ausreichender Entfernung zur BE-Flache.

len waren, konnen durch die
Kabelverlegung beschéadigt

Da keine Funde im Bereich des UG bekannt
werden.

sind, ist von keinen Auswirkungen auf kulturelles
Erbe und sonstige Sachgiter auszugehen.

Insbesondere im Bereich der landseitigen HDD-
Baustellen (Anlandungsbereich, Baltrum) be-
steht die Moglichkeit auf historische (bisher un-
bekannte) Bodenfunde zu stolR3en, die hach dem
Denkmalschutzgesetz meldepflichtig sind.

Bei Erfassung von ungewohnliche Konzentratio-
nen von Steinen, Scherben, Holzkohlekonzent-
rationen oder Holzgegenstdnden im Watten-
meer, so sind diese Funde unbedingt anzeige-
pflichtig (8 14 DSchG ND), da es sich aufgrund
der geologischen Rahmenbedingungen um
denkmalgeschiitzte Hinterlassenschaften aus
frihgeschichtlicher Zeit handeln kann.

Das Vorhaben ist mit keinen nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzguter Kulturelles
Erbe und sonstige Sachguter verbunden.

2.2.1.5.3.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern

Zwischen den Schutzgutern bestehen zahlreiche Wechselwirkungen im Sinne von § 2
Abs. 1 Ziffer 5 UVPG, die bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen berticksichtigt
wurden, indem Auswirkungen bei jedem — auch indirekt — betroffenen Schutzgut be-
wertet wurden.
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2215311 Kumulierende Wirkungen

Erhebliche nachteilige Auswirkungen durch kumulierende Wirkungen der rdumlich und
bauzeitlich gleichzeitig durchgefiihrten Projekte im Baltrum Korridor (NOR-9-2, NOR-
12-1, NOR-11-1 und NOR-13-1) sind bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen, Boden und
Landschaft zu erwarten. Bezogen auf die Schutzguter Pflanzen, Boden und Landschaft
kommt es aufgrund der Nutzung von Grundflachen fir BE-FlAchen und der zu errich-
tenden Dalbenreihe auch fur die Nachfolgeprojekte zu langer andauernden Beeintréch-
tigungen. Die Dauer der Inanspruchnahme (auch tber die Folgeprojekte hinweg) wur-
den bei der Beurteilung des Eingriffes unter Ziffer 2.2.2.10.1 und entsprechend bereits
in der schutzgutbezogenen Beurteilung berticksichtigt. Gleiches gilt fur die Beurteilung
der Beeintrachtigung des Schutzgutes Tiere, fur das unter Beriicksichtigung der tber
die Bauzeit aller finf Netzanbindungsprojekte im Baltrum Korridor reichenden Wirkun-
gen auf die Biozonose des Wattenmeers, erheblichen Auswirkungen nach MalRgabe
des § 34 BNatSchG nicht auszuschlieBen waren (vgl. Ziffer 2.2.2.10.2.1). Fir alle wei-
teren Schutzguter sind auch unter Berticksichtigung kumulierender Wirkungen keine
anderen oder zusatzlichen erheblich nachteiligen Auswirkungen zu erwarten.

2.2.153.12 Schutzgutubergreifende Gesamtbewertung

Anhand der fachgesetzlichen Bewertungsmalstdbe ergeben sich bei einer Einzelbe-
trachtung erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere (Beeintrach-
tigung von Seehunden und Gastvogeln als maf3gebliche Bestandteile des National-
parks ,Niedersachsisches Wattenmeer" in seiner Funktion als Natura-2000 Gebiet),
Pflanzen (Beeintrachtigung von Biotopen ganz tiberwiegend im Eu- und Sublitoral), Bo-
den (Beeintrachtigung von Bodenfunktionen im Bereich der landseitigen BE-Flache)
und Landschaft (Beeintrachtigung des Landschaftsbildes im Eulitoral durch die Errich-
tung der Dalbenreihe). Zudem werden auch die durch die Umsetzung des Vorhabens
ausgelosten VerstoRe gegen einzelne Schutzvorschriften nationaler Schutzgebietsver-
ordnungen (Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und
Esens" als auch den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer”) als erheblich
nachteilige Auswirkung eingestuft. Ein geringeres Konfliktpotential aus Sicht einer wirk-
samen Umweltvorsorge besteht nach gegenwartigem Erkenntnisstand bei den Auswir-
kungen auf die Schutzgtiter Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Fla-
che, Wasser, Luft, Klima, Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter sowie in Bezug auf
die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern. Die dargestellten nachteiligen Um-
weltauswirkungen auf die Schutzguter des UVPG wurden in die Abwagung eingestellt.
Bei der Prifung der Umweltauswirkungen haben sich keine Erkenntnisse ergeben, die
durchgreifende Bedenken gegen die Zuldssigkeit des Vorhabens begrinden kénnen.

Das Ergebnis der Gesamtabwéagung ist in Punkt 2.2.3 dargestellt.

222 Materiell-rechtliche Wirdigung

Das Vorhaben fiir die Netzanbindung NOR-9-2 Konverterplattform NOR-9-2 — Wil-
helmshaven2 mittels einer +/- 525-kV-Gleichstromleitung einschlief3lich der Leerrohre
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fur die +/-525-kV-Gleichstromleitung NOR-12-1 zur Netzanbindung im Bereich Anlan-
dungspunkt Dornumergrode wird zugelassen, weil es mit dem materiellen Recht im
Einklang steht.

Der Umfang der materiell-rechtlichen Prifung wird durch das Fachplanungsrecht und
die Wirkungen der Planfeststellung bestimmt. Da durch die Planfeststellung die Zulas-
sigkeit des Vorhabens einschlieRlich der notwendigen Folgemal3hahmen an anderen
Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthrten offentlichen Belange festgestellt wird
(sog. Gestattungswirkung, 8 75 Abs. 1 S. 1, HS 1 VwVIG), ist neben dem EnWG das
gesamte berihrte 6ffentliche Recht bei der Gestattung des Vorhabens entweder zwin-
gend zu beachten oder in der Abwéagung zu bertcksichtigen.

Einschlagige offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewiilli-
gungen, Zustimmungen und Planfeststellungen des berihrten éffentlichen Rechts sind
deshalb grundsatzlich im Rahmen dieser Planfeststellung geprift. Der Planfeststel-
lungsbeschluss ersetzt samtliche dieser ansonsten erforderlichen Gestattungsakte
(sog. Konzentrationswirkung, 8 75 Abs. 1 S. 1, HS 2 VwVIG).

Das Vorhaben hélt sich in den vom materiellen Recht gesteckten Grenzen. In den fol-
genden Ausfiihrungen wird dargestellt, dass sowohl abgebildetes zwingendes und in
der Abwagung uniberwindbares Recht sowie zwingend einzuhaltende hdherstufige
Planungen beachtet wurden, sodass die Planfeststellungsbehérde in die Abwagung
eintreten konnte. Die nach 8§ 43 Abs. 3 EnWG von dem Vorhaben beruhrten 6ffentli-
chen und privaten Belange sind bei der Planfeststellung in folgender Weise im Rahmen
der Abwagung bertcksichtigt.

2221 Planrechtfertigung

Eine planerische Entscheidung tragt ihre Rechtfertigung nicht schon in sich selbst, son-
dern ist im Hinblick auf die von ihr ausgehenden Einwirkungen auf Rechte Dritter recht-
fertigungsbedurftig!. Voraussetzung dafir ist, dass fir das beabsichtigte Vorhaben, ge-
messen an den Zielsetzungen des zugrunde liegenden Fachplanungsgesetzes, ein Be-
darf besteht, die geplante MaRnahme unter diesem Blickwinkel also erforderlich ist.
Dies trifft fir eine Planung nicht erst dann zu, wenn sie unausweichlich erscheint, son-
dern schon dann, wenn sie ,verninftigerweise geboten* ist.

Nach diesen Malstédben ist das hier planfestgestellte Vorhaben energiewirtschaftlich
notwendig, weil es den Zielsetzungen des 8 1 EnWG entspricht: eine moglichst sichere,
preisgunstige, verbraucherfreundliche, effiziente und umweltvertragliche leistungsge-
bundene Versorgung der Allgemeinheit mit Elektrizitat, die zunehmend auf erneuerba-
ren Energien beruht und hierfiir erforderlich ist. Fir das Vorhaben ergibt sich eine
Rechtfertigung, weil es der Netzeinspeisung des offshore erzeugten Windstroms sowie
dessen Transport zu den Verbrauchern dient und somit unmittelbar zur Nutzung und
zum Ausbau der Windenergie als Ersatz fur fossile Brennstoffe beitragt.

! BVerwG, Beschluss v. 23.10.2014 — 9 B 29.14 — juris Rn. 4.
2 BVerwG, Beschlussv. 23.10.2014 — 9 B 29.14 — juris Rn. 4.
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Das Vorhaben dient der umweltschonenden Energiegewinnung durch Windenergiean-
lagen auf hoher See und somit der Reduzierung des CO»-Ausstol3es bei der Verbren-
nung fossiler Energietrager. Die Ressourcen fiir konventionelle Energietrager sind end-
lich. Zudem ist deren Erschopfung absehbar. Uber ausreichende Quellen fiir konventi-
onelle Energietrager verfiigt die Bundesrepublik Deutschland nicht und ist auf Importe
aus anderen Staaten angewiesen. Aufgrund der zum Teil schwierigen politischen Lage
in den Importlandern, liegt es im Interesse einer sicheren und wirtschaftlichen Energie-
versorgung, sich von diesen Importen moglichst unabhangig zu machen.

Die vorgesehene Planung leistet zudem einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz und
zur Erreichung der im Rahmen der Energiewende gesetzten Ziele und ist auch insoweit
verninftigerweise geboten.

Fiur das Vorhaben besteht ein Bedarf, um das durch EnWG und EEG verfolgte Ziel der
Sicherstellung der Energieversorgung mit erneuerbaren Energien zu gewahrleisten.

Auch dient das Vorhaben den Zielen des § 1 WindSeeG?3, wonach insbesondere im
Interesse des Klima- und Umweltschutzes die Nutzung der Windenergie auf See ins-
besondere unter Beriicksichtigung des Naturschutzes, der Schifffahrt sowie der Offs-
hore-Anbindungsleitungen ausgebaut werden soll (§ 1 Abs. 1 WindSeeG). Dabei soll
die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf See, die an das Netz angeschlos-
sen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr 2030, auf insgesamt
mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt mindestens 70 Gigawatt
bis zum Jahr 2045 gesteigert werden. Diese Steigerung soll kosteneffizient und unter
Berticksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung des Stroms erfor-
derlichen Netzkapazitaten erfolgen. Der Ausbau von Windenergieanlagen auf See, die
an das Netz angeschlossen werden, ist mit dem Ausbau der firr die Ubertragung des
darin erzeugten Stroms erforderlichen Offshore-Anbindungsleitungen unter Bertck-
sichtigung der Netzverknipfungspunkte an Land zu synchronisieren. Ziel ist ein Gleich-
lauf der jeweiligen Planungen, Zulassungen, Errichtungen und Inbetriebnahmen (8§ 1
Abs. 2 WindSeeG). Die Errichtung von Windenergieanlagen auf See und Offshore-An-
bindungsleitungen liegt im Gberragenden 6ffentlichen Interesse und dient der 6ffentli-
chen Sicherheit (8 1 Abs. 3 WindSeeG).

Ubertragungsnetzbetreiber, in deren Regelzone die Netzanbindung von Windenergie-
anlagen auf See erfolgen soll, haben gem. § 17d Abs. 1 S. 1 EnWG die Leitungen
entsprechend den Vorgaben des Netzentwicklungsplans (NEP) und des Flachenent-
wicklungsplans (FEP) gemal § 5 des Windenergie-auf-See-Gesetzes zu errichten und
zu betreiben.

Der vom BSH im Einvernehmen mit der der BNetzA und in Abstimmung mit dem Bun-
desamt fur Naturschutz (BfN), der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt
(GDWS) und den Kustenlandern (Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Mecklen-
burg-Vorpommern) aufgestellte FEP 2023 enthélt die raumlichen Festlegungen fiir das
Vorhaben NOR-9-2 und benennt die Windpark-Flachen, die durch ebendieses Anbin-
dungssystem mit dem Ubertragungsnetz verbunden werden sollen. Hierbei handelt es
sich um die Offshore-Windparkflache N-9.2. Die Verwirklichung des Vorhabens NOR-

3 Gesetz zur Entwicklung und Forderung der Windenergie auf See — Windenergie-auf-See-Ge-
setz — WindSeeG.
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9-2 ist erforderlich, um die Leistung der Windkraftanlagen auf der Flache N.9-2 von
voraussichtlich 2.000 MW ab dem 3. Quartal 2029 abzufiihren und in das Ubertra-
gungsnetz einspeisen zu kdénnen.

Entsprechendes gilt fir die Leerrohrmitnahme fir das Vorhaben NOR-12-1, welches
die Windparkflache N-12.1 mit einer voraussichtlich zu installierenden Leistung von
2.000 MW ab dem 3. Quartal 2030 anbinden soll.

Auch die Bestatigung des Vorhabens NOR-9-2 im aktuellen Netzentwicklungsplan
2023-2037/2045 spricht fur die Notwendigkeit fir das Vorhaben und entsprechend fir
die Planrechtfertigung.

2222 Nicht-Anwendung des § 43m EnWG

Die Vorgaben des 8 43m EnWG sind in diesem Vorhaben nicht anzuwenden. § 43m
Abs. 3 S. 1 EnWG regelt, dass die Vorschrift fir alle Vorhaben anzuwenden ist, die bis
einschlief3lich dem 30.06.2024 beantragt wurden. Fir bereits laufende Verfahren, die
vor dem 29.03.2023 beantragt wurden, und bei denen noch keine endgultige Entschei-
dung ergangen ist, hangt die Anwendbarkeit der § 43m Abs. 1 und 2 EnWG von einem
Verlangen der Vorhabentragerin ab.

Das hiesige Verfahren wurde am 16.03.2023 beantragt. Ein Verlangen der Vorhaben-
tragerin zur Anwendung des 8 43m EnWG wurde nicht geduf3ert. Dass die Antragsun-
terlagen erst zu einem spéateren Zeitpunkt vollstandig waren, spielt fir den zeitlichen
Anwendungsbereich des § 43m EnWG keine Rolle, da der Antrag fur die Durchfihrung
eines Planfeststellungsverfahrens nicht das Vorliegen von vollstandigen Unterlagen vo-
raussetzt.

2.2.2.3 Leerrohrmitnahme fir das Vorhaben NOR-12-1 im Bereich An-
landungspunkt Dornumergrode

Gem. § 43] EnWG kodnnen fir Vorhaben im Sinne von § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2
bis 4 oder Absatz 2 Satz 1 Nummer 2 bis 4 Leerrohre nach 8§ 43 Absatz 2 Satz 1 Num-
mer 6 in ein Planfeststellungsverfahren einbezogen werden, wenn

1. die Leerrohre im rAumlichen und zeitlichen Zusammenhang mit der Baumal3nahme
eines Erdkabels verlegt werden und

2.die zustandige Behdrde anhand der Umstande des Einzelfalls davon ausgehen kann,
dass die Leerrohre innerhalb von 15 Jahren nach der Planfeststellung zur Durchfiihrung
einer Stromleitung im Sinne von § 43 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 bis 4 oder Absatz 2
Satz 1 Nummer 2 bis 4 genutzt werden.

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und des Planfeststellungsbeschlusses
sind die Verlegung der Leerrohre, die spatere Durchfuhrung der Stromleitung und deren
anschliel3ender Betrieb.

Die Vorhabentragerin beantragt fir das Vorhaben NOR-12-1 die Leerrohrmitnahme be-
zuglich einer HDD-Bohrung am Anlandungspunkt Dornumergrode, diese liegt unmittel-
bar neben der 6stlichsten HDD fur das Vorhaben NOR-9-2.
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Die Voraussetzungen fiir die Leerrohrmitnahme gem. § 43j EnWG liegen hier vor.

Die von der Vorhabentrdgerin beantragten Leerrohre liegen in unmittelbaren raumli-
chen Zusammenhang, da diese unmittelbar 6stlich der 6stlichsten HDD fir das Vorha-
ben NOR-9-2 liegen. Auch der zeitliche Zusammenhang liegt vor, da die HDD fiir das
Vorhaben im gleichen Jahr erfolgen soll.

Die Planfeststellungsbehdrde geht auch davon aus, dass eine Nutzung der Leerrohre
innerhalb von 15 Jahren nach Planfeststellung zur Durchfiihrung einer Stromleitung im
Sinne von § 43 Abs. 1. S. 1 Nr. 2 bis 4 oder Abs. 2 S. 1 Nr. 2 bis 4 EnWG genutzt wird.
Denn das Vorhaben NOR-12-1 ist sowohl im aktuellen Flachenentwicklungsplan als
auch im aktuellen Netzentwicklungsplan enthalten. Dariiber hinaus ist fiir das Vorhaben
NOR-12-1 im Bereich zwischen 12 sm-Grenze und Anlandungspunkt Dornumergrode
das Planfeststellungsverfahren im Ubrigen bereits eingeleitet und auch fiir die landsei-
tigen Abschnitte ist mit einem Abschluss des Planfeststellungsverfahrens sowie Errich-
tung und Betrieb innerhalb von 15 Jahren zu rechnen. Uniiberwindbare Hindernisse,
welche eine Realisierung des Vorhabens NOR-12-1 entgegenstehen kdnnten, sind
nicht ersichtlich.

2224 Abschnittsbildung

Der gewahlte Abschnitt des Seekabels von der 12-Seemeilen-Zone bis zum Anlan-
dungspunkt Dornumergrode ist sachgerecht und unter vollstandiger Abwéagung aller
planungsrelevanten Interessen gebildet worden.

Das Gesamtvorhaben NOR-9-2 umfasst die Errichtung einer ca. 245 km langen Gleich-
stromleitung von der Offshore-Plattform NOR-9-2 bis zur Konverterstation am Netzver-
knupfungspunkt Wilhelmshaven2.

Die Vorhabentragerin plant, die Netzanbindung NOR-9-2 grundsatzlich in drei Abschnit-
ten (Konverterplattform bis 12 sm-Grenze (ca. 164 km), 12 sm-Grenze bis Anlandungs-
punkt Dornumergrode (ca. 36 km) und Anlandungspunkt Dornumergrode bis Konverter
Wilhelmshaven2 (ca. 45 km) zu verwirklichen und hierflr separate Planfeststellungs-
verfahren zu beantragen. Das Genehmigungsverfahren fir die Konverterstation am
Netzverknupfungspunkt Wilhelmshaven2 wird von dem Staatlichen Gewerbeaufsichts-
amt Oldenburg nach dem BImSchG durchgefiihrt.

Jenseits der 12-Seemeilen-Zone, in der Ausschlie3lichen Wirtschaftszone, und somit
aul3erhalb des deutschen Staatsgebietes ist fir ca. 164 km nach § 2 SeeAnlIG das
Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie fir die Genehmigung des Vorhabens
zustandig. Von der 12-Seemeilen-Zone bis zur Konverterstation am Netzverknipfungs-
punkt Wilhelmshaven2 ist die Niedersachsische Landesbehorde fir Strallenbau und
Verkehr zustandige Planfeststellungsbehdrde (s. Punkt 2.2.1.2).

Fir den Zustandigkeitsbereich der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Stralenbau
und Verkehr hat die Vorhabentragerin die Aufteilung der ca. 81 km in zwei Abschnitte
und die Durchfiihrung eines eigenstandigen Planfeststellungsverfahrens fur die See-
trasse beantragt. Die hiermit planfestgestellte Kabelleitung beinhaltet den ersten dieser
beiden Abschnitte von der 12 sm-Grenze bis zum Anlandungspunkt in Dornumergrode.
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Die von der Vorhabentragerin fir den Zustandigkeitsbereich der hiesigen Planfeststel-
lungsbehtrde vorgenommene Bildung von insgesamt zwei Planungsabschnitten ist
sachlich gerechtfertigt und inhaltlich fehlerfrei. Zwar gilt im Fachplanungsrecht das Ge-
bot einer einheitlichen Planungsentscheidung. Die Abschnittsbildung ist gleichwohl als
richterrechtliche Auspragung des Abwagungsgebotes grundsatzlich in hdchstrichterli-
cher Rechtsprechung anerkannt®. lhr liegt die Erwagung zugrunde, dass angesichts
vielfaltiger Schwierigkeiten, die mit einer linienférmigen komplexen Streckenplanung
verbunden sind, die Planfeststellungsbehdrde ein planerisches Gesamtkonzept haufig
nur in Teilabschnitten verwirklichen kann, um die Probleme angemessen bewaéltigen zu
kénnen. Dritte haben grundsétzlich kein Recht darauf, dass Uber die Zulassung eines
Vorhabens insgesamt, vollstandig und abschlielend in einem Bescheid entschieden
wird®.

Der der Planfeststellungsbehérde beim Nachvollziehen der Abschnittsbildung zukom-
mende Abwagungsspielraum besteht nicht unbegrenzt, sondern unterliegt Einschran-
kungen. Die Abwagung findet eine Grenze dort, wo Teilabschnitte ohne sachlichen Be-
zug auf eine konzeptionelle Gesamtplanung gebildet werden, da Teilabschnitte
Zwangspunkte fir Folgeabschnitte setzen. Danach wéare eine abschnittsweise Plan-
feststellung unzuléassig, wenn sie dem Grundsatz umfassender Problembewaltigung
nicht gerecht werden kdnnte. Die Teilplanung darf sich daher nicht so weit verselbstan-
digen, dass Probleme unbewadltigt bleiben, die durch die Gesamtplanung ausgeldst
werden®. Erst dieser Bezug wird es regelmaRig rechtfertigen kénnen, dass trotz gewis-
ser planerischer Schwéachen, die — bei isolierter Betrachtung — ein einzelner Teilab-
schnitt enthalten mag, die Teilplanung vor dem Hintergrund der angestrebten Gesamt-
planung dennoch als ausgewogen angesehen werden kann’.

Zudem dirfen der Verwirklichung des Gesamtvorhabens auch im weiteren Verlauf nach
summarischer Prifung keine von vornherein uniberwindlichen Hindernisse entgegen-
stehen. Insoweit bedarf es eines vorlaufigen positiven Gesamturteils hinsichtlich der
Verwirklichung samtlicher Abschnitte®.

Letztlich darf die Abschnittsbildung Dritte nicht in den Rechten dadurch verletzen, dass
sie den durch Art. 19 Abs. 4 GG gewahrleisteten Rechtsschutz faktisch unméglich
machte®. So muss den Inhabern betroffener Rechte in Folgeabschnitten bei aus dem
Vorabschnitt resultierenden Zwangspunkten Gelegenheit zum Wahrnehmen des
Rechtsschutzes gegeben werden.

Eine Verselbstandigung des Seekabels dergestalt, dass durch die Gesamttrassenfih-
rung ausgeloste Konflikte im Landkabelabschnitt unbewaltigt blieben, ist ausgeschlos-
sen. Es bestehen insbesondere keine durch Zwangspunkte aufgeworfenen Probleme.

4 BVerwG, Urteil vom 12.08.2009 — 9 A 64.07, BVerwGE 134, 308; fur Hochspannungsfreilei-
tungen: BVerwG, Beschluss vom 22.07.2010, 7 VR 4/10, in juris Rn.27.

5 Vgl. BVerwG, Urteil vom 09.09.1988 — 7 C 3.86, BVerwGE 80, 207 (215); BVerwG, Urteil vom
11.07.2001 - 11 C 14.00, BVerwGE 114, 364 (372).

6 BVerwG, Urteil vom 19.09.2002 — 4 CN 1.02, juris Rn. 49.

" BVerwG, Urteil vom 26.06.92 — 4 B 1-11/92, DVBI. 1992, 1435 ff.

8 BVerwG, Urteil vom 12.08.2009 — 9 A 64.07, BVerwGE 134, 308.

® BVerwG, Gerichtsbescheid vom 21.09.2010 — 7 A 7/10, Rn 17c Abs. 1.
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Unter Beachtung dieser Grundsatze ist die von der Vorhabentrdgerin vorgenommene
Abschnittsbildung sachgerecht und inhaltlich nicht zu beanstanden. Sie ist im Verlauf
des Verfahrens auch nicht gertigt worden.

Die sachliche Rechtfertigung des Bildens von Planungsabschnitten ergibt sich einer-
seits aus den see- und landseitig vollig verschiedenen Interessenlagen und den damit
unterschiedlichen Betroffenheiten der Trager 6ffentlicher Belange. Zum anderen betrifft
die Seetrasse kaum Privatbelange, weshalb der Schwerpunkt des Konfliktpotentials in
natur- und landschaftsrechtlichen Belangen zu sehen ist, wahrend die Landtrasse an-
dere natur- und landschaftsrechtliche Belange beriihrt sowie in erster Linie Grundei-
gentum Dritter beansprucht. Auch aus raumlich-technischer Perspektive erscheint die
Abschnittsbildung nachvollziehbar, erfolgt die Verlegung eines Seekabels auf Hoher
See oderim Watt in einer vollkommen andersartigen Situation als ein Erdkabel an Land,
auch die dazugehérigen umweltfachlichen und technischen Fragestellungen unter-
scheiden sich erheblich. Ohne eine Abschnittsbildung ist das Vorhaben in seiner Di-
mension sowohl bei der Planerstellung als auch im Planfeststellungsverfahren nur
schwer zu handhaben.

Zuletzt spricht auch die zeitliche Perspektive sachlich fir die hier geplante Abschnitts-
bildung. Aufgrund der fiir den hiesigen Abschnitt geltenden Bauzeitenregelungen — die
durch Belange des Umwelt- und Naturschutzes sowie des Kiistenschutzes und der
Deichverteidigung begriindet ist — ist das Bauzeitenfenster im Kiistenmeer deutlich ein-
geschrankt, so dass zur rechtzeitigen Umsetzung des Vorhabens und der damit ermdg-
lichten Inbetriebnahme ein sachlich begriindetes Interesse an einer friihzeitigen Zulas-
sung des Kustenmeer-Abschnittes gegeben ist.

Die von der Vorhabentragerin vorgenommene Abschnittsbildung ermdglicht vor diesem
Hintergrund eine sinnvolle und zeitgerechte planungsrechtliche Problembewaéltigung
des Vorhabens unter Einhaltung der rechtlichen Verpflichtungen und ist damit auch in-
haltlich gerechtfertigt.

Ein unzulassiger Planungstorso entsteht dadurch nicht, da die Anschlussplanung als
gesichert angesehen werden kann. Ohnehin brauchen einzelne Planungsabschnitte im
Energieleitungsrecht ebenso wie bei der Abschnittsbildung bei schienengebundenen
Anlagen keine eigenstéandige Versorgungsfunktion aufweisen?®.

So kann sich die Planfeststellungsbehdrde im Rahmen der planerischen Gesamtabwa-
gung ein vorlaufig positives Gesamturteil dahingehend bilden, dass der Verwirklichung
des Gesamtvorhabens keine untiberwindbaren Hindernisse entgegenstehen.

Die Planfeststellungsbehdrde kann fir eine hinreichend sichere Prognose der Realisie-
rung des Vorhabens die raumordnerische Abstimmung und die Befolgung des Biinde-
lungsgebots mit weiteren Infrastrukturprojekten heranziehen.

Das Rechtschutzinteresse potentiell Betroffener ist durch die Abschnittsbildung ge-
wahrt.

Demnach ist die getrennte Planfeststellung der see- und landseitigen Abschnitte zulas-
Sig.

10 BVerwG, Urteil vom 15.12.2016 — 4 A 4.15 — juris Rn. 28.
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2225 Variantenprifung
2.2.2.51 Technische Varianten
222511 Energietransport

Da elektrische Energie in gréReren Mengen nicht direkt gespeichert werden kann, exis-
tiert zur Abfiihrung des im Offshore-Bereich erzeugten Stroms mittels Leitungen keine
Alternative.

Die denkbare Moglichkeit der Umwandlung der Energie vor Ort in Wasserstoff mit an-
schlieBendem Transport stellt keine in diesem Planfeststellungsverfahren vorzugswiur-
dige Variante dar.

Aus technischer Perspektive wéare eine Umwandlung der erzeugten Energie in Gase
maglich, jedoch ist diese Technologie insbesondere in den erforderlichen Dimensionen
noch nicht ausgereift und steht daher nicht zur Verfiigung. Da elektrische Energie in
grolReren Mengen derzeit nicht direkt gespeichert werden kann, ist der Abtransport des
im Offshore-Bereich erzeugten Stroms mittels Leitungen alternativios. Aus rechtlichen
Gesichtspunkten wéare die Errichtung und der Betrieb einer Energiekopplungsanlage,
mit der Strom in einen anderen Energietrager wie z.B. Gas umgewandelt werden kann
(Power-to-X-Anlagen), gem. § 43 Abs. 2 S. 7 EnWG planfeststellungsfahig, jedoch
wére damit der Abtransport in einen anderen Energietrdger umgewandelten Energie im
Planfeststellungsverfahren nicht geregelt und auch nicht planfeststellungsfahig. Dar-
Uber hinaus sieht der aus 8 5 Abs. 1 Nr. 11 WindSeeG abgeleitete Flachenentwick-
lungsplan als standardisierten Technikgrundsatz eine Festlegung der Gleichstrom-
Technik vor*t,

Die Energieableitung erfolgt Gber eine mit Hochspannungs-Gleichstrom betriebene
Netzanbindungsanlage mit einer Gesamtlange von ca. 245 km. Aufgrund der erforder-
lichen Transportleistung von 900 MW scheidet eine Drehstromleitung aus technischen
und wirtschaftlichen Gesichtspunkten aus. Aus ebendiesen Griinden sieht Flachenent-
wicklungsplan eine Festlegung der Gleichstrom-Technik als standardisierten Technik-
grundsatz vor'?,

Die planfestgestellte Leitung besteht aus zwei Hochspannungs-Gleichstromkabeln
(Hin- und Rdckleiter), einem metallischen Ruckleiter und einem Steuerkabel. Im See-
bereich ist die Energietibertragung nur mit Kabeln méglich. Die Verwendung einer Frei-
leitung scheidet dort aus technischen Griinden sowie aus Griinden der Leichtigkeit und
Sicherheit des Schiffsverkehrs aus.

2.2.251.2 Netzanschluss

Eine technische Variante zum Netzanschluss durch eine neu zu errichtende Konverter-
station am Netzverkniipfungspunkt Wilhelmshaven2 ist nicht ersichtlich.

11 BSH, Flachenentwicklungsplan 2023 fir die deutsche Nordsee und Ostsee v. 20.01.2023, S.
15, ziff. 5.1.
12 BSH, Flachenentwicklungsplan 2023 fir die deutsche Nordsee und Ostsee v. 20.01.2023, S.
15, ziff. 5.1.
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Der Anschluss am Netzverknupfungspunkt Wilhelmshaven2 ist nach Sichtweise der
Planfeststellungsbehdrde innerhalb der Regelzone der Vorhabentragerin technisch und
wirtschaftlich am gunstigsten.

Der alternative Netzverknipfungspunkt Unterweser scheidet aufgrund der limitierten
Platzverhaltnisse aus. Um neben den dort geplanten Systemen NOR-9-3 und NOR-12-
1 auch noch NOR-9-2 anschlieRen zu kdnnen, misste eine weitere Konverterstation
errichtet und das landseitige Netz zusétzlich ausgebaut werden, fiir eine zusatzliche
Konverterstation fehlt jedoch die freie, verfigbare Flache. Der Netzverknipfungspunkt
Rastede k&me in raumlicher Hinsicht ebenfalls in Betracht, ist jedoch zum geplanten
Zeitpunkt der Inbetriebnahme des hier gegenstandlichen Anbindungssystems noch
nicht verfiigbar. Da die Inbetriebnahme nicht verzdgert werden darf, stellt der netzver-
knupfungspunkt Rastede keine vorzugswiirdige Alternative dar.

Der Netzverknipfungspunkt Bockland ist zum Zeitpunkt der geplanten Fertigstellung
aufgrund der deutlich langeren Landtrasse gegentber dem Netzverknipfungspunkt
Unterweser nicht vorzugswiurdig.

Zuletzt ist auch ein Anschluss an den Netzverknipfungspunkt Emden/Ost nicht vor-
zugswirdig. Hier wirde ein Anschluss des Anbindungssystems NOR-9-2 zu einer Ver-
letzung des ECTE-Kriteriums fuhren, wonach der Ausfall von gekuppelten Sammel-
schienen nicht zu einem Erzeugungsausfall von mehr als 3000 MW fiuihren darf. Eine
bauliche Entkopplung am Netzverknupfungspunkt Emden/Ost, die eine solche Verlet-
zung des ECTE-Kriteriums vermeidet, ist baulich nicht mdglich.

2.2.25.2 Trassenfindung
222521 Trassenbeschreibung

Die Seetrasse des Netzanbindungssystems NOR-9-2 verlauft von der Plattform NOR-
9-2 zum Anlandungspunkt bei Dornumergrode. Dort erfolgt der Ubergang auf die Land-
trasse.

Der Verlauf der Seetrasse wird fur den im Zustéandigkeitsbereich der Planfeststellungs-
behorde der NLStBV liegenden Abschnitt im Ubersichtsplan (Unterlage 2.1) dargestellt.
Die dazugehdrigen Trassenkoordinaten sind der Trassenpositionsliste in Anhang 1 zur
Unterlage 4 (Anlage 4A) zu entnehmen.

Das Anbindungssystem NOR-9-2 dient dem Netzanschluss der Windparkflache N-9.2
im FEP-Gebiet N-9, die in der Zone 3 der AWZ siidlich der Schifffahrtsroute SN 10 liegt.
Bereits in Néhe der anzuschlieRenden Flachen wird NOR-9-2 mit anderen Anbindungs-
systemen des Baltrum-Korridors!® gebtindelt, dabei haben die Leitungssysteme einen
Abstand von 100-200 m zueinander. Im weiteren Verlauf trifft die Trasse im Ver-
kehrstrennungsgebiet (VTG) Terschelling German Bight auf die 12 sm-Grenze und be-
findet sich ab diesem Punkt im Regelungsbereich des vorliegenden Planfeststellungs-
beschlusses. NOR-9-2 verlauft stidlich des VTG in suddstlicher Richtung auf den Nord-
strand von Baltrum zu. Noch vor dem Eintritt in das Gebiet des Nationalparks Nieder-
sachsisches Wattenmeer kreuzt das Anbindungssystem die beiden Pipelines Europipe

13 Dies sind die Netzanschlusssysteme NOR-9-3, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1.
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1&2. Baltrum wird vorwiegend Uber eine Kabelschutzrohranlage gequert, die im Hori-
zontalspulbohrverfahren hergestellt wird. Die Trasse fuhrt im Weiteren in einem Ab-
stand von ca. 50 m zu den anderen Netzanschlusssystemen durch das Watt und das
Riffgat zum Anlandungspunkt Dornumergrode. Hier erfolgen der Landzugang wiede-
rum Uber eine durch Horizontalspilbohrverfahren hergestellte Kabelschutzrohranlage
sowie der Anschluss an den Landkabelabschnitt der Leitung mittels einer Ubergangs-
muffe.

2.2.25.2.2 Trassenvarianten

Die beantragte Vorzugsvariante des Seekabels von der 12-Seemeilen-Zone bis zum
Anlandungspunkt Dornumergrode ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde
die gunstigste im Hinblick auf Lage und Ausgestaltung sowie unter Bericksichtigung
von Umweltgesichtspunkten. Die Planfeststellungsbehdrde hat bei dieser Entschei-
dung in Betracht kommende andere Varianten in der Abwagung bertcksichtigt.

Zu bertcksichtigen sind nur die im Einzelfall in Betracht kommenden glinstigen Varian-
ten zum beantragten Vorhaben, sofern sie sich nach Lage der Dinge in Bezug auf die
betroffenen Belange aufdrangen!4. Kommen Planungsvarianten in Betracht, ist ein ge-
stuftes Vorgehen bei der Sachverhaltsermittlung im Sinne einer ersten Vorprufung statt-
haft. Das jeweilige Abwagungsmaterial muss in diesem Stadium der Planerarbeitung
,hach Lage der Dinge" nur so genau und vollstandig sein, dass es eine erste voraus-
wéhlende Entscheidung auf der Grundlage grober Bewertungskriterien zulasst. Die Er-
mittlung des Abwéagungsmaterials hat jeweils so konkret zu sein, dass eine sachge-
rechte Entscheidung moglich ist!®. Dieser Planungsverlauf spiegelt wider, dass die Pla-
nung als ein Prozess der fortschreitenden Sachverhaltsermittiung und -bewertung von
normativen Vorgaben gesteuert wird, die ihrerseits rechtlich nicht abschlieRend vorge-
geben sind und daher im Rahmen der eingerdumten Gestaltungsfreiheit eigenverant-
wortlich gewahlt werden durfen!®. Die richtige Auswahl der Planungsvariante hangt
nicht davon ab, dass ein Uberwiegen der fur das Vorhaben streitenden offentlichen
Belange feststeht; die Planfeststellungsbehdrde hat die Grenzen der planerischen Ge-
staltungsfreiheit bereits dann eingehalten, wenn die einander widerstreitenden Belange
gleichwertig sind?’.

Im Rahmen der Abwégung hat die Planfeststellungsbehtrde entsprechend den oben
genannten Grundsatzen andere Varianten im Vergleich zur Vorzugsvariante als nicht
eindeutig vorzugswiirdig befunden. Die folgenden allgemeingiltigen Kriterien sind da-
bei zugrunde gelegt worden.

Bei Entscheidungen tber die Zulassigkeit raumbedeutsamer Planungen, die der Plan-
feststellung bedirfen, sind die Ziele der Raumordnung zu beachten sowie Grundsétze
und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs- oder Ermessensent-
scheidungen zu bericksichtigen. Erfordernisse der Raumordnung formuliert das Lan-
desraumordnungsprogramm (LROP).

4 BVerwG, DVBI. 1987, 573 ff.; BVerwG, NvVwZ 1993, 887 ff.

15 BVerwG, Beschluss vom 26.06.1992 — 4 B 1-11/92, juris Leitsatz 3.
16 BVerwG, Beschluss vom 26.06.1992 — 4 B 1-11/92, juris Rn. 25.

7 BVerwG, NVwZ 1986, 121.
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In der Fortschreibung des LROP am 07.09.2022 wurde hinsichtlich der Verlegung von
Stromkabeln zur Anbindung von Windenergieanlagen in der AWZ unter Abschnitt 4.2.2
Ziffer 11 der Anlage 1 zu § 1 Abs. 1 LROP-VO Folgendes festgelegt:

!Die Leitungen fur die Netzanbindung der Anlagen zur Windenergie-nutzung in
der ausschliel3lichen Wirtschaftszone sowie zur Einbindung in das européische
Verbundnetz sollen innerhalb der 12-Seemeilen-Zone zur Minimierung mogli-
cher Beeintrachtigungen raumlich konzentriert und gebiindelt verlegt werden.

2Vor der Nutzung neuer Kabeltrassen fiir Seekabel ist die Moglichkeit des
Ersatzneubaus fir bereits zuriickgebaute Seekabel in ihren jeweiligen Ka-
beltrassen zu prifen.

Fir den Transport der in der ausschlieRlichen Wirtschaftszone erzeugten
Energie durch die 12-Seemeilen-Zone sowie fiir die Einbindung des Uber-
tragungsnetzes in das européische Verbundnetz sind in der Anlage 2 zwei
Vorranggebiete Kabeltrasse fir die Netzanbindung (See) tber Norderney
und ein Vorranggebiet Kabeltrasse fur die Netzanbindung (See) am Rande
des Emsfahrwassers festgelegt.

“Bei den Vorranggebieten Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) sind
zur Minimierung maglicher Beeintrachtigungen

= des Kustenschutzes fir die Sicherstellung der Sturmflutsi-
cherheit sowie von Natur und Landschaft bei der Querung
von Vogelbrut-, Vogelrast- und Nahrungsgebieten sowie

= von Seehundsbanken Bautatigkeiten ausschlief3lich in mit
den fir diese Belange zustandigen Behdrden abgestimmten
Bauzeitenfenstern durchzufthren,

= jn fur den Naturschutz besonders wertvollen Bereichen sto-
rungsarme Verlegeverfahren anzuwenden,

= Kuistenschutzanlagen zu erhalten und ausreichende Ab-
stande fir zukinftige Ausbauten vorzusehen sowie — die
Kabelverlegungen im Interesse einer nachhaltigen fischerei-
wirtschaftlichen Nutzung unter Beriicksichtigung
der Fanggrinde und Fangmdglichkeiten der Fischerei
durchzufihren.

°Bei der Verlegung von Kabelsystemen im Kiistenmeer sollen Kreuzungen von
anderen Kabelsystemen sowie von Rohrleitungen insbesondere zur Minimie-
rung der Beeintrachtigung von fur den Naturschutz besonders wertvollen Berei-
chen sowie zur Vermeidung von Fanggebietsverlusten fur die Fischerei mog-
lichst vermieden werden.

Im Hinblick auf die besonderen Funktionen des Emsastuars fiir die Schiff-
fahrt sowie den Kistenschutz sind die Kabel in dem am Rande des Ems-
fahrwassers festgelegten Vorranggebiet Kabeltrasse fur die Netzanbin-
dung (See) so zu verlegen, dass
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= Beeintrachtigungen der Schifffahrt bei der Verlegung, dem
Betrieb sowie bei Reparatur- und Wartungsarbeiten durch
einen hinreichenden Abstand zu der in Anhang 8 westlich
des Vorranggebietes Kabeltrasse fir die Netzanbindung
festgelegten Begrenzungslinie vermieden werden,

= Beeintrachtigungen der Bauwerke des Kistenschutzes
durch einen hinreichenden Abstand zu der in Anhang 8 6st-
lich des Vorranggebietes Kabeltrasse fur die Netzanbindung
festgelegten Begrenzungslinie vermieden und deren Erhal-
tung nicht behindert werden,

» das Emsfahrwasser und das Fahrwasser zum Inselhafen
Borkum wahrend der Verlegearbeiten freigehalten bleiben,
die Schifffahrt mit notwendiger Geschwindigkeit passieren

= kann und die Bereiche zwischen Fahrwasserrand und west-
licher Begrenzungslinie insgesamt fur den Verkehr nutzbar
bleiben,

= die Nutzung der Klappstellen vor Borkum nicht einge-
schrankt wird.

'Die in den Vorranggebieten Kabeltrasse fiir die Netzanbindung (See) be-
stehenden Kapazitdten der Kabelverlegung sind bestmdglich auszunut-
zen.

8Zur Reduzierung des Platzbedarfs sollen die Kabelsysteme in den Vorrangge-
bieten Kabeltrasse fur die Netzanbindung (See) der nach aktuellem Stand der
Technik héchsten Ubertragungsleistung entsprechen.

°Bei allen raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen soll beriicksichtigt
werden, dass im Bereich Baltrum/Langeoog fir den weiteren Ausbau der Offs-
hore-Windenergie sowie der Interkonnektoren die Trassierung von Kabelsyste-
men erforderlich ist.

1°Die Verlegung von Kabelsystemen im Bereich Baltrum/Langeoog soll erst
nach Ausschopfung der Kapazitaten der gemaf Satz 3 in der Anlage 2 festge-
legten Vorranggebiete Kabeltrasse fur die Netzanbindung (See) erfolgen.

Die jeweils im Fettdruck angegebenen Passagen wirken als Ziele der Raumordnung,
die Ubrigen Passagen als Grundsatze der Raumordnung (siehe Anl. 1 zu § 1 Abs. 1
LROP-VO). Von den hier relevanten Zielen und Grundsétzen der Raumordnung in Zif-
fer 11 S. 7-10 ist eine Abweichung von den Grundsatzen der Raumordnung geboten,
da der Trassenkorridor Norderney Il noch nicht ausgeschopft ist. Eine solche Abwei-
chung wurde im Rahmen des Raumordnungsverfahrens Seetrassen 2030 gepriift und
ist nach Sichtweise der Raumordnungsbehdrde geboten?®, um ansonsten notwendige

8 Amt flr regionale Raumentwicklung Weser-Ems, Landesplanerische Feststellung — Raum-
ordnungsverfahren fur die Planung von zukinftigen Korridoren fur Offshore Anbindungsleitun-
gen im niederséachsischen Kistenmeer, Seetrassen 2030 vom 18.10.2021, Az.: ArL-WE-
32340/0-1y.
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Kabelkreuzungen im Kistenmeer mit dazugehdrigen, die Fischerei und den Natur-
schutz beeintrachtigenden Kreuzungsbauwerken (Steinschittungen) zu vermeiden.
Auch die landseitige Anbindungsstrecke bis zum Netzverknipfungspunkt wére im Falle
einer Verlegung tber Norderney deutlich langer als im Fall der Querung von Baltrum.
Eine Ausschopfung des Norderney lI-Korridors unter Nutzung des Gates Il soll mit der
Inbetriebnahme eines weiteren Offshore-Anbindungssystems voraussichtlich im Jahr
2032 erfolgen, durch die nach hinten verschobene Inbetriebnahme dieses letzten Nor-
derney-Systems und dem vorzeitigen Zugriff auf den Baltrum-Korridor wird auch die
bestmogliche Ausnutzung des Platzes auf Norderney fur Arbeitsflachen etc. gewahr-
leistet, da weniger Flachen zeitgleich fiir die zeitgleiche Verlegung verschiedener An-
bindungssystem genutzt werden muss. Durch die weiterhin geplante Nutzung des Nor-
derney lI-Korridors wird auch das Ziel der Raumordnung aus Ziffer 11 S. 7 (bestmogli-
che Ausnutzung der bestehenden Kapazitat der Vorranggebiete Kabeltrasse fur die
Netzanbindung (See)) beachtet. Die Planfeststellungsbehdtrde schlief3t sich der Sicht-
weise der Raumordnungsbehotrde an, denn der Norderney lI-Korridor ist nahezu aus-
geschopft, so dass uber diesen nur ein System verlegt werden kdnnte, mithin der Kor-
ridor Uber Baltrum fur eines der nun beantragten Systeme genutzt werden musste.
Auch der Sinn und Zweck der Uberlegungen aus dem Verfahren zur Festlegung des
LROP spricht nicht gegen die hier geplante Abweichung: Sofern es Ziel ist, eine Aus-
schopfung des Norderney ll-Korridors zu erreichen, wird dies durch das durch die
Amprion Offshore geplante Vorhaben BorWin7 erreicht. Da auch BorWin7 im Netzent-
wicklungsplan der Bundesnetzagentur bestétigt wurde, ist die Wahrscheinlichkeit, dass
BorWin7 realisiert wird, als ausreichend hoch anzusehen, so dass mit BorWin7 der
Norderney lI-Korridor letztlich vollstandig ausgeschopft sein wird. Der zeitliche Abstand
beziglich der Inbetriebnahme zwischen den hier gegenstandlichen Vorhaben sowie
BorWin7 ist mit wenigen Jahren fur die Inbetriebnahme verhaltnisméalig kurz, so dass
keine reine Vorratsplanung mit unbestimmten Zeithorizont vorliegt. Auch die 0.g. Vor-
teile der nun vorgezogenen Nutzung des Baltrum-Korridors in Bezug auf Synergien bei
den Baustellen-Einrichtungsflachen haben ein solches Gewicht, dass auch die Plan-
feststellungsbehérde davon ausgeht, dass die Abweichung von den Vorgaben des
LROP geboten ist.

Ab der 12-Seemeilen-Grenze ist im Kustenmeer geplant, die Leitung grundsatzlich pa-
rallel zu den ebenfalls geplanten Offshore-Anbindungssystemen NOR-9-3, NOR-12-1,
NOR-11-2 und NOR-13-1 zu verlegen, Baltrum zu kreuzen und bei Dornumergrode
anzulanden. Durch die Bindelung der Offshore-Anbindungssysteme wird der Grund-
satz der Raumordnung aus Ziffer 11 S. 1 bertcksichtigt. Die Trassenfihrung der NOR-
9-2-Seetrasse im Kustenmeer Uber Baltrum mit Anlandung in Dornumergrode ent-
spricht den oben genannten Zielen der Raumordnung im Sinne von § 3 Abs. 1 Nr. 2
ROG. Die Planfeststellungsbehotrde hat diese Zielsetzung nach 8 4 Abs. 1 S. 1 Nr. 3
ROG zu beachten.

Eine Abweichung von dieser Trasse wére aus Sicht der Planfeststellungsbehérde auch
nicht sinnvoll, da sie mit zusétzlichen Eingriffen verbunden wére. Die Trassierung kann
als vorzugswiurdig angesehen werden.

Bei der Feintrassierung wurden folgende Grundsatze beachtet:
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- Moglichst geradliniger Verlauf mit dem Ziel des geringsten Eingriffs in Umwelt
und Natur

- Minimierung des Einflusses auf und Beriicksichtigung von Naturschutzgebieten,
FFH- und Vogelschutzgebieten, Landschaftsschutzgebieten, geschiitzten Land-
schaftsteilen, geschitzten Biotopen, Natur- und Kulturdenkmalen sowie Berei-
chen sehr seltener oder sehr empfindlicher Boden

- Biindelung mit anderen vorhandenen linienférmigen Infrastrukturobjekten (z. B.
weitere Energiekabel, Rohrleitungen)

- Bericksichtigung der topographischen Verhaltnisse

- Berucksichtigung weiterer unter Schutz stehender Raume, wie z. B. bedeut-
same Gebiete oberflachennaher Rohstoffvorkommen

- Berucksichtigung von Standorten seltener oder gefahrdeter Pflanzenarten

- Beriicksichtigung von Verkehrstrennungsgebieten, militarischen Ubungsgebie-
ten und sonstigen Gebieten, die einer gesetzlichen Nutzungsbestimmung unter-
liegen

- Bericksichtigung von Altlastverdachtsflachen, Altablagerungen und Kampfmit-
telverdachtsflachen

- Bericksichtigung der Bodenbeschaffenheit

- Maximierung moglicher Abstande zu Siedlungen und Einzelwohngebauden un-
ter Beachtung aller anderen Schutzgiter Berlicksichtigung von berechtigten,
hinreichend gefestigten Nutzungsinteressen Bertcksichtigung der Erkenntnisse
der naturschutzfachlichen Projektbegleitung der bereits errichteten und im Bau
befindlichen Leitungen auf der Norderney-Trasse

Als kleinrdumige Trassenalternative hat die Vorhabentrdgerin eine Trassenfihrung
Uber das 6stliche Ende der Insel Baltrum geprift, da hier die Verlegung nicht mittels
einer HDD (inklusive Aufweitung des Bauzeitenfensters), sondern in offener Bauweise
mittels Vibrationsschwert oder Fréstechnik erfolgt. In naturschutzfachlicher Hinsicht
koénnten bei dieser Trassenvariante dauerhafte erhebliche Beeintrachtigungen priorita-
rer Lebensraumtypen nicht ausgeschlossen werden. Solche dauerhaften erheblichen
Beeintrachtigungen koénnen durch die HDD vermieden werden, so dass die Querung
der Insel Baltrum mittels HDD aus diesem Grund vorzugswirdig erscheint.

Die Planfeststellungsbehérde ist schlie3lich verpflichtet zu prifen, ob am Ende nicht
doch die sog. Nullvariante den Vorzug verdient. Bei der Nullvariante verbliebe der Zu-
stand so, wie er sich ohne Realisierung des geplanten Vorhabens darstellt. Es ergéaben
sich dann keine neuen Belastungen fir die Umwelt oder andere Schutzguter.

Diese Vorzugswiirdigkeit besteht hier nicht. Das wird auch von keinem Einwender gel-
tend gemacht.

Die Nullvariante ware vorzuziehen, wenn sich bei der Feinpriifung ergabe, dass dem
Vorhaben uniberwindliche Belange entgegenstiinden, die dazu nétigen, von der Pla-
nung Abstand zu nehmen. Derartige untberwindliche Planungshindernisse kdénnen
etwa aus in spateren Planungsstufen gewonnenen Erkenntnissen resultieren.
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Im vorliegenden Planfeststellungsverfahren haben sich derartige Erkenntnisse und
Grinde jedoch nicht ergeben. Die beantragte Trassenvariante wird vielmehr den ge-
setzlichen Vorgaben und dem Abwagungsgebot gerecht. Mit der Beibehaltung des Sta-
tus quo ware das nicht der Fall.

2.2.2.6 Immissionen
2.2.2.61 Baubedingte Schallimmissionen

Wahrend der Herstellung der Leitung auf See, der Insel Baltrum und im Anlandungs-
bereich von Dornumergrode treten baubedingte Schallimmissionen auf. Die Beein-
trachtigungen durch die Baustellenverkehre sind nur von vortibergehender Dauer und
auf die Tagzeiten beschrénkt.

Aufgrund der Lange der Bohrungen ist es technisch notwendig, Bohrunterbrechungen
so kurz wie mdglich zu halten, weil Erfahrungen der Vorhabentragerin gezeigt haben,
dass es bei langeren Unterbrechungen (z.B. nachtliche Pause) zum Festsetzen des
Bohrgestanges kommt. Ursachlich hierfir kann die Tidebeeinflussung auf den Unter-
grund und das Einschwemmen von Feinsanden in den Bohrkanal sein. Durch Uberwa-
schen muss versucht werden das Bohrgestdnge zu l6sen, was einen hohen techni-
schen und zeitlichen Aufwand verursacht. Sofern die Mal3hahme erfolglos bleibt muss
das Bohrloch und -gestange unter Umstanden aufgegeben werden. Das Gesténge ver-
bliebe folglich im Untergrund. Um den Baufortgang weiterhin sicherzustellen, sind dann
eine Umplanung der Bohrung und das Auffahren einer neuen Bohrung notwendig. Da-
her ist durch Nachtarbeit vorgesehen, einen kontinuierlichen Bohrungsvorgang zu er-
maglichen und langere Unterbrechungen zu vermeiden.

Die nach Auffassung der Planfeststellungsbehorde schliissigen Ergebnisse der Immis-
sionsberechnung fir den Einsatz von Bohrgeréaten auf Baltrum und bei Dornumergrode
sind in der Schalltechnischen Untersuchung in den Planunterlagen unter 11.2 darge-
stellt. Danach werden mit Hilfe von SchallschutzmafRnahmen — Errichtung von 5,2 m
hohen Larmschutzwanden und Einhausungen fir Emissionsquellen bei Dornume-
rgrode an der West-, Stid- und Ostseite der Baustelle, Beschrankung der Zu- und Ab-
fahrtsverkehre auf die Tagzeit — die Immissionsrichtwerte fir die in der Nachbarschaft
der BE-Flache befindlichen Wohnh&user und Campingplatze eingehalten. Immissionen
auf die ndchstgelegenen Grundstiicke Uberschreiten auch im Zusammenwirken mit den
parallel durchgefuhrten Bauarbeiten des Vorhabens NOR-9-2 See nachts nicht 40
dB(A). Die vorgesehenen Baugeréate und Maschinen entsprechen im Ubrigen ohne zu-
satzliche MaRnahmen den einschlagigen Schallschutzauflagen fiir den Einsatz im stad-
tischen Bereich.

Mit den Nebenbestimmungen unter Punkt 1.4.2.1 wird sichergestellt, dass keine schad-
lichen Schallimmissionen verursacht werden.

2.2.2.6.2 Betriebsbedingte Schallimmissionen

Der Betrieb der Leitung verursacht keine Schallimmissionen.
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2.2.2.6.3 Lichtimmissionen

Baubedingte Lichtemissionen treten wahrend der Leitungserrichtung auf See und im
Anlandungsbereich von Dornumergrode sowie auf der Insel Baltrum auf. Aufgrund der
Nachtarbeiten ist die Beleuchtung des Arbeitsbereiches notwendig, um eine Gefahr-
dung des Personals auszuschlie3en. Mit den Vorkehrungen im Ma3nahmenblatt S4 als
Teil der planfestgestellten Anlage 8.2 (vgl. unter 1.2.1) sowie den Nebenbestimmungen
unter 1.4.2.3 ist in ausreichendem Mal} sichergestellt, dass keine schadlichen
Lichtimmissionen verursacht werden. Die Vorhabentragerin orientiert sich mit den Vor-
kehrungen im MalRnahmenblatt am tblichen Standard, welcher in bisherigen Planfest-
stellungsbeschlissen Eingang gefunden hat und nach Sichtweise der Planfeststel-
lungsbehorde unter Berticksichtigung der Ergebnisse des Anhdrungsverfahrens und
die zusatzlichen o.g. Maligaben ausreichend sind, um den Belangen des Immissions-
und Naturschutzes zu gentigen. Durch die Planfeststellung werden die Vorkehrungen
aus dem genannten MalRBhahmenblatt verbindlich, so dass eine Aufnahme in die Ne-
benbestimmungen nicht erforderlich ist.

2.2.2.64 Staubschutz wéhrend der Bauzeit auf Baltrum

Baubedingt kann es auch zu Staubabtragen durch Wind bei Abtrocknung der Cuttings
kommen. Um diese Staubemissionen zu vermeiden bzw. zu minimieren sind die Vor-
gaben unter 1.4.2.2 erforderlich, aber auch ausreichend.

2.2.26.5 Elektrische und magnetische Felder

Aufgrund der unter Spannung stehenden und Strom fihrenden Leiter erzeugen Leitun-
gen niederfrequente elektrische und magnetische Felder. Bei der hier zu betrachteten
Gleichstromleitung handelt es sich um Gleichfelder. Ursache des elektrischen Feldes
ist die Spannung. Die elektrische Feldstarke wird in Volt pro Meter (V/m) oder Kilovolt
pro Meter (kV/m) angegeben. Das elektrische Feld tritt bei den von der Vorhabentrage-
rin verwendeten Kabeln nur innerhalb des jeweiligen Kabels, also nur zwischen Leiter
und geerdeter Abschirmung auf, ein elektrisches Feld nach auf3en entsteht nicht und
ist somit auch nicht zu betrachten.

Der elektrische Strom ist ursachlich fir das magnetische Feld. Die magnetische Feld-
starke wird in Ampere pro Meter (A/m) angegeben. Bei magnetischen Feldern wird als
zu bewertende GroRRe die magnetische Flussdichte herangezogen und wird in Tesla (T)
oder zweckmaRigerweise in Bruchteilen als Mikrotesla (uT) angegeben. Je groer die
Stromstérke ist, desto hoher ist auch die magnetische Feldstarke (lineare Abhangig-
keit). Da die Stromstarke stark von der Belastung abhangt, ergeben sich tages- und
jahreszeitliche Schwankungen der magnetischen Flussdichte. Die raumliche Ausdeh-
nung und GréRRe des magnetischen Feldes hangt zudem von der Konfiguration der Lei-
ter ab. Die starksten magnetischen Felder treten direkt oberhalb der Kabel auf. Die
Starke der Felder nimmt mit zunehmender seitlicher Entfernung von der Leitung relativ
schnell ab. Magnetfelder kobnnen anorganische und organische Stoffe nahezu ungestort
durchdringen. Aufgrund der Uberwiegend gebindelten Anordnung von Hin- und Ruck-
leiter kompensieren sich deren Felder zum groRRen Teil.
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Zum Schutz des Menschen vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gleichstrom-
anlagen gilt die 26. BImSchV. Nach 8§ 3ai.V.m. Anhang 1la der 26. BImSchV ist fur Orte,
die dem dauerhaften oder zumindest voriibergehenden Aufenthalt von Menschen die-
nen, ein Grenzwert der magnetischen Flussdichte von 500 uT vorgesehen. Fur Gleich-
stromkabel wird von der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI)
als Einwirkungsbereich ein Abstand von 1,0 m definiert.!° Allein schon durch die dau-
erhafte Mindestiberdeckung von 1,5 m lasst sich begriinden, dass im Vorhabenbereich
keine Orte, die dem dauerhaften oder zumindest voribergehenden Aufenthalt von Men-
schen dienen, im Einwirkungsbereich des Vorhabens liegen kénnen.

Auch Minimierungsorte im Sinne der Ziffer 3.2.1.2 der 26. BImSchvVVwV (Orte im Ein-
wirkungsbereich von 20 m, die nicht nur fir den voribergehenden Aufenthalt von Men-
schen bestimmt sind) liegen im hiesigen Verfahren aufgrund der Lage in der sublitora-
len und eulitoralen Nordsee nicht vor. Dies gilt auch fir die Bereiche auf Baltrum sowie
dem Anlandungspunkt Dornumergrode.

Gleichwohl hat die Vorhabentragerin im Sinne einer umfassenden Betrachtung sowie
der Berucksichtigung des Vorsorgegrundsatzes in der Planunterlage 11.1 eine Studie
zur Bestimmung der zu erwartenden magnetischen Flussdichte fiir das geplante Vor-
haben vorgelegt.?® Die magnetische Flussdichte ist fur Gleichstrom-Erdkabel 0,20 m
oberhalb der Erdbodenoberflache zu bestimmen.?! Die nachfolgende Tabelle aus der
Planunterlage 11.1 zeigt fur den Seekabelbereich des zu verlegenden Systems die
Werte fur die magnetische Flussdichte in 0,20 m H6he Uber der Erdbodenoberflache,
d.h. je nach Bereich oberhalb der Meeresbodenoberflache, der Wattbodenoberflache
oder der Gelandeoberkante. Die maximale Flussdichte betragt auf3erhalb der HDD- und
Kreuzungsabschnitte 29,6 uT. Zum Vergleich liegt die Erdmagnetfeldstarke bei etwa
50 uT. In HDD-Abschnitten sind es je nach Bereich bis zu 198,2 pT.

Fall Max. magn. | In % des Grenz-
Flussdichte / pT | werts von 500 puT

Uberdeckung 1,5 m, offene Legung 29,6 5,9

Uberdeckung 3,0 m, offene Legung 8,8 1,8

Uberdeckung 5,0 m, offene Legung 3,4 0,7

Uberdeckung 1,5 m, HDD-Bereich 198,2 29,6

Uberdeckung 20,0 m, HDD-Bereich 14,2 2,8

nach Tabelle 16 - Zusammenfassung der magnetischen Immissionen in 0,2 m Héhe
oberhalb der Erdbodenoberflache — Planunterlage 11.1

19 LAI, Hinweise zur Durchfuhrung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder, 2014,
I1.3a.2.

20 Stammen, Magnetische und thermische Eigenschaften von 525 kV-HGU-Seekabeltrassen in
der Nordsee, Bocholt 2020.

21 LA, Hinweise zur Durchfiinrung der Verordnung Uber elektromagnetische Felder, 2014,
l.2.4.
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Direkte gesundheitliche bzw. physiologisch schadliche Effekte der im Meer verlegten
elektrischen Leitungen auf Meereslebewesen aufgrund der magnetischen und induzier-
ten elektrischen Felder sind nach wissenschaftlichem Kenntnisstand nicht zu erwarten.
Moglich ist aber, dass einige Arten elektrische Felder wahrnehmen oder sich nach mag-
netischen Feldern orientieren, sodass Verhaltensanderungen mdglich sind. Daher wird
empfohlen wird, fir Gleichstromkabel den Betrag der magnetischen Flussdichte an der
Sedimentoberflache unter dem des Erdmagnetfeldes (50 uT) zu halten, was dazu fuhrt,
dass der resultierende Magnetfeldvektor in Abh&angigkeit von der Ausrichtung des Ka-
bels zum Erdmagnetfeld in Betrag und Richtung vergleichsweise geringflgig beein-
flusst wird. Ausgeschlossen ist dann eine vollstindige Richtungsumkehr bezogen auf
das ungestorte Erdmagnetfeld, was vorteilhaft fir Arten ist, die sich nach der Richtung
des Erdmagnetfeldes orientieren. Das Erdmagnetfeld wird lokal im Hochstfall aufgeho-
ben oder verdoppelt werden, wenn der oben genannte Wert eingehalten wird. Daraus
ergibt sich auch fur die induzierten elektrischen Felder ein Anstieg maximal um den
Faktor zwei. Es ist davon auszugehen, dass auch die empfindlichen Sinneszellen der
Knorpelfische bei dieser Variabilitat unbeschadigt bleiben.??

Unter Berlcksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen sind Beeintrdchtigungen
durch das Seekabel nicht zu erwarten.

2.2.2.6.6 Erwarmung des Meeresbodens

Alle elektrischen Leiter sind durch einen elektrischen Widerstand gekennzeichnet, der
von dem verwendeten Leitermaterial, dem Leiterquerschnitt und der Leitertemperatur
abhangt. Fliel3t ein Strom durch den Widerstand wird Warme erzeugt, die Temperatur
des Leiters erhoht sich, die Warme wird an die Umgebung abgegeben und der Leiter
somit gekuhlt. Das Erdreich nimmt bei einer in die Erde bzw. im Meeresboden verlegten
Kabelleitung die vom Kabel erzeugte Wéarme auf und fiihrt sie an die Atmosphare oder
das dartber liegende Gewdasser ab. Wie gut oder schlecht dieser Warmetransport
durchs Erdreich geschieht wird u. a. von den Bodeneigenschaften, hier insbesondere
dem spezifischen Warmewiderstand, von der Uberdeckung und der Kabelkonstruktion
bestimmt. Die vom Kabel erzeugte Warmemenge hangt vom Quadrat des Betriebsstro-
mes und vom Kabelwiderstand ab. Der Betriebsstrom variiert Giber die Zeit. Dieses Ver-
halten kann tber ein Lastprofil, dem die typische Produktionsweise von Offshore- Wind-
parks zugrunde liegt, dargestellt werden. Ziel des Kabeldesigns ist es einerseits die
konstruktionsbedingten Parameter wie maximale Leitertemperatur einzuhalten, die ein-
zusetzenden Materialien zu optimieren, verschiedene Legearten zu gewahrleisten und
andererseits durch Natur- und Umweltschutz vorgegebene Grenzen nicht zu Uber-
schreiten. So werden fur den Seebereich in Referenzpunkttiefen unterschiedliche Gren-
zerwdrmungen im Erdreich vorgegeben, bei deren Einhaltung davon ausgegangen
wird, dass keine negativen Auswirkungen auf Natur und Umwelt bestehen.

Die als Planunterlage 11.1 vorgelegte Studie?® bestimmt die vom Vorhaben ausgehen-
den Temperaturerh6hungen im Meeresboden. Ausgehend von einem fiir den Offshore-

22 pophof/Geschwentner, Umweltauswirkungen der Kabelanbindung von Offshore-Windener-
gieparks an das Verbundstromnetz, BfS-SG 18/13, S. 13.

23 Stammen, Magnetische und thermische Eigenschaften von 525 kV-HGU-Seekabeltrassen in
der Nordsee, Bocholt 2020.
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Bereich relevanten Lastprofil einer stationdren Vorlast mit 77 % der Nennleistung (fur
45 Tage simuliert, um eventuelle Einschwingvorgange abklingen zu lassen) gefolgt von
7 Tagen Hochlast mit 99 % der Nennleistung und Riickkehr zu 77 % der maximalen
Ubertragungsleistung, werden die Temperaturerhéhungen des Meeresbodens an Re-
ferenzpunkten berechnet und mit der zuldssigen Grenzerwarmung verglichen. In dem
Berechnungsmodell (s. Unterlage 11.1) werden die aktuellen Kabeldaten und Verlege-
tiefen bericksichtigt. Auf Grund vorangegangener Untersuchungen wird von einer un-
beeinflussten Temperatur des Erdreichs von 15° C ausgegangen. Der spezifische Wér-
mewiderstand wird entsprechend IEC 60853 mit 0,7 Km/W berticksichtigt.

Trassenabschnitt, Uberde- Sys- Max. Max. Max.
Leiterquerschnitt ckung/m teme;b- Leiter- Auf- Auf-
/ stand/m tempera- | punkt- punkter-
Auf- tur/°C tempera- | war-
punkt- tur/°C mung/K
tiefe/m
Nationalpark Watten- | 1,5/ 0,3 50 46,62 16,682 1,682
meer, 2500 mm?
Nationalpark Watten- | 5,0/ 0,3 50 51,58 15,475 0,475
meer, 2500 mm?
Nordstrand Baltrum — 10 | 1,5/ 0,3 50 46,60 16,634 1,634
m Wasserlinie, 2500 mm?
Nordstrand Baltrum — 10 | 3,0/ 0,3 50 49,42 15,771 0,771
m Wasserlinie, 2500 mm?
10 m Wasserlinie — 12 | 5,0/ 0,3 50 51,58 15,461 0,461
sm-Grenze, 2500 mm?

nach Tabelle 15 - Leitertemperaturen und Erwarmungen im Sediment fur die vier un-
tersuchten Trassenabschnitte — Planunterlage 11.1

Fur das vorliegende Projekt ergeben die Berechnungen (vgl. Tabelle und Unterlage
11.1), dass bei einer Verlegetiefe von mind. 1,50 m, die gewahlten Abstande und Ka-
belquerschnitte gewahrleisten, dass einerseits die technisch maximal zuldssige Leiter-
temperatur nicht Uberschritten wird und andererseits die Grenzerwarmung von 2 K im
Erdboden bei einer Referenzpunkttiefe von 0,30 m nicht Giberschritten wird.

Parallel zum hier gegensténdlichen Verfahren soll ein weiteres Offshore-Anbindungs-
system mit den gleichen technischen Parametern errichtet und betrieben werden. Der
Abstand der beiden Systeme zueinander betragt 50 m. Die Untersuchung hat auch in
den Blick genommen, inwiefern sich die Auswirkungen der Vorhaben kumulieren. Dabei
kam die Berechnung zum Ergebnis, dass durch das Zusammenwirken die Temperatu-
ren sich max. um 0,0005 K erhéhen und damit vernachlassigbar sind. Die Planfeststel-
lungsbehorde hat keine Ansatzpunkte, dass durch das Zusammenwirken zweier Vor-
haben gréRere Auswirkungen zu erwarten sind.
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Ebenfalls hat die Berechnung den Fall betrachtet, dass einer der beiden Leiter stromlos
ist und der Ruckleiter den betriebsmé&Rig gleich grof3en Strom wie der stromfuhrende
Hinleiter fuhrt (sog. Unsymmetrischer Betrieb). Die Berechnung kommt dabei fiir die
Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar zum Ergebnis, dass der symmetrische Be-
trieb thermisch gréRere Auswirkungen hat als der unsymmetrische Betrieb. Daher ist
auch im Fall des unsymmetrischen Betriebs das 2 K-Kriterium gewahrt.

Darlber hinaus ist unter 1.4.5.9.2 ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring angeord-
net. Die Vorgaben hierzu entsprechen den Vorgaben aus bisherigen Planfeststellungs-
beschliissen und haben sich in der Praxis bewé&hrt. Unter der Voraussetzung, dass fur
ein anderes, vergleichbares Vorhaben bereits ein erfolgreiches Warmemonitoring
durchgefuhrt wurde und die Vorhabentragerin den rechnerischen Nachweis erbringt,
dass unter Bertcksichtigung der Warmeleitfahigkeit des Bodens sowie der tibrigen Ein-
gangsparameter (Verlegetiefe, Leiterquerschnitt etc.) das 2 K-Kriterium eingehalten
wird, kann mit Zustimmung nach Abstimmung mit NLWKN und NLPV auf ein betriebs-
begleitendes Warmemonitoring verzichtet werden. Die Moglichkeit, dass auf ein War-
memonitoring verzichtet wird, setzt eine belastbare rechnerische Prognose voraus, die
sowohl fur die Planfeststellungsbehérde als auch fir die Fachbehtérden nachvollziehbar
sein muss. Durch dieses gestufte Vorgehen wird sichergestellt, dass das 2 K-Kriterium
eingehalten wird.

2.2.2.6.7 Grabenteilverrohrungen
22.26.71 Gewasserausbau

Ein Gewasserausbau ist nach 8 68 Abs. 1 WHG im Grundsatz planfeststellungsbedurf-
tig. Nach 8§ 67 Abs. 2 Satz 1 WHG ist unter ,Gewasserausbau” die Herstellung, Besei-
tigung und wesentliche Umgestaltung eines Gewassers oder seiner Ufer zu verstehen.

Der vorliegende Planfeststellungsbeschluss lasst u.a. temporare kiinstliche Uberfahr-
ten durch Gewasserverrohrungen fir die BaustralRen und die Bauflachen zu, die nach
dem Ende der Baumafinahme wieder zuriickgebaut werden (1.4.9.2 lit i). Die entspre-
chenden Gewasserkreuzungen sind vor Einbau der Unteren Deichbehdrde des LK Au-
rich mittels einen Lageplanes genau darzustellen (1.4.9.2 lit a). Die temporaren Uber-
fahrten und Verrohrungen unterliegen den Vorschriften Gber den Gewasserausbau.
Dies gilt auch fur kleine Graben. Zwar sind gemafd 8§ 2 Abs. 2 WHG i. V. m. § 1 Abs. 1
Satz 2 Nr. 1 NWG die Vorschriften des WHG und des NWG auf Graben dann nicht
anzuwenden, wenn sie lediglich der Be- oder Entwésserung eines einzelnen Grund-
stiicks dienen. Dies ist hier jedoch nicht der Fall.

Bei den temporaren Gewasseruberfahrten und -verrohrungen handelt es sich jeweils
um eine Umgestaltung eines Gewassers, da das auliere Erscheinungsbild der Gewas-
ser verandert wird.?* Wesentlich ist eine Umgestaltung in der Regel, wenn der Zustand
eines Gewassers in einer fur den Wasserhaushalt (Wasserstand, Wasserabfluss,

24 Riese, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 67 Rn. 69.
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Selbstreinigungsvermdgen), die Schifffahrt, die Fischerei oder in sonstiger Hinsicht be-
deutsamen Weise verandert wird.?® Eine wesentliche Umgestaltung kann jedenfalls an-
genommen werden, wenn das Gewasser oder das Ufer nicht lediglich modifiziert wird,
sondern ,seine Identitat verliert“.?® Das richtet sich in erster Linie danach, ob das Ge-
wasser bei natirlicher Betrachtung der Landschaft noch als ver&nderter oder als ganz
neuer Flusslauf betrachtet werden muss.?’ Bei Gewasseruberfahrten bzw. -verrohrun-
gen wird in das Erscheinungsbild des jeweiligen Gewassers in wasserwirtschaftlich be-
deutender Weise eingegriffen, sodass unabhangig von der lediglich vorriibergehenden
Dauer des Eingriffs durch die Gewasserverrohrungen von einer wesentlichen Umge-
staltung auszugehen ist.

Die Vorhabentragerin hat fur die Errichtung der kiinstlichen Uberfahrten durch befes-
tigte Grabenverrohrungen beantragt. Bei verstandiger Auslegung bzw. Umdeutung des
Antrags der Vorhabentragerin auf Erteilung aller fir das Verfahren zur Errichtung und
dem Betrieb der Vorhaben erforderlichen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Ver-
leihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Befreiungen (siehe Erlau-
terungsbericht, Unterlage 1, S. 13) begehrt die Vorhabentragerin fir die Errichtung der
kunstlichen Uberfahrten durch mobile Briicken und befestigten Grabenverrohrungen
indes die Erteilung einer wasserrechtlichen Planfeststellung fiir Gewéasserausbauten,
88 67 Abs. 2 Satz 1, 68 Abs. 1 WHG. Das rechtliche Begehren der Vorhabentragerin
ist in der Sache auf den Erhalt der fur die Umsetzung der Gewasserausbauten beno-
tigten wasserrechtlichen Planfeststellung gerichtet. In diesem Sinne ist der Antrag der
Vorhabentragerin zu verstehen und auszulegen.

In materiell-rechtlicher Hinsicht sind die Gewé&ssertiberfahrten bzw. -verrohrungen an
den Voraussetzungen des 8 68 Abs. 3 WHG zu messen. Gemal § 68 Abs. 3 Nr. 1
WHG darf der Plan fir den Gewasserausbau nur festgestellt oder genehmigt werden,
wenn eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere eine erhebli-
che und dauerhafte, nicht ausgleichbare Erhéhung der Hochwasserrisiken oder eine
Zerstorung natdrlicher Riuckhalteflachen, nicht zu erwarten ist. Des Weiteren missen
gemalR § 68 Abs. 3 Nr. 2 WHG andere Anforderungen des WHG oder sonstiger 6ffent-
lich-rechtlicher Vorschriften erfillt sein. Hierzu gehoren insbesondere die Vereinbarkeit
mit den Bewirtschaftungszielen der 88 27 bis 31 und 47 WHG.?®

Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit i. S. d. 8 68 Abs. 3 Nr. 1 WHG
durch die geplanten gewésserbaulichen MaRnhahmen ist nicht zu erwarten. Im Zuge der
Herrichtung der Baustellenflachen werden zwar Gewdasser durch mobile Briicken tber-
fuhrt bzw. temporare Verrohrung uberfahren. Wesentliche negative Anderung auf das
Gewasser werden dadurch aber nicht eintreten, zumal die MaRnahmen zeitlich be-
schrankt sind. Insofern ist eine Beeintrachtigung des Allgemeinwohls nicht zu erwarten.
Insbesondere hat die Planfeststellungsbehdrde fir die temporéren Gewdasseriberfahr-
ten die seitens der Unteren Wasserbehérden des Landkreises Aurich im Beteiligungs-

%5 Riese, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 67 Rn. 71.

26 BGH, Urteil vom 25. Méarz 1993 — Ill ZR 19/91 —, juris, BGHZ 122, 93-115, Rn. 53; Riese, in:
Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG 8§ 67 Rn. 71; Czychowski/Rein-
hardt, WHG, 13. Aufl. 2023, § 67 Rn. 24.

27 M. w. N. BGH, Urteil vom 25. Méarz 1993 — lIl ZR 19/91 —, juris, BGHZ 122, 93-115, Rn. 53.
28 Czychowski/Reinhardt, WHG, 13. Aufl. 2023, § 68 Rn. 31.
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verfahren vorgeschlagenen Inhalts- und Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.9.2 die-
ses Beschlusses festgesetzt. Dadurch werden durch die beschriebenen temporaren
Gewasserquerungen bedingte Beeintrachtigungen des Wohls der Allgemeinheiti. S. d.
8§ 68 Abs. 3 Nr. 1 WHG ausgeschlossen bzw. auf ein vertragliches Mal3 reduziert.

Auch die weiteren Anforderungen des WHG und sonstigen 6ffentlich-rechtlichen Vor-
schriften i.S.d. § 68 Abs. 3 Nr. 2 WHG sind erfiillt. Die Uberfahrten bzw. Verrohrungen
sind insbesondere mit den Bewirtschaftungszielen des § 27 Abs. 1 und des § 47 Abs.
1 WHG vereinbar (siehe hierzu im Einzelnen unter 2.2.2.10.4.1.

2.2.2.6.7.2 Anlagen in, an, tiber und unter oberirdischen Gewéssern

Die Leitungstrasse quert die in Unterlage 5 aufgefiihrten Graben in geschlossener Bau-
weise im sogenannten Horizontal Directional Drilling-Verfahren (HDD-Verfahren). Im
Rahmen der Verlegung der Leitungen sind zudem bei der Errichtung von BaustralR3en
u.a. auch Gewasser zu uberqueren. Neben bereits vorhandenen Gewassertberfahr-
ten, die vorrangig genutzt werden, sind — wie oben dargelegt — teilweise auch mobile
Briicken bzw. befestigte Grabenverrohrungen herzustellen. Diese geplanten Anlagen
in, an, dber und unter oberirdischen Gewassern sind an den Vorgaben aus § 36 Abs. 1
WHG i.V.m. § 57 NWG zu messen. Nach § 36 Abs. 1 Satz 1 WHG sind Anlagen in, an,
Uber und unter oberirdischen Gewassern so zu errichten, zu betreiben, zu unterhalten
und stillzulegen, dass keine schadlichen Gewdasserveranderungen zu erwarten sind
und die Gewéasserunterhaltung nicht mehr erschwert wird, als es den Umstanden nach
unvermeidbar ist. Anlagen i.S.v. 8§ 36 Abs. 1 Satz 1 WHG sind gemaf? § 36 Abs. 1
Satz 2 WHG insbesondere

1. bauliche Anlagen wie Geb&aude, Briicken, Stege, Unterfihrungen, Hafenan-
lagen und Anlegestellen,

2. Leitungsanlagen und
3. Fahren.

Im Ubrigen gilt in Niedersachsen nach MaRRgabe von § 36 Abs. 1 Satz 3 WHG ergan-
zend die Vorschrift des 8 57 NWG. Nach 8 57 Abs. 1 Satz 1 NWG bedurfen die Her-
stellung und die wesentliche Anderung von Anlagen nach § 36 WHG, auch von Auf-
schittungen oder Abgrabungen in und an oberirdischen Gewdassern, der Genehmigung
der Wasserbehorde. Eine Genehmigung ist nach § 57 Abs. 1 Satz 2 NWG jedoch nicht
erforderlich, wenn die betreffende Anlage einer erlaubnispflichtigen Benutzung oder der
Unterhaltung eines Gewassers dient oder beim Ausbau eines Gewassers hergestellt
wird.

Kiinstliche Uberfahrten durch mobile Briicken und befestigte Grabenverrohrungen fiir
die BaustralRen fallen als bauliche Anlagen unter § 36 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 WHG. Sie
sind aber als Gewasserausbau i.S.d. 8 67 Abs. 2 Satz 1 WHG zu qualifizieren (siehe
Ziffer 2.2.2.6.7.1) und unterliegen daher nach § 57 Abs. 1 Satz 2 WHG nicht dem Er-
fordernis einer Anlagengenehmigung aus 8 36 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 WHG i.V.m. § 57
Abs. 1 Satz 1 WHG. Demgegenuber gilt fir die Leitung als Leitungsanlagen i. S. v. §
36 Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 WHG die Genehmigungspflicht aus 8 36 Abs. 1 Satz 1 WHG
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i.vV.m. 8 57 Abs. 1 Satz 1 NWG.?° Die Leitung quert Gewasser und stellen damit Anla-
gen unter Gewassern dar.

Unabhéangig von der Genehmigungspflicht sind sdmtliche der genannten Anlagen ma-
teriell-rechtlich an den Voraussetzungen von § 36 WHG zu messen.* Ihre Herstellung
bzw. wesentliche Anderung oder Stilllegung darf also keine schadlichen Gewasserver-
anderungen erwarten lassen und sie dirfen die Gewésserunterhaltung nicht starker
erschweren, als es den Umstdnden nach unvermeidbar ist.

Weder die temporaren Gewasseruberfahrten bzw. -verrohrungen noch die dauerhaften
Gewasserquerungen lassen schadliche Gewdasserverdnderungen erwarten. Als solche
werden Veranderungen von Gewdassereigenschaften angesehen, die das Wohl der All-
gemeinheit, insbesondere die offentliche Wasserversorgung, beeintréachtigen oder
nicht den Anforderungen entsprechen, die sich aus dem WHG, aus auf Grund des WHG
erlassenen oder aus sonstigen wasserrechtlichen Vorschriften ergeben (8§ 3 Nr. 10
WHG). Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit steht nicht zu befiirchten.
Die Gewasseriuberfahrten bzw. -verrohrungen sind nur temporérer Natur. Auch die dau-
erhafte Unterquerung der Gewasser durch die Leitung beeintrachtigen die Wasserver-
sorgung oder andere Gemeinwohlbelange nicht. Ebenso werden die weiteren materi-
ellen Anforderungen des WHG eingehalten (vgl. insbesondere die Ausfiihrungen zu
den Bewirtschaftungszielen unter Ziffer 2.2.2.10.4.1). Insbesondere durch die mit den
Unteren Wasserbehdrden des Landkreises Aurich zu den Gewasserquerungen abge-
stimmten Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.9.2 dieses Beschlusses stellen sicher,
dass es zu keinen vorhabenbedingten schadlichen Gewasserverédnderungen kommt.

Auch wird die Gewdasserbewirtschaftung nicht Giber das unvermeidbare Malf3 hinaus er-
schwert. Die bauzeitliche Uberfahrung bzw. Verrohrung von Gewassern beschranken
sich auf die Bauzeit. Danach werden die temporéren Verrohrungen zurtickgebaut und
die Gewasser und ihre Ufer in den urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Die Gewas-
serbewirtschaftung wird — wenn Uberhaupt — nur kurzzeitig beeintrachtigt. Auch die Un-
terquerungen von Gewassern durch die Leitungen sind mit tGber das unvermeidbare
Mal3 hinausgehenden Erschwernissen fir die Gewasserbewirtschaftung verbunden.

Nach § 57 Abs. 4 Satz 1 NWG entscheidet die Planfeststellungsbehorde tber die Er-
teilung der Anlagengenehmigung nach § 36 Abs. 1 WHG i.V.m. 8§ 57 Abs. 1 Satz 1
NWG. Sie erteilt diese Genehmigung gemafid § 57 Abs. 4 Satz 2 NWG im Einverneh-
men mit der jeweils zustdndigen Wasserbehérde. Die Unteren Wasserbehdrden des
Landkreises Aurich haben ihr Einvernehmen (8 57 Abs. 4 Satz 2 NWG) mit Stellung-
nahmen vom 25.09.2024 erklart. Die seitens der Unteren Wasserbehdrden im Zusam-
menhang mit der Erteilung der Anlagengenehmigung nach 8 36 Abs. 1 WHG i.V.m.
§ 57 Abs. 1 Satz 1 NWG geforderten Inhalts- und Nebenbestimmungen wurden inhalt-
lich in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

2% FaRbender, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 36 Rn. 14.
30 FaRbender, in: Landmann/Rohmer, UmweltR, 102. EL September 2023, WHG § 36 Rn. 26.
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2.2.2.7 Deichschutz

Fur das Vorhaben wird im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. 8§ 75 VwVIG die
deichrechtliche Zulassung nach 88 14, 15 und 20a NDG erteilt.

Die Voraussetzungen der 88 14 Abs. 2, 15 Abs. 1 und 20a NDG fir eine Ausnahmege-
nehmigung zur Benutzung von Deichen und Schutzdiinen sowie fir eine Erlaubnis zur
Anlage von Bauwerken liegen vor. Unter Bertcksichtigung der Stellungnahmen der zu-
standigen Genehmigungsbehorden wurden Nebenbestimmungen festgesetzt (1.4.7).
Diese stellen die Voraussetzungen der Zulassung sicher. Durch Gebote zum Bauablauf
und zu Bauzeiten werden die Deichsicherheit und der Kiistenschutz, insbesondere die
Standsicherheit und Funktionsfahigkeit des Deiches (Schutz gegen Uberflutung des
Deichhinterlandes) sowie die Deichverteidigung jederzeit unbeeintrachtigt — insbeson-
dere bei Sturmflut — gewahrleistet.

Die unter 2.6.6 vorbehaltene Entscheidung tber den Rickbau und die Wiederherstel-
lung durch die zustandige Planfeststellungsbehorde ergibt sich aus § 14 Abs. 4 Satz 2
NDG. Danach hat die Vorhabentragerin im Falle eines Widerrufs der Benutzungsge-
nehmigung gem. 8 14 Abs. 3 S. 1 NDG die Anlagen auf eigene Kosten zu beseitigen
und den alten Zustand wiederherzustellen, wenn es der Trager der Deicherhaltung ver-
langt. Entsprechendes gilt fur die Erlaubnis zur Anlage von Bauwerken (8 15 Abs. 3
NDG). Dass die Entscheidung endgutiltig und abschlieend innerhalb eines Jahres nach
Vorlage der Anderungsunterlage getroffen werden muss, ist Ausfluss des Grundsatzes
der VerhaltnismaRigkeit und Rechtssicherheit. Es kann der Vorhabentragerin nicht zu-
gemutet werden, auf Dauer im Ungewissen dariber gelassen zu werden, ob ein Rick-
bau ggf. angeordnet wird oder nicht.

Das Vorhaben kann aus deichrechtlicher Sicht zugelassen werden.

22238 Strom- und Schifffahrtspolizeiliche Belange

Fir die Verlegung der Leitung NOR-9-2 als Seekabel in einer Bundeswasserstralde wird
im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. 8 75 VwWVfG eine strom- und schifffahrts-
polizeiliche Genehmigung nach § 31 WaStrG erteilt.

Die Voraussetzungen zum Erteilen der Genehmigung nach § 31 Abs. 4 und 5 WaStrG
liegen vor. Um die Voraussetzungen der Genehmigung sicherzustellen, werden unter
Berucksichtigung der Stellungnahme der zustandigen Genehmigungsbehodrde Neben-
bestimmungen festgesetzt (s. Punkt 1.4, insbesondere Punkt 1.4.8).

Eine strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung ist notwendig. Nach § 31 Abs. 1
Nr. 2 WaStrG bedarf u.a. das Verlegen von Seekabeln unter einer Bundeswasser-
stralle dieser Genehmigung, wenn durch die beabsichtigte Malinahme eine Beein-
trachtigung des fur die Schifffahrt erforderlichen Zustandes der Bundeswasserstral3e
oder der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten ist.

Beeintrachtigungen entstehen beim Verlegen des Kabels fur die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehres durch das Verlegeschiff mit seinen Verankerungen und sonstigen
Sicherungseinrichtungen. Beim Betrieb des Kabels sind Beeintrachtigungen sowohl
des fur die Schifffahrt erforderlichen Zustandes der Bundeswasserstralde als auch der
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Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehres dadurch moglich, dass das Kabel durch Erd-
bewegungen im Wattenmeer freigelegt und angehoben wird.

Nach § 31 Abs. 5 WaStrG darf die Genehmigung nur versagt werden, wenn durch die
beabsichtigte Mal3nahme eine Beeintrachtigung des fur die Schifffahrt erforderlichen
Zustandes der Bundeswasserstral3e oder der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
zu erwarten ist, die durch Bedingungen und Auflagen weder verhiitet noch ausgegli-
chen werden kann. Sind diese Bedingungen und Auflagen nicht moglich, darf die Ge-
nehmigung gleichwohl aus Grinden des Wohls der Allgemeinheit erteilt werden.

Die festgelegten Nebenbestimmungen dienen der Verhitung oder dem Ausgleich der
Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs auf der Bun-
deswasserstral3e. Dazu tragen insbesondere die vorgeschriebenen Verlegetiefen und
die Anzeigepflichten nach Einbringen des Kabels bei. Ermessenerwagungen, die ein
Versagen der Genehmigung rechtfertigten, sind nicht ersichtlich, da die Konfliktsituation
vollstandig durch die Nebenbestimmungen behoben wird.

Dementsprechend kann das Vorhaben aus strom- und schifffahrtspolizeilicher Sicht zu-
gelassen werden.

Der unter 2.6.6 der Planfeststellungsbehdrde vorbehaltene Kabelriickbau und die Wie-
derherstellung des urspringlichen Zustandes beruht auf § 74 Abs. 3 VwVfG, § 32
WasStrG. Da derzeit ungewiss ist, ob das Kabel jemals eine Gefahr fur den Schiffsver-
kehr in der Bundeswasserstral3e darstellt, kann der Riickbau und die Wiederherstellung
der Gewassersohle nicht schon heute angeordnet werden. Da es gleichwohl sicher ist,
dass das Kabel zuriickgebaut und die Gewéassersohle wiederhergestellt werden kann,
ist ein Vorbehalt nach § 74 Abs. 3 VwVfG zuldssig. Der Vorbehalt des Riickbaus bezieht
sich auf den gesamten Bereich der betroffenen Bundeswasserstral3en - inklusive des
Wattbereichs (vgl. § 1 Abs. 1 und 2 WaStrG).

Dass die Entscheidung endgiltig und abschlieRend innerhalb eines Jahres nach der
Anzeige getroffen werden muss, ist Ausfluss des Grundsatzes der VerhaltnismaRigkeit
und der Rechtssicherheit. Es kann der Antragstellerin nicht zugemutet werden, auf
Dauer im Ungewissen dariiber gelassen zu werden, ob ein Rickbau ggf. angeordnet
wird oder nicht.

2.2.2.9 Denkmalschutz

Fiur das Vorhaben wird im Rahmen der Konzentrationswirkung gem. 8 75 VwVI{G eine
denkmalschutzrechtliche Genehmigung nach 88 2, 6, 13 und 14 NDSchG erteilt. Auf
der Seetrasse werden von dem Vorhaben keine Bodendenkmale betroffen. Im Bereich
des Niedersachsischen Wattenmeeres sind jedoch aufgrund von Meeresspiegel-
schwankungen Ansiedlungen der Vdlkerwanderungszeit und des Mittelalters unterge-
gangen. Dementsprechend muss damit gerechnet werden, dass sich im Trassenbe-
reich noch weitere Kulturdenkmale befinden. Unter Berucksichtigung der Stellung-
nahme des Archéologischen Dienstes der Ostfriesischen Landschaft wurden Neben-
bestimmungen festgesetzt (Punkt 1.4.12), um die denkmalschutzrechtlichen Belange
ausreichend zu bericksichtigen. Das Vorhaben kann aus denkmalschutzrechtlicher
Sicht zugelassen werden.
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22210 Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Das planfestgestellte Vorhaben steht auch mit den Vorgaben des Naturschutzes und
der Landschaftspflege, konkret den VVorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung (2.2.2.10.1), dem Gebietsschutz 2.2.2.10.2), dem gesetzlichen Biotopschutz
(2.2.2.10.2.4) und dem besonderen Artenschutz (2.2.2.10.3) im Einklang.

2.2.2101 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Gemal § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Verénderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrach-
tigen kénnen (siehe hierzu ausfuhrlich unter Ziffer 2.2.2.10.2.1).

Gemal3d § 13 Satz 1 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft von dem Verursacher vorrangig zu vermeiden. Nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG ist eine Beeintrachtigung vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen gege-
ben sind, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit gerin-
geren Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen. Nicht gemeint ist
hiermit die Vermeidung des Eingriffs, sondern die Vermeidung einzelner, mit dem Ein-
griff verbundener Beeintrachtigungen. Vermeidbar sind solche Beeintrachtigungen, die
zur Erreichung des Zwecks des Eingriffs in seiner definierten Form unterbleiben kon-
nen. Unvermeidbare Eingriffe sind die durch die Inanspruchnahme von Natur und Land-
schaft am Ort des Eingriffs zwangslaufig hervorgerufenen Beeintrachtigungen.

Die danach unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft sind nach § 15 Abs. 2
Satz 1 BNatSchG durch Ausgleichs- oder Ersatzmaf3nahmen zu kompensieren. Aus-
geglichen ist eine Beeintrachtigung geman § 15 Abs 2 Satz 2 BNatSchG, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wie-
derhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder
neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung geman § 15 Abs 2 Satz 3 BNatSchG,
wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffe-
nen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal 8 15 Abs. 5 BNatSchG hat bei nicht ausgleichbaren oder ersetzbaren erhebli-
chen Beeintrachtigungen eine naturschutzrechtliche Abwégung stattzufinden. Gehen
die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwéagung aller An-
forderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen nicht vor, so ist nach 8§ 15
Abs. 6 Satz 1 BNatSchG Ersatz in Geld zu leisten. Eine Ersatzzahlung ist moglich,
wenn die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwagung
aller Anforderungen an Natur und Landschaft anderen Belangen, wie dem Interesse an
der Realisierung des Vorhabens, im Range nicht vorgehen (vgl. §15 Abs.5
BNatSchG). Dieses Entscheidungsprogramm des Naturschutzrechts steht selbststan-
dig neben den fachplanungsrechtlichen Zulassungsregeln.!

31 BVerwGE 85, 348 (357).
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Die Methodik der naturschutzfachlichen Konfliktanalyse erfolgt nach den Vorgaben des
in Abstimmung mit den Fachbehdrden (NLPV und NLWKN) erarbeiteten Orientierungs-
rahmens Naturschutz (Anlage 11.9). Der Orientierungsrahmen Naturschutz findet An-
wendung bei Offshore-Netzanbindungsleitungen von der 12 sm-Grenze bis zum Uber-
gang auf die Landtrasse (Seetrassen). Inselquerungen, wie sie auch in diesem Vorha-
ben vorgesehen sind, sind Teil der Seetrasse. Nach den Vorhaben des Orientierungs-
rahmen Naturschutz kommt es durch die mit diesem Planfeststellungsbeschluss ge-
nehmigten Malinahmen zu baubedingten, bauzeitlichen und anlagebedingten Auswir-
kungen, die ganz Uberwiegend als erhebliche Beeintrachtigungen einzustufen sind.
Diese resultieren aus baubedingten und voribergehenden Grundflachenveranderun-
gen von Biotoptypen im Baufeld (Kabeltrasse und BE-Flachen) sowie aus der dauer-
haften Einrichtung eines Kreuzungsbauwerkes. Das Vorhaben erfillt somit den Tatbe-
stand eines Eingriffs in Natur und Landschaft nach § 14 Abs. 1 BNatSchG.

Aus diesem Grund hat die Vorhabentrégerin einen Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (LBP) vorgelegt (Anlage 8.1). Der LBP gibt Aufschluss tiber den Bestand der Natur
und Landschaft und zeigt die Konflikte auf, die durch das Vorhaben verursacht werden.
Auf Basis der vorliegenden naturschutzfachlichen und -rechtlichen Gegebenheiten
sieht der LBP Schutz-, Vermeidungs- sowie ErsatzmalRnahmen als Kompensations-
maflinahmen vor. Die Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen sind in den entspre-
chenden Textteilen des LBP beschrieben und in den MalRnhahmenblattern (Anlage 8.2)
festgesetzt. Fur diesen Planfeststellungsbeschluss wird jeweils die Fassung der Anla-
gen 8.1 und 8.2 in Gestalt der 2. Deckblattdnderung zugrunde gelegt (vgl. Ziffer 1.2).
Daruber hinaus wurde bereits bei der Trassierung und der technischen Ausgestaltung
des Vorhabens darauf geachtet, die Beeintrachtigung von Natur und Landschaft so weit
wie moglich zu vermeiden und zu minimieren. Die durch das Vorhaben verursachten
Beeintrachtigungen lassen sich weder durch eine andere Variante noch durch zumut-
baren Aufwand weiter verringern. Nicht vermeidbare Beeintréachtigungen von Natur und
Landschaft werden durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
ausgeglichen oder ersetzt.

Unter Berlcksichtigung dieser Gesichtspunkte sowie aller mal3geblichen anderen Be-
lange wird das Vorhaben deshalb in der beantragten Form mit den im verfiigenden Tell
dieses Planfeststellungsbeschlusses (siehe Ziffer 1.4) aufgefiihrten Nebenbestimmun-
gen fur zuléassig gehalten. Eine andere Losung wird nicht fir zumutbar angesehen.
Das Vorhaben muss nicht wegen der im Naturschutzrecht genannten Ziele (vgl. 88 1
und 2 BNatSchG) unterlassen werden, da die fir das Vorhaben sprechenden Belange
Uberwiegen. Den Naturschutzbelangen steht nach der Rechtslage hier kein Vorrang
zu®?%; sie haben aber besonderes Gewicht im Rahmen des Interessenausgleichs®. Bei
Zielkonflikten sind die Anspriche von Natur und Landschaft aber vorliegend nicht do-
minierend*.

Im Rahmen der Beteiligung der Behorden und sonstigen Tréger 6ffentlicher Belange
wurde das Benehmen mit den zustdndigen Naturschutzbehdrden des Landkreises Au-
rich, der Nationalparkverwaltung Niedersachsisches Wattenmeer (NLPV) und dem Nie-
dersachsischen Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz

32 vgl. BVerwG, NuR 1996, 522.
3 vgl. BVerwG, NvwZ 1991, 364
34 vgl. BVerwG vom 07.03.1997, UPR 97, 329.



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 141 von 290

(NLWKN) hergestellt (§ 17 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 32 Abs. 1 Satz 1 NNatSchG).
Vor diesem Hintergrund sind nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde die strikt
zu beachtenden Pflichten des § 15 BNatSchG eingehalten.

2221011 Vermeidung

Zur Vermeidung von anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft durch die Realisierung des planfestgestellten Vorhabens sind bereits in der
technischen Planung Mal3nahmen zur Vermeidung und Verminderung von Beeintréach-
tigungen des Naturhaushalts berticksichtigt (vgl. Anlage 8.1, Kap. 4.1). Hierzu zahlt u.a.
die Wahl von eingriffsminimierenden Techniken der Kabelverlegung, die von vornherein
Konflikte vermeidet.

Trotz dieser planerischen Vorgaben sind mit der Realisierung des Vorhabens konkrete
Auswirkungen verbunden, die jeweils zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Leis-
tungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes fiihren
konnen. In den jeweiligen Leitungsabschnitten sind daher weitere spezifische Schutz-
und Vermeidungsmalinahmen vorgesehen (siehe nachfolgende Tabelle sowie Anlage
8.1, Kap. 4.2 und Anlage 8.2). Im Zuge der 2. Deckblattanderung erfolgte eine Anpas-
sung der Anlagen 8.1 und 8.2, die in erster Linie auf die von der NLVP einbrachte Stel-
lungnahme zurtickzufiihren ist (siehe Ziffer 2.3.5). Im Zuge der Anpassung ergaben
sich neben inhaltlichen Anderungen durch den Wegfall der MaBnahmen S5 (Regeln zu
Ausfuhrungsplanung) und V1 (Bauzeitregelungen zum Schutz von See-, Brut- und
Gastvogeln) auch eine Anderungen am MalRnahmengeriist selbst. Die Malnahmen S5
und V1 werden somit nicht mehr aufgefuhrt. Verbindliche Vorgaben zur Ausfiihrungs-
planung und zu den Bauzeitregelungen ergeben sich abschliel3end aus dem mit diesem
Planfeststellungsbeschluss erlassenen Nebenbestimmungen (sehe Ziffern 1.4.5.1.5

und 1.4.5.7),

Nr.* Malf3- Bezeichnung der MaRnahme Ziele

nahme

1 S1 Implementierung einer naturschutzfachli- | Schutzmaf3nahme zur

chen Baubegleitung (NFB) als Vorkeh- | Uberwachung der um-

rung zur Vermeidung und zur Dokumen- | weltbezogenen  und

tation von Beeintrachtigungen und Um- | naturschutzrechtlich

weltschaden wéahrend des Bauablaufs | begriindeten Geneh-

inkl. erforderlichen Erfassungen, Monito- | migungsauflagen und

ring und Flachenfreigaben. Nebenbestimmungen,
insbesondere der Auf-
lagen zu Vermeidung
nachteiliger  Wirkun-
gen.

2 S2 Beachtung einschlagiger DIN-Normen. | Allgemeine  Vorkeh-
rung zur Vermeidung
von Beeintrachtigun-
gen des Bodens und
der Vegetation.
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1. Strandbriter (insbesondere Zwerg-
seeschwalbe, Sandregenpfeifer)

Zum Schutz von Standbritern am Nord-
strand von Baltrum wird/werden in Ab-
stimmung zwischen NLPV und NFB

- festgelegt, ob eine Anlandung Uber
den technisch bevorzugten Ostteil
des Strandes erfolgen kann. Zudem
wird die Route der Transportwege
festgelegt.

- die genaue Lage der Kabelschutz-
rohre (KSR) zur Zwischenlagerung
festgelegt. Hierbei ist eine Verschie-
bung von Teilsticken nach Nord
maglich.

- vor Baubeginn gesicherte /abge-
sperrte Brutbereiche angeboten.

2. Brutvogel im Bereich der Anlandung

Zum Schutz von Brutvogeln wird der Be-
reich der geplanten Rohrlaufbahn (An-
landung nordlich der BE-Flache bis zur

S3 SchutzmalRnahmen wéahrend der Bau- | Allgemeine  Vorkeh-
ausfihrung im Watt sowie Near- und | rungen zur Vermei-
Offshore. dung von Beeintrachti-

gungen des Watten-
und des Kistenmee-
res.

S4 SchutzmalRnahmen wahrend der Bau- | Allgemeine  Vorkeh-
ausfiihrung im 24-stiindigen Betrieb. rungen zur Vermei-

dung von Beeintrachti-
gungen nachtaktiver
flugfahiger Tiere bei
nachtlichem  Baube-
trieb mit Baustellenbe-
leuchtung.

S6 Implementierung einer bodenkundlichen | Schutzmal3nahme zur
Baubegleitung (BBB) als Vorkehrung zur | Uberwachung der bo-
Vermeidung und zur Dokumentation von | denbezogenen Vorga-
Bodenschaden und/oder Baumangeln | ben, Auflagen und Ne-
wahrend des Bauablaufs inkl. erforderli- | benbestimmungen.
cher Dokumentation.

V2 Schutz von Brutvogeln Vermeidungsmali-

nahme zum Schutz
von Brutvogeln.
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Wattkante) durch die NFB auf Brutbesatz
kontrolliert. Eine Nutzung der Rohrlauf-
bahn kann nur nach Freigabe durch die
NFB erfolgen. Es werden keine Vergra-
mungsmalnahmen durchgefuhrt. Sollte
die Freigabe verwehrt werden, ist die
technisch unginstigere alternative Rohr-
laufbahn zu nutzen.

Generell droht im Falle von Gelegen auf
oder in unmittelbarerer Umgebung von
Vorhabenflachen ein Baustopp, sollten
Konflikte nicht vermieden werden kon-
nen

9 V3 Vermeidung des Abtrages von Stauben | Vermeidungsmalfi-
durch Wind. nahme zum Schutz

von Biotopen.

10 V4 Festlegung von unbefestigten Zuwegun- | Vermeidungsmal3-
gen und Transportwegen sowie Durch- | nahme zum Schutz
fihrung eines Seegrasmonitorings in Ab- | von Biotopen.
stimmung von NFB und NLPV.

11 V5 Vermeidung von Schallemissionen Vermeidungsmali-
Der Einbau der Baugrubenumschliel3ung hahme ~ zum ?ChUtZ
erfolgt durch Einvibrieren oder durch ein von Meeressaugern
vergleichbar Larm minimierendes Ver- und - Fischen, __Sow'e
fahren. Brut- und Gastvogeln.
Die Arbeiten sind mdglichst in der NW-

Wasserphase durchzufiihren.

12 V6 Schonung des empfindlichen | Vermeidungsmalfi-
Mischwatts: Das Mischwatt wird nur im | nahme zum Schutz
bautechnisch unbedingt erforderlichen | von Biotopen.
Mindestmald beansprucht.

13 V7 Schonendes Setzen von seitlichen Posi- | Vermeidungsmal3-
tionsankern / Vermeidung von zusatzli- | nahme zum Schutz
chen Beeintrachtigungen der Wattmor- | von Sedimenten und
phologie und des Bodenlebens | Benthos und damit
(Benthos). Watt-Biotoptypen.

14 V8 Zum Schutz von Seehundbestanden in | Vermeidungsmalfi-

BA 2 sind Liegeplatze von Seehunden in
maglichst groRer Entfernung zu umfah-
ren. Schiffsbewegungen innerhalb der
der Stdrzone von 1.000 m sind auf ein
technisch unbedingt erforderliches Min-

nahme zum Schutz
von Seehunden wéah-
rend der Ruhezeit.




Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr

Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 144 von 290

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024

destmall? zu beschranken. Die Ge-
schwindigkeit ist stets zu drosseln, da
ansonsten von erheblichen Stérungen
auszugehen ist.

15 V9 In den Bereichen mit erhéhtem Vorkom- | Vermeidungsmal3-
men von Scrobicularia plana (Gr. Pfeffer- | nahme zum Schutz
muschel) und auf Muschelbénken (-bee- | von  Biotopen und
ten) sind Ankerpositionierungen und Tro- | Benthos
ckenfallen der am Bau beteiligten
schwimmenden Einheiten zu vermeiden
und auf ein bautechnisch unbedingt er-
forderliches Mindestmald zu beschran-
ken.

16 V10 Schwimmende Einheiten sind stets so | Vermeidungsmal3-
einzusetzen, dass der Wattboden nicht | nahme zum Schutz
beeintrachtigt wird. Es sind Wassertiefen | von  Biotopen und
Lunter Kiel“ von mind. 30 cm und bei Pon- | Benthos

tons von mind. 10 cm einzuhalten

* Nummer des MalRnahmenblattes laut Anlage 8.2 / S = SchutzmalRhahmen; V = Ver-
meidungsmafinahme

2.2.210.1.2 Eingriff

Gemal § 14 Abs. 1 BNatSchG sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Verénderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrach-
tigen kdnnen. Unter Beachtung von Sinn und Zweck der Eingriffsregelung ist eine Be-
eintrachtigung dann als erheblich anzusehen, wenn sie im konkreten Einzelfall nach
Art, Umfang und Schwere betrachtlich, d. h. nicht véllig unwesentlich oder geringfligig
ist. Mit Blick auf die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts ist hierbei
insbesondere die Bedeutung der betroffenen Flachen, deren Grol3e, die Dauer der Ein-
wirkungen, das Vorkommen seltener Tier- und Pflanzenarten und die Funktion der Fla-
chen in ihrer Vernetzung mit anderen Flachen malf3geblich. Eine erhebliche Beeintréch-
tigung des Landschaftsbildes ist dann anzunehmen, wenn das Vorhaben in seiner Um-
gebung als Fremdkdrper in einem von gleichartigen Stérungen weitgehend freigehalte-
nen Raum und damit als ,landschaftsfremdes Element” besonders in Erscheinung tritt.
Vorbelastungen mindern regelmaiig die Schutzwirdigkeit und sind dementsprechend
in die Betrachtung einzubeziehen. Die Schutzguter der Eingriffsregelung, die Leistungs-
und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts, der mit der belebten Bodenschicht in Ver-
bindung stehende Grundwasserspiegel und das Landschaftsbild, sind jeweils getrennt
zu bewerten und zu bilanzieren.®®

3% Lau, NuR 2011, 762 (765).
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Die ,Erheblichkeit” einer Beeintrachtigung ist abhangig von der Bedeutung des betroffe-
nen Schutzgutes und der Art sowie der raumlichen und zeitlichen Ausdehnung der Be-
eintréchtigung. Eine Vielzahl von Beeintrachtigungen kann durch Vermeidungsmal3-
nahmen in ihrer Wirkung minimiert oder ganz vermieden werden. Insbesondere wéh-
rend der Bauphase stehen die Minimierung und Vermeidung baubedingter Vorhaben-
auswirkungen im Vordergrund der Betrachtung.

Unter Bericksichtigung der vorgestellten Vermeidungsmalnahmen (Ziffer
2.2.2.10.1.1) fiihrt die Verlegung und der Betrieb des +525-kV-HGU-Offshore-Netzan-
bindungssystems NOR-9-2 von der 12-sm-Grenze bis zum Anlandungspunkt Dornu-
mergrode zu erheblichen Beeintrachtigungen im Sinne der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsdefinition. Diese ergeben sich Gberwiegend aus voriibergehenden Beeintrachti-
gungen von Arten und Lebensgemeinschaften im und auf dem Sediment im Watt und
im Flach- und Tiefwasser des Kiistenmeeres sowie an Land in Dornumergrode. Dar-
Uber hinaus treten erhebliche Beeintrachtigungen durch den Verlust der Bodenfunktio-
nen infolge der Versiegelung im Bereich der BE-Flachen, durch die eine gesonderte
Kompensationsverpflichtung hervorgerufen wird. Der Verlust an abiotischen Funktio-
nen der Boden und der marinen Sedimente durch ausschlief3lich baubedingte Beein-
trachtigungen wird ansonsten tiber den Funktionsverlust als Lebensraum der dort vor-
kommenden Arten und Lebensgemeinschaften bertcksichtigt. Schlie3lich fihrt das
Vorhaben auch zu erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch die
Errichtung einer Dalbenkonstruktion inkl. Steg im Baltrumer Inselwatt, die fur die Dauer
von maximal drei Jahren bestehen bleibt.

Die erheblichen Beeintrachtigungen (Eingriffe) werden nachfolgende getrennte nach
Bauabschnitten aufgefiihrt und thematisiert. Die Angabe der Dauer der nicht dauerhaf-
ten Auswirkungen erfolgt nach den Vorgaben des Orientierungsrahmens Naturschutz
und beschreibt die Zeitdauern bis zur vollstandigen Wiederherstellung der beeintrach-
tigten Biotop- und Lebensraumfunktionen®: Fur das Vorhaben NOR-9-2 kdnnen we-
sentliche Teile der Baustelleinrichtung in den Bauabschnitten 1 (BE-Flache Dornume-
rgrode, Rohrmontagebahn, Baustral3e) und 2 (BE-Flachen Dornumer Watt und Baltru-
mer Inselwatt) des zuvor geplanten und parallel verlaufenden Netzanbindungsvorha-
bens NOR-9-3 genutzt werden, sodass sich die resultierende Gesamtflacheninan-
spruchnahme insgesamt verringert. Die nachfolgenden Flachenangaben beziehen sich
daher nur auf die bilanziell dem Vorhaben NOR-9-2 zuzuordnenden Teilflachen.

Bauabschnitt 1 — Landabschnitt

- Langfristige, baubedingte Beeintrdchtigung des Biotops Basenarmer Lehmacker im
Bereich der landseitigen BE-Flache im Umfang von ca. 0,9 ha.

- Langfristige, baubedingte Beeintrachtigung von Boden allgemeiner Bedeutung im
Bereich der landseitigen BE-Flache im Umfang von ca. 0,9 ha.

Bauabschnitt 2 — Eulitoral (Wattbaustelle) und Kabelverlegung und — einzug im Watt

36 Der Orientierungsrahmen Naturschutz unterscheidet nach temporéaren (bis zu einem Jahr an-
dauernden), kurzfristigen (bis zu drei Jahren andauernden), mittelfristigen (bis zu funf Jahren
andauernden) und langfristigen (bis zu zehn Jahren andauernden) Auswirkungen.
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Temporére bis langfristige, baubedingte Beeintréachtigung der Biotope Kiistenwatt
ohne Vegetation hoherer Pflanzen (KWKs), Kiistenwatt ohne Vegetation héherer
Pflanzen/Mischwatt; Einzelvorkommen Seegras (KWKu), Balje (KMFB), Kusten-
wattpriel (KPK), Schlickgraswatt (KWG) und Salz-/Brackwasserwatt mit Muschel-
bank Pazifischer Auster (KWM) im Bereich des Eulitorals (Wattkante Dornumer
Watt bis sudliche Inselkante Baltrum) durch die Kampfmittelsondierung, die Kabel-
verlegung mittels Vibroschwert (Verlegespalt, Stérzone im Seitenraum, Arbeitsstrei-
fen, Aufliegen der Barge, Einsatz von Seitenankern und Zugankern), die Kabelver-
legung in offener Bauweise unter Einsatz eines Wattbaggers (Kabelgraben, Stor-
zone in Seitenraum und Fahrspuren), den Einbau einer Dalbenreihe, die optionale
Ablage der Kabelschutzrohre, das Auslegen der Kabel einschlie3lich Scherwirkun-
gen, den Féahrbetrieb (Trockenfallen der Anlegepontons, Abscheren der Wattober-
flache durch Fahrseile) sowie die Einrichtung von BE-Flachen und Zuwegungen im
Umfang von ca. 12,4 ha.

Kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung des Landschaftshildes durch die Errich-
tung einer bis zu 9 m hohen Dalbenkonstruktion inkl. Steg im Baltrumer Inselwatt
auf einer Flache von ca. 2.4 ha.

Bauabschnitt 3 — Inselquerung - Baustelle Baltrum ,Am Nordstrand”

Alle bauzeitlichen Maf3nahmen finden im Bereich des Strandes im Sand (Biotoptyp
KSN — Naturnaher Sandstrand) statt. Mit der Einrichtung der BE-Flache, der Lager-
flache sowie der Anlandung einschlie3lich Zuwegung sind keine Grundflachenver-
anderungen oder Anderungen der Nutzung der Flachen verbunden, die nach Uber-
zeugung der Planfeststellungsbehérde als erhebliche Beeintrachtigung zu bewer-
ten sind (keine Veranderung der Biotopwertstufe).

Bauabschnitt 4 — Kabelverlegung im Sublitoral (Flachwasser, Nearshore)

Temporare bis kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Sonstige
Flachwasserzone des Kiistenmeeres, Fein- bis Mittelsand (KMFSs) und Flachwas-
serzone des Kustenmeeres (KMF) im Bereich des Sublitorals (Bereich nérdlich von
Baltrum von der Brandungszone bis zum Ubergabepunkt im Bereich der 8 m- bzw.
14 m-Tiefenlinie) durch die Kampfmittelsondierung, das Ziehen und Ablegen von
Altleitungen, die Kabelverlegung mittels stehendem Spulschwert am Schlitten oder
TROV (Spilgraben, Grabenmulde, Stérzone im Seitenraum, Aufliegen der Barge,
Einsatz von Seitenankern und Zugankern) und das Einspulen der Kabel im Bran-
dungsbereich mittels Spullanze/Airlift oder alternativ mittels stehendem Spul-
schwert am Schlitten im Umfang von ca. 3,8 ha.

Bauabschnitt 5 — Kabelverlegung im Tiefwasser (Offshore)

Temporare bis kurzfristige, baubedingte Beeintrachtigung der Biotope Sonstige
Flachwasserzone des Kistenmeeres, Fein- bis Mittelsand (KMFSs) und KMTs
(Tiefwasserzone des Kiistenmeeres, Fein- bis Mittelsand) vom Ubergabepunkt im
Bereich der 8 m- bzw. 14 m-Tiefenlinie bis zum Ende der Kiistenmeertrasse inner-
halb der 12 sm-Zone durch die Kampfmittelsondierung, die Kabelverlegung mittels
stehendem Spulschwert am Schlitten oder TROV (Spulgraben, Grabenmulde, Stor-
zone im Seitenraum durch Abscherungen durch Kufen und/oder den Pre-Lay
Grapnel Run) sowie das Einspilen von Muffen im Umfang von ca. 14,8 ha.
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- Dauerhafte, anlagedingte Beeintrachtigung des Biotops KMTs (Tiefwasserzone des
Kistenmeeres, Fein- bis Mittelsand) durch Kreuzungsbauwerk im Umfang von ca.
0,18 ha.

Weitergehende Informationen zu den einzelnen Beeintréachtigungen kdnnen dem Land-
schaftspflegerischen Begleitplan entnommen werden (siehe Anlage 8.1, Kap. 3).

2.2.210.1.3 Ausgleich und Ersatz

Die Planung halt ebenfalls die strikte Pflicht®” zu mdglichen Ausgleichs- oder Ersatz-
maflnahmen nach § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG ein. Anders als nach der bis zum
01.03.2010 geltenden Rechtslage stehen ausweislich § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG
Ausgleich und Ersatz nunmehr gleichberechtigt nebeneinander. Die Planfeststellungs-
behdrde macht sich bei der Bestimmung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen die
Erwégungen der Vorhabentrdgerin methodisch und inhaltlich zu Eigen; diese genlgen
den Anforderungen an die Sicherstellung eines funktionalen Zusammenhangs zwi-
schen Beeintrachtigung und Kompensation sowie dem Ziel der Eingriffsregelung, eine
ausgeglichene 6kologische Gesamtbilanz zu gewahrleisten. Insb. wurden naturraum-
bezogene KompensationsmalRnahmen vorgesehen. In der Tab. ,Eingriffsbilanzierung
NOR-9-2- Kiistenmeer* (Tab. 6-3 in Kapitel 6.2 der Anlage 8.1) wurde der Kompensa-
tionsbedarf aus der Eingriffsflache, multipliziert mit einem spezifischen Kompensations-
und Eingriffsfaktor, abgeleitet. Dabei ergibt sich der Kompensationsfaktor aus dem Ein-
griffstyp bzw. dem Grad der Verminderung des naturschutzfachlichen Werts — ausge-
driickt durch den so genannten ,Wertstufenverlust®. Der Eingriffsfaktor ergibt sich aus
der Dauer der Beeintrachtigung und liegt zwischen 0,04 bei temporéren und 1 bei dau-
erhaften Eingriffen. Mdgliche héhere Faktorisierungen des Eingriffsfaktors sieht die
Planfeststellungsbehdrde aufgrund der grundsétzliche gegebenen zeitlichen und réum-
lichen Wiederherstellbarkeit bzw. Ausgleichbarkeit der betroffenen Biotop- und Lebens-
raumfunktionen als nicht sachgerecht an.

Das auf die oben dargestellte Weise ermittelte Kompensationserfordernis betragt ca.
10,76 ha. Hierbei entfallt 7,32 ha auf den Zustandigkeitsbereich der NLPV, 2,17 ha auf
den Zustandigkeitsbereich des NLWKN und 1,27 ha auf den Zustandigkeitsbereich des
LK Aurich.

Auf Grundlage der ermittelten Kompensationserfordernisse wurde das Kompensations-
konzept fur die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nach § 14 Abs. 1 BNatSchG entwi-
ckelt (Anlage 8.1, Kap. 6.3). Dieses besteht aus zwei KompensationsmalRnahmen, die
auf der Insel Baltrum durchgefiihrt werden. Beide MalRnahmen liegen im vom Eingriff
betroffenen Naturraum (hier Naturraumliche Region Niedersédchsische Nordseekiiste
und Marschen) sowie im Zustandigkeitsbereich der NLPV.

ErsatzmalRnahme 1: Renaturierungsmal3inahmen einem durch anthropogene Ein-
wirkung beeintrachtigten Heller im Stidosten der Insel Baltrum

Die MalRnahme bezweckt die Wiederherstellung eines Salzwiesenkomplexes (LRT
1330 - Atlantische Salzwiesen) durch Malinahmen zur Verbesserung des naturlichen

37 BVerwG, NVwZ 1993, 565, NuR 1998, 41.
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Wasserhaushaltes. Die Mal3nahmenflache befindet sich dstlich der ehemaligen Baltru-
mer Mulldeponie in einem ausgedehnten Salzwiesengebiet. Dieses weist zwar keine
systematische Gruppenstruktur auf, wird jedoch von diversen Entwéasserungsgraben
durchzogen. Das ca. 84 ha grof3e MaRnahmengebiet wir auf einer Lange von ca. 900
m von West nach Ost vom sogenannten ,Katastrophenweg” gequert. Der Wegekdorper
wird beidseitig durch Vorfluter entwéssert. Im Bereich mehrerer querender Gewasser
befinden sich Durchlasse, die z. T. Sicherungen gegen Auskolkungen aufweisen.

Durch anthropogene Eingriffe bestehen wesentliche strukturelle Unterschiede zu na-
turlichen Salzwiesen. Diese ergeben sich aus dem deutlich h6heren Anteil von Gewas-
sern und der weiten Verzweigung des sehr schmalen Gewassersystems. Durch die
Breitenerosion der Entwasserungsgréaben am Baltrumer Heller kommt es zu einem ver-
mehrten Wasserdurchstrom, der wiederum zu weiteren morphologischen Veranderun-
gen dieser Gewasser fihrt. Das in der Vergangenheit angelegte funktionale Gewésser-
netz widerspricht einer naturnahen Salzwiesenentwicklung in mehrfacher Hinsicht und
soll zuriickgebaut werden, um die natirlichen Funktion wieder herzustellen. Die nach-
folgenden Ausfuhrungen zur Renaturierung des Salzwiesenkomplexes geben den ak-
tuellen Stand der Ausfiihrungsplanung wieder.®

Die Kompensationsmal3inahmen besteht aus zwei rAumlich und funktional getrennten
MalRRnahmen, der Umgestaltung der Vorflut am Katastrophenweg und der Umgestal-
tung von Entwéasserungsgraben im Heller. Auf der Malinahmenflache kénnen zudem
die Teilgebiete Nord (nordlich des Katastrophenwegs) und Sud (sudlich des Katastro-
phenwegs) abgegrenzt werden.

Mit der grundlegenden Neuordnung der Vorflut am Katastrophenweg wird der weiteren
Nutzbarkeit des Weges einerseits und den Anforderungen des Nationalpark-Manage-
mentplans anderseits gleichermalRen Rechnung getragen. Die Neuordnung der Vorflut
beinhaltet vier Einzelmal3nahmen:

1. Verfullung bzw. Teilverfullung vorhandener Entwasserungsgraben in einer Ge-
samtlange von ca. 730 m

2. Neuanlage von Flutrinnen im Umfang von ca. 1,95 ha innerhalb von Quecken-
fluren, um ein ungehindertes Einschwingen hoher Tiden zu ermgglichen

3. Einrichtung von Flutmulden im Verlauf des Katastrophenwegs durch Absenkung
des Gelandeniveaus um bis zu 30 cm

4. Regelung der Entwéasserung des Katastrophenwegs einschliel3lich Einbau von
drei oder mehr Entwasserungsrohren DN 300. Die vorhandenen Rohre DN
1000 werden ausgebaut

Die Mal3nahme 1 unterbindet den Wasserabfluss aus dem nordlichen Gebietsteil tber
die Entwasserungsgraben und fuhrt zu héherer Bodenfeuchte und langerer Wasserfiih-
rung der Lagunen. Die Wahrscheinlichkeit und die Dauer des Austrocknens grundwas-
serabhéngiger Biotope sowie die Mineralisierung von Torfodden werden dadurch we-
sentlich reduziert.

38 Ausfuhrungsplanung Salzwiesenrenaturierung Baltrum, Stand: 29.12.2023. ecoplan — Biiro-
gemeinschaft Landschaftsplanung, Leer.
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Mit MaRnahme 2 wird ein nahezu natirliches Tideregime auch nordlich des Katastro-
phenwegs ermoglicht. Die Rinnen werden ausschliel3lich im Wuchsbereich der Diinen-
guecken-Salzwiese (KHQA) mit Gelandehdhen zwischen 1,55 - 1,85 m NHN ausge-
fuhrt. Sie dienen also nur der Regelung erhéhter Tiden und nicht der Entwésserung.
Mit Hilfe der vorgesehenen Modellierung wird jedoch auch die Entstehung spontaner
Priele erméglicht. Im Zuge des Verschlusses der o.a. Vorfluter wird sich auch die Bo-
denfeuchte im Bereich der vorgesehenen Flutrinnen erhéhen, so dass sich im Zuge der
Wiederbesiedlung Standortvorteile fur Vegetationseinheiten der Oberen Salzwiese er-
geben und die Dinen-Quecke (Elymus athericus) nicht kurzfristig wieder Dominanzbe-
stande ausbilden wird. Im Nahbereich der Entwasserungsgraben entlang des Katastro-
phenwegs besteht allerdings weiterhin eine relevante Entwasserungswirkung, so dass
sich dort mittelfristig wieder einformige Queckenfluren etablieren kénnen.

Die Anlage von Flutmulden innerhalb des Katastrophenwegs (MaRhahme 3) bis auf das
Hoéhenniveau des nérdlich und studlich anstehenden Gelandes bildet die Voraussetzung
fur die Wirksamkeit von Mal3nahme 2.

MalRnahme 4 bildet eine wesentliche Voraussetzung fir die Aufnahme und Ableitung
von Sickerwasser aus dem Wegekdrper sowie aus dem Salzwiesenbereich nordlich
des Weges und somit fir dessen dauerhafte Nutzung. Im Wesentlichen bleiben die
vorhandenen Graben nérdlich und sidlich des Wegs in den bestehenden Abmessun-
gen erhalten und werden nur in einzelnen Abschnitten angepasst, um die ungehinderte
Entwasserung durch die drei oder mehr vorgesehenen Rohre zu gewahrleisten. Im Ver-
lauf des sudlichen Grabens wird ein stark erodierter Grabenabschnitt teilweise verfiillt.
In diesem Zuge wird dort auch die geplante Sohlhdhe von ca. 1,25 m NHN hergestellt,
die fUr eine sichere Vorflut erforderlich ist.

Die Umgestaltung der Vorflut am Katastrophenweg ist fiir das Schutzgut Boden grund-
satzlich mit positiven Effekten verbunden. Aufwertungen ergeben sich im Bereich bis-
heriger Entwésserungswirkungen v.a. nérdlich des Katastrophenwegs, sofern sie nicht
im Nahbereich des Wegs liegen. Insbesondere im Bereich der Moorbdden kann von
einer deutlichen Verbesserung des Wasserhaushalts ausgegangen werden, was im
Hinblick auf die Festlegung von Treibhausgasen bedeutsam erscheint. Positive Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Wasser ergeben sich sowohl fiir die erh6hte Wasserre-
tention infolge der o.a. Grabenverfillung nérdlich des Katastrophenwegs sowie insbe-
sondere durch die Anlage von Flutmulden innerhalb des Wegs und im Bereich des an-
grenzenden Gelandes, durch die eine ungehinderte Tidedynamik ermdglicht wird. Po-
sitive Wirkungen auf Biotope entstehen nordlich des Katastrophenwegs durch die Auf-
hebung von Entwéasserungswirkungen sowie die nattrlichere Tidedynamik, die mit hau-
figeren Uberflutungen und htherem Salzeintrag im Bereich der Oberen Salzwiese, d.h.
bis zur Hohenlinie von derzeit 2,42 m NHN, verbunden ist. Auch bezogen auf das
Schutzgut Landschaftsbild ergeben sich positive Wirkungen durch die Verfullung von
Entwasserungsgréaben im Nahbereich des Katastrophenwegs. Nach der Regeneration
der Pflanzendecke wird der Verlauf der Grében im Vegetationsaspekt nicht mehr sicht-
bar sein.

Im Zuge der Umgestaltung von Entwsserungsgraben im Heller werden im Bereich der
Hellerflachen drei Entwasserungssysteme durch Verfullung der Grédben aul3er Funktion
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gesetzt, so dass es in der Folge grol3flachig zu einer Anhebung der Bodenfeuchte kom-
men wird. Insgesamt werden folgende Veranderungen vorgenommen:

o Westlicher Hellerbereich: Verfullung von ca. 414 m Gréabenlange. Hierdurch
wird der Bodenwasserhaushalt in einer Flache von ca. 5,86 ha beeinflusst.

o Mittlerer Hellerbereich: Verfillung von ca. 572 m Grabenlange. Hierdurch wird
der Bodenwasserhaushalt in einer Flache von ca. 4,90 ha beeinflusst.

e Ostlicher Hellerbereich: Verfiillung von ca. 144 m Grabenlange. Hierdurch wird
der Bodenwasserhaushalt in einer Flache von ca. 2,97 ha beeinflusst.

Der fir die Verfillung bendtigte Boden wird im Nahbereich der Graben durch flache
Bodenabtrage gewonnen. Durch die damit verbundene Bodenprofilierung werden Mul-
den geschaffen, die der Ableitung von hohen Wasserstanden dienen und gleichzeitig
Ausgangspunkt fur die Bildung naturnaher Prielsysteme darstellen.

Die Verfiullung von ca. 1.130 m Entwé&sserungsgraben im Heller ist verbunden mit der
Aufhebung der seitlichen Entwésserungswirkungen, die beidseitig mit 10 m Reichweite
angenommen werden. Daraus ergibt sich eine Regeneration des Bodenwasserhaus-
halts. Die Verfillung der Hauptentwasserungsgraben fihrt zur gro3flachigen Retention
von Niederschlagen sowie tidebedingten Wasserzufliissen, da der Wasserabfluss kinf-
tig nur noch oberflachig erfolgen wird. Glnstige Effekte fir Biotope ergeben sich durch
die Kombination der Grabenverfiillung sowie der Absenkung des Gelandeniveaus im
Bereich der Gelandemulden bzw. Hochwasserabflussrinnen. Infolge der Aufhebung der
tiefgriindigen Entwasserung erhoht sich zudem dauerhaft die Wassersattigung der Hell-
erbdden, so dass sich mittelfristig bessere Bedingungen fir die Ausbildung artenrei-
cherer Salzwiesen ergeben werden. Die vorgesehenen Gestaltungsmafinahmen sind
infolge der Grabenverfillung, der Gelandemodellierung und der Vegetationsénderung
auch mit einer Aufwertung des Landschaftsbildes verbunden.

Zusammenfasende Darstellung des Kompensationsumfanges und des Aufwertungspo-
tenzials

Infolge der Absenkung des Wegekdrpers und der dadurch erméglichten Tidebewegung
ergibt sich beim Schutzgut Wasser der umfangreichste Aufwertungsumfang von ca.
31,8 ha bezogen auf eine Wertstufe. Der Aufwertungsumfang fir die sonstigen Schutz-
guter liegt bei ca. 21,1 ha fur das Schutzgut Boden, 20,1 ha fir das Schutzgut Pflanzen
(Biotope) und ca. 18,2 ha fur das Schutzgut Landschaft. Fur das Schutzgut Tiere ist
hingegen keine mit der notwendigen Sicherheit prognostizierbare Aufwertung zu errei-
chen. Da die Schutzguter Boden, Wasser und Biotope in engem 0kosystemaren Zu-
sammenhang stehen, kann deren Aufwertungsbereich durch raumliche Uberlagerung
auch additiv dargestellt werden. Hierdurch ergibt sich eine Gesamtflache von ca. 37,1
ha, in der eine Aufwertung um mindestens eine Wertstufe durch eines oder mehrere
der genannten Schutzgtiter erfolgen wird.

ErsatzmalRnahme 2: Riuckbau einer Jagdhutte und umliegender Strukturen

Die ErsatzmalRnahme umfasst den vollstindigen Riickbau einer Jagdhiitte sowie um-
liegender Strukturen (Stall, Fakalgrube, Umz&unung) sowie die Entfernung gebiets-
fremder Geholze auf dem Grundstiick der Jagdhutte. Durch die Entsiegelung und die
Beseitigung landschaftsfremder Strukturen sowie gebietsfremder Gehdlze werden die
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von den Zielen des Naturschutzes abweichenden Struktur entfernt. Die MaRnahmen-
flache (Grundstiick) hat eine Flachengrol3e von 1.450 m2. Davon entfallen ca. 22 m2
auf die Hutte, 6 m? auf den Stall und ca. 9 m? auf die Sammelgrube fir Abwéasser (Fa-
kalgrube) sowie den Maschendrahtzaun mit Pfosten mit Fundament in einem Abstand
von ca. 2,50 m.

Die MalRnahme fuhrt zur Wiederherstellung der natirlichen Bodenfunktionen im Be-
reich der zuvor versiegelten Flachen sowie zur Aufwertung der Biotop- und Lebens-
raumfunktionen im Bereich der gesamten Maflinahmenflache. Die MalRnahme tragt zu-
dem zur Aufwertung des Landschaftsbildes im direkten MaRhahmenbereich sowie im
naheren Umfeld bei. Nach der in Anlage 8.1, Kap. 6.3.4.2 dargelegten Einschatzung
besteht die defizitdre Wirkung visuell rund 100 m (konservativ) um die Jagdhiitte. Unter
Bericksichtigung des Umfeldes wird von einem Wirkraum von 0,54 ha ausgegangen,
in dem sich der Riickbau der Hitte positiv auswirken wird.

2.2.2.10.1.4 Naturschutzfachliche Bilanz

Beide MaRRnahmen wurden von der NLPV vorgeschlagen und mit dieser und dem
NLWKN grundsatzlich abgestimmt. Im Hinblick auf die Ersatzmal3hahme E1 hat die
NLPV zuletzt in einer Stellungnahme zum Netzanbindungsvorhaben LanWin 1, wel-
ches ebenfalls im Baltrum Korridor umgesetzt werden soll, Bedenken an dem in der
aktuellen Ausfiihrungsplanung ermittelten Umfang der 6kologischen Funktions-aufwer-
tung geéaulRert. Aus Sicht des NLPV seien aufgrund der eingeschrankten Wiederher-
stellungsmdglichkeiten in Teilen faktorielle Ab-schldge in der Aufwertbarkeit erforder-
lich. Dies fuhre dazu, dass anstelle einer Aufwertungsflache fir die Schutzgiter Bio-
tope, Wasser und Boden im Umfang von ca. 37,1 ha ,nur” ca. 28,2 ha zur Verfiigung
stiinden. Nach Einschéatzung der Planfeststellungsbehdrde erlib-rigt sich fir das hier
gegenstandige Vorhaben NOR-9-2 als zweites im Baltrum-Korridor zu realisierende
Vorhaben eine Bewertung dieser Diskrepanz, da auch unter der Annahme, dass der
durch die MaRnahme E1 generierte Kompensationsumfang tatséchlich geringer aus-
fallt als von der Vorhabentragerin angenommen und in der aktuellen Ausfiihrungspla-
nung dargestellt, der zur Verfiigung stehende Kom-pensationsumfang den bendtigten
Gesamtkompensationsbedarf fiir die Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2 von ca. 23,19
ha (NOR-9-3: 12,43 ha) erheblich Ubersteigt. Der im Kompensationsbedarf enthalten-
den Flachenbedarf fir die Kompensation der erheblichen Beein-trachtigungen des
Landschaftsbildes durch die Vorhaben NOR-9-3 und NOR-9-2 (ca. 0,56 ha, jeweils 0,28
ha) wird schlie3lich durch die ErsatzmaRnahmen E2 kompensiert. Die Planfeststel-
lungsbehorde stellt damit fest, dass mit den in diesem Planfeststellungsbeschluss fest-
gelegten Ersatzmal3nahmen, die mit dem hiesigen Vorhaben einhergehenden Eingriffe
in den Zustandigkeitsbereichen der NLPV, des NLWKN und des Landkreises Aurich
vollstdndig kompensiert werden kdnnen.

Mit Heft 2/2024 des Informationsdienstes Naturschutz Niedersachsen hat der NLWKN
vor Planfeststellung eine Uberarbeitete Rote Liste der Biotoptypen Niedersachsens ver-
offentlicht. Im Zuge der erfolgten Anpassungen der Gefahrdungseinschatzung erfolgte
teilweise auch eine Anderung der Bewertung der tkologischen Werthaltigkeit und der
Regenrationsfahigkeit einzelner Biotope. Eine Uberarbeitung der Planunterlagen halt
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die Planfeststellungsbehorde gleichwohl nicht fiir erforderlich. Eine Uberpriifung ergab,
dass die durch das Vorhaben betroffenen Biotoptypen bereits mit mindestens der glei-
chen Wertstufe bewertet wurden bzw. teilweise auch konservativer. Bezogen auf die
Einschatzung zur Regenrationsfahigkeit liegt mit dem Orientierungsrahmen Natur-
schutz nach Ansicht der Behdrde fir die vom Vorhaben betroffenen Biotope zudem
eine weitaus genauere und auf die spezifischen Wirkungen der Kabelverlegung bezo-
gene Einschatzung zur zeitlichen Wiederherstellbarkeit der Biotopfunktionen vor. Im
Ubrigen erfolgte eine Unterscheidung von Biotopen, insb. was die Biotope KWKu und
KWKs betrifft, differenzierter als in der aktuellen Biotopliste vorgesehen (hier nur KWK).
Die Planfeststellungsbehdrde nutzt daher den ihr insoweit zukommenden Beurteilungs-
spielraum in der Weise, dass sie fir die Zwecke der Abarbeitung der Eingriffsregelung
weiterhin den mit den Fachbehérden abgestimmten Orientierungsrahmen Naturschutz
zugrunde legt.

Die Bilanzierung erfolgte in den Planunterlagen nicht separat fir das hier gegenstand-
liche Vorhaben allein, sondern gemeinsam mit dem Vorhaben NOR-9-3. Durch die Ne-
benbestimmung unter 1.4.5.1.1 wird sichergestellt, dass fir den Fall, dass der Planfest-
stellungsbeschluss fiir das Vorhaben NOR-9-3 nicht erlassen oder spater aufgehoben
wird, eine Nachbilanzierung der Eingriffe fiir das hier gegenstandliche Vorhaben sepa-
rat erfolgt.

2.2.2.10.2 Gebietsschutz
2.2.2.10.21 Natura 2000

Nach § 34 Abs. 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung auf ihre Vertraglichkeit
mit den Erhaltungszielen eines Gebietes von gemeinschatftlicher Bedeutung (8 7 Abs.
1 Nr. 8 BNatSchG) zu tberprifen. Ein Projekt ist unzulédssig, wenn die Prifung seiner
Vertraglichkeit ergibt, dass es zu einer erheblichen Beeintrachtigung eines solchen Ge-
bietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestand-
teilen fihren kann. Die Prufung der Erheblichkeit dient dem Zweck, insoweit die Bedeu-
tung und den Umfang der nachteiligen oder auch ginstigen Wirkfaktoren des Vorha-
bens einzuschatzen. Erheblich ist eine Beeintrachtigung, wenn hierdurch eine Gefahr-
dung der fir dieses Gebiet festgelegten Erhaltungsziele (8 7 Abs. 1 Nr. 9 BNatSchG)
droht.

Im Bereich und im Umfeld des Vorhabens NOR-9-2 liegen folgende gemeldete Natura
2000-Gebiete:

o FFH-Gebiet ,Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer” (DE 2306-301, lan-
desinterne Nr. 001)

e EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes
Kistenmeer* (DE 2210-401, landesinterne Nr. VO1)

o EU-Vogelschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens”
(DE 2309-431, landesinterne Nr. V63)

Die Vorhabenstragerin hat die genannten Natura 2000-Gebiete einer naturschutzfach-
lichen Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens unterzogen (Anlage 10.3).
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Im Ergebnis wurde zutreffend festgestellt, dass fiir das binnendeichs gelegene FFH-
Gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” weder durch die Wir-
kungen des Vorhabens NOR 9-2, allein noch in Kumulation mit Wirkungen anderer Vor-
haben erhebliche Beeintrachtigungen gem. 8 34 BNatSchG von Schutz- und Erhal-
tungszielen ausgelost werden. Fir das EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersdchsisches
Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer” (DE 2210-401, landesinterne Nr. VO1)
und das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niederséchsisches Wattenmeer* (DE 2306-301,
landesinterne Nr. 001) wurde hingegen festgestellt, dass unter Beriicksichtigung der
kumulierenden Wirkungen weiterer zukinftig im Baltrum Korridor zu realisierender Vor-
haben (NOR 9-3, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1) eine Vereinbarkeit nicht mit
allen zum Schutz des Gebietes formulierten Erhaltungszielen gegeben ist.

Die genannten Feststellungen sind nach Beurteilung der Planfeststellungsbehédrde
nicht zu beanstanden.

2.2.2.10.2.1.1 FFH-Gebiet , Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* (DE
2306-301, landesinterne Nr. 001)

Im Bereich des Vorhabens ist das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersichsisches Wat-
tenmeer” Bestandteil des Nationalparks ,Niedersachsisches Wattenmeer”. Das FFH-
Gebiet ist somit als Nationalpark gem. § 24 BNatSchG nationalrechtlich gesichert. Die
Rechtsgrundlage bildet das Gesetz Giber den Nationalpark ,Niedersachsisches Watten-
meer” (NWattNPG).

In der Vertraglichkeitspriifung ist fir das insgesamt ca. 276.956 ha umfassende FFH-
Gebiet eine Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den allgemeinen und spezi-
ellen Erhaltungszielen der im Plangebiet vorkommenden, vom Vorhaben voraussicht-
lich betroffenen Lebensraumtypen und Arten der Anhange | und Il der FFH-Richtlinie
vorzunehmen. Von den im Standarddatenbogen (Stand Juli 2020) gelisteten Lebens-
raumtypen und Arten kommen folgende Lebensraumtypen nach Anhang | und Arten
nach Anhang Il im Plangebiet vor:

Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-Richtlinie:

e Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt (EU-Code 1140)

e Flache grof3e Meeresarme und -buchten (Flachwasserzonen und Seegraswie-
sen) (EU-Code 1160)

e Schlickgrasbestéande (Spartinion maritimae) (EU-Code 1320)

e Atlantische Salzwiesen (Glauco-Puccinellietalia maritimae) (EU-Code 1330)
e Primardinen (EU-Code 2110)

e Weilldiinen mit Strandhafer (Ammohila arenaria) (EU-Code 2120)

o Festliegende Kustendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (EU-Code
2130%)

o Entkalkte Dinen mit Empetrum nigrum (EU-Code 2140%)
e Dinen mit Hippophae rhamnoides (EU-Code 2160)
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e Dilnen mit Salix repens ssp. argentea (Salicon arenariae) (EU-Code 2170)

o Bewaldete Diinen der atlantischen, kontinentalen und borealen Region (EU-
Code 2180)

o Feuchte Diinentaler (EU-Code 2190)
Tierarten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie:

e Finte

e Flussneunauge
e Meerneunauge
o Kegelrobbe

e Seehund

e Schweinswal

Bewertung der Beeintrachtigungen von Lebensrdumen des Anhangs | der FFH-Richtli-
nie

Von den im Plangebiet vorkommenden Lebensraumtypen (LRT) sind die nachfolgend
naher betrachteten LRT 1140 und LRT 1160 durch das Vorhaben betroffen. Alle Wei-
teren im Plangebiet vorkommenden LRT werden mittels HDD gequert und unterliegen
daher keinen Betroffenheiten.

Flachen des LRT 1140 ,Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt* werden bau-
bedingt im Bereich der Wattbaustellen und des Arbeitsstreifens zur Installation der Ka-
bel im Watt (Bauabschnitt 2) durch halbgeschlossene Bauweise (Kabelverlegung im
Vibrationsverfahren), offene Bauweise (Freilegung der Kabelschutzrohre, strecken-
weise im Eulitoral im Zuge der Kabelverlegung), BaugrubenumschlielBungen, ober-
flachlich verlegte Ruckspulleitungen, Dalben, Trockenfallen der Barge, Pontons und
des Arbeitsschiffes sowie ggf. Ankerversetzen direkt in Anspruch genommen.

Auswirkungen durch die Flachenbeanspruchung des LRT 1140 sind voribergehend
und reversibel. Aufgrund der raumlichen Begrenzung (HDD-Baustelle) sowie des Wan-
derbaustellencharakters der Kabelverlegung kann die Regeneration direkt nach Been-
digung der Bautatigkeit wieder einsetzen. Es ist davon auszugehen, dass das Potenzial
zur Wiederbesiedelung aufgrund der angrenzenden nicht beanspruchten Flachen hoch
ist. Zudem ist der Lebensraum durch standig ablaufende Umlagerungsprozesse ge-
pragt. Je nach Zusammensetzung des Sedimentes ist von einer Regeneration von ein
bis drei Jahren auszugehen.

Als spezielle Erhaltungsziele fir den LRT 1140 werden in Anlage 5 des NWattNPG
benannt:

4. Besondere Erhaltungsziele fiir Lebensraume und Arten der Wattgebiete einschliel3-
lich der Astuare

a) [...] mit guter Wasserqualitat, natirlichen Strukturen, natirlichen dynamischen Pro-
zessen und bestandigen Populationen der charakteristischen Arten. Dies beinhaltet

aa) naturliche Hydrodynamik und ungestorte Sedimentversorgung,
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bb) natirliche Verteilung von Sand-, Misch-und Schlicksedimenten sowie von Flachen
mit Seegras-, Queller- und Schlickgras-Vegetation,

cc) naturliche Prielsysteme,

dd) naturliche eulitorale Muschelbdnke mit allen Altersphasen und intakten Lebensge-
meinschaften.

Laut Managementplanung fur das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niederséchsisches Wat-
tenmeer” bestehen Gefahrdungen des LRT 1140 hauptsachlich durch N&hr- und
Schadstoffeintrag, Storung der dynamischen Entwicklung durch Kustenbauwerke und
Fahrrinnen oder Storungen des Arteninventars. Auch der Leitungsbau fur Energie und
Kommunikation wird als Defizit/Gefahrdung gefuhrt. Das MafRnahmenblatt fir die den
LRT 1140 (Managementplanung Anlage 1.2) sieht die Aufrechterhaltung bzw. Wieder-
herstellung der naturlichen Dynamik, Verringerung der Eutrophierung und Stérungen
vor. Einflisse von BaumalRnahmen sind, sofern diese nicht vollstdndig verhindert wer-
den konnen, ,durch sorgfaltige Abwagung und Abstimmung der MaRnahmen zu verrin-
gern®.

Beeintrachtigungen der durch die im NWattNPG und im Managementplan festgelegten
Erhaltungsziele ergeben sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

e Es erfolgt keine Veranderung der Wasserqualitat, Hydrodynamik, der Sediment-
versorgung und der dynamischen Prozesse.

o Erheblich Auswirkungen auf die in den Erhaltungszielen genannten lebens-
raumtypischen Bestandteile (Struktur, Vegetation, Sedimente) kdnnen ausge-
schlossen werden.

* Auswirkungen auf charakteristische Arten (Makrozoobenthos) sind lokal, rever-
sibel und nicht als erheblich zu bewerten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den LRT 1140
aufgrund der raumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden.
Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die den LRT 1140
bildenden Biotoptypen und die charakteristische Artengruppe Makrozoobenthos wer-
den weiterhin Bestandteil des Lebensraumtyps sein. Die Struktur des Lebensraumes,
die erforderlichen Funktionen sowie die Wiederherstellungsmoglichkeit des Lebensrau-
mes bleiben gewahrt. Das natiirliche Verbreitungsgebiet sowie die Flachen des LRT
1140 im FFH-Gebiet nehmen vorhabenbedingt nicht ab. Das Vorhaben steht den Er-
haltungszielen nicht entgegen.

Eine direkte Beanspruchung des LRT 1160 ,Flache groRe Meeresarme und -buchten
(Flachwasserzonen und Seegraswiesen)” im FFH-Gebiet ergibt sich in den Bauab-
schnitten 2, 4 und 5 aus der Installation der Kabel im Watt (Bauabschnitt 2) und im
Sublitoral (Bauabschnitte 4 und 5) durch halbgeschlossene Bauweise (Kabelverlegung
im Vibration- oder Wasserinjektionsverfahren).

Die Flachenbeanspruchung des LRT 1160 ist als vortibergehend und reversibel einzu-
stufen. Aufgrund der rdumlichen Begrenzung sowie des Wanderbaustellencharakters
der Kabelverlegung kann die Regeneration direkt nach Beendigung der Bautatigkeit
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wieder einsetzen. Der Gewéssergrund hat sich spatestens in dem auf die Bauzeit fol-
genden Jahr wieder regeneriert.

Als spezielle Erhaltungsziele fir den LRT 1160 werden in Anlage 5 des NWattNPG
benannt:

3. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Meeresgebiete

a) [...] mit guter Wasserqualitat, natirlichen Strukturen, natirlichen dynamischen Pro-
zessen und bestandigen Populationen der charakteristischen Arten. Dies beinhaltet

aa) naturliche hydrodynamische und morphologische Bedingungen,

bb) natirliche Sandbankstrukturen mit Kdémmen und Télern sowie durch Wellenbewe-
gung und Strémungen bedingten Sedimentumlagerungen,

cc) natdrliche sublitorale Muschelbanke mit allen Altersphasen und intakten Lebensge-
meinschaften,

dd) natirliche Verteilung der verschiedenen Fein- und Grobsubstrate des Meeres-
grunds,

ee) gunstige Voraussetzungen fur die Neuentstehung von Banken der Européischen
Auster, Sabellaria-Riffen und sublitoralen Seegras-Wiesen.

Laut Managementplanung fur das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niederséchsisches Wat-
tenmeer” bestehen Gefahrdungen des LRT 1160 hauptséchlich durch die Schifffahrt,
aber auch Nahr- und Schadstoffeintrag, Stoérung der dynamischen Entwicklung durch
Kistenbauwerke und Fahrrinnen oder Stérungen des Arteninventars. Auch der Lei-
tungsbau fir Energie und Kommunikation wird als Defizit/Gefahrdung gefihrt. Das
MalRnahmenblatt fir den LRT 1160 (Managementplanung Anlage 1.4) sieht die Auf-
rechterhaltung bzw. Wiederherstellung der natirlichen Dynamik, Verringerung der Eu-
trophierung und Storungen vor. Veranderte Sedimentationsbedingungen durch Bau-
malinahmen sind, wenn tberhaupt, ,durch sorgféltige Abwagung und Abstimmung der
MalRnahmen zu verringern oder zu vermeiden®.

Beeintrachtigungen der durch die im NWattNPG und im Managementplan festgelegten
Erhaltungsziele ergeben sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

* Es erfolgt keine Veranderung der Wasserqualitat, Hydrodynamik, Sedimentver-
sorgung und dynamischen Prozesse.

* Erheblich Auswirkungen auf die in den Erhaltungszielen genannten lebens-
raumtypischen Bestandteile (Struktur, Vegetation, Sedimente) kdnnen ausge-
schlossen werden.

* Auswirkungen auf charakteristische Arten (Makrozoobenthos) sind lokal und re-
versibel und nicht als erheblich zu bewerten.

» Das Vorhaben wirkt einer Neuentstehung von Banken der Europaischen Auster,
Sabellaria-Riffen und sublitoralen Seegras-Wiesen nicht entgegen.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den LRT 1160
aufgrund der raumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden.
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Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Le-
bensraumes, die erforderlichen Funktionen sowie die Wiederherstellungsméglichkeit
des Lebensraumes bleiben gewahrt. Das natiirliche Verbreitungsgebiet sowie die Fla-
chen des LRT 1160 im FFH-Gebiet nehmen vorhabenbedingt nicht ab. Das Vorhaben
steht den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Auch Beeintrachtigungen weiterer im Untersuchungsgebiet vorkommende LRT
(Schlickgrasbestande , Salzwiesen und Dunen) kdnnen ausgeschlossen werden, da
diese aufgrund der Unterbohrung mittels HDD Verfahren nicht in Anspruch genommen
werden. Vorkommen der sonstigen in Anlage 5 des NWattNPG aufgefiihrten LRT lie-
gen nicht im Untersuchungsgebiet. Im Ergebnis ist eine Betroffenheit der nicht direkt in
Anspruch genommenen LRT auszuschliel3en.

Bewertung der Beeintrdchtigungen von Arten des Anhangs |l der FFH-Richtlinie

Visuelle Effekte und Larmimmissionen, die Auswirkungen auf die Meeressauger (hier
Seehund und Kegelrobbe) haben kdnnen, treten baubedingt in den Bauabschnitten 2,
4 und 5 auf und gehen von der optischen und akustischen Wahrnehmbarkeit von Schif-
fen, Menschen und Bautatigkeiten aus. Auswirkungen auf Seehunde, Kegelrobben sind
durch visuelle Storungen (Beleuchtung, Bewegungen) und akustische Storungen (Luft-
und Unterwasserschall) wahrend der Bauphase zu erwarten. Vorhabenbedingte St6-
rungen kénnen durch das Einrichten der Wattbaustellen und der Dalbenreihe, Schiffs-
bewegungen, Materialtransport, die Wattfahren sowie langere Aufenthalte von Verle-
geeinheiten und/oder Arbeitsschiffen im Bereich der Seetrasse eintreten.

Zur Verminderung von Stérungen auf Meeressauger werden MafRnahmen fir dem Bau-
abschnitt 2 (u. a. mit Seehundliegeplatze) formuliert. Diese sind im LBP (Anlage 8.1)
bzw. in den Mal3nahmen-blattern (Anlage 8.2) als Vermeidungsmafl3nahmen V5 und V8
festgeschrieben:

o Liegeplatze von Seehunden werden in méglichst grof3er Entfernung umfahren.

e Schiffsbewegungen innerhalb der Stérzone von 1.000 m sind auf ein technisch
unbedingt erforderliches Mindestmal? zu beschranken.

e Jegliche schnelle Schiffsbewegungen innerhalb der Stérzone von 1.000 m, z.
B. wahrend der Material-, Gerate- und Personaltransporte ist zu vermeiden und
die Geschwindigkeit ist stets zu drosseln.

e Larmintensive Tatigkeiten innerhalb der Stdrzone werden auf ein erforderliches
Mindestmald beschrankt.

o Der Einbau der Dalben erfolgt durch Einvibrieren oder durch ein vergleichbar
Larm minimierendes Verfahren im Sommer, nicht vor Ende August.

o Der Einbau der Baugrubenumschliel3ung erfolgt durch Einvibrieren oder durch
ein vergleichbar La&rmminimierendes Verfahren.

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum
maglichst in der Niedrigwasserphase durchgefihrt.

e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien Gber 150 kJ zum Ende von ggf. er-
forderlichen Impulsrammungen durchzufiihren sind, diirfen diese nur bei mog-
lichst geringem Wasserstand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden
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nach dem Zeitpunkt des Tideniedrigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney
Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau
der Spund-wande im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der
Dalben angewendet. Bei diesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive
Steigerung der Rammenergie und damit der Rammschall-Emissionen, so dass
z. B. fur Meeressduger und Fische ein Verlassen des Nahbereiches vor Errei-
chen der maximalen Emissionswerte mdglich ist.

Die Auswirkungen auf Seehunde und die Kegelrobben sind auf eine jeweils kurze Zeit
begrenzt und damit als voriibergehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grof3e
Ausweichmadglichkeiten.

Als spezielle Erhaltungsziele fiir den Seehund und die Kegelrobbe werden gem. Anlage
5 des NWattNPG benannt:

»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] ,Storungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensraume fir be-
standige Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge
und Flussneunauge.”

Der Managementplan gibt (neben nattrlichen Gefahrdungen v. a. beim Seehund durch
naturliche Feinde und Krankheit) Stoérungen als Defizit/Gefahrdung an. Das Mal3nah-
menblatt fur den Seehund und die Kegelrobbe (Managementplanung Anlage 1.18 und
1.20) benennt als Maflinahmen die Stérungsminimierung durch Zaune an den Stranden
der bewohnten Inseln und Befahrensregelungen an den Liegepléatzen.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

e Aufgrund der rAumlichen und zeitlichen Begrenzung der Vorhabenswirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Esverbleiben groR3flachige, stdrungsarmere Bereiche auch wahrend der Bauta-
tigkeiten und es bestehen entsprechende Ausweichmaéglichkeiten z. B. die
Steinplate und Norderney Ost und bei Langeoog im Nahbereich des Vorhabens.

o Wichtige Liegeplatze flr Seehunde liegen nach Angaben des Managementpla-
nes besonders auf dem dstlichen Hohe Weg Watt und vor der Wurster Kiiste,
aber auch zwischen Borkum und Juist (einschlie3lich Borkum West), sowie
Spiekeroog und Minsener Oog. Fur die Kegelrobbe ist hier besonders die Ka-
chelotplate zu nennen. Somit liegen fur den Fortbestand der Kegelrobben- und
Seehundpopulationen wichtige Bereiche in ausreichender Entfernung zu den
BaumalRnahmen. Storungen dieser Bereiche (einschlie3lich Norderney Ost)
sind sicher auszuschlief3en.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf Seehunde und
Kegelrobben aufgrund der raumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausge-
schlossen werden. Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet.
Die Struktur des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wie-
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derherstellungsmdglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das natirliche Verbreitungs-
gebiet der beiden Arten nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Population
der beiden Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht den Erhaltungszielen
nicht entgegen.

Larmimmissionen, die Auswirkungen auf den Schweinswal haben kénnen, treten bau-
bedingt in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 auf und gehen von der akustischen Wahr-
nehmbarkeit von Schiffen, Menschen und Bautatigkeiten aus. Hervorzuheben sind die
potenziell schadigenden Schallemissionen durch die larmintensivsten Bautatigkeiten
im Zuge des Einbaus der Baugrubenumschlie3ung und der Dalben.

Zur Verminderung von Schadigungen und Stdrungen infolge dieser Bauarbeiten wer-
den folgende VermeidungsmalRnahmen vorgesehen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungs-
maflinahme V5):

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum
maglichst in der Niedrigwasserphase durchgefihrt.

e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien Gber 150 kJ zum Ende von ggf. er-
forderlichen Impulsrammungen durchzufiihren sind, diirfen diese nur bei mog-
lichst geringem Wasserstand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden
nach dem Zeitpunkt des Tideniedrigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney
Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau
der Spund-wande im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der
Dalben angewendet. Bei diesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive
Steigerung der Rammenergie und damit der Rammschall-Emissionen, so dass
z. B. fur Meeressauger und Fische ein Verlassen des Nahbereiches vor Errei-
chen der maximalen Emissionswerte maglich ist.

Die Auswirkungen auf den Schweinswal sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt und
damit als voribergehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grof3e Ausweichmdg-
lichkeiten. Nach dem Ende der Bautatigkeiten werden die Schweinswale die bisherigen
Bereiche wieder nutzen. Vorhabenbedingt erhebliche negative Auswirkungen auf den
Schweinswal konnen aufgrund der raumlich und auch zeitlich begrenzten Auswirkun-
gen ausgeschlossen werden. Schadigungen durch larmintensive Bautatigkeiten sind
unter Beriicksichtigung der vorgesehenen VermeidungsmalRnahme ebenfalls auszu-
schlie3en.

Als spezielle Erhaltungsziele fir Schweinswale werden in Anlage 5 des NWattNPG be-
nannt:

»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] ,Storungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensraume fur be-
standige Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge
und Flussneunauge.”

Der Managementplan gibt als Defizit/Gefahrdung direkte Pradation durch die Kegel-
robbe, aber auch Beifang, Schallbelastung oder Verringerung des Nahrungsangebotes
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an. Das MalRnahmenblatt fir den Schweinswal (Managementplanung Anlage 1.19) be-
nennt als allgemeine Ma3nahme den Schutz der Umwelt und der Nahrungsgrundlage
des Schweinswales und konkreter die Festlegung von Befahrungsregelungen zur Sto-
rungsminimierung.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der zeitlichen und raumlichen Begrenzung der Vorhabenswirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Es verbleiben grof3flachige, stérungsarme Bereiche auch wahrend der Bauté-
tigkeiten. Es bestehen Ausweichmdglichkeiten.

o Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche It. Managementplanung
(s--.Im Frahjahr der Borkum- Riffgrund und ganzjahrig das Sylter AuRRenriff...")
liegen in ausreichender Entfernung zu den Bautatigkeiten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf den Schweins-
wal aufgrund der rdumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen wer-
den. Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur
des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstel-
lungsmoglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das natirliche Verbreitungsgebiet der
Art nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Population der Art wird nicht ver-
schlechtert. Das Vorhaben steht den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Fur die Arten Meerneunauge, Flussneunauge und Finte ist festzustellen, dass Laich-
gebiete nicht im FFH-Gebiet und nicht im Wirkbereich des Vorhabens liegen und der
Wirkbereich des Vorhabens zudem keine besondere Bedeutung als Wanderkorridor
hat.

Mittelbare Folgen resultieren aus den Auswirkungen auf das Benthos als Nahrungs-
grundlage. Allerdings wird das Bodenleben im Verhaltnis zur Grof3e der von den Fi-
schen genutzten Habitate auf lediglich sehr kleiner Flache voriibergehend verandert.
Auch der Lebensraumverlust durch die Inanspruchnahme von Wattflachen durch die
HDD-Baustellen und die kurzfristig auftretenden Tribungsfahnen bei der Kabelverle-
gung in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 sind vor dem vor dem Hintergrund der Grol3e
der von den Fischen genutzten Habitate zu vernachlassigen. Larmimmissionen, die
Auswirkungen auf den Meerneunauge, Flussneunauge und Finte haben kénnen, treten
baubedingt in den Bauabschnitten 2, 4 und 5 auf. und gehen von der akustischen Wahr-
nehmbarkeit von Schiffen, Menschen und Bautatigkeiten aus. Hervorzuheben sind die
potenziell schadigenden Schallemissionen durch die larmintensivsten Bautatigkeiten
im Zuge des Einbaus der BaugrubenumschlieRung und der Dalben.

Zur Verminderung von Schadigungen und Stdrungen infolge dieser Bauarbeiten wer-
den folgende Vermeidungsmalnahmen vorgesehen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungs-
maflinahme V5):

o Die Arbeiten werden bezogen auf den Pegel Norderney Riffgat im Zeitraum
maglichst in der Niedrigwasserphase durchgefihrt.
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e Sofern Rammarbeiten mit Rammenergien Gber 150 kJ zum Ende von ggf. er-
forderlichen Impulsrammungen durchzufiihren sind, diirfen diese nur bei mog-
lichst geringem Wasserstand im Zeitraum von drei Stunden vor bis drei Stunden
nach dem Zeitpunkt des Tideniedrigwassers (bezogen auf den Pegel Norderney
Riffgat) ausgefiihrt werden.

e Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim Einbau
der Spund-wande im Bereich der HDD-Baustellen im Watt und beim Einbau der
Dalben angewendet. Bei diesem Verfahren erfolgt eine langsame, sukzessive
Steigerung der Rammenergie und damit der Rammschall-Emissionen, so dass
z. B. fur Meeressauger und Fische ein Verlassen des Nahbereiches vor Errei-
chen der maximalen Emissionswerte mdglich ist.

Als spezielle Erhaltungsziele fir Schweinswale werden in Anlage 5 des NWattNPG be-
nannt:

»3. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Meeresgebiete

[...] ,Storungsarme, grof3flachige, mit der Umgebung verbundene Lebensraume fir be-
standige Populationen von Schweinswal, Kegelrobbe, Seehund, Finte, Meerneunauge
und Flussneunauge.”

Nach Managementplanung fur das FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wat-
tenmeer” bestehen Gefahrdungen des Meerneunauges, des Flussneunauges und der
Finte hauptséachlich auf3erhalb des FFH-Gebietes durch Eingriffe in den Laich- und Auf-
wuchsgewassern (Nordseezufliisse) oder bei der Finte durch den Klimawandel. Das
MalRnahmenblatt fir das Meerneunauge, das Flussneunauge und die Finte (Manage-
mentplanung Anlage 1.21, 1.22 und 1.23) sieht die Aufrechterhaltung der nattrlichen
Dynamik fur den Erhalt der Population und die Ermdglichung der Querung in Suf3ge-
wasser (Laichgewasser) durch Rickbau und Umbau von Querbauwerken (aufRerhalb
der Gebietskulisse) vor.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten aufgrund der raumlichen
und auch zeitlichen Begrenzung der Vorhabenswirkungen bleibt gewahrleistet.

o Es verbleiben grof3flachige, stérungsarme Bereiche auch wahrend der Bauté-
tigkeiten.

o Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche (Laichhabitate) liegen in
ausreichender Entfernung zu den Bautatigkeiten. Neben dem Erhalt der natur-
lichen Dynamik, die durch das Vorhaben nicht gefahrdet ist, beziehen sich die
MalRnahmen des Managementplanes ebenfalls auf die Laichhabitate bzw. den
Wanderwegen zu diesen.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf die Finte und
das Fluss- bzw. Meerneunauge aufgrund der rAumlich und zeitlich begrenzten Auswir-
kungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fortbestand der Arten wird vorhaben-
bedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der
Habitate sowie die Wiederherstellungsmdglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das
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natirliche Verbreitungsgebiet der Art nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der
Population der Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht den Erhaltungszie-
len nicht entgegen.

Vorkommen von weiteren im Standarddatenbogens benannten Arten des Anhangs Il
der FFH-Richtlinie (hier Schmale Windelschnecke und Sumpf-Glanzkraut) liegen nicht
im Untersuchungsgebiet. Im Ergebnis ist eine Betroffenheit daher auch fir diese Arten
auszuschlieRen.

Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele und den Schutz-
zweck

Nach der Untersuchung der Vertraglichkeit des Vorhabens fiir die maf3geblichen Be-
standteile (Lebensraumtypen und Arten) mit ihren speziellen Erhaltungszielen erfolgt
an dieser Stelle und abschliel3end eine Betrachtung der allgemeinen Erhaltungsziele
und des Schutzzweckes der jeweiligen Ruhezonen des FFH-Gebietes.

Als allgemeine Erhaltungsziele des FFH-Gebietes werden in Anlage 5 des NWattNPG
benannt:

»1. Allgemeine Erhaltungsziele fur die Lebensraumtypen gemald Anhang | der Richtlinie
92/43/[EWG

a) Verbreitungsgebiet und Gesamtbestand (Flachengroé3e) im Rahmen der natirlichen
Schwankungen stabil oder zunehmend

b) langfristig geeignete Strukturen und Funktionen
c) gunstiger Erhaltungszustand der charakteristischen Arten”

»2. Allgemeine Erhaltungsziele fir Arten gemafl? Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG
einschliellich der charakteristischen Arten der Lebensraumtypen

a) langfristig lebensfahige, im Rahmen der natirlichen Schwankungen stabile Popula-
tionen

b) keine Abnahme des natirlichen Verbreitungsgebietes

c) geeignete Lebensrdume fiir alle Lebensphasen wie Fortpflanzung, Aufzucht, Mau-
ser, Durchzug, Rast, Uberwinterung und Nahrungssuche von ausreichender Grof3e so-
wie der Mdglichkeit unbehinderter Wander- und Wechselbewegungen zwischen den
Teillebensrdumen, auch in der Umgebung des Nationalparks*

Bezogen auf die formulierten Erhaltungsziele treten keine erheblichen Beeintréchtigun-
gen ein, da es durch die Vorhabenswirkungen zu keiner dauerhaften Veranderung von
Lebensraumtypen, deren Verbreitung, Flachengrof3e und Struktur kommt. Auch bleiben
die zum Erhalt der Lebensraumtypen jeweils notwendigen Strukturen und Funktionen
erhalten. Daruber hinaus wird auch der Erhalt oder die Wiederherstellung eines gtins-
tigen Erhaltungszustandes der charakteristischen Arten nicht eingeschrénkt.

Im Ergebnis sind vorhabenbedingt keine Beeintrdchtigungen von allgemeinen Erhal-
tungszielen des FFH-Gebietes ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer* zu er-
warten.
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Als besonderer Schutzzweck der Ruhezonen werden fir die relevanten Bestandteile
des FFH-Gebietes in Anlage 1 des NWattNPG nachfolgend genannte Qualitaten defi-
niert. Berticksichtigt werden die fur das FFH-Gebiet relevanten maf3geblichen Bestand-
teile (Lebensraumtypen und Arten).

I/18 — AulRendeich: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fur Wat- und Was-
servigel, bedeutender Lebensraum fir charakteristische Tier- und Pflanzenarten und -
gesellschaften und typisches Okosystem mit u. a. Kiistenwatt, Deichvorland®.

I/19 - Baltrum — Ost: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Was-
ser-vogel, bedeutender Lebensraum charakteristischer Tier- und Pflanzenarten und -
gesellschaften und typisches Okosystem mit u. a. Kiistendiinen, nassen Diinentélern

I/20 - Baltrum — Osterhook: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fur Wat- und
Wasser-vogel, bedeutender Lebensraum charakteristischer Tier- und Pflanzenarten
und -gesellschaften und typisches Okosystem mit u. a. Salzwiesen Inselwatt

1/21 - Dornumer Nacken: bedeutender Seehundteillebensraum, bedeutendes Rast- und
Nahrungsgebiet fir Wasser- und Watvéogel

I/22 — Neiderplate: bedeutendes Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasservigel,
typisches Okosystem mit u. a. Kiistenwatt, Deichvorland

I/23 — Hungatplate: bedeutendes Seegrasvorkommen

I/24 - Langeoog — Flinthdrn: bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fur Wat- und
Wasservogel, bedeutender Lebensraum fir charakteristische Tier- und Pflanzenarten
und -gesellschaften und typisches Okosystem mit u. a. Sandstranden, Kiistendiinen,
Deichvorland, Gebiet mit geowissenschaftlich bedeutsamen Landschaftsformen (Insel-
entwicklung)

I/25 - Langeoog — Sudost: bedeutender Seehundteillebensraum, bedeutendes Brut-,
Rast-, Nahrungs- und Mausergebiet fur Wat- und Wasservigel, bedeutender Lebens-
raum fur charakteristische Tier- und Pflanzenarten und -gesellschaften und typisches
Okosystem mit u. a. Kistendiinen, nassen Dunentélern, Stillgewéassern, Salzwiesen
und Deichvorland, Inselwatt

1/27 - Janssand, Roggsand und Stlversplate: bedeutender Seehundteillebensraum, ty-
pisches Okosystem mit u. a. Sandbanken, Kiistenwatt, Ge-biet mit geowissenschaftlich
bedeutsamen Landschaftsformen

I/51 - Kiistenmeer vor den Ostfriesischen Inseln: bedeutendes Rast-, Durchzugs- und
Uberwinterungsgebiet fiir Seevogel. Mit 10 bis 20m Tiefe fir Brutvogel der Ostfriesi-
schen Inseln und fir See-hunde bedeutendes Nahrungsgebiet.

Die Ruhezonen 1/22, 1/23, 1/24, 1/25, 1/27 und 1/51 liegen in ausreichender Entfernung
zum Trassenkorridor der Leitung NOR-9-2 (mind. 2,2 km). Auswirkungen auf den
Schutzzweck kdnnen daher ausgeschlossen werden. Die Ruhezonen 1/18, 1/19, 1/20
und 1/21 liegen dagegen im unmittelbaren Wirkbereich des Vorhabens. Bezogen auf
die Ruhezonen 1/18 und /29 kdnnen Auswirkungen auf den Schutzzweck ausgeschlos-
sen werden, da die Kabel in den Ruhezonen unterirdisch mittels HDD-Bohrung verlegt
werden. Schlie3lich kdnnen erhebliche Auswirkungen auch auf die fir die Ruhezonen
I/20 und 1/21 festgelegten Schutzzwecke ausgeschlossen werden. Das Vorhaben fihrt
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zu keiner dauerhaften Veranderung von Tierlebensrdumen, deren Verbreitung, Fla-
chengrofRe und Struktur.

Beurteilung der Auswirkungen unter Berlcksichtigung anderer Plane und Projekte

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in
das FFH-Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vor-
haben auf vorhabenbedingt beeinflusste maf3gebliche Bestandteile wirken kénnten.

Durch die Installation der Trasse NOR-9-2 zwischen dem Festland und Baltrum ist mit
Auswirkungen auf die wertgebenden Bestandteile (LRT 1140, LRT 1160, Schweinswal,
Seehund, Kegelrobbe, Finte, Meer- und Flussneunauge) in drei aufeinanderfolgenden
Jahren zu rechnen. Durch die Berlicksichtigung der weiteren summativ zu betrachten-
den Folgeprojekte im Baltrum-Korridor (NOR 9-3, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-
1) werden Bautatigkeiten von insgesamt sieben Jahren erwartet. Die weiteren Plane
und Projekte wie Deichverstarkungen, eine Sandaufschittung auf Langeoog und der
Interkonnektor NeuConnect betreffen nicht das Wattgebiet stidlich von Baltrum; dieses
gilt auch fur die Uber den Norderney Il-Korridor in 11 km Entfernung geplanten oder im
Bau befindlichen ONAS.

Durch das Vorhaben NOR-9-2 erfolgt eine voribergehende Flacheninanspruchnahme
des Lebensraumtyps 1140. Der Lebensraumtyp 1160 wird nérdlich von Baltrum durch
die Installation der Kabelsysteme ebenfalls voriibergehend beansprucht. Der Eingriff in
das Flachwassersediment des LRT 1160 im FFH-Gebiet ist temporar und kann als Be-
eintrachtigung der Erhaltungsziele auch summativ vernachléassigt werden.

Aufgrund der rdumlichen Begrenzung (HDD-Baustellen mit Rickspilleitungen) sowie
des Wanderbaustellencharakters der Kabelinstallation kann die Regeneration direkt
nach Beendigung der Bautétigkeit wiedereinsetzen. Es ist davon auszugehen, dass das
Potenzial zur Wiederbesiedelung aufgrund der angrenzenden nicht beanspruchten Fla-
chen hoch ist. Zudem ist der Lebensraum durch standig ablaufende Umlagerungspro-
zesse gepragt. Je nach Zusammensetzung des Sediments und Art der Besiedlung ist
von einer Regeneration von ein bis drei Jahren auszugehen. Der raumlich und zeitlich
versetzten Flachenbeanspruchung folgt demnach eine rdumlich und zeitlich versetzte
Regeneration.

Diese Beeintrachtigungen des LRT 1140 stehen rdumlich-funktional mit dem Vogel-
schutzgebiet in Korrelation durch voriibergehende Beeintrachtigung als Nahrungshabi-
tat (siehe Ziffer 2.2.2.10.2.1.2). Fiur die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets sind die Be-
eintrachtigungen zwar nachteilig, aber kleinflachig im Vergleich zur Grol3e des Betrach-
tungsraums der Watten zwischen Insel und Anlandung (je ONAS rund 0,25 %). Die
Beeintrachtigungen tberlagern sich tber die verschiedenen ONAS im Baltrum-Korridor
auch nicht unmittelbar raumlich (je ONAS sind aufgrund der technischen Abstande an-
dere Flachen betroffen, die sich regenerieren), so dass sich fur den LRT 1140 keine
verstetigenden Beeintrachtigungen im Sinne langfristiger oder dauerhafter Auswirkun-
gen ergeben werden. Beschrankt auf die Einzelbetrachtung der Lebensraumtypen
(ohne Wechselwirkungen z. B. auf die Avifauna) kann davon ausgegangen werden,
dass aufgrund der lediglich kurzzeitigen Wirkungsintensitat und der hohen Regenerati-
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onspotentiale trotz der Inanspruchnahme des LRT 1140 im Betrachtungsraum insge-
samt Uber die Jahre keine erheblichen Beeintrachtigungen im Zusammenwirken nach
§ 34 Abs. 1 BNatSchG verbleiben.

Die Auswirkungen auf Fische und Rundméauler sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt
und damit als voriibergehend einzustufen. Innerhalb der Hochwasserphase erfolgt die
Kabelinstallation als Wanderbaustelle. Die Lebensrdume, die wahrend der Bautatigkeit
temporar beeintrachtigt werden, haben keine spezifische Bedeutung, so dass gleichar-
tige Lebensraume fir die Fische und Rundmaéuler in der Umgebung vorhanden sind.
Dies gilt sowohl fir temporér beeintrachtige Wattlebensrdume (gleichartiger Lebens-
raum beispielsweise im Inselwatt bei Langeoog und Norderney) als auch fir das offene
Kistenmeer (gleichartige Lebensrdume entsprechend beispielsweise nérdlich von Lan-
geoog und Norderney). Auch ein Grof3teil der Lebensrdume bei Baltrum werden nicht
gestort, so dass auch diese als Ausweichlebensraum zur Verfiigung stehen. Es verblei-
ben somit ausreichend grol3e Ausweichmdglichkeiten. Auch unter Beriicksichtigung der
Wiederholung der Bautatigkeiten in sieben Jahren kénnen aufgrund der begrenzten
raumlichen und v. a. zeitlichen Auswirkungen erhebliche Beeintrachtigungen auf diese
Arten im Zusammenwirken ausgeschlossen werden.

Schweinwale und Kegelrobben sind nicht im Sinne von Schutzzweck und Erhaltungs-
zielen betroffen. Somit kann bezogen auf diese Arten auf eine Summationsbetrachtung
verzichtet werden. Im Hinblick auf den Seehund ist hingegen Folgendes festzustellen:
Visuelle Storungen konnen im Bereich der HDD-Baustellen durch den allgemeinen
Baustellenbetrieb (An- und Abtransport von Baufahrzeugen, Fahrbetrieb, Schiffe, Ar-
beiten im Watt durch Personen) auftreten. Fir Seehunde sind in Bezug auf visuelle
Stdrungen jene Arbeiten relevant, die im Bereich des Inselwatts zwischen Baltrum und
dem Festland durchgefiihrt werden. Tiere, die sich im Watt oder Wasser befinden, kon-
nen durch die Bewegungen von Baufahrzeugen, Schiffen oder Personen gestort wer-
den. Seehunde sind auf ihren Liege- und Ruhepléatzen besonders stérungsanfallig, da
dort ihre Bewegungsfahigkeit starker eingeschrankt ist als im Wasser. Die HDD-Bau-
stellen liegen beide im Storbereich von 1.000 m von Liegeplatzen von Seehunden. Die
HDD-Baustelle im Inselwatt von Baltrum liegt in einem Bereich, der regelmafiig von
Seehunden in Anzahlen von 50-100 Individuen (maximal 156 Individuen im Juni 2022)
genutzt wird (siehe auch Abbildung 7-5 in der Anlage 10.3). Hierbei wurden bis zu 36
Jungtiere im Juni 2022 erfasst, wobei es sich bei dem Liegeplatz wegen der regelma-
Rigen Uberflutung jedoch nicht um einen Wurfplatz handelt. Die Anzahl insgesamt im-
pliziert eine wichtige Bedeutung als Teillebensraum.

Es ist davon auszugehen, dass die ruhenden Seehunde v.a. von visuellen und geringer
von akustischen Storungen betroffen sind und den Baustellenbereich (Wattbaustelle,
Arbeitsponton und Bereiche der Wattfahren) meiden werden. Im Worst Case kommt es
aufgrund der visuellen Stérwirkung der Baugeréte zu einer Meidungsreaktion der Rob-
ben von ihren Liegeplatzen (Flucht ins Wasser) mit einer anschlielenden Liegeplatz-
verlagerung. Da jedoch nicht nur einzelne Tiere, sondern Anzahlen von bis zu 50-100
Seehunde von der Stdérung betroffen sind, ist es mdglich, dass Individuen auch weitere
Strecken zurtucklegen, bis sie einen fur sie geeignet erscheinenden ungestorten Liege-
platz finden und sich somit die Individuen Uber mehrere andere Liegeplatze verteilen.
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Die Stérungen durch die HDD-Baustellen im Watt und durch die Kabelinstallationen
wiederholen sich Uber mehrere Jahre und sind damit vorhabenbedingt wiederkehrend.

Nach der Fachkonvention zur Bestimmung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-VP
(Lambrecht & Trautner 2007, S. 56)*° ist hiermit der Typusfall 1 angesprochen, der Ori-
entierungswerte im Einzelfall beztglich groRraumiger Habitate des Kiistenbereichs fir
marine Sauger in den Blick nimmt. Tabelle 3 der o.g. Fachverdéffentlichung benennt
Orientierungswerte eines ggf. noch tolerablen Flachenverlustes bei direktem Flachen-
entzug in Habitaten und fuhrt fir den Seehund 160 ha an. Dieser Wert wird im Unter-
suchungsgebiet mit rund 155 ha fast erreicht (unter Berticksichtigung des Transport-
verkehrs). Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass die in diesem Ansatz integrierten
Orientierungswerte fur vollstandige/dauerhafte Habitatverluste konzipiert wurden. Fir
graduelle Funktionsminderungen sind dagegen eigensténdige Bewertungsansatze zu
entwickeln oder die Funktionsverluste mussten als (ggf. prozentuale) Funktionsminde-
rung bilanziert und dann mit den Orientierungswerten des Konventionsvorschlags ins
Verhaltnis gesetzt werden.

Die wiederkehrenden Bauaktivitaten und die damit baulogistisch zu erwartenden vielen
Schiffs-Transportfahrten (auch bei Niedrigwasser) im Storungsbereich der ruhenden-
den Seehunde lassen in Summation eine wiederkehrende erhebliche Stérung der an-
gestammten Liegeplatze des Seehunds als wertbestimmenden Teillebensraum der Art
nicht sicher ausschlie3en, denn gegeniber der Ist-Situation &ndern sich die qualitativen
Bedingungen Uber einen langeren Zeitraum der Summationskulisse. Auch bei Bertick-
sichtigung bautechnischer Alternativen mit Verlegung bestimmter Bauaktivitaten bleibt
es unsicher, dass es nicht weiterhin zu erheblichen Stérungen kommt. Insoweit ist der
Orientierungswert mindestens ein Anhalt dafiir, dass summativ erhebliche Beeintréach-
tigungen nicht ohne Beweissicherung sicher ausgeschlossen werden kdnnen.

Die schadensbegrenzende MalRnahme V8 (siehe Antragsunterlage 10.3 und 8.1) ist
hierbei nicht ausreichend geeignet, erhebliche Beeintrachtigungen von Seehunden in
der Funktion als bedeutender Teillebensraum im Einzelnen als auch besonders im Zu-
sammenwirken sicher zu vermeiden. Ein Habitatverlust von besonderer Funktion (Wurf-
platz, Jungenaufzucht) ist wie ausgefiihrt ohnehin nicht gegeben, sodass Auswirkun-
gen auf den Erhaltungszustand nicht eintreten.

Fazit

Im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezogenen
Projekte im Baltrum-Korridor fihren allein die gleichgerichtet wirkenden weiteren Pro-
jekte zur Netzanbindung Uber diesen Korridor insgesamt zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des FFH-Gebiets in seiner koharenten Bedeutung als Teilgebiet. Erhebliche
Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen (hier Seehund) kdnnen nicht sicher ausge-
schlossen werden.

39 Lambrecht, H. & Trautner, J. (2007): Fachinformationssystem und Fachkonventionen zur Be-
stimmung der Erheblichkeit im Rahmen der FFH-VP — Endbericht zum Teil Fachkonventionen,
Schlussstand Juni 2007. — FuE-Vorhaben im Rahmen des Umweltforschungsplanes des Bun-
desministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit im Auftrag des Bundesamtes
fur Naturschutz - FKZ 804 82 004
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Ausnahme

Ergibt die Prifung der Vertraglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigun-
gen des Gebiets in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen
Bestandteilen fuhren kann, ist es unzulassig (8 34 Abs. 2 BNatSchG). Abweichend von
8§ 34 Abs. 2 BNatSchG darf ein Projekt gem. § 34 Abs. 3 BNatSchG nur zugelassen
oder durchgefuhrt werden, soweit es aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6f-
fentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwen-
dig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind.

Im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen Abweichungspriifung gemaf § 34 Abs. 3
BNatSchG gelangt die Planfeststellungsbehtrde zu dem Ergebnis, dass die Kabelver-
legung Uber die Norderney-Trasse zuldssig ist.

Zwingend sind Grinde des o6ffentlichen Interesses, wenn sie einem durch Vernunft und
Verantwortungsbewusstsein geleiteten staatlichen Handeln entsprechen. Damit die
Griunde des offentlichen Interesses gegentiber dem Belang des Gebietsschutzes Uber-
wiegen, mussen dafir keine Sachzwénge und unausweichliche Notwendigkeiten vor-
liegen (BVerwG Urteil vom 12.03.2008, 9 A 3.06, Rn. 153).

Gemal § 43 Abs. 3a S. 1 EnWG liegen Errichtung und Betrieb von Hochspannungslei-
tungen nach § 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 bis 4 im uberragenden 6ffentlichen Interesse, die
Errichtung und Betrieb dieser Anlagen dient auch der 6ffentlichen Sicherheit. Diese ge-
setzliche Festlegung ful3t auf der Erwé&gung, dass nach der Rechtsprechung des
BVerfG eine staatliche Verpflichtung besteht, den Ubergang zur Klimaneutralitat recht-
zeitig einzuleiten. Das Gewicht des in Art. 20a GG enthaltenen Klimaschutzgebots wird
durch das Gebot der intertemporalen Freiheitssicherung und gleichgelagerter Schutz-
pflichten aus den Grundrechten verstarkt und darf aufgrund dieses hohen Gewichts
nicht als ein Belang unter vielen behandelt werden. Mit fortschreitendem Klimawandel
gewinnt das Klimaschutzgebot weiter an Gewicht*. Die durch das Vorhaben anzu-
schlieBende Windpark-Flache liegt gem. 8 1 Abs. 3 WindSeeG ebenfalls im tiberragen-
den o6ffentlichen Interesse und dient der dffentlichen Sicherheit, Ziel ist es gem. § 1 Abs.
2 WindSeeG, die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf See, die an das
Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr
2030, auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt
mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 zu steigern. Diese Steigerung soll kosten-
effizient und unter Beriicksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung
des Stroms erforderlichen Netzkapazitaten erfolgen.

Die Uberwindung des 6ffentlichen Interesses an der Errichtung und Betrieb von in § 43
Abs. 3a S. 1 EnWG genannten Vorhaben kommt daher nur in atypischen Konstellatio-
nen in Betracht, ndmlich wenn die entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Inte-
ressen mit einem vergleichbaren verfassungsrechtlichen Rang geschutzt sind*. die
hier jedoch nicht ersichtlich sind. Vielmehr ist hier zu beriicksichtigen, dass die erheb-
liche Beeintrachtigung des VS-Gebiets nicht durch das hiesige Vorhaben allein, son-

40 BT-Drs. 20/9187, S. 156 f.
41 BT-Drs. 20/9187, S. 157.
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dern im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezoge-
nen Projekte nicht sicher ausgeschlossen werden kdnnen. Die weiteren Offshore-An-
bindungssysteme, die tuber Baltrum gefiihrt werden, liegen jedoch ebenso gem. § 43
Abs. 3a S. 1 EnWG im offentlichen Interesse und dienen der 6ffentlichen Sicherheit.
Die Bundelung mehrerer Trassen im Baltrum-Korridor verfolgt auch das Ziel, dem
Grundsatz der Raumordnung aus Abschnitt 4.2.2 Ziffer 11 S. 1 des LROP zu berick-
sichtigen, um durch raumliche Konzentration und Biindelung mégliche Beeintrachtigun-
gen zu minimieren.

Alternativen sind nicht ersichtlich, da aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des VS-
Gebiets eine Realisierung der Windparks in der Nordsee nebst Anbindung ohne Que-
rung des VS-Gebiets praktisch nicht moglich und daher alternativios ist. Auch ist die
Anschlussverpflichtung der anbindungsverpflichteten Ubertragungsnetzbetreiber gem.
§ 17d EnWG zu bertcksichtigen, mithin ist die Vorhabentragerin zur Umsetzung des
hiesigen Vorhabens aufgrund der Aufnahme in den Flachenentwicklungsplan verpflich-
tet.

Zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000 sind notwendige Mal3-
nahmen vorzusehen, vgl. § 34 Abs. 5 BNatSchG. Diese sind hier mit der Koharenzsi-
cherungsmafnahme auf Baltrum angeordnet (vgl. Ziffer 1.4.5.1.2). Die Anforderung
des 8§ 34 Abs. 5 BNatSchG ist damit ebenfalls erfillt.

2.2.2.10.2.1.2 EU-Vogelschutzgebiet , Niedersachsisches Wattenmeer und an-
grenzendes Kistenmeer” (DE 2210-401, landesinterne Nr. VO1)

Im Bereich des geplanten Vorhabens ist das EU-Vogelschutzgebiet ,Niedersachsi-
sches Wattenmeer und angrenzendes Kiistenmeer" Bestand des Nationalparks ,Nie-
derséchsisches Wattenmeer”. Das VS-Gebiet ist somit als Nationalpark gem. § 24
BNatSchG nationalrechtlich gesichert. Die Rechtsgrundlage bildet das Gesetz Giber den
Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer” (NWattNPG).

In der durchgefuihrten Vertraglichkeitsprifung fir das insgesamt ca. 354.882 ha umfas-
sende Vogelschutzgebiet erfolgt die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
Erhaltungszielen der im Plangebiet vorkommenden wertbestimmenden Vogelarten. Im
Einzelnen handelt es sich dabei um die nachfolgend aufgelisteten Arten:

Wertbestimmende Vogelarten nach Artikel 4 Abs. 1 (Anhang |) der Vogelschutzrichtli-
nie:

o Brandseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
o Flussseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
e Goldregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend

o Kistenseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
o Kornweihe — als Brutvogel wertbestimmend

o Loffler — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

¢ Nonnengans, Weildwangengans — als Gastvogel wertbestimmend
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Pfuhlschnepfe — als Gastvogel wertbestimmend
Rohrdommel — als Brutvogel wertbestimmend

Rohrweihe — als Brutvogel wertbestimmend
Sabelschnéabler — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Seeregenpfeifer — als Brutvogel wertbestimmend
Sumpfohreule — als Brutvogel wertbestimmend
Sterntaucher — als Gastvogel wertbestimmend
Wanderfalke — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Zwergmowe — als Gastvogel wertbestimmend

Zwergseeschwalbe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

Wertbestimmende Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie:

Alpenstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
Austernfischer — als Gastvogel wertbestimmend
Berghanfling — als Gastvogel wertbestimmend
Blassgans — als Gastvogel wertbestimmend
Brandgans — als Gastvogel wertbestimmend
Dreizehenmowe — als Gastvogel wertbestimmend
Dunkler Wasserlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
Eiderente — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Feldlerche — als Brutvogel wertbestimmend

Graugans — als Gastvogel wertbestimmend

GrolRRer Brachvogel — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Grunschenkel — als Gastvogel wertbestimmend
Heringsmowe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Kiebitz — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Kiebitzregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend
Knutt — als Gastvogel wertbestimmend

Kormoran — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Krickente — als Gastvogel wertbestimmend

Lachmowe — als Gastvogel wertbestimmend

Loffelente — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
Mantelmowe — als Gastvogel wertbestimmend

Meerstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
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e Ohrenlerche — als Gastvogel wertbestimmend

o Pfeifente — als Gastvogel wertbestimmend

o Regenbrachvogel — als Gastvogel wertbestimmend
¢ Ringelgans — als Gastvogel wertbestimmend

o Rotschenkel — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend
e Sanderling — als Gastvogel wertbestimmend

e Sandregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend
e Schafstelze — als Brutvogel wertbestimmend

e Schneeammer — als Gastvogel wertbestimmend

e Sichelstrandlaufer — als Gastvogel wertbestimmend
e Silbermbwe — als Gastvogel wertbestimmend

e Spiellente — als Gastvogel wertbestimmend

e Steinschmatzer — als Brutvogel wertbestimmend

e Steinwdlzer — als Gastvogel wertbestimmend

e Stockente — als Gastvogel wertbestimmend

e Strandpieper — als Gastvogel wertbestimmend

e Sturmmowe — als Gastvogel wertbestimmend

o Tordalk — als Gastvogel wertbestimmend

e Trauerente — als Gastvogel wertbestimmend

e Trottellumme — als Gastvogel wertbestimmend

e Uferschnepfe — als Brut- und Gastvogel wertbestimmend

Bewertung der Auswirkungen auf die Brutvogel

Die Einrichtung der BE-Flache auf Baltrum am Nordstrand und der Wattbaustelle im
Baltrumer Inselwatt beginnen am 01.04. Zu dieser Zeit befinden sich viele Brutvogelar-
ten bereits im Brutgebiet und haben teilweise mit der Brut begonnen. Spat britende
Arten kommen nach Einrichtung der Baustelle an und sind somit vom laufenden Bau-
betrieb betroffen. Die BE-Flache im Dornumer Watt wird erst am 1.6. eingerichtet. Die
meisten Brutvogelarten werden ihre erste Brut beendet, das Brutgeschaft bis Juni je-
doch noch nicht abgeschlossen haben. Fiir einige spatbriitende Arten sowie im Fall von
Nachgelegen und spéaten Zweit- und Drittbruten ist ebenfalls nicht auszuschlieRen,
dass es ab dem 01.06. noch zu Auswirkungen in Form von Lebens- und Nahrungs-
raumverlusten bzw. Einschrankungen der Lebensraumnutzung kommt.

Diese Auswirkungen auf Brutvdgel ergeben sich im Wesentlichen aus den Bauaktivita-
ten. In diesem Zusammenhang sind nach Art und Umfang maf3geblich:
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¢ Visuelle Effekte durch Anwesenheit von Menschen und Baumaschinen im Brut-
gebietsumfeld

e Schallimmissionen in der Bauphase durch Baumaschinen und Fahrzeuge im
Brutgebietsumfeld

e Flacheninanspruchnahme/Abgrabungen/Bodenverdichtung/-versiegelung

Vorrangig ist der voribergehende Lebensraumverlust bzw. die Einschrankung der Le-
bensraumnutzung aufgrund akustischer und visueller Wirkungen im Umkreis der Bau-
arbeiten zu bericksichtigen. Zum Minimierung von Lichtemissionen werden Schutz-
mafllnahmen wahrend der Bauausfiihrung im 24-stiindigen Betrieb vorgesehen (vgl.
Anlage 8.2, SchutzmalRnahme S4). Nicht ganzlich auszuschlieen sind auch Brutver-
luste durch Flacheninanspruchnahme. Orientiert an den Fluchtdistanzen nach Gassner
et al. (2010)*? wird als Worst Case angenommen, dass innerhalb einer Stérzone von
500 m Beeintrachtigungen von Brutvdgel auftreten konnen. Kommt es in diesem Radius
zu moglichen Konflikten, so wird die Distanz zu dem tatsachlichen Brutplatz genauer
ermittelt und dadurch die mdglichen Konflikte detaillierter bewertet.

Beeintrachtigungen von Brutvdgel sind vor allem dort zu erwarten, wo Brutplatze (Nes-
ter, Gelege) von Vogeln liegen. Dies trifft auf Flachen zu, die nicht periodisch tberflutet
werden. Das Watt wird jedoch von einigen Arten als Nahrungsraum wéhrend der Brut-
saison genutzt und tbt deshalb im Umfeld der Brutplatze ebenfalls eine wichtige Le-
bensraumfunktion wahrend der Brutzeit aus. Am Festland schirmt der Deich sowohl
optische als auch akustische Effekte stark ab, so dass auf den aul3endeichs gelegenen
Flachen im Vogelschutzgebiet keine Effekte zu erwarten sind, die die Stérungen im Ist-
Zustand z. B. durch Radfahrer oder Spazierganger tiberschreitet. Auswirkungen durch
den Fahrbetrieb zu den Wattbaustellen bei Hochwasser sind gering, da sich zu dieser
Zeit Uberhaupt nur im bzw. auf dem Wasser jagende Vdgel (z. B. Enten, Kormorane
und Seeschwalben) im Einflussbereich aufhalten, die gestort werden kdnnen. Ein Grol3-
teil der Arten, die sich (fast) ausschlie3lich auf den Wattflachen aufhalten, werden somit
von dem Fahrbetrieb nicht beeinflusst.

Das binnendeichs zusammengeschweil3te Kabelschutzrohr wird vom Watt aus in den
zu erstellenden Bohrkanal eingezogen. Hierzu ist es notwendig, dass das Kabelschutz-
rohr Uber eine sogenannte Rohrlaufbahn tiber den Deich, durch das Deichvorland und
ins Watt beférdert wird. Da der Transport des Kabelschutzrohrs tiber den Deich fiir den
Zeitraum ab Mitte/Ende Mai des Jahres 2025 vorgesehen ist, kann es zu akustischen
und visuellen Stérungen kommen. Um Brutverluste durch temporéare Flacheninan-
spruchnahme im Zuge der Transporte der Rohre liber den Deich zu vermeiden, wird
der Bereich der geplanten Rohrlaufbahn (Anlandung nérdlich der BE-Flache bis zur
Wattkante) durch die NFB auf Brutbesatz kontrolliert. Eine Nutzung der Rohrlaufbahn
kann nur nach Freigabe durch die NFB erfolgen. Vergramungsmalinahmen sind aus-
geschlossen (siehe Anlage 8.2, Vermeidungsmalnahme V2). Sollte die Freigabe ver-
wehrt werden, ist eine mit den Deckblattanderungen 2 und 3 in das Verfahren einge-
brachte alternative Rohrlaufbahn zu nutzen. Die im Rahmen der 2. Deckblattdanderung

42 Gassner, E., Winkelbrandt, A. & Bernotat, D. (2010): UVP und strategische Umweltpriifung -
Rechtliche und fachliche Anleitung fir die Umweltpriifung., 5. Auflage, C. F. Miiller Verlag Hei-
delberg, 480 S
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beantragte Alternative sieht vor, dass die Kabelschutzrohre Uber den bestehenden
Deichverteidigungsweg lber Rollbécke gezogen werden und im Bereich der Deich-
uberfahrt nordlich des Alexandrinenhofes mittels Autokran, der im Bereich des Deich-
verteidigungsweges positioniert werden soll, angehoben und mit Hilfe eines Baggers
Uber die Deichkrone gefuhrt werden. Zum Schutz der Grasnarbe auf dem Deich werden
temporar Gummimatten ausgelegt und nach Abschluss des Uberziehvorganges wieder
aufgenommen. Der Schilf in den Graben nérdlich des Deiches bleibt unberihrt. Mit der
3. Deckblattanderung wurde eine weitere Alternative beantragt, die — sofern eine Uber-
fuhrung der Kabelschutzrohre in der Deichschutzzeit (15.09. bis 15.04.) erfolgt — einen
Kabeltransport ausschlief3lich Uber befestigte Flachen vorsieht. Die Kabelschutzrohre
werden hierbei auf der optionalen Zuwegung so weit in Richtung Westen gezogen, dass
sich das dstliche Ende des Rohrstrangs westlich des tiber den Deich fiihrenden Weges
befindet. Bei dieser Altnative werden die mit Gras bewachsenen Flachen auf der Sud-
seite des Deiches nicht in Anspruch genommen. Sollte die alternative Rohrlaufbahn
zum Tragen kommen, wird auf der Steinlahnung, welche in Verlangerung zum vorhan-
denen Weg im Bereich der Salzwiesen verlauft, ein entsprechender Holzsteg errichtet.
Damit soll die fulR3laufige Erreichbarkeit des Wattbereichs gesichert werden.

Ein weiterer sensibler Bereich fur Brutvogel ist der Nordstrand von Baltrum. Im Umfeld
der Lagerflache der Rohre am Nordstrand, des Anleger am Nordstrand und der Zuwe-
gung zur HDD-Baustelle liegen Brutreviere von Strandbritern (insb. Sandregenpfeifer
und Zwergseeschwalbe). Zum Schutz von Standbrutern am Nordstrand von Baltrum
wird in Abstimmung zwischen NLPV und NFB festgelegt, ob eine Anlandung tiber den
technisch bevorzugten Ostteil des Strandes erfolgen kann. Zudem wird die Route der
Transportwege festgelegt. die genaue Lage der Kabelschutzrohre (KSR) zur Zwischen-
lagerung festgelegt. Hierbei ist eine Verschiebung von Teilstiicken nach Nord méglich.
Zudem werden westlichen Bereich der Lagerflache fur die Kabelschutzrohre gesicherte
bzw. abgesperrte Brutbereiche fur Standbriter angeboten, welche eine storungsfreie
Brut ermdglichen sollen (vgl. Anlage 8.2, Vermeidungsmalinahme V2).

Die Auswirkungen auf Brutvogel sind zeitlich begrenzt. Die Bautatigkeit erstreckt sich
zwar insgesamt Uber drei Jahre, die Bautétigkeiten an den einzelnen Orten sind aber
deutlich kirzer und zumindest teilweise kann die Kernbrutzeit ausgespart werden. Der
Uberwiegende Teil des Brutbestands im Wirkraum der Bautatigkeiten bleibt wéhrend
der Brutzeit ungestort.

Als spezielle Erhaltungsziele fiir Brutvogel werden in Anlage 5 des NWattNPG benannt:

[...] " 4. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Wattgebiete ein-
schlieRlich der Astuare [...]

e ) ,Storungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten der Strande und Dunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Gro-
Rer Brachvogel, Eiderente, Brandgans.

6. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Strande und Dunen [...]

e D) Stérungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten der Strande und Dunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Gro-
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Rer Brachvogel, Eiderente, Brandgans, Steinschmatzer. Dies beinhaltet geeig-
nete Vegetations- und Bodenstrukturen wie z. B. vegetationsarme Schillbénke
sowie das Fehlen von nicht naturlicherweise vorkommen-den Pradatoren.

8. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensraume und Arten des Griinlands

e Storungsarme Brut- und Rastgebiete fir charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten des Griunlands wie Uferschnepfe, Rotschenkel, Blassgans..” [...]

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der zeitlichen und rdaumlichen Begrenzung der Vorhabenwirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Esverbleiben grof3flachige, storungsarme Nahrungsbereiche auch wahrend der
Bautatigkeiten. Es bestehen Ausweichmdglichkeiten.

e Fur sensible Arten werden zusatzliche Vermeidungsmafnahmen getroffen, die
die Beeintrachtigungen minimieren.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf Brutvogel auf-
grund des Bauzeitenfensters, der Beriicksichtigung von Schutz- und Vermeidungsmal3-
nahmen und der rAumlich und zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen wer-
den. Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur
des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstel-
lungsmoglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das nattirliche Verbreitungsgebiet der
Brutvogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab.

Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht
den Erhaltungszielen nicht entgegen.

Bewertung der Auswirkungen auf die Gastvogel

Die vorhabenbedingten Auswirkungen auf wertbestimmende Gastvogel ergeben sich
im Wesentlichen aus den Bauaktivitdten. In diesem Zusammenhang sind nach Art und
Umfang mafigeblich:

e Licht- und Gerauschemissionen (Luft), visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Baupersonal

e Flachennutzung, Bodenverdichtung, ggf. Voll- und Teilversiegelung.

Von den Bauarbeiten verursachte visuelle und akustische Storreize kdnnen insbeson-
dere bei empfindlichen Arten Flucht- und Meidungsreaktionen ausldsen, die zu einem
temporaren Verlust oder der Einschrdnkung der Nutzbarkeit von Rast-, Nahrungs- und
Mausergebieten fihren konnen.

Far Larm (insb. Verkehrslarm) wurde fur Gastvogel des Offenlands und der Gewasser
bisher kein kritischer Schallpegel definiert. Die Reichweite der akustischen Stérwirkun-
gen kann daher in den Storradius der optischen Scheucheffekte eingeschlossen wer-
den. Potenzielle Stérungen durch Larm sind demzufolge nur von geringer Bedeutung.
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Die visuelle Storwirkung insbesondere durch sich bewegende Menschen, Maschinen
und Fahrzeuge (Pontons, Arbeitsschiff, Fahrbetrieb etc.) ist dagegen von gro3erer Be-
deutung, denn Gastvogel nehmen Gefahren in erster Linie optisch wahr. Auch spielt
die Art und Weise der Bewegung eine Rolle. Pl6tzliche und rasche Bewegungen sowie
Objekte, die sich auf die Gastvogel zu bewegen, I6sen frihere und starkere Fluchtre-
aktionen aus. Stationare Arbeitspontons und Schiffe, die langsam und parallel zu ras-
tenden Gastvogel-Trupps fahren, entfalten dagegen eine vergleichsweise geringe Stor-
wirkung. Wahrend der NFB zur Kabelanbindung des Offshore-Windparks alpha ventus
im Rickseitenwatt von Norderney wurde festgestellt, dass die Gastvogel auf den Watt-
flachen unterschiedliche Abstdénde zum Verlegeponton einhielten. Wahrend beispiels-
weise Knutt und Alpenstrandlaufer wenige Meter vom Verlegeponton entfernt der Nah-
rungssuche nachgingen, hielt beispielsweise der GroRe Brachvogel immer einen Ab-
stand von ca. 150 m ein. Insgesamt ist also zu beriicksichtigen, dass die Abstéande, die
die Vogel halten bzw. die Distanz, ab der Reaktionen gezeigt werden, erstens von der
artspezifischen Empfindlichkeit und zweitens von der Art der Storung (z.B. Geschwin-
digkeit und Bewegungsweise von Fahrzeugen/Menschen) abhéangen. Als ,worst case*
wird flir Seetaucher eine Stdérzone von 2.000 m, fir mausernde Eiderenten eine Stor-
zone von 1.000 m und fur alle anderen Gastvogelarten sowie Eiderenten aul3erhalb der
Mauserzeit eine Stérzone von 500 m angenommen.

Fur eine magliche Betroffenheit der Arten sind insbesondere die Rastplatze groRRerer
Rastvogeltrupps in der Umgebung des Vorhabens von Bedeutung. Gré3ere und damit
relevante Trupps wertbestimmender Gastvogel wurden im generellen Wirkbereich fur
55 Arten bzw. Art-/Standortkombinationen festgestellt (Vorkommen von mindestens 1%
der im Vogelschutzgebiet rastenden Individuen in einem Bauabschnitt). Bei der Beur-
teilung der Betroffenheit der Arten wurden neben der Anzahl im Untersuchungsgebiet
registrierter Individuen bzw. deren Anteil am Schutzgebiet auch die artspezifische Ver-
haltensweise (Fluchtdistanzen) sowie der generelle Erhaltungszustand bzw. Bestand-
strends der Arten berlcksichtigt. Da diese Informationen je nach Art sehr unterschied-
lich sind, sich beispielsweise einige Arten zwar sehr haufig im Storbereich aufhielten,
aber eine geringe Fluchtdistanz hatten, wurde von der Vorhabentragerin ein Punkte-
system entwickelt, um die vom Vorhaben mdglicherweise erheblich betroffenen Arten
zu ermitteln und deren Beeintrachtigung im Detail zu prifen. Im Ergebnis der nach
Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde methodisch und fachlich stimmigen Herlei-
tung wurden insgesamt neun Arten identifiziert, fiir die erhebliche Beeintrachtigungen
maglich sind (GrofRer Brachvogel, Eiderente, Brandgans, Silberméwe, Fluss- und
Brandseeschwalbe, Kiebitzregenpfeifer, Austernfischer und Alpenstrandlaufer). Ab-
schlielend wurde noch die Bedeutung des Rastgebietes fur eine Art als zusatzliche
Aspekt berlicksichtigt. Hat ein Gebiet nicht mindestens landesweite Bedeutung fir eine
Art, kann fur diese Art davon ausgegangen werden, dass sich die Tiere bei Stérungen
in andere Gebiete verlagern kénnen. Im vorliegen Fall trifft dies auf die Arten Eiderente
und Flussseeschwalbe zu. Bei Gebieten mit internationaler Bedeutung fir eine Art er-
folgt eine artbezogene Betrachtung auch dann, wenn Sie nach dem oben beschriebe-
nen Punktesystem nicht zu den potenziell erheblich betroffenen Arten gehdrt. Unter
Beriicksichtigung diese Zusatzkriterium fallt auch der Loffler in die Gruppe der potenzi-
ell erheblich betroffenen Arten.
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Im Ergebnis der sich an dieser Vorabschichtung anschliel3enden Untersuchung wurde
festgestellt, dass bei allen detailliert untersuchten acht Arten keine erheblichen Beein-
trachtigungen zu erwarten sind (vgl. im Einzelnen die Ausfihrungen in Kap. 7.2.3.2.1
der Anlage 10.3). Das im Detail betrachtet Artenspektrum reprasentiert unterschiedli-
che und fir das Untersuchungsgebiet charakteristische Artengruppen (u. a. Watvogel,
Mowen, Seeschwalben und Loffler). Es ist daher davon auszugehen, dass auch fir die
anderen im Untersuchungsgebiet vorkommende Arten mit geringerer Bedeutung fur
das Gebiet, geringerer Empfindlichkeit und/oder geringerer Naturschutzrelevanz keine
erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Das Vorhaben NOR-9-2 fihrt demnach zu keinen erheblichen Beeintréachtigungen der
fur die Gastvogelbestédnde wertbestimmenden Arten des Vogelschutzgebietes.

Als spezielle Erhaltungsziele fiir Gastvogel werden in Anlage 5 des NWattNPG be-
nannt:

[...] " 4. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensrdume und Arten der Wattgebiete ein-
schlieRlich der Astuare [...]

e ) ,Storungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten der Strande und Dunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Gro-
Rer Brachvogel, Eiderente, Brandgans.

6. Besondere Erhaltungsziele fur Lebensraume und Arten der Strande und Dunen [...]

e D) Stérungsarme Brut- und Rastgebiete fur charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten der Strande und Dunen wie Seeregenpfeifer, Zwergseeschwalbe, Gro-
Rer Brachvogel, Eiderente, Brandgans, Steinschmatzer. Dies beinhaltet geeig-
nete Vegetations- und Bodenstrukturen wie z. B. vegetationsarme Schillbénke
sowie das Fehlen von nicht naturlicherweise vorkommen-den Pradatoren.

8. Besondere Erhaltungsziele fir Lebensraume und Arten des Griinlands

e Storungsarme Brut- und Rastgebiete fir charakteristische Brut- und Gastvo-
gelarten des Griunlands wie Uferschnepfe, Rotschenkel, Blassgans..” [...]

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

e Aufgrund der zeitlichen und raumlichen Begrenzung der Vorhabenwirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-)Habitaten gewahrleistet.

o Es verbleiben grof3flachige, stérungsarme Bereiche auch wahrend der Bauté-
tigkeiten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen auf Erhaltungsziele
und mal3gebliche Bestandteile des Vogelschutzgebietes aufgrund der begrenzten
raumlichen und zeitlichen Auswirkungen ausgeschlossen werden. Der langfristige Fort-
bestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die Struktur des Bestandes, die erfor-
derlichen Funktionen der Habitate sowie die Wiederherstellungsmdglichkeit der Habi-
tate bleiben gewahrt. Das naturliche Verbreitungsgebiet der Gastvogel nimmt vorha-
benbedingt nicht ab. Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert.
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Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele

Nachfolgend werden abschlieRend die allgemeinen Erhaltungsziele des Gebietes be-
trachtet. Fur das VS-Gebiet ,Niederséchsisches Wattenmeer und angrenzendes Kiis-
tenmeer” werden die allgemeinen Erhaltungsziele nach Anlage 5 NWattNPG zitiert.

V. Beschreibung der Erhaltungsziele fiir das Natura 2000-Gebiet

[...] 2. Allgemeine Erhaltungsziele fur Arten geman Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG
einschliellich der charakteristischen Arten der Lebensraumtypen

a) langfristig lebensfahige, im Rahmen der natirlichen Schwankungen stabile Popula-
tionen

b) keine Abnahme des natirlichen Verbreitungsgebietes

c) geeignete Lebensrdume fiir alle Lebensphasen wie Fortpflanzung, Aufzucht, Mau-
ser, Durchzug, Rast, Uberwinterung und Nahrungssuche von ausreichender Grof3e so-
wie der Mdglichkeit unbehinderter Wander- und Wechselbewegungen zwischen den
Teillebensrdumen, auch in der Umgebung des Nationalparks*

Bezogen auf die allgemeinen Erhaltungsziele kommt es zu keinen erheblichen Beein-
trachtigungen. Es sind keine Wirkungen mit Einfluss auf Populationsebene oder das
natirliche Verbreitungsgebiet zu erwarten. Dariber hinaus ist vorhabenbedingt keine
Verkleinerung von Fortpflanzungs-, Aufzuchts-, Mauser-, Durchzugs-, Rast-, Uberwin-
terungs- und Nahrungshabitaten wertbestimmender Arten zu erwarten, ebenso ist
keine dauerhafte Behinderung von Wander- und Wechselbewegungen zu erwarten.

Beurteilung der Auswirkungen unter Bertcksichtigung anderer Projekte und Plane

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in
das VS-Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vorha-
ben auf vorhabenbedingt beeinflusste mal3gebliche Bestandteile wirken kdnnten.

Durch die Installation der Trasse NOR-9-2 zwischen dem Festland und Baltrum ist mit
Auswirkungen auf die wertgebenden die wertgebenden Brut- und Gastvigel in drei auf-
einanderfolgenden Jahren zu rechnen. Durch die Bericksichtigung der weiteren sum-
mativ zu betrachtenden Folgeprojekte im Baltrum Korridor (NOR 9-3, NOR-12-1, NOR-
11-2 und NOR-13-1) werden Bautatigkeiten von insgesamt sieben Jahren erwartet. Es
ist mit wiederkehrenden Auswirkungen auf wertgebende Brutvogelarten (insbesondere
Strandbruter) sowie auf Gastvogel zu rechnen. Aufgrund der raumlichen Begrenzung
(HDD-Baustellen) sowie des Wanderbaustellencharakters der Kabelinstallation kdnnen
die Flachen direkt nach Beendigung der Bautatigkeit und nach der Demobilisierung je
ONAS wieder genutzt werden. Die Arten werden dann nicht mehr baubedingt gestort.
Allerdings verstetigen sich diese Storungen Uber sieben Jahre und betreffen u. a. die
Ruhezone 1/20 im Inselwatt. Ferner fihren die Beeintrachtigungen des LRT 1140 als
Nahrungshabitat zu einem langeren Entzug dieser Funktion fir die Dauer der Regene-
rationszeit. Dieses betrifft im Worst Case und ohne Beriicksichtigung der kurzzeitigen
Regenerationszeiten von rund zwei Jahren rund 46 ha infolge der baubedingten Ein-
griffe in Watt-Biotope im Bezugsraum und in der Summe aller funf ONAS.
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Bezogen auf die wertgebende Brutvogelarten gemal Artikel 4, Abs. 1 und Artikel 4,
Abs. 2 der VS-RL (insbesondere Strandbriter) ist unter Bertcksichtigung der Scha-
densbegrenzungsmalinahme V2, die perspektivisch fur alle ONAS in dem Bereich bis
zum Bauende in sieben Jahren gilt, nicht mit einer Verstetigung der Wirkungen zu rech-
nen. Das natirliche Verbreitungsgebiet der Brutvogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab.
Der Zustand der Population der Arten wird nicht verschlechtert. Das Vorhaben steht
den Erhaltungszielen nicht entgegen. Auch unter Beriicksichtigung der Wiederholung
der Bautatigkeiten am Nordstrand konnen aufgrund der begrenzten r&umlichen und v.
a. zeitlichen Auswirkungen erhebliche Beeintrachtigungen fir Brutvégel und insbeson-
dere der Strandbriter somit auch im Zusammenwirken ausgeschlossen werden.

Fur die Gastvogel gemal Artikel 4 Abs. 1 und Artikel 4 Abs. 2 der VS-RL ergeben sich
Uber die mindestens siebenjahrige Bauperiode zusammen wiederkehrende und sich
langfristig verstetigende gleichgerichtete Beeintrachtigungen (gleiche Wirkungen) in-
nerhalb des Betrachtungsraumes des Baltrum-Korridors. Diese Verstetigung fuhrt zu
wiederkehrenden Uberpragungen in Teilflachen und sind daher auch vorsorglich im ge-
samten Betrachtungsraum anzunehmen. Es kann daher eine erhebliche Beeintrachti-
gung durch eine langfristige (wenn auch nicht dauerhafte) Abnahme der Natirlichkeit
(Naturndhe) nicht sicher ausgeschlossen werden. Fir die Gastvogel kann somit nicht
sicher ausgeschlossen werden, dass es zu erheblichen Beeintréachtigungen im Zusam-
menwirken kommt. Hierbei kommt es nicht auf einzelne Arten an, weil das geltende
Erhaltungsziel ,bedeutendes Brut-, Rast- und Nahrungsgebiet fir Wat- und Wasservo-
gel” vor allem fir die Ruhezonen und insbesondere fur die Ruhezone 1/20 nicht mehr
sicher raumlich und funktional gewahrt bleibt. Weil Ruhe- und Zwischenzonen im raum-
lich-funktionalen Zusammenhang stehen, ist der gesamte Betrachtungsraum erheblich
betroffen, denn alle baubedingten Stérungen im Zusammenwirken betreffen Gastvogel
Uber sieben Jahre hintereinander und damit das o.g. Erhaltungsziel.

Fazit

Im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezogenen
Projekte im Baltrum-Korridor fihren allein die gleichgerichtet wirkenden weiteren Pro-
jekte zur Netzanbindung Uber diesen Korridor insgesamt zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des VS-Gebiets in seiner koharenten Bedeutung als Teilgebiet. Erhebliche Be-
eintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutz-
zweck maRRgeblichen Bestandteilen (hier Gastvdgel) kénnen nicht sicher ausgeschlos-
sen werden.

Ausnahme

Ergibt die Prifung der Vertraglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigun-
gen des Gebiets in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen
Bestandteilen fuhren kann, ist es unzulassig (8 34 Abs. 2 BNatSchG). Abweichend von
8§ 34 Abs. 2 BNatSchG darf ein Projekt gem. § 34 Abs. 3 BNatSchG nur zugelassen
oder durchgefuhrt werden, soweit es aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6f-
fentlichen Interesses, einschliel3lich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwen-
dig ist und zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt verfolgten Zweck an anderer
Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind.
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Im Rahmen der gesetzlich vorgeschriebenen Abweichungsprifung gemaf § 34 Abs. 3
BNatSchG gelangt die Planfeststellungsbehtrde zu dem Ergebnis, dass die Kabelver-
legung Uber die Norderney-Trasse zuldssig ist.

Zwingend sind Grinde des o6ffentlichen Interesses, wenn sie einem durch Vernunft und
Verantwortungsbewusstsein geleiteten staatlichen Handeln entsprechen. Damit die
Grinde des offentlichen Interesses gegentiber dem Belang des Gebietsschutzes Uber-
wiegen, mussen dafir keine Sachzwénge und unausweichliche Notwendigkeiten vor-
liegen (BVerwG Urteil vom 12.03.2008, 9 A 3.06, Rn. 153).

Gemal § 43 Abs. 3a S. 1 EnWG liegen Errichtung und Betrieb von Hochspannungslei-
tungen nach § 43 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 bis 4 im uberragenden o6ffentlichen Interesse, die
Errichtung und Betrieb dieser Anlagen dient auch der 6ffentlichen Sicherheit. Diese ge-
setzliche Festlegung fuf3t auf der Erwé&gung, dass nach der Rechtsprechung des
BVerfG eine staatliche Verpflichtung besteht, den Ubergang zur Klimaneutralitat recht-
zeitig einzuleiten. Das Gewicht des in Art. 20a GG enthaltenen Klimaschutzgebots wird
durch das Gebot der intertemporalen Freiheitssicherung und gleichgelagerter Schutz-
pflichten aus den Grundrechten verstarkt und darf aufgrund dieses hohen Gewichts
nicht als ein Belang unter vielen behandelt werden. Mit fortschreitendem Klimawandel
gewinnt das Klimaschutzgebot weiter an Gewicht**. Die durch das Vorhaben anzu-
schlieBende Windpark-Flache liegt gem. 8 1 Abs. 3 WindSeeG ebenfalls im tiberragen-
den 6ffentlichen Interesse und dient der dffentlichen Sicherheit, Ziel ist es gem. § 1 Abs.
2 WindSeeG, die installierte Leistung von Windenergieanlagen auf See, die an das
Netz angeschlossen werden, auf insgesamt mindestens 30 Gigawatt bis zum Jahr
2030, auf insgesamt mindestens 40 Gigawatt bis zum Jahr 2035 und auf insgesamt
mindestens 70 Gigawatt bis zum Jahr 2045 zu steigern. Diese Steigerung soll kosten-
effizient und unter Beriicksichtigung der fiir die Abnahme, Ubertragung und Verteilung
des Stroms erforderlichen Netzkapazitaten erfolgen.

Die Uberwindung des 6ffentlichen Interesses an der Errichtung und Betrieb von in § 43
Abs. 3a S. 1 EnWG genannten Vorhaben kommt daher nur in atypischen Konstellatio-
nen in Betracht, ndmlich wenn die entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Inte-
ressen mit einem vergleichbaren verfassungsrechtlichen Rang geschutzt sind*. die
hier jedoch nicht ersichtlich sind. Vielmehr ist hier zu beriicksichtigen, dass die erheb-
liche Beeintrachtigung des VS-Gebiets nicht durch das hiesige Vorhaben allein, son-
dern im Zusammenwirken mit den in die Untersuchung summativer Effekte einbezoge-
nen Projekte nicht sicher ausgeschlossen werden kdnnen. Die weiteren Offshore-An-
bindungssysteme, die tuber Baltrum gefiihrt werden, liegen jedoch ebenso gem. § 43
Abs. 3a S. 1 EnWG im offentlichen Interesse und dienen der 6ffentlichen Sicherheit.
Die Bundelung mehrerer Trassen im Baltrum-Korridor verfolgt auch das Ziel, dem
Grundsatz der Raumordnung aus Abschnitt 4.2.2 Ziffer 11 S. 1 des LROP zu berick-
sichtigen, um durch raumliche Konzentration und Biindelung mégliche Beeintrachtigun-
gen zu minimieren.

43 BT-Drs. 20/9187, S. 156 f.
44 BT-Drs. 20/9187, S. 157.
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Alternativen sind nicht ersichtlich, da aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des VS-
Gebiets eine Realisierung der Windparks in der Nordsee nebst Anbindung ohne Que-
rung des VS-Gebiets praktisch nicht moglich und daher alternativios ist. Auch ist die
Anschlussverpflichtung der anbindungsverpflichteten Ubertragungsnetzbetreiber gem.
§ 17d EnWG zu berucksichtigen, mithin ist die Vorhabentragerin zur Umsetzung des
hiesigen Vorhabens aufgrund der Aufnahme in den Flachenentwicklungsplan verpflich-
tet.

Zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natura 2000 sind notwendige Mal3-
nahmen vorzusehen, vgl. § 34 Abs. 5 BNatSchG. Diese sind hier mit der Koharenzsi-
cherungsmafnahme auf Baltrum angeordnet (vgl. Ziffer 1.4.5.1.2). Die Anforderung
des 8§ 34 Abs. 5 BNatSchG ist damit ebenfalls erfillt.

2.2.2.10.2.1.3 EU-Vogelschutzgebiet , Ostfriesische Seemarsch zwischen Nor-
den und Esens” (DE 2309-431, landesinterne Nr. V63)

Das VS-Gebiet ist im Zustandigkeitsbereich der Landkreise Wittmund und Aurich als
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ausgewiesen. Der dort formulierte Schutzzweck dient
ausdricklich auch der Umsetzung der EU-Vogelschutzrichtlinie. Das VSG ist somit na-
tionalrechtlich gesichert. Im dem vom Vorhaben NOR-9-2 betroffenen Teilbereich im
LK Aurich ist die ,Verordnung vom 22.09.2011 Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Ost-
friesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* fiir den Bereich der Stadt Norden,
der Samtgemeinde Hage, Gemeinde Dornum, Gemeinde GrofRheide im Landkreis Au-
rich“ maf3gebend.

In der durchgefihrten Vertraglichkeitsprifung fur das insgesamt ca. 8.070 ha umfas-
sende Vogelschutzgebiet erfolgt die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den
Erhaltungszielen der im Plangebiet vorkommenden wertbestimmenden Vogelarten. Im
Einzelnen handelt es sich dabei um folgende Arten.

Wertbestimmende Vogelarten nach Artikel 4 Abs. 1 (Anhang I) der Vogelschutzrichtli-
nie:

o Weil3stern-Blaukehlchen — als Brutvogel wertbestimmend
o Wiesenweihe — als Brutvogel wertbestimmend

o Weilwangengans — als Gastvogel wertbestimmend

e Goldregenpfeifer — als Gastvogel wertbestimmend

Wertbestimmende Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutzrichtlinie:

e Schilfrohrsénger — als Brutvogel wertbestimmend

e Grolder Brachvogel — als Gastvogel wertbestimmend
e Lachmowe — als Gastvogel wertbestimmend

e Sturmmowe — als Gastvogel wertbestimmend

Bewertung der Auswirkungen auf die Brutvogel
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Die Auswirkungen auf Brutvégel ergeben sich im Wesentlichen aus den Bauaktivitaten
in den Bauabschnitten 1 und 2. In diesem Zusammenhang sind nach Art und Umfang
malf3geblich:

e Flacheninanspruchnahme durch BE-Flache, Rohrbauflache und Zuwegung

e Visuelle Effekte durch Anwesenheit von Menschen und Baumaschinen im Brut-
gebietsumfeld

e Schallimmissionen in der Bauphase durch Baumaschinen und Fahrzeuge im
Brutgebietsumfeld

e Lichtemissionen durch die Baustelle.

Vorrangig ist der voribergehende Lebensraumverlust durch die Flacheninanspruch-
nahme bzw. die Einschrankung der Lebensraumnutzung aufgrund akustischer und vi-
sueller Wirkungen im Umkreis der Bauarbeiten zu berticksichtigen. Es wird angenom-
men, dass innerhalb einer Stérzone von 500 m Auswirkungen auf Brutvogel auftreten
konnen.

Auswirkungen auf Brutvogel sind vor allem dort zu erwarten, wo Brutplatze (Nester,
Gelege) von Vdgeln liegen. Dies trifft auf binnendeichs gelegene Flachen des Festlands
zu, die nicht periodisch Uberflutet werden. Das Watt wird jedoch von einigen Arten als
Nahrungsraum wahrend der Brutsaison genutzt und tbt deshalb im Umfeld der Brut-
platze ebenfalls eine wichtige Lebensraumfunktion aus.

Die Unterquerungen der Hauptdeichlinie im Anlandungsbereich erfolgen mittels HDD-
Bohrungen. Dafir sind zwei Baustellen erforderlich: im Anlandungsbereich stdlich des
Hauptdeichs bei Dornumergrode (innerhalb des Vogelschutzgebietes V 63) und aul3en-
deichs im Watt bei Dornumersiel (auf3erhalb des Vogelschutzgebietes V 63). Die Boh-
rungen erfolgen vom Festland aus.

Die binnendeichs gelegene BE-Flache wird ausweislich des Bescheides auf Zulassung
des vorzeitigen Baubeginns vom 28.02.24 nach dem 01. Mé&rz und damit wahrend der
Brutzeit hergestellt. Zur Vermeidung von Gelegverlusten werden bis zum Start der Her-
stellung der BE-Flache Vergramungsmalnahmen durchgefiihrt.

Durch die Herstellung und Einrichtung der BE-Flache sowie der Rohrbauarbeiten sind
Storungen des Brutgeschafts umliegender Bruten von Austernfischer, Kiebitz, Blau-
kehlchen, Schafstelze, Schilf- und Teichrohrsénger zu erwarten. Wahrend der Bauzeit
kann es bei gewissen schallempfindlichen Arten zu Maskierungen der Rufe zur Brutzeit
mit der moglichen Folge des Verhungerns/der Totung von Jungvogeln kommen. Zudem
kénnen schallempfindliche Arten, sowohl Adulte als auch Kiiken, aufgrund von Larm
einem erhéhten Pradationsrisiko ausgesetzt sein. In der unmittelbaren Umgebung der
einzurichtenden Rohrbauflache befinden sich Graben mit Schilfrohricht. In diesen Roh-
richten briten Blaukehlchen und Schilfrohrsénger. Die Brutreviere dieser wertbestim-
menden Arten haben teilweise einen geringen Abstand zur Rohrbauflache bzw. zur BE-
Flache. Singvogel zeigen einen geringe oder sehr geringe Gefahrdung durch Storun-
gen (vgl. Bernotat & Dierschke 2021)*. Auch wenn es sich im Falle von Blaukehlchen

45 Bernotat, D., Dierschke, V. (2021). Ubergeordnete Kriterien zur Bewertung der Mortalitat wild-
lebender
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und Schilfrohrsdnger um weniger stérempfindliche Arten mit relativ geringen Fluchtdis-
tanzen handelt (Blaukehlchen 30 m, Schilfrohrsanger 20 m), ist es dennoch mdglich,
dass bei sehr geringen Abstanden durch vor allem visuelle Stdrreize und ggf. auch
durch Larm einzelne Paare Teile ihres Brutvogellebensraums nicht mehr oder nur ein-
geschrankt nutzen kdnnen.

Nach Bernotat & Dierschke (2021)* weist der Kiebitz eine hohe und der Austernfischer
eine mittlere Gefahrdung gegeniiber stérungsbedingter Mortalitat auf. Aufgrund der vor-
laufenden Vergrdmungsmafinahmen ist jedoch frihzeitig mit einer stérungsbedingten
Entwertung der potenziellen Brutplatzte im Nahbereich der Bauarbeiten auszugehen
und ein Ausweichen auf Flachen abseits des Vorhabens auszugehen. Temporare Aus-
weichmoglichkeiten stellen einerseits die Salzwiesen im angrenzenden Vogelschutz-
gebiet dar (,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer®, DE
2210-401, landesinterne Nr. V 001) als auch die westlich und sudlich angrenzende
Acker und Felder im Vogelschutzgebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden
und Esens®, DE 2309-431, landesinterne Nr. V 063). Diese Gebiete sind alle im Um-
kreis von 500 m gelegen.

Als spezielle Erhaltungsziele fiir die im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen betroffe-
nen Brutvogelarten sind in der LSG-Verordnung des Landkreises Aurich benannt:

Weil3sterniges Blaukehlchen (Luscinia svecica cyanecula) — als Brutvogel wertbestim-
mend

o FErhalt und Neuschaffung strukturreicher Grinland-Grabenareale und Acker-
Grabenareale mit hohem Anteil an Rohrichtbiotopen

e Erhaltung und Schaffung von Roéhrichtbestanden an Still- und FlieRgewéassern
sowie Gréaben und an sonstigen feuchten Bereichen als Niststandort, auch mit
einzelnen Geholzen

e Forderung von schiitter bewachsenen Flachen zur Nahrungssuche

e Foérderung von Unterhaltungsmafinahmen an den Be- und Entwasserungssys-
temen in der Acker- und Grinlandmarsch unter Beriicksichtigung der Habitatan-
spruche der Art: besonders wertvolle Altschilfgraben sollten von einer Raumung
verschont bleiben, zumindest jedoch nur im Abstand von mehreren Jahren al-
ternierend und dabei au3erhalb der Brutzeit (Ende Mérz bis Ende Juli) geraumt
werden.

Schilfronrsanger (Acrecephalus schoenobaenus) — als Brutvogel wertbestimmend

Tiere im Rahmen von Projekten und Eingriffen. Teil I.6: Arbeitshilfe zur Bewertung stérungsbe-
dingter

Brutausfalle bei Voégeln am Beispiel baubedingter Stdrwirkungen, 4. Fassung, Stand
31.08.2021.

46 Bernotat, D., Dierschke, V. (2021). Ubergeordnete Kriterien zur Bewertung der Mortalitat wild-
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Tiere im Rahmen von Projekten und Eingriffen. Teil I1.6: Arbeitshilfe zur Bewertung stérungsbe-
dingter

Brutausfalle bei Voégeln am Beispiel baubedingter Stdrwirkungen, 4. Fassung, Stand
31.08.2021.
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e Erhalt und Entwicklung von Rdéhrichtbestanden an Stil-l und FlieRgewassern
und Graben in strukturreichen Acker-Grinland-Bereichen

e Erhalt und Schaffung eines strukturreichen Grabensystems

e Foérderung von Unterhaltungsmafinahmen an den Be- und Entwasserungssys-
temen in der Acker- und Grinlandmarsch unter Beriicksichtigung der Habitatan-
spruche der Art; besonders wertvolle Altschilfgraben sollten von einer Raumung
verschont bleiben, zumindest jedoch nur im Abstand von mehreren Jahren al-
ternierend einseitig und dabei auRerhalb der Brutzeit (Ende Marz bis Ende Juli)
geraumt werden.

Die Auswirkungen auf Brutvdgel sind in einem Jahr Bauzeit auf eine kurze Zeit be-
grenzt. Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen er-
geben sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der Begrenzung der zeitlichen und rAumlichen Vorhabenwirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-) Habitaten gewahrleistet.

o Esverbleiben grofiflachige, storungsarme Nahrungsbereiche auch wahrend der
Bautatigkeiten. Es bestehen Ausweichmdglichkeiten.

e Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche liegen in ausreichender
Entfernung zu den Bautatigkeiten und die Population bleibt damit gesichert.

Da die Auswirkungen auf Brutvogel zeitlich begrenzt sind und nur wenige Individuen
betreffen, die einen sehr geringen Anteil an der Gesamt-Brutpopulation im Bezugsraum
haben, ist nicht mit erheblichen Beeintréachtigungen der Brutvogelbestande der wertbe-
stimmenden Arten des Vogelschutzgebietes zu rechnen.

Bewertung der Auswirkungen auf die Gastvogel

Die vorhabenbedingten Auswirkungen auf wertbestimmende Gastvogel ergeben sich
im Wesentlichen aus den Bauaktivitdten. In diesem Zusammenhang sind nach Art und
Umfang mafigeblich:

e Licht- und Gerauschemissionen (Luft), visuelle Wahrnehmung von Baufahrzeu-
gen (An- und Abtransport), Baupersonal

e Flachennutzung.

Von den Bauarbeiten verursachte visuelle und akustische Storreize kdnnen insbeson-
dere bei empfindlichen Arten Flucht- und Meidungsreaktionen ausldsen, die zu einem
temporaren Verlust oder der Einschrdnkung der Nutzbarkeit von Rast-, Nahrungs- und
Mausergebieten fihren kénnen.

Far Larm (insb. Verkehrslarm) wurde fur Gastviogel des Offenlandes und der Gewasser
bisher kein kritischer Schallpegel definiert. Die Reichweite der akustischen Stérwirkun-
gen kann daher in den Storradius der optischen Scheucheffekte eingeschlossen wer-
den. Potenzielle Stérungen durch Larm sind demzufolge nur von geringer Bedeutung.

Die visuelle Storwirkung insbesondere durch sich bewegende Menschen, Maschinen
und Fahrzeuge ist dagegen von gréR3erer Bedeutung, denn Gastvigel nehmen Gefah-
ren in erster Linie optisch wahr. Auch spielt die Art und Weise der Bewegung eine Rolle.
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Plétzliche und rasche Bewegungen sowie Objekte, die sich auf die Gastvigel zu bewe-
gen, l6sen frihere und starkere Fluchtreaktionen aus. Station&re Arbeitspontons und
Schiffe, die langsam und parallel zu rastenden Gastvogel-Trupps fahren, entfalten da-
gegen nur eine geringe Stérwirkung.

Die Unterquerungen der Hauptdeichlinie im Anlandungsbereich erfolgen mittels HDD-
Bohrungen. Daflr sind zwei Baustellen erforderlich: im Anlandungsbereich stdlich des
Hauptdeichs bei Dornumergrode (innerhalb des Vogelschutzgebietes V 63) und aul3en-
deichs im Watt bei Dornumergrode (auf3erhalb des Vogelschutzgebietes V 63). Die
Bohrungen erfolgen vom Festland aus.

Durch Baggerfahrzeuge und Personenverkehr kann es vor allem durch visuelle Unruhe
aber auch durch Larm zu Beeintrachtigungen von Gastvogeln kommen. Die Tiere mei-
den bestimmte Bereiche, zeigen Stressreaktionen oder fliegen ab. Die HDD-Baustelle
in Dornumergrode liegt zwischen Seedeich und zweiter Deichlinie. Im vorgesehen Bau-
zeitenfenster zwischen dem 01.06. und dem 30.09. (Raumung ggf. im Oktober) ist nicht
mit einem bedeutsamen Gastvogel-Vorkommen zu rechnen. Es sind insofern keine er-
heblichen Auswirkungen (durch visuelle und akustische Storreize) auf die wertbestim-
menden Gastvogelarten des Vogelschutzgebietes zu erwarten.

Als spezielle Erhaltungsziele fir die (potenziell) betroffenen Rastvogelarten sind in der
LSG-Verordnung des Landkreises Aurich benannt:

Goldregenpfeifer (Pluvialis apricaria) — als Gastvogel wertbestimmend

o Erhalt der unzerschnittenen, groRraumig offenen Acker-Griinlandkomplexe mit
freien Sichtverhaltnissen

o Erhalt von feuchten kurzrasigen Grinlandflachen
WeilRwangengans (Branta leucopsis) — als Gastvogel wertbestimmend

o Erhalt der unzerschnittenen, grof3raumig offenen Grinlandkomplexe mit freien
Sichtverhéltnissen

e Erhalt und Schaffung von kurzrasigen Griunlandflachen als Nahrungshabitat fir
rastende und Uberwinternde Végel (v. a. deichnahes Grinland)

e Sicherung von stérungsfreien Schlafgewassern im Umfeld der Nahrungsgebiete
o Erhalt freier Flugkorridore zu umliegenden Rastgebieten der Ganse
GrolR3er Brachvogel (Numenius arquata) — als Gastvogel wertbestimmend

o Erhalt der unzerschnittenen, groRraumig offenen Acker-Griinlandkomplexe mit
freien Sichtverhaltnissen

e Erhalt und Entwicklung von feuchten bis nassen Grinlandflachen

o Bereitstellung ungestorter Ruhe- und Hochwasserrastplatze
Lachmowe (Larus ridibundus) — als Gastvogel wertbestimmend

e Erhalt von feuchten bis nassen Griinlandflachen

o Erhalt der offenen Griinlandkomplexe
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e FErhalt und Entwicklung von Feuchtgebieten aller Art mit Flachwasser und
Schlammzonen sowie offenen Wasserflachen

e Erhalt und Schaffung ausreichend beruhigter Rast- und Nahrungshabitate
e Schutz vor Vergramungsmafinahmen in Rasthabitaten
e Jagdruhe
Sturmmowe (Larus canus) — als Gastvogel wertbestimmend
e Erhalt von offenen Grinland- und Ackerlandschaften

e Erhalt von Feuchtgebieten aller Art mit Flachwasser- und Schlammzonen sowie
offenen Wasserflachen

e Erhalt und Schaffung ausreichend beruhigter Rast- und Nahrungshabitate

Die Auswirkungen auf Gastvigel sind auf eine jeweils kurze Zeit begrenzt und damit
als vortibergehend einzustufen. Es verbleiben ausreichend grol3e Ausweichmdglichkei-
ten. Auch unter Beriicksichtigung der Bautatigkeiten in zwei Jahren kénnen vorhaben-
bedingt erhebliche Beeintrachtigungen von Gastvigeln aufgrund der rdumlichen und
auch zeitlich begrenzten Auswirkungen ausgeschlossen werden.

Beeintrachtigungen der durch die Erhaltungsziele genannten Anforderungen ergeben
sich vorhabenbedingt nicht. Dies wird wie folgt begriindet:

o Aufgrund der Begrenzung der zeitlichen und rAumlichen Vorhabenwirkungen
bleibt eine dauerhafte Erreichbarkeit von (Teil-) Habitaten gewahrleistet.

o Es verbleiben grof3flachige, stérungsarme Bereiche auch wahrend der Bauté-
tigkeiten.

e Fur den Fortbestand der Population wichtige Bereiche liegen in ausreichender
Entfernung zu den Bautatigkeiten.

Insgesamt kdnnen vorhabenbedingt erhebliche Beeintrachtigungen von Gastvogeln
aufgrund der rdumlich und zeitlich begrenzten Wirkungen des Vorhabens ausgeschlos-
sen werden. Der langfristige Fortbestand wird vorhabenbedingt nicht gefahrdet. Die
Struktur des Bestandes, die erforderlichen Funktionen der Habitate sowie die Wieder-
herstellungsmdglichkeit der Habitate bleiben gewahrt. Das natlrliche Verbreitungsge-
biet der Gastvogel nimmt vorhabenbedingt nicht ab. Der Zustand der Population der
Arten wird nicht verschlechtert.

Im Ergebnis der Vertraglichkeitsuntersuchung zum Vorhaben ist festzustellen, dass Be-
eintrachtigungen der Erhaltungsziele bzw. des Schutzzwecks des VS-Gebietes auszu-
schlieRen sind. Es ist auszuschlieRen, dass das Gebiet als solches beeintréachtigt wird.
Die Funktionen des Gebietes innerhalb des Netzes Natura 2000 bleiben sicher gewahr-
leistet.

Beurteilung der Auswirkungen auf die allgemeinen Erhaltungsziele

Nachfolgend werden abschlieRend die allgemeinen Erhaltungsziele des Gebietes be-
trachtet. Fir das VS-Gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens*
werden die allgemeinen Erhaltungsziele gem. 8 2 Abs. 6 der LSG-Verordnung zitiert.

~Weitere Erhaltungsziele sind:
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- Erhalt der weitrdumigen, unverbauten und unzerschnittenen, offenen Landschaft
mit freien Sichtverhaltnissen die Erhaltung unverbauter Korridore zwischen dem
Watt und Binnenlandflachen, sowie zwischen benachbarten &hnlich strukturierten
Landschaftsraumen auf dem Festland,

- die Erhaltung der grof3tmoglichen Stérungsfreiheit,
- keine Erh6hung des Ackeranteils

- Erhaltung grof3flachiger und offener Rastgebiete fiir durchziehende Vogelarten in
einem engen raumlichen Zusammenhang mit den Nahrungsgebieten im Watten-
meer und angrenzender geeigneter LandschaftsrAdume auf dem Festland sowie die
Sicherung der Marschenbereiche mit ihrer besonderen Eigenart, Vielfalt und
Schonheit,

- Erbhalt und Entwicklung stérungsfreier ausreichend grof3er Brut-, Rast- und Nah-
rungsraume der wertbestimmenden und der in Anlage 1 genannten Arten

- Erhalt des Grunlandes, Forderung der Umwandlung von Acker in Griinland,

- Forderung der extensiven Griunlandbewirtschaftung mit hohen Grundwasserstan-
den,

- Erbhalt und Wiederherstellung strukturreicher Grabensysteme mit Rohrichtbestan-
den,

- die Erhaltung von Brut- und Nahrungsflachen mit hoher Bodenfeuchtigkeit.

- Sicherung und Entwicklung der Stillgewasser als bedeutsame Brut-, Rast- und Nah-
rungsbiotope fur die Vogelwelt.”

Bezogen auf die allgemeinen Erhaltungsziele kommt es zu keinen erheblichen Beein-
trachtigungen. Die in den Erhaltungszielen genannten Strukturen werden nicht dauer-
haft in Anspruch genommen. Die durch das Vorhaben bewirkten Stdrungen sind nur
von kurzer Dauer und zudem lokal beschrankt. Auch sind auf Dauer keine Verkleine-
rung von Brut-, Rast-, und Nahrungshabitaten wertbestimmender Arten zu erwarten.
Freie Sichtverhaltnisse werden erhalten und, wenn Uberhaupt, nur temporar und ge-
ringfigig in Deichnéhe gestort.

Beurteilung der Auswirkungen unter Bertcksichtigung anderer Projekte und Plane

Es ist zu untersuchen, ob und inwieweit die Wirkungen anderer Plane und Projekte in
das VS-Gebiet hineinreichen und ggf. summativ mit dem hier zu beurteilenden Vorha-
ben auf vorhabenbedingt beeinflusste mal3gebliche Bestandteile wirken kdnnten.

Zundachst ist festzustellen, dass alle seeseitigen MalRnahmen aufgrund der abschirmen-
den Wirkungen des Landesschutzdeiches nicht in das binnendeichs liegende Schutz-
gebiet hineinwirken. Das bedeutet, dass mit Ausnahme geplanter Deichverstarkungen
keine weiteren Plane und Projekte summativ relevant sind. Ein Zusammenwirken be-
steht daher mit diesem Projekt und allen weiteren geplanten ONAS im Abschnitt der
BE-Flachen binnendeichs und Deichverstarkungen, die vor allem bautechnisch nach
Siden, also landseitig erfolgen werden. Dieses gilt fiir den Baltrum-Korridor wie gleich-
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ermalien fur den Norderney IlI-Korridor. Die MaRnahmen im Norderney lI-Korridor lie-
gen mit 11 km Entfernung jedoch zu weit entfernt, um bezogen auf baubedingte Sto-
rungen summativ binnendeichs zu wirken.

Durch das Vorhaben NOR-9-2 erfolgt eine zweimalige Inanspruchnahme der landseiti-
gen Flachen bei Dornumergrode. Die fir NOR-9-2 eingerichtete BE-Flache inkl. der
Baustral3e und der Rohrlaufbahn kann fir die Folgeprojekte NOR 9-3, NOR-12-1, NOR-
11-2 und NOR-13-1 erneut genutzt werden, muss jedoch in ¢stliche Richtung erweitert
werden. Es werden bisher nicht in Anspruch genommene Flachen beansprucht. Die
Funktionen dieser landseitigen Flachen haben keinen raumlich-funktionalen Zusam-
menhang mit den als VS-Gebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes
Kistenmeer* auf3endeichs geschitzten Flachen im Nationalpark.

Die Auswirkungen auf Brutvigel (z. B. Weil3sterniges Blaukehlchen und Schilfrohrsén-
ger, deren Brutplatze z. T. dicht an der Baustelle liegen) sind jhrlich wiederkehrend,
jedoch rdumlich und zeitlich begrenzt (lokale MalRnahme) und daher von geringer In-
tensitat. Bei den Brutvogeln kdnnen einzelne Individuen betroffen sein, die einen sehr
geringen Anteil an der Gesamt-Brutpopulation im Bezugsraum binnendeichs haben.
Die vorhabenbedingten BaumalRnahmen binnendeichs betreffen eine Ackerflache ohne
besondere Habitatfunktion fur das als LSG nationalrechtlich geschiitzte VS-Gebiet.

Gastvogel werden den Nahbereich der Baustellen ggf. meiden. Ausweichméglichkeiten
sind ausreichend vorhanden. Sie kdnnen beispielsweise — je nach Bewirtschaftungs-
form — auf die Wiesen und Acker im Vogelschutzgebiet ausweichen, die siidlich oder
westlich angrenzen.

Auch unter Berucksichtigung der Wiederholung der Bautatigkeiten in sieben Jahren
kénnen aufgrund der begrenzten raumlichen und v. a. zeitlichen Auswirkungen erheb-
lich negative Auswirkungen auf Brut- und Gastvogel ausgeschlossen werden. Es ver-
bleiben ausreichend grol3e Ausweichmdoglichkeiten. Alle bauzeitlich genutzten Flachen
kénnen nach Beendigung der Bautatigkeit wieder genutzt werden.

Fazit

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in seinen fur die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen konnen ausgeschlossen werden.
Hinsichtlich der maRRgeblichen Bestandteile sind, auch im Zusammenwirken mit ande-
ren Planen und Projekten, keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten. Hiermit wird
entschieden, dass das Vorhaben mit den Erhaltungszielen des Gebietes von gemein-
schaftlicher Bedeutung ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens” ver-
traglich ist. Einer Ausnahmeprifung und -erteilung bedarf es nicht.

2.2.210.2.2 Nationale Schutzgebiete

Im Wirkraum der planfestgestellten MalRnahmen befinden sich das Landschaftsschutz-
gebiet ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* (LSG AUR 029), der
Nationalpark ,Niederséachsisches Wattenmeer* und das Biospharenreservat ,Nieder-
sachsisches Wattenmeer“. Das Biosphéarenreservat umfasst derzeit mit einer grol3en
Kern- und Pflegezone das Gebiet des gleichnamigen Nationalparks.
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2.2.2.10.2.2.1 Landschaftsschutzgebiet , Ostfriesische Seemarsch zwischen
Norden und Esens*

Das durch die Verordnung vom 22.09.2011 Uber das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfrie-
sische Seemarsch zwischen Norden und Esens” fir den Bereich der Stadt Norden, der
Samtgemeinde Hage, Gemeinde Dornum, Gemeinde Grof3heide im Landkreis Aurich
festgesetzte Landschaftsschutzgebiet (LSG) umfasst landwirtschaftlich genutzte, weit-
gehend offene und gehélzfreie sowie nur sehr dinn besiedelte Marschflachen. Es
grenzt im Norden — nur vom Hauptdeich getrennt — unmittelbar an den Nationalpark
.Niedersachsisches Wattenmeer“, der sich in Teilbereichen mit einem Saum aus Som-
merpoldern dem Hauptdeich anschlief3t.

Innerhalb und direkt angrenzend an die nordliche Schutzgebietsgrenze des LSG liegt
die BE-Flache Dornumergrode. Die im Zuge des Vorhabens im LSG durchzufiihrenden
MalRRnahmen stehen nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde nicht vollstdndig im
Einklang mit den Schutzvorschriften der Verordnung. Hinsichtlich der in 8 3 der LSG-
VO festgeschriebenen und der von der Vorhabentragerin identifizierten potenziell vom
Vorhaben betroffenen Verbote (vgl. Anlage 10.1, Kap. 5.2.1) stellt die Planfeststellungs-
behdrde Folgendes fest:

e Nach § 3 Abs. 1 LSG-VO sind alle Handlungen verboten, die den Charakter des
Gebietes verandern oder dem besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen.

Das Verbot des § 3 Abs. 1 LSG-VO sieht die Planfeststellungsbehdrde als nicht betrof-
fen an. Mit der Verlegung der Erdkabelleitung gehen binnendeichs keine Handlungen
einher, die geeignet sind, den Charakter des Gebietes nachhaltig zu verdndern. Nach
Abschluss der Bauarbeiten werden die beanspruchten Flachen rekultiviert und der Aus-
gangszustand wiederhergestellt. Im Rahmen der Natura 2000 Vertraglichkeitspriifung
fur das durch das LSG nationalrechtlich gesicherte EU-Vogelschutzgebiet ,Ostfriesi-
sche Seemarsch zwischen Norden und Esens* (DE 2309-431, landesinterne Nr. V63)
wurden zudem festgestellt, dass erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgebietes in
seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen aus-
geschlossen werden kdnnen (vgl. Ziffer 2.2.2.10.2.1.3).

e Nach § 3 Abs. 1 Nr. 1 LSG-VO ist es verboten, Anlagen aller Art zu errichten,
auch soweit hierfir keine 6ffentlich-rechtliche Genehmigung erforderlich ist, das
gilt ebenfalls fir Werbeeinrichtungen, Jagd- und Geratehtten, Hinweisschilder
oder Tafeln soweit sie nicht dem Schutz des LSG oder zur saisonalen Vermark-
tung landwirtschaftlicher Produkte dienen oder sich auf den Verkehr beziehen,
als Ortshinweise bendtigt werden oder Wohn- und Gewerbebezeichnungen an
den Wohn- oder Betriebsstatten darstellen

Bei der Netzanbindungsleitung NOR-9-2 handelt es sich nach Ansicht der Planfeststel-
lungsbehtrde um eine Anlage im Sinne des 8 3 Abs. 1 Nr. 1 LSG-VO. Die Leitung wird
als erdverlegte Leitung nach Abschluss der Arbeiten nicht landschaftspragend in Er-
scheinung treten. Die Planfeststellungsbehoérde sieht den Verbotstatbestand dennoch
vorsorglich als erfillt an.

e Nach 8§ 3 Abs. 1 Nr. 3 LSG-VO ist es verboten, die Bodengestalt (Oberflachen-
relief) durch Abgraben oder Aufschiitten zu verandern
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Im Zuge der Herstellung der im LSG gelegenen BE-Flache erfolgen Bodenarbeiten inkl.
Abtrag und Umlagerung sowie Einbringen von Schotter und Sand. Der Oberboden wird
vorubergehend auf einer Oberbodenmiete zwischengelagert. Nach Abschluss der Bau-
arbeiten erfolgt die Entfernung der Fremdmaterialien und der lagegetreu Einbau des
Oberbodens., sodass der urspriingliche Zustand wiederhergestellt wird. Die Planfest-
stellungsbehdrde sieht den Verbotstatbestand dennoch vortibergehend als erfillt an.

e Nach § 3 Abs. 1 Nr. 5 LSG-VO ist es verboten, oberirdische Versorgungsleitun-
gen herzustellen oder zu verlegen

Oberirdische Versorgungsleitungen werden innerhalb der BE-Flache verlegt und nach
Abschluss der Bauarbeiten vollstdndig zuriickgebaut. Die Planfeststellungsbehdrde
sieht den Verbotstatbestand dennoch voribergehend als erfillt an.

e Nach 8 3 Abs. 1 Nr. 6 LSG-VO ist es verboten, StraRen oder Wege neu herzu-
stellen oder bis-her unbefestigte Wege auszubauen, soweit dadurch neue
durchgangige Verbindungswege geschaffen werden

Als Zuwegung zwischen offentlichen Verkehrswegen und Baustelle wird eine temporar
befestigte (geschotterte) BaustralRe hergestellt. Diese wird nach Abschluss der Bauar-
beiten vollstandig zurtickgebaut und der urspriingliche Zustand wieder hergestellt. Es
werden keine neuen durchgdngigen Verbindungswege geschaffen. Die Planfeststel-
lungsbehorde sieht den Verbotstatbestand daher nicht als erflillt an.

e Nach § 3 Abs. 1 Nr. 7 LSG-VO ist es verboten, auf nicht dem 6ffentlichen Ver-
kehr gewidmeten StralRen, Wegen, Platzen oder Flachen mit Kraftfahrzeugen
aller Art zu fahren oder Kraftfahrzeuge dort abzustellen, auf3er wenn es der ord-
nungsgemalen und rechtmalligen Nutzung dient

Fur die Baustellenversorgung werden sowohl 6ffentliche Verkehrswege genutzt als
auch temporér befestigte (geschotterte) Baustraf3e auf nicht dem 6ffentlichen Verkehr
gewidmeten Flachen hergestellt. Nach Abschluss der Bauarbeiten erfolgt der vollstan-
dige Rickbau der temporaren Baustral3en. Die Planfeststellungsbehdrde sieht den Ver-
botstatbestand dennoch voribergehend als erfiillt an.

e Nach 8 3Abs. 1 Nr.11 LSG-VO ist es verboten, Gewasser und sonstige Feucht-
biotope zu beseitigen oder zu verandern

Im Zuge der Herstellung der im LSG gelegenen BE Flache werden Entwasserungsgra-
ben temporar verrohrt. Die Funktion der Graben bleibt bestehen. Nach Abschluss der
Bauarbeiten werden die Grében wieder in den urspringlichen Zustand versetzt. Die
Planfeststellungsbehdrde sieht den Verbotstatbestand dennoch voriibergehend als er-
fullt an.

e Nach §3 Abs. 1 Nr. 14 LSG-VO ist es verboten, wild lebende Tiere oder die
Ruhe der Natur durch Larm oder auf andere Weise zu stéren; die Stérungen
diurfen insbesondere nicht die in § 2 Abs. 5 genannten Vogelarten vergrdmen
oder belastigen.

In Vorbereitung auf die Herstellung der im LSG gelegenen BE Flachen ist das regelmé-
Rige (zweimal tagliche) Ausfihren eines Hundes und das Anbringen von Flatterband
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als Vergramungsmafinahmen bis zum Beginn der Herrichtung der Baustelleneinrich-
tungsflache erforderlich, um die Nutzung der Baustelleneinrichtungsflache zu Brutzwe-
cken ab Beginn der Brutzeit zu verhindern. Sowohl durch die VergramungsmafRnahmen
als auch durch die anschlie3ende Herstellung, Einrichtung und den Betrieb der Bau-
stellenflachen inkl. Zuwegung ist mit Stérungen durch Larm und visuelle Wirkungen zu
rechnen. Die Planfeststellungsbehotrde sieht den Verbotstatbestand daher voriberge-
hend als erfillt an.

Alle weiteren Schutzvorschriften der LSG-VO sind nach Ansicht der Planfeststellungs-
behorde nicht betroffen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das Leitungsvorhaben im Landschafts-
schutzgebiet einzelne Schutzbestimmungen der Schutzgebietsverordnung berihrt. Zu
bericksichtigen ist jedoch, dass eine Inanspruchnahme des LSG nicht vermeidbar ist.
Das Schutzgebiet verlauft in West-Ost-Richtung entlang des Hauptdeiches von Nord-
deich im Westen bis Neuharlingersiel im Osten und muss von der zum Netzverknip-
fungspunkt Unterweser verlaufenden Leitungstrasse gequert werden. Nach Beendi-
gung der Arbeit wird der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen gemal ihres
Ausgangszustands wiederhergestellt. Es verbleiben keine nachteiligen Beeintrachti-
gungen des Gebietscharakters oder des besonderen Schutzzweckes.

Vor diesem Hintergrund kann fir den Bau und den Betrieb einer +525 kV-Gleichstrom-
leitung NOR-9-2 nach § 3 Abs. 2 der LSG-VO eine Ausnahme von den Verboten des
83 Abs.1Nr. 1, 3,5, 7,11 und 14 der LSG-VO erteilt werden.

2.2.2.10.2.2.2 Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*

Die Verlegung des Seekabels im Gebiet des Nationalparks ,Niederséchsisches Wat-
tenmeer* erfillt sowohl das in er Ruhe- als auch der Zwischenzone des Nationalparks
geltende Zerstérungs-, Beschadigungs- und Veranderungsverbot (88 6 und 12 NWatt-
NPG). Die Kabelverlegung gehédrt weder zum abschlie3enden Katalog der freigestell-
ten MalRnahmen nach 8§ 16 NWattNPG noch zu den in den 88 7 bis 11 und 16 sowie
den in der Anlage 1 des NWattNPG genannten erlaubten Handlungen oder den Aus-
nahmetatbestanden nach § 12 Abs. 2 u. 3 NWattNPG.

Dieser Planfeststellungsbeschluss ersetzt die Befreiung nach 8 67 Abs. 1 BNatSchG
i.V.m. 8 17 NWattNPG (siehe Ziffer 2.7).

Die Voraussetzungen fur eine Befreiung nach 8 67 BNatSchG i.V.m. 8§ 17 NWattNPG
liegen vor, da das Vorhaben aus Grinden des tiberwiegenden 6ffentlichen Interesses,
welches in der Férderung regenerativer Energien als Teil der nationalen Nachhaltig-
keitsstrategie und deren planerischen Konkretisierung liegt, notwendig ist. Auf die Aus-
fuhrungen zur Planrechtfertigung (s. Ziffer 2.2.2.1) sowie die Vereinbarkeit des Vorha-
bens mit den Vorschriften des 8§ 34 BNatSchG (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.2.1.1 ) wird
verwiesen.
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2.2.2.10.2.2.3 Biosphéarenreservat , Niedersadchsisches Wattenmeer*

Die Flache und die Schutzziele des Biosphérenreservats ,Niederséachsisches Watten-
meer" entsprechen denen des gleichnamigen Nationalparks. Die mdglichen Beein-
trachtigungen des Schutzgebietes sind in den Antragsunterlagen dargelegt und in die-
sem Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt.

Der vorliegende Beschluss ersetzt die Befreiung nach § 67 Abs. 1 BNatSchG i.vV.m. §
17 NWattNPG (vgl. Ziffer 2.7). Auf die unter Ziffer 2.2.2.10.2.2.2 dargestellten Befrei-
ungsvoraussetzungen wird verwiesen.

2.2.210.2.3 Sonstige Schutzgebiete
2.2.210.2.3.1 UNESCO-Weltnaturerbe

Am 26. Juni 2009 hat die UNESCO das Deutsch-Niederlandische Wattenmeer als Welt-
naturerbestéatte anerkannt. Das Wattenmeer ist eines der gré3ten gezeitenabhéangigen
Feuchtgebiete der Welt und besitzt als Rastgebiet fir Zugvégel globale Bedeutung. Es
weist zudem eine aulergewdhnlich grol3e Artenvielfalt und eine dkologische und geo-
morphologische Bedeutung auf.

In Bezug auf das geplante Vorhaben NOR-9-2 besteht keine rechtliche Anforderung
einer Prifung von Auswirkungen fur das Weltnaturerbe; es bedarf auch keiner Informa-
tion der UNESCO. Fur die Erreichung des Zwecks der Welterbe Konvention sind im
Einzelfall die jeweils geltenden naturschutz-rechtlichen Bestimmungen des Bundes
bzw. landesrechtliche Bestimmungen mafigeblich. Da der Nationalpark Wattenmeer
auch das nationale Schutzregime fir die jeweiligen FFH- und Vogelschutzgebiete dar-
stellt, basiert der Schutz des UNESCO-Welterbes Wattenmeer und der Schutz der
FFH- und Vogelschutzgebiete auf derselben Grundlage. Eine umféngliche Untersu-
chung der Vorhabenwirkungen auf vorkommende Arten, Schutzgebiete sowie biotische
und abiotische Schutzgtter ist in den von der Vorhabentragerin vorgelegten Antrags-
unterlagen (inshb. Anlagen 10.1 und 10.3) erfolgt. Den Anforderungen an eine Prifung
mit Bezug zum Weltnaturerbe sind somit zur Uberzeugung der Planfeststellungsbe-
horde ausfihrlich geniige getan.

Die Prufung der Vereinbarkeit des geplanten Vorhabens NOR-9-2 mit bestehenden
Schutzregimen - insbesondere mit den Erhaltungszielen und maf3geblichen Bestand-
teilen der entsprechenden Natura 2000 Schutzgebietskulisse ergab in summativen Be-
trachtung mit allen in Baltrum-Korridor zu realisierenden Netzanbindungsprojekten er-
hebliche Beeintrachtigungen der aul3endeichs gelegenen Natura 2000-Gebiete (EU-
Vogelschutzgebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer und angrenzendes Kistenmeer*
und FFH-Gebiet ,Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer®). Infolgedessen wurde
eine fur koharenzsichernde MalRnahmen festgelegt (vgl. Ziffern1.4.5.1.2,2.2.2.10.2.1.1
sowie 2.2.2.10.2.1.2).

Trotz der vorribergehenden erheblichen Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete
kann nicht von einer Anderung des Schutzstatus des Wattenmeeres gegeniiber dem
bestehenden Schutzregime, insbesondere durch Nationalparkgesetz, FFH- und Vogel-
schutzrichtlinie, Wasserrahmen- und Meeresstrategierahmenrichtlinie, ausgegangen
werden. Die Bedeutung des UNESCO-Welterbes Wattenmeer und damit der Status
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werden vorhabenbedingt nicht verandert. Das UNESCO-Weltnaturerbe Wattenmeer
wird durch die Umsetzung der Netzanbindungsprojekte nicht geféahrdet. Insbesondere
ist eine Aberkennung dieses Status auch deshalb nicht zu befiirchten, weil es generell
nicht als gefahrdet eingestuft ist.*’

2.2.2.10.2.3.2 Trilaterale Wattenmeerkoopreration

Den Wattenmeerplan 2010 sowie die ihm zugrundeliegende Gemeinsame Erkl&arung
zum Schutz des Wattenmeeres*® der trilateralen Wattenmeerkooperation zwischen Da-
nemark, Deutschland und den Niederlanden hat die Planfeststellungsbehdérde in ihrer
Abwagung bertcksichtigt.

Wattenmeerplan und Gemeinsame Erklarung zum Schutz des Wattenmeeres beinhal-
ten volkerrechtliche Absichtserklarungen zum Schutz des Wattenmeeres als Okosys-
tem sowie seines landschaftlichen und kulturellen Erbes, die insbesondere verschie-
dene umweltpolitische EU-Rechtsakte, Vogelschutzrichtlinie, FFH-Richtlinie und Was-
serrahmenrichtlinie, mitgliedstaatliche Naturschutzgebiete sowie sonstige volkerrecht-
liche Vertrage (z. B. die Ramsar-Konvention) in einer integrierten Verwaltung erfassen
sollen. Auf Basis dieser Rechtsakte beinhaltet der Wattenmeerplan diverse Zielsetzun-
gen. Die Ziele des Wattenmeerplans bewirken ausweislich der Nr. 3 der Einleitung des
Wattenmeerplans (Seite 7) keine rechtliche Verbindlichkeit.

Das Erreichen der daraus resultierenden unverbindlichen volkerrechtlichen Zielsetzun-
gen wird durch die festgestellte Planung lediglich unwesentlich beeintrachtigt. Die Plan-
feststellungsbehérde sieht diesen Belang als so geringfligig an, dass er das Abwa-
gungsergebnis nicht verandert.

2.2.210.24 Gesetzlich geschitzte Biotope

Gemafl § 30 Abs. 1 BNatSchG sind bestimmte Teile von Natur und Landschaft, die
eine besondere Bedeutung als Biotope haben, gesetzlich geschutzt. Der Schutz er-
streckt sich auf die in 8 30 Abs. 2 BNatSchG aufgefiihrten Biotoptypen. Nach § 30
Abs. 2 Satz 1 BNatSchG sind Handlungen, die zu einer Zerstbrung oder einer sonsti-
gen erheblichen Beeintrachtigung dieser Biotope filhren kdnnen, verboten. In 8§ 24
Abs. 2 NNatSchG i. V. m. 8 30 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG wird der Schutz auf einige
weitere Biotoptypen bezogen.

Durch das Vorhaben kommt es im Wattbereich (Bauabschnitt 2) zur Inanspruchnahme
von gesetzlich geschitzten Biotopen im Umfang von ca. 8,5 ha. Die Betroffenheit ist
auf die Inanspruchnahme der nachfolgenden aufgefiihrten gesetzlich geschiitzten zu-
rackzufihren:

o Kistenwattpriel (KPK) auf 559 m?

o KWK (Kistenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen) auf 3.000 m?

47 Vgl. http://whc.unesco.org/pg.cfm?cid=86.
48 https://mww.bmuv.de/download/gemeinsame-erklaerungen-zum-schutz-des-wattenmeeres
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e KWKu (Kustenwatt ohne Vegetation h6herer Pflanzen / Mischwatt) auf 22.627
m2

e KWKu (Kustenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen / Mischwatt (Einzelvor-
kommen Seegras)) auf 1.162 m?

o KWKs (Kustenwatt ohne Vegetation hoherer Pflanzen / Sandwatt) auf 51.467
m2

e KWM (Salz-/Brackwasserwatt mit Muschelbank der Pazifischen Auster) auf
6.180 m?

Die betroffenen Flachen der gesetzlich geschiitzten Biotope im Kiisten- und Inselwatt
werden sich Uberwiegend kurzfristig innerhalb von maximal drei Jahren vollsténdig
selbst regenerieren, da die Beeintrachtigungen voriibergehend und die Schadigung der
Strukturen und Funktionen (Sediment-Benthos-Geflige) reversibel sind. Nur an der BE-
Flache im Dornumergroder Kistenwatt wird die Beeintrachtigung der Biotope KWKu
und KWKs langfristig (bis zu 10 Jahre) bestehen. Grund hierfiir ist die Errichtung der
Dalbenreihe im Biotop KWKSs, die auch fir die Herstellung der HDDs der geplanten
Folgeprojekte (NOR 9-3, NOR-12-1, NOR-11-2 und NOR-13-1) bestehen bleibt sowie
die Einrichtung der BE-Flachen im Kisten- und Inselwatt, deren Flachen zumindest
teilweise auch durch die Folgeprojekte in Anspruch genommen werden. Nach Ab-
schluss der Bauarbeiten kénnen sich auch diese Flachen kurzfristig innerhalb von ma-
ximal drei Jahren vollstandig selbst regenerieren. Die Inanspruchnahme der gesetzlich
geschitzten Biotope ist unvermeidbar, da die Leitung als Erdleitung ausgefiihrt werden
muss. Die tatséchliche Inanspruchnahme ist allerdings auf das mindestens erforderli-
che Malf3 beschrankt.

Unter den gegebenen Rahmenbedingungen geht die Planfeststellungsbehdrde von ei-
ner Wiederherstellbarkeit der Werte und Funktionen der betroffenen Biotope in einem
Zeitraum von hdchstens 25 Jahren und damit von einer Ausgleichbarkeit der betroffe-
nen Funktionen und Werte aus (vgl. NLT 2011, Rn. 52).*° Nach Uberzeugung der Plan-
feststellungsbehérde liegen damit die Voraussetzungen fir die Erteilung einer Aus-
nahme nach 8§ 30 Abs. 3 BNatSchG vor, die mit diesem Planfeststellungsbeschluss
erteilt wird.

2.2.2.10.3 Artenschutz

Das planfestgestellte Vorhaben steht auch im Einklang mit den zwingend zu beachten-
den Vorgaben des Artenschutzrechts. Fur die Planung und Zulassung von Infrastruktur-
und sonstigen Bauvorhaben ist das besondere Artenschutzrecht von Relevanz. Nach
standiger Rechtsprechung ist in der Vorhabenzulassung zu prifen, ob das Vorhaben
zur Auslosung von Verbotstatbestéanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG fiihrt.>°

49 Niedersachsischer Landkreistag (NLT): Hochstspannungsfreileitungen und Naturschutz, Hin-
weise zur Anwendung der Eingriffsregelung beim Bau von Hoch- und Héchstspannungsfreilei-
tungen und Erdkabeln, 2011.

50 Siehe nur BVerwG, Urteile vom 12. August 2009 — 9 A 64/07 —, juris, NuR 2010, 276 (Rn. 37),
BVerwGE 134, 308-335 ; vom 18. Méarz 2009 — 9 A 39/07 —, juris, NVwZ 2010, 44 (Rn. 43),
BVerwGE 133, 239-280.
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Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten:

1. wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu t6ten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur
zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschutzten Arten und der europdaischen Vogel-
arten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn
sich durch die Storung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wildlebenden Tiere der besonders ge-
schitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zersto-
ren,

4. wildlebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschadigen
oder zu zerstoren.

Gemal 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG gelten fur nach § 15 Abs. 1 BNatSchG unvermeidbare
Beeintrachtigungen durch Eingriffe in Natur und Landschaft, die nach § 17 Abs. 1 oder
Abs. 3 BNatSchG zugelassen oder von einer Behorde durchgefihrt werden, sowie fur
Vorhaben im Sinne des § 18 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG die Zugriffs-, Besitz- und Ver-
marktungsverbote nach MaRgabe der Satze 2 bis 5 des § 44 Abs. 5 BNatSchG.** Nach
8 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG gilt: Sind in Anhang IV Buchstabe a) der FFH-Richtlinie
aufgefiihrte Tierarten, europaische Vogelarten oder solche Arten betroffen, die in einer
Rechtsverordnung nach 8§ 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG®? aufgefihrt sind, liegt ein VerstoR
gegen

1. das Totungs- und Verletzungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht
vor, wenn die Beeintrachtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das To6-
tungs- und Verletzungsrisiko fir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifi-
kant erhoht und diese Beeintrachtigung bei Anwendung der gebotenen, fachlich
anerkannten Schutzmafl3nahmen nicht vermieden werden kann,

2. das Verbot des Nachstellens und Fangens wild lebender Tiere und der Ent-
nahme, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht vor, wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen
im Rahmen einer erforderlichen Mal3nahme, die auf den Schutz der Tiere vor
Totung oder Verletzung oder ihrer Entwicklungsformen vor Entnahme, Bescha-
digung oder Zerstérung und die Erhaltung der 6kologischen Funktion der Fort-
pflanzungs- oder Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang gerichtet ist, be-
eintrachtigt werden und diese Beeintrachtigungen unvermeidbar sind,

51 Der Eingriff ist unvermeidbar und mit Feststellung des Plans (siehe Ziffer 1.1 dieses Beschlus-
ses) fur zulassig erklart worden. Somit gelten die Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG
nach Mal3gabe des § 44 Abs. 5 Satz 2 bis 5 BNatSchG.

52 Auf Grundlage von § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist zum Zeitpunkt des Planfeststellungsbe-
schlusses keine Rechtsverordnung ergangen.
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3. das Verbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nicht vor, wenn die 6kologische
Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten im rAumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird.

Ggf. sind funktionserhaltende oder konfliktmindernde MalRnahmen zu treffen, die un-
mittelbar rdumlich mit dem betroffenen Bestand verbunden sind und so rechtzeitig
durchgefuhrt werden, dass zwischen dem Erfolg der MalRnahmen und der Durchfih-
rung des Vorhabens keine zeitliche Liicke entsteht. Soweit erforderlich sind deshalb
zur Funktionserhaltung ,vorgezogene AusgleichsmalRnahmen* (CEF-MalRnahmen)
durchzufihren.

Die aufgefihrten Zugriffsverbote des Artenschutzrechts sind als strikt geltendes Recht
zu begreifen. VerstoRe gegen diese Verbote kdnnen nicht im Wege der planerischen
Abwéagung, sondern nur im Rahmen einer Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG
Uberwunden werden, z. B. wenn zwingende Grinde des Uberwiegenden o6ffentlichen
Interesses vorliegen, einschlieflich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art.

Die Vorhabentragerin hat einen Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag vorgelegt (Anlage
10.2), in dem die Auswirkungen des Vorhabens in Bezug auf die artenschutzrechtlichen
Verbote geprift werden. Die Planfeststellungsbehdrde hat den Fachbeitrag geprift und
teilt im Ergebnis die darin getroffenen Feststellungen und Bewertungen. Das Vorhaben
bewegt sich im Rahmen des strikt zu beachtenden Artenschutzrechts. Die Verbote des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG werden nicht verletzt.

2.2.2.10.3.1 Bestand

Der artenschutzrechtlichen Beurteilung im Rahmen des von der Vorhabentréagerin vor-
gelegten artenschutzrechtlichen Fachbeitrags erfolgte auf einer validen und ausrei-
chenden Datenbasis. Dabei wurde hauptsachlich auf vorhandene Daten zuriickgegrif-
fen (Behordliche Daten und Literaturangaben). Diese Datenbasis wurden durch pro-
jektbezogene Erfassungen ergénzt (siehe Anlage 10.1, Kap. 7):

e Im Jahr 2022 wurde in Abstimmung mit der Landkreis Aurich zwischen Anfang
April und Mitte Juni an sechs Terminen Brutvogel-Erfassung im Anlandungsbe-
reich bei Dornumergrode im Bereich der Baustelleneinrichtung und der Zuwe-
gung zwischen Seedeich und zweiter Deichlinie durchgefuhrt. Zwischen See-
deich und zweiter Deichlinie wurden in Dornumergrode parallel zu den Brutvo-
gelerfassungen in sechs Durchgéngen zwischen April und Juni 2022 Gastvogel
erfasst.

e Zwischen Angang Juni und Mitte Oktober 2022 sowie von Mitte April und Ende
Mai 2023 wurden im Trassenbereich zwischen Dornumergrode und Baltrum in
einem 1.200 m breiten Korridor an insgesamt 14 Terminen Gastvégel (Wasser-
und Watvogel) erfasst. Im Rahmen der erster Erfassungsperiode wurden auch
Seehunde gezahlt (Kegelrobben und Schweinswale wurden nicht nachgewie-
sen).

e Im Rahmen der Untersuchungen zum Makrozoobenthos (Epifauna-Erfassun-
gen) wurde auch die in den Netzfangen enthaltene Fischfauna miterfasst.
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Fur die Ermittlung des (potenziellen) Vorkommens dieser Artengruppen im Untersu-
chungsgebiet wurde im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag auf Literatur-
daten bzw. die Habitateignung Bezug genommen. Unter Hinzuziehung der Ergebnisse
des Beteiligungsverfahrens stellt die Planfeststellungsbehotrde fest, dass die Daten-
grundlage geeignet ist, um anhand der daraus gewonnenen Erkenntnisse ausreichend
belastbar beurteilen zu kénnen, ob das Vorhaben zur Auslésung von Verbotstatbestéan-
den nach § 44 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 44 Abs. 5 BNatSchG fihrt.

Fur folgende streng geschitzte Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie wurde ein
Vorkommen im Wirkraum des Vorhabens nachgewiesen bzw. angenommen.

Artname Wissenschaftlicher Name

Saugetiere

Schweinswal Phocoena phocoena

Flederméause (Zwergfledermaus, | Pipistrellus pipistrellus, Myotis daubentonii,

Wasserfledermaus,  Rauhautfleder- | Pipistrellus nathusii und Eptesicus serotinus
maus und Breitfligelfledermaus)

Amphibien

Kreuzkrote Epidaelea calamita

Vorkommen europarechtlich geschitzter Tierarten aus den Tierartengruppen Reptilien,
Fische und Rundmauler, Wirbellose und Geféal3pflanzen kénnen im Untersuchungs-
raum sicher ausgeschlossen werden (vgl. Anlage 10.2, Kap. 6.1).

Im Hinblick auf die europaischen Vogelarten werden die nachfolgend aufgefiihrten und
im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Brut- und Rastvogelarten (insb. See- und
Kistenvogelarten) nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie im Untersuchungsgebiet er-
fasst.

Artname Wissenschaftlicher Name
Brutvogel

Amsel* Turdus merula
Austernfischer Haematopus ostralegus
Bachstelze* Motacilla alba
Birkenzeisig* Acanthis flammea
Blaukehlchen Luscinia svecica
Bluth&nfling Carduelis cannabina
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Artname
Brandgans
Buchfink*

Dohle*
Dorngrasmucke*
Eiderente*

Elster*

Fasan*

Feldlerche
Feldschwirl*

Fitis*
Flussseeschwalbe
Gartenrotschwanz*
Gelbspdétter*
Graugans*

GrolRer Brachvogel
Griunfink*

Habicht
Heckenbraunelle*
Heidelerche
Heringsmowe
Hohltaube

Kiebitz
Klappergrasmiicke*

Kohlmeise*

Wissenschaftlicher Name
Tadorna tadorna
Fringilla coelebs
Corvus monedula
Sylvia communis
Somateria mollissima
Pica pica

Phasianus colchicus
Alauda arvensis
Locustella naevia
Phylloscopus trochilus
Sterna hirundo
Phoenicurus phoenicurus
Hippolais icterina
Anser anser
Numenius arquata
Chloris chloris
Accipiter gentilis
Prunella modularis
Lullula arborea

Larus fuscus
Columba oenas
Vanellus vanellus
Sylvia curruca

Parus major
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Artname

Kuckuck
Kistenseeschwalbe
Lachmowe*
Loffelente*
Mausebussard
Moénchsgrasmiicke*
Nachtigall*

Nilgans*
Rabenkrahe*
Rauchschwalbe*
Ringeltaube*
Rohrammer*
Rohrweihe
Rotkehlchen*
Rotschenkel
Sandregenpfeifer
Schafstelze
Schilfronrsanger
Schnatterente*
Schwarzkehlchen*
Schwarzkopfmowe*
Silbermowe
Steinschmatzer

Stockente

Wissenschaftlicher Name
Cuculus canorus

Sterna paradisaea
Chroicocephalus ridibundus
Spatula clypeata

Buteo buteo

Sylvia atricapilla

Luscinia megarhynchos
Alopochen aegyptiaca
Corvus corone

Hirundo rustica

Columba palumbus
Emberiza schoeniclus
Circus aeruginosus
Erithacus rubecula

Tringa totanus

Charadrius hiaticula
Motacilla flava
Acrocephalus schoenobaenus
Mareca strepera

Saxicola rubicola
Ichthyaetus melanocephalus
Larus argentatus

Oenanthe oenanthe

Anas platyrhynchos

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
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Artname Wissenschaftlicher Name

Sturmmowe
Sumpfrohrsanger*
Teichrohrsénger
Waldohreule
Waldschnepfe
Wiesenpieper
Zaunkoénig*
Zilpzalp*
Zwergseeschwalbe
Rastvogel
Alpenstrandlaufer*
Austernfischer*
Bekassine*
Brandgans*
Brandseeschwalbe*
Eiderente
Flussseeschwalbe*
Flussuferlaufer*
Gansesager*
Goldregenpfeifer*
Graugans*
Graureiher*

Grol3er Brachvogel*

Heringsmowe*

Larus canus
Acrocephalus palustris
Acrocephalus scirpaceus
Asio otus

Scolopax rusticola
Anthus pratensis
Troglodytes troglodytes
Phylloscopus collybita

Sternula albifrons

Calidris alpina
Haematopus ostralegus
Gallinago gallinago
Tadorna tadorna
Sterna sandvicensis
Somateria mollissima
Sterna hirundo
Actitis hypoleucos
Mergus merganser
Pluvialis apricaria
Anser anser

Ardea cinerea
Numenius arquata

Larus fuscus
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Artname
Hockerschwan*
Kanadagans*
Kiebitz*
Kiebitzregenpfeifer*
Knutt*

Kormoran
Krickente*
Kistenseeschwalbe*
Lachmowe*
Loffelente*

Loffler*
Mantelmowe*
Mausebussard*
Nilgans*

Pfeifente*
Pfuhlschnepfe*
Prachttaucher
Regenbrachvogel*
Ringelgans*
Rohrweihe*
Rotschenkel*
Sabelschnéabler*
Sandregenpfeifer*

Schnatterente*

Wissenschaftlicher Name
Cygnus olor

Branta canadensis
Vanellus vanellus
Pluvialis squatarola
Calidris canutus
Phalacrocorax carbo
Anas crecca

Sterna paradisaea
Chroicocephalus ridibundus
Spatula clypeata
Platalea leucorodia
Larus marinus

Buteo buteo
Alopochen aegyptiacus
Mareca penelope
Limosa lapponica
Gavia arctica
Numenius phaeopus
Branta bernicla

Circus aeruginosus
Tringa totanus
Recurvirostra avosetta
Charadrius hiaticula

Mareca strepera
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Artname
Schneeammer*
Seeadler*
Silbermowe*
Silberreiher*
SpielRente*
Steinschméatzer*
Steinwalzer*
Sterntaucher
Stockente*
Sturmmowe*
Tafelente*
Turmfalke*
Uferschnepfe*
Wanderfalke*
WeilR3wangengans*
Zwergseeschwalbe*
Zwergstrandlaufer*

Zwergtaucher*

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts missen die im Untersu-
chungsgebiet vorkommenden, weit verbreiteten, ubiquitdren Brut- und Gasvogelarten
keiner vertieften Prifung unterzogen werden.>® Hierzu zahlen alle Arten, die in der vor-
stehenden Tabelle mit einem * versehen sind. Fir diese Arten erfolgt eine zusammen-
fassende Prifung der Betroffenheit unter Ziffer 2.2.2.10.3.2.2. Hingegen erfolgt fur alle
anderen Brut- und Rastvogelarten, fiir die aufgrund der N&dhe zum betroffenen Gebiet,

53 BVerwG, Urteil vom 3. November 2020 — 9 A 12/19 —, juris, Rn. 517, BVerwGE 170, 33-137;
BVerwG, Beschluss vom 8. Mérz 2018 — 9 B 25/17 —, juris, Rn. 26 f.; BVerwG, Beschluss vom
28. November 2013 — 9 B 14/13 —, juris, NuR 2014, 361 (Rn. 20); hierzu auch Bick, NuR 2016,

73 (77).

Wissenschaftlicher Name
Plectrophenax nivalis
Haliaeetus albicilla
Larus argentatus
Ardea alba

Anas acuta
Oenanthe oenanthe
Arenaria interpres
Gavia stellata

Anas platyrhynchos
Larus canus

Aythya ferina

Falco tinnunculus
Limosa limosa

Falco peregrinus
Branta leucopsis
Sternula albifrons
Calidris minuta

Tachybaptus ruficollis

Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
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aufgrund ihres Gefahrdungsstatus, aufgrund besonderer Anforderungen an das Gebiet
oder besonders hoher Stérempfindlichkeit eine besondere Betroffenheit anzunehmen
ist, eine artbezogenen Einzelfallprifung (vgl. Anlage 10.2, Kap. 8).

2.2.210.3.2 Beurteilung der Verbotstatbestande — Artprifung

Fur die streng geschiitzten Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie die Brut-
und Rastvogelarten nach Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie erfolgte jeweils eine vertiefte
spezifische Betrachtung der Verbotstatbestande in einem Artenschutzprotokoll (Anlage
10.2, Kap. 8). Hierbei wurde fur jede relevante Art oder Artengruppe untersucht, ob die
Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten konnten. Falls sich eine Be-
troffenheit nicht ausschliel3en liel3, wurden Vermeidungsmalinahmen vorgesehen. Un-
ter Berticksichtigung dieser Malinahmen erfolgte eine abschlieRende Prognose der ar-
tenschutzrechtlichen Konflikte. Entsprechend dem Charakter des besonderen Arten-
schutzrechts als spezielles Ordnungsrecht war hierbei zu priifen, ob eine hinreichende
Wahrscheinlichkeit daflir besteht, dass es zum Eintreten von Verbotstatbestanden
kommt.>* Der strenge gebietsschutzrechtliche Mafstab, wonach unter Beriicksichti-
gung der besten einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnisse kein verninftiger
Zweifel am Ausbleiben relevanter Beeintrdchtigungen bestehen darf, kommt im beson-
deren Artenschutzrecht hingegen nicht zur Anwendung.*®

2.2.2.10.3.2.1  Streng geschitzte Arten gemalR Anhang IV der FFH-Richtlinie

Vor diesem Hintergrund wurde fir die Arten Schweinswal, Fledermause (Zwergfleder-
maus, Wasserfledermaus, Rauhautfledermaus und Breitfliigelfledermaus) und die
Kreuzkrote jeweils eine artbezogene Betrachtung durchgefuhrt (siehe Anlage 10.2,
Kap. 8.1).

Um das Eintreten von Verbotstatbestanden des 8 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden,
wurden fur den Schweinswal spezifische Vermeidungsmaflinahmen vorgesehen. Fur
die Fledermausarten und die Kreuzkrdte sind artenschutzrechtliche Vermeidungsmal3-
nahmen hingegen nicht erforderlich. Weitere, artspezifische Informationen sind den
Artsteckbriefen (Anlage 10.2, Kap. 8.1) zu entnehmen.

Streng geschitzte | MaBnahmen nach Anlage 8.2
Arten

Schweinswal Zur Vermeidung einer baubedingten Verletzung, Tétung und
erheblichen Stérung des Schweinswals durch Schallemissio-
nen erfolgt der Einbau der BaugrubenumschlielRung durch
Einvibrieren oder durch ein vergleichbar Larm minimierendes
Verfahren. Zusatzlich zur Vibrationsramme wird das sog.

5 Kautz, in: Kolodziejcok/Endres/Krohn/Markus, Naturschutz, Landschaftspflege, Losebl.
(Stand: Dez. 2018), Kennz. 0760, § 44 Rn. 50.

%5 BVerwG, Urteile vom 9. Juli 2008 — 9 A 14/07 —, juris, BVerwGE 131, 274 (Rn. 56 ff.); vom
28. April 2016 — 9 A 9/15 —, juris, Rn. 132, BVerwGE 155, 91-129.
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Streng geschutzte
Arten

MalRnahmen nach Anlage 8.2

ssfamp up“-Verfahren beim Einbau der Spundwénde im Be-
reich der HDD-Baustellen im Watt angewendet. Auch werden
die Arbeiten moglichst bei Niedrigwasser durchzufuhren (vgl.
Anlage 8.2, MaRhahme V5).

2.2.2.10.3.2.2 Europaische Vogelarten

Insgesamt erfolgte fur 33 Brutvogelarten und vier Rastvogelarten eine artbezogene
Prufung der Verbotstatbestdnde nach 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG.

Fir die Brut- und Rastvogelarten sind Vermeidungsmal3inahmen erforderlich, um das
Eintreten von Verbotstatbestdnden zu vermeiden. Die Darstellung der erforderlichen
Vermeidungsmal3nahmen erfolgt in der nachfolgenden Tabelle.

Vogelarten

MalRnahmen nach Anlage 8.2

Brutvogel

Schutz von Brutvégeln

1. Strandbruter (insbesondere Zwergseeschwalbe und
Sandregenpfeifer)

Zum Schutz von Standbritern am Nordstrand von Baltrum
wird/werden in Abstimmung zwischen NLPV und NFB

o festgelegt, ob eine Anlandung tber den technisch
bevorzugten Ostteil des Strandes erfolgen kann. Zu-
dem wird die Route der Transportwege festgelegt.

o die genaue Lage der Kabelschutzrohre (KSR) zur
Zwischenlagerung festgelegt. Hierbei ist eine Ver-
schiebung von Teilstiicken nach Nord méglich.

e vor Baubeginn gesicherte /abgesperrte Brutbereiche
angeboten.

2. Brutvogel im Bereich der Anlandung

Zum Schutz von Brutvdgeln wird der Bereich der geplanten
Rohrlaufbahn (Anlandung nordlich der BE-Flache bis zur
Wattkante) durch die NFB auf Brutbesatz kontrolliert. Eine
Nutzung der Rohrlaufbahn kann nur nach Freigabe durch die
NFB erfolgen. Es werden keine Vergramungsmal3nahmen
durchgefuhrt. Sollte die Freigabe verwehrt werden, ist die
technisch ungiinstigere alternative Rohrlaufbahn zu nutzen.
Generell droht im Falle von Gelegen auf oder in unmittelba-
rerer Umgebung von Vorhabenflachen ein Baustopp, sollten
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Vogelarten MalRnahmen nach Anlage 8.2

Konflikte nicht vermieden werden kénnen (vgl. Anlage 8.2,
MalRnahme V2).

Brut- und Rastvogel | Zur Vermeidung einer baubedingten Stérung von Brut- und
Rastvogeln durch Schallemissionen erfolgt der Einbau der
BaugrubenumschlielBung durch Einvibrieren oder durch ein
vergleichbar Larm minimierendes Verfahren. Zusatzlich zur
Vibrationsramme wird das sog. ,ramp up“-Verfahren beim
Einbau der Spundwéande im Bereich der HDD-Baustellen im
Watt angewendet. Auch sind die Arbeiten mdéglichst bei Nied-
rigwasser durchzufiihren (vgl. Anlage 8.2, Malinahme V5).

Nach Einschatzung der Planfeststellungsbehtérde sind die vorgesehenen Vermei-
dungsmalinahmen geeignet, um fir die genannten Brut- und Rastvogelarten die spe-
zifischen Verbotstatbestadnde gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG ganz uberwiegend auszu-
schlielBen. Fir viele Arten ist ihr Brutraum aufgrund einer ausreichenden Entfernung
zum Vorhaben nicht betroffen. Andere Arten (insb. Rastvogelarten) weisen entweder
keine erhéhte Empfindlichkeit gegeniiber Zerschneidungs- und Verdrangungswirkun-
gen auf oder ihnen stehen auch wahrend der Bauzeit ausreichend (Ausweich-)Habitate
zur Verfugung. Weitere, artspezifische Informationen sind den Artsteckbriefen (Anlage
10.2, Kap. 8.2 und 8.3) zu entnehmen.

Fur die im Bereich der binnendeichs gelegenen BE-Flachen bei Dornumergrode bri-
tenden Vogelarten trifft diese Feststellung hingegen nicht zu.

Mit dem Bescheid auf Zulassung des vorzeitigen Baubeginns nach § 44c EnWG vom
05.02.2024 wurde u.a. die Errichtung der BE-Flache bei Dornumergrode vorzeitig ge-
nehmigt. Die Herstellung der BE-Flache war ausweislich des Antrages der Vorhaben-
tragerin im Februar 2024 geplant und wére somit nicht in die Brutzeit gefallen. Aufgrund
von Verzégerungen konnte mit den Arbeiten erst nach dem 01. Marz begonnen werden.
Da der Start der Bauarbeiten somit in die Brutzeit der im Eingriffsbereich vorkommen-
den Brutvogelarten fallt, wurde die Zulassung des vorzeitigen Baubeginns durch die
Anderung vom 28.02.24 dahingehend ge&ndert, als dass Vergramungsmafnahmen
auf der geplanten BE-Flache (auf landwirtschatftlich intensiv genutzten Flachen, bzw.
auf einem Acker und auf3erhalb des Nationalparks) bis zum Start der Herstellung der
BE-Flache durchgefiihrt werden konnten. Als Vergrdmungsmafinahme wurde das Aus-
fuhren eines Hundes und das Aufstellen von Fluchtstangen mit sog. Flatterbandern
festgesetzt. Nach Ansicht der zustédndigen unteren Naturschutzbehdrde des Landkrei-
ses Aurich ist die Durchfihrung der Vergramungsmafinahmen wéhrend der Brutzeit
nicht mit dem artenschutzrechtlichen Stérungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
vereinbar. Die Planfeststellungsbehdrde folgt dieser Einschatzung und macht sie sich
zu eigen.
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2.2.2.10.3.2.3 Gesamtbeurteilung

Unter Bericksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmafinahmen kommt die Plan-
feststellungsbehérde zu dem Ergebnis, dass bei den Arten nach Anhang IV der FFH-
Richtlinie ein vorhabenbedingter Eintritt der Verbotstatbestande des 8§ 44 Abs. 1
BNatSchG i. V. m. 8 44 Abs. 5 BNatSchG nicht zu erwarten ist. Gleiches gilt fur die
Rastvogelarten sowie alle auRerhalb des Wirkbereiches der binnendeichs gelegenen
BE-Flache bei Dornumergrode vorkommenden Brutvogelarten. Bezogen auf die Brut-
vogelarten, die im Zuge der in Vorbereitung auf die Herstellung der BE-Flache durch-
zufuihrenden Vergramungsmalinahme wahrend der Brutzeit gestort werden, kommt es
zu Konflikten mit dem Stérungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG.

2.2.2.10.3.2.4 Ausnahme

Die Voraussetzungen fur eine Ausnahme von dem Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG liegen vor.

8§ 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5 BNatSchG ermoglicht die Erteilung einer Ausnahme aus zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses einschliel3lich solcher so-
zialer und wirtschaftlicher Art. 3¢ Offentliche Interessen sind alle Belange, die zumindest
auch dem Wohl der Allgemeinheit dienen.>’

Die Vergramungsmal3nahmen dienen der zeitlichen Beschleunigung des Vorhabens
NOR-9-2. Die Errichtung und der Betrieb der +/-525-kV-HGU-Leitung (Hochspan-
nungs-Gleichstromleitung) dient der Ubertragung von durch einen Offshore-Windener-
giepark erzeugter elektrischer Energie zum Festland einschliel3lich der Einspeisung in
das Ubertragungsnetz. Die Realisierung des Vorhabens leistet damit einen Beitrag zur
Forderung und der geordneten Steuerung der Windenergie auf See als zentraler Be-
standteil der sich im Wandel befindlichen Energieerzeugung in Deutschland. Die Si-
cherstellung des sicheren, zuverlassigen und leistungsfahigen Netzes steht dabei im
offentlichen Interesse.

Das regelmafRige (zweimal tagliche) Ausfiihren eines Hundes und das Anbringen von
Flatterband sind als Vergramungsmal3nahmen bis zum Beginn der Herrichtung der
Baustelleneinrichtungsflache erforderlich, um die Nutzung der Baustelleneinrichtungs-
flache zu Brutzwecken ab Beginn der Brutzeit zu verhindern und so eine Verzdgerung
des vorgesehenen Baubeginns auszuschliel3en.

Dieses offentliche Interesse Uberwiegt die Belange des Artenschutzes. Die Vergra-
mungsmalnahmen verhindern zwar die Nutzung der betroffenen Flurstiicke zu Brut-
zwecken. Der Eingriff durch die Storwirkungen ist jedoch als gering zu bewerten, da es
sich um keine substanzverletzende Beeintrdchtigung handelt, sondern die Flurstiicke
lediglich zeitweise nicht genutzt werden kdnnen. Zudem stehen aufgrund der Verbrei-
tung der auf den Flurstiicken befindlichen Acker- und Grabenstrukturen in den angren-
zenden, ungestorten Bereichen fiir die betroffenen Arten weiterhin in ausreichendem
Umfang Lebensraumstrukturen zur Verfigung (vgl. Anlage 8.1, Kap. 2.1, Abb. 2.1).

56 Landmann/Rohmer UmweltR/Gellermann, 101. EL Juni 2023, BNatSchG § 45 Rn. 22-28.
57 Erbs/Kohlhaas/Stockel/Muller-Walter, 248. EL Juli 2023, BNatSchG § 45 Rn. 23-29.
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Es sind ferner vor diesem Hintergrund auch keine zumutbaren Alternativen in Gestalt
von schonenderen Ausfuhrungsvarianten gem. 8 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG ersicht-
lich. Die Baustelleneinrichtungsflache wird bengétigt, damit sie fir die HDD-Maf3nah-
men, den spateren Kabeleinzug, das Schweil3en der Kabelschutzrohren und die Unter-
guerung von Baltrum genutzt werden kann. Fur das Vorhaben sprechen aufgrund sei-
ner energiewirtschaftlichen Bedeutung zwingende Griinde des offentlichen Interesses,
sodass auf die Durchfiihrung nicht verzichtet werden kann.

Es tritt durch die Ausnahmeerteilung auch keine Verschlechterung der Erhaltungszu-
stande der betroffenen Arten ein. Mal3geblich ist hierbei, dass die Population, als deren
Teil der lokale Bestand erscheint, in ihrem nattrlichen Verbreitungsgebiet als lebens-
fahiges Element erhalten bleibt.>® Diese Voraussetzung ist hier gegeben, da, wie be-
reits dargelegt, fur die betroffenen Arten in den angrenzenden, ungestorten Bereichen
in ausreichendem Umfang Lebensraumstrukturen zur Verfligung stehen.

Die Erteilung der Ausnahme steht gem. § 45 Abs. 7 Satz 1 BNatSchG im Ermessen.
Unter den bereits im Zuge der Voraussetzungen dargestellten Gesichtspunkten kommt
die Planfeststellungsbehtrde im Rahmen der Ermessensausiibung zu dem Ergebnis,
dass sie eine Ausnahme vom Verbot des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG erteilt. Die Ver-
gramungsmafnahmen dienen der Beschleunigung des Vorhabens. Die Sicherheit der
Energieversorgung ist von tberragender Bedeutung fiur das gesamtstaatliche Gemein-
wohl. Durch die Realisierung tragt die Vorhabentragerin unmittelbar zur Erreichung der
Zwecke und Ziele des 8 1 EnWG bei. Demgegeniiber sind die Auswirkungen der Ver-
gramungsmal3nahmen auf die betroffenen Arten eher als gering einzuordnen und fallen
so weniger schwer ins Gewicht.

2.2.210.4 Wasserrahmenrichtlinie/Meeresstrategierahmenrichtlinie
2221041 Belange der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)

Zu den zwingenden wasserrechtlichen Vorschriften, die bei der Planfeststellung zu be-
rick-sichtigen sind, gehéren auch die in 88 27 und 47 WHG festgelegten Bewirtschaf-
tungsziele fir oberirdische Gewasser und das Grundwasser, die die entsprechenden
Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie (Art. 4 Abs. 1 WRRL) in deutsches Recht umset-
zen.*® Wie sich aus dem Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Anlage 10.4) Uber-
zeugend ergibt, sind die planfestgestellten Malinahmen sowohl mit dem wasserrechtli-
chen Verschlechterungsverbot als auch mit dem wasserrechtlichen Verbesserungsge-
bot vereinbar.

Im Rahmen des Netzanbindungsprojektes NOR-9-2 ist die Verlegung und der Betrieb
einer £525 kV-Gleichstromleitung von der Konverterplattform NOR-9-2 bis zum Netz-
verknipfungspunkt Wilhelmshaven geplant. Gegenstand dieses Verfahrens und damit
Betrachtungsgegenstand ist der Abschnitt Kistenmeer, der vom Schnittpunkt der
Trasse mit der 12-sm-Grenze im Norden bis zum Anlandungspunkt Dornumergrode

58 Landmann/Rohmer UmweltR/Gellermann, 102. EL September 2023, BNatSchG § 45 Rn. 30.
5% BVerwG, Urteil vom 9. Februar 2017 — 7 A 2/15 —, juris, Rn. 478, BVerwGE 158, 1-142.
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reicht. Die Netzanbindung erfolgt Gber im Boden bzw. im Gewassergrund verlegte See-
kabel. Im Trassenbereich liegt die Insel Baltrum, die mittels HDD-Bohrung geschlossen
(unter-)gequert wird.

Das Vorhaben NOR-9-2 befindet sich in der Flussgebietseinheit ,Ems* und innerhalb
des Bearbeitungsgebiets ,Untere Ems*. Es erstreckt sich vom Festland durch das Wat-
tenmeer bis hin zur seeseitigen Hoheitsgrenze. Die im Bereich des Vorhabens vorkom-
menden Oberflachenwasserkdrper (OWK) gehdren zum Teil zu den Hoheitsgewassern
gem. 8 7 Abs. 5 Satz 2 WHG. Folgende OWK sind vorhabenbedingt zu bertcksichtigen:

e Euhalines Wattenmeer der Ems (Wasserkorper-ID: N2-3100-01)
o Euhalines offenes Kiistengewasser der Ems (Wasserkorper-ID: N1-3100-01)
o Kiustenmeer Ems (Wasserkdrper-1D: NO-3900)

Die landseitige BE-Flache Dornumergrode liegt zudem im Einzugsgebiet des OWK
Donumersieler Tief (DERW_DENI_06011). Vorhabenbedingte Auswirkungen auf die-
sen OWK sind jedoch ausgeschlossen, da es zu keinen Eingriffen in den OWK oder
dessen Grabensystemen kommt und keinerlei Einleitungen o.4. erfolgen. Eine Beein-
trachtigung der Bewirtschaftungsziele ist auch ohne nahere Betrachtung auszuschlie-
3en.

Alle OWK sind als nattirliche Gewasser eingestuft. Der kologische und chemische Zu-
stand der OWK ist in der Bewirtschaftungsplanung® wie folgt bewertet:

Oberflachenwasser- Okologischer Zustand Chemischer
korper Zustand
Euhalines Wattenmeer | unbefriedigend nicht gut
der Ems

Euhalines offenes Kis- | schlecht nicht gut

tengewdasser der Ems

Kistenmeer Ems keine Einstufung (Der OWK liegt aul3er- | nicht gut
halb der 1-sm-Grenze, so dass aus-
schliel3lich der chemische Zustand zu be-
werten ist.

Im Fachbeitrag wird, differenziert nach den zu bericksichtigenden OWK, geprift, ob
das Vorhaben mit den mal3geblichen Bewirtschaftungszielen (Verschlechterungsver-
bot, Verbesserungsgebot) gem. § 27 WHG vereinbar ist.

Die Vorhabenstragerin kommt unter Betrachtung der vorhabenbedingten Auswirkun-
gen auf die Bewirtschaftungsziele zu dem Ergebnis, dass durch das planfestgestellte
Vorhaben keine Verschlechterung des dkologischen Zustands sowie des chemischen
Zustands der zu bericksichtigenden Kiistengewasser zu prognostizieren ist. Vorha-
benbedingte Auswirkungen, die zum Nichterreichen des guten 6kologischen Zustands

80 |Internationaler Bewirtschaftungsplan nach Artikel 13 Wasserrahmenrichtlinie fiir die Flussge-
bietseinheit Ems. Bewirtschaftungszeitraum 2021 - 2027. Flussgebietsgemeinschaft Ems, Me-

ppen.
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oder zum Nichterreichen des guten chemischen Zustands fithren kénnten, sind eben-
falls nicht zu erwarten.

Im Bereich des Vorhabens befinden sich die Grundwasserkérper (GWK) ,Noder-
land/Harlinger Land” (DE_GB_DENI_39_08; GroRRe: ca. 780 km?2) im BA 1 und der GWK
.Baltrum* (DE_GB_DENI_39_04; Grol3e: ca. 7 km?) im BA 3. Fur beide GWK wird der
mengenmalige und der chemische Zustand mit ,gut* bewertet. Auch fir das Grund-
wasser werden im Wasserhaushaltsgesetz entsprechende Bewirtschaftungsziele be-
nannt (8§ 47 WHG). Das Grundwasser ist demnach so zu bewirtschaften, dass eine
Verschlechterung seines mengenmafigen und seines chemischen Zustands vermie-
den wird, alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzent-
rationen auf Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden und
ein guter mengenmaliger und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht
werden.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die im Zusammenhang mit dem Grundwasser re-
levanten Vorhabenwirkungen (v.a. lokale, temporare Versiegelung durch BE-Flachen
und temporére Wasserhaltung in den Baugruben) nicht geeignet sind, Qualitat und
Quantitdt des Grundwassers nachteilig zu verdndern. Eine vorhabenbedingte Ver-
schlechterung des mengenmaligen und chemischen Zustands der GWK sowie eine
Geféahrdung der Zielerreichung des guten mengenmaRigen und chemischen Zustands
kénnen damit von vornherein ausgeschlossen werden. Ebenso sind vorhabenbedingt
keine ansteigenden Schadstofftrends in den GWK zu erwarten.

Auf Grundlage dieser gutachterlichen Annahmen kommt die Planfeststellungsbehdrde
zu dem Entschluss, dass das Vorhaben den Bewirtschaftungszielen gem. 8§ 27 und
47 WHG nicht widerspricht.

2.2.2.104.2 Belange der Meeresstrategierahmenrichtlinie (MSRL)

Mit der Europaischen Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie (MSRL 2008/56/EG) wurde
ein Rahmen geschaffen, ,innerhalb dessen die Mitgliedsstaaten die notwendigen Mal3-
nahmen ergreifen, um spatestens bis zum Jahr 2020 einen guten Zustand der Mee-
resumwelt zu erreichen oder zu erhalten®“. Die Richtlinie wurde auf Bundesebene im
Wasserhaushaltsgesetz in nationales Recht umgesetzt (vgl. § 45a ff. WHG). Meeres-
gewasser sind gem. § 45a Abs. 1 WHG so zu bewirtschaften, dass

e eine Verschlechterung ihres Zustands vermieden wird“ und

e ein guter Zustand erhalten oder spatestens bis zum 31. Dezember 2020 er-
reicht wird".

Zur Erreichung dieser Bewirtschaftungsziele sind gem. § 45 Abs. 2 WHG insbesondere

o ,Meeresdkosysteme zu schiitzen und zu erhalten und in Gebieten, in denen sie
geschadigt wurden, wiederherzustellen®,

o ,vom Menschen verursachte Eintrage von Stoffen und Energie, einschliel3lich
Larm, in die Meeresgewasser schrittweise zu vermeiden und zu vermindern mit
dem Ziel, signifikante nachteilige Auswirkungen auf die Meerestkosysteme, die
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biologische Vielfalt, die menschliche Gesundheit und die zuldssige Nutzung des
Meeres auszuschlief3en* und

o ,bestehende und kinftige Mdglichkeiten der nachhaltigen Meeresnutzung zu
erhalten oder zu schaffen®.

Zum Geltungsbereich der Bewirtschaftungsziele fir Meeresgewasser gem. § 45a ff.
WHG gehdéren ,die Kistengewasser sowie die Gewasser im Bereich der deutschen
ausschliel3lichen Wirtschaftszone und des Festlandsockels, jeweils einschlief3lich des
Meeresgrundes und des Meeresuntergrundes” (8§ 3 Abs. 2a WHG).

Das Vorhaben NOR-9-2 betrifft Meeresgewasser nordlich von der Anlandung Dornu-
mergrode bis zum Eintritt in die AWZ im Gate Il. Dazu gehotren die Klistengewasser im
Sinne der WRRL (vgl. Anlage 10.4). Nach den Vorgaben des Artikels 9 MSRL Abs. 1
bzw. § 45d WHG wird der gute Zustand der Meeresgewdasser anhand von elf ,qualita-
tiven Deskriptoren“ (Anhang 1 MSRL) festgelegt. Im Beschluss der Européischen Kom-
mission 2017/848/EU erfolgt eine Zuordnung der Deskriptoren zu den wichtigsten Be-
lastungen und Wirkungen (Belastungsdeskriptoren) bzw. Eigenschaften und Merkma-
len (Zustandsdeskriptoren).

Da durch das Vorhaben bau-, anlage- und betriebsbedingt physikalische Eigenschaften
des Meeresgewassers im Geltungsbereich der MSRL verandert werden konnen, ist zu
prufen, ob

o der Umweltzustand der Meeresgewasser vorhabenbedingt verschlechtert wird,
oder/und

o die Umweltziele fur die Meeresgewdasser vorhabenbedingt gefahrdet werden.

Der Umweltzustand der zu berticksichtigenden Meeresgewdasser wird im Fachbeitrag
zur Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie anhand der potenziell vom Vorhaben betroffenen
qualitativen Deskriptoren beschrieben (s. Anlage 10.5, Kap. 5).

Ausgehend von den im UVP-Bericht ermittelten Auswirkungen mit Relevanz fur die we-
sentlichen Eigenschaften und Merkmale sowie Belastungen wird eine Bewertung vor-
genommen, in der die voraussichtlichen Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele
.vermeidung der Verschlechterung des Zustands der Meeresgewasser* sowie ,Errei-
chung eines guten Zustands der Meeresgewasser“ abgeschatzt werden. Grundlage der
Beurteilung sind die durch die relevanten Wirkfaktoren hervorgerufenen Auswirkungen
auf die potenziell betroffenen Belastungs- und Zustandsdeskriptoren (Verschlechte-
rungsverbot) bzw. auf den gemaR Art. 9 MSRL in BMU (2012)%* definierten guten Um-
weltzustand fir das deutsche Nordseegebiet (Verbesserungsgebot).

Nach den Ergebnissen der gutachterlichen Bewertungen ist durch das Vorhaben NOR-
9-2 nicht mit einer Verschlechterung des Zustands der Meeresgewdasser zu rechnen.
Des Weiteren sind keine vorhabenbedingten Veranderungen zu erwarten, die die Ziel-
erreichung (guter Zustand der Meeresgewasser) erschweren.

61 BMU (2012): Umsetzung der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie. Beschreibung eines guten
Umweltzustands fir die deutsche Nordsee nach Artikel 9 Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie.
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, Bonn.
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Auf Grundlage dieser gutachterlichen Aussagen kommt die Planfeststellungsbehérde
zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben den Bewirtschaftungszielen gem. § 45a Abs. 1
Nr. 1 und 2 WHG nicht widerspricht.

2.2.2.11 Klimaschutz

Dem Vorhaben der Errichtung und des Betriebs der 525-kV-Gleichstromleitung NOR-
9-2 See einschliel3lich der Ubrigen beantragten Mal3nahmen stehen die Aspekte des
globalen Klimaschutzes und der Klimavertraglichkeit nicht entgegen. Diese Aspekte
musste die Planfeststellungsbehorde bei ihrer Entscheidung Uber die Planfeststellung
der Vorhaben beriicksichtigen. Dies ergibt sich nach der Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichts im Urteil vom 04.05.2022, 9 A 7/21, aus Art. 20a GG i. V. m. § 13
Abs. 1 Satz 1 KSG.

Nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG haben die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei ihren Planun-
gen und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfullung fest-
gelegten Ziele zu bericksichtigen. Dieses Gebot konkretisiert die allgemeine Vorbild-
funktion der 6ffentlichen Hand und soll nach dem Willen des Gesetzgebers bei allen
Planungen und Entscheidungen zum Tragen kommen, soweit im Rahmen der gesetz-
lichen Vorgaben Entscheidungsspielrdume bestehen, ,insbesondere, soweit die zu-
grunde liegenden Vorschriften bestimmte Entscheidungen vom Vorliegen von '6ffentli-
chen Interessen' oder 'vom Wohl der Allgemeinheit’ abhdngig machen, wenn sie den
zustandigen Stellen Planungsaufgaben geben oder Abwagungs-, Beurteilungs- und Er-
messensspielraume zuweisen“®?, Nach MaRgabe dieser Vorschrift sind dort, wo mate-
rielles Bundesrecht auslegungsbedirftige Rechtsbegriffe verwendet oder Planungs-,
Beurteilungs- oder Ermessensspielrdume konstituiert, nunmehr der Zweck und die
Ziele des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG) als (mit-)entscheidungserhebliche Ge-
sichtspunkte in die Abwégungen einzustellen. Damit findet das Beriicksichtigungsgebot
des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG auch im Rahmen des Fachplanungsrechts — zum Beispiel
auf ein dem Transport von Strom dienendes Kabel — Anwendung®.

Nach dem Willen des Gesetzgebers dient § 13 Abs. 1 KSG allerdings dazu, quer-
schnittsartig Regelungsliicken zu schlieBen.® Dies versteht die Rechtsprechung dahin-
gehend, dass das Beriicksichtigungsgebot eingreift, soweit die Fachgesetze die Be-
ricksichtigung des Klimaschutzes nicht ausdriicklich vorschreiben.®® Nachdem das
Energiewirtschaftsrecht ausweislich 8 1 Abs. 1 EnWG unter anderem auf die umwelt-
vertrgliche und treibhausgasneutrale leitungsgebundene Versorgung der Allgemein-
heit zielt, hat der Gesetzgeber den Klimaschutz in Bezug auf Treibhausgasemissionen
im energiewirtschaftsrechtliche Fachplanungsrecht bereits beriicksichtigt. Die vom Ge-
setzgeber mit 8 13 Abs. 1 KSG adressierte Regelungsliicke besteht daher nach Auf-
fassung der Planfeststellungsbehérde in Bezug auf das hier zu betrachtende Vorhaben
nicht.

62 BT-Drs. 19/14337 S. 36.

83 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, juris, Rn. 62.
64 BT-Drs. 19/14337 S. 36

8 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 - 9 A 7.21, Rn. 86.
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Vorsorglich hat die Planfeststellungsbehérde den globalen Klimaschutz und die Klima-
schutzziele des KSG im Rahmen der planerischen Gesamtabwagung nach § 43
Abs. 3 EnWG berucksichtigt. Konkret waren nach dem Wortlaut von § 13 Abs. 1 KSG
der Zweck des Gesetzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten Ziele zu bericksich-
tigen. Weitere ausdrickliche Anforderungen und Vorgaben zur Art und Weise der Um-
setzung dieser Verpflichtung in einem Planfeststellungsverfahren enthalt das KSG
nicht. Das Berucksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG erfordert daher, die
Auswirkungen der Planungsentscheidung auf den Klimaschutz — bezogen auf die in
88 1 und 3 KSG konkretisierten nationalen Klimaschutzziele — zu ermitteln und die Er-
mittlungsergebnisse in die Entscheidungsfindung einzustellen.®®

Danach geht es um die dem KSG zugrundeliegende Verpflichtung nach dem Pariser
Ubereinkommen, den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter
zwei Grad Celsius und mdglichst auf 1,5 Grad Celsius gegentiber dem vorindustriellen
Niveau zu begrenzen sowie die Treibhausgasemissionen entsprechend denin 8 3 KSG
festgeschriebenen Vorgaben zu mindern. Die in § 1 Satz 3 KSG genannte Tempera-
turschwelle ist dabei, wie das Bundesverfassungsgericht in seinem sogenannten
Klimabeschluss klargestellt hat, als verfassungsrechtlich maRRgebliche Konkretisierung
des Klimaschutzziels des Grundgesetzes anzusehen.®” Dementsprechend muss bei
den Planungen und Entscheidungen die Frage in den Blick genommen werden, ob und
inwieweit diese Planungen und Entscheidungen Einfluss auf die Treibhausgasemissio-
nen haben und die Erreichung der Klimaziele gefahrden konnen.%®

Zur Erfullung der Anforderungen des klimaschutzrechtlichen Berticksichtigungsgebots
muss die Planfeststellungsbehtérde mit einem — bezogen auf die konkret in Rede ste-
hende Planungssituation — vertretbaren Aufwand ermitteln, welche CO;-relevanten
Auswirkungen das Vorhaben hat und welche Folgen sich daraus fiir die Klimaziele des
KSG ergeben.®®

Nach § 3 Abs. 1 KSG werden die Treibhausgasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990
schrittweise bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 Prozent (Nr. 1) und bis zum Jahr
2040 um mindestens 88 Prozent gemindert (Nr. 2). Bis zum Jahr 2045 werden die
Treibhausgasemissionen gemal § 3 Abs. 2 Satz 1 KSG so weit gemindert, dass Netto-
Treibhausgasneutralitit erreicht wird. Nach dem Jahr 2050 sollen negative Treibhaus-
gasemissionen erreicht werden (8§ 3 Abs. 2 Satz 1 KSG). Gemal § 4 Abs. 1 KSG wer-
den nach Sektoren geordnet jahrliche Minderungsziele und Jahresemissionsmengen
festgelegt; die Einzelheiten ergeben sich aus Anlage 1 bzw. Anlage 2 des KSG. Insge-
samt betreffen die bauzeitlich mit der Verlegung der Leitung einhergehenden CO»-
Emissionen insbesondere die in Anlage 1 KSG genannten Sektoren ,Industrie (Nr. 2
zur Anlage 1), ,Verkehr (Nr. 4 zur Anlage 1) sowie ,Abfallwirtschaft und Sonstiges*
(Nr. 6 zur Anlage 1). Die etwaigen betrieblichen Emissionen wéaren dem Sektor ,Ener-
giewirtschaft” (Nr. 1 zur Anlage 1) zuzuordnen.

66 BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 63 u. 71.

67 BVerfG, Beschluss vom 24. Marz 2021 - 1 BvR 2656/18, 1 BvR 78, 96 und 288/20 - BVerfGE
157, 30 Rn. 209.

68 Zum Vorstehenden siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 78.

69 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 80 u. 82.
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Die klimaschutzrechtliche Berticksichtigungspflicht ist allerdings sektorentibergreifend
im Sinne einer Gesamtbilanz zu verstehen. Klimarelevant sind nicht nur die in 84
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 6 KSG genannten Sektoren, die als potentiell emissionsverur-
sachende Sektoren den Minderungszielen des 8 3 KSG unterworfen sind, sondern alle
in Anlage 1 des KSG genannten Sektoren und damit auch der positiv fur die Gesamt-
bilanz wirkende Beitrag des Sektors Landnutzung, Landnutzungsénderung und Forst-
wirtschaft nach § 3a KSG (Nr. 7 der Anlage 1 zum Gesetz). Dieser ist daher in den Blick
zu nehmen, wenn Klimasenken durch ein Vorhaben beeintrachtigt oder zerstort wer-
den. Dartber hinaus dirfen im Rahmen der Abwagung Auswirkungen des einen auf
den anderen Sektor nicht ausgeblendet werden. Sinn und Zweck des Berucksichti-
gungsgebots wirden verfehlt, wenn sich die Betrachtung nur auf einen Ausschnitt be-
schranken wirde, selbst wenn dies der Teilbereich mit der konkret gréf3ten Klimarele-
vanz sein mag. Es ist zwar nicht geboten, dass die Verwaltung aufwandige Ermittlun-
gen zu klimarelevanten Auswirkungen anstellt, sie darf aber andererseits auch nicht die
Augen vor erkennbaren Klimafolgen verschlieRen.”

Nationales und in 8§ 3 KSG verankertes Ziel ist die Minimierung der Treibhausgasemis-
sionen mit dem finalen Ziel negativer Treibhausgasemissionen. Zentraler Eckpfeiler zur
Erreichung dieser Zielsetzung in der Energiewirtschaft ist der stetige und zuverlassige
Ausbau der erneuerbaren Energien und die schrittweise Beendigung der Kohleverstro-
mung sowie die Steigerung der Energieeffizienz in der Energiewirtschaft selbst und den
Nachfragesektoren (Klimaschutzprogramm 2030, S. 31). Die vorliegend planfestge-
stellten Vorhaben dienen dieser Zielsetzung unmittelbar und stehen ihr nicht entgegen,
da Strom aus erneuerbaren Energien nutzbar gemacht werden soll (siehe Einzelheiten
im Rahmen der Planrechtfertigung).

Die bauliche Errichtung der Vorhaben kann nicht ohne Treibhausgasemissionen ver-
wirklicht werden. Bauzeitliche vorhabenbedingte Treibhausgasemissionen resultieren
etwa aus dem Zu- und Abtransport von Baumaterialien und -maschinen, dem Einsatz
von Baumaschinen bzw. aus dem Baustellen- und Lieferverkehr sowie den Bauarbeiten
selbst und der Lagerung von Bau- und Erdmaterialien. Es wird zu Staubentwicklungen
und Schadstoffemissionen kommen, die temporar sektorale kleinklimatische bzw. luft-
hygienische Auswirkungen hervorrufen kénnen. Mittelbare Emissionen entstehen im
Zuge der Produktion der Leitung, der Erzeugung sonstiger fur die Leitungsverlegung
eingesetzter Baustoffe sowie der Herstellung der zur Verlegung der Leitung bendtigten
Maschinen und Fahrzeuge.

Eine exakte mengenmaéaRige Quantifizierung der bauzeitlich prognostisch vorhabenbe-
dingt hervorgerufenen Treibhausgasemissionen ware nur mit einem unverhaltnismalig
hohen Aufwand verbunden, der nach dem Verstandnis der Planfeststellungsbehérde
auch nach MalRgabe der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts nicht gefor-
dertist. Zwar halt das Bundesverwaltungsgericht die zustandige Behdrde grundsatzlich
fur verpflichtet, die zu erwartende Menge an Treibhausgasen, welche aufgrund des
Projekts emittiert werden, zu ermitteln. Bei einem unverhéaltnismaiigen Ermittlungsauf-
wand kommt allerdings eine Schatzung in Betracht.” Vor dem Hintergrund dieser

0 Siehe BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 84.
1 BVerwG, Beschl. v. 22.06.2023 — 7 VR 3.23, BeckRS 2023, 19712, Rn. 39.



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 212 von 290

Rechtsprechung hat die Planfeststellungsbehdrde die Vorhabentragerin dazu aufgefor-
dert, die vorhabenbedingten aus dem Neubau und Betrieb der 525-kV-Gleichstromlei-
tung NOR-9-2 fir den Seeabschnitt resultierenden CO,-Emissionen abzuschéatzen. Im
Rahmen ihrer vorsorglichen Abschatzung hat die Vorhabentrédgerin der Planfeststel-
lungsbehorde mit E-Mail vom 11.03.2024 Angaben zu den Auswirkungen des Vorha-
bens mit Blick auf den Benzin-, Diesel-, Strom- und Heizdlverbrauch mitgeteilt. Aus
diesen Angaben errechnet sich ein geschatztes CO2 Emissionséquivalent von 2.151 t
CO; fur die HDD-Bohrungen und 4.163 t CO- fiir die Seekabelverlegung.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde ist diese Schatzung der Vorhabentragerin zu
den durch den Baustellen- und Lieferverkehr hervorgerufenen CO»>-Emissionen nach-
vollziehbar und plausibel. Diese seitens der Vorhabentréagerin geschéatzten, allein die
Bauphase betreffenden CO»-Emissionen der Leitung, Abschnitt See, fallen im Verhalt-
nis zu den zuldssigen Jahresemissionsmengen des § 4 KSG i.V.m. Anlage 2 zum KSG
praktisch nicht ins Gewicht.”? Prognostisch gilt dies auch, wenn man die aus den wei-
teren Abschnitten des Vorhabens geschatzten CO,-Emissionen, die sich in entspre-
chenden GroRenordnungen abhangig von der Abschnittslange bewegen, hinzurechnet.

Es ist auch nicht ersichtlich, dass der Neubau und der Betrieb der 525-kV-Gleichstrom-
leitung NOR-9-2 Abschnitt See im Vergleich zu ahnlichen Leitungen mit Gberdurch-
schnittlich hohen Treibhausgasemissionen verbunden sein wird. Es handelt sich bei
den Vorhaben unter Bertcksichtigung der Lange und Transportkapazitat der Leitung,
des bendétigten Baumaterials, der eingesetzten Maschinen und Baustellenfahrzeugen
um eine ,normale“ Errichtung einer neuen Stromleitung. Fur eine gegenteilige Beurtei-
lung fehlt es aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde an greifbaren Anhaltspunkten.

Neben den durch den Baustellen- und Lieferverkehr hervorgerufenen CO»-Emissionen
werden vorhabenbedingt die Eingriffe in CO2.Senken betrachtet. Walder werden im hier
gegenstandlichen Abschnitt nicht gerodet. Eine Betroffenheit von Seegraswiesen, die
ebenfalls leistungsfahig CO, speichern kénnen, ist nicht gegeben.

Diese Einschétzung ist nach Sichtweise der Planfeststellungsbehdrde nachvollziehbar
und plausibel. Auch insoweit ist nicht ersichtlich, dass der Neubau und der Betrieb der
525-kV-Gleichstromleitung NOR-9-2 im Seeabschnitt im Vergleich zu &hnlichen Leitun-
gen mit tberdurchschnittlich hohen Treibhausgasemissionen verbunden sein wird. Es
handelt sich bei den Vorhaben unter Berticksichtigung der Lange und Transportkapa-
zitdt um eine ,normale” Errichtung einer neuen Stromleitung. Auch hier fehlt es aus
Sicht der Planfeststellungsbehdrde an greifbaren Anhaltspunkten fiir eine gegenteilige
Beurteilung.

In der Betriebsphase ist der Transport des Stroms durch die unterirdisch verlegte Lei-
tung fur sich genommen vollstédndig emissionsfrei. Insoweit sind die Vorhaben in der
Betriebsphase im engeren Sinne mit keinen Treibhausgasemissionen verbunden. Ob
und inwieweit bei der Erzeugung der Energie fir den Transport Treibhausgasemissio-
nen entstehen, ist fir die Planfeststellungsbehdrde mit vertretbarem Aufwand nicht fest-
stellbar. Sie geht davon aus, dass der fur den Leitungstransport von Elektrizitat erfor-
derliche Energieeinsatz innerhalb des Sektors Energiewirtschaft so gering ist, dass er

72 Zur Zulassigkeit dieser Erwagung siehe im Hinblick auf LNG-Anbindungsleitungen siehe
BVerwG, Beschl. v. 15.092023 — 7 V 6.23, juris, Rn. 44.
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die Erreichung der Minderungsziele in Bezug auf die fir diesen Sektor geltenden Jah-
resemissionsmengen nach § 4 Abs. 1 Satz 3 in Verbindung mit der Anlage 2 des KSG
nicht in Frage stellt. Im Ubrigen legt sie ihrer Entscheidung zugrunde, dass auch diese
Energieerzeugung ihrerseits den Minderungsanforderungen des KSG unterliegt und
daher zunehmend ohne Treibhausgasemissionen stattfinden wird. Daher steht auch
der Leitungsbetrieb den gesetzlichen Zielen des KSG nicht entgegen.

Das Vorhaben NOR-9-2 ermdglicht die Zunahme einer CO2-freien Stromversorgung,
indem es dazu beitragt, den Anteil fossiler Energietradger am deutschen Strommix suk-
zessive zu reduzieren und den weiterhin bestehenden Bedarf durch die Gewinnung
erneuerbarer Windenergie zu decken. Angesichts des wachsenden Anteils erneuerba-
rer Energien, die haufig nicht dort erzeugt werden, wo der Strombedarf am grof3ten ist,
nimmt der Bedarf an tUberregionalem Stromtransport zu. Das gegenstéandliche Vorha-
ben dient damit nicht nur der Anbindung, sondern ist ebenfalls notwendig, um die Ver-
teilung erneuerbarer Energien, in diesem Fall der in der Nordsee gewonnenen Wind-
energie, zu gewahrleisten. Damit werden durch das hiesige Vorhaben zugleich die na-
tionalen Klimaschutzziele der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt.

Zu welchem Zweck der mit der Leitung transportierte Strom durch die Verbraucher zu
einem spateren Zeitpunkt verwendet wird und mit welchen CO»-Emissionen diese an
die Transportphase anschlieBenden Nutzungen der Verbraucher verbunden sind, kann
im Planfeststellungsverfahren bereits aus tatsdchlichen Griinden nicht prognostisch er-
mittelt werden. Ungeachtet dessen sind nach der Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts bei Energietransportleitungen diejenigen Tatigkeiten, die die Verbraucher
zu einem spateren Zeitpunkt mit der Energie (z.B. Strom oder Gas) ausuben, nicht mit
in die Klimabilanz nach § 13 Abs. 1 KSG einzustellen. Derartigen mittelbaren Auswir-
kungen fehlt der durch § 43 Abs. 3 EnWG erforderliche Vorhabenbezug und sind daher
im Zuge der planerischen Abwagung nicht betrachtungsrelevant.”

§ 13 Abs. 1 Satz 1 KSG formuliert eine Berlcksichtigungspflicht, aber keine gesteigerte
Beachtenspflicht und ist nicht im Sinne eines Optimierungsgebots zu verstehen. Es ist
nicht Aufgabe der Planfeststellungsbehérde und liegt auch nicht in ihren rechtlichen wie
tatsachlichen Moglichkeiten, im Rahmen der Zulassung des Vorhabens weitreichende
Erwagungen zur zukunftigen Energie- und Stromversorgung in der Bundesrepublik
Deutschland unter Beachtung der sonstigen gesetzlichen Ziele des § 1 Abs. 1 EnWG
zu treffen.

Eine Vorrangstellung des Klimaschutzgebots gegeniiber anderen Verfassungsrechts-
giitern und Verfassungsprinzipien gegeniiber anderen Belangen lasst sich im Ubrigen
weder aus Art. 20a GG noch aus § 13 KSG und auch nicht aus dem Klimaschutzbe-
schluss des Bundesverfassungsgerichts ableiten. § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG gebietet
demnach das Einstellen der ermittelten klimarelevanten Auswirkungen in die Abwa-
gung ohne gesetzlich vorgegebene Gewichtung oder Bindungswirkung. Mafligebend
sind die tats&chlichen Umstande des Einzelfalls, nach denen sich gegebenenfalls auch
kontrare abwagungsrelevante Belange und Interessen durchsetzen kénnen.”

3 BVerwG, Beschl. v. 22.06.2023 — 7 VR 3.23, BeckRS 2023, 19712, Rn. 45.
4 Siehe dazu BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 -9 A 7.21, Rn. 85 — 87.
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Auler Frage steht, dass die Vorhaben bauzeitlich sowohl unmittelbar als auch mittelbar
Treibhausgasemissionen hervorrufen. Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme ermdg-
licht das Vorhaben die Zunahme einer CO2-freien Stromversorgung, indem es dazu
beitragt, den Anteil fossiler Energietrdger am deutschen Strommix sukzessive zu redu-
zieren und den weiterhin bestehenden Bedarf durch die Gewinnung erneuerbarer
Windenergie zu decken. Der Anteil der unter CO,-Emissionsgesichtspunkten vorteilhaf-
ten erneuerbaren Energien am Priméarenergieverbrauch lag in Deutschland im Jahr
2023 bei lediglich 19,6 %, (siehe https://www.umweltbundesamt.de/daten/energie/pri-
maerenergieverbrauch#primarenergieverbrauch-nach-energietragern, abgerufen am
03.04.2024). Dieser Anteil der erneuerbaren Energiequellen am Priméarenergiever-
brauch Deutschlands soll in den kommenden Jahren deutlich steigen. Hierzu leistet das
Vorhaben nach Inbetriebnahme einen gewichtigen Beitrag. Vor diesem Hintergrund
misst die Planfeststellungsbehdrde den lediglich auf die Phase der Bauausfihrung un-
weigerlich entstehenden Treibhausgasemissionen im Vergleich zur (weitgehend) CO.-
freien Betriebshase der Leitung in der Abwégung ein geringeres Gewicht bei.

Insgesamt wird der Neubau und der Betrieb der 525-kV-Gleichstromleitung NOR-9-2
im Seeabschnitt nach Fertigstellung und Inbetriebnahme zur Reduzierung von CO»-
Emissionen der Bundesrepublik Deutschland beitragen. Zu beriicksichtigen ist, dass
den vorhabenbedingt bauzeitlichen Treibhausgasemissionen im Vergleich zum durch
den Gesetzgeber in § 1 Abs. 1 EnWG definierten Ziel einer méglichst sicheren, preis-
gunstigen, verbraucherfreundlichen, effizienten, umweltvertraglichen und treibhaus-
gasneutralen leitungsgebundenen Versorgung der Allgemeinheit mit Elektrizitat, die zu-
nehmend auf erneuerbaren Energien beruhen soll, kein absoluter Vorrang zukommt.
Die mit dem EnWG verfolgte Sicherstellung der Energieversorgung durch geeignete
MalRnahmen, wie zum Beispiel die Errichtung oder Erweiterung von Energieanlagen,
ist eine Offentliche Aufgabe von gro3ter Bedeutung. Die Energieversorgung ist eine
Leistung, derer der Burger zur Sicherung einer menschenwdrdigen Existenz unum-
ganglich bedarf.” Diese verfassungsrechtliche Bedeutung der Sicherstellung der Ener-
gieversorgung kommt in der Abwagung mit der Staatszielbestimmung des Art. 20a GG
kein von vorneherein geringeres Gewicht zu, sondern stellt ein mindestens gleichran-
giges Verfassungsziel dar.

Nicht zuletzt in Anbetracht der Folgen des russischen Angriffskriegs in der Ukraine ist
die Bundesrepublik Deutschland in den kommenden Jahren nach Auffassung der Plan-
feststellungsbehérde mehr denn je darauf angewiesen, zur Aufrechterhaltung der far
das menschliche Existenzminimum unabdingbaren Energieversorgung samtliche zur
Verfiigung stehenden Energietrager mit einem maoglichst geringen CO.-Ful3abdruck
zum Zwecke der Versorgung der Allgemeinheit mit Energie zu nutzen bzw. dafir die
notwendige technische Infrastruktur zu schaffen und zu erhalten. Zur Erreichung dieses
Ziels leistet der Neubau und der Betrieb der gegenstandlichen Leitung einen wesentli-
chen Beitrag. Das Vorhaben NOR-9-2 dient nicht nur der Anbindung von Offshore-
Windparkflachen, sondern ist ebenfalls notwendig, um die Verteilung erneuerbarer
Energien, in diesem Fall der in der Nordsee gewonnenen Windenergie, zu gewéhrleis-

s BVerfG, Beschl. v. 10.09.2008, 1 BvR 1914/02, juris, Rn. 12; BVerfG, Beschl. v. 20.03.1984,
1 BvL 28/82, BVerfGE 66, 248, 259.
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ten. Unter Bericksichtigung der nach der Rechtsprechung des Bundesverfassungsge-
richts ebenfalls erheblichen Bedeutung der mdglichst sicheren, preisglinstigen, ver-
braucherfreundlichen, effizienten, umweltvertraglichen und treibhausgasneutralen Ver-
sorgung mit Elektrizitat fir das Wohl der Allgemeinheit sind die Vorhaben in der Ge-
samtabwagung mit den nach Art. 20a GG i. V. m. 8 13 Abs. 1 Satz 1 KSG in die Abwé-
gung einzustellenden Belangen des globalen Klimaschutzes und der Klimavertraglich-
keit vereinbar.

Eine dariiberhinausgehende Abwéagung und Berlcksichtigung von Klimabelangen ist
nicht geboten. Insbesondere finden die Bestimmungen in § 13 Abs. 1 Satz 3 und
Abs. 2 KSG auf den vorliegenden Beschluss zur Planfeststellung des Neubaus und des
Betriebs der 525-kV-Gleichstromleitung NOR-9-2 im Seeabschnitt keine Anwendung.
Beide genannte Vorschriften betreffen, auch soweit sie den Begriff der ,Planung” ver-
wenden — nur MaRnahmen und Entscheidungen im direkten Zusammenhang mit Inves-
titions- und Beschaffungsvorgangen. Sie dienen dem Zweck, bei Beschaffungen der
offentlichen Hand bestimmte Prif-, Berlicksichtigungs- und Bevorzugungspflichten zu
Gunsten klimafreundlicher Leistungen zu implementieren und zu strukturieren. Um der-
artige Konzeptions- und Strukturierungsprozess im Vorfeld von Beschaffungen geht es
bei einem Planfeststellungsbeschluss, der lediglich Baurecht begriindet, selbst aller-
dings weder eine Investitions- oder Beschaffungsmalinahme darstellt oder eine solche
— insoweit anders als die Ausfihrungsplanung — unmittelbar vorbereitet, jedoch nicht.
Aus den genannten Grunden gelten die Vorgaben nach § 13 Abs.1 Satz 3 und
Abs. 2 KSG nicht furr Planfeststellungsbeschliisse.’

2.2.212 Eigentum

Fir den Schutz der Leitung ist die Einrichtung eines Schutzbereiches beidseitig zur
Leitungsachse erforderlich. Der Schutzbereich, auch Dienstbarkeitsstreifen genannt,
stellt eine vom Bau Uber den Betrieb bis zum Rickbau der Leitung dauerhaft in An-
spruch zu nehmende Flache dar. Der Grundstiickseigentiimer behalt sein Eigentum.

Zur dauerhaften, eigentimerunabhéangigen rechtlichen Sicherung der Leitung ist die
Eintragung einer beschrankten personlichen Dienstbarkeit in Abteilung 1l des jeweiligen
Grundbuches erforderlich. Die Dienstbarkeit gestattet der Vorhabentragerin den Bau
und den Betrieb der Leitung. Die Eintragung erfolgt fiir den von der Leitung in Anspruch
genommenen Schutzbereich und fir dauerhafte Zuwegungen.

Die Dienstbarkeit gestattet der Vorhabentragerin oder von ihr beauftragten Dritten die
Verlegung, den Betrieb und die Instandhaltung von erdverlegten Leitungen. Erfasst wird
insoweit die Inanspruchnahme des Grundstiickes u. a. durch Betreten und Befahren
zur Vermessung, Baugrunduntersuchung, Durchfihrung der BaumalRnahmen und
samtliche Nebentatigkeiten wahrend des Leitungsbaus sowie die Nutzung des Grund-
stiickes wahrend des Leitungsbetriebes flir Begehungen und Befahrungen zu Kontroll-
zwecken, Inspektions- und Instandsetzungs-arbeiten.

Eigentumsrechtliche Beschrankungen ergeben sich zudem daraus, dass vom Grund-
stiickseigentiimer oder Nutzungsberechtigtem alle MaRnahmen zu unterlassen sind,

76 Siehe zum Vorstehenden BVerwG, Urt. v. 04.05.2022 — 9 A 7.21, Rn. 79.
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die den Bestand oder den Betrieb der Leitungen gefdhrden oder beeintrachtigen kon-
nen. Es dirfen keine Baulichkeiten errichtet oder tief wurzelnde Anpflanzungen vorge-
nommen werden. Leitungsgefahrdende Baume und Straucher dirfen nicht im Schutz-
bereich der Leitung belassen werden. Die Vorhabentragerin oder von ihr beauftragte
Dritte sind berechtigt, etwaigen auf dem Grund-stlick stehenden Wald im Schutzbereich
abzutreiben und diesen Bereich von Bewuchs freizuhalten. Darliber hinaus werden
Grundstuicksflachen im Zuge der BaumalRnahme temporar als BE-Flachen, Lagerplatze
und Zuwegungen in Anspruch genommen.

Die Inanspruchnahme von in Privateigentum stehenden Flachen ist gerechtfertigt und
in diesem Umfang angemessen, weil die Planmaflinahme nach Abwégung aller von
dem Vorhaben beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange zuldssig ist und dem Allge-
meinwohl dient. Der festgestellte Eingriff in das Privateigentum durch die MalRnahme
halt sich in einem planerisch unvermeidbaren Umfang. Der Planfeststellungsbeschluss
beinhaltet zwar die sog. enteignungsrechtliche Vorwirkung gem. § 45 Abs. 1 Nr. 1
EnWG, die Enteignung inklusive Entschadigung im Nichteinigungsfall ist jedoch einem
gesonderten Enteignungsverfahren gemal dem NEG vorbehalten. Die Planfeststellung
regelt nur die offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Beteiligten. Bestehende
Eigentumsverhaltnisse werden durch diese Planfeststellung selbst nicht verdndert und
sind daher auch nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Diese Planfeststellung ersetzt
deshalb nicht die Zustimmung der Grundsttickseigentimer zur Benutzung ihrer Grund-
stiicke, soweit diese Zustimmung erforderlich ist.

2.2.213 Tourismus

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der ggf.
notwendigen Folgemal3ihahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm be-
rihrten 6ffentlichen Belange festgestellt. Demnach sind alle sonstigen Belange, auch
der Tourismus in die Abwagung einzustellen.

Eine dauerhafte Beeintrachtigung des Tourismus durch die geplante Gleichstromlei-
tung ist nicht zu befiirchten. Nach der Herstellung wird im Betrieb der Leitung die erho-
lungsgebende Funktion nicht beeintrachtigt werden.

In der Bauphase sind Stérungen auf den Zuwegungen und im Baustellenbereich durch
den Baustellenverkehr und Larm maoglich.

Ebenfalls kann es durch die Inanspruchnahme von Flachen zu Beeintrachtigungen
kommen. Diese Stérungen und Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase sind jedoch
von temporarem Charakter.

Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass objektiv verninftig denkende Tou-
risten die Beeintrdchtigungen wahrend der Bauarbeiten trotz der temporéren land-
schaftsbildbeeintrachtigenden Wirkungen und der Stérungen durch den Baubetrieb in
dem Bewusstsein akzeptieren, dass diese dazu beitragen, die aus regenerativen Quel-
len gewonnene Energie zum Verbraucher zu bringen und somit die Bauarbeiten min-
destens als insoweit ,notwendiges Ubel* betrachten.””

7Vgl. OVG des Saarlandes, Urteil vom 31.03.1992, 7 M 1/89.
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Weiter ist hinsichtlich méglicherweise denkbarer Auswirkungen fir die touristischen Be-
triebe zu bericksichtigen, dass die Betriebe einen Schutz nur insoweit geniel3en, als
sie Inhaber einer Rechtsstellung sind, d.h. soweit sie gegen Beeintrachtigungen eines
eingerichteten und ausgeulibten Gewerbebetriebes rechtlich abgesichert sind. Blo3e ob-
jektiv-rechtlich nicht geschiitzte Erwerbsmdoglichkeiten, Gewinnaussichten, Hoffnungen
und Chancen fallen nicht darunter. Auch tatséchliche Gegebenheiten, wie die beste-
henden Geschéftsverbindungen, Stammgéaste oder eine bestimmte Marktstellung sind
nicht grundrechtlich geschiitzt.”®

Hinsichtlich der Schallimmissionen wird die Vorhabentragerin durch geeignete aktive
Schallschutzmalnahmen die Immissionsrichtwerte fur allgemeine Wohngebiete, Klein-
siedlungsgebiete sowie Campingbetriebe und im Auf3enbereich die Richtwerte von
Misch- und Dorfgebieten zur Tag- und Nachtzeit einhalten. Auch hinsichtlich Staub- und
Lichtimmissionen und der Baustellenverkehre hat die Vorhabentrdgerin geeignete
MalRRnahmen zu ergreifen. Entsprechende Nebenbestimmungen sind unter Punkt 1.4.2
Bestandteil dieses Beschlusses.

Durch die Nebenbestimmungen kdnnen (temporare) Beeintrachtigungen auf ein zumut-
bares Malf} reduziert werden.

Demgegentiber geht die Planfeststellungsbehtrde davon aus, dass es keine betriebs-
oder anlagebedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Tourismus gibt. Hinweise
auf Gegenteiliges sind nicht ersichtlich, insbesondere haben sich dazu keine Anhalts-
punkte fur vorangegangene Leitungsvorhaben tber Norderney ergeben.

Die Planfeststellungsbehérde nimmt zuletzt auch in den Blick, dass von Baltrum aus
sowohl in sudlicher als auch noérdlicher Richtung Windkraftanlagen zu sehen sind, die
in der Nacht durch Lichter sichtbar sind. Gleichwohl geht die Planfeststellungsbehdrde
davon aus, dass die Sichtbarkeit dieser Anlagen fir das hiesige Planfeststellungsver-
fahren kein besonderes Gewicht hat, denn die Windkraftanlagen sind nicht Gegenstand
des hiesigen Verfahrens und es ist nicht erkennbar, durch welche MafZnahmen die Vor-
habentragerin auf die Sichtbarkeit der Windkraftanlagen und damit verbundenen Ak-
zeptanzfragen Einfluss nehmen konnte. Andere Faktoren wie Servicequalitat oder tou-
ristische Infrastruktur sind fir die Bewertung einer Urlaubsregion bedeutsamer.

Auch ist die Vorhabentragerin gem. Ziffer 1.4.5.10 verpflichtet, die 6rtliche Bevélkerung
sowie Géaste des Nationalparks Uber das Vorhaben und die damit verbundenen Vor-
kehrungen zum Schutz der Natur sowie die festgesetzten Kompensationsmaflinahmen
zu informieren. Diese Vorgabe dient auch den Belangen des Tourismus, da durch aus-
reichende Informationen Uber das Vorhaben Verstandnis fir die Beeintrdchtigungen
hervorgerufen werden kann, wenn das Vorhaben wie hier vorliegend einer auf erneu-
erbaren Energien beruhenden Energieversorgung dient.

Vor diesem Hintergrund stehen touristische Belange der Verwirklichung des Netzan-
bindungssystems nicht entgegen. Auch insoweit kann das Vorhaben zugelassen wer-
den.

8 \Vgl. BVerfG, Beschluss vom 04.10.1991, 1 BvR 314/90, NJW 1992, 1878.
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2.2.3 Gesamtabwéagung
2.2.31 Anforderungen des Abwagungsgebots

Nach § 43 Abs. 3 Satz 1 EnWG sind bei der Planfeststellung die vom Vorhaben berihr-
ten 6ffentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rah-
men der Abwagung zu bericksichtigen. Die hiernach gebotene Abwégung erfordert es
zuné&chst, sdmtliche relevanten 6ffentlichen und privaten Belange im Rahmen des Plan-
feststellungsverfahrens nach 8 73 VwVfG ordnungsgemal zu ermitteln und entspre-
chend ihrer rechtlichen und tatsadchlichen Bedeutung sachgerecht zu gewichten. Diese
Prifung hat in der erforderlichen Weise stattgefunden, wie sich insbesondere aus der
Ziffer 2.2.2 des begrindenden Teils des Beschlusses ersehen lasst.

Das Abwagungsgebot des 8§ 43 Abs. 3 EnWG verlangt als planungsrechtliche Auspra-
gung des VerhaltnismaRigkeitsprinzips, die umfassend ermittelten und in ihrer rechtli-
chen und tatsachlichen Bedeutung ordnungsgemaf bewerteten Belange in Beziehung
zu setzen und gemalf ihrem Gewicht gegen- und untereinander abzuwégen. In diesem
Rahmen ist es gerechtfertigt, einzelne von der Planung beriihrte Belange entsprechend
ihrem Gewicht gegentiber anderen vorzuziehen und andere Belange in sachlich ge-
rechtfertigter Weise auch zuriickzustellen. Das jeweilige Vorhaben muss in einer Weise
geplant und ausgestaltet werden, die allen betroffenen Belangen angemessen Rech-
nung tragt und die zurtickgestellten Belange nicht starker als der Sache nach gerecht-
fertigt beeintréachtigt.

Diese Abwagung ist eine der zentralen Aufgaben der Planfeststellungsbehérde und von
ihr selbst nach Abschluss aller vorbereitenden Verfahrensschritte und nach der Beteili-
gung der betroffenen Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange auf der
Grundlage des im Planfeststellungsverfahren vollstandig ermittelten Sachverhalts vor-
zunehmen. Sie beschrénkt sich dabei nicht auf die von den Einwendern oder in den
Stellungnahmen zur Sprache gebrachten Aspekte, sondern hat sdmtliche Aspekte des
Vorhabens, die nach Lage der Dinge Relevanz haben, in den Blick zu nehmen und im
Rahmen der Abwagung ihrem tatséchlichen Gewicht entsprechend zu beriicksichtigen.
Die Planfeststellungsbehérde trifft dabei in eigener Verantwortung eine originare Ab-
wagungsentscheidung und beschrankt sich nicht auf eine blol3e Bewertung des vorlie-
genden Antrags auf Planfeststellung. Dementsprechend kommt ihr ein eigener planeri-
scher Gestaltungsspielraum zu.

Nach § 43 Abs. 3c EnWG sind bei der Planfeststellung von Vorhaben nach § 43 Abs. 1
Satz 1 Nrn. 1 bis 4 EnWG bei der Abwagung nach 8 43 Abs. 3 EnWG insbesondere
folgende Belange mit besonderem Gewicht zu bertcksichtigen:

1. eine moglichst friihzeitige Inbetriebnahme des Vorhabens,

2. ein maglichst geradliniger Verlauf zwischen dem Anfangs- und dem End-
punkt des Vorhabens,

3. eine moglichst wirtschaftliche Errichtung und ein méglichst wirtschaftli-
cher Betrieb des Vorhabens.

Diesen Anforderungen wird der mit diesem Beschluss festgestellte und mit Schutzvor-
kehrungen und Nebenbestimmungen versehene Plan im vollen Umfang gerecht. Die
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Planfeststellungsbehdrde ist bei der gebotenen Abwégung der vom Vorhaben berihr-
ten Belange zu dem Ergebnis gelangt, dass die mit dem Vorhaben verfolgten offentli-
chen Interessen an einer nachhaltig gesicherten Energieversorgung wegen ihrer ganz
erheblichen Bedeutung fir die Allgemeinheit gegeniiber den verschiedenen gegenlau-
figen Interessen Vorrang geniel3en. Die in der Planung von der Vorhabentragerin ent-
wickelte Vorzugslosung bericksichtigt die gegenldufigen Interessen bei der techni-
schen Ausgestaltung ebenso wie bei der Wahl der rdumlichen Vorzugstrasse. Die Um-
weltauswirkungen wurden ebenso wie negative Auswirkungen auf andere betroffene
Belange umfassend gewurdigt, bei der Ausgestaltung des Vorhabens beriicksichtigt
und durch geeignete und angemessene Regelungen (Schutzvorkehrungen und Neben-
bestimmungen) so gering wie moglich gehalten. Alle nach Lage der Dinge in die Abwa-
gung einzubeziehenden Gesichtspunkte wurden bertcksichtigt und mit ihrem jeweili-
gen Gewicht gewdirdigt, so dass eine entsprechende Ausgewogenheit des Planes si-
chergestellt ist. Die dem Plan entgegenstehenden Interessen haben nicht ein solches
Gewicht und sind auch nicht von derartiger Intensitat, dass sie das erhebliche offentli-
che Interesse an dem Bauvorhaben tberwinden konnten.

2.2.3.2 Vorhabenalternativen

Aufgrund des der Planfeststellungsbehorde im energiewirtschaftlichen Planfeststel-
lungsverfahren zukommenden Abwéagungs- und Gestaltungsspielraums wurden tech-
nische Leitungsvarianten und rAumliche Trassenvarianten sowie auch die Null-Variante
geprift und betrachtet. Dabei wurde insbesondere die mit Gesetz zur Anpassung des
Energiewirtschaftsrechts an unionsrechtliche Vorgaben und zur Anderung weiterer
energierechtlicher Vorschriften (BGBI. 2023 | Nr. 405 v. 28.12.2023) in § 43 Abs. 3b
EnWG neu eingefiigte Abwagungsdirektive bericksichtigt.

Weder in technischer noch in raumlicher Hinsicht sprechen abwagungsrelevante Be-
lange fiir eine anderweitige Ausfiihrung bzw. Trassenfiihrung der Leitungen. Die plan-
festgestellte Vorzugstrasse ist sowohl unter technischen Gesichtspunkten als auch be-
zuglich ihres Verlaufs gegeniiber sonstigen Vorhabenalternativen vorzugswirdig.

2233 Vorrang der Offentlichen Interessen an der Planung

Die mit der Planung verfolgten oOffentlichen Interessen sind gemaf 8§ 43 Abs. 3 EnNWG
mit den Ubrigen betroffenen Interessen gegen- und untereinander gerecht abzuwégen.
Dabei muss jeder abwégungserhebliche Belang seinem tatsachlichen Gewicht entspre-
chend in die Abwagung einbezogen werden. In dieser Abwagung lassen sich zwar nicht
samtliche Belange gleichermaf3en durchsetzen; es darf aber kein Belang entgegen sei-
nem tatsachlichen Gewicht zuriickgesetzt oder in unzumutbarer, unverhaltnismagiger
Weise benachteiligt werden.

Wie bereits oben dargelegt, gelangt die Planfeststellungsbehorde bei der pflichtgema-
Ren Abwagung zu dem Ergebnis, dass die fur die Vorhaben sprechenden o6ffentlichen
Belange gewichtiger sind als die gegen die Vorhaben sprechenden o6ffentlichen Be-
lange und die privaten Belange von Betroffenen. Dies gilt auch, wenn alle gegenlaufi-
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gen Belange mit ihrem tatsachlichen Gewicht zusammengefasst und den fir die Vor-
haben streitenden Belangen gegenlbergestellt werden. Diese Feststellung beruht auf
folgenden Erwagungen:

Das durch den vorliegenden Bescheid planfestgestellte Vorhaben ist ein wesentlicher
Bestandteil des grof3rdumigen Stromnetzausbaus, der im Zuge der Neuausrichtung der
Energieversorgung in Deutschland insbesondere im Hinblick auf den Ausbau erneuer-
barer Energiequellen erforderlich ist. Die besondere Bedeutung, die gerade diesem
Vorhaben beizumessen ist, kommt auch in seiner Bestatigung im Netzentwicklungsplan
durch die Bundesnetzagentur zum Ausdruck. Man kénnte zwar einwenden, dass erst
die Aufnahme in den Bundesbedarfsplan des BBPIG das tberragende 6ffentliche Inte-
resse an diesem Vorhaben begriinden kdnnte. Dem steht jedoch entgegen, dass kaum
ein Offshore-Anbindungssystem in das BBPIG aufgenommen wird, vielmehr sind dort
nur einzelne Offshore-Anbindungssysteme aufgefuhrt, wahrend das Gros trotz wieder-
holter Bestatigung im NEP nicht in das BBPIG uberfuhrt wird. Auch die Pflicht der re-
gelzonenverantwortlichen Ubertragungsnetzbetreiber aus § 17d EnWG, die Offshore-
Anbindungssysteme entsprechend den Vorgaben aus dem Offshore-Netzwicklungs-
plan sowie des Flachenentwicklungsplans umzusetzen, spricht fur eine erhebliche Be-
deutung der Offshore-Anbindungssysteme. Als wesentliche Voraussetzung fur eine
Umstellung der Energieversorgung auf klimaneutrale Energiequellen ist der Netzaus-
bau praktisch unverzichtbar. Vorhaben, die diesem Ziel dienen, sind deshalb mit einem
erheblichen Gewicht in die Abwagung einzustellen. Die entgegenstehenden Interessen
missen, soweit ihnen nicht in der Planung Rechnung getragen werden kann, hinter
diesen Belangen zurtickstehen.

Daneben sprechen die Belange des Klimaschutzes im Ergebnis fiir die Realisierung
des Vorhabens, weil die positiven klimabezogenen Auswirkungen des Vorhabens die
temporar wahrend der Bauphase klimaschadlichen Wirkungen deutlich Gberwiegen.
Die Belange des Klimaschutzes werden dementsprechend zugunsten der Vorhaben in
die Gesamtabwagung eingestellt.

Die gemal § 43 Abs. 3c EnWG als mit besonderem Gewicht zu beriicksichtigenden
Belangen begriinden ebenfalls ein erhebliches dffentliches Interesse an der Errichtung
und dem Betrieb der Vorhaben.

Gemall dem aktuellen Netzentwicklungsplan soll das Gesamtvorhaben NOR-9-2 im
Jahr 2031 in Betrieb gehen. Die fristgerechte Inbetriebnahme dient dem rechtzeitigen
Netzanschluss der Windparkflache N.9-2. Zwischen dem Erlass des vorliegenden Plan-
feststellungsbeschlusses und der voraussichtlichen Inbetriebnahme liegen wenige
Jahre. Die beschleunigte Planung und Umsetzung sind vor dem Hintergrund der Be-
deutung des Vorhabens fir eine sichere, klimafreundliche und kostenglinstige Strom-
versorgung gerechtfertigt. Es besteht ein Uberragendes 6ffentliches Interesse an einer
maglichst friihzeitigen Inbetriebnahme der Vorhaben. Dieses Interesse stellt die Plan-
feststellungsbehdrde, wie durch § 43 Abs. 3c Nr. 1 EnWG gefordert, mit entsprechen-
dem Gewicht in die Gesamtabwégung ein.

Auch der Trassenverlauf der Leitung tragt dem Interesse an einem mdglichst geradlini-
gen Verlauf zwischen Anfangs- und Endpunkt Rechnung, § 43 Abs. 3c Nr. 2 EnWG.
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Bei der Planung der Trassenfuhrung wurde als Planungsgrundsatz ein mdglichst ge-
radliniger Verlauf mit dem Ziel des geringsten Eingriffs in Umwelt und Natur zugrunde
gelegt. GroéRRere weitrdumigere Verschwenkungen, die zu einem langeren Leitungsver-
lauf gefuihrt hatte, sieht der planfestgestellte Verlauf der Leitung nicht vor.

Des Weiteren sprechen auch das in § 43 Abs. 3c Nr. 3 EnWG definierte Interesse an
einer maglichst wirtschaftlichen Errichtung und an einem maoglichst wirtschaftlichen Be-
trieb der Vorhaben fir deren Planfeststellung. Der planfestgestellte Trassenverlauf der
gefuhrten Leitung vermeidet unnétige groRraumige Bewegungen, welche die Leitungs-
trasse erheblich vergréRern wirde. Auch erméglicht die Trassenwahl eine Parallelfih-
rung von bis zu funf Anbindungssystemen und die Nutzbarmachung einzelner Baustel-
lenflachen fur die Errichtung aller finf Systeme. Die Ergebnisse dieser Prifung und
Bewertung sind in die Planung der Trassenfiihrung eingeflossen und werden mit ent-
sprechendem Gewicht in der Gesamtabwagung beriicksichtigt. Insofern ist der durch
diesen Beschluss festgestellte Verlauf beider Leitungen auch wirtschaftlichen Aspekten
insgesamt als vorteilhafte Losung anzusehen.

2234 Gegenlaufige Interessen des Umwelt-, Natur- und Gewaéasser-
schutzes

Die Vorhaben beriihren notwendigerweise Belange der Umwelt, insbesondere des Na-
tur- und Gewadsserschutzes. Das gilt sowohl fir die Bauphase, in der es um die Verle-
gung des Seekabels geht, die insb. mit Bodeneingriffen, Flacheninanspruchnahmen
sowie Beeintrdchtigungen der Meeresgewésser und des Wattes verbunden sind, als
auch fur die Betriebsphase, die mit Eingriffen in Belange des Naturschutzes durch die
Warmeentwicklung des Meeres der Seekabel verbunden sind. Art und Umfang der In-
anspruchnahme von Umweltgitern sind in der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung im
Einzelnen ndher dargestellt. Hierauf kann Bezug genommen werden.

Das Vorhaben NOR-9-2 gentigt auch den umweltrechtlichen Anforderungen. Mit diver-
sen SchutzmalRnahmen wird sichergestellt, dass die Belange des Naturschutzes, des
Gewasserschutzes und allgemein des Umweltschutzes wahrend der Bauphase und
wahrend des Betriebs so weit wie moglich gewahrt bleiben. Soweit erforderlich, wird
durch die im vorliegenden Beschluss angeordneten Inhalts- und Nebenbestimmungen
sichergestellt, dass die Einschrankungen so gering wie mdglich gehalten werden. Unter
Bericksichtigung der planfestgestellten Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen
und insbesondere der Trassenfiihrung besteht keine Besorgnis erheblicher Beeintrach-
tigungen von Natura 2000-Gebieten. Die Anforderungen des Artenschutzrechts werden
ebenfalls erfillt. Die mit dem Vorhaben dennoch einhergehenden Eingriffe in Natur und
Landschaft kénnen ausgeglichen bzw. kompensiert werden. Gewdasserschutzbelange
stehen der Zulassung der Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Soweit trotz der Bemuhungen um Vermeidung, Ausgleich und sonstige Kompensatio-
nen Beeintrachtigungen der Umwelt, insbesondere von Natur und Landschaft, Boden
und Gewassern auftreten werden, missen sie im Rahmen der planerischen Abwéagung
gegeniber den oben dargestellten Zielen und Interessen, die mit dem Vorhaben ver-
folgt werden, zurlcktreten.
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2235 Gegenlaufige Interessen der Strom- und Schifffahrtspolizei

Das planfestgestellte Vorhaben berihrt auch Belange der Strom- und Schifffahrtspoli-
zei. Dies gilt sowohl fuir die Bauphase, in der es um die Verlegung des Seekabels geht
und damit unter anderem die uneingeschrénkte Befahrbarkeit der Wasserstraf3en be-
eintrachtigt, als auch fir die Betriebsphase, in welcher beispielsweise Reparaturarbei-
ten oder MalRnahmen aufgrund Mindertberdeckungen ebenfalls die uneingeschrankte
Befahrbarkeit der Wasserstral3en beeintrachtigt. Den strom- und schifffahrtspolizeili-
chen Belangen wurden durch die Nebenbestimmungen unter 1.4.8 Rechnung getra-
gen.

Sofern dartber hinaus Beeintrachtigungen verbleiben, sind diese mit einem derart ge-
ringen Gewicht, dass sie im Rahmen der planerischen Abwéagung gegentiber den oben
dargestellten Zielen und Interessen, die mit dem Vorhaben verbunden sind, zuriicktre-
ten.

2.2.3.6 Gegenlaufige Interessen des Grundeigentums und der Landwirt-
schaft

Die planfestgestellten Vorhaben erfordern die Inanspruchnahme von privatem Grund-
eigentum, insbesondere von Flachen, die landwirtschaftlich genutzt werden. Die dau-
erhafte Inanspruchnahme bezieht sich vor allem auf den notwendigen Schutzstreifen
der verlegten Leitung und die hiermit verbundenen Nutzungsbeschrédnkungen. Auf den
Flachen, auf denen Kompensationsmal3nahmen zum Ausgleich des Eingriffes in Natur
und Landschaft vorgesehen sind, wird das Eigentum ebenfalls dauerhaft belastet. Dar-
Uber hinaus missen weitere in privater Hand befindliche Flachen im Zuge der Bau-
phase (einschliel3lich der Errichtung von Provisorien) voribergehend in Anspruch ge-
nommen werden.

Die Inanspruchnahme fremden Eigentums ist fur die leitungsgebundene Energiever-
sorgung unumganglich. Die Inanspruchnahme wahrend der Bauphase ist temporérer
Natur. Durch Nebenbestimmungen ist sichergestellt, dass die Einschrdnkungen durch
die Errichtung so gering wie mdglich bleiben. Nach Beendigung der Baumal3nahmen
wird der vorherige Zustand wiederhergestellt. Wéahrend der Baumal3nahmen entste-
hende Schaden sind auszugleichen. Nach Abschluss der BaumalRnahmen verbleiben
dauerhafte Einschrankungen lediglich im Bereich des Schutzstreifens. Die mit den Vor-
haben in der temporéren Errichtungsphase verbundenen Eingriffe in 6ffentliche Be-
lange und private Rechtspositionen bzw. Interessen und die nach der Errichtung ver-
bleibenden Einschrankungen der Betriebsphase aufgrund des Schutzstreifenerforder-
nisses sind angesichts des offentlichen Zwecks, der mit dem Vorhaben verfolgt wird,
gerechtfertigt und zuldssig. Dies gilt auch in Wiirdigung der enteignungsrechtlichen
Vorwirkung des Planfeststellungsbeschlusses.

Die damit ergebenden Beeintrachtigungen der Eigentiimer missen von den Betroffe-
nen im Interesse der mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Belange hingenommen
werden. Sie werden — sofern keine Einigung mit der Vorhabentragerin tGiber Entschadi-
gungsleistungen erzielt werden kann — im nachfolgenden Enteignungsverfahren zu be-
ricksichtigen sein.
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2.23.7 Gegenlaufige Interessen anderer Leitungstrager und Infrastruk-
turbetreiber

Im Zuge der Errichtung und des Betriebs der Leitung NOR-9-2 kann es zu voriberge-
henden Beeintrachtigungen der Betreiber von anderen Leitungen und Infrastrukturein-
richtungen kommen. Die diesbeziglichen Beeintrachtigungen werden durch die Pla-
nung der Vorhabentragerin, die die Betroffenheit von Belangen sonstiger Leitungstra-
ger und Infrastrukturbetreibern bertcksichtigt, in engen Grenzen gehalten. Ergénzend
sind unter Ziffer 1.4.13 Nebenbestimmungen vorgesehen, die den von den Betreibern
der betreffenden Einrichtungen im Rahmen des Beteiligungsverfahrens erbetenen Vor-
kehrungen so weit als moglich Rechnung tragen. Etwaige verbleibende voriberge-
hende Beeintrachtigungen missen von diesen hingenommen werden, weil sie zur Um-
setzung des Vorhabens unerlasslich sind und aus Griinden des vorrangigen &ffentli-
chen Interesses an dem planfestgestellten Neubau zuriicktreten missen.

2238 Zuriickstellung gegenlaufiger Interessen im Ubrigen

Auch soweit die Vorhaben noch weitere gegenlaufige Interessen von Betroffenen be-
rihrt, die vorstehend im Rahmen der Gesamtabwagung keine spezielle Wirdigung er-
fahren haben, kann diesen jedenfalls kein derart grol3es Gewicht beigemessen werden,
dass die mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Interessen im Range zuriicktreten
missten. Angesichts des erheblichen Gewichts dieser mit den planfestgestellten Mal3-
nahmen verfolgten 6ffentlichen Interessen ist weder ersichtlich noch vorstellbar, dass
gegenlaufige Interessen im Range vorgehen kdnnten. Ungeachtet dessen kann fir die
Prifung und Abwagung der durch die Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange auf die obigen Ausfilhrungen unter 2.2.2 verwiesen werden.

Die Vorhaben werden daher in Abwégung aller beriihrten Belange planfestgestellt, da
sie aus zwingenden Griinden des tUberwiegenden 6ffentlichen Interesses unter Beach-
tung der betroffenen Belange im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit verniinf-
tigerweise geboten sind.

Die Gesamtabwéagung fiihrt zu dem Ergebnis, dass Errichtung und Betrieb beider Vor-
haben im Landabschnitt Nord mit den festgesetzten MalRgaben zugelassen werden
kénnen, da die Vorteile, die mit dem Leitungsbau fir die Energieversorgung erreicht
werden, die Nachteile Uberwiegen. Der Plan war daher festzustellen.

2.3 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Das Vorhaben ist mit den Tragern offentlicher Belange abgestimmt. Die Forderungen,
Anregungen und Hinweise der Fachbehorden beriicksichtigt die Planfeststellungsbe-
horde so weit wie mdglich oder stellt deren Beachtung durch die Inhalts- und Neben-
bestimmungen sowie Zusagen dieses Beschlusses (s. Punkte 1.4 und 1.5) sicher.
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2.3.1 Gemeinde Dornum

Die Gemeinde Dornum gibt in ihrer Stellungnahme an, dass samtliche Arbeiten so zu
gestalten sind, dass die Deichsicherheit und -verteidigung jederzeit gewahrleistet wer-
den konne.

Die Vorhabentréagerin erwidert, dass im Rahmen des Transports der Kabelschutzrohre
Uber den Deich und durch das Deichvorland der Deichverteidigungsweg tageweise
nicht passierbar sein werde. Die Vorhabentrager werde aber den Deichverband Dornu-
mergrode, die Deich- und Sielacht Harlingerland, den Landkreis Aurich sowie den
NLWKN rechtzeitig vor diesen ZeitrAumen informieren.

Hierzu verweist die Planfeststellungsbehérde auf die Nebenbestimmungen unter Ziffer
1.4.7, die die Deichsicherheit sicherstellen sollen.

Zudem sei die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen auf das absolut erforder-
liche Minimum zu beschrénken.

Dem stimmt die Vorhabentragerin zu.

Derzeit erfolge die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0233 im Ortsteil Dornume-
rgrode. Es sei beabsichtigt auf dem Flurstick 104/3, Flur 2, Gemarkung Dornume-
rgrode, (direkt westlich von 10 13) ein Allgemeines Wohngebiet auszuweisen. Dies sei
im Schallgutachten nicht bertcksichtigt. Es sei der Nachweis zu fuhren, dass die Im-
missionsrichtwerte hier eingehalten werden. Im Ubrigen seien die im Schallgutachten
beschriebenen SchutzmalRnahmen zwingend umzusetzen.

Die Vorhabentragerin fuhrt hierzu aus, dass die Immissionsorte 13 und 18 sich in un-
mittelbarer Nachbarschaft zu dem genannten Flurstiick befinden wiirden und vergleich-
bar hinsichtlich der Schallimmission herangezogen werden kdnnten. Hier wiirden am
Tag die Immissionsrichtwerte um 23,6 dB (10 13) und 24,8 dB (IO 18) bzw. in der Nacht
um 9,3 dB (10 13) und 10,5 dB unterschritten.

Seitens der Planfeststellungsbehtrde gibt es keine Veranlassung, weitergehende
Nachweise von der Vorhabentragerin zu verlangen. Nicht nur werden am direkt 6stlich
gelegenen 10 13 die Immissionsrichtwerte deutlich unterschritten, auch bei den 10 16
und 18, die 6stlich des 10 13 liegen, werden die Immissionsrichtwerte deutlich unter-
schritten. Mangels gegenteiliger Hinweise auf tatsachliche Umstande, die eine andere
Bewertung zuliel3en, ist hier daher davon auszugehen, dass die Immissionsrichtwerte
daher auch beim geplanten Allgemeinen Wohngebiet eingehalten werden, ohne dass
ein rechnerischer Nachweis hierfiir notwendig ist.

Die Gemeinde legt weiter dar, dass die neu herzustellende Baustral3e parallel zum be-
stehenden Deichverteidigungsweg verlaufe. Um sparsam mit dem Grund und Boden
umzugehen, erscheine es zielfihrender den vorhandenen Weg ggf. entsprechend zu
ertichtigen bzw. ggf. zu verbreitern, anstatt eine neue Baustral3e zu errichten. Sofern
die Errichtung der Baustral3e im Hinblick auf angedachte Deicherhéhungsmal3inahmen
und einer damit verbundenen sudlichen Deichful3verschiebung geplant worden sei,
sollte die Herstellung der BaustralRe so erfolgen, dass diese ggf. zuklnftig als neuer
Deichverteidigungsweg ausgebaut werden kénne. Dies sollte mit der Deich- und Siel-
acht Harlingerland abgestimmt werden.
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Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass der Deichverteidigungsweg soweit maglich
freigehalten werde. Unter anderem um der Forderung des NLWKN nachzukommen,
werde eine eigene Baustral3e entlang des Deichverteidigungswegs errichtet. AulRer-
dem wirden im Zeitraum bis 2031 auch Arbeiten am Deich in Dornumergrode stattfin-
den. Um auch wéhrend dieser Zeit einen weitestgehend unbeeintrachtigten Bauablauf,
sowohl auf Vorhabentrégerseite als auch beim NLWKN zu gewahrleisten, werde der
Deichverteidigungsweg parallel zum Deich nicht als Zuwegung zur BE-Flache genutzt.

Die aufgezeigte alternative Baustral3e scheine nach den Unterlagen von der Landes-
stral3e Uber die Gemeindestral3e Monchdrift zum Deichverteidigungsweg zu fihren. Fir
die GemeindestralR3e bestehe eine Gewichtslastbeschrankung. Eine etwaige Nutzung
als Baustral3e erfordere demzufolge zuvor Ertiichtigungsmalnahmen, die mit der Ge-
meinde im Vorfeld abzustimmen seien.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die alternative Zuwegung tberwiegend zu Beginn
und Ende der jeweiligen Bauzeiten wahrend eines Jahres benétigt werde. Etwa um die
Geratschaften fur den auf den vorhandenen Lahnungen zu errichtendem Steg zu trans-
portieren. Deshalb wiirden hier allenfalls leichte Materialtransporte durchgefiihrt wer-
den.

Die Gemeinde Dornum weist weiter darauf hin, dass die innerhalb des Landschafts-
schutzgebietes ,Ostfriesische Seemarsch zwischen Norden und Esens* geplanten bau-
lichen Anlagen ggf. zuvor eine Befreiung im Sinne des § 5 der LSG-VO bedurfen.

Im UVP-Bericht im Kapitel 5.2.1 wurde das Landschaftsschutzgebiet ,Ostfriesische
Seemarsch zwischen Norden und Esens” ndher betrachtet und einer Prifung hinsicht-
lich moglicher vorhabenbedingter Verstof3e gegen Schutzbestimmungen und Verbote
unterzogen mit dem Ergebnis, dass vorhabenbedingte Verstol3e gegen Schutzbestim-
mungen und Verbote (Landkreis Aurich 2011) im Vorfeld begriindet ausgeschlossen
werden konnen. Daher ist laut Vorhabentragerin eine Befreiung im Sinne des § 5 der
LSG-VO nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt der Einschatzung der Vorhabentragerin nicht. Viel-
mehr ist davon auszugehen, dass durch das Vorhaben diverse Verbotstatbestande tan-
giert werden. Da eine Inanspruchnahme des LSGs nicht vermeidbar ist und die Beein-
trachtigungen bauzeitlicher Natur sind, so dass eine Wiederherstellung der in Anspruch
genommenen Flachen mdglich ist, erteilt die Planfeststellungsbehérde gem. 8 3 Abs. 2
der LSG-VO eine Ausnahme von den Verboten des 8§ 3 Abs. 1 Nr. 1, 3, 5, 7, 11 und 15
der LSG-VO. Im Einzelnen wird auf Ziffer 2.2.2.10.2.2.1 verwiesen.

Schlie3lich fuhrt die Gemeinde Dornum aus, dass die Regelungen der Gefahrenab-
wehrverordnung der Gemeinde Dornum zu beachten seien.

Die Vorhabentragerin hat diesen Hinweis zur Kenntnis genommen und erwidert, dass
nach Durchsicht der Verordnung durch die geplanten Arbeiten keine VerstoRRe festge-
stellt werden konnten. Zu 8 8 Vermeidung von Larm sei an dieser Stelle auf die geplan-
ten Larmminimierungsmaf3nahmen (Larmschutzwénde) zu verweisen. Im 24- Stunden-
Bohrbetrieb auf der landseitigen BE-Flache werde Schall durch die Malinahmen auf ein
erforderliches Mal3 gedrosselt.
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Seitens der Planfeststellungsbehérde wird auf die Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm verwiesen, die entsprechend den Darlegungen des Schallgutachtens unter Be-
ricksichtigung von Schallminderungsmal3nahmen an allen gepriften 10 eingehalten
werden. Weitergehendes ist nicht zu veranlassen.

2.3.2 Gemeinde Baltrum

Die Gemeinde Baltrum hat (verfristet) zum Vorhaben Stellung genommen, aufgrund der
Entscheidungsrelevanz war die Stellungnahme gleichwohl gem. 8§ 73 Abs. 3a S. 2
VwVIG zu bericksichtigen.

Zunachst zeigt sich die Gemeinde Baltrum Uberrascht, dass eine Stellungnahme aus
dem Raumordnungsverfahren nicht automatisch im Planfeststellungsverfahren tber-
nommen werde. Die Planfeststellungsbehérde verweist darauf, dass das Raumord-
nungsverfahren ein anderes Verfahren darstellt, welches durch eine andere Behérde
durchgefuhrt wird und einen anderen Gegenstand betrifft. Das Raumordnungsverfah-
ren wurde im konkreten Fall durch das ArL Oldenburg durchgefiihrt und betraf — dem
Gegenstand eines Raumordnungsverfahrens entsprechend — die Frage, ob die vorge-
legte Planung mit den Zielen der Raumordnung vereinbar ist. Dieser Verfahrensgegen-
stand entspricht nicht dem Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens, vielmehr ist
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens eine weiter konkretisierte Planung mit
dem Ziel der Zulassung von Errichtung und Betrieb. Auch ist der Priifgegenstand des
Planfeststellungsverfahrens ein anderer, denn die Planfeststellungsbehdrde hat neben
der Raumvertraglichkeit zu allen anderen relevanten Belangen die Vereinbarkeit des
Vorhabens mit gesetzlichen Vorgaben zu priifen. Eine 1:1-Ubertragung der Stellung-
nahme kann daher nicht automatisch erfolgen. Dieser Gedankengang wird auch durch
folgende Uberlegungen gestiitzt: Da der Antragsgegenstand im Planfeststellungsver-
fahren auch von der Landesplanerischen Feststellung abweichen kann, kann auch eine
Stellungnahme zum Raumordnungsverfahren im Rahmen der Planfeststellung sich er-
ledigt haben. Einwendungen und Stellungnahmen kdnnen erst sinnvoll mit Beginn des
Planfeststellungsverfahrens abgegeben werden, denn erst zu diesem Zeitpunkt ist der
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens klar bestimmbar. Vorherige Einwendun-
gen und Stellungnahmen kénnen nicht berticksichtigt werden, denn diese konnen denk-
logisch auf den Antragsgegenstand nicht genau eingehen.

Inhaltlich wird vorgetragen, dass die Vorhabentragerin im Vergleich zum Stand Raum-
ordnungsverfahren eine génzlich neue KompensationsmalRnahme eingebracht habe
Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die Darstellung von Kompensationsmalf3-
nahmen grundséatzlich nicht Inhalt eines Raumordnungsverfahrens sei. Die Bilanzie-
rung des Eingriffs und die hieraus resultierende Notwendigkeit von Kompensations-
malinahmen sei erst im Planfeststellungsverfahren zu regeln.

Mit der neuen Kompensationsflache werde ein bestehender Weg verandert, um das
Hinterland zu vernadssen. Es werde die Gefahr gesehen, dass hierdurch eine Ein-
schrénkung des Weges, eine Verschlechterung der Substanz sowie eine Instabilitat
drohe. Die Vorhabentragerin fuhrt aus, dass die Befahrbarkeit nach der Umsetzung
auch mit schwerem Gerat weiterhin maglich sein werde. Diesbeziglich stehe die Vor-
habentragerin im Austausch mit NLWKN und NLPV.
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Die Gemeinde Baltrum tragt weiter vor, dass auch eine Regelung zur kiinftigen Unter-
haltung nicht gegeben sei. Diesbeziiglich erwidert die Vorhabentragerin, dass die Flut-
mulden wartungsfrei seien. Aufgrund der neuen Durchldsse ergebe sich kein zusatzli-
cher Wartungsaufwand, der Giber den bereits bestehenden hinausgehe.

Auf den Hinweis der Gemeinde Baltrum, andere Tréger oOffentlicher Belange wirden
dem Vorschlag nicht folgen, erwidert die Vorhabentragerin, dass die Entwurfsplanung
zur Salzwiese den beteiligten Tragern 6ffentlicher Belange im Dezember 2023 vorge-
stellt worden sei. Sowohl die Gemeinde Baltrum als auch NLWKN, NLPV und der LK
Aurich haben dazu Stellung genommen. Hierzu klare die Vorhabentragerin die ange-
sprochenen Sachverhalte mit den jeweiligen Tragern oOffentlicher Belange.

Seitens der Planfeststellungsbehtrde wird beziiglich der Kompensationsmaflinahme
auf Ziffer 1.4.5.1.1 verwiesen. Weitergehende Regelungen sind nicht erforderlich. Die
KompensationsmalRnhahmen sind erst im Planfeststellungsverfahren festzulegen.

Da die Gemeinde Baltrum inhaltlich auf die Stellungnahme aus dem Raumordnungs-
verfahren verweist, soll dies hier entsprechend dargestellt und bewertet werden.

Die Gemeine Baltrum befiirchtet durch das Vorhaben (sowie durch weitere auf der Insel
Baltrum geplante Vorhaben) Auswirkungen auf den Tourismus, da die Bautatigkeiten
tber mehrere Jahre erfolgen und aufgrund der Gréf3e der Insel gerade in den fur Tou-
risten und Insulanern relevanten Orten (Wohnbebauung, Strand) durch Sichtbeziehung
und L&rm spiirbar seien. Die Gemeinde Baltrum befiirchte daher Einnahmeausfalle und
ein Wegfall der Erholungsfunktion des Ostlandes. Die Vorhabentragerin fuhrt aus, dass
sie keine negativen Auswirkungen auf den Tourismus erwarte. An den Nordstranden
und Anlandungen komme es lediglich zu temporaren, rdumlich begrenzten Einschrén-
kung der Erholungsnutzung wéhrend der Bauphasen. Dies seien auch die Erfahrungen
aus den Inselquerungen auf Norderney. Die Belange des Tourismus werden in ange-
messener Weise durch die Nebenbestimmungen bericksichtigt, die Planfeststellungs-
behorde verweist hierzu auch auf die Begrindung unter 2.2.2.13.

Die Gemeinde Baltrum fordere eine genauere Betrachtung der unter der Insel liegen-
den SuRwasserlinse, um Beeintrachtigungen der Wasserversorgung der Insel zu ver-
meiden. Zwar werde Baltrum auch durch eine Wasserleitung des OOWYV vom Festland
versorgt, im Extremfall kdnne eine Versorgung ausschlief3lich durch diese Wasserlei-
tung jedoch nicht sichergestellt werden. Da die SufRwasserlinse nicht verzichtbar sei,
seien Beeintrachtigungen zwingend auszuschlieRen. Es wird auf Erfahrungen zu einem
Gasleitungsprojekt im Bereich Jemgum verwiesen. Aus Sicht der Vorhabentragerin
seien keine Beeintrachtigungen der SufRwasserlinse zu erwarten. Zu diesem Ergebnis,
dass von den Horizontalbohrungen keinerlei Einfluss auf die Sti3wasserlinse zu erwar-
ten ist, kommt auch die Prof. Burmeier Ingenieurgesellschaft mbH in ihrem Bericht zur
Einordnung der Geophysikalischen Erkundung der Sif3wasserlinse bzw. der SifR3-
/Salzwassergrenze auf Baltrum vom 17.06.2024. Es sind daher keine Vorkehrungen zu
ergreifen, um Beeintrachtigungen auszuschliel3en, sodass seitens der Planfeststel-
lungsbehorde keine weiteren Regelungen erforderlich sind.

Zudem fordere die Gemeinde Baltrum die weitere Prifung alternativer Korridore, um
ggf. eine Inanspruchnahme der Insel Baltrum zu vermeiden. Hierzu verweist die Vor-
habentragerin auf die Desktopstudie, in der das Ausscheiden der Varianten durch das
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Accumer Ee hinreichend dargelegt sei. Zum einen sei der Korridor aufgrund der r&um-
lichen Enge nur fur ein Seekabelsystem geeignet. Zum anderen konne die hohe Mor-
phodynamik im Allgemeinen zu Freilagen und die beobachteten Absandungen 6stlich
der Pipelinelagen in diesem Bereich zu Freilagen bzw. Durchhdngen des Kabels fih-
ren. Die weiteren Korridore wurden im Rahmen des Raumordnungsverfahrens gepruft
mit dem Ergebnis, dass auch andere Korridore in Betracht kommen. Jedoch ist seitens
der Planfeststellungsbehdrde hervorzuheben, dass der Bedarf an Anbindungssysteme
zwischenzeitlich weiter gestiegen ist. Eine Inanspruchnahme der Insel Baltrum kann
unter den gegebenen Umstanden nicht vermieden werden, da die Vielzahl an notwen-
digen Anbindungssystemen nicht mehr ausschlie3lich Giber Norderney gefiihrt werden
kénnen und auch auf Langeoog weitere Anbindungssysteme notwendig werden. Die
Planfeststellungsbehdrde verweist auf die Landesplanerische Feststellung des Raum-
ordnungsverfahren fir die Planung von zukinftigen Korridoren fiur Offshore Anbin-
dungsleitungen im niedersachsischen Kiustenmeer, Seetrassen 2030, des Amtes fur
regionale Landesentwicklung Weser-Ems vom 18.10.2021, in der dargelegt ist, dass
der Korridor tiber Baltrum mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar ist. Zu-
dem verweist die Planfeststellungsbehoérde auf Ziffer 2.2.2.5.2.2.

Zudem befirchte die Gemeine Baltrum eine Beeintrdchtigung des Naturerlebnisses
durch Verschlechterung des Wattes durch Verschlickung. Aus Sicht der Vorhabentra-
gerin sei diese Beflrchtung fachlich unbegrindet, denn das zeitlich eng begrenzte Bau-
fenster von vier Monaten einerseits und die Art der baubedingten lokalen Effekte (BE-
Flachen im Watt, schmaler Kabelgraben) andererseits sind ungeeignet, sich auf Ti-
destromung, Wattmorphologie sowie auf die Hydromorphologie und das Dargebot von
Schlick im Sinne der Stellungnahme nachteilig auszuwirken. Bei der Kabelinstallation
im Watt und im Kiistenmeer werden nur lokal geringe Mengen von Feinstsedimenten
ausgewirbelt, die im Verhaltnis zur natirlichen Hydrodynamik und zum Sedimenttrans-
port des Watten- und Kiistenmeeres zu vernachlassigen seien. Eine baubedingt aus-
geldste Verschlickung trete nicht auf. Die Planfeststellungsbehérde trifft ausreichende
Nebenbestimmungen, um die Beeintrachtigungen des Wattbodens auf das erforderli-
che Minimum zu reduzieren, siehe Ziffer 1.4.

Die Gemeinde Baltrum tragt auRerdem vor, dass die Einnahmeeinbuf3en fir die Ge-
meinde selbst beim Fremdenverkehrs-, Gastebeitrag und der Gewerbesteuer, die be-
furchtet werden, nicht beziffert werden konnten. Die Vorhabentragerin und die Planfest-
stellungsbehdrde gehen wie bereits oben ausgefiihrt davon aus, dass es keine erheb-
lichen Auswirkungen auf den Tourismus geben wird und dementsprechend die geltend
gemachten Befiuirchtungen hinsichtlich der Gemeindeeinnahmen ebenfalls nicht eintre-
ten werden.

Die Gemeinde fordert, dass die zum Vorhaben gehérenden Ausgleichsmalinahmen
ebenfalls auf der Insel Baltrum erfolgen missten. Dies ist hier gegeben. Hierzu wird auf
die planfestgestellten KompensationsmalRnahmen E1 ,Hellerrenaturierung auf Balt-
rum“und E2 ,Rickbau und Flachenrenaturierung auf Baltrum® sowie auf Ziffer 1.4.5.1.1
verwiesen.
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2.3.3 Landkreis Aurich

Der Landkreis Aurich erklart als Untere Deichbehérde, dass gegen die Kreuzung der
Hauptdeichlinie und des vorgelagerten Sommerdeiches bei Dornumergrode, sowie der
Deichschutzzone bzw. des Deichvorlandes mittels HDD Bohrung in einer Tiefe von ca.
23,00 m unter Deichkrone keine Bedenken bestehen wiirden. Die Nebenbestimmungen
der Unteren Naturschutzbehdrde wurden unter Ziffer 1.4.7.1 erfasst.

Aus wasserrechtlicher Sicht bestiinden seitens des Landkreises Aurich ebenfalls keine
Bedenken gegen das Vorhaben, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.9 ein-
gehalten werden.

Gegen die geplante Baumalnahme bestiinden ebenfalls aus abfall- und bodenschutz-
fachlicher Sicht keine Bedenken, wenn die Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.6 ein-
gehalten werden.

Der Landkreis Aurich gibt schlief3lich in seiner Stellungnahme an, dass gegen das Vor-
haben keine naturschutzfachlichen Bedenken bestiinden, wenn die artenschutzrechtli-
chen Vorgaben nach den §§ 39 ff. und 44 ff. BNatSchG beachtet werden, die im UVP-
Bericht und Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Vermeidungs-, Minimie-
rungs- und KompensationsmalRnahmen wie beschrieben umgesetzt werden sowie der
Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Aurich Uber die Umsetzung entspre-
chend informiert werde. Der Forderung nach wochentlichen Berichten der naturschutz-
fachlichen Baubegleitung wurde unter Punkt 1.4.5.8.6 Rechnung getragen.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise des Landkreises Aurich zur Kenntnis genom-
men. Sie stimmt den Nebenbestimmungen der Unteren Deichschutzbehorde, der Un-
teren Wasserschutzbehorde, der Unteren Naturschutzbehorde sowie der Unteren Ab-
fall- und Bodenschutzbehérde zu, sofern sich nicht aus der Erwiderung der Vorhaben-
tragerin im Folgenden etwas anderes ergibt.

Die Vorhabentragerin stimmt den Nebenbestimmungen der Unteren Deichschutzbe-
horde zu, sofern sich im Folgenden nichts anderes ergibt.

Bezlglich der Benennung einer Person welche auch zu Nacht-, Wochenend- und Fei-
ertagszeiten permanent erreichbar sei, schlagt die Vorhabentragerin aufgrund der Bau-
zeit von bis zu sechs Monaten vor, mehrere Personen zu benennen. Seitens der Plan-
feststellungsbehérde wurde die Forderung entsprechend angepasst. Dabei hat die Vor-
habentragerin sicherzustellen, dass die leichte Erreichbarkeit der verantwortlichen Per-
son durch organisatorische Mal3nahmen gewabhrt bleibt.

Hinsichtlich des Hinweises, dass Arbeiten im Bereich des Hauptdeiches und des Deich-
vorlandes ausschlief3lich in der Zeit vom 15.04. bis 15.09. eines jeden Jahres zulassig
seien, erwidert die Vorhabentragerin, dass sich die die Bauzeit fur die Herstellung der
HDD im Inselbereich vom 01.04. bis 31.10. erstrecke. Die hierzu notwendigen Arbeiten
im Zeitraum der Deichschutzzeit wirden im Rahmen der jeweiligen Ausfihrungspla-
nung detailliert beschrieben. Mit der dritten Deckblattanderung sind Regelungen fur die
sturmflutgefahrdete Zeit vor dem 15.04. und nach dem 15.09. eines Jahres getroffen
worden, siehe Ziffer 1.4.7.1.1 lit. d).

Auf die Forderung, die Deichkreuzung méglichst rechtwinklig zur Deichachse anzule-
gen, erwidert die Vorhabentragerin, dass die Kreuzungen der Deichachse gemaf den
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Planungen in den Antragsunterlagen durchgefiihrt werden. Eine rechtwinklige Kreu-
zung sei aufgrund der Lage der Aus- und Eintrittspunkte nicht ganzlich mdglich.

Zudem erwidert die Vorhabentragerin hinsichtlich der Forderung, dass der unbefestigte
Deich unter keinen Umstanden befahren oder zum Lagern benutzt werden diirfe, dass
die Rollbdcke im Bereich des Deiches mit einem Minibagger, der Gber Kunststoffplatten
auf den Deich fahre, ausgebracht werden wirde. Weiterhin sei notwendig, dass Zug-
seile mit Technik hin- und her-gezogen werden muissten. Dabei werde man aul3erste
Umsicht zum Schutz der Grasnarbe walten lassen.

Zudem stimmt die Vorhabentragerin den Nebenbestimmungen der Unteren Wasser-
schutzbehérde zu, sofern sich im Folgenden aus der Erwiderung nichts anderes ergibt.

Bezlglich der Einrichtung der Tankplatze erwidert die Vorhabentragerin, dass die Kon-
trolle des Null-Einleitungs-Prinzips generell der Naturschutzfachlichen Baubegleitung
obliege. Die Herstellung der Tankplatze und die Kontrolle derer Funktion werde ge-
wahrleistet.

Dass die Mindestnennweite DN 300 betragen solle, hat die Vorhabentragerin zur
Kenntnis genommen. Die Nennweite der notwendigen Gewasserteilverrohrung werde
identisch schon bestehender Verrohrungen gewahlt, betrage aber mindestens DN 300.

Die Vorhabentragerin sagt zu, unverziglich nach Rickbau der Baustellenzufahrt und
der Bauflachen das Verrohrungsbauwerk zu entfernen und das Gewasserprofil ord-
nungsgeman wiederherzustellen.

Die Vorhabentragerin stimmt aul3erdem den Nebenbestimmungen der Unteren Abfall-
und Bodenschutzbehérde zu, sofern sich im Folgenden nichts anderes ergibt.

Die geforderte Bodenkundliche Baubegleitung werde von der Vorhabentragerin beauf-
tragt werden. Diese werde die landseitigen Bautétigkeiten begleiten.

Bezlglich des Hinweises zu den Baubeschreibungen und Ausschreibungstexten fir
Bauleistungen weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass die Ausschreibung fir die
HDD- Bauleistungen bereits abgeschlossen sei und Ausschreibungstexte somit nicht
mehr angepasst werden kdnnten.

Die Vorhabentréagerin sagt zu, falls Ersatzbaustoffe zum Einsatz kommen sollten, wiir-
den die Anforderungen der ErsatzbaustoffVO eingehalten werden.

Hinsichtlich der geforderten Bodenauflockerung der durch die BaumalRhahmen ver-
dichteten Bbdden weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass dies abhangig von der
Begutachtung der Bodenkundlichen Baubegleitung vorgenommen wird.

Den Nebenbestimmungen der Unteren Naturschutzbehérde wird zugestimmt.

Hinsichtlich der Stellungnahme zu deichrechtlichen Belangen verweist die Planfeststel-
lungsbehorde auf Ziffer 1.4.7.1, insb. 1.4.7.1.1. Hinsichtlich der zweiten Deckblattande-
rung und der damit beantragten alternativen Rohrlaufbahn fordert der Landkreis Aurich
weitere Regelungen hinsichtlich der Deiche am Anlandungspunkt Dornumergrode.
Hierzu verweist die Planfeststellungsbehdrde ebenfalls auf die unter Ziffer 1.4.7.1.1 ge-
troffenen Regelungen.
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Im Rahmen der Beteiligung zur dritten Deckblattdnderung bestehen aus stral3enrecht-
licher Sicht keine Bedenken. Auf den Hinweis, dass bei Kreuzung der Leitungstrasse
mit einer Kreisstral3e im Vorfeld eine Vereinbarung zu treffen sei, erwidert die Vorha-
bentréagerin, dass mit der dritten Deckblattdnderung keine KreisstralRen gekreuzt wer-
den wurden.

Das Amt fur Kreisstralien und Wasserwirtschaft des Landkreises Aurich hat ebenfalls
keine Bedenken gegen die dritte Deckblattdnderung gedulRert, sofern die aufgefiihrten
Nebenbestimmungen und Hinweise beachtet werden. Hierzu wird auf Ziffer 1.4.7.1.1
verwiesen.

Der Landkreis Aurich fordert in seinen Nebenbestimmungen, die Arbeiten dirften nur
im Zeitraum vom 15.04. — 15.09. eines jeden Jahres stattfinden. Hier ist klarzustellen,
dass mit der dritten Deckblattanderung Regelungen fiir die sturmflutgeféhrdete Zeit vor
dem 15.04. und nach dem 15.09. eines Jahres getroffen worden sind, wie aus Ziffer
1.4.7.1.1 lit. d) ersichtlich.

Fir die Rickbauverpflichtung wird ebenfalls auf die Regelung unter Ziffer 1.4.7.1.1 lit.
d) verwiesen. Hier ist die Ausnahme geregelt, sofern die Vorhabentréagerin mit einem
entsprechenden Notfallkonzept (Ziffer 1.4.7.2.3.1) nachweisen kann, dass binnen einer
Reaktionszeit von 6 Stunden der oberirdische Teil des Stegs zurtickgebaut und binnen-
deichs gebracht werden kann, der Steg bis zum 30.09. verbleiben kann. Ebenso kann
die Ruckbauverpflichtung mit Zustimmung der Unteren Deichbehtrde des Landkreises
Aurich entfallen, wenn der statische Nachweis erbracht wird, dass der Steg sturmflut-
fest ist.

2.34 Niedersachsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Klisten-
und Naturschutz (NLWKN)

Seitens des NLWKN gab es eine Stellung, gegliedert nach verschiedenen Geschafts-
bereichen bzw. Fachbereichen.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist im Allgemeinen auf die Nebenbestimmungen im
verfiugenden Teil sowie auf die Ausfihrungen im begriindenden Teil oben. Im Beson-
deren ist auf folgende Punkte einzugehen:

Der Gewasserkundliche Landesdienst (GLD) teilt mit, dass grundsétzlich keine Beden-
ken bestehen, da wesentliche Auswirkungen auf den Wasserhaushalt nicht erwartet
werden und die Planungen den Bewirtschaftungszielen der WRRL nicht entgegenste-
hen. Jedoch seien einige Punkte zu beachten.

Das 2K-Kritierum wird bei der Mindestiberdeckung des Kabelsystems von 1,5m bei
Leiterquerschnitten von 2500 mm? teils nur mit geringen Reserven eingehalten. Daher
ist eine dauerhafte Einhaltung der Mindestiiberdeckung von 1,5m sicherzustellen. Um
dies zu gewdhrleisten, hat sich die Verlegetiefe an den Aussage der Referenztopogra-
phie zu orientieren. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung ist daher die Morphologische
Studie zu aktualisieren, um anhand aktuellster selbst- und fremderhobener Daten (nicht
alter als 2 Jahre) die Verlegetiefe fur die unterschiedlichen Bauabschnittsbereiche ge-
meinsam mit NLWKN und NLPV festlegen zu kénnen. Die Verlegetiefe muss dabei den
zuklnftig zu erwartenden Niveauschwankungen Rechnung tragen und ist daher fr die



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 232 von 290

geplanten Abschnitte 1-5 zu ermitteln. Dabei soll sie den ungiinstigsten in der Vergan-
genheit beobachteten Zustand je Abschnitt widerspiegeln. Bei negativen Entwicklungs-
trends (Erosion) sind VergréRerungen der Verlegetiefe zu prifen, bei eindeutig positi-
ven Entwicklungstrends (Auflandungen) kann ggf. eine angemessene Verlegetiefe ge-
wéhlt werden, um unnétige Verlegetiefen zu vermeiden. Im Querungsbereich von Rin-
nen ist der zukiinftige Verschwenkungsbereich der Rinne innerhalb der Lebens- bzw.
Nutzungsdauer des Anbindungssystems abzuschétzen. Unter Berlicksichtigung von
Aufwand und Auswirkungen ist hier zu priifen, ob das Kabel auf den Horizont der dau-
erhaft zu gewahrleistenden Uberdeckung verlegt werden kann. Zur Beriicksichtigung
von Messungenauigkeiten bei der Einbringung des Kabelsystems kénnen ggf. grof3ere
Verlegetiefen notwendig werden. Die Verlegetiefe fur Priele und Fahrwasser sind tber
den Bereich anzusetzen, Uber den die Fahrwasser und Priele verschwenken kdnnen.
Die Vorhabentragerin erklart, dass erneute geophysikalische Untersuchungen im Tras-
senbereich nicht geplant sind, daher werde es ihrerseits keine neueren Daten geben.
Bei der Aktualisierung der morphologischen Studie sei man daher vollkommen von
fremderhobenen Daten — falls Giberhaupt vorliegend — abhéngig. Die Ergebnisse der
Morphologischen Studie sind nach Sichtweise der Vorhabentragerin belastbar, es ist
kein zusatzlicher Erkenntnisgewinn von Aktualisierungen zu erwarten. Hinsichtlich des
Baltrumer Wattfahrwassers wird auf die bereits vorhandene Morphologische Studie ver-
wiesen, aus dieser ergebe sich, dass das Baltrumer Wattfahrwasser weitgehend lage-
stabil ist. Zu den angesprochenen Messungenauigkeiten erwidert die Vorhabentrage-
rin, dass bei der Wahl der Verlegetiefe in der Regel auf die nachst hdhere volle Zahl
aufgerundet werde, dementsprechend sei unwahrscheinlichen Messungenauigkeiten
ausreichend begegnet. Die Planfeststellungsbehorde ordnet an, dass im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung die Morphologische Studie zu aktualisieren ist, damit anhand ei-
ner Datengrundlage, die nicht alter als zwei Jahre ist, die Verlegetiefe gemeinsam mit
NLPV und NLWKN festgelegt werden kann. Der Vortrag der Vorhabentragerin, dass
man im Falle von Aktualisierungen keinen Erkenntnisgewinn erwartet, wird zurtick ge-
wiesen. Insbesondere fir die Bereiche, in denen bei einer dauerhaften Mindestiiberde-
ckung von 1,5m beim gewdahlten Leiterquerschnitt das 2K-Kriterium nur knapp einge-
halten wird, ist es aus Perspektive der Planfeststellungsbehérde unabdingbar, die Da-
tengrundlage moglichst aktuell zu halten, um Minderiberdeckungen zu vermeiden.
Denn die Erfahrungen aus frilheren Projekten haben gezeigt, dass das nachtragliche
Tieferlegen von Kabeln nicht in jedem Fall moglich ist bzw. erfolgreich durchgefiihrt
werden kann. Wenn jedoch ,Korrekturen* der dauerhaften Uberdeckung ausgeschlos-
sen ist, ist sicherzustellen, dass die Verlegetiefe derart gewahlt wird, um Mindertber-
deckungen sicher auszuschlieRen.

Da eine nachtragliche Tieferlegung der Kabel oft scheitern, fordert der GLD baubeglei-
tend die Kontrolle der Verlegetiefe. Mindertiefen sind den Behérden mitzuteilen, ein
entsprechendes Konzept zur Beschreibung und Umsetzung geeigneter MaRnahmen
zur Behebung der Beeintrachtigungen ist zu erarbeiten. Auch sind nach Ende der Bau-
arbeiten dem NLWKN (Direktion GB VI, Standort Oldenburg, Betriebsstelle Aurich GB
lIl und Betriebsstelle Norden GB |, Il und Il (Forschungsstelle Kiiste)) Bestandsplane
der eingebauten Kabel sowie der eingebauten Schutzrohre mit Nachweisen der Bau-
zeit, des katastergenauen eingemessenen Kabelverlaufs und der Verlegetiefen in
mNHN sowie der Bathymetrie vorzulegen. Seitens der Vorhabentragerin wird dies zur
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Kenntnis genommen, die Planfeststellungsbehérde verweist hierzu auf die oben aufge-
fuhrten Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.5.1.11.

Zum Fachbeitrag WRRL erklart der GLD, dass die Zustandsbeschreibung des Wasser-
korpers ,Euhalines Wattenmeer der Ems (NS_3100_01)" fehlerhaft sei, da die Einstu-
fung der Qualitditskomponente ,GroRalgen und Angiospermen® in Tabelle 7-1mit ,nicht
verfugbar® angegeben sei. Die aktuelle Bewertung kdnne jedoch dem Bewirtschaf-
tungsplan und Malinahmenprogramm fir den Zeitraum 2021 bis 2027 entnommen wer-
den. Inshesondere sei der schlechte Zustand des Seegrases als Teilkomponente des
genannten QK zu bericksichtigen. Die Planfeststellungsbehdrde erkennt hier keinen
Ermittlungs- oder Bewertungsdefizit. Im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Kap. 7.1)
wird die Einstufung der Qualitditskomponente Makrophyten und Grof3algen korrekt mit
»-mapig" ausgewiesen. Die widersprichlichen Angaben zur Einstufung der Qualitéts-
komponente sind nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde nicht vor Relevanz. In Ka-
pitel 8.3.1 werden Auswirkungen des Vorhabens auf diese Qualitatskomponente (ein-
schlief3lich Einzelvorkommen von Seegras) — wie nachfolgend ausgefihrt - betrachtet.
Nach Auskunft des NLWKN befanden sich im Bereich des Anlandungspunktes Dornu-
mergrode im Jahr 2019 nur Einzelvorkommen von Seegras, gleichwohl kdnne ein Zu-
wachs bis 2024 nicht ausgeschlossen werden. Auch der Fachbeitrag WRRL geht davon
aus, dass Trittschaden an Seegras aufgrund der Materialtransporte und Personenbe-
wegungen zur Wattbaustelle Dornumergrode nicht ausgeschlossen werden kdnnen.
Daher seien die aufgefihrten MinderungsmalBnahmen umzusetzen. Eine Erfassung
der Seegrasbestande unmittelbar vor Beginn der Arbeiten wird gefordert, ggf. sollten
Umpflanzungsmalinahmen angedacht werden. Die Vorhabentragerin klart auf, dass
der Fachbeitrag WRRL den Sachverhalt unterschiedlich darstellt, das genannte QK je-
doch letztlich betrachtet wurde. Eine zielgerichtete Kartierung auf Vorhabensflachen
hinsichtlich Seegras wird durchfiihrt. Die Moglichkeit bzw. das Erfordernis einer Um-
pflanzung wird gepruft. Die Planfeststellungsbehérde ordnet die Pflicht zur Erfassung
der Seegrasbestande im Vorhabensgebiet verbindlich unter Ziffer 1.4.5.4.4 lit b) an.
Weitergehendes ist hierzu nicht zu veranlassen, da die Vermeidungsmal3nahmen der
Vorhabentragerin verbindlich einzuhalten sind.

Der GLD merkt an, dass die Einschatzung in Bezug auf das Bewertungssystem M-
AMBI hinsichtlich der Hartsubstratfauna nicht geteilt wird, wonach das Bewertungssys-
tem sich auf die Infauna von Weichbdden fokussiere. Die Vorhabentragerin erklart
hierzu, dass dies keine Konsequenzen fir die Prognosen nach WRRL habe. In Bezug
auf die Einstufung der Regenerationsdauer einzelner bethischer Fauna-Gemeinschaf-
ten weist der GLD auf Abweichungen zwischen dem Fachbeitrag WRRL und dem Fach-
beitrag MSRL hin, insb. beztglich der Fabulina (Tellina) fabula Gemeinschaft. Die Vor-
habentragerin erklart hierzu, dass es sich hierbei wohl um ein Missverstéandnis handele.
Zwar gebe es einen Ubertragungsfehler hinsichtlich der Regenerationszeit, dieser sei
jedoch zwischen UVP und Fachbeitrag WRRL zu sehen und habe auf die Prognosen
des Fachbeitrags WRRL keinen Einfluss. Bezogen auf beide Sachverhalte erkennt
auch die Planfeststellungsbehdrde keinen unmittelbaren Handlungsbedarf und sieht
die Ergebnisse der Auswirkungsprognose weiterhin als hinreichend belastbar an.

Nach Sichtweise des GLD fehlt eine grafische Darstellung der Messstellen des NLWKN
fur unterschiedliche Monitoringzwecke, um mdgliche Konflikte der Kabeltrasse mit den
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Monitoring-Messtellen darzustellen. Die Vorhabentrégerin erklart, dass die Messstellen
in geringsten Abstanden 150m (im Sublitoral) und ca. 800m (6stlich von Baltrum ent-
fernt) liegen. Insbesondere die Messstelle im Sublitoral liege im Nahbereich der Trasse.
Die Vorhabentragerin werde im Rahmen der Ausfiihrungsplanung eventuelle Konflikte
evaluieren und mit dem GLD abstimmen.

Fir die Hartsubstratbereiche/ Miesmuschelbénke fordert der GLD ein Monitoring un-
mittelbar vor und nach Beendigung der Bauarbeiten. Die Vorhabentrdgerin sagt dies
zu. Die Planfeststellungsbehérde ordnet dies verbindlich unter Ziffer 1.4.5.9.1 an.

Der GLD fordert fir die HDD-Bohrungen, dass Belastungen von Grundwasser, Gewas-
ser und Boden im Bereich der Bohraustrittsbereiche auszuschlie3en sind. Dies gelte
insbesondere fir Bentonit, andere Bohrsuspensionen sowie die Reinigung des Bohre-
qguipments. Die Vorhabentragerin erklart, dass das Null-Einleitungsprinzip und dessen
Umsetzung durch die NFB kontrolliert und dokumentiert wird, die Bodenkundliche Bau-
begleitung (Ziffer 1.4.6.1) kontrolliere die Belange des Bodenschutzes.

Zuletzt weist der GLD auf die besondere Bedeutung der begrenzten Sufwasservor-
kommen auf den Inseln, die weder in Qualitdt noch in Menge beeintrachtigt werden
dirfen. Die Vorhabentragerin verweist auf die Untersuchungen zur SuRwasserlinse aus
Oktober 2023, die in die weiteren Planungsschritte einflieBen werden. Die Vorhaben-
tragerin hat der Planfeststellungsbehérde noch eine Unterlage vorgelegt, welche den
moglichen Einfluss der Salzwiesenrenaturierung auf die StfRwasserlinse unter Baltrum
untersucht. Nach dieser plausiblen Untersuchung werden Beeintrachtigungen der Si3-
wasserlinse durch nennenswerte Infiltration von Salzwasser ausgeschlossen.

Der GB3 der Betriebsstelle Brake-Oldenburg teilt zu den Belangen der MSRL mit, dass
fur die Deskriptoren D1, D6 (Benthische Lebensrdume) entgegen den Angaben in den
Planunterlagen Grenzwerte bzw. Kriterien definiert sind. Die Vorhabentragerin erklart
hierzu, dass die vom GB 3 genannte Publikation’”® vom 7.6.2023 stammt und in den
Planunterlagen, die am 30.6. bei der Planfeststellungsbehérde eingereicht wurden,
nicht mehr beriicksichtigt werden konnte. Bei den Folgeprojekten werde diese Publika-
tion jedoch berticksichtigt. Zum r&dumlichen Umfang des Wirkfaktors ,direkte oberfla-
chennahe Stoérung“ beziglich des Lebensraums ,Litorale Sedimente* vermisst der
NLWKN eine Quantifizierung. Die Vorhabentragerin erwidert hierzu, dass der Umfang
der raumliche Umfang des Wirkfaktors 0,006 % des Lebensraumes beeintrachtigt und
damit unter der 2%-Schwelle liegt.

Ebenso vermisst der NLWKN bezlglich der Steinschuttungen (,Einbau von Hartsub-
strat (Kreuzungswerke)“ eine Quantifizierung. Die Vorhabentragerin erklart, dass der
betroffene Lebensraum ,Sandb6den des Circalitorals” eine enorme raumliche Ausdeh-
nung habe und die Beeintrachtigung mit Umfang von 1800 m? (2 x 900 m?) den 2%-
Schwellenwert nicht erreichen kann.

Der NLWKN fordert, dass die Weichbodenfauna nicht als Gesamtes, sondern differen-
ziert nach Substraten und Wassertiefen getrennt nach litoral, circalitoral, infralitoral und
offshore circalitoral betrachtet werden muss. Die Vorhabentragerin erklart, dass dieser

™ Arbeitsgruppe TG SEABED, Setting of EU Threshold Values for extent of loss and adverse
effects on seabed habitats Recommendations from the Technical Group on Seabed Habitats
and Sea-floor Integrity).
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Hinweis keine Auswirkungen auf die Prognose des FB MSRL hat, wird ihn jedoch bei
Folgeprojekten und vergleichbaren Verfahren kinftig berticksichtigen.

Der GB 4 (Naturschutz) der Betriebsstelle Brake-Oldenburg betont die Bedeutung der
dauerhaften Verlegetiefe von 1,5m, um die Einhaltung des 2 K-Kriteriums ohne be-
triebsbegleitende Untersuchungen zu gewahrleisten. Die Bedeutung des 2 K-Kriteri-
ums ist bereits oben ausreichend dargestellt und bericksichtigt worden, es wird auch
auf die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.5.9.2 verwiesen.

Hinsichtlich der Eingriffsregelung stellt der GB 4 fest, dass die Methodik der Eingriffs-
bilanzierung sich am Orientierungsrahmen Naturschutz (IBL 2012) orientiert und Uber-
sichtlich und nachvollziehbar dargelegt ist. Dem Ergebnis der Eingriffsbilanzierung wird
nach tberschlagiger Prifung zugestimmt. Zum Gesetzluchen Biotopschutz erklart der
GB 4, dass im Bereich der Kabeltrasse keine Vorkommen von gesetzlich geschitzten
Biotopen vorliegen, insofern kann den Antragsunterlagen zugestimmt werden.

Hinsichtlich der Kompensation erklart der GB 4, dass die Antragsunterlagen bisher nur
allgemeine Aussagen zu der Gesamtflache und keine konkreten und nachvollziehbaren
Darstellungen im Hinblick auf die Anforderungen zur Eingriffsregelung und die Umset-
zung der Malinahmen beinhalte. Hierzu sollten erforderliche ergdnzende Ausfiihrungen
zeitnah vorgelegt werden, da ansonsten zur nachweislichen Abarbeitung der Eingriffs-
regelung ggf. eine Ersatzzahlung ermittelt und festgelegt werden musste. Die Vorha-
bentragerin erklart hierzu, dass die geplanten Kompensationsmalinahmen im Rahmen
der Erarbeitung der Ausfithrungsplanung in einem laufenden Abstimmungsprozess u.a.
unter Beteiligung des NLWKN konkretisiert werden. Schlief3lich geht die Vorhabentréa-
gerin davon aus, dass die geplanten MaRnahmen den Anforderungen des NLWKN an
eine Realkompensation entsprechen. Auf Grundlage des aktuellen Standes der Aus-
fuhrungsplanung®® sowie der hierzu geauRerten fachlichen Einschatzung des NLVP im
Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum Vorhaben LanWin 1 kommt die Planfeststel-
lungsbehorde zu der Erkenntnis, dass mit den in diesem Planfeststellungsbeschluss
festgelegten Ersatzmalinahmen, die mit dem hiesigen Vorhaben einhergehenden Ein-
griffe in den Zustandigkeitsbereichen der NLPV, des NLWKN und des Landkreises Au-
rich vollstandige kompensiert werden kdnnen (vgl. Ziffer 2.2.2.10.1.3).

Zur Erfassung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Erwarmung des Bodens hélt
der GB 4 ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring im Sublitoral fur erforderlich, so-
fern bei Inbetriebnahme des Anbindungssystems noch keine abschliel3enden Ergeb-
nisse des betriebsbegleitenden Warmemonitorings fir andere Kabelanbindungen vor-
liegen sollten. Die Vorhabentragerin halt demgegeniber die Ergebnisse aus dem War-
memonitoring zu DolWin2 und in Bisum fir hinreichend belastbar. Die Planfeststel-
lungsbehorde ordnet ein Warmemonitoring unter Ziffer 1.4.5.9.2 an. Auf dieses kann
ggf. verzichtet werden, sofern zum einem der Nachweis erbracht wurde, dass fur ein
vergleichbares System bei Einhaltung der dauerhaften Uberdeckung von 1,5 m das 2
K-Kriterium gewahrt war. Zum anderen muss die Vorhabentragerin darlegen, dass fir
das hier gegenstandliche Vorhaben die Eingangsparameter zur rechnerischen Bestim-

80 Ausfuhrungsplanung Salzwiesenrenaturierung Baltrum, Stand: 29.12.2023. ecoplan — Biiro-
gemeinschaft Landschaftsplanung, Leer.
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mung der Erwarmung vergleichbar mit denen des Vergleichsvorhabens sind, beispiels-
weise die Warmeleitfahigkeit des Bodens. Da eine finale Entscheidung hierzu noch
nicht moglich war, wird diese Entscheidung der Planfeststellungsbehérde vorbehalten,
diese wird sich vor Entscheidung mit NLWKN und NLPV hierzu abstimmen.

Bezlglich der Eingriffsbilanzierung fur die Kampfmittelerkundung bzw. -beseitigung for-
dert der GB 4 aufgrund der Erfahrungen mit Schwierigkeiten bei der Ausfiihrung aus
friheren Vorhaben eine Darlegung und Festhaltung von Grundlagen in einem MalRnah-
menblatt. Zum Maflinahmenblatt V1 bemangelt der GB 4 zudem, dass bauvorberei-
tende Aspekte wie z.B. fur Zeitraume fur Kampfmittelerkundung/ -beseitigung nicht be-
trachtet worden sind. Die Vorhabentragerin erwidert dazu, dass die UXO-Untersuchung
im Watt im Rahmen eines vorzeitigen Baubeginns zugelassen werden sollte und fur
Januar oder Februar 2024 geplant war. Fur den Trassenbereich nordlich der Insel wird
ein Antrag bei der NLPV fir alle funf Baltrum-Kabelsysteme gestellt, dieser wird wie
gewohnt ein umweltfachliches Begleitschreiben enthalten. Die Planfeststellungsbe-
horde verweist darauf, dass die genannte UXO-Sondierung im Rahmen des vorzeitigen
Baubeginns zugelassen wurde, die Nebenbestimmungen hierzu sind auch Teil des hie-
sigen Planfeststellungsbeschlusses.

Zum MalBnahmenblatt E1 (Kompensation) fehlen nach Sichtweise des GB 4 Angaben
zur Ausfiihrungsplanung, erforderliche Genehmigungen, Angaben zur zeitlichen Um-
setzung der Malinahme, Eintragung in das Kompensationsverzeichnis der zustéandigen
Naturschutzbehdrde sowie Mitteilungen an die Naturschutzbehdrden bezgl. Beginn und
Beendigung der KompensationsmalRhahmen. Die Vorhabentrdgerin erwidert dazu,
dass die Ausfuihrungsplanung derzeit in Erarbeitung sei und mit den entsprechenden
Fachbehdrden abgestimmt werde. Alle erforderlichen Genehmigungen sollen mit dem
Planfeststellungsbeschluss abgedeckt werden. Die Kompensationsmafl3nahme soll im
Sommer 2025 umgesetzt werden. Die Eintragung in das Kompensationsverzeichnis
koénne erfolgen, sofern die zustandige Naturschutzbehérde ein solches fiihre. Beginn
und Ende der Umsetzung werde den Fachbehdrden mitgeteilt.

Der Geschaftsbereich 2 (Planung und Bau wasserwirtschaftlicher Anlagen und Gewas-
ser) der Betriebsstelle Norden nimmt zu dem Vorhaben wie folgt Stellung:

Der GB 2 fordert eine Befahrbarkeit des Schutzstreifens im Bereich der Schutzdiinen
und des Strandes sowie in einem Korridor von bis zu 300 m sudlich der Baltrumer Watt-
seitenkante und 600 m ndrdlich des Hauptdeiches, die ganzjahrig jederzeit moglich sein
muss, um die hoheitlichen Aufgaben sowie Aufgaben des tibergeordneten offentlichen
Interesses wahrnehmen zu konnen. Die Befahrbarkeit des Schutzstreifens und die
Uberquerung des Kabels im Strandbereich muss daher auch mit schwerem Gewicht
bis 60 Tonnen Gesamtgewicht jederzeit gewahrleistet sein. Die Vorhabentragerin erwi-
dert dazu, dass aufgrund der nahen Platzierung der HDD-Austrittspunkte nahe am Dii-
nengurtel fir schwierig, eine dauerhafte Passierbarkeit wahrend der Bauarbeiten zu
gewadhrleisten. Da jedoch auch die Transportfahrten zur BE-Flache stets mdglich sein
missen, geht die Vorhabentragerin grundsétzlich von einer Durchfahrbarkeit in Abstim-
mung und Abhangigkeit (beztglich Einzug der Kabelschutzrohre) fiir moglich. Im Be-
reich des Deichverteidigungsweges, des Deiches und des Deichvorlandes einschl. des
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Deckwerkes wird es aufgrund der Schutzrohrtransporte zu tageweise Sperrungen kom-
men mussen. Hier halt die Vorhabentragerin eine Durchfahrbarkeit in Abhangigkeit des
Fortschritts des Bohrvorgangs in Abstimmung mit NLWKN und Deichacht fir méglich.

In der Allgemeinverstandlichen Zusammenfassung werde ein Muffenbauwerk erwahnt.
Zu diesem finden sich keine weitere Angaben. Es sei sicherzustellen, dass das Muffen-
bauwerk die 0.g. Gewichtsbelastungen wie das Kabel im Ubrigen aushalten muss.
Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die Informationen im Rahmen der Ausfih-
rungsplanung nachgereicht werden. Es handele sich aber nicht um eine Einhausung
oder Betonage.

Der GB 2 fordert, dass das Kabel orthogonal zur MThw-Linie verlegt werden musse,
damit das Kabel bei Freilegung einfach und schnell gesichert werde. Ebenso werde so
weniger Flache beansprucht. Die Vorhabentragerin erklart, dass die Kabeltrassen sich
im 50 Grad Winkel auf die MThw-Linie zubewegen und weist die Forderung nach einer
Anpassung des Trassenverlaufs zurtick. Denn hierdurch wiirde der Knickpunkt der Lei-
tung im Gezeitenbereich liegen. Dieser Knickpunkt sei fur die in diesem Bereich einzu-
setzenden Geratschaften mit einem hoéheren technischen Umsetzungsrisiko verbunden
als eine geradlinige Verlegung. Zudem wiurde die Verschwenkung Richtung Norden das
gesamte Trassenbiindel in flachere Bereiche verschieben und damit die Kabelverle-
gung in diesem Bereich erschweren.

Der Geschéftsbereich 1 (Betrieb und Unterhaltung landeseigener Gewasser und Anla-
gen) der Betriebsstelle Norden fordert, dass die Ausfihrungsplanungen jeweils bis zum
1.7. eines jeden Jahres fur alle Arbeiten in kiistenschutzrelevanten Bereichen in deut-
scher Sprache vorgelegt werden. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die For-
derung nach fixen Zeitpunkten nicht nachvollzogen werden kann, vielmehr solle die
Vorlage entsprechend einem festzulegenden Vorlauf zum Beginn der Arbeiten erfolgen.
Die Planfeststellungsbehdrde folgt der Forderung des NLWKN, in dem sie unter Ziffer
1.4.5.1.5.1 als Nebenbestimmung festgelegt hat, dass spatestens acht Wochen vor Be-
ginn der Horizontalbohrung und drei Monate vor Beginn der Kabelverlegung den ent-
sprechenden Stellen die Ausfuhrungsplanung vorzulegen ist. Nur auf diese Weise wird
sichergestellt, dass dem NLWKN geniigend Zeit zur Priifung verbleibt. Im Ubrigen ist
unter Ziffer 1.4.5.1.5.3 als Nebenbestimmung der Inhalt der Ausfiihrungsplanung ent-
sprechend der Forderung des GB 1 der Betriebsstelle Norden aufgenommen worden.

Die Anforderungen der EAK 2002, Empfehlung H bezilglich Verlegung Betrieb von Lei-
tungen im Bereich von Hochwasserschutzanlagen sind einzuhalten. Die Vorhabentra-
gerin nimmt diesen Hinweis zur Kenntnis.

Der GB 1 fordert, dass die in den Antragsunterlagen eingeplanten Uberdeckungen im
Bereich der HDD-Bohrungen nicht unterschritten werden dirfen, die Mindestiiberde-
ckungen sind im Bereich Schutzdiinen, Strand und Watt dauerhaft einzuhalten. Die
Vorhabentragerin erklart, dass die Einhaltung nur im Rahmen der Vermessungstole-
ranz von ca +/- 1 m erfolgen kann, wobei dies nicht die Ein- und Austrittsbereiche be-
treffe. Dort werde die dauerhafte Mindestiberdeckung eingehalten. Im Behérdentermin
am 17.01.2024 stellte die Vorhabentragerin nochmals dar, dass im Bereich der HDD
weitaus groRere Uberdeckungen erzielt wiirden. Die initiale Verlegetiefe betrage im Be-
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reich der Wattkabelverlegung 3 m und die Mindestliberdeckung tber die gesamte Be-
triebsdauer des Kabels betrage 1,5 m. Die Ein- und Austrittsbereiche wiirden tber mehr
als 1,5 m abgelegt werden. Die Toleranz, dass +/-1 m innerhalb der HDD-Bohrungen
gelte, komme daher, dass in den Planunterlagen die Profile mit genau festgelegten
Uberdeckungshéhen angegeben worden seien, die dann planfestgestellt seien. Bau-
technisch gabe es aber die Toleranz von +/-1 m zu den fixen Werten. Die Ein- und
Austrittsbereiche seien davon nicht betroffen.

Der GB 1 hat beztglich der Durchfihrung der Baumafinahme im Zeitraum vom 15.09.
bis zum 15.04. des Folgejahres erhebliche Bedenken, da eine Gefahrdung der Haupt-
deiche und Schutzdinen in der sturmflutgefahrdeten Zeit nicht auszuschliel3en ist.
Durch Notfallplane hat die Vorhabentragerin nachzuweisen, dass innerhalb der in den
Notfallplanen festzulegenden Zeiten Hochwassersicherheit gegeben ist. Die Vorhaben-
tragerin erklart hierzu, dass im Falle vorhergesagter Sturmfluten von MThw + 1,25 m
und mehr die BE-Flachen komplett geraumt und alle vorhandenen Gerate und Materi-
alen mittels Schiffen in einen Hafen gebracht werden. Die Baugruben werden gereinigt
und die Bohrlocher mit vorgehaltener Dammer verschlossen. Eventuell am Strand zwi-
schengelagerte Schutzrohre werden gegen Auftreiben und Verdriften gesichert. Details
werden in einem Notfallplan beschrieben. Die Planfeststellungsbehérde ordnet die Vor-
lage von Notfallplanen beim NLWKN fiir die Zeit vom 15.09. bis zum 15.04. des Folge-
jahres mit den vom NLWKN geforderten Inhalten verpflichtend unter Ziffer 1.4.7.2.3 an.

Weiter fordert der GB 1 in jedem Jahr eine fotografische Beweisaufnahme in den Be-
reichen Schutzdinen, Strand und Katastrophenweg im Beisein des NLWKN-Be-
triebshofes Baltrum vor Beginn der Bauarbeiten. Die Vorhabentragerin ist dem Grunde
nach mit der Forderung einverstanden, verlangt jedoch eine raumliche Konkretisierung
auf die Bereiche, die vom Vorhaben betroffen sein kédnnten. Im Benehmen mit dem
NLWKN ordnet die Planfeststellungsbehdtrde unter Ziffer 1.4.7.2.1 lit j) die fotografische
Beweisaufnahme an, raumlich beschrankt auf die Bereiche, die vom Vorhaben betrof-
fen sein konnten. Der genaue raumliche Umfang ist mit dem GB 1 der NLWKN-Be-
triebsstelle Norden abzustimmen.

Ahnlich wie der GB 2 fordert der GB 1, dass die Kiistenschutzarbeiten und die Deich-
verteidigung im Bereich der Hauptdeiche, der Schutzdinen und sonstiger Kusten-
schutzanlagen nicht behindert werden dirfen. Alle Zuwegungen sind fur den Kiisten-
schutz und die Schadstoffunfallbek&dmpfung standig befahrbar und begehbar zu erhal-
ten. Erforderlichenfalls sind die Zuwegungen zu reinigen, sichern und beleuchten. Die
Vorhabentragerin erwidert dazu, dass es aufgrund der nahen Platzierung der HDD-
Austrittspunkte am Duinengurtel schwierig sei, eine dauerhafte Passierbarkeit wahrend
der Bauarbeiten zu gewahrleisten. Da jedoch auch die Transportfahrten zur BE-Flache
stets moglich sein missen, geht die Vorhabentragerin grundsatzlich von einer Durch-
fahrbarkeit in Abstimmung und Abhangigkeit (beztglich Einzug der Kabelschutzrohre)
fur maglich. Im Bereich des Deichverteidigungsweges, des Deiches und des Deichvor-
landes einschl. des Deckwerkes wird es aufgrund der Schutzrohrtransporte zu tage-
weise Sperrungen kommen mussen. Hier halt die Vorhabentragerin eine Durchfahrbar-
keit in Abh&angigkeit des Fortschritts des Bohrvorgangs in Abstimmung mit NLWKN und
Deichacht fur méglich. Ahnliches gilt fiir die KompensationsmafRnahme, da hier Bauar-
beiten am und in der Nahe des Katastrophenweges geplant sind.
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Beziglich der erwarteten Uberflutungen der Arbeitsflache am Strand Baltrum fordert
der GB 1 eine vollstindige RAumung. Hierzu missen die Baugrube von Bentonit ge-
saubert, die Bohrung abgedichtet, Gerate und Materialien auf festgelegte tberflutungs-
sichere Bereiche aul3erhalb der gewidmeten Schutzdine verbracht sowie die Schutz-
rohre am Strand gegen Auftreiben und Verdriften gesichert werden. Die Schutzrohre
ddrfen nicht in den Schutzdinen gelagert werden. Zur seeseitigen Dunengrenze ist
bzgl. der Rohre und der gesamten Baustelleneinrichtung ein Mindestabstand von 20 m
einzuhalten, um den NLWKN die Befahrbarkeit des Strandes zu ermdglichen. Die Vor-
habentragerin erklart hierzu, dass im Falle vorhergesagter Sturmfluten von MThw +
1,25 m und mehr die BE-Flachen komplett gerdumt und alle vorhandenen Gerate und
Materialen mittels Schiffen in einen Hafen gebracht werden. Die Baugruben werden
gereinigt und die Bohrlécher mit vorgehaltener Dammer verschlossen. Eventuell am
Strand zwischengelagerte Schutzrohre werden gegen Auftreiben und Verdriften gesi-
chert. Details werden in einem Notfallplan beschrieben. Die Planfeststellungsbehtrde
ordnet die Vorlage von Notfallplanen beim NLWKN fur die Zeit vom 15.09. bis zum
15.04. des Folgejahres mit den vom NLWKN geforderten Inhalten verpflichtend unter
Ziffer 1.4.7.2.3 an.

Der GB 1 fordert, dass fur die im Falle von Bentonitausblasern zu ergreifenden Mal3-
nahmen dem NLWKN mitzuteilen sind, die Durchfiihrung darf erst nach Zustimmung
des NLKWN erfolgen. Die Vorhabentragerin erklart sich damit einverstanden, sofern
der NLWKN einen 24/7 erreichbaren Ansprechpartner benennen kann. Dies ist aus
Sicht der Vorhabentragerin notwendig, da im Ausblaser-Fall die Bohrarbeiten komplett
eingestellt werden und die Beseitigung der Ausblaser zeitnah abgestimmt werden
muss. Nach Rucksprache erklart der NLWKN, dass es beim NLWKN keine 24/7 er-
reichbare Rufbereitschaft gibt. Daher sei es ausreichend, wenn tiber Bentonitausblaser
am nachsten Arbeitstag informiert werde. Die Arbeiten kdnnten unter Berlcksichtigung
der Festlegungen in den mit der Ausfithrungsplanung eingereichten Notfallplanen (z.B.
bei unkontrollierten Bohrspulaustritten) weitergefuihrt werden.

Hinsichtlich der Kompensationsmafl3nahmen betont der GB 1, dass der Katastrophen-
weg fiur die Deichverteidigung und die Schadstoffunfallbekdmpfung bendtigt werde. Da-
her dirfen das Anlegen von Flutmulden, der Einbau neuer Durchldsse sowie sonstige
bauliche Veranderungen nicht zu einer Verschlechterung der Befahrbarkeit flihren.
Auch dirfe die Tideabh&ngigkeit fiir das Befahren nicht erhéht werden. Die Vorhaben-
tragerin erwidert hierzu, dass es durch die Kompensationsmafnahme zu Anderungen
am Katastrophenweg komme, durch des auch zu haufigeren Uberflutungen (iiberwie-
gend wahrend der Wintermonate) kommen kann. Die Vorhabentragerin verweist auf
zwischenzeitlich erfolgte Abstimmungen hierzu mit dem NLWKN, bei welche die grund-
satzliche Umgestaltung des Katastrophenweges abgestimmt wurde. Ziel der Vorhaben-
tragerin sei es, dass im Rahmen der Abstimmungen zur Ausfihrungsplanung gewéahr-
leistet wird, dass die mdglichen Einschrédnkungen des Katastrophenweges fir den
NLWKN akzeptabel sind.

Schlie3lich weist der GB 1 noch darauf hin, dass die von der Leitungsverlegung be-
troffenen Flachen sich im Eigentum des Landes Niedersachsen beféanden und eine Ge-
stattungsvertrag abzuschlieRen sei. Dies habe die Vorhabentragerin zur Kenntnis ge-
nommen.
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Es wird seitens des GB 1 betont, dass die Befahrbarkeit des Katastrophenweges wéh-
rend der Baumal3nahme gewéahrleistet werden muss, ggf. durch das Anlegen einer tem-
poraren Alternativroute. Die Vorhabentragerin erklart dazu, dass es zwar zu kurzzeiti-
gen Einschréankungen der Befahrbarkeit kommen kann, jedoch die Befahrbarkeit nach
Abspreche kurzfristig hergestellt werden kann und daher eine Alternativroute nicht er-
forderlich sei.

Der Geschaftsbereich 6 (wasserwirtschaftliche Zulassungen) der Direktion, Standort
Oldenburg verweist auf die Darlegung im LBP, dass die Prifung bzw. Detailplanung
potentieller Kompensationsmafinahmen und ihre Umsetzung im Rahmen der Ausfiih-
rungsplanung erfolgen wird. In diesem Fall bedirfte es fur die Benutzung des gewid-
meten Hauptdeiches von Baltrum z.B. fiir den Materialtransport einer deichrechtlichen
Ausnahmegenehmigung gem. § 14 Abs. 2 NDG. Die Vorhabentragerin erklart hierzu,
dass es wahrscheinlich zu Materialtransporten tiber den Hauptdeich mit Pferdefuhrwer-
ken kommen wird. Die hierfir erforderliche Genehmigung sei jedoch bereits im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens zu erteilen. Die Planfeststellungsbehérde weist darauf
hin, dass die Genehmigung fir die genannten Transportfahrten nur soweit bereits mit
dem Planfeststellungsbeschluss erteilt werden kann, wie die Antragsunterlagen diese
auch darstellen. Sofern Details noch nicht abschlieBend bekannt sind, kann sich die
Genehmigung nicht auf diese Details erstrecken. Daher sind — sofern nicht Teil der
Antragsunterlagen — die Transportfahrten nicht von der Genehmigung nach § 14 Abs.
2 NDG umfasst und bediirfen einer eigenen Genehmigung durch den NLWKN.

Eine Stellungnahme zur Benutzung des Deiches sowie des Katastrophenweges zur
Umsetzung der KompensationsmafRinahme wird seitens des NLWKN zuriick gestellt,
bis detaillierte Unterlagen und Beschreibung der vorgesehenen Fahrten (insb. Fahrt-
strecke, Zeitpunkt und Anzahl der Fahrten, Fahrzeuge unter Nennung des zuléssigen
und tatsachlichen Gesamtgewichts) vorgelegt werden. Die Vorhabentragerin erlautert
zu den Fahrten folgendes: Es werden (nach heutigem Stand) ein Radlader und max.
drei Kettenbagger bendétigt, die bis zur MalRnahmenflache gelangen missen. Das Ge-
wicht eines einzelnen Gerates betrdgt max. 22 Tonnen, die Breite 3,30 m. Die Gerate
missen zu Beginn der Baumafinahme (voraussichtlich Mitte Juli 2025) auf die Flache
gebracht werden und am Ende der Baumafinahme wieder zurtick (voraussichtlich Ende
September 2025). Wahrend einer Besprechung Mitte Dezember hat sich gezeigt, dass
der Antransport Uber den gewidmeten Hauptdeich auf Baltrum eher ungiinstig ist. Fur
den An- und Abtransport der Baugerate wird daher eine Anlandung Uber das Ostende
der Insel geprift. Alle weiteren Transporte (z. B. fur die Kraftstoffversorgung der Bau-
gerate, Transport von Baumaterialien) werden lber einen auf der Insel ansdssigen
Spediteur mit Pferdefuhrwerken durchgefiihrt. Hierbei kdnnen die erforderlichen Ge-
wichtsbeschrankungen eingehalten werden.

Im Rahmen der Beteiligung hat der NLWKN, GB 6, keine Bedenken gegen die dritte
Deckblattanderung zur weiteren Alternative des Rohrtransportes geduf3ert, sofern die
Nebenbestimmungen eingehalten werden. Hierzu wird auf die Ziffern 1.4.7.1.1 lit. d)
sowie 1.4.7.2.3.1 verwiesen.

Die Hinweise des NLWKN zu Gestattungsvertragen, Kostentragung sowie Schadens-
haftung sind nicht Gegenstand eines Planfeststellungsbeschlusses (vgl. Punkt 4.4.1).
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Die ubrigen geforderten Nebenbestimmungen des NLWKN sind unter Punkt 1.4 ent-
halten. Die Vorbehalte zugunsten der Planfeststellungsbehérde im Benehmen mit dem
NLWKN sind unter Punkt 2.6.4, 2.6.5 sowie 2.6.9 beriicksichtigt. Sofern der NLWKN
Vorbehalte fir sich selbst gefordert hat, konnte dies nicht angeordnet werden, denn
hierdurch wirde die gesetzliche Zustandigkeitszuweisung an die Planfeststellungsbe-
horde untergraben.

2.35 Nationalparkverwaltung Niederséchsisches Wattenmeer (NLPV)

Die NLPV &auRert keine grundséatzlichen Bedenken gegen das Vorhaben NOR-9-2,
nimmt aber zu verschiedenen Gesichtspunkten Stellung.

Zunachst weist die NLPV daraufhin, dass die Verlegung von Hochspannungs-Seeka-
beln auf dem Gebiet des Nationalparks ,Niedersachsisches Wattenmeer* gesetzlich
verboten ist, da fiir die betroffene Ruhezone und gleichermal3en fiir die Zwischenzone
in ihrer Gesamtheit, als auch fur ihre einzelnen Bestandteile ein Zerstérungs-, Bescha-
digungs- und Veradnderungsverbot gilt (88 6 u. 12 NWattNPG). Fir die Kabelverlegung
sei daher eine Befreiung von den Verboten des NWattNPG gem. 8§ 67 BNatSchG i.V.m.
§ 17 NWattNPG erforderlich. Voraussetzung dafir sei das Fehlen einer angemessenen
Standortalternative auf3erhalb des Nationalparks und das Vorliegen von Uberwiegen-
den Griunden des Allgemeinwohls bzw. zwingenden 6&ffentlichen Interesses. Die Vor-
habentragerin erwidert, dass diese Voraussetzungen gegeben seien, da der National-
park sich die gesamte deutsche Kiiste entlang erstrecke und die anzubindenden Offs-
hore-Windparks auf der einen Seite und die Netzverkniipfungspunkte auf der anderen
Seite des Nationalparks liegen, so dass es keine Standortalternative auf3erhalb des
Nationalparks gebe. Das zwingende offentliche Interesse werde durch 8 1 Satz 3 Wind-
SeeG bestatigt. Die Befreiung von den Verboten des NWattNPG gem. § 67 BNatSchG
i.V.m. 8 17 NWattNPG ist unter Ziffer 2.7erfolgt.

Die NLPV fuhrt weiter aus, dass die Landesplanerische Feststellung des ARL Weser-
Ems zu dem Ergebnis gekommen sei, dass der Trassenkorridor Uber Baltrum fir den
Bau von zwei Systemen zur Netzanbindung von Offshore-Windparks (ONAS) in der
ausschliel3lichen Wirtschaftszone (AWZ) der Nordsee mit den Erfordernissen der
Raumordnung unter Beachtung der MalRgaben vereinbar sei. Jedoch sei von den Mal3-
gaben zum Bauzeitenfenster abgewichen worden, sodass die NLPV erwarte, dass sich
die Landesplanungsbehérde im Planfeststellungsverfahren hierzu auf3ere. Das ARL
Weser-Ems ist im Anhorungsverfahren beteiligt worden, hat jedoch keine Stellung-
nahme abgegeben. Die Nebenbestimmung zum Bauzeitenfenster ist unter Ziffer 1.4.5.7
festgestellt.

Weiter wird dargelegt, dass nach Einschatzung der NLPV die Voraussetzungen fir eine
Ausnahme nach § 34 Abs. 3 BNatSchG vorliegen, siehe hierzu Ziffern 2.2.2.10.2.1.1
sowie 2.2.2.10.2.1.2.

Aus Sicht der NLPV wirden statt der geplanten offenen Verlegung auf voraussichtlich
500 m Lange im Riuckseitenwatt der Insel eine halbgeschlossene Verlegung die Ein-
griffe auf die Wattbiotope (FFH-LRT 1140) im Sinne des Minimierungsgrundsatzes
gem. § 15 Abs. 1 BNatSchG maf3geblich reduzieren. Hierzu erwidert die Vorhabentra-
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gerin, dass eine offene Bauweise auf besagter Lange nicht sicher ausfiihrungstech-
nisch ausgeschlossen werden kénne und sie daher fiir die Umweltgutachten der prog-
nostisch einzustellende Worst Case darstelle. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
koénnen sich weitere Minderungsmafinahmen des Eingriffs ergeben.

Die Vorhabentragerin nimmt zur Kenntnis, dass seitens der NLPV keine grundsétzli-
chen Bedenken gegen die Leerrohrmitnahme des Offshore-Netzanbindungssystems
NOR-12-1 bestlinden.

Die NLPV fuhrt aus, dass die Planfeststellungsunterlagen insbesondere fir die Wattka-
belverlegung und die Inselquerung mittels HDD keine konkreten Beschreibungen zur
Bauausfuihrung enthalten wirden, sodass im Hinblick auf die Ausfiihrungsplanung ein
umfassendes Geriist an Nebenbestimmungen unausweichlich sei. Die Vorhabentrage-
rin erwidert, dass weder zum Zeitpunkt der Antragstellung noch im Zeitraum bis zum
Beschluss hinreichend sichere Entscheidungen bezlglich der technischen Ldsung ei-
ner Wattkabelverlegung mdglich seien. Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf die
Nebenbestimmungen unter Ziffer 1.4.5.1.5 und insbesondere auf Ziffer 1.4.5.1.5.3.

Die Hinweise der NLPV zu den Bauzeitenfenstern hat die Vorhabentrégerin zur Kennt-
nis genommen. Die Planfeststellungsbehorde verweist diesbeziglich auf die Nebenbe-
stimmung unter Ziffer 1.4.5.7.

Ebenso hat die Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen, dass die NLPV die Extra-
Bohrungen fir die Rickspiilleitungen, die fir alle funf Gber Baltrum zu fihrenden ONAS
genutzt werden sollen, begriiRe, da dadurch Beeintrachtigungen minimiert werden
koénnten, die ansonsten bei einer oberirdischen Fiihrung der Riickspilleitung entstehen
wurden.

Die NLPV stellt fest, dass die fiir die HDD auf Baltrum in 2025 bendétigten und binnen-
deichs am Festland vorgefertigten Teilstrange der Schutzrohre bereits zu einem friihen
Zeitpunkt tGber den Deich und die in der Zwischenzone des Nationalparks gelegenen
Vorlander und Lahnungen ins Watt gezogen werden sollen. Nach dem UVP-Bericht sei
der erste Transport fur ca. Mitte/Ende Mai 2025 vorgesehen, also wéhrend der Haupt-
brutzeit, wodurch es zu unmittelbaren Brutverlusten auf der sogenannten Rohrlaufbahn
kommen kdnne. Hierzu hat die Vorhabentragerin mit der 2. Deckblattdnderung vom
17.04.2024 eine alternative Rohrlaufbahn fiir den Fall, dass Brutgeschehen festgestellt
wird, beantragt (siehe Ziffer 2.2.1.3 sowie Unterlage 8.2 und Malinahmenblatt V 2 in
der Fassung der Deckblattanderung vom 17.04.2024).

Die NLPV kénne nicht nachvollziehen, wie die Vorhabentragerin zu der Einschatzung
komme, dass mit der Vermeidungsmafnahme V 2 es fir die betroffenen Brutvogel im
Arbeitskorridor bei Dornumergrode nicht zur Zerstérung von Fortpflanzungsstatten, To-
tungs-/Verletzungsrisken oder auch nur zu erheblichen Stérungen komme. Auch hierzu
wird auf die alternative Rohrlaufbahn aus der 2. Deckblattinderung verwiesen.

Im Hinblick auf die Rohrsanger konne aus Sicht der NLPV durch eine kleinrGumige
Rohrichtmahd, unter Beachtung des § 39 (5) BNatSchG einmalig vor dem 1. Méarz, im
Nahbereich der Rohrlaufbahn ggf. eine Ansiedlung im unmittelbaren Arbeitsbereich
verhindert werden. Hierzu hat die Vorhabentrdgerin ebenfalls im Rahmen der 2.Deck-
blattdnderung die MalZnahme V 2 entsprechend angepasst. Der Riickschnitt erfolgt vor
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dem 01.03. Im Rahmen der bilateralen Abstimmung zwischen NLPV und der Vorha-
bentragern wurde sich zudem darauf verstandigt, dass der zunachst von der Vorha-
bentréagerin erwogene Nachschnitt im Mai nicht notwendig ist. Die Planfeststellungsbe-
horde sieht diesen Sachverhalt damit als geklart an.

Die NLPV schlagt vor eine VergrAmungsmalnahme fir das Baujahr 2025 abzustim-
men, jedoch gdbe es keine Erfolgsgarantie. Die Nutzung der Flachen kdnne, auch bei
Durchfuihrung von Vergrdmungsmalnahmen, erst nach Freigabe durch die NFB erfol-
gen. Die NLPV empfiehlt, durch die NFB eine intensive Uberwachung des Brutgeschéf-
tes durchzufihren, um einen maoglichst glinstigen Zeitpunkt fir die ersten Rohrtrans-
porte zu finden. Auch hierzu ist auf die obigen Ausfihrungen zur alternativen Rohrlauf-
bahn zu verweisen. Die NFB wird die MalRnahme zudem begleiten.

Fir das Jahr 2024 ist aus Sicht der NLPV das Konfliktpotential mit dem Brutgeschéft
geringer einzuschéatzen, da der erste Schutzrohrtransport erst im Juni erfolge, jedoch
kénne es auch im Juni einzelne Brutverluste geben, die im LBP zu beriicksichtigen
seien. Auch hierzu wir auf die alternative Rohrlaufbahn verwiesen, mit der Beeintréach-
tigungen der Brutvdgel vermieden werden kdnnen.

Nach Auffassung der NLPV fiihre der vorgesehene Abstand von rund 500 m zur Hel-
lerkante der Insel Baltrum zur Minimierung von Beeintrachtigungen fir nahrungssu-
chende und Junge fihrende Brutvigel sowie von Gastvdgeln.

Die NLPV legt dar, welche logistischen Herausforderungen mit der Inselquerung auf
die Vorhabentragerin zukomme, dadurch, dass der gesamte Baustelleneinrichtungs-
verkehr und der nachfolgende Versorgungsverkehr der Bohrbaustellen mit Material und
Personal mit schwimmendem Gerat Uber die Wasserseite erfolgen misse. Hinzu
komme, dass die Versorgung der Baustellen in tidebedingt begrenzten Zeitfenstern und
bei relativ niedrigen Wasserstanden bewerkstelligt werden misse und das in einem der
Vorhabentragerin bisher unbekannten Baugebiet. Die Vorhabentrégerin sei sich der Di-
mensionen und Rahmenbedingungen dieser Projekte durchaus bewusst. Das zeige
z.B. die technisch und zeitlich aufwandige planerische Trennung der Arbeitsbereiche
(Bohreintritt und Spulungsauf- und -nachbereitung), um den tidebedingten Einschran-
kungen entgegenzuwirken.

Auf den Hinweis zum Zwischenparken von Schutzrohrstrangen der NLPV erwidert die
Vorhabentragerin, dass die Darstellung in Kapitel 4.6 der Anlage 3.1 richtig sei.
Schleppschiffe und Schutzrohrstrdnge der einzelnen Bohrungen sollen auf dem
Schleppweg von Dornumergrode zum Nordstrand der Insel auf der Ostseite der Dor-
numer Balje jeweils wahrend einer Tide zwischengeparkt werden. Die Zwischenparkpo-
sition fir die Kabelschutzrohre sei vorsorglich beantragt worden und werde nur genutzt,
wenn der angestrebte Transport nicht in einer Hochwasserphase abgeschlossen wer-
den kdnne. Spatestens im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ist in Abstimmung mit der
NLPV eine mdglichst schonende Lésung zu finden, sofern sich die Notwendigkeit einer
tidebedingten Zwischenlagerung als zwingend erweisen sollte (vgl. Ziffer 1.4.5.4.6 lit
a).

Die umfangreichen Arbeiten am Strand von Baltrum kdnnten nach Ansicht der NLPV
malf3geblichen Einfluss auf Ansiedlungen bzw. das Brutgeschehen und den Bruterfolg
wertbestimmender strandbrutender V6gel haben. Hier sollte ein Schwerpunkt der Arbeit
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der naturschutzfachlichen Baubegleitung bestehen. Der betrachtliche Koordinations-
aufwand zum Schutz von Brutkolonien oder einzelner Nester sei bei der personellen
Ausstattung der NFB und im Maflinahmenblatt S1 des LBP (Anl. 8.2) zu bericksichti-
gen. Da die Brutbestdnde des Sandregenpfeifers und der Zwergseeschwalbe auf Balt-
rum starken Schwankungen zwischen den Jahren unterliegen, sei weder eine Vorher-
sage der exakten Lage der Brutreviere mdglich, noch eine Aussage, ob die spezifische
Fluchtdistanz durch die Einrichtung von z.B. Baustellen- und (Rohr-)Lagerflachen un-
terschritten werde und die britenden Vdgel gestort wiirden. Die Vorhabentragerin teile
die Auffassung der NLPV zur Prognose der genauen Brutpléatze, fihrt jedoch an, dass
die Brutplatze des Sandregenpfeifers und der Zwergseeschwalbe tber die Jahre, in
denen Daten ausgewertet wurden, stets auf3erhalb des 500 m Puffers um die BE-Fla-
che lagen. Daher sei nicht davon auszugehen, dass sich im beeinflussten Bereich Bru-
ten ansiedeln werden. AuRerdem wirden sdmtliche Flachen vor Baubeginn durch die
NFB kontrolliert und ggf. freigeben (Malinahme V2). In Hinblick auf mégliche Stérungen
von Sandregenpfeifer und Zwergseeschwalbe geht die Vorhabentragerin davon aus,
dass unter Berucksichtigung der Umstandes, dass im Nahbereich der voraussichtlichen
Brutrdume lediglich die Kabelschutzrohre abgelegt werden und so gut wie keine Bau-
aktivitaten stattfinden, relevante Stérungen nicht eintreten werden. Die NFB wird die
MalRnahme auch hinsichtlich moéglichen Storeinfliisse Gberwachen (Mal3nahme V2).
Schlie3lich weist die Vorhabentragerin auch auf die Schaffung von stérungsarmen Brut-
habitaten durch die KoharenzsicherungsmalRnahme (Malinahme E3) hin.

Obwohl die NLPV zuversichtlich ist, dass die Arbeiten am Strand so zu lenken seien,
dass es nicht zu artenschutzrechtlichen Problemen mit Ansiedlungen von Strandbru-
tern komme, sei jedoch eine sichere Beurteilung erst in den jeweiligen Baujahren mog-
lich, sodass der Einschatzung des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages nicht geteilt
werde, es werde weder zu Totungs- oder Verletzungsrisiken noch zu Zerstérungen von
Fortpflanzungsstatten oder auch nur zu erheblichen Stérungen kommen. Die Vorha-
bentréagerin gehe davon aus, dass die geplanten Vermeidungsmalfinahmen wirken und
durch die KoharenzsicherungsmalRnahme sowie die NFB die Gefahr eines signifikant
erhohten Totungsrisikos oder erheblicher Storung nicht gegeben sei. Dieser Einschét-
zung schlief3t sich die Planfeststellungsbehdrde an.

Die NLPV fluhrt weiter aus, dass sich die Auswirkungen der Bautétigkeit am Strand auf
Brutvdgel nicht sicher als unerheblich zu prognostizieren seien, zumal die MaRnahme
V 2 als weitgehend unwirksam angesehen werde. Ein Ausweichen auf umliegende Be-
reiche, so dass die Gelege nicht direkt gefahrdet seien, werde als kaum maglich bzw.
nicht erfolgreich angesehen, da diese Bereiche aller Voraussicht nach durch die touris-
tische Nutzung blockiert oder wenigstens vorbelastet seien. Zudem sei eine Trennung
in Bruten und Nachgelege bei der Bewertung der Erheblichkeit von Auswirkungen fach-
lich nicht korrekt, da bei Strandbritern, die infolge von Hochwasserereignissen mit ei-
ner erneuten Brut auf Gelegeverluste reagieren, komme einem getatigten ,Nachgelege*
eine hohe und ggf. entscheidende Bedeutung fir den Bruterfolg des Jahres zu. Daher
sei eine enge Abstimmung der Freigabe von Arbeiten am Strand, wie sie It. UVP-Bericht
vorgesehen sei, in jedem Falle erforderlich. Die Vorhabentragerin verweist auf die die
alternative und technisch ungunstigere, Anlandung am Nordstrand hinzuweisen, wel-
che auf Wunsch der NLPV geplant und beantragt worden sei, um Auswirkungen auf
Brutvogel am Ostende der Insel zu minimieren. Auch diese alternative Anlandung am
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Nordstrand sei Bestandteil der MaRnahmen V2. Nach Auffassung der Vorhabentrage-
rin, dass im Zusammenwirken die geplanten Vermeidungsmafnahmen, die Kohérenz-
sicherungsmafnahme und die NFB-Tétigkeiten (in enger Abstimmung mit der NLPV
gem. V2) die Gefahr eines signifikant erhdhten Tétungsrisikos oder erheblicher Storung
nicht gegeben sei. Die Freigabe der Flachen erfolgt erst nach erfolgter Begutachtung
durch eine qualifizierte NFB.

Zu den Ausfuihrungen der NLPV beziglich des Auslegens und Verschweil3ens der Ka-
belschutzrohrstrange, erlautert die Vorhabentragerin, dass am Nordstrand je komplet-
ten 1800 m-Rohrstrang drei Schweil3néhte erstellt werden wirden, was sich aus der
Notwendigkeit ergebe, dass zwischen den 900 m-Strangen zwei Passstucke eingefugt
werden mussen, um die SchweiRwulst nicht in den Innenraum hineinragen zu lassen.
Dieser Vorgang dauere je 1800 m-Strang maximal zwei Tage. Die Planfeststellungsbe-
horde geht auf Grundlage dieser Angaben fir die Herstellung der benétigten acht
Schutzrohre von einer Nutzung der Rohrlaufbahn von ca. 3 Woche aus. Aufgrund der
zuvor ausgefuhrten Vermeidungsmalfinahmen und der Koharenzsicherungsmafl3nahme
erkennt die Planfeststellungsbehotrde keine Gefahr eines signifikant erhéhten Tétungs-
risikos oder einer erheblichen Stérung der im Umfeld vorkommenden Brutvogelarten.

Die NLPV legt dar, dass sich der Sandwall, der zum Schutz der Zielgruben gegen Uber-
schwemmung bei hohen Tidepegeln errichtet werden solle, zusatzlich negativ auf die
fur strandbritende Végel geeigneten und verfigbaren Habitate auswirke. Angesichts
der Zeitplanung innerhalb der Brutzeit sei die Herstellung nach Lage, Art, Umfang und
Zeitpunkt mit der NLPV abzustimmen. Die Vorhabentragerin fihrt aus, dass der Sand-
wall an Ort und Stelle aufgeschoben und an den Randern innerhalb der geplanten BE-
Flache errichtet werden solle. Neben den genannten Wirkungen habe der Sandwall
zudem eine abschirmende Wirkung fur visuelle und akustische Effekte, der sowohl fur
Tiere (inkl. Brutvogel) als auch fir Menschen vorteilhaft ist. FFH-LRT inkl. Prim&rdinen
wurden zudem nicht beeintrachtigt. Den Sandwall aul3erhalb der Brutzeit zu errichten,
erscheine hingegen wenig sinnvoll, zumal der entstehende geschitzte und nach Suden
hin gedffnete Bereich fur Brutvogel besonders attraktiv sein konnte. Die Freigabe der
Flache erfolge nur nach Begutachtung durch eine qualifizierte NFB. Sollten im naheren
Umkreis Gelege vorhanden sein, ist es moglich, darauf zu reagieren und diese Berei-
che zu schonen. Im bilateralen Austausch zwischen NLPV und Vorhabentragerin wurde
festgelegt, dass die Errichtung des Sandwalls um die BE-Flache am Nordstrand inner-
halb der Brutzeit nach Freigabe durch NFB im Zuge der Einrichtung der BE-Flache am
Nordstrand erfolgen kdnne. Sollte es zu Konflikten kommen, wirden in enger Abstim-
mung zwischen NFB und NLPV Ldsungsanséatze geprift werden. Dieser Abstimmungs-
vorbehalt wird unter 1.4.5.2 lit o) verbindlich aufgenommen. Die Planfeststellungsbe-
horde verweist im Ubrigen auf Ziffer 1.4.5.2 lit.e).

Den von der NLPV definierten Rahmenbedingungen zur Ausblaseriiberwachung der
Bohrtrasse mit Drohnen stimmt die Vorhabentragerin zu. Zum Turnus und zur Flughdhe
findet im Vorfeld — insbesondere zur Vogelbrutzeit — eine Abstimmung mit der NLPV
statt (siehe Ziffer 1.4.5.4.2 lit. g)).

Die NLPV legt zur Herstellung der Dalbenreihe dar, dass sich die Anzahl der Dalben
auf das statisch zwingend erforderliche Mal3 beschrénken solle. Der Aufbau der Dalben
solle so spat wie maglich im Jahr 2024 und der Abbau spatestens im Spatherbst 2026
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erfolgen. Die Vorhabentragerin sagt zudem zu, die Anzahl der Dalben auf das statisch
erforderliche Mindestmald zu beschrénken. Eine Herstellung der Dalben ab Oktober,
wie von der NLVP vorgeschlagen, sieht die Vorhabentragerin aufgrund der dann zu-
nehmend schlechteren Wetterlage kritisch. Im Rahmen eines bilateralen Austausches
zwischen NLPV und Vorhabentragerin wurde sich schliel3lich darauf geeinigt, dass die
Erstellung der Dalbenreihe ab 15.09.2024 beginnen kann. Die Planfeststellungsbe-
horde hat durch Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.5.4.6 lit. f) festgelegt, dass die
Dalben ab dem 15.09.2024 errichtet werden dirfen und noch im Baujahr der Fertigstel-
lung aller Inselquerungsbohrungen (voraussichtlich 2026) zuriickzubauen sind. Der von
der NLPV formulierten Forderung nach Beriicksichtigung der vorribergehenden Wir-
kungen der Dalbenreihe auf das Landschaftsbild ist die Vorhabentragerin im Ubrigen
nachgekommen und hat im Rahmen der 2. Deckblattanderung eine entsprechende Ein-
griffshilanzierung im Kap. 3.2.3.4 der Anlage 8.1 erganzt.

Hinsichtlich der Ausfihrungen der NLPV zum Vermessungssystem zur Steuerung der
Bohrungen erwidert die Vorhabentrgerin, dass ein Auslegen von Messschleifen nicht
notwendig sei, aber punktuelles Messen via GPS-Tracker entlang der Bohrtrasse in
Abstimmung mit der NFB dennoch notwendig werde.

Die Vorhabentragerin hat die Ausfiihrungen der NLPV zu der Wattkabelverlegung zur
Kenntnis genommen und erwidert diesbezlglich, dass derzeit eine offene Bauweise
auf besagter Lange nicht sicher ausfiihrungstechnisch ausgeschlossen werden kénne
und daher fiir die Umweltgutachten der prognostisch einzustellende Worst Case dar-
stelle. Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung kdénnen sich weitere Minderungsmal3nah-
men des Eingriffs ergeben. Hierzu befinde sich die Vorhabentragerin mit den Auftrags-
nehmern im Austausch. Auch erfolge der von der NLPV angebrachte Vorschlag, ein
Austausch mit der Amprion Offshore GmbH, allerdings bleibe es bei der Hauser-spezi-
fischen Bewertung hinsichtlich der Durchfiihrbarkeit und der damit einhergehenden Ri-
siken. Die Planfeststellungsbehorde verweist auf die Nebenbestimmung unter Ziffer
1.4.5.1.5.3, dass in der Ausfuhrungsplanung darzulegen ist, dass die gewahlte Verle-
gemethode grundsatzlich das zum Zeitpunkt der Verlegung umweltschonendste Ver-
fahren darstellt.

Die NLPV bittet in ihrer Stellungnahme um Auskunft Gber die Herkunft der angegebe-
nen Tidewasserstdnde. Die Vorhabentragerin fihrt hierzu aus, dass der Pegel Nor-
derney eine Vorausberechnung der Uhrzeit und der H6he mit dem Einfluss von Wind
und Wetter biete, wahrend die Pegel Baltrum und Langeoog ohne deren Einfluss be-
rechnet werden wirden. Dementsprechend sei fur die Erstellung der Tiefgangberech-
nung der Pegel Norderney herangezogen worden. Fir die zeitliche Verschiebung pla-
nen die Vorhabentrdgerin die Pegel Dornumer-Acummersiel bzw. den Mittelwert zwi-
schen Baltrum und Langeoog heranzuziehen.

Die Vorhabentragerin erwidert zu den Ausfithrungen der NLPV zu den Kabelspezifika-
tionen, dass die angegebenen Gewichte und Durchmesser lediglich Grenzwerte dar-
stellen.

Die Planfeststellungsbehotrde verweist beziglich der Ausfiihrungen der NLPV zu Sei-
tenankern auf die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.5.3.4 lit. b) mit denen die von der
NLPV definierten Vorgaben fur verbindlich erklart werden.
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Die NLPV fuhrt weiter aus, dass sie dem Bauzeitenfenster fir die Nearshorekabelver-
legung im Nationalpark inkl. Nordstrand vom 01.06. bis 30.09 widerspreche, da jegliche
Arbeiten im Zusammenhang mit der Kabelanlandung und Muffenherstellung am Nord-
strand nur dann méglich sein wirden, wenn diese nicht mit dem Brutgeschéaft strand-
britender Vogel kollidieren. Hierzu verweist die Planfeststellungsbehdrde auf die Ne-
benbestimmung unter Ziffer 1.4.5.7 lit. i), mit der festgelegt ist, dass Arbeiten am Strand
der Insel zur Anlandung des Nearshorekabels und Herstellung von Muffen in Abhan-
gigkeit vom Verlauf des Brutgeschéafts strandbriitender Végel von der NFB vorher frei-
zugeben sind.

Weiter wird von der NLPV dargelegt, dass die Entscheidung tber mogliche Pre-
layRuns/Pretrenches sich aus den Baugrunduntersuchungen ergeben misse und ent-
sprechend in der Ausfihrungsplanung zu begriinden sei. Die Planfeststellungsbehdrde
verweist auf die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.5.1.5.3, in der u.a. Erfordernisse fur
PrelayRuns/Pretrenches in den Bauabschnitten 2 und 4 auf Grundlage der ermittelten
Baugrund-Surveydaten in der Ausfiihrungsplanung darzulegen sind.

Zur Erfassung der betriebsbedingten Auswirkungen durch Erwarmung des Bodens und
der Einhaltung des 2 K-Kriteriums erachtet die NLPV fir das erste System der 2 GW-
ONAS ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring fiir erforderlich und hat diese Forde-
rung auch im Rahmen der Behoérdenerérterung am 02.02.2024 vorgetragen. Die Plan-
feststellungsbehérde schliel3t sich dieser Einschatzung an und ordnet mit der Neben-
bestimmung unter Ziffer 1.4.5.10.2 ein betriebsbegleitendes Warmemonitoring an. Auf
dieses kann ggf. verzichtet werden, sofern zum einem der Nachweis erbracht wurde,
dass firr ein vergleichbares System bei Einhaltung der dauerhaften Uberdeckung von
1,5 m das 2 K-Kriterium gewahrt war. Zum anderen muss die Vorhabentrdgerin darle-
gen, dass fur das hier gegenstandliche Vorhaben die Eingangsparameter zur rechneri-
schen Bestimmung der Erwarmung vergleichbar mit denen des Vergleichsvorhabens
sind, beispielsweise die Warmeleitfahigkeit des Bodens. Da eine finale Entscheidung
hierzu noch nicht mdglich war, wird diese Entscheidung der Planfeststellungsbehorde
vorbehalten, diese wird sich vor Entscheidung mit der NLPV und dem NLWKN hierzu
abstimmen. Zu den Ausfiihrungen zu Verlegetiefen und der nach Ansicht der NLPV
erforderlichen aktuellen Morphologiestudie wird auf die Nebenbestimmungen unter Zif-
fer 1.4.4.1 verwiesen. Es ist eine dauerhafte Mindestiberdeckung von 1,50 m zu ge-
wébhrleisten. Dabei hat sich die Vorhabentragerin an den Aussagen der Referenztopo-
graphie zu orientieren.

Zudem verweist die Planfeststellungsbehérde zu den Ausfihrungen der NLPV zu
Kampfmitteldetektion und -bergung auf die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.5.12.

Als dann fuhrt die NLPV aus, dass sie Referenzmessungen mittels Flachwasserseismik
angesichts der zunehmenden Unterwasserlarmbelastigung im Kistenmeer und der
Vielzahl der noch kommenden Kabelprojekte nicht mehr zustimmen kdnne. Die Vorha-
bentragerin sei bisher mit der Nebenbestimmung verpflichtet und angehalten worden,
die Kabeltiefenlagen bei der Erstverlegung realzeitlich zu erfassen und zu dokumentie-
ren, sowohl relativ in Bezug auf die aktuelle Bathymetrie (Uberdeckung) als auch ab-
solut, was aus Sicht der NLPV ausreichend sei. Hierzu fuhrt die Vorhabentréagerin aus,
dass je nach Verlegemethode eine Referenzmessung im Betrieb erforderlich werde.
Beim Post Lay Burial Verfahren, bei dem das Kabel am Meeresboden abgelegt und in
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einem zweiten Arbeitsgang eingespltilt werde, erfolge nach der Einspuilung die Einmes-
sung des Kabels Uber seismische Methoden. In der Betriebsphase habe sich gezeigt,
dass das Kabelbiindel im Nachgang der Verlegung tiefer in den Boden einsinken
kénne. Zudem musse bei nachtraglichen EinspilmaRnahmen, Kabelreparaturen oder
ahnlichem die neu hergestellte Kabelposition ebenfalls hachtraglich bestimmt werden.
Die Planfeststellungsbehérde verweist auf Ziffer 1.4.5.9.3.

Weiter fihrt die NLPV aus, dass der derzeit dramatisch schlechte Zustand der See-
grasbestande im Nationalpark keine weitere Dezimierung im Zuge von Eingriffsvorha-
ben erlaube. Deshalb sei eine Erfassung und Dokumentation der in den potenziellen
Baufeldern und Bauflachen vorhandenen Seegrasbestande moglichst frihzeitig vor
Baubeginn der HDD Dornumergrode in 2024 und der Kabelverlegungen ab 2026 fir
zwingend erforderlich, um auf einer validen Basis alle sinnvoll mdglichen Minimierungs-
maflinahmen zum Erhalt von Seegrasbulten im Rahmen der Ausfiihrungsplanung aus-
loten zu kdnnen. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass bei den bisher durchge-
fuhrten Untersuchungen potentielle Einzelvorkommen des Zwergseegrases festgestellt
worden sei. Die Vorhabentrégerin stimme zu, vor Baubeginn den Bestand neu zu er-
heben. Allerdings kénne dies nicht dazu fuhren, die technische Planung umzuplanen,
es konnten jedoch Vermeidungsmalnahmen diskutiert werden. Im bilateralen Aus-
tausch zwischen NLPV und der Vorhabentréagerin wurde festgelegt, dass vor Beginn
der Einrichtung der BE-Flache im Dornumer Watt durch die NFB festgestellt werde, ob
in dem beanspruchten Bereich Seegrasbestande vorliegen. Diesem Vorgehen schlief3t
sich die Planfeststellungsbehdrde an, unter Ziffer 1.4.5.1.8 sowie 1.4.5.4.4 sind zudem
Regelungen zum Umgang mit Seegrasbestdnden aufgenommen.

Die NLPV nimmt anschlieend ausfuhrlich Stellung zu den Beeintrachtigungen der
Seehunde durch die Vorhaben. Hierzu fuhrt die NLPV noch ein Luftbild aus dem Jahr
2022 an, aus dem die erhobenen Daten aus den Jahren 2020 und 2022 hervorgehen.
Demnach misse im Nahbereich der Vorhaben mit maf3geblichen Seehundsvorkom-
men und -liegegemeinschaften gerechnet werden. Die NLPV stellt dar, dass entgegen
der Einschatzungen in den Umweltfachlichen Unterlagen davon auszugehen sei, dass
in der genannten ,Stérzone von 1.000 m“ um die genannten Seehundsliegeplatze na-
hezu die gesamten relevanten Arbeiten und Verkehre fir das Vorhaben NOR-9-2, aber
insgesamt auch aller 5 Kabelprojekte zwischen 2024 und 2030 stattfinden wirden. Ein
Groliteil davon sogar in weit geringerer Entfernung von unter 400 m. Aus Sicht der
NLPV misse im ,worst case” davon ausgegangen werden, dass im Watteneinzugsge-
biet zwischen Wichter und Accumer Ee ein Grofteil der Uberhaupt geeigneten Liege-
platze in den jeweiligen Baujahren der HDD und einzelner ONAS funktional schwerwie-
gend gestort werden. Bei summativer Betrachtung aller 5 ONAS-Projekte kénne eine
vollstdndige und mittelfristige Entwertung (von 2024 bis einschl. 2030) der betreffenden
Liegeplatze derzeit nicht ausgeschlossen werden. Aufgrund der engen raumlichen
Né&he zwischen den Kabelprojektarbeiten und den Ruhebereichen gelte diese Einschét-
zung auch unter Wirdigung der Vermeidungsmafnahmen des LBP. Die Vorhabentra-
gerin stimmt zu, dass es durch den regelméRigen Schiffsverkehr zur Stérung und der
zeitweiligen Aufgabe vieler der angestammten Liegeplatze kommen konne. Sie fihrt
weiter aus, dass viele der bisher genutzten Liegepléatze fur die Dauer der Baustellen-
einrichtung und der HDD-Bohrungen (01.04. — 31.10.) nicht nutzbar sein werden. Hinzu
komme die Installation der Dalbenreihe ab 15.09.2024. Allerdings kdnnten im Winter
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die Liegeplatze genutzt werden. Die Vorhabentrdgerin erwarte keine Nachwirkungen
auf die Seehunde nach Abschluss der Bauarbeiten. Die potenziell stbrungsintensive
Phase der HDD-Bohrungen beschréanke sich fiir alle 5 Projekte auf zwei Jahre und hier-
bei jeweils nur auf das Sommerhalbjahr (ca. 7 Monate), sodass es zu zeitweiligen Sto-
rungen komme, der Lebensraum mit seiner Funktion aber erhalten bleibe. Die Vorha-
bentréagerin geht nicht von einer Veranderung des Erhaltungszustands der lokalen Po-
pulation aus, sodass in Summe nicht von einer signifikanten Storung ausgegangen
werde. In einer an den schriftlichen Austausch im Beteiligungsverfahren anschlie3en-
den bilateralen Abstimmung zwischen NLPV und Vorhabentrégerin ist schliel3lich Gber-
einstimmend festgehalten worden, dass von einer Storung der Seehunde auszugehen
ist. Im Zuge der 2. Deckblattanderung wurde von der Vorhabentrégerin eine Uberarbei-
tete Fassung des Anhangs 1 zur Anlage 10.3 (Natura 2000 Vertraglichkeitsuntersu-
chung / Summation) in das Verfahren eingebracht. Die Summationsbetrachtung kommt
unter Bertcksichtigung der von der NLPV vorgetragenen Argumente zu dem Ergebnis,
dass im FFH-Gebiet ,Niedersachsisches Wattenmeer* angestammte Lebensrdume der
FFH-Anhang II-Art Seehund wiederkehrend durch Stérungen angestammter Ruhe-
platze (Funktion als bedeutender Teillebensraum, nicht als angestammter Wurfplatz)
betroffen sind und in summativer Betrachtung mit den Folgeprojekten im Baltrum-Kor-
ridor mindestens ein funktionaler Teillebensraumverlust nicht sicher ausgeschlossen
werden kann. Aus gutachterlicher Sicht werde daher eine Koh&renzsicherung erforder-
lich, da nunmehr eine erhebliche Beeintrachtigung nach § 34 Abs. 1 BNatSchG im Zu-
sammenwirken nicht ausgeschlossen werden kann (siehe hierzu Ziffer 2.2.2.10.2.1.1).
Da die Lage der Zwischenparkposition der Kabelschutzrohre im Watt aus Sicht der
NLPV ungiinstig gewahlt worden ist, wurde diese nun weiter sudlich in die Dornumer
Balje verschoben, um hier eine Beeintrachtigung der Seehundliegepléatze zu vermei-
den. Die Anderung wurde ebenfalls mit der 2. Deckblattanderung in das Verfahren ein-
gebracht.

AulRerdem nimmt die NLPV zur Eingriffsbilanzierung Stellung. Auf den Hinweis der
NLPV zur offenen Verlegung mit dem Wattbagger habe die Vorhabentragerin nach
Rucksprache mit der Technik die Zahlen angepasst. Es sei nun eine Eingriffsbreite von
6 m Baggergraben, sowie 5 m einseitig fur Fahrspuren der Bagger, 3 m Breite fiir Ab-
lage des Baggeraushubs sowie 1 m fir die Ablage des Kabels vorgesehen. Dies wurde
mit der 2. Deckblattanderung angepasst. Aus der Eingriffsbilanzierung fiir NOR-9-2
ergibt sich damit ein Kompensationserfordernis in Hohe von 11,92 ha anstelle von
11,34 ha.

Seitens der NLPV sei fur die Eingriffsbilanz fir die Querung der Muschelbank eine un-
terschiedliche Lange angegeben. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass 56 m im
Vorhaben fir NOR-9-2 und 136 m im Vorhaben NOR-9-2 vorgesehen seien. Der Un-
terschied sei darauf zurlickzufihren, dass die Muschelbank an verschiedenen Stellen
durchquert werde.

Die NLPV &uRRere Zweifel daran, dass die vollstandige Regeneration der womaoglich in
offener Bauweise zu querenden Bereiche im Hinblick auf die Besiedlung und visuelle
Wahrnehmbarkeit innerhalb von 2 bis 3 Jahren erfolgen wirde. Hierzu erwidert die Vor-
habentragerin, dass der Kabelgraben in offener Bauweise abschnittsweise in einer
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Niedrigwasser-Phase erstellt und nach Ablage des Kabels in der selbigen Phase wieder
verfullt werde.

Seitens der NLPV sei auch eine genaue Prognose zur Regenerationszeit der Muschel-
banke nicht méglich. Die Anséatze der Regenerationszeiten von 2 Jahren bei Verlegung
mit Vibrationsschwert und 3 Jahren bei offener Bauweise konne als worst case nicht
nachvollzogen werden. Bei der in offener Grabenbauweise vorgesehenen Querung von
Muschelbanken sei nicht auszuschlief3en, dass es zu schweren Strukturschaden und
in der Folge zu deren vollstandiger Auflosung kommen kdnne. Die Gutachter der Vor-
habentréagerin gehen davon aus, dass sich die lineare Beeintrachtigung der Muschel-
bank durch Wiederbesiedlung von den intakten Randbereichen nach drei Jahren soweit
wieder geschlossen habe, dass der vormalige Kabelgraben wieder als Biotoptyp Salz-
/Brackwasserwatt mit Muschelbank angesprochen werden konne. In dem bilateralen
Gesprach zwischen NLPV und Vorhabentragerin wurde festgelegt, dass vorhabenbe-
zogen ein Monitoring stattfinden solle. Zum baubegleitenden Monitoring z&hlt auch ein
Monitoring der Regeneration der Arbeitsbereiche im Watt. Das Untersuchungskonzept
werde mit der NLPV abgestimmt. Sollte sich im Zuge des Monitorings herausstellen,
dass durch die tatsachliche Umsetzung des Vorhabens Beeintrachtigungen bzw. auf-
grund langerer Regenerationszeiten héher ausfallen als prognostiziert, behalt sich die
Planfeststellungsbehdrde vor, weitere Ausgleichs- oder ErsatzmafRhahmen bzw. eine
Ersatzzahlung festzusetzen (siehe hierzu Nebenbestimmung zum baubegleitenden
Monitoring unter Ziffer 1.4.5.10.1).

Bezlglich des Hinweises der NLPV zur Tragféhigkeit der Muschelbank noérdlich des
Wattfahrwassers, erwidert die Vorhabentragerin, dass bei Einhaltung eines Boden-
drucks von 230 g/qcm die Tragfahigkeit gegeben sei.

Zudem fuhrt die NLPV aus, dass die Baubeschreibungen im LBP (Anlage 8.1) und in
der Baubeschreibung (Anlage 3.2) zum Abtrommeln und Auslegen der Kabel unter-
schiedlich sei. Nach Auskunft der Vorhabentragerin handelt es sich hier um einen re-
daktionellen Fehler im LBP. Die Auslegung der Kabel erfolgt im Dornumer Watt
(Mischwatt) und nicht im Baltrumer Watt (Sandwatt). Fir die Kompensationsflachener-
mittlung ist die Anderung ohne Relevanz, da in beiden Fallen die gleichen Kompensa-
tions-, Zusatz- und Eingriffsfaktoren einzustellen sind. Die Planfeststellungsbehérde er-
achtet eine redaktionelle Anpassung im LBP daher fur nicht erforderlich.

Die Planfeststellungsbehorde verweist abschlieRend zum Thema Eingriffsbilanzierung
auf Ziffer 1.4.5.1.1. Weitergehende Regelungen sind nicht notwendig. Die entsprechen-
den Fehler in den Planfeststellungsunterlagen wurden mit der 2. Deckblattanderung
angepasst. Zudem wurden im bilateralen Austausch zwischen NLPV und Vorhabentra-
gerin Unstimmigkeiten ausgeraumt.

AnschlieRend nimmt die NLPV zu den MalRnahmenblattern der Anlage 8.2 Stellung.
Die MalRnahmenblatter sind mit der 2. Deckblattdnderung teilweise erganzt und korri-
giert worden. Die Planfeststellungsbehdrde hat die MalZnahmenblatter in der Fassung
der 2. Deckblattdnderung festgestellt, siehe Ziffer 1.2.1. Die MaRnahmen sind damit
zwingend umzusetzen, weitere Regelungen sind seitens der Planfeststellungsbehdrde
nicht erforderlich. Als nachsten Punkt fuhrt die NLPV die FFH-VU inkl. Annex zur Sum-
mation an. Hierzu nimmt sie zu einzelnen Punkten der Unterlage Stellung. Die kommt
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zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass aufgrund mangelnder Informationen und der
unzureichenden Berlcksichtigung der Beeintrachtigung von Gastvdgeln durch Nah-
rungsflachenentzug, die FFH-VU nicht korrekt und methodisch falsch sei. Aus Sicht der
NLPV misse daher bereits fur jedes der beantragten Projekte, und ohne die Einbezie-
hung gleichartiger Folgeprojekte, von einem erheblichen Nahrungsflachenentzug fur
Gastvogel ausgegangen werden. Die Mal3nhahme zur Koharenzsicherung sei daher aus
Sicht der NLPV zwingend notwendig. Deren Wirksamkeit sei durch entsprechende
Sorgfalt sicher zu stellen und zu tberprifen. Der Vorhabentragerin sei unklar, worauf
sich die mangelnde Information und die unzureichende Beeintrachtigung der Gastvogel
herriihren solle. Sie stimme aber zu, dass die Koharenzsicherungsmalnahme zwin-
gend notwendig sei und deren Wirksamkeit gewahrleistet werden musse. Aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde sind weitergehende Regelungen nicht erforderlich. Beziiglich
der Gastvogel wird auf die Ziffern 2.2.2.10.2.1.1 sowie 2.2.2.10.2.1.2 verwiesen. Hier
werden die Beeintrachtigungen der Gastvégel dargestellt und beurteilt. Zu der Kohé-
renzsicherungsmal3nahme verweist die Planfeststellungsbehdrde auf Ziffer 1.4.5.1.2.

AbschlieRend folgen seitens der NLPV Hinweise zum UNESCO Weltnaturerbe, die von
der Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen worden sind.

2.3.6 Wasserstrafen- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee (WSA Ems-
Nordsee)

Das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Ems-Nordsee (WSA Ems-Nordsee) fordert,
dass bei der Verlegung des Seekabels Beeintrachtigungen des fir die Seeschifffahrt
erforderlichen Zustands der Bundeswasserstraf3e sowie der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs zu verhiten oder auszugleichen sind. Sofern dies nicht mdglich sei, dirfe
die strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung nach § 31 WaStrG versagt wer-
den.

Im Konkreten leite das WSA Ems-Nordsee zum Vorhaben folgende Ziele ab:

- Wahrend des Verlegevorgangs sei die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs zu gewahrleisten. Insbesondere sei sicherzustellen, dass der Schiffs-
verkehr die Baustelle jederzeit sicher passieren konne. Gefédhrdungen des
Schiffsverkehrs seien auszuschliel3en.

- Das Kabel sei dauerhaft in einer aus Sicht der Schifffahrt hinreichenden Tiefen-
lage / Uberdeckung einzubringen. Wechselwirkungen zwischen der Schifffahrt
und dem Kabel seien auszuschlieBen. Der Schutz der Schifffahrt vor Aufanke-
rung sei zu gewabhrleisten.

- Die morphologische Dynamik sei bei der Verlegung und hinsichtlich einer nach-
haltigen Tiefenlage / Uberdeckung des Kabels zu beriicksichtigen.

- Einschrankungen bei der Unterhaltung der Bundeswasserstral3en und des Be-
triebs fester und schwimmender Schifffahrtszeichen seien auszuschlieen.

- Die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs und die Erhaltung der Bun-
deswasserstraflde in einem fir die Schifffahrt erforderlichen Zustand seien auch



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 252 von 290

Voraussetzung fur den Schutz der Meeresumwelt vor Schiffsunféllen und etwa-
igen Folgerisiken.

Die Vorhabentrégerin hat dies zur Kenntnis genommen.

Das WSA Ems-Nordsee kritisiere zum Erl&uterungsbericht, dass dieser in technischer
Hinsicht noch keine verbindlichen Details zur Kabelverlegung umfasse. Konkrete An-
gaben, z. B. zu Verlegerichtung und zu eingesetzten Geraten wirden noch nicht ge-
macht und seien entsprechend in der Ausfiihrungsplanung darzulegen. Hierzu erwidert
die Vorhabentragerin, dass konkrete Angaben zur technischen Umsetzung im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung gemacht werden wirden. Aufgrund des langen zeitlichen Vor-
laufes wegen der Horizontalbohrung ware eine Konkretisierung dieser Angaben zum
jetzigen Zeitpunkt nicht méglich.

Weiter werde darauf hingewiesen, dass die Vorgaben zur Tiefenlage bzw. Oberde-
ckung eine Kernverpflichtung der Vorhabentrdgerin sei, deren Erfiillung wesentliche
Bedingung zum Ausraumen der Versagensgrinde gemal § 31 Absatz 5 WaStrG sei.
Aus diesem Grunde sei es erforderlich, die Vorgaben zur Tiefenlage bzw. Uberdeckung
auch dann umzusetzen, wenn dies im Einzelfall z.B. bei nicht spilbaren oder ander-
weitig ungiinstigen Bodenverhaltnissen (z.B. durch geeignete Vorbearbeitung der Ka-
beltrasse und durch Anwendung eines geeigneten Verlegeverfahrens) bzw. anderen
Hindernissen (z. B. durch fachgerechte Bergung bzw. Entsorgung oder Umgehung) be-
sondere Malinahmen und/ oder einen erhdhten Aufwand bedinge. Eventuelle Bau-
grundrisiken gingen ausschlief3lich zu Lasten der Vorhabentragerin. Die Vorhabentra-
gerin erwidert, dass Baugrundrisiken auch durch umfangreiche Baugrunduntersuchun-
gen nicht vollstandig auszuschlieen seien. Sofern die zu erstellende Burial Assess-
ment Study (BAS) Anhaltspunkte auf Hindernisse oder nicht spulbare Boden liefere, so
wurden geeignete MalRBhahmen zur Trassenvorbereitung (z.B. Einsatz einer Frase) ge-
troffen. Hindernisse wie Out of Service Kabel wiirden vor Kabelverlegung gerdumt wer-
den.

Der grundsatzliche Ablauf der Kabelverlegung musse sich nach den Erfordernissen der
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs richten. Grundsétzlich sei eine Verlege-
methodik einzusetzen (Z. B. "Simultaneous Lay and Burial"), infolge derer das Kabel
grundsatzlich sofort auf die vorgegebene Solltiefe eingebracht werde. In technischer
Hinsicht misse der Verlegevorgang auch bei Verwendung eines Post-Lay Burial-Ver-
fahrens in gleicher Qualitat (Tiefenlage, Verlegegeschwindigkeit) erfolgen. Die grund-
satzliche Wahl des Verfahrens sei - ggf. abschnittsweise - mit den zustandigen Behor-
den im Vorwege rechtzeitig abzustimmen. Hinsichtlich des Umgangs mit etwaigen Mu-
nitionsaltlasten seien die Meldewege zur WSV und die entsprechenden Verantwortlich-
keiten darzustellen. Diesbeziiglich erwidert die Vorhabentragerin, dass sie die ihr durch
das mit der Kabelverlegung beauftragte Unternehmen angebotenen Verlegetools und
die damit verbundene Verlegemethode basierend auf ihrer langjahrigen Erfahrung in
der Kabelverlegung auf ihre Eignung hin prife. Das beauftragte Unternehmen werde
vertraglich verpflichtet, einen Nachweis tber die Eignung des oder der Verlegetools fur
alle entsprechenden Verlegebereiche zu liefern. Grundlage dafur wirden u.a. die zur
Verfiigung gestellten Baugrundinformationen darstellen. Im Ubrigen sei die Eignung
des Verlegeverfahrens auf Basis der Baugrunduntersuchungen abhéngig von der rich-
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tigen Auswahl des Verlegetools — aber nicht davon, ob das Kabel vor oder nach Ausle-
gung eingespiilt werde. Die Vorhabentrégerin ist der Rechtsauffassung, dass derartige
technische Details der Bauausfihrung grundsatzlich nicht Gegenstand eines Planfest-
stellungsbeschlusses sei (vgl. BVerwG NuR 1997, 503; BVerwG, Urteil vom 22.11.2016
- 9 A 25/15). Es sei vorliegend nicht erkennbar, dass die in Rede stehenden Fragen im
Rahmen der Bauausfiihrung nicht beherrschbar wéren (vgl. BVerwG NuR 1995, 537;
BVerwG, Urteil vom 22.11.2016 - 9 A 25/15). Dariiber hinaus wiirde eine Einschran-
kung auf SLB Verfahren die Vorhabentragerin in der Auswahl der Verlegetools und da-
mit in der notwendigen Ausschreibung und der Vergabe in unzulédssiger Weise be-
schranken. Die Planfeststellungsbehdrde schlieldt sich den Ausfihrungen der Vorha-
bentréagerin an, dass technische Details in der Bauausfiihrung nicht Gegenstand des
Planfeststellungsverfahrens sind.

Im Hinblick auf das Meldewesen (Mitteilungen und Nachweise) gegeniiber den Geneh-
migungsbehorden werde vor dem Hintergrund der Einbindung der WSV bei der Aus-
fuhrungsplanung darauf hingewiesen, dass die WSV so friihzeitig einzubeziehen sei,
dass die im Sinne der Sicherheit und Leichtigkeit der Schiffsverkehre erforderlichen
Gestaltungsmalinahmen umgesetzt werden kdnnten.

Erganzend werde darauf hingewiesen, dass der Verkehr der fir den Verlegevorgang
eingesetzten Fahrzeuge auf den deutschen Seeschifffahrtsstraen gemaRR § 57
SeeSchStrO einer gesonderten schifffahrtspolizeilichen Genehmigung bedurfe. Eine
solche Genehmigung sei rechtzeitig beim WasserstraRen- und Schifffahrtsamt (WSA)
Ems-Nordsee zu beantragen, werde unter Auflagen und Bedingungen erteilt und nicht
in den Planfeststellungsbeschluss ein konzentriert.

Der Stellungnahme des WSA Ems-Nordsee war ein Nebenbestimmungskatalog beige-
fugt, den die Planfeststellungsbehérde bei ihren Verfigungen bertcksichtigt, soweit
sich aus dem Folgenden nichts anderes ergibt:

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Ausfiihrungsplanung zur Kabelverlegung entspre-
chend Ziffer 1.4.5.1.5 zu Ubermitteln.

Ein Vorbehalt zugunsten des WSA Ems-Nordsee zur Forderung des Rickbaus (A1.2
der Stellungnahme) ist zuriickzuweisen. Der Vorbehalt zugunsten der Planfeststel-
lungsbehorde ist unter 2.6.6 in ausreichendem Mal} geregelt. Ein Vorbehalt zugunsten
des WSA Ems-Nordsee wirde einen nach Rechtsprechung des BVerwG unzulassigen
Vorbehalt zugunsten Dritter bedeuten.

Beziglich der Forderung des WSA Ems-Nordsee, die Vorhabentragerin habe alle Auf-
lagen und Bedingungen auf ihre Kosten zu erfiillen, wird auf Ziffer 4.4.1 verwiesen.
Kostenregelungen sind nicht Bestandteil der Planfeststellung.

Das WSA Ems-Nordsee fordert eine Verlegung des Seekabelsystems in einer Art und
Weise, dass bezogen auf verschiedene Abschnitte jeweils bestimmte Kabeltiefen und
Uberdeckungen dauerhaft eingehalten werden:

- im Verkehrstrennungsgebiet , Terschelling German Bight (VTG TGB) min. 1,50
m,

- im Bereich des Baltrumer Wattfahrwassers min. 3 m,
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- von der 8m bzw. 14m-Wasserlinie bis zum Verlassen der 12 sm-Zone min. 1,50
m,

- im Bereich von Priele und Fahrwasser min. 2,00 m,
- im Ubrigen Wattgebiet min. 1,50 m.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt dieser Forderung nicht. Das Ziel, durch eine ausrei-
chende dauerhafte Uberdeckung die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs zu
gewadhrleisten, wird auch von der Planfeststellungsbehédrde verfolgt. Nach hiesiger An-
sicht erscheint es dazu jedoch vorzugswiurdiger, der Vorhabentréagerin aufzugeben,
eine dauerhafte Uberdeckung von 1,5 m sicherzustellen. Neben den Belangen der
Schifffahrt wird durch diese dauerhafte Uberdeckung auch eine Einhaltung des 2 K-
Kriteriums gewahrleistet. Damit diese dauerhafte Uberdeckung eingehalten wird, hat
sich entsprechend der Ziffer 1.4.4.1 lit b) die Verlegetiefe an der Referenztopographie
zu orientieren. Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist dieses Vorgehen zielflihren-
der als die Anordnung bestimmter Verlegetiefen.

Die Vorgabe, dass die Vorhabentréagerin Bodenverhaltnisse in geeigneter Form zu un-
tersuchen hat und dabei auch auf kleinrdumige Abweichungen und Problemstellen ein-
gehen muss, wird als Nebenbestimmung aufgenommen (s. 1.4.8.3.1 lit. d), der entspre-
chende Einwand der Vorhabentragerin wird zuriickgewiesen. Die Vorgabe einer klein-
raumigen Detektion hat in bisherigen Vorhaben eine hinreichende Ermittlung der Bo-
denverhaltnisse sichergestellt, ohne dass die jeweilige Vorhabentragerin vor nicht zu
bewaltigende Aufgaben gestellt oder tibermalig belastet wurde. Die Regelung ist ver-
haltnisméaRig, weil sie nach ihrem Sinn und Zweck lediglich verlangt, dass die Untersu-
chungen, hinreichend, das heif3t in einem fir eine Verlegestudie ndtigen Mal3e erfolgen.
Das kann erforderlichenfalls auch bedeuten, kleinrAumige Betrachtungen vorzuneh-
men. Eine durchgehende punktgenaue Detektion geht damit nicht einher.

Das WSA Ems-Nordsee fordert, dass bei einer ggf. erforderlich werdenden Zerschnei-
dung von stillgelegten Kabeln diese derart abzulegen sind, dass eine Beeintrachtigung
von Schifffahrt und Fischerei ausgeschlossen ist. Dabei muss die Versiegelung auf ein
unbedingt erforderliches Mal3 beschrankt werden. Die Vorhabentragerin erwidert dazu,
dass die Kabelenden von zerschnittenen, stillgelegten Kabeln nach Mdglichkeit mit ei-
nem sog. Clump-Weight fixiert werden, um damit Lagestabilitdt zu gewéhrleisten.

Der Forderung des WSA Ems-Nordsee, vor und nach Durchfihrung der Verlegearbei-
ten mittels Facherecholot mit max. 6-facher Uberdeckung aufgenommen und die Aus-
wertung dem WSA Ems-Nordsee vorgelegt werden muss, wird 1.4.8.3.1 lit k) aufge-
nommen. Ebenda werden auch die geforderten Fristenvorgaben zur Vorlage (spates-
tens 4 Wochen vor Baubeginn sowie 6 Wochen nach Durchfiihrung der Bauarbeiten)
wird ebenfalls aufgenommen. Gleichwohl wird bezugnehmend auf die Erwiderung der
Vorhabentragerin angeordnet, dass — sofern innerhalb dieser Fristen ein finaler Bericht
nicht vorliegt — vorab vorliegende Messergebnisse Ubermittelt und der finale Bericht
nachgereicht werden muss.

Hinsichtlich der Dalbenreihe fordert das WSA Ems-Nordsee, dass die Dalbenreihe nur
zur temporaren Lagerung der Leerrohre bis zu deren Einbau genutzt werden darf und
dass wahrend des Zeitraums, in dem die Dalbenreihe am Rand des Fahrwassers posi-
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tioniert ist, ein Verkehrssicherungsfahrzeug vorzusehen ist. Die Vorhabentragerin erwi-
dert dazu, dass die Dalbenreihe zwingend nétig sind, um hiertiber die Versorgungs-
und Entsorgungsleitungen zwischen Arbeits- und Anlegepontons laufen zu lassen so-
wie um einen tideunabh&ngigen Personalwechsel organisieren zu kénnen. Ferner regt
sie einen Verzicht auf das Verkehrssicherungsfahrzeug an, da die Dalbenreihe aul3er-
halb des Fahrwassers vorgesehen ist. Die Planfeststellungsbehorde ordnet das Vorse-
hen eines Verkehrssicherungsfahrzeugs fiir den Zeitraum, in der die Dalbenreihe am
Rand des Fahrwassers positioniert ist, nach Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee
an. Durch das Abstimmungserfordernis wird sichergestellt, dass ein Verkehrssiche-
rungsfahrzeug nur dann notwendig ist, wenn die Dalbenreihe am Rand des Fahrwas-
sers liegt. Sofern die Distanz zum Fahrwasser ausreichend grof3 ist, dirfte ein Ver-
kehrssicherungsfahrzeug nicht erforderlich sein. Die fachliche Bewertung dieser Fach-
frage soll dem WSA Ems-Nordsee obliegen. Im Ubrigen wird die Forderung des WSA
Ems-Nordsee zurtickgewiesen, da die Vorhabentragerin nachvollziehbar den Sinn und
Zweck der Dalbenreihe darstellt, die Forderung des WSA Ems-Nordsee wiirde die Ver-
sorgung der inselseitigen Baustellen tber Gebuhr gefahrden. Da das WSA Ems-Nord-
see im Behoérdentermin sich hierzu nicht weiter geédufert hat, geht die Planfeststel-
lungsbehorde davon aus, dass auch das WSA Ems-Nordsee die Forderung aufgrund
der nachvollziehbaren Erwiderung nicht weiter aufrecht halt.

Die Forderung des WSA Ems-Nordsee, die Dalbenreihe unmittelbar nach Einbau der
Schutzrohre zuriickzubauen, wird nicht entsprochen. Vielmehr soll die Dalbenreihe erst
nach Einbau der Schutzrohre fur die letzten HDD-Bohrungen aller finf derzeit geplan-
ten ONAS, die Uber Baltrum gefiihrt werden, zuriickgebaut werden (vgl. Ziffer 1.4.5.4.6
lit e).

Es wird darauf hingewiesen, dass der Einsatz von Fahrzeugen, schwimmenden Gera-
ten und sonstige MalRnahmen wéahrend der Durchfiihrungszeit der Bergungsarbeiten,
die nicht im Rahmen der Antragsunterlagen aufgenommen worden sind und den
Schiffsverkehr voriibergehend beeintrachtigen konnten, der vorherigen Genehmigung
durch das WSA Ems-Nordsee bedurfen. Die Vorhabentragerin sieht demgegenuber
kein weiteres Genehmigungserfordernis. Die Planfeststellungsbehotrde folgt der Auffas-
sung des WSA Ems-Nordsee. Die Zulassung aus dem Planfeststellungsverfahren
reicht nur soweit, wie in den Antragsunterlagen dargestellt, entsprechendes gilt fir die
auf die auf den Planfeststellungsbeschluss folgende Ausfiuhrungsplanung. Sofern Fahr-
zeuge und Geratschaften bendtigt werden, die nicht bereits im Planfeststellungsverfah-
ren oder der Ausfiihrungsplanung dargestellt wurden, so erfasst die Genehmigungs-
reichweite dieser Entscheidungen diese Fahrzeuge und Geratschaften. Dementspre-
chend sind ggf. erforderliche Genehmigungen bei den Fachbehdrden einzuholen.

Unter der Nebenbestimmung 1.4.8.7 werden Vorgaben zum Pre-Lay getroffen. Sofern
die Vorhabentragerin diese MalRgaben als nicht zweckmé&Rig halt, wird der Einwand
zuriickgewiesen. Denn der Pre-Lay kommt nicht pauschal zum Einsatz, sondern — ent-
sprechend der eigenen Vorstellung der Vorhabentragerin - nur an Stellen, in denen
ansonsten ein Nicht-Erreichen der erforderlichen Mindestverlegetiefe droht.

Im Fall, dass durch die Arbeiten oder den Betrieb des Kabels Auskolkungen, Verfla-
chungen oder &hnliche Beeintrachtigungen der Wasserstral3e verursacht werden, darf
das WSA Ems-Nordsee nur im Fall der Gefahrdung der Sicherheit und Leichtigkeit des
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Schiffsverkehrs die Beseitigung dieser Beeintrachtigungen verlangen (s. unter 1.4.8.1
lit. b). Eine Erweiterung der Anordnungsbefugnis des WSA Ems-Nordsee ware unver-
haltnismaRig. Die Forderung nach einer Abnahme wird insoweit zuriickgewiesen, als
dass die Inbetriebnahme von einer Zustimmung durch das WSA Ems-Nordsee abhan-
gig gemacht wird. Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich die Zustimmung zur Inbe-
triebnahme in Abstimmung mit dem WSA-Ems-Nordsee selbst vor (vgl. Ziffer 1.4.8.1
lit. ¢). Die Frist zur Vorlage der aufgefiihrten Unterlagen wird entsprechend der Erwide-
rung der Vorhabentragerin auf 3 Monate nach Abschluss der Arbeiten gesetzt, weil zu
diesem Zeitpunkt die Vorlage der Bestandsplane erwartbar ist.

Die Vorgaben zur Ausfiihrungsplanung werden im Wesentlichen angeordnet, auf einige
Punkte ist jedoch einzugehen. Zunachst ist die Forderung nach einer Vorlage der BAS
mit 6 Monaten zu grol3 gewahlt. Entsprechend der Forderung von NLPV und NLWKN
wird fur die gesamte Ausfiihrungsplanung eine Fristenvorgabe von 8 Wochen gewéhlt.
Ein Zustimmungsvorbehalt zugunsten Dritter fir die Ausfihrungsplanung kann nicht
angeordnet werden, daher obliegt die Freigabe der Ausfiihrungsplanung der Planfest-
stellungsbehdrde, welche sich mit den Fachbehdrden — unter anderem dem WSA Ems-
Nordsee — ins Benehmen setzen wird.

Der Forderung nach einer Benennung einer verantwortlichen Person wird dem Grunde
nach entsprochen. Sofern die Vorhabentragerin aufgrund der zeitlichen Dauer der Bau-
arbeiten mehrere Personen benennen médchte, so wird ihr aufgegeben, tber interne
Mechanismen wie z.B. Rufumleitungen die leichte Erreichbarkeit der jeweils verant-
wortlichen Person sicherzustellen (vgl. 1.4.5.1.7).

Die Forderung des WSA Ems-Nordsee, es misse zur Verdammung entstandener Hohl-
raume zwischen Mantelrohr und dem anstehenden Baugrund ein Zementdammer ge-
nutzt werden, wird zuriickgewiesen. Wie bereits in vorangegangenen Planfeststel-
lungsbeschlissen wird die Verwendung einer Verddmmsuspension auf Bentonit-Basis
angeordnet (s. 1.4.8.8 lit b). Dies hat sich in der Vergangenheit bei anderen Vorhaben
bewahrt. Die Planfeststellungsbehérde sieht keinen Anlass, hiervon abzuweichen. Zu-
dem beschrankt die Planfeststellungsbehérde diese Pflicht auf die HDD bei Dornume-
rgrode. Die Vorhabentragerin erklart dazu, dass es sei nicht geplant sei, die Inselboh-
rungen zu verdammen. Aufgrund der grof3en Lange von ca. 1.800 m bestiinde ein zu
grolRes Risiko, dass das Verddammgestange stecken bleibe, es sich um das Schutzrohr
wickele und deshalb nicht mehr gezogen werden kénne. Aul3erdem bestehe bei den
1.800 m langen Bohrungen ein hohes Risiko, dass die Verdammung wéahrend des
Rohreinzuges hart werde und der Einzug nicht mehr fortgesetzt werden kdnne. Die
Planfeststellungsbehdrde folgt der Argumentation der Vorhabentréagerin. Aus diesen
Griunden wird fur die Inselbohrungen keine Verddmmung vorgesehen. Die Planfeststel-
lungsbehorde geht davon aus, dass aufgrund des unwidersprochenen Vortrags zum
Behordentermin auch das WSA Ems-Nordsee seine bisher aufgestellte Forderung nicht
weiter aufrecht erhalt, Hinsichtlich der Verddmmung beim Anlandungspunkt wird auf
Ziffer 1.4.5.4.2 des Beschlusses verwiesen.
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2.3.7 Landwirtschaftskammer Niedersachsen

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen fuhrt aus, dass zligige Verlegeverfahren
aufgrund der Probleme in der Vergangenheit bei der Kabelverlegung in niederséchsi-
schen Kistengewassern zu bevorzugen seien. Dabei sei das ,Simultaneous Lay and
Burial - SLB” Verfahren bei der Kabelverlegung gegenuber dem ,Post-Lay-Burial-Ver-
fahren — PLB" fur die Fischerei mit deutlich weniger Einschrankungen und Risiken be-
haftet. Die Verlegetiefe von mindestens 1,5 m werde befiirwortet, denn wenn die Min-
destiiberdeckung des Kabels dauerhaft und tber die gesamte Lange hin gewahrleistet
werden kénne, sei der Kontakt von jeglichen Fanggeréten der Fischerei mit dem Kabel
nahezu ausgeschlossen.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass sie es als Ziel habe, mit der Wahl der initi-
alen Verlegetiefen die Mindestiuberdeckung von dauerhaft 1,5 m auf der gesamten
Trasse sicherzustellen.

Weiter werde darauf verwiesen, dass durch Bekanntmachungen von spateren Bauar-
beiten entlang der Kabeltrasse und der genauen Position der Kabel weitere Gefahren
minimiert werden sollten. Hierflr sollte der Landesfischereiverband Weser-Ems e.V. als
auch die Niedersachsische Muschelfischer GbR rechtzeitig informieren werden.

Dieser Vorgehensweise stimmt die Vorhabentragerin zu.

Die Landwirtschaftskammer Niedersachsen fihrt weiter aus, dass Kreuzungsbauwerke
unbedingt Gberfischbar bleiben sollten. Da der geplante Trassenverlauf die Gasleitun-
gen ,Europipe | & II“ kreuze und somit zwei Kreuzungsbauwerke installiert werden
missten, die laut Unterlagen jeweils ca. 900 m2 Flache benotigen, wiirde die Landwirt-
schaftskammer Niedersachsen begriil3en, wenn diese Flache auch dauerhaft tber-
fischbar bleiben kénnten. Um die potentiellen Fanggriinde sowohl der Muschel- als
auch der Krabbenfischerei nicht zu beschneiden. Die Positionen der Kreuzungsbau-
werke sollten ebenfalls an den Landesfischereiverband und die Muschelfischer gemel-
det werden, damit diese ihre Mitglieder gezielt auf die Hindernisse hinweisen kdénnten.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass die Kreuzungsbauwerke nicht mit Schlepp-
netzen tiberfischbar seien. Der Ubermittlung der Position werde zugestimmt.

Das Gebiet werde fischereilich sowohl von dem Muschel- als auch von der Krabbenfi-
scherei genutzt. Da die Installationsarbeiten im Bereich der Muschelbank sehr wahr-
scheinlich zu einer Zerstérung von den Uberwiegenden Teilen derselben fihren wer-
den, sei die niedersachsische Muschelfischer GbR rechtzeitig zu kontaktieren. Fir den
Fall, dass sich im Bereich des Trassenkorridors Jungmuscheln angesiedelt haben,
kénnten diese vor Baubeginn eventuell abgefischt werden. Die Planfeststellungsbe-
horde weist daraufhin, dass die Niedersachsische Muschelfischer GbR (Ziffer 2.3.18)
im Planfeststellungsverfahren beteiligt worden ist und eine Stellungnahme abgegeben
hat. Die Belange der Muschelfischer werden unter Ziffer 1.4.11 bertcksichtigt.

Die Vorhabentragerin hat dies zur Kenntnis genommen. Einer Kontaktaufnahme vor
Baubeginn, die das rechtzeitige Abfischen der moglicherweise angesiedelten Jungmu-
scheln ermégliche, stimmt die Vorhabentragerin zu.



ﬁ% Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 258 von 290

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind weitere Regelungen nicht erforderlich. Zu-
mutbare Alternativen zu Steinschittungen fur die Kreuzung der Gasleitungen ,Europipe
I & II" sind weder vorgetragen worden noch anderweitig ersichtlich.

Im Rahmen der zweiten Deckblattdnderung bittet die Landwirtschaftskammer darum,
dass im Rahmen des baubegleitenden Monitorings die Niedersachsische Muschelfi-
scher GbR mit einbezogen wird, soweit es um die Dokumentation der Beeintrachtigung
der Muschelbéanke geht. Die Planfeststellungsbehdrde ordnet dies unter Ziffer 1.4.5.9.1
an.

2.3.8 Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Nieder-
sachsen (LGLN), Kampfmittelbeseitigungsdienst

Das Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Niedersachsen -Kampfmittel-
beseitigungsdienst- gibt in seiner Stellungnahme an, dass fur die Flache A die derzeit
vorliegenden Luftbilder nicht ausgewertet worden seien. Zudem sei keine Sondierung
durchgefuhrt und die Flache nicht gerdumt worden. Es bestehe der allgemeine Ver-
dacht auf Kampfmittel.

Fur die Flache B seien die Luftbilder vollstindig ausgewertet mit dem Ergebnis, dass
der Kampfmittelverdacht nicht bestatigt habe. Eine Sondierung sei nicht durchgefiihrt
worden. Ebenso sei die Flache nicht geraumt worden. Es bestehe daher fir die Flache
B kein Handlungsbedarf.

Die Vorhabentragerin verweist auf eine Luftbildauswertung beim LGLN, die 2022 in
Auftrag gegeben wurde. Es istim gesamten Trassenbereich auf Flachen, die nicht Was-
ser- bzw. Wattflachen sind, keine Kampfmittelbelastung zu vermuten.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde sind keine weiteren Regelungen erforderlich.
Zum Umgang mit Kampfmitteln sind entsprechende Nebenbestimmung unter Ziffer
1.4.5.12 sowie 1.4.6.2 aufgenommen worden.

2.3.9 Landesamt fiur Geoinformation und Landentwicklung Nieder-
sachsen (LGLN), Festpunktfelder

Das Fachgebiet 232 - Festpunktfelder teilt mit, dass Festpunkte von dem Vorhaben
nicht betroffen seien.

2.3.10 Deich- und Sielacht Harlingerland

Die Deich- und Sielacht Harlingerland hat als Trager der Deichunterhaltung gem. des
Nds. Deichgesetzes fur den Hauptdeichabschnitt westl. Dornumersiel-Dornumergrode
fur die geplante Unterquerung der Hauptdeichlinie Stellung genommen. Als Eigentu-
merin der betroffenen Deichgrundstiicke sowie der Nebenanlagen sei die Deich- und
Sielacht Harlingerland grundsétzlich einverstanden unter der Voraussetzung, dass
rechtzeitig vor Baubeginn ein Gestattungsvertrag abgeschlossen werde, in dem neben
den Rechten und Pflichten auch die jahrlich zu zahlenden Entschadigungsbetrage zu
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vereinbaren seien. Diese Zahlung sei fur jedes Einleiterkabel, Steuerkabel, Schutzrohre
und Rickspdulleitung zu entrichten.

Die Deich- und Sielacht Harlingerland erklart, dass aus deichrechtlicher Sicht keine Be-
denken bestehen, wenn die Nebenbestimmung unter Ziffer 1.4.7.1.2 beachtet werden.

Die Deich- und Sielacht Harlingerland weist darauf hin, dass die Zuwegungen im Deich-
vorland einschlief3lich der Befestigung des Sommerdeiches und der Verrohrungen tber
den dort verlaufenden Ringgraben nicht schwerlastgeeignet seien. Zustandig fiir diese
Anlagen sei der Deichverband Dornumergrode, der rechtzeitig zu beteiligen sei. Die
Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass der Deichverband Dornumergrode im
Planfeststellungsverfahren beteiligt worden ist und eine Stellungnahme abgegeben hat
(siehe ziffer 2.3.11).

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen. Rechtzeitig vor Bau-
beginn werde ein Gestattungsvertrag abgeschlossen werden.

Bezlglich der Forderung, dass die Deichkreuzung in geschlossener Bauweise in aus-
reichender Tiefe zu erfolgen habe, fihrt die Vorhabentragerin aus, dass der Deich, wie
in der Stellungnahme gefordert, in geschlossener Bauweise (HDD) gekreuzt werde. Im
Bereich des Landesschutzdeiches werde gemaf den Antragsunterlagen bereits eine
Uberdeckung iNHN von ca. 22m erreicht. Fiir die Anlandungsbohrungen sei vorgese-
hen, den Ringraum im Bereich zwischen Bohreintrittspunkt und einem Punkt, der sich
wasserseitig des Hauptdeiches ergebe, wenn man eine gedachte Linie im Winkel von
45° vom Deichful auf die Bohrachse projiziere, zu verpressen. Dabei werde eine
selbstaushartende Bohrspulung (z. B. Drillmix 160 oder vergleichbar) eingesetzt. Der
Ringraum bei den langen Inselbohrungen solle aufgrund der damit verbundenen Risi-
ken nicht verdammt werden.

Die Vorhabentragerin sagt zu, dass eine Begutachtung vor und nach den Bauarbeiten
stattfinden werde und nachweislich von der Vorhabentragerin verursachte Schaden
ausgeglichen werden.

Bezlglich der Benennung einer Person, welche auch zu Nacht-, Wochenend- und Fei-
ertagszeiten permanent erreichbar sei, schlagt die Vorhabentragerin aufgrund der Bau-
zeit von bis zu sechs Monaten vor, mehrere Personen zu benennen. Seitens der Plan-
feststellungsbehérde wurde die Forderung entsprechend angepasst (s. Ziffer
1.4.5.1.7).

Hinsichtlich der Forderung binnendeichs entsprechende Flachen fir die kurzfristige
Aufnahme von zu verbringenden Materialien und Gerat vorzuhalten, erwidert die Vor-
habentragerin, dass fur das im Bedarfsfall iber den Landweg abzutransportierende
Material fur die Herstellung der HDD im Bereich Dornumergrode die landseitigen BE-
Flachen zur Verfigung stehen wirden.

Schlie3lich erwidert die Vorhabentragerin, dass der Bereich des Deiches phasenweise
aufgrund des Verbringens des Kabelschutzrohres ins Watt nicht passierbar sei. Zwi-
schen den einzelnen Transportzeitrdumen sei eine Schafbeweidung sowie die Benut-
zung von Unterhaltungsfahrzeugen maoglich. Sollte es zur Situation kommen, dass drin-
gende hoheitliche Aufgaben wahrgenommen werden muissten, sei dies zu jedem Zeit-
punkt méglich.
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Die Deich- und Sielacht Harlinger Land hat ebenfalls eine Stellungnahme im Rahmen
der Beteiligung zur dritten Deckblattanderung ab-gegeben. Sie weist darauf hin, dass
bei Benutzung der Deichrampen mit Raupenfahrzeugen diese ausschlie3lich mit
Gummi-Ketten zu betreiben seien. Seitens der Vorhabentragerin sei dies nicht vorge-
sehen, da sich Gummi-Ketten ebenfalls eingraben wiirden. Sofern es die Witterung zu-
lasse, wirden Gummi- bzw. Kunststoffmatten untergelegt werden.

Zudem seien fir die Durchfihrung der Baumafinahme in der sturmflutgefahrdeten Zeit
besondere Auflagen einzuhalten. Hierzu wird auf die Ziffern 1.4.7.1.1 lit. d) sowie
1.4.7.2.3.1 verwiesen.

Beziglich des Hinweises zur Nutzung des Sturmflutwarndienstes wird auf Ziffer
1.4.7.1.1lit. e) verwiesen.

SchlieRlich bittet die Deich- und Sielacht Harlinger Land um Ubersendung von Bestand-
unterlagen fiir das Deichbuch. Dies hat die Vorhabentragerin zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehérde sind keine weiteren Regelungen als unter Ziffer
1.4.7.1.2 erforderlich. Auf Ziffer 4.4.1 wird verwiesen, Gestattungsvertradge sowie Kos-
tenregelungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung.

2.3.11 Deichverband Dornumergrode

Der Deichverband Dornumergrode merkt an, dass sdmtliche Arbeiten so zu gestalten
seien, dass die Deichsicherheit und -verteidigung jederzeit gewahrleistet sei.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass der Bereich des Deiches phasenweise aufgrund
des Verbringens des Kabelschutzrohres ins Watt nicht passierbar sei. Zwischen den
einzelnen Transportzeitraumen sei jedoch eine Schafbeweidung sowie die Benutzung
von Unterhaltungsfahrzeugen maéglich.

Die Planfeststellungsbehdrde verweist auf Ziffer 1.4.7. Weitere Regelungen sind nicht
erforderlich.

2.3.12 Ostfriesische Landschaft

Seitens der Ostfriesischen Landschaft bestehen aus Sicht der arch&ologischen Denk-
malpflege keine grundsatzlichen Bedenken. Im Verlauf der Seetrassen zwischen der
Nordseeinsel Baltrum und dem Anlandungspunkt Dornumergrode seien keine archdo-
logischen Denkmaéler unmittelbar betroffen. Im Rahmen des Raumordnungsverfahren
fur die Planung von zukinftigen Korridoren fiir Offshore-Anbindungsleitungen im nie-
derséachsischen Kiistenmeer, Seetrassen 2030 wurde darauf hingewiesen, dass in dem
als Baltrum-Korridor bezeichneten Korridor nur drei Fundstellen betroffen seien. Der als
Ostfriesisches Kiistenmeer-West bezeichnete Bereich zwischen dem Rysumer Nacken
und Bensersiel mit den Nordseeinseln Borkum, Juist, Norderney und Baltrum weise
einen Bestand von 27 bekannten archdologischen Fundstellen auf. Aus dem nieder-
sachsischen Wattenmeer seien zudem immer wieder arch&ologische Fundstiicke be-
kannt geworden, die von ehemaligen Ansiedlungen stammen, die aufgrund Meeres-
spiegelschwankungen versunken seien. Mogliche Auslaufer von Siedlungen oder noch
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unbekannte Siedlungen seien daher im gesamten ostfriesischen Wattenmeer wahr-
scheinlich. Ungewdhnliche Konzentrationen von Steinen, Scherben, Holzkohle oder
Holzgegenstanden nach dem Denkmalschutzgesetz unbedingt meldepflichtig sind (8
13 NDSchG?), da es sich aufgrund der geologischen Rahmenbedingungen nur um
menschliche Hinterlassenschaften handeln kdnne. Im né&chsten Schritt schildert die
Ostfriesische Landschaft das Vorgehen bei einem Fund. Mit der fir das Wattenmeer
zustandigen Unteren Denkmalschutzbehdrde, das Niedersdchsische Ministerium fur
Wissenschaft und Kultur sowie der archaologischen Denkmalpflege, die Ostfriesische
Landschaft in Zusammenarbeit mit dem Niedersachsischen Landesamt fir Denkmal-
pflege, Stutzpunkt Oldenburg, seien die weiteren Schritte abzustimmen. In einem
nachsten Schritt sollte geprift werden, welche Mal3nahmen und Techniken angewandt
werden koénnten, um die Vorhersagbarkeit weiterer Fundstellen zu verbessern. Zur An-
wendung konnten gezielte Oberflachenbegehungen, aber auch zerstérungsfreie Me-
thoden der Geophysik wie Geomagnetik, Georadar und elektrische Widerstandsmes-
sungen kommen. In den benachbarten Niederlanden habe sich auch die Erfassung der
Oberflachen des Wattenmeers mittels Lidar-gestiitzten Oberflachenvermessungen be-
wahrt. Dieses Vorgehen empfehle sich, da dadurch eine grundlegende Datenbasis ge-
schaffen wird, um die Umgehung von Fundstellen in den Korridoren im Zuge einer Fein-
trassierung Uberhaupt gewahrleisten zu kénnen. Diese MalRnahmen, Oberflachener-
fassung (Lidar-Scan), Geophysik und Oberflachenbegehungen im Watt, dienen der Be-
weissicherung vor dem eigentlichen MalRnahmenbeginn.

Die Auflagen der Ostfriesischen Landschaft sind unter Ziffer 1.4.12 erfasst.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise der Ostfriesischen Landschaft zur Kenntnis ge-
nommen. Sie sagt zu, sofern wéhrend der Umsetzung des Vorhabens gemafl NDSchG
meldepflichtige Funde vorgefunden werden sollten, diese zu melden. Zur Beweissiche-
rung fuhrt die Vorhabentrégerin aus, dass zu Beginn des Jahres 2024 eine per Drohne
durchgefuihrte UXO-Untersuchung mittels Magnetometer in den Bereichen stattfinden
werde, die im Watt fir die HDD-Baustellen relevant sei. Sollten sich hierbei Auffallig-
keiten hinsichtlich archéologischer Funde zeigen, werde die Vorhabentrédgerin Kontakt
zur Ostfriesischen Landschaft aufnehmen. Auf Basis der teilweise im Watt durchgefiihr-
ten geophysikalischen Untersuchungen konnten keine Hinweise auf archaologische
Funde gefunden werden.

Im Rahmen der Beteiligung hat die Ostfriesische Landschaft keine Bedenken gegen
die dritte Deckblattanderung zur weiteren Alternative des Rohrtransportes gedulRert.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde sind keine weiteren Regelungen erforderlich.

2.3.13 Landschafts- und Kulturverband Aurich

Der Landschafts- und Kulturverband Aurich gibt an, dass Verbandanlagen betroffen
seien. Die Anlagen seien zum Wohle der Mitglieder zu schitzen. Veranderungen der
Anlagen seien nur mit Zustimmung der Landschafts- und Kulturverbandes Aurich még-
lich. Umbau- und Reparaturarbeiten seien kostenpflichtig.

81 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz (NDSchG) vom 30.05.1978 (Nds. GVBI. S. 517) in
der zum Zeitpunkt der Verwaltungsentscheidung giltigen Fassung.
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Die Vorhabentragerin habe die Hinweise zur Kenntnis genommen. Sie befinde sich
diesbezuglich im Austausch mit dem Landschafts- und Kulturverband Aurich sowie mit
den im Anlandungsbereich betroffenen Eigentimern und Pachtern.

Die Planfeststellungsbehdrde weist darauf hin, dass Kostenregelungen nicht Bestand-
teil der Planfeststellung sind, siehe Ziffer 4.4.1.

2.3.14 Niedersachsisches Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geolo-
gie (LBEG)

Das Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) zahlt in seiner Stellung-
nahme die grundsatzlichen Gefahrdungspotentiale durch die Errichtung von Stromtras-
sen und beim Bau von Trassen zur Erdverkabelung hinsichtlich des Grund-/ Trinkwas-
serschutzes auf. Dies seien Erdaufschliisse fir die Herstellung von Fundamenten, bei
der die grundwasserschitzenden Deckschichten vermindert werden wirden bzw. bei
der das Grundwasser moglicherweise aufgedeckt werde. Zudem kann es zu erhéhten
Nitrataustragen aus den Bodenmieten wahrend der Bauphase kommen. Auch das Ein-
bringen von Baustoffen bei der Herstellung von Fundamenten kdnnten moglicherweise
eine Belastung des Grundwassers verursachen. Aul3erdem sei das Eindringen von
Schadstoffen in den Untergrund bzw. in das Grundwasser wahrend der Baumaf3nah-
men moglich. Gefahrenpotentiale bestiinden auch durch den Betrieb von Anlagen mit
wassergefahrdenden Stoffen (z.B. Transformatoren) und der dauerhaften Verringerung
der Schutzwirkung von Deckschichten im Bereich von Erdverkabelungstrassen.

Die Vorhabentragerin erwidert, dass die moglichen Auswirkungen auf das Grundwas-
ser im Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie betrachtet worden seien. Negative Auswir-
kungen seien ausgeschlossen worden. Die Bodenmieten wirden begrint werden, was
Auswaschungen erheblich vermindern wirde. Es gelte das Null-Einleitungs-Prinzip,
dessen Umsetzung von einer NFB kontrolliert und dokumentiert werde.

Zuséatzlich zu den Geféahrdungspotentialen kdonnten sich die BaumalRRnahmen durch
evtl. notwendige Wasserhaltungen bei der Herstellung der Fundamente bzw. bei der
Anlage von Trassen zur Erdverkabelung auf den Grundwasserhaushalt auswirken. Um
Aussagen zu mdaglichen Auswirkungen auf den Wasserhaushalt und insbesondere im
Hinblick auf Wasserschutzgebiet Baltrum (Zone lll) treffen zu kdnnen, werde die Erstel-
lung eines hydrogeologischen Gutachtens empfohlen. Darin sollten die geplanten Erd-
verkabelungstrassen und die evtl. geplanten Wasserhaltungs- und Versickerungsmal-
nahmen unter Darlegung der geplanten Bauvorgehensweise (Standorte und Zeitrah-
men der Wasserhaltungen und Versickerungen, Mengenabschatzung, etc.) und unter
Bericksichtigung der mdglichen Auswirkungen auf den Wasser-, Boden- und Natur-
haushalt, die Quantitat und Qualitdt des Grundwassers sowie Einzugsgebiete der Trink-
wassergewinnung beschrieben werden.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass eine Wasserhaltung lediglich am Nord-
strand installiert werde und nicht im Bereich der Schutzzone 3. Dementsprechend sehe
die Vorhabentragerin keine Notwendigkeit fiir die Erstellung eines hydrogeologischen
Gutachtens. Die Vorhabentragerin habe Anfang Oktober 2023 Untersuchungen zur
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SiuRwasserlinse, die im genannten Wasserschutzgebiet liege, mittels Geoelektrik er-
folgreich abgeschlossen. Die gewonnen Erkenntnisse wirden in die weiteren Pla-
nungsschritte einflieRen.

Nach Prifung der in sich schliissigen und fachlich nicht zu beanstandenden Feststel-
lungen des UVP-Berichts kommt die Planfeststellungsbehtrde zu dem Schluss, der
Empfehlung des LBEG, der Vorhabentragerin die Erstellung eines hydrogeologischen
Gutachtens aufzugeben, nicht zu entsprechen.

Des Weiteren werde empfohlen, ein geeignetes Beweissicherungskonzept vorzulegen
und mit den zusténdigen Fach- und Genehmigungsbehdrden abzustimmen. Hinweise
zur Beweissicherung seien der GeoBerichte 15 sowie Geofakten 19 des LBEG zu ent-
nehmen. Hinweise zum Bodenschutz seien in GeoBerichte 28 zu finden.

Die Vorhabentréagerin hat diesen Hinweis zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist ein solches Beweissicherungskonzept nicht
erforderlich. Schon durch die Bodenkundliche Baubegleitung, welche durch das ver-
bindlich angeordnete MaRnahmenblatt S6 (vgl. Anl. 8.2, S. 14) implementiert wird, er-
folgt eine Dokumentation zu Beweissicherungszwecken.

Das LBEG weist weiter daraufhin, dass durch das VVorhabengebiet bzw. in unmittelbarer
Nahe dazu verlaufen erdverlegte Gashochdruckleitung Europipe verlaufe und Schutz-
streifen zu beachten sowie von jeglicher Bebauung und von tiefwurzelndem Pflanzen-
bewuchs frei zu halten seien.

Die Vorhabentréagerin erwidert, dass die beiden Pipelines Europipe 1 & 2 im Bauab-
schnitt 5 gekreuzt werden wirden. Hierzu wirden rechtzeitig vor Installation die not-
wendigen Kreuzungsvertrage abgeschlossen werden. Im Ubrigen Verlauf der See-
trasse befdnden sich die hier gegenstandlichen Offshore-Netzanbindungssysteme min-
destens 500 m von den Pipelines entfernt.

Der Leitungsbetreiber Gassco AS (Ziffer 2.3.21.7) wurde im Planfeststellungsverfahren
beteiligt und hat eine Stellungnahme abgegeben. Die Nebenbestimmungen der Gassco
AS finden sich unter Ziffer 1.4.13.4. Weitere Regelungen diesbeziiglich sind aus Sicht
der Planfeststellungsbehérde nicht erforderlich.

Weiter werde fur Hinweise und Informationen zu den Baugrundverhéltnissen am Stand-
ort auf den NIBIS Kartenserver verwiesen. Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Bau-
grundverhaltnissen wirden jedoch keine geotechnische Erkundung und Untersuchung
des Baugrundes bzw. einen geotechnischen Bericht ersetzen. Geotechnische Bau-
grunderkundungen/-untersuchungen sowie die Erstellung des geotechnischen Berichts
sollten gemanR der DIN EN 1997-1 und -2 in Verbindung mit der DIN 4020 in den jeweils
gultigen Fassungen erfolgen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde gibt es hierzu keinen weiteren Regelungsbe-
darf.
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2.3.15 Wasserschutzpolizeiinspektion

Die Wasserschutzpolizeiinspektion teilt mit, dass in Abstimmung mit den ortlich zustén-
digen Wasserschutzpolizeistationen Wilhelmshaven und Emden aus wasserschutzpo-
lizeilicher Sicht keine Bedenken gegen die Planungen bestehen wirden.

2.3.16 Deutscher Wetterdienst

Der Deutsche Wetterdienst hat keine Einwéande gegen das Vorhaben, da Standorte des
Deutschen Wetterdienstes nicht beeintrachtigt werden bzw. nicht betroffen seien.

2.3.17 Forstamt Neuenburg

Das Forstamt Neuenburg teilt, dass keine Betroffenheit vorliegt, da Wald im VVorhaben-
bereich nicht vorhanden ist.

2.3.18 Niedersachsische Muschelfischer GbR

Die Niederséchsische Muschelfischer GbR gibt in ihrer Stellungnahme an, dass es in
Niedersachsen die genannten vier Miesmuschelbetriebe gebe, die seit Einfiihrung der
Kulturwirtschaft in den 1960er Jahren eine Kombination aus Wildmuschelfischerei und
Kulturarbeit betreiben. Zun&chst wird in der Stellungnahme eine allgemeine kurze Be-
schreibung der Miesmuschelfischerei dargelegt.

Weiter wird dargelegt, dass die Muschelfischer tber keinen Eingriff bzw. keine Bau-
maflnahme, welche Sedimentbewegungen zur Folge haben, glicklich seien. Ihr Fan-
gobjekt, die Miesmuschel, sei ein ortsgebundenes, am Boden lebendes und filtrieren-
des Lebewesen, welches durch seine Lebensweise stark bei erhbhter Sedimentfracht
im Wasser in Mitleidenschaft gezogen werde. Durch ihre Ortfestigkeit kdnnten Miesmu-
scheln bei unginstigen Lebensbedingungen nicht ausweichen und seien direkt mit den
Auswirkungen von Baumafinahmen konfrontiert. Dies waren bei Sedimentaufwirbelun-
gen oder -umlagerungen beispielsweise Strémungsveranderungen, erhéhte Aufschli-
ckung des Bodens, Tribung der Wassersaule mit verminderter Planktonbildung, er-
schwerte Nahrungsaufnahme durch Sediment im Wasser, welches letztendlich zu ge-
ringerem Wachstum bis hin zum Absterben fihren kdnne.

Drei Konfliktbereiche kénnten bei Kabeltrassenverlegung in Bezug auf die Muschelfi-
scherei ausgemacht werden. Dies wére erstens die Einwirkung auf Bodenkulturen,
zweitens die Einwirkung auf Jungmuschelbestande, die befischt werden kdnnten sowie
drittens die Einwirkung auf Altb&nke bzw. geschiitzte Monitoringstandorte.

Im unmittelbaren Nah-Bereich der geplanten Trassenkorridore l&gen keine Kulturfla-
chen der Muschelfischer. In den letzten 13 Jahren seien lediglich in einem Bereich sid-
lich von Langeoog Besatzmuscheln gefischt worden. Bei der Querung dort befindlicher
Altmuschelbénke sehe die Niederséchsische Muschelfischer GbR angesichts der Er-
fahrung mit der Regenerationsfahigkeit solcher Béanke, keine Schwierigkeiten.

Die durch den vom Landwirtschaftsministerium verabschiedeten "Bewirtschaftungsplan
Miesmuschelfischerei im Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer 2019-2023" fur
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die Muschelfischerei gesperrten Muschelstandorte lagen z.T. im Planungsraum. Sie
wurden die Grundlage fiir ein langjahriges Monitoring des Muschelbestandes bilden.
Zur Fortfihrung des Monitorings sei eine Absprache mit der Niedersachsischen Natio-
nalparkverwaltung erforderlich.

AbschlieRend bitte die Muschelfischer GbR um direkte Absprache zwischen der Vor-
habentragerin und den Fischern um Probleme zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Die zu bericksichtigenden Belange der Muschelfischerei sind unter Ziffer 1.4.11 er-
fasst. Hinsichtlich des baubegleitenden Monitorings und den Auswirkungen auf die Mu-
schelbéanke wird auf Ziffer 1.4.5.9.1 lit. b) verwiesen

Die Vorhabentrégerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen. In ihrer Erwiderung
gibt sie an, beziglich der Muschelbanke im Austausch mit der NLPV zu stehen. Zudem
fuhrt die Vorhabentragerin in ihrer Erwiderung aus, dass im Zuge der Kabelverlegung
im Eulitoral stdlich von Baltrum als Verlegeverfahren das sog. Spulschwert eingesetzt
werde. Dieses gelte als das aktuell schonendste Verfahren. Sedimentaufwirbelungen
seien verhaltnismaRig gering und auf den Nahbereich begrenzt. Eine Beeintrachtigung
von Muscheln durch erhdhte Sedimentation sei unter Berucksichtigung der vorherr-
schenden naturlichen Sedimentfracht aufR3erst unwahrscheinlich. Zusatzlicher Sedi-
menteintrag sei baubedingt ausgeschlossen.

Die Muschelfischer GbR fordert zuletzt, dass die Vorhabentragerin fir Schaden am Ka-
bel selbst haftet, sofern es zu Beschadigungen am Kabel durch Fischereiaktivitaten
kommt. Dem kann nicht entsprochen werden, da hierfiir eine Rechtsgrundlage fehlt.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind weitere Regelungen, nicht erforderlich.

2.3.19 Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr,
Geschaftsbereich Aurich

Der Geschéftsbereich Aurich der Niedersachsischen Landesbehérde fir Straf3enbau
und Verkehr teilt mit, dass hinsichtlich der stral3enrechtlichen Belange keine grundsétz-
lichen Bedenken erhoben werden. Sie erteilt mit Schreiben vom 25.01.2024 unter dem
Aktenzeichen 1161/H/31 033-L5-40-2453 die Sondernutzungserlaubnis fur die Nutzung
der landwirtschaftlichen Zufahrt an der Landesstral3e L 5 im Abschnitt 40 bei Station
2453 (km 1,087) unter verschiedenen Nebenbestimmungen. Durch Ziffer 1.4.10 dieses
Beschlusses werden diese Nebenbestimmungen fir verbindlich erklart. Weiteres ist zu
stralRenrechtlichen Belangen nicht zu veranlassen.

2.3.20 Landesfischereiverband Weser-Ems

Der Landesfischereiverband bittet darum, dass die Niedersachsische Muschelfischer
GbR hinsichtlich der Abstimmung zum baubegleitenden Monitoring mit einbezogen
wird, sofern es um die Dokumentation der Beeintrachtigung der Muschelbénke geht.
Die Planfeststellungsbehérde ordnet dies unter Ziffer 1.4.5.9.1 lit. b) an.
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23.21 Leitungstrager
2.3.211 Avacon Netz GmbH

Die Avacon Netz GmbH teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass im Bereich der geplanten
MalRnahme keine Versorgungsanlagen der Avacon Netz GmbH, der Avacon Wasser
und der WEVG GmbH & Co KG betroffen sind.

2.3.21.2 Bunde-Etzel-Pipelinegesellschaft mbH & Co. KG (BEP)

Die Bunde-Etzel-Pipelinegesellschaft mbH & Co. KG gibt in ihrer Stellungnahem an,
dass die Speicheranbindungsleitung des Unternehmens nicht betroffen ist.

2.3.21.3 Deutsche Telekom Technik GmbH

Die Deutsche Telekom Technik GmbH gibt an, dass Telekommunikationslinien der Te-
lekom nicht beruhrt werden. Sofern es doch zu Kreuzungspunkten kommen sollte, habe
die Vorhabentragerin die Kosten der Telekom fiir die Sicherung, Anderung sowie Ver-
legung ihrer TK-Linien aufgrund des geplanten VVorhabens im erforderlichen Umfang zu
tragen, da mit dem +/-525 kV-HGU-Offshore-Netzanbindungssystem die Errichtung ei-
ner neuen besonderen Anlage i. S. v. 88 132, 133 TKG vorgesehen sei. Eine Bevor-
rechtigung kdnne nicht erkannt werden. Daher kdnne auch keine Folgepflicht aus § 133
TKG abgeleitet werden.

In den Kreuzungs- bzw. Naherungsbereichen seien ggf. Korrosionsschutzmafinahmen
zu treffen, deren Kosten vom Betreiber der Leitung zu tragen seien.

Die Auflagen der Deutschen Telekom sind unter Ziffer 1.4.13.5 aufgenommen.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen. Sie erwidert, dass
keine Telekommunikationsleitung der Telekom gekreuzt werden wirden. Lediglich
werde eine der EWE Netze mittels HDD-Verfahren im Bereich des Hauptdeiches un-
terquert. Die EWE Netze wurden im Rahmen des Anhérungsverfahrens beteiligt, eine
Stellungnahme wurde jedoch nicht abgegeben.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde sind keine weiteren Regelungen erforderlich.
Die Planstellungsbehdrde weist noch darauf hin, dass Kostenregelungen nicht Be-
standteil der Planfeststellung sind, siehe Ziffer 4.4.1.

2.3.214 Enercon GmbH

Die Enercon GmbH gibt an von dem Vorhaben nicht betroffen zu sein.

2.3.21.5 ExxonMobil Produktion Deutschland GmbH (EMPG)

Anlagen der von der EMPG vertretenen Unternehmen sind nicht betroffen.
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2.3.21.6 Gascade Gastransport GmbH

Im Bereich der geplanten Malinahme sind keine der Gascade Gastransport GmbH be-
treuten Anlagen betroffen. Dies trifft ebenfalls auf die Anlagen der WINGAS GmbH,
NEL Gastransport GmbH sowie OPAL Gastransport GmbH & Co. KG zu.

2.3.21.7 Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland

Die Gassco AS, Zweigniederlassung Deutschland teilt in ihrer Stellungnahme mit, dass
die Ferngashochdruckleitungen ,Europipe 1* und ,Europipe II* 6stlich des geplanten
Vorhabens zwischen der Insel Baltrum und Langeoog verlaufen und im Bereich Dornu-
mergrode anlanden wiirden. Die Gassco AS weist noch daraufhin, dass sie bei einer
Anderung des Trassenverlaufen zu informieren seien. Die Hinweise der Gassco AS
sind unter Ziffer 1.4.13.4 enthalten.

Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und stimmt diesen zu.
Beziglich des Sicherheitsabstandes von 500 m fuihrt die Vorhabentragerin aus, dass
im Bereich der Seetrasse der Sicherheitsabstand stets eingehalten werde. Lediglich im
Bereich der Kreuzung (ca. 11 km nérdlich von Baltrum) werde dieser Abstand unter-
schritten. Hierzu werde die Vorhabentragerin rechtzeitig vor der Kabelverlegung einen
Kreuzungsvertrag mit der Gassco AS abstimmen und abschliel3en.

Seitens der Planfeststellungsbehdrde sind keine weitere Regelungen, als die unter Zif-
fer 1.4.13.4, erforderlich.

2.3.21.8 Gasunie Deutschland Transport Services GmbH

Anlagen der von der Gasunie Deutschland vertretenen Unternehmen sind nicht betrof-
fen.

2.3.21.9 Nowega GmbH

Im Bereich der geplanten MaRnahme liegen keine Anlagen der Nowega GmbH und
sind auch nicht geplant.

2.3.21.10 Oldenburgisch-Ostfriesischer Wasserverband (OOWYV)

Der Oldenburgisch-Ostfriesische Wasserverband (OOWYV) gibt in seiner Stellung-
nahme an, dass sich im Bereich BaumaflRnahmen Leitungen des OOWYV und evtl. nicht
in den Planen eingetragene Elektrokabel befinden wirden. Entsprechende Plane wur-
den mit der Stellungnahme ubersandt. Die Leitungsschutzhinweise, die unter Ziffer
1.4.13.2 erfasst sind, seien zu beachten.

Schlie3lich gibt der OOWYV in seiner Stellungnahme an, das anfallende Kosten von der
Vorhabentragerin zu tragen seien.
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Die Vorhabentragerin hat die Hinweise zur Kenntnis genommen und sagt zu die Lei-
tungsschutzhinweise zu beachten. Die Vorhabentragerin stimmt zu dem zu, auf OOWV
Leitungen und Anlagen Ricksicht zu nehmen und die Bauarbeiten erst nach einer 6rt-
lichen Einweisung durch den zustandigen Dienststellenleiter der OOWYV Betriebsstelle
Marienhafe, sofern sich Leitungen und Anlagen des OOWYV im Bereich der Bauarbeiten
befinden. Ebenso sei eine zeitnahe Kontaktaufnahme durch die Vorhabentragerin vor-
gesehen. Schliel3lich erwidert die Vorhabentragern, dass die in den Planen verzeich-
neten Leitungen in mehr als 1 km Entfernung westlich der Offshore-Netzanschlusssys-
teme und damit in sicherer Entfernung verlaufen.

Die Planfeststellungsbehtrde verweist bezlglich der Kostenforderung auf Ziffer 4.4.1.
Kostenregelungen sind nicht Bestandteil der Planfeststellung.

2.3.21.11 PLEdoc GmbH

Die PLEdoc GmbH hat im Auftrag der Open Grid Europe GmbH, Kokereigasnetz Ruhr
GmbH, Ferngas Netzgesellschaft mbH, Mittel-Européische Gasleitungsgesellschaft
mbH, Mittelrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH, Nordrheinische Erd-
gastransportleitungsgesellschaft mbH & Co.KG und der Trans Europa Naturgas Pipe-
line GmbH eine Stellungnahme abgegeben.

Im Bereich der geplanten MaRnahme seien keine von der Gesellschaft betreuten Anla-
gen betroffen.

Die PLEdoc GmbH weist in ihrer Stellungnahme darauf hin, dass Leitungen der Gassco
AS betroffen seien. Die Gassco AS hat eine eigene Stellungnahme abgegeben, siehe
Ziffer 2.3.21.7.

2.3.21.12 Thyssengas GmbH

Die Thyssengas GmbH gibt in ihrer Stellungnahme an, dass keine vom Unternehmen
betreuten Gasfernleitungen betroffen und Neuverlegungen nicht geplant seien.

2.3.21.13 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH

Im Bereich der geplanten MalRnahme liegen keine Telekommunikationsanlagen des
Unternehmens und sind derzeit nicht geplant.

2.3.21.14 Westnetz GmbH

In dem Vorhabenbereich befinden sich keine Versorgungseinrichtungen der Westnetz
GmbH.
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2.3.21.15 Wintershall Dea Deutschland GmbH

Die Wintershall Dea Deutschland GmbH gibt in ihrer Stellungnahme an, dass der raum-
liche Geltungsbereich Vorhabens aufRerhalb ihrer 6ffentlich-rechtlich verliehenen Berg-
bauberechtigungen nach Bundesberggesetz (BBergG) zur Gewinnung von Rohstoffen
liege. Im Eigentum der Wintershall Dea Deutschland GmbH befindliche Bohrungen o-
der Anlagen seien von dem Vorhaben ebenfalls nicht betroffen. Daher bestiinden keine
Bedenken bzgl. der Durchfiihrung des Vorhabens.

24 Anerkannte Vereinigungen

Das Landesbtiro Naturschutz Niedersachsen (LabiiN) &uf3ert sich im hiesigen Verfah-
ren stellvertretend fur die Verbande Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland
(BUND) Landesverband Niedersachsen e.V., Landesverband Birgerinitiativen Umwelt-
schutz (LBU) Niedersachsen e.V., Landesfischereiverband Weser-Ems (LfV) e.V., Lan-
desjagerschaft Niedersachsen (UN) e.V., Naturschutzbund Deutschland (NABU) Lan-
desverband Niedersachsen Das Landesbiro Naturschutz Niedersachsen (LabUN) au-
Rert sich im hiesigen Verfahren stellvertretend fur die Verbande Bund fir Umwelt und
Naturschutz Deutschland (BUND) Landesverband Niedersachsen e.V., Landesver-
band Biirgerinitiativen Umweltschutz (LBU) Niedersachsen e.V., Landesfischereiver-
band Weser-Ems (LfV) e.V., Landesjagerschaft Niedersachsen (UN) e.V., Naturschutz-
bund Deutschland (NABU) Landesverband Niedersachsen e.V., Naturschutzverband
Niedersachsen (NVN) e.V. sowie die Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Landesver-
band Niedersachsen e.V. (SDW). Das LabuN fordere zu Ziffer 5.2.1 der Anlage 10.1 zu
prifen, ob innerhalb der Graben besonders und streng geschiitzte Arten vorkommen,
die im Zuge der Arbeiten, hier besonders die Verrohrung der Gewésser, moglicher-
weise gestort oder getttet werden wirden. Werde dies nicht geprift, kdnne ein Scha-
digungs- und Stoérungsverbot gem. 8 44 Abs. 1 BNatschG nicht ausgeschlossen wer-
den. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass es sich bei den beanspruchten Fla-
chen um landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen mit Nahrstoff- und Pestizid-Ein-
tragen handele, sodass davon auszugehen sei, dass vorrangig allgemein verbreitete
Arten nahrstoffreicher Standorte vorkommen. Zudem wiurden nur Teilstiicke der Ent-
wasserungsgraben mit geringer Breite mit Drainage ausgestattet. Im Behdrdentermin
vom 17.01.2024 ist anhand einer Karte gezeigt worden, dass es sich bei den besagten
Graben, die gekreuzt werden, um kleine Entwasserungsgraben auf einem Acker han-
dele, wo die BaustralRe und die BE-Flache installiert werde. AufRerdem sei im Vorfeld
die gesamte Zuwegung inklusive der Grében abgeschritten worden. Das LabUuN habe
darauf zugestimmt, dass eine Uberpriifung vor Baubeginn nicht notwendig sei.

Zum Schutzgut Tiere (Ziffer 7 der Anlage 10.1) werde gefordert, dass fir die Bauab-
schnitte 1 (Landbaustelle mit Deichkreuzung) und 3 (Inselquerung) auch die an Land
lebenden Artengruppen (Amphibien, Libellen) untersucht werden. Hierzu erwidert die
Vorhabentragerin, dass im UVP-Bericht gezielt auf bestimmte Tiergruppen Bezug ge-
nommen worden sei, die vom Vorhaben tangiert werden kdnnen. Der Untersuchungs-
rahmen sei im Scopingverfahren mit den zustandigen Fachbehdrden abgestimmt wor-
den. In der Natura 2000-VU wirden zudem die Anhang-IV-Arten (u. a. Fledermause
und die Kreuzkrote) behandelt werden. Die Planfeststellungsbehérde sieht hier auch
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keinen weiteren Handlungsbedarf, da der im Scopingverfahren festgesetzte Untersu-
chungsrahmen erfillt worden ist.

Zudem werde angemerkt, dass der Schweinswal in den MalRnahmenblattern nicht be-
ricksichtigt worden sei, obwohl fiir Schweinswale ebenfalls visuelle und akustische
Stdrungen zu erwarten seien. Dies sei zu erganzen, da ansonsten das Schadigungs-
und Storungsverbot des § 44 Abs. 1 BNatSchG nicht ausgeschlossen werden kdnne.
AulRRerdem sei die Aussage, dass der Schweinswal nur vereinzelt auftrete und dass die
Bestande des Schweinswals von geringer Bedeutung (Wertstufe 1) seien, nicht nach-
vollziehbar. Neben den Schallemissionen muissten auch visuelle Stérungen und Unter-
wasserlarm betrachtet werden. Die definierten Grenzwerte im Schallschutzkonzept des
BMU 201382 mussten daher unbedingt eingehalten werden. Diesbezuglich verweist die
Vorhabentragerin auf die Betrachtung der Wirkungen im UVP-Bericht sowie die Ver-
meidungsmafinahme V5, die den Schweinswal miteinschlie3e. Zudem sei der Hinweis
unzutreffend, da dem Schweinswal im Eulitoral (BA2) im UVP-Bericht die Wertstufe 1
zugeordnet und im Sublitoral die Wertstufe 3 zugeordnet werde. Dies stehe sowohl im
LBP (Anlage 8.1, Kapitel 2.2) als auch im UVP-Bericht (Kapitel 7.1.4.1). Im Behdrden-
termin vom 17.01.2024 hat das LabiN nochmals erlautert, dass die MalRhahme V5
nicht entsprechend der Erwiderung so fir den Schweinswal beschrieben sei. Die Vor-
habentragerin stellte daraufhin dar, dass die Dalben bei Niedrigwasser, bei dem sich
keine Tiere aufhielten, einvibriert werden wiirden. Zudem wirde das ,ramp up“-Verfah-
ren, was bei V5 erlautert sei, dies beinhalten. Das MalRnhahmenblatt wurde mit der zwei-
ten Deckblattanderung entsprechend angepasst. Da mit der Deckblattdnderung die Un-
klarheiten berichtigt worden sind, sieht die Planfeststellungsbehdrde keinen weiteren
Regelungsbedarf.

Weiter wird ausgefihrt, dass die Mal3nahmen zu den Seehunden und Kegelrobben zu
Uberprifen und anzupassen seien. Wéahrend der sensiblen Zeiten zwischen Ende Mai
und August durften keine Bauarbeiten stattfinden. Zusétzlich sollten die Tiere vor der
Aufzucht der Jungtiere schonend vergramt werden. Fir die erforderlichen Mal3hahmen
und deren Methode sei der UVP-Bericht zu erganzen. Zu diesem Thema erwidert die
Vorhabentragerin, dass die Liegeplatze im Umfeld der BE-Flachen und an den Zu-
fahrtsprielen wéhrend der arbeitsintensiven Phase, besonders im Sommerhalbjahr der
zwei Jahre, in denen die HDD-Bohrungen im Inselwatt stattfinden, welches mit starkem
Schiffsverkehr einher geht, in geringerem Umfang oder gar nicht mehr genutzt werden
wuirden. Zudem seien die Tiere durch den Schiffsverkehr gestort und Fluchtreaktionen
ins Wasser seien zu erwarten. Eine aktive Vergramung wurde die Stérung eher verviel-
faltigen. Zu bertcksichtigen sei auch, dass Robben ein gewisses Maf3 an Schiffsver-
kehr tolerieren, ohne direkt die Flucht zu ergreifen. Jungtiere seien in geringen Zahlen
im Gebiet nachgewiesen und auch von der Stérung betroffen, jedoch sei anzunehmen,
dass sich die Tiere von den gesttrten Liegeplatzen entfernen und erst nach Beendi-
gung des erhdhten Schiffsverkehrs zurtickkehren wirden. Dennoch gehe vom Schiffs-
verkehr kein derartiger Schall aus, dass eine Desorientierung von Jungtieren zu be-
furchten wére. Die VermeidungsmalRnahme V8 sehe vor, dass die Schiffe moglichst

82 BMU, 2013: Konzept fir den Schutz der Schweinswale vor Schallbelastungen bei der Errich-
tung von
Offshore- Windparks in der deutschen Nordsee (Schallschutzkonzept), S. 26.
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langsam fahren und ein direktes Zufahren auf rastende Robben mdglichst vermieden
werde, was durch die NFB kontrolliert werde. Im Behordentermin vom 17.01.2024 ist
seitens der Vorhabentragerin ausgefiihrt worden, dass es sich nicht um Wurfplatze
handele, auch wenn in der Vergangenheit Jungtiere gesichtet worden seien. Jungtiere,
die sich an diesen Platzen aufhalten wirden, wirden bereits eine gewisse Mobilitat
aufweisen. Es sei kein Fortpflanzungsgebiet, lediglich ein Liegeplatz, ein Rastgebiet,
wo auch Jungtiere vorkdmen. Das Ziel der Vergramungsmalnahme ware mit einer zu-
satzlichen Storung verbunden. Mit Beginn der Baumafinahmen, wenn sich die Tiere
gestort fuhlen sollten, wirden sie andere Platze aufsuchen. Die Wahrscheinlichkeit,
dass Jungtiere von den Eltern zuriickgelassen werden wiirde, sei sehr gering. Nach
dieser Darlegung, sieht das LabiN Vergramungsmalnahmen ebenfalls nicht mehr als
erforderlich an.

In Kapitel 7.2.5.1 Eulitoral (Bauabschnitt 2) werde dargelegt, dass bei empfindlichen
Arten ab einem Schalldruckpegel von 149 dB re 1 pPa Horschadigungen auftreten kon-
nen. Ab 195 dB re 1 pPa wurden die Schadigungen bei kleinen Fischen oder Jungfi-
schen zum Tod fuhren. Die Vorhabentragerin gehe von einem anzunehmenden Schall-
druckpegel von ca. 178 dB re 1 pPa in 1 m Entfernung zur Schallquelle davon aus,
dass die oben genannte Schwelle irreversibler Schadigungen nicht erreicht werden
wirde. Das LabuN sehe den anzunehmenden Schalldruckpegel als grenzwertig hoch
an, sodass davon auszugehen sei, dass bei Fischen, die sich wéhrend der Bauphase
in der Nahe der BE-Flache aufhalten wirden, temporére Hoérschadigungen auftreten
kénnten. Solange sich Fische in der BE-Flache aufhalten wiirden, sollte der Schall-
druckpegel moglichst gering bzw. unter 149 dB re 1 pPa gehalten werden. Dies gelte
auch fur alle anderen Tiere. Das LabiN fordere daher, dass die naturschutzfachliche
Baubegleitung die Einhaltung der Schalldruckpegel tUberwache. Hierzu erwidert die
Vorhabentragerin, dass larmintensive Arbeiten wasserseitig der Einbau der Dalben so-
wie der Einbau der Baugrubenumschliel3ungen seien, die nur an wenigen Tagen durch-
gefuhrt werden wirden. Hierbei werde als larmminimierendes Verfahren das sog.
Ramp Up“ Verfahren eingesetzt, bei dem eine langsame, sukzessive Steigerung der
Rammschall-Emissionen erfolge, so dass ein Verlassen des Nahbereiches vor Errei-
chen der maximalen Emissionswerte fir die Fische moglich sei und Schadigungen so-
mit vermieden werden wirden. Aul3erdem wirden diese Arbeiten mdglichst bei Nied-
rigwasser durchgefiihrt werden, wenn Fische nicht anwesend sein kénnten.

Zudem werde die Naturschutzfachliche Baubegleitung die Rammarbeiten begleiten,
sodass eine gezielte Uberwachung des Schallpegels unter Beriicksichtigung der Ver-
meidungsmaflnahmen nicht erforderlich erscheine. Die Planfeststellungsbehorde
schliel3t sich den Ausfihrungen der Vorhabentragerin an und erachtet die Vermei-
dungsmafinahme V 5 als ausreichend zum Schutz von Meeressaugern und Fischen
an. Zu den Auswirkungen des Vorhabens auf Meeressauger wird auf Ziffer 2.2.2.10.2
verwiesen.

Zum Thema Brutvogel bitte das LabiN darum, zur Vereinheitlichung in den Tabellen
zur Untersuchung der Brutvogel den lateinischen Namen zu ergédnzen. Zu diesem
Punkt erwidert die Vorhabentrégerin, dass sich aufgrund der Betrachtung von sehr um-
fangreichen Untersuchungsgebieten Uber mehrere Jahre hinweg tberdurchschnittlich
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grol3e und lange Ergebnistabellen ergeben hatten. Wiirde man die lateinischen Artna-
men in diese integrieren, wére eine Darstellung nur Uber eine Aufteilung in mehreren
groRRen und langen Tabellen durchfiihrbar, sodass aus Griinden der Ubersichtlichkeit
darauf verzichtet worden sei. Die Planfeststellungsbehotrde sieht kein Erfordernis, die
lateinischen Namen zu integrieren.

Das LabiN fuhrt einige Ausziige aus der Anlage 10.1, UVP-Bericht, an, die Stérungen
wéhrend der Hauptbrutzeit beschreiben, die auch zum Abbruch einzelner Bruten flihren
kénnten. Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass sich die beschriebenen Auswir-
kungen auf binnendeichs beziehen wiirden. Auf3endeichs, wo deutlich mehr Brutge-
schehen zu verzeichnen sei, wirden die Wirkungen der Rohrbauarbeiten durch Ab-
schirmung deutlich reduziert werden. Im Behdrdentermin vom 17.01.2024 zeigte die
Vorhabentragerin auf, dass die Einschrankungen durch den Bau nicht als erheblich an-
gesehen werden wirden. Nordlich an die Rohrbauflache anschlie3end befinde sich ein
Deich, der recht hoch sei. Dahinter sei mit Brutgeschehen auszugehen, was durch die
Bauarbeiten gestort werden konnte. Sofern nur Bauarbeiten im Rohrbaubereich statt-
finden, seien die Storungen relativ gering, da nur ein Bagger rauf und runter fahren
wuirde und ein paar Menschen dort arbeiten wiirden. Die Vorhabentragerin verdeutlich
auch nochmal, dass binnendeichs kartiert und wenig Brutgeschehen festgestellt wor-
den sei.

Daher fordere das LabliN, die Rohrbauarbeiten zeitlich so zu verschieben, dass sie
nicht in einen Konflikt mit der Brut der Vogel treten wiirden. Diesbeziglich legt die Vor-
habentragerin dar, dass die in Teilen geschotterte Rohrbauflache im Frihjahr 2024 auf
einer landwirtschaftlich genutzten Flache (Acker) hergestellt werden solle und damit fur
die meisten dokumentierten Brutvogelarten weiter an Attraktivitat verliere. Im Jahr 2024
wuirden die Arbeiten erst gegen Ende der Hauptbrutzeit am 01.06. beginnen. Viele Ar-
ten wirden somit ihr Brutgeschehen bereits beendet haben. Im Jahr 2025 werde ab
dem 01.04. mit Rohrbauarbeiten gerechnet. Die Auswirkungen seien jedoch deutlich
geringer einzustufen, da nur wenige Personen und voraussichtlich ein Bagger im Be-
reich der Rohrbauflache zugegen sein wirden. Die Storungen durch die Arbeiten zur
Herstellung der Rohre werde nicht als erheblich nachteilig eingestuft.

Zum Bestandteil der MaRnahme V2, vorhandenes Schilfrohricht innerhalb der benétig-
ten Flache Uber den Zeitraum der Baumaflnahme kurz halten, bitte das LabiN darum
genauer zu beschreiben, dass die MalRnahme zur Vergramung der Brutvogel gedacht
sei, da die Beschreibung ,Schutz der Brutvogel” so aufgenommen werden kénnte, dass
etwas fir die positive Entwicklung der Brutvégel gemacht werde. Auf3erdem weise das
LabuN darauf hin, dass Roéhrichte nach 8 30 BNatSchG gesetzlich geschitzte Biotope
seien. Demnach seien Handlungen verboten, die zu einer Zerstérung oder einer sons-
tigen erheblichen Beeintrachtigung fihren. Eine Ausnahme musse beantragt und die
jeweiligen Flachen ausgeglichen werden. Aul3erdem sei es nach § 39 Abs. 5 BNatSchG
verboten, Rohrichte in der Zeit vom 1. Marz bis zum 30. September zuriickzuschneiden.
Hierzu fuihrt die Vorhabentragerin aus, dass die Vermeidungsmalfinahme V2 sich auch
auf Brutvogel am Nordstrand von Baltrum beziehe. Die Anderungen des Titels bspw. in
»Schutz von Brutvogeln / Vergramung“ erscheine unproblematisch. Die Durchfuhrung
der geplanten Vergramungsmafinahmen inkl. Réhrichtschnitt erfolge in enger Abstim-
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mung mit der Nationalparkverwaltung unter Einbezug der Naturschutzfachlichen Bau-
begleitung. Ein Riickschnitt des Rohrichts im Bereich der Rohrlaufbahn vor dem 01.03.
eines Jahres solle durchgefihrt werden. Allerdings sei aus Sicht der Gutachter ein
Nachschnitt im Mai erforderlich, um aufwachsendes Roéhricht kurz zu halten und so die
akute und nachfolgende Ansiedelung von Rohrséngern im Brutgeschaft zu vermeiden.
Hierzu plane die Vorhabentrdgerin eine Ausnahme gem. 8 67 BNatschG zu beantra-
gen. Allerdings werde durch die Verlegung der Rohrlaufbahn tber die westlich gele-
gene alternative Zuwegung auch der Rickschnitt des Rohrichts innerhalb des Zustan-
digkeitsbereichs der NLPV hinfallig. Durch die zweite Deckblattdnderung wurde die
Moglichkeit ins Verfahren eingefihrt, die Rohrlaufbahn abhé&ngig vom Brutgeschehen
auf die westlich gelegene alternative Zuwegung zu verlegen. Weiteren Regelungsbe-
darf sieht die Planfeststellungsbehdérde hierzu nicht, sie verweist auf die Ziffer 1.4.5.5

Das LabiiN halte es zudem fir unabdinglich, dass wéhrend der Brutzelt, mindestens
vom 15. Februar bis 30. September, keine Bauarbeiten in der Nahe der potenziellen
Brutplatze stattfinden dirfen. Insbesondere sollte wéhrend der Brutzeit nicht im Watt-
bereich (Bauabschnitt 2), auf der Deichquerung (Bauabschnitt 1) sowie auf der Insel-
querung (Bauabschnitt 3) gebaut werden. Die Rohrarbeiten dirften keineswegs schon
ab dem 01.04. beginnen. Das LabUN akzeptiere auch die vorbereitenden Arbeiten ab
dem 01.04. sowie die damit verbundenen Auswirkungen auf die Brutvogel bspw. am
Nordstand nicht. Die Stdrungen wahrend der Brutsaison des Austernfischers sowie des
Sandregenpfeifers seien dringend zu vermelden. Auch das Vorkommen der stérungs-
empfindlichen Arten Brandgans, Rohrweihe, Hohltaube, Herings-, Silber- und Sturm-
mowen spreche daftr nicht wahrende der Brutzeit ab dem 01.04. die Bauarbeiten zu
starten bzw. storende vorbereitende Mal3nahmen einzuleiten. Zu diesem Thema erwi-
dert die Vorhabentrégerin, dass dies nicht méglich sei. Um madgliche Beeintrachtigun-
gen zu vermeiden bzw. zu minimieren, sei die Vermeidungsmaflnahmen V 2 (siehe
Ziffer 2.2.2.10.1.1) formuliert. Im Behérdentermin vom 17.01.2024 legte die Vorhaben-
tragerin die Grinde dar, warum die Arbeiten nicht au3erhalb der Brutzeiten verlegt wer-
den konnten. Die bisherigen Bauzeitenfenster missten aus technischen Griinden aus-
geweitet werden, da es nicht méglich wére, das Vorhaben auf3erhalb der Brutvogelzei-
ten durchzufiihren. Dies sei darin begrindet, dass in diesem Vorhaben langere Boh-
rungen durchzufihren seien, im Bereich von Baltrum seien es 1,8 km pro Bohrung so-
wie die grof3e Anzahl an Vorhaben, die in den nachsten Jahren realisiert werden miis-
sen verbunden mit der Notwendigkeit alles ins Watt stellen zu missen sowie Baltrum
nicht zu Gberlasten. Die gesetzlichen Aspekte kdmen noch hinzu. Die Planfeststellungs-
behdrde schliel3t sich den Ausfilhrungen der Vorhabentragerin an und verweist auf Zif-
fer 1.4.5.7.

Zum Thema Gastvogel bitte das LabiiN ebenfalls darum, zur Vereinheitlichung in den
Tabellen zur Untersuchung der Brutvigel den lateinischen Namen zu erganzen. Zu
diesem Punkt erwidert die Vorhabentragerin ebenfalls, dass darauf aus Grinden der
Ubersichtlichkeit verzichtet worden sei. Die Planfeststellungsbehoérde sieht kein Erfor-
dernis, die lateinischen Namen zu integrieren.

Bezlglich der zweiten Deckblattanderung begriit das LabUN die Koh&renzsicherungs-
mafnahme zugunsten der Seehunde.
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Die Kompensationsmaf3nahme 18 (Ruckbau der Jagdhutte auf Baltrum) wird seitens
des LabiN abgelehnt, da die Jagdhutte einen wichtigen Stitzpunkt der Wattjagdaufse-
her zur Erstversorgung von Meeressaugern und Vogeln darstelle und insbesondere auf
die Bergung von Tieren, die nur mit Handkarren moglich sei, die Jagdhiitte eine beson-
dere Bedeutung als Witterungsschutz und Erste-Hilfe-Station hat.

Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass die Versorgung und Bergung von
Tieren auch weiterhin im notwendigen Umfang gewahrleistet ist, insbesondere da die
NLPV als Untere Naturschutzbehdrde den Rickbau der Jagdhiitte ausdricklich be-
graft. Auch ist zweifelhaft, ob nach dem Ablaufen des noch laufenden Pachtvertrages
Uberhaupt eine weitere Nutzung wie vom LabUN vorgetragen mdglich ist. Daher wird
der Einwand des LabuiN hierzu zuriickgewiesen.

Das LabuN begrifdt die alternative Rohrlaufbahn, wiinscht sich jedoch auch fiir diesen
Bereich eine Kontrolle auf Brutplatze durch die 6kologische Baubegleitung. Dies wird
von der Vorhabentragerin zugesagt. Regelungsbedarf besteht aus Sicht der Planfest-
stellungsbehdrde nicht.

25 Einwendungen
251 EO2

Im Rahmen der ersten Deckblattanderung erhob Einwender EO2 erstmalig eine Ein-
wendung.

Zundachst rugte er die Durchfiihrung eines Deckblattverfahrens mit einer entsprechend
kurzen AuRerungsfrist nur wenige Wochen nach der Auslegung. Es sei keine geédnderte
Sach- und Rechtslage ersichtlich, welche eine Plananderung begriinden wirden. Die
Wahl des Deckblattverfahrens sei rechtsmissbréauchlich und wiirde den Eigentiimer im
Rahmen der Auslegung ,in Sicherheit wiegen®, um dann kurz danach mit entsprechend
knapper Frist eine solche Plananderung in das Verfahren zu bringen. Das Vorgehen
sei rechtsmissbrauchlich und die Wahl des Deckblattverfahrens rechtsfehlerhaft, da
hierin eine Umgehung der Beteiligungsfrist zu sehen sei. Auch sei ein Fristende zum
27.12. kurz nach den Weihnachtsfeiertagen geradezu grotesk.

Hierzu ist anzumerken, dass das Deckblattverfahren in 8 73 Abs. 8 VwWVG geregelt ist.
Demnach:

— muss ein ausgelegter Plan vorliegen,
— dieser ausgelegte Plan muss gedndert werden und

- durch die Plananderung der Aufgabenbereich einer Behdrde oder Vereinigung oder
Belange Dritter erstmals oder stéarker als durch den bisherigen Plan berihrt wird.

Diese Voraussetzungen liegen vor. Der Plan fir das gegenstandliche Verfahren lag in
der Zeit vom 17.08.2023 bis zum 18.09.2023 aus. Der Plan wurde auch geéndert. Die
Vorhabentragerin hat erstmals durch die Plandnderung die Zuwegung zur BE-Flache
bei Dornumergrode in das Verfahren eingeftihrt. Durch diese Zuwegung wurde die Ei-
gentumsposition des Einwenders erstmals bzw. starker als vom bisherigen Plan be-
rihrt, da in den ausgelegten Unterlagen die Zuwegung nicht enthalten war.
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Auf einen Grund, warum die Zuwegung in den ausgelegten Planunterlagen nicht ent-
halten waren, kommt es demgegeniber nicht an.

Rechtsfolgenseitig normiert 8 73 Abs. 8 S. 1 VwVfG, dass den von der Plan&dnderung
Betroffenen die Plan&nderung mitzuteilen und eine Gelegenheit zur Stellungnahme
bzw. Einwendung innerhalb von zwei Wochen zu geben ist. Dies ist hier erfolgt, sowohl
die betroffenen Trager 6ffentlicher Belange als auch die Privatbetroffenen und Vereini-
gungen wurden tber die Plananderung informiert, ihnen wurde unter Berlicksichtigung
des Postlaufs eine zweiwochige Frist zur Stellungnahme bzw. Einwendung gegeben.
Die Fristenbestimmung lasst auch keinen Rechtsfehler erkennen: Die Planfeststel-
lungsbehorde hat die gesetzliche Regelung fiir die Bestimmung des Fristendes beriick-
sichtigt, ein Fristende kurz nach den Weihnachtsfeiertagen kann mangels gesetzlicher
Privilegierung des Zeitraums zwischen Weihnachten und Silvester/ Neujahr nicht als
rechtsfehlerhaft angesehen werden.

Eine rechtsmissbrauchliche Umgehung der Beteiligungsfrist ist hier nicht ersichtlich.
Die Notwendigkeit einer Plandnderung wurde der Planfeststellungsbehdrde erst nach
Ablauf der Auslegungsfrist mitgeteilt. Mithin hatte die Planfeststellungsbehérde keine
Gelegenheit, die Auslegungsfrist korrigierend unter Kenntnis des Sachverhalts zu ver-
langern. Eine langere AuRerungsfrist sah § 73 Abs. 8 VWVfG nicht vor und war auch
aus anderen Griinden, insbesondere dem Umfang der Plandnderung und den Anfor-
derungen an die Mdglichkeit einer ausreichend substantiierten Einwendung auch nicht
geboten.

Der Einwender rugt in materieller Hinsicht, dass seine Belange in Bezug auf Larm nicht
berucksichtigt wurden. Das Schallgutachten erlaube keine Einschatzung der durch die
Inanspruchnahme der eigenen Grundstiicke entstehende Larmbeeintrachtigung, Im
Konkreten wird Folgendes moniert:

— Die Immissionen werden nur fur die Nachtzeit betrachtet, nicht fir die Tageszeit

— Die Immissionen am Betrieb des Einwenders werden nicht in Blick genommen, ob-
wohl das betroffene Grundstiick in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Immissions-
punkten 1 bis 4 liegt.

— Die Immissionsberechnung sei fehlerhaft, da sie nur die Baustelle selbst, nicht aber
die westlich davon liegende Montageflache und die Zuwegung in den Blick nimmt.

— Die Immissionsberechnung kommt nur unter Bertcksichtigung von Containern als
SchallschutzmalRnahmen sowie unter einem Absehen eines Sicherheitszuschlags zu
einer Einhaltung der maf3geblichen Grenzwerte.

— Das Larmgutachten wirde Vorbelastungen einer Straf3e sowie einer Biogasanlage
nicht berticksichtigen.

— Die Larmabschatzung diirfe nicht nach der AVV Bauldrm, sondern nach der TA LArm
erfolgen.

- Auch Lichtimmissionen seien nicht in den Blick genommen worden.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass das Larmgutachten fir die Folgeprojekte
LanWin1, LanWin4 und LanWin5, die auf der gleichen Flache wenige Meter weiter 6st-
lich umgesetzt werde, die Anschrift des Einwenders als Immissionspunkt enthalten
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werde. Dieses Larmgutachten fir die Folgeprojekte zeige, dass die Grenzwerte sowohl
tags als auch nachts eingehalten werden.

Auch zeige das Larmgutachten fir das gegenstandliche Verfahren, dass die Grenz-
werte an den Immissionsorten 1 bis 4 eingehalten werden. Fir weiter entfernt von der
Baustelle liegende Grundstiicke wie dem Grundstick des Einwenders muisse erst recht
davon ausgegangen werden, dass die Grenzwerte eingehalten werden.

Die vom Einwender erwdhnte Montagebahn werde in dstlicher Richtung ausschlieRlich
als Lagerplatz der zusammengefligten Kabelschutzrohre genutzt, die Schweil3arbeiten
wirden demgegeniber ausschliel3lich auf der BE-Flache in einer Einhausung stattfin-
den.

Die Berlicksichtigung von Schallschutzmafinahmen und die letztlich unter der Berlck-
sichtigung dieser angenommenen Schallbeurteilungspegel stelle géngige Praxis dar
und sei valide.

Die Beurteilung von Larm von Baustellen richte sich allein nach der AVV Baularm, da
das BImSchG zwischen verschiedenen Larmarten unterscheide (z.B. Verkehrs- und
Gewerbelarm)- Die AVV Bauldarm kenne keine Unterscheidung zwischen Vor- und Ge-
samtbelastung.

Hinsichtlich Lichtimmissionen betont die Vorhabentragerin, dass die landseitige BE-
Flache zwischen zwei Deichlinien liege, die in Nord-/ Stidausrichtung sowohl fur Schall-
als auch fur Lichtimmissionen eine abschirmende Wirkung entfalte. Aufgrund dieser
abschirmenden Wirkung der Deichlinien kommt die umweltfachliche Bewertung fir die
Schutzguter Mensch und menschliche Gesundheit zum Ergebnis, dass die Lichtimmis-
sionen nicht Gber das Untersuchungsgebiet hinaus wirken und daher den Einwender
nicht direkt betreffen. Auch werde mit Nebenbestimmungen gerechnet, die Vorgaben
zum Schutz von nachtaktiven Tieren treffen werden, wobei aus Griinden der Arbeitssi-
cherheit ggf. andere Beleuchtungen zulassig sein kénnten. Die Lichtinstallationen wer-
den jedoch nur gerichtet eingesetzt, sodass diffuse Emissionen ausgeschlossen seien.
Daher treten auch keine Versto3e gegen die Vorgaben der LSG-VO ,Ostfriesische See-
marsch zwischen Norden und Esens* ein.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde sind die Erwiderungen der Vorhabentragerin
nachvollziehbar und schliissig. Fir die baubedingten LArmimmissionen sind die Vorga-
ben der AVV Bauldrm mafgeblich, insbesondere der Verweis auf eine Biogasanlage
geht hier fehl. Denn die Rechtsordnung differenziert zwischen verschiedenen L&arm-
guellen und hat demnach auch verschiedene Grenzwerte sowie auch verschiedene
Mal3stébe an die Berticksichtigung von Vorbelastungen anerkannt. Der Einwand, dass
das Schallgutachten ausschlie3lich die Nachtzeit betrachtet, ist nicht nachvollziehbar,
es werden sowohl die Immissionsrichtwerte als auch die Beurteilungspegel fur die Tag-
zeit als auch fur die Nachtzeit betrachtet. Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass
die Richtwerte ohne Schallschutzmal3nahmen speziell in der Nachtzeit tberschritten
werden und daher Schallschutzmaf3nahmen erforderlich sind. Dies kann jedoch nicht
dahingehend verstanden werden, dass die Tagzeit vollstandig unbertcksichtigt blieb.
Unter Berlcksichtigung von Schallschutzmaflinahmen werden die Richtwerte sowohl
Tags als auch nachts eingehalten. Es bestehen aus Sicht der Planfeststellungsbehorde
keine begriindeten Zweifel an der Validitat des Larmgutachtens.
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Dem Einwender ist zuzugestehen, dass sein Grundstiick nicht als Immissionsort selbst
betrachtet wurde. Gleichwohl werden die Richtwerte an den etwas westlich dieses
Grundstiickes gelegenen Immissionsorten 1 bis 4, die ndher an der Baustelle liegen,
eingehalten. Fir ein weiter entferntes Grundstiick muss dann diese Annahme erst recht
gelten. Grinde, die zu einem anderen Ergebnis fihren wirden, sind nicht ersichtlich,
insbesondere ergeben sich aufgrund der Lage der Montagebahn keine anderen Er-
kenntnisse, da die Kabelschutzrohre hier lediglich gelagert werden sollen und die [arm-
verursachenden Schweil3arbeiten innerhalb der untersuchten BE-Flache liegen. Dieses
Ergebnis wird auch unter Bertcksichtigung fur die Folgeprojekte LanWinl , LanWin4
und LanWin5 erstellte Schallgutachten bestétigt. Fur die Folgeprojekte rickt die BE-
Flache in 6stlicher Richtung naher an das Grundstiick des Einwenders heran, und den-
noch werden die Richtwerte fur das Grundstiick des Einwenders eingehalten.

Dem Einwender ist zuzugestehen, dass das Schallgutachten zum hier gegenstandli-
chen Verfahren den La4rm des An- und Abfahrverkehrs nicht betrachtet hat. Fur die
Folgeprojekte wurde dieser Larm jedoch beriicksichtigt. Da die Eingangsparameter
guantitativ und qualitativ vergleichbar sind, ist davon auszugehen, dass dieser Larm im
hier gegenstandlichen Verfahren ebenso nicht zu einer Uberschreitung der Richtwerte
der AVV Baularm fuhrt.

Beziglich der Lichtimmissionen halt die Planfeststellungsbehtrde die Argumentation
der Vorhabentrégerin fur ausreichend und nachvollziehbar. Durch die Deichlinien wird
die Belastung mit Lichtimmissionen beziglich des Einwenders derart abgeschirmt,
dass weitergehende Regelungen gegentiber dem Einwender nicht notwendig erschei-
nen.

Zuletzt tréagt der Einwender vor, dass er durch die Baustelle verminderte Einnahmen
seiner Ferienwohnungen auf dem eigenen Grundstick erwartet. Hierzu weist die Plan-
feststellungsbehérde darauf hin, dass die Frage moglicher Entschadigungsanspriiche
nicht Gegenstand der Planfeststellung ist.

252 EO03

Im Rahmen der ersten Deckblattanderung erhob Einwender EO3 erstmalig eine Ein-
wendung.

Zundachst rugte er die Durchfiihrung eines Deckblattverfahrens mit einer entsprechend
kurzen AuRerungsfrist nur wenige Wochen nach der Auslegung. Es sei keine geédnderte
Sach- und Rechtslage ersichtlich, welche eine Plananderung begriinden wiirden. Die
Wahl des Deckblattverfahrens sei rechtsmissbréuchlich und wiirde den Eigentiimer im
Rahmen der Auslegung ,in Sicherheit wiegen®, um dann kurz danach mit entsprechend
knapper Frist eine solche Plananderung in das Verfahren zu bringen. Das Vorgehen
sei rechtsmissbrauchlich und die Wahl des Deckblattverfahrens rechtsfehlerhaft, da
hierin eine Umgehung der Beteiligungsfrist zu sehen sei. Auch sei ein Fristende zum
27.12. kurz nach den Weihnachtsfeiertagen geradezu grotesk.

Hierzu ist anzumerken, dass das Deckblattverfahren in 8 73 Abs. 8 VwWV{G geregelt ist.
Demnach:

— muss ein ausgelegter Plan vorliegen,
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— dieser ausgelegte Plan muss gedndert werden und

- durch die Plananderung der Aufgabenbereich einer Behdrde oder Vereinigung oder
Belange Dritter erstmals oder starker als durch den bisherigen Plan berihrt wird.

Diese Voraussetzungen liegen vor. Der Plan fir das gegenstandliche Verfahren lag in
der Zeit vom 17.08.2023 bis zum 18.09.2023 aus. Der Plan wurde auch geéndert. Die
Vorhabentragerin hat erstmals durch die Plandnderung die Zuwegung zur BE-Flache
bei Dornumergrode in das Verfahren eingefiihrt. Durch diese Zuwegung wurde die Ei-
gentumsposition des Einwenders erstmals bzw. starker als vom bisherigen Plan be-
rihrt, da in den ausgelegten Unterlagen die Zuwegung nicht enthalten war.

Auf einen Grund, warum die Zuwegung in den ausgelegten Planunterlagen nicht ent-
halten waren, kommt es demgegeniber nicht an.

Rechtsfolgenseitig normiert 8 73 Abs. 8 S. 1 VwVfG, dass den von der Plan&nderung
Betroffenen die Plan&nderung mitzuteilen und eine Gelegenheit zur Stellungnahme
bzw. Einwendung innerhalb von zwei Wochen zu geben ist. Dies ist hier erfolgt, sowohl
die betroffenen Trager 6ffentlicher Belange als auch die Privatbetroffenen und Vereini-
gungen wurden tber die Plananderung informiert, ihnen wurde unter Berlcksichtigung
des Postlaufs eine zweiwochige Frist zur Stellungnahme bzw. Einwendung gegeben.
Die Fristenbestimmung lasst auch keinen Rechtsfehler erkennen: Die Planfeststel-
lungsbehorde hat die gesetzliche Regelung fiir die Bestimmung des Fristendes beriick-
sichtigt, ein Fristende kurz nach den Weihnachtsfeiertagen kann mangels gesetzlicher
Privilegierung des Zeitraums zwischen Weihnachten und Silvester/ Neujahr nicht als
rechtsfehlerhaft angesehen werden.

Eine rechtsmissbrauchliche Umgehung der Beteiligungsfrist ist hier nicht ersichtlich.
Die Notwendigkeit einer Plandnderung wurde der Planfeststellungsbehdrde erst nach
Ablauf der Auslegungsfrist mitgeteilt. Mithin hatte die Planfeststellungsbehérde keine
Gelegenheit, die Auslegungsfrist korrigierend unter Kenntnis des Sachverhalts zu ver-
langern. Eine langere AuRerungsfrist sah § 73 Abs. 8 VWVfG nicht vor und war auch
aus anderen Griinden, insbesondere dem Umfang der Plandnderung und den Anfor-
derungen an die Mdglichkeit einer ausreichend substantiierten Einwendung auch nicht
geboten.

Der Einwender rugt in materieller Hinsicht, dass seine Belange in Bezug auf Larm nicht
berucksichtigt wurden. Das Schallgutachten erlaube keine Einschatzung der durch die
Inanspruchnahme der eigenen Grundstiicke entstehende Larmbeeintrachtigung, Im
Konkreten wird Folgendes moniert:

— Die Immissionen werden nur fur die Nachtzeit betrachtet, nicht fir die Tageszeit

— Die Immissionen am Betrieb des Einwenders werden nicht in Blick genommen, ob-
wohl das betroffene Grundstiick in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Immissions-
punkten 1 bis 4 liegt.

— Die Immissionsberechnung sei fehlerhaft, da sie nur die Baustelle selbst, nicht aber
die westlich davon liegende Montageflache und die Zuwegung in den Blick nimmt.
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— Die Immissionsberechnung kommt nur unter Bertcksichtigung von Containern als
SchallschutzmafRnahmen sowie unter einem Absehen eines Sicherheitszuschlags zu
einer Einhaltung der maf3geblichen Grenzwerte.

— Das Larmgutachten wirde Vorbelastungen einer Straf3e sowie einer Biogasanlage
nicht berticksichtigen.

— Die Larmabschatzung diirfe nicht nach der AVV Bauldrm, sondern nach der TA LArm
erfolgen.

- Auch Lichtimmissionen seien nicht in den Blick genommen worden.

Hierzu erwidert die Vorhabentragerin, dass das Larmgutachten fir die Folgeprojekte
LanWin1, LanWin4 und LanWin5, die auf der gleichen Flache wenige Meter weiter 6st-
lich umgesetzt werde, die Anschrift des Einwenders als Immissionspunkt enthalten
werde. Dieses Larmgutachten fir die Folgeprojekte zeige, dass die Grenzwerte sowohl
Tags als auch nachts eingehalten werden.

Auch zeige das Larmgutachten fir das gegenstandliche Verfahren, dass die Grenz-
werte an den Immissionsorten 1 bis 4 eingehalten werden. Fir weiter entfernt von der
Baustelle liegende Grundstiicke wie dem Grundstiick des Einwenders muisse erst recht
davon ausgegangen werden, dass die Grenzwerte eingehalten werden.

Die vom Einwender erwdhnte Montagebahn werde in dstlicher Richtung ausschlieRlich
als Lagerplatz der zusammengefligten Kabelschutzrohre genutzt, die Schweil3arbeiten
wurden demgegeniber ausschliel3lich auf der BE-Flache in einer Einhausung stattfin-
den.

Die Berlicksichtigung von Schallschutzmafinahmen und die letztlich unter der Berick-
sichtigung dieser angenommenen Schallbeurteilungspegel stelle géngige Praxis dar
und sei valide.

Die Beurteilung von Larm von Baustellen richte sich allein nach der AVV Baularm, da
das BImSchG zwischen verschiedenen Larmarten unterscheide (z.B. Verkehrs- und
Gewerbelarm)- Die AVV Bauldarm kenne keine Unterscheidung zwischen Vor- und Ge-
samtbelastung.

Hinsichtlich Lichtimmissionen betont die Vorhabentragerin, dass die landseitige BE-
Flache zwischen zwei Deichlinien liege, die in Nord-/ Stidausrichtung sowohl fur Schall-
als auch fur Lichtimmissionen eine abschirmende Wirkung entfalte. Aufgrund dieser
abschirmenden Wirkung der Deichlinien kommt die umweltfachliche Bewertung fir die
Schutzguter Mensch und menschliche Gesundheit zum Ergebnis, dass die Lichtimmis-
sionen nicht Gber das Untersuchungsgebiet hinaus wirken und daher den Einwender
nicht direkt betreffen. Auch werde mit Nebenbestimmungen gerechnet, die Vorgaben
zum Schutz von nachtaktiven Tieren treffen werden, wobei aus Griinden der Arbeitssi-
cherheit ggf. andere Beleuchtungen zulassig sein kénnten. Die Lichtinstallationen wer-
den jedoch nur gerichtet eingesetzt, sodass diffuse Emissionen ausgeschlossen seien.
Daher treten auch keine Verstt3e gegen die Vorgaben der LSG-VO ,Ostfriesische See-
marsch zwischen Norden und Esens* ein.
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Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde sind die Erwiderungen der Vorhabentragerin
nachvollziehbar und schliissig. Fur die baubedingten LArmimmissionen sind die Vorga-
ben der AVV Bauldrm mafgeblich, insbesondere der Verweis auf eine Biogasanlage
geht hier fehl. Denn die Rechtsordnung differenziert zwischen verschiedenen L&arm-
guellen und hat demnach auch verschiedene Grenzwerte sowie auch verschiedene
MalR3stébe an die Berticksichtigung von Vorbelastungen anerkannt. Der Einwand, dass
das Schallgutachten ausschlie3lich die Nachtzeit betrachtet, ist nicht nachvollziehbar,
es werden sowohl die Immissionsrichtwerte als auch die Beurteilungspegel fur die Tag-
zeit als auch fur die Nachtzeit betrachtet. Das Gutachten kommt zum Ergebnis, dass
die Richtwerte ohne Schallschutzmal3nahmen speziell in der Nachtzeit tberschritten
werden und daher Schallschutzmaf3nahmen erforderlich sind. Dies kann jedoch nicht
dahingehend verstanden werden, dass die Tagzeit vollstandig unbertcksichtigt blieb.
Unter Berlcksichtigung von Schallschutzmalinahmen werden die Richtwerte sowohl
Tags als auch nachts eingehalten. Es bestehen aus Sicht der Planfeststellungsbehorde
keine begriindeten Zweifel an der Validitat des Larmgutachtens.

Dem Einwender ist zuzugestehen, dass sein Grundstiick nicht als Immissionsort selbst
betrachtet wurde. Gleichwohl werden die Richtwerte an den etwas westlich dieses
Grundstiickes gelegenen Immissionsorten 1 bis 4, die ndher an der Baustelle liegen,
eingehalten. Fir ein weiter entferntes Grundstiick muss dann diese Annahme erst recht
gelten. Grinde, die zu einem anderen Ergebnis fihren wirden, sind nicht ersichtlich,
insbesondere ergeben sich aufgrund der Lage der Montagebahn keine anderen Er-
kenntnisse, da die Kabelschutzrohre hier lediglich gelagert werden sollen und die [arm-
verursachenden Schweil3arbeiten innerhalb der untersuchten BE-Flache liegen. Dieses
Ergebnis wird auch unter Bertcksichtigung fur die Folgeprojekte LanWinl , LanWin4
und LanWin5 erstellte Schallgutachten bestétigt. Fur die Folgeprojekte rickt die BE-
Flache in 6stlicher Richtung naher an das Grundstiick des Einwenders heran, und den-
noch werden die Richtwerte fur das Grundstiick des Einwenders eingehalten.

Dem Einwender ist zuzugestehen, dass das Schallgutachten zum hier gegenstandli-
chen Verfahren den Larm des An- und Abfahrverkehrs nicht betrachtet hat. Fur die
Folgeprojekte wurde dieser Larm jedoch beriicksichtigt. Da die Eingangsparameter
guantitativ und qualitativ vergleichbar sind, ist davon auszugehen, dass dieser Larm im
hier gegenstandlichen Verfahren ebenso nicht zu einer Uberschreitung der Richtwerte
der AVV Baularm fuhrt.

Bezlglich der Lichtimmissionen halt die Planfeststellungsbehtrde die Argumentation
der Vorhabentrégerin fur ausreichend und nachvollziehbar. Durch die Deichlinien wird
die Belastung mit Lichtimmissionen beziglich des Einwenders derart abgeschirmt,
dass weitergehende Regelungen gegentiber dem Einwender nicht notwendig erschei-
nen.

Im weiteren Verfahrensgang trug der Einwender vor, dass — nach Zulassung des vor-
zeitigen Baubeginns — das Verkehrsaufkommen deutlich héher sei als im Larmgutach-
ten zu LanWinl, LanWin4 und LanWin5 zugrunde gelegt.

Hierzu erwidert die Vorhabentrégerin, dass das Larmgutachten den Verkehr ausdrtick-
lich nur den Larm des Betriebs der Baustelle umfasst, nicht jedoch den Larm, der aus
der Einrichtung der Baustelle resultiert. Hierzu erklart die Vorhabentrégerin, dass das
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Larmgutachten fir diese Folgeprojekte davon ausging, dass die Baustelleneinrichtung
nicht mit héheren Larmimmissionen eingepreist wurde, da im Wesentlichen die Er-
schlieBung von vorherigen Baustellen in unmittelbarer Nahe der geplanten neuen Bohr-
platze genutzt werden sollten.

Der Einwender tragt auf vor, dass in den Gutachten lediglich auf telefonisch beschrie-
bene Arbeitsablaufe verwiesen wird. Hierzu erklart die Vorhabentragerin, dass dies tb-
licher Praxis entspreche und qualitativ kein Unterschied zwischen mindlichen und
schriftlichen Mitteilungen erkennbar sei.

Der Einwender argumentiert, dass das Gutachten auch widersprichlich sei, denn zum
einem sei fur Arbeiten in der Nachtzeit (von 20:00 bis 07:00 Uhr des Folgetags) ein
Zeitraum von 2 Stunden angegeben, an anderer Stelle werde jedoch mit Arbeiten von
ca. 10 Minuten je alle 30-40 Minuten gesprochen. Der Widerspruch ist fur die Planfest-
stellungsbehdrde jedoch nicht erkennbar. Zunachst heil3t es, dass am Bohrgestange
alle 30-40 Minuten Arbeiten mit einer Dauer von ca. 15 Minuten stattfinden. Weiter spa-
ter im Text heil3t es, dass fur reine Baggerarbeiten in der Nachtzeit der AVV Baularm
von max. 2 Stunden ausgegangen wird. Fir die Planfeststellungsbehérde stellt sich die
Darstellung im Gutachten so dar, dass die Baggerarbeiten nur einen Teil der Arbeiten
am Bohrgestdnge ausmachen.

Seitens des Einwenders wird auch die Annahme zum LKW-Verkehr bezweifelt, dieser
ist im Gutachten mit 7,7% des Verkehrs angegeben. Auch misste ein Zuschlag ge-
macht werden fur den Verkehr, der von der Baustelle kommt. Die Vorhabentragerin
verweist darauf, dass der LKW-Anteil sich zum einem auf den Betrieb der Baustelle
bezieht und nicht auf die Errichtung der Baustelle. Zum anderem wurden zur Berech-
nung der Verkehre die ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen®, Ausgaben 2019
(RSL-19) zugrunde gelegt. Dementsprechend seien die Verkehrszahlen sowie Ge-
schwindigkeiten nach oben abgeschétzt sowie der erhdhte Zuschlag ,Fahrbahnober-
flachen aus ebenen Pflaster” zur Anwendung gebracht. Ein Abbiegezuschlag sei in der
RSL-19 nicht vorgesehen. Selbst unter Annahme von 50 zuséatzlichen LKW-Fahrten,
wie vom Einwender vorgetragen, seien die Immissionswerte am Immissionsort 10 7-1,
welcher dem Wohnhaus des Einwenders am ndchsten gelegen ist, sowohl zur Tages-
als auch Nachtzeit deutlich unterschritten, mindestens um 13 dB. Das Wohnhaus des
Einwenders werde auch durch landwirtschaftliche Wirtschaftsgebaude sowie sonstiger
Bebauung abgeschirmt, wodurch die Beurteilungspegel nochmals um ca. 10 dB niedri-
ger ausfallen wirden als an dem direkt an der Stral3e gelegenen Immissionsort 10 7-1.
Die Planfeststellungsbehdtrde hélt die dargelegten Berechnungen der Vorhabentragerin
fur plausibel.

Weiter tragt der Einwender vor, dass das Stra3enpflaster nicht — wie im Gutachten zu-
grunde gelegt — eben sei, sondern uneben mit Stahlplatten. Hierzu verweist die Vorha-
bentréagerin auf den Zustand des Weges zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung. Da
sich der Zustand der Fahrbahn zwischenzeitlich verschlechtert hatte, seien Geotextil
ausgelegt, eine Schotterschicht aufgebracht und verdichtet sowie Stahlplatten ausge-
legt worden. Durch diese Mal3inahmen sei das Fahren auf dem Weg nun leiser als auf
dem Weg im Zustand, wie sie im Gutachten berticksichtigt wurden. Diese Angaben sind
aus Sichtweise der Planfeststellungsbehérde plausibel und nachvollziehbar.
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Zuletzt teilt der Einwender mit, dass er zum Schutz vor nachtlichem Larm einen Umbau
des Hauses plane, welcher in Summe mit ca. 155.000€. Die Vorhabentragerin erwidert
hierzu, dass eine Notwendigkeit des Umbaus nicht gesehen wird, da gemaR dem
Schallgutachten alle Grenzwerte nachts wie tags eingehalten werden. Die Planfeststel-
lungsbehorde verweist darauf, dass eventuelle Entschadigungsanspriiche nicht Ge-
genstand des Planfeststellungsverfahrens sind. Der Immissionsschutz wird durch die
Vorgaben im Planfeststellungsbeschluss (sowie der anschlieRenden Ausfiihrungspla-
nung, die ihrerseits wieder genehmigt werden muss) ausreichend bertcksichtigt.

Zuletzt weist der Einwender auf folgende drei Punkte hin:

- Die Grundlagen des Larmgutachtens mussten schriftlich niedergelegt sein, um einen
Vergleich mit den spéater tatsachlich erfolgten Arbeitsablaufen zu ermdglichen.

- Die Einhaltung der Schutzmafnahmen sei nicht gewahrleistet, da keine entsprechen-
den Sicherungsmafnahmen fur die Einhaltung dieser Schutzmafinahmen gewahrleis-
tet seien.

- Messungen fir den Fall, dass das Gutachten fir unzureichend gehalten wird, gehen
in der Sache fehl, denn es gehe darum, den kinftigen L&rm zu erfassen und dieser
noch nicht gemessen werden kann.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht es demgegeniber nicht als erforderlich an, die Ar-
beitsablaufe bereits im Rahmen der Planfeststellung zwingend verschriftlicht zu haben.
Viele Details lassen sich zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht final bestimmen, sondern
missen in Kenntnis der Vorgaben des Planfeststellungsbeschlusses im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung konkretisiert werden. Dort sind die Arbeitsablaufe verschriftlicht
zu konkretisieren. Zum jetzigen Zeitpunkt erscheint die Arbeit mit miindlich mitgeteilten
Grundlagen daher akzeptabel. Schutzvorkehrungen sind im Detail ebenfalls Gegen-
stand der Ausfiihrungsplanung. Es ist auch nicht zu erwarten , dass die Vorhabentra-
gerin ohne Not z.B. bereits aufgestellte Container vor Abschluss der larmintensiven
Arbeiten wieder entfernt. Letzten Endes kommt es hierauf jedoch auch nicht an. Der
Planfeststellungsbeschluss ordnet die Vorgabe der Einhaltung der Richtwerte der AVV
Bauldrm verbindlich an. Wie die Vorhabentragerin dies umsetzt, kann auf der Ebene
der Planfeststellung offen bleiben, da sichergestellt ist, dass es Mdglichkeiten gibt, die
Richtwerte der AVV Bauldrm einzuhalten. Dem Grundsatz der Konfliktldsung ist damit
ausreichend Rechnung getragen. Zuletzt verweist die Planfeststellungsbehdrde darauf,
dass sich aus dem Larmgutachten zum hier gegenstandlichen Verfahren unter Beruck-
sichtigung des Larmgutachtens fir die Folgeprojekte LanWinl, LanWin4 und LanWin5
keine Ansatze ergeben, dass die Berechnungsgrundlagen fur die Larmimmissionen
fehlerhaft oder unvollstandig sein kdnnten. Die Gutachten sind plausibel und nachvoll-
ziehbar und unter Berlicksichtigung weiterer Vortrage der Vorhabentragerin auch ge-
eignet, die Planfeststellungsbehérde von der Richtigkeit zu Uberzeugen.

2.6 Vorbehaltene Entscheidungen
26.1 Allgemeine Vorbehalte

Dieser Planfeststellungsbeschluss enthélt eine Reihe von Abstimmungserfordernissen
zwischen der Vorhabentrdgerin und einzelnen Fachbehorden bzw. Versorgungstragern
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Uber Details der Ausfiihrungsplanung, Baudurchfiihrung bzw. -tétigkeit, der Festlegung
von Methodenstandards u.a. Die Planfeststellungsbehtrde geht davon aus, dass diese
Abstimmungen einvernehmlich erfolgen. Sofern im Einzelfall ein solches Einvernehmen
nicht erzielbar ist, entscheidet die Planfeststellungsbehdrde auf Antrag eines Beteilig-
ten.

Anderungen und Ergéanzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen oder bautech-
nischen Griinden erforderlich sind, bleiben vorbehalten; 8 76 VwVIG bleibt hiervon un-
berdhrt.

2.6.2 Vorbehalte Abfallrecht

Der Planfeststellungsbehorde wird vorbehalten, im Benehmen mit der Unteren Abfall-
und Bodenschutzbehorde des Landkreises Aurich Nachweise anzufordern, aus denen
hervorgeht, dass beim Einsatz von Recyclingschotter oder sonstigen Ersatzbaustoffen
die Anforderungen der Ersatzbaustoffverordnung eingehalten werden. Diese sind im
Falle der Anforderung auch an die Untere Abfall- und Bodenschutzbehorde des Land-
kreises Aurich zu Ubersenden.

2.6.3 Vorbehalt Pre-Lay-Run

Soweit ein nach 1.4.8.7 durchzufiihrender Pre-Lay-Run aufgrund der auf3eren Rah-
menbedingungen aus zwingenden technischen Griinden nicht umsetzbar ist oder die
fur die finale Kabelverlegung und -einbringung in den Meeresboden bestehenden Rah-
menbedingungen dies nicht zulassen, wird der Planfeststellungsbehdrde vorbehalten,
in Abstimmung mit dem WSA Ems-Nordsee andere geeignete Ma3nahmen zur Prapa-
ration der Kabeltrasse bzw. zur Vorbereitung der Kabelverlegung und zur Gewahrleis-
tung des Erreichens der vorgegebenen Tiefenlage darzustellen und anzuordnen.

264 Vorbehalt Verlegetiefe

Der Planfeststellungsbehérde wird vorbehalten, im Benehmen mit dem WSA Ems-
Nordsee, der NLPV und dem NLWKN, die Arbeiten stillzulegen, wenn auf langerer Stre-
cke die Verlegetiefen (s. Nebenbestimmung 1.4.4.1) nicht erzielt werden kdnnen.

2.6.5 Vorbehalt Deichsicherheit

Der Planfeststellungsbehdrde wird vorbehalten, im Benehmen mit der Unteren Deich-
behdrde des Landkreises Aurich, dem NLWKN (Betriebsstelle Norden-Norderney), und
der Deich- und Sielacht Harlingerland, aus Grinden der Deichsicherheit weitere als die
unter Punkt 1.4.7 verfigten Nebenbestimmungen festzusetzen. Insbesondere bleibt die
Anordnung der R&umung des Strandes von Baumaterial und Baugeraten bei Sturmflut-
gefahr vorbehalten sowie jederzeit einen sofortigen Abbau der Spulungstransferleitung
anzuordnen.
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2.6.6 Vorbehalt Rickbau

Die Planfeststellungsbehdrde behdlt sich im Falle einer dauerhaften oder endgultigen
Stilllegung des Seekabels vor, auf Grundlage der in Punkt 1.4.3 genannten vorzulegen-
den Anderungsunterlage zur Folgenbetrachtung eines Kabelriickbaus und unter Abwa-
gung der Belange des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs, der Fischerei, der Wasserwirtschaft, des Kiisten- und Na-
turschutzes oder Nutzungsinteressen Dritter, einen rickstandslosen Riickbau, dem ur-
sprunglichen Zustand angeglichen, anzuordnen. Die Entscheidung muss endgultig und
abschlieBend innerhalb eines Jahres nach Vorlage der Anderungsunterlagen erfolgen.

Wird der Ruckbau angeordnet, so hat der letzte Betreiber das Seekabel auf Verlangen
der Planfeststellungsbehdrde innerhalb einer ihm gesetzten, angemessenen Frist ganz
oder teil-weise zuriickzubauen oder andere (Sicherungs-)Mafinahmen durchzufiihren.

Gleiches gilt fur die Falle, in denen der Planfeststellungsbeschluss aufgehoben wird
oder aus anderen Grinden unwirksam ist.

2.6.7 Vorbehalt Warmemonitoring

Erbringt das Messprogramm zur Temperaturentwicklung des Kabels wesentliche Ab-
weichungen von den im Antrag prognostizierten Temperaturerhfhungen fir den beleb-
ten Bodenhorizont, behalt sich die Planfeststellungsbehérde vor, weitere Vermeidungs-
, Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen zu verflgen.

2.6.8 Vorbehalt weiterer Kompensationsmalinahmen

Wenn sich durch die tatsachliche Umsetzung des Vorhabens der Eingriff so erhoht,
dass ein weitergehender Eingriff gemaf § 14 BNatSchG vorliegt, behalt sich die Plan-
feststellungsbehérde vor, weitere Vermeidungs-, Ausgleichs- oder ErsatzmalRhahmen
bzw. eine Ersatzzahlung zu verfigen.

2.6.9 Vorbehalt Nachbilanzierung

Der Planfeststellungsbehdrde wird vorbehalten, im Benehmen mit dem NLWKN und
der NLPV, nach Durchfiihrung zwingend notwendiger, nachweislich unaufschiebbarer
Reparaturen die nachtragliche Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung Uber eine Nachbilanzierung zu fordern.

2.7 Befreiungen von den Verboten des NWattNPG

Im Rahmen der Konzentrationswirkung dieses Planfeststellungbeschlusses wird eine
Befreiung gem. § 67 Abs. 1 BNatSchG i.V. m. 8 17 NWattNPG von den Verboten gem.
88 6 und 12 NWattNPG fur den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer" sowie
das Biospharenreservat ,Niedersachsisches Wattenmeer* erteilt.
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2.8 Kostenentscheidung

Die Vorhabentragerin tragt die Kosten des Verfahrens. Die Kostenentscheidung beruht
auf 88 1, 3, 5, 9 und 13 NVwKostG, § 1 Abs. 1 AIIGO sowie Nr. 27.1.14 der Anlage zu
8§ 1 Abs. 1 AlIGO. Uber die Hohe der Kosten ergeht ein gesonderter Bescheid.

3. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Klage beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig erhoben
werden. Eine Klage ware gegen die Niedersachsische Landesbehorde fur Strallenbau
und Verkehr, Gottinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover zu richten.

Gemal 8§ 43e Abs. 1 Satz 1 EnWG hat eine Anfechtungsklage gegen diesen Planfest-
stellungsbeschluss keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1
VwGO auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage kann nur in-
nerhalb eines Monats nach der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses an das
oben genannte Gericht gestellt und begriindet werden. Treten spater Tatsachen ein,
die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so kann der durch diesen
Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestitzten Antrag nach § 80 Abs.
5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem
Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

4. Hinweise
4.1 Hinweis zur Auslegung

Nach Ablauf von zwei Wochen seit der Zuganglichmachung auf der Internetseite der
Planfeststellungsbehdrde gilt der Planfeststellungsbeschluss gegeniber den Betroffe-
nen und demjenigen, der Einwendungen erhoben hat, als bekanntgegeben (8 43b Abs.
1 Nr.3S.3EnWG).

Einem Betroffenen oder demjenigen, der Einwendungen erhoben hat, wird eine leicht
zu erreichende Zugangsmaglichkeit zur Verfiigung gestellt, wenn er oder sie wahrend
der Dauer der Zuganglichmachung ein entsprechendes Verlangen an die Planfeststel-
lungsbehorde richtet (Niedersachsische Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr,
Gottinger Chaussee 76A, 30453 Hannover, E-Mail: poststelle@nlstbv.niedersach-
sen.de oder Tel.: 0511 3034-01). In der Regel erfolgt dies mit einem USB-Stick, auf
dem der Beschluss mit Rechtsbehelfsbelehrung und der Plan gespeichert sind.

Der Text dieser Bekanntmachung kann auf der Internetseite der NLStBV (https://plan-
feststellung.strassenbau.niedersachsen.de/overview) eingesehen werden.

4.2 AulRerkrafttreten

Dieser Planfeststellungsbeschluss tritt gem. § 43c Nr. 1 EnWG aulRer Kraft, wenn mit
der Durchfiihrung des Planes nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unan-
fechtbarkeit begonnen worden ist, es sei denn, er wird vorher von der Planfeststellungs-
behdrde um héchstens funf Jahre verlangert.
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4.3 Anderungen und Berichtigungen

Anderungen und Berichtigungen sind verbindlich und gelten vorrangig gegeniiber der
urspringlichen Fassung der Planunterlagen. Sie sind als Deckblatt gekennzeichnet.
Soweit textliche Planéanderungen und -ergdnzungen sowie Nebenbestimmungen zeich-
nerisch in den Planunterlagen nicht beriicksichtigt sind, sind die textlichen Regelungen
zu beachten. Sollten textliche Angaben im Planfeststellungsbeschluss — insbesondere
zu den in Anspruch zu nehmenden Flachen — im Widerspruch zu den festgestellten
Planen und Verzeichnissen stehen, sind die Angaben in den festgestellten Unterlagen
maf3gebend.

Offensichtliche Unrichtigkeiten (z.B. Schreibfehler) konnen durch die Planfeststellungs-
behdrde jederzeit berichtigt werden; bei berechtigtem Interesse eines an dem vorlie-
genden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die genannte Behérde solche zu be-
richtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer Klage bedarf (vgl. 8§ 42

VWVIG).
4.4 Sonstige Hinweise
44.1 Zivilrechtliche Beziehungen

Kostenregelungen, Schadenersatzleistungen, Nutzungs- und Gestattungsvertrage so-
wie Anpassungsverpflichtungen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung und zwi-
schen den Beteiligten ggf. in gesonderten Verfahren aulR3erhalb der Planfeststellung zu
regeln. Hierzu zahlen auch evtl. Mehrkosten der Unterhaltung von DAmmen, der Ge-
wasser und der Ufer, die auf das Planvorhaben zurltickzufiihren sind.

442 Rechtsnormen

Die in diesem Planfeststellungsbeschluss genannten Rechtsnormen gelten in der zum
Zeitpunkt der Entscheidung jeweils geltenden Fassung.

4.4.3 Abkurzungsverzeichnis

Die Bedeutungen der im Planfeststellungsbeschluss verwendeten Abkiirzungen erge-
ben sich aus dem anliegenden Abkiirzungsverzeichnis.

Im Auftrage

Hochholzer
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Anlage: Abklrzungsverzeichnis

°C

uT

8§

88
26.BImSchVv

Grad Celsius
Mikrotesla
Paragraf
Paragrafen

26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische  Felder)

32.BImSchV

32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzver  ordnung)

Abs.

AC

AllGO

AVV Baularm

Absatz
Alternating Current — Wechselstrom
Allgemeine Gebiihrenordnung

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —

Gerauschimmissionen —

BAS
BBPIG
BImSchG
BNatSchG
BVerwG
BVerwGE
bzw.

ca.

cm

DC

d.h.

DIN
DVGW
EEG
EnWG
etc.

EU

evtl.

EWG

Burial Assessment Study
Bundesbedarfsplangesetz
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz
Bundesverwaltungsgericht
Bundesverwaltungsgerichtsentscheidung
beziehungsweise

circa

Zentimeter

Direct Current — Gleichstrom

das heif3t

Deutsches Institut fir Normung

Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches
Gesetz fur den Vorrang Erneuerbarer Energien
Energiewirtschaftsgesetz

et cetera

Européische Union

eventuell

Européaische Wirtschaftsgemeinschaft
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FFH
GB
GG
gaf.
GLD
GmbH
ha
HDD
HGU
IEC

i.vV.m.

Km
KrWwG
kV
kV/m
LAGA
LAI
LBEG
LBP
LROP
LSG
m

mz
mind.
MSRL
m.w.N.

NAGBNatSchG
gesetz

NDG
Nds.
NDSchG
NEG
NLPV

Flora-Fauna-Habitat

Geschaftsbereich

Grundgesetz

gegebenenfalls

Gewasserkundlicher Landesdienst

Gesellschaft mit beschréankter Haftung

Hektar

Horizontal Directional Drilling, Horizontalspulbohrverfahren
Hochspannungsgleichstromiibertragung

Internationale Elektrotechnische Kommission

in Verbindung mit

Kelvin, Temperaturdifferenz

Kilometer

Kreislaufwirtschaftsgesetz

Kilovolt

Kilovolt pro Meter

Landesarbeitsgemeinschaft Abfall
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz
Niedersachsisches Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landesraumordnungsprogramm
Landschaftsschutzgebiet

Meter

Quadratmeter

mindestens

Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie

mit weiteren Nachweisen

Niedersachsisches Ausfilhrungsgesetz zum Bundesnaturschutz-

Niedersachsisches Deichgesetz
Niedersachsische(r/s)

Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz
Niedersachsisches Enteignungsgesetz

Nationalparkverwaltung “Niedersachsisches Wattenmeer”
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NLWKN Niedersdchsischer Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kisten-

und
Naturschutz

NPNordSBefV Verordnung uber das Befahren der Bundeswasserstraf3en in Nati-
onal-parken im Bereich der Nordsee

NStrG Niedersachsisches Strallengesetz

NuR Natur und Recht, Zeitschrift

NVwKostG Niedersachsisches Verwaltungskostengesetz

NVwVTG Niedersachsisches Verwaltungsverfahrensgesetz

NVwZ Neue Zeitschrift fur Verwaltungsrecht

NWattPNG Gesetz Uber den Nationalpark ,Niedersachsisches Wattenmeer*

NWG Niedersachsisches Wassergesetz

0.g. oben genannte(n)

OGewV Verordnung zum Schutz der Oberflachengewasser — Oberflachen-

gewasserverordnung

ONAS Offshore-Netzanbindungssystem

O-NEP Offshore-Netzentwicklungsplan

OoVG Oberverwaltungsgericht

OwWP Offshore-Windpark

PlanSiG Planungssicherstellungsgesetz

PLB Post Lay Burial

rd. rund

RL Richtlinie

Rn. Randnummer

ROG Raumordnungsgesetz

S. siehe

S. Satz/Seite

SBP SubBottomProfolern

SeeAnlIG Seeanlagengesetz

SeeSchStrO Seeschifffahrtsstral’en-Ordnung

sm Seemeilen

sog. sogenannte

t Tonnen

T Tesla



M Niederséachsische Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 21.10.2024
2 Malnahme: Netzanbindung NOR-9-2 Seetrasse

Seite 290 von 290

u.a. unter anderem

UmwRG Umwelt-Rechtsbehelfsgesetz

Urt. Urteil

usw. und so weiter

u.U. unter Umstanden

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
uw Umspannwerk

VGH Verwaltungsgerichtshof

V. vom

vgl. vergleiche

V/im Volt pro Meter

VO Verordnung

VSF Verkehrssicherungsschiff

VS-RL Vogelschutzrichtlinie

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WaStrG Bundeswasserstralengesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Richtlinie 2000/60/EG des Européischen Parlaments und des Ra-

tes zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fur MaRnahmen der Gemeinschaft im
Bereich der Wasserpolitik

z.B. zum Beispiel

Ziff. Ziffer

ZustVO-Umwelt-  Verordnung Uber die Zustandigkeit auf den Gebieten des Arbeits-
schutz-,

Arbeitsschutz Immissionsschutz-, Sprengstoff-, Gentechnik- und Strahlenschutz-

rechts sowie anderen Rechtsgebieten



