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I. Sachverhalt

Die Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH (im Folgenden: Vorhabentrégerin) hat fir das o. g.
Vorhaben bei der Niedersachsischen Landesbehoérde flir StralRenbau und Verkehr, Dezernat 41 —
Planfeststellung, Goéttinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover (im Folgenden: NLStBV), einen Ver-
zicht auf Planfeststellung und Plangenehmigung nach § 8 Abs. 1 S. 10 LuftvG i.V.m. 8 74 Abs. 7
VwVIG beantragt.

Die Flughafen Hannover-Langenhagen GmbH plant die Anpassung und Erweiterung (,Redesign®)
der Flugbetriebsflachen im Bereich des GA 1 (General Aviation) um zusatzliche befestigte Betan-
kungsflachen und unterirdische Leichtfliissigkeits-/ Olabscheider. Hintergrund der vorgesehenen
Baumalinahme ist die Umsetzung von Richtlinien der Verordnung Uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen 1, 2 (AwSV). Zur Gewahrleistung der richtlinienkonformen Betankung
an der Tankstation am GAT 1 (General Aviation Terminal) sollen die versiegelten Betankungsfla-
chen erweitert und zwei unterirdische Leichtfliissigkeits-, bzw. Olabscheider eingebaut werden.
Dadurch sollen die baulichen Voraussetzungen geschaffen werden, um Geféahrdungen des Bodens
und Grundwassers, die durch den Umgang mit Ol und Kraftstoffen im Bereich der Tankstation nicht
auszuschlief3en sind, zukiinftig bestmoglich zu vermeiden.

Das Vorhabengebiet befindet sich innerhalb des Sicherheitsbereichs des Flughafens Hannover-
Langenhagen, nordlich der Kleinflugzeughalle 13 am General Aviation Terminal (GAT1, Nordstral3e
12). Im Norden verlauft der Taxiway Mike, im Westen liegt das Vorfeld und im Osten die Tankstation
des GAT 1. Das unmittelbare Vorhabengebiet umfasst zwei annéhernd rechteckige, jeweils etwa
17,5 m breite unversiegelte Grinflachen, die von versiegelten Flugbetriebsflachen (u.a. Hubschrau-
berstandplatze 69 A und B, im Norden angrenzend) umschlossen sind, sowie einen etwa 10 m
breiten Abschnitt eines unversiegelten Griinstreifens zwischen der Tankstation und dem Taxiway
Mike.

Bau- und anlagebedingt wird eine Flache von etwa 0,1381 ha in Anspruch genommen, die derzeit
als Scherrasen im Ubergang zu mesophilem Griinland entwickelt ist. Etwa 0,1126 ha davon wird
neu versiegelt. Die restlichen etwa 0,0255 ha werden fir den Einbau der Abscheider bendétigt, je-
doch nach Abschluss des Einbaus wieder mit Boden tberdeckt, sodass sich wieder eine geschlos-
sene Vegetationsdecke entwickeln kann.

Mit dem Vorhaben ist keine Kapazitdtserhéhung verbunden.
Im Rahmen des beantragten Verfahrens hat die Planfeststellungsbehtrde nach 8 5 Abs. 1 UVPG

geprift, ob fir das beantragte Vorhaben eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufihren ist (Vor-
prufung). Hierzu hat sie nach 8§ 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 UVPG eine UVP-Vorprifung vorgenommen, weil



der Auslosetatbestand des 8 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 UVPG - allein Grof3en- und Leistungswerte der
Anderungen — nicht erfillt ist.

Nach 8 9 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 UVPG besteht eine UVP-Pflicht, wenn die allgemeine Vorprifung ergibt,
dass die Anderung zusétzliche erhebliche nachteilige oder andere erhebliche nachteilige Umwelt-
auswirkungen hervorrufen kann. Nach Absatz 4 der Vorschrift gilt fur die Vorpriifung bei Anderungs-
vorhaben § 7 UVPG entsprechend. Nach 8 7 Abs. 1 S. 3 UVPG besteht die UVP-Pflicht, wenn das
Vorhaben nach Einschatzung der zustéandigen Behdorde erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen haben kann, die nach § 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu bertcksichtigen
waren.

Diese allgemeine Vorprifung wurde, wie 8 7 Abs. 1 S. 2 UVPG es bestimmt, als Gberschlagige
Prufung unter Bericksichtigung der in Anlage 3 zum UVPG aufgefuhrten Kriterien durchgefiuhrt,
also anhand

— der Merkmale des Vorhabens, insbesondere seiner Grél3e und Ausgestaltung,

— des Standorts des Vorhabens, insbesondere der 6kologischen Empfindlichkeit und Schutzbe-
durftigkeit des Gebiets, das durch das Vorhaben mdglicherweise beeintrachtigt wird, sowie be-
stehender Nutzungen,

— der Art und der Merkmale der méglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt, auch
hinsichtlich ihrer Art und Schwere sowie ihres Ausmalfes.

Dabei wurden die von der Vorhabentragerin vorgesehenen Maflinahmen zur Vermeidung und Ver-
minderung von Umweltbeeintrachtigungen berticksichtigt.

Die Vorpriufung hat ergeben, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen hervorruft, die nach 8§ 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine
wirksame Umweltvorsorge zu bericksichtigen wéren.

Die dafiir maf3geblichen wesentlichen Griinde, 8 5 Abs. 2 S. 2 UVPG, werden nachstehend unter 1.
dargelegt.

Il. Vorpriifung der Anderungen im Hinblick auf die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UVP-Pflicht) unter Berilicksichtigung von Anlage 3 UVPG

1. Merkmale des Vorhabens

1.1 Die Beschreibung von Grof3e und Ausgestaltung des Vorhabens ist dem Sachverhalt zu I. zu
entnehmen.

1.2 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten

Im Umfeld des Vorhabenbereiches sind keine zusatzlichen bestehenden oder zugelassenen Vor-
haben/Tatigkeiten bekannt, die erstmals oder auf andere Weise in die Betrachtung einzubeziehen
waren.

1.3 Nutzung natirlicher Ressourcen, insbesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt

Schutzgut Mensch

Das Vorhabengebiet befindet sich in einem der Offentlichkeit nicht zugéanglichen Bereich. Die siid-
lich gelegenen Flugzeughallen und das GA-Terminal schirmen das Gebiet vom 6&ffentlichen Be-
reich ab, sodass keine naherholungswirksamen Sichtachsen bestehen. Die betroffene Flache
weist keine Wohn- oder Erholungsfunktion fiir den Menschen auf. Anlage- und betriebsbedingt
sind keinerlei Auswirkungen auf den Menschen zu erwarten. Eine Kapazitatserhéhung, die zu ver-
mehrten Flugbewegungen fihrt, ist durch das Vorhaben nicht gegeben.




Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften

Flora und Biotypen

Die von den Flugbetriebsflachen umschlossenen und damit r&umlich begrenzten, nahezu recht-
eckigen Griunflachen wurden am 22.06.2021 vegetationskundlich begutachtet. Es wurden weit ver-
breitete Griinlandarten erfasst. Dartiber hinaus wurden Kennarten fir mesophiles Griinland mit
breiter Standortamplitude nachgewiesen. Gefahrdete oder gesetzlich geschitzte Arten wurden
nicht nachgewiesen. Das Arteninventar setzt sich im Grinlandstreifen nordlich der Tankstation fort,
sodass fur diese Flache eine gleichartige Biotopauspragung angenommen wird. Die Artenzusam-
mensetzung der Griunflachen entspricht der eines mageren mesophilen Grinlands kalkarmer
Standorte. Die aufgrund der hohen Intensitat der Pflege kurzrasige Auspragung der Flachen haben
eine geringere Bedeutung fir den Biotop- und Artenschutz. Sie werden daher als artenreicher
Scherrasen mit Ubergangen ins magere mesophile Griinland kalkarmer Standorte eingestuft. Die
Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen werden auf den an das Baufeld angrenzenden befestig-
ten Flachen eingerichtet. Eine temporéare Inanspruchnahme von unversiegelten Biotopen und die
damit verbundenen negativen Auswirkungen kénnen dadurch vermieden werden.

Fauna

Im Jahr 2020 wurden grof3e Teile entlang der ndrdlichen Start- und Landebahn faunistisch kartiert.
Das Vorhabengebiet der vorliegenden Baumalinahme wurde dabei nicht unmittelbar untersucht,
die Ergebnisse sind jedoch auf das Vorhabengebiet tibertragbar.

Die weitgehend unzerschnittenen Griunlandflachen entlang der Nordbahn stellen bedeutende Le-
bensrdume fir Bodenbriter der offenen Landschaft, wie Feldlerchen (Alauda arvensis) und Wie-
senpieper (Anthus pratensis), dar, die dort in landesweit bedeutenden Siedlungsdichten zu finden
sind. Das Vorhabengebiet selbst weist als vegetationsbestandene Grinflache eine Funktion als
Teilhabitat fir bodenbritende Vogelarten auf. Eine Nutzung der Flachen als direkter Neststandort
wird aufgrund ihrer geringen Grof3e und der N&he zu regelmafiig befahrenen Betriebsflachen des
Flughafens jedoch ausgeschlossen.

Auf einer Untersuchungsflache im Grinland nérdlich der Kleinflugzeughalle 15, die sich etwa 100
m norddstlich des Vorhabengebiets befindet und von dieser lediglich durch einen etwa 10 m breiten
befestigten Betriebsweg abgegrenzt ist, wurden dariber hinaus drei Tagfalterarten (Kleines Wie-
senvigelchen (Coenonympha pamphilus), Ochsenauge (Maniola jurtina), Gemeiner Blauling (Po-
lyommatus icarus)) und drei Heuschreckenarten (Nachtigall-Grashiupfer (Chorthippus biguttulus),
Verkannter Grashiupfer (Chorthippus mollis), Gemeiner Grashipfer (Chorthippus parallelus)) nach-
gewiesen. Zwei der Arten (Kleines Wiesenvogelchen, Gemeiner Blauling) sind gesetzlich beson-
ders geschiitzt (ABIA 2021). Das Vorhandensein von Eiablage- und Raupenfral3pflanzen (u.a. Gra-
ser wie Rispengras (Poa spec.) und Strauf3gras (Agrostis spec.), Leguminosen wie Klee (Trifolium
spec.) und Hornklee (Lotus spec.)) im Vorhabengebiet lasst auf eine potenzielle Nutzung der Grin-
landflachen als Teilhabitat auch fiir geschiitzte Insektenarten schlie3en, deren Bedeutung aufgrund
der kurzrasigen Biotopauspragung jedoch als eher untergeordnet im Vergleich zu den weniger in-
tensiv gemahten und stérungsarmeren Grinlandflachen entlang der Nordbahn eingeschatzt wird.

Das Vorhabengebiet hat keine Funktion als Schutzgebiet. Gebiete von europaweiter Bedeutung,
Naturschutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile oder geschiitzte Biotope sind nicht betrof-
fen.

Die Bautatigkeit findet auf Grinlandflachen statt, die als Teilhabitat fir Brutvogel und zum Teil ge-
setzlich geschutzte Schmetterlings- und Heuschreckenarten dienen. Baubedingt kann durch den
Biotopverlust eine Stérung oder Schadigung der Individuen und ihrer Entwicklungsformen nicht
ausgeschlossen werden. Durch ein Kurzhalten der Vegetation durch regelmaRige Mahd in den bau-
bedingt zu beanspruchenden Bereichen kann die Habitateignung insoweit reduziert werden, dass
ein Meidungseffekt eintreten und ein Auftreten der Arten und ihrer Entwicklungsformen verringert
werden kann. Das Eintreten von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden (Stérung, Totung) ist
dadurch nicht zu erwarten. Anlagebedingt wird eine bislang vegetationsbestandene Flache von
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etwa 1.122 m? (Betankungsflache) + 4 m? (Schachtdeckel fiir Abscheider) = 1.126 m? Grol3e ver-
siegelt. Die mit der Flachenversiegelung einhergehenden Beeintrachtigungen sind erheblich und
nachhaltig und durch entsprechende AusgleichsmalRnahmen zu kompensieren. Darliber hinaus
geht die Grunflache mit ihrer Funktion als Biotop und (Teil-)Lebensraum fir Pflanzen und Tiere
verloren. Aufgrund ihres gestorten Standorts wird davon ausgegangen, dass die zu versiegelnden
Grunflachen nicht das Hauptareal der Arten darstellen und die verbleibenden Vegetationsflachen
in der naheren Umgebung qualitativ und quantitativ ausreichen, um ein Fortbestehen der Arten in
den Bereichen entlang der Nordbahn zu sichern. Nachhaltige Auswirkungen auf die lokalen Popu-
lationen gesetzlich geschiitzter Arten werden nicht erwartet.

Der Abscheider wird unterirdisch eingebaut und mit Boden tiberdeckt (Uberdeckung: 58 cm, Flache:
255 m?2). Es kann sich eine geschlossene Vegetationsdecke entwickeln, die aufgrund ihres Aufbaus
zwar nicht vollstéandig natirlich ist, jedoch weiterhin als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere dienen
kann. Betriebsbedingt sind durch das Vorhaben keine Auswirkungen auf das Schutzgut Arten und
Lebensgemeinschaften zu erwarten.

Schutzgut Boden
Schutzwirdige Boden sind im Vorhabengebiet nicht vorhanden.

Im Zuge der Bauausfuhrung wird in das naturliche Bodengeflige eingegriffen. Zum Schutz des Bo-
dens erfolgt das Ausheben und die Lagerung unter Beachtung der gangigen Richtlinien und Nor-
men (v.a. DIN 18915) getrennt nach Ober- und Mineralboden. Anfallender und Uberschissiger
Oberboden wird einer fachgerechten Weiterverwertung zugefiihrt. Uberschiissiger Mineralboden
wird bei nachgewiesener Eignung zur weiteren Verfillung des NJK-Teichs genutzt. Erhebliche Be-
eintrachtigungen des nattrlichen Bodens durch die Vermischung von Ober- und Mineralboden kon-
nen dadurch effektiv vermieden und eine geeignete Weiterverwendung sichergestellt werden. Die
Uberdeckung der Abscheider erfolgt mit dem zuvor ausgehobenen und seitlich gelagerten Ober-
und Mineralboden.

Es werden keine temporar genutzten Baustelleneinrichtungsflachen in unversiegelten Bereichen
eingerichtet. Die zeitlich beschrankte Inanspruchnahme von natiirlichem Boden kann dadurch ver-
mieden werden. Diesbeziglich sind keine Auswirkungen zu erwarten. Wahrend der Bauausfiihrung
besteht dennoch die Gefahr von Beeintrachtigungen des Bodens durch Leckagen oder das unbe-
fugte Befahren des humosen Oberbodens aul3erhalb der dafiir vorgesehenen Bereiche. Geeignete
SchutzmalRnahmen kénnen das damit verbundene Gefahrdungspotenzial wirkungsvoll verringern,
sodass keine dauerhaften negativen Auswirkungen auf das Bodengefiige durch den Baubetrieb zu
erwarten sind.

Die Versiegelung bislang unbefestigten Bodens auf einer Flache von insgesamt etwa 1.126 m2 fihrt
zum Verlust seiner nattrlichen Funktionen. Die damit einhergehenden Beeintrachtigungen sind er-
heblich.

Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf den Boden zu erwarten. Ziel des Vorhabens ist die
Gewabhrleistung des Schutzes des Bodens vor Unféallen mit bodengeféahrdenden Stoffen im Zuge
der im dortigen Bereich stattfindenden Betankungsprozesse. Durch das Vorhaben ist eine Verbes-
serung des aktuellen Sicherheitsstatus im Hinblick auf den Bodenschutz zu erwarten.

Schutzgut Wasser

Das Vorhabengebiet ist Teil des Grundwasserkdrpers ,Wietze/Fuhse Lockergestein®, dessen men-
genmaliger Zustand als gut und dessen chemischer Zustand insgesamt als schlecht eingeschatzt
wird. Die Zielverfehlung beim Erreichen des guten chemischen Zustandes ist auf Uberschreitungen
der Grenzwerte bei Nitrat und Pestiziden zurtickzufiihren.

Das Grundwasser steht im Mittel in einer H6he von 50 — 52,5 m NHN an. Die Grundwasserneubil-
dung wird mit etwa 50 — 100 mm/a (Bezugszeitraum: 1991 — 2020) angegeben. Im Vorhabengebiet




befinden sich keine Oberflachengewésser. Das Vorhabengebiet ist nicht als Wasserschutzgebiet
ausgewiesen und besitzt keine Funktion als Retentionsflache.

Wahrend des Baubetriebs kann es im Zuge des Einsatzes von motorisierten Baufahrzeugen zu
einer Gefahrdung des Grundwassers durch Tropfverluste oder Leckagen kommen. Geeignete
SchutzmalRnahmen kénnen das damit verbundene Gefahrdungspotenzial wirkungsvoll verringern,
sodass keine dauerhaften negativen Auswirkungen auf das Grundwasser durch den Baubetrieb
zu erwarten sind.

Die Versiegelung einer Flache von insgesamt etwa 1.126 m? ist mit dem Verlust ihrer Fahigkeit zur
Versickerung von Niederschlagswasser verbunden, was eine Reduzierung der kleinflachigen
Grundwasserneubildungsrate mit sich bringt. Aufgrund der verhaltnisméaRig geringen Flache ist mit
keiner erheblichen Verschlechterung der Grundwasserneubildung zu rechnen, die Auswirkungen
auf die derzeit als gut eingeschatzte Grundwassermenge haben kdnnte.

Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten. Ziel des Vorhabens
ist die Gewahrleistung des Schutzes des Oberflachen- und Grundwassers vor Unféallen mit wasser-
gefahrdenden Stoffen im Zuge der im dortigen Bereich stattfindenden Betankungsprozesse. Durch
das Vorhaben ist eine Verbesserung des aktuellen Sicherheitsstatus im Hinblick auf den Gewas-
serschutz zu erwarten.

Schutzqgut Klima und Luftqualitat

Die Grunflachen des Vorhabengebiets besitzen durch ihren Vegetationsbestand eine gewisse kli-
maregulierende und lufthygienische Wirkung. Durch die Baustellentransporte und den allgemeinen
Baubetrieb kommt es zu erhdhten Schadstoffemissionen. Die Gré3e der Baumalinahme und die
auf vier bis sechs Wochen beschrankte Bauzeit lassen jedoch keine erheblichen baubedingten
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luftqualitéat vermuten.

Die Versiegelung von Vegetationsflachen fiihrt zu einem Verlust ihrer klimaregulierenden und luft-
hygienischen Wirkung. Aufgrund der vergleichsweise geringen GroR3e der Neuversiegelung werden
jedoch keine erheblichen negativen klimatischen Auswirkungen erwartet. Betriebsbedingt ist mit
keinen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luftqualitéat zu rechnen.

Schutzgut Landschaftsbild

Das Vorhabengebiet befindet sich im Bereich des GAT 1, dessen Betriebsflachen regelmafiig von
Kleinflugzeugen und Hubschraubern genutzt und befahren werden. Es ist von der bereits dort vor-
handenen Flughafeninfrastruktur (Terminal und Flugzeughalle im Siden, befestigtes Vorfeld im
Westen, befestigte Taxiways und Start- und Landebahn im Norden, Tankstation und weitere Flug-
zeughallen im Osten) eingerahmt und in hohem MalRe davon gepragt. Es handelt sich um einen
infrastrukturell stark vorbelasteten Raum, dessen Bedeutung im Hinblick auf das Landschaftsbild
als von allgemeinem bis geringem Wert eingeschatzt wird. Das Vorhabengebiet ist nicht als Land-
schaftsschutzgebiet ausgewiesen.

Wahrend der Bauphase kann es durch den Baubetrieb zu Beeintrachtigungen des Landschaftshil-
des kommen. Aufgrund der starken infrastrukturellen Vorbelastung des betroffenen Gebiets und
dessen geringer Bedeutung fiir das Landschaftsbild sind die damit verbundenen Auswirkungen we-
der erheblich noch nachhaltig. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen auf das Landschaftsbild
sind nicht zu erwarten. Zusatzliche vertikale Strukturen, die weithin sichtbar sind, werden nicht er-
richtet.

Schutzqgut Kultur- und sonstige Sachguter )
Kenntnisse Uber Bodendenkmaler, archdologische Fundstéatten oder Ahnliches im Vorhabengebiet
liegen nicht vor. Anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen sind nicht zu erwarten.




Zusammenfassung

Mit dem Vorhaben geht keine zusétzliche Inanspruchnahme natirlicher Ressourcen wie Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt oder Landschaft, Luft und Klima einher. Das Bauvorhaben bein-
haltet die Erweiterung der Flugbetriebsflichen am GA 1 um zusatzliche versiegelte Betankungsfla-
chen sowie zweier unterirdischer Leichtfliissigkeits-, bzw. Olabscheider. Ziel ist die Gewahrleistung
des richtlinienkonformen Betankungsprozesses am GAT 1. Fur die Herstellung der Betankungsfla-
chen werden die beiden rechteckigen und von Flugbetriebsflichen umschlossenen Griinflachen
versiegelt. Die Befestigung erfolgt Uber eine Betondecke samt Trag- und Frostschutzschicht. Dies
betrifft eine Flache von etwa 572 m? + 550 m? = 1.122 m2.

Durch die Versiegelung von Flachen geht deren Funktion als faunistischer Teillebensraum verloren.
Aufgrund der spezifischen Lage in einem flughafenbetrieblich vorbelasteten Bereich, wird die Be-
deutung der betroffenen Flachen jedoch als relativ gering eingeschéatzt. Eine direkte Nutzung als
Fortpflanzungs- und Ruhestatte fir besonders und streng geschutzte Arten kann aufgrund der be-
trieblichen Vorbelastung und Stérung der angrenzenden Flachen ausgeschlossen werden. Bau-,
anlage- und betriebsbedingt sind keine nachteiligen Auswirkungen auf Pflanzen und Tiere zu er-
warten. Der naturschutzfachliche Verlust der Flache als vegetationsbestandenes Biotop wird durch
eine externe Ausgleichsmaflinahme kompensiert.

1.4 Abfalle

Die bei dem Vorhaben anfallenden Abfélle werden nach Beendigung der Bauarbeiten ordnungs-
und vorschriftsgeman entsorgt.

1.5 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Die Anpassung und Erweiterung der Flugbetriebsflachen um zusatzliche befestigte Betankungsfla-
chen und unterirdische Leichtflissigkeits-/ Olabscheider im Bereich General Aviation 1 ist nicht mit
zusatzlichen Startbewegungen verbunden. Ziel des Vorhabens ist die Gewahrleistung des Schut-
zes des Bodens vor Unfallen mit bodengefahrdenden Stoffen im Zuge der im dortigen Bereich statt-
findenden Betankungsprozesse. Durch das Vorhaben ist eine Verbesserung des aktuellen Sicher-
heitsstatus im Hinblick auf den Bodenschutz zu erwarten.

1.6 Risiko von Storféllen, Unfallen und Katastrophen

1.6.1 Verwendete Stoffe und Technologien

Solche kommen bei dem Vorhaben nicht zum Einsatz.

1.6.2 Stérungen im Sinne von 8 2 Nr. 7 der Storfall-Verordnung

Das Vorhaben fallt nicht unter diese Verordnung (12. BImSchV).

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, z.B. durch Verunreinigung von Wasser oder Luft

Durch die Anpassung und Erweiterung der Flugbetriebsflichen um zuséatzliche befestigte Betan-
kungsflachen und unterirdische Leichtflissigkeits-/ Olabscheider im Bereich General Aviation 1 er-
geben sich geringfiigige Anderungen gegeniiber dem bereits planfestgestellten Planungsstand.
Das Bauvorhaben findet im Sicherheitsbereich des Flughafens Hannover-Langenhagen statt. Die-
ser besitzt keine Wohn- oder Erholungsfunktion fir den Menschen. Das Vorhaben hat keine direkte
kapazitatssteigernde Wirkung.

Ziel des Vorhabens ist die Gewéahrleistung des Schutzes des Bodens vor Unfallen mit bodenge-
fahrdenden Stoffen im Zuge der im dortigen Bereich stattfindenden Betankungsprozesse. Durch
das Vorhaben ist eine Verbesserung des aktuellen Sicherheitsstatus im Hinblick auf den Boden-
schutz zu erwarten.

Eine Erh6hung der Startbewegungen und damit zusatzlichen Larm- und Schadstoffbelastungen am
Flughafen selbst sowie in den Einflugbereichen ist damit nicht verbunden. Anlage- und betriebsbe-
dingt sind keine nachteiligen Auswirkungen auf den Menschen zu erwarten. Baubedingte



Beeintrachtigungen, wie ein erhdhtes Verkehrsaufkommen entlang der Zufahrtsstralen kénnen im
Zuge der Bauausfiihrung entstehen, sind als solche jedoch temporér und nicht erheblich.

Das Risiko von Unféllen und Katastrophen ist aufgrund des Vorhabentyps gering.

2. Standort des Vorhabens und 6kologische Empfindlichkeit des Gebiets

2.1 Bestehende Nutzungen, Nutzungskriterien

Durch das Vorhaben sind keine weiteren Schutzgebiete (Natura 2000-Gebiete, NSG, ND) betroffen.
2.2 Qualitat der natirlichen Ressourcen

Mit dem Vorhaben sind keine zuséatzlichen Oberflichengewésser betroffen. Wasserrechtliche
Schutzgebiete werden nicht berihrt.

2.3 Belastbarkeit der Schutzgiter unter besonderer Berticksichtigung geschiitzter Gebiete
2.3.1 Natura 2000 - Gebiete nach § 7 Abs. 1 Nr. 8 BNatSchG

Mit dem Vorhaben werden keine Natura 2000 Gebiete berihrt.

2.3.2 Naturschutzgebiete nach § 23 BNatSchG

Mit dem Vorhaben werden keine Naturschutzgebiete berihrt.

2.3.3 Nationalparke und nationale Naturmonumente nach 8§ 24 BNatSchG

Nationalparke und nationale Naturmonumente werden durch das Vorhaben nicht berthrt.
2.3.4 Biosphéarenreservate und Landschaftsschutzgebiete, 88 25, 26 BNatSchG
Biospharenreservate liegen nicht im Bereich des Vorhabens.

2.3.5 Naturdenkmaéler nach § 28 BNatSchG

Naturdenkméaler werden durch das Vorhaben nicht berthrt.

2.3.6 Geschiitzte Landschaftsbestandteile nach 29 BNatSchG

Das Vorhaben berihrt keine Landschaftsbestandteile nach § 29 BNatSchG.

2.3.7 Gesetzlich geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG

Gesetzlich geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG sind von dem Vorhaben nicht betroffen.

2.3.8 Wasserschutzgebiete nach § 51 WHG, Heilquellenschutzgebiete nach § 53 Abs. 4 WHG,
Risikogebiete nach § 73 Abs. 1 WHG, Uberschwemmungsgebiete nach § 76 Abs. 1 WHG

Im Umfeld des Vorhabens sind keine Wasserschutzgebiete, Heilquellenschutzgebiete oder Risiko-
gebiete sowie Uberschwemmungsgebiete vorhanden.

2.3.9 Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europaischen Union festgelegten Umweltqualitats-
normen bereits Uberschritten sind

Im nédheren Umfeld des geplanten Vorhabens sind solche Gebiete nicht vorhanden.

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des 8§ 2 Abs. 2
Nr. 2 ROG

Im nédheren Umfeld des geplanten Vorhabens sind solche Gebiete nicht vorhanden.

2.3.11 In amtlichen Listen oder Karten verzeichnete Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenk-
maler oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbehorde als archéo-
logisch bedeutende Landschaften eingestuft sind

Weder Denkmaler noch archdologisch bedeutsame Landschaften sind von dem Vorhaben betrof-
fen.



3. Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen auf die Schutzgtter anhand der Kriterien
der Nummern 1 und 2

3.1 Art und Ausmalf3
3.1.1 Geographisches Gebiet

Mit der von der Planung betroffenen Flache in der Region Hannover wird kein neues Gebiet in
Anspruch genommen.

3.1.2 Personen

Personen sind durch die Planung nicht betroffen.

3.2 Grenzuberschreitender Charakter der Auswirkungen
Ein solcher ist hier nicht gegeben.

3.3 Schwere und Komplexitat der Auswirkungen

Derartige Auswirkungen sind mit den geplanten Anderungen nicht verbunden, wie sich aus den
Begriindungen (Pkt. 1 und 2) im Einzelnen ergibt. Das Vorhaben sieht lediglich die Anpassung und
Erweiterung der Flugbetriebsflichen um zusétzliche befestigte Betankungsflachen und unterirdi-
sche Leichtfliissigkeits-/ Olabscheider im Bereich General Aviation 1 vor. Da es sich um ein klein-
raumiges Vorhaben innerhalb beplanter Flachen in einem vorbelasteten Umfeld handelt, ist von
einer insgesamt geringen Auswirkungsintensitat und -komplexitat auszugehen.

3.4 Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen
Hinsichtlich der zu erwartenden Auswirkungen zur Planung bestehen keine Unsicherheiten.
3.5 Voraussichtlicher Zeitpunkt sowie Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen

Auswirkungen durch das geplante Vorhaben treten wéhrend der Bau- und der Betriebsphase auf.
Allerdings unterscheiden sich diese kaum von den bereits planfestgestellten Auswirkungen.

3.6 Zusammenwirken der Auswirkungen mit denen anderer Vorhaben
Ein derartiges Zusammenwirken findet nicht statt.

3.7 Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern

Durch eine entsprechend umsichtige Planung und Bauausfiihrung werden Auswirkungen durch
Vermeidungsmaflnahmen weitestgehend vermieden, insbesondere auf die Schutzguter Boden und
Wasser.

4. Gesamteinschéatzung der Auswirkungen des Vorhabens

Durch die Anpassung und Erweiterung der Flugbetriebsflichen um zuséatzliche befestigte Betan-
kungsflachen und unterirdische Leichtflissigkeits-/ Olabscheider im Bereich General Aviation 1 er-
geben sich bei Beachtung der Vermeidungs- und Minderungsmalfinahmen keine nachteiligen er-
heblichen Umweltauswirkungen.

Baubedingt ergeben sich lediglich kurzzeitige Auswirkungen von geringer Intensitat. Durch eine
sachgerechte und umsichtige Ausfihrung der Bauarbeiten kdnnen die nachteiligen Umweltauswir-
kungen insoweit als nicht erheblich eingestuft werden.

Hinsichtlich der Schutzguter Pflanzen und Tiere (einschl. biologischer Vielfalt) sowie Boden kommt
es aufgrund der nicht zu vermeidenden dauerhaften Flacheninanspruchnahme und Versiegelung
derzeit unversiegelter Griinflachen zu Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Diese Aus-
wirkungen sind zwar nachteilig, aber ebenfalls als nicht erheblich fir die Zulassungsentscheidung
zu betrachten. Die hinzutretende Versiegelung ist von nur geringem Umfang. Die von ihr ausge-
henden Wirkungen sind tbersichtlich und in ihrer Intensitat eher gering. Das Gebiet ist auRerdem
durch die Flughafenbetriebsanlagen bereits erheblich vorbelastet.



Zusatzliche erhebliche nachteilige oder andere erheblich nachteilige Umweltauswirkungen, die ein
relevantes Gewicht bei der Zulassungsentscheidung nach § 25 Abs. 2 UVPG entfalten wiirden und
damit als ,erheblich nachteilig“ im Sinne von 8§ 7 Abs. 1 S. 3 UVPG einzuschatzen wéren, gehen
von dem Vorhaben nicht aus. Diese Feststellung kann abschlieRend bereits auf Ebene der Vorpri-
fung mit den dort geltenden Malistaben festgestellt werden.

Unter Beriicksichtigung der in der Anlage 3 zum UVPG aufgefuhrten Kriterien kommt die
Planfeststellungsbehdrde insgesamt zu der Einschéatzung, das erhebliche nachteilige Um-
weltauswirkungen durch das Vorhaben nicht zu erwarten sind. Eine Pflicht zur Durchfihrung
der Umweltvertraglichkeitsprifung nach 8 9 Abs. 4 UVPG i.V.m. 8§ 7 Abs. 1 Satz 3 UVPG
besteht daher nicht.

Diese Feststellung ist nach § 5 Abs. 3 S. 1 UVPG nicht selbstandig anfechtbar.

Hannover, 05.09.2024

Im Auftrage
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