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Zusammenfassung

Die Heidelberger Sand und Kies GmbH betreibt in Stolzenau ein Abbaugebiet mit einem zugehori-
gen Kieswerk. Hierzu wird mit Hilfe eines Eimerkettenbaggers innerhalb des Abbaugebietes Mate-
rial geférdert und Uber Férderbander zum verarbeitenden Kieswerk transportiert. Dort wird das
geforderte Material in einem Backenbrecher zerkleinert und tGber Siebanlangen in verschiedene

Fraktionen getrennt.

Der Auftraggeber plant die Erweiterung des Abbaubereiches sowie einen durchgehenden Betrieb
des Eimerkettenbaggers sowie des Kieswerkes im Tageszeitraum. Im Rahmen des Genehmi-
gungsverfahrens sind die durch die geplanten Erweiterungen und den geplanten Betrieb anteilig
hervorgerufenen Beurteilungspegel an den relevanten Immissionspunkten zu ermitteln und schall-

technisch zu beurteilen.

Grundlage fir die Beurteilungen sind durchgefiihrte Schallemissionsmessungen bei reprasentati-
ven Betriebsbedingungen im Gesamtbetrieb sowie Schallausbreitungsberechnungen unter Zu-
grundelegung der aufgenommenen Betriebszustande, der angegebenen Betriebsbedingungen, der

anzusetzenden Schallemissionen sowie der ortlichen und topografischen Verhaltnisse.

Zur Beurteilung wurden Abbaupositionen fir den Eimerkettenbagger herangezogen, die so nah
wie moglich an die betrachteten Immissionspunkte heranrticken. Dies geschieht in der geplanten
Erweiterung im Nordwesten des Beckens I-Il, in der unmittelbaren Nahe des Klosters Schinna und

im Sidwesten.

Gemal bisheriger Genehmigung soll, nach vollstandiger Auskiesung des Bodenabbaus in Stol-
zenau, die Anlage des Kieswerks abgebaut und dessen Flache zuklnftig als Griinland genutzt
werden. Nach aktuell vorliegender Planung soll die Flache des Kieswerks mit abgebaut werden.
Fir den Abbau auf der Flache des Kieswerkes werden die in den folgenden Berechnungen ange-
nommenen Brech- sowie Siebanlagen zurtckgebaut. Somit ist fur den Abbau auf der Flache des

Kieswerks lediglich der Eimerkettenbagger bzw. ein Langarmbagger zur bericksichtigen.
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Abbau in der geplanten Erweiterung des Beckens I-ll im Nordwesten, in der Nahe des Klosters

Schinna

In unmittelbarer Nahe des Klosters Schinna ist der Abbau mittels Eimerkettenbagger aus larm-
technischer Sicht nur eingeschrankt moglich. Es wurde eine Beschrankungszone fiir den Betrieb
des Eimerkettenbaggers erarbeitet, welche in der Anlage 2 dargestellt ist. Innerhalb dieser Zone ist
der Eimerkettenbagger auf einen durchgehenden 14-Stunden-Betrieb von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr
beschrankt. Von dieser zeitlichen Begrenzung bleibt der Betrieb des Kieswerkes unberihrt und
kann von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr betrieben werden.

AulRerhalb der Betriebsbeschrankungszone ist ein durchgehender 16-Stunden-Betrieb im Tages-
zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr des Eimerkettenbaggers parallel zum Kieswerksbetrieb

moglich.

Unter Berlcksichtigung der Einschrankung werden die Immissionsrichtwerte nach TA Larm an

allen relevanten Immissionspunkten im Bereich des Klosters Schinna um 6 dB unterschritten.

An den Immissionspunkten liegt unter Berlicksichtigung der Einschrankung somit kein relevanter

Zusatzbeitrag zur Gesamtlarmsituation gemaf Abschnitt 3.2.1 der TA Larm vor.

Abbau im Sudwesten

Im Tageszeitraum werden bei durchgehendem 16-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers sowie
des Kieswerks im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr die jeweiligen Immissionsrichtwerte an

allen betrachteten Immissionspunkten um mindestens 12 dB unterschritten.

Alle betrachteten Immissionspunkte befinden sich somit gemaf Abschnitt 2.2 der TA Larm auler-
halb des Einwirkungsbereiches des Gesamtbetriebes der Heidelberger Sand und Kies GmbH in

Stolzenau

Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerduschspitzen ist in keiner Situation mit Uber-

schreitung der hierfur zuladssigen Maximalwerte fur Einzelereignisse gemafl TA Larm zu erwarten.
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Abbau auf der Fldche des Kieswerks

Gemal den Berechnungsergebnissen, werden - unter Beruicksichtigung eines durchgehenden
Betriebes des Kieswerks und des Eimerkettenbaggers im stidwestlichen Bereich im Tageszeit-
raum - die Immissionsrichtwerte durch die anteiligen Beurteilungspegel des Gesamtbetriebes

um mehr als 10 dB unterschritten. Da fiir den Abbau auf der Flache des Kieswerks Maschinen mit
hohen Schallleistungspegeln (Brecher- und Siebanlagen) und einer berticksichtigen Héhe von 8 m
tber Grund zuriickgebaut werden, kann davon ausgegangen werden, dass von dieser Flache im
Tageszeitraum keine relevante Larmbelastung ausgeht, wenn dort nur noch ein Eimerkettenbag-

ger bzw. Langarmbagger in Betrieb ist

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit groRter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 29 Seiten und 6 Anlagen.
ZECH 'r ”’""'FL rgesellschaft mbH

Lingen, den 14.10.2020 Ka/LR/ka (E) C"*! ueche - Erschittenr o

Tel. CJ‘:H 8001 60-Fax0591-80016 20

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Messstelle nach § 20b BImSchG fir
| \- te ]

Gﬁ,lntlub[ € und Erschitterungen
(Gruppen V und Vi)

geprUft durch: i. A. Dipl.-Ing. Andreas Silies (Fachlicher Mitarbeiter)

erstellt durch: i. A. Jens Karl M. Sc. (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Heidelberger Sand und Kies GmbH betreibt in Stolzenau ein Abbaugebiet mit einem zugehori-
gen Kieswerk. Hierzu wird mit Hilfe eines Eimerkettenbaggers innerhalb des Abbaugebietes Mate-
rial geférdert und Uber Férderbander zum verarbeitenden Kieswerk transportiert. Dort wird das
geforderte Material in einem Backenbrecher zerkleinert und tGber Siebanlangen in verschiedene

Fraktionen getrennt.

Die Heidelberger Sand und Kies GmbH plant einen durchgehenden Betrieb des Eimerkettenbag-
gers und des Kieswerkes im Tageszeitraum im gesamten Abbaugebiet sowie die Erweiterung des
Abbaugebietes. Hierzu sind die durch den Gesamtbetrieb des Kieswerks und des Eimerkettenbag-
gers bzw. Langarmbaggers in den geplanten Erweiterungen anteilig hervorgerufenen Beurteilungs-

pegel an den relevanten Immissionspunkten zu ermitteln und schalltechnisch zu beurteilen.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation an den betrachteten Immissionspunkten sind die ermittelten
anteiligen Beurteilungspegel durch den o. g. Betrieb den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1]
gegeniiberzustellen. Bei Uberschreitung einzuhaltender Ziel- bzw. Richtwerte sind die hierfiir ver-
antwortlichen Schallquellen anzugeben und prinzipiell mogliche Larmminderungsmalnahmen auf-

zuzeigen.

Das Abbaugebiet sowie die geplanten Erweiterungen sind in der Anlage 1 abgebildet. Die Lage
des Betriebes und der umliegenden Bebauung ist dem Digitalisierungsplan der Anlage 2 zu ent-

nehmen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und
industrieller Anlagen bildet die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]). Ne-
ben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissions-
richtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Um-
welteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die
Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und sind durch die energetische
Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterlie-

gen, einzuhalten.

21 Immissionspunkte und -richtwerte

Der jeweilige Schutzanspruch der Immissionspunkte IP01 bis IPO4 wurde gemaR der rechtskrafti-
gen Bebauungsplane der Gemeinde Stolzenau berucksichtigt [10]. Das Geléande des Klosters
Schinna bis zum Friedhof wurde in Absprache mit dem Gewerbeaufsichtsamt Hannover und der
Samtgemeinde Mittelweser [11] als Sondergebiet eingestuft. In diesem Gebiet werden die Immis-
sionspunkte IP05 und IP06 mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) be-
trachtet. Die Immissionspunkte IPO7 und IP08, nordwestlich des Klosters Schinna, werden mit dem

Schutzanspruch eines Dorfgebietes betrachtet [11].

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemaR TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts
IPO1: Wilhelm-Busch-Stralle 49 WR 50 35
IP02: Auf dem Weinberge 5 WA 55 40
IPO3: Auf dem Rusch 9 WA 55 40
IPO4: Grol3e Brinkstralie 12 Gl 70 70

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte <Fortsetzung>
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemaR TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts
IP05: Doméanenweg 2 WA 55 40
IPO6: KlosterstralRe 6/6A WA 55 40
IPO7a: KlosterstralRe 13 MD 60 45
IPO7b: Klosterstralie 13 MD 60 45
IP08: Klosterstrale 11 MD 60 45

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wah-
rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [1].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemar TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu

betrachten.

2.2 Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Allgemeinen Wohngebieten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels

die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB berucksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Dorf- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fir die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen

innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu berlicksichtigen [1].
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23 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [1] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evtl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die TA Larm [1] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fur die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte auf
Grund der Vorbelastung tiberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-

schreitung nicht mehr als 1 dB betragt [1].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissionspunk-

te nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [1] und eine Vorbelastung ist nicht zu betrachten.

Im vorliegenden Fall wird eine Unterschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte geman

TA Larm [1] an allen Immissionspunkten um mindestens 6 dB angestrebt.
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3 Beschreibung der Anlage

Die Heidelberger Sand und Kies GmbH betreibt in Stolzenau ein Abbaugebiet mit einem zugehori-
gen Kieswerk. Hierzu wird mit Hilfe eines Eimerkettenbaggers innerhalb des Abbaugebietes Mate-
rial geférdert. Das Fordergut wird Uber Férderbander an Land transportiert und von dort weiter mit
Forderbandern bis zum Kieswerk transportiert. Diese Férderbander werden entweder nah am Ufer

zum Abbaugebiet aufgestellt oder durch bereits abgegrabene Gebiete gefihrt.

Das betrachtete Abbaugebiet ist der genehmigte Kieswerkstandort; im Stiden und im Nordwesten
reicht dieser bis an die Klosteranlage Schinna in Stolzenau. Fur die Untersuchung wurden die ge-
planten Erweiterungen mit in die Betrachtung einbezogen. Die Grofle, Lage sowie Grenzen der

geplanten Erweiterungen des Abbaugebietes sind der Anlage 1 [12] zu entnehmen.

Auf dem Betriebsgelande wird das Fordergut gesiebt und sortiert. Der Prozess des Siebens durch
die Maschinen geschieht auf dem Gelande von Nord nach Sid. Zuerst wird das Fordergut grob

in der sogenannten "1PP Siebmaschine" mit Backenbrecher getrennt. Beinhaltet das Fordergut
grolde Stiicke, werden diese in den Backenbrecher geleitet, um sie zu zerkleinern und wieder in
den Siebprozess zurtickzufiihren. Feineres Transportgut wird zur zweiten Siebmaschine, der so-
genannten "2PP-Trennungssiebmaschine", geleitet. Abschlieliend werden die feinsten Kérnungen

in der "3PP-Siebmaschine" voneinander getrennt und auf separate Haufen abgeschiittet.

Zur Abholung des sortierten Materials werden LKW sowie Schiffe eingesetzt. Im Tageszeitraum
verkehren bis zu 18 LKW auf dem Betriebsgrundstlick. Diese werden durch die betriebseigenen
Radlader beladen. Hierfiir fahren die LKW um den sudlichen Turm ("3PP") herum, werden auf der

Ostseite des Turms beladen und fahren dann wieder ab.

Nach Siiden flihrt vom Betriebsgrundstiick ein Férderband bis an die Weser. Dort kbnnen an ei-
nem eigenen Anlieger Schiffe mit Kies beladen werden. Das Material wird direkt vom Férderband
in den Ladebereich des Schiffes abgeschittet. Zur Beschickung des Férderbands zum Anlieger

kommt ein Bagger zum Einsatz.

Auf dem Betriebsgrundstick verkehren zum Planieren, Aufhalden und fur die Beladung der LKW
drei Radlader.

Der Betrieb - einschlie3lich samtlicher Betriebsverkehre (LKW, Sprinter und Stapler) - soll laut Be-
treiberangaben [9] ausschliel3lich im Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr erfolgen.

An Sonn- und Feiertagen ist kein Betrieb vorgesehen.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die flir den Gesamtbetrieb anzusetzenden Betriebsvorgange im
Aulenbereich aufgefiihrt. Hierbei wurden detaillierte Angaben des Betreibers zu den einzelnen
Vorgangen gemacht [9]. Es wurde eine Maximalsituation zu Grunde gelegt, die nur an wenigen

Tagen eines Jahres zu erwarten ist.

Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr

Verkehr Anzahl/Art Betriebszeit, Bemerkung
werktags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

LKW Verkehr

Abholung Kies 18 LKW An- und Abfahrten im Tageszeitraum

Schiffsverkehr

Abholung Kies 1 Schiff Beladung 3,5 Stunden

Baggerverkehr

Beschickung Forderband fir Schiffsver-
1 Bagger 3,5 Stunden

ladung

Radlader Verkehr

Planieren, Aufhalden, LKW beladen etc. 3 Radlader in Summe 8 Stunden Betriebszeit

Nach Abschluss der Abkiesung des Bodenabbaus in Stolzenau ist geplant, auch die Flache des
aktuellen Kieswerkes abzubauen. Hierfur werden die auf der Flache vorhandenen Brech- sowie
Siebanlagen zuriickgebaut und die Flache mittels Eimerkettenbagger, welcher mit einem Schopf-
rad ausgestattet wird, abzubauen. Dieses Vorgehen ist fir ca. 80 % der Flache geplant. Das ge-
forderte Material soll hierbei Uber die verbleibenden Férderbander direkt auf Schiffe geladen wer-
den. Die Ansatze fur die Beladungsdauer von Schiffen gemaR Tabelle 2 bleiben hiervon unberihrt
und gelten weiterhin als Maximalbetrachtung. Die letzten ca. 20 % werden voraussichtlich mittels
Langarmbagger, ausgestattet mit einem Schoépfrad, abgebaut. Das dabei geforderte Material wird
mittels LKW abtransportiert. Auch hier sind die in der Tabelle 2 angegebenen Fahrten von LKW

weiterhin als Maximalansatz zu betrachten.

Seite 12 von 29 zum Bericht Nr. LL14453.1/01



y

INGENMIEURGESELLSCHAFT

4 Ermittlung der Ausgangsdaten

41 Vorgehensweise

Im Folgenden werden die gemessenen Schallemissionsansatze zur Berechnung der Schallimmis-
sionen aufgeflhrt. Hierbei wurden im Rahmen des Messtermins Schallemissionsmessungen in

relevanten Betriebsbereichen des Betriebes und an relevanten Au3enaggregaten durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Betriebsaufnahme und ermittelten Emissionsdaten werden in ein dreidimensi-
onales Berechnungsmodell [7] Uberfuhrt. AnschlieRend werden Schallausbreitungsberechnungen
durchgefihrt und die durch die jeweilige Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum hervorge-

rufenen Schallimmissionen im Bereich der relevanten Immissionspunkte rechnerisch ermittelt.

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungsplanen

der Anlage 2 und 3 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-Beur-

teilungspegel sind im Detail den Anlagen 4 bis 6 zu entnehmen.

4.2 Messprotokoll

Aufgabenstellung:  Emissionsmessungen am bestehenden Betrieb
Heidelberger Sand und Kies GmbH

Ort: Stolzenau
Messtermin: 06.03.2019
Messteam: Dipl.-Ing. Andreas Silies

Jens Karl M. Sc.

Anlagen: Emissionsmessungen an gerauschrelevanten Anlagen sowie in den schall-
technisch relevanten Betriebsbereichen. Samtliche Anlagen waren nach
eigener Inaugenscheinnahme und den Angaben des Betreibers wahrend

der Messungen in reprasentativen Betrieb.
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Messgerate:

Bezeichnung Hersteller + Typ Serien-Nr. geeicht bis
Prazisionsschallpegelmesser Norsonic Typ 140 1404724
Vorverstarker Norsonic Typ 1209 14585
Kalibrator Norsonic Typ 1251 33189

Vor und nach den Messungen fanden Geratekalibrierungen mit dem akusti-
schen Kalibrator des Prazisionsschallpegelmessers inklusive Vorverstarker

und Mikrofon statt. Hierbei wurden keine Abweichungen festgestellt.

Witterungs_ Datum Temperatur Bewdlkung Nieder- Windgeschw. rel. Luft- Luftdruck
. [°C] schlage [m/s] feucht. [%] [hPa]
bedingungen:
06.03.2019 11 bewslkt - 5,6 60 1004
Fremdgerausche: Relevante Fremdgerausche durch z. B. vorbeifahrende PKW wurden - so-
weit moéglich - messtechnisch ausgeblendet. Sie wurden bei der Bildung der
Schallleistungspegel ausgenommen.
4.3 Emissionsdaten

4.3.1 Technische Gerauschquellen

Es werden Schallemissionsdaten flr die im Freien liegenden Gerauschquellen der bestehenden

Anlage zu Grunde gelegt, die im Rahmen des Orts- und Messtermins [9] erfasst wurden. Die Mes-

sungen wurden auf der Grundlage akustischer Messungen der DIN EN ISO 3740 (in der aktuellen

Fassung) [2] und deren, die jeweilige Messaufgabe konkretisierenden Folgenormen durchgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle sind diese zusammengefasst dargestellt.
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Tabelle 3 technische Gerauschquellen
Schallquelle Lage Schallleistungspe- Bemerkung
gel* Lwa in dB(A)
Eimerkettenbagger Abbaugebiet 107,6 -
) Im Abbaugebiet und .
Forderband _ . 78 Angabe in dB(A)/m
bis zum Kieswerk
. ) Im Abbaugebiet und o
Ubergabepunkt Férderband _ . 103,7 je Ubergabepunkt
bis zum Kieswerk
Backenbrecher mit Siebma-
Kieswerk 111,6 -
schine 1PP
Trennungssiebmaschine 2PP Kieswerk 105,7 -
Siebmaschine 3PP Kieswerk 109,3 -
Forderband Schiffsverladung 85,2 Angabe in dB(A)/m
Ubergabepunkt Férderband Schiffsverladung 94,7 je Ubergabepunkt

* Messverfahren gemafR DIN EN ISO 3740 [2]

4.3.2 Betriebsverkehre

Auf dem Betriebsgelande ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 3 aufgeflihrten anlagenbe-

zogenen Verkehren zu rechnen.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen

Landesamtes flir Umwelt und Geologie [5]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'a1n + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T./1h)
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mit

Lw'atn 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel flir 1 LKW pro Stunde
und 1 m Fahrweg
LW'A,‘lh =63 dB(A)

n s Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I A Lange eines Streckenabschnittes in m

T, L Beurteilungszeit in h

Fir die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehoérigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgadnge von LKW werden nach [5] und [6] die nachfolgend

genannten Schallleistungspegel fir Einzelereignisse von LKW zu Grunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94dB(A)
- 1 x Bremsen entliften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

I—WAr,1h = 84,8 dB(A)
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Radlader

Laut Betreiberangaben ist der Betrieb eines Radladers zu bericksichtigen. Es wurde flr einen

Radlader (Lastfall) typischer Schallleistungspegel von
Lwar = 108 dB(A)

inkl. eines anlagentypischen mittleren Zuschlages fir die Impulshaltigkeit (u. a. Aufschlagen der

Schaufel) berucksichtigt.

Bagger

Ebenso ist nach Angaben des Betreibers der Betrieb eines Baggers zu berucksichtigen. Entspre-
chend vorliegender Fachliteratur [3] werden hierbei je nach Motorenstarke des Baggers und des zu
verladenden Materials Schallleistungspegel von Lwar = 100 dB(A) - 118 dB(A) hervorgerufen. Im
vorliegenden Fall wird auf Grund des zu verladenen Materials und des eingesetzten Baggers ein

auf eine Betriebsstunde bezogener Schallleistungs-Beurteilungspegel
Lwar = 104 dB(A)
berucksichtigt.

Beladung LKW

Nach Betreiberangaben werden die LKW mittels Radlader beladen. Entsprechend vorliegender
Fachliteratur [3] wurde im vorliegenden Fall auf Grund des zu verladenen Materials ein auf eine

Betriebsstunde bezogener Schallleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar = 103,3 dB(A)

berlcksichtigt.
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5 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [4] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Ly + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

D¢ A Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Agiv L die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar s die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc s die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [4] zu:

Lar(LT) = Lar(DW) - Cmet  in dB(A)
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Hierbei ist C.,ct die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fir die Schallausbreitung
im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingung. Die Konstante C, zur Berechnung von Ciet
wird in der vorliegenden Untersuchung mit Cy = 3,5 dB fiir den Tageszeitraum und Cy = 1,9 dB fiir
den Nachtzeitraum angenommen [8]. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel flir Spitzenpegeler-

eignisse wird keine meteorologische Korrektur vorgenommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das "Allgemeine Berechnungsverfahren" zur
Ermittlung der Bodendampfung nach Ziffer 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [4] angewendet. Der Boden-
faktor G, der die akustischen Eigenschaften der einzelnen Bodenbereiche beschreibt, wird fir har-
ten Boden mit G = 0 (z. B. Stral’e, Wasser, Industriegelande etc.) und mit G = 1 fur porésen Boden
(Wald, Gras, Ackerland etc.) festgelegt. Fir Mischbéden (z. B. in Wohngebieten) wird fir G ent-
sprechend dem Anteil an pordsen Béden ein Wert zwischen 0 und 1 angesetzt. Die Bodenfaktoren
werden entsprechend den vorliegenden drtlichen Gegebenheiten berlcksichtigt. Weiterhin werden
bei der Immissionspegelberechnung die Gelandetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen

an Gebaudefassaden berucksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen

eines Ortstermins [9] aufgenommen und anschlieRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
7.4 vom 15.05.2018 [7] verwendet.
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6 Berechnungsergebnisse

Nachfolgend sind die Berechnungsergebnisse fir den Anlagenbetrieb der Heidelberger Sand und
Kies GmbH in Stolzenau dargestellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissions-
punkten gegenlibergestellt. Die Beurteilungspegel werden jeweils flir die vom Larm am starksten

betroffenen Fenster von Wohn- und Aufenthaltsraumen der Immissionspunkte betrachtet. Die Be-

rechnungsergebnisse sind im Detail den Anlagen 4 bis 6 zu entnehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fur die
Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit sowie Fremdgerauschkorrekturen bei der Auswertung
der Messdaten angesetzt. Ebenso wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzuschladge und meteorolo-
gische Korrekturen bei den Ausbreitungsberechnungen zur rechnerischen Ermittlung der Beurtei-
lungspegel berticksichtigt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungspegel keine weiteren

Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Aufgrund des ausschlieRlich im Tageszeitraum stattfindenden Betriebes werden lediglich die antei-
lig hervorgerufenen Beurteilungspegel fur den Tageszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr aufge-
flhrt.

Es wurden fiir verschiedene Positionen des Eimerkettenbaggers innerhalb des Abbaugebietes der
Heidelberger Sand und Kies GmbH in Stolzenau Berechnungen durchgeflihrt. Hierbei wurden fir
den Abbau mittels Eimerkettenbagger Positionen berticksichtigt, die in unmittelbarer Nahe zu vor-
handener Wohnbebauung liegen (Nordwest) oder zumindest so nah wie moglich an eine Bebau-
ung heranriicken (Stdwest). Im Folgenden werden fiir jede mégliche Situation mit einer zu erwar-

tenden Maximalbelastung flir die vorhandene Wohnbebauung die Ergebnisse vorgestellt.

6.1 Abbaugebiet Nordwest (Becken I-ll) - durchgehender 16-Stunden-Betrieb

Die Anlage 2 stellt eine mdgliche Position des Eimerkettenbaggers dar, die sich auflterhalb des
Gebietes mit Betriebseinschrankung befindet. Hier wird ein durchgehender Betrieb von 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr flr den Eimerkettenbagger, die Férderbander inklusiver aller Aggregate sowie dem

gesamten Kieswerk - wie in Kapitel 3 beschrieben - berlcksichtigt.

Die vollstandigen Berechnungsergebnisse konnen der Anlage 4 entnommen werden.
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Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle 4 aufgeflihrten anteilig hervorgerufenen Beurtei-

lungspegel, die den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1] gegenubergestellt werden:

Tabelle 4 Beurteilungspegel, hervorgerufen durch den durchgehenden 16-Stunden-Betrieb

des Eimerkettenbaggers und des Kieswerks im Bereich der geplanten Erweiterung

des Beckens I-l

Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspe- Differenz in dB
richtwerte ge- gel in dB(A)
man TA Larm [1]
in dB(A)

tags tags tags
IPO1: Wilhelm-Busch-Straflie 49 50 34 -16
IP02: Auf dem Weinberge 5 55 42 -13
IPO3: Auf dem Rusch 9 55 36 -19
IPO4: Grol3e Brinkstraflie 12 70 47 -23
IPO5: Doméanenweg 2 55 49 -6
IPO6: Klosterstralde 6/6A 55 47 -8
IPO7a: Klosterstraflte 13 60 49 -11
IPO7b: Klosterstralie 13 60 49 -11
IP08: Klosterstralle 11 60 46 -14

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die jeweiligen Immissionsrichtwerte tags nach TA Larm
[1] an allen betrachteten Immissionspunkten bei dem Betrieb des Eimerkettenbaggers aulerhalb
der Betriebseinschrankungszone um mindestens 6 dB unterschritten werden. Somit liegt an den

Immissionspunkien gemaf Abschnitt 3.2.1 der TA Larm [1] kein relevanter Zusatzbeitrag zur Ge-

samtlarmsituation, hervorgerufen durch den Gesamtbetrieb des Kieswerkes und den Abbau mittels

Eimerkettenbagger im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, vor.
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Es wird eine Position des Eimerkettenbaggers innerhalb der Betriebseinschrankungszone (Anlage

2) in unmittelbarer Nahe zum Kloster Schinna betrachtet. Der Betrieb des Eimerkettenbaggers wird
hierbei auf durchgehend 14 Stunden im Tageszeitraum von 06:00 Uhr bis 20:00 Uhr beschrankt.

Das Kieswerk mit allen zum Betrieb gehérenden Verkehren ist nicht von der zeitlichen Einschran-

kung betroffen und kann weiterhin aus schalltechnischer Sicht durchgehend 16 Stunden im Ta-

geszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr betrieben werden.

Die vollstandigen Berechnungsergebnisse konnen der Anlage 5 entnommen werden.

Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle 5 aufgefuhrten Beurteilungspegel, die den Im-

missionsrichtwerten nach TA Larm [1] gegenlbergestellt werden:

Tabelle 5

Beurteilungspegel, hervorgerufen durch den durchgehenden 14-Stunden-Betrieb

des Eimerkettenbaggers und des Kieswerks im Bereich der Betriebseinschran-

kungszone des Beckens I-Il gemal} Anlage 2

Immissionspunkte Immissions- Beurteilungspe- Differenz in dB
richtwerte ge- gel in dB(A)
maR TA Larm [1]
in dB(A)

tags tags tags
IPO1: Wilhelm-Busch-Stralle 49 50 33 -17
IPO2: Auf dem Weinberge 5 55 41 -14
IPO3: Auf dem Rusch 9 55 36 -19
IPO4: Grole Brinkstralie 12 70 48 -22
IP05: Domanenweg 2 55 47 -8
IPO6: Klosterstralle 6/6A 55 49 -6
IPO7a: Klosterstralie 13 60 51 -9
IPO7b: Klosterstralle 13 60 53 -7
IPO8: KlosterstralRe 11 60 50 -10
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an allen Immissionspunkten die Immissionsricht-

werte gemal TA Larm [1] an allen Immissionspunkten um mindestens 6 dB unterschritten.

Somit liegt an den Immissionspunkten gemaf Abschnitt 3.2.1 der TA Larm [1] kein relevanter Zu-
satzbeitrag zur Gesamtlarmsituation, hervorgerufen durch den eingeschrankten Abbaubetrieb von
06:00 Uhr bis 20:00 Uhr sowie den durchgehenden Kieswerksbetrieb von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr,

vor.

6.3 Abbaugebiet Siidwest

Es wird der am weitesten im Siidwesten des Abbaugebietes liegende Abbaupunkt betrachtet. Die
Lage des Eimerkettenbaggers in dieser Situation ist in der Anlage 3 dargestellt. Hierbei wird ein
durchgehender Betrieb des Eimerkettenbaggers sowie des Kieswerks mit 16 Stunden im Tages-
zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr angenommen. Es ergeben sich folgende anteilig hervorgeru-

fene Beurteilungspegel:

Tabelle 6 Beurteilungspegel, hervorgerufen durch den durchgehenden Betrieb des Eimerket-

tenbaggers und des Kieswerks im Tageszeitraum im slidwestlichen Bereich

Immissionspunkte Immissions- Beurteilungs- Differenz in dB
richtwerte gemaR | pegel in dB(A)
TA Larm [1]
in dB(A)

tags tags tags
IPO1: Wilhelm-Busch-Stralle 49 50 35 -15
IPO2: Auf dem Weinberge 5 55 43 -12
IPO3: Auf dem Rusch 9 55 38 -17
IPO4: Grole Brinkstralie 12 70 53 -17
IP05: Domanenweg 2 55 34 -21
IPO6: Klosterstralle 6/6A 55 33 -22
IPO7a: Klosterstralie 13 60 32 -28
IPO7b: Klosterstralle 13 60 33 -27
IPO8: KlosterstralRe 11 60 29 -31
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die jeweiligen Immissionsrichtwerte tags nach TA Larm
[1] an allen betrachteten Immissionspunkten um mindestens 12 dB unterschritten werden: Dadurch
befinden sich die Immissionspunkte gemaf Abschnitt 2.2 der TA Larm [1] in dieser Situation
aullerhalb des Einwirkungsbereiches des Abbaubetriebes der Heidelberger Sand und Kies GmbH

in Stolzenau. Die vollstandigen Berechnungsergebnisse kénnen der Anlage 6 entnommen werden.

Somit sind aus schalltechnischer Sicht in diesem Bereich des Abbaugebietes keine Einschrankun-

gen des Gesamtbetriebes im Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr notwendig.

6.4 Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem Betriebsgelande durch die unten stehenden Tatigkei-
ten hervorgerufen. Hierbei wird Software-intern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen Linien-
oder Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege) gesucht, der an dem jeweiligen Immissionspunkt - auch
unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die hdchste anteilige Einwirkung aufweist. Es werden

die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungspegel bertcksichtigt:

Ereignis Lwamax in dB(A)
Beladung der LKW mittels Radlader, Abschitten 125,1
Radlader, Spitzenpegel im Arbeitszyklus 118,1
LKW-Betriebsbremse; beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt LKW 104

Die hierzu durchgefiihrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 4 bis 6), dass die zulassigen Werte

fur Spitzenpegel an allen Immissionspunkten deutlich unterschritten werden.
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7 Qualitat der Untersuchung

Die Messungen wurden mit einem Prazisionsschallpegelmesser der Klasse 1 durchgefihrt. Hier
betragt die Toleranz des Messgerates +/-1 dB. Bei den Messungen im Nahfeld der einzelnen An-

lagen herrschten keine, die Messungen beeinflussenden Witterungsbedingungen vor.

Bei der messtechnischen Ermittlung der Gerauschemissionen sind zur Bewertung der Qualitat des
Modells die Auslastung der Anlage, die Streuung der relevanten Gerduschemissionen der Anlage
sowie sonstige Einflussparameter wahrend der Messungen zu berucksichtigen. Die Anlage war in
den aufgenommenen Bereichen nach Angaben des Betreibers und nach eigener Feststellung in
einem reprasentativen Vollbetrieb. Des Weiteren waren bei den Messungen an den AuRenquellen
Gerauscheinflliisse durch andere Anlagen des Betreibers nicht in Ganze auszuschlielen, sodass
die Messergebnisse ggf. durch einen nicht weiter bestimmbaren Anteil an Fremdgerauschen mit

beeinflusst wurden.

Bei den Berechnungen wurde von einer gleichzeitigen Maximalauslastung aller Betriebsbereiche
wahrend der Tageszeit ausgegangen. Somit wurde flir den Betrieb eine Maximalbetrachtung
durchgefiihrt.

Zur Bestimmung der Schallleistungspegel wurden die 5-Sekunden-Taktmaximalpegel herangezo-
gen. Die fur den Freiflachenverkehr zur Schallleistungspegel-Bestimmung verwendeten Literatur-
angaben liegen in ihren Berechnungsansatzen tendenziell "auf der sicheren Seite". Dies fihrt ten-

denziell zu einer Uberbewertung der Situation.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere Un-
sicherheiten u. a. auf Grund der Ansatze fir die Meteorologiedampfung. Im vorliegenden Fall wur-
de eine meteorologische Korrektur entsprechend den Empfehlungen des ehemaligen Niedersach-

sischen Landesamtes fiir Okologie [8] zur Ermittlung des Langzeitmittelungspegels beriicksichtigt.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Ansatze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stédnde ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel "auf der sicheren Seite" lie-

gen. Die Qualitat der Berechnungen wird mit +1 dB/-2 dB abgeschatzt.
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8 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1]  TAL&rm

[2] DIN EN ISO 3740

[3] Landesumweltamt Nordrhein-
Westfalen, Merkblatter Nr. 25

Beschreibung

Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm)

Akustik:

Bestimmung der Schallleistungs-
pegel von Gerauschquellen
Leitlinien zur Anwendung der

Grundnormen

Leitfaden zur Prognose von Ge-
rauschen bei der Be- und Entla-
dung von LKW - Gerauschemis-
sionen und -immissionen bei der
Be- und Entladung von Contai-
nern und Wechselbrticken, Silo-
fahrzeugen, Tankfahrzeugen,
Muldenkippern und Mullfahrzeu-

gen an Mullumladestationen

Datum

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom

01. Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

Marz 2001

2000
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[4] DIN ISO 9613-2 Akustik: Oktober 1999
Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungs-

verfahren
[5] Hessisches Landesamt fir Technischer Bericht zur Untersu- 2005
Umwelt und Geologie Larm- chung der Gerduschemissionen
schutz in Hessen, Heft 3 durch Lastkraftwagen auf Be-

triebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Spedi-
tionen und Verbrauchermarkten
sowie weiterer typischer Gerau-

sche insbesondere von Verbrau-

chermarkten
[6] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung 2007
Bayerisches Landesamt flr von Schallemissionen aus Park-
Umwelt, platzen, Autohéfen und Omnibus-
6. Uberarbeitete Auflage bahnhéfen sowie von Parkhau-

sern und Tiefgaragen

[7 SoundPLAN GmbH, Immissionsprognosesoftware 15.05.2018
71522 Backnang SoundPLAN, Version 7.4

[8] ehemaliges Niedersachsisches  Angaben zur Berlicksichtigung
Landesamt fiir Okologie der meteorologischen Dampfung
Chet €ntsprechend
DIN ISO 9613-2
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[9]

[10]

[11]

[12]

Zusatzliche Beurteilungs-

grundlagen

Orts-, Mess- und Bespre-

chungstermin

Bebauungsplane der Gemein-

de Stolzenau

Staatliches Gewerbeaufsichts-
amt Hannover,

Samtgemeinde Mittelweser

Heidelberger Sand und Kies
GmbH; Diekmann ¢« Mosebach
& Partner

Beschreibung

Aufnahme der 6rtlichen topografi-
schen Gegebenheiten, Messung
der Anlagen und Besprechung
der Betriebsablaufe sowie der

Verkehre

Bebauungsplan Nr. 2, 11, 12 und

14 der Gemeinde Stolzenau

Klarung des Schutzanspruches
der Wohnbebauung im Bereich
des Klosters Schinna (Mail und

Telefon)

Planunterlagen und Angaben zum
geplanten Abbaubetrieb in Stol-

Zenau

Datum

06.03.2019

Stand April 2019

April 2019

Oktober 2020
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9 Anlagen

Anlage 1: Ubersichtsplan Abbaugebiet der Heidelberger Sand und Kies GmbH & Co. KG in
Stolzenau

Anlage 2: Lageplan der Abbauvariante im Nordwesten nahe des Klosters Schinna mit Ab-

baueinschrankung im Tageszeitraum
Anlage 3: Lageplan der Abbauvariante im Sudwesten

Anlage 4: Berechnungsdatenblatter fur den 16-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers

im Nordwesten mit Abstand zum Bereich Kloster Schinna

Anlage 5: Berechnungsdatenblatter fur den 14-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers

im Nordwesten in unmittelbarer Nahe zum Klosterbereich

Anlage 6: Berechnungsdatenblatter flr den 16-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers

im Sudwesten
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Anlage 1: Ubersichtsplan Abbaugebiet der Heidelberger Sand und Kies GmbH & Co. KG in

Stolzenau

Anlage zum Bericht Nr. LL14453.1/01
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Anlage 2: Lageplan der Abbauvariante im Nordwesten nahe des Klosters Schinna mit Abbau-

einschrankung im Tageszeitraum

Anlage zum Bericht Nr. LL14453.1/01



8 8 8 8 8 8 8 0 0 0

3 3 3 3 3 3 3 3 3 3

5 5 g g g g g g g g

g g g g 3 g g g g 3

= : ”
5621000 , °@ Zeichenerklarung 5621000
g %Ié Immissionsort
\2; e @% ¥ Eimerkettenbagger
%§@a % @ = 9 ¥ Schallquelle
7, ° (A % o — Linienschallquelle
5820800 J A= 2 %) % 2o 5820800
a4 7 Ba [X] Fiachenschallguelle
B zZpz di?] E? <é2§> )
m'lez = =g g 4| v IZ__-'g%a a0 [ 7] Hauptgebsude
I p %) Eﬁg = Nebengebsude
Re IP08: KlosterstralRe 11 [ industriehalle
IPO7b: Klosterstrale 13 .
5820600 =] ® 5820600
[ IP07a: KlosterstraRe 13 . Betriebsbeschrénkung
[1P06: Klosterstrae 6/6A A %50,
° ‘-“ - e TRy
, Nk *n, Eingeschrankter
@ IPO5: Doménenweg 2 ' &, ] B Abbau-Betrieb von
Ao e '3& . 06:00 bis 20:00 Uhr
Y
5820400 : ® ) T 5820400
Gem chinna

|

]

]

; .

| s e e
' _—
]

]
]
]
h

5820200 @ . I ‘ o o | f 5620200
I [

(] Gemarkung S$tolzenau
e o | Flur[1
5820000 o | ‘ 5820000
@ |
@ €] | | f
4 1©/e O} o
J
dif I
§ I
(]
1 ]
o I © © b olo |
5819800 I | © e ok - , 5819800
= [ 5 '| oo o .

I " ©

I

I

g © \ @ © ] © °
. ol o

5819600 . J ) © 5819600

@ B @

| | IP04: GroRRe Brinkstraflle 12
] .
7 0
a D semarl PRI
o o ° L
o ® o |
a2 O = ¢ *\ RS
5819400 = A % ; S Nz & ) ° 5 % 5819400
4]
Co =7
a = i S P —— = ]
4
L | , )
o S N : %
a o 0

5819200

Gemarkung Stolzenau ) ‘
Semrkpagomeres] I T

Hm 1

£z Eﬂ 4 IEEIZ:ZZ .;% -He‘ IP02: Auf dem Weinberge 5
= e en fn
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 E‘Z % 2 p opr &

—— g 0 Ypg @
| [LZIczr=p @ Z[ﬁ.la
al- 07|

vl v 7|

[ 5
=11 ©0% M08 el
5819000] H H a l%qz af Em .lIlleqg 5819000
] H H HHHB EZZZZZZZB 0 amn qu Z
i D2 pappnn @A L |5 B
HHHHHIIHZJE@ZZE,ZM %W
Jra) H B = E b = - n @
5818800% EE? =28 by @ B {1P03: Auf dem Rusch 9|3 5818800
=] A Q223 pPyd Uy @z
) gm « %gﬂ %%“gﬁ 33@@ % & a
A 22 3 @aa&m@aaﬁg 2% 2 Heidelberger Sand und Kies GmbH
R 2, B2 poaudfb? 2 “Q 29,
815600 @%i @2 %a Q;a m“aaaa '% el Schalltechnische Untersuchung zum geplanten s15500
R % Q2 - 2, = 208 a? Betrieb des Kieswerkes am Standort Stolzenau
DR sy YU 2 e o
L2 sud *° » ng @ =0 ”g Lageplan - Variante NW (Bereich Schinna): Abbau Becken I-11
\ Abbaubeschrankung im Tageszeitraum
SBLOAD LL14453.1/Ka/12.10.2020 S0
ZECH Ingenieurgesellschaft mbH * Hessenweg 38 A3 Mal3stab 1:7.500
49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0 50 100 200 300 Anlage 2
INGENIEURGESELLSCHAFT m




y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Anlage 3: Lageplan der Abbauvariante im Stidwesten
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Anlage 4. Berechnungsdatenblatter flir den 16-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers im

Nordwesten mit Abstand zum Bereich Kloster Schinna
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Legende

Immissionsort
Nutzung

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT, max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diffl LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 WR | 1.0G O | 50 | 35 | 34 | | -16 | | 80 | 55 | 36 | e
IP02: Auf dem Weinberge 5 WA 1.0G O 55 40 42 -13 85 60 46 -39
IP0O3: Auf dem Rusch 9 WA 1.0G O 55 40 36 -19 85 60 41 -44
IP04: Grol3e BrinkstraRe 12 Gl 1.0G O 70 70 47 -23 100 90 62 -38
IP05: Doménenweg 2 WA 1.0G NO 55 40 49 -6 85 60 37 -48
IP06: KlosterstralRe 6/6A WA 1.0G NO 55 40 47 -8 85 60 36 -49
IPO7a: Klosterstralle 13 MD 1.0G NO 60 45 49 -11 90 65 38 -52
IPO7b: Klosterstral3e 13 MD 1.0G SO 60 45 49 -11 90 65 36 -54
IPO8: Klosterstrae 11 MD | 1.06 | NO 60 45 | 46 | 14 90 65 35 -55
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?2
dB(A)
dB

dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf als Einzahlwert
Leistung pro m, mz

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
Eimerkettenbagger Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 29,1 107,6 | 107,6
Forderband Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 194,7 78,0 | 100,9
Forderband Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 29,8 | 1524,7 78,0 | 109,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,6 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,0 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Backenbrecher 1PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 111,6 | 111,6
Bagger Beschickung Foérderband Schiff Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 30,7 |4328,4 67,6 | 104,0
Beladung LKW mit Radlader Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 31,1 | 6154 75,4 | 103,3 | 125,1
Forderband Schiffsverladung Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,2 102,4 85,2 | 105,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,7 94,7 94,7
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 31,7 94,7 94,7
LKW Beladung Fahrspur Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,5 | 1658,3 63,0 95,2 | 104,0
LKW Beladung Stellgerausch Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,6 39,8 68,8 84,8 | 104,0
Radlader Betriebsgelande Kieswerk 8 Stunden 6-22 Uhr 30,6 | 28932, 63,4 | 108,0 | 1181
Siebmaschine 3PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 109,3 | 109,3
Trennungssiebmaschine 2PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 105,7 | 105,7
181 - 07.04.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.2
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Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelénde und Bebauung
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StralRe 49 RW,T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LIT 34 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1432,8 0,0 -74,1 3,3 -7,9 -5,0 0,0 -3,2 27,9 0,0 1,9 26,7
Forderband 109,8 | 1277,0 | 1524,7 | 0,0 |-73,1 | 3,7 -85 | -7,1 1,1 -3,3 25,9 0,0 1,9 24,6
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1410,6 0,0 |-740 | 31 -7,6 | 53 0,1 -3,2 25,7 0,0 1,9 24,4
Eimerkettenbagger 107,6 | 1632,2 0,0 -75,2 3,5 -6,2 -4,5 0,0 -3,4 25,1 0,0 1,9 23,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1057,4 0,0 -71,5 2,3 -7,6 -5,2 1,1 -3,3 22,9 0,0 1,9 21,5
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1422,2 | 28932,7 | 0,0 -74,1 1,6 -6,4 -5,1 0,1 -3,4 24,1 -3,0 3,3 21,0
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1140,2 00 |-721 | 24 -7,2 | 57 1,2 -3,3 22,2 0,0 1,9 20,8
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1420,4 0,0 |-740 | 3,2 -78 | 54 0,0 -3,2 21,6 0,0 1,9 20,3
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1271,1 0,0 -73,1 4,6 -9,2 -5,9 0,2 -3,3 20,2 0,0 1,9 18,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1310,8 0,0 -73,3 4,2 -8,8 -5,9 0,3 -3,3 20,1 0,0 1,9 18,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1330,0 0,0 |-735 | 4,7 9,3 | -6,0 0,1 -3,3 19,7 0,0 1,9 18,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1400,6 0,0 |-739 | 4,0 -86 | -6,1 0,2 -3,4 19,4 0,0 1,9 18,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1484,0 0,0 -74,4 4,1 -8,5 -6,1 0,2 -3,4 18,9 0,0 1,9 17,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1412,1 0,0 -74,0 2,7 -7,4 -6,3 0,2 -3,4 18,9 0,0 1,9 17,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1420,0 0,0 |-740 | 23 7,1 | 64 0,0 -3,4 18,5 0,0 1,9 17,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1490,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,4 0,0 -3,3 18,1 0,0 1,9 16,8
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1496,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,5 0,0 -3,3 18,1 0,0 1,9 16,7
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1438,7 102,4 0,0 -74,2 2,5 -6,9 -5,1 0,1 -3,3 21,8 -6,6 4,3 16,2
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1568,0 0,0 |-749 | 41 -88 | -6,7 0,1 -3,4 17,5 0,0 1,9 16,0
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 1468,1 | 43284 | 0,0 |-743 | 0,6 -5,7 | -3,2 0,1 -3,4 214 -6,6 4,3 15,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1594,6 0,0 -75,0 3,9 -8,7 -6,8 0,0 -3,4 17,1 0,0 1,9 15,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1605,8 0,0 -75,1 3,9 -8,6 -6,8 0,0 -3,4 17,0 0,0 1,9 15,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1617,8 0,0 |-752 | 38 -86 | -6,8 0,0 -3,4 16,9 0,0 1,9 15,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1629,2 0,0 |-752 | 38 -86 | -6,9 0,0 -3,4 16,8 0,0 1,9 15,4
Forderband 100,9 | 1603,2 194,7 0,0 -75,1 4,0 -8,8 -8,5 0,0 -3,4 12,6 0,0 1,9 11,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 14410 0,0 |-742 | 23 -6,8 -6,8 0,1 -3,3 9,4 -6,6 4,3 3,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 143355 00 |-741 | 24 -7,0 -6,8 0,1 -3,3 9,3 -6,6 4,3 3,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 1125,1 | 1658,3 | 0,0 |-72,0 | 1,9 -7,4 | -39 0,9 -3,3 14,7 -17,3 6,0 0,1
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1433,2 615,4 0,0 -74,1 3,0 -7,6 | -11,6 0,5 -3,3 13,4 -17,3 6,0 -1,2
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1433,4 39,8 0,0 -74,1 1,5 -6,0 -5,0 0,1 -3,4 1,3 -17,3 6,0 -13,3
181 - 07.04.2020 i i Anlage 4.3
L aama e ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 it e 4o

SoundPLAN 7.4



LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP02: Auf dem Weinberge 5 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1123,7 0,0 -72,0 3,2 0,0 -4,4 0,2 -3,1 38,6 0,0 1,9 37,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1096,2 00 |-718 | 3,0 0,0 -4,7 0,0 -3,1 35,9 0,0 1,9 34,7
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1108,6 00 |[-719 | 3.2 0,0 -4,8 0,0 -3,1 32,2 0,0 1,9 31,0
Forderband 109,8 | 1013,7 | 1524,7 0,0 -71,1 4,0 -5,5 -6,4 0,6 -3,3 31,4 0,0 1,9 30,1
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1111,5 | 28932,7 | 0,0 -71,9 1,6 -0,2 -5,6 0,4 -3,3 32,3 -3,0 3,3 29,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1113,4 0,0 -71,9 2,4 0,0 -7,5 1,5 -3,3 28,2 0,0 1,9 26,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1181,1 0,0 |-724 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 0,0 1,9 26,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1188,2 0,0 |-725 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 0,0 1,9 26,5
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 769,3 0,0 -68,7 2,6 -7,3 -4,7 0,1 -3,2 25,7 0,0 1,9 24,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 845,6 0,0 -69,5 2,6 -6,8 -4,6 0,3 -3,3 25,6 0,0 1,9 24,3
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1120,6 | 102,4 0,0 |-720 | 2.3 4,1 | 4.2 1,1 -3,2 28,4 -6,6 4,3 22,9
Eimerkettenbagger 107,6 | 1505,6 0,0 |-745 | 4,0 -8,7 | -54 0,6 -3,3 23,5 0,0 1,9 22,1
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 1154,5 | 43284 | 0,0 | -72,2 | 0,6 -0,6 -4,2 0,0 -3,3 27,6 -6,6 4,3 22,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1033,3 0,0 -71,3 5,0 -9,7 -5,4 0,0 -3,3 22,3 0,0 1,9 20,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 |1122,1 0,0 |-72,0 | 50 94 | -53 0,0 -3,3 21,9 0,0 1,9 20,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1223,6 0,0 |-72,7 | 46 -8,7 | 51 0,1 -3,3 21,8 0,0 1,9 20,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1102,8 0,0 -71,8 5,0 -9,7 -55 0,0 -3,3 21,7 0,0 1,9 20,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1197,7 0,0 -72,6 3,2 -7,6 -5,6 0,0 -3,3 21,1 0,0 1,9 19,7
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1316,5 0,0 |-734 | 46 91 | 57 0,1 -3,3 20,2 0,0 19 18,8
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1408,7 0,0 |-740 | 47 -9,2 | -6,0 0,1 -3,4 19,3 0,0 19 17,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1447,2 0,0 -74,2 4,4 -8,9 -6,1 0,1 -3,4 19,1 0,0 1,9 17,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1463,1 0,0 -74,3 4,3 -8,9 -6,3 0,1 -3,4 18,6 0,0 1,9 17,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1480,5 0,0 |-744 | 43 9,0 | -65 0,1 -3,4 18,2 0,0 1,9 16,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1497,0 0,0 |-745 | 43 9,0 | -65 0,1 -3,4 18,0 0,0 1,9 16,6
Forderband 100,9 | 1459,5 194,7 0,0 -74,3 4,4 9,1 -7,9 0,2 -3,4 14,2 0,0 1,9 12,8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1118,1 615,4 0,0 -72,0 2,9 0,0 -10,6 0,1 -3,3 23,8 -17,3 6,0 9,2
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1123,2 0,0 |-720 | 19 -4,9 -5,5 0,5 -3,3 14,7 -6,6 4,3 9,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 11149 0,0 |-719 | 25 -6,8 -5,7 0,7 -3,2 13,5 -6,6 4,3 8,0
LKW Beladung Fahrspur 95,2 822,5 1658,3 0,0 -69,3 2,1 -3,3 -4,2 0,3 -3,3 20,8 -17,3 6,0 6,3
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 11219 39,8 0,0 -72,0 1,4 0,0 -5,1 0,0 -3,3 9,1 -17,3 6,0 -5,5
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO3: Auf dem Rusch 9 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 36 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 11354 0,0 -72,1 3,1 -7,6 -4,2 0,8 -3,1 31,7 0,0 1,9 30,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1073,8 00 |-716 | 2,7 -69 | 43 0,0 -3,1 29,1 0,0 19 28,0
Forderband 109,8 | 11715 | 1524,7 | 0,0 |-72,4 | 3,0 -7,7 | -6,6 0.4 -3,3 26,5 0,0 19 25,2
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1098,6 | 28932,7 | 0,0 -71,8 1,4 -6,5 -4,2 0,5 -3,3 27,5 -3,0 3,3 24,4
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1104,8 0,0 |-719 | 2,9 -7,3 -4,5 0,1 -3,1 25,0 0,0 1,9 23,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 900,4 0,0 -70,1 1,5 -6,2 -5,1 0,2 -3,3 23,9 0,0 1,9 22,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 946,5 00 |-705 | 1,7 -6,4 | -53 0,2 -3,3 23,3 0,0 19 22,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1138,7 00 |[-721 | 23 -70 | -56 1,7 -3,3 23,0 0,0 19 21,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1198,4 0,0 | -72,6 | 2,6 -7,1 -5,7 1,4 -3,3 22,4 0,0 1,9 21,1
Eimerkettenbagger 107,6 | 1822,1 0,0 -76,2 3,3 -8,1 -6,0 1,5 -3,4 22,2 0,0 1,9 20,7
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1052,9 | 102,4 00 |-714 | 27 -69 | -39 0,0 -3,2 25,7 -6,6 4,3 20,2
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1185,6 0,0 |-725 | 2,6 -7,1 -5,6 0,2 -3,3 21,3 0,0 1,9 19,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1244,6 0,0 -72,9 3,5 -8,3 -6,0 0,0 -3,3 20,0 0,0 1,9 18,6
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 1122,9 | 43284 | 0,0 | -72,0 | 0,3 -5,8 -2,6 0,0 -3,3 23,9 -6,6 4,3 18,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1325,8 0,0 |-734 | 37 -84 | -6,2 0,0 -3,3 19,3 0,0 19 17,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1393,7 00 |[-739 | 39 -86 | -64 0,0 -3,4 18,7 0,0 19 17,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1433,5 0,0 -74,1 2,0 -6,8 -6,5 0,0 -3,4 18,4 0,0 1,9 16,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1503,0 0,0 -74,5 3,9 -8,7 -6,6 0,0 -3,4 17,8 0,0 1,9 16,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1601,9 0,0 |-751 | 40 -8,7 | -68 0,0 -3,4 17,1 0,0 19 15,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1788,7 0,0 |-76,0 | 34 81 | -71 1,3 -3,4 17,1 0,0 19 15,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1809,1 0,0 -76,1 3,3 -8,1 -7,2 1,3 -3,4 16,9 0,0 1,9 15,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1698,9 0,0 -75,6 3,9 -8,7 -7,0 0,0 -3,4 16,4 0,0 1,9 14,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1747,4 00 |-758 | 36 83 | -71 0,0 -3,4 16,0 0,0 19 14,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1767,1 0,0 |-759 | 34 82 | -71 0,0 -3,4 15,9 0,0 19 14,5
Forderband 100,9 | 1762,7 194,7 0,0 -75,9 3,7 -8,5 9,1 1,2 -3,4 12,3 0,0 1,9 10,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1037,0 0,0 |-71,3 | 2,9 -7,1 -5,4 0,1 -3,2 13,9 -6,6 4,3 8,4
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1061,7 00 |-715 | 24 -6,8 -5,7 0,0 -3,3 13,0 -6,6 4,3 7,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 9475 | 16583 | 0,0 |-705 | 1,3 -6,2 | -36 0,2 -3,3 16,4 -17,3 6,0 1.8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1091,4 615,4 0,0 -71,8 2,7 -10,7 | 9,4 0,0 -3,3 14,1 -17,3 6,0 -0,4
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1092,1 39,8 0,0 -71,8 1,2 -9,2 -3,6 0,0 -3,3 1,3 -17,3 6,0 -13,2
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LL14453.1/ Ka

Hessenweg 38

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO4: Grol3e Brinkstrae 12 RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN dB(A)
Forderband 109,8 487,0 1524,7 0,0 -64,7 2,8 -0,1 -3,6 0,1 -2,9 44,3 0,0 0,0 41,4
Backenbrecher 1PP 1116 | 7151 00 |-681 | 1,9 0,0 -3,3 0,0 -2,9 42,1 0,0 0,0 39,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 298,5 00 |-605 | 11 0,0 -3,5 0,0 -2,8 40,8 0,0 0,0 38,0
Siebmaschine 3PP 109,3 729,5 0,0 -68,3 3,1 0,0 -3,6 0,0 -2,9 40,5 0,0 0,0 37,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 390,3 0,0 -62,8 1,2 0,0 -4,1 0,0 -3,0 38,0 0,0 0,0 35,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 502,5 0,0 -65,0 4,1 -0,6 -4,8 0,8 -3,1 38,1 0,0 0,0 35,0
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 719,0 0,0 | -68,1 | 2,7 0,0 -3,6 0,0 -2,9 36,7 0,0 0,0 33,8
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 5741 0,0 |-66,2 | 4,2 -0,7 | 53 0,0 -3,1 35,8 0,0 0,0 32,6
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 619,3 0,0 -66,8 4,1 -0,7 -5,7 0,0 -3,2 34,6 0,0 0,0 31,4
Radlader Betriebsgelande 108,0 725,6 | 28932,7 | 0,0 -68,2 1,4 -0,2 -4,0 0,0 -3,2 37,1 -3,0 0,0 30,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 673,6 0,0 |-676 | 25 0,0 -5,8 0,5 -3,2 33,3 0,0 0,0 30,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 728,1 0,0 |-68,2 | 43 -0,7 | -6,2 0,0 -3,2 32,7 0,0 0,0 29,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 772,5 0,0 | -68,7 | 2,0 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 0,0 0,0 28,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 7729 0,0 | -688 | 20 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 0,0 0,0 28,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 692,0 00 |-678 | 14 0,0 -5,8 0,0 -3,2 31,5 0,0 0,0 28,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 826,9 0,0 |-693 | 43 -0,7 | -6,7 0,0 -3,3 31,2 0,0 0,0 27,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 923,9 0,0 -70,3 4,3 -0,7 -7,2 0,0 -3,3 29,8 0,0 0,0 26,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 802,1 102,4 0,0 -69,1 3,2 -1,2 -3,3 0,0 -3,1 34,9 -6,6 0,0 25,2
Eimerkettenbagger 107,6 | 1053,1 00 |-714 | 32 -6,5 | -53 0,2 -3,3 27,7 0,0 0,0 24,4
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 786,7 | 43284 | 0,0 |-689 | 0,8 0,0 -3,4 0,0 -3,2 32,5 -6,6 0,0 22,7
LKW Beladung Fahrspur 95,2 191,6 1658,3 0,0 -56,6 0,9 0,0 -0,9 0,1 -0,8 38,6 -17,3 0,0 20,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 973,5 0,0 -70,8 4,2 -5,8 -8,0 0,3 -3,3 23,6 0,0 0,0 20,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 993,9 0,0 |-70,9 | 3,9 -5,6 | -8,0 0,3 -3,3 234 0,0 0,0 20,1
Forderband 100,9 | 989,3 194,7 0,0 |-70,9 | 4,0 -48 | -6,3 0,2 -3,3 23,1 0,0 0,0 19,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1016,7 0,0 -71,1 3,5 -5,3 -7,9 0,3 -3,3 23,1 0,0 0,0 19,8
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1038,3 0,0 -71,3 3,3 -7,0 -6,4 0,3 -3,3 22,6 0,0 0,0 19,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 810,9 0,0 | -692 | 3,2 0,0 -5,2 0,0 -3,1 23,6 -6,6 0,0 13,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 798,0 0,0 | -69,0 | 3,0 0,0 -5,6 0,0 -3,2 23,1 -6,6 0,0 13,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 753,2 615,4 0,0 -68,5 3,2 0,0 -8,2 0,0 -3,2 29,7 -17,3 0,0 9,3
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 756,2 39,8 0,0 -68,6 1,7 0,0 -3,8 0,0 -3,2 14,1 -17,3 0,0 -6,4
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO5: Doméanenweg 2 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 2543 0,0 -59,1 1,8 -0,9 -2,1 0,7 -2,4 47,9 0,0 1,9 47,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 269,5 00 |-596 | 24 -68 | -24 0,0 -2,6 37,3 0,0 19 36,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 279,1 00 [-599 | 24 7,1 | -2,6 0,0 -2,6 36,5 0,0 19 35,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 345,2 0,0 -61,8 2,8 -7,5 -3,0 2,2 -2,8 36,5 0,0 1,9 35,6
Forderband 109,8 609,7 1524,7 0,0 -66,7 3,0 -7,4 -3,5 1,3 -2,9 36,5 0,0 1,9 35,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 292,2 0,0 -60,3 2,5 -7,2 -2,7 0,0 -2,6 36,0 0,0 1,9 35,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 305,2 0,0 |-60,7 | 2,6 73 | -2,8 0,0 -2,7 35,5 0,0 19 34,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 358,9 00 |-621 | 28 -6,7 | -2,7 0,6 -2,8 35,6 0,0 19 34,7
Forderband 100,9 293,0 194,7 0,0 -60,3 2,6 -6,9 -2,4 0,1 -2,6 34,1 0,0 1,9 33,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 399,5 0,0 -63,0 2,8 -7,0 -3,0 0,0 -2,9 33,6 0,0 1,9 32,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 466,1 00 |-644 | 30 -76 | -35 0,0 -3,0 31,2 0,0 19 30,2
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1301,8 00 |[-733 | 29 -7,3 | -50 0,0 -3,1 28,9 0,0 19 27,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 593,0 0,0 -66,5 1,7 -6,2 -3,9 0,0 -3,1 28,9 0,0 1,9 27,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 658,4 0,0 -67,4 3,6 -8,2 -4,2 0,0 -3,1 27,5 0,0 1,9 26,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 716,6 00 |-681 | 35 -79 | 43 0,0 -3,2 26,8 0,0 19 25,6
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1380,9 0,0 |-738 | 27 -7,0 | 57 0,0 -3,1 25,4 0,0 19 24,2
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1353,4 | 28932,7 | 0,0 -73,6 1,4 -6,2 -5,0 0,0 -3,3 24,6 -3,0 3,3 21,5
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1337,9 0,0 | -735 | 2,7 -7,1 -5,6 0,0 -3,1 22,1 0,0 1,9 20,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1067,6 00 |-716 | 21 <75 | 57 0,0 -3,3 21,0 0,0 19 19,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1263,8 00 |[-730 | 21 -69 | -6,1 0,0 -3,3 19,8 0,0 19 18,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1017,7 0,0 -71,1 2,0 -10,8 | -4,2 0,0 -3,3 19,5 0,0 1,9 18,2
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1322,6 0,0 |-734 | 3,0 -7,7 -6,3 0,0 -3,2 19,3 0,0 1,9 18,0
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1335,8 0,0 |-735 | 3,0 -7,7 -6,3 0,0 -3,2 19,2 0,0 1,9 17,8
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1416,2 | 43284 | 0,0 |-740 | 0,6 53 | -34 0,0 -3,3 21,8 -6,6 4,3 16,2
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1495,4 102,4 0,0 -74,5 2,7 -6,6 -5,2 0,0 -3,3 21,7 -6,6 4,3 16,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1520,2 0,0 | -746 | 2,7 -6,1 -6,3 0,0 -3,3 10,4 -6,6 4,3 4,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1484,6 0,0 |-744 | 25 -7,2 -7,1 0,0 -3,3 8,5 -6,6 4,3 2,9
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1399,1 | 6154 00 |-739 | 28 -75 | -11,6 0,0 -3,3 13,0 -17,3 6,0 -1,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 1105,4 | 1658,3 0,0 -71,9 1,3 -8,5 -4,0 0,0 -3,3 12,2 -17,3 6,0 -2,4
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1401,1 39,8 0,0 -73,9 1,3 -6,0 -5,0 0,0 -3,3 1,2 -17,3 6,0 -13,4
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO6: Klosterstralle 6/6A RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 278,7 0,0 -59,9 2,4 -2,2 -2,8 0,0 -2,7 45,0 0,0 1,9 44,3
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 359,1 00 |-621 | 28 -46 | -25 0,8 -2,9 38,0 0,0 1,9 37,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 301,6 0,0 | -60,6 | 2,7 -3,1 | 53 0,0 -2,8 374 0,0 1,9 36,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 340,2 0,0 -61,6 2,8 -7,0 -2,2 0,8 -2,9 36,4 0,0 1,9 35,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 319,5 0,0 -61,1 2,7 -7,5 -2,0 0,0 -2,9 35,8 0,0 1,9 34,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 410,7 0,0 -63,3 3,0 -7,3 -2,8 1,4 -3,0 34,6 0,0 1,9 33,5
Forderband 109,8 | 716,41 | 1524,7 | 0,0 | -68,1 | 3,1 -6,5 | 44 0,5 -3,1 34,4 0,0 1,9 33,2
Forderband 100,9 | 337,55 194,7 0,0 |-616 | 2,9 -6,0 | -2,9 0,6 -2,9 33,9 0,0 1,9 33,0
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 488,8 0,0 -64,8 3,0 -6,8 -2,9 0,2 -3,1 32,4 0,0 1,9 31,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 439,3 0,0 -63,8 29 -8,1 -3,1 0,5 -3,0 32,1 0,0 1,9 30,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 559,8 0,0 | -66,0 | 3,1 -7,3 | -3,6 0,0 -3,1 29,9 0,0 1,9 28,7
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1396,1 0,0 |-739 | 29 -7,2 | 47 0,0 -3,2 28,9 0,0 1,9 27,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 682,8 0,0 -67,7 1,8 -5,4 -4,1 0,2 -3,2 28,4 0,0 1,9 27,1
Férderband Ubergabepunkt 103,7 751,5 0,0 -68,5 3,6 -7,0 -3,9 0,0 -3,2 27,9 0,0 1,9 26,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 810,9 0,0 |-69,2 | 35 -78 | 44 0,0 -3,3 25,8 0,0 1,9 24,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1475,6 0,0 |-744 | 2,7 -6,9 | 53 0,0 -3,2 25,5 0,0 1,9 24,2
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1445,2 | 28932,7 | 0,0 -74,2 1,4 -5,8 -5,1 0,1 -3,4 24,3 -3,0 3,3 21,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1162,2 0,0 -72,3 2,1 -6,0 -5,2 0,0 -3,3 22,3 0,0 1,9 20,9
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1432,4 0,0 |-741 | 2,7 -7,0 | 53 0,0 -3,2 22,0 0,0 1,9 20,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1416,3 0,0 | -740 | 3,0 -7,0 -5,8 0,0 -3,3 19,8 0,0 1,9 18,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1358,1 0,0 -73,7 2,2 -6,6 -6,0 0,1 -3,4 19,7 0,0 1,9 18,2
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1429,6 0,0 |-741 | 29 -7,1 -5,9 0,0 -3,3 19,5 0,0 1,9 18,1
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 1518,1 | 43284 | 0,0 |-746 | 0,5 -48 | -34 0,0 -3,4 21,7 -6,6 4,3 16,0
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1590,2 | 102,44 0,0 |-750 | 2,7 -7,1 | 55 0,0 -3,3 20,4 -6,6 4,3 14,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1111,6 0,0 -71,9 2,0 -190 | -2,1 0,0 -3,3 12,7 0,0 1,9 11,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1579,4 0,0 |-750 | 25 -6,8 -7,0 0,0 -3,4 8,4 -6,6 4,3 2,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1615,1 0,0 | -752 | 2,7 -7,3 -7,2 0,0 -3,3 7,8 -6,6 4,3 2,2
LKW Beladung Fahrspur 95,2 |1201,0 | 1658,3 | 0,0 |-72,6 | 1,3 -7,2 | 40 0,0 -3,3 12,8 -17,3 6,0 -1,8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1493,2 615,4 0,0 -74,5 2,8 -7,3 | -11,9 0,0 -3,4 12,4 -17,3 6,0 -2,2
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1498,0 39,8 0,0 -74,5 1,2 -5,7 -5,1 0,0 -3,4 0,8 -17,3 6,0 -13,9
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7a: Klosterstralle 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 | 260,4 0,0 |[-593 | 25 1,4 | 2,4 2,2 -2,6 49,2 0,0 0,0 46,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 287,6 0,0 |-602 | 28 -1,5 | 4.2 2,4 -2,8 43,0 0,0 0,0 40,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 310,6 0,0 |-608 | 28 -1,5 | 45 2,3 -2,9 42,0 0,0 0,0 39,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 336,2 00 |-615 | 28 -1,8 | 48 2,3 -2,9 40,7 0,0 0,0 37,8
Forderband 100,9 | 330,4 194,7 00 |-614 | 30 22 | -3,7 2,4 -2,9 39,0 0,0 0,0 36,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 359,1 00 |-621 | 29 24 | 53 2,3 -2,9 39,0 0,0 0,0 36,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 418,8 0,0 |-634 | 30 -26 | -6,0 2,4 -3,0 37,1 0,0 0,0 34,1
Forderband 109,8 | 754,1 | 1524,7 | 0,0 | -685 | 3,1 -63 | 49 2,3 -3,1 35,6 0,0 0,0 32,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 461,8 0,0 |-643 | 30 -33 | -6,8 2,4 -3,1 34,7 0,0 0,0 31,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 522,6 0,0 |-654 | 3,0 -6,8 | -3,3 1,8 -3,1 33,1 0,0 0,0 30,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 602,4 00 |-66,6 | 31 -7,7 | 40 2,3 -3,2 30,8 0,0 0,0 27,6
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1439,1 00 |-742 | 31 -75 | 48 2,2 -3,2 30,5 0,0 0,0 27,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 715,8 00 |-681 | 1,8 55 | 42 19 -3,2 29,6 0,0 0,0 26,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 791,6 0,0 |-690 | 36 <79 | 44 2,1 -3,2 28,1 0,0 0,0 24,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 855,2 0,0 |-696 | 36 8,1 | 47 2,2 -3,3 27,1 0,0 0,0 23,8
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1521,0 00 |-746 | 28 -72 | 55 2,2 -3,2 26,9 0,0 0,0 23,7
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1476,7 0,0 |-744 | 29 -7,3 -5,5 2,2 -3,2 23,6 0,0 0,0 20,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1214,4 0,0 |-72,7 | 2,0 -6,7 | -59 2,6 -3,3 23,1 0,0 0,0 19,8
Radlader Betriebsgeléande 108,0 | 14925 | 28932,7 | 0,0 |-745 | 15 -6,1 | -53 25 -3,4 26,1 -3,0 0,0 19,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1400,9 0,0 |[-739 | 22 -6,8 | -6,2 2,3 -3,4 21,3 0,0 0,0 17,9
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1456,9 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,1 2,1 -3,3 21,1 0,0 0,0 17,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1470,8 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,2 2,1 -3,3 20,9 0,0 0,0 17,6
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1554,8 | 43284 | 0,0 |-748 | 0,6 51 | -35 2,3 -3,4 23,5 -6,6 0,0 13,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1636,8 | 102,4 00 |-753 | 28 -74 | 57 2,4 -3,3 22,1 -6,6 0,0 12,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1166,8 00 |-723 | 2,0 |-21,0 | -2,2 3,6 -3,3 13,6 0,0 0,0 10,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1625,6 0,0 |-752 | 2,6 -7,2 -7,3 2,4 -3,4 9,9 -6,6 0,0 0,0
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1662,3 0,0 | -754 | 2,7 -7,5 -7,5 2,4 -3,3 9,6 -6,6 0,0 -0,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1537,9 | 6154 00 |-747 | 29 -75 | -12,1 25 -3,4 14,3 -17,3 0,0 -6,4
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 12556 | 16583 | 0,0 |-730 | 1.4 -84 | 44 2,3 -3,3 13,1 -17,3 0,0 -7,6
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 1540,4 39,8 00 |-747 | 14 59 | 52 2,3 -3,4 2,6 -17,3 0,0 -18,0
181 - 07.04.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 4.3

Seite 8 von 10

SoundPLAN 7.4




LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7b: Klosterstral3e 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 254.8 0,0 -59,1 2,5 -1,3 -2,3 1,9 -2,6 49,4 0,0 0,0 46,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 282,5 0,0 |-600 | 29 -1,4 | 41 19 -2,8 43,0 0,0 0,0 40,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 306,2 0,0 |-60,7 | 29 -1,5 | 43 1,8 -2,8 41,8 0,0 0,0 38,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 332,4 0,0 -61,4 29 -1,5 -4,6 1,7 -2,9 40,7 0,0 0,0 37,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 355,8 0,0 -62,0 29 -1,6 -4,9 1,5 -2,9 39,6 0,0 0,0 36,6
Forderband 100,9 326,0 194,7 0,0 -61,3 3,0 -1,9 -3,6 1,6 -2,9 38,8 0,0 0,0 35,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 416,5 0,0 |-634 | 30 -22 | -58 0,3 -3,0 35,6 0,0 0,0 32,6
Forderband 109,8 | 7556 | 1524,7 | 0,0 | -68,6 | 3,1 -5,0 | -5,0 0,1 -3,1 34,4 0,0 0,0 31,3
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 461,7 0,0 -64,3 3,0 -3,2 -6,8 0,0 -3,1 32,4 0,0 0,0 29,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 717,2 0,0 -68,1 1,8 0,0 -6,0 0,1 -3,2 31,5 0,0 0,0 28,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 524,3 0,0 |-654 | 30 -47 | -6,1 0,5 -3,1 31,0 0,0 0,0 27,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 605,6 00 |-66,6 | 31 -7,4 | -3,8 0,0 -3,2 29,0 0,0 0,0 25,9
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1442,1 0,0 -74,2 3,1 -6,9 -4,6 0,0 -3,2 29,0 0,0 0,0 25,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 794,2 0,0 -69,0 3,6 -7,0 -4,0 0,0 -3,2 27,3 0,0 0,0 24,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 858,5 0,0 |-69,7 | 37 -78 | 45 0,0 -3,3 25,3 0,0 0,0 22,1
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1524,4 00 |-747 | 28 -69 | -53 0,0 -3,2 25,3 0,0 0,0 22,0
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1479,8 0,0 |-744 | 29 -7,0 -5,3 0,0 -3,2 21,9 0,0 0,0 18,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1172,2 0,0 -72,4 2,0 -6,6 -5,8 0,0 -3,3 20,9 0,0 0,0 17,6
Radlader Betriebsgeléande 108,0 | 1495,8 | 28932,7 | 0,0 |-745 | 15 -6,0 | -53 0,0 -3,4 23,8 -3,0 0,0 17,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1459,4 0,0 |-743 | 3,0 -6,2 -5,7 0,0 -3,3 20,5 0,0 0,0 17,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1219,2 0,0 -72,7 2,0 -6,7 -5,9 0,0 -3,3 20,4 0,0 0,0 17,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1473,4 0,0 |-744 | 3,0 -6,5 -5,8 0,0 -3,3 20,1 0,0 0,0 16,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1403,9 00 |[-739 | 23 -65 | -6,0 0,0 -3,4 19,5 0,0 0,0 16,2
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 1558,6 | 43284 | 0,0 |-748 | 0,6 -48 | -34 0,0 -3,4 21,5 -6,6 0,0 11,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1640,3 102,4 0,0 -75,3 2,8 -7,3 -5,7 0,0 -3,3 19,8 -6,6 0,0 9,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1629,1 0,0 |-752 | 2,6 -7,1 -7,3 0,0 -3,4 7,7 -6,6 0,0 -2,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1666,0 0,0 | -754 | 2,8 -7,5 -7,5 0,0 -3,3 7,1 -6,6 0,0 -2,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 1260,9 | 16583 | 0,0 |-730 | 1.4 51 | 44 0,0 -3,3 14,1 -17,3 0,0 -6,5
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1540,1 615,4 0,0 -74,7 29 -7,4 | -12,0 0,0 -3,4 12,0 -17,3 0,0 -8,6
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1542,8 39,8 0,0 -74,8 1,4 -5,8 -5,2 0,0 -3,4 0,5 -17,3 0,0 -20,2
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP08: KlosterstraRe 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 277,9 0,0 -59,9 2,7 -2,1 -2,8 0,0 -2,7 45,6 0,0 0,0 43,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 306,7 0,0 |-60,7 | 31 -1,6 | 45 0,0 -2,8 40,0 0,0 0,0 37,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 3319 00 |-614 | 30 -1,5 | 46 0,0 -2,9 39,2 0,0 0,0 36,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 359,4 0,0 -62,1 29 -1,5 -4,9 0,0 -2,9 38,2 0,0 0,0 35,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 383,7 0,0 -62,7 3,0 -1,5 -5,1 0,0 -3,0 37,3 0,0 0,0 34,3
Forderband 100,9 353,1 194,7 0,0 -62,0 3,1 -2,2 -3,9 0,0 -2,9 36,0 0,0 0,0 33,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 446,3 00 |-640 | 31 24 | -6,1 0,3 -3,0 34,6 0,0 0,0 31,5
Forderband 109,8 | 796,0 | 1524,7 | 0,0 |-69,0 | 3,1 -79 | 4.2 0.4 -3,1 32,3 0,0 0,0 29,2
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 494,3 0,0 -64,9 3,0 -7,8 -2,4 0,3 -3,1 31,9 0,0 0,0 28,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 558,4 0,0 -65,9 3,1 -8,8 -2,8 0,3 -3,1 29,5 0,0 0,0 26,4
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1476,7 00 |-744 | 31 -7,7 | -50 0,0 -3,2 27,6 0,0 0,0 24,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 751,1 00 |-685 | 18 -6,7 | 41 11 -3,2 27,2 0,0 0,0 24,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 640,3 0,0 -67,1 3,1 -10,5 | -2,9 0,0 -3,2 26,4 0,0 0,0 23,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 828,7 0,0 -69,4 3,6 -8,9 -4,2 0,2 -3,3 25,1 0,0 0,0 21,8
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1559,1 00 |-748 | 28 -7,4 | -58 0,0 -3,2 24,1 0,0 0,0 20,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 893,2 0,0 |-70,0 | 36 92 | 44 0,0 -3,3 23,7 0,0 0,0 20,5
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 15145 0,0 |-746 | 2,9 -7,6 -5,7 0,1 -3,2 20,8 0,0 0,0 17,5
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1530,5 | 28932,7 | 0,0 -74,7 1,5 -6,3 -5,4 0,1 -3,4 23,2 -3,0 0,0 16,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1253,9 00 |[-730 | 20 -7,0 | -59 0,0 -3,3 19,9 0,0 0,0 16,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1438,5 00 |-742 | 22 -7,1 | -6,2 0,1 -3,4 18,6 0,0 0,0 15,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1206,7 0,0 -72,6 2,0 -11,0 | -3,6 0,0 -3,3 18,4 0,0 0,0 15,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1493,8 0,0 |-745 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,4 0,0 0,0 15,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1507,8 0,0 | -746 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,2 0,0 0,0 14,9
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1592,6 | 43284 | 0,0 |-750 | 0,6 53 | -36 0,0 -3,4 20,8 -6,6 0,0 10,8
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1675,1 102,4 0,0 -75,5 2,8 -8,7 -5,6 0,0 -3,3 18,4 -6,6 0,0 8,5
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1663,8 0,0 | -754 | 2,6 -7,3 -7,5 0,0 -3,4 7,1 -6,6 0,0 -2,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1700,8 00 |-756 | 2,8 |-10,7 | -5,8 0,0 -3,3 54 -6,6 0,0 -4,5
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1575,8 | 6154 00 |-749 | 29 -7,7 | -12,4 0,3 -3,4 11,5 -17,3 0,0 9,1
LKW Beladung Fahrspur 95,2 1295,6 | 1658,3 0,0 -73,2 1,3 -8,1 -4,6 0,2 -3,4 10,8 -17,3 0,0 -9,9
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1578,0 39,8 0,0 -75,0 1,4 -6,1 -5,4 0,0 -3,4 -0,2 -17,3 0,0 -20,9
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Anlage 5: Berechnungsdatenblatter flir den 14-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers im

Nordwesten in unmittelbarer Nahe zum Klosterbereich

Anlage zum Bericht Nr. LL14453.1/01



Heidelberger Sand und Kies GmbH
Abbau NW 14h-Betrieb tags

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort
Nutzung

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT, max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diffl LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 WR | 1.0G O | 50 | 3 | 33 | 17| | 80 | 55 | 36 | e
IP02: Auf dem Weinberge 5 WA 1.0G O 55 40 41 -14 85 60 46 -39
IP0O3: Auf dem Rusch 9 WA 1.0G O 55 40 36 -19 85 60 41 -44
IP04: Grol3e BrinkstraRe 12 Gl 1.0G O 70 70 48 -22 100 90 62 -38
IP05: Doménenweg 2 WA 1.0G NO 55 40 47 -8 85 60 37 -48
IP06: KlosterstralRe 6/6A WA 1.0G NO 55 40 49 -6 85 60 36 -49
IPO7a: Klosterstralle 13 MD 1.0G NO 60 45 51 -9 90 65 38 -52
IPO7b: Klosterstral3e 13 MD 1.0G SO 60 45 53 -7 90 65 36 -54
IPO8: Klosterstrae 11 MD | 1.06 | NO 60 45 | 50 | | -10 90 65 35 -55
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Abbau NW 14h-Betrieb tags
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?2
dB(A)
dB

dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf als Einzahlwert
Leistung pro m, mz

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Heidelberger Sand und Kies GmbH
Abbau NW 14h-Betrieb tags

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
Eimerkettenbagger Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 30,9 107,6 | 107,6
Forderband Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,2 334,1 78,0 | 103,2
Forderband Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 29,3 | 1462,1 78,0 | 109,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 30,6 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-20 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Backenbrecher 1PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 111,6 | 1116
Bagger Beschickung Férderband Schiff Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 30,7 |4328,4 67,6 | 104,0
Beladung LKW mit Radlader Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 31,1 615,4 75,4 | 103,3 | 1251
Forderband Schiffsverladung Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,2 102,4 85,2 | 105,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,7 94,7 94,7
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 31,7 94,7 94,7
LKW Beladung Fahrspur Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,5 | 1658,3 63,0 95,2 | 104,0
LKW Beladung Stellgerausch Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,6 39,8 68,8 84,8 | 104,0
Radlader Betriebsgelande Kieswerk 8 Stunden 6-22 Uhr 30,6 | 28932, 63,4 | 108,0 | 118,1
Siebmaschine 3PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 109,3 | 109,3
Trennungssiebmaschine 2PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 105,7 | 105,7
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelénde und Bebauung
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 RW, T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 33 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1432,8 00 |-741 | 33 -79 | -50 0,0 -3,2 27,9 0,0 19 26,7
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1410,6 00 |-740 | 31 -76 | -53 0,1 -3,2 25,7 0,0 19 24,4
Forderband 109,6 |1209,2 | 1462,1 | 0,0 |-72,6 | 3,7 -8,7 | -6,7 1,2 -3,3 26,5 -0,6 0,8 23,4
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1422,2 | 28932,7 | 0,0 |-741 | 1,6 6,4 | -51 0,1 -3,4 24,1 -3,0 3,3 21,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 976,1 00 |-708 | 24 -80 | 48 1,3 -3,3 23,8 -0,6 0,8 20,8
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1420,4 0,0 | -740 | 3,2 -7,8 -5,4 0,0 -3,2 21,6 0,0 1,9 20,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1140,2 00 |-721 | 24 -7,2 | 57 1,2 -3,3 22,2 -0,6 0,8 19,1
Eimerkettenbagger 107,6 | 1682,2 0,0 |-755 | 39 -84 | -55 0,0 -3,4 22,1 -0,6 0,8 19,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1133,7 00 |-72,1 | 45 91 | -56 0,4 -3,3 21,8 -0,6 0,8 18,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 13434 0,0 |-736 | 4.2 -8,8 | -6,0 0,3 -3,3 19,8 -0,6 0,8 16,8
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1438,7 | 102,4 00 |-742 | 25 -69 | -51 0,1 -3,3 21,8 -6,6 4,3 16,2
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1468,1 | 43284 | 0,0 |-743 | 0,6 5,7 | -32 0,1 -3,4 21,4 -6,6 4,3 15,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1420,0 0,0 |-740 | 23 7,1 | 6,4 0,0 -3,4 18,5 -0,6 0,8 15,4
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1490,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,4 0,0 -3,3 18,1 -0,6 0,8 15,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1496,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,5 0,0 -3,3 18,1 -0,6 0,8 15,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1554,3 00 |-748 | 41 -88 | -6,6 0,2 -3,4 17,7 -0,6 0,8 14,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1574,1 00 |[-749 | 39 -8,7 | -6,7 0,0 -3,4 17,3 -0,6 0,8 14,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1582,5 0,0 |-750 | 39 -86 | -6,8 0,0 -3,4 17,2 -0,6 0,8 14,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1609,4 00 |-751 | 38 -86 | -68 0,0 -3,4 17,0 -0,6 0,8 13,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1622,7 00 |-752 | 38 -86 | -68 0,0 -3,4 16,9 -0,6 0,8 13,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1640,9 00 |-753 | 38 -87 | -68 0,0 -3,4 16,7 -0,6 0,8 13,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1653,8 00 |-754 | 38 -86 | -6,9 0,0 -3,4 16,6 -0,6 0,8 13,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 16717 0,0 |-755 | 39 -86 | -6,9 0,0 -3,4 16,6 -0,6 0,8 13,5
Forderband 103,2 | 1612,0 | 334,1 0,0 |-751 | 40 -8,7 | -85 0,0 -3,4 14,8 -0,6 0,8 11,7
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 14410 0,0 |-742 | 23 -6,8 -6,8 0,1 -3,3 9,4 -6,6 4,3 3,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 14335 0,0 |-741 | 24 -7,0 -6,8 0,1 -3,3 9,3 -6,6 4,3 3,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 11251 | 1658,3 | 0,0 |-720 | 1,9 -7,4 | -39 0,9 -3,3 14,7 -17,3 6,0 0,1
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1433,2 | 6154 00 |-741 | 30 -76 | -11,6 0,5 -3,3 13,4 -17,3 6,0 -1,2
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 14334 39,8 00 |-741 | 15 -6,0 | -50 0,1 -3,4 1,3 -17,3 6,0 -13,3
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP02: Auf dem Weinberge 5 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1123,7 0,0 -72,0 3,2 0,0 -4,4 0,2 -3,1 38,6 0,0 1,9 37,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1096,2 00 |-718 | 3,0 0,0 -4,7 0,0 -3,1 35,9 0,0 1,9 34,7
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1108,6 00 |[-719 | 3.2 0,0 -4,8 0,0 -3,1 32,2 0,0 1,9 31,0
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1111,5 | 28932,7 | 0,0 -71,9 1,6 -0,2 -5,6 0,4 -3,3 32,3 -3,0 3,3 29,2
Forderband 109,6 942,2 1462,1 0,0 -70,5 4,0 -5,8 -6,1 0,6 -3,3 31,8 -0,6 0,8 28,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1113,4 0,0 -71,9 2,4 0,0 -7,5 1,5 -3,3 28,2 -0,6 0,8 25,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1181,1 0,0 |-724 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 -0,6 0,8 24,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1188,2 0,0 |-725 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 -0,6 0,8 24,8
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 696,3 0,0 -67,8 2,7 -7,5 -4,4 0,0 -3,2 26,6 -0,6 0,8 23,7
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1120,6 102,4 0,0 -72,0 2,3 -4,1 -4,2 1,1 -3,2 28,4 -6,6 4,3 22,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 845,6 0,0 |-695 | 26 -6,8 | -4,6 0,3 -3,3 25,6 -0,6 0,8 22,6
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1154,5 | 43284 | 0,0 |-722 | 0,6 -06 | 42 0,0 -3,3 27,6 -6,6 4,3 22,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 901,3 0,0 -70,1 4,9 -9,5 -5,0 0,0 -3,3 23,9 -0,6 0,8 20,9
Eimerkettenbagger 107,6 | 1576,4 0,0 -74,9 4,3 -9,0 -5,4 0,0 -3,3 22,5 -0,6 0,8 19,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1152,3 0,0 |-72,2 | 50 94 | -53 0,0 -3,3 21,8 -0,6 0,8 18,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1393,4 0,0 |-739 | 47 9,1 | -6,0 0,1 -3,4 19,4 -0,6 0,8 16,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1425,7 0,0 -74,1 4,4 -8,9 -6,0 0,1 -3,4 19,3 -0,6 0,8 16,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1439,2 0,0 -74,2 4,3 -8,9 -6,2 0,1 -3,4 18,8 -0,6 0,8 15,7
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1495,5 0,0 |-745 | 43 9,0 | -6,6 0,6 -3,4 18,5 -0,6 0,8 15,4
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1476,9 0,0 |-744 | 43 9,0 | -65 0,1 -3,4 18,1 -0,6 0,8 15,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1519,4 0,0 -74,6 4,3 -9,0 -6,6 0,0 -3,4 17,7 -0,6 0,8 14,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1536,1 0,0 -74,7 4,3 -9,1 -6,7 0,1 -3,4 17,6 -0,6 0,8 14,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1560,1 00 |-749 | 43 |-115| 51 0,1 -3,4 16,6 -0,6 0,8 13,5
Forderband 103,2 | 1477,5 | 334,1 0,0 |-744 | 44 92 | -7,9 0,3 -3,4 16,4 -0,6 0,8 13,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1118,1 615,4 0,0 -72,0 2,9 0,0 -10,6 0,1 -3,3 23,8 -17,3 6,0 9,2
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1123,2 0,0 |-720 | 1,9 -4,9 -5,5 0,5 -3,3 14,7 -6,6 4,3 9,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 11149 0,0 |-719 | 25 -6,8 -5,7 0,7 -3,2 13,5 -6,6 4,3 8,0
LKW Beladung Fahrspur 95,2 822,5 | 1658,3 | 0,0 |-69,3 | 2,1 33 | 4.2 0,3 -3,3 20,8 -17,3 6,0 6,3
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 11219 39,8 0,0 -72,0 1,4 0,0 -5,1 0,0 -3,3 9,1 -17,3 6,0 -5,5
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP03: Auf dem Rusch 9 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 36 dB(A) LIN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 11354 00 |[-721 | 31 -76 | 42 0,8 -3,1 31,7 0,0 19 30,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1073,8 00 |-716 | 2,7 -69 | 43 0,0 -3,1 29,1 0,0 19 28,0
Radlader Betriebsgeléande 108,0 |1098,6 | 28932,7 | 0,0 |-71,8 | 1,4 -65 | 42 0,5 -3,3 27,5 -3,0 33 24,4
Forderband 109,6 |1111,6 | 1462,1 | 0,0 |-71,9 | 2,9 -7,7 | -63 0,3 -3,3 27,0 -0,6 0,8 23,9
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1104,8 0,0 |-719 | 2,9 -7,3 -4,5 0,1 -3,1 25,0 0,0 1,9 23,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 860,7 0,0 |-69,7 | 1.3 -6,0 | -5,0 0,0 -3,3 24,2 -0,6 0,8 21,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 946,5 00 |-705 | 1,7 -6,4 | -53 0,2 -3,3 23,3 -0,6 0,8 20,3
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1052,9 | 102,4 00 |-714 | 27 -69 | -39 0,0 -3,2 25,7 -6,6 4,3 20,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1138,7 00 |-721 | 23 -7,0 | -56 1,7 -3,3 23,0 -0,6 0,8 19,9
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1198,4 0,0 | -72,6 | 2,6 -7,1 -5,7 1,4 -3,3 22,4 -0,6 0,8 19,4
Eimerkettenbagger 107,6 | 1907,0 00 |-76,6 | 35 -86 | -58 15 -3,4 21,5 -0,6 0,8 18,4
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 11229 | 43284 | 0,0 |-720 | 0,3 58 | -2,6 0,0 -3,3 23,9 -6,6 4,3 18,3
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1185,6 0,0 | -725 | 26 -7,1 -5,6 0,2 -3,3 21,3 -0,6 0,8 18,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1131,7 00 |-721 | 35 -83 | 57 0,0 -3,3 21,1 -0,6 0,8 18,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1419,7 0,0 |-740 | 39 -86 | -64 0,0 -3,4 18,5 -0,6 0,8 15,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1743,4 00 |-758 | 34 81 | -71 1,3 -3,4 17,4 -0,6 0,8 14,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1789,2 00 |-76,0 | 3.3 8,1 | -7,2 1,3 -3,4 17,0 -0,6 0,8 13,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1811,6 00 |-76,2 | 33 81 | -7,2 1,3 -3,4 16,8 -0,6 0,8 13,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1839,6 00 |-763 | 34 -82 | -7,3 1,3 -3,4 16,6 -0,6 0,8 13,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1858,7 00 |-764 | 34 -82 | -7,3 1,3 -3,4 16,5 -0,6 0,8 13,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1682,6 0,0 |-755 | 39 -8,7 | -6,9 0,0 -3,4 16,5 -0,6 0,8 13,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1886,8 00 |-765| 34 82 | -74 1,3 -3,4 16,3 -0,6 0,8 13,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1725,8 0,0 |-757 | 36 -83 | -7,0 0,0 -3,4 16,2 -0,6 0,8 13,1
Forderband 103,2 | 1788,5 | 334,1 0,0 |-76,0 | 36 -84 | -9.2 1,7 -3,4 14,9 -0,6 0,8 11,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1037,0 0,0 |-71,3 | 2,9 -7,1 -5,4 0,1 -3,2 13,9 -6,6 4,3 8,4
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1061,7 0,0 |-715 | 24 -6,8 -5,7 0,0 -3,3 13,0 -6,6 4,3 7,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 9475 | 16583 | 0,0 |-705 | 1,3 -6,2 | -36 0,2 -3,3 16,4 -17,3 6,0 1.8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1091,4 | 6154 00 |-718 | 2,7 |-10,7 | -9.4 0,0 -3,3 14,1 -17,3 6,0 -0,4
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 1092,1 39,8 00 |-718 | 1.2 9,2 | -36 0,0 -3,3 1,3 -17,3 6,0 -13,2
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP04: Grol3e Brinkstraf3e 12 RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN dB(A)
Forderband 109,6 387,3 1462,1 0,0 -62,8 2,5 -0,1 -3,0 0,1 -2,8 46,5 -0,6 0,0 43,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 207,3 00 |-57,3 | 08 0,0 -2,7 0,0 -2,5 44,4 -0,6 0,0 41,3
Backenbrecher 1PP 1116 | 7151 00 |[-681 | 19 0,0 -3,3 0,0 -2,9 42,1 0,0 0,0 39,3
Siebmaschine 3PP 109,3 729,5 0,0 -68,3 3,1 0,0 -3,6 0,0 -2,9 40,5 0,0 0,0 37,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 372,7 0,0 -62,4 3,6 -0,7 -4,1 0,1 -3,0 40,2 -0,6 0,0 36,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 390,3 0,0 -62,8 1,2 0,0 -4,1 0,0 -3,0 38,0 -0,6 0,0 34,4
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 719,0 0,0 | -68,1 | 2,7 0,0 -3,6 0,0 -2,9 36,7 0,0 0,0 33,8
Radlader Betriebsgeléande 108,0 | 7256 | 28932,7 | 0,0 |-682 | 14 -0,2 | 40 0,0 -3,2 37,1 -3,0 0,0 30,8
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 646,1 0,0 -67,2 4,2 -0,7 -5,8 0,2 -3,2 34,3 -0,6 0,0 30,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 772,5 0,0 | -68,7 | 2,0 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 -0,6 0,0 28,0
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 7729 0,0 | -688 | 2,0 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 -0,6 0,0 28,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 692,0 00 |-678 | 14 0,0 -5,8 0,0 -3,2 31,5 -0,6 0,0 27,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 907,6 0,0 -70,1 4,3 -0,7 -7,1 0,0 -3,3 30,0 -0,6 0,0 26,1
Eimerkettenbagger 107,6 | 1145,7 0,0 -72,2 3,3 -5,0 -4,2 0,0 -3,3 29,5 -0,6 0,0 25,6
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 802,1 102,4 00 |-691 | 32 -1,2 | -3.3 0,0 -3,1 34,9 -6,6 0,0 25,2
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 786,7 | 43284 | 0,0 |-689 | 0,8 0,0 -3,4 0,0 -3,2 32,5 -6,6 0,0 22,7
LKW Beladung Fahrspur 95,2 191,6 1658,3 0,0 -56,6 0,9 0,0 -0,9 0,1 -0,8 38,6 -17,3 0,0 20,6
Forderband 103,2 | 1012,1 334,1 0,0 -71,1 3,8 -5,9 -6,2 0,2 -3,3 24,1 -0,6 0,0 20,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 951,9 0,0 |-70,6 | 42 59 | -7.8 0,3 -3,3 23,9 -0,6 0,0 20,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 970,4 0,0 |-70,7 | 3.8 56 | -7.8 0,3 -3,3 23,6 -0,6 0,0 19,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1018,6 0,0 -71,2 3,2 -7,4 -5,9 0,3 -3,3 22,7 -0,6 0,0 18,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1042,6 0,0 -71,4 3,2 -7,9 -5,6 0,3 -3,3 22,3 -0,6 0,0 18,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1072,3 00 |-716 | 32 -79 | -56 0,3 -3,3 22,0 -0,6 0,0 18,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1092,6 00 |-718 | 32 -80 | -57 0,3 -3,3 21,8 -0,6 0,0 17,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 810,9 0,0 |-69,2 | 3,2 0,0 -5,2 0,0 -3,1 23,6 -6,6 0,0 13,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 798,0 0,0 |-69,0 | 3,0 0,0 -5,6 0,0 -3,2 23,1 -6,6 0,0 13,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1123,0 00 |-720 | 32 |-189 | -16 0,1 -3,3 14,5 -0,6 0,0 10,6
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 753,2 615,4 00 |-685 | 32 0,0 -8,2 0,0 -3,2 29,7 -17,3 0,0 9,3
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 756,2 39,8 0,0 -68,6 1,7 0,0 -3,8 0,0 -3,2 14,1 -17,3 0,0 -6,4
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP05: Domanenweg 2 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) LIN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 | 260,4 0,0 |-593 | 22 -6,6 | -1,6 0,0 -2,4 42,3 -0,6 0,8 40,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 2479 00 |[-589 | 23 21 | 41 0.4 -2,5 41,3 -0,6 0,8 39,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 249,0 0,0 |-589 | 22 -48 | -2,0 0,0 -2,5 40,1 -0,6 0,8 37,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 250,7 0,0 |[-590 | 24 56 | -1,9 0,0 -2,5 39,5 -0,6 0,8 37,3
Forderband 103,2 | 269,5 334,1 0,0 |-596 | 25 59 | -23 0,2 -2,5 38,1 -0,6 0,8 35,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 256,8 0,0 |[-59,2 | 25 7,1 | 24 0,0 -2,5 37,4 -0,6 0,8 35,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 256,6 0,0 |-59.2 | 22 -69 | -24 0,0 -2,5 37,4 -0,6 0,8 35,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 281,2 0,0 |-600 | 24 7,1 | 2,7 0,0 -2,6 36,3 -0,6 0,8 34,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 347,0 00 |-618 | 28 -7,4 | -3,0 2,1 -2,8 36,4 -0,6 0,8 33,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 298,2 0,0 |-605 | 25 72 | -2,8 0,0 -2,7 35,7 -0,6 0,8 33,3
Forderband 109,6 | 622,4 | 1462,1 | 0,0 |-66,9 | 3,0 -7,7 | -34 1,0 -2,9 35,7 -0,6 0,8 33,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 472,6 00 |-645 | 31 -7,7 | -35 0,0 -3,0 31,0 -0,6 0,8 28,3
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1301,8 00 |[-733 | 29 -7,3 | -5,0 0,0 -3,1 28,9 0,0 19 27,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 710,2 0,0 |-680 | 33 <72 | -34 0,2 -3,1 28,5 -0,6 0,8 25,6
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1380,9 0,0 |-738 | 27 -7,0 | 57 0,0 -3,1 25,4 0,0 19 24,2
Radlader Betriebsgeléande 108,0 |1353,4 | 28932,7 | 0,0 |-736 | 14 -6,2 | -50 0,0 -3,3 24,6 -3,0 33 21,5
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1337,9 0,0 |-735 | 2,7 -7,1 -5,6 0,0 -3,1 22,1 0,0 1,9 20,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1067,6 00 |-716 | 21 -75 | 57 0,0 -3,3 21,0 -0,6 0,8 18,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1263,8 00 |[-730 | 21 -69 | -6,1 0,0 -3,3 19,8 -0,6 0,8 16,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1322,6 0,0 |-734 | 3,0 -7,7 -6,3 0,0 -3,2 19,3 -0,6 0,8 16,3
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 1416,2 | 43284 | 0,0 | -740 | 0,6 -5,3 -3,4 0,0 -3,3 21,8 -6,6 4,3 16,2
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1335,8 0,0 |-735| 3,0 -7,7 -6,3 0,0 -3,2 19,2 -0,6 0,8 16,2
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1495,4 | 102,4 0,0 |-745 | 2,7 -6,6 | -52 0,0 -3,3 21,7 -6,6 4,3 16,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 975,3 00 |(-708 | 1,8 |-133 | -34 0,0 -3,2 18,1 -0,6 0,8 15,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1520,2 0,0 | -746 | 2,7 -6,1 -6,3 0,0 -3,3 10,4 -6,6 4,3 4,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1484,6 0,0 |-744 | 25 -7,2 -7,1 0,0 -3,3 8,5 -6,6 4,3 2,9
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1399,1 | 6154 00 |[-739 | 28 -75 | -11,6 0,0 -3,3 13,0 -17,3 6,0 -1,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 11054 | 16583 | 0,0 |-719 | 1.3 -85 | 40 0,0 -3,3 12,2 -17,3 6,0 -2,4
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 14011 39,8 00 |-739 | 1.3 -6,0 | -50 0,0 -3,3 1,2 -17,3 6,0 -13,4
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP06: Klosterstralle 6/6A RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 | 238,5 00 |-585| 23 -01 | -1,7 0,1 -2,5 49,6 -0,6 0,8 47,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 2476 0,0 |-589 | 27 74 | -25 14 -2,7 39,0 -0,6 0,8 36,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 262,6 00 |-594 | 26 -4,0 | 45 0,5 -2,7 38,9 -0,6 0,8 36,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 335,0 00 |-615 | 26 -42 | -25 0,6 -2,9 38,7 -0,6 0,8 36,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 256,2 0,0 |-59,2 | 27 -46 | -43 0,0 -2,7 38,3 -0,6 0,8 35,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 276,8 0,0 |-598 | 25 -43 | 45 0,0 -2,8 37,6 -0,6 0,8 35,1
Forderband 103,2 | 293,5 334,1 0,0 |-603 | 28 -63 | -2,7 0,7 -2,8 37,4 -0,6 0,8 34,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 357,1 0,0 |-620 | 27 58 | -24 1,0 -2,9 37,1 -0,6 0,8 34,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 294,2 0,0 |-604 | 25 -78 | -1,8 0,0 -2,8 36,3 -0,6 0,8 33,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 415,3 00 |-634 | 29 -75 | -2,9 14 -3,0 34,3 -0,6 0,8 31,5
Forderband 109,6 | 7286 | 1462,1 | 0,0 |-682 | 3,1 -80 | 41 0,6 -3,1 33,1 -0,6 0,8 30,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 565,1 0,0 |-660 | 32 52 | -33 0,0 -3,1 32,3 -0,6 0,8 29,4
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1396,1 00 |[-739 | 29 7,2 | 47 0,0 -3,2 28,9 0,0 19 27,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 804,7 00 |-69,1 | 33 74 | -33 0,0 -3,3 27,2 -0,6 0,8 24,2
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1475,6 0,0 |-744 | 27 -69 | -53 0,0 -3,2 25,5 0,0 19 24,2
Radlader Betriebsgeléande 108,0 |1445,2 | 28932,7 | 0,0 |-742 | 14 -58 | 51 0,1 -3,4 24,3 -3,0 33 21,2
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1432,4 0,0 |-741 | 2,7 -7,0 -5,3 0,0 -3,2 22,0 0,0 1,9 20,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1162,2 00 |[-723 | 21 -6,0 | -52 0,0 -3,3 22,3 -0,6 0,8 19,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1067,9 00 |-716 | 18 94 | 45 0,0 -3,3 20,0 -0,6 0,8 17,0
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1416,3 0,0 | -740 | 3,0 -7,0 -5,8 0,0 -3,3 19,8 -0,6 0,8 16,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1358,1 0,0 |-737 | 22 -6,6 | -6,0 0,1 -3,4 19,7 -0,6 0,8 16,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1429,6 0,0 |-741 | 29 -7,1 -5,9 0,0 -3,3 19,5 -0,6 0,8 16,5
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1518,1 | 43284 | 0,0 |-746 | 05 -48 | -34 0,0 -3,4 21,7 -6,6 4,3 16,0
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1590,2 | 102,4 0,0 |-750 | 2,7 -7,1 | 55 0,0 -3,3 20,4 -6,6 4,3 14,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1579,4 0,0 | -750 | 25 -6,8 -7,0 0,0 -3,4 8,4 -6,6 4,3 2,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1615,1 0,0 |-752 | 2,7 -7,3 -7,2 0,0 -3,3 7,8 -6,6 4,3 2,2
LKW Beladung Fahrspur 95,2 |1201,0 | 16583 | 0,0 |-726 | 1,3 <72 | 40 0,0 -3,3 12,8 -17,3 6,0 -1,8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1493,2 | 6154 00 |-745 | 28 -7,3 | -11,9 0,0 -3,4 12,4 -17,3 6,0 -2,2
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 1498,0 39,8 00 |-745 | 1.2 57 | 51 0,0 -3,4 0,8 -17,3 6,0 -13,9
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7a: Klosterstralle 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 191,2 0,0 -56,6 2,1 -0,1 -1,4 0,4 -2,3 52,0 -0,6 0,0 49,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 261,2 0,0 |-593 | 27 20 | 4.2 2,3 -2,7 43,1 -0,6 0,0 39,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 238,6 0,0 |-585 | 27 -29 | 45 2,2 -2,7 42,7 -0,6 0,0 39,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 226,2 0,0 -58,1 2,7 -4,7 -4,0 2,2 -2,6 41,8 -0,6 0,0 38,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 208,1 0,0 -57,4 2,6 -7,3 -2,3 2,1 -2,5 41,4 -0,6 0,0 38,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 2847 0,0 -60,1 2,6 -2,4 -4,6 2,3 -2,8 41,5 -0,6 0,0 38,1
Forderband 103,2 | 269,8 334,1 0,0 |-596 | 28 -4,4 | -3,3 2,2 -2,7 40,9 -0,6 0,0 37,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 335,9 00 |-615 | 27 29 | 55 2,2 -2,9 38,7 -0,6 0,0 35,3
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 361,2 0,0 -62,1 2,8 -2,9 -5,7 2,4 -2,9 38,2 -0,6 0,0 34,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 426,0 0,0 -63,6 3,0 -2,8 -6,2 2,4 -3,0 36,5 -0,6 0,0 32,9
Forderband 109,6 | 768,2 | 1462,1 | 0,0 | -68,7 | 3,2 -6,4 | -50 2,3 -3,1 35,1 -0,6 0,0 31,4
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1439,1 00 |-742 | 31 -75 | 48 2,2 -3,2 30,5 0,0 0,0 27,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 604,5 0,0 -66,6 3,2 -7,6 -3,8 2,2 -3,2 30,9 -0,6 0,0 27,2
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1521,0 0,0 -74,6 2,8 -7,2 -5,5 2,2 -3,2 26,9 0,0 0,0 23,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 857,3 0,0 |-69,7 | 33 -79 | 48 25 -3,3 27,1 -0,6 0,0 23,2
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1476,7 00 |-744 | 29 -73 | 55 2,2 -3,2 23,6 0,0 0,0 20,4
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1492,5 | 28932,7 | 0,0 -74,5 1,5 -6,1 -5,3 2,5 -3,4 26,1 -3,0 0,0 19,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1214,4 0,0 -72,7 2,0 -6,7 -5,9 2,6 -3,3 23,1 -0,6 0,0 19,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1400,9 0,0 |[-739 | 22 -6,8 | -6,2 2,3 -3,4 21,3 -0,6 0,0 17,4
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1456,9 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,1 2,1 -3,3 21,1 -0,6 0,0 17,2
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1470,8 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,2 2,1 -3,3 20,9 -0,6 0,0 17,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1126,0 0,0 -72,0 1,8 -12,6 | -3,7 1,1 -3,3 18,3 -0,6 0,0 14,4
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1554,8 | 43284 | 0,0 |-748 | 0,6 51 | -35 2,3 -3,4 23,5 -6,6 0,0 13,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1636,8 | 102,4 00 |-753 | 28 -74 | 57 2,4 -3,3 22,1 -6,6 0,0 12,2
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1625,6 0,0 | -752 | 2,6 -7,2 -7,3 2,4 -3,4 9,9 -6,6 0,0 0,0
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1662,3 0,0 | -754 | 2,7 -7,5 -7,5 2,4 -3,3 9,6 -6,6 0,0 -0,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1537,9 | 6154 00 |-747 | 29 -75 | -12,1 25 -3,4 14,3 -17,3 0,0 -6,4
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 12556 | 16583 | 0,0 |-730 | 1.4 -84 | 44 2,3 -3,3 13,1 -17,3 0,0 -7,6
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1540,4 39,8 0,0 -74,7 1,4 -5,9 -5,2 2,3 -3,4 2,6 -17,3 0,0 -18,0
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7b: Klosterstrale 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 181,8 0,0 -56,2 2,2 -0,1 -1,4 1,9 -2,2 54,1 -0,6 0,0 51,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 255,9 0,0 |-59.2 | 27 -1,5 | -39 15 -2,7 43,4 -0,6 0,0 40,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 232,3 00 |-583 | 28 28 | 44 19 -2,6 42,9 -0,6 0,0 39,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 219,0 0,0 -57,8 2,7 -4,4 -4,0 1,8 -2,6 42,0 -0,6 0,0 38,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 280,3 0,0 -59,9 2,6 -1,5 -4,2 1,5 -2,8 42,2 -0,6 0,0 38,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 199,7 0,0 -57,0 2,5 -7,3 -2,2 2,0 -2,5 41,7 -0,6 0,0 38,7
Forderband 103,2 | 262,8 334,1 00 |-594 | 28 -40 | -3,2 1,7 -2,7 41,2 -0,6 0,0 37,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 332,8 00 |-614 | 27 -2,7 | 53 0,0 -2,9 37,0 -0,6 0,0 33,5
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 358,6 0,0 -62,1 2,8 -2,7 -5,5 0,0 -2,9 36,2 -0,6 0,0 32,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 4242 0,0 -63,5 3,0 -2,6 -6,1 0,3 -3,0 34,7 -0,6 0,0 31,1
Forderband 109,6 | 770,1 | 1462,1 | 0,0 | -68,7 | 3,2 56 | -52 0,1 -3,1 33,4 -0,6 0,0 29,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 607,1 0,0 |-66,7 | 32 -68 | -35 0,0 -3,2 29,9 -0,6 0,0 26,1
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1442,1 0,0 -74,2 3,1 -6,9 -4,6 0,0 -3,2 29,0 0,0 0,0 25,9
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1524,4 0,0 -74,7 2,8 -6,9 -5,3 0,0 -3,2 25,3 0,0 0,0 22,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 862,3 0,0 |-69,7 | 33 -80 | 49 0,0 -3,3 24,4 -0,6 0,0 20,6
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1479,8 00 |-744 | 29 -7,0 | -53 0,0 -3,2 21,9 0,0 0,0 18,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1132,1 0,0 -72,1 1,8 -6,0 -5,4 0,0 -3,3 22,1 -0,6 0,0 18,2
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1495,8 | 28932,7 | 0,0 -74,5 1,5 -6,0 -5,3 0,0 -3,4 23,8 -3,0 0,0 17,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1459,4 0,0 |-743 | 3,0 -6,2 -5,7 0,0 -3,3 20,5 -0,6 0,0 16,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1219,2 00 |-72,7 | 20 -6,7 | -59 0,0 -3,3 20,4 -0,6 0,0 16,5
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1473,4 0,0 |-744 | 3,0 -6,5 -5,8 0,0 -3,3 20,1 -0,6 0,0 16,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1403,9 0,0 -73,9 2,3 -6,5 -6,0 0,0 -3,4 19,5 -0,6 0,0 15,6
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1558,6 | 43284 | 0,0 |-748 | 0,6 -48 | -34 0,0 -3,4 21,5 -6,6 0,0 11,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1640,3 | 102,4 00 |-753 | 28 -73 | 57 0,0 -3,3 19,8 -6,6 0,0 9,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1629,1 0,0 | -752 | 2,6 -7,1 -7,3 0,0 -3,4 7,7 -6,6 0,0 -2,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1666,0 0,0 | -754 | 28 -7,5 -7,5 0,0 -3,3 7,1 -6,6 0,0 -2,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 1260,9 | 16583 | 0,0 |-730 | 1.4 51 | 44 0,0 -3,3 14,1 -17,3 0,0 -6,5
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1540,1 | 6154 00 |-747 | 29 -7,4 | -12,0 0,0 -3,4 12,0 -17,3 0,0 -8,6
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1542,8 39,8 0,0 -74,8 1,4 -5,8 -5,2 0,0 -3,4 0,5 -17,3 0,0 -20,2
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau NW 14h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP08: Klosterstrafle 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 | 191,5 00 |-56,6 | 21 01 | -14 0,0 -2,3 51,6 -0,6 0,0 48,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 306,2 0,0 |-60,7 | 28 -1,5 | 44 0,0 -2,8 39,8 -0,6 0,0 36,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 214,0 00 |-576 | 26 74 | -2,3 0,0 -2,6 39,0 -0,6 0,0 35,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 280,1 0,0 [-599 | 29 -26 | -48 0,0 -2,8 39,2 -0,6 0,0 35,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 253,6 0,0 |[-591 | 29 -39 | 46 0,0 -2,7 39,0 -0,6 0,0 35,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 237,9 00 |-585| 28 -58 | -3,6 0,0 -2,7 38,6 -0,6 0,0 35,3
Forderband 103,2 | 284,3 334,1 00 |-60,1 | 29 -46 | -3,3 0,0 -2,8 38,2 -0,6 0,0 34,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 361,2 00 |-621 | 28 -26 | -55 0,0 -2,9 36,2 -0,6 0,0 32,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 454,5 0,0 |-641 | 30 3,8 | -32 0,2 -3,1 35,8 -0,6 0,0 32,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 387,7 00 |-628 | 28 -28 | -59 0,3 -3,0 354 -0,6 0,0 31,9
Forderband 109,6 | 810,7 | 1462,1 | 0,0 |-69,2 | 3,2 -83 | 40 0,3 -3,1 31,7 -0,6 0,0 28,0
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1476,7 00 |-744 | 31 -7,7 | -50 0,0 -3,2 27,6 0,0 0,0 24,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 641,6 00 |-671 | 32 |-125 | -21 0,4 -3,2 25,5 -0,6 0,0 21,8
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1559,1 00 |-748 | 28 -74 | -58 0,0 -3,2 24,1 0,0 0,0 20,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 896,9 0,0 |-70,0 | 33 93 | 43 0,0 -3,3 23,4 -0,6 0,0 19,5
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1514,5 00 |-746 | 29 -76 | -57 0,1 -3,2 20,8 0,0 0,0 17,5
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1530,5 | 28932,7 | 0,0 |-74,7 | 1,5 -6,3 | -54 0,1 -3,4 23,2 -3,0 0,0 16,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1253,9 0,0 |[-730 | 20 -7,0 | -59 0,0 -3,3 19,9 -0,6 0,0 16,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1438,5 00 |-742 | 22 -7,1 | -6,2 0,1 -3,4 18,6 -0,6 0,0 14,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1493,8 0,0 |-745 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,4 -0,6 0,0 14,5
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1507,8 0,0 | -746 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,2 -0,6 0,0 14,4
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 1592,6 | 43284 | 0,0 | -750 | 0,6 -5,3 -3,6 0,0 -3,4 20,8 -6,6 0,0 10,8
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1675,1 | 102,4 00 |-755 | 28 -8,7 | -56 0,0 -3,3 18,4 -6,6 0,0 8,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1166,1 00 |-723 | 1,8 |-209 | -2,2 0,0 -3,3 10,1 -0,6 0,0 6,2
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1663,8 0,0 | -754 | 2,6 -7,3 -7,5 0,0 -3,4 7,1 -6,6 0,0 -2,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1700,8 0,0 |-756 | 2,8 |-10,7 | -5,8 0,0 -3,3 54 -6,6 0,0 -4,5
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1575,8 | 6154 00 |-749 | 29 -7,7 | -12,4 0,3 -3,4 11,5 -17,3 0,0 9,1
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 12956 | 16583 | 0,0 |-732 | 1.3 -81 | 46 0,2 -3,4 10,8 -17,3 0,0 -9,9
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 1578,0 39,8 00 |-750 | 1,4 -6,1 | -54 0,0 -3,4 -0,2 -17,3 0,0 -20,9
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Anlage 6: Berechnungsdatenblatter flir den 16-Stunden-Betrieb des Eimerkettenbaggers im

Sidwesten

Anlage zum Bericht Nr. LL14453.1/01



Heidelberger Sand und Kies GmbH
Abbau SW 16h-Betrieb tags

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort
Nutzung

LrN

LrT,diff
LrN,diff
RW,T,max
RW,N,max
LT, max
LN,max
LT,max,diff
LN, max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff| RW,T,max | RW,N,max| LT,max| LN,max| LT,max,diffl LN,max,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 WR | 1.0G O | 50 | 3 | 35 | | 15 | | 80 | 55 | 36 | e
IP02: Auf dem Weinberge 5 WA 1.0G O 55 40 43 -12 85 60 46 -39
IP0O3: Auf dem Rusch 9 WA 1.0G O 55 40 38 -17 85 60 41 -44
IP04: Grol3e BrinkstraRe 12 Gl 1.0G O 70 70 53 -17 100 90 62 -38
IP05: Doménenweg 2 WA EG NO 55 40 34 -21 85 60 39 -46
IP06: KlosterstralRe 6/6A WA 1.0G NO 55 40 33 -22 85 60 36 -49
IPO7a: Klosterstralle 13 MD 1.0G NO 60 45 32 -28 90 65 38 -52
IPO7b: Klosterstral3e 13 MD 1.0G SO 60 45 33 -27 90 65 36 -54
IPO8: Klosterstrae 11 MD | 1.06 | NO 60 45 | 29 | 31 90 65 35 -55
185 - 08.10.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.1
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Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?2
dB(A)
dB

dB(A)

dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf als Einzahlwert
Leistung pro m, mz

Anlagenleistung

Spitzenpegel
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Heidelberger Sand und Kies GmbH
Abbau SW 16h-Betrieb tags

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Eimerkettenbagger Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 107,6 | 107,6
Forderband Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,3 114,0 78,0 98,6
Forderband Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 744,0 78,0 | 106,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 33,1 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 55,2 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 29,7 103,7 | 103,7
Foérderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,6 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,3 103,7 | 103,7
Férderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 30,5 103,7 | 103,7
Forderband Ubergabepunkt Fordergebiet 100% 6-22 Uhr 28,1 103,7 | 103,7
Backenbrecher 1PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 111,6 | 1116
Bagger Beschickung Férderband Schiff Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 30,7 |4328,4 67,6 | 104,0
Beladung LKW mit Radlader Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 31,1 615,4 75,4 | 103,3 | 1251
Forderband Schiffsverladung Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,2 102,4 85,2 | 105,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 33,7 94,7 94,7
Férderband Schiffsverladung Ubergabe Kieswerk Schiffsverladung 3,5 std, tags 31,7 94,7 94,7
LKW Beladung Fahrspur Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,5 | 1658,3 63,0 95,2 | 104,0
LKW Beladung Stellgerausch Kieswerk 18 LKW 6-22 Uhr 30,6 39,8 68,8 84,8 | 104,0
Radlader Betriebsgelande Kieswerk 8 Stunden 6-22 Uhr 30,6 | 28932, 63,4 | 108,0 | 118,1
Siebmaschine 3PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 109,3 | 109,3
Trennungssiebmaschine 2PP Kieswerk 100% 6-22 Uhr 37,6 105,7 | 105,7
185 - 08.10.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.2
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Abbau SW 16h-Betrieb tags
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel pro Anlage

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelénde und Bebauung
Pegelerh6hung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO1: Wilhelm-Busch-StraRe 49 RW, T 50 dB(A) RW,N 35 dB(A) LrT 35 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 | 874,0 0,0 |-698 | 25 7,3 | 3,7 0,0 -3,2 29,4 0,0 19 28,1
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1432,8 00 |-741 | 33 -79 | -50 0,0 -3,2 27,9 0,0 19 26,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 901,7 00 |-70,1 | 1,7 -6,0 | 47 1,2 -2,2 25,7 0,0 19 25,4
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1410,6 00 |-740 | 31 -76 | -53 0,1 -3,2 25,7 0,0 19 24,4
Forderband 106,7 | 1111,9 | 744,0 00 |[-719 | 28 -85 | -6,3 2,3 -3,3 25,2 0,0 19 23,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 906,5 00 |[-70,1 | 25 99 | -37 1,6 -3,3 24,0 0,0 19 22,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 926,0 00 |(-70,3 | 25 |-106 | -34 2,2 -3,3 24,0 0,0 19 22,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 916,3 00 |-70,2 | 34 |-115 | -35 1,6 -3,3 23,5 0,0 19 22,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 878,6 00 |[-699 | 24 |-123 | -28 1,6 -3,3 22,8 0,0 19 21,5
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1422,2 | 28932,7 | 0,0 |-741 | 1,6 -6,4 | -51 0,1 -3,4 24,1 -3,0 3,3 21,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1140,2 00 |[-721 | 24 -7,2 | 57 1,2 -3,3 22,2 0,0 19 20,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 895,4 00 |(-700 | 21 |-103 | -34 0,0 -3,3 22,1 0,0 19 20,8
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1420,4 0,0 | -740 | 3,2 -7,8 -5,4 0,0 -3,2 21,6 0,0 1,9 20,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 918,0 00 |-70,2 | 34 |-119 | -33 0,0 -3,3 21,6 0,0 19 20,3
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1420,0 00 |-740 | 23 7,1 | -6,4 0,0 -3,4 18,5 0,0 19 17,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1490,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,4 0,0 -3,3 18,1 0,0 1,9 16,8
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1496,7 0,0 |-745 | 29 -7,5 -6,5 0,0 -3,3 18,1 0,0 1,9 16,7
Forderband Schiffsverladung 105,3 |1438,7 | 102,4 00 |-742 | 25 69 | 51 0,1 -3,3 21,8 -6,6 43 16,2
Forderband 98,6 906,5 114,0 00 |-70,1 | 32 |-125 | 47 2,7 -3,3 17,2 0,0 19 15,9
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1468,1 | 43284 | 0,0 |-743 | 0,6 5,7 | -32 0,1 -3,4 21,4 -6,6 4,3 15,7
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 14410 0,0 |-742 | 23 -6,8 -6,8 0,1 -3,3 9,4 -6,6 4,3 3,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 14335 0,0 |-741 | 24 -7,0 -6,8 0,1 -3,3 9,3 -6,6 4,3 3,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 11251 | 1658,3 | 0,0 |-720 | 1,9 -74 | -39 0,9 -3,3 14,7 -17,3 6,0 0,1
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1433,2 | 6154 00 |[-741 | 30 -76 | -11,6 0,5 -3,3 13,4 -17,3 6,0 -1,2
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 14334 39,8 00 |-741 | 15 -6,0 | -50 0,1 -3,4 1,3 -17,3 6,0 -13,3
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP02: Auf dem Weinberge 5 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1123,7 00 |-720 | 32 0,0 -4,4 0,2 -3,1 38,6 0,0 19 37,5
Eimerkettenbagger 107,6 | 568,2 00 |-66,1 | 24 -3,0 | 49 0,2 -3,1 36,2 0,0 19 35,0
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1096,2 00 |-718 | 30 0,0 -4,7 0,0 -3,1 35,9 0,0 19 34,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 608,4 0,0 |-66,7 | 23 -1,1 | 59 0,0 -1,6 32,2 0,0 19 32,6
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1108,6 0,0 |-719 | 3.2 0,0 -4,8 0,0 -3,1 32,2 0,0 1,9 31,0
Forderband 106,7 | 808,2 744,0 0,0 |[-691 | 29 -4,0 | -59 0,7 -3,3 31,2 0,0 19 29,9
Radlader Betriebsgeléande 108,0 |1111,5 | 28932,7 | 0,0 |-719 | 1,6 -0,2 | -56 0.4 -3,3 32,3 -3,0 33 29,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 590,9 00 |-664 | 21 -68 | 41 0,3 -3,2 28,7 0,0 19 27,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 586,8 00 |-664 | 25 =78 | -3,7 0,2 -3,2 28,6 0,0 19 27,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 616,0 00 |-668 | 34 -82 | 42 0,2 -3,2 28,2 0,0 19 26,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 618,7 00 |-668 | 34 -82 | 4.2 0,2 -3,2 28,1 0,0 19 26,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 11134 00 |[-719 | 24 0,0 -7,5 15 -3,3 28,2 0,0 19 26,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 11811 0,0 |-724 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 0,0 1,9 26,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1188,2 0,0 |-725 | 2,9 0,0 -6,6 0,2 -3,3 27,8 0,0 1,9 26,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 626,7 00 |-66,9 | 28 -8,7 | -36 0,0 -3,2 27,3 0,0 19 26,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 652,8 00 |-673 | 28 -80 | 41 0,0 -3,2 27,2 0,0 19 25,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 845,6 0,0 |-695 | 26 -6,8 | -46 0,3 -3,3 25,6 0,0 19 24,3
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1120,6 | 102,4 00 |-720 | 23 41 | 4.2 1,1 -3,2 28,4 -6,6 43 22,9
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1154,5 | 43284 | 0,0 |-722 | 0,6 -06 | 42 0,0 -3,3 27,6 -6,6 4,3 22,0
Forderband 98,6 611,5 114,0 0,0 |-66,7 | 3.3 -84 | 41 0.4 -3,2 23,0 0,0 19 21,8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 |1118,1 | 6154 00 |[-720 | 29 0,0 |-10,6 0,1 -3,3 23,8 -17,3 6,0 9,2
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1123,2 0,0 |-720 | 1,9 -4,9 -5,5 0,5 -3,3 14,7 -6,6 4,3 9,1
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 11149 0,0 |-719 | 25 -6,8 -5,7 0,7 -3,2 13,5 -6,6 4,3 8,0
LKW Beladung Fahrspur 95,2 8225 | 1658,3 | 0,0 |-69,3 | 21 33 | 4.2 0,3 -3,3 20,8 -17,3 6,0 6,3
LKW Beladung Stellgerausch 84,8 | 1121,9 39,8 00 |-720 | 1,4 0,0 -5,1 0,0 -3,3 9,1 -17,3 6,0 -5,5
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO3: Auf dem Rusch 9 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN dB(A)
Eimerkettenbagger 107,6 671,8 0,0 |-67,5 1,6 -6,4 -3,2 0,2 -3,1 32,2 0,0 1,9 31,0
Backenbrecher 1PP 1116 | 11354 00 |[-721 | 31 -76 | 42 0,8 -3,1 31,7 0,0 19 30,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1073,8 00 |-716 | 2,7 -69 | 43 0,0 -3,1 29,1 0,0 19 28,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 750,4 0,0 | -68,5 1,1 -5,2 -5,1 0,0 -2,0 25,9 0,0 1,9 25,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 695,0 0,0 |-67,8 1,2 -6,1 -4,4 0,1 -3,2 26,6 0,0 1,9 25,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 7257 0,0 | -68,2 2,6 -7,4 -4,6 0,1 -3,2 26,2 0,0 1,9 24,9
Forderband 106,7 | 939,3 744,0 00 |-704 | 21 -6,8 | -57 0.4 -3,3 26,2 0,0 19 24,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 738,0 00 |-684 | 13 -6,1 | -46 0,0 -3,2 25,9 0,0 19 24,6
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 7447 0,0 |-684 | 2,7 -8,3 -4,1 0,4 -3,2 25,9 0,0 1,9 24,6
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1098,6 | 28932,7 | 0,0 | -71,8 1,4 -6,5 -4,2 0,5 -3,3 27,5 -3,0 3,3 24,4
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1104,8 00 |[-719 | 29 <73 | 45 0,1 -3,1 25,0 0,0 19 23,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 802,8 00 |[-691 | 14 -6,1 | 48 0,0 -3,2 25,0 0,0 19 23,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 839,9 0,0 |-69,5 1,4 -6,4 -4,8 0,0 -3,3 24,4 0,0 1,9 23,1
Férderband Ubergabepunkt 103,7 946,5 0,0 |-70,5 1,7 -6,4 -5,3 0,2 -3,3 23,3 0,0 1,9 22,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1138,7 00 |[-721 | 23 -70 | -56 1,7 -3,3 23,0 0,0 19 21,6
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1198,4 0,0 | -726 | 2,6 -7,1 -5,7 1,4 -3,3 22,4 0,0 1,9 21,1
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1052,9 102,4 0,0 |-714 | 2,7 -6,9 -3,9 0,0 -3,2 25,7 -6,6 4,3 20,2
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1185,6 0,0 |-725 | 26 -7,1 -5,6 0,2 -3,3 21,3 0,0 1,9 19,9
Forderband 98,6 737,4 114,0 00 |-683 | 25 -75 | 47 0,1 -3,2 20,6 0,0 19 19,3
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 | 11229 | 43284 | 0,0 |-720 | 0,3 58 | -2,6 0,0 -3,3 23,9 -6,6 4,3 18,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1037,0 0,0 |-71,3 | 2,9 -7,1 -5,4 0,1 -3,2 13,9 -6,6 4,3 8,4
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1061,7 0,0 |-715 | 24 -6,8 -5,7 0,0 -3,3 13,0 -6,6 4,3 7,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 9475 | 16583 | 0,0 |-705 | 1,3 -6,2 | -36 0,2 -3,3 16,4 -17,3 6,0 1.8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1091,4 | 6154 00 |-718 | 2,7 |-10,7 | -9.4 0,0 -3,3 14,1 -17,3 6,0 -0,4
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1092,1 39,8 0,0 |-71,8 1,2 -9,2 -3,6 0,0 -3,3 1,3 -17,3 6,0 -13,2
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Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO4: Grol3e Brinkstrae 12 RW,T 70 dB(A) RW,N 70 dB(A) LrT 53 dB(A) LrN dB(A)
Férderband Ubergabepunkt 103,7 193,5 0,0 -56,7 1,6 0,0 -2,2 0,0 0,0 46,4 0,0 0,0 46,4
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 148,0 00 |-544 | 06 0,0 -2,2 0,0 -2,1 47,8 0,0 0,0 45,6
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 150,5 00 |-545 | 0,6 0,0 -2,2 0,0 -2,1 47,6 0,0 0,0 45,4
Eimerkettenbagger 107,6 246,6 0,0 -58,8 1,4 -0,7 -2,1 0,0 -2,5 47,4 0,0 0,0 44,8
Forderband 106,7 268,0 7440 0,0 -59,6 1,1 -0,1 -2,2 0,0 -2,4 46,0 0,0 0,0 43,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 172,4 0,0 -55,7 0,7 -1,7 -3,3 0,0 -2,3 43,7 0,0 0,0 41,4
Backenbrecher 1PP 1116 | 7151 00 |-681 | 19 0,0 -3,3 0,0 -2,9 42,1 0,0 0,0 39,3
Siebmaschine 3PP 109,3 | 7295 0,0 |-683 | 31 0,0 -3,6 0,0 -2,9 40,5 0,0 0,0 37,6
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 220,6 0,0 -57,9 2,4 -6,6 -2,6 0,0 -2,6 39,0 0,0 0,0 36,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 2449 0,0 -58,8 2,7 -6,0 -3,4 0,0 -2,7 38,2 0,0 0,0 35,5
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 2483 00 |-589 | 11 5,2 | -29 0,0 -2,7 37,8 0,0 0,0 35,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 390,3 00 |-628 | 1.2 0,0 4,1 0,0 -3,0 38,0 0,0 0,0 35,0
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 719,0 0,0 | -681 | 27 0,0 -3,6 0,0 -2,9 36,7 0,0 0,0 33,8
Forderband 98,6 214.8 114,0 0,0 -57,6 1,9 -6,2 -2,0 0,0 -2,5 34,6 0,0 0,0 32,1
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 725,6 | 28932,7 | 0,0 | -68,2 | 1,4 -0,2 | 4,0 0,0 -3,2 37,1 -3,0 0,0 30,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 772,5 0,0 | -68,7 | 2,0 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 0,0 0,0 28,6
Foérderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 7729 0,0 | -688 | 20 0,0 -5,2 0,0 -3,1 31,7 0,0 0,0 28,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 692,0 0,0 -67,8 1,4 0,0 -5,8 0,0 -3,2 31,5 0,0 0,0 28,3
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 802,1 102,4 0,0 |-69,1 | 3,2 -1,2 | -33 0,0 -3,1 34,9 -6,6 0,0 25,2
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 786,7 | 43284 | 0,0 |-689 | 0,8 0,0 -3,4 0,0 -3,2 32,5 -6,6 0,0 22,7
LKW Beladung Fahrspur 95,2 191,6 1658,3 0,0 -56,6 0,9 0,0 -0,9 0,1 -0,8 38,6 -17,3 0,0 20,6
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 810,9 0,0 |-69,2 | 3,2 0,0 -5,2 0,0 -3,1 23,6 -6,6 0,0 13,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 798,0 0,0 |-69,0 | 3,0 0,0 -5,6 0,0 -3,2 23,1 -6,6 0,0 13,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 753,2 615,4 0,0 |-685 | 3,2 0,0 -8,2 0,0 -3,2 29,7 -17,3 0,0 9,3
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 756,2 39,8 0,0 -68,6 1,7 0,0 -3,8 0,0 -3,2 14,1 -17,3 0,0 -6,4
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO5: Doméanenweg 2 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LIT 34 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1301,8 0,0 -73,3 2,8 -7,3 -4,6 0,6 -3,2 29,9 0,0 1,9 28,6
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1380,9 00 |-738 | 26 -70 | 51 0,9 -3,2 27,0 0,0 1,9 25,7
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1353,4 | 28932,7 | 0,0 |-736 | 1,4 -6,0 | 49 15 -3,4 26,4 -3,0 3,3 23,3
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1337,9 0,0 | -735 | 2,7 -7,1 -5,1 0,9 -3,2 23,4 0,0 1,9 22,2
Forderband 106,7 | 1084,7 7440 0,0 -71,7 2,4 -9,7 -6,3 2,2 -3,4 23,5 0,0 1,9 22,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1322,6 0,0 |-734 | 3,0 -7,6 -6,0 3,6 -3,3 23,2 0,0 1,9 21,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1335,8 0,0 |-735 | 3,0 -7,6 -6,1 3,6 -3,3 23,1 0,0 1,9 21,7
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1067,6 00 |-716 | 21 -7,5 | -6,0 1,1 -3,4 21,9 0,0 1,9 20,5
Eimerkettenbagger 107,6 | 1148,0 0,0 -72,2 1,9 -13,5 | -2,2 0,0 -3,3 21,7 0,0 1,9 20,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1263,8 0,0 -73,0 2,2 -6,8 -5,9 0,8 -3,4 20,9 0,0 1,9 19,5
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 1416,2 | 43284 | 0,0 |-740 | 04 -49 | -3.3 0,4 -3,4 22,6 -6,6 4,3 16,9
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 952,5 00 |-70,6 | 1,8 |-148 | -3,2 1,4 -3,3 18,2 0,0 1,9 16,8
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1495,4 102,4 0,0 -74,5 2,8 -7,2 -5,2 1,2 -3,3 22,3 -6,6 4,3 16,7
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1062,9 0,0 -71,5 1,4 -13,6 | -3,0 0,0 -2,5 17,0 0,0 1,9 16,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 989,0 00 |-70,9 | 1,7 |-151 | -3,2 0,0 -3,3 16,1 0,0 1,9 14,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1057,1 00 |-715| 15 |-155 | -3,3 0,0 -3,4 14,9 0,0 1,9 13,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1117,4 0,0 -72,0 3,5 -26,7 | -3,2 3,0 -3,4 8,3 0,0 1,9 6,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1086,8 0,0 -71,7 3,4 -27,9 | 4,7 4,3 -3,4 7,1 0,0 1,9 5,6
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1484,6 0,0 |-744 | 25 -6,9 -6,8 0,9 -3,4 9,9 -6,6 4,3 4,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1520,2 0,0 | -746 | 2,7 -7,4 -7,0 0,9 -3,3 9,4 -6,6 4,3 3,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1137,5 0,0 -72,1 1,6 -24.8 | -3,3 0,0 -3,4 51 0,0 1,9 3,7
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1399,1 615,4 0,0 -73,9 2,8 -74 | -115 1,7 -3,4 15,1 -17,3 6,0 0,4
Forderband 98,6 | 1093,0 | 114,0 00 |-718| 28 |-278 | -64 5,2 -3,4 0,7 0,0 1,9 -0,7
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 11054 | 1658,3 | 0,0 |-719 | 1,4 -8,3 | -39 0,8 -3,4 13,2 -17,3 6,0 -1,4
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1401,1 39,8 0,0 -73,9 1,3 -5,8 -4,9 1,1 -3,4 2,6 -17,3 6,0 -12,1
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP06: Klosterstralle 6/6A RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 33 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1396,1 0,0 -73,9 29 -7,2 -4,7 0,0 -3,2 28,9 0,0 1,9 27,6
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1475,6 00 |-744 | 27 -69 | -53 0,0 -3,2 25,5 0,0 19 24,2
Eimerkettenbagger 107,6 |1238,2 00 |-728 | 19 |-103 | -2,6 0,0 -3,3 23,7 0,0 19 22,3
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1445,2 | 28932,7 | 0,0 -74,2 1,4 -5,8 -5,1 0,1 -3,4 24,3 -3,0 3,3 21,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1162,2 0,0 -72,3 2,1 -6,0 -5,2 0,0 -3,3 22,3 0,0 1,9 20,9
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1432,4 0,0 |-741 | 2,7 -7,0 -5,3 0,0 -3,2 22,0 0,0 1,9 20,7
Forderband 106,7 | 1177,9 | 7440 00 |-724 | 23 -85 | -6,7 0,0 -3,3 21,4 0,0 19 20,0
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1153,8 00 |-722 | 14 |-101 | -32 0,0 -2,5 19,6 0,0 19 19,0
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1416,3 0,0 | -740 | 3,0 -7,0 -5,8 0,0 -3,3 19,8 0,0 1,9 18,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1358,1 0,0 -73,7 2,2 -6,6 -6,0 0,1 -3,4 19,7 0,0 1,9 18,2
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1429,6 0,0 |-741 | 29 -7,1 -5,9 0,0 -3,3 19,5 0,0 1,9 18,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1043,8 00 |-714 | 1,7 |-110 | -38 0,0 -3,3 19,3 0,0 19 17,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1080,0 0,0 -71,7 1,5 -11,3 | -3,7 0,0 -3,3 18,5 0,0 1,9 17,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1147,4 0,0 -72,2 1,4 -11,8 | -3,6 0,0 -3,3 17,5 0,0 1,9 16,1
Bagger Beschickung Férderband Schiff 104,0 |1518,1 | 43284 | 0,0 |-746 | 05 -48 | -34 0,0 -3,4 21,7 -6,6 4,3 16,0
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1590,2 | 102,4 0,0 |-750 | 2,7 -7,1 | 55 0,0 -3,3 20,4 -6,6 4,3 14,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1178,1 0,0 -72,4 3,4 -24,1 | -2,3 0,0 -3,3 8,3 0,0 1,9 6,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1208,7 0,0 -72,6 3,4 -240 | 24 0,0 -3,3 8,1 0,0 1,9 6,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1228,3 00 |-728 | 15 |-222 | -2,4 0,0 -3,3 7.8 0,0 19 6,4
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1579,4 0,0 |-750 | 25 -6,8 -7,0 0,0 -3,4 8,4 -6,6 4,3 2,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1615,1 0,0 |-752 | 2,7 -7,3 -7,2 0,0 -3,3 7,8 -6,6 4,3 2,2
LKW Beladung Fahrspur 95,2 1201,0 | 1658,3 0,0 -72,6 1,3 -7,2 -4,0 0,0 -3,3 12,8 -17,3 6,0 -1,8
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1493,2 | 6154 00 |-745 | 28 -7,3 | -11,9 0,0 -3,4 12,4 -17,3 6,0 -2,2
Forderband 98,6 | 1184,0 | 114,0 00 |-725 | 2,7 |-261 | -57 0,0 -3,3 -3,0 0,0 19 -4,4
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1498,0 39,8 0,0 -74,5 1,2 -5,7 -5,1 0,0 -3,4 0,8 -17,3 6,0 -13,9
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7a: Klosterstralle 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 32 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1439,1 0,0 -74,2 3,1 -7,5 -4,8 2,2 -3,2 30,5 0,0 0,0 27,3
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1521,0 0,0 |-746 | 28 -7,2 | 55 2,2 -3,2 26,9 0,0 0,0 23,7
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1476,7 0,0 |-744 | 29 -7,3 | 55 2,2 -3,2 23,6 0,0 0,0 20,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1214,4 0,0 -72,7 2,0 -6,7 -5,9 2,6 -3,3 23,1 0,0 0,0 19,8
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1492,5 | 28932,7 | 0,0 -74,5 1,5 -6,1 -5,3 2,5 -3,4 26,1 -3,0 0,0 19,7
Forderband 106,7 | 1233,4 7440 0,0 -72,8 2,3 -9,8 -7,2 2,8 -3,3 22,0 0,0 0,0 18,7
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1400,9 0,0 |-739 | 2.2 -6,8 | -6,2 2,3 -3,4 21,3 0,0 0,0 17,9
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1456,9 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,1 2,1 -3,3 21,1 0,0 0,0 17,7
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1470,8 0,0 |-743 | 3,0 -7,4 -6,2 2,1 -3,3 20,9 0,0 0,0 17,6
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1214,2 0,0 -72,7 1,6 -9,0 -3,7 0,0 -2,6 19,9 0,0 0,0 17,4
Eimerkettenbagger 107,6 | 1299,4 00 |-733| 19 |-165 | -1,8 0,0 -3,3 17,9 0,0 0,0 14,6
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 1554,8 | 43284 | 0,0 |-748 | 0,6 -51 | -35 2,3 -3,4 23,5 -6,6 0,0 13,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1636,8 102,4 0,0 -75,3 2,8 -7,4 -5,7 2,4 -3,3 22,1 -6,6 0,0 12,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1103,8 0,0 -71,8 1,7 -16,9 | -2,6 0,0 -3,3 14,1 0,0 0,0 10,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1140,4 00 |-721 | 16 |-175 | -25 0,0 -3,3 13,2 0,0 0,0 9,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1208,5 00 |-726 | 15 |-183 | -25 0,0 -3,3 11,7 0,0 0,0 8,4
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1238,1 0,0 -72,8 3,4 -243 | 2,4 0,0 -3,3 7,6 0,0 0,0 4,3
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1268,7 0,0 -73,1 3,5 -24,2 | 2,4 0,0 -3,3 7,5 0,0 0,0 4,1
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1288,9 00 |-732 | 16 |-223 | -25 0,0 -3,3 7,3 0,0 0,0 3,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1625,6 0,0 |-752 | 2,6 -7,2 -7,3 2,4 -3,4 9,9 -6,6 0,0 0,0
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1662,3 0,0 | -754 | 2,7 -7,5 -7,5 2,4 -3,3 9,6 -6,6 0,0 -0,3
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1537,9 615,4 0,0 -74,7 29 -7,5 | -121 2,5 -3,4 14,3 -17,3 0,0 -6,4
Forderband 98,6 | 1243,0 | 114,0 00 |-729 | 30 |-26,1 | -59 0,1 -3,3 -3,2 0,0 0,0 -6,5
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 12556 | 1658,3 | 0,0 |-73,0 | 1,4 -84 | 44 2,3 -3,3 13,1 -17,3 0,0 -7,6
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1540,4 39,8 0,0 -74,7 1,4 -5,9 -5,2 2,3 -3,4 2,6 -17,3 0,0 -18,0
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IPO7b: Klosterstral3e 13 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 33 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1442,1 0,0 -74,2 3,1 -6,9 -4,6 0,0 -3,2 29,0 0,0 0,0 25,9
Eimerkettenbagger 107,6 | 1306,3 00 |[-733 | 20 -39 | 44 0,0 -3,3 28,0 0,0 0,0 24,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1110,3 00 |-719 | 17 0,0 -1,7 0,0 -3,3 25,8 0,0 0,0 22,5
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1524,4 0,0 -74,7 2,8 -6,9 -5,3 0,0 -3,2 25,3 0,0 0,0 22,0
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1147,1 0,0 -72,2 1,7 -2,8 -6,6 0,0 -3,3 23,8 0,0 0,0 20,5
Forderband 106,7 | 1238,6 7440 0,0 -72,9 2,3 -5,5 -7,0 0,0 -3,3 23,7 0,0 0,0 20,4
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 12154 00 |-72,7 | 15 -4,1 | -59 0,0 -3,3 22,5 0,0 0,0 19,2
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 1479,8 00 |-744 | 29 -7,0 | -53 0,0 -3,2 21,9 0,0 0,0 18,7
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1220,8 0,0 -72,7 1,6 -5,3 -6,8 0,0 -2,6 20,4 0,0 0,0 17,8
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1495,8 | 28932,7 | 0,0 -74,5 1,5 -6,0 -5,3 0,0 -3,4 23,8 -3,0 0,0 17,5
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1459,4 0,0 |-743 | 3,0 -6,2 -5,7 0,0 -3,3 20,5 0,0 0,0 17,2
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1219,2 00 |-72,7 | 20 -6,7 | -59 0,0 -3,3 20,4 0,0 0,0 17,1
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1275,2 0,0 -73,1 3,5 -8,0 -5,8 0,0 -3,3 20,2 0,0 0,0 16,9
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1244,7 0,0 -72,9 3,4 -8,1 -6,0 0,0 -3,3 20,1 0,0 0,0 16,8
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 14734 0,0 |-744 | 3,0 -6,5 -5,8 0,0 -3,3 20,1 0,0 0,0 16,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1403,9 00 |[-739 | 23 -65 | -6,0 0,0 -3,4 19,5 0,0 0,0 16,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1295,6 0,0 -73,2 1,6 -6,4 -6,2 0,0 -3,3 19,5 0,0 0,0 16,2
Bagger Beschickung Foérderband Schiff 104,0 | 1558,6 | 43284 | 0,0 | -748 | 0,6 -4,8 -3,4 0,0 -3,4 21,5 -6,6 0,0 115
Forderband 98,6 | 1249,8 | 114,0 00 |-729 | 31 78 | -71 0,0 -3,3 13,9 0,0 0,0 10,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1640,3 | 102,4 00 |-753 | 28 -73 | 57 0,0 -3,3 19,8 -6,6 0,0 9,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 |1629,1 0,0 | -752 | 2,6 -7,1 -7,3 0,0 -3,4 7,7 -6,6 0,0 -2,3
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1666,0 0,0 | -754 | 28 -7,5 -7,5 0,0 -3,3 7,1 -6,6 0,0 -2,8
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 1260,9 | 16583 | 0,0 |-730 | 1.4 51 | 44 0,0 -3,3 14,1 -17,3 0,0 -6,5
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1540,1 | 6154 00 |-747 | 29 -7,4 | -12,0 0,0 -3,4 12,0 -17,3 0,0 -8,6
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1542,8 39,8 0,0 -74,8 1,4 -5,8 -5,2 0,0 -3,4 0,5 -17,3 0,0 -20,2
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LL14453.1/ Ka

Heidelberger Sand und Kies GmbH 7‘
Abbau SW 16h-Betrieb tags
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS| Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm| Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP08: KlosterstraRe 11 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 29 dB(A) LrN dB(A)
Backenbrecher 1PP 111,6 | 1476,7 0,0 -74,4 3,1 -7,7 -5,0 0,0 -3,2 27,6 0,0 0,0 24,4
Siebmaschine 3PP 109,3 | 1559,1 00 |-748 | 28 -7,4 | 58 0,0 -3,2 24,1 0,0 0,0 20,8
Trennungssiebmaschine 2PP 105,7 | 15145 0,0 |-746 | 29 -7,6 | 57 0,1 -3,2 20,8 0,0 0,0 17,5
Radlader Betriebsgelande 108,0 | 1530,5 | 28932,7 | 0,0 -74,7 1,5 -6,3 -5,4 0,1 -3,4 23,2 -3,0 0,0 16,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1253,9 0,0 -73,0 2,0 -7,0 -5,9 0,0 -3,3 19,9 0,0 0,0 16,6
Forderband 106,7 | 1273,4 7440 0,0 -73,1 2,3 -9,4 -7,3 0,0 -3,3 19,2 0,0 0,0 15,9
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1438,5 0,0 |-742 | 2.2 -7,1 | -6,2 0,1 -3,4 18,6 0,0 0,0 15,3
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1493,8 0,0 |-745 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,4 0,0 0,0 15,1
Férderband Ubergabe StraReniibergang 103,7 | 1507,8 0,0 |-746 | 3,0 -7,6 -6,3 0,1 -3,3 18,2 0,0 0,0 14,9
Eimerkettenbagger 107,6 | 1339,5 0,0 -73,5 1,9 -19,8 | -1,8 0,0 -3,3 14,5 0,0 0,0 11,2
Bagger Beschickung Forderband Schiff 104,0 | 1592,6 | 43284 | 0,0 |-750 | 0,6 -5,3 | -3,6 0,0 -3,4 20,8 -6,6 0,0 10,8
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1254,3 00 |-730 | 16 |-16,7 | -25 0,0 -2,6 13,1 0,0 0,0 10,5
Forderband Schiffsverladung 105,3 | 1675,1 102,4 0,0 -75,5 2,8 -8,7 -5,6 0,0 -3,3 18,4 -6,6 0,0 8,5
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1143,9 0,0 -72,2 1,7 -20,8 | -2,1 0,0 -3,3 10,4 0,0 0,0 7,1
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1180,6 00 |-724 | 16 |-20,7 | -2,1 0,0 -3,3 10,1 0,0 0,0 6,7
Forderband Ubergabepunkt 103,7 | 1248,7 00 |-729 | 15 |-209 | -2,2 0,0 -3,3 9,2 0,0 0,0 5,8
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1278,3 0,0 -73,1 3,4 -240 | 24 0,0 -3,3 7,6 0,0 0,0 4,2
Férderband Ubergabepunkt 103,7 | 1308,8 0,0 -73,3 3,5 24,1 | 2,4 0,0 -3,3 7,3 0,0 0,0 4,0
Foérderband Ubergabepunkt 103,7 | 1329,1 00 |-735 | 16 |-222 | -25 0,0 -3,3 7,2 0,0 0,0 3,8
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1663,8 0,0 | -754 | 2,6 -7,3 -7,5 0,0 -3,4 7,1 -6,6 0,0 -2,9
Férderband Schiffsverladung Ubergabe 94,7 | 1700,8 00 |-756 | 2,8 |-10,7 | -5,8 0,0 -3,3 54 -6,6 0,0 -4,5
Forderband 98,6 1284,0 114,0 0,0 -73,2 3,1 -26,3 | -6,0 0,1 -3,3 -3,7 0,0 0,0 -7,0
Beladung LKW mit Radlader 103,3 | 1575,8 | 615,44 0,0 |-749 | 29 -7,7 | -12,4 0,3 -3,4 11,5 -17,3 0,0 -9,1
LKW Beladung Fahrspur 95,2 | 12956 | 1658,3 | 0,0 |-73,2 | 1,3 -8,1 | 46 0,2 -3,4 10,8 -17,3 0,0 -9,9
LKW Beladung Stellgerdausch 84,8 1578,0 39,8 0,0 -75,0 1,4 -6,1 -5,4 0,0 -3,4 -0,2 -17,3 0,0 -20,9
185 - 08.10.2020 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 6.3

Seite 10 von 10

SoundPLAN 7.4




	Anlage 6.pdf
	Anlage 6.1
	Anlage 6.2
	Anlage 6.3

	Anlage 5.pdf
	Anlage 5.1 - NW 14h
	Anlage 5.2
	Anlage 5.3

	Anlage 4.pdf
	Anlage 4.1 - NW 16 h
	Anlage 4.2
	Anlage 4.3




