Wir in Niedersachsen: Niedersachsische Landesbehdérde
mobil. regional. sicher! fur StraBenbau und Verkehr

- Planfeststellungsbehérde -

Bekanntgabe der Feststellung gemal § 5 Abs. 2 UVPG

far die Sanierung der Gleisanlagen in der Wendeschleife Inselwall; Barrierefreier
Ausbau der Haltestellen Radeklint stadteinwéarts und Inselwall

Aktenzeichen: 4130-30224-84

Die BSVG Braunschweiger Verkehrs-GmbH hat fir das o. g. Planfeststellungsverfahren die
Durchfiihrung eines Plangenehmigungsverfahrens nach den 88 28 ff. Personenbeftrderungsge-
setz (PBefG) in Verbindung mit den 88 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVIG)
bei der Niederséchsischen Landesbehorde fir Stralenbau und Verkehr, Dezernat 41 - Planfest-
stellung, Goéttinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover (Planfeststellungsbehorde), beantragt.

Die BSVG Braunschweiger Verkehrs-GmbH beabsichtigt aufgrund des verschlissenen Gleiszu-
standes und zur Verbesserung des Gebrauchswertes eine Auswechselung der Gleise der Wen-
deschleife Inselwall.

Die zu sanierende Trasse verlauft von der Haltestelle Radeklint (SA) liber die Neustadtmuhlen-
grabenbriicke, die Haltestelle Inselwall, inmitten der StralRen Am Neuen Petritore und Petritor-
wall, Uber die Haltestelle Radeklint (SE) inmitten der Celler StraRe und endet am dstlichen Ful3-
géangeriberweg der Kreuzung Radeklint (Celler Str./Lange Str./Glildenstr./Neuer Weg).

Der Streckenabschnitt wird im Linienbetrieb von der Stralenbahnlinie 4 im 15 min-Takt befah-
ren.

In dem betreffenden Abschnitt soll das Gleis und deren StraRenquerungen saniert und eine Ver-
breiterung des Sicherheitsraumes auf bestehender Betontragplatte fur zukiinftige Fahrzeuge mit
einer Breite von 2,65 m vorgenommen werden. Damit werden Vorbereitungen fir das von den
Gremien beschlossene Konzept zum kiinftigen Einsatz breiterer Stadtbahnfahrzeuge getroffen,
die mit vertretbarem Aufwand ohne Eingriffe in weitere Verkehrsraume im Zuge dieser Sanie-
rungsmafinahme umgesetzt werden kdnnen.

Im Sanierungsabschnitt liegen die Haltestellen Inselwall und Radeklint stadteinwarts.

Die Haltestellen Inselwall und Radeklint (SE) bleiben mit allen Bahnsteigen in ihrer Lage erhal-
ten, werden jedoch auf 24 cm Uber Schienenoberkante barrierefrei ausgebaut.

Der Bahnsteig der Haltestelle Radeklint (SE) wird um ca. 50 cm verbreitert, da die Platzverhalt-
nisse im Bestand fur die zu erfillende Verknupfungsfunktion sehr beengt sind. Das Bahnsteig-
mobiliar wird erneuert.

Der Bahnsteig der Haltestelle Inselwall wird auf das maximal mogliche Maf? zwischen den Gleis-
bdgen verlangert, damit kiinftig moglichst alle Tiren der Fahrzeuge am Bahnsteig halten kon-
nen.

Zudem wird die Haltestelle Inselwall als Linienendpunkt mit einer neuen Fahrer-WC-Anlage und
ebenfalls mit neuem Bahnsteigmobiliar ausgestattet. Die Wendeschleife Inselwall liegt in stadte-
baulich sensiblem Umfeld im Bereich der Braunschweiger Wallanlagen und bedarf bei der Wie-
derherstellung der Beachtung stadtgestalterischer Grundsatze. So ist die Wiederherstellung der
Gleiseindeckung mit Natursteinpflaster in moglichst bestandnaher Ausfihrung zu gewahrleisten.
Durch die geplanten Instandsetzungsmal3nahmen wird der Gebrauchswert des Netzabschnittes
auf den Stand einer Neuanlage erhoht. Durch die Erneuerung der Gleisanlage ist eine Wieder-
herstellung bzw. eine Erh6hung des Fahrkomforts realisierbar und eine Attraktivitatssteigerung
des OPNV zu erreichen.



Im Rahmen dieses Zulassungsverfahrens hat die Planfeststellungsbehtrde nach § 5 Abs. 1 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) geprift, ob fir das beantragte Vorha-
ben eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist (Vorprifung). Die UVP-Pflicht ergibt
sich bei Anderungsvorhaben aus § 9 UVPG. Wenn fir das Anderungsvorhaben nach Anlage 1
zum UVPG eine UVP-Pflicht besteht und dafiir keine Grof3en- oder Leistungswerte vorgeschrie-
ben sind, ist gemafl 8§ 9 Abs. 3 S. 1 Nr. 1 UVPG eine Vorprifung durchzufuhren. Die UVP-Pflicht
besteht, wenn die Vorprifung ergibt, dass die Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen hervorrufen kann (§ 9 Abs. 3 S. 2 UVPG). Fiir das beantragte Anderungsverfahren ist geman
8 9 Abs. 3 UVPG i.V.m. Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG (Bau einer Bahnstrecke fur Stral3en-
bahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage, Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des
Personenbefdrderungsgesetzes, jeweils mit den dazugehérigen Betriebsanlagen) eine allge-
meine Vorprifung gem. 8 9 Abs. 4 UVPG i.V.m. § 7 Abs. 1 UVPG durchzufiihren, da keine Gro-
Ren- oder Leistungswerte vorgeschrieben sind. Gemafl § 14 a Abs. 1 Nr. 3 UVPG bedarf die
Anderung eines Schienenweges oder einer sonstigen Bahnbetriebsanlage nach den Nummern
14.7, 14.8 und 14.11 der Anlage 1 keiner Umweltvertréaglichkeitsprifung, soweit sie eine Einzel-
mafinahme darstellt, die lediglich aus dem barrierefreien Umbau oder der Erhéhung oder Verlan-
gerung eines Bahnsteigs besteht. Neben dem barrierefreien Umbau und der Verlangerung der
Bahnsteige ist die grundhafte Sanierung und Verbreiterung des Hochbahnsteiges geplant, sodass
nicht von einer Einzelmal3nahme nach § 14 a Abs. 1 Nr. 3 UVPG ausgegangen werden kann.
Daher kommt § 14 a Abs. 1 Nr. 3 UVPG nicht zur Anwendung.

Diese allgemeine Vorprufung wurde anhand der Merkmale des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 1 UVPG),
des Standorts des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 2 UVPG) sowie der Art und Merkmale der mdglichen
Auswirkungen des Vorhabens (Anlage 3 Nr. 3 UVPG) durchgeflhrt.

Dabei wurden die von der BSVG Braunschweiger Verkehrs-GmbH vorgesehenen Maflinahmen
zur Vermeidung und Verminderung von Umweltbeeintréachtigungen beriicksichtigt.

Die Vorprifung hat ergeben, dass durch das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkun-
gen, die nach 8§ 25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung im Hinblick auf eine wirksame
Umweltvorsorge zu berticksichtigen wéren, voraussichtlich nicht entstehen.

Das Vorhaben einschlieZlich der landschaftspflegerischen Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen
beansprucht Grundstticke in der Stadt Braunschweig.

[l
1.
Hinsichtlich folgender Kriterien des Vorhabens sind Umweltauswirkungen zu erwarten:

1.1  GroRe und Ausgestaltung des gesamten Vorhabens und, soweit relevant, der Abrissar-
beiten
Die baulichen Anderungen der Gleisanlagen umfassen die Bereiche der vorhandenen Gleisan-
lage, die Haltestellen Inselwall und Radeklint sowie begleitende Griinanlagen.
In Folge der Erneuerung der Gleisanlagen kommt es zur Inanspruchnahme von Flachen (Baum-
standorte, Grinflache).

Gleichzeitig werden Bereiche der Gleisanlagen im besonderen Bahnkdrper der Langen Stral3e,
die derzeitig mit Pflaster eingedeckt sind, kiinftig mit Rasen eingedeckt und somit Flachen ent-
siegelt.



Die bestehende Stadtbahntrasse fihrt durch innerstadtisches Gebiet. Dementsprechend sind
unterschiedliche Rahmenbedingungen durch bestehendes Planungsrecht gegeben (Bebauungs-
plane etc.). Konflikte mit der bestehenden Bebauungsplanung sind nicht zu erwarten.
Wohngebiete, Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte (s. 8 2 Abs. 2 u. 5 ROG) oder auch emp-
findliche Nutzungen wie Krankenh&user, Schulen oder Kirchen o. &. sind im Vergleich zum der-
zeitigen Betrieb nicht betroffen, jedoch kann es wahrend der Bauzeit vereinzelt zu Stérungen
kommen.

In dem betrachteten Gebiet sind keine Bereiche mit besonderer Bedeutung fur Erholung / Frem-
denverkehr vorhanden, auf welche nachhaltige Auswirkungen zu erwarten wéren.

Fur den direkten Standort des geplanten Vorhabens sind keine Altlasten, Ablagerungen oder
Deponien bekannt. Besondere Sachguter sind nicht betroffen.

1.2  Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkei-
ten

Ein Zusammenwirken mit Ausfihrungen anderer bestehender oder zugelassener Vor-
haben und Téatigkeiten besteht nicht.

1.3 Nutzung natirlicher Ressourcen, inshesondere Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt

Die baulichen Anderungen der Gleisanlagen umfassen die Bereiche der vorhandenen Gleisan-
lage, die Haltestellen Inselwall und Radeklint sowie begleitende Grunanlagen. In Folge der Er-
neuerung der Gleisanlagen kommt es zur Inanspruchnahme von Flachen (Baumstandorte,
Griunflache). Gleichzeitig werden Bereiche der Gleisanlagen im besonderen Bahnkoérper der
Langen Straf3e, die derzeitig mit Pflaster eingedeckt sind, kiinftig mit Rasen eingedeckt und so-
mit Flachen entsiegelt (Schutzgut Flache).

Es handelt sich um Boden von allgemeiner Bedeutung. Béden mit besonderer Bedeutung fiir
den Naturschutz kommen nicht vor. Der geschéatzte Umfang der Neuversiegelung betragt 15 m2.
Anlagebedingt werden ca. 80 m2 entsiegelt. Es fallt geringfligiger Bodenaushub an.

Vor einer Verwertung des ausgehobenen oder abgeschobenen Bodens innerhalb des Planungs-
bereichs ist dieser chemisch-analytisch zu untersuchen. Die bei Austausch des Gleisoberbaus
anfallenden Stoffe werden gemanR den gesetzlich vorgegebenen Bestimmungen entsorgt bzw.
wiederverwendet. Die baulichen Anderungen der Gleisanlagen umfassen die Bereiche der vor-
handenen Gleisanlage, die Haltestellen Inselwall und Radeklint sowie begleitende Griinanlagen.
In Folge der Erneuerung der Gleisanlagen kommt es zur Inanspruchnahme von Flachen (Baum-
standorte, Grinflache).

Der Boden wird im stark vorbelasteten Innenstadtbereich durch zusatzliche Versiegelungen von

ca. 15 m? geringfugig beeintrachtigt. Da die Erneuerung auf bereits beeintrachtigten Flachen der
Gleisanlagen durchgefihrt wird ist der Eingriff zu vernachlassigen. Gleichzeitig wird eine, derzeit
versiegelte Flache von ca. 50 m? im besonderen Bahnkérper kiinftig als Rasengleis ausgebildet

und somit entsiegelt. (Schutzgut Boden).

Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind nicht zu befurchten. In der Umgebung befinden sich
keine empfindlichen Oberflachengewasser. In den eingedeckten Bereichen mit Rillenschienen
wird anfallendes Oberflachenwasser, so weit méglich, ,vom Gleis weg" geleitet. Das Schienen-
system wird mit entsprechenden Entwasserungskasten ausgestattet, die das Wasser zusammen
mit dem Oberflachenwasser von den angrenzenden Verkehrsanlagen tber Schlammfang-
schéachte der Regenwasserkanalisation der Stadt Braunschweig zuftihren. Da die neu versiegelte
Flache relativ gering ist und Entsiegelungsmafnahmen geplant sind, kénnen erhebliche



Beeintrachtigungen des Schutzgutes Grundwasser (mengenmaRiger Zustand des Grundwasserkor-
pers/ Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate) ausgeschlossen werden.

Anderung oder Verlegung von Gewassern sind nicht erforderlich (Schutzgut Wasser).

Durch das Vorhaben kénnen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima / Luft — wie Erhéhung der
Luftschadstoffe, Beeintrachtigung der Funktion von Kaltluftentstehungsgebieten - ausgeschlossen
werden, so dass auf eine Betrachtung dieses Schutzgutes verzichtet werden kann.

Negative Auswirkungen auf das Klima durch den Betrieb der Stadtbahn sind nicht zu erwarten.
(Schutzgut Luft und Klima).

Die Schutzguter Tiere und Pflanzen (Biotope) sind durch die Erneuerung der Gleisanlagen und
dem daraus resultierenden Entfall von zwei Baumen in geringem Umfang betroffen. Die beiden
entfallenden Baume werden in direktem Umfeld adaquat ersetzt (Schutzgut Pflanzen und
Tiere).

Fir die Beurteilung der Immissionen wird von 62 Fahrten je Richtung am Tag und 12 Fahrten je
Richtung in der Nacht ausgegangen.

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung wurden durch die geplante Verschiebung der
Gleisachse keine Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV ermittelt. Aufgrund der Ab-
stande zur geplanten MalRnahme, der geringen Gleislageanderung und der vorgesehenen weite-
ren Schienenschmieranlagen, errechnen sich keine Anspriche auf Schallschutzmaf3nahmen i.S.
der 16. BImSchV.

Die Ergebnisse des schwingungs- und schalltechnischen Gutachtens (Untersuchung Biiro BMH,
2023) zeigen, dass die Erschitterungsimmissionen nicht mehr als 25 % zunehmen. Es ist si-
chergestellt, dass die 1,5-fachen Anhaltswerte der DIN 4150-2 in allen Gebduden eingehalten
werden. Maflnahmen zur Begrenzung der Erschitterungszunahmen sind demnach nicht erfor-
derlich. Fir die Gleisanlagen in der gesamten Wendeschleife wird kiinftig dartiber hinaus eine
elastische Lagerung der Schienen mit einer Einfederung bis zu 1,5 mm zum Einsatz kommen.
Diese Art der Schienenlagerung mindert Erschitterungen durch die Stadtbahnen und stellt eine
Verbesserung gegeniber dem derzeitigen Zustand dar. Somit ist davon auszugehen, dass sich
die Erschitterungsbelastung der angrenzenden Wohnbebauung kiinftig verringern wird.

Das Schutzgut Mensch/Bevélkerung/Wohnen ist durch das Bauvorhaben geringfugig betroffen.
Es ist im Bauzustand zeitweise mit erhéhten Schall- und Schwingungsimmissionen zu rechnen.
Im fertig gestellten Zustand ist eine Verringerung der Belastungen durch den Einbau elastischer
Schienenlagerungen sowie die Erganzung von Schienenschmieranlagen zu erwarten. Nachhal-
tige Auswirkungen auf das Stadtbild sind nicht zu erwarten (Schutzgut Mensch, Bevélkerung,
Wohnen, Stadtbild).

Die baulichen Erneuerungen der Gleisanlagen beschrénken sich raumlich weitgehend auf Fla-
chen, die bereits als Bahnanlage oder Stral3enverkehrsflache genutzt werden, so dass keine ne-
gativen Auswirkungen auf Kultur- und Sachguter erwartet werden.

Die besonderen Anspriiche der Denkmalpflege werden berlcksichtigt. Kultur- und Sachguter
werden durch das Bauvorhaben nicht beeintrdchtigt. Eine Abstimmung mit der Denkmalpflege
erfolgt und deren Vorgaben werden bertcksichtigt (Schutzgut Kultur- und Sachgduter).

Durch die Erneuerung der Gleisanlagen sind keine visuellen Anderungen zu erwarten. Die An-
derungen der Bahnsteigausstattung an den Haltestellen tragen zu einer geringfiigigen visuellen
Veranderung bei. Die besonderen Anspriiche der Denkmalpflege bei der Auswahl der Materia-
lien zur Eindeckung der Gleise sowie bei der Ausstattung der Haltestellen werden bertcksichtigt.
Insgesamt tragt die Erneuerung der Gleisanlagen und der Haltestellenausstattung zur Verbesse-
rung der derzeitigen Situation bei.



Samtliche BaumafRnahmen finden entlang der vorhandenen Verkehrslagen statt. Uber die beste-
henden Trenneffekte der Strecke hinaus sind unter Berlicksichtigung gestalterischer und stadte-
baulicher Planungen keine weiteren Zerschneidungswirkungen zu erwarten (Schutzgut Land-
schaft).

Beeintrachtigungen von gegenseitigen Wechselwirkungen der Schutzguter sind nicht zu erken-
nen.

1.4  Erzeugung von Abfallen im Sinne von § 3 Abs. 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes
(KrWG)

Die Erzeugung von Abfallen ist nicht zu erwarten.

1.5 Umweltverschmutzung und Bel&astigungen

Das Entstehen von Umweltverschmutzungen und Belastigungen ist nicht zu erwarten.

1.6  Risiken von Stoérfallen, Unféllen und Katastrophen, die fiir das Vorhaben von Bedeutung
sind, einschlieB3lich der Storfalle, Unfalle und Katastrophen, die wissenschaftlichen Er-
kenntnissen zufolge durch den Klimawandel bedingt sind, insbesondere mit Blick auf:

Derartige Risiken bestehen nicht.

1.7 Risiken fur die menschliche Gesundheit, z. B. durch Verunreinigung von Wasser oder
Luft

Derartige Risiken bestehen nicht.

2.

Bei der Beurteilung der Umweltauswirkungen des Vorhabens wurde die 6kologische Empfindlich-
keit des Gebiets berticksichtigt, das durch das Vorhaben moglicherweise beeintrachtigt wird. Ein-
bezogen wurde dabei auch das Zusammenwirken mit anderen Vorhaben.

Insbesondere folgende Nutzungs- und Schutzkriterien fanden bei der Beurteilung der Umweltaus-
wirkungen Beachtung:

2.1 bestehende Nutzungen des Gebietes, insbesondere als Flache fir Siedlung und Erho-
lung, fur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen, fir sonstige wirtschaftliche
und o6ffentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und Entsorgung (Nutzungskriterien)

Der Planungsraum ist bereits durch verkehrsbedingte Schallimmissionen (Schienen- und Kfz-Ver-
kehr) beeintrachtigt. Aufgrund der Vorbelastung des Gebietes (hoher Versiegelungsgrad, hohe Ver-
kehrs- und Larmbelastigung) handelt es sich nicht um einen empfindlichen Standort.

2.2 Reichtum, Verfugbarkeit, Qualitdt und Regenerationsfahigkeit der nattrlichen Ressour-
cen, insbesondere Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt, des Gebiets und seines Untergrunds (Qualitatskriterien)

Oberflachengewésser befinden sich nicht im Plangebiet.
Das Schutzpotential der Grundwassertiberdeckung ist als gering eingestuft.

Das betroffene Gebiet weist keine besonderen natirlichen Ressourcen auf. Es wird in
keine nennenswerten Tiere, Pflanzen oder Boden eingegriffen.



2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3
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2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

2.3.9

Belastbarkeit der Schutzgtiter unter besonderer Bertcksichtigung folgender Gebiete und
von Art und Umfang des ihnen jeweils zugewiesenen Schutzes (Schutzkriterien):

Natura 2000-Gebiete nach § 7 Abs. 1 Nr. 8 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG)
Das Plangebiet befindet sich nicht in einem Natura 2000-Gebiet.

Naturschutzgebiete nach § 23 BNatSchG, soweit nicht bereits von Nummer 2.3.1 erfasst

Das Plangebiet befindet sich nicht innerhalb eines Naturschutzgebietes.

Nationalparke und Nationale Naturmonumente nach 8§ 24 BNatSchG, soweit nicht be-
reits von Nummer 2.3.1 erfasst

Das Plangebiet befindet sich nicht innerhalb eines Nationalparkes oder nationalen Na-
turmonument.

Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gemal3 den 88 25 und 26
BNatSchG

Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete liegen nicht vor.

Naturdenkmaler nach § 28 BNatSchG
Naturdenkmaler sind nicht ersichtlich.

geschitzte Landschaftsbestandteile, einschlief3lich Alleen, nach § 29 BNatSchG
Es sind keine geschiitzten Landschaftsbestandteile, einschlie3lich Alleen betroffen.

gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG
Gesetzlich geschitzte Biotope werden nicht beeintréachtigt.

Wasserschutzgebiete nach 8§ 51 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG), Heilquellen-
schutzgebiete nach § 53 Abs. 4 WHG, Risikogebiete nach § 73 Abs. 1 WHG sowie Uber-
schwemmungsgebiete nach § 76 WHG

Das Plangebiet befindet sich nicht in entsprechenden Schutzgebieten.

Gebiete, in denen die in Vorschriften der Europaischen Union festgelegten Umweltqua-
litdtsnormen bereits Uberschritten sind

Das Plangebiet ist kein Gebiet, in dem die in Vorschriften der Europaischen Union fest-
gelegten Umweltqualitédtsnormen bereits Uberschritten sind

2.3.10 Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte, insbesondere Zentrale Orte im Sinne des § 2

Abs. 2 Nummer 2 des Raumordnungsgesetzes (ROG)

Ein solches Gebiet liegt nicht vor.



2.3.11 in amtlichen Listen oder Karten verzeichnete Denkmaéler, Denkmalensembles, Boden-
denkmaler oder Gebiete, die von der durch die Lander bestimmten Denkmalschutzbe-
horde als archaologisch bedeutende Landschaften eingestuft worden sind

Der Bereich, in dem die Sanierung der Gleisanlagen in der Wendeschleife Inselwall und der
barrierefreie Ausbau der Haltestelle beantragt wird, gehort zum historischen Siedlungsgebietes
Braunschweigs. Zusatzlich sind entlang der Trasse der Griinraum des Petritorwalls entlang der
Gebaude Petritorwall 1 bis 4 und die ,Friedrich-Wilhelm-Eiche® auf der Ostseite des Petritor-
walls im Bereich des Gebaudes Petritorwall 1 Kulturdenkmale (Baudenkmale) nach § 3
NDSchG vorhanden. Am sudostlichen Endpunkt der Haltestelle Inselwall befindet sich aul3er-
dem zwischen Okerstrafl3e und Neuer Weg ein alter Stadtgraben, der als Einzeldenkmal aus-
gewiesen ist.

In der Umgebung der oben genannten Baudenkmale wird das Erscheinungsbild des jeweili-
gen Einzeldenkmals durch die Sanierung der Stadtbahnwendeschleife Inselwall und die An-
derung der Gleisbeschaffenheit und der Nebenanlagen nicht erheblich beeintrachtigt. Es ist
davon auszugehen, dass durch die BaumaflRnahme die oben genannten Kulturdenkmale
nicht zerstort, gefahrdet oder so verandert oder von ihrem Platz entfernt werden [86 |l
NDSchG], dass ihr Denkmalwert beeintrachtigt wird. Es ist nicht mit erheblichen Beeintrachti-
gungen der Baudenkmale zu rechnen.

Die Sanierung des Inselwalls stellt zwar im Hinblick auf das Landschaftsbild einen Eingriff
dar, dieser wird aber durch die Ausgestaltung des eigentlichen Bauwerks sowie der Umge-
staltung des Umfeldes auf ein hinnehmbares Mal3 reduziert.

2.3.12 weitere in den 88 23 bis 29 BNatSchG genannte Schutzgebiete (z. B. Naturparke nach
§ 27 BNatSchG)

Weitere Schutzgebiete sind nicht betroffen.

3.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter wurde insbesondere
folgenden Gesichtspunkten Rechnung getragen:

3.1  der Art und dem Ausmald der Auswirkungen, insbesondere, welches geographische Ge-
biet betroffen ist und wie viele Personen von den Auswirkungen voraussichtlich betroffen
sind

Das Plangebiet liegt im Innenstadtbereich der Stadt Braunschweig und umfasst den Abschnitt
der Stadtbahntrasse im Bereich der Haltestellen Radeklint und Inselwall.

Die zu sanierende Trasse verlauft von der Haltestelle Radeklint (SA) liber die Neustadtmuhlen-
grabenbricke, die Haltestelle Inselwall, inmitten der StraBen Am Neuen Petritore und Petritor-
wall, iber die Haltestelle Radeklint (SE) inmitten der Celler StraRe und endet am dstlichen Ful3-
gangeriberweg der Kreuzung Radeklint (Celler Str./Lange Str./Guldenstr./Neuer Weg).

Der Streckenabschnitt wird von der StraRenbahnlinie 4 befahren, welche die Verbindung vom
Radeklint in die Innenstadt und zu weiteren Umsteigehaltestellen darstellt.

Im Planungsabschnitt befindet sich sowohl Wohnbebauung als auch gewerblich genutzte Fla-
chen. Im Zusammenhang mit dieser Gleissanierung werden sich die Gleisanlagen in einem Ab-
schnitt von ca. 50 m Lange geringflgig in ihrer Lage verandern. Im gesamten Umbaubereich
wird das Gleis auf der vorhandenen Betonplatte erneuert, bzw. es wird im Abschnitt der Gleisla-
geadnderung die vorhandene Betonplatte erweitert. Die Gleiseindeckung erfolgt in Bereichen, die



Uberfahren werden in gleicher Art und Weise wie im Bestand, um dem gestalterischen Anspruch
des StraRenraums gerecht zu werden. Im besonderen Bahnkorper der Langen Straf3e wird die
Inselspitze westlich der Rad- und Fuf3wegquerung entsiegelt und die Gleise werden kunftig mit
Rasen eingedeckt.

Die bestehende Stadtbahntrasse fihrt durch innerstadtisches Gebiet. Dementsprechend sind
unterschiedliche Rahmenbedingungen durch bestehendes Planungsrecht gegeben (Bebauungs-
plane etc.). Konflikte mit der bestehenden Bebauungsplanung sind nicht zu erwarten.

Der Planungsraum ist bereits durch verkehrsbedingte Schallimmissionen (Schienen- und Kfz-
Verkehr) beeintrachtigt. Wohngebiete, Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte (s. § 2 Abs. 2 u. 5
ROG) oder auch empfindliche Nutzungen wie Krankenhduser, Schulen oder Kirchen o. &. sind
im Vergleich zum derzeitigen Betrieb nicht betroffen, jedoch kann es wéhrend der Bauzeit ver-
einzelt zu Stérungen kommen. Wahrend der Bauphase kdénnen zeitlich und ortlich begrenzt
Larm- und Schadstoffemissionen durch den Einsatz von Baumaschinen auftreten. Daruber hin-
aus ist mit keinen Beeintrachtigungen durch die Baumal3nahme zu rechnen. Vielmehr ergab das
schalltechnische Gutachten, dass sich die Larmemissionen verringern werden. Durch die bereits
vorhandene rdumliche Situation ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen fir Menschen im
Vorhabenbereich zu rechnen, da die StralRenbahn bereits regelmafiig an dem Bahnsteig ver-
kehrt und keine eine Anderung des Fahrplanes geplant ist. Die Verlegung des Gleises ist gering-
figig und fihrt zu keiner erheblichen Anderung.

In dem betrachteten Gebiet sind keine Bereiche mit besonderer Bedeutung fur Erholung / Frem-
denverkehr vorhanden, die von nachteiligen Auswirkungen beeintrachtigt werden kénnten.

Fur den direkten Standort des geplanten Vorhabens sind keine Altlasten, Ablagerungen oder
Deponien bekannt. Besondere Sachguter sind nicht betroffen.

3.2 dem etwaigen grenziberschreitenden Charakter der Auswirkungen

Die geplante Maflinahme hat keine grenziiberschreitenden Auswirkungen zur Folge.

3.3  der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen

Es sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen hinsichtlich Schwere und Komple-
xitat innerhalb des Auswirkungsbereiches zu erwarten. Es sind keine erheblich nachtei-
ligen bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen angrenzender Lebensraume wild-
lebender Tiere und Pflanzen zu erwarten.

3.4 der Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen
Die MalRnahme hat keine erheblichen Auswirkungen auf die genannten Schutzguter.

3.5 dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie der Dauer, Haufigkeit und Um-
kehrbarkeit der Auswirkungen

Die Malinahme hat keine erheblichen Auswirkungen auf die genannten Schutzguter.

3.6 dem Zusammenwirken der Auswirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender
oder zugelassener Vorhaben

Das Vorhaben hat keinerlei Auswirkungen auf bestehende oder zugelassene Vorhaben.



3.7  der Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermindern

Im Rahmen der Analyse der zu erwartenden Wirkungen wurde festgestellt, dass folgende Aus-
wirkungen durch das geplante Vorhaben zu erwarten sind:

* mogliche baubedingte Auswirkungen auf die vorhandenen Geholzbestande
* baubedingte Larmemissionen

Es sind insbesondere Art und Umfang (GroRRe) des Vorhabens und die Intensitat der vom Vorha-
ben ausgehenden Wirkungen auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser,
Luft/Klima, Landschaft, Mensch, Kultur- und Sachgiter sowie deren gegenseitige Wechselwir-
kungen zu beurteilen (vgl. Anlage 1). Bei der Beurteilung der Auswirkungen sind nur die Wirkun-
gen zu betrachten, die durch die baulichen, betriebs- und anlagebedingten Anderungen im Ver-
gleich zu dem gegenwartigen Betrieb entstehen.

Die Anderungen finden auf den StraBenverkehrsflachen und im Bereich des besonderen Bahn-
korpers statt, so dass sich die Wirkzone der zu betrachtenden Faktoren nicht maf3geblich ge-
genuber dem gegenwartigen Zustand verschiebt.

Die Schutzguter Tiere und Pflanzen (Biotope) sind durch die Erneuerung der Gleisanlagen und
dem daraus resultierenden Entfall von zwei Baumen in geringem Umfang betroffen. Die beiden
entfallenden Baume werden in direktem Umfeld adaquat ersetzt.

Der Boden wird im stark vorbelasteten Innenstadtbereich durch zusatzliche Versiegelungen von

ca. 15 m2 geringfligig beeintrachtigt. Da die Erneuerung auf bereits beeintrachtigten Flachen der
Gleisanlagen durchgefihrt wird ist der Eingriff zu vernachlassigen. Gleichzeitig wird eine, derzeit
versiegelte Flache von ca. 50 m2 im besonderen Bahnkoérper kinftig als Rasengleis ausgebildet

und somit entsiegelt.

Das Schutzgut Wasser bleibt ebenfalls weitgehend unberihrt. Da die Neuordnung der Verkehrs-
anlagen auf den vorhandenen Flachen erfolgt, ist davon auszugehen, dass keine Veranderun-
gen des Grundwassers zu erwarten sind. Anderungen oder Verlegung von Gewassern sind nicht
erforderlich.

Nachteilige Veranderungen des Klimas bzw. Auswirkungen auf die Lufthygiene sind nicht zu er-
warten bzw. sind wahrend der Bauausfihrung nur temporéar.

Nachhaltige Auswirkungen auf das Stadtbild sind nicht zu erkennen.

Das Schutzgut Mensch/Bevélkerung/Wohnen ist durch das Bauvorhaben geringfiigig betroffen.
Es ist im Bauzustand zeitweise mit erhéhten Schall- und Schwingungsimmissionen zu rechnen.
Im fertig gestellten Zustand ist eine Verringerung der Belastungen durch den Einbau elastischer
Schienenlagerungen sowie die Erganzung von Schienenschmieranlagen zu erwarten.

Kultur- und Sachguter werden durch das Bauvorhaben nicht beeintrachtigt. Eine Abstimmung
mit der Denkmalpflege ist erfolgt und deren Auflagen werden berticksichtigt. Die Sanierung des
Inselwalls stellt zwar im Hinblick auf das Landschaftshild einen Eingriff dar, dieser wird aber
durch die Ausgestaltung des eigentlichen Bauwerks sowie der Umgestaltung des Umfeldes auf
ein hinnehmbares Maf reduziert.

Beeintrachtigungen von gegenseitigen Wechselwirkungen der Schutzgiter sind nicht zu er- ken-
nen.



V.

Die moglichen erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzgiter sind anhand der
unter den Nummern 1 und 2 aufgefuhrten Kriterien zu beurteilen.

Die Anderungen finden auf den vorhandenen StraRenverkehrsflachen mit dem Bahnkorper statt,
so dass sich die Wirkzone der zu betrachtenden Faktoren nicht maf3geblich gegentber dem ge-
genwartigen Zustand verschiebt. Hinsichtlich der Veranderung der Larm-, Schwingungs- und
Schadstoffemissionen gegeniiber dem urspriinglichen Betriebszustand durch den Einsatz moder-
ner Fahrzeugtechnik und der Erneuerung des Schienenoberbaus mit elastischer Gleislagerung
sowie die Ergénzung von weiteren Schienenschmieranlagen ist von einer Verbesserung des Sta-
tus Quo auszugehen. Bei den weiteren Wirkfaktoren treten im Vergleich zum Ist-Zustand keine
nennenswerten Veranderungen ein.

Wie unter den Punkten 1 und 2 dargestellt, sind erhebliche nachteilige Auswirkungen hinsichtlich
Schwere und Komplexitat innerhalb des Auswirkungsbereiches nicht zu erwarten. Es sind keine
erheblichen nachteiligen bau- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen angrenzender Lebens-
raume wildlebender Tiere und Pflanzen zu erwarten. Durch die jetzt schon vorhandene rdumliche
Situation, ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen fir Menschen im Vorgabenbereich durch
die Mafnahme zu rechnen.

AbschlieRend ist nach Uberschlagiger Vorprifung festzustellen, dass durch das Vorhaben zwar
erhebliche aber keine nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach § 5 UVPG besteht
deshalb nicht.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Feststellung nach § 5 Abs. 3 UVPG nicht selbstandig
anfechtbar ist.

NLStBV
- Planfeststellungsbehérde -

Hannover, 28.05.2024

gez.
Funk
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