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Untergrundsperrwand

Einbindetiefe 

bis -8,00 m GOK

zukünftige  Grenze 

BImSch-Anlage

Provisorium

Provisorium

T13 Drewer Hauptdeich

Kattwykstraße

Moorburger Schanze

Nehusweg

BImSchG-Anlage Entwässerungsfeld 
Moorburg-Ost

Stade

Hamburg

Stade

Hamburg

Kattwykdamm

Moorburger Hauptdeich

Vorhandenes Kleilager 

umsetzen

Moorburger Elbdeich

Im Bereich der Brücke 

Schutz der Rohrleitungstrasse 

während der Bauzeit

A 26

A 26

BW 7052 / 02BW 7052 / 01

BW 7052 / 02

3.003.753.75753.50753.753.753.00

4.00

75

75

3.40

1.50

2.00
3.75
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3.75
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Verziehung Lichtspalt

Verziehung Lichtspalt
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3.0% 

0.0% 
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2.5%
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5.5% 

2.5% 
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2.5% 

Streckenfernmeldelkabel

Streckenfernmeldelkabel

Strecke
nfernmeldelkabel

VZB 3+850

VZ
B 3

+0
00

2+800 

2+900 

3+000 

3+100 

3+200 

3+300 

3+400 

3+500 

3+600 

3+900 

3+800 

3+700 

4+100 

4+000 

4+200 

780.946 m 

H = 9000.000 m 602.377 m 

0.700 % 
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4.7

54 
m 

4.0
00 

% 

H = 5000.000 m 

1264.754 m 
4.000 % 

4.000 % 

H = 5000.000 m 
4.000 % 1269.452 m 

4.000 % 

0+000.000 

0+000.000 

0+020.442 

R=ì 

R=ì 

A=734.037 3+207.594 

3+527.378 

3+741.442 

A=110.000 3+778.673 

0+000.000 

R=-4468.847 
0+050.062 

R=-3505.397 

0+024.970 

R=-975.496 

0+049.940 

R=-923.011 0+025.030 

780.946 m 

R=325.193 

A=111.275 
R=330.004 A=111.275 

0+358.969 

R=352.353 

0+313.349 

A=108.736 
0+350.297 

A=108.736 
R=320.004 

R=-975.496 

R=-4468.847 

R=-923.011 

A=322.381 
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R=325.193 

R=325.000 
A=322.381 

R=320.004 0+189.862 
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R=325.000 R=ì 
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0+321.448 
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R=ì 

Plateau gemäß
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10.00

12.00

2.00
2.99 0.75

3.75
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0.75 2.604.802.61
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 DN 300
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 prov. DurchlassDN 300

Druckrohrleitung

Druckrohrleitung 
DRL1

M17

D = 13,94

D = 13,44

S = 10,02

DN 500B -43,0m-2,1%o

S = 11,46DN 500SB 

12,5m-34,3%o

M21

D = 16,45

S = 11,70...

DN 300B -30,00m-10,0%o
DN 300B -24,23m-10,0%o

DN
 50

0S
B 

29
,90

m-
2,0

%
o

DN
 50

0
22

,40
m-

2,0
%

o

M18

D =   14,92

Szu = 11,16

Szu/ab = 9,93

B1
D = 14,70

Szu = 9,50

Sab =
 5,14

DN 300BML 

-4m- 30,0%o

FS

FS

Notüberlauf
EA1-NÜ

(0 l/s)

M20

B4
-G

SR
D 

= 7
,00

S 
= 5

,00
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D = 7,00
S = 5,00

B11
B20Dr

B14
B13-NÜ
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0
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,00
m

-2
,0%

o

B2-TBWK

D= 7,20

S zu
= 5,09

S ab
 =5,01

Schwelle =6,40

R 3562620.788

H 5929294.59

Sohle

50cm Graben innen

50cm Graben außen

70cm

GSR 1C

DN200  -281m- 66,7%o

4.041

DN300  -2
05m- 25%o

DN300  -1
92m- 25%o

DN300  -200m- 25%o

DN200  -93m- 25%o

DN200  -67m- 25%o
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DN300  -2
01m- 25%o

3.000

3.208

3.400

3.600

3.693

3.760

DN300  -42m- 33,3%o

DN300  -42m- 33,3%o
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DN200  -92m- 33,3%o

DN200  -93m- 33,3%o

3+741.295

3+424.069

3+424.669

3+741.442

zukünftige  Grenze 

BImSch-Anlage

0+000.000 
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Schranke

Befestigung mit
Rasengittersteinen

Feuerwehrzufahrt

Shell

DS151/16Z

4.110

DS150/16

4.525

4.926
B34/16

4.910
B35/16

DS35/16Z

4.829

DS37/16

4.737

Pflasterung der 

Deichböschung

unter Brücke

Schaffung neuer Kaikante

neue Uferspundwand

neue Uferspundwand

vorh. Hauptdeichlinie

vorh. Hauptdeichlinie

Hauptdeichlinie

Rückbau vorh. Deich

gepl. Hauptdeichlinie

vorh.

HWS-Wand Sollhöhe NN+8,80m
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2+908.9
W

iderlager

Verzie
hung

ÜB zw
eiteilig

ÜB zw
eiteilig L=247 m

ÜB einteilig L=437 m

ÜKO

ÜKO

130

120

110.1
110.2

ÜB einteilig L=437 m

110

90.00

90.00

100.00

Pylon
4+215.9

90.00

85.00

65.00

82.00

45.00

55.00

Pylon

L=247 m

M
ittelpfeiler

Mittelpfeiler

M
ittelpfeiler

Einzelpfeiler

Einzelpfeiler

Einzelpfeiler

Einzelpfeiler

82.20

350.00

86.75

Mittelpfeiler

86.05Trennpfeiler

86.75

Mittelpfeiler

Mittelpfeiler

M. 1:1000

M. 1:1000

BW 7052/01

BW 7052/02

15.2 / 1
Lageplan, Ansicht, QS
Vorlandbrücke West
BW 7052/01

Militärlastenklasse
Einzelstützweiten ( )    
Gesamtlänge zw. Endauflagern ( ) 
Lichte Weite zw.Widerlagern ( )       
Kleinste Lichte Höhe           

Breite zw. Geländern         
(gon)
(m)
(m²)

(m)
(m)
(m)
(m)

*) Nichtzutreffendes streichen **) Lastmodell LM1 des EC1 (DIN EN 1991-2 / DIN EN 1991-2/NA)

Kreuzungswinkel       

Brückenfläche

Bauart:
Verkehrslasten

4,50

Lastmodell LM1 (Eurocode 1**)

-

Stahlbeton - Spannbeton (extern) - Stahl - Verbund  *) 

50/50 - 100  ( STANAG 2021 )

31,10
24389

784,20
45,00 + 55,00 + 65,00 + 82,00 + 100,00 + 85,00 + 90,00 + 90,00 + 90,00 + 79,40

778,90

Ansicht Vorlandbrücke West Bereich 2

Grundriss Vorlandbrücke West Bereich 2

Kritische Höhe:

1:1000 / 1:125

Bauwerksdaten BW 7052/01

 Strecke Vössing Stand: 25.07.2018  │ Bahn HPA Stand: 10/2017 

30.04.2019
gez. 

Schülke

30.04.2019 gez. Gebert

Punkt
Station

A26 [km]
Gradiente

A26 [m]
UK Überbau

[m]
OK Deichweg

[m]
LH [m]

P6 2+911,400 16,63 14,00 9,50 4,50
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