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1. Veranlassung und Zielsetzung

Das Vorhaben beinhaltet den ca. 10,0 km langen Neubau der A 26 - Hafenpassage Hamburg
(VKE 7053) unmittelbar sudlich des Knotenpunktes Hohe-Schaar-Stral3e/Kattwykdamm
(geplante AS HH-Hohe Schaar) bis zur A 1 AS HH-Stillhorn (zukinftiges AD Suderelbe). Der
achtstreifige Ausbau der derzeit sechsstreifigen A1 (VKE 7142) auf dem ca. 1,3 km langen
Abschnitt unmittelbar nordlich und sudlich des AD HH-Suderelbe ist ebenfalls Bestandteil der
Planung, ebenso wie der Aus- und Umbau der Otto-Brenner-Stra3e und der Kornweide im
Bereich der neuen AS HH-Stillhorn. Eine detaillierte Beschreibung der Strallenbaumalinahme ist
dem Erlauterungsbericht der Unterlage 1 zu entnehmen.

In der Schalltechnischen Untersuchung der Unterlage 17.1 zum Feststellungsentwurf wurden die
schalltechnischen Auswirkungen des Neubauvorhabens nach 16. BImSchV ! berechnet und
bewertet. Im Ergebnis der Untersuchungen sind umfangreiche aktive und passive
Larmschutzmaflinahmen geplant.

Die Schallberechnungen nach 16. BImSchV erfolgen nur fir neue oder wesentlich gednderte
Verkehrswege. Die Larmeinwirkungen bereits bestehender Verkehrswege werden fir den
Vergleich mit den Grenzwerten der 16. BImSchV nicht miteinbezogen. Die Summation
verschiedener Larmquellen und ein Vergleich von entsprechenden Gesamt-Beurteilungspegeln
mit den Immissionsgrenzwerten ist nicht vorgesehen.

Von diesem Grundsatz ist abzuweichen, wenn durch den Bau oder die wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges eine die menschliche Gesundheit gefdhrdende Verkehrs- bzw.
Larmbelastung entsteht. In diesem Fall kann sich ein Anspruch auf Larmschutz aus der
verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fir Gesundheit und Eigentum ergeben. Falls die
Gesamtbelastung, bestehend aus Vorbelastung und neuer Belastung, eine Gesundheits-
und/oder Eigentumsgefahrdung darstellt, muss nach Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichtes 2 der Summenpegel der einzelnen Larmguellen (zum Beispiel
geplante StraBe + bestehende Strale + bestehender Schienenweg) gebildet werden. Die
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (,grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle®) wird dabei
regelmafig fir Wohngebiete an Werten von etwa 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
festgemacht.

Mit Blick auf die in der ,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der
Baulast des Bundes (VLarmSchrR97)* enthaltenen, niedrigeren Richtwerte fiir die Larmsanierung
halt das BVerwG die Grenze von 60/70 dB(A) nunmehr fir ,iberdenkenswert®. Fur das Gericht
spricht einiges dafir, fir die Gesamtlarmbetrachtung die in den VLarmSchR enthaltenen
Richtwerte zugrunde zu legen. Diese liegen bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen
Wohngebieten bzw. 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten.

Die vorliegende Untersuchung umfasst diesem vorsorglichen Ansatz folgend die Ermittlung der
Bereiche, in denen der Gesamtlarm die Richtwerte 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
(Bewertungsmalfistab fur Wohngebaude) bzw. 75dB(A) tags und 65dB(A) nachts
(BewertungsmaRstab fiir gewerblich genutzte Gebaude) iiberschreitet. Bei Uberschreitungen
dieser Pegel werden die Schallanteile der neuen A 26 bzw. der wesentlich gednderten A 1 am
Gesamtpegel Uberprift, um die Hauptlarmverursacher zu ermitteln. Dies ist insofern von
Bedeutung, da eine Pflicht, bereits vorhandene, gesundheitlich bedenkliche Immissionslagen
anlasslich von baulichen Malhahmen an anderen StrafRen zu sanieren, nicht besteht.

1 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt geéandert am 19.09.2006

2 Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes, Urteil vom 21. Marz 1996 — BVerwG 4 C 9/95

3 Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts vom 25.April 2018 - BVerwG 9 A 16.16
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2. Verkehrslarmquellen

Fur das geplante Vorhaben sind hinsichtlich der Gesamtlarmbetrachtung neben der neuen A 26
und der wesentlich geanderten A1 die bereits bestehenden Hauptverkehrsstralen Georg-
Wilhelm-StraRe, Hohe-Schaar-Stral3e, Kornweide, Otto-Brenner-Stral3e, Stillhorner Weg,
Wilhelmsburger ReichsstralBe (WBR) sowie die Bahnstrecken der Deutschen Bahn und der
Hafenbahn zu betrachten.
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1 |A26 Neubau 6 | Otto-Brenner-Stralle Bestand
2 Al wesentliche Anderung 7 | Stillhorner Weg Bestand
3 | Georg-Wilhelm-StraRe | Bestand 8 | Wilhelmsburger Bestand
ReichsstralRe (WBR)
4 | Hohe-Schaar-Stral3e Bestand 9 | Deutsche Bahn Bestand
5 | Kornweide Bestand 10 | Hafenbahn Bestand
3. Ausgangsdaten

3.1 StraRenverkehr

Die schalltechnisch relevanten Parameter der A 26 und der A 1 sind der Schalltechnischen
Untersuchung der Unterlage 17.1, Abschnitt 3.3 zu entnehmen.

Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit auf der Wilhelmsburger Reichsstralle (WBR) betragt
80 km/h. Dem Stand der Technik entsprechend ist eine larmmindernde StraRenoberflache mit
einer Pegelreduzierung von -2 dB(A) im sudlichen Bereich, bzw. von -5 dB(A) im nérdlichen
Bereich in der Berechnung berucksichtigt. Auf der Georg-Wilhelm-Stral3e, der Hohe-Schaar-
StraRe, der Kornweide der Otto-Brenner-Strale und dem Stillhorner Weg ist eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h  zuldssig. Es wird von dem Referenzbelag
Gussasphalt/Asphaltbeton ohne spezielle LArmminderung ausgegangen.

Die Prognose-Verkehrsdaten fir das Jahr 2030 (Verkehrsaufkommen, Lkw-Anteile > 2,8 t) fur die
einzelnen Strallen und Streckenabschnitte wurden dem Planfall 27 der aktuellen
Verkehrsuntersuchung * entnommen.

1 Neubau der BAB A 26 Ost
AK HH-Slderelbe (BAB A 7) bis AD/AS HH-Stillhorn (BAB A 1)
Verkehrsprognose 2030 und Berechnung von Planféllen
PTV Transport Consult GmbH, Stand Oktober 2018
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Prognose-Verkehrsdaten Wilhelmsburger Reichsstralle (WBR)

DTV |
WBR - Richtung Nord Gesamtverkehr Schwerverkehr (>2,8t)
Bezeichnung Hauptfahrbahn Rampenbezeichung Hauptfahrbahn Rampe Hauptfahrbahn Rampe
[KFZ/24h] [KFZ/24h] [SV/24h] [SV/24h]
sudlich AS HH-Wilhelmsburg-Sid 32.700 2.190
Ausfahrt AS HH-Wilhelmsburg-Sid 4.000 760
in AS HH-Wilhelmsburg-Sud 28.700 1.440
Einfahrt AS HH-Wilhelmsburg-Siid 1.200 240
nordlich AS HH-Wilhelmsburg-Sud 30.000 1.680
DTV |
WBR - Richtung Sid Gesamtverkehr Schwerverkehr (>2,8t)
Bezeichnung Hauptfahrbahn Rampenbezeichung Hauptfahrbahn Rampe Hauptfahrbahn Rampe
[KFZ/24h] [KFZ/24h] [SV/24h] [SV/24h]
nordlich AS HH-Wilhelmsburg-Sid 28.600 1.740
Ausfahrt AS HH-Wilhelmsburg-Sud 1.100 370
in AS HH-Wilhelmsburg-Siid 27.500 1.360
Einfahrt AS HH-Wilhelmsburg-Sud 6.200 1.230
sudlich AS HH-Wilhelmsburg-Sud 33.700 2.590
Prognose-Verkehrsdaten sonstige Straf3en
DTV
untergeordnetes Netz Gesamtverkehr Schwerverkehr (>2,8t)
Nummer Name Abschnitt Querschnittsbelastung Querschnittsbelastung
[KFZ/24h] [SV/24h]
1 Otto-Brenner-StraRe  [nérdlich Kornweide 17.400 1.150
2 Otto-Brenner-StralRe  |nérdlich AS HH-Stillhorn 17.400 1.150
3 Otto-Brenner-StraRe  |nérdlich am Papenbrack 16.900 1.120
4 Otto-Brenner-Stral3e  |nérdlich Karl-Arnold-Ring 12.200 670
5 Georg-Wilhelm-Stra3e |sidlich Kornweide 8.300 1.050
6 Georg-Wilhelm-StraRe |nérdlich Kornweide 16.900 2.530
7 Georg-Wilhelm-Stra3e |nérdlich Pollhornweg 10.100 840
8 Hohe-Schaar-StraBe  |westlich Georg-Wilhelm-StraRe 9.000 1.790
9 Kornweide Ostlich Georg-Wilhelm-Strae 8.200 3.290
10 Kornweide innerhalb AS HH-Wilhelmsburg-Sid 7.100 2.600
11 Kornweide westlich Otto-Brenner-StraRe 9.300 2.470
12 Kornweide innerhalb AS HH-Stillhorn 3.500 200
13 Kornweide Ostlich Otto-Brenner-Strale 1.200 50
3.2 Schienenverkehr
Die schalltechnisch relevanten Parameter (Zugarten, Zugverbande, Zuganzahl,

Geschwindigkeiten) der einzelnen Strecken und Gleise basieren auf einer Zuarbeit des
Bahnumweltzentrums *.

Strecke 1253 Abschnitt Hamburg ab Abzw. Stiderelbbr. (aus 1255) bis Einm. 1254

ca. km 0,6 bis km 1,0

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |[kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E* 31 20 60 7-25_A4 1 10-25 24 10-22 6 10-718 6 10-215 1
31 20 Summe beider Richtungen
1 Prognose-Verkehrsdaten Schienenverkehr
Deutsche Bahn AG, DB Umwelt, Ressort Umwelt und Qualitat
Zuarbeit vom 09. Januar 2017
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Strecke 1253 Abschnitt Hamburg ab Einm. 1254 bis HH-Hohe Schaar
ca. km 1,0 bis km 2,6
Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie | Anzahl |Kkategorie| Anzahl |[kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie [ Anzahl
GZ-E* 45 30 40 7-25_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
45 30  |Summe beider Richtungen

Strecke 1254 Abschnitt Hamburg-Wilhelmsburg aus 1255 bei km 8,15 bis Einm. in 1253
ca. km 0,55 bis km 1,0
Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E* 14 10 60 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
14 10 Summe beider Richtungen

Strecke 1255 Abschnitt Hamburg-Wilhelmsburg Sud bis Abzw. 1253

Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015

Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h | kategorie | Anzahl |[kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
43 23 GZ-E* 100 7-75_A4 1 10-725 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
11 5 GZ-E* 120 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
2 0 GZ-V* 100 8 A6 1 10-75 30 10-22 7
56 28 Summe beider Richtungen

Strecke 1255 Abschnitt Hamburg-Wilhelmsburg ab Abzw. 1253 bis Abzw. 1254

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h |kategorie| Anzahl |Kkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
16 4 GZ-E* 100 7-Z5_A4 1 10-25 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
7 4 GZ-E* 120 7-25_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
2 0 GZ-V* 100 8_A6 1 10-75 30 10-22 7
25 8 Summe beider Richtungen

Strecke 1255 Abschnitt Hamburg ab Abzw. 1254 bis HH-Wilhelmsburg Anschluss 1280 bei km 10,4

Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015

Anzahl Ziige Zugart- | v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag Nacht | Traktion km/h |kategorie| Anzahl |Kkategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
28 16 GZ-E* 60 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
7 4 GZ-E* 60 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
2 0 GZ-V* 60 8_A6 1 10-75 30 10-22 7
37 20 Summe beider Richtungen

Strecke 1271 Abschnitt Hamburg-Harburg Nord bis HH-Wilhelmsburg

Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie | Anzahl |kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl
S 340 56 100 [5-75_A12 2
S 24 0 100 |5-75_A12 3
364 56 Summe beider Richtungen

Strecke 1280 Abschnitt Hamburg-Wilhelmsburg
ca. km 31,6 bis km 33,6
Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie [ Anzahl |kategorie| Anzahl |[kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie [ Anzahl
GZ-E* 129 83 100 7-75_A4 1 10-Z25 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E* 31 20 120 7-25_A4 1 10-25 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E 1 1 160 7-25_A4 1 10-Z8 38
161 104  |Summe beider Richtungen
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Strecke 2200 Abschnitt Hamburg-Wilhelmsburg
ca km 345,5 bis km 347,5
Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie | Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
RV-ET 66 12 160 |5-Z5_Al10 2
RV-E 64 16 160 7-Z5_A4 1 9-75
RV-V 32 4 160 8 M 1 9-75
ICINZ-E 48 8 160 7-Z5_A4 1 9-75 12
ICE 34 2 160 1-vi 2 2-V1 14
ICE 32 4 160 1-v1i 2 2-V1 12
276 46 Summe beider Richtungen
4. Schalltechnische Berechnungen

4.1 Grundlagen

Die Ermittlung der Larmemissionen und -immissionen der StrafRen und Schienenwege erfolgte
nach den Rechenvorschriften der RLS-90! und der SCHALL03-20122 und wurde mit der
Software SoundPLAN, Version 8.1 durchgefiihrt. Grundlage bildet das bereits vorliegende,
dreidimensionale Rechenmodell der Schalltechnischen Untersuchung zum Neubau der A 26 mit
allen geplanten Larmschutzmal3nahmen.

Das nachgeordnete Strallennetz und die Bahnstrecken wurden (einschlielich der bereits
vorhandenen und geplanten Larmschutzwénde) modelltechnisch ergénzt.

Schalltechnisches Rechenmodell Gesamtlarm

4.2 Ermittlung der Emissionspegel / Teilpegel
Die Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Stral3en und Stral3enabschnitte ist der
Anlage 1 zu entnehmen.

Die Berechnung der Emissionspegel der einzelnen Bahnstrecken und Gleisabschnitte ist der
Anlage 2 zu entnehmen.

Die Berechnung der Teilpegel der einzelnen Quellen ist der Anlage 3 zu entnehmen.

1 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-90) vom 10.04.1990, zuletzt geandert am 04.09.2010

2 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (SCHALL03-2012) vom 18.12.2014
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4.3 Ermittlung der Gesamtlarmpegel

4.3.1 Isophonenkarten

Unter Berucksichtigung der in Abschnitt 2 aufgefuhrten Verkehrslarmquellen und der zugehdrigen
Ausgangsdaten gemald Abschnitt 3 wurden flachendeckende Isophonenkarten in 6,00 m tber
Gelande (entspricht in etwa dem 1. Obergeschoss bei Wohnhausern), getrennt fir die
Zeitbereiche Tag und Nacht, berechnet. Die Isophonenverlaufe fur die kritischen Schwellenwerte
67/75 dB(A) Tag und 57/65 dB(A) Nacht verdeutlichen die gute Wirkung der geplanten
LarmschutzmalRnahmen (Tunnel, offenporiger Asphalt, Galerie, Larmschutzwéande),
insbesondere westlich der WBR bzw. der Bahnanlagen.

Gesamtlarmpegel Tag

Summenpegel
gesamt
tags in dB(A)
< 67 e = %
67 - 75 PSR 2 g
g.g‘i?% O.-Brenner-Str. |

ﬁ.@q—_;w. T =

Kornweide

[

| stillhorn Llﬂ‘
r K'I~!_‘| )

Der kritische Schwellenwert 75 dB(A) Tag fur gewerblich genutzte Gebaude wird in keinem
Bereich Uberschritten. Der kritische Schwellenwert 67 dB(A) Tag fur Wohnh&user wird im Bereich
Hauland punktuell (an einem Hotel/Wohnhaus) nérdlich der A 26 und nérdlich und sidlich der
Kornweide tberschritten.

Summenpegel
gesamt
nachts in dB(A)

Der kritische Schwellenwert 65 dB(A) Nacht fur gewerblich genutzte Gebdude wird im
Hafenbereich an einigen Gebauden ndrdlich und sudlich der A 26 uUberschritten. Da die
betroffenen Geb&aude nachts nicht genutzt werden, sind die Uberschreitungen jedoch nicht
relevant.
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Der kritische Schwellenwert 57 dB(A) Nacht fur Wohngeb&aude wird in den Bereichen Hauland,
Katenweg, Kornweide und O.-Brenner-Stral3e an einigen Wohnhausern tberschritten. In den
Bereichen Finkenriek, Kirchdorf und Stillhorn kénnen Uberschreitungen des Schwellenwertes
ausgeschlossen werden.

4.3.2 Einzelpunktberechnungen

Bei Isophonenkarten ist zu berlcksichtigen, dass punktuelle Beurteilungspegel an
Gebaudefronten nicht abgelesen werden kdnnen, da (abweichend von den vorgeschriebenen
Rechenverfahren zur Ermittlung von Beurteilungspegeln an Gebauden) die Reflexionen am
eigenen Gebaude mit einflieBen. Deshalb wurden zuséatzlich konkrete Einzelpunktberechnungen
an reprasentativen Immissionsorten/Wohnh&usern durchgefiihrt. Gleichzeitig lassen sich dartber
die Schallanteile der einzelnen Verkehrswege am Gesamtlarmpegel ableiten.

Bereich Hauland

Fur den Bereich Hauland wurde als repréasentativer Immissionsort die Siudfassade des
Hotels /Wohnhauses Georg-Wilhelm-Stral3e 329 gewahlt.

Gesamtlarmpegel Georg-Wilhelm-Stral3e 329

4 Immissionsort (10276263} - ] X

Name: ‘L,;emg-\ﬂli\helm-straﬁe 329 | 449 p@
Geofile: [lMO_Test V| Obj.r. |5 7
¥ Eigenschaften

Aligemein  Stockwerke Rechenergebnis

Floor ut LN
» EG 70ED .12
1.0G 71.98 7242
20G 7204 7229
30G 72.01 2m

@ | [P Berechnen Loginah

Abbildung 1: Darstellung Immissionen Georg-Wilhelm-StraBe 329 {ber die Raumwinkel (gelb: Direktschall,
rot: Reflexionen)

Mit maximalen Beurteilungspegeln von 72/72 dB(A) Tag/Nacht werden die Werte
72/62 dB(A) Tag/Nacht fir Gewerbegebiet Gberschritten. Der extrem hohe Nachtpegel ist auf die
hohen Emissionen der ungeschiitzt, unmittelbar vor dem Gebaude verlaufenden Hafenbahn
zurtckzufiihren. Die detaillierten Berechnungsergebnisse der Teilpegel einzelner Quellen
(Anlage 3) zeigen, dass der Hauptlarmverursacher nicht die (in schalltechnisch glnstig
verlaufender Hochlage) A 26, sondern die Hafenbahn sowie die Georg-Wilhelm-Stral3e sind. Der
Anteil der A 26 am Gesamtlarmpegel betrdgt eine Erh6hung im marginalen Bereich von
0,1 dB(A). Zum Schutz des Gebaudes ist bereits eine 2,00 m hohe Larmschutzwand geplant. Im
Hinblick darauf, dass der Vorhabentrager nicht verpflichtet ist, bereits vorhandene, gesundheitlich
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Unterlage 17.3 Gesamtlarmbetrachtung

bedenkliche Immissionslagen im Rahmen des Neubaus der A 26 zu sanieren, werden keine
zusatzlichen Larmschutzmalnahmen vorgesehen.

Bereich Katenweq

Fur den Bereich Katenweg wurde als représentativer Immissionsort die Westfassade des
Wohnhauses Katenweg 12 gewahlt.

Gesamtlarmpegel Katenweg 12

@ Immissionsort (10389013) — | e

MName: |:<ahenweg 12 | 4 <4 B B3|
Geofile: IMO_Test v/obae[sr | f |

¥ FEigenschaften
Allgemein  Stockwerke Rechenergebnis

Floor LT L
» EG 5783 5615
1.0G 6133 6013

7

&0
-

Eﬁ} I Berechnen Lot

Abbildung 2: Darstellung Immissionen Katenweg 12 tber die Raumwinkel (gelb: Direktschall, rot: Reflexionen)

Mit maximalen Beurteilungspegeln von 61/60 dB(A) Tag/Nacht wird zwar der Schwellenwert
67 dB(A) Tag eingehalten, der Schwellenwert 57 dB(A) Nacht wird aber Uberschritten. Die
Isophonenkarten und die detaillierten Berechnungsergebnisse der Teilpegel einzelner Quellen
(Anlage 3) zeigen bereits, dass der Hauptlarmverursacher nicht die (im Tunnel verlaufende) A 26,
sondern die Deutsche Bahn ist. Der Anteil der A 26 am Gesamtlarmpegel betragt mehr als
0,1 dB(A). Zum Schutz der Wohnbebauung im Bereich Katenweg ist bereits eine 3,50 m hohe
Larmschutzwand auf der Rampe der A 26 geplant. Aus dem Projekt ,B 4 /B 75 Umverlegung
Wilhelmsburger Reichsstrafie® wurde fir das Gebaude passiver Larmschutz vorgesehen, der auf
die Gesamtlarmbelastung® dimensioniert wurde. Im Hinblick darauf, dass der Vorhabentrager
nicht verpflichtet ist, bereits vorhandene, gesundheitlich bedenkliche Immissionslagen im
Rahmen des Neubaus der A 26 zu sanieren, werden keine zusatzlichen Larmschutzmalinahmen
vorgesehen.

1 In diesem Falle bestehend aus den Emissionen aus B4 / B75 und der aller Bahnstrecken. Das Ergebnis wurde entsprechend den
Rundungsregel der RLS90 auf die ganze dB(A) aufgerundet. Beispiel: Das Rechenergebnis 57,2 dB(A) ergibt 58 dB(A)
Gesamtlarmpegel. Auf diesen wurde der passive Schallschutz dimensioniert.
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Unterlage 17.3 Gesamtlarmbetrachtung

Bereich Kornweide

Fur den Bereich Kornweide wurden als reprasentative Immissionsorte die Sidfassade des
Wohnhauses Kornweide 66 und Westfassade des Wohnhauses Siebenbruderweide 2a gewahlt.

Gesamtlarmpegel Kornweide 66

9 Immissionsort (10388991) — O X

Name: [kornweide 66 |« m®@
Geofie: IMO_Test | Obj. . [436 J
¥ Egenschaften

Allgemein  Stockwerke Rechenergebnis
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Abbildung 3: Darstellung Immissionen Kornweide 66 tiber die Raumwinkel (gelb: Direktschall, rot: Reflexionen)

Mit maximalen Beurteilungspegeln von 68/61 dB(A) Tag/Nacht werden die Schwellenwerte
67/57 dB(A) Tag/Nacht  Uberschritten. Die Isophonenkarten und die detaillierten
Berechnungsergebnisse der Teilpegel einzelner Quellen (Anlage 3) zeigen bereits, dass der
Hauptlarmverursacher nicht die (im Tunnel verlaufende) A 26, sondern die Kornweide selbst ist.
Der Anteil der A26 am Gesamtlarmpegel betragt eine Erhdéhung im marginalen Bereich
von 0,1 dB(A). Hinzu kommt, dass sich die Larmsituation in der Kornweide durch das geplante
Vorhaben verbessert, da sich die Verkehrs- und damit auch die Larmbelastungen durch die neue
A 26 und die neue Anschlussstelle deutlich reduzieren. Im Hinblick darauf, dass der
Vorhabentrager nicht verpflichtet ist, bereits vorhandene, gesundheitlich bedenkliche
Immissionslagen im Rahmen des Neubaus der A 26 zu sanieren, werden zuséatzlich zum Tunnel
keine weiteren LarmschutzmaRnahmen vorgesehen.
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Unterlage 17.3 Gesamtlarmbetrachtung

Gesamtlarmpegel Siebenbriderweide 2a

# Immissionsort (10389028) — | e
Name: |'5iebenbrt|deru\'eide 2a | 4 d b BI@
Geofile: IMO_Test i Obj"Nr' s

¥ FEigenschaften

Allgemein  Stockwerke Rechenergebnis -
Floor LT L
» EG 57.75 55,29
1.0G 59,29 58.00

%

i@} Il Berechnen Lot

Abbildung 4: Darstellung Immissionen Siebenbriiderweide 2a uber die Raumwinkel (gelb: Direktschall,
rot: Reflexionen)

Mit maximalen Beurteilungspegel von 60/58 dB(A) Tag/Nacht wird zwar der Schwellenwert
67 dB(A) Tag eingehalten, der Schwellenwert 57 dB(A) Nacht wird aber Uberschritten. Die
Isophonenkarten und die detaillierten Berechnungsergebnisse der Teilpegel einzelner Quellen
(Anlage 3) zeigen bereits, dass der Hauptlarmverursacher nicht die (im Tunnel verlaufende) A 26,
sondern die Kornweide ist. Der Anteil der A 26 am Gesamtlarmpegel betragt mehr als 0,1 dB(A).
Wie fur die Gebaude im Katenweg wurde auch fur die Gebdude in der Siebenbriderweide
passiver Larmschutz aus dem Projekt ,B 4 / B 75 Umverlegung Wilhelmsburger Reichsstralle®
vorgesehen, der auf die Gesamtlarmbelastung dimensioniert wurde. Im Hinblick darauf, dass der
Vorhabentrager nicht verpflichtet ist, bereits vorhandene, gesundheitlich bedenkliche
Immissionslagen im Rahmen des Neubaus der A 26 zu sanieren, werden keine zuséatzlichen
Larmschutzmalinahmen vorgesehen.
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Bereich Otto-Brenner-Stralle

Fur den Bereich Otto-Brenner-Strale wurde als reprasentativer Immissionsort die Ostfassade
des Wohnhauses Am Callabrack 1a gewabhlt.

Gesamtlarmpegel Am Callabrack la

% Immissionsort (10278679) - O X

Name: ‘Am Callabrack 1a 4B @
Geofile: IMO_Test ~ | Obj.Nr. |24 7
¥ Egenschaften
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Abbildung 5: Darstellung Immissionen Callabrack 1a tiber die Raumwinkel (gelb: Direktschall, rot: Reflexionen)

Mit maximalen Beurteilungspegeln von 66/59 dB(A) Tag/Nacht wird zwar der Schwellenwert
67 dB(A) Tag eingehalten, der Schwellenwert 57 dB(A) Nacht wird aber uberschritten.
Unabhangig davon zeigen bereits die Isophonenkarten und die detaillierten
Berechnungsergebnisse der Teilpegel einzelner Quellen (Anlage 3), dass der
Hauptlarmverursacher nicht die (im Tunnel verlaufende) A 26, sondern die Otto-Brenner-Stral3e
selbst ist. Der Anteil der A 26 am Gesamtlarmpegel betrégt eine Erhéhung im marginalen Bereich
von 0,1 dB(A). Zum Schutz der Wohnbebauung ist bereits eine 5,00 m hohe Larmschutzwand
geplant. Im Hinblick darauf, dass der Vorhabentrager nicht verpflichtet ist, bereits vorhandene,
gesundheitlich bedenkliche Immissionslagen im Rahmen des Neubaus der A 26 zu sanieren,
werden keine zusatzlichen Larmschutzmalinahmen vorgesehen.

5. Zusammenfassung

Die Gesamtlarmbetrachtung hat ergeben, dass sich auf Grund der geplanten, umfangreichen
LarmschutzmafRnahmen (Tunnel, offenporiger Asphalt, Galerie, L&rmschutzwande)
Uberschreitungen der gesundheitsgefahrdenden Schwellenwerte nur auf wenige Bereiche bzw.
Wohnh&user und vorrangig nur auf den Zeitbereich Nacht beschranken.

Die Hauptlarmquellen sind nicht die A 26 oder die A 1, sondern die bestehenden Bahnanlagen
und StraBen (Georg-Wilhelm-StraRe, Kornweide, Otto-Brenner-Straf3e). Der Larmanteil der
neuen A 26 am Gesamtlarmpegel betragt in den kritischen Bereichen lediglich um die 0,1 dB(A).
Damit bewegt sich die durch den Bau der neuen A 26 ausgeltste Zusatzbelastung weit unterhalb
der Horschwelle. Sie ist lediglich rechnerisch zu ermitteln, besitzt aber larmphysikalisch keine
Bedeutung. Vor diesem Hintergrund und im Hinblick darauf, dass der Vorhabentrager nicht
verpflichtet ist, bereits vorhandene, gesundheitlich bedenkliche Immissionslagen im Rahmen des
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Unterlage 17.3 Gesamtlarmbetrachtung

Neubaus der A 26 zu sanieren, lassen sich aus der Gesamtlarmbetrachtung keine zusatzlichen
Anspriiche auf Larmschutzmalinahmen ableiten.
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